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KOPSAVILKUMS

Saja pazinojuma izklastits politikas turpmakais virziens autobiives joma. Riipés par labaku
reguléjumu ta mérkis ir veicinat konsekventu mijiedarbibu starp dazadam politikas jomam,
nodroSinat prognoz&jamibu un censties aizstavet sabiedribas intereses (pieméram, vide un
drosiba), vienlaikus méginot mazinat nozarei radito reglament&jos$o noteikumu slogu.

Taja sniegta Komisijas nostaja attieciba uz augsta Iimena darba grupu CARS 21, kura
2005. gada kopa pulc€ja galvenas ieinteresétas personas (dalibvalstis, ripniecibas nozare,
NVO un EP locekli), lai parbauditu politikas galvenas jomas, kas ietekmé Eiropas autobuives
nozari, un lai sniegtu ieteikumus turpmakajai valsts politikai un tiesiskajam reguléjumam.

Grupas CARS 21 darbibas sakuma autobiives nozaré pauda bazas par likumdoSanas
kumulativo izmaksu augsto limeni. P&c veiktas parbaudes grupa CARS 21 secinaja, ka
pasreiz€ja tipa apstiprinaSanas sistéma darbojas efektivi un ta ir jasaglaba, un lielaka dala
tiesibu aktu ir bijusi vajadziga un lietderiga droSibas un veselibas, patérétaju un vides
aizsardzibas interes€s. Tomer grupa CARS 21 noteica 38 tadas EK direktivas, kuras var
aizstat ar starptautiskiem ANO EEK (Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas
komisijas) noteikumiem. Ta ar1 noteica 25 direktivas un ANO EEK noteikumus, kuros var
paredz€t automatisku vai virtualu parbaudi. Komisija atbalsta Sos ieteikumus, tacu ta
nodro$inas to, ka, atsaucoties uz ANO/EEK noteikumiem, Kopiena saglabas sp&ju vajadzibas
gadijuma neatkarigi no ANO/EEK sist€émas izdot tiesibu aktus.

Attieciba uz vides jomu $aja pazinojuma ir atbalstita ierosme saskana ar Tematisko strat€giju
par gaisa piesarnojumu turpmak ierobezot piesarnotaju emisijas. Turklat taja aprakstiti
galvenie elementi Komisijas turpmakaja stratégija, lai samazinatu automasinu raditas CO;
emisijas, kas izklastita pazinojuma par Kopienas paSreiz€jas stratégijas parskatiSanas
rezultatiem. Turpmakas strat€gijas pamata, apvienojot ricibu ES un dalibvalstu limeni, ir
integréta pieeja ES mérka sasniegSana — lidz 2012. gadam panakt 120 g/lkm CO,. Komisija
ierosinds tiesibu aktus, kuros uzmaniba pieveérsta obligatajiem CO, emisiju samazinajumiem,
lai, uzlabojot transportlidzeklu dzingju tehnologiju, attieciba uz jaunam automasinam
sasniegtu mérki — vidgji 130 g/km CO, emisijas, un, ja tas ir vajadzigs tehniska zina,
izmantojot citus tehnologiskus uzlabojumus un vairak izmantojot biodegvielu, emisijas
samazinatu veél par 10 g/lkm CO; vai par lidzvertigu radijumu. Ar to mudinas dalibvalstis un
patérétajus veikt papildu darbibas, kas verstas uz mingto mérki. ST strategija jaapliko saistiba

")1

ar nesen pienemto Komisijas pazinojumu ,,Energétikas politika Eiropai™".

Saja pazinojuma noteikta virkne pasakumu, kas janem véra celu satiksmes drogibas joma. No
daudzam ricibam, ko ierosina saistiba ar transportlidzekliem, vissvarigaka ir elektroniskas
stabilitates programmas uzstadisana jaunos transportlidzeklos. Saja pazinojuma uzsvérts, ka
japienem vienota pieeja celu satiksmes droSibai, paredzot transportlidzekliem raksturigas
patnibas, infrastrukttiru un iesaistot celu satiksmes dalibniekus.

Saja pazinojuma izklastita autobiives nozares galveno problému saistiba ar tirdzniecibas
politiku. Taja ierosinats novertet iesp&ju pieversties divpuséjiem tirdzniecibas noligumiem
(jo Tpasi Azijas regiona), lai uzlabotu piekluvi tirgiem, un uzsvérta vajadziba pasaules ITmeni
istenot intelektuala ipaSuma tiesibas.

! COM(2007) 1, galiga redakcija.
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P&tniecibas un attistibas joma pazinojuma ka galvenas prioritates noteiktas tiras degvielas no
atjaunojamiem avotiem un viedi transportlidzekli, un celi. Taja pausta uz nakotni versta
piceja un izklastits Komisijas mérkis noteikt kopigu tehnologiju iniciativu tidepraza un
kurinama elementu joma, ka ar1 ierosinat regulu par transportlidzekliem, kuros tdenradi
izmanto ka degvielu.

Sis pazinojums atspogulo plaas konsultacijas ar ieinteresétajam personam un dialogu par
autoblives jautajumiem, un Komisija pauz ceribu, ka tas turpmak veicinas politikas
veidoSanas kultiiru un panémienu kopumu.
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1. IEVADS

Mobilitate, ko sniedz autotransports, ir priekSnoteikums eiropiesu pasreiz&jam dzivesveidam.
Transportlidzekli nosaka miusu dzivesveidu, tie veicina socialo saskarsmi un precu drosu
izplatiSanu visa kontinenta.

Autobiives nozares kompleksajai veértibu kédei ir buitiska loma Eiropas ekonomika, un tas
nozimibu liela méra nosaka saiknes ar viet€jam un starptautiskajam ekonomikas struktiiram.

Transportlidzeklu razoSanas nozare darbojas visa pasaulé un ir viens no globalizacijas
dzingjspekiem, ko raksturo strauja pasaules limena tirgu atvérSana un tai sekojoSais kapitala
picaugums un kapitala aprites dazadiba. Patlaban notiekosa tehnologiska revoliicija
transform€ autobiives riipniecibu no tradicionalas, uz razoSanu balstitas nozares uz tadu, kas
pamatota ar zinasanam. Valsts limeni transportlidzeklu nozaré veic svarigus un biezi vien
sarezgitus pasakumus, lai optimizétu izmaksu struktiiru un raZoSanas procesus, un tas
rada bazas par parstrukturéSanu un parvietosanu.

Sie faktori, kas apvienoti ar vajadzibu aizsargat dabisko vidi, nodroginat cilvéku veselibas
saglabasanu un dzivi un stradat apstaklos, kuros ir augsts naftas cenu Iimenis, ir radijusi
situaciju, kad razoSanas nozare saskaras ar jauniem izaicindjumiem un iesp&jam, kas varétu
parveidot gan razoSanas nozari, gan raZojumus.

Nodros$inot politikas mijiedarbibu ar ripniecibas nozari, jacensas uzlabot pamatnosacijumi
transportlidzeklu razoSanai un riipigi jaanalizé turpmaku reglament&joSu pasakumu ietekme
uz izmaksam un konkurétsp&ju. Komisija uzskata, ka valsts politikai jablit prognozgjamai, taja
pasa laika pareizi atspogulojot aizvien vairak pieaugosSo sabiedribas vajadzibu kopumu un
paredzot tendences pasaules tirgos. Saskapa ar labaka tiesiska reguléjuma iniciativu
Komisija ir sakusi visaptveroSu parskatiSanu, kas skar autobtives nozares un politikas tiesisko
reguléjumu, izveidojot augsta limena darba grupu CARS 21, kura ir apvienotas galvenas
ieinteresétas personas, lai tas konsulteétu Komisiju par turpmakajam politikas
pamatnostadném?.

Saja pazinojuma pausts tas, ka Komisija verte grupas CARS 21 sniegto parskatu’ un kada
ir tas reakcija sabiedriski politiska skatljuma. Minétaja dokumenta Komisija izklasta
Eiropas Parlamentam un Padomei to, kadu ievirzi ta turpmak paredz autobiives politikai.

Saja pazinojuma iek]auto priekslikumu un iniciativu mérkis ir:
e turpmak vél uzlabot ieksgja tirgus darbibu,

e turpmak v€l vienkarSot tiesibu aktus autobiives joma un veikt autobiives nozares tiesiska
regul€juma internacionalizaciju,

Sikaku informaciju skatit:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 .htm.

Grupas CARS 21 nobeiguma zinojums atrodams:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf.
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turpmak vel veicinat no vides viedokla ilgsp&jigu celu satiksmi,
turpmak vel pastiprinat drosibu uz Eiropas autoceliem,

radit godigus nosacijumus Eiropas autobiives riipniecibas darbibas nodroSinaSanai pasaules
Iiment,

veicinat pastiprinatu p&tniecibu un attistibu stratégiskas nozimes jomas.

VAI RUPNIECIBAS NOZARE IR PAREJAS POSMA?

Autobuives uznémumu nesenie centieni panakt raziguma uzlabojumus un samazinat
izmaksas ir piesaistijusi sabiedribas uzmanibu un izraisijusi bazas par automasinu
razoSanu Eiropas valstu ekonomiskas, kuras ir augstakas razoSanas izmaksas un
automasinu pieprasijums pieaug nedaudz vai vispar ta nav. Ir baZas par to, ka
automasinu razosana varétu tikt parvietota uz tresam valstim, jo razoSanas nozaré
cenSas panakt zemakas pamatizmaksas un iegtt tirgus, kuri, iesp&jams, turpmak
strauji augs. PaSreiz€jo razoSanas jaudu parslodze un elastigas razoSanas un
automatizacijas pieaugoSa nozime razoSanas efektivitates uzlaboSana saistiba ar
ieguldijumiem, ko veic papildu jaudu izveidei, dazas dalibvalstis, rada to, ka
autobiives nozare ir nodarbinatibas limena samazinasanas risks.

Dazi gadijumi pasreizgjas parstrukturéSanas procesa ir reakcija uz strukturalam
problémam, kuras jau kadu laiku ir autobiives nozar€. Lai gan tas atsevisku raZotaju
vidii ir dazadas, lielaka dala problému, ar kuram saskaras razotaji, ir saistita ar
rentabilitates [Tmenu parvaldibu, izmaksam un darba tirgus noteikumiem. Augstas
nemainigas izmaksas, razoSanas jaudas strukturala parslodze un nesenas rekordcenas
pasaules precu tirgos, kas ir cie$i saistits ar agresivu cenu konkurenci razotaju vida,
ir pamata tam, lai daudz uznémumu koncentrétos uz ilgtermina konkur&tspgju,
uzmanibu pievérSot raziguma uzlaboSanai un izmaksu struktiiru optimizéSanai. Tas,
savukart, var radit razoSanas procesu reorganizaciju un darbasp€ka samazinasanas
tendenci. Vispargjo ietekmi turpmak var saasinat arl neizbégamas sekas autobiives
piegades kédei, nemot veéra to, ka piegadataji ir neatnemama autobiives nozares dala.

Vidgja laikposma, iesp&jams, ka Eiropas tirgum paredz€tu automasinu montaza
lielakoties tiks veikta Eiropa. Lai gan §1 riipniecibas nozare arvien vairak klast
globala, pieprasijuma Tpatnibas dazados tirgos saglabajas relativi atSkirigas, un
vairums autobiives uznémumu nozimigu produkcijas dalu saglaba in situ. Par to,
Skiet, liecina ar1 augstais slépto izmaksu limenis pasreiz€jas razoSanas iekartas,
elastigas razoSanas un Eiropas darbaspéka prasmju Itmena pieaugums. Tomer
problémas, ko rada pastavigi agresivaka starptautiska konkurence, iesp€jams,
ilgtermina palielinasies. Eiropas transportlidzeklu razotaju uzmanibu piesaista tas
teritorijas, kuras darbojas razotnes un kuras strauji attistas un ir izdevigas izmaksu
zina, un kuras atrodas tuvu ES, tacu nav tas teritorija.
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3.1.

Saskana ar Komisijas stratégiju izaugsmei un nodarbinatibai' ar o pazinojumu
cenSas radit labvéligus pamatnosacijumus novatoriskai un intensivai autobiives
nozarei un tadgjadi lidz minimumam samazinat vajadzibu to parstrukturét. Ja
uzpémums tomér nolemj veikt organizatoriskus un saimnieciskus pasakumus,
Komisija nevar iejaukties $adu komercialu 1émumu pienemsana. Tomér jebkura no
lémuma attieciga pareja javeic atbilstigi Kopienas direktivam par darbinieku
informésanu un konsultésanu, kolektivo atlaiganu un Eiropas Uznpémumu padomém’.
Turklat ilgtermina perspektiva regionalajai politikai, veicinot vajadzigas strukturalas
parmainas, var biit nozime ar pareju saistito izmaksu samazinasana. Tadi instrumenti
ka, pieméram, Eiropas Socialais fonds, Eiropas Regionalas attistibas fonds un
jaunizveidotais Eiropas Globalizacijas pielagoSanas fonds var spélét nozimigu lomu,
lai mazinatu parejas socialas izmaksas, pieméram, nodro$inot darbinieku apmacibu,
lai atrastu jaunas darba vietas. Siem fondiem arf ir biitiska nozime labaku strukturalo
nosacijumu radiSana ekonomiskajai aktivitatei, kas, savukart, nodrosina jaunas darba
iespejas. Turklat Komisijai jacenSas panakt labveligi pamatnosacijumi, kas
uznémumiem dod iesp&ju savlaicigi paredzet konkurences izaicinajumus un sociali
atbildiga veida atsaukties uz tiem. Attieciba uz So Komisija aicinas uz
parstrukturéSanas forumu par autobiives ripniecibu, lai risinatu problémas un labak
sagaiditu parmainas un pielagotos tam®.

Spéciga cenu konkurence, augstas izejmaterialu un energijas cenas, uzsvars attieciba
uz izmaksu parvaldibu un razoSanas procesu parstrukturéSana patlaban raksturo
autoblives nozari Eiropa. Attieciba uz politikas perspektivu griitibas nodarbinatibas
joma un izmaksu kontrolei pievérsta uzmaniba nozimé to, ka Komisija ripigi
analiz€s turpmaka tiesiska regul€juma ietekmi uz nodarbinatibu un konkurétspé&ju.

RUPNIECIBAS NOZARES TIESISKA REGULEJUMA UZLABOSANA: PARSKATS PAR
DARBA GRUPAS CARS 21 PAVEIKTO

IekS€jais tirgus: tipa apstiprinajums mehaniskiem transportlidzekliem

Ieksgja tirgus politika mehanisko transportlidzeklu joma patlaban obligatiem noteikumiem ir
paklautas tris transportlidzeklu kategorijas (vieglas automasinas, motocikli un traktori). So
saisto$o noteikumu pamata ir transportlidzekla tipa EK vienota apstiprinajuma sistéma’,
kas ir izradijusies loti efektiva. Komisija uzskata, ka S§1 sist€ma ir jasaglaba un tas
priekSrocibas japalielina, lai tas vairak piemérotu autobiives riipniecibas raZojumiem
(piem@ram, vieglie komerctransportlidzekli, autobusi un kravas automasinas).

Komisija uzskata, ka, transportlidzeklim nonakot tirgi, iek$éjam tirgum jadarbojas
efektivak. Jo Tpasi celu zemas kvalitates un registracijas procediiru problémas joprojam
izraisa iedzivotaju un uzp€mumu bazas.

Skatit Komisijas pazinojumu COM(2005) 474, galigo redakciju: Kopienas Lisabonas programmas

Istenosana: politikas pamats ES apstrades ripniecibas stiprinaSanai — cela uz integrétaku pieeju
ripniecibas politikai.

Pieméram, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/14/EK, Padomes Direktiva 98/59/EK un
Padomes Direktiva 94/45/EK.

Sk. Komisijas pazinojumu ,,ParstrukturéSana un nodarbinatiba”, COM(2005) 120.

Padomes Direktiva 70/156/EEK (OV L 42, 22.3.1970., 1. Iidz 15. 1pp.).
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Komisyja™

- ir pienémusi priekslikumu jaunai pamatdirektivai mehanisko transportlidzeklu
apstiprinasanai’, lai transportlidzekla tipa EK vienota apstiprindjuma sistémas
procediiru obligati attiecinatu uz visam transportlidzeklu kategorijam, un ta mudina
Eiropas Parlamentu un Padomi péc iesp&jas driz pienemt So priekslikumu;

- jaunaja pamatdirektivas priekslikuma ir ieklavusi noteikumu par apstiprinasanas
shému attieciba uz dalam un ieric€m, kuras ir kritiskas drosibai un vides kvalitatei.

Turklat

Komisija:

1. 2007. gada aktualiz€s savu skaidrojoSo pazinojumu par procediram tadu
transportlidzeklu tipa apstiprinaanai un registracijai, kuri registréti cita dalibvalsti™.

3.2. Tiesiska reguléjuma vienkarSoSana un internacionalizacija

Viens no iemesliem, kapéc izveidoja grupu CARS 21, bija rupniecibas nozaré paustas bazas
par to, ka likumdosanas kumulativas izmaksas ir negativi ietekmgjuSas konkur&tsp&ju un
padarijusas transportlidzeklus parmerigi dargus. Ka grupas CARS 21 dala tika izveidota paSa
apakigrupa, lai riipigi parbauditu tiesisko regulgjumu'' un noteiktu iespgjas atcelt vai
vienkarsot speka esosos tiesibu aktus.

P&c parbaudes veikSanas grupa CARS 21 secinaja, ka lielaka dala spéka esoso tiesibu aktu
japatur spéka, jo tie ir vajadzigi droSibas un veselibas, patérétaju un vides aizsardzibai.
Tomer, nemot véra to, ka Kopiena ir pievienojusi vairak neka 100 starptautiskus noteikumus
par transportlidzekliem, kuri pienemti ANO/EEK pasparn€ un ir piemérojami ka alternativas
atbilstigajiem Kopienas tiesibu aktiem, grupa CARS 21 ir ieteikusi, ka 38 direktivas varétu
aizstat ar ANO/EEK noteikumiem, nemazinot droSibas un vides aizsardzibas limeni.
Turklat grupa CARS 21 ir ari noteikusi vienu direktivu, kuru varétu atcelt'>, un 25 direktivas
un ANO/EEK noteikumus, kuros varétu ieviest automatisko un virtualo parbaudi ta, lai,
padarot administrativo procediiru izmaksas efektivakas un atrakas, ripniecibas nozarei
samazinatu noteikumu saskanosanas izmaksas.

Komisija atbalsta Sos ieteikumus, tacu ta apzinas vajadzibu saglabat iesp&ju ES izdot tiesibu
aktus neatkarigi no ANO/EEK sistémas, ja tas vajadzigs, lai sasniegtu ES mérkus veselibas,
vides joma vai citu politiku merkus, un ta centisies pilnveidot turpmaku virzibu attieciba uz
ANO/EEK noteikumiem tada veida, lai tie biitu savienojami ar $o vajadzibu.

Komisija:

Jaatzimé, ka jau ierosinatas vai Istenotas ricibas ir noraditas ar domuzimi, jo ricibas, kuras Komisija
plano turpmak ierosinat, hronologiska karta ir numur&tas visa pazinojuma.

’ COM(2003) 418, galiga redakcija.

10 C 1996/143/04, OV C 143, 15.5.1996., 4. lidz 16. Ipp.

H Sikaka informacija par $o parskatu atrodama grupas CARS21 nobeiguma zinojuma II pielikuma.
12 Padomes Direktiva 72/306/EEK, OV L 190, 20.8.1972., 1. lidz 23. Ipp.
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2. ierosinas aizstat 38 EK direktivas' ar atbilstigiem ANO/EEK noteikumiem, tiklidz
bius pienemta pamatdirektiva par tipa apstiprinajumu (sagaidams, ka 2007. gada);

3. 2008. — 2009. gada ierosinas 25 EK direktivas un ANO/EEK noteikumos ieviest
vajadzigos tehniskos noteikumus automatiskajai un virtualajai parbaudei'*;

4. Eiropas Parlamentam iesniegs ikgad&jo dokumentu par ANO/EEK panakto virzibu
un par komitologijas procediiru;

5. 2008. — 2009. gada apsvérs jautajumu par Direktivas 71/127/EEK", 74/297/EEK'®,
76/115/BEEK"" un 78/932/EEK'®, ka ari ANO/EEK Noteikumu Nr. 122"
vienkar§osanu.

3.3. Videi draudziga, ilgtspéjiga celu satiksme: integreta pieeja

Automasinas izraisa 12 % no Eiropas siltumnicefekta gazu emisijam un ievérojamu dalu no
piesarnotaju emisijam.

Tadgjadi Tematiska stratégija par gaisa piesarnojumu® un Kopienas stratégija CO, emisiju
samazinasanai’' ir divas galvenas vides politikas jomas, kuras ir saistitas ar transportlidzek]u
razoSanas nozari. ES politikam saistiba ar atkritumiem un troksni ari ir savstarp&ja
mijiedarbiba ar autobtives nozari. Palielinatam bazam par energiju (izmaksas un piegade) un
vidi, iesp&jams, ir biitiska loma diskusija par nakotnes transportlidzeklu veidu un darbibu.

3.3.1.  Piesarnotaju emisijas

KopS pirmo Euro standartu piegemSanas attieciba uz emisiju normam panakts
aptuveni 70 I1dz 90 % NOx un dalinu emisiju samazinajums, ka novertéts saskana ar tipa
apstiprinajuma noteikumiem. Komisija plano turpmak noteikt stingrakas Euro emisiju normas
vieglajam un kravas automaSinam saskana ar Tematisko stratégiju par gaisa piesarpojumu, un
ta centisies rikoties ta, lai emisiju parbaudes procesa labak atspogulotu faktiskas emisijas.

Komisija:

— ir pienémusi priek§likumu Euro 5% emisiju normam, lai samazinatu piesarpotaju
emisijas no vieglajam automasSinam un citiem vieglajiem transportlidzekliem; minéta
priekslikuma piepemsanas rezultata turpmak par 80 % samazinasies dalinu emisijas
transportlidzekliem, ko darbina dizeldzingjs, un par 20 % un 25 % — NOx emisijas no
transportlidzekliem, ko darbina attiecigi dizeldzingjs un benzina dzingjs;

Attiecigas direktivas ir uzskaititas 2. pielikuma.
Attiecigas direktivas un ANO/EEK noteikumi ir uzskaititi 1. pielikuma.

13 Padomes Direktiva 71/127/EEK OV L 68, 22.3.1971., 1. Iidz 17. Ipp.

e Padomes Direktiva 74/297/EEK OV L 165, 20.6.1974., 16. 1idz 25. Ipp.
17 Padomes Direktiva 76/115/EEK, OV L 24, 30.1.1976., 6. Iidz 20. lpp.
8 Padomes Direktiva 78/932/EK, OV L 325, 20.11.1978., 1. lidz 15. Ipp.

ANO/EEK Noteikumi Nr. 122: Vienoti tehniskie noteikumi par transportlidzeklu kategoriju M, N un O
apstiprinasanu attieciba uz apsildiSanas iericeém, 2006. gada 23. februaris.

20 COM(2005)446.

2 COM(95)689, galiga redakcija. Kopienas stratégija, lai samazinatu vieglo automasinu CO, emisijas un
uzlabotu degvielas ekonomiju. Papildu informaciju skatit:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm.

2 COM(2005) 683, galiga redakcija.
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kopigi ar Eiropas Parlamentu un Padomi ir veicinajusi, ka turpmak samazinas NOx
emisijas (Euro6) no vieglajam automas§inam un citiem vieglajiem
transportlidzekliem;

ir pien€musi priekslikumu direktivai par ,,tiro” autotransporta Iidzeklu izmantoSanas
veicinasanu, izmantojot publisko iepirkumu®, kuras mérkis ir uzlabot gaisa kvalitati
(jo 1pasi pils€tas) un ar kuru jaatbalsta ,,tiro” transportlidzeklu ievieSana tirgi;

ir pienémusi priekslikumu Kopienas stratégijas pamatnostadném koh&zijas joma
2007. Iidz 2013. gadam, kas veicinas ieguldijumus ilgtsp&jigos transporta tiklos un
kop&ju sabiedriska transporta pakalpojumu jomu, paredzot alternativu
transportlidzeklu degvielu izplatiSanas tiklus

Komisija:

6.

2007. gada sniegs priekSlikumu par Euro 6 emisiju robezvertibam, lai turpmak
panaktu, ka ievérojami samazinas kravas automasinu radito piesarnotaju emisijas;

7. censas, lai pasaules Itmeni tiku pienemti tehniskie noteikumi par kravas automasinu
emisiju test€Sanas cikliem (gan nepartraukta stavokla cikls, gan parejas cikls) un lai
nemtu veéra arpus cikla emisiju sist€mas un iebuivetas diagnostikas sisteémas (OBD),
tadgjadi faktiskie emisiju nosacijumi biitu labak atspoguloti;

8. parbauda iespgjas nodrosinat to, ka test€jot emisijas no pasazieru parvadasanai
paredz€tajam automasinam, vairak nem veéra faktiskas emisijas.

3.3.2.  Celu satiksmes nozaré radito CO, emisiju samazinasana

Komisija 1stenos integrétu pieeju, lai lidz 2012. gadam sasniegtu ES mérki 120 g/km CO,.
To var sasniegt, apvienojot ES un dalibvalstu ricibu. Ja iesp&jams, 2007. gada un vélakais lidz
2008. gada vidum Komisija ierosinas tiesisku reguléjumu, lai sasniegtu ES mérki
120 g/km/CO,, uzmanibu pieveérsot obligatajiem CO, emisiju samazinajumiem, lai, uzlabojot
transportlidzeklu dzingju tehnologiju, attieciba uz jaunam automasinam sasniegtu merki vidgji
130 g/km CO; un, izmantojot citus tehnologiskus uzlabojumus un vairak izmantojot
biodegvielu, emisijas samazinatu vél par 10 g/lkm CO; vai par lidzvértigu radijumu, jo 1pasi:

a)
b)

c)

d)

noteiks efektivitates obligatas prasibas gaisa kondiciong€Sanas sisttmam;
paredz€s obligati uzstadit preciza riepu spiediena uzraudzibas sist€mas;

ES noteiks maksimalas riepu rites pretestibas robezveértibas vieglajam automasinam
un vieglajiem komerctransportlidzekliem;

paredz€s izmantot atrumparslégsanas indikatorus, nemot véra to, cik liela meéra
patéretaji izmanto Sadas ierices faktiskos brauksanas apstaklos;

pilnveidot  degvielas  patrina  efektivitati  attiectba  uz  vieglajiem
komerctransportlidzekliem (furgoni), nosakot mérki lidz 2012. gadam sasniegt
175 g/km CO, emisijas un Iidz 2015. gadam — 160 g/km CO, emisijas;

23

COM(2005) 634.
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f) vairak izmantot biodegvielas, maksimali uzlabojot vides kvalitati.

IepriekSminétais biis mérams, uzraugams, uzskaitams, un nebts CO, emisiju samazinajuma
divkarsas rékinasanas.

Komisija piekrit tam, ka tiesiskais regul€jums, ar ko isteno vidéjo radijumu meérka
sasniegSanu attieciba uz jaunam automaSinam, tiks izstradats ta, lai nodroSinatu
konkurétsp&jigi samérigus un sociali taisnigus, un ilgtsp&jigus merkus, kas ir objektivi,
ieverojot Eiropas autobiives dazadibu un ar kuriem novers jebkadu nepamatotu konkurences
izkroploSanu autorazotaju vida.

Sis tiesiskais regulgjums biis savietojams ar visparigo mérki ES Kioto mérku sasnieg§anas
konteksta un ta pamata biis izsmelo§s ietekmes novertéjums. Sada ietekmes novértejuma
jaapliko dazadu iesp€ju priekSrocibas un izmaksas salidzinadjuma ar faktisko stavokli CO,
vidéjo emisiju zina, nemot veéra jaunakas pieejamas autobiives tehnologijas vides
uzlabojumiem.

Neskarot tiesisko reguléjumu, Komisijas stratégija samazinat CO2 emisijas veicinas papildu
centienus citu celu satiksmes veidu (kravas transportlidzekli) joma, ka ar1 dalibvalstu (ar CO2
saistita aplikSana ar nodokliem un citi fiskalie stimuli, publiskais iepirkums, celu satiksmes
parvaldiba, infrastruktiira utt.)) un patérétaju (inform&ta izvela ka pirc€jam, atbildigs
brauksanas veids) vidi.

Komisija veic $adas darbibas:

9. Paral@li Sim dokumentam ta sava pazinojuma Eiropas Parlamentam un Padomei par
Kopienas stratégijas automasinu radito CO, emisiju samazina$anai’® parskatidanas
rezultatiem sniedz turpmaku strat€giju automasinu radito CO, emisiju samazinasanai,
izmantojot integrétu pieeju, ka aprakstits ieprieks.

10. Izpétis iesp&ju, sakot no 2013. gada, ieklaut celu satiksmes nozari ES Emisiju
tirdzniecibas shéma tresaja emisijas kvotu sadales perioda.

11. P&c tam, kad ka dala no priekslikuma jaunai Eiropas energétikas politikai pienemts
nesenais Progresa zinojums biodegvielu joma®, kas bis ka dala no pazinojuma
,Energetikas politika Eiropai”, kura ierosinaja minimalu saistoSu mérki — lidz
2020. gadam izmantot 10 % biodegvielas, Komisija sniegs prieksSlikumu parskatit
Direktivu 2003/30/EK*® par biodegvielas un citu atjaunojamo veidu degvielas

izmantoSanas veicinasanu transporta 2007. gada.

12. Novertés pieejamas iesp&jas, lai pilnveidotu politikas sistemu biodegvielas
izmantoSanas veicinasanai, piedavajot lielaka méra samazinat siltumnicefekta gazes,
un turpmak atbalstis iniciativas p@tniecibas un attistibas joma attieciba uz
2. paaudzes biodegvielu.

24 COM(2007) 19, galiga redakcija.
3 COM(2006) 845, galiga redakcija.
% Direktiva 2003/30/EK, OV L 123, 17.5.2003., 42. Iidz 46. Ipp.
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13. Komisija 2007.gada sniegs priekSlikumu regulai par mehaniskajiem
transportlidzekliem, kuros ka degvielu izmanto udenradi, lai nodroSinatu §is
tehnologijas drosu izmanto$anu.

14 Saistiba ar Vieda automobila iniciativu i2070*” Komisija sekos tadu informacijas un
komunikaciju tehnologiju (IKT) izpétei un attistibai, kuru pamata ir tehnologijas un
lietojumprogrammas, ar kuram sniegs ieguldijumu ftirakai un energijas zina
efektivakai mobilitatei, tostarp instrumenti brauksanai, kas ir videi draudzigaka.

15. Komisija turpmakaja ricibas plana, kas paredz&ts logistikai, un Zalaja gramata par
pilséttransportu ieklaus viedas transporta sisteémas, tostarp, Galileo, lai optimizetu
transporta operacijas un panaktu drosu un ilgtsp&jigu mobilitati Eiropai.

16. Mudinas Eiropas Investiciju banku atbalstit Kopienas politiku CO, emisiju
samazinasanai, veicinot ekonomiski reali 1stenojamu projektu finansésanu degvielas
efektivitates un atjaunojamu degvielu joma.

3.3.3.  Citas politikas vides joma

Papildus iepriekSmingtajam uz autobiives nozari attiecas ar1 ES politikas par transportlidzeklu
atkartotu parstradi, troksni un transportlidzeklu gaisa kondicion€Sanas sist€mam.

Komisija:

— ir sniegusi priekslikumu pakapeniski samazinat atseviskas fluoru saturoSas
siltumnicefekta gazes, ko rada transportlidzeklu gaisa kondicion€$anas sist€mas
(MAC)™, kuru ir pienémis Eiropas Parlaments un Padome.

Nakotné

Komisija veiks $adas darbibas.

17. Nakamreiz (2009. gadd) parskatot Transportlidzeklu dzives cikla beigu direktivu®’,
risinas jautdjumu par §1s direktivas saskanotu ieviesanu dalibvalstis.

18. 2007. — 2009. gada centisies pienemt vienotu pieeju, lai risinatu ar troksni saistitus
jautajumus, kura ta iesaistis visas attiecigds ieinteres€tas personas un sist€mas
(pieméram, satiksmes vadiba, transportlidzeklis un riepu tehnologija, cela segumi).

34. Drosibas palielinasana uz Eiropas celiem: kopgji centieni

Eiropas celu satiksmes droSibas uzlaboSana ir panakts ievérojams progress: pédéjos 30 gados
satiksme uz Eiropas celiem ir triskarSojusies, turpreti celu satiksmes negadijumos cietuso
skaits taja paSa laikposma ir uz pusi samazinajies. Tacu par arvien lielaku mobilitati, ko
eiropiesi labprat izmanto, joprojam dargi jamaksa: jaunakie aprékini liecina, ka 2005. gada uz

7 COM(2006) 59, galiga redakcija.
= Direktiva 2006/40/EK, OV L 161, 14.06.2006., 12. lidz 18. Ipp.
» Direktiva 2000/53/EK, OV L 269, 21.10.2000., 34. lidz 43. Ipp.
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Eiropas celiem dzivibu zaudgja 41 600 cilveku™. Komisijas pazinotais mérkis ir panakt, ka
lidz 2010. gadam naves gadijumu skaits uz Eiropas celiem samazinas par 50 %",

Komisija uzskata, ka efektivas celu satiksmes droSibas stratégijas pamata jabtit mijiedarbibai
starp uzlabojumiem transportlidzeklu tehnologijas joma, celu infrastruktiiru,
transportlidzeklu vaditaju izturéSanos un noteikumu ievieSanu.

Komisija:

— ir pienémusi Ieteikumu 2004/345/EK** par paraugpraksi attieciba uz tadu noteikumu
piem&roSanas uzraudzibu, kas skar transportlidzekla vadiSanu alkohola reibuma,
atlauta braukSanas atruma parsniegSanu un drosibas jostu lietoSanu;

- ir pievienojusies ANO/EEK Noteikumiem Nr. 104> un grozitajiem ANO/EEK
Noteikumiem Nr. 48 , lai uzlabotu kravas automasinu redzamibu;

— ir pienémusi Pazinojumu eCall nodrosindsana iedzivotajiem®, kura mérkis ir
paatrinati attistit eCall sisteémas, kas iniciativa eSafety ir noteiktas ka prioritate;

— ir pienémusi Pazipojumu par viedd automobila iniciativi’®, kura mérkis ir sekmét
uzlabotu drosibas tehnologiju attistibu, lai ES veicinatu celu satiksmes negadijumu
skaita samazinasanos;

— ir piendmusi Priekslikumu direktivai par celu infrastruktiras drosibas parvaldibu®’;

— ir pienémusi PriekSlikumu direktivai par Kopiena registrétu smago kravas
transportlidzeklu modernizé$anu, aprikojot tos ar spoguliem’, kuras mérkis ir
mazinat neredzamas zonas transportlidzekla aizmugurgjas redzamibas lauka.

— ir pienémusi priekslikumu Kopienas stratégijas pamatnostadném koh&zijas joma
2007. Iidz 2013. gadam, kuras Iidz ar ieteiktajam ricibas pamatnostadném bis
ieklauts ieguldijums pareizai satiksmes parvaldibai, ipaSu uzmanibu pieverSot
drosibai.

Nemot véra grupas CARS 21 ieteikumus, Komisija ir pielagojusi uz nakotni vérstu pieeju celu
satiksmes drosibai un novert&jusi iespgjamas turpmakas iniciativas $aja joma. Ta rezultata

Laikposma no 2007. lidz 2009. gadam Komisija izvertes iesp&ju sniegt $adus priekslikumus:

30
31

Eiropas ricibas plans celu satiksmes drosibai — starpposma parskats: COM(2006) 74, galiga redakcija.
COM(2001) 370, galiga redakcija. Eiropas Komisijas 2001. gada publicétas Transporta baltas gramatas
vidusposma parskatu pabeidza 2006. gada, COM(2006) 314, galiga redakcija.

32 Komisijas 2004. gada 6. aprila Ieteikums, OV L 111, 17.4.2004., 75. 1idz 82. Ipp.

3 ANO/EEK Noteikumi Nr. 104 ,Vienoti noteikumi par aizmugures atstarojoSo mark&umu
apstiprindgjumu kravas automasinam un vilcgjiem, un So transportlidzeklu piekabém”, 1998. gada
22. janvaris.

34 ANO/EEK Noteikumi Nr. 48 ,,Gaismas lukturu uzstadiSana un gaismas signalierices”.

3 COM(2005) 431, galiga redakcija.
36 COM(2006) 59, galiga redakcija.

37 COM(2006) 569, galiga redakcija.
3 COM(2006) 570, galiga redakcija.
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19. Visos jaunajos M1 transportlidzeklos obligati uzstadit bérnu sédeklu stiprinajumu
sistémas Isofix.

20. Braucot obligati iedegt dienas gaismas lukturus (2006. gada 1. augusta par So
jautajumu saka sabiedrisku apspriesanu).

21. Tiklidz bus izstradata test€Sanas metode, obligati uzstadit elektroniskas stabilitates
programmu vispirms kravas transportlidzekliem un tad — vieglajam automasinam un
[citiem] vieglajiem transportlidzekliem.

22. Visos jaunajos transportlidzeklos obligati uzstadit droSibas jostas atgadinajuma
sisteému.

23. Grozit gajeju aizsardzibas direktivas Il posma prasibas, lai uzlabotu
Direktivas 2003/102/EK™ noteikumus.

24, Parrobezu Iiment uzlabot tadu sodu izpildi, ko uzliek par citas ES dalibvalsts celu

satiksmes noteikumu parkapsanu (2006.gada 6. novembri par So jautajumu saka
sabiedrisku apspriesanu).

Turklat Komisija veiks $adas darbibas:

25.

26.

27.

28.

29.

Parbaudis izmaksas un iesp&ju transportlidzeklos (jo 1pasi kravas automaSinas)
uzstadit avarijas bremzesanas sist€ému, ka ar1 izvertes giitas prieksSrocibas. Komisija
veic $adas sist€mas izp€ti un ir noteikusi ieintereséto personu darba grupu, kas
palidzes Saja darba.

Saistiba ar vieda automobila iniciativu Komisija centisies veicinat aktivu droSibas
sisttmu un infrastruktiiras korporativo sistému turpmaku attistibu, izverSanu un
izmantoSanu.

2006. gada pienems TreSo pazinojumu par [iniciativu] eSafety, ar ko Eiropas
Parlamenta un Padomes uzmanibu pieversis turpmakajiem pasakumiem, kuru meérkis
irno 2010. gada pilnigi izverst eCall sistémas.

Veicinas un atbalstts nosacijumu Kopienas finansgjumam celu satiksmes nozaré
attieciba uz tadiem projektiem, ar kuriem 1steno paraugpraksi celu satiksmes drosibas
joma.

Aicinas dalibvalstis turpmak uzlabot pasakumu ievieSanu attieciba uz aizliegumu
transportlidzekli vadit alkohola reibuma, attieciba uz atlauta braukSanas atruma
lerobezoSanu un nodrosinat, ka motociklisti lieto kiveres, ka ar1 veicinat un istenot
drosibas jostu lietoSanu.

39

Direktiva 2003/102/EK, OV L 321, 6.12.2003., 15. Iidz 25. Ipp.
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3.5. Tirdznieciba un aizjuras zemju tirgi: centieni panakt godigu konkurenci
pasaules liment"

Lieldka daja riipniecibas razojumu pieprasijuma pasaules limeni turpmakajos desmit gados
biis no valstim, kuras ir strauji augosa ekonomika (pieméram, Kinas, Indijas, Krievijas), un
starptautiska dimensija ir izSkiriga Eiropas autobiives nozares konkurétspéjai.

Komisija uzskata, ka daudzpuséjas sarunas sniedz iesp&ju uzlabot Eiropas raZzoSanas nozares
piekluvi tirgum, toties tirdzniecibas attiecibas ar treSam valstim vajadzibas gadijuma japienem
ar1 divpus€ja vai regionala pieeja (izmantojot brivas tirdzniecibas noligumus vai tamlidzigus
pasakumus).

Pasaules limena nozaré noteikumi attieciba uz tieSajiem arvalstu ieguldijumiem un vietgjo
razoSanas uzpémumu izveidi tresas valstis ir tikpat svarigi ka tradicionalakas eksporta —
importa pliismas. Eiropas politikai jacenSas nodroSinat to, ka Eiropas uznémumu darbiba
aizjiiras zemés netiek paklauta negodigai konkurencei.

Komisija ir uzpemusies saistibas starptautiska Itmeni veicinat un paplaSinat tiesibu aktu
parvaldibu, jo Ipasi, izmantojot ANO/EEK noteikumu sistému (ka apliikots 3.2. sadala)*', lai
samazinatu beztarifu barjeras tirdzniectba un veicinatu pasaules Iimena tiesisko
regul&jumu. Autoblives nozaré ir paustas arl bazas par noteikumiem intelektuala ipaSuma
tiestbu joma (IIT) daZos pasaules regionos.

Komisija pauz bazas ar1 par piekluvi Kinas tirgum un nosacijumiem darbibai $aja tirgii. Tas ir
butiski ne tikai Kinas tirgus potenciala dél, bet art tapéc, ka lidzigas problémas var rasties
citos lielos, jaunatklatos tirgos.

Komisija:

— ir pielagojusi transportlidzeklu starptautisko tehnisko noteikumu pastiprinatas
harmonizacijas veicinasanas politiku saisttba gan ar ANO/EEK 1958. gada
noligumu, gan ar tas 1998. gada noligumu;

— ir oficiali ltgusi izveidot PTO skirgjtiesas kolegiju, lai ta izskirtu lietas, kuras ir strids
saistiba ar import€to transportlidzeklu dalu apstradi, ko veic Kina. Amerikas
Savienotas Valstis un Kanada ir iesniegusas l1dzigas siidzibas.

Attieciba uz turpmako politikas virzienu

Komisija veiks $adas darbibas:

30. Katra atseviskaja gadijuma novertés to, kads potencials ir brivas tirdzniecibas
noligumu apsprieSanai ar treSam valstim (jo ipaSi Dienvidaustrumu Azija) un
vajadzibas gadijuma saks attiecigas sarunas.

40 Komisijas pieeja tirdzniecibas politikai ir izklastita nesen public€taja Pazinojuma ,,Globala Eiropa:

konkurence pasaule”, COM(2006) 567, galiga redakcija.

Ka izklastits 3.2. nodala, Komisija centisies virzit starptautiskas saskanoSanas procesu tada veida, kas
var€tu veicinat, ka tajas jomas, kas saistitas ar drosibu un vidi, vajadzibas gadijuma tiesibu aktus ES
turpmak izdod neatkarigi.

41
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31. Turpinas uzraudzit notikumus Kinas uznéméjdarbibas un tiesiska reguléjuma vidg,
lai praks€ nodrosinatu uzlabotu piekluvi tirgum, kas ir rezultats tam, ka Kina
pievienojas PTO.

32. Istenos oficialu dialogu ar Kinu par jautajumiem saistiba ar Kinas reglamentgjoso
vidi, lai nodroSinatu to, ka ir uzn€meju aprindam ir zinama limena darbibas lauks un
juridiska noteiktiba S$aja tirgii. Attieciba uz So Komisija turpmak joprojam sekos
Kinas Antimonopola likuma izstradei.

33. Saistiba ar ES un Krievijas kopgjo ekonomisko telpu turpinas stiprinat ciesakas
saiknes ar Krievijas autobiives nozari.

34. Izmantojot speka esosos starptautiskos noligumus, turpinas politiku, ar ko nodrosina
[IT sekm&Sanu un piemeroSanu pasaules Iimeni, un turpmakajos divpusg€jos
noligumos ta ieklaus visaptverosus noteikumus intelektuala Ipasuma tiesibu joma.

3.6. Pétnieciba un attistiba: turpmakas konkuretspéjas galvenais faktors

Ar apméram 20 miljardiem euro (aptuveni 5 % no riipniecibas nozares apgrozijuma), kas ir
iegulditi p€tniecibai un razojumu attistibai, autobiives nozare absoliita izteiksme ir lielakais
investors Eiropa pétniecibas un attistibas joma.

Tehnologiju platformam ir biitiska nozime tadu p&tniecibas vajadzibu noteikSana, kas atbilst
ripniecibas nozarei. ,,Vizija par celu satiksmi 2020. gada”, Eiropas Autotransporta
pétniecibas konsultativas padomes (ERTRAC) izstradata Stratégiska péetniecibas
programma un citas atbilstigas tehnologiju platformas* ir galvenais aspekts turpmakas
pétniecibas un attistibas virzibas noteikSana visa autobiives veértibu kéde ES, valsts un
regionala Iiment.

Komisija:

— ir sniegusi priekslikumu Septitaja petniecibas pamatprogramma (FP7) izveidot
prioritaru, paSu tematu ,,Transports (ieklaujot arl aeronautiku)”, un ierosinatais
budzets (pasreiz€jas cenas — 4180 miljoni euro) liecina par to, ka iev€rojami
palielinas Kopienas Iidzeklu pieskirumi jauninajumiem autobiives nozaré;

— FP7 sadala par Informacijas un tehnologiju tematu ir ierosinajusi turpinat p&tniecibu
IKT joma, lai, pamatojoties uz Piektaja un Sestaja pé€tniecibas pamatprogramma
veikto izpéti, nodro§inatu mobilitates, vides ilgtsp&jas un energijas efektivitati.

Komisija uzskata, ka Eiropas petnieciba FP7 jakoncentré gan uz petniecibas papildu jomam
(pieméram, tiru un energoefektivu siltumdzinéju tehnologijas, integrétas droSibas
sistémas), gan progresivajam tehnologijam (pieméram, idenraza un degvielas akumulatori,
nomainamu hibridu izveide, 2. paaudzes biodegvielas). Turklat Komisija uzskata, ka ir
svarigi izveidot vadoSos tirgus jomas, kas saistitas ar $o nozari (pieméram, Udenraza un
degvielas akumulatori, biodegvielas utt. varétu biit potenciali kandidati).

42 Pieméru klasta ir Gdenraza un degvielas elementu platforma, progresivo masinbiives materialu un

tehnologiju platforma, mikrosistému integracijas platforma utt.

17

LV



LV

No plasaka viedokla raugoties, ideja par jaunam, droSakam, efektivakam un mazaku
piesarnojumu izraiso§am tehnologiju formam ir viedo transporta sisttmu (VTS) dala.
Autobiives nozare ir aktivi iesaistita vairakas tehnologiju platformas®, kuras tie§i vai netiesi
dod ieguldijumu autobiives nozares konkurétsp&jai un labaku transporta sistému attistibai.

Komisija veiks $adas darbibas:

35. Turpinas pilnveidot sadarbibu pétniecibas un attistibas joma starp ES un minéto
ripniecibas nozari (galvenokart, izmantojot FP7).

36. Centisies pastiprinat saskanotu sadarbibu pé&tniecibas joma starp ES, dalibvalstim un
autobiives nozari, izmantojot sisttma ieklautu pieeju, ka ari dazadus instrumentu
veidus, sadarbibas projektus un izcilibas tiklus, kas paredzeti p&tniecibas un attistibas
atbalstam autobtives nozarg.

37. Pieveérsis uzmanibu pé&tniecibas programmam saistiba ar celu satiksmes sist€mas
efektivitates paaugstinasanu, taja pasa laika veicinot saskanibu ar vidi un dro$ibu.
Ipasa uzmanibu tiks pieversta tirai degvielai no atjaunojamiem avotiem, ka ari
piemérotiem, viediem transportlidzekliem un celiem (pieméram, ,,vieda automobila”
projekts iniciativa i2010.

38. Ka jaunu rapnieciskas izpétes, tehnologiskas attisttbas un funkcionéSanas
instrumentu centisies izmantot valsts un privata sektora partneribas. Ta kopigi ar
autoblives nozari (un citam ieinteresétajam personam) noteiks kopigu tehnologiju
iniciativu tidenraza un degvielas akumulatoru joma.

39. Mudinas Eiropas finanSu iestades, pieméram, Eiropas Investiciju banku, turpinat
sniegt atbalstu p&tniecibai autoblives nozaré un attiecigos pasakumus koncentrét uz
tadiem projektiem, kuri paver iesp&jas uzlabotai energijas efektivitatei, emisiju
samazinasanai un pastiprinatai drosSibai, jo 1pasi, izmantojot jauno riska daliSanas
finanSu mehanismu.

3.7. Nodoklu sistema un nodoklu atvieglojumi un konkurence pécpardosana
3.7.1.  Nodoklu sistétma un nodoklu atvieglojumi

Grupa CARS 21 notikusajas diskusijas ir noradits uz to, ka atskirigus nodoklu reZimus, ko
dalibvalstis pieméro attieciba uz transportlidzekliem, uzskata par galvenajiem SkerSliem
iekS€éja tirgus efektivai darbibai, turpretti nodoklu atvieglojumu izmantosana jakoording
visas dalibvalstis, un ar to pieradami javeicina ES politikas mérki tadas jomas ka vide un
drosiba. Saja konteksta papildus Komisijas priekslikumam Eiropas Parlaments un Padome
Euro 5 un Euro 6 reguld” vienojas par pantu, ar ko reglamenté nosacijumus nodoklu
atvieglojumu pieskirSanai.

Komisija:

“ Piem&ram, NESSI — ta ir programmatiiras platforma, un ARTEMIS — iebtivéto IT sistému platforma.

“ COM(2005) 683, galiga redakcija.
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— ir ierosinajusi Direktivu par nodokliem®’, ar kuriem apliek vieglos automobilus, kura
patlaban ir iesniegta Eiropas Parlamentam un Padomei. Komisija mudina Eiropas Parlamentu
un Padomi p&c iespgjas driz pienemt ierosinato direktivu.

3.7.2.  Konkurence pécpardosana

Attieciba uz transportlidzeklu izplatiSanu Komisija turpmak centisies nodroSinat, ka Regulu
(EK) Nr. 1400/2002 par mehanisko transportlidzeklu izplati¥anu*® pieméro visa Kopiena,
taja pasa laika, nemot véra transportlidzeklu pieaugoso sarezgitibu, ir noteikta obligata
prasiba, ka visiem, kas remont€ transportlidzeklus, jabuit piekluvei atbilstigai tehniskai
informacijai par transportlidzekla remontu. Attieciba uz ped€jo no minéta, ka izklastits
Direktivas 98/69/EK"” 4. panta, Eiropas Parlaments neparprotami sniedz piekrianu.

Komisija:

— Euro 5 priekslikuma® ir ieklavusi noteikums, ar ko paredz, ka transportlidzeklu razotaju
pienakums ir nodro§inat neatkarigiem remonta pakalpojumu sniedzgjiem neierobezotu,
standartiz€tu piekluvi informacijai par transportlidzekla remontu un apkopi, izmantojot
timekla vietnes tada formata (OASIS formats), kadu ir izstradajusi ieinteres€to personu
tehniska komiteja.

4. TURPMAKIE PASAKUMI

Komisija ir uzpemusies saistibas Istenot labaka regul&juma politiku un uzskata, ka ir
vienreiz€ja iespEja attistit IpasSu politikas veidoSanas kultiiru attieciba uz rapniecibas
politiku. Komisija uzskata, ka, izstradajot priekSlikumus tiesibu aktiem, jabalstas uz tadam
pamatnostadném ka likumdoSanas kvalitate, vienkarSoSana, ietekmes novért&jumi,
apspriesanas ar ieinteresétajam personam, piemerots laiks un instrumentu izvéle.

Visgriitakais uzdevums, kas raksturigs Sadam politikas procesam, ir ieklauts saikné starp
prognozéjamibu, no vienas puses, un kvalitati un elastigumu, no otras puses. Noradot
turpmako noteikumu ilgtermina virzibu, neizb&égami radisies jautajumi par tadu datu kvalitati
un pieejamibu, kurus izmanto, lai noteiktu pien€mumus par norisem vid€ja un ilgaka
laikposma. Tadel jaizveido regularas parskatiSanas un parbaudes mehanisms.

Lai nodroSinatu, ka Eiropas Parlamentu un Padomi regulari informé par ANO/EEK darbibu,
Komisija plano sagatavot ikgad&ju dokumentu, sniedzot Eiropas Parlamentam aktualizétu
informaciju par darbu, kas ANO/EEK patlaban tiek veikts, un par komitologijas procediru.

Komisija veiks $adas darbibas:

40.  2009. gada kopigi ar ieinteresétajam personam veiks $aja pazinojuma ierosinato ricibu
vidusposma parskatiSanai, lai uzraudzitu panakto virzibu, un lai vajadzibas gadijuma,

» COM(2005) 261, galiga redakcija.

46 Komisijas 2002. gada 31.julija Regula (EK) Nr.1400/2002 par Liguma 81.panta 3. punkta
piem@rosanu vertikalu vienoSanos un saskanotu darbibu kategorijam mehanisko transportlidzeklu
nozare.

i Direktiva 98/69/EK, OV L 350, 28.12.1998., 1. lidz 57. Ipp.

4 COM(2005) 683, galiga redakcija.
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pamatojoties uz S§is parskatiSanas rezultatiem, pielagotu tiesisko reguléjumu autobiives
nozares politika;

41. Sagatavojot ikgad€ju darba dokumentu par ANO/EEK giitajiem panakumiem, regulari
inform&s likumdoSanas procesa iesaistitas personas par apstaklu parmainam autobiives
tiesiskaja regul&juma.

PIELIKUMI
1. Direktivu saraksts, attieciba uz kuram jaierosina automatiska un virtuala parbaude

2. Direktivu saraksts, kuras jaierosina aizstat ar ANO/ Eiropas Ekonomikas komisijas
noteikumiem
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1. pielikums: Direktivu saraksts, attieciba uz kuram jaierosina automatiska un virtuala
parbaude

Jaierosina automatiska parbaude:

EK Direktivas:70/222/EEK (registracijas numura aizmuguréja zime)
77/389/EEK (jiigierices)

78/316/EEK (vadibas iericu identifikacija)

78/317/EEK (pretaizsalSana un pretaizsvisana)

78/318/EEK (stiklu tiriSana un apskaloSana)

78/549/EEK (dublu sargi)

92/21/EEK (masa un gabariti, M 1 kategorijas mehaniskie transportlidzekli)

97/27/EK (masa un gabarfti)
92/114/EK (argjie izvirzijumi uz prieksu no kabines aizmugurgja panela)

ANO/EEK Noteikumi Nr.:

28 (skanas bridinajumsignalizacija)

48 (gaismas lukturu uzstadiSana)

121 (vadibas iericu identifikacija)

122 (apsildisanas ierices)

43 (dala par neplistosa stikla uzstadisanu)
55 (sajugi; tikai geometriskas prasibas)

Jaierosina virtuala parbaude:
EK Direktivas:

77/389/EEK (jugierices)

77/649/EEK (prieksgjais redzamibas lauks)

78/318/EEK (stiklu tirisana un apskalosana, geometriskam prasibam)
78/549/EEK (dublu sargi)

92/114/EK (argjie izvirzijumi uz prieksu no kabines aizmuguréja panela)

ANO/EEK Noteikumi Nr.:

46 (aizmuguréjam redzamibas laukam)

21 (ieksgjas apdares geometriskajam prasibam)

26 (argjie izvirzijumi)

48 (gaismas lukturu uzstadisana)

55 (sajugi; tikai attieciba uz geometriskajam prasibam)
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2. pielikums: Direktivu saraksts, kuras jaierosina aizstat ar ANO/Eiropas Ekonomikas
komisijas noteikumiem

70/157/EEK (troksnu lIimenis)

70/221/EEK (8kidras degvielas tvertnes)
70/311/EEK (stures iekarta)

70/387/EEK (durvis un durvju slégmehanismi)
70/388/EEK (skanas bridinajumsignalizacija)
71/127/EEK (atpakalskata spoguli)

71/320/EEK (bremzu iekartas)

72/245/EEK (radiotraucgjumi)

74/60/EEK (ieksg€ja apdare)

74/61/EEK (pretaizdziSanas ierice un imobilaizers)
74/297/EEK (aizsargasana no stiires mehanisma)
74/408/EEK (s&dekli un to stiprinajumi)

74/483/EEK (argjie izvirzijumi)

75/443/EEK (spidometrs un atpakalgaitas mehanisms)
76/756/EEK (gaismas lukturu uzstadiSana)
76/757/EEK (aizmugures atstarojos$s mark&jums)
76/758/EEK (lukturi)

76/759/EEK (virzienraditaji)

76/760/EEK (registracijas numura aizmuguréja zime)
76/761/EEK (galvenie lukturi)

76/762/EEK (prieksgjie miglas lukturi)

77/538/EEK (aizmuguré&jie miglas lukturi)
77/539/EEK (atpakalgaitas lukturi)

77/540/EEK (stavgaismas lukturi)

77/541/EEK (drosibas jostas)

78/316/EEK (vadibas iericu identifikacija)
2001/56/EK (apsildisanas ierices)

80/1269/EEK (motora jauda)

89/297/EEK (sanu aizsardziba)

92/22/EK (neplistosais stikls)

92/23/EK (riepas)

94/20/EK (sakabes ierices)

95/28/EK (ugunsizturiba)

2001/85/EK (transportlidzekli, kurus lieto pasazieru parvadasanai un kuros papildus
autovaditaja seédvietai ir vairak neka astonas s€dvietas)
96/79/EK (frontala sadursme)

96/27/EK (sanu trieciens)

98/91/EK (bistamo kravu parvadasana)

2000/40/EK (prieksgjas drosibas konstrukcijas)
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