2K % EIROPAS KOPIENU KOMISIJA

% %
%o X

Wk W

Brisele, 7.2.2007
COM(2007) 19 galiga redakcija

KOMISIJAS PAZINOJUMS PADOMEI UN EIROPAS PARLAMENTAM

Rezultati, kas giiti, parskatot Kopienas stratégiju pasaZieru automobilu un vieglo kravas
automobilu CO; emisiju samazinasanai

{SEC(2007) 60}
{SEC(2007) 61}



LV

1. IEVADS

ES ir to starptautisko centienu avangarda, kuru mérkis ir apkarot klimata parmainas, un tai ir
jaizpilda siltumnicefekta gazu emisiju samazinaSanas saistibas, ko ta uznémusies saskana ar
Kioto protokolu. Komisija 2007. gada janvari ierosindja', ka ,,ES starptautisko sarunu
konteksta janosaka mérkis — attistitajam valstim lidz 2020. gadam siltumnicefekta gazu
emisijas jasamazina par 30 % (salidzinot ar 1990. gada limeni)” un ka ,,ES jau tagad
Jjauzpemas stingras un neatkarigas saistibas lidz 2020. gadam vismaz par 20 % samazindt
siltumnicefekta gazu emisijas (salidzinot ar 1990. gada limeni).” Lai izvairitos no
trauc€jumiem un nodroSinatu ekonomisko un socialo taisnigumu, visam nozarém jasekmé
emisiju samazinaSana.

Automobili ir daudzu eiropieSu nozimiga ikdienas dzives dala, un autoriipniecibas nozare ir
svarigs nodarbinatibas un izaugsmes avots daudzos ES regionos. Tomér automobilu lietoSanai
ir butiska ietekme uz klimata parmainam; aptuveni 12 % no ES kop&jam oglekla dioksida
(CO,) emisijam, kas ir galvena siltumnicefekta gaze, rada pasazieru automobilu pateréta
degviela. Kaut gan transportlidzeklu tehnologija ir ievérojami pilnveidota (jo Tpasi degvielas
ekonomijas joma, kas nozimé arl zemakas CO, emisijas), ar to nepietiek, lai atsvertu
satiksmes pieaugumu un automobilu gabaritu palielinaSanos. Lai arT laika posma no 1990. lidz
2004. gadam ES kopuma samazindjusi siltumnicefekta gazu emisijas par gandriz 5 %,
autotransporta raditas CO, emisijas pieaugusas par 26 %.

emisijam no vieglajiem automobiliem vidusméra jauno automobilu parkam biitu jasasniedz
140 g COxkm (2008./09.g.) un 120 g COx/km emisiju limenis (2012.g.)”. Eiropas Parlaments
aicindja ,.izstradat stingru pasakumu politiku, lai samazinatu transporta radito emisiju
daudzumu, tostarp nosakot obligatus meérklielumus no fosila kurinama atvasinatajam CO,
emisijam no jauniem transportlidzekliem, lai emisiju limeni 80-100 g/km no jauniem
transportlidzekliem sasniegtu vidéja termina, ievieSot emisiju tirdzniecibas sistemu
automobilu razotajiem™.

Komisija 2006. gada oktobra Energoefektivitates ricibas plana’ mingjusi, ka ta ,,ir apnémusies
risinat vieglo automobilu energoefektivitates un CO, emisiju jautajumu un vajadzibas
gadijuma 2007. gada ierosinas tiesibu aktus, lai nodrosinatu, ka, izmantojot vispusigu un
konsekventu pieeju, lidz 2012. gadam tiek sasniegta merkvertiba 120 g COykm saskana ar
pienemto ES merki”” Komisija 2007. gada janvari sagatavotaja dokumentu kopuma par
energiju un klimatu uzsveéra: ,,talaki pasakumi cinai ar automobilu raditajam CO, emisijam
tiks izklastiti gaidamaja pazinojuma, lai lidz 2012. gadam panaktu to, ka automobilu raditas
emisijas neparsniedz 120 g COy/km. Jaizpéta talaku samazinajumu iespéjas péc 2012. gada”.

Ja netiks veikti efektivi pasakumi, arl turpmak pasaZieru autotransporta raditds emisijas
aizvien pieaugs, apdraudot ES centienus samazinat siltumnicefekta gazu emisijas, lai
sasniegtu un parsniegtu Kioto protokola noteiktos mérkus, un lielaki pulini biis japieliek
pargjam nozarém, ko arl ietekm@ starptautiska konkurence. Savukart automobilu radito

COM(2007) 2.

Atjaunota ES Tlgtspgjigas attistibas stratégija, Eiropas Savienibas Padome, 08.06.2006.

Eiropas Parlamenta rezolticija par stratégiju cipai ar klimata parmainam pasaulé ((2005/2049(INI)).
COM(2006) 545.
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emisiju samazinaSana sekmés cimu ar klimata parmainam, mazinas miusu atkaribu no
degvielas importa, uzlabos gaisa kvalitati un tadejadi ari ES iedzivotaju veselibu. Lai
sasniegtu So mérki, galvenie uzdevumi ir palielinat transportlidzeklu degvielas ekonomiju un
plasak izmantot alternativas degvielas, Tpasi biodegvielu.

Degvielas joma Komisija ir ierosinajusi’ ieviest obligatas prasibas, kuru mérkis ir
pakapeniska autotransporta degvielu dekarbonizacija, veicot grozijumus degvielas kvalitates
direktiva®. Turklat Komisija nesen iesniegusi zinojumu’ par biodegvielas direktivas
isteno$anu un tuvakaja laika ta pienems priekslikumu par §is direkfivas parskatiSanu. Saja
pazinojuma Komisija aridzan ierosina plaSak izmantot biodegvielu, kas ir viens no
elementiem integrétaja pieeja automasinu radito CO, emisiju samazinaSanai. Kas attiecas uz
transportlidzekliem, Komisija ir apzinajusi virkni pasakumu, kas palidz&tu sasniegt ES mérki,
jo 1pasi stingrakus degvielas ekonomijas noteikumus pasazieru automobiliem un vieglajiem
kravas automobiliem, ka ar citus tehnologiskos uzlabojumus. Pamatojoties uz $o pazinojumu,
varé€s raisities viedoklu apmaina ar citam Eiropas iestadém un visam ieinteres€tajam personam
par to, ka istenot Kopienas CO; emisiju samazinaSanas stratégijas nakamo posmu un uzlabot
vieglo automobilu degvielas ekonomiju, lai Iidz 2012. gadam sasniegtu ES mérki — 120 g
CO,/km.*Pamatojoties uz 3ajas apspriedés izdaritajiem secindjumiem, Komisija 2007. gada
(ja iesp&jams), bet ne velak ka 2008. gada vidu Padomei un Eiropas Parlamentam iesniegs
konkrétus priekslikumus ES tiesibu aktiem, lai sasniegtu So mérki.

2. POLITIKAS KONTEKSTS UN ISTENOSANAS GAITA
2.1. Vajadziba rikoties autotransporta nozare
2.1.1.  Autotransporta nozarei jasniedz savs ieguldijums cina ar klimata parmainam

Eiropas Parlaments un Eiropadome 2005. gada pavasarT no jauna apliecinaja ES mérki — lai
noveérstu bistamas un neatgriezeniskas antropogénas klimata parmainas, Zemes virsmas
temperatira nedrikst paaugstinaties par vairak neka 2°C  salidzinajuma ar
pirmsindustrializacijas laikmeta Iimeni. Eiropadome ari uzsvéra, ka, lai stiprinatu
energoapgades droSibu un ilgtsp€jigu energijas izmantoSanu, ir jauzlabo pieprasijuma vadiba
un energoefektivitate, jo ipasi transporta nozaré’. Nesenaja Transporta baltas gramatas
parskata'® uzsvérts, ka javeicina ilgtspéjiga mobilitate, kas stiprinas konkurétsp&ju ES,
vienlaikus mazinot transporta ietekmi uz vidi, kuras izmaksas tiek 1estas 1,1 % apméra no
IKP.

Autotransports ir otra lielaka ES nozare siltumnicefekta gazu emisiju zina. Ta vél aizvien ir
viena no nedaudzajam nozarém, kuras emisijas turpina pieaugt, tadgjadi apdraudot citas
nozarés gitas sekmes. Tapec ES ir griitak izpildit Kioto protokola paredzetas saistibas, un tas

> COM(2007) 18.

Grozita Eiropas Parlamenta un Padomes 1998. gada 13. oktobra Direktiva 98/70/EK, kas attiecas uz
benzina un dizeldegvielu kvalitati un ar ko groza Padomes Direktivu 93/12/EEK (OV L 350,
28.12.1998.).

7 COM(2006) 845.

Daudzums, kas Iidzvertigs 4,5 /100 km ar dizeldegvielu darbinamam automasiam un 5 1/100 km ar
benzinu darbinamam automasiam.

2006. gada 23.—24. marta Eiropadomes prezidentiiras secinajumi.

10 COM(2006) 314.
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negativi ietekmé dazu tadu nozaru (pieméram, energointensivu nozaru) konkurétspéju, kas ari
paklautas starptautiskas konkurences ietekmei neka iekSzemes saimnieciskd darbiba,
piem&ram, autotransports.

Nepietiek apsveért dazadu nozaru emisijas absoliitos skaitlos. Jaizverté ari, vai vajadzigs
lidzsvarot dazadu nozaru centienus un iesp&jas samazinat CO, emisijas. Kaut gan sakuma
varétu Skist, ka pasakumi autotransporta nozaré ir dargaki neka citas nozar€s, vairakos
petijumos secinats, ka ekonomijas pasakumi transporta nozaré var biit rentablaki neka citas
nozards, ja tiek nemti véra pasakumi, kas maina patérétaju ieradumus.'' Turklat jaizmanto
vispusiga ,.globalas” rentabilitates pieeja, jo Ipasi attieciba uz energoapgades droSibu,
starptautiskas konkurences ietekmi, pieejamibu patérétajiem un pozitivu atgriezenisko
ietekmi, piem&ram, talejosSu mérku izvirziSanu, kas veicina sasniegumus tehnologiju joma. Ta
ka CO; emisijas un degvielas patérins ir ciesi saistiti un autotransporta nozare patéré 26,5 %
no visas ES energijas, automobilu CO, emisiju samazinaSana seviski labvéligi ietekmés ES
energoapgades droSibu.

Uz autotransportu neattiecas ES siltumnicefekta gazu emisiju kvotu tirdzniecibas sist€ma
(ETS), kas izveidota ar Direktivu 2003/87/EK: s sistémas pamata ir tieSo emisiju princips'?,
kas autotransporta gadijuma biutu piemérojams atsevisku automobilu TpasSnieku [Tmeni un
tadgjadi saistitos ar lielam administrativam izmaksam. Var apsvért ari alternativu pieeju
autorazotaju limeni. Tomér $adas pieejas izmantoSana nelautu savlaicigi sasniegt stratégijas
mérkus (120 g COykm lidz 2012. gadam), jo ES ETS struktiras pielagoSanu (iznpemot
aviacijas ieklausanu) var€tu istenot tikai no 2013. gada, ka to Komisija noradijusi nesenaja
pazinojuma par ETS parskatidanu'’. Sads grafiks nodrofinds stabila tiesiska reguléjuma
saglabasanu attiectba uz tam ieinteres€tajam personam, kas jau darbojas tirgdi, ka arl
pietickamu sagatavoSanas laiku, lai sagatavotu juridiskus grozijumus shéma. Tapéc Komisija
izskatls iesp&ju tresaja perioda autotransportu ieklaut kvotu sisteéma.

Nemot véra iepriek§ min€to, ir javeic pasakumi, lai nodroSinatu, ka autotransports nekavée
cipu ar klimata parmainam, bet sekme to.

2.1.2.  Vajadzigi uzlabojumi vieglo kravas automobilu nozaré

Pasazieru autotransporta raditas CO, emisijas ietekmé visdazadakie faktori, piem&ram,
automobilu piedavajums un pieprasijums, individualas mobilitates vajadzibas, ar automasinas
uzturéSanu Ipasuma saistitas izmaksas, sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba utt. Lai
sekmétu dialogu ar ieinteres€tajam personam par autoriipniecibas vajadzibam un uzdevumiem
nakotng, tika izveidota Augsta limena darba grupa autortipniecibas konkurétspgjas jautajumos
(CARS21)". Sava 2005. gada decembra galigaja zinojuma grupa apstiprindja integréto pieeju
un uzsvéra, ka jastrada ,pie sauszemes transporta lidzeklu CO, emisiju turpmdakas
samazinasanas”.

»CO, emisiju samazina$anas rentabilitate transporta nozaré — Parskats un salidzinajums ar
pasakumiem citas nozarés”, CE Delft, Eiropas Transporta ministru konference, ESAO, 2006. gada
aprilis.

12 Proti, kvotas sanem tie, kas faktiski rada attiecigas CO, emisijas.

13 Sk. COM(2006)676, 3.1. punkts

»Konkuretsp&jiga automobilu reglamentgjosa sistema 21. gadsimta”, CARS21 galigais zinojums, 2006.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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Visa pasaulé aiz ES robezam vérojami centieni samazinat siltumnicefekta gazu emisijas no
sauszemes transportlidzekliem. Amerikas Savienotas Valstis, Kanada, Japana, Koreja, Kina
un Australija jau izmanto regulativas vai brivpratigas pieejas; dazas pieejas paslaik tiek
parskatitas ar merki panakt lielaku degvielas ekonomiju un CO; emisiju samazinajumu.

2.2, LidzsSinéjas sekmes

Lidzsingja Kopienas stratégija balstas uz tris pilariem saskana ar Komisijas 1995. gada
priekslikumu'’, ko atbalstijusi Padome un Eiropas Parlaments'®. Sada struktiira nodroginaja
visaptverosu pasakumu integraciju, pieverSoties gan piegades sektoram (brivpratigas
saistibas), gan pieprasijuma sektoram (mark&Sana un nodokli), un ta izveidota, pamatojoties
uz plasu analizi par iesp&jam samazinat automobilu raditas CO, emisijas.

2.2.1.  Pirmais pilars: autoripniecibas brivpratigas saistibas

Brivpratigas saistibas, ko uznémusas Eiropas, Japanas un Korejas autorazotaju asociacijas,
attiecas uz merki Iidz 2008. vai 2009. gadam panakt, lai emisiju [imenis neparsniegtu 140 g
COy/km. Nemot vera augosas bazas par to, kadas sekmes gilitas nozaré, izmantojot So
brivpratigo pieeju, Komisija vairakkart ir uzsverusi, ka ir gatava apsvert visas iespgjas, tostarp
likumdoSanas pasakumus, lai nodroSinatu, ka tiek panakts vajadzigais CO, emisiju
samazinajums.

2.2.2.  Otrais pilars: patérétaju informésana

Mark@e3anas direktiva'’ paredz, ka uz visiem jaunajiem automobiliem jabait mark&jumam, kas
norada degvielas patérinu un CO, emisijas, ka japublicé valsts rokasgramatas par jauno
automobilu degvielas ekonomiju, ka tirdzniecibas vietas jaizvieto plakati un iespiestajos
reklamas materialos jaieklauj informacija par degvielas ekonomiju. Direktiva uzskatama par
noderigu informétibas palielina$anas instrumentu, tomér tas ietekme bijusi neievérojama'®, jo
mark&juma kvalitate dazadas dalibvalstis ievérojami atskiras.

2.2.3. Tresais pilars: degvielas patérina zina ekonomisku automobilu lietosanas
veicinasana, izmantojot fiskalos pasakumus

Nodoklu politika, kas ir treSais stratégijas pilars, var ievérojami sekmé&t to izmaksu
samazinasanu, kas saistitas ar ekonomijas mérku ievéroSanu, tomér tas istenosana lidz S§im
bijusi neapmierinosa. ES Itment Padome V&l nav pienémusi Komisijas 2005. gada
priekslikumu Padomes direktivai'’, kas cita starpa bija vérsts uz CO, komponentes ieklausanu
automobilu nodoklos. Valstu limeni vairakas dalibvalstis ir pienémusas fiskalos pasakumus,
lai veicinatu tadu automobilu iegadi, kas emité mazak CO,, tacu nav novérota So pasakumu
biitiska ietekme uz jauno automobilu radito CO; emisijam ES limen.

1 COM (95)689, Padomes 1996.gada 25.junija secindjumi, Eiropas Parlamenta 1997. gada
22. septembra rezoliicija.

Gada zinojumus par stratégijas efektivitati skatit
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_monitoring.htm

Direktiva 1999/94/EK attieciba uz paterétajiem domatas informacijas pieejamibu par degvielas
ekonomiju un CO, emisijam saistiba ar jaunu vieglo automobilu tirdzniecibu (O V L 12, 18.01.2000.).
»Zinojums par AutomasSinu degvielas ekonomijas mark&uma direktivas 1999/94/EK efektivitati un
iesp&jam to uzlabot”, ADAC Eiropas Komisijai, 2005. gada marts.

19 COM (2005) 261
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2.2.4. Pieredze, kas giita, istenojot pasreizéjo stratégiju

1. attels. Jaunu automobilu vidgjas CO, emisijas ES-15 valstis no 1995. lidz 2004. gadam.
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Apliikojot pieredzi, kas giita, Tstenojot pasreizgjo stratégiju, izkristalizejas $adas problémas®.

Jauna automobila vid€jas emisijas 2004. gada sasniedza 163 g CO,/km, kas ir par 12,4 %
mazik neka 1995. gada, kad tas bija 186 g CO,/km.”' Taja pasa laika ES pardotie jaunie
automobili kluvusi ievérojami lielaki un jaudigaki, savukart cenu pieaugums bijis
mazaks neka inflacija.

Petijumi par to ierobeZoto pasakumu ietekmi, ko Iidz Sim pienémusas dalibvalstis
attieciba uz pieprasijuma sektoru, liecina, ka automobilu tehnologiju pilnveidosana
visvairak sekméjusi emisiju samazinajumu.

LidzSingjas sekmes lauj domat, ka Iidz 2008.-2009. gadam tiks sasniegts mérka emisiju
Iimenis 140 g CO,/km, tacu, ja netiks Istenoti papildu pasakumi, ES 2012. gada
mérki — 120 g CO,/km — nebiis iespéjams sasniegt. Ta ka brivpratiga vienosSanas
sekmes neguva, Komisija uzskata, ka jaizmanto tiesiska pieeja, un uzsver, ka lidztekus
ierosinatajiem tiesibu aktiem arT valsts iestadém biutu javeic steidzami pasakumi, lai
sekmigi turpinatos emisiju samazinasana (ar1 attieciba uz 2008.-2009. gadu), pieméram,
ievieSot nodoklu atvieglojumus un videi draudzigu valsts iepirkumu.

20
21

Provizoriski dati par 2005. gadu liecina, ka taja gttas sekmes ir nelielas.
ES-15
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3. TURPMAKA VIRZIBA

Nemot véra daudzos faktorus, kas ietekmé autotransporta raditas emisijas, ir vajadzigs
pasakumu kopums.

3.1. Sasniegt ES merki — 120 g CO,/km

Kaut gan Saja pazinojuma galvena uzmaniba vérsta CO, emisiju samazinasanu, izmantojot
integrétu pieeju (vieglo automobilu (pasazieru automobilu un vieglo kravas automobilu)
degvielas ekonomijas uzlaboSana, citi tehnologiski uzlabojumi un biodegvielas izmantosana),
tas neierobezo nekadus citus papildu pasakumus, ko Komisija var ierosinat, lai cinitos ar
autotransporta ietekmi uz klimata parmainam. Nesen parskatita ES transporta politika ietver
iniciativas, lai vajadzibas gadijuma veicinatu pareju uz ilgtsp&jigakiem transporta veidiem, jo
pasi pils€tu teritorijas, ka ar lai 1idz 2008. gadam izveidotu ES metodologiju attieciba uz
,.Eurovignette” direktivu®®. Ka paredz&ts nesen pienemtaja Pilsétvides tematiskaja strategija>,
Komisija sniegs norades par ilgtsp€jiga transporta planiem. Attieciba uz degvielas aplikSanu
ar nodokliem ES tiestbu akti jau paredz degvielas akcizes nodokla minimalo [imeni.

Komisija ir izpetijusi vairakus pasakumus, kuru konkrétais meérkis ir samazinat
siltumnicefekta gazu emisijas no vieglajiem automobiliem. P&c plasam konsultacijam ar
ieinteres€tajam personam un pamatojoties uz ietekmes novertejumu, izveidota talak izklastita
stratégija, kura apliikoti gan piedavajuma, gan pieprasijuma aspekti un kuras noliks ir lidz
2012. gadam sasniegt Kopienas mérki — 120 g CO/km.

Saskana ar Energoefektivitates ricibas planu Komisijas pieeja vienlaikus naks par labu videi
un radis ekonomiskas izdevibas, rosinot inovacijas, lai tiktu razoti pec iesp&jas videi
nekaitigaki automobili, un sekmg&jot konkur€tsp&jigu autoriipniecibas nozari, kas nodrosina
ilgtsp€jigu nodarbinatibu Kopiena. Tadgjadi ta paredz nosacijumus pastavigiem
uzlabojumiem, parsniedzot Kopienas merki, lai apmierinatu ES ilgtermina vajadzibas pec vel
lielaka CO; emisiju samazinajuma transporta nozare.

Komisija uzsver, ka degvielas ekonomiju var uzlabot dazadi. Ja turpinasies pasreizgjas
tendences, kas vérstas uz aizvien lielakiem un jaudigakiem automobiliem, jau ir pieejamas
tehnologijas gaidamo degvielas ekonomijas problému risinasanai, tatu razotajiem un lidz ar to
ar1 paterétajiem naksies segt papildu razoSanas izmaksas. Cita iesp&ja butu pienemt konkrétus
(fiskalus) pasakumus, lai paterétaju pieprasijums butu versts uz degvielas pat€rina zina
ekonomiskiem automobiliem; tas sekmétu ilgtsp&jigaku automobilu tirgu, kurd razotaji
konkur€ ar ekologiskajiem raksturlielumiem, un biitiski samazinatu atbilstibas nodrosinasanas
izmaksas, taja pasa laika neliekot atteikties no erttbam un dro$ibas, ko patérétaji baudijusi
pedeja desmitgade. Dalibvalstim un jo 1pasSi to nodoklu politikai ir nozimiga loma, lai §1
ilgtsp&jigaka alternativa biitu pieejama pec iespgjas drizak: jo atrak tiks veikti pasakumi, jo
vieglak biis sasniegt CO, emisiju samazinasanas mérki. Turklat nodoklu shémas var veidot,
neietekméjot ien@mumus, lai rezultata paterétajiem netiktu radits papildu slogs, bet gan drizak

2 Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. junija Direktiva 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru

lietoSanas maksas noteikS§anu smagajiem kravas transportlidzekliem, kura grozijumi izdariti ar
Direktivu 2006/38/EK (OV L 187, 20.7.1999.).
» COM (2005) 446
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tie, kas iegadajas zemu emisiju automobilus, butu ieguvéji, bet neekonomiskaku automobilu
iegade biitu neizdevigaka.

3.2. Uz piedavajumu versti pasakumi

Komisija turpinas istenot integréto pieeju, lai lidz 2012. gadam tiktu sasniegts ES mérkis —
120 ¢ COy/km. To iesp&jams panakt, apvienojot ES un dalibvalstu centienus. Komisija
2007. gada (ja iesp&jams), bet ne velak ka 2008. gada vidi iesniegs konkrétus priekslikumus
ES tiesibu aktiem, lai sasniegtu ES mérki — 120 g CO,/km —, galveno uzmanibu pievérSot
obligatai CO, emisiju samazinasanai, lai sasniegtu S§adus merkus: uzlabojot
transportlidzeklu dzin€ju tehnologiju, jaunu automobilu parka vidéjas emisijas
samazinat lidz 130 g CO,/km, un, izmantojot citus tehnologiskus uzlabojumus un plasak
lietojot biodegvielu, panakt talaku samazinajumu par 10 g CO,/km, jo Tpasi:

a) obligato ekonomijas prasibu noteikSana gaisa kondiciong€Sanas sist€mam,;
b) obligata aprikoSana ar precizam riepas spiediena monitoringa sistémam,;
C) maksimalas riepu rites pretestibas noteikSana ES attieciba uz riepam, ar ko aprikoti

pasazieru automobili un vieglie kravas automobili;

d) parnesumu parslégsanas indikatoru izmantoSana, nemot vera, cik liela méra paterétaji
§Ts ierices izmanto realos brauksanas apstaklos;

e) vieglo kravas automobilu (furgonu) degvielas ekonomijas uzlaboSana, nosakot
mérkus — 175 g COy/km Iidz 2012. gadam un 160 g CO,/km lidz 2015. gadam;

f) Plasaka biodegvielas izmantoS$ana, maksimali palielinot to ekologiskos raditajus.

Iepriek§ mingtie pasakumi ir izm&rami, uzraugami, uzskaitami un neradis CO, emisiju
samazinajuma dubulto uzskaiti.

Komisija atzist, ka tiesibu akti jauna mérka sasniegSanai attieciba uz jaunu automobila
parka vidéjam emisijam javeido ta, lai nodroSinatu, ka emisiju samazinaSanas mérki ir
ilgtsp&jigi, neietekmé konkurenci, atbilst socialas vienlidzibas principiem, biitu taisnigi,
ievérojot Eiropas autorazotaju daudzveidibu, un lautu izvairities no nepamatotiem
konkurences traucg€jumiem autorazos$anas nozare.

Tiesibu aktiem jaatbilst kopeéjam uzdevumam — ES Kioto mérku sasnieg§anai —, un to
pamata jabiit riipigam ietekmes novértéjumam. Sada ietekmes novértgjuma jaapliko
dazadu alternativu ieguvumi un izmaksas salidzinajuma ar faktisko situaciju vidéjo CO,
emisiju joma, nemot v&ra jaunakas pieejamas tehnologijas, kas paredzétas, lai automobilu
nekaitigumu videi.

3.3. Uz pieprasijumu/ieradumiem veérsti pasakumi

Neskarot tiesisko regulgjumu, Komisijas CO, emisiju samazinasanas strat€gija rosinas
papildu centienus saistiba ar pargjiem autotransporta veidiem (kravas transportlidzekli),
dalibvalstu (ar CO, saistita aplikSana ar nodokliem un citi fiskalie stimuli, publiskais
iepirkums, celu satiksmes parvaldiba, infrastruktiira utt.) un patérétaju (uz informaciju
balstita pirc€ju izvele, atbildigs brauksanas veids) piilinus.
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3.3.1.  Nodokli**

Automobilu aplikSana ar nodokliem ir spécigs instruments, kas ietekmé paterétaju 1€mumu
par automobila iegadi. Nodoklus var diferencét, lai atbalstitu tadu automobilu ienakSanu tirgd,
kam ir ekonomisks degvielas patérinS un kas rada nelielas CO, emisijas. Tas liela méra
atvieglotu razotaju centienus izpildit saistibas, laizot tirgii $adus transportlidzeklus. Komisija
ir sagatavojusi priekSlikumu Padomes direktivai par pasazieru automobilu aplikSanu ar
nodokliem®™, ko palaik izskata Padome un Parlaments. Komisija no jauna aicina
dalibvalstis péc iesp€jas atrak pienemt So priekslikumu un pielagot automobilu nodoklu
politiku ta, lai veicinatu degvielas patérina zina ekonomisku automobilu iegadi visa ES
un palidzeétu raZotajiem ieverot gaidamos noteikumus par degvielas ekonomiju, tadgjadi
sekmgjot automobilu radito CO, emisiju samazinasanu. Efektivs veids, ka samazinat razotaju
atbilstibas nodrosinasanas izmaksas, biitu nodoklu diferencé€Sana attieciba uz visu tirgil
pieejamo automobilu sortimentu, lai pakapeniski rosinatu pareju uz automobiliem, kas rada
mazakas emisijas.

Ietekmigs veids, ka sekmét videi draudzigaku vieglo automobilu kategoriju nonaksanu tirgi,
ir nodoklu atvieglojumi*®. Sadiem atvieglojumiem biitu jabalstas uz kop&u ES definiciju, ko
pieméro visa Kopiena, lai noveérstu ieksgja tirgus sadrumstalosanos, un tiem biitu jaattiecas uz
visam nozimigajam emisijam, nemot VvE€ra prasibas gan par gaisa piesarnotaju, gan
siltumnicefekta gazu emisijam. Saja noliika videi draudzigs vieglais transportlidzeklis
(VDVT) defingjams ka tads transportlidzeklis, kas atbilst nakotnes prasibam par piesarnotaju
emisijas robezvertibam, kuras noteiktas attiecigajos tiesibu aktos, un kura raditas CO, emisijas
neparsniedz noteiktu [tmeni. Paslaik Sis Itmenis atbilst Kopienas mérkim — 120 g COy/km.
VDVT definicija regulari japarskata, lai pemtu v&ra modernakos automobilus jauno
automobilu parka.

3.3.2.  Patérétaju informésana

Komisija 2007. gada piepems priekSlikumu par grozijumiem, lai uzlabotu automobilu
degvielas taupitspgjas mark&juma direktivas 1999/94/EK efektivitati. Cita starpa priekslikuma
meérkis bls markeSanas sist€émas attiecinaSana uz vieglajiem kravas automobiliem (N1),
saskanojot mark&uma dizainu un ievieSot energoefektivitates kategorijas, lai paterétaji,
iegadajoties automobili, btitu labak informéti. Uzmaniba tiks pievérsta art VDVT definicijai
(sk. 3.3. sadalu) un iesp&jai uz mark&uma noradit ikgad€jas ekspluatacijas izmaksas un
attieciga gadijuma ar1 par transportlidzekli maksajama nodokla lielumu atkariba no ta CO,
emisijam un degvielas pat€rina.

Lidztekus patérétaju inform&Sanai japielago ar1 automobilu tirdzniecibas metodes, lai tas biitu
mazak veérstas uz transportlidzeklu dinamikas Tpasibam. Lai nodro$inatu lidzvertigus spéles
noteikumus, ir vajadziga koordin€ta nozares riciba. Aicinam automobilu razotajus lidz
2007. gada vidum pievienoties brivpratigam noligumam par ES meéroga labo praksi

# Par visiem selektiviem nodoklu pasakumiem, kas var izkroplot konkurenci un ietekmét tirdzniecibu

starp dalibvalstim, ieprieks japazino Komisijai, lai ta varétu atlaut sniegt valsts atbalstu.

» COM(2005) 261.

26 Sada veida pieeja ir jau iedibinata, lai rosinatu tadu automobilu atraku nonak3anu tirgi, kas atbilst
gaidamajiem gaisa piesarpotdju emisijas standartiem — sk., pieméram, Direktivu 98/69/EK un
priekslikumu par jaunu Euro 5 standartu (COM(2005) 683).
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automasinu tirdzniecibas un reklamas joma, kura meérkis ir ilgtsp&jigu patérina modelu
popularizésana.

3.3.3.  Ekobrauksana

Vairakas dalibvalstis jau popularizé ekobraukSanu, istenojot apmacibas vai informé&Sanas
kampanas. Komisija atbalsta ekobrauk$anas popularizé$anu, istenojot dazadus projektus®’, un
ta var apsvért iespéju, izdarot grozijumus direktiva par vaditdju apliecibam™, taja ieklaut
prasibas par ekobraukSanu. Tomér ekobrauksSana ir pakartots pasakums, un par tas faktisko
CO; emisiju samazinasanas potencialu nav lielas skaidribas. Tomér dalibvalstis tiek aicinatas
popularizét ekobrauksanu, kas ir viens no veidiem, ka palielinat informé&tibu par automobilu
lietosanas ietekmi uz klimata parmainam.

34. Ilgtermina redzejums

Visbeidzot, lai izanalizé€tu iesp&u velak noteikt talejoSakus meérkus neka pasreiz€jais
Kopienas mérkis — 120 g CO/km —, ir javeicina pé€tnieciba un attistiba modernu CO;
samazinasanas tehnologiju izstrades un demonstrégjumu joma. Eiropas Autotransporta
pétniecibas konsultativa padome (ERTRAC) tika izveidota, lai mobiliz&tu visas ieinteresetas
personas, izstradatu kopigu viziju un nodro$inatu pétniecibas resursu savlaicigu, koordinétu
un efektivu izmantoSanu, lai atrisinatu autotransporta un Eiropas konkur€tsp&jas problémas.
Komisija atbalstis pétniecibas centienus, lai sasniegtu ERTRAC pétniecibas merki®’ —
wuzlabot transportlidzeklu ekonomiskumu, kas laus vismaz par 40 % samazinat jaunu
pasaZieru automobilu CO; emisijas 2020. gada@”. Tas nozimé, ka jaunu automobilu parka
vidgjas emisijas biis 95 g CO,/km.

4. SECINAJUMS

ES jamazina atkariba no ievestas naftas, jasamazina gaisa piesarnojums un jauznemas vadiba
cina ar klimata parmainam. Lai izpilditu un parsniegtu saistibas, ko ta uzpnémusies lidz
2012. gadam, tai jasamazina siltumnicefekta gazu emisijas visas nozargs.

Neraugoties uz tehnologiskajiem sasniegumiem, emisijas pasaZieru autotransporta nozar¢
nemitigi pieaug, tapec S$ai nozarei pieverSama Ipasa uzmaniba. Ir vajadzigi pasakumi gan
piedavajuma sektora, lai regulari uzlabotu transporta sist€ému, jo 1pasi transportlidzeklu,
sniegumu, gan pieprasijuma sektora, lai rosinatu pareju uz transportlidzekliem, kas patére
aizvien mazak degvielas.

Lai ilgtsp&igu mobilitati padaritu par Tstenibu, biis vajadzigi plasaki centieni, tomér
ierosinataja atjaunotaja stratégija izklastiti vairaki konkréti pasakumi vieglo transportlidzeklu
radito CO, emisiju samazinaSanai. Komisija uzskata, ka ta jaisteno visos Iimenos, lai aizsaktu
un paatrinatu virzibu uz jauniem automobiliem, kuru raditas emisijas vid€ji ir mazakas. Ja
nerikosimies atri, tad agrak giitajiem panakumiem vairs nebiis nozimes, turklat tas apdraudes
vai sadardzinas Kopienas mérka — 120 g CO,/km — sasniegS8anu un parsniegSanu.

27 Sk., piem&ram, Ecodriven, http://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/steer_en.htm

2 Grozita Padomes 1991. gada 29. jiilija Direktiva par vaditaju apliecibam (OV L 237, 24.8.1991.).
» Sk. ERTRAC Stratégisko pétijumu programmu, 2004. gada decembris, kas pieejama
http://www.ertrac.org/publications.htm
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Tade] Komisija 2007. gada (ja tas biis iesp&jams), bet ne velak ka 2008. gada vidi iesniegs
priekslikumus ES tiesibu aktiem par vieglo automobilu radito CO2 emisiju samazinasanu, lai
lidz 2012. gadam sasniegtu ES mérki — 120 g CO,/km.Tos papildinas ietekmes noveértejums,
kura izklastits, kada méra dalibvalstis var nodrosinat, ka automobilu razotaji ievéro obligatos
mérkus, pienemot pasakumus pieprasijuma sektora, jo pasi nodoklu joma.

Komisija 2010. gada parskatis, ka sokas ar istenoSanu, un apsveérs, kadus citus pasakumus
var€tu izmantot, lai parsniegtu noteikto ES mérki.
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