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Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu “Komisijas pazinojums Padomei

un Eiropas Parlamentam Konkurétspéjigas autobiives nozares tiesiskais reguléjums 21. gadsimtam

Komisijas nostaja attieciba uz augsta limenpa darba grupas CARS 21 nobeiguma zigojumu Ieguldi-
jums ES stratégija izaugsmei un nodarbinatibai”

COM(2007) 22 galiga redakcija

(2008/C 10/04)

Eiropas Komisija saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 262. pantu 2007. gada 7. februari noléma
apspriesties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par augstak minéto tematu.

Par Komitejas dokumenta sagatavo$anu atbildiga Vienota tirgus, raZoSanas un patérina specializéta nodala
savu atzinumu pienéma 2007. gada 18. jalija. Zinotajs — DAVOUST kgs.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 438. plenaraja sesija, kas notika 2007. gada 26. un 27. septem-
bri (26. septembra sédg), ar 144 balsim par un 2 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Kopsavilkums un galvenie ieteikumi

1.1 EESK pauz gandarjumu par to, ka Komisija vélas
“uzlabot regulgjumu” un “veicinat konsekventu mijiedarbibu
starp dazadam politikas jomam, nodrosinat prognozéjamibu un
censties aizstavét sabiedribas intereses (pieméram, vides aizsar-
dzibas un satiksmes dro$ibas joma), vienlaikus méginot mazinat
nozarei radito reguléjuma noteikumu slogu”. Ta ar ir gandarita
par izteikto vélmi izstradat visaptvero$u pieeju un ieklaut gan
razoSanas attistibas un konkurétspéjas dazadas dimensijas, gan
dazadas iesaistitas puses.

1.2 Darba grupas CARS 21, kas izveidota saskana ar labaka
tiesiska reguléjuma iniciativu, darbibas pamata ir velme nodro-
§inat gan personu, kas ir atbildigas par sabiedriskas politikas
jomam, gan dazado pusu, kuras ir iesaistitas raZo$ana un kam
vajadzigs EESK atbalsts, darbibas koordinaciju. Komisijas atzi-
nums, kurd apskatits jau paveiktais darbs regulgjuma joma un
noteikti turpmakie Istenojamie pasakumi, liecina par darba
grupas darbibas nozimigumu un arf sastaptajam gratibam.

1.3 Galvenais darba grupas CARS 21 sniegta zinojuma rezul-
tats ir tas, ka visam iesaistitajam pusém tiek sniegta skaidra
informacija par Eiropas politikas pamatnostadném autobiives
nozaré. Visas galvenajas jomas ir uzlabota ES politiku prognoze-
jamiba, ka arl samazinats reguléjuma slogs, ko izjiit nozare.

1.4  Tie$s darba grupas darbibas rezultats ir ierosinajums
38 Kopienas direktivas aizstat ar ANO/EEK (Apvienoto Naciju
organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas) noteikumiem, tadé-
jadi samazinot administrativo slogu. Tapat paveiktais darbs vides
aizsardzibas un satiksmes dro$ibas joma lauj paradit, ka ir jais-
teno integréta pieeja, lai vides aizsardzibas noteikumi klatu
visam iesaistitajam pusém likumigaki un uznéméjiem prognoze-
jamaki. Sada pieeja ir ka vienosanas, pamatojoties uz kuru, katra
iesaistita puse var darboties.

1.5  Jauzsver ari griitibas minéto pasakumu IstenoSanai. Tas ir
§adas:

(i) cen3oties sasniegt vieno$anos, galiga léemuma piepemsana
notiek velu;

(ii) analizes un priekslikumu saturs ir loti atkarigs no izraudzi-
tajam iesaistitajam pusém;

(ili) izvéloties integréto pieeju, var analizét izvirzitos jautdjumus,
tadgjadi samazinot atbildibu.

1.6 Komisijas pazinojuma ieklautais saraksts ar paredzétajiem
39 pasakumiem vai saistibam ir |oti gars, un katrs no tiem Skiet
pamatots. Liekas, ka vissarezgitaka biis visu 39 punktu integré-
Sana, kas rada vél risinamu problému saistiba ar saskano$anu un
istenoSanas grafiku noteikSanu. Pieméram, integréta pieeja ir
pienemta attieciba uz jautajumiem par ekologiskajiem raksturlie-
lumiem un dro$ibu, bet abi minétie jautajumi pasi par sevi
netiek risinati integréta veida. Izvirzot jautdjumu par produktu
cenu, kas atbilst paredzéto saistibu kopumam, ka tas ir augsta
limena darba grupas zinojuma, $ada integracija butu neapsau-
bami bijusi, bet tas izraisitu ar nepiecieSamibu izdarit izvéli.
Minéta augsta limena darba grupa bija arl papildindjusi savus
secindjumus ar visiem attiecigo politiku veidotajiem paredzétu
celvedi. Minétaja dokumenta bija labi atspogulota integréta
pieeja, attieciba uz ko Komisija bija izteikusi ceribu, ka CARS 21
to popularizés. EESK var tikai izteikt noZélu par to, ka Komisijas
pazinojuma, kaut vai grozijuma veidd, nav ierosinats $ads
celvedis.

1.7  Augsta limepa darba grupa, veicot analizi, liela méra
balstijas uz autobiives nozares razotaju viedokli. Tapéc liela dala
no izvirzitajiem risinamajiem jautajumiem ir saistiti ar produk-
tiem un tehnologijam. EESK uzsver, ka, ja vairak tiktu nemtas
véra automobilu lietotaju intereses, rezultats batu bijis savadaks.
Tapéc turpmak, veicot izvértéumus un atkartotus izvért&jumus,
batu japarskata attiecigais iesaistito pusu saraksts.
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1.8  Piemeérojot integrétu vai visparéju pieeju, var rasties situ-
acija, kad katra no iesaistitajam pusém vélas, lai atbildibu par
pielagosanu uzpemtos kads cits. Ta, pieméram, satiksmes
drogibas vai vides aizsardzibas joma razotaji uzskatis, ka atbil-
digo par infrastruktiram vai patérétdju riciba ir tada, kas nelauyj
pilniba izvérst visus centienus, jo ipasi attieciba uz tehnologiju,
par kuriem vini ir vienojusies.

1.9 Visi minétie faktori liecina, ka Komisijas pazinojums nav
visaptveros attieciba uz politiku autobiives nozaré un risina-
majam problémam. EESK atbalsta darbibu $ada virziena —
turpinat sabiedribas debates par autobiives nozares politiku,
ieklaujot visus socialos partnerus un visas ieinteresétas puses, lai
attieciga bridi izdaritu atbilstosu izvéli, nevis aprobeZoties ar
noteiktu sarakstu, kura ieklauti iesp&jamie attistibas virzieni, lai
Jautu ekspertiem un razotajiem savstarpgji vienoties par kadu no
tiem.

3

1.10  Komisija noslédz pazinojumu, pauzot uzskatu, ka “ir
vienreizgja iespéja attistit Ipasu politikas veidosanas kultiru
attieciba uz rupniecibas politiku. Komisija uzskata, ka, izstra-
dajot priekslikumus tiesibu aktiem, jabalstas uz tadiem elemen-
tiem ka likumdog$anas kvalitate, vienkarSosana, ietekmes noverte-
jumi, apsprie$anas ar ieinteresétajam pusém, istenoanas laiks un
instrumentu izvéle”.

EESK atbalsta minéto viedokli un ar $o atzinumu vélas Komisijai
palidzét to istenot.

Saja sakara EESK iesaka

— dot razotajiem laiku pilniba izstradat tehnologijas, kas vaja-
dzigas, lai apmierinatu stingrakas prasibas, un kuras neiz-
raisa produktu ievérojamu padardzinaSanos un neaizkavé
autoparka atjaunosanu,

— attieciba uz vides jautajumiem neaprobeZoties vienigi ar CO,
problému un nepievérst uzmanibu tikai tehnologiskiem risi-
najumiem, lai izstradatu holistisku pieeju, kura nemta véra
automasinu un autotransporta nozime Eiropas sabiedriba;

— organizét forumu “Parstrukturéana”, 2009. gada sagatavot
parskatu un ietekmes novértgjumus, uz kuriem tas balstisies,
nemot véra CARS 21 atbalstito integréto pieeju un tadgjadi
nodrosinot tai lielaku legitimitati gan augSupgji (izraugoties
ieintereséto pusu sarakstu), gan lejupéji (ieklaujot dazadu
darba grupu sniegtos ieteikumus);

— tiesak un vél agraka posma piesaistit EESK, ta ka Komitejas
darbibas raksturs un sastavs nosaka tas Ipao uzdevumu tiesi
§ada veida iesaistit Eiropas sabiedribas dazadas grupas poli-
tikas, ko Komisija Isteno minéto grupu intereses.

2. Komisijas priekslikums

2.1 Komisijas izveidotas darba grupas CARS 21 originalitate un
paraugraksturs

2.1.1  Komisija, istenojot politiku, kuras mérkis ir uzlabot
likumdosanas kvalitati, ka arT atbildét uz visparéjiem pasaules
konkurétspéjas izaicinajumiem, 2004. gada uzaicindja augsta
limepa darba grupu CARS 21, vienkopus sapulcinot galvenas
iesaistitas puses (dalibvalstis, nozares un NVO parstavjus, ka ar
Eiropas Parlamenta deputatus), nolika izstradat ieteikumus attie-
ciba uz Istenojamo politiku.

2.1.2  Augsta limepa darba grupai noteiktais uzdevums bija
§ads: tas pienakums bija sniegt istermina, vidéja termina un
ilgtermina ieteikumus attieciba uz politiku un tiesibu aktiem,
kas saistiti ar Eiropas autobiives nozari, lai uzlabotu tas vispargjo
konkurétspéju, saglabatu darbavietas, vienlaikus turpinot piln-
veidot automobilu raditajus satiksmes dro$ibas un vides aizsar-
dzibas joma un nodrosinot, lai tie nav tik dargi, ka gimenes
nevarétu tos iegadaties.

2.1.3  Komisija, ieklaujot Lisabonas programma riipniecibas
politikas pasakumus, velgjas, lai automobilis klist par tas
modernizacijas paraugu. Lai nodro$inatu raZoSanas ilgtspé&jigu
attistibu, kas jaatbalsta ekonomiski, ka ari riipgjoties par vides
aizsardzibu un izjitot socialo atbildibu par to, Komisija vélas, lai
pirms tas veiktajiem pasakumiem notiktu plass apspriesanas
process ar iesaistitajam pusém, lai, pamatojoties uz to, varétu
izprast pasreizéjo un turpmako situaciju, ki ari vienoties par
turpmako ricibu. Izveidotaja augsta limena darba grupa ka
iesaistitas puses bija parstavéti automobilu razotdji, degvielas
razotaji, aprikojuma razotaji, automobilu izplatitaji un labotaji,
automobilu lietotaji, valsts varas iestades un tris galvenie iesais-
titie GD (vides aizsardzibas, transporta un energétikas, uzpe-
mumu un ripniecibas GD). Uzpémumu un ripniecibas GD
koordingja darbu 2005. gada. Atklata uzklausiSana notika
2005. gada aprill. Darba grupa 2005. gada decembri pienéma
zinojumu. Zinojuma ieklauto secindgjumu plasa sabiedriska
apspriesana tika uzsakta 2006. gada. Komisijas pazinojums ir
izstradats, pamatojoties gan uz darba grupas CARS 21 zipo-
jumu, gan uz 2006. gada sanemtajiem 34 pasikumu prieksli-
kumiem.

2.1.4  Grupa CARS 21 zinojuma atsaucas uz loti pozitivi
vértéjamiem Komisijas centieniem izvairities no daudziem regu-
lgjuma priekslikumiem, kas nav savstarpgji saskanoti un tadel
nav ari savietojami.

2.1.5  Lai to sasniegtu, darba grupa, ka tas vairakkart minéts
zinojuma, aizstav visaptvero$u pieeju, saskana ar ko censas pare-
dzet, kada veida dazadas dimensijas ietekmés cita citu. Augsta
limena darba grupa vélas tada veida izveidot saprotamaku un
paredzamaku regulgjumu, ka ari izvairities no ta, ka dazadi
Komisijas GD pienem pasakumus, kas nav labi apsvérti un kuru
savietojamibu nevar kontrolét.
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2.1.6  Darba grupa nobeiguma zinojuma ir ieklavusi sarakstu
ar 18 ieteikumiem, kas apkopoti 7 nodalas: tiesiska regulgjuma
uzlabosana, vides aizsardziba, satiksmes drosiba, tirdznieciba,
pétnieciba un izstrade, nodoklu sistéma un nodoklu atvieglo-
jumi, intelektualais Ipasums. Tapat nosleguma tiek izklastits
“celvedis” tiem, kuri izstrada sabiedrisko politiku un tiesisko
regulgjumu, kas turpmakajos desmit gados ietekmés autobiives
nozari. Pilniba atbilstosi Komisijas noteiktajiem mérkiem minéta
“celveza” noliiks ir pieskirt ES politikai autobfives nozaré konse-
kvenci un prognozgjamibu, kas vajadziga privatajiem investo-
riem, lai nodrosinatu nozares konkurétsp&ju; iezimgjot likumdo-
§anas virzienu dazos turpmakajos gados, “celvedis” paredzéts
tiesi §adas prognozejamibas nodrosinasanai.

2.1.7  Pazinojums ir Komisijas atbilde uz CARS 21 iesniegto
zinojumu. Taja ir ieklauts gan Komisijas veiktais ieteikumu izvér-
t&jums, gan reakcija, ko darba grupas CARS 21 zinojums izrai-
sfja 2006. gada organizétas apspriesanas laika. Komisija pazino-
juma norada autobfives nozares turpmakas politikas virzienus.
Galvenie darbibas virzieni ir §adi.

— Administrativo izdevumu samazina$ana: Komisija iero-
sinas aizstat 38 Kopienas direktivas ar ANOJEEK (!) starptau-
tiskajiem noteikumiem, pieméram, attieciba uz riepam,
drosibas stiklu, miglas lukturiem un drosibas jostam. Tadé-
jadi rapnieciba varés balstities uz vienu, visa pasaulé spéka
esodu tiesibu aktu. Kopienas 25 direktivas un EEK/ANO
noteikumos tiks noteiktas ari automatiskas un virtualas
parbaudes, lai samazinatu atbilstibas nodrosinasanas
izmaksas un salsinatu un palétinatu attiecigas procediras.

— CO, emisiju samazinasana: Komisijas stratégija balstas uz
integrétu pieeju, kas ietver ne tikai dzin&ju tehnologijas, bet
ari tehnologiskus uzlabojumus (pieméram, obligato prasibu
noteik§ana gaisa kondicionéSanas sistémam, maksimalas
riepu rites pretestibas robezvertibas noteik§ana un atrumpar-
slégsanas indikatoru izmanto$ana), ka ari plasaku biodeg-
vielas izmantoSanu. Pazipojuma ir uzsverti dalibvalstu
papildu centieni, pieméram, attieciba uz celu satiksmes
parvaldibu, autovaditaju izturé$anas uzlaboSanu un infras-
trukttiry, ka ari CO, emisiju turpmaku samazinasanu.

— Celu satiksmes drosiba: Komisija uzskata, ka efektivas celu
satiksmes drosibas stratégijas pamata jabat mijiedarbibai
starp uzlabojumiem transportlidzeklu tehnologijas joma,
celu infrastruktiiru, transportlidzek]u vaditaju izturéSanos un
sodu ievieSanu. Kopuma ir ierosinati 11 jauni pasakumi,
pieméram, obligati uzstadit elektroniskas  stabilitates
programmu, drosibas jostas atgadindjuma sistemu, ka ar
iedegt jaunu transportlidzeklu dienas gaismas lukturus.

— Tirdzniecibas politika: Komisija ierosina izvertét iespé&ju
noslégt divpusgjus tirdzniecibas noligumus (jo ipasi Azija)

(") Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija.

nolika uzlabot piekluvi tirgiem, ki ar uzsver nepiecieSa-
mibu pasaules limen istenot intelektuala pasuma tiesibas.

— Pétnieciba un izstrade: svarigakas prioritates ir tira degviela
no atjaunojamiem avotiem, “tiri” transportlidzekli, celi un
viedie transportlidzekli. Ar apméram 20 miljardiem euro
(aptuveni 5 % no nozares apgrozijuma), kas ir iegulditi
pétnieciba un produktu izstrade, autobiives nozare absoliita
izteiksmé ir Eiropa lielakais investors pétniecibas un izstrades

joma.

3. Komitejas apsvérumi

Saja atzinuma vispirms tiek aplitkotas 5 galvends jomas un
Komisijas izstradatie priekslikumi katra no tam, péc tam uzma-
niba tiek pievérsta metodei, ka ari jaunas pieejas prieksrocibam
un trikumiem, risinot autobiives nozares politikas un citu
nozaru politikas jautajumus.

3.1 leksgjais tirgus, tiesiska  regulgjuma  vienkarSoSana  un
internacionalizacija

3.1.1 EESK atbalsta priekslikumu, lai pamatdirektivu par
mehanisko transportlidzeklu apstiprinasanu attiecinatu uz visam
transportlidzeklu kategorijam. Komiteja uzsver, ka minétie notei-
kumi Tpasi svarigi bis attieciba uz rezerves dalu mark&umu.

3.1.2  EESK atbalsta pausto vélmi tiesisko reguléjumu vides
aizsardzibas joma vienkarSot un internacionalizét, bet vienlaikus
ta uzskata, ka saskanosana nevar bt pari visam stavosa absoliita
prioritate.

3.1.3  Saja sakara EESK, piekritot Komisijai, ka prioritate biitu
pieskirama daudzpuséjam saistibam, pilniba atbalsta Komisiju
ari tad, kad ta pazino, ka “ta apzinas vajadzibu saglabat iespé&ju
ES izdot tiesibu aktus neatkarigi no ANO/EEK noteikumu
sistémas, ja tas vajadzigs, lai sasniegtu ES meérkus veselibas un
vides aizsardzibas joma vai citus stratégiskus mérkus”. Nemot
véra, ka $adi noteikumi starptautiskas tirdzniecibas un tirgus
piekluves joma iesp&jami var izraisit sarezgfjumus, $ada atruna ir
jasaglaba tada veida, lai nodro$inatu, ka Eiropas raZotdjiem ir
lidzekli, lai reagétu uz noteikumiem, kas varétu traucét to
konkurétspé&ju un kurus varétu pienemt citos pasaules regionos.

3.2 Ilgtspejigs, videi nekaitigs autotransports

3.2.1  EESK atzinigi vérté jau pienemto pasakumu, kas pare-
dzeti lai autotransports klatu ilgtspejigs arT vides aspekta, kvali-
tati. Nemot véra to, ka Komisija apnemas riipigi “analizét, kada
ietekme bis turpmakajam darbibas reguléjumam nodarbinatibas
un satiksmes drosibas joma”, EESK vélas noradit Komisijai, ka
raZotajiem ir vajadzigs laiks, lai ieviestu tehnologijas, kas atbilst
stingrakam prasibam, bet neizraisa produktu cenas ievérojamu
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pieaugumu un, visbeidzot, nepalénina autoparka atjaunosanu.
Sis jautajums tika plasi izvérsts darba grupas CARS 21 zino-
juma, turpreti Komisijas pazinojuma tam pievérsta neliela uzma-
niba.

3.2.2  EESK ir gandarita par Komisijas veélmi turpmak lielaku
uzmanibu pieverst transportlidzeklu faktiskajam  emisijam
(8. punkts) un pauz noZélu par to, ka Komisija neizmanto
minéto noteikumu attieciba uz transportlidzeklu kontroli,
apkopi un labosanu.

3.2.3  EESK uzsver, ka saskana ar Komisijas aizstavéto inte-
gréto pieeju uzsvars tiek likts uz piesarnojosiem izmesiem un jo
ipadi uz CO, emisijam, ko radis turpmakajos gados Eiropa
pardotie jaunie transportlidzekli. Komisija faktiski izrada interesi
tikai par tadiem tehnologiskiem (biodegviela, Gidenradis, viedie
transportlidzekli un transporta sistémas) vai ekonomiska
rakstura risinajumiem (autotransporta nozares iesp&jama icklau-
$ana), ko ta vélas veicinat. EESK pauZ noZzélu par to, ka Komisija
pietiekami neizmanto iespéjas, ko sniedz holistiska pieeja, lielaku
uzmanibu pievér§ot automobila un autotransporta nozimei
Eiropas sabiedriba.

3.2.4  EESK uzsver, ka darba grupas CARS 21 zipojuma ir
izteiktas bazas par autoparku léno atjaunosanu, un tas ir atspo-
gulots ka svarigs elements. Zinojuma ir uzsvérta ari satiksmes
sastrégumu nozime. EESK vélas, lai ekologiski nekaitigaku auto-
mobilu izmantosanas veicinaSanas iespéjas un citas problémas,
pieméram, automobilu pieejamibas iespéjas turpmak izskatitu
tapat ka tehnologiskos risinajumus.

3.2.5  Saja sakara un saskana ar darba grupas CARS 21 zino-
juma teikto EESK uzsver, cik svarigi ir nodoklu atvieglojumi, lai
veicinatu pieprasjumu péc drosakiem transportlidzekliem.
Komisijai japieliek piiles, lai izstradatu tadus saskanotus nodoklu
stimulus, kas ir tehniski neitrali un péc iespéjas saskanoti nolika
sekmét atsevisku transportlidzeklu un degvielu izmanto$anu,
pieméram, atkariba no CO, izme$u apjoma, kas palidzétu sama-
zinat transportlidzeklu izmesto CO, daudzumu, tie$i ietekméjot
patérétajus un pieprasijumu.

3.3 Drosibas palielinasana uz Eiropas celiem

3.3.1  EESK atbalsta visparéju pieeju satiksmes drosibas jauta-
jumiem, ko isteno Komisija un kura ir balstita uz “mijiedarbibu
starp uzlabojumiem transportlidzeklu tehnologijas joma, celu
infrastruktiru, transportlidzeklu vaditaju izturéSanos un notei-
kumu pieméroganu”.

3.3.2  Ar Seit atkartoti tiek uzdoti tie pasi jautdjumi, kas attie-
ciba uz vides aizsardzibas jomu. Darba grupas CARS 21 zino-
juma ka viens no galvenajiem terminiem tika izmantots termins

“patérétajam pieejama cena”, kas lava paradit, ka dazkart galigais
lémums biitu japienem, neievérojot transportlidzekla raditajus
vides aizsardzibas un satiksmes drosibas joma. Pazinojuma
minétais termins nav izmantots.

3.3.3  Attieciba uz celu satiksmes dro$ibu Komisijas pazino-
juma (%) ir ieklauti 3adi priekslikumi:

— visos jaunajos M1 transportlidzeklos obligati uzstadit bérnu
sédeklu stiprindjumu sistémas Isofix;

— braucot obligati iedegt dienas gaismas lukturus (2006. gada
1. augusta tika uzsakta minéta jautajuma sabiedriska apsprie-
$ana);

— tiklidz bs izstradata testéSanas metode, obligati uzstadit
elektroniskas stabilitates programmu: vispirms kravas trans-
portlidzekliem un tad — vieglajam automasinam un [citiem]
vieglajiem transportlidzekliem;

— visos jaunajos transportlidzeklos obligati uzstadit drosibas
jostas atgadinajuma sistému;

— grozit gajéju aizsardzibas direktivas II posma prasibas, lai
pilnveidotu Direktivas 2003/102/EK noteikumus (°).

3.3.4  Lai nodrosinatu, ka minétie priekslikumi izraisa jauno
transportlidzeklu cenu sapratigu pieaugumu, EESK atbalsta
pieeju, kura uzmaniba vairak vérsta uz transportlidzeklu cenu
un ka ta ietekmé autoparka atjaunoSanas tempu un tadgjadi arl
satiksmes dro$ibu. Komiteja vér§ uzmanibu uz to, ka direktivas
par gajgju aizsardzibu projekta otrais posms ir aizkavgjies un
tadé] saisinas termins, kas nepiecieSams razotajiem, lai to Iste-
notu; tas arl apgritina veicamo pasakumu planoSanu. EESK
turklat uzsver, ka steidzami japrecizé direktivas piemérosanas
kalendarais grafiks un termins, kura raZotdjiem jaizpilda
prasibas. Komiteja mudina Komisiju nemt véra, ka satiksmes
drosiba ietilpst arT prasiba, lai patérétaji riipétos par autoparku
ar tad, ja ta sastava ir veci transportlidzekli. Komiteja uzskata,
ka paredzétie pasakumi klasificgjami saskana ar katra pasakuma
izmaksufieguvumu koeficientu tada veida, ka lietotaja izmaksas
salidzina ar pasakuma iesp&amo ietekmi uz nelaimes gadjjumu
skaitu un celu lietotaju varbitéjo traumu vai naves gadjumu
skaitu. Saja sakara EESK mudina Komisiju neaprobezoties tikai
ar jau ieviestajam tehnologijam, bet noteiktak integrét visus
lidzeklus, ar kuriem iesp&jams ietekmét celu lietotdju ricibu
(izglitibu, preventivus pasakumus, cela zimes utt,). Tade] EESK
véletos uzsvert to, ka turpmak ipasa uzmaniba japievér§ demo-
grafisko nori§u un gados vecu vai loti vecu autovaditaju skaita
pieauguma ietekmei uz minétajiem jautajumiem.

() COM(2007) 22 galiga redakcija, 15. Ipp.

(’) Eiropas Parlamenta un padomes DireEﬁva 2003/102/EK (2003. gada
17. novembris) par gajéju un citu ievainojamu satiksmes dalibnieku
aizsardzibu pirms sadursmes ar transportlidzekli un sadursmes gadi-
juma un par Padomes Direktivas 70/156/EEK grozjjumiem (OV L 321,
6.12.2003., 15. Ipp.); EESK atzinums: OV C 234, 30.9.2003., 10. Ipp.
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3.3.5  Saja sakara un saskana ar darba grupas CARS 21 zino-
juma teikto EESK uzsver, cik svarigi ir nodoklu atvieglojumi, lai
veicinatu pieprasijumu péc drosakiem transportlidzekliem. Jasti-
mulé pieprasjjums péc drodakiem un “tirakiem” transportlidzek-
liem.

3.4 Tirdzniecba un arvalstu tirgi

EESK atbalsta Komisijas pieeju starptautiskas tirdzniecibas jauta-
jumiem un jo ipadi uzmanibu, ko ta pievér§ divpusgjiem starp-
tautiskiem noligumiem, ar tarifiem nesaistitiem tirdzniecibas
skérsliem un intelektuala ipasuma tiesibu jautzjumam, kur§ jo
ipasi aktuals ir Azija. Izveloties valstis, ar kuram paredzéts
noslégt brivas tirdzniecibas ligumus, vajadzétu vairak pemt véra
saimnieciskos kritérijus, jo Ipasi potenciala tirgus lielumu un ta
piedavatas iespéjas, savstarpéju tirdzniecibas $kérslu atcelSanu u.
c. EESK vér§ Komisijas uzmanibu uz to, ka jautzgjums par
rezerves dalu tirgu ir jaieklauj tiesaka veida, lai saskanotu dazadu
Eiropas valstu noteikumus un lai izstradatu stratégiju attieciba
pret Kinu, Indiju un Krieviju.

3.5 Petnieciba un izstrade

EESK pilniba atbalsta Komisijas ieguldijumu pétniecibas un
izstrades joma, ka ari tas uzskatu, ka visus tris ilgtspéjigas attis-
tibas pilarus varés savienot tikai tad, ja saglaba un padzilina
privata un publiska sektora pasakumus pétniecibas joma. Lidzigi
ka 3.4. punkta EESK tomér pievér§ uzmanibu tam, ka minétaja
jomé jaiesaista Visa autotransporta nozare, ieskaitot arl turp-
jautdjumi par tehnologiju attistibas izmaksam, razojumu izde-
vigu remontu, par apmacibu, kas vajadziga, lai remontétaji un
infrastruktiiras varétu pielagoties, un Komisijai tadé] ir jaisteno
stingra politika. Komisijai atbilstiga septitds pamatprogrammas
dala javirza uz citam darbibam, jo ipasi paredzot tadu integrétu
pieeju celu drosibai, kas ietver ari infrastruktiiras, pieméram,
elektroniskas sazinas un citas sistémas.

3.6 Nodoklu sistema un nodoklu atvieglojumi

EESK atbalsta Komisiju, kas “mudina Eiropas Parlamentu un
Padomi péc iespgjas drizak piepemt ierosinato direktivu (%)”. Pec
tam, kad Parlaments biis piepémis minéto direktivu, ar ko
veicina nodoklu sistému saskano$anu, ir japarliecina Padome,
cik svarigi saskanot noteikumus, kuri $obrid Eiropas Savieniba
izraisa izkroplojumus transportlidzeklu un automobilu pakalpo-
jumu tirga.

(%) Priekslikums Padomes direktivai par nodokliem, ar kuriem apliek
vieglos automobilus (COM(2005) 261 galiga redakcija; EESK atzinums:
0OV C195,18.8.2006., 80. Ipp.

3.7 Rezerves daju tirgus

EESK izsaka nozélu, ka Komisijas dokumenta minéto jautdjumu
nozime netika pietiekami apsveérta; vienlaikus ta piekrit tam, ka
Komisija atbalsta direktivu 1400/2002 (®) un nodrosinas tas
vienveidigu piemérosanu visa Eiropas Savieniba. EESK piekrit
Komisijas nodomam atbalstit noteikumus, ar ko nodrosina brivu
piekluvi tehniskajai informacijai. Saja sakara EESK uzsver, ka
japiever§ ipasa uzmaniba to noteikumu isteno$anai, kas saistiti
ar OASIS formata pienemsanu.

3.8 Darba grupa CARS 21 zinojums un Komisijas darbiba

3.8.1 EESK pauz gandarfjumu par to, ka Komisija vélas
“uzlabot regulgjumu” un “veicinat dazadu darbibas jomu konse-
kventu mijiedarbibu, nodrosinat prognozéjamibu un censties
aizstavet sabiedribas intereses (pieméram, vides aizsardziba un
drogiba), vienlaikus méginot mazinat riipniecibai radito regulé-
joSo noteikumu slogu”. Komiteja atzinigi vérté izteikto velmi
izstradat visaptverosu pieeju un ieklaut gan razoSanas attistibas
un konkurétspgjas dazadas dimensijas, gan dazadas iesaistitas
puses.

3.8.2  Attieciba uz zinojuma pirmajas lappusés izklastitajiem
socidlajiem un razoSanas aspektiem EESK, tapat ki Komisija,
vélas tos savstarpgji saistit, jo nodarbinatiba ir ciedi saistita gan
ar Eiropas ripniecibas konkurétspéu kopuma, gan ar dazado
atsevisko razotnu konkurétspéju. No sada viedokla EESK pilniba
piekrit ierosinatajai Eiropas autobiives nozares stavokla analizei.

3.8.3 Komiteja pauz gandarjumu par to, ka Komisija
uzskata, ka “Eiropas tirgum paredzétu automasinu montaza,
iespgjams, tiks veikta galvenokart Eiropa”; tapat ta piekrit Komi-
sijai, ka tas nebiit nenozimé nodarbinatibas stabilitati.

3.8.4  EESK mudina Komisiju vadit socialo partneru dialogu,
lai varétu paredzét un parvaldit darbavietu un uznémumu
parvieto$anu ES un arpus tas teritorijas, ka noradits CARS 21
zinojuma. Tapat EESK vélétos, ka Komisija nem veéra, ka norises
minétaja nozaré ietekmé otra limena un talako limenu apaksuz-
néméjus, kuru stavoklis pasreizéjo tendencu rezultata ir ipasi
nedross.

3.8.5 EESK pilniba atbalsta arl pazinojuma paredzétos
atbalsta pasakumus un ideju organizét parstrukturé$anas forumu
par autobiives nozari, lai “risinatu problémas un labak paredzétu
un pielagotos parmainam”. EESK mudina Komisiju izmantot $o
iespgju, lai nodrosinatu, ka autobiives nozare kopuma un jo
ipasi razoSanai sekojosajos posmos iesaistitie dalibnieki piedalas
$ada darba un iesaistds minétajos atbalsta pasakumos. Sadas

(°) Komisijas Regula Nr. 1400/2002 (EK) (2002. iada 31. Juh]s par.
Liguma 81. panta 3. punkta piemerosanu vertikalu vienosanos un.
saskanotu darbibu kategorijam mehanisko transportlidzekju nozaré
(OVL 203, 1.8.2002., 30.Ipp.).
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ierosmes atbilst kopigo nozares sarunu un pardomu virzieniem,
kas ir vajadzigi visam iesaistitajam pusém. EESK uzsver, ka tai ir
iz8kirosa nozime minétaja darba un diskusijas, jo ipasi, lai
nodro$inatu visu socialo partneru un ieintereséto pusu izteik-
taku parstavibu.

3.8.6  Pieméram, MVU vai loti mazos uznémumos ir vairak
vajadziga apmaciba un ta ir sliktak nodrosinata; $iem nozares
posmiem btu vajadzigs ieguldijums no Struktirfondiem un
citiem parstrukturéSanas atbalsta instrumentiem.

3.8.7  Komisija noslédz pazinojumu, pauzot $adu viedokli:

“Pastav vienreizéja iespeja attistit ipasu politikas veidoSanas
kultiiru attiectba uz riipniecibas politiku. Komisija uzskata, ka,
izstradajot  priekslikumus tiesibu aktiem, jabalstas uz tadiem
elementiem ka likumdoSanas kvalitate, vienkarSosana, ietekmes
novertejumi, apspriesands ar icinteresetajam pusem, istenoSanas
laiks un instrumentu izvele”.

3.8.8  EESK atbalsta minéto viedokli un ar $o atzinumu vélas
Komisijai palidzét to Istenot. Tapéc ta vér§ Komisijas uzmanibu
uz to, ka izstradata pieeja dazkart ir nepilniga. Konkrétak, tas
attiecas uz patérétajiem un turpmako posmu dalibniekiem — lai
arl CARS 21 zinojuma un Komisijas izdaritajos secinajumos vini

Briselé, 2007. gada 26. septembri

nav aizmirsti, tomér debatés viniem netiek veltita pietiekami
liela uzmaniba. EESK uzskata, ka autobiives nozares visparéjo
jautagjumu, vides aizsardzibas un satiksmes drosibas jautdjumu
izskati§ana nav pietiekami visaptveroda un ka autobuves nozares
atspogulojums ir parak vérsts uz produkciju un tehnologijam,
bet nepietiekami ir ieklauts jautdgjums par autoparku un automa-
$inu izmantoSanu.

3.8.9  EESK uzskata, ka 2009. gada veiktaja izvert§juma ir
janem vera §is atzinums, ka arl nozares turpmako posmu dalib-
nieku un lietotaju viedoklis ir jaieklauj labak, neka tas tika darits
$aja Komisijas pazinojuma. Sada noliika ir jaturpina atklata
“apsprieSanas ar iesaistitajam pusém”, ta labak jaorganizg, lai ap
automobili izveidotaja sistéma nebitu vienigi raZotaju viedoklis
un lai ietekmes analizés varétu paradities jauninajumi. Turklat
vajadzétu uzlabot ietekmes novértgjumu kvalitati. letekmes
novértgjumiem jabit objektiviem un neitraliem un tiem jaie-
klaujas vispargja darbiba, pamatojoties uz faktiskiem un parbau-
ditiem datiem. Nav sapratigi, ja kads Komisijas dienests, kam
uzdots sagatavot politisku atzinumu par kadu konkrétu jauta-
jumu, pats veic ietekmes analizi par to. EESK atbalsta ierosina-
jumu izveidot ietekmes analizes komiteju un aicina Komisiju
pulcét visas tas icinteresétas puses, kas lidz $im nav iesaistitas
autobiives nozares reguléjuma izstrade.

Eiropas Ekonomikas un socilo lietu komitejas
priek$sédétajs
Dimitris DIMITRIADIS



