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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1) PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

e PriekSlikuma pamatojums un meérki

Komisija 2000. gada Zalaja gramata par energoapgades droSumu (KOM(2000) 769
,Cela uz Eiropas stratégiju droSai energoapgadei”) izc€lusi to, ka aizvien palielinas
transporta sektors un ar to saistits energijas patérina pieaugums, palielinas CO,
emisijas un atkariba no naftas. Dokumenta gan uzsveérts, ka piegadatajiem ir jarikojas,
gan noradits, ka patérétaju pieprasijumam péc alternativam degvielam un tehnologijam
ir nozimiga ietekme. Komisija apnémas rikoties, lai atbalstitu jaunas paaudzes
transporta Iidzeklu veidoSanu.

Komisijas 2001. gada Baltaja gramata par Eiropas transporta politiku 2010. gadam
(KOM(2001) 370 ,,Eiropas transporta politika 2010. gadam: laiks izlemt”) ar1 tika
minéta nepiecieSamiba veikt talakus pasakumus, lai risinatu transporta Iidzeklu radito
emisiju problému, un dokumentd noteikts, ka Komisija atbalstitu “tiro” transporta
lidzek]u tirgus izveidi.

Zalaja gramata par energoefektivitati (KOM(2005) 265 ,,Energoefektivitate vai ka ar
ierobezotiem resursiem panakt labaku rezultatu”) ir ierosinata konkréta riciba,
pieméram, transporta lidzeklu valsts iepirkums, lai iegadatos, transporta lidzeklus, kas
rada mazaku piesarpojumu un kas ir energoefektivaki, ta veidojot §ada veida transporta
Itdzeklu tirgu.

Potencialais transporta lidzeklu radito emisiju samazinajums ir ievérojams. Tomer
pasreiz §is tehnologijas joprojam ir dargakas neka tas, kuras izmanto parastajos
transporta Iidzeklos.

Runajot par transporta Iidzeklu s€rijveida razoSanu Eiropa, razotaji, lai ar1 viet§ja vai
pat valsts limeni aicinati paaugstinat energoefektivitati un samazinat piesarnotaju
emisiju, diez vai izlaidis 1pasSas transporta lidzeklu serijas. Tadel vajadziga riciba
Kopienas Itmen, lai veicinatu nepiecieSamo investiciju rasanos energoefektivaku un
mazak piesarnojosSu transporta Iidzeklu razoSanai.

Ta rezultata raditais pieprasijuma pieaugums stimul&tu transporta Iidzeklu razotajus
projektét transporta lidzeklus ar labakiem energijas patérinpa un [samazinatiem]
emisijas raditajiem. Tas tad savukart raditu atgriezenisku pieprasijumu un pietickami
lielus noieta tirgus, un vajadzigos apjomraditos ietaupiljumus, lai paplasinatu
rupniecisko razosanu lidz lielu sériju izlaidei.

Sa priekslikuma mérkis ir samazinat piesarpotaju emisiju transporta nozaré un sniegt
ieguldijumu ,,tiro” transporta lidzeklu tirgus veidoSana. Tas jo Ipa$i attiecinams uz
aglomeracijam un zonam, kur griti izpildit Gaisa kvalitates direktivas prasibas
(Direktiva 1996/62/EK par gaisa kvalitati un Direktiva 1999/30/EK par piesarnotaju
robezvertibam apkarteja gaisa).

ES tiesibu akti transporta Iidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t jau nosaka stingrakas
darbibas prasibas ekologiskas efektivitates zina, bet pasreiz tas pieméro péc izvéles,
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piem&ram, nodoklu atlaidém. Ar So priekslikumu tiek sperts nakamais solis, attiecinot
esoSo jédzienu ,,uzlabots, videi mazak kaitigs transporta lidzeklis” (EEV) uz lieljaudas
transporta lidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t, atbilstosi Direktivai 2005/55/EK (OV L
275/1, 20.10.2005.), lai tas prasibas biitu obligatas dalai autoparka. Valsts iestadém
prasits iedalit minimalo kvotu no ikgadgjas lieljaudas transporta lidzekliem paredz&tas
(iegadei vai lizingam) summas tadu transporta Iidzeklu iegadei, kas atbilst uzlabotu,
videi mazak kaitigu transporta lidzeklu darbibas standartam.

Direktiva ierosinatais pienakums iepirkt ,,tiros” transporta lidzeklus sakumposma
attiecas tikai uz transporta lidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t, lai pieskirSanas
krit€rijus, kas attiecas uz vidi, varétu viegli ieviest transporta lidzeklu iepirkuma
procediira un sagatavot valsts iestades un razotajus tam, ka talakos posmos So
pienakumu var€s attiecinat ari uz citam transporta lidzeklu kategorijam. No $is
likumdoSanas iniciativas ietekmes novert€juma izriet, ka pozitivu iespaidu uz Eiropas
rupniecibas konkurétsp&ju, kas dod ekonomisko labumu un vislabako izmaksu un
ieguvumu attiecibu, var panakt, iestradajot iepirkuma procedura $adu meérktiecigu
pienakumu. Saja transporta lidzeklu kategorija ietilpst autobusi un vairums
specializ€tas izmantoSanas transporta lidzeklu, piem&ram, atkritumu savaksanas
transporta Iidzekli.

Pienakuma iegadaties ,,tiros” transporta lidzeklus paplasinasSanu, attiecinot to ari uz
automa$inam pasazieru parvadaSanai un vieglajam automasinam, nemot véra ietekmes
novert§jumu, varétu apsveért velak, kad tam bus izstradati videi mazak kaitigu
transporta lidzeklu darbibas raditaji.

Sagaidams, ka §is direktivas pieméroSanas rezultata ilgtermina biis veérojami vispargji
uzlabojumi autoparka ekologiskas efektivitates zina, pateicoties apjomraditiem
ietaupTjumiem, zemakam izmaksam un plasakai videi mazak kaitigu transporta lidzeklu
tehnologiju izmantoSanai.

e Visparéjais konteksts

Eiropadome vairakkart appémusies veikt pasakumus $aja joma. Jo 1pasi Helsinku
Eiropadome 1999. gada vienojas par strat€giju attieciba uz vides un ilgtsp&jigas
attistibas apsveérumu integréSanu transporta politika (Padomes dokuments 11717/99).
Padome noteica, ka jomas, kur riciba vajadziga vissteidzamak, ir: pieaugoSas
transporta lidzeklu raditas siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas probléma un citi
transporta lidzeklu raditi trauc&jumi. Géteborgas Eiropadome 2001. gada atkartoti
apstipringja, ka Kopienas stratégija ilgtsp&jigai attistibai ir svariga, jo pasi attieciba uz
savlaicigu pasakumu radiSanu transporta sektora.

Komisijas 2005. gada 9. februara pazinojums Eiropas Parlamentam un Padomei par
Eiropas Savienibas ilgtsp€jigas attistibas stratgijas parskatisanu (KOM(2005) 37)
atkartoti apliecinaja savlaicigas transporta politikas svarigumu. Pazinojuma teikts, ka
transporta attistiba ietekmé vairakas jomas, pieméram, satiksmes blivumu, veselibas
sarezgTjumus, ko izraisa piesarnpojums gaisa, un palielinatu CO, emisiju daudzumu, kas
savukart ietekm& ES izvirzitos mérkus sakara ar klimata parmainam. Pazinojuma
veikta atsauce uz tiraku transporta Iidzeklu izstradi un satiksmes parvaldibu pilsétu
teritorijas, pausts atbalsts valsts iepirkumam ka Iidzeklim, lai veicinatu ekologiskus
jauninajumus, un taja skaidri ieteikts pariet uz ,,tiro” autobusu izmantoSanu.
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Eiropas Parlaments arT mudin3jis spert talakus solus Sajas jomas. Zinojuma par
Kopienas ricibas planu, lai uzlabotu energoefektivitati Eiropas Kopiena (A5-
0054/2001), ir teikts, ka ES limeni vérojams ricibas trilkums, lai risinatu transporta un
energijas izmantoSanas jautajumu. Taja teikts: ,,Pieredze liecina, ka ar mérktiecigam
valsts iepirkuma programmam var ievérojami samazinat tada energoefektiva
aprikojuma cenu, kas v€l nav komerciali dzivotsp&jigs, ta padarot to ar tradicionalajam
tehnologijam konkur&tsp&jigu”. Komisija ari tika aicinata izpé&tit attiecigas tehnologiju
jomas, kuras liela meéroga iepirkuma iniciativu izmantoSana varétu ieverojami
paaugstinat efektivitati.

Ar So priekSlikumu atbild uz Padomes un Parlamenta vélmi popularizét tirus un
energoefektivus transporta lidzeklus, ka ari uz dalibvalstu un ieintereséto aprindu
rekomendacijam par tehnologiju zina neitralu pieeju, ar to arT tiesi reage uz 2005. gada
22.-23. marta Eiropadomes prioritatém Lisabonas stratégijas konteksta.

e Speka esoSie noteikumi $a priekslikuma darbibas joma

ES tiesibu aktos transporta lidzeklu emisiju reglament&ja ar ta sauktajiem ,,Euro”
standartiem, no gada gada paredzot aizvien stingrakas robeZzvertibas. Jaunakais
ieviestais standarts ir Euro 4, kas kopS 2005. gada janvara attiecas uz vieglajiem
automobiliem un citiem mazjaudas transporta lidzekliem. gada ir gaidams jauns
priekSlikums par Euro 5 standartu vieglajiem automobiliem un citiem mazjaudas
transporta Iidzekliem. Lieljaudas transporta lidzekliem kops 2005. gada oktobra ir
speka Euro 4 standarts, un 2008. gada stasies speka Euro 5 standarts.

Sie pasakumi ir ievérojami ietekmé&jusi transporta radita piesarnojuma limeni. Dazadu
reglament€to piesarnotaju emisija kops 1995. gada ir samazinajusies vid€ji par 20 lidz
50 %. Lidz 2020. gadam ir gaidama to turpmaka samazinaSanas lidz Iimenim, kas
atbilst 25 Iidz 50 % no 2000. gada Iimena (CAFE (Clean Air For Europe jeb ,Tirs
gaiss Eiropai”’) modelis, 2005. gads).

Tomeér daudzas vietas apkart§ja gaisa kvalitate v€l arvien neatbilst ES direktivas
noteiktajam prasibam. Problémas rada piesarpotajdalinu robezvertibas, kas tika
ieviestas no 2005. gada janvara, un tas pats nakotné sagaidams attieciba uz slapekla
oksidu p&c tam, kad no 2010. gada janvara tiks samazinatas ta robezvértibas. Lai
samazinatu emisiju, pilsétas jau ir ieviesti ierobezojumi transporta lidzeklu brivai
kustibai.

ES tiesibu aktos ar Direktivu 2005/55/EK ir dota ,uzlabota, videi mazak kaitiga
transporta Iidzekla” definicija lieljaudas transporta Iidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t,
nosakot zemakas piesarnotaju emisijas robezvertibas, neka lidz §im paredzétas Euro 5
standarta. Obligata uzlaboto, videi mazak kaitigo transporta lidzeklu ievieSana varétu
palidzet valsts iestadém izpildit no Gaisa kvalitates direktivas izrietosas saistibas.

e Atbilstiba citam politikam un Eiropas Savienibas merkiem

Ierosinajums papildina ES pasakumus par minimalajiem piesarpotaju emisijas
standartiem, par CO, emisijas samazinajumu, pamatojoties uz brivpratigiem
noligumiem, mark&umu un fiskaliem pasakumiem, ka ari veicinaSanas pasakumus
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biodegvielas ieviesanai tirgt.

St direktiva saskan ar Komisijas jauno pieeju transporta lidzekliem piemérot nodevu
maksajumus. PatieSam 2003. gada 27. oktobra Direktiva 2003/96/EK, kas parkarto
Kopienas noteikumus par nodoklu uzlik§anu energoproduktiem un elektroenergijai, jau
ir atlauts noteiktos apstaklos noteikt diferenc@tas akcizes nodokla likmes alternativiem
degvielas veidiem, tadiem ka biodegviela, dabasgaze un saskidrinata naftas gaze.
Komisija ar1 ir nesen ierosindjusi direktivu (KOM(2005) 261, 2005. gada 5. jilijs),
kura tiek prasits, lai vieglajiem automobiliem uzliktie nodokli vismaz dal&ji butu
atkarigi no CO; emisijas, tadgjadi veicinot ,,tiraku” un energoefektivaku transporta
lidzeklu iegadi. Direktivas preambulas 3. apsvéruma ari ir ieklauts aicinajums
dalibvalstim piemeérot koordin€tus fiskalos stimulus vieglajiem automobiliem, kas
atbilst stingrakam prasibam par piesarnotaju emisijas robezveértibam, neka to paredz
Euro 4, ka arT mudinajums veicinat to, ka tirgii tiek laisti nakotnes prasibam (Euro 5)
atbilstosi automobili.

Jau ierasto tehnologiju uzlabosanai un turpmak min&to alternativo transporta lidzeklu
tehnologiju izstradei ir sniegts Kopienas finansials atbalsts saskana ar
pamatprogrammam pétniecibas un tehnologijas attistibas joma un no strukttrfondiem,
un to nozime ir uzsveérta Komisijas politiskajos dokumentos par alternativiem
degvielas veidiem:

a) transporta Iidzekli, kuros tiek izmantota biodegviela, — vai nu augsti
koncentréta veida parastajos transporta Iidzeklos, vai augsti koncentréta veida
1pasi pielagotos transporta lidzek]os;

b) ar dabasgazi darbinami transporta lidzekli, kuru dzingjs ir parveidots galvenas
dabasgazes sastavdalas, metana, izmantoSanai;

c) transporta Iidzekli, ko darbina iekSdedzes dzingjs, kura izmanto saskidrinatu
naftas gazi, kas sastav no vieglajam ogliidenrazu frakcijam, galvenokart no
propana un butana;

d) transporta lidzekli, ko darbina elektromotors ar uzlad€jamas akumulatoru
baterijas uzkrato energiju;

e) hibridie transporta Iidzekli ar divu veidu motoru — iekSdedzes dzin€ju un
elektromotoru, kas lauj regenerét bremzeéSanas energiju, akumulgjot to
baterijas;

f) tdenraza/degvielas $tinu transporta lidzekli, kuros tidenradi ka energijas nes€ju

izmanto vai nu ka iekSdedzes dzingja degvielu, vai kimiska reakcija, radot
siltumu un elektribu degvielas $iina.

Aizvien plasaka biodegvielas izmantoSana transporta lidzeklos bis ari viens no
mérkiem Komisijas nesen pienemtaja ricibas plana par biomasu (KOM(2005) 628
galigais), ko 2006. gada sakuma papildinas Pazinojums par biodegvielu. Biodegvielas
patérina pieaugumam, ko v€las panakt ES (ar mérki Iidz 2010. gadam palielinat tas
tirgus dalu Iidz 5,75 % ), ir vajadzigs stabils pamats, tostarp lielaks pieprasijums no
paterétaju puses. Lielaks koncentrétai biodegvielai piem@rotu transporta lidzeklu skaits
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2)

radis papildu atbalstu biodegvielas tirgus paplasinasanai.

Ar So iniciativu valsts iestadém noteiktais pienakums iegadaties ,,tiros” transporta
lidzeklus veicinas vispargju darbibas raditaju uzlabojumu attieciba uz tiem transporta
lidzekliem, kurus laiz tirghi, ta mudinot razotajus investét tiraku tehnologiju radisana.
APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM APRINDAM UN IETEKMES NOVERTEJUMS

e ApsprieSanas ar ieinteresétajam aprindam

ApsprieSanas metodes, galvenas merknozares un respondentu visparéjais raksturojums

Komisija ir apspriedusies ar ieinteres€tajam aprindam un dalibvalstim par iesp&jamiem
pasakumiem, lai veicinatu ,,tiro” transporta Iidzeklu attistibu un to izplatiSanos tirgi. Ir
veikts ietekmes noveértéjums dazadam metodém, kas pamatojas vai nu uz tehnologiju,
vai darbibas raditajiem.

Ir veiktas apspriedes profesionalitates pétijumu ietvaros, kas veikti par divam $is
likumdoSanas iniciativas pieejam, un lidztekus darbojusies Komisijas iek§€ja grupa,
kura ir dalibnieki no Komisijas dienestiem. Uz tehnologijam orient&ta pieeja balstita uz
konkrétu tehnologiju izvéli. Tehnologiska zina neitrala pieeja ir balstita uz degvielas
patérina un piesarnojosu vielu emisiju radito izmaksu integréSanu transporta lidzekla
iegades izmaksas. Ar ieinteres€tajam pusém un valstu ekspertiem ir notikusas divas
apspriedes. Plasaka informacija tika giita no izplatitajam aptaujas anketam un novertéta
profesionalitates petjjumu ietvaros.

Tapat ir veidoti divpus€ji kontakti ar dazu ieinteres€to aprindu parstavjiem
informacijas apmainas noluka.

Komisijas un nozares augsta Itmena grupa CARS 21 arl ir iepazistinata ar
likumdoSanas iniciativu ,,ttro” transporta lidzeklu izmantoSanas veicinaSanai.

Atbilzu kopsavilkums un tas, ka tas nemtas véera

CARS 21 Komisijas augsta ITmena grupa un nozare atbalstija Komisijas iniciativu
iesniegt priekSlikumu par ,tiru” un energoefektivu transporta Iidzeklu izmantoSanas
veicinasanu, ja vien ir izmantota tehnologiju zina neitrala un uz darbibu vérsta pieeja.

Visos apsprieSanas posmos tika izteikts atbalsts ierosinagjumam par iepirkuma
pienakuma noteikSanu valsts iestadém Iidz ar ieteikumu ieverot neitralu pieeju attieciba
uz tehnologiju.

Tika atbalstita koncentréSanas uz tirgus dalu ka $a pasakuma izm&ginajums, kas lautu
parbaudit metodes un tehnologijas prasibas.

o Ekspertu atzinuma pieprasiSana un izmantoSana

Attiecigds zindtnes un pieredzes jomas

Veiktie pétijumi lava veikt iniciativas ietekmes kvalitativu un kvantitativu analizi,
izmantojot izmaksu un ieguvumu attiecibu analizes metodi, apkopojot datus, lai
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noverteto vispargjo $as iniciativas satvaru.

Izmantota metodologija

Divi konsultanti, COWI un PriceWaterhouseCoopers, neatkarigi izvert&jusi divas
pieejas tiesibu akta pienemsSanai. Uz tehnologijam orientéta pieeja balstijas uz Tpasi
atlasitam, par tiram un energoefektivam uzskatitam, specifiskam tehnologijam.
Tehnologiska zina neitralas pieejas konteksta apsvéra degvielas patéripa un
piesarnojosu vielu emisiju radito izmaksu integréSanu transporta lidzekla iegades
1zmaksas.

Galvenas organizacijas/eksperti, ar kuriem notikusas konsultacijas

Konsultacijas notika ar Eiropas Automobilu razotaju asociaciju (European Automobile
Manufacturers Association (ACEA)), Eiropas SaSkidrinatas naftas gazes asociaciju
(European LPG Association (AEGPL)), Eiropas Automobilu sastavdalu piegadataju
asociaciju (European Association of automobile component suppliers (CLEPA)),
naftas uznémumu Eiropas Asociaciju par vides, veselibas un droSibas jautajumiem
naftas parstradé un izplatiSana (CONCAWE), CIVITAS pilsétu (Stokholma, Brémene,
Roterdama) parstavjiem, DEUTSCHER STADTETAG, Eiropas Emulsijveida degvielas
razotaju asociaciju (European Emulsion Fuel Manufacturer's Association (EEFMA)),
Eiropas Dabasgazes transporta lidzeklu asociaciju (European Natural Gas Vehicle
Association (ENGVA)), Eiropas Automobilu Pe&tniecibas un attistibas padomi
(European Council for Automotive R&D (EUCAR)), Eiropas Transporta un vides
federaciju (European Federation for Transport and Environment (T&E)),
Starptautisko sabiedriska transporta savienibu (/nternational Union of Public
Transport (UITP)) un Eiropas Nozaru asociaciju (European Industry Association
(UNICE)).

Apspriedes ar visu dalibvalstu ekspertiem notika Apvienotaja transporta un vides
ekspertu grupa.

Sanemto un izmantoto atzinumu kopsavilkums

Netika minéts, ka ir potenciali bistami riski ar neatgriezeniskam sekam.

Svarigakie secinajumi liecina, ka $1 direktiva varétu pozitivi ietekmét ,,tiro” transporta
lidzek]u tirgu un vidi, ka $adas iniciativas efekts ir optimals dazam transporta lidzeklu
kategorijam un ka ar to vartu atbalstit nozari ,tiraku” tehnologiju izstradasana. Tika
rekomend@ts izmantot tehnologiju zina neitralu pieeju, lai nozare elastigak varétu
pielagoties tehniskajai un ekonomiskajai attistibai.

Ekspertu ieteikumu publiskoSanai izmantotie lidzekli

Visam iesaistitajam organizacijam ir nosititi protokoli.
o letekmes novertéjums

Ka svarigakie apsvertie politikas varianti tika miné&ti brivpratigi noligumi, informacijas
izplatiSana un reglament&josa riciba. Atsaucei kalpo situacija, kad nav konkrétas
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politikas, un ar to salidzina citus politikas scenarijus.

0 Brivpratigi noligumi nozimé nekonkrétibu attieciba uz rezultatiem un gritibas,
novertgjot attistibu un darba istenoSanu merku sasniegSanai. Tomer tie uzskatami par
stimulu razotajiem attistities. Kopuma brivpratiga iniciativa iesaistitos tikai dala valsts
iestazu, un tas nozimétu, ka patiesiba vispargjais tirgus butu daudz mazaks neka
vispargja [iepirkuma] pienakuma gadijuma. VélI cita probléma var&tu biit, ka transporta
lidzeklus, kas atbilst ierosindjumam par iepirkumu, varbiit nepiedavatu razotaji visa
ES. Ta ka politikas mérkis ir veicinat ,,tiro” autotransporta Iidzeklu tirgu, skiet, nebiitu
efektivi pienemt jaunu brivpratigu noligumu ar automobilu razoSanas nozari.
Brivpratigas ricibas sh€émas izmantoSana nozimétu, ka vajadziga informativa kampana
un parliecinasana ar mérki izmainit lémumus par pirkSanu.

0 Informdcijas izplatiSana par vides krit€riju izmantoSanu transporta lidzeklu
iepirkSanas procesa: attieciba uz So politikas variantu nebiitu nekadu tieSu prasibu.
Tomér informacijas un zinasanu izplatiSanai janotiek organizeti, un ES var sniegt
informaciju dalibvalstim. Informacijas pieejamiba valsts iestadém atvieglos ar vidi
saistitu krit€riju izmantoSanu, lemjot par ligumu pieSkirSanu un transporta lidzeklu
iegadi. Informacijas pieejamiba par tehniskajam prasibam un papildu finansu
izmaksam noderés lémumu pienemsana, iepérkot transporta lidzeklus. Ta varétu
palidzét noverst zinaSanu trilkuma raditos Skér§lus un palielinat valsts sektora ,,tiro”
transporta Iidzeklu iepirkumu.

0 Konkréta prasiba, ar kuru nosaka, ka, valsts iepirkuma iegadajoties
autotransporta lidzeklus, janem véra energijas patérin$ un piesarnojuma emisijas.

Ir analizetas atSkirigas pieejas likumdoSanas iniciativai, ar kuru veicinatu "tiro"
autotransporta Iidzeklu izmantoSanu: tehnologiska zina neitrala pieeja, pamatojoties uz
energijas un piesarnojuma izmaksu integréSanu lémumos par iepirkSanu; uz
tehnologijam orientéta piecja, pamatojoties uz izvélétam tehnologijam; tehnologiska
zina neitrala pieeja, pamatojoties uz esoSajiem emisiju standartiem.

Ietekmes novertejums liecina, ka sagaidama labvéliga ietekme uz vidi un Eiropas
nozares konkur€tsp&ju. Tirais ekonomiskais labums un vislabaka izmaksu/ ieguvuma
attieciba panakama, mérktiecigi piemeérojot iepirkuma prasibu attieciba uz transporta
lidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t, kura ietilpst autobusi un vairums specializétas
izmantoSanas transporta lidzek]u, piemeram, atkritumu savaksanas transporta [idzekli.

25% kvota ,.tiro” transporta lidzeklu iepirkSanai var€tu but labs viduscel$ starp liclas
ietekmes meérki attieciba uz gaisa kvalitates uzlabojumiem un ,,tiro” transporta Iidzeklu
tirgus attistiSanu, no vienas puses, un pieejamam papildu investiciju izmaksam un
,»tIro” transporta Iidzeklu masveida pieejamibu tirgd, no otras puses. Valsts iestadem
japieskir ,,manevréSanas iesp&jas” attieciba uz iepirkumiem atbilstoSi tam Ipasajam
prasibam, kuru dé] EEV transporta lidzekli v€l nav pieejami.

25% kvota lieljaudas transporta lidzeklu tirgi ar 1/3 valsts iepirkuma atbilst aptuveni
10% kopgja tirgus. Tas biitu nepiecieSamais minimums pietiekami lielu sériju
masveida razoSanai, lai panaktu apjomraditus ietaupfjumus. Ekologiski efektivaku
transporta Iidzeklu iepirkSana ari nedrikstétu parsniegt to, kas nepiecieSams, lai
samazinatu izmaksas noliika optimizet valsts [idzek]u izmantoSanu un samazinat to lidz
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atbalstam, kas nepiecieSams, lai nodro$inatu $o tehnologiju dzivotsp&ju ta, lai tas
parnemtu plasaka privataja tirgd péc konkurences principa. Sada plasaka tirgus
iesaistiSana nozimétu ar1 lielaku guvumu vides raditaju zina.

Lieljaudas autotransporta lidzeklu sektors vien ar lielu valsts iepirkuma tirgus ietekmi
sniedz efekttvu tirgus izmantoSanas iesp&ju par ar salidzinosi nelielu pasiitijumu dalu.
Tade] pienakums iepirkt ,,tiros” transporta lidzeklus sakuma jaattiecina uz So sektoru,
iesakuma pamatojoties uz riipigu ietekmes noveértgjumu. Velak varétu apsvert kvotas
palielinaSanu un citu transporta lidzeklu sektoru ieklausanu, pamatojoties uz tehnisko
un ekonomisko attistibu, kas veidojusies, pateicoties $ai iniciativai.

Komisijas veiktais ietekmes noveért€jums ir minéts darba programma, kuras zinojums
pieejams ar atsauces numuru SEC(2005) 1588.

PRIEKSLIKUMA JURIDISKIE FAKTORI

e lerosinatas ricibas kopsavilkums

Valsts iestadém prasits iedalit minimalo kvotu no ikgadg&jas lieljaudas transporta
lidzekliem (iegadei vai lizingam) paredzétas summas tadu transporta lidzeklu iegadei,
kas atbilst uzlabotu, videi mazak kaitigu transporta lidzeklu darbibas standartam.

Direktiva ierosinatais pienakums iepirkt ,,tiros” transporta lidzeklus sakumposma
attiecas tikai uz transporta lidzekliem ar pilnu masu virs 3,5 t, lai piesSkirSanas
kriterijus, kas attiecas uz vidi, varétu viegli ieviest transporta lidzeklu iepirkuma
procedira un sagatavot valsts iestddes un razotajus tam, ka So pienakumu varés
attiecinat ar1 uz citam transporta Iidzeklu kategorijam.

e Juridiskais pamats
Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 175. panta 1. punkts.
e Subsidiaritates princips

Subsidiaritates principu pieméro, ciktal priekSlikums nav Kopienas ekskluziva
kompetence.

Dazviet viet§ja limeni jau ir pienemta politika veicinat ta dévétos ,,zalos” valsts
iepirkumus un energoefektivakus un ,.tirakus” transporta Iidzeklus. Ciktal tas attiecas
uz FEiropas transporta lidzeklu masveida razoSanu, razotaji diez vai radis 1pasas
transporta lidzeklu s€rijas, atbildot uz viet§ja méroga vai pat valsts meroga
ierosinajumiem. Obligata prasiba par ,,zalo” valsts iepirkumu ES Iimeni tirgum sniegtu
ievérojamas garantijas par ,,tiro” transporta lidzeklu nakotni un tadgjadi butu faktisks
stimuls transporta lidzeklu razotajiem. Tas lautu ievérojami uzlabot transporta lidzeklu
razosanas eckonomiskos jautajumus, jo ir jasasniedz zinama kritiska masa, lai
konkuretsp€jiga limeni varétu samazinat izmaksas. V&l jo vairak, $ada riciba ES Iimeni
atbalstitu ES automobilu raZoSanas nozares konkurétsp&ju, ka noradits Komisijas 2004.
gada zinojuma par konkurétspé&ju.
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Riciba valsts Itment tikai raditu risku, ka ieksgjais tirgus tiktu sadrumstalots, un tas
savukart varétu izraisit atSkirigu transporta minis€riju izstradasanu, ta reaggjot uz
atSkirigajam valsts un regionalajam prasibam. Tas savukart izmaksatu dargak un liktu
SkerSlus apjomraditiem ietaupljumiem. Izmaksas valstij bilitu nevajadzigi augstas un
nozare konkurétspgjas zina zaudetu.

Merktiecigs valsts iepirkums FEiropas Iimeni nodroSina pietieckami lielu ,,tiro”
transporta lidzeklu tirgu. Tas ar1 butu logisks turpinajums Kopienas finans€jumam
»tiro” transporta Iidzeklu pilotparkiem, kas pieskirts atbilstigi pamatprogrammam
petniecibas un attistibas joma un no struktirfondiem. Kopienas finansgéjumu,
pieméram, no struktirfondiem un kohézijas fondiem, vartu izmantot, lai veicinatu
,tiro” transportlidzeklu tehnologisko izstradi, lai attistitu ,,tiro” sabiedrisko transportu
pilsétu teritorijas un lai raditu transportlidzeklu alternativo degvielu izplatiSanas tiklu.

Kopienas stratégijas pamatnostadnes kohézijai laikposmam no 2007.-2013. gadam
projekts nosaka, ka Sadam investicijam ,tirajos” transportlidzeklos nepiecieSama
atbilstosa satiksmes parvaldiba, pievérSot ipaSu uzmanibu droSibai, atbilstigi valstu un
Kopienas standartiem. Valstu un regionalajas stratégijas varétu nemt véra
nepiecieSamibu sasniegt Iidzsvarotu (un tiru) transporta veidu sadalijumu gan
ekonomisko gan ekologisko vajadzibu apmierinasanai.

Valsts iestades, iepérkot ,tirakus” transporta lidzeklus, raditu ievérojamu stimulu
transporta lidzeklu razotajiem un, ka tas noteikts Zalaja gramata par energoefektivitati,
raditu parliecibu par $adu transporta lidzeklu noieta tirgus pastavésanu. Ar So direktivu
pirmaja posma tiek ieviesta 25 % minimala iepirkuma kvota ,.tiro” transporta lidzeklu
iegadei tajas transporta lidzeklu kategorijas, kuras valsts iepirkums veido ievérojamu
tirgus dalu. Kad bus gita tirgus pieredze, iepirkuma pienakumu var@s paplasinat,
attiecinot to uz visam transporta lidzeklu kategorijam.

Autotransporta nozare strada loti integrétam ES tirgum. Atbalsts ,tiro” transporta
lidzeklu tirgus attistibai tadé]l biitu jasaskano ES limeni, lai nodroSinatu rentablu
satvaru nozares ricibai. ES tiesibu akti nosaka gaisa kvalitates ierobezojumus.
Piesarnojoso emisiju samazinajums tadg] ir atbalstams, izmantojot ricibu visa Eiropas
Savieniba.

Kopégjais valsts iestazu iepirkums ir aptuveni 16 % ES IKP. Lg§, ka valsts iestades
ES 25 valstts ik gadus iegadajas aptuveni 110 000 vieglos automobilus, 110 000 citus
mazjaudas transporta Iidzeklus, 35 000 kravas automobilus un 17 000 autobusus.
Attiecigas tirgus dalas ir mazliet mazak neka 1 % vieglajiem automobiliem, aptuveni
6 % furgoniem un kravas automobiliem un aptuveni viena tresdala autobusiem.

Veéra nemamu ietekmi uz transporta lidzeklu tirgu var panakt tikai uzkrajot valsts
iepirkumus, izmantojot ES Iimeni saskanotus kriteérijus.

»11ro” transporta lidzeklu popularizéSanas merki dalibvalstis nevar sasniegt

pietickami, tadel vajadziga riciba Kopienas Iimeni, lai raditu nepiecieSamo kritisko
masu rentablai Eiropas nozares attistibai.
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Tapéc priekslikums atbilst subsidiaritates principam.

e Proporcionalitates princips

Ar S0 iniciativu valsts iestadém ievie$ drizak obligatu neka brivpratigu ricibu valsts
iepirkumu joma, lai veidotu lielaku ,.tiro” transporta lidzeklu pieprasijumu. Ar
direktivu nosaka tikai vienu skaitli attieciba uz ,,tiro” transporta lidzeklu kvotu viena

transporta Iidzeklu kategorija.

Dalibvalstim ir pienakums pienemt normativos un administrativos aktus, kas vajadzigi
§ts direktivas prasibu izpildei.

Kvota tikai dalai (25%) visa iepirkuma ir ieviesta tadel, lai optimiz€tu izmaksas un
tirgus ietekmi, lai pareja notiktu viegli un lai valsts iestadem bitu atlautas ricibas
briviba, veicot iepirkumu saskana ar specifiskam prasibam.

e Instrumentu izvéle
lerosinatie tiesibu akti: direktiva
Citi tiestbu akti nebiitu pieméroti $ada(-u) iemesla(-u) dél.

Lai razotajiem raditu vajadzigo motivaciju ,tiro” transporta lidzeklu razoSanai
plasakam tirgum, ir vajadziga uz obligatiem pasakumiem balstita pieeja.

Valsts iestadem uzlikts pienakums ikgadgja autotransporta Iidzeklu iepirkuma iedalit
noteiktu kvotu ,,tiro” transporta Iidzeklu iegadei var ievérojami ietekmét gaisa kvalitati
un sniegt vajadzigo atbalstu novatorisku tehnologiju plasakai ievieSanai tirgd. Lai
nodroSinatu godigu konkurenci, tads pats pienakums jauzlieck neatkarigiem
uznéméjiem, kuri sniedz transporta pakalpojumus koncesijas ietvaros vai ar valsts
iestades atlauju.

Obligata uzlaboto, videi mazak kaitigo transporta lidzeklu ievieSana vartu palidzet
valsts iestadem izpildit no Gaisa kvalitates direktivas izrieto$as saistibas.

IETEKME UZ BUDZETU

Sis priekslikums neietekmé Kopienas budzetu.

PAPILDU INFORMACIJA

e Parbaudes/parskatiSanas/darbibas beigSanas klauzula
Priekslikuma ietverta parskatiSanas klauzula.

e Atbilstibas tabula

Dalibvalstim japazino Komisijai to valsts tiesibu aktu noteikumi, ar kuriem transponé
So direktivu, ka arT jaiesniedz min€to tiesibu aktu un §is direktivas atbilstibas tabula.

11
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e Priekslikuma siks izskaidrojums
panta definéts direktivas merkis.
panta defin€ta valsts iestade un ,,tirais” transporta lidzeklis §is direktivas izpratné.

panta dalibvalstim tiek uzlikts pienakums nodrosinat, lai valsts iestades un neatkarigie
uznémgéji, kuri sniedz transporta pakalpojumus koncesijas ietvaros vai ar valsts iestades
atlauju, no gada kopg€ja transporta Iidzeklu ar pilnu masu virs 3,5t iepirkuma vai
lizinga iedalitu 25 % kvotu ,tirajiem” transporta lidzekliem.

Ar 4. pantu nosaka ,tiro” transporta lidzeklu definiciju attieciba uz 2. panta
b) apakSpunktu un 3. panta noteikto kvotu, kas japiepem, lai tiktu nemta véra
tehnologiju attistiba. Komisijai palidz regulativa komiteja.

panta apliikota regulativas komitejas izveidoSana un tas darbibas noteikumi.

Ar 6. pantu dalibvalstim nosaka pienakumu zinot par iepirkumiem un ,,tiro” transporta
lidzeklu kopumu, savukart Komisijai — apkopot un publicét $adu informaciju un
novertét direktivas TstenoSanu, ka art dalibvalstu ricibu, lai veicinatu videi labveéligu
transporta lidzeklu ar pilnu masu lidz 3,5 t iegadi un nomaSanu, ar to ari ierosina
iesp&jamo talako ricibu, tai skaita direktivas noteikumu paplaSinaSanu, to attiecinot ar1
uz citam transporta Iidzeklu kategorijam.

7., 8.un 9. panta ir parastie noteikumi par direktivas staSanos speka un transponésanu.

12
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2005/0283 (COD)
Priekslikums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA

par ,,tiro” autotransporta lidzeklu izmantoSanas veicinasanu

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu un jo 1pasi ta 175. panta 1. punktu,

- = o . C gt 1
nemot véra Komisijas priekslikumu’,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu?,

- ¢ . o . . 3
nemot veéra Regionu komitejas atzinumu®,

saskana ar Liguma 251. panta noteikto procediru®,

ta ka:

(1)

(2)

€)

(4)

Dabas resursi un to apdomiga un racionala izmantoSana, ka tas minéts EK Liguma
174. panta 1. punkta, ietver naftu, kas iepem pirmo vietu Eiropas energijas patérina,
bet vienlaikus ir ievérojams piesarpotaju emisijas avots.

Komisijas pazinojuma ,Ilgtsp&jiga Eiropa labakai pasaulei: Eiropas Savienibas
ilgtspéjigas attistibas stratégija™, ko iesniedza Géteborgas Eiropadomei 2001. gada

------

Komisijas Zalaja gramata ,,Celd uz Eiropas stratégiju drofai energoapgadei™® tika
uzsverts transporta nozares ievérojamais potencials energijas taupiSana un vajadziba
steidzami veikt pasakumus $aja joma. Taja tika ierosinati pasakumi, lai veicinatu
efektivaku un mazak piesarnojosu tehnologiju ieviesanu.

Komisijas Baltaja gramata ,,Eiropas transporta politika lidz 2010. gadam - laiks
izlemt” autotransports tiek minéts ka galvenais, kas izraisa aizvien pieaugoSo CO,
emisiju saistiba ar transportu. Baltaja gramata ir secinats, ka lidz Sim veiktie
pasakumi, lai samazinatu siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisiju no autotransporta,
ir izradijusies neefektivi.

[ T T S N

ov C,, Ipp.
ovcC,, lpp.
oV C,, Ipp.
ov C,, Ipp.
KOM(2001) 264.
KOM(2000) 769.
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()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 22. julija Lémuma Nr. 1600/2002/EK, ar
ko nosaka Sesto Kopienas vides ricibas programmu’, ir atzita vajadziba péc Ipasiem
pasakumiem energoefektivitates uzlaboSanai un energijas taupiSanai, ar klimata
parmainam saistito mérku integracijai transporta un energtikas politika, ka arl
vajadziba pe€c 1paSiem pasakumiem transporta nozarg, lai risinatu jautajumus par
energijas patérinu un siltumnicas efektu izraiso$o gazu emisiju.

Komisijas Zalaja gramata ,,Energoefektivitate vai ka ar ierobeZotiem resursiem
sasniegt labaku rezultatu™ ir ierosinati ipasi pasakumi energoefektivitates uzlaboanai
transporta nozar€, ka konkrétu pasakumu minot mazak piesarnojosu un
energoefektivaku transporta lidzeklu valsts iepirkumu ar mérki attistit Sada veida
transporta Iidzeklu tirgu.

Kopiena saskana ar Kioto protokolu ir apnémusies laika no 1990. gada lidz 2008.—
2012. gadam samazinat CO, emisiju par 8 %. Ka noteikts Komisijas pazinojuma
Padomei un Eiropas Parlamentam par ES politiku un pasakumiem siltumnicas efektu
izraisoSo gazu emisijas samazinaSanai — Eiropas klimata parmaigu programma
(EKPP) °—, pasakumiem saistiba ar energoefektivitati un atjaunojamas energijas
avotiem ir svariga loma riciba, kas javeic, lai izpilditu Kioto protokola noteikumus.

Lai veicinatu ,tiro” transporta lidzeklu izmantoSanu, jabalstas uz to darbibas
raditajiem. Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 28. septembra Direktiva
2005/55/EK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz pasakumiem, kas
javeic, lai samazinatu gazveida un dalipveida piesarpotaju emisiju no
kompresijaizdedzes motoriem, kuri paredz€ti transporta lidzekliem, un gazveida
piesarnotaju emisiju no dzirkstelaizdedzes motoriem, ko darbina ar dabasgazi vai
sagkidrinatu naftas gazi'’ un kas paredzéti transporta lidzekliem ar pilnu masu virs
3,5 t. Pasreiz Sis standarts izskatas vispiem&rotakais, lai $aja direktiva definétu, kas ir
"tirais" transporta lidzeklis. Tome@r iesp&jams So definiciju grozit, lai pemtu vera
jaunako tehnologisko attistibu.

Izmantojot transporta Iidzeklus ar zemu degvielas patérinu vai tadus, kuros izmanto
alternativo degvielu, tai skaita biodegvielu, dabasgazi, saskidrinatu naftas gazi,
tidenradi, vai kuros izmanto atSkirigas tehnologijas, tai skaita elektrisko vai hibrido
iekSdedzes/elektrisko dzingjsistému, varétu samazinat emisiju daudzumu un
piesarnojumu.

Obligatam ,,tiro” transporta lidzeklu iepirkumam biitu jasekmé piesarnojuma un
energijas patérina samazinasanas un straujaka So transporta Iidzeklu tehnologiju
ievieSana tirgi.

Direktiva dalibvalstim neliedz veicinat to, lai transporta lidzekli ar uzlabotiem vides
efektivitates raditajiem tiktu iepirkti arl kategorijas ar pilnu masu zem 3,5 t, dodot
priekSroku jaunakajiem piesarnotaju emisijas FEuro standartiem saskana ar
Direktivu 70/220/EK un vieglo automobilu kategorija — transporta lidzekliem, kuru

OV L 242, 10.9.2002., 1. Ipp.
KOM(2005) 265.
KOM(2000) 88.

OV L 44, 16.2.2000., 1. Ipp.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

CO, emisija ir zemaka par 120 g/km, nemot v&ra visas transporta Iidzeklu
tehnologijas, ieskaitot tas, kuras izmanto benzinu un dizeldegvielu, ka ari tas, kuras
izmanto alternativas degvielas un tehnologijas, pieméram, biodegvielu, dabasgazi,
sasSkidrinatu naftas gazi, tidenradi, vai elektrisko vai hibrido ieksdedzes/elektrisko
dzingjsistémas.

Pienakumu par transporta lidzeklu iepirkumu vai lizingu tapat japieméro visiem
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgjiem.

,» 11r0” transporta Iidzeklu iepirkuma cena ir augstaka neka parasto transporta Iidzeklu
cena, jo 3o transporta lidzeklu veidu tirgus vél nav pietiekami attistijies. So transporta
lidzeklu minimala pieprasijuma radiSanai vajadz€tu nodroSinat razotaju pozitivu
reakciju un produktivaku un efektivaku tehnologiju ievieSanu tirgd. Pieaugot
pieprasijumam, apjomradito ietaupijumu rezultata izmaksam vajadz€tu samazinaties.

,»11ro” transporta Iidzeklu augstakas izmaksas nedrikst pasliktinat sabiedriska
transporta pakalpojumu kvalitati. Tapéc augstakas iepirkuma izmaksas jakompensé ar
finansialu atbalstu no valstu un attiecigajiem Kopienas fondiem. Ir sagaidams, ka,
samazinoties ietekmei uz vidi un veselibu, izmaksu un ieguvumu rezultats sabiedribai
kopuma bils pozitivs.

Sis direktivas Tsteno$anai vajadzigie pasakumi japienem saskana ar Padomes
1999. gada 28.jinija Leémumu 1999/468/EK, ar ko nosaka Komisijai pieskirto
ieviesanas pilnvaru istenoganas kartibu''.

Merki veicinat ,,tiro” transporta [idzek]u izmantoSanu nevar pietickama mera sasniegt
dalibvalstu spekiem, tad€] tam ir vajadziga riciba Kopienas Itment, lai raditu izSkirosSu
transporta lidzeklu pieprasijumu, tadgjadi veicinot rentablu risinajumu izstradaSanu
Saja nozaré Eiropa, un $ada nolikd Kopiena var veikt pasakumus saskana ar EK
Liguma 5. panta izklastito subsidiaritates principu. Saskana ar mingtaja panta noteikto
proporcionalitates principu S§1 direktiva neparsniedz to, kas vajadzigs minéto mérku
sasniegSanai,

IR PIENEMUSI $O DIREKTIVU.

1. pants
Prieksmets

Saja direktiva dalibvalstim prasits veikt vajadzigos pasakumus, lai nodroginatu to, ka valsts
iestades iepérk noteiktu kvotu ,.tiro” transporta Iidzeklu.

2. pants
Definicijas
Saja direktiva pieméro $adas definicijas.
H OV L 184, 17.7.1999., 23. Ipp.
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b)

,»Valsts iestades” ir valsts, regionalas vai vietgjas iestades, publisko tiesibu subjekti,
vienas vai vairaku $adu iestazu vai viena vai vairaku $adu publisko tiesibu subjektu
izveidotas asociacijas; valsts uznémumi.

»Publisko tiesibu subjekts” ir jebkura organizacija:

- kas izveidota TIpasam merkim vispargjas interes€s un kas nav ripnieciskas vai
komercialas dabas,

- kas ir juridiska persona un

- ko galvenokart finans€ valsts, regionalas vai vietgjas iestades vai citi publisko
tiestbu subjekti, vai ko Sie subjekti parrauga; vai kuru vadiba, parvaldé vai
uzraudzibas struktura vairak neka pusi loceklu iece] valsts, regionalas vai
vietgjas iestades vai citi publisko tiesibu subjekti.

»Valsts uznémums” ir jebkur§ uznémums, uz kuru valsts iestadém tieSi vai netiesi
var biit domingjosa ietekme, ko rada to Ipasumtiesibas uznémuma, to finansiala
lidzdaliba uzn€muma vai uznémumu reglament&josi noteikumi. Uzskata, ka valsts
iestadém ir domingjosa ietekme, ja §1s iestades tiesi vai netiesi:

- ir paSnieces lielakajai dalai $2 uznémuma parakstita kapitala vai

- kontrole to balsu vairakumu, kas saistitas ar uznp€muma emit€tajam kapitala
dalam, vai

- var iecelt vairak neka pusi no uzn€émuma vadibas, parvaldes vai uzraudzibas
strukttiru locekliem.

»11rais transporta lidzeklis” nozim€ jaunu auto transporta lidzekli, kas atbilst
,uzlabota, videi mazak kaitiga transporta Iidzekla” (EEV) standartam, kas definéts
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2005/55/EK 1. panta c) apakSpunkta un
skaitliski raksturots I pielikuma 6.2.1. sadala direktivas pasreizgja versija.

3. pants
., [Tro” transporta lidzek|u izmantoSanas veicinasana

Dalibvalstis gada, lai 25% kvota attieciba uz autotransporta lidzekliem ar tehniski
pielaujamo masu vairak neka 3,5 t, kurus konkrétaja gada ieperk vai iznoma valsts
iestades un uzneéméji, kuri sniedz transporta pakalpojumus koncesijas ietvaros vai ar
valsts iestades atlauju, turpmak ,,uznémeji”, biitu ,,tirie” transporta Iidzekli atbilstosi
2. panta definicijai.

4. pants
Pielagosana tehnologiju attistibai

Sis direktivas 2. panta b) apak$punkta mingta ,.tira” transporta lidzekla definicija ir
japielago tehnologiju attistibai saskana ar 6. panta 2. punkta izklastito proceduru.
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panta noteikto "tiro" transporta lidzeklu kvotu var palielinat, nemot véra tehnologiju
attisttbu un nemot veéra transporta lidzeklu tirgli notiekoSo attistibu, saskana ar
5. panta 2. punkta izklastito procediru.

5. pants
Komiteja

Komisijai palidz komiteja.

Ja izdara atsauci uz So punktu, pieméro Lémuma 1999/468/EK 5. un 7. pantu, nemot
véra minéta lémuma 8. panta noteikumus.

Lémuma 1999/468/EK 5. panta 6. punkta paredz&tais termins ir.. [nedrikst parsniegt
tris menesus].

Komiteja pienem savu reglamentu.

6. pants
Zinojumi un parskatisana

Katru gadu, sakot no 7. panta 1. punktad minétas dienas, dalibvalstis par attiecigo
kalendara gadu apkopo statistiku par valsts iestazu vai uznéméju iepirkto vai lizinga
nemto uzlaboto, videi mazak kaitigo transporta Iidzeklu skaitu un proporciju.

Katru gadu ne velak ka 30. septembrT dalibvalstis So informaciju nostita Komisijai.

Pamatojoties uz So informaciju, Komisija sagatavo gada zinojumu par atbilstibu Saja
direktiva izklastitajam prasibam.

Ne vélak ka tris gadus péc 7. panta 1. punkta minétas dienas Komisija sagatavo
zinojumu par direktivas piem&ro$anu un par dalibvalstu paveikto, cenSoties sasniegt
nosprausto mérki, ieperkot ,,tiros” transporta lidzeklus ar pilnu masu Iidz 3,5 t.
Zinojuma jaizverteé direktivas ietekme, dalibvalstu zinojumi un turpmaku pasakumu
nepiecieSamiba, ka arl pec vajadzibas jaierosina priekslikumi, jo 1pasi par ,,tiro”
transporta ltdzeklu iepirkuma pienakuma paplasinasanu, attiecinot to uz vieglajiem
automobiliem un citiem mazjaudas automobiliem, kuru pilna masa ir mazaka par
35t

7. pants
TransponéSana

Dalibvalstis vélakais 12 méneSu laika no 8. panta minétas dienas stajas spéka
normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai izpilditu §1s direktivas prasibas.
Dalibvalstis tiilit dara zinamu Komisijai So tiesibu aktu tekstu un atbilstibas tabulu
starp Siem tiesibu aktiem un So direktivu.

Kad dalibvalstis pienem Sos tiesibu aktus, tajos ietver atsauci uz So direktivu vai ar1
Sadu atsauci pievieno to oficialajai publikacijai. Dalibvalstis nosaka to, ka izdarit
Sadas atsauces.
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2. Dalibvalstis dara zinamus Komisijai savu tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas S1 direktiva.

8. pants
Stasanas spéka

Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas
Oficialaja Veéstnesi.

9. pants
Adresati
Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssédetajs priekssédetajs
18

LV



