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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
¢ Priekslikuma pamatojums un merki

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.2320/2002 par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas drosibas joma ir speka no 2003. gada janvara. Komisijas veiktajas parbaudes
iegiita pieredze un regulas pieméroSana dalibvalstis ikdiena liecina, ka dalibvalstis izstradatu
nesaistoSu rekomendaciju kopuma strauja ievieSana tiesibu aktos ir izraisijusi daudzas
probléemas, kas ietekm& regulas istenoSanu atbilstosa veida, jo ta tika atri sastadita un
pienemta, reag€jot uz 2001. gada 11. septembra notikumiem.

Tapéc minéta regula butu jaaizstdj. Merkis ir precizét, vienkarSot un turpmak saskanot
janosaka tikai pamatprincipi tam, kas ir darams, lai aizsargatu civilo aviaciju pret
nelikumigam iejaukSanas darbibam, bet tehniski un procediiras lémumi par to, ka tas ir
sasniedzams, jaieklauj istenoSanas tiesibu aktos.

Komisija uzskata, ka jauna regula bus acimredzams labaka reglamentgjuma gadijums un
vadoS$s piemers.

e Visparéjais konteksts

Regula (EK) Nr. 2320/2002 tika izstradata tragisko ASV 2001. gada 11. septembra notikumu
rezultata, kad Cetras pasazieru lidmasinas tika nolaupitas, izraisot SausminoSas sekas. Tadgjadi
tika atri sastadits tiesibu akta priekslikums, un 2002. gada 1. decembrT saskana ar EK Liguma
251. panta noteikto proceduru tika piepemta Regula (EK) Nr.2320/2002 par kopigiem
noteikumiem civilas drosibas joma.

St regula ir speka apméram 2,5 gadus, un to papildindja Istenosanas tiesibu akti, kas tika
izstradati saskana ar komitejas procediiru, ka tas paredzets regulas 4. un 9. panta. Tai ir arl
viens neliels grozijums — Regula (EK) Nr. 849/2004 —, ar kuru laboja nelielas kliidas
sakotngja teksta.

Laika gaita uzkrata pieredze liecina, ka regula ir parak detalizéta un ta ir javienkarso. Ta ka
pamatregula, kas pienemta saskana ar koplémuma procediru, ir tik siki izstradata, juridiska
parskatiSana, lai pemtu véra tehnisku vai darbibu attistibu, ir nepraktiska. Ta ir parak
normativa pieeja pamata tiesibu akta, kas ir jaaizstaj ar visparigiem principiem, vajadzibas
gadijuma ieklaujot sikak izstradatus noteikumus istenosanas tiesibu aktos.

Atzistot subsidiaritates principu, Komisija uzskata, ka ir vélama lielaka pasreiz€jo droSibas
pasakumu un procediiru saskanoSanas pakape. Nozares parstavjiem (aviolinijam, kravu
nosititajiem un ekspeditoriem, aprikojuma razotajiem) jo Ipasi ir likumiga interese par lielaku
saskanoSanas limeni atviegloSanas noliikos. Ir situacijas, kad atviegloSanu var panakt ar
lielaku saskano3anas pakapi, nekada veida nesamazinot droiibas limeni. Saja zina Komisija
saprot, atbalsta un seko nozares vajadzibam un virzibai.

Viens piemérs saskanpoSanas trikumam ir kravu gaisa parvadajumu droSiba. Saskapa ar
Regulas (EK) 2320/2002 pielikuma 6.2. punkta b) apakSpunktu, noteikumus par pilnvarotiem
parstavjiem var piegemt attieciga varas iestade. Rezultata darbojas 25 valsts sist€émas un
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pastav potenciala konkurences izkroploSana, ka ar1 nozares parstavju nespgja giit labumu no
vienota tirgus brivibam.

Turpmaku saskanoSanu var izstradat sikak istenoSanas tiesibu aktos. Kravu drosibas joma tad
biis iesp&jams savstarp€ji saistit droSibas prasibas pilnvarotajiem parstavjiem un zinamiem
nosititajiem ar apstiprinata komersanta jédzienu, kas ir izstradats Kopienas muitas tiesibu
aktos.

Lielaka saskanoSanas pakape ir ari butisks ,,vienas pieturas droSibas” principa elements.
Saskana ar So principu, tranzita pasazieri, bagaza un kravas, ka arl pasazieri, bagaza un
kravas, kas turpina celu ar citu gaisa kugi, nav atkartoti japarbauda, jo tiek uzskatits, ka
drosibas pamatprasibas lidosta, no kuras tie izlidoja, bija izpilditas. Turklat tas ir elements,
kas dod labumu uzné€méjiem, kas darbojas augsti konkurgjosa tirgi.

Regulas parskatiSana vienkarSoSanas un saskanoSanas noliikos var arm nodro§inat papildu
skaidribu. Elementu sarezgitiba regula liecina, ka pastav dazadas juridisko prasibu
interpretacijas iesp&jamibas. ArT dazas teksta dalas ir neskaidras. Skaidriba sekmés droSibas
standartu efektivu 1stenosanu un juridisku noteiktibu.

Ierosinataja jaunaja regula tiks risinati $adi jautajumi, uzlabojot tiesibu akta vispargju
skaidribu un juridisku noteiktibu (un tad€jadi kvalitati) un lidz ar to samazinot kluidainas
interpretacijas iespgju.

Jau ir pieminéts, ka situacija ir sarezgita tapéc, ka koplémuma procediira pienemtais tiesibu
akts ietver siki izstradatus darbibas un tehniskus standartus. Komisija uzskata, ka spgja strauji
reagét/darboties, nemot véra jaunus riskus, kas rodas laika gaita, ir loti nozimiga visparcja
drosibas limena uzlaboganai. Sadai spéjai strauji reagét/darboties vajadzibas gadijuma jadod
priekSroka salidzinajuma ar iesp€jamam bazam par instituciondlu Iidzsvaru tiesibu aktu
izstradé. Sada pieeja nekada gadijuma neierobezo Eiropas Parlamenta izpétes atrunu attieciba
uz TstenoSanas tiesibu aktiem, kas tiek pienemti, izmantojot komitologijas procediiru.

Visbeidzot bazas rada ar1 tas, ka pasreiz€ja regula ir pieejama atklatibai. Tatad jebkadi tas
grozijumi ar biis pieejami atklatibai. Komisijas skatijuma nebiitu velams, lai siki izstradati
droSibas pasakumi un procediras biitu pieejamas atklatibai, jo iesp&amie teroristi varétu
izmantot informaciju, lai samekl&tu vajos punktus aviacijas droSiba un veiktu nelikumigas
darbibas. Tapat sabiedribas interesés nebiitu ari publiskot jaunas izstrades drogibas joma. So
jautajumu var atrisinat, siku informaciju par darbibam ieklaujot istenoSanas tiesibu aktos.

e PaSreizéjie noteikumi priekslikuma darbibas joma

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 2320/2002 ir izklastiti kopigi noteikumi
civilas aviacijas drosibas joma. PriekSlikuma meérkis ir aizstat min&to tiesibu aktu.

o Atbilstiba paréjiem Eiropas Savienibas politikas virzieniem un mérkiem

Priekslikuma meérkis ir aizstat pasSreiz€jo regulu, lai nodroSinatu labaku tiesibu aktu, kas ir
balstits uz Cetriem principiem: vienkarSosana, saskanosana, precizéSana un droSibas limenu
paaugstinasana.

2. KONSULTACIJAS AR IEINTERESETAJAM PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMS

e Konsultacijas ar ieinteresétajam personam
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Konsultaciju metodes, galvenas merka nozares un respondentu visparéjs raksturojums

Galvenas ieinteres€to personu organizacijas, kas parstav aviolinijas, lidostas, pilotus un kravu
apstrades uznémumus, ir aktivi iesaistitas darba grupa, kura atbalsta Komisiju, izstradajot
standartus, kas ir iestradati Komisijas priekslikuma.

Atbilzu kopsavilkums un ka sts atbildes nemtas véera

Ieinteres€to pusu organizacijas kopuma atbalsta, ka pamatregula samazina informacijas
detalizacijas pakapi, ar nosacijumu, ka tas ar1 var aktivi piedalities papildu 1stenosanas tiesibu
aktu izstradg.

e Ekspertu zinaSanu apkopoSana un izmantoSana
Argjo ekspertu iesaistiSana nebija nepiecieSama.
e letekmes novértéjums

Nemot vera, ka priekSlikuma mérkis ir aizstat paSreiz€jo pamatregulu, priekslikuma
pienemsSana neradis ietekmi. Tadel tika uzskatits, ka Sados apstaklos visatbilstoSakais ir
dialogs ar ieinteres€to personu organizacijam, nevis oficials ietekmes novertejums.

Tiesibu aktam nav socialas ietekmes vai ietekmes uz vidi.
3. PRIEKSLIKUMA TIESISKIE ELEMENTI
e lerosinatas ricibas kopsavilkums

Komisija, parskatot Regulu (EK) Nr. 2320/2002, nevélas péc biitibas mainit savu kompetenci
civilas aviacijas droSibas joma, ar vienu izp€émumu. Ta drizak ierosina mainit Iidzsvaru starp
noteikumiem, kas paredzeti pamatregula (pasreizgja Regula (EK) Nr. 2320/2002, kas grozita
ar Regulu (EK) Nr. 849/2003), un noteikumiem, kas ir paredzeti 1stenoSanas tiesibu aktos, no
kuriem septini paslaik ir speka: Komisijas Regulas (EK) Nr. 622/2003, 1217/2003,
1486/2003, 68/2004, 1138/2004, 781/2005 un 857/2005.

Tadgjadi Regulu (EK) Nr. 2320/2002 aizstas vienkarSota, skaidraka regula, kura ir noteikti
vispargji principi. No pamatregulas izsleégta informacija tiks ieklauta TstenoSanas tiesibu aktos,
kuros tiks izdarTti attiecigi grozijumi.

Saja sakara ir jaatzimg, ka tiesibu akta priekslikuma teksts ir aptuveni uz pusi isaks par speka
esosas regulas tekstu.

Vieniga papildu atbildibas joma attiecas uz noteikumiem par pasakumiem lidojuma laika. Ta
aptver dazadus jautajumus, pieméram, iekluve pilota kabin€, nedisciplin€ti pasazieri un par
lidojuma drosibu atbildigie droSibas darbinieki (,,sky marshals”). Paslaik nav Kopienas tiesibu
aktu, kas aptvertu droSibas pasakumus lidojuma laika. Saskana ar Komisijas viedokli,
saskanotus noteikumus vislabak var izstradat ka aviacijas droSibas tiesibu aktu elementu,
izmantojot 1stenoSanas tiesibu aktus. Tomér ir jauzsver, ka $adi istenoSanas tiesibu akti tiks
izstradati tikai tad, kad $adi noteikumi tiks uzskatiti par nepiecieSamiem Kopienas Iimeni.
Tapat ar1 jaatzime, ka Komisijai nav nodoma uzspiest dalibvalstim apstiprinat par lidojuma
drosibu atbildigos drosibas darbiniekus, kas lidojuma laika atrastos gaisa kugi, un ka

.......
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e Tiesiskais pamats

EK Liguma 80. panta 2. punkts.

e Subsidiaritates princips

Subsidiaritates principu pieméro, ciktal priekslikums nav Kopienas ekskluziva kompetence.

Dalibvalstis nevar pietickami labi sasniegt priekSlikuma merkus turpmak izklastita(u)
iemesla(u) del.

Nemot veéra Kopienas aviacijas droSibas jautajumu plaSo apméru un iek$gja aviacijas tirgus
loti moderno ieztmi, mérkus Kopienas [imeni var sasniegt labak neka valsts Itment.

Ar Kopienas ricibu priekSlikuma mérki tiks labak sasniegti turpmak izklastita(u) iemesla(u)
del.

Piemeérojot speka esoSo regulu, jau ir kluvis skaidrs, kapéc darbiba Kopienas limeni ir
visatbilstosaka.

Pasreizgjas regulas pieméroSanas pieredze liecina, ka Kopienas pieeja aviacijas droSibai
kapina gan vispargjus standartus, gan art savstarp&ju uzticéSanos starp dalibvalstim.

Tapat ka gadijuma ar pasreiz€jo tiesibu aktu, kas tiks aizstats ar So priekSlikumu, ierosinata
jauna akta tiesibu akta merki ir labak sasniedzami Kopienas limeni, nemot vera aviacijas
drosibas jautajumu plaso apméru Kopiena un ieks€ja aviacijas tirgus moderno iezimi.

Tadel priekslikums atbilst subsidiaritates principam.
e Proporcionalitates princips
Priekslikums atbilst proporcionalitates principam turpmak izklastita(u) iemesla(u) del.

Tapat ka gadijuma ar pasreizgjo tiesibu aktu, ierosinataja jaunaja tiesibu akta noteikti kopg&ji
pamata standarti, bet draudu gadijuma dalibvalstim ir lauts pieme&rot stingrakus pasakumus.

Priekslikuma nav risinats dros§ibas pasakumu finansé$anas jautajums. Jautajums par to, vai par
droSibu biitu jamaksa valstij vai nozarei, bija galvenais apspriezu temats Regulas 2320/2002
pienems$anas laika. Secinajuma lestazu deklaracija tika pienemts, ka Komisijai javeic
pétijums, ,,jo 1pasi par to, kada veida [aviacijas droSibas] finans€Sana tiek sadalita starp valsts
iestadém un uzp@mumiem, un jaiesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei rezultati un
priekslikumi, ja ir nepiecieSams”. Sads pétfjums tika veikts, un ta rezultati publicéti
2004. gada septembr1 Komisijas timekla vietne:
http://europa.eu.int/comm/transport/air/safety/studies_en.htm. Uz zinojuma secinajumu
pamata tiks izveidots Komisijas pazinojums, kura tiks aplikota drosibas finanséSana visos
transporta veidos. ST darbiba ir paredzeta Komisijas 2005. gada darba programma, un tas
paredzamais beigu datums ir 2005. gada nogale. Tadgjadi likumdoSanas iniciativa par
Regulas 2320/2002 aizstasanu ir izstradata, nekait§jot ne turpmakajam Komisijas
pazinojumam, ne veidam, kada drosibu Sobrid finansé Kopiena.

e Instrumentu izvele
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Ierosinatie instrumenti: regula.
Citi Iidzekli nebiitu atbilstosi turpmak izklastita(u) iemesla(u) dél.

Priekslikums aizstaj pasreiz€jo regulu. Sakotngji tika uzskatits, ka regula ir visatbilstoSakais
instruments, a) lai nodro§inatu vienotu noteikumu piem&rosanu Kopiena un b) nodrosinatu
kopigu noteikumu iesp&jami atrako pienemsanu péc 2001. gada 11. septembra notikumiem.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Priekslikumam nav ietekmes uz Kopienas budzetu.

5. PAPILDU INFORMACIJA

¢ VienkarsoSana

Priekslikuma paredzeta tiesibu aktu vienkarSosana.

Laika gaita uzkrata pieredze liecina, ka Regula (EK) Nr. 2320/2002 ir parak siki izstradata un
ta ir javienkarSo. Ta ka pamatregula, kas pienemta saskana ar koplémuma proceduru, ir tik
siki izstradata, juridiska parskatiSana, lai nemtu véra tehnisku vai darbibu attistibu, ir loti

nepraktiska.

Piem@ram, regulas pielikuma 4.1.1. punkta noteikti divi pasazieru parmekléSanas veidi — ar
rokam vai izmantojot arkveida metalu detektoru. Tomér tuvakaja nakotné, pateicoties jaunam
tehnologijam, blis pieejami jauni pasazieru parmekléSanas veidi, kas piedavas realas un loti
precizas alternativas metodes, ka noteikt aizliegtus priekSmetus. Diemzel parmekl€Sana nevar
izmantot tehnologijas, kas atSkiras no regulas pielikuma 4.1.1. punkta aprakstitajam
tehnologijam, lidz pielikums netiks atbilstosi grozits. Nemot véra, ka tam ir nepiecieSsama
koplémuma procediira, to nevar izdarit atri un bez negativam sekam uz aviaciju. Tas ir tikai
viens no daudziem piemériem.

Priekslikuma pienemsSanas rezultata tiktu atcelta Regula 2320/2002 un arT Regula 849/2004,
ar kuru to grozija. Tadgjadi priekslikums atbilst Komisijas nodomam samazinat birokratiskas
procediiras, atcelot pasreiz€jos tiesibu aktus — ,,jauns vecajam” princips.

Priekslikums ir ieklauts Komisijas darba programma acquis communautaire atjauninasanai un
vienkarSosanai, ka ar1 tas Darba un likumdoSanas programma ar atsauci 2005/TREN/016.

e PaSreizéjo tiesibu aktu atcelSana
Priekslikuma pienemsanas rezultata tiks atcelti patlaban speka esoSie tiesibu akti.
e Eiropas Ekonomikas zona

Ta ka §a tiesibu akta priekSlikums ir nozimigs EEZ, ta piem&roSanas joma japaplaSina
attieciba uz Eiropas Ekonomikas zonu.

e Priekslikuma siks skaidrojums
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1. panta noteikti mérki, proti, izveidot kopigus noteikumus civilas aviacijas aizsardzibai pret
nelikumigam  iejaukSanas  darbibam. 1.pants bitiski neatSkiras no  Regulas
(EK) Nr. 2320/2002 1. panta.

2. panta apliikota darbibas joma. Jaunais teksts ir skaidraks par pasreizgjas regulas tekstu un
sniedz juridisku noteiktibu, ka regulu pieméro gan Kopienas civilas aviacijas lidostam, gan
operatoriem, kas sniedz pakalpojumus s$adas lidostas, gan tiesibu subjektiem, kas veic
drosibas funkcijas attieciba uz lidojumiem no $adam lidostam (piemé&ram, &dinasanas
uznémumi vai kravas telpas, kas atrodas arpus lidostas perimetra).

3. panta noteiktas definicijas.

4. pants attiecas uz kopg@jiem standartiem, kas janosaka Kopienas tiesibu aktos, ieskaitot
pasakumus, kas jarisina istenoSanas tiesibu aktos.

Ar 5.pantu dalibvalstim ir atlauts piemérot stingrakus droSibas pasakumus. Regulas
(EK) Nr. 2320/2002 6. panta ietvertais princips paliek nemainits. Tomér jaunaja priekslikuma
ir ieklauta prasiba, ka dalibvalstim javeic riska novert€jums un jaspg€j visparéji pamatot Sadu
ricibu, ja to pieprasa Komisija. Tas mazina ieinteres€to personu bazas, ka valsts iestades var
noteikt nozarei papildu dro§ibas prasibas, nepamatojot savu ricibu. Sis tiesibu akts
neierobezos dalibvalstu darbibas, reag€jot uz konkrétu informaciju par draudiem, un $a panta
prasibas neattieksies uz paaugstinatam droSibas prasibam atseviskiem lidojumiem.

6. pants ir jauns. Taja paredzeta situacija, kad tresa valsts pieprasa tadus drosibas pasakumus
lidojumiem no Kopienas lidostam, kas atSkiras no Kopienas tiesibu aktos paredzetajiem
pasakumiem.

7. panta ir atkartoti ieklauta prasiba (patlaban ieklauta Regulas (EK) Nr. 2320/2002 5. panta
2. punkta), ka ikviena dalibvalsti jabiit vienai iestadei, kas ir atbildiga par aviacijas droSibas
prasibu istenos$anas uzraudzibu un koordin&sanu.

8. Iidz 12. panta paredzets, ka valsts, lidostas un gaisa parvadataji, ka ar1 visi citi tiesibu
subjekti, kas veic aviacijas droSibas funkcijas, izstrada droSibas programmas. Pants 1pasi
neatSkiras no pasreiz€ja tiesibu akta 5. panta 1. punkta un 5. panta 4. punkta prasibam, bet
pirmo reizi Kopienas tiesibu aktos ir oficiali pieprasits, lai drosibas programmas biitu citiem
tiesibu subjektiem, pieméram, kravu apstrades uzp€mumiem vai avioliniju &dinasanas
uznémumiem. Prasiba par droSibas programmu esamibu atspogulo pasreizgjo vislabako praksi
aviacijas nozare un nerada 1pasu apgriitinajumu nozarei vai parvaldes iestadem.

13. panta noteikts, ka ikvienai dalibvalstij ir javeic atbilstibas uzraudziba, izmantojot valsts
kvalitates kontroles programmu. Saja panta icklautas Regulas (EK) Nr. 2320/2002 5. panta
3. punkta un 7. panta 1. punkta noteiktas saistibas.

Ar 14. pantu atlautas Komisijas parbaudes art Kopienas lidostas. Tas principa neatsSkiras no
pasreizgjas Regulas (EK) Nr. 2320/2002 7. panta (2. 1idz 4. punkta) noteikumiem.

15. pants attiecas uz informacijas izplatisanu.

16. pantd noteikta Komiteja, kas atbalsta Komisiju IstenoSanas tiesibu aktu izstradé. Tas
butiski neatskiras no Regulas (EK) Nr. 2320/2002 9. panta.
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17. pants aizstaj pasreiz€jo 10. pantu par lidojumu drosibu no treSam valstim. Taja paredzeti
noligumi starp Kopienu un tre$am valstim, saskana ar kuriem pasazierus, kas Kopienas lidosta
parsézas uz citu gaisa kugi, ka arT bagazu un kravas, ko Kopienas lidosta parkrauj cita gaisa
kugt, atkartoti neparmekle un/vai nepieméro papildu drosibas parbaudes.

18. panta paredz€tas sankcijas tiem, kas neievéro Kopienas prasibas aviacijas drosibas joma.
Prasiba neatskiras no pasreizgjas Regulas (EK) Nr. 2320/2002 12. panta paredz€tas prasibas.

Ar 19.un 20. pantu atce] pasreiz€jo regulu un aizstaj to ar So jauno tiesibu aktu. Tajos
paredz€ta pakapeniska regulas istenoSana, lai ar komitejas procediru var€tu atjauninat tos
speka esoSos TstenoSanas tiesibu aktus, kas papildina Regulu (EK) Nr. 2320/2002, Ilai
nodroS$inatu minéto tiesibu aktu atbilstibu jaunajam tiesibu aktam un izvairitos no robiem
pasreiz€jas regulas atcelSanas rezultata.

Attieciba uz jauna tiesibu akta pielikumu, tas ir strukturéts tada pasa veida ka Regulas
(EK) Nr. 2320/2002 pielikums. Tomer katras pielikuma nodalas saturs ir vienkarSots atbilstigi
vispargjiem principiem. Ja ir nepiecieSami noteikumi, tie ir jaizstrada, izmantojot istenoSanas
tiesibu aktus. Piem@ram, jauna 4. nodala par pasazieriem un rokas bagazu ir aptuveni uz pusi
1saka par pasreiz€jo 4.nodalu. Tikai 10.nodala par drosibas pasakumiem lidojuma laika
pasreiz€ja regula nav atrodama.
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2005/0191 (COD)
Priekslikums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA
par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas drosibas joma

(Teksts ar EEA nozimi)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas [igumu un jo 1pasi ta 80. panta 2. punktu,

nemot véra Komisijas priekslikumu',

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu?,

nemot véra Regionu komitejas atzinumu®,

saskana ar Liguma 251. panta noteikto procediiru®,

ta ka:

(D) Lai aizsargatu personas un preces Eiropas Savieniba, ir janovérS nelikumiga
iejauksanas civilas aviacijas gaisa kugos, nosakot kopigus noteikumus civilas aviacijas
aizsardzibai. Sis merkis jasasniedz, nosakot kopigus noteikumus un kopigus standartus
aviacijas drosibas joma, ka arT mehanismus, lai uzraudzitu atbilstibu.

2) Civilas aviacijas droibas intereses kopuma ir vélams nodro$inat pamatu Cikaga
1944. gada 7. decembri parakstitas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju
17. pielikuma 2002. gada aprila izdevuma vienotai interpretacijai.

3) Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 16 decembra Regula (EK) Nr. 2320/2002
par kopigiem noteikumiem civilas avidcijas dro§ibas joma’ tika pienemta péc

2001. gada 11. septembra notikumiem Amerikas Savienotajas Valstis.

4) Regulas (EK) Nr. 2320/2002 saturs ir japarskata, nemot veéra giito pieredzi, un pati
regula ir jaaizstaj ar jaunu tiesibu aktu, lai vienkarSotu, saskanotu un skaidrak
formul&tu speka esosos noteikumus un uzlabotu drosibas Iimeni.

(5) nemot véra, ka droSibas pasakumu un procediiru pienemsSana vajadziga lielaka
elastiba, lai izpilditu jauno riska noveért€jumu prasibas un nodroSinatu jaunu

1

j OvVCI...],[...], [...]- Ipp.

) ovcCl..L,[...]. [...] Ipp.
ovCl..L,[...].[...] Ipp.

> OV L 355, 30.12.2002, p. 1
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(6)

(7)

®)

)

(10)

(I

(12)

(13)

(14)

tehnologiju ievieSanu, jaunaja tiesibu akta ir janosaka pamatprincipi tam, kas jadara,
lai aizsargatu civilo aviaciju pret nelikumigu iejaukSanos, neiedzilinoties tehniskajos
un procediiras aspektos par min€to pamatprincipu istenoSanu.

Jaunais tiesibu akts ir jaattiecina uz civilas aviacijas lidostam, kas atrodas kadas
dalibvalsts teritorija, uz operatoriem, kas sniedz pakalpojumus s$adas lidostas, un uz
tiesibu subjektiem, kas nodroSina preces un/vai pakalpojumus $adam lidostam vai
izmantojot $adas lidostas.

Neierobezojot 1963. gada Tokijas Konvenciju par noziegumiem un dazam citam
nelikumigam darbibam, kas izdaritas gaisa kugos, Hagas 1970. gada Konvenciju par
cinu pret nelikumigu gaisakugu sagrabsanu un Monrealas 1971. gada Konvenciju par
cinu pret nelegalam darbibam, kas apdraud civilas aviacijas droSibu, jaunaja tiesibu
akta ir jaaptver droSibas pasakumi, kas ir piemérojami Kopienas gaisa parvadataju
gaisa kugos vai lidojuma laika.

Dazadi civilas aviacijas veidi ne vienmér rada vienadu apdraud&juma Itmeni. Nosakot
kop€jus aviacijas droSibas standartus, janem véra gaisa kuga izmérs, darbibas veids
un/vai darbibu bieZzums lidostas, lai atlautu atkapju pieskirSanu.

Dalibvalstim ar1 ir jalauj, pamatojoties uz riska novertejumu, piemeérot stingrakus
pasakumus, neka tie, ko paredzets noteikt. Tomér japaredz iesp&ja Komisijai izvertet
Sos stingrakus pasakumus un piepemt lémumu, vai dalibvalsts var turpinat tos
piemérot.

TreSas valstis var liigt piemérot pasakumus, kas ir atSkirigi no Saja tiesibu akta
paredzetajiem, attieciba uz lidojumiem no lidostas kada dalibvalsti uz min&to treso
valsti vai virs tas teritorijas. Tomeér, neierobezojot divpus€jus noligumus, kuros
Kopiena ir ligumslédzgja puse, ir japaredz iesp&ja Komisijai izvertet treSas valsts
pieprasitos pasakumus un izlemt, vai dalibvalsts, operators vai cits iesaistitais tiesibu
subjekts var pieme&rot prasitos pasakumus.

Lai gan viena dalibvalsti var bat divas vai vairak struktiiras vai tiesibu subjekti, kas
darbojas aviacijas drosibas joma, katrai dalibvalstij ir jaizraugas viena iestade, kas biis
atbildiga par drosibas standartu 1stenosanas koordinaciju un uzraudzibu.

Lai noteiktu pienakumus kop&jo standartu istenoSanai un aprakstitu, kadi pasakumi
$im nolukam javeic operatoriem un citiem tiesibu subjektiem, katrai dalibvalstij ir
jaizveido valsts civilas aviacijas droSibas programma. Turklat katram lidostas
operatoram, gaisa parvadatajam un tiesibu subjektam, kas piem@ro aviacijas drosSibas
standartus, jaizveido, japiemero un jauztur drosibas programma, lai izpilditu gan jauna
tiesibu akta prasibas, gan piemérojamas valsts civilas aviacijas drosibas programmas
prasibas.

Lai uzraudzitu atbilstibu jaunajam tiesibu aktam un valsts civilas aviacijas drosibas
programmai, katrai dalibvalstij ir jaizveido valsts programma civilas aviacijas droSibas
parbaudei un janodrosina minétas programmas istenosana.

Lai uzraudzitu, ka dalibvalsts piem&ro jauno tiesibu aktu, un ari, lai noteiktu aviacijas

drosibas vajos punktus, Komisijai javeic parbaudes, tostarp parbaudes bez ieprieksgja
bridinajuma.
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(15)

(16)

(17)

(18)

IstenoSanas tiesibu akti, kuros noteikti kop&ji pasakumi un procediiras kopéjo
standartu istenoSanai un kuros ieklauta slepena droSibas informacija, kopa ar
Komisijas parbaudes zinojumiem un valstu iestazu atbildém jauzskata par ,,ES
klasificéto informaciju” tada nozime, ka paredzets Komisijas 2001. gada 29. novembra
Lémuma 2001/844/EK, EOTK, Euratom, ar ko groza tas iek$gjo reglamentu®. Min&tos
dokumentus nedrikst publicét; tie jadara pieejami vienigi tiem operatoriem un tiesibu
subjektiem, kuriem ir likumiga interese.

Sis regulas isteno$anai vajadzigie pasakumi un procediras japienem saskana ar
Padomes 1999. gada 28.junija Lémumu 1999/468/EK, ar ko nosaka Komisijai
pieskirto ieviesanas pilnvaru Tstenosanas kartibu’.

Lai atlautu no tresas valsts atlidojuSiem tranzita pasazieriem, kas turpina celu,
parsézoties uz citu gaisa kugi, un tranzita bagazai, ko paredzets parkraut uz citu gaisa
kugi, atbrivojumu no parmekléSanas saskana ar ta saucamo ,,vienas picturas drosibas”
principu, ka ari, lai atlautu pasazieriem, kas ielido ar $adu reisu, atrasties kopa ar
parmeklétiem izlidojoSiem pasazieriem, ir javeicina noligumi starp Kopienu un treSam
valstim, kuros tiktu atzits, ka droSibas standarti, ko piemero tresa valsti, ir lidzvertigi
Kopienas standartiem.

Ir japaredz sankcijas par §is regulas noteikumu parkapumiem. STm sankcijam
vajadzetu biit iedarbigam, samé&rigam un preventivam,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Merki

Saja regula noteikti kopigi noteikumi civilas aviacijas aizsardzibai pret nelikumigam
iejaukSanas darbibam.

Ta ari nodro§ina pamatu Cikaga 1944. gada parakstitas Konvencijas par starptautisko
civilo aviaciju 17. pielikuma 2002. gada aprila izdevuma vienotai interpretacijai.

Sa panta 1. punkta noteikto mérku sasnieg3anas lidzekli ir $adi:
a)  kopigu noteikumu un kopgju standartu noteikSana aviacijas drosibas joma;
b)  mehanismi atbilstibas uzraudzibai.

2. pants
Darbibas joma

So regulu pieméro:

a)  visam civilas aviacijas lidostam, kas atrodas kadas dalibvalsts teritorija;

OV L317,3.12.2001, p. 1.
OV L 184, 17.7.1999, p. 23.
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b)  visiem operatoriem, tostarp gaisa parvadatajiem, kas sniedz pakalpojumus a)
punkta minétajas lidostas;

c) visiem tiesibu subjektiem, kas darbojas no telpam, kuras atrodas lidostu telpas
vai arpus tam, un kas nodroSina preces un/vai pakalpojumus a) punkta
minétajam lidostam vai izmantojot $adas lidostas.

3. pants
Definicijas

Saja regula:

(1

2

3)

4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

»Clvila aviacija” nozimé jebkuru gaisa transporta darbibu, gan komercialu un
nekomercialu, gan regularu un neregularu, bet neieskaitot darbibas, kas mingtas
3. panta Cikagas Konvencija par starptautisko civilo aviaciju un ko veic valsts gaisa
kugis;

»aviacijas dro§iba” ir to pasakumu un cilvéku un dabas resursu kopums, kuri
paredzéti, lai pasargatu civilo aviaciju no nelikumigas iejauksanas;

»operators” ir persona, organizacija vai uzpémums, kas ir iesaistits vai piedava
iesaistities gaisa transporta darbiba;

»Zaisa parvadatajs” ir gaisa transporta uzp€mums, kam ir spéka esosa darbibas
licence;

»Kopienas gaisa parvadatdjs” ir gaisa parvadatajs, kam ir spéka esosa darbibas
licence, kuru pieskirusi dalibvalsts saskana ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 2407/92%;

»aizliegti priekSmeti” ir ieroCi, spragstvielas vai citas bistamas ierices, priekSmeti vai
vielas, ko var izmantot, lai veiktu nelikumigas iejauksanas darbibu;

»parmeklésana” ir tehnisku vai citu lidzeklu izmantoSana, kas paredzeti aizliegtu
priekSmetu identificéSanai un/vai atklasanai;

,drosibas kontrole” ir tadu lidzek]u izmantoSana, ar kuriem var noverst aizliegtu
priekSmetu ienesanu;

»piekluves kontrole” ir tadu Iidzeklu izmanto$ana, ar kuriem noveér§ nepiederoso
personu vai nepiederoso transportlidzeklu ieklasanu;

,kontrolg§jama teritorija” ir lidlauka manevréSanas laukums, tam piegulosa teritorija
un &kas vai to dalas, kam piekluve ir ierobezota;

,»atklata teritorija” ir tas lidostas dalas, tam piegulosa teritorija un €kas vai to dalas,
kas nav kontrolgjama teritorija;

»lerobezotas iekluves droSibas zona” ir lidostas kontrol€jamas teritorijas dala, kura
papildus iekluves ierobezoSanai pieméro piekluves kontroli;

8

OV L 240, 24.8.1992, p. 1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)
(19)
(20)

€2y
(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

27

(28)

,horobezota zona” ir zona, kas ar piekluves kontroli ir atdalita no ierobezotas
iekluves droSibas zonas vai, ja norobezota zona ietilpst ierobezotas piekluves
drosibas zona, no citam lidostas ierobezotas piekluves drosibas zonam,;

»leprieksgjas darbibas parbaude” ir personas identitates parbaudama parbaude,
ieskaitot jebkuru sodamibu, ka dala no novért€juma, vai persona drikst brivi ieiet
ierobezotas iekluves drosibas zonas;

,pasazieri, bagaza vai krava, kas turpina celu ar citu gaisa kugi” ir pasazieri, bagaza
vai krava, kas izlido ar gaisa kugi, kas nav tas gaisa kugis, ar kuru tie ielidoja;

»tranzita pasazieri, bagaza vai krava” ir pasazieri, bagaza vai krava, kas izlido ar to
pasu gaisa kugi, ar kuru tie atlidoja;

»pasazieris, kas potenciali var radit problémas” ir pasazieris, kas ir izraidits no valsts,
persona, ko nevar ielaist valstt imigracijas dél, vai persona, kas ir tiesas uzraudziba;

-V 9y

,fokas bagaza” ir bagaza, ko paredz&ts parvadat gaisa kuga salona;
,registréta bagaza” ir bagaza, ko paredzets parvadat gaisa kuga kravas telpa;

,pasaziera registréta bagaza” ir bagaza, ko pienem parvadaSanai gaisa kuga kravas
telpas un ko registréjis pasazieris, kur§ atrodas Saja gaisa kugt;

»Zaisa parvadataja pasts” ir pasts, kura sutitajs un sanéme;js ir gaisa parvadatajs;

»gaisa parvadataja materiali” ir materiali, kuru nosutitdjs un san€méjs ir gaisa
parvadatajs vai kurus lieto gaisa parvadatajs;

»krava” ir jebkurs§ Tpasums, ko paredzets parvadat ar gaisa kugi, bet kas nav bagaza,
gaisa parvadataja pasts un gaisa parvadataja materiali, un lidojumam nepiecieSamie
krajumi;

»pilnvarotais parstavis” ir gaisa parvadatajs, parstavis, kravas ekspeditors vai cits
tiesibu subjekts, kas veic kravas drosibas kontroli saskana ar So regulu;

,»ZINams nosititajs” ir nosititajs, kur§ dod rikojumu parvest kravu un kura procediiras
atbilst kopigiem droSibas noteikumiem un standartiem, kas ir pietickami, lai atlautu
parvadat miné&to kravu ar jebkuru gaisa kugi bez talakas parmeklésanas;

»pazistams nosititajs” ir nosititajs, kur§ dod rikojumu parvest kravu un kura
procediiras atbilst kopigiem drosibas noteikumiem un standartiem, kas ir pietiekami,
lai atlautu parvadat mingto kravu ar kravas gaisa kugi bez talakas parmekl&sanas;

,»gaisa kuga parbaude” ir to gaisa kuga ieks€jo dalu parbaude, kuram vargja pieklit
pasazieri, kopa ar gaisa kuga kravas telpu parbaudi, lai atklatu aizliegtus priekSmetus
un nelikumigu iejauks$anos gaisa kugf,

»gaisa kuga parmekléSana” ir gaisa kuga iek$€jo dalu un argjo dalu, kuram var

pieklat, parbaude, lai noteiktu aizliegtus priekSmetus un nelikumigu iejauksSanos
gaisa kugr,
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(29)

»par lidojuma drosibu atbildigais drosibas darbinieks” ir dalibvalsts algota persona
celosanai ar dalibvalsts licencéta gaisa parvadataja gaisa kugi, lai aizsargatu miné&to
gaisa kugi un taja esos8as personas no nelikumigas iejauksSanas darbibam.

4. pants
Kopéjie standarti

Kopgjie standarti civilas aviacijas aizsardzibai pret nelikumigas iejaukSanas
darbibam ir noteikti pielikuma.

Siki izstradatus pasakumus un procediiras 1. punkta min€to kop€jo standartu
istenoSanai nosaka saskana ar 16. panta 2. punkta minéto procediiru.

Sadus pasakumus nosaka jo Tpasi attieciba uz:

a)  parmekléSanas metodém, piekluves kontroli un citam dro$ibas parbaudém:;
b)  gaisa kuga parbauzu un gaisa kuga parmeklésanas metodém;

c) aizliegtiem priekSmetiem;

d)  darbibas efektivitates kritérijiem un ieri€u pienemsanas parbaudém;

e)  prasibam darbinieku pienemsanai darba un apmacibai,

f)  ierobezotas iekluves drosibas zonu kritisko dalu noteikSanu;

g) pilnvaroto parstavju, zinamu nosutitaju un pazistamu nosiititaju pienakumiem
un to apstiprinasanas proceduram;

h)  to personu un precu kategorijam, kuram objektivu iemeslu d€] pieméro ipasas
drosibas procediiras vai kuras atbrivo no parmekléSanas, piekluves kontroles
vai citam drosibas parbaudém.

Atkapjoties no I.punkta minétajiem kop&jiem standartiem, pasakumus un
procediiras var noteikt arT attieciba uz parmekléSanu, piekluves kontroli vai citam
drosibas parbaudém, kas lidostas vai to norobezotas zonas sniedz atbilstoSu
aizsardzibas Iimeni. Sadus alternativus pasakumus pamato ar iemesliem, kas attiecas
uz gaisa kuga izméru, darbibas veidu un/vai darbibu bieZzumu attiecigajas lidostas.

Dalibvalstis nodrosina 1. punkta min€to kopg&jo standartu piem&rosanu.
5. pants
Dalibvalstu piemeroti stingraki pasakumi

Dalibvalstis var piemérot stingrakus pasakumus, neka 4. panta paredzetie kopgjie
standarti. Piem@rojot $adus standartus, tas rikojas, pamatojoties uz riska novertgjumu,
un saskana ar Kopienas tiesibam. Stingraki pasakumi ir atbilstigi, objektivi,
nediskrimingjosi un samerigi ar risku, kura novérSanai tie ir paredzéeti.

Dalibvalstis informé Komisiju par $adiem pasakumiem.
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2. Komisija var izskatit 1. punkta piemé&rosanu un, apspriedusies ar 16. panta 1. punkta
minéto Komiteju, var izlemt, vai dalibvalsts var turpinat Sos pasakumus.

Komisija savu léemumu pazino Padomei un dalibvalstim.

Viena ménesa laika péc tam, kad Komisija pazinojusi savu lémumu, dalibvalsts to
var nodot izskatiSanai Padomé. Padome ar kvalific€tu balsu vairakumu var pienemt
atSkirigu Ilémumu tris ménesu laika.

3. Sa panta 1. punkta otro dalu un 2. punktu nepieméro, ja stingraki pasakumi attiecas
uz konkrétu lidojumu konkréta datuma.
6. pants
TreSo valstu pieprasiti drosibas pasakumi
1. Neierobezojot divpus€jus noligumus, kuros Kopiena ir Iligumslédzgja puse,
dalibvalsts pazino Komisijai par tre$as valsts pieprasitiem pasakumiem, ja tie atSkiras

no kopgjiem standartiem, kas paredzeti 4. panta, attieciba uz lidojumiem no
dalibvalsts lidostas uz treso valsti vai virs tas teritorijas.

2. Péc attiecigas dalibvalsts pieprasijuma vai pec savas iniciativas Komisija izverte
1. punkta piem@roSanu un, apspriedusies ar 16. panta 1. punkta minéto Komiteju, var

izlemt, vai dalibvalsts, operators vai cits iesaistitais tiesibu subjekts var pieméerot
minétos pasakumus.

Komisija savu léemumu pazino Padomei un dalibvalstim.
3. Sa panta 1. un 2. punktu nepieméro, ja:
a)  attieciga dalibvalsts piemé&ro minétos pasakumus saskana ar 5. pantu vai
b)  treSas valsts prasiba attiecas uz konkrétu lidojumu konkréta datuma.
7. pants
Valsts iestade

Ja viena dalibvalsti divas vai vairak struktiiras vai tiesibu subjekti darbojas aviacijas drosibas
joma, attieciga dalibvalsts izraugas vienu iestadi (turpmak teksta — ,,valsts iestade”), kas ir
atbildiga par 4. panta min&to kopgjo standartu Tstenosanas koordinaciju un uzraudzibu.

8. pants
Programmas
Dalibvalstis, lidostu operatori, gaisa parvadataji un citi tiesibu subjekti, kas pieméro aviacijas
drosibas standartus, ir atbildigi par attiecigo drosibas programmu veidos$anu, piem&ro$anu un

uzturéSanu atbilstigi 9. un 12. pantam.

Dalibvalstis papildus veic plasu kvalitates kontroli, kas noteikta 13. panta.
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9. pants
Valsts civilas aviacijas drosibas programma

Katra dalibvalsts izveido, piem&ro un uztur valsts civilas aviacijas droSibas
programmu.

Minétaja programma defin€ pienakumus 4.panta min€to kop&jo standartu
istenoSanai un apraksta pasakumus, kas $aja noluka javeic operatoriem un citiem
tiesibu subjektiem.

Valsts iestade rakstiski dara pieejamas valsts civilas aviacijas droSibas programmas
attiecigas dalas operatoriem un tiesibu subjektiem, kuriem ir likumiga interese.
10. pants
Lidostas drosibas programma

Katrs lidostas operators izveido, piem&ro un uztur lidostas drosibas programmu.

Minétaja programma apraksta metodes un procediras, kas jaievéro lidostas
operatoram, lai izpilditu §is regulas prasibas un tas dalibvalsts valsts civilas aviacijas
drosibas programmas prasibas, kura atrodas lidosta.

Programma apraksta ar to, ka lidostas operators uzrauga atbilstibu §Tm metodém un
procediiram.

Lidostas drosibas programmu iesniedz valsts iestadei.
11. pants
Gaisa parvadataja drosibas programma
Katrs gaisa parvadatajs izveido, piemeéro un uztur lidostas drosibas programmu.

Mingtaja programma apraksta metodes un procediiras, kas jaievéro gaisa
parvadatajam, lai izpilditu $is regulas prasibas un tas dalibvalsts valsts civilas
aviacijas droSibas programmas prasibas, no kuras tas sniedz pakalpojumus.

Programma apraksta ar1 to, ka gaisa parvadatajs uzrauga atbilstibu STm metodém un
procediiram.

P&c pieprasijuma gaisa parvadataja drosibas programmu iesniedz valsts iestadei.

12. pants

Tiesibu subjekta, kas pieméro aviacijas drosibas standartus, drosibas programma

Katrs tiesibu subjekts, kas piemé&ro aviacijas drosibas standartus, izveido, pieméro un
uztur drosSibas programmu.

Minétaja programma apraksta metodes un procediras, kas jaievéro tiesibu

subjektam, lai izpilditu §1s regulas prasibas un tas dalibvalsts valsts civilas aviacijas
droSibas programmas prasibas, kura tas atrodas.
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Programma apraksta ar to, ka tiesibu subjekts uzrauga atbilstibu §Tm metodém un
proceduram.

Tiesibu subjekta, kas pieméro aviacijas drosibas standartus, dro§ibas programmu péc
pieprasijuma iesniedz valsts iestadei.

13. pants
Valsts kvalitates kontroles programma

Katra dalibvalsts izveido valsts kvalitates kontroles programmu un nodroSina tas
istenoSanu.

Minéta programma lauj dalibvalstij parbaudit civilas aviacijas droSibas kvalitati, lai
uzraudzitu atbilsttbu Sai regulai un attiecigas valsts civilas aviacijas droSibas
programmai.

Specifikacijas valsts kvalitates kontroles programmai pienem saskapa ar 16. panta
2. punkta minéto proceduru.

Programma lauj atri konstatét un novérst trikumus. Taja ar1 paredzets, ka valsts
iestade regulari parrauga vai uzrauga visas lidostas, operatorus un citus tiesibu
subjektus, kas ir atbildigi par droSibas standartu pieméroSanu un atrodas attiecigaja
dalibvalsti.

14. pants
Komisijas parbaudes

Komisija sadarbiba ar valsts iestadi veic parbaudes, tostarp lidostu, operatoru un
tiesibu subjektu, kas pieméro aviacijas droSibas standartus, parbaudes, lai uzraudzitu,
ka dalibvalstis pieméro $o regulu, un noteiktu vajos punktus aviacijas drosiba. Saja
noliika valsts iestade rakstiski inform& Komisiju par visam tas teritorija esoSam
civilas aviacijas lidostam, kas nav lidostas, uz kuram attiecas 4. panta 2. punkta tresa
dala.

Sadu parbauzu procediiras pienem saskana ar 16. panta 2. punkta mingto procediiru.

Komisijas veiktas lidostu, operatoru un citu tiesibu subjektu, kas pieméro aviacijas
droSibas standartus, parbaudes ir bez ieprieksgja bridinajuma.

Katru Komisijas parbaudes zinojumu dara zinamu attiecigas dalibvalsts valsts
iestadei, kura sava atbilde izklasta pasakumus, kas veikti, lai noverstu visus

konstatétos trakumus.

Zinojumu kopa ar valsts iestades atbildi vélak dara zinamu visam pargjam valsts
iestadém.
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15. pants
Informacijas izplatiSana

Lémuma 2001/844/EK, EOTK, Euratom vajadzibam par ,,ES klasificétiem dokumentiem”
uzskata $adus dokumentus, ko nedara publiski pieejamus:

a) 4. panta 2. punkta minétie pasakumi un procediiras, ja tajas ir slepena drosibas
informacija;

b) Komisijas parbaudes zinojumi un valsts iestazu atbildes, ka minéts 14. panta

3. punkta.
16. pants
Komiteja
1. Komisijai palidz komiteja (turpmak teksta — ,,komiteja”).
2. Ja ir atsauce uz So punktu, pieméro Lémuma 1999/468/EK 5. un 7. pantu, nemot véra

minéta Iémuma 8. panta noteikumus.
Lémuma 1999/468/EK 5. panta 6. punkta minétais laikposms ir viens ménesis.
3. Komiteja pienem savu reglamentu.
17. pants
Tresas valstis
Starp Kopienu un treSo valsti saskapa ar Liguma 300. pantu var noslégt noligumu, kura atzits,
ka treSa valsti piemé&rojamie standarti ir lidzvertigi Kopienas standartiem.
18. pants
Sankcijas
Dalibvalstis nosaka noteikumus par sankcijam, kas piemérojamas par $is regulas noteikumu

parkapumiem, un veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu to izpildi. Paredzétajam
sankcijam jabiut efektivam, samerigam un preventivam.

19. pants
AtcelSana

Regulu (EK) Nr. 2320/2002 atce].
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20. pants
Stasanas speka

Si regula stajas speka divdesmitaja diena pec tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja
Vestnesi.

To piemé@ro no [...], iznemot 4. panta 2. punktu, 13. panta 2. punktu, 14. panta 1. punktu un
16. pantu, ko pieméro no speka stasanas dienas.

St regula uzliek saistibas kopuma un ir tieSi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssédetajs priekssédetajs
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PIELIKUMS

KOPEJIE STANDARTI CIVILAS AVIACIJAS AIZSARDZIBAI PRET NELIKUMIGAS

1.1

1.2

1.3

LV

IEJAUKSANAS DARBIBAM (4. PANTS)

1. LIDOSTAS DROSIBA
Lidostas planojuma prasibas
Projektgjot un buvejot jaunas lidostu €kas vai parveidojot esosas lidostu €kas, pilna
méra janem vera Saja pielikuma minéto kop€jo standartu istenoSanas prasibas un
istenosanas tiesibu aktu prasibas.
Lidostas izveido $adas zonas:
a) atklata teritorija;
b) kontrol€jama teritorija;
¢) ierobezotas iekluves drosibas zona un
d) ierobezotas iekluves drosibas zonu kritiskas dalas.

Piekluves kontrole

Piekluvi atklatai teritorijai ierobezo, lai novérstu nepiederoSo personu un
transportlidzeklu iekltiSanu $ajas teritorijas.

Piekluvi ierobezotas iekluves droSibas zonam kontrol€, lai novérstu nepiederoso
personu un transportlidzeklu iekltiSanu Sajas zonas.

Personam un transportlidzekliem var atlaut pieklit atklatai teritorijai un ierobezotas
iekluves drosibas zonai tikai tad, ja ir izpilditi nepiecieSamie drosibas nosacijumi.

Apkalpes personas apliecibu izdod tikai péc tam, kad Kopienas gaisa parvadataja
lidojuma apkalpes loceklis ir veiksmigi izgajis ieprieksgjas darbibas parbaudi, ko
veikusi licencétaja dalibvalsts.

Lidostas personas apliecibu, kas dod tiesibas pieklut ierobezotas iekluves drosibas
zonam, izdod tikai péc tam, kad darbinieks ir veiksmigi izgajis ieprieks€jas darbibas
parbaudi, ko veikusi dalibvalsts, kura atrodas lidosta. Tas neattiecas uz lidojuma
apkalpes locekliem, kuriem izdota apkalpes personas aplieciba, ka minéts 4. punkta.

To personu, kas nav pasaZieri, un tam Iidzi esoSu priekSmetu parmeklésana

Personas, kas nav pasazieri, un tam lidzi esosus priekSmetus pastavigi izlases karta
parmeklé, minétam personam un priekSmetiem ieklistot ierobezotas iekluves
drosibas zonas, lai noveérstu aizliegtu priekSmetu nonaksanu $ajas zonas.
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2. Visas personas, kas nav pasazieri, un tam Iidzi esoSus priekSmetus parmekIée,
minétam personam un priekSmetiem iekliistot ierobezotas iekluves droSibas zonu
kritiskajas dalas, lai noverstu aizliegtu prickSmetu nonaksanu $ajas zonas.

1.4 Transportlidzeklu parbaude

Transportlidzeklus, kas iekliist ierobezotas iekluves droSibas zona, parbauda, lai novérstu
aizliegtu priekSmetu nonaksanu $ajas zonas.

1.5 Uzraudziba, patrula un citas fiziskas parbaudes

Ierobezotas iekluves droSibas zonas un visas piegulosas publiski pieejamas zonads veic
uzraudzibu, patrulu un citas fiziskas parbaudes, lai konstatétu personu aizdomigu izturésanos,
noteiktu neaizsargatibu, ko var izmantot, lai veiktu nelikumigas iejaukSanas darbibu, un
nepielautu, ka personas veic Sadas darbibas.

2. LIDOSTU NOROBEZOTAS ZONAS
Gaisa kugi, kas ir novietoti stavéSanai lidostu norobeZotajas zonas, uz kuram attiecas
alternativie pasakumi, kas minéti 4. panta 2. punkta tresaja dala, ir janodala no gaisa kugiem,
uz kuriem pilniba attiecas pielikuma izklastitie kop€jie standarti, lai izvairitos no gaisa
kugiem, pasazieriem, bagazai un kravai piemérojamo drosibas standartu kompromité$anas.

3. GAISA KUGA DROSIBA

1. Ja pasazieri izkapj no gaisa kuga, gaisa kugim veic gaisa kuga parbaudi pirms
izlidoSanas, lai nodroSinatu, ka taja nav aizliegtu priekSmetu.

2. Katru gaisa kugi aizsarga no nesankcionétas iejauks$anas.
3. Katram gaisa kugim, kas nav aizsargats no nesankcionétas iejaukSanas, veic gaisa
kuga parmeklesanu.
4. PASAZIERI UN ROKAS BAGAZA
4.1 PasaZieru un rokas bagazas parmeklesana

1. Parmekl€ visus pasazierus, kas sak celu, pasazierus, kas turpina celu ar citu gaisa
kugi, un tranzita pasazierus un to rokas bagazu, lai noverstu aizliegtu priekSmetu
nonaksanu ierobeZotas iekluves drosibas zonas un gaisa kugi.

2. PasaZierus, kas turpina celu ar citu gaisa kugi, un to rokas bagazu atbrivo no
parmekl&sanas, ja:

a) tie ielido no dalibvalsts, ja vien Komisija vai attieciga dalibvalsts nav sniegusi
informaciju, ka mingtos pasazierus un to rokas bagazu nevar uzskatit par
parmekl&tu atbilstigi kop€jiem standartiem, vai
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4.2

1.

4.3

b)

tie ielido no tresas valsts, ar ko Kopienai ir noslégts 17. panta minétais
noligums, kura atzits, ka Sie pasazieri un to rokas bagaza ir parmekléta
atbilstigi droSibas standartiem, kas ir [idzveértigi Kopienas standartiem.

Tranzita pasazierus un to rokas bagazu atbrivo no parmekléSanas, ja:

a)
b)

c)

d)

tie paliek gaisa kugi vai

tie ir noskirti no parmeklétajiem izlidojoSiem pasazieriem, kas nav pasazieri,
kas celo ar to pasu gaisa kugi, vai

tie ielido no dalibvalsts, ja vien Komisija vai attieciga dalibvalsts nav sniegusi
informaciju, ka min€tos pasazierus un to rokas bagazu nevar uzskatit par
parmekl&tu atbilstigi kop€jiem standartiem, vai

tie ielido no tresas valsts, ar ko Kopienai ir noslégts 17. panta ming&tais
noligums, kura atzits, ka Sie pasazieri un to rokas bagaza ir parmekléta
atbilstigi droSibas standartiem, kas ir [idzveértigi Kopienas standartiem.

PasazZieru un rokas bagazas aizsardziba

Pasazierus un to rokas bagazu aizsarga no neatlautas iejauksanas, sakot no briza, kad
tos parmekle, 1idz bridim, kad izlido gaisa kugis, ar ko tie celo.

Parmeklgtie izlidojoSie pasazieri nedrikst atrasties kopa ar ielidojusiem pasazieriem,
iznemot gadijumus, kad:

a)

b)

tie ielido no dalibvalsts, ja vien Komisija vai attieciga dalibvalsts nav sniegusi
informaciju, ka min€tos pasazierus un to rokas bagazu nevar uzskatit par
parmekl€tu atbilstigi kop&jiem standartiem, vai

pasazieri ielido no tre$as valsts, ar ko Kopienai ir noslégts 17. panta minétais
noligums, kura atzits, ka S$ie pasazieri un to rokas bagaza ir parmekleta
atbilstigi droSibas standartiem, kas ir lidzvertigi Kopienas standartiem.

PasaZieri, kas potenciali var radit problémas

Pirms izlidoSanas pasazieriem, kas potenciali var radit problémas, piemé&ro atbilstigos
drosibas pasakumus.

5.1

1.

2.

5.REGISTRETA BAGAZA

Registrétas bagazas parmeklésana

Visu registréto bagazu parbauda pirms iekrauSanas gaisa kugi.

Registréto bagazu, ko paredzEts parkraut cita gaisa kugi, var atbrivot no
parmeklésanas, ja:
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3.

5.2

a) ta ir no dalibvalsts, ja vien Komisija vai attieciga dalibvalsts nav sniegusi
informaciju, ka So registréto bagazu nevar uzskatit par parmeklétu atbilstigi
kopgjiem standartiem, vai

b) ta ir no tresas valsts, ar ko Kopienai ir noslégts 17. panta mingtais noligums,
kura atzits, ka §1 registréta bagaza ir parmekl&ta atbilstigi drosibas standartiem,
kas ir lidzvertigi Kopienas standartiem.

Tranzita registréto bagazu var atbrivot no parmekl&sanas, ja ta palick gaisa kugi.

Registrétas bagazas aizsardziba

Registrétu bagazu, ko paredzeéts parvadat ar gaisa kugi, aizsarga no neatlautas iejaukSanas no
briza, kad to parmeklg, vai kad gaisa parvadatajs to pienem parvadasanai, atkariba no ta, kas ir
agrak, Iidz bridim, kad aizlido gaisa kugis, uz kura to paredz&ts parvadat.

5.3

1.

6.1

6.2

LV

Bagazas identificéSana
Katru registrétas bagazas vienibu marke ka pasaziera registréto bagazu vai ka bagazu
bez pasaziera. Registréto bagazu, kas pieder pasazierim, kas ir registréjies
lidojumam, bet neatrodas gaisa kugi, marké ka bagazu bez pasaziera.
Registréto bagazu, kas ir bez pasaziera, neparvada, iznpemot gadijumus, kad bagaza
tikusi noskirta no pasaziera neatkarigu iemeslu dé€] vai kad tai tika veiktas papildu
drosibas parbaudes.

6. KRAVAS

Drosibas parbaudes kravam
Visam kravam veic droSibas parbaudi pirms ickrauSanas gaisa kugi. Gaisa
parvadatajs nedrikst piepemt kravu parvadasanai gaisa kugi, ja vien pilnvarotais
parstavis, zinams nosiititajs vai pazistams nosiititajs nav apstiprinajis un apliecinajis

drosibas parbauzu piemérosanu.

Kravam, ko paredzéts parkraut cita gaisa kugi, veic dros§ibas parbaudi, ka noteikts
istenoSanas tiesibu akta.

Tranzita kravu var atbrivot no dro$ibas parbaudes, ja ta palick gaisa kugi.

Kravas aizsardziba
Kravu, ko paredzéts parvadat ar gaisa kugi, aizsarga no neatlautas iejaukSanas no
briza, kad pieméro droSibas parbaudes, lidz bridim, kad izlido gaisa kugis, uz kura to

paredzgets parvadat.

Kravu, kas nav atbilstigi aizsargata no neatlautas iejaukSanas peéc drosibas parbauzu
veikSanas, parmekIe.
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7. GAISA PARVADATAJA PASTS UN MATERIALI
Gaisa parvadataja pastam un gaisa parvadataja materialiem veic droSibas parbaudi un tad
aizsarga Iidz iekrauSanai gaisa kugi, lai novérstu aizliegtu priekSmetu nonakSanu gaisa kugi.
8. LIDOJUMAM NEPIECIESAMIE KRAJUMI
Lidojumam nepiecieSamiem krajumiem, tostarp partikai, ko paredz€ts parvadat vai lietot gaisa
kugl, veic droSibas parbaudes un péc tam aizsarga, lidz to iekrauj gaisa kugi, lai noverstu
aizliegtu priekSmetu nonakSanu gaisa kugi.

9. LIDOSTU KRAJUMI

Krajumiem, ko paredz€ts pardot vai lietot lidostu ierobezotas iekluves droSibas zonas,
ieskaitot krajumus beznodoklu veikaliem un restoraniem, veic drosibas parbaudi, lai noverstu
aizliegtu priekSmetu nonaksSanu $ajas zonas.

10. DROSIBAS PASAKUMI LIDOJUMA LAIKA

1. Neierobezojot piemérojamos aviacijas droSibas noteikumus, nepiederosas personas
nedrikst ieiet gaisa kuga apkalpes nodalfjuma lidojuma laika.

2. Neierobezojot piemérojamos aviacijas droSibas noteikumus, pasazieriem, kas
potenciali var radit problémas, piemero atbilstigus droSibas pasakumus lidojuma
laika.

3. Ja lidojuma laika pasazieris mégina veikt nelikumigas iejauksanas darbibu, piemero

atbilstigus drosibas pasakumus, lai $adu darbibu noverstu.

4. Gaisa kugl nedrikst ienest ieroCus, ja vien attieciga dalibvalsts nav devusi atlauju un
ja vien nav izpilditi nepiecieSamie droSibas nosacijumi.

5. Par lidojuma drosibu atbildigo drosibas darbinieku var izmantot darbam gaisa kugt
tikai tad, ja ir izpilditi nepiecieSamie droSibas nosacijumi un macibas. Dalibvalstis
saglaba tiesibas neatlaut izmantot par lidojuma droS§ibu atbildigos drosibas
darbiniekus valstu licencéto gaisa parvadataju gaisa kugos.

6. 1. 11dz 5. punkts attiecas vienigi uz Kopienas gaisa parvadatajiem.

11. DARBINIEKU PIENEMSANA UN MACIBAS

1. Personas, kas veic parmekléSanu, piekliSanas kontroli vai citas droSibas parbaudes,
vai ir atbildigas par min€to darbibu veikSanu, pienem darba, apmaca un sertificg, lai
nodro$inatu, ka tas ir piemé&rotas darbam un ir kompetentas veikt pienakumus, kas
tam tiks uzticeti.

2. Personas, kas nav pasazieri un kam nepiecieSama piekluve ierobezotas iekluves

drosibas zonam, sanem apmacibu drosibas joma, pirms tam izdod lidostas personas
apliecibu vai apkalpes personas apliecibu.
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3. Sa panta 1. un 2. punkta mingtas macibas isteno talit péc pienemsanas darba un
periodiski atkarto.

4. Instruktori, kas ir iesaistiti 1. un 2. punkta min€to personu apmaciba, ir kvalificeti.

12. DROSIBAS IEKARTAS

Iekartas, ko izmanto parmekl€sanai, piekluves kontrolei un citam drosSibas parbaudém, ir
piemerotas attiecigo droSibas parbauzu veikSanai.
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