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Attiecibu stiprinasana ar Cili aviacijas joma
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IEVADS

Tradicionali starptautisko gaisa transportu reglament€ divpus€ji starpvalstu noligumi.
Tomeér Eiropas Kopienas Tiesas 2002. gada 5. novembra spriedumi, t.s. “atvérto
debesu” spriedumi, kluva par sakumu aviacijas argjai politikai Kopienas Itmeni.

Ka noradits pazinojuma “Programmas izstrade Kopienas argjas aviacijas politikai™',
Eiropas Kopienas un atseviSku treSo valstu noligumiem biis ievérojama pievienota
vertiba — tie radis cik iesp§jams daudz jaunu iespéju ekonomika, izveidojot
tirgus un sekméjot investicijas. Turklat $adi noligumi bis vislabakais veids, ka
nodros$inat taisnigas konkurences apstaklus, sekméjot reguléjuma konvergenci.

Tade] Eiropas Komisija ir ierosinajusi uzsakt meérktiecigas sarunas, lai noslégtu
globalos aviacijas noligumus liclakajos pasaules regionos ar mérki vairot Eiropas
ripniecibas sekméSanas izredzes un nodroSinat godigu konkurenci, taja pasa laika
palidzot reformét starptautisko civilo aviaciju. Padome Secinajumos par argjam
attiectbam aviacijas joma ir skaidri izteikusies par Cili ka iesp&amu pretendenti, kas
varétu atbilst nakotnes prasibai péc visaptvero§am sarunu pilnvaram?’.

Cile, valsts, kas jau ir noslégusi Asociacijas noligumu ar Eiropas Kopienu, kas lidz
2013. gadam izveidos brivas tirdzniecibas zonu, ir liigusi sakt sarunas par
visaptvero$u gaisa transporta noligumu ar Eiropas Kopienu. Ta ka Cilei ir uz tirgu
orientéta ekonomikas un transporta politika un augsti reglamentéjoSie
standarti, ta ir daudzsolosa pretendente, ar ko varétu noslégt jaunas paaudzes gaisa
transporta noligumu ar Eiropas Kopienu.

Turklat Cile ir pieradijusi gatavibu reformét starptautiska gaisa transporta regul&jumu
kopa ar Eiropas Kopienu, biidama pirma valsts pasaul€, kas parakstis horizontalo
noligumu ar Eiropas Kopienu gaisa transporta joma".

Aptvero§aks gaisa transporta noligums ar Cili vél vairak stiprinas komercialas un
politiskas saites ES un Ciles starpa. Tas dos saimniecisku ieguvumu gaisa
parvadatajiem, lidostam, pasazieriem, nosiititajiem, tOrisma nozarei un citam
saimniecibas nozarém gan Eiropas Savieniba, gan Cilé. Turklat nakotné tas bis
lielisks sakums attiecibu stiprinaSanai ar citam Latinamerikas valstim aviacijas joma.

Tadel ar So pazinojumu Komisija iesaka Padomei pilnvarot Komisiju Eiropas
Kopienas varda sakt sarunas par visaptvero$u gaisa transporta noligumu ar Cili,
kura meérkis biitu tirgus atvérSana un sadarbiba reguléjuma joma un/vai
regulégjuma Kkonvergence 1pasi prioritards jomas, piem&ram, aviacijas lidojumu
droSiba, aviacijas drosiba, vides aizsardziba un konkurences noteikumu piemérosana,
kas nodrosina darbibas vidi netraucétai konkurencei.

KOM (2005) 79.

Padomes 2005. gada 27. junija Secinajumi par Programmas izstradi Kopienas argjai politikai aviacijas
joma.

Horizontalais noligums aizstaj noteikumus, kas ieklauti divpus€jos gaisa satiksmes pakalpojumu
noligumos starp ES dalibvalstim un Cili (tie izradijas nesaderigi ar ES tiesibu aktiem), ar Kopienas
noligumu.
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2.1.

Sarunas par horizontalo noligumu un izpétes diskusijas ir izveidotas labas attiecibas
starp Ciles aviacijas iestadém un Eiropas Komisijas dienestiem, nodrosSinot lielisku
pamatu, lai iesaistitos sarunas par visaptveroSu gaisa transporta noligumu ar
Cili.

PASREIZEJAIS REGULEJUMS GAISA SATIKSMES PAKALPOJUMIEM STARP EIROPAS
KoPIENU UN CILI

Divpuséjie gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi starp ES dalibvalstim un Cili

Pasreiz gaisa satiksmes pakalpojumus starp ES un Cili reglamenté divpuséjie gaisa
satiksmes pakalpojumu noligumi starp Cili un 11 ES dalibvalstim®. Gaisa satiksmes
pakalpojumiem starp pargjam 14 dalibvalstim un Cili nav juridiska pamata.

Pasreizgjie divpus€jie gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi gaisa satiksmes
pakalpojumus starp ES un Cili nereglamenté atbilstigi. DaZi noligumi ir loti liberali
un neuzliek nekadus ierobezojumus lidojumu biezumam vai marSrutu grafikiem,
turpretim citi noligumi paredz stingri reglamentet ekonomiskos pamataspektus,
pieméram, lidojumu skaitu ned€la, marSrutu grafikus un lidojuma maksu. Ta ka,
izstradajot dalibvalstu divpusgjos gaisa satiksmes pakalpojumu noligumus ar Cili, o
atSkiribu del iespéjas, kas pieejamas Kopienas gaisa parvadatajiem, nebija
vienadas.

2004. gada septembri tika parakstits Noligums starp Eiropas Kopienu un Ciles
Republiku par atseviskiem gaisa satiksmes pakalpojumu aspektiem (“Horizontalais
noligums”)’. “Horizontalais noligums” labo noteikumus, kas ir izradijusies
nesaderigi ar ES tiesibu aktiem par pasreiz€jiem divpusgjiem gaisa satiksmes
pakalpojumu noligumiem starp Cili un ES dalibvalstim. Tas jo ipaSi aizstdj
noteikumus, kas prasa, lai gaisa parvadataji piederétu attiecigas ES dalibvalsts
valstspiederigajiem un lai tos parvalditu attiecigas ES dalibvalsts valstspiederigie, ar
“Kopienas gaisa parvadataja” klauzulu. Cile bija pirma valsts pasaulé, kas vienojas
ar Eiropas Kopienu par horizontalo noligumu, kas izveido nediskrimingjoSu gaisa
satiksmes pakalpojumu juridisko pamatu. P&c minéta noliguma parakstiSanas
Kopienas gaisa parvadatdji varés izmantot tiesibas veikt satiksmi starp Cili un
jebkuru ES dalibvalsti, kur tie registréti. Ja Ciles gaisa parvadataji veiks
parvadajumus marsrutos Eiropas Kopiena, uz tiem attieksies atseviski Kopienas
tiesibu aktu noteikumi. AtSkirigu divpus€jo noligumu dél Horizontalaja noliguma
tomer bija jaietver “neapieSanas” klauzula, lai izvairitos no iesp&jamas pasreizejo
divpusgjo satiksmes tiesibu ierobezojumu apieSanas.

Apvienota Karaliste, Belgija, Danija, Francija, Italija, Luksemburga, Niderlande, Somija, Spanija,
Vacija un Zviedrija.

KOM (2004) 829, Priekslikums Padomes Lémumam par noliguma parakstiSanu un pagaidu
piemérosanu starp Eiropas Kopienu un Ciles Republiku par atseviskiem gaisa satiksmes pakalpojumu
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2.2.

Gaisa transporta politika Cilé gaisa transporta liberalizicijas priek3gala

Gaisa transporta liberalizacijas zina Cile ir viena no visattistitakajam valstim. Ciles
gaisa transporta politika balstas uz sadiem principiem: briva iekltSana tirgii, cenu
briviba, atvértas debess un minimala valdibas iejaukSanas.

— Cilé nav Tpasumtiesibu ierobeZojumu arzemju gaisa parvadatajiem. 2004. gada
novembri jauns gaisa parvadatajs, kas piedergja IpaSnickam no Spanijas,
sanéma vajadzigas Ciles varas iestazu atlaujas un pilnvaras, lai saktu vietgjos
un starptautiskos lidojumus.

— Gaisa parvadatajiem nav barjeru, lai ieklitu tirgli. Gaisa parvadatajiem ir
atlauts darboties, ja tiem ir deriga gaisa kuga ekspluatanta aplieciba, kas
apstiprina sp&ju nodroSinat droSas aviacijas darbibas, un ja tie atbilst
vajadzigajam apdroSinasanas prasibam.

— Pretstata pasaules praksei Cile Jauj arvalstu gaisa parvadatajiem apkalpot
viet€jos lidojumus, pamatojoties uz savstarpigumu.

— Divpusgjas attiecibas ar vairak neka 30 valstim Cile ir pieSkirusi neierobezotas
tre§ds un ceturtds brivibas tiesibas veikt satiksmi’.

— Ja ir vairak neka viens pretendents, tiesibas veikt starptautisko satiksmi pieskir
atklatd izsoleé. Tiesibas veikt satiksmi ir brivi nododamas citiem gaisa
parvadatajiem.

— Cile ir parakstijusi Daudzpus&jo noligumu par starptautiska gaisa transporta
liberalizaciju (MALIAT) un Papildu protokolu’. Pamatojoties uz MALIAT un
MALIAT protokolu, Cile pieskir savam partnervalstim ne tikai neierobeZotas
tre$as un ceturtas tiesibas veikt satiksmi, bet arl neierobeZotas piektas un
septitas brivibas tiesibas veikt satiksmi®.

— Cile ir vadosa pasreiz€ja Latinamerikas aviacijas tirgus integracijas procesa
virzitaja. Cile ir parakstijusi Fortalezas Noligumu, kas izveido atvérta tirgus
pieeju Dienvidamerikas apaksregionu marsrutiem.’

— Ja, piem@rojot konkurences noteikumus, tas nav vajadzigs, Cile neiejaucas
gaisa parvadataju noteiktajas cenas. Cenu noteikSanu nekonkur&josiem, t. 1i.,
monopola vai kvazimonopola marsrutiem, parvalda aviacijas iestades.

Tresa briviba ir tiesibas parvadat pasazierus un/vai kravas no savas valsts uz citu valsti. Ceturta briviba
ir tiestbas parvadat pasazierus un/vai kravas no citas valsts uz savu valsti.

Citi MALIAT protokola parakstitaji ir Jaunz€lande, Singaptira un Bruneja. MALIAT noliguma puses ir
vel arT ASV, Rietumsamoa un Tonga.

Piekta briviba ir tiesibas parvadat pasazierus un/vai kravas no kadas valsts uz treSo valsti ar
pakalpojumiem, kas sakas sava valsti, piem., Ciles gaisa parvadatajs parvada pasaZierus starp Spaniju
uz Vaciju Santjago-Madrides-Frankfurtes reisa. Septitd briviba ir tiesibas veikt satiksmi, kas nes
ienakumus, starp divam valstim arpus savas valsts, piem., Ciles gaisa parvadatajs parvada pasaZierus
starp Jaunzg€landi un Bruneju.

Pargjas Fortalezas Noliguma parakstitajas ir Argentina, Brazilija, Paragvaja, Urugvaja, Bolivija un
Peru.
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— Kopa ar gaisa transporta nozares ekonomisko liberalizaciju ir notikusi stingra
drosibas standartu, lietotaju tiesibu un konkurences noteikumu piemérosana.

— Lidostu nozare ir atveérta privatajiem ieguldijumiem. Eiropas iegulditajiem ir
30% dala lidostu konsorcija, kas darbojas Santjago Starptautiskaja lidosta.

TURPMAKA ATTIECIBU STIPRINASANA AR PRIVILIGETU UN UZTICAMU PARTNERI
DIENVIDAMERIKA

Cile ir vissvarigaka Eiropas Savienibas partnere Dienvidamerika. 2002. gada
novembri Cile un Eiropas Savieniba parakstija Asociacijas noligumu'’. Noligums
izveido politisku un ekonomisku asociaciju starp Cili un ES, pamatojoties uz
savstarpigumu, kop€jam interesém un attiecibu padzilinasanu visas piemerosanas
jomas.

Ar ES un Ciles asociacijas noligumu lidz 2013. gadam izveidos pre¢u brivas
tirdzniecibas zonu. Muitas nodokli par riipniecibas razojumiem tiks pilnigi likvidéti
lidz 2010. gadam. Ar noligums izveido ar1 pakalpojumu brivas tirdzniecibas zonu un
paredz ieguldijumu liberalizaciju''. Tomér gaisa satiksmes pakalpojumi nav ietverti
ES un Ciles asocidcijas noliguma darbibas joma'.

ES ir vissvarigakais Ciles tirdzniecibas partneris. 2003. gada Ciles eksports uz ES
sasniedza 7 miljardus EUR . ES eksports uz Cili ir 3 miljardi EUR. Tikai laika no
2001. gada lidz 2003. gadam preéu tirdznieciba starp ES un Cili ir pieaugusi par
27%. ES ir galvenais iegulditajs Cilé ar kop&jo arvalstu tieSo ieguldijumu apjomu
12,7 miljardi EUR, kas veido 36% no kopgjiem arvalstu tiesajiem ieguldijumiem .

Cile 2004. gada marta oficiali liidza sakt sarunas par liberalu aviacijas noligumu ar
Eiropas Savienibu. Cile atkartoti izteica interesi par noligumu, kas ietvertu gan tirgus
pieejamibas liberalizaciju, gan reguléjuma konvergenci, 2. ES un Ciles asociacijas
padomé 2005. gada maija'’. Sarunu sdk$ana gaisa transporta joma vél vairak
stiprinas ekonomiskas un politiskas saites starp ES un Cili. Ta ka Cile bija pirma
valsts dienvidu puslode, kas noslédza asociacijas noligumu un izveidoja brivas
tirdzniecibas zonu ar ES, ir logiski, ka ari Cilei jabit to pirmo valstu vidd, kas
noslégs visaptverosu gaisa transporta noligumu ar ES.

SAIMNIECISKAIS LABUMS, KO DOS ES UN CILES TRANSPORTA NOLIGUMS
Kop&jais gaisa satiksmes apjoms starp Eiropas Savienibu un Cili ir aptuveni

600 000 pasazieru gada. GGeografiska attaluma d€l ievérojamu pasazieru dalu parvada
ar netieSajiem reisiem caur citam Latinamerikas valstim.

Noligums par asociacijas izveidi starp Eiropas Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses, un Ciles
Republiku, no otras puses, — Nobeiguma akts, Oficialais Vestnesis L 352, 30.12.2002., 3.—1450. Ipp.
Noligums stajas speka 2005. gada 1. marta.

Asociacijas noliguma 94. pants.

Asociacijas noliguma 95. panta 2.d punkts.

Avots: Statistikas birojs (2004).

2. ES un Ciles asociacijas padomes 2005. gada 6. maija kopiga deklaracija.
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Ja arm divpus€jos gaisa satiksmes pakalpojumu noligumos starp vairakam ES
dalibvalstim un Cili nav noteikti nekadi ierobeZojumi attieciba uz lidojumu skaitu,
tad uz ekonomiskaja zina vissvarigakajiem divpusgjiem tirgiem'® attiecas noligumi,
kas ierobezo gaisa parvadataju sp€ju piedavat gaisa satiksmes pakalpojumus
atbilstigi pasaZzieru pieprasijumam. EsoSie ierobeZojumi mazina gaisa satiksmes
pakalpojumu starp ES un Cili iesp&jamo pieaugumu. Tiek prognozdts, ka vidgjais
ikgadgjais gaisa satiksmes pakalpojumu starp ES un Cili pieauguma temps no
2004. gada lidz 2008. gadam biis 5,9%'°.

Pedgjos menesos gan Ciles, gan ES gaisa parvadataji ir izradijusi interesi par
ieklisanu ES un Ciles tirgd. Tomér pasreiz&jie divpus&jo noligumu ierobezojumi
nelautu tiem veikt regularus lidojumus. Tarisma plisma starp ES un Cili ir
pieaugusi par 50% laika no 1998. gada lidz 2004. gadam'’, bet turpmaku tiirisma
tirgus izaugsmi varétu kaveét pasreiz€jie ierobezojumi gaisa satiksmes pakalpojumu
noligumos, ja nekas netiks darits.

Tirdzniecibas pliisma starp ES un Cili ir pieaugusi par 27% tikai laika no 2001. gada
lidz 2003. gadam. PaSreiz&jo gaisa satiksmes pakalpojumu ierobeZojumu atcel$ana
sekmétu neierobeZotu tirdzniecibas izaugsmi starp ES un Cili, tirdzniecibas
attiecibas ar Cili Tpasi nemot véra lielo attalumu un ievérojamo dalu atrbojigo precu.

Ierobezojumu atcelSana Kopienas gaisa parvadatajiem dotu lielakas tirgus
iespéjas. Ja nebiis pasreiz€jo ierobezojumu attieciba uz lidojumu skaitu nedé€la un
lidojumu mars$rutiem, iesp&jams, ka gaisa satiksme starp ES un Cili palielinasies. Ir
gaidams, ka tieSo lidojumu skaits starp ES un Cili pieaugs, laujot Kopienas gaisa
parvadatajiem palielinat savu tirgus dalu no ES un Ciles kopgja tirgus apjoma.
Talaka liberalizacija un izrietoSais tieSo lidojumu skaita picaugums Eiropas
pasaZieriem un nosiititajiem dos lielaku izvéli lidojumiem uz Cili, kas ir svarigs
Eiropas Savienibas tirdzniecibas partneris. Gaisa satiksmes pakalpojumu pieaugums,
Ipasi tieSo gaisa satiksmes pakalpojumu pieaugums, sekmes talaku tirdzniecibas un
tiirisma pliismas pieaugumu starp ES un Cili.

Ta ka Kopienas gaisa parvadatajiem pasreiz pieder gandriz divas treSdalas no
pasaZieru parvadajumu tirgus un 70% no kravu parvadajumu tirgus'® un ta ka vairak
neka 65% no pasazieriem starp ES un Cili ir Eiropas iedzivotdji'’, ir gaidams, ka
lielaka dala saimniecisko ieguvumu tiks Eiropas gaisa satiksmes nozari, Eiropas
patérétajiem un citam Eiropas saimniecibas nozarem.

Ta ka Cilei ir moderns regulgjums, ta ir lieliska pretendente, ar ko Kopienai
padzilinat attiecibas aviacijas joma atvertaja gaisa telpa — gan attieciba uz piekluvi
tirgum, gan sadarbibu reguléjuma joma. Lielaka sadarbiba reguléjuma joma starp
ES un Cili vél vairak veicinatu gaisa satiksmes pakalpojumus starp ES un Cili.

Spanija, Vacija un Francija kontrolg vairak neka 90% no pasaZieru satiksmes starp ES un Cili.

Avots: IATA pasazieru prognozes 2004.—2008. gadam.

Avots: Sernatur, Estadisticas de Turismo.

Pasazieru parvadajumu tirgus sadaltjums 2004. gada: Lan Chile 32%, Iberia 31%, Lufthansa 20%, Air
France 12%. Kravu parvadajumu tirgus sadaltjums 2004. gada: Lan Chile 30%, Iberia 22%, Martinair
18%, Air France 13%, Cargolux 10%, Lufthansa 7%. Avots: Junta de Aeronautica Civil.

Avots: Sernatur (2005).

LV



Varbit vél svarigaka par tieo saimniecisko ietekmi uz ES un Ciles tirgu ir vidgji ilga
ietekme uz citiem gaisa transporta tirgiem. Atvértu starptautisko aviacijas tirgu
saimnieciskais labums ir skaidri noteikts Eiropas Komisijas varda veiktaja petijjuma
par ES un ASV atvértas gaisa telpas ekonomisko ietekmi’’. Bez pasreizgjiem
ierobezojumiem attieciba uz lidojumu skaitu nedéla un lidojumu marsrutiem,
iesp&jams, gaisa satiksme pieaugs. Atveérta tirgli aviosabiedribas var€s izmantot
jaunas tirgus iesp€jas un piedavat gaisa satiksmes pakalpojumus marsrutos, kur
patéretaji tos pieprasa. leguldijumu pliisma pari robezam dos turpmaku efektivitates
pieaugumu.

Ilgaka laika ES un Ciles gaisa transporta noligumam varétu biit lielaka saimnieciska
ietekme uz gaisa transportu starp ES un citiem Latipamerikas tirgiem. Cile ir
galvenais gaisa transporta liberalizacijas virzitajs Latinamerika gan politiska, gan
komerciala zipa. Cile jau ir noslégusi pasaulé visliberalako divpusGjos gaisa
satiksmes pakalpojumu noligumu ar Urugvaju, kura pat ieklauta pieeja iekSzemes
lidojumiem. Cile nesen ir pastiprinajusi savu sadarbibu gaisa transporta joma gan ar
Argentinu, gan Braziliju un ir parakstijusi jaunu “atvérto debesu” noligumu ar
Paragvaju. Tadejadi Cilei ir relativi moderni un liberali noligumi ar visam Mercosur
valstim. Turklat, Cile ir vado$a valsts gaisa transporta nozares vaditaja integracijas
procesa Latinamerika. Galvena Ciles aviosabiedriba LAN ir izveidojusi filiales Peru,
Ekvadora un Argentina. Ilgaka laika Gaisa transporta noligumu ar Cili varétu
attiecinat uz kaiminvalstim Latinamerika, vél vairak palielinot saimniecisko labumu,
ko dotu visaptveross gaisa transporta noligums ar Cili.

Atvértas gaisa telpas noliguma ar Cili acimredzamais iespéjamais izdevigums ir
apstiprinats neatkarigu konsultantu ietekmes novért€§juma pétijjuma. Lai gan
1slaicigs saimnieciskais labums var biit mazs, jo ir maz bezpieturu lidojumu starp
Kopienu un Cili un jau pastavosas tirgus pieejamibas limena dél, tomér ES gaisa
satiksmes nozarei ir pat islaicigs komercials labums. Tika apstiprinats, ka Ciles gaisa
transporta regul§jums un politiska lautu Kopienai bez lielam problémam noslegt
paraugnoligumu ar Cili, panakot augstaku regulgjuma konvergences limeni un radot
jaunas iespg€jas ES ripniecibai un izmantotdjiem. Turklat petijuma tika noradits
ievérojamais saimnieciskais labums, ko ilgstosi giitu Eiropas gaisa satiksmes nozare,
gaisa transporta izmantotaji un citi tirgus dalibnieki, nemot véra to, ka tas ietekmes
attiecibas ar citam Latinamerikas valstim.

SECINAJUMI: NAKAMA ES UN CILES GAISA TRANSPORTA NOLIGUMA IEVEROJAMA
PIEVIENOTA VERTIBA

Modernizéts regulgjums attieciba uz gaisa transportu starp ES un Cili paver
nozimigas jaunas iesp&jas gaisa transporta stiprinaSanai vid€, kura nodroSinata
konkurence. Turklat tas vél vairak stiprinatu jau ta lieliskas tirdzniecibas un
politiskas attiecibas starp ES un Cili.

Eiropas Savienibas un Ciles partnerattiecibu paraugs gaisa transporta joma radies ar
velmi pieteikt reformas programmu starptautiska Itment. IzrietoSais noligums par

20

The Brattle Group, ES un ASV atvertas gaisa telpas saimnieciska ietekme, petijums sagatavots Eiropas

Komisijai, 2002. gada decembris.
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gaisa transporta liberalizaciju starp Eiropas Kopienu un Cili izveidotu modernu
regulgjumu gaisa satiksmes pakalpojumiem starp ES un Cili ar iesp&jami atvértaku
tirgu un sadarbibu regul&juma joma un reguléjuma konvergenci. Ja rezultats bis labs,
tas varétu biit paraugs partnerattiectbam paplaSinaSanai ar citam
Dienvidamerikas valstim gaisa transporta joma.

Sarunu meérkis, no vienas puses, biitu abpusg€ja tirgus atvérSana. Gaisa satiksmes
pakalpojumi starp ES un Cili bieZi tiek sniegti ar vienu apstaganas vietu starpposma
punktos, kas pasi par sevi ir nozimigi tirgi, pieméram, Brazilija vai Argentina. Tadéel
piektas brivibas tiesibas, parvadajot caur Sadiem starpposma punktiem, ir svarigas,
lai noligums ar Cili biitu vél izdevigaks. Ari Cilei mérkis ir gaisa transporta
liberalizacija un sagatavoSanas sarunas ta jau ir apliecindjusi gatavibu pieskirt
kabotazas tiesibas, t.i., tiesibas veikt ick$zemes lidojumus Cile. Sadas kabotaZas
tiesibas biitu v€lams precedents notiekoSajam Kopienas sarunam ar citam treSam
valstim.

Dazas dalibvalstis un Cile jau ir abpusgji atvérusas tirgu. Pavisam nesen Somija
vienojas ar Cili, paredzot pilnigu tirgus liberalizaciju. Tomér citas dalibvalstis
attiecibas ar Cili vél nav sasniegu$as progresivu tirgus pieejamibas liberalizacijas
pakapi. Cetrpadsmit dalibvalstim $obrid vispar nav nekadas pieejas Ciles tirgum. Sis
nesaskanotibas un sadrumstalosanas dé] Kopienas gaisa parvadataju iesp€jas nav
vienlidzigas, tas nav salidzinamas ar vienlidzigam iesp&jam visiem Eiropas Kopienas
parvadatajiem vienotaja tirg.

Visaptvero$s gaisa transporta noligums Kopienas limeni nodroSinatu Kopienas un
Ciles attiecibu saskanotibu aviacijas joma un dotu vienadas iesp&jas visiem
Kopienas gaisa parvadatajiem sniegt gaisa satiksmes pakalpojumus Cile.
Turklat, tas raditu lielas jauna tirgus iesp€jas gaisa parvadatajiem tajas
14 dalibvalstis, kam pasreiz nav nekadu tiesibu attieciba uz gaisa transportu no Ciles
un uz to. Gaisa transporta noligums Kopienas Itmeni dotu mazakiem parvadatajiem
iespgju ieklaut Cili marsrutu tikla. Lai gan parvadajumu pieprasijums starp vairakam
dalibvalstim un Cili varétu biit parak mazs, lai tieSie lidojumi biitu komerciali
ilgtspgjigi, gaisa parvadatajiem giitu ievérojamu labumu, ja tiem lautu veikt kopigus
lidojumus ar alianses partneriem uz Cili un no tas.

Atvertajiem gaisa tirgiem vajadzigs regul€jums, kas nodroSina godigu konkurenci un
augstus aviacijas lidojumu droSibas, aviacijas droSibas un vides aizsardzibas
standartus. Tirgus atvérSanai iet roku roka ar sadarbibu reguléjuma joma, kuras
mérkis ir konvergence. Divpusgjie gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi starp
dazam dalibvalstim un Cili ir nodroginajusi Ciles gaisa parvadatajiem pilniba atvértu
tirgu, tom&r nepietickami nodroSinot reguléjuma konvergenci. Visaptveross gaisa
transporta noligums ar Cili Kopienas limeni vienadi nostiprinas augstus aviacijas
lidojumu drosibas, aviacijas droSibas, vides aizsardzibas, pasaZieru aizsardzibas
standartus un citus ar reguléjumu saistitus aspektus.

Attieciba uz vides jautajumiem noligumam ir jaatbilst Kopienas ilgtspéjigas
attistibas saistibam. Bez saimnieciskiem labumiem, kas wuzskaititi ieprieks,
paredzamajam gaisa satiksmes pieaugumam ir arT nevélami blakusefekti, it Tpasi tas
attiecas uz gaisa kvalitati un trokSna Iimeni lidostu tuvuma, ka ar1 uz ta ietekmi uz
globalajam klimata parmainam. Svarigi ir tas, ka noligums neierobezo ES iespgjas
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piemérot reglament€josSus vai ekonomiskus Iidzeklus, lai mazinatu So nelabvéligo
ietekmi.

Godigas konkurences nodroSinaSana ir pamatprobléma atvertajos aviacijas tirgos.
Sasniedzot lielaku reguléjuma konvergenci, visaptvero$s gaisa transporta noligums
starp Kopienu un Cili nodro$inatu vidi, kura valda konkurence, lai izvairitos no
konkurences traucgjumiem. Cilé ir stingras konkurences iestades, kas izpilda
konkurences noteikumus. Gaisa satiksmes nozari valsts neatbalsta pat péc nozares
9. novembra krizes. Aviacijas lidojumu drosibas zina Cilei pieder izcils rekords
Dienvidamerika un So rekordu var salidzinat ar Eiropas standartiem. Tadejadi,
balstoties uz pasreiz€jo aviacijas lidojumu drosibas un aviacijas drosibas standartu,
konkurences likumu izpildi un gaisa transporta izmantotaju tiesibu ievérosanu Cilg,
iespejas panakt augsta lilmena sadarbibu reguléjuma joma un/vai reguléjuma
konvergenci starp Kopienu un Cili ir lieliskas.

Neoficialas sagatavosanas sarunas Cile ir apliecindjusi gatavibu panikt augsta
Iimena reguléjuma konvergenci ar Kopienu, lai sekm&tu gaisa satiksmes
pakalpojumus starp ES un Cili. Sadu reguléjuma konvergenci var panakt tikai
Kopienas Itment; divpus€jie noligumi nenodroSina atbilstigu sadarbibu reguléjuma
joma. Ar noligumu izveidos sadarbibas mehanismus, lai nodros$inatu to, ka noliguma
nosacijumus ieverotu un izstradatu talak.

Gaisa transporta noliguma ar Cili ievérojamo pievienoto vértibu varétu turpmak
palielinat, noslédzot lidzigus noligumus ar citam Dienvidamerikas valstim. Tadgjadi
jaunajam partnerattiecibam starp Eiropas Savienibu un Cili jabiit paraugam regiona
un tajas vajadz€tu but iesp€jams iesaistities citam valstim, kuras to veletos.

Nemot veéra iepriekSminéto, Eiropas Komisija iesaka Padomei pilnvarot Komisiju
uzsakt sarunas ar Cili, lai noslégtu visaptveroSu gaisa transporta noligumu.

Komisija stradas ciesa sadarbiba ar dalibvalstim un visam attiecigajam
ieinteres€tajam personam, lai turpinatu izstradat un sasniegt mérkus, kas noteikti
sarunu direktivas.
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