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2004. gada 28. aprili Padome saskana ar Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 71. pantu noléma lagt
Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejas konsultaciju attieciba uz Priekslikumu Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivai par vilcienu apkalpju, kas vada lokomotives un vilcienus Kopienas dzelzcelu tikla,

Transporta, energijas, infrastruktiiras un informaciju sabiedribas nodala, kas bija atbildiga par Komitejas
darba sagatavoSanu $aja jautdjuma, pienéma savu atzinumu 2005. gada 17. janvarl. Zinotajs bija Chagas

Sava 414. plenara sesija (2005. gada 9. februara sédé) Komiteja ar 127 balsim par, 25 pret un 26 atturoties

C 221/64
sertificéSanu
kungs.
pienéma $adu atzinumu:
1. Ievads

1.1 Sis priekslikums veido dalu no tredas dzelzcelu
paketes, ko Eiropas Komisija pienéma 2004. gada 3. marta.
Pargjo dalu veido:

— Direktivas 91/440/EEK grozijums: starptautiska dzelzcela
pasazieru transporta liberalizacija (COM(2004) 139 final);

— priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par
starptautiska dzelzcela pasazieru tiesibam un pienakumiem
(COM(2004) 143 final);

— priekslikums Regulai par kompensacijas un kvalitates
prasibam attieciba uz dzelzcela kravas parvadajumu pakal-
pojumiem (COM(2004) 144 final);

un

— Komisijas Pazinojums par turpmaku Eiropas dzelzcelu
sistémas integraciju (COM(2004) 140 final);

— Komisijas personala darba dokuments par pakapenisku
tirgus atvérsanu starptautiskajiem pasazieru parvadajumu
pakalpojumiem dzelzcela (SEC(2004) 236).

1.2 Pirma dzelzcelu pakete (saukta arf par infrastruktiras
paketi) stajas speka 2001. gada 15. marta un bija iestradajama
nacionalajos tiesibu aktos lidz 2003. gada 15. martam. To
veido $adas sastavdalas:

— Direktivas 91/440/EEK grozijums, tostarp briva piekluve
starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu tirgum Transei-
ropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla lidz 2003. gada
15. martam un visu starptautisko dzelzcela kravu parvada-
jumu liberalizacija lidz 2008. gada 15. martam (!);

— Direktivas par Eiropas licenci dzelzcela uzpémumiem
darbibas sféras paplasinajums (Direktivas 95/18/EK grozi-
jums) (°);

— noteikumu, ar kuriem nosaka dzelzcelu infrastruktiiras
kapacitates sadalijumu un maksas iekaséSanu par dzelzcelu
infrastrukttiras lietojumu un sertificéSanu attieciba uz
drosumu, saskano$ana (aizvieto Direktivu 95/19/EK) ().

1.3 2003. gada oktobri Eiropas Komisija iestidz&ja devinas
dalibvalstis Eiropas Tiesa par to, ka tas nav pazinojusas par
pirmas dzelzcelu paketes iestradasanu nacionalajos tiesibu
aktos. Lidz 2004. gada maijam joprojam nav sapemti pazino-
jumi no piecam valstim un divas dalibvalstis nacionalajos
tiesibu aktos ir iestradajusas tikai dazus noteikumus.

(") Direktiva 2001/12/EK — OV L 75, 15.03.2001,. 1. Ipp. — EESK atzi-
nums — OV C 209, 22.07.1999., 22. lpp.

(*) Direktiva 2001/13/EK — OV L 75, 15.03.2001., 26. lpp. — EESK
atzinums — OV C 209, 22.07.1999., 22. lpp.

() Direktiva 2001/14/EK — OV L 75, 15.03.2001., 29. lpp. — EESK
atzinums — OV C 209, 22.07.1999,. 22. lpp.
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1.4 Otra dzelzcelu pakete tika publicéta Eiropas Kopienas
Oficialaja Vestnest 2004. gada 30. aprili un ir iestradajama
nacionalajos tiesibu aktos lidz 2006. gada 30. aprilim. To veido
$adas sastavdalas:

— Direktivas 91/440/EK grozijums: novirza brivu piekluvi
starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu tirgum uz 2006.
gada 1. janvari un nacionalo dzelzcela kravu parvadajumu,
tostarp kabotazas, liberalizaciju no 2007. gada 1.
janvara (');

— Direktiva par dzelzcelu drosumu Kopiena (3;
— Regula, ar ko nodibina Eiropas Dzelzcelu agentaru (%):

— Direktivas par atrgaitas dzelzcelu sistému savienojamibu
(96/48[EK) un Direktivas par standarta dzelzcelu sistemu
(2001/16/EK) (*) grozijums.

1.5 Pirma un otra dzelzcelu pakete nodrosinaja tiesisko
pamatu vienota dzelzcela kravu parvadajumu tirgus izveidei.
Pasakumi ietver piekluvi tirgum, dzelzcela uzpémumu licenc-
&anu un droSuma sertificéSanu, piekluvi infrastruktirai un
maksas aprékinaSanu par tas lietojumu, tiesiskas sistémas
izveidi attieciba uz dzelzcelu dro$umu un pasakumus, lai
nodrosinatu dzelzcelu sisttmu tehnisko savienojamibu.

1.6  Ka EESK jau noradijusi sava atzinuma par otro dzelzcelu
paketi (°), §1 jauna tiesiska sistéma rada nepiecieSamibu pilniba
reorganizét $0 nozari un izveidot jaunas iestades un atlaides.

1.7 Saja sistéma socialajiem noteikumiem attieciba uz ta
personala apmacibu un darba apstakliem, kas veic dzelzcelu
drosuma izSkiro$us pienakumus, ir pievérsta nepietickama
uzmaniba vai ari vispar nav pievérsta uzmaniba.

1.8  Eiropas socialie partneri dzelzcela nozaré — Eiropas
Dzelzcelu kopiena (EDzK) un Eiropas Transporta darbinieku
federacija (ETF) — 2004. gada 17. janvari parakstija divus
Eiropas ligumus attieciba uz $adiem jautajumiem:

1) Eiropas vilciena vaditaja apliecibas ievieSana vilcienu vadita-
jiem, kas apkalpo starptautiskos reisus;

2) noteikti vilcienu apkalpju, kas iesaistitas parrobezu pakalpo-
jumu snieg3ana, darba apstaklu aspekti.

(") Direktiva 2004/51/EK — OV L 164, 30.04.2004., 164. lpp. — EESK
atzinums — OV C 61, 14.03.2003., 131. lpp.

(*) Direktiva 2004/49/EK — OV L 164, 30.04.2004., 44. lpp. — EESK
atzinums — OV C 61, 14.03.2003. 131. Ipp.

(’) Regula (EK) Nr. 881/2004 — OV L 164, 30.04.2004., 1. Ipp. — EESK
atzinums — OV C 61, 14.03.2003., 131. Ipp.

(*) Direktiva 2004/50[EK — OV L 164, 30.04.2004., 114. lpp. — EESK
atzinums — OV C 61, 14.03.2003., 131. Ipp.

() OV C 61, 14.03.2003., 131. Ipp.

1.9  Sis priekslikums dalgji atspogulo socidlo partneru
ligumu par Eiropas vilciena vaditaja apliecibas ieviesanu.

1.10  Eiropas Komisija ir informé&jusi EESK par to, ka Eiropas
socialie partneri ir oficiali vérsusies pie tas, lai ligumu par darba
apstakliem (darba un atpiitas periodi) ieviestu Padomes lémuma
forma. Pasreiz Komisija $o iesniegumu izskata.

2. Eiropas Komisijas priekslikums

2.1  Nepieciesamiba uzlabot savienojamibu un personala
parvaldibu ir Komisijas noraditais iemesls Direktivas projekta
izstradasanai. Mérkis ir atvieglot dzelzcela uznémumu autoriz-
€Sanu, vienlaikus uzturot augstu dro§uma limeni un garantéjot
darba néméju brivu parvietosanos.

2.2 Komisija min arT Eiropas socialo partneru mérkus, tadus
ka:

— garantét vilcienu apkalpju augstu profesionalo sagatavotibu,
lai uzturétu un veicinatu nepiecie$amo drosuma limeni, un

— samazinat sociala dempinga risku.

2.3 Komisija ierosina vilcienu vaditaju sertificéSanas procesu,
balstoties uz vienoto Eiropas standartu minimumu. Vispirms
lidz 2010. gadam jasertificé vilcienu vaditaji, kas strada starp-
tautiskajos marsrutos, péc tam — lidz 2015. gadam — visi
pargjie vilcienu vaditaji, kas strada nacionalajos marsrutos.

2.4 Atbilstosi Komisijas teiktajam, pirmais posms aptvers
aptuveni 10000 vilcienu vaditdgju un otraja — aptuveni
200 000 vilcienu vaditaju.

2.5 Komisija ierosina sertificéSanas procesu ari pargjai
vilciena apkalpei, kas vilciena vadisana iesaistita netiesi. Tomér
direktivas projekts nesatur nevienu specifisku noteikumu 3aja
jautajuma, un jo Ipasi tas nesatur nevienu noteikumu attieciba
uz pargjai vilciena apkalpei nepieciesamo prasmju limeni.
Janem vera direktiva noteiktie principi. Prasibas attieciba uz
prasmém vélak janosaka Eiropas Dzelzcelu agentiirai vai arf tas
janosaka savienojamibas tehniskajas specifikacijas.
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2.6 Direktivas projekts izvirza noteikumu par sertificéSanas
procesu divas dalas:

1) Eiropas vilciena vaditaja aplieciba, ko izdod atbildigas
iestades un atzist visa Kopiena, ir vilciena vaditaja ipasums
un apliecina atbilstibu pamata prasibam un to, ka vilciena
vaditajs ir apguvis pamata prasmes;

>

saskanots papildu sertifikats, ko izsniedz dzelzcela uzpe-
mums, paliek uznémuma ipasums un apliecina ipasas
zinaSanas saistiba ar uznémumu vai infrastruktiiru.

2.7  Atbildigajam iestaddém wun dzelzcelu uzpémumiem
jauztur registri, kuros noraditas attiecigas kvalifikacijas un to
atjaunojums, ka ari licen¢u/apliecibu partrauksana un grozijumi
un saskanotie papildu sertifikati.

2.8 [lerosinatas tris vilcienu vaditaju kategorijas:  (A)
manevréjodas lokomotives un darba vilcieni, (B) pasazieru
vilcieni un (C) augstas kvalitates vilcieni.

2.9  Minimalais vecums ir 20 gadu, lai gan to iesp&ams
pazeminat lidz 18 gadiem, ja vilciena vaditajs strada nacionalaja
dzelzcela valsts teritorija.

2.10  Projekts satur noteikumus attieciba uz apliecibu un
saskanoto papildu sertifikatu grozisanu un atjauno$anu, un
periodisku parbauzu veiksanu, lai nodrosinato to, ka apliecibu
un sertifikatu ipasnieki joprojam atbilst izvirzitajiem nosaciju-
miem, ka arl noteikumus par apliecibu un sertifikatu atsau-
kSanu un iespgju parsidzét $adus lémumus. Projekta iztirzati
arT inspekcijas pasakumi un sodi.

2.11  Tapat projekta ir noteikumi par pielaianu apmacibai,
parbaudém un noteikumi par apmacibu sistému un procediru
novertgjumu.

2.12 1 pielikuma iztirzata Kopienas parauga aplieciba un
papildu sertifikats, savukart II — VII pielikuma aprakstiti
vilciena  vaditdgja  pienakumi,  mediciniskas/psihologiskas
parbaudes un profesionalas kvalifikacijas.

2.13  Japieprasa Eiropas Dzelzcelu agentiirai lidz 2010. gada
beigam iesniegt zinojumu, kurd tai bis jaizskata viedkartes
ievieSanas iesp€jas.

3. Komisijas priekslikuma izvértéjums

3.1 Pamata piebildumi

3.1.1  EESK pamata atzinigi novérté priekslikumu.

3.1.2  Vilcienu vaditdjiem un pargjai apkalpei, kas veic
drofumu izskirosus uzdevumus, ir milziga atbildiba par
satiksmes, pasazieru un precu dro$umu. Liberalizéta dzelzcela
tirgli  kop@jiem noteikumiem janodrosina augsts prasmju
limenis.

3.1.3  Saskanots noteikumu minimums atvieglo arT personala
parrobezu izvietoanu (). Tomér at3kiribas dalibvalstu darbibas
sisttmas un noteikumos attiectba uz droSumu personala
parroezu izvietoSanu kave vairak neka jebkas cits, un kaveés vél
daudzus gadus ari turpmak. Sis atskiribas un dazadu valodu
pastavéSana izvirza ievérojamas turpmakas prasibas attieciba uz
personala prasmém.

3.1.4  EESK norada arT to, ka augsts prasmju limenis un serti-
ficesanas process, kas So limeni apliecina, palidz nodrosinat
profesijas prestiZu un pievilcibu arl nakotné. Tas ir svarigi
profesija ar nepievilcigu darba laika reZimu un mazaku darba
drosibu, ievérojot pieprasijuma pieaugumu tagadéjas nodarbi-
natibas agentaras. Sauszemes celu un iek$zemes Gdens celu
nozaru uznémumi jau Sobrid stdzas par véra nemamam
problémam persondla nokomplektesana. Sis direktivas mérki
nevar ierobezot tikai ar apmacibu.

3.1.5  Tradicionalie pasreglamentgjosie dzelzcelu uznémumi
ir bijusi pilniba atbildigi par personala apmacibu un prasmju
limeni un pakalpojumu drosu darbibu. Ta rezultata vérojams
augsts prasmju limenis, un dzelzcel§ ir viens no drosakajiem
transporta veidiem.

3.1.6  Japievérs uzmaniba, lai lidz ar So direktivu izvirzitais
uzdevums novestu pie lielakas mobilitates vilcienu vaditaju vida
un nediskrimingjosas piekluves apmacibu iestadém, nevis pie
situacijas, kad apmacibu kvalitate kopuma pasliktinas un apma-
cibu maksa jasedz darbaspekam.

(") Tomér jauzsver, ka vilcienu vaditaju un apkalpju maina robez-
punktos aizpem tikai daZas minites (pieméram, astopas miniites,
skérsojot Brenneras robezpunktu). Apsta§anas uz robezam kravu
parvadajumu nozaré notiek vairak citu faktoru dél, tadu ka doku-
mentu parbaude vai ritosa sastava inspekcija.



8.9.2005.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

C 221/67

3.2 Atseviski noteikumi
3.2.1 SertificéSanas apjoms un ievie$ana

3.2.1.1  EESK atbalsta pakapenisku sertificésanas ieviesanu
starptautiskaja un nacionalaja satiksmé. Tas dos uznému-
miem iesp&ju regulét darbibu.

3.2.1.2 Tomér 34. pantd paredzétais termins§ (2008. —
2010. gads parrobezu satiksmé un 2010. — 2015. gads
vilcienu vaditajiem, kas strada nacionalaja dzelzceld) ir parstei-
dzoss. Vilcienu vaditaju sertificéSanai janotiek atrak, nemot
véra, ka starptautisko kravu parvadajumu satiksmes liberaliza-
cijas process ir uzsakts kop§ 2003. gada un japabeidz lidz
2006. gadam un nacionala kravu parvadajumu satiksme jalibe-
ralizé sakot ar 2007. gadu.

3.2.1.3  EESK atbalsta ari vilcienu apkalpju sertificeSanu.
Personalam, kas veic drosibas funkcijas, ir batiska nozime
dzelzcelu drosuma. Tomeér ierosinata definicija nav izsmelosa:
“Bez vilciena vaditdja jebkur§ personala loceklis, kas atrodas
lokomotivé vai vilciena un ir netiesi iesaistits lokomotives vai
vilciena vadisana ...." (25. pants). Labak biitu runat par vilciena
apkalpes locekliem, kuri veic drosibas uzdevumus. EESK
uzskata, ka batu velams direktiva arl precizét $is kategorijas
personala veicamos uzdevumus un nepiecieSamas prasmes.

3.2.2 Vilcienu vaditaju kategorijas

3.2.2.1  lerosinatas tris “vilciena vaditaja apliecibas katego-
rijas” — manevréjosas lokomotives un darba vilcieni; pasazieru
parvadasana un pretu parvadasana (4. panta 2. punkts). Atse-
viska pasazieru un kravas parvadajumu satiksmes nodalisana
nav praktiska, un $adam nodaljjumam nav batiska pamatojuma.
Apmaciba un konkrétais redlais darbs nav atskirigs. Atseviskus
sertifikatus jaizdod, lai apliecinatu zinasanas par lokomotivem,
ar kuram nacies stradat, tacu biezi vien lokomotives ir vienadas.
Pietiek ar divam kategorijam — pamatojoties uz prasibam attie-
ciba uz dro§umu -, proti: lokomotives, ko vada slégtajas linijas
(Skirotavas, darba laukumi), un lokomotives, ko vada atklatajas
linijas (magistralu vilcienu vaditaji).

3.2.2.2  EESK wuzskata ari, ka kategoriju butu lietderigak
noradit vilciena vaditaja aplieciba, nevis saskanotaja papildu
sertifikata.

3.2.3 Minimalais vecums un profesionala pieredze
3.2.3.1  Direktivas projekts precizé minimidlo vecumu —

20 gadu, lai gan dalibvalsts var izsniegt apliecibu, kas deriga

(") Pieméram, Austrija, Danija, Niderlandg, Vacija un Norvégija

tikai tas teritorija, vilcienu vaditajiem no 18 gadu vecuma (8.
pants). Vairakas dalibvalstis (') minimalais vecums ir 21 gads.
Ta rezultata direktiva pazeminas minimalo vecumu, vismaz
parrobezu satiksmé.

3.2.3.2  EESK uzskata, ka par minimalo vecumu bitu jano-
saka 21 gads. Parrobezu satiksme izvirza augstakas prasibas, un
taja nepieciesams kvalificétaks personals. Si vecuma prasiba ir
savienojama ari ar iesp&ju pazeminat vecuma limitu nacionalaja
satiksme.

3.2.3.3  EESK atbalstitu arl prasibu par tris gadu profesio-
nilo pieredzi darba ka nacionala magistrala dzelzcela vilciena
vaditajam pirms iesaistiSanas ka vilciena vaditajam starptautis-
kaja satiksmé. Lidzigs noteikums attieciba uz nacionalo satiksmi
jau ieklauts 10. panta. Tadu dzelzcelu uzpémeéjsabiedribu gadi-
juma, kas piedava tikai starptautiskos dzelzcela transporta
pakalpojumus, nepiecieSamo vilcienu vaditaju pieredzi butu
iespgjams apgut sadarbiba ar citam dzelzcelu uznéméjsabie-
dribam, kas piedava nacionalos pakalpojumus.

3.2.4 Sertificé$anas procesa struktiira

3.2.41 Komisija ierosina divdaligu sertificéSanas procesu,
kad Eiropas vaditaja apliecibu izsniedz attieciga iestade un to
atzist visa Eiropa, un papildu sertifikatu izsniedz dzelzcelu
uzpémumi. lemesls procesa dalijumam divas dalas ir tas, ka
vienotas apliecibas ar viedkarti izdoSana, ka tas sakotnéji tika
ieceréti, ir parak sarezgita un saistita ar parak lielam izmaksam,
lai to ieviestu.

3.2.4.2  EESK bitiba piekrit Komisijas ierosinatajai struktirai.
Tomér divu dokumentu lietojums varétu izraisit apjukumu. Jo
ipadi tas attiecas uz zinasanam par infrastruktiiru. Skaidri
janodala zinasanas par noteikumiem attieciba uz darbibu un
drosumu, kadus pieméro konkrétaja infrastruktira, un
zinasanas par dzelzcelu linjjam un izvietojumu. Ta ka to notei-
kumu parzinasanu attieciba uz darbibu, ko pieméro viena vai
vairakos infrastruktiiras tiklos, varétu apliecinat vilciena vaditaja
aplieciba, tad zinasanas par linijam un izvietojumu — kas regu-
lari jaatjaunina — bitu jaapliecina saskanotaja papildu sertifi-
kata.

3.2.4.3  Divdaligs sertificéSanas process ir iespjams parejas
perioda. Tomér galigais merkis ir izsniegt vienotu dokumentu
ar viedkarti, kas apliecina tas Ipasnicka pamatzinasanas un
zinasanas, kas attiecas uz konkrétu uznémumu, un So faktu
vajadzetu paturét prata.
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3.2.5 Eksamin€taju un macibu iestazu akreditéSana

3.2.5.1  Eiropas Dzelzcelu agentirai ir uzdevums noteikt
kritérijus macibu spéku, eksaminétaju un macibu iestazu akre-
ditesanai. EESK atzist to par praktisku risinajumu, tacu uzskata,
ka direktiva vairakos punktos nav skaidra un neparprotami
formuléta. Nav skaidri noteikts, kadas parbaudes javeic akre-
ditétam eksaminétajam un kadas prasmes apliecina pats dzelz-
cela uzpémums bez akreditéta eksaminétaja. Nav skaidri
noteikts ari tas, ka zinasanu parbaude par konkrétas infras-
truktiiras darbibas un drosuma sistému javeic eksaminétajam,
kurs akreditéts konkrétaja dalibvalsti.

3.2.6 Profesionala kvalifikacija un mediciniskas|
psihologiskas prasibas

3.2.6.1  Direktivas projekta pielikumos uzskaititi vilcienu
vaditaju pienakumi, nepiecieSamas vispargjas un profesionalas
zinasanas un mediciniskas/psihologiskas prasibas. Biitiba Komi-
sija ir ievérojusi Eiropas socialo partneru liguma par Eiropas
vilciena vaditaja apliecibas ievieSanu nosprausto liniju.

3.2.6.2  EESK atzinigi novérte Komisijas lémumu balstities
uz socidlo partneru noteiktajam mediciniskajam/psihologi-
skajam prasibam. Tas garant€s augstu prasmju limeni, no ka ka
iegtis satiksmes drosums. EESK kopuma uzskata, ka direktivas
teksta japrecizé nepiecieSama vilciena vaditaja kvalifikacija un
sertificéSana prasibas.

3.2.6.3  Grozijumus pielikumos javeic dalibvalstu parstavju
komitejai, kas ir atbildiga ari par Savienojamibas tehnisko
specifikaciju (STS) pienemsanu. Savienojamibas direktivu sakara
obligati janotiek apspriedém ar socidlajiem partneriem jauta-
jumos, kas attiecas uz kvalifikaciju un aroda un veselibas aizsar-
dzibu. Ta ka direktivas pielikumi par vilcienu apkalpju sertifi-
c&anu ir balstiti uz Eiropas socialo partneru definicijam, ir
logiski, ka $os socialos partnerus iesaista pielikumu groziSanas
darba. EESK uzstdj, lai $ads noteikums tiktu ieviests direktiva.

3.2.7 Periodiskas parbaudes

3.2.7.1  Noteiktas zinaSanas periodiski japarbauda, lai parlie-
cintos par to, vai pasnieks var paturét apliecibu vai saskanoto
sertifikatu.

3.2.7.2  Attieciba uz  periodiskajam  mediciniskajam
parbaudém Komisija ir rikojusies saskana ar Eiropas socialo
partneru ligumu.

3.2.7.3 EESK vélas noradit uz psihologisku konsultaciju
nepiecieSamibu péc dzelzcelu satiksmes nelaimes gadijjumiem,
kas saistiti ar cilvéku upuriem (kas bieZi vien ir pasnavibu gadi-
jumi). Direktiva tas nav pemts véra (14. pants apvienojuma ar
1II pielikumuy).

3.2.7.4  Priekslikums ir parak neprecizs jautdgjuma par linijas
parzinaSanas regularu atsvaidzina$anu. Skaidri janosaka, ka
linijas parzinasanas sertifikats zaudé savu derigumu, ja pa liniju
nav braukts vienu gadu.

3.2.7.5 Direktiva nekas nav minéts par turpmaku vilcienu
vaditaju apmacibu vispar¢jo zinasanu joma ik péc regulariem
starplaikiem. Sim jautijumam pievérsta uzmaniba Eiropas
socialo partneru liguma. levérojot $o ligumu, EESK iesaka direk-
tiva paredzét to, ka pamatzinasanas jaattista un japapildina
katru gadu.

3.2.8 Apliecibu anulésana

3.2.8.1  Direktiva paredz, ka vilcienu vaditajiem jainformé
atbildigas iestades, ja vini vairs neatbilst savu pienakumu
pildiSanai nepiecie$amajiem nosacijumiem. Tas ir lidzvertigi
tam, ka vaditaji naktu un “zinotu par sevi”, ko vini nevar darit.
Tikai akreditéts arodslimibu arsts var pienemt $adu lémumu un
informét uzpémumu. Un uznémumi ir tie, kuriem jainformé
atbildigas iestades.

3.2.8.2  Direktiva nenosaka apliecibas atgiisanas procediiru
péc tam, kad ta bijusi anuléta.

4. Priekslikums direktivai par vilcienu apkalpju sertifi-
césanu un Eiropas sociilo partneru ligums par Eiropas
vaditaja apliecibas ievieSanu

4.1  EESK atzinigi novérté faktu, ka Eiropas socialie partneri
— EdzK un ETF pasi ir uznémusies iniciativu un jau ir ierosina-
jusi to vilcienu vaditaju licenc&anu, kuri strada starptautiskajos
marsrutos.

42  Liguma priekSrociba ir tada, ka darbinickiem uznpeé-
mumos, kas ir EdzK biedri, visai driz tiks izvirzitas augstas
kvalifikacijas prasibas un nebiis nepiecieSams gaidit lidz 2010.
gadam. Sos uznémumus nedrikst sodit vis-d-vis uznémumiem,
kuri ligumu nepieméro.
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4.3 EESK uzskata, ka Eiropas socialo partneru ligums pilniba
janem véra tajas jomas, kas parklajas ar direktivas darbibas
sferu.

4.4 Eiropas socidlo partneru liguma pienemts, ka attieciga-
jiem vilcienu vaditajiem vienmér ir kada veida nacionalais serti-
fikats, un tade] $is jautdgjums netiek reguléts. Tas balstas uz
tradicionalo dzelzcelu uznémumu daudzgadgjo pieredzi, sadar-
bojoties marsrutos.

4.5  Eiropas vilcienu vaditaja aplieciba, kas paredzéta socialo
partneru liguma, ir papildu licence, kas apliecina papildu
zinasanas, kadas nepiecie$amas, lai vaditu vilcienu citas valsts
infrastruktiira. So apliecibu izsniedz uznémumi, un ta ir uzné-
mumu Ipasums.

4.6 Direktiva ierosinatais papildu sertifikats vairak vai mazak
atbilst Eiropas vilcienu vaditaja apliecibai.

47 EESK ludz Komisiju parbaudit, kada meéra Eiropas
vilcienu vaditaja apliecibu, kas paredzéta socialo partneru
liguma, var atzit ka lidzvértigu saskanotajam papildu sertifi-
katam parejas perioda, lai rékinatos ar uzpémumiem, kas jau
veikusi pasakumus $aja jautajuma. Direktiva vajadzétu bat attie-
cigam noteikumam, kas to atspogulo.

4.8  EESK uzskata, ka uzpnémumi, kas parakstijusi socialo
partneru ligumu, zaudes vis-d-vis uzpémumiem, kas izmanto
direktivas sertificéSanas sistému, tiktal, cik saskana ar liguma
noteikumiem katru gadu janodrosina turpmaka apmaciba
vispargjas profesionalajas zinasanas, bet $is noteikums nav
ieklauts direktivas projekta, lai gan ir batiski svarigs prasmju
limena uzturésana.

Brisel€, 2005. gada 9. februari

5. Secinajumi

5.1 EESK atbalsta priekslikumu direktivai par vilcienu
apkalpju sertificéSanu. Komiteja noZélo, ka $is socialais pasa-
kums tiek sniegts ka beidzamais posms Eiropas tiesibu aktu
keéde attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumu nozares liberali-
zaciju.

5.2 Vilcienu vaditjiem un apkalpém ir galvena loma
dro$uma joma. Vilcienu vaditaju un apkalpju sertificé$anai jaga-
ranté tas, ka $ie vaditaji un apkalpes ir augstu kvalificéti.

5.3 EESK ir nobaZijusies par milzigo laika atstarpi starp
pilnigu dzelzcela kravu parvadajumu tirgus atvér§anu un galiga-
jiem sertificé$anas ievieSanas terminiem un ladz Komisiju veikt
visus iespgjamos pasakumus, lai So atstarpi samazinatu.

5.4  Tade] EESK aicina Padomi un Eiropas Parlamentu izslégt
direktivas projektu attieciba uz vilcienu apkalpju sertifice$anu
no tre$as dzelzcelu paketes un izskatit to atseviski, lai izvairitos
no turpmakiem aizkavéjumiem. Eiropas Parlamentam un
Padomei direktiva japiepem atri un ka prioritara rakstura jauta-
jums.

5.5  Ta rikojoties, Padome un Eiropas Parlaments biis pilniba
némusi véra EESK atzinumu un taja ierosinatos grozijumus.

5.6  EESK atbalsta Eiropas socialo partneru ligumu par to
vilcienu apkalpju, kas iesaistitas parrobezu pakalpojumos,
konkrétiem darba apstaklu aspektiem. Ta aicina Komisiju
iesniegt ligumu Padomé lémuma piepemsanai un iesaka
Padomei priekslikumu piepemt.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssédétaja
Anne-Marie SIGMUND
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PIELIKUMS

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumam (saskana ar Reglamenta 54.panta 3. punktu)

Sekojosos izmainu pieteikumus, par kuriem vismaz viena ceturta dala nodoto balsu bija “par”, Komiteja apspriedes laika
noraidija:
3.2.3.3 punkts

Svitrot punktu.

Pamatojums

Direktivas priekslikuma paredzétas divas sertifikata pieskirsanas fazes:

— Eiropas liment atzita vilciena Eiropas licences ievieana,

— Papildu tadas saskanotas apliecibas izsniegSana, kas atzist uznémuma ipaso kvalifikaciju, ka arT katras infrastruktiiras
kvalifikaciju.

Direktiva paredz ari vaditaju licences un papildu saskanotas licences izmainu un atjaunosanas nosacijumus, ka ari mini-

milo prasibu periodisku kontroli.

Papildu saskanotas apliecibas mérkis ir parliecinaties par vaditaja sp&jam un vina zina§anam par attiecigo vai attiecigajam
linijam.

Tadé] nav iemesla nacionalajos parvadajumos noteiktajiem diviem gadiem vél pievienot triju gadu parbaudes laika
prasibu starptautiskajos parvadajumos, kuru vajadzétu pievienot saskana ar $1 punkta tekstu pasreizéja redakcija, kas
nosaka, ka tas nepieciesams, lai parietu no vietéjo lokomotivju vaditaju kategorijas uz galveno nacionalo liniju vaditaju
kategoriju ( ka precu, ta ari pasazieru parvadajumos).

Tada prasiba, kas ieviestu parbaudes laiku piecu gadu garuma, mazinatu papildu saskanotas apliecibas vértibu un biitu
pretruna ar vélmi atvieglot parrobezu savienojamibu. Tas rezultats (vai tas mérkis) batu dzelzcela parrobezu liniju attis-
tibas un uzlabo$anas apturésana.

Visbeidzot, nav nepiecieSamibas ieviest dazadas prasibas nacionalo liniju un starptautisko tiklu vilcienu vaditajiem, jo
papildu saskanota aplieciba jebkura gadijuma nodrosina kvalifikaciju un tikla parzinasanu.

So iemeslu dé] 3.2.3.3 punkts neskiet pamatots un tas biitu jasvitro

Balsosanas rezultats:
Balsis “par” : 59
Balsis “pret” : 100

Atturgjas: 11



