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Atzinums par tému Paneiropas transporta koridori (pasiniciativas atzinums)

(2005/C 120/04)

2003. gada 23. janvari Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja noléma sniegt pasiniciativas atzinumu
saskana ar Reglamenta 29. noteikuma 2. punktu par: Paneiropas transporta koridoriem.

Transporta, energétikas, infrastruktiras un informacijas sabiedribas darba grupas, kas bija atbildiga par
Komitejas darba sagatavosanu $aja jautajuma, pienéma savu atzinumu 2004. gada 5. oktobri. Zinojuma

sniedzéja bija Alleweldt kundze.

Sava 412. plenaraja sesija 2004. gada 27. un 28. oktobri (27. oktobra séde) Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komiteja pienéma $adu atzinumu ar 164 balsim par, 2 balsim pret un 9 atturoties:

1. Ievads

1.1  Pastaviga pétijumu grupa atsaka savu darbu 2003. gada
janvari, kad tas darba sféra (') tika paplasinata, lai aptvertu visus
jautajumus attieciba uz Paneiropas transporta koridoru izveidi.
2002. gada decembri plenara sesija piepéma zinasanai un
neapSaubami apstiprindja iepriek$éja darba posma ricibu.
Papildus uz koridoriem attiecinama darba turpinasanai un attis-
tisanai Eiropas Komisija 2003. un 2004. gada piepéma ari
batiskus jaunus lémumus par trans—Eiropas transporta tiklu
(TEN-T) izveidi, kas attiecas arT uz darbu desmit Helsinku kori-
doros. Ari ES paplasinasana 2004. gada maija un dienvidaus-
trumu Eiropas valstu iesta§anas perspektiva maina visparéjo
kopigas infrastruktiiras politikas un koridoru darbibas
saskano$anas sistemu.

1.2 Ar 3o pasiniciativas atzinumu ir jasniedz ne tikai zino-
jums par Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas
darbibu un atzinam paneiropas transporta koridoru ietvara paga-
juso divu gadu laika, bet ari jaizsaka ieteikumi, kadi talaki soli
ir javeic iesaistitajam pusém un ka Komiteja $eit var palidzét.

2. Jauna visparéja Paneiropas transporta infrastruktiiras
politikas sistéma

2.1  Komisija saka parskatit TEN-T 2003. gada vida ar Karel
van Miert vaditas Augsta limena grupas zinojumu. Ta rezul-
tata 1996. gada prioritaro projektu saraksts tika pagarinats un
tika izvirzitas jaunas ES finanséjuma opcijas un jauns uzlabotas
koordinacijas veids (). Bez tam tika izveidoti plani, ka saglabat
transporta koridoru koncepciju ES infrastruktiras politika,
nakamiba tiecoties galveno uzmanibu pievérst prioritatem, kas
saistitas ar noteiktiem magistralajiem marSrutiem, nevis

(') Biroja 2002. gada 23. oktobra lémums

(*) Turpmaku informaciju skatit EELK 2004. gada 14. janvara atzinuma
0V C 10, 70. Ipp.

visparégjai politikai saistiba ar transporta tiklu izveidi. Karel van
Miert grupas pieeja nenodrosinaja atbalstu.

2.2 Nodalas sanaksmé Roma 2003. gada septembri EESK
detalizéti apsprieda TEN-T nakotni ar Italijas Ekonomikas un
darba padomes (CNEL) V komisiju par liela méroga infras-
trukttiras projektiem un tikliem. Tika izdots kopigs pazino-
jums (%), aicinot veikt lielaku ieguldijumu integréta transporta
tikla izveidé, kas efektivi integrétu jaunas dalibvalstis un
sniegtos vél talak. Priek$plana batu jaizvirza jaukta transport-
sisttma un ilgtsp&jiba, un finanséums japastiprina kopigiem
spékiem, ka ari, iesp&jams, jasanem palidziba no Eiropas trans—
Eiropas transporta tiklam paredzéta finanséjuma.

2.3 Ttalijas prezidentira ladza EESK izstradat atzinumu péc
savas iniciativas, kas balstitos uz Roma uzsikto apspriedi.
Komiteja galvenajos vilcienos aprakstija savu pasreiz&jo galveno
nostaju attieciba uz Eiropas transporta infrastruktiiras politiku
dokumenta:  Transporta  infrastruktiiras  sagatavosana
nakotnei: planoana un kaiminu valstis—ilgtspejiga  mobilitate—
finansgjums (). EESK ierosinaja nakotné izméginat jaunus finan-
séSanas veidus un lidzeklus, lielaku prioritati pieskirot
apkartgjas vides aizsardzibai un socialajai un vides ilgtspéjibai
Paneiropas transporta tikla plano$ana un Istenosana, turpinot
aizsakto darbu Helsinku koridoros un jauna veida atsaucoties
uz jauniem risinamiem jautajumiem.

2.4  Eiropas Savieniba dienvidaustrumu Eiropas regiona
mierigu  atjaunosanu ir izvirzijusi ka galveno prioritati un
nepartraukti rosinajusi pilniba funkcionalas transporta infras-
trukttiras izveidi. Dienvidaustrumu Eiropas transporta koncep-
cija ir veidota papildus jau eso$ajiem koridoriem, kas saistiti ar
regionu (X, V, VI, IV un VII), un balstita uz 1997. gada

(}) CESE 1043/2003 galiga red. — sanemama TEN nodalas sekretariata
(*) OV C 108, 30.4.2004., 35. Ipp.
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Helsinku deklaraciju un TINA (°) pieredzi. Ta sastav no jauktas
transportsistémas infrastruktiiras tikla, ta saucama Dienvidaus-
trumu Eiropas centrala regionala transporta tikla, kas jaisteno
kopiga, saskanota darba rezultata. lesaistitas valstis () ir sagata-
vojusas Vienosanas memorandu (VM), kas, cita starpa, skaidri
un neparprotami attiecas uz sadarbibu regiona socioekono-
misko intereSu grupu un pastavigds EESK pétijumu grupas
starpa.

2.5 Ricibas komitejas darba saskanosanai desmit Helsinku
koridoros (') un Cetras transporta zonas (PETRAs) (%) pieskirts
jauns veidols. Aptuveni reizi gada Komisija uzaicina koridoru
sekretariatu priekssédétajus un vaditajus, ka ari citus Eiropas vai
ES institiciju parstavjus apspriest darba gaitu un perspektivas.
Bijuso G-24 transporta darba grupu jainomaina mazakai un
efektivakai struktirai. Atbildigajiem Komisija ir skaidrs ar tas,
ka Komisija pati var nodrosinat noteiktus saskanosanas, ka ar
tehniska un organizatoriska atbalsta aspektus. Beidzamas
sanaksmes notika 2003. gada junija un 2004. gada 15. marta.
Vissvarigakie apspriestie jautdgjumi ir izklastiti turpmakaja 3. un
4. sadala.

2.6 Arl ES paplasinasanai un jaunajai kaiminattiecibu politikai
ir sava ieteckme uz nakamo transporta politikas planosanu
Eiropa un aiz tas robezam. Kopiga Komisijas un Eiropas Parla-
menta stratégijas sanaksme notika junija, uz kuru tika uzaici-
nati Eiropas transporta sektora parstavji, ieskaitot parstavjus no
ES jaunajam kaiminu valstim. Tika nolemts izveidot augsta
limena grupu, kuras uzdevums ir sagatavot pamatojumu noli-
gumiem par trans-Eiropas magistralo marsrutu paplasinasanu,
it Tpasi austrumu kaiminu — Krievijas Federacijas, Melnas jaras
regiona un Balkanu — virziena. Attieciba uz Vidusjiras regionu
tika uzsakts projekts, lai raditu Eiropas—Vidusjiiras transporta
tiklu. Sobrid tiek veikts izpétes darbs attieciba uz transporta
infrastruktiiras vajadzibam Turcija.

3. Pastavigas pétijumu grupas darba organizésana

3.1 Jauni pavérsieni un pastavigie uzdevumi: informdcija un caurre-
dzamiba

3.1.1  Neraugoties uz Helsinku deklaracijas ieviesanu un
sadarbibas saliedésanu ar ricibas komiteju starpniecibu septinu
gadu laikd un neraugoties uz, visaptverosa izpratné, Eiropas
Komisijas ieguldijumu, dazadajos planoSanas procesos attieciba
uz caurredzamibu un uzlabotu tikla darbu vérojama nieciga
uzlabosanas. Jaunas TEN-T vadlinijas, koridori un transporta
zonas, Dienvidaustrumu Eiropas centralais regionala transporta

() Transporta infrastruktiras vajadzibu noveértgjums (TINA), infras-
truktiru planosana kandidétvafsﬁs 1990-to gadu otraja pusé

(°) Albanija, Bosnija-Hercegovina, Horvatija, Serbija-Melnkalne, FYROM

() Detalizéta koridoru karte sapemama TEN nodalas sekretariata

(®) PETRAs: Cetras transporta zonas saskana ar 1997. gada Helsinku
deklaraciju: Barenca-Euro—Arktikas — Melnas jiras baseins —
Vidusjiras baseins — Adrijas/Jonijas jiras

tikls, ECMT un UN-ECE darbs un dazadas regionalas pastipri-
natas sadarbibas iniciativas joprojam ir tikai mazas ekspertu
grupas sféra.

3.1.2  Caurredzamibas trokums pastiprinds organizétas
civilas sabiedribas limeni. Viena no pastavigas pétijumu grupas
galvenajam lomam ir bijusi un joprojam ir darbiba ka informa-
tivam saskarpunktam gan oficialo institiiciju ietvaros, gan attie-
ciba uz civilas sabiedribas organizacijam.

3.1.3  Komisija strada pie informacijas sistémas (GIS), kurai
jabit pieejamai visai padomei planoSanas un rezultdtu
izvértésanas noliika. Sobrid §1 informacijas sistéma ir pieejama
tikai iek$¢jam lietojumam, tacu to varétu izvérst, lai ieklautu
sociali ekonomiskos datus, kas lidz ar to padaritu to lietderi-
gaku EESK darba. Sis jautajums ir jaapspriez ar Komisiju.

3.2 Apspriesanas lietderigs izmantojums: “Eiropas” transporta mars-
rutiem nepiecieSams “Eiropas konsenss”

3.2.1  Van Mirta grupas rezultati izgaismo tas gritibas, kas
veido plaisu, kada radisies starp ambiciozo Eiropas planosanu
un redlo 3o planu ieviesanu praksé. So plaisu ari griiti ietekmét.
Pareizi noradits uz to, ka, lai nakotné panaktu labakus rezul-
tatus, bis vajadzigs vairak parrobezu planoSanas procediru un
ciesaka civilas sabiedribas intereSu grupu iesaistifana. Sie
apsvérumi atspoguloti ari jaunajas TEN vadlinijas.

3.2.2  Civilas sabiedribas organizaciju piesaistiSana ir galve-
nais priek$noteikums, lai izveides darbs bitu lidzsvarots, nemot
vera viet€jas un regionalas intereses un realizéjot dzive celu
darbibu un lietojumu. Infrastruktiiras projekti ar Eiropas nozimi
tikai tad pilda savu funkciju, ja tie atbilst ilgtsp&jiguma interesei.
Tas prasa to biznesa asociaciju, transporta uznémumu, arod-
biedribu un vides un patérétaju organizaciju piesaistiSanu, kas
darbojas pari robezam Eiropas limeni. “Eiropas” transporta
mardrutu ievieSanas stimulu iesp&jams uzturét tikai ar sociali
saknotu “Eiropas” atziSanu un konsensu, kura nemtas véra
ekonomiskas un socialas realitates.

3.2.3 EESK ir atkartoti piedavajusi savu palidzibu 3ada
konsensa veido$ana. Lai to sasniegtu, sistematiski jaizmanto
viedoklu uzklausiSana Eiropas limeni. Ta¢u EESK iebilst pret ta
ka obligatas darbibas istenoSanu, neapsverot rezultatus. Nerau-
goties uz zinamas intereses esamibu un skaidru secinajumu
izstradi, 1998. gada TINA procesa izskatiSana, ko organizéja
EESK sadarbiba ar Komisiju, absolti netika nemta véra nobei-
guma zinojuma.
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3.3 No apspriedem pie sadarbibas ideju un praktiska darba joma

3.3.1  EESK daudzus gadus ir veltijusi darbam pie Paneiropas
transporta politikas, un ilgu laiku tas pamataicindgjums bijis
apsprieands un iesaistisanas. Sobrid tam lield méra atsaukusies
cilveki visa Eiropa, un EESK ir iedibindjusi labus darba
kontaktus. Tadé] Komitejai ir likumigas tiesibas piedalities
ricibas komiteju un citu institiciju darba, gan sniedzot idejas,
gan praktiskas sadarbibas veida.

3.3.2  Nesenais, péc Komitejas iniciativas tapuSais atzinums
par Transportainfrastruktiiras sagatavoSanu nakotnei, kura skaidri
un neparprotami definéts tas, ko Komiteja uzskata par Eiropas
transporta politikas pamatprincipiem, ir jo ipasi bitisks pamats
ideju veidosanai. Ilgtsp&jibas mérkis, finanséjuma uzlaboSanas
veidi un transporta infrastruktiiras ievirze atbilsto$i Paneiropas
vajadzibam ir tris galvenie jautajumi. Atzinuma noteiktas ari
darbibas prioritates transporta koridoru izveidé. Nemot véra to
atbilstibu pastavigas pétijumu grupas darba vadlinijam, tie ir
isuma apkopoti dokumenta turpinajuma (°):

— Jaizveérté labakas saites ekonomisko centru starpa.

— Japaplaina jaukta transportsistéma, balstoties uz visaptve-
rosiem kritérijiem.

— Jauzlabo saites ar iek§zemes Gdensceliem.
— Jaietver ari piekrastes kugnieciba.

— Sadarbiba dzelzcela transporta joma jau sasniegusi noteiktu
panakumu limeni un vél japastiprina nakamiba.

— Lielaka uzmaniba japiever§ saitem regionalo un vietéjo
transporta tiklu un galveno transporta marSrutu starpa.

— Darba pie koridoriem sistematiski jaieklauj kvalitativi opera-
tivas attistibas mérki (droSums, patérétaju intereses, socialie
apsvérumi [ipasi attieciba uz sauszemes transportu], pakal-
pojumu kvalitate, ietekme uz apkartgjo vidi).

— Liela méra koridoru pieeja jauztur un jaizvér§ plasaka
apjoma.

3.3.3 Komisija ir némusi véra dazus no Siem mérkiem
parskatitajas TEN vadlinijas. Galvenais apsvérums Sobrid ir
praktiskd un saskanota veida virzit to ievieSanu parrobezu
sadarbibas rezultata. EESK ir stingri apnémusies sniegt savu

() OV C 108, 30.4.2004., 35. Ipp., 1.8.1. - 1.8.8. punkti

ieguldjjumu $aja procesa ar specifisku darbu, kura pemti véra
praktiski apsverumi.

3.4 Koridoru tikla un regionalas sadarbibas izveide

3.4.1  Darbs ricibas komitejas Sobrid virzas uz prieksu aptu-
veni vienada tempa attieciba uz visiem koridoriem. Taja pasa
laika var vérot regionalus savienojumus, kas nozimé, ka Sodien
més iztirzajam koridoru tiklu, nevis atseviskus magistralos
marsrutus. Sadarbibas regionalais komponents tiek attistits
arvien vairak saistiba ar pieeju transporta zonam, pieméram,
IV, V, VI un X koridora dienvidaustrumu Eiropa un I un IX
koridora Baltijas regiona. Pretstata tam maz aktivitates vérojams
oficiali noteiktajas transporta zonas (PETRAS).

3.4.2  Abas pieejas — magistralo marsrutu izveide un inten-
siva regionalas satiksmes attistiba — viena otru pastiprina.
Nakotné pastavigajai pétjjumu grupai vairak uzmanibas
japievers regionalas attistibas jautagjumiem. EESK sniedz batisku
ieguldijumu visas tas dazadajas nodalas, satuvinot transporta
politiku, regionalo attistibu un tas aréjo sakaru darba centralas
témas (austrumu kaimini, Ziemelu dimensija, dienvidaustrumu
Eiropa).

3.5 Uzdevums nakotnei: jaunu savienojumu izveide

3.5.1  Stratégiska Komisijas un Eiropas Parlamenta sanaksme
2004. gada junija bija pretimnakoss solis, jo EESK vienmeér
uzskatijusi, ka ES nozimi Eiropas transporta sakaru istenosanas
iniciéSana paplasinasanas rezultata nedrikst vajinat. Komisijas
EESK adresétaja véstulé sanaksme raksturota ka atklatdka un
plasaka koordinacijas procesa atspériena punkts; $aja procesa
gaidits ikviena ieguldijums. Ta istenoSana ir bitiski nozimiga
jaunas transporta planosanas Eiropas limeni panakumos un
ilgtspéjiba.

3.5.2  Jaunaja planosana butiski ir balstities uz iepriek3gjo
pieredzi, ka ari, kas nav mazak svarigi, uz ricibas komiteju
darbu. Specifisko EESK ieguldijumu, kas aprakstits $aja atzi-
numa un ir daudzu gadu praktiskas pieredzes auglis, tagad
varétu izmantot agrinaja infrastruktiiras planoSanas stadija.
Svarigi ir izmantot So iespéju.
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4. Pastavigas pétijjumu grupas darbiba transporta koridoru
izveide

4.1  Sobrid izveidota arodbiedribas darba grupa darbam pie
II koridora ("%). Pirma sanaksme notika Maskava 2003. gada
10 un 11. aprili. Ari EESK piedalijas oficialaja ricibas komitejas
sanaksmé 2003. gada 15. un 16. maija Berliné. Abas sanaksmes
vedina domat par daudzsolo$u miisu darba iznakumu. II kori-
dora problemu rada sarezgita sadarbiba ar Baltkrieviju.
Pagaidam izveidojusies novirze, jo Baltkrievija — un lidz ar to
liela, labi attistita koridora dala — tiek apieta uz ziemeliem, ieve-
rojot robezu griitibas. Sobrid tiek palielinata sadarbiba ar dzelz-
cela sabiedribam. Nesen ierosinata koridora pagarinasana lidz
Jekaterinburgai. Ir loti svarigi rast labakos celu satiksmes
problému un robezu procediiru risinajuma veidus un 3aja
sakara pienemt EESK palidzibu.

4.2 lesaistiSanas IV koridora (") izveides darba notikusi ar
dalitiem panakumiem. Ricibas komitejas sanaksmé Soprona
(Ungarija) 2003. gada 20. un 21. maija dzelzcela sabiedribu un
dzelzcela arodbiedribu parstavii no IV koridora pulcgjas uz
produktivu apspriedi — kas jaturpina — jautajuma par dzelzcela
transporta veicina$anu. Tas notika beidzamaja sédé 2003. gada
10. un 11. novembri Dortmunda. Ka turpmako apspriezu
galvena téma tika izvirziti tehniska un organizatoriska rakstura
skérsli un ierosinatie risindgjumi attieciba uz robezu skérsosanu.
Lai nodrosinatu nepartrauktibu, arodbiedriba balstitas sadar-
bibas, kura iesaistiti dzelzcela darbinieki, parstavis piedalisies
ricibas komiteju darba ka novérotajs. Tagad iesp&ams pievér-
sties sauszemes celu kravu transporta ekonomiskajam un socia-
lajam stavoklim un tehniskajiem un organizatoriskajiem aspek-
tiem IV koridora.

4.3 EESK ipasu uzmanibu vérs uz X koridora (") izveides
veicina$anu. Saja sakara iedibinati kontakti ar attiecigo ricibas
komiteju. Vel citi specifiski pasakumi tika veikti saistiba ar
iespgjamo EESK darbibu ricibas komitejas sanaksmé Sloveénija
2003. gada 18. un 19. julija. 2003. gada 3. novembri EESK
organizéja oti veiksmigu dialoga konferenci Belgrada un izdeva
kopigu pazinojumu (**). Tas rosinaja turpmakos pasikumus, lai
jo Tpasi izvérstu dzelzcela transportu. Darba attiecibas Sarajeva
un sadarbiba ar Dienvidaustrumu Eiropas centralo tiklu ricibas
komiteju ir turpmakie temati, kas aptverami $aja darba. Pieve-
rSot uzmanibu lidzsvarotas politikas nostiprinasanai attieciba
uz juras ostam un to ieklausanu dzilas iekSzemes transporta
sistémas, V koridors (%) ir nozimigs magistralais marsruts.

(") Vacija — Polija — Baltkrievija - Krievija

(") Vacija — Cehijas Republika — Austrija — Slovakija — Ungarija —
Rumanija — Bulgarija — Griekija - Turcija

(') Austrija — Horvatija — Serbija — FYROM - Slovénija — Ungarija —
Serbija - Bulgarija

(%) Skatit pielikumu

(') Italija — Slovénija — Ungarija — Ukraina — Slovakija — Horvatija —
Bosnija-Hercogovina

43.1  2004. gada novembra sakuma planots kopigs pasa-
kums, lai popularizétu labakus dzelzcela pakalpojumus, kas
notiks sadarbiba ar ARGE Corridor XLine, dzelzcelu sindikatu.
Tas sevi ietvers demonstraciju vilcienu un pasakumus Fillaha
(Austrija), Zagreba (Horvatija) un Sarajeva (Bosnija-Hercego-
vina). (")

4.4 EESK ir izstradajusi virkni priekslikumu, ka atbalstit ieks-
zemes tidenscelu transportu un VII koridoru (*%) (Donava). (V')
Visnesenaka ricibas komitejas sanaksme notika 2004. gada
julija. Apspriedes turpinas pastavigas pétijjumu grupas vadiba,
un tajas galvena uzmaniba tiek pievérsta pasreizéjiem
skérsliem, kadi ir kugniecibas izaugsmé VII koridora, ka ari
piemérotiem nosacijumiem, ka varétu tos parvarét. Apspriestas
tieck ari iesp€jas un investiciju vajadzibas attieciba uz ciesaku
integraciju jauktu transporta veidu sistéma. (**)

441 Sava atzinuma par Transporta infrastruktiiras sagata-
vosanu nakotnei, kas tika piepemts 2004. gada 28. janvari (%),
EESK minéja nepieciesamibu “veicinat iekszemes @idenscelu VII
koridora, Donavas, savienojumu ar dzelzcela marSrutiem un
attiecigus tehniska un socidla rakstura nosacfjumus, kas
noteiktu parrobezu iekszemes tdenstransporta darbibu”.

442  Bez tam Jaukta Padomdevéja komiteja ES — Rumanija
(sava sédé 2002. gada 23. un 24. maija Bukaresté) ierosinaja,
lai labak izmantotu Donavu ka paneiropas transporta koridoru,
veikt pasakumus padarot to kugosanai izdevigaku un savienojot
ar Melno jliru un atbalstit tos stiprak finansiali.

4.5  Kop§ 2001. gada dialoga konferences par III (*) un VI
koridoru (*') Katovicé EESK no savas puses nav iesaistijusies
nekada darbiba attieciba uz Siem koridoriem. Tomér 2004.
gada augusta IIl koridora sekretariats atsiitijis véstuli, aicinot
iesaistities turpmakaja izstradasanas darba priekslikumu veida
attieciba uz 2004./2005. gada darba programmu.

4.6 Beidzama viena vai divu gadu laika EESK ir sanémusi
ievérojamu atbalstu no jaunas, uz arodbiedribam balstitas
sadarbibas, ko organizéjusi Eiropas Transporta darbinieku fede-
racija (ETF) un kurd iesaistiti transporta darbinieki visos kori-
doros un visa Eiropa. ETF projekts ir sniedzis batisku ieguldi-
jumu gan ideju, gan praktisko risinajumu izpratné EESK darba
sekméSana visos transporta sektoros un ievirzits ta, lai turpi-
natu sadarbibu ar nakotné.

(") Nemot véra faktu, ka atseviski pasakumi atrodas sagatavoSanas
stadija, $aja atzinuma nav ieklauta plasaka informacija, tacu to
iespejams sanemt TEN darba grupas sekretariata

(") Vacija — Austrija — Slovakija — Ungarija — Horvatija — Serbija —
Bulgarija — Moldova — Ukraina -Rumanija

("7) Pretim Paneiropas iek$zemes Gidensce]u transporta sistémai, OV C
10, 14.1.2004., 49. Ipp.

("*) Plasak par 3o jautdgjumu skatit Levaux kunga darba dokumentu, ko
iesp&jams sanemt TEN nodalas sekretariata

(") Skatit 4. atsauci

(*) Vacija — Polija — Ukraina

(") Polija — Slavakija — Cehijas Republika
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4.7  Visbeidzot ir janorada uz to, ka pastavigas izpétes
grupas priekssédétajs, sadarbiba ar TEN darba grupas sekreta-
riatu un ar atbildigo Eiropas Komisijas dienestu atbalstu, ir
izstradajis isu pamatdatu aprakstu par katru koridoru (*3).

5. Ieteikumi talakam darbam

5.1  Pastavigas izpétes grupas uzmanibas loka ir jauni Panei-
ropas transporta politikas merki, ka raksturots ieprieks, un tie
ietverti regionalaja, praktiskaja un konceptualaja planosana. Vél
vairak ka jebkad agrak EESK spéks ir tas spéja saliedét intereses
un izvirzit praktiskus priekslikumus. Uzsvars jaliek uz darbibu
un redla pamatojuma esamibu.

52 Ka ieksgas, ta argjas ieinteresétas EESK puses var
izmantot Komitejas pastavigo izpétes grupu ka informacijas un
kontaktu noskaidro$anas avotu. Pastavigas izpétes grupas galve-
nais uzdevums ir vadit un koordinét EESK darbibu un izplatit
informaciju par to. Grupai ir atbildiga loma arT visaptverosa
koordinacijas darba Eiropas limeni. Pétijumu grupa var atsauk-
ties uz 13 gadu aktiva darba praksi EESK ietvaros, palidzot
veidot Paneiropas transporta politiku.

5.3  Nakosajos divos gados EESK aktivitasu uzsvars bitu
jaliek uz praktisko sadarbibu un pilsoniskas sabiedribas organi-
zaciju lidzdalibu uz vietas. Runa ir par devumu realizét 3.3.2
punkta ietvertos transporta politikas mérkus, laujot pilsoni-

Brisele, 2004. gada 11. novembri

(*) skatit pielikumu- neoficialas norades, kas ir paklautas iespé&jamiem
grozijumiem

skajai sabiedribai izteikt savu vértéjumu, kritiku un uzlabojuma
ierosinajumus saistiba ar individualiem koridoriem, regioniem
vai infrastruktiru projektiem.

5.4  Batu jastiprina EESK sadarbiba ar koridoru vadiSanas
komitejam un ES Komisiju. Ipasi pastavigajai izpétes grupai ir
jaizpilda jauna loma, palidzot izveidot “South East Europe Core
Regional Transport Network” (skatit 2.4 punktu).

5.5  Pastavigajai izpétes grupai biitu jaizpéta celi un iespgjas,
ka labak var tikt ievéroti transporta darbibas operativie aspekti
paneiropas transporta koridoru realizé$ana. Ipasi batu jakon-
kretizé koridoru politika saistiba ar savstarp&jo saskanu, vides
aizsardzibu, drosibu, socidlajiem noteikumiem un efektivitati.

5.6  Eiropas Kaiminpattiecibu politikas (ENP) konteksta tiek
planoti jauni transporta koridori. ES Komisija 3ai sakara ir
signalizgjusi atvértibu, un pastavigajai izpétes grupai bitu
jasniedz savs ieguldijums.

5.7  Stiprak vienu ar otru biatu jasavieno ES Komisijas un
vadiSanas grupu darbu koridoros un transporta teritorijas.
Komisijai Seit ir svariga koordinéjosa funkcija, kurai bitu
jaietver ari tehniski-organizatorisks atbalsts. Batu vélams vairak
telpas dazado Eiropas limena aktivitaSu kopgjai koordinacijai,
ieklaujot visas ieinteresétas puses un ar stipraku Eiropas Parla-
menta lidzdalibu.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
prezidente
Anne-Marie SIGMUND



