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Saskana ar starptautisko publisko tiestbu normam juridisks spéks ir tikai ANO EEK dokumentu originaliem. So noteikumu statuss un speka
stasanas datums batu japarbauda ANO EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

ANO Noteikumi Nr.137 - Vienoti noteikumi par vieglo pasaZieru automobilu apstiprinasanu
attieciba uz frontalu sadursmi ar uzsvaru uz ierobeZotajsistéemu (2020/576)

Ar visiem grozijumiem lidz:

01. sérijas grozijumu 2. papildindgjumam — spéka stasanas datums: 2019. gada 28. maijs

Sis dokuments ir domats tikai ka dokument&anas riks. Autentiski un juridiski saistosi dokumenti ir:

— ECE/TRANS/WP.29/2015/106

— ECE/TRANS/WP.29/2018/77 un

— ECE/TRANS/WP.29/2018/140
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4. Apstiprinajums

5. Specifikacijas

6. Noradijumi ar drosibas gaisa spilveniem aprikotu transportlidzeklu lietotajiem
7. Transportlidzekla tipa parveidojums un apstiprindjuma paplasinajums
8. RaZzoganas atbilstiba

9. Sankcijas par razosanas neatbilstibu

10. RaZosanas pilniga izbeig$ana

11. Parejas noteikumi

12. Par apstiprinaSanas testu veik$anu atbildigo tehnisko dienestu un tipa apstiprinataju iestaZzu nosaukumi un adreses
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PIELIKUMI

1. Pazinojums

2. Apstiprindgjuma markéuma zimju izkartojums

3. Testa procediira

4. Veiktspgjas kritériji

5. Manekenu izvietojums un uzstadiSana un ierobeZotajsistemu iestatiSana

6. H punkta un rumpja faktiska lenka noteikSanas procediira mehanisko transportlidzeklu sédvietam
1. papildindgjums — H punkta telpiskas ierices (3-D H masina) apraksts
2. papildinajums — Telpiska atskaites sistéma
3. papildindjums — Sédvietu atskaites dati

7. Testa procediira ar ratiniem
Papildinajums — Ekvivalences likne — pielaides josla liknei AV = f(t)

8. MeriSanas tehnika mérfjumu testos: mérinstrumenti

9. Testa procediiras brauc€ju aizsardzibai pret augstspriegumu un elektrolita nopladi ar elektroenergiju darbinama
transportlidzekli

Papildindjums — Posmainais testéSanas pirksts (IPXXB)

1. DARBIBAS JOMA

Sos noteikumus pieméro M; kategorijas (') transportlidzekliem ar maksimalo pielaujamo masu mazaku neka
3,5 tonnas; citus transportlidzeklus drikst apstiprinat péc raZzotaja pieprasijuma.

2. DEFINICIJAS

Sajos noteikumos:

2.1. “aizsardzibas sistéma” ir ieksgjais aprikojums un ierices, kas paredzétas braucgu noturéSanai un 5. punkta
noteikto prasibu izpildes nodrosinasanas veicinasanai;

2.2. “aizsardzibas sistémas tips” ir aizsardzibas iericu kategorijas, kas neatskiras $ados butiskos aspektos:
a) tehnologija;
b) geometrija;
¢) materiali;

2.3. “transportlidzekla platums” ir attalums starp divam plakném, kas ir paralélas (transportlidzekla) garenvirziena
vidusplaknei un skar transportlidzekli abas pusés no minétas plaknes, bet neietverot netiesas redzamibas
argjas ierices, sanu gabaritlukturus, riepu spiediena raditajus, virzienraditaja lukturus, gabaritlukturus, elas-
tigos dublusargus un riepu sanmalu izvirzito dalu tiei virs saskares punkta ar zemi;

(") Ka noteikts Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3.), dokuments ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, 2. punkta —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. “transportlidzekla tips” ir mehanisko transportlidzeklu kategorija, kas neatskiras $ados bitiskos aspektos:

2.4.1. transportlidzekla garums un platums, ciktal tas negativi ietekmé Sajos noteikumos noteikta trieciena testa
rezultatus;

2.4.2. transportlidzekla priekséjas dalas struktfira, izméri, forma un materiali, kas atrodas pirms Skérsplaknes, kas
iet caur vaditaja sédekla R punktu, ciktal tie negativi ietekmé S$ajos noteikumos noteikta trieciena testa
rezultatus;

2.4.3. pasazieru nodalijuma forma un ieksgjie izméri un aizsardzibas sistémas tips, ciktal tas negativi ietekmé $ajos

noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

2.4.4. motora novietojums (prieksa, aizmuguré vai vidii) un orientacija (skérseniski vai gareniski), ciktal tas negativi
ietekmé $ajos noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

2.4.5. masa neslogota stavokli, ciktal tas negativi ietekmé $ajos noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

2.4.6. raZotdja nodrosinati neobligatie risinajumi vai pierices, ciktal tas negativi ietekmé $ajos noteikumos noteikta
trieciena testa rezultatus;

2.4.7. REESS novietojums, ciktal tas negativi ietekmé $ajos noteikumos paredzéta trieciena testa rezultatus;
2.5. pasazieru nodalijums
2.5.1. “pasazieru nodalijjums attieciba uz braucgju aizsardzibu” ir braucgjiem atvéléta telpa, kuru ierobezo jumts,

grida, sanu sienas, durvis, argjais stiklojums un priekséja starpsiena, un aizmuguréja nodalijjuma starpsienas
plakne vai aizmuguréjo sédeklu atzveltnes plakne;

2.5.2. “pasazieru nodalijums elektrodrosibas noveértéjuma vajadzibam” ir braucgjiem atveléta telpa, kuru ierobezo
jumts, grida, sanu sienas, durvis, argjais stiklojums, prieks€ja starpsiena un aizmuguréja starpsiena vai
aizmuguréjas durvis, ka ari elektroaizsardzibas barjeras un norobezojumi braucgju aizsardzibai pret tiesu
saskari ar spriegumaktivam augstsprieguma dalam;

2.6. “R punkts” ir razotdja noteikts atskaites punkts attieciba pret transportlidzekla struktiiru, ka noradits 6. pie-
likuma;
2.7. “H punkts” ir atskaites punkts, ko katram sédeklim saskana ar 6. pielikuma aprakstito procedfiru nosaka par

apstiprinasanas testu veik$anu atbildigais tehniskais dienests;

2.8. “masa tuksa, neslogota stavokli” ir neslogota, nokomplektéta transportlidzekla masa bez braucgjiem, bet
kopa ar degvielu, dzeses $kidrumu, ellosanas lidzekliem, instrumentiem un rezerves riteni (ja transportli-
dzekla razotdjs tos nodrosina ka standarta aprikojumuy);

2.9. “drosibas gaisa spilvens” ir iekarta, kas mehaniskajos transportlidzeklos uzstadita papildus drosibas jostam un
ierobezotajsistémam, t.i., sistémas, kas, transportlidzeklim sanemot stipru triecienu, automatiski iedarbina
elastigu struktiiru, kas paredzéta, lai ar taja esosas, saspiestas gazes palidzibu samazinatu braucgja vienas vai
vairaku kermena dalu saskares stiprumu ar pasazieru nodalijuma ieksSpusi;

2.10. “pasaziera drosibas gaisa spilvens” ir gaisa spilvena mezgls, kas paredzéts, lai frontala sadursmé aizsargatu
sédvieta, iznemot vaditdja sédvietu, esosu(-us) braucgju(-us);

2.11. “augstspriegums” ir elektriskas sastavdalas vai kédes klasifikacija, ja tas darba spriegums ir > 60V un
<1500 V lidzstravai (DC) vai darba sprieguma vidéja kvadratiska vértiba (rms) > 30 V un < 1 000 V mains-
travai (AC);

2.12. “atkartoti uzladéjama elektroenergijas akumuléSanas sistéma (REESS)” ir atkartoti uzladéjama elektroenergijas
akumuléSanas sistéma, kas nodrosina ar elektroenergiju spekiekartu;
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2.13. “elektroaizsardzibas barjera” ir dala, kas nodrosina aizsardzibu pret tieSu pieskarSanos spriegumaktivam
augstsprieguma dalam;

2.14. “clektrisks speka parvads” ir elektriska kéde, kas ietver vilces elektromotoru(-us) un var ietvert ari REESS,
elektroenergijas parveidosanas sistému, elektroniskos parveidotajus, saistito vadojumu un savienotajus un
savienotajsistému REESS uzladei;

2.15. “spriegumaktivas dalas” ir stravvadoSas dalas, kuram normalos lietosanas apstaklos paredzéts bht zem
sprieguma;
2.16. “atklata stravvado$a dala” ir stravvado$a dala, kurai var pieskarties, ievérojot IPXXB aizsardzibas kodu, un

kura atrodas zem sprieguma izolacijas atteices apstaklos. Tas ietver dalas zem parsega, kuru var nonemt bez
instrumentu izmantoSanas;

2.17. “tieSa pieskarsanas” ir personu pieskarsanas spriegumaktivam augstsprieguma dalam;
2.18. “netiesa pieskarSanas” ir personu pieskarsanas atklatam stravvadosam dalam;
2.19. “aizsardziba IPXXB” ir aizsardziba no tieSas pieskarSanas spriegumaktivam augstsprieguma dalam, ko nodro-

S§ina vai nu elektroaizsardzibas barjera, vai norobezojums, un ko testé, izmantojot posmaino testé§anas
pirkstu (IPXXB), ka aprakstits 9. pielikuma 4. punkta;

2.20. “darba spriegums” ir razotaja noradita elektriskas kédes sprieguma lielaka vidéja kvadratiska vértiba (rms),
kada var rasties starp jebkadam stravvadoSajam dalam partrauktas kédes apstaklos vai normalos darbibas
apstaklos. Ja elektriska kéde ir sadalita ar galvanisku izolaciju, darba spriegumu nosaka attiecigi katrai kedes
dalai atseviski;

2.21. “savienotajsistéma atkartoti uzladéjamas elektroenergijas akumulésanas sistémas (REESS) uzladei” ir elektriska
kéde, ko izmanto REESS uzladei no argja elektroenergijas avota, ietverot savienojumu uz transportlidzekla;

2.22. “elektriska Sasija” ir elektriski savienotu stravvado$o dalu kopums, kura elektrisko potencidlu izmanto ka
atsauces vertibu;

2.23. “elektriska kéde” ir savienotu spriegumaktivu augstsprieguma dalu kopums, kas ir konstruéts ta, lai normalos
darbibas apstaklos tas atrastos zem sprieguma;

2.24. “elektroenergijas parveidosanas sistéma” ir sistéma (piem., degvielas elements), kas generé un nodrosina
elektroenergiju elektriskajai vilcei;

2.25. “elektroniskais parveidotajs” ir ierice, kas spgj vadit un/vai parveidot elektroenergiju elektriskajai vilcei;

2.26. “norobezojums” ir dala, kas aptver ieksgjas vienibas un nodrosina aizsardzibu pret jebkadu tieSu pieskarsa-
nos;

2.27. “augstsprieguma kopne” ir elektriska kéde, ietverot savienotajsistému REESS uzladei, kas darbojas augst-
sprieguma;

2.28. “cietais izolators” ir vadojumu izolacijas parklajums, kas sedz spriegumaktivas augstsprieguma dalas un

aizsarga pret jebkadu tie$u pieskarSanos tam. Tas ietver parsegumus savienotdju spriegumaktivo augstsprie-
guma dalu izoléSanai un izoléSanas noliika izmantotu laku vai krasu;

2.29. “automatiskais atvienotajs” ir ierice, kas iedarbinata galvaniski atvieno elektroenergijas avotus no elektriska
speka parvada paréjas augstsprieguma kédes dalas;

2.30. “valgja tipa vilces akumulatoru baterija” ir akumulatoru baterijas tips, kuram ir vajadzigs $kidrums un kura
radito Gdenraza gazi janovada atmosféra;

2.31. “automatiska durvju aizslégSanas sistéma” ir sistéma, kas automatiski aizsledz durvis, transportlidzeklim
sasniedzot ieprieks iestatitu atrumu, vai citos razotaja noteiktos apstak]os.
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3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1. Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprindjumam attieciba uz prieksgjos sédeklos esoso braucéju aizsar-
dzibu frontalas sadursmes gadijuma iesniedz transportlidzekla razotajs vai ta attiecigi pilnvarots parstavis.

3.2. Tam pievieno turpmak uzskaititos dokumentus trijos eksemplaros un $adu informaciju:
3.2.1. transportlidzekla tipa detalizétu aprakstu attieciba uz ta struktiiru, izmériem, formu un materialiem;
3.2.2. transportlidzekla fotoatt€lus un/vai shémas un raséjumus, paradot transportlidzekla tipu pretskata, sanskata

un skatd no aizmugures un struktiiras priekséjas dalas konstrukeijas detalas;

3.2.3. informaciju par transportlidzekla masu tuksa, neslogota stavokls;

3.2.4. pasazieru nodalfjuma formu un ieksgjos izmerus;

3.2.5. transportlidzekll uzstadita ieks¢ja aprikojuma un aizsardzibas sistému aprakstu;

3.2.6. elektroenergijas avota tipa, ta novietojuma un elektriska speka parvada (piem., hibrida, elektrisks) visparigu
aprakstu.

3.3. Apstiprindjuma pieteicgjam ir jabht tiesigam iesniegt jebkadus datus un veikto testu rezultatus, kas lauj

pietiekami parliecinosi konstatét, ka prasibu izpilde ir iespéjama.

3.4, Apstiprinama transportlidzekla tipu reprezentéjosu transportlidzekli iesniedz par apstiprinajuma testu veik-
Sanu atbildigajam tehniskajam dienestam.

3.4.1. Transportlidzekli, kuram nav visas tipam raksturigas sastavdalas, drikst pienemt testam ar nosacijumu, ka var
pieradit, ka sastavdalu neesibai nav nelabvéligas ietekmes uz testa rezultatiem, ciktal tas attiecas uz 3o
noteikumu prasibam.

3.4.2. Apstiprindjuma pieteicéja pienakums ir pieradit, ka 3.4.1. punkta piemérosana ir saderiga ar atbilstibu $o
noteikumu prasibam.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja apstiprina$anai atbilstigi $iem noteikumiem iesniegts transportlidzekla tips atbilst So noteikumu prasibam,
attiecigajam transportlidzekla tipam pieskir apstiprinajumu.

4.1.1. Saskana ar 12. punktu norikotais tehniskais dienests parbauda, vai ir ievéroti prasitie nosacijumi.

4.1.2. Saubu gadijuma, verificgjot transportlidzekla atbilstibu o noteikumu prasibam, nem véra jebkadus razotaja
iesniegtos datus vai testu rezultatus, kurus var nemt véra, validgjot tehniska dienesta veikto apstiprinasanas
testu.

4.2. Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru. Ta pirmie divi cipari (paslaik 01 atbilstosi 01.

grozijumu sérijai) norada grozijumu sériju, kas satur jaunakos batiskos tehniskos grozijumus, kas notei-
kumos izdariti apstiprindjuma izdoSanas laika. Viena un ta pati ligumslédzéja puse nedrikst pieskirt tadu
pasu apstiprinajuma numuru citam transportlidzekla tipam.
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4.3. Pazinojumu par transportlidzekla tipa apstiprindjumu vai par apstiprindjuma atteikumu atbilstigi Siem
noteikumiem nosiita $os noteikumus piemérojosajam Noliguma pusém, izmantojot $o noteikumu 1. pieli-
kuma dotajam paraugam atbilstosu veidlapu, un apstiprinajuma pieteikuma iesniedzgja iesniegtas fotografijas
un/vai shémas un ras¢jumus formata, kas neparsniedz A4 (210 x 297 mm) vai kas ir salociti 3aja formata,
un ir attieciga méroga.

4.4. Katram transportlidzeklim, kas atbilst saskana ar $iem noteikumiem apstiprinatam transportlidzekla tipam,
redzama un viegli pieejama vieta, kura noradita apstiprindgjuma veidlapa, liek starptautisku apstiprinajuma
markéjuma zimi, kas sastav no:

4.4.1. apla, kas aptver burtu “E”, un tam lidzas esosa tas valsts paziSanas numura, kura pieskirusi apstiprinaju-
mu; (%)
4.4.2. pa labi no 4.4.1. punkta noteikta apla — $o noteikumu numurs, kam seko burts “R”, domuzime un apstip-

rindgjuma numurs.

4.5. Ja transportlidzeklis atbilst transportlidzekla tipam, kas apstiprinats saskana ar vienu vai vairakiem citiem
noteikumiem, kuri pievienoti Noligumam ka pielikumi, tad valsti, kas pieskirusi apstiprinajumu saskapa ar
Siem noteikumiem, 4.4.1. punkta noteikto simbolu neatkarto; $ada gadijuma noteikumu un apstiprinajuma
numurus un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprinjums valsti, kas
pieskirusi apstiprindgjumu saskana ar Siem noteikumiem, norada vertikalas slejas pa labi no 4.4.1. punkta
noteikta simbola.

4.6. Apstiprinajuma markéuma zimei ir jabat skaidri salasamai un neizdzé$amai.

4.7. Apstiprindjuma markéuma zime atrodas razotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites tuvuma vai
uz tas.

4.8. So noteikumu 2. pielikuma doti apstiprindjuma markéjuma zimju pieméri.

5. SPECIFIKACIJAS

5.1. Visparigas specifikacijas

5.1.1. H punktu katram sédeklim nosaka saskana ar 6. pielikuma aprakstito procediru.

5.1.2. Ja aizsardzibas sistéma priek$éjam sédvietam ietver jostas, jostu sastavdalam jaatbilst Noteikumu Nr. 16
prasibam.

5.1.3. Sédvietam, kuras uzstada manekenu un kuru aizsardzibas sistéma ietver jostas, nodro$ina stiprinajuma

punktus atbilstigi Noteikumiem Nr. 14.

5.2. lerobezotajsistémas testa specifikacijas (pilna platuma stingra $kérsla tests)

Transportlidzekli testé un apstiprina saskana ar 3. pielikuma aprakstito metodi.

Sim testam, konsultgjoties ar tehnisko dienestu, izvélas transportlidzekli, kuru uzskata par tadu, kam ir
visnelabveligakais iespaids uz 5.2.1. punkta noteikto traumu kritériju rezultatu.

Saskana ar 3. pielikuma aprakstito metodi veiktu transportlidzekla testu uzskata par apmierinosu, ja vien-
laikus izpildas visi 5.2.1. lidz 5.2.6. punkta dotie nosacijumi.

(%) 1958. gada Noliguma pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoldcijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma,
dokuments ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 6 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

L 136/24 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 29.4.2020.

Ar elektrisku spéka parvadu aprikotiem transportlidzekliem papildus jaatbilst 5.2.8. punkta prasibam. Tas var
izpildit, péc razotaja pieprasijuma un péc tehniska dienesta veiktas validacijas veicot atsevisku trieciena testu,
ar nosacfjumu, ka elektriskas sastavdalas neietekme transportlidzekla tipa braucéju aizsardzibas veiktspégju, ka
noteikts o noteikumu 5.2.1. lidz 5.2.5. punkta. Sada gadijuma atbilstibu 5.2.8. punkta prasibam parbauda
saskana ar $o noteikumu 3. pielikuma noteiktajam metodém, iznemot 3. pielikuma 2., 5. un 6. punktu.

Vaditaja sédekli uzstada manekenu, kas atbilst Hybrid IIl piecdesmitas procentiles specifikacijam (sk. 3. pie-
likuma 1. zemsvitras piezimi), kam ir 45° potites lepkis un kas atbilst ta regulegjumu specifikacijam.

Argja pasaziera sédekli uzstida manekenu, kas atbilst Hybrid III piektds procentiles specifikicijam (sk.
3. pielikuma 1. zemsvitras piezimi), kam ir 45° potites lenkis un kas atbilst ta reguléjumu specifikacijam.

5.2.1. Prieksgjos aréjos sédeklos uzstaditu manekenu veiktspéjas kritérijiem, kas aprakstiti 4. pielikuma un registréti
saskana ar 8. pielikumu, ir jaatbilst $adiem nosacijumiem.

5.2.1.1. Hybrid IIT piecdesmitas procentiles pieaugusa viriesa manekena veiktspéjas kritériji

5.2.1.1.1.  Galvas veiktspéjas kritérijs (HPC) nedrikst parsniegt 1 000, un rezult§josais galvas paatrinajums nedrikst
parsniegt 80 g ilgak ka 3 ms. Pédgjo aprékina kumulativi, nepemot véra galvas atpakalkustibu.

5.2.1.1.2.  Kakla traumas kritériji nedrikst parsniegt $adas vértibas:

a) aksialais stiepes spéks kakla nedrikst parsniegt 3,3 kN;

b) uz prieksu/atpakal bides spéki galvas/kakla saskarné nedrikst parsniegt 3,1 kN;

¢) lieces moments kakla ap y asi nedrikst parsniegt 57 Nm stiepe.

5.2.1.1.3.  Krgkurvja saspiesanas kritérijs (ThCC) nedrikst parsniegt 42 mm.

5.2.1.1.4.  Kraskurvja viskozitates kritérijs (V * C) nedrikst parsniegt 1,0 m/s.

5.2.1.1.5.  Liela lielakaula saspieSanas spéka kritérijs (FFC) nedrikst parsniegt 9,07 kN.

5.2.1.2. Hybrid III piecdesmitas procentiles pieaugusas sievietes manekena veiktsp&jas kritériji

5.2.1.2.1.  Galvas veiktspgjas kritérijs (HPC) nedrikst parsniegt 1 000, un rezultéjoSais galvas paatrinajums nedrikst
parsniegt 80 g ilgak ka 3 ms. Pédgjo aprékina kumulativi, nepemot véra galvas atpakalkustibu.

5.2.1.2.2.  Kakla traumas kritériji nedrikst parsniegt $adas vertibas:

a) aksialais stiepes spéks kakla nedrikst parsniegt 2,9 kN;

b) uz prieksu/atpakal bides spéki galvas/kakla saskarné nedrikst parsniegt 2,7 kN;

¢) lieces moments kakla ap y asi nedrikst parsniegt 57 Nm stiepg.
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5.2.1.2.3.  Kraskurvja saspieSanas kriterijs (ThCC) nedrikst parsniegt 34 mm ().
5.2.1.2.4.  Kraskurvja viskozitates kritérijs (V * C) nedrikst parsniegt 1,0 m/s.
5.2.1.2.5.  Liela lielakaula saspiesanas spéka kritérijs (FFC) nedrikst parsniegt 7 kN.
5.2.2. Stlires rata parvietojums

5.2.2.1. Péc testa stiires rata palickoSais parvietojums, mérits stiires rata rumbas centra, nedrikst parsniegt 80 mm
virziena vertikali uz aug$u un 100 mm virziena horizontali uz aizmuguri.

5.2.2.2. Transportlidzeklus, kas atbilst vai nu Noteikumu Nr. 12, vai 94 prasibam attieciba uz stiires rata parvieto-
jumu, uzskata par atbilstosiem 5.2.2.1. punktam.

5.2.3. Testa laika nedrikst atvérties nevienas durvis.

5.2.3.1. Ja ka neobligatais aprikojums ir uzstaditas automatiskas durvju aizsléganas sistémas un/vai vaditajs tas var
deaktivét, sis prasibas izpildi verifice, péc razotdja izvéles izmantojot vienu no $adam divam testa procedi-
ram:

5.2.3.1.1.  ja testé saskapa ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.1. punktu, razotajs tehniskajam dienestam papildus pierada (piem.,
izmantojot razotdja pasa datus), ka tad, ja sistémas nav vai ja ta ir deaktivéta, trieciena gadijuma nevienas
durvis neatvérsies;

5.2.3.1.2.  testu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.2. punktu.
5.2.4. Péc trieciena sanu durvim jabat neaizslégtam.

5.2.4.1. Ja transportlidzekli ir uzstadita automatiska durvju aizslégSanas sistéma, durvim jabat aizslegtam pirms
trieciena un atslégtam péc trieciena.

5.2.4.2. Ja automatiska durvju aizslégSanas sistéma transportlidzekli ir uzstadita ka neobligatais aprikojums un/vai
vaditajs to var deaktivet, §is prasibas izpildi verificé, péc razotaja izvéles izmantojot vienu no $adam divam
testa proceddram:

5.2.4.2.1.  ja testé saskapa ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.1. punktu, razotajs tehniskajam dienestam papildus pierada (piem.,
izmantojot raZotdja pasa datus), ka tad, ja sistémas nav vai ja ta ir deaktivéta, trieciena laika nenotiek sanu
durvju aizslegsanas;

5.2.4.2.2.  testu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.2. punktu.

5.2.5. Péc trieciena bez instrumentu palidzibas, iznemot tos, kas nepiecieSami manekena svara balstiSanai, ir jabat
iesp&jamai:
5.2.5.1. vismaz vienu durvju atvérSanai, ja katrai sédeklu rindai tadas ir, un, ja $adu durvju nav — sédeklu parvieto-

Sanai vai to atzveltnu nolaianai, kas nepiecieSams visu braucgju evakueSanai; tacu tas attiecas tikai uz
transportlidzekliem ar cietas konstrukeijas jumtu;

5.2.5.2. manekenu atbrivosanai no to ierobezotajsisttmam, kuram, atrodoties blokéta stavokli, ir jabit atbrivojamam,
pieliekot atbrivosanas ierices centra maksimalo spéku 60 N;

5.2.5.3. manekenu iznemsanai no transportlidzekla bez sédeklu regulésanas.

() Si robezvértiba ir iegiita no sedesmitpiecgadigas piektas procentiles sievietes manekena traumas kritérijiem. Sim kritérijam vajadzétu
aprobezoties ar priek$éjo aréjo pasaziera vietu saistiba ar $ajos noteikumos noteikto slogojumu un testa nosacijumiem. Ta piemé-
rodanu varétu paplasinat tikai péc turpmakas izskatiSanas un parskatisanas.
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5.2.6. Ja transportlidzekli darbina ar Skidru degvielu, notiekot sadursmei, drikst notikt tikai neliela $kidruma
nopliide no degvielas padeves iekartas.

5.2.7. Ja péc sadursmes notiek Skidruma nepartraukta noplide no degvielas padeves iekartas, noplades atrums
nedrikst parsniegt 30 g/min; ja $kidrums no degvielas padeves sistémas sajaucas ar $kidrumiem no citam
sisttmam un dazadie $kidrumi nevar tikt viegli atdaliti un identificéti, novertéjot nepartraukto nopladi, nem
véra visus savaktos skidrumus.

5.2.8. Péc testa, kas veikts saskana ar So noteikumu 9. pielikuma noteikto procediru, elektriskajam spéka
parvadam, kas darbojas ar augstspriegumu, un augstsprieguma sastavdalam un sistémam, kas ir galvaniski
savienotas ar elektriska spéka parvada augstsprieguma kopni, ir jaatbilst $adam prasibam.

5.2.8.1. Aizsardziba pret elektriskas stravas triecienu

Péc trieciena ir jaizpildas vismaz vienam no Cetriem 5.2.8.1.1. lidz 5.2.8.1.4.2. punkta noteiktajiem kritéri-
jiem.

Ja transportlidzekli ir iebiivéta automatiska atvienotdja funkcija vai ierice(-es), kas brauksanas stavokla laika
galvaniski sadala elektriska speka parvada kédi, atvienotajai kédei vai katrai sadalitajai kédei atseviski péc
atvienosanas funkcijas aktivizéSanas pieméro vismaz vienu no $adiem turpmak noraditajiem kritérijiem.

Tomér 5.2.8.1.4. punkta noteiktos kritérijus nepieméro, ja vairak neka viens atsevisks augstsprieguma
kopnes dalas potencials nav aizsargats saskana ar IPXXB aizsardzibas pakapes nosacijumiem.

Ja testu veic apstaklos, kad augstsprieguma sistémas dalai(-am) netiek pievadita elektroenergija, aizsardzibu
pret elektriskas stravas triecienu attiecigajai(-am) dalai(-am) pierada saskana ar 5.2.8.1.3. vai 5.2.8.1.4. pun-
ktu.

Attieciba uz REESS uzlades savienotajsistému, kurai brauksanas apstaklos netiek pievadita elektroenergija,
jaizpildas vismaz vienam no Cetriem 5.2.8.1.1. lidz 5.2.8.1.4. punkta noraditajiem kritérijiem.

5.2.8.1.1.  Augstsprieguma neesiba

Augstsprieguma kopnu spriegumi Vy, V; un V, saskana ar 9. pielikuma 2. punktu ir vienadi ar vai mazaki
par 30 V (mainstrava) vai 60 V (lidzstrava).

5.2.8.1.2.  Zems elektroenergijas limenis

Augstsprieguma kopnu kopéjai energijai (TE) ir jabut mazakai neka 2,0 dzouli, meritai saskana ar 9. pieli-
kuma 3. punkta noradito testa procediru, izmantojot formulu a). Kopéjo energiju (TE) alternativi var
aprékinat ar augstsprieguma kopnes izmérito spriegumu Vi, un raZotaja noradito X-kondensatoru (C,)
kapacitati saskana ar 9. pielikuma 3. punkta formulu (b).

Energija, ko uzglaba Y kondensatoros (TE,;, TE,,), arl ir mazaka par 2,0 dZouliem. To aprékina, izmantojot
izméritos augstsprieguma kopnu un elektriskas 3asijas spriegumus V; un V, un razotaja noradito Y-konden-
satoru kapacitati, saskana ar 9. pielikuma 3. punkta formulu c).

5.2.8.1.3.  Fiziska aizsardziba

Aizsardzibai pret tieSu pieskarSanos augstsprieguma spriegumaktivajam dalam nodrosina aizsardzibu IPXXB.

Turklat aizsardzibai pret netiSas saskares izraisitu elektriskas stravas triecienu pretestibai starp visam atkla-
tajam stravvado$ajam dalam un elektrisko Sasiju ir jabhit mazakai neka 0,1 oms, ja ir vismaz 0,2 ampéru
stravas plisma.

Si prasiba ir izpildita, ja galvaniskais savienojums ir izveidots metinot.
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5.2.8.1.4.  Izolacijas pretestiba
Ir jaizpilda 5.2.8.1.4.1. un 5.2.8.1.4.2. punkta noteiktie kriteriji.

Meérfjumu veic saskana ar 9. pielikuma 5. punktu.

5.2.8.1.4.1. No atseviskam lidzstravas vai mainstravas kopném sastavoss elektriskais spéka parvads

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir savstarpéji galvaniski izolétas,
izolacijas pretestibas starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (Ri, ka noteikts 9. pielikuma 5. punkta)
minimalajai vértibai ir jabat 100 Q/V darba sprieguma lidzstravas kopném un 500 Q/V darba sprieguma —
mainstravas kopném.

5.2.8.1.4.2. No kombinétam lidzstravas un mainstravas kopném sastavoss elektriskais speka parvads

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir galvaniski savienotas, izola-
cijas pretestibas starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (Ri, ka noteikts 9. pielikuma 5. punkta)
minimalajai vertibai ir jabat vismaz 500 Q/V darba sprieguma.

Tomér, ja visam mainstravas augstsprieguma kopném ir nodrosinata IPXXB aizsardziba vai ja mainstravas
spriegums ir vienads ar vai mazaks par 30V péc transportlidzekla trieciena, izolacijas pretestibas starp
augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (Ri, ka noteikts 9. pielikuma 5. punkta) minimalajai vértibai ir
jabtt vismaz 100 Q/V darba sprieguma.

5.2.8.2. Elektrolita noplade

Laikposma, kas ilgst lidz 30 minitém péc trieciena, pasaZieru nodalijuma nedrikst nonakt no REESS
noplidis elektrolits, un no REESS nedrikst noplist vairak ka 7 procenti elektrolita, iznemot valgja tipa
vilces akumulatoru baterijas arpus pasaZieru nodaljjuma. Valgja tipa vilces akumulatoru bateriju gadijuma
arpus pasazieru nodalijjuma nedrikst nopliist vairak ka 7 procenti un maksimali 5,0 litri elektrolita.

Razotajs pierada atbilstibu saskana ar 9. pielikuma 6. punktu.

5.2.8.3. REESS noturésana

Pasazieru nodalijjuma esosam REESS japaliek vieta, kur tas uzstaditas, un REESS sastavdalam japaliek ieks$pus
REESS.

Elektrodrosibas novértéuma vajadzibam neviena jebkadas REESS dala, kas atrodas arpus pasazieru nodali-
juma, trieciena testa laika vai péc ta nedrikst noklit pasazieru nodalijuma.

Razotdjs pierada atbilstibu saskana ar 9. pielikuma 7. punktu.

6. NORADIJUMI AR DROSIBAS GAISA SPILVENIEM APRIKOTU TRANSPORTLIDZEKLU LIETOTAJIEM

6.1. No 2020. gada 1. septembra attieciba uz jaunu transportlidzeklu tipu transportlidzekliem, kuri aprikoti ar
gaisa spilvena mezgliem, kas paredzéti vaditaja un citu braucéju aizsardzibai, pierada atbilstibu ANO Notei-
kumu Nr. 16 8.1.8. lidz 8.1.9. punktam, ievérojot 08. s€rijas grozijumus. Pirms 31 datuma pieméro iepriek-
$€jas grozijumu sérijas attiecigas prasibas.

7. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA PARVEIDOJUMS UN APSTIPRINAJUMA PAPLASINAJUMS

7.1. Par visiem parveidojumiem, kas skar struktiiru, priek$éjo sédeklu skaitu, iek$Gjo apdari vai pierices, vai
transportlidzekla vadibas iericu vai to mehanisko dalu izvietojumu, kuras varétu ietekmét transportlidzekla
priekSas energijas absorbcijas spéju, pazino tipa apstiprinatajai iestadei, kas pieskir apstiprinajumu. Tipa
apstiprinataja iestade tad drikst vai nu:

7.1.1. uzskatit, ka veiktie parveidojumi nevarétu radit véra nemamas negativas sekas un ka transportlidzeklis
jebkura gadijuma joprojam atbilst prasibam, vai
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

9.2.

10.

pieprasit par testu veik§anu atbildigajam tehniskajam dienestam veikt jaunu, kadu no turpmak aprakstitajiem
testiem atbilstigi parveidojumu batibai. Ta ka Sie noteikumi ir galvenokart paredzéti transportlidzekla iero-
bezotajsistémas noveértésanai, jaunu, vienkarsotu testé$anu drikst veikt, izmantojot alternativas testa proce-
daras, tadas ka 7. pielikuma aprakstitas.

Péc transportlidzekla jebkada parveidojuma, kas ietekmé transportlidzekla struktfiras visparigo formu, un/vai
jebkada, lielaka neka 8 procentu masas palielindjuma, kas iestades ieskata varétu ievérojami ietekmét testu
rezultatus, ir jaatkarto 3. pielikuma aprakstitais tests.

Ja parveidojumi skar tikai iek$¢jas pierices, ja masa nepalielinas vairak ka par 8 procentiem un ja nemainas
transportlidzekli sakotngji uzstadito prieks€jo sédeklu skaits, veic:

vienkarSotu testu, ka noteikts 7. pielikuma, un/vai

dalgju testu, ko atkariba no veiktajiem parveidojumiem nosaka tehniskais dienests.

Apstiprindgjuma apliecindjumu vai atteikumu, noradot izmainas, pazino $os noteikumus piemérojosajam
Noliguma pusém saskana ar 4.3. punkta noteikto procediiru.

Tipa apstiprinataja iestade, kas izdod apstiprindjuma paplasinajumu, pieskir tam sérijas numuru un par
to informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada Noliguma puses, izmantojot o noteikumu
1. pielikuma dotajam paraugam atbilsto$u pazinojuma veidlapu.

RAZOSANAS ATBILSTIBA

Razosanas atbilstibas procediram jaatbilst Noliguma 1. pielikuma (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) noteiktajam,
ievérojot $adas prasibas.

Katram atbilstigi Siem noteikumiem apstiprinatam transportlidzeklim ir jaatbilst apstiprinatajam transpor-
tlidzekla tipam attieciba uz ipasibam, kuras sekmé braucgju aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma.

Apstiprindjuma turétajs nodrosina, ka transportlidzekla katram tipam veic vismaz tos testus, kas saistiti ar
mérfjumu veikSanu.

Tipa apstiprinadjumu pieskirusi tipa apstiprinataja iestade jebkura laika drikst verificét katra razotné piemeé-
rotas atbilstibas kontroles metodes. Sadu verifikaciju normals biezums ir reize divos gados.

SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

Saskana ar Siem noteikumiem pieskirto transportlidzekla tipa apstiprindgjumu drikst anulét, ja konstaté
neatbilstibu 8.1. punkta noteiktajam prasibam vai ja izraudzitais transportlidzeklis vai transportlidzekli
neiztur 8.2. punkta noteiktas parbaudes.

Ja Sos noteikumus piemérojosa Noliguma puse anulé tas ieprieks pieskirtu apstiprinajumu, ta nekavéjoties
par to informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas Noliguma puses, izmantojot $o noteikumu 1. pielikuma
dotajam paraugam atbilstosu pazinojuma veidlapu.

RAZOSANAS PILNIGA IZBEIGSANA

Ja apstiprinajuma turétajs pilniba izbeidz razot saskana ar Siem noteikumiem apstiprinatu transportlidzekla
tipu, tas informé par to tipa apstiprinataju iestadi, kura pieskira apstiprindgjumu. Péc attieciga pazinojuma
sanemsanas $T iestade informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada Noliguma puses, izmantojot
$o noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam atbilstosu pazinojuma veidlapu.
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11. PAREJAS NOTEIKUMI

11.1. No 3o noteikumu 01. sérijas grozijumu oficialas spéka stasanas dienas neviena $os noteikumus piemérojosa
Noliguma puse neatsakas pieskirt vai pienemt tipa apstiprindjumus atbilstigi Siem noteikumiem, kas groziti
ar 01. sérijas grozijumiem.

11.2. Pat péc 01. sérijas grozijumu spéka stasanas dienas Noliguma puses, kas pieméro Sos noteikumus, drikst
turpinat pieskirt tipa apstiprindjumus un nedrikst atteikties pieskirt tipa apstiprindgjumu paplasinadjumus
atbilstigi Siem noteikumiem to sakotngja redakcija.

11.3. No 2020. gada 1. septembra Noliguma pusém, kuras pieméro $os noteikumus, nav pienakuma piepemt tipa
apstiprinajumus atbilstigi $iem noteikumiem to sakotnéja redakcija, kas pirmo reizi izdoti péc 2020. gada
1. septembra.

11.4. Péc 2020. gada 1. septembra Noliguma puses, kas pieméro $os noteikumus, turpina pienemt transportli-
dzeklu tipu apstiprindjumus atbilstigi $iem noteikumiem to sakotnéja redakcija, kuri pieskirti pirms
2020. gada 1. septembra.

12. PAR APSTIPRINASANAS TESTU VEIKSANU ATBILDIGO TEHNISKO DIENESTU UN TIPA APSTIPRINATAJU IESTAZU
NOSAUKUMI UN ADRESES

Sos noteikumus piemérojosas Noliguma puses pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekretaridtam par
apstiprinasanas testu veikSanu atbildigo dienestu nosaukumus un adreses, raZzotaju, kas pilnvaroti veikt
testus, nosaukumu un adreses un apstiprindgjumus pieskiroso tipa apstiprinataju iestazu, kuram janosiita
citas valstis izdotu apstiprinajumu, apstiprinajuma atteikSanu vai anuléSanu apliecino$as veidlapas, nosau-
kumus un adreses.
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1. PIELIKUMS

PAZINOJUMS
(maksimalais formats: A4 (210 x 297 mm))

Izdevéjs: (lestades nosaukums)

par (2): apstiprinajuma pieskirsanu
apstiprindgjuma paplasinasanu
apstiprinajuma atteikSanu
apstiprinajuma anuléSanu

razoSanas pilnigu izbeigSanu

transportlidzekla tipam attieciba uz braucgju aizsardzibu frontalas sadursmes gadjjuma atbilstigi Noteikumiem Nr. 137

ApstIprinajuma NI e Papladindjuma NI .cocovecrenvereereeneiereeiecenens

1. Mehaniska transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai tirdzniecibas ZImMe .......cooooreeermeeeneeeneeeenneeeeeeeseeesseeesseeesseeeenes
2. TransSPOItlIAZEKIA TIPS oveeucreumeeeieeciieeeeieeeeesseeesesesessseeeesssesssbssesess e ebe s ese s ke bbbk
3. RaZotdja NOSAUKUMS U BATESE ...cvvueemuirrriermereriiesmeeriassscesssesssesesssesessessessssssssessssssssesssssssmassssssnmsnssssssssesssssssssasssssssnasssses

4. Razotdja parstavja nosaukums un adrese, ja attieCINAMS ....ooceeeeeemermmersseeiseessseesissenssseessseessseessssessssesssessones

5. Transportlidzekla tipa iss apraksts attieciba uz ta struktiru, izmériem, formu un materialiem ......ccooeeccvnecerrrecernnnee
5.1. Transportlidzekli uzstaditas aizsardzibas SIStEMAS APTAKSES ....evueumceeemereemmereimermisseessssesesssessssesessssessssssessssssesssssessssan sesseseees
5.2. leksgja iekartojuma vai piericu apraksts, kas var 1eteKIMEt tESTUS .....occcwwrermmeeeerrmsessceersessmereesiessessssssssecssssssneseeses

5.3. EleKtroenergijas avota NOVIELOJUITIS ...v.ueuereesureeusmeressserssssesssssessssssesssssessssssssssssessssssessssssesssssss sesessssesssssssesssssessssnnns

6. Motora atradanas vieta: prieksa/aizmuguré/vida (?)
7. Piedzina: prieksgjajaizmuguréja ()

8.  TestéSanai iesniegta transportlidzekla masa:

UZ PLIEKSEJO BSII  covveurecrrremmneersiesmeressessaecesssasseeesssssssessssssseesssssssseesssessesssssess ossssecessssssmasssssssinsesssssssnaesssssssnassesssmasanssssssssmassssssnseseons

UZ QUZIMUGUITJO @SII ouieiuciiciniitititits bbb b s SRR R bbb R AR bbb bR R bR b bt es

KOPEJA: vttt et eeies e ceiee it ese et ks kR e
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9.  Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai (datums)

10. Par apstiprinaSanas testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests ...

11. $a dienesta izsniegtd ZiNOJUMa datlMS ...ooooooooooiioicciovsssssssssssssssssssssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssens

12. Sa dienesta izsniegtd ZiNOJUMA MUIMIULS ooooooeoesssssssssssissssssssssssssssssssssssssssssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssnss
13. Apstiprinajums pieskirts/atteikts/paplasinats/anuléts (%)

14. Apstiprinajuma markéuma zimes atra§anas vieta uz transportlidzekla .......cconcrrrmnneccrminnneccrmineecesseeccssiennens

T5.  VHRLA ettt ettt ettt ettt e bese st e b eas et eAeas b et b ese b ebese et e s e st et esaasetesaasesensseae s teaeantan
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18. Sadi dokumenti ar ieprieks noradito apstiprindgjuma numuru ir pievienoti §im pazinOjUMAM ........coccceermeecreeeeeecenns

(fotografijas un/vai shémas un raséjumi, kas Jauj kopuma identificét transportlidzekla tipu(-us) un ta (to) iesp&jamos
variantus, kurus aptver apstiprinajums)

(1) Tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi, paplasinajusi, atteikusi vai anulGjusi apstiprindjumu (apstiprinaSanas prasibas skatit
noteikumos).

(?) Lieko svitrot.
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2. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA ZIMJU IZKARTOJUMS

A PARAUGS

(Skatit $o noteikumu 4.4. punktu)

a | 3 s 137 R-=011424"1

Lo @

a= 8 mm min.

Sada apstiprinajuma markéjuma zime uz transportlidzekla norada, ka dotais transportlidzekla tips attieciba uz braucgju
aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma ir apstiprinats Francija (E 2) atbilstigi Noteikumiem Nr. 137 ar apstiprinajuma
numuru 011424. Apstiprinajuma numurs norada, ka apstiprinajums ir pieskirts saskana ar noteikumu Nr. 137 prasibam,
ieverojot 01. sérijas grozijumus.

B PARAUGS

(Sk. 30 noteikumu 4.5. punktu)

137 01 1424 T |
f2 |3 11 02 2439 —

1r3 v

(%]
LS4

calm
T

a= 8 mm min.

Sada apstiprinajuma markéjuma zime uz transportlidzekla norada, ka dotais transportlidzekla tips ir apstiprinats Nider-
landé (E 4) atbilstigi Noteikumiem Nr. 137 un Nr. 11 ('). Pirmie divi apstiprindgjuma numuru cipari norada, ka attiecigo
apstiprinajumu pieskirSanas datumos Noteikumi Nr. 137 ietvéra O1. sérijas grozijumus un Noteikumi Nr. 11 ietvéra 02.
s€rijas grozijumus.

(") Pédgjais numurs ir dots tikai ka piemérs.
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3. PIELIKUMS
TESTA PROCEDURA

Sa testa mérkis ir verificét transportlidzekla atbilstibu $o noteikumu 5.2. punkta noteiktajam prasibam.

1. TRANSPORTLTDZEKLA NOVIETOSANA UN SAGATAVOSANA
1.1. Testésanas vieta

TestéSanas zonai ir jabuit pietiekami plasai, lai ietvertu ieskrieSanas celu, skérsli un testam nepiecieSamas
tehniskas instalacijas. Cela pédéjai dalai vismaz 5 m pirms $kérsla ir jabat horizontalai, lidzenai un gludai.

1.2. Skeérslis

Skérslis sastav no dzelzsbetona bloka, kura platums priek$pusé nav mazaks ka 3 m, un augstums nav
maziks ka 1,5 m. Skérsla biezumam ir jabut tadam, ka tas sver vismaz 70 metriskas tonnas. Prieksgjai
skaldnei ir jabtit plakanai, vertikalai un perpendikularai ieskréjiena cela asij. Tai ir jabat klatai ar 20 + 2 mm
biezam, laba stavokli eso§am saplaksna platném. Starp skeérsli un saplaksni drikst novietot vismaz 25 mm
biezas térauda plaksnes struktiru. Drikst lietot $kérsli ar atkirigiem raksturlielumiem ar nosacijumu, ka
trieciena virsmas laukums ir lielaks par testgjama transportlidzekla frontala trieciena laukumu un ar nosa-
cljumu, ka tas nodrosina ekvivalentus rezultatus.

1.3. Skérsla orientacija

1.3.1. Transportlidzekla novietojums attieciba pret skérsli

Tam jasasniedz $kérslis, virzoties perpendikulari sadursmes sienai; maksimala pielaujama sanu novirze starp
transportlidzekla prieksas vertikalo vidusliniju un sadursmes sienas vertikalo vidusliniju ir * 30 cm.

1.4. Transportlidzekla stavoklis
1.4.1. Vispariga specifikacija

Testejamajam transportlidzeklim ir jareprezenté sérijveida raZojums, tam ir jasatur visas parasti uzstaditas
iekartas, un tam ir jabGt normala darba kartiba. Dazas sastavdalas drikst aizvietot ar ekvivalentam masam, ja
Sadai aizstaSanai nav ievérojamas ietekmes uz rezultatiem, kas izmériti saskana ar 6. punktu.

Razotagjam un tehniskajam dienestam javienojas laut parveidot degvielas sistému ta, lai varétu izmantot
motora darbinaSanai vai elektroenergijas parveidosanai piemérotu degvielas daudzumu.

1.4.2. Transportlidzekla masa
1.4.2.1. Testam iesniegta transportlidzekla masai ir jabat masai tuksa, neslogota stavokli.
1.4.2.2. Degvielas tvertni piepilda ar fideni lidz masai, kas ekvivalenta 90 procentiem no pilna degvielas krajuma,

kadu noradijis razotajs, ar pielaidi 1 procents.

So prasibu nepieméro idenraza degvielas tvertném.

1.4.2.3. Sada gadijuma visas citas sistémas (bremzu, dzeses ...) drikst biit tuksas; skidrumu masu kompensé.
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1.4.2.4. Ja transportlidzekli eso$a meéraparata masa parsniedz atlautos 25 kg, to drikst kompensét ar samazinaju-
miem, kuriem nav ievérojamas ietekmes uz rezultatiem, ko meéra saskana ar 6. punktu.

1.4.2.5. Méraparata masa nedrikst izmainit standartslodzi uz katru asi vairak ka par 5 procentiem, katrai izmainai
neparsniedzot 20 kg.

1.4.2.6. Transportlidzekla masu, ko iegiist, izpildot 1.4.2.1. punkta nosacjjumus, norada zinojuma.
1.4.3. lestatijumi pasazieru nodalijuma
1.4.3.1. Stiires rata pozicija

Ja stiires rats ir reguléjams, to iestata razotaja noradita normala stavokli vai, ja razotajs nekadus konkrétus
noradjjumus nav devis, ta reguléSanas diapazona(-u) vida. Kad tiek izbeigta transportlidzekla piedzina, stires
ratu atbrivo ta, lai ta spieki atrastos stavokli, kas saskana ar raZotdja noteikto atbilst transportlidzekla
taisnvirziena kustibai uz prieksu.

1.4.3.2. Stiklojums

Transportlidzekla parvietojamam stiklojumam ir jaatrodas aizvérta stavokli. Testa mérjjuma nolika un
vienojoties ar razotaju, to drikst nolaist ar nosacijumu, ka ta darbinasanas roktura stavoklis atbilst stavoklim,
kad stiklojums atrodas aizvérta stavokli.

1.4.3.3. Parnesumu parslégsanas sviras pozicija

Parnesumu parslégsanas svirai ir jaatrodas neitrala pozicija. Ja transportlidzekla piedzinai izmanto ta motoru,
parnesumu parslégsanas sviras poziciju nosaka razotajs.

1.43.4.  Pedali

Pedali atrodas normala atlaista stavokli. Ja pedali ir reguléjami, tos iestata vidéja stavokli, ja raZzotajs nav
noteicis citu stavokli.

1.4.3.5. Durvis

Durvim jabit aizvértam, bet ne aizslégtam.

1.4.3.5.1.  Ja transportlidzeklis ir aprikots ar automatiski aktivéjamu durvju aizslégSanas sistému, $o sistému aktivize,
uzsakot transportlidzekla kustibu, lai pirms trieciena briza durvis biitu automatiski aizslégtas. Péc razotaja
izvéles durvis aizsledz manuali pirms transportlidzekla kustibas uzsaksanas.

1.4.3.5.2.  Ja transportlidzeklim ir neobligata automatiski aktivéjama durvju aizslégsanas sistéma un/vai vaditajs to var
deaktivet, péc razotaja izvéles izmanto vienu no $adam divam procedaram:

1.4.3.5.2.1. sistému aktivé transportlidzekla kustibas uzsakSanas sakuma, lai pirms trieciena briza durvis tiktu automa-
tiski aizslegtas. Pec razotaja izvéles durvis aizsledz manuali pirms transportlidzekla kustibas uzsaksanas;

1.4.3.5.2.2. sanu durvis vaditaja pusé neaizslédz, un sistému attieciba uz $im durvim bloké; sanu durvim pasaziera pusé
sistému drikst aktivét, lai pirms trieciena briza $is durvis tiktu automatiski aizslégtas. Péc raZotaja izvéles
durvis aizsledz manuali pirms transportlidzekla kustibas uzsaksanas. Testu uzskata par izturétu, ja aizslégtas
un neaizslégtas durvis ir savstarpgji mainjjusas.



29.4.2020. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 136/35

1.4.3.6. Atverams jumts

Ja ir uzstadits atverams vai nogemams jumts, tam ir jabit sava vieta un aizvértam. Testa mérjjuma nolka
un vienojoties ar razotaju, tas drikst bat atverts.

1.4.3.7. Saulsargs

Saulsargiem ir jabit pacelta stavokli.

1.4.3.8. Atpakalskata spogulis

lek$gjam atpakalskata spogulim jabiit normala lietoSanas stavokli.

1.4.3.9. Roku balsti

Priek$gjiem un aizmuguréjiem roku balstiem, ja tie ir kustinami, jaatrodas nolaista stavokli, ja vien to neliedz
manekenu stavoklis transportlidzeklos.

1.4.3.10.  Pagalvji

Augstuma regul&jamiem pagalvjiem jabit razotaja noteikta, pienaciga pozicija. Ja konkrétu razotaja noradi-
jumu nav, pagalvjiem jabut galéja augstakaja pozicija piecdesmitas procentiles virieSa manekenam un galéja
zemakaja pozicija — piektas procentiles sievietes manekenam.

1.43.11.  Sedekli
1.4.3.11.1. Prieks¢ja vaditaja sédekla pozicija

Garenvirziena reguléjamus sédeklus iestata ta, lai to H punkts, kas noteikts saskana ar 6. pielikuma noteikto
procedaru, atrastos gajiena viduspunkta vai tam vistuvakaja fiksétd pozicija un raZotdja noteikta augstuma
pozicija (ja neatkarigi regulégjami augstuma). Sola gadijuma par atskaites punktu izmanto vaditaja vietas H
punktu.

1.4.3.11.2. Prieks¢ja pasaziera sédekla pozicija

Garenvirziena regulgjamus sédeklus iestata ta, lai to H punkts, kas noteikts saskana ar 6. pielikuma noteikto
procediiru, atrastos:

a) razotdja noraditaja pozicija, kurai jaatrodas uz priekSu no gajiena viduspunkta, vai

b) ja konkrétu raZotdja ieteikumu nav, iesp&ami tuvu pozicijai, kura atrodas vida starp sédekla talako
prieksgjo poziciju un ta gajiena viduspunktu.

Jebkadu atbalsta sistému iestata atbilsto$i razotaja noradijumiem. Ja konkrétu razotaja ieteikumu nav,
jebkadai atbalsta sistémai (piem., sédekla spilvena reguléSanas garuma vai slipuma) jabat tas ievilkta/zemakaja
pozicija.

1.4.3.11.3. Prieks¢jo sédeklu atzveltnu pozicija

Reguléjamas sédeklu atzveltnes iestata ta, lai rezultgjosais manekena rumpja slipums bitu iespéami tuvs
razotdja ieteiktajam normalai lietoSanai, vai, ja konkrétu razotaja ieteikumu nav — 25° lenki uz aizmuguri
attieciba pret vertikali. Piektas procentiles sievietes manekenam sédekla atzveltni drikst iestatit cita lenki, ja
tas vajadzigs 5. pielikuma 3.1. punkta prasibu ievéroSanai.

1.4.3.11.4. Aizmugurgjie sédekli

Ja aizmugurgjie sédekli vai aizmugurgjie soli ir reguléjami, tos iestata galgja aizmuguréja pozicija.
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1.4.4. Elektriska speka parvada iestatijums

1.4.4.1. REESS jabiit jebkada uzlades stavokli, kas pielauj speka parvada normalu darbibu atbilstigi razotaja ieteiku-
miem.

1.4.4.2. Elektriskajam spéka parvadam japievada elektroenergija, darbinot vai nedarbinot originalos elektroenergijas

avotus (piem., motorgeneratoru, REESS vai elektroenergijas parveidosanas sistému), tomer:

1.4.4.2.1.  razotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts veikt testu, ja visam elektriskajam spéka parvadam
vai ta dalam netiek pievadita elektroenergija, ja tas negativi neietekmé testa rezultatu. Elektriska spéka
parvada dalam, kuram netiek pievadita elektroenergija, aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu pierada
ar fizisku aizsardzibu vai izolacijas pretestibu un attiecigiem papildu pieradijumiem;

1.4.4.2.2.  ja ir nodro$inats automatisks atvienotajs, péc raZzotdja pieprasijuma ir atlauts veikt testu ar nostradajusu
automatisko atvienotaju. Saja gadfjuma pierada, ka automatiskais atvienotajs biitu nostradajis trieciena testa
laika. Tas ietver automatiskas aktivacijas signalu, ki arl galvanisko atvienoSanu, nemot véra apstaklus
trieciena laika.

2. MANEKENI
2.1. Priekséjie sédekli
2.1.1. Vaditaja sédekli saskana ar 5. pielikuma nosacijumiem novieto manekenu, kas atbilst Hybrid III piecdesmitas

procentiles virieSa manekena () specifikacijam, ievérojot ta iestatijumu specifikacijas.

Pasaziera sédekll saskana ar 5. pielikuma nosacijumiem novieto manekenu, kas atbilst Hybrid III picktas
procentiles sievietes manekena specifikacijam, ievérojot ta iestatijumu specifikacijas.

2.1.2. Vieglo automobili testé ar razotaja nodrosinatajam ierobezotajsistemam.

3. TRANSPORTLIDZEKLA PIEDZINA UN VIRZIBA

3.1. Transportlidzekli piedzen vai nu ta motors vai jebkada cita dzenierice.

3.2. Trieciena bridi transportlidzeklis vairs nedrikst tikt paklauts jebkadas papildu stiiréSanas vai piedzinas ierices
iedarbibai.

3.3. Transportlidzekla virzibai jaatbilst 1.2. un 1.3.1. punkta prasibam.

4. TESTA ATRUMS

Transportlidzekla atrumam trieciena bridi ir jabat 50 —/+1 km/h. Tomér, ja testu veic ar lielaku trieciena
atrumu un transportlidzeklis ir atbildis prasibam, testu uzskata par izturétu.

5. PRIEKSEJOS SEDEKLOS ESOSAJIEM MANEKENIEM VEICAMIE MERIJUMI

5.1. Visus veiktspgjas kritériju verifikacijai nepiecieSsamos mérijumus veic ar 8. pielikuma specifikacijam atbil-
sto$am merisanas sisteémam.

(") ANO EEK pasivas drosibas darba grupa (GRSP) ir iecergjusi sagatavot Savstarpéjas rezolicijas M.R.1 papildindjumu par frontala
trieciena manckeniem. Kamér $is papildinajums nav pieejams, Hybrid III tehniskas specifikacijas un detalizéti ras¢jumi kopa ar
piecdesmitas procentiles virieSa manekena un piektas procentiles sievietes manekena galvenajiem izmeériem un to iestatfjumiem 3a
testa vajadzibam ir deponéti Apvienoto Naciju Organizacijas generalsekretaram, un ar tiem péc pieprasijuma var iepazities Eiropas
Ekonomikas komisijas sekretariata, Palais des Nations, Zenéva, Sveicé.
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5.2. Dazados parametrus registré, izmantojot neatkarigus datu kanalus ar $adu CFC (kanala frekvences klase).
5.2.1. Meérjjumi manekena galva
Smaguma centra paatrindgjumu (a) aprékina no paatrinajuma trisasu komponentém, méritam ar CFC 1 000.

5.2.2. Mérijumi manekena kakla

5.2.2.1. Aksialo stiepes speku un bides speku uz prieksufatpakal kakla/galvas saskarné méra ar CFC 1 000.

5.2.2.2. Lieces momentu ap Skérsasi kakla/galvas saskarné méra ar CFC 600.

5.2.3. Mérjjumi manekena kraskurvi
Kraskurvja nobidi starp kriisu kaulu un mugurkaulu méra ar CFC 180.

5.2.4. Mérfjumi manekena augsstilba

5.2.4.1. Aksialo spiedes speku méra ar CFC 600.

6. TRANSPORTLIDZEKLIM VEICAMIE MERTJUMI

6.1. Lai varétu veikt 7. pielikuma aprakstito vienkar3oto testu, struktiiras paléninajumu laika nosaka, pamatojoties
uz garenvirziena akselerometru uzradito vértibu pie vienas no transportlidzekla “B” statnu pamatném ar CFC
180, izmantojot 8. pielikuma noteiktajam prasibam atbilstosus datu kanalus.

6.2. Atrumu laika, ko izmantos 7. pielikuma aprakstitaja testa procediira, iegfist no garenvirziena akselerometra
pie “B” statnes.

7. EKVIVALENTAS PROCEDURAS

7.1. Tipa apstiprinataja iestade drikst atlaut alternativas procediiras ar nosacijumu, ka var pieradit to ekvivalenci.
Apstiprindgjuma dokumentacijai pievieno zinojumu, kura aprakstita izmantota metode un iegiitie rezultati vai
testa neveikSanas pamatojums.

7.2. Par alternativas metodes ekvivalences pieradisanu atbild razotdjs vai ta agents, kas vélas $adu metodi

izmantot.



L 136/38 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 29.4.2020.

4. PIELIKUMS

VEIKTSPEJAS KRITERIJI

1. GALVAS VEIKTSPEJAS KRITERIJS (HPC5)

1.1.  Galvas veiktspgjas kritériju (HPCs4) uzskata par izpilditu, ja testa laika galva nesaskaras ne ar vienu transpor-
tlidzekla sastavdalu.

1.2.  Ja testa laika galva saskaras ar kadu transportlidzekla sastavdalu, aprékina HPC, pamatojoties uz paatrindgjumu (a),
méritu saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu, izmantojot $adu formulu:

-t Jty

2,5
HPC = (t, — tl)[ Lo adt}
kur

1.2.1. Lielums “a” ir rezult&josais paatrinajums, izmérits saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu un izteikts brivas krisanas
paatrindjuma vienibas g (1g= 9,81 m/s?).

1.2.2. Ja var apmierinosi noteikt galvas kontakta sakuma bridi, t; un t, ir tadi divi sekund@s izteikti punkti laika, kas
nosaka intervalu starp galvas kontakta sakumu un registréSanas beigam, kad HPC ir maksimala vértiba.

1.2.3. Ja galvas kontakta sakumu nevar noteikt, t; un t, ir tadi divi sekundes izteikti punkti laika, kas nosaka intervalu
starp registréSanas sakumu un beigam, kad HPC ir maksimala vértiba.

1.2.4. HPC vértibas, kuram laika intervals (t; — t,) ir lielaks neka 36 ms, maksimalas vertibas aprékinos nepem véra.

1.3.  Galvas rezultéjosa paatrindjuma veértibu trieciena uz priekSu laika, kas summari parsniedz 3 ms, aprékina no
rezultéjosa galvas paatrinajuma, izmérita saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu.

2. KAKLA TRAUMAS KRITERIJT

2.1.  Sos kritérijus nosaka péc aksiala stiepes spéka un bides uz prieksu/atpakal spekiem kakla/galvas saskarng, izteik-
tiem kN un méritiem saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu.

2.2, Kakla lieces momenta kriteriju nosaka péc lieces momenta ap Skérsasi kakla/galvas saskarné, izteikta Nm un
mérita saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu.

3. KRUSKURVJA SASPIESANAS KRITERIJS (THCC) UN VISKOZITATES KRITERIS (V * C)

3.1.  Kraskurvja saspieSanas kritériju nosaka péc kriiskurvija deformacijas absoliitas vértibas, izteiktas mm un méritas
saskana ar 3. pielikuma 5.2.3. punktu.

3.2.  Viskozitates kritériju (V * C) aprékina ka saspiesanas un kriiSu kaula nobides atruma momentano vértibu reizi-
najumu, méritam saskana ar 3a pielikuma 6. punktu un ari 3. pielikuma 5.2.3. punktu.

4. AUGSSTILBA KAULA SPEKA KRITERIJS (FFC)

4.1.  So kritériju nosaka péc spiedes slodzes, kas aksiali iedarbojas uz katru manekena augsstilba kaulu, izteiktas kN un
méritas saskana ar 3. pielikuma 5.2.4. punktu.

5. VISKOZITATES KRITERIJA (V * C) APREKINASANAS PROCEDURA HYBRID III MANEKENAM

5.1.  Viskozitates kritériju aprékina ka saspie$anas un krti$u kaula nobides atruma momentano veértibu reizinajumu.
Abas vértibas iegiist no kriisu kaula nobides mérjjuma.
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5.2.  Krasu kaula nobides mérfjumu filtré vienu reizi ar CFC 180. Saspiesanu laika t aprékina no $a filtréta signala ka:

C(t) = D(t)/konstante,
kur konstante HIII 50. procentiles viriesa manekenam = 0,229
un konstante HIII 5. procentiles sievietes manekenam = 0,187

Krasu kaula nobides atrumu laika t aprékina no filtrétas novirzes ka:

8 (D([+1)—D([71)) - (D(r+2) —D(H))
- 120t

Vi

kur Dy, ir nobide laika t, izteikta metros, un ot ir laika intervals sekundes starp nobides mérjjumiem. Maksimalajai
ot vértibai ir jabat 1,25 x 107* sekundes. Turpmak shematiski paradita $ aprékinasanas procediira.

[zmeérita nobide
Dy

Filtret ar CFC 180

Aprekinat nobides atrumu: Aprékinat saspieSanu
Vo Co

Apréekinat viskozitates kriteriju
laika t
(V*FCO)n=13(VveCuv)

Noteikt V * C

maksimalo vertibu
(V* C) max = max [(V * C) ]
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5. PIELIKUMS
MANEKENU IZVIETOJUMS UN UZSTADISANA UN IEROBEiOTA]SISTEMU IESTATISANA

1. MANEKENU IZVIETOJUMS

1.1. Atseviski sedekli
Manekena simetrijas plaknei ir jasakrit ar sédekla vertikalo vidusplakni.

1.2. Prieks€jais sols

1.2.1.  Vaditajs
Manekena simetrijas plaknei ir jaatrodas vertikalaja plakng, kas iet caur stiires rata centru un ir paraléla trans-
portlidzekla gareniskajai vidusplaknei. Ja sédvietu nosaka sola forma, $adu sédekli uzskata par atsevisku sedekli.

1.2.2.  Argjais pasaZieris
Manekena simetrijas plaknei ir jabat simetriskai vaditdja manekena simetrijas plaknei attieciba pret transpor-
tlidzekla garenisko vidusplakni. Ja sédvietu nosaka sola forma, $adu sédekli uzskata par atsevisku sédekli.

1.3. Pasazieru sols prieks€jiem pasazieriem (neskaitot vaditaju)
Manekena simetrijas plakném ir jasakrit ar razotdja noteiktajam sédvietu vidusplakném.

2. HIIl PIECDESMITAS PROCENTILES VIRIESA MANEKENA UZSTADISANA VADITAJA SEDEKLI

2.1. Galva
Galvas skérseniskajai instrumentu platformai ir jabat horizontalai 2,5° robezas. Lai transportlidzeklos ar verti-
kalam, nereguléjamam atzveltném nolimenotu manekena galvu, rikojas $adi. Vispirms H punkta poziciju iestata
2.4.3.1. punkta noteiktajas robezas, lai nolimenotu testa manekena galvas $kérsenisko instrumentu platformu. Ja
galvas Skérseniska instrumentu platforma vél nav horizontala, iestatit testa manekena iegurna lenki
2.4.3.2. punkta noteiktajas robezas. Ja galvas $kérseniska instrumentu platforma vél nav horizontala, pieregulét
testa manekena kakla balsteni tikai minimali, cik nepiecieSams, lai nodrosinatu, ka galvas Skérseniska instru-
mentu platforma ir horizontala 2,5° robezas.

2.2. Rokas

2.2.1.  Vaditdja augsdelmiem ir jaatrodas lidzas rumpim, viduslinijam esot iesp&jami tuvu vertikalai plaknei.

2.3. Plaukstas

2.3.1.  Vaditdja testa manekena plaukstam ir jasaskaras ar stiires rata loka argjo dalu pie loka horizontalas viduslinijas.
Tkskiem jasniedzas pari stires rata lokam un viegli piestiprinatiem pie stiires rata loka ar limlenti ta, lai, griizot
testa manekena plaukstu uz augsu ar spéku, kas nav mazaks ka 9 N un nav lielaks ka 22 N, lente atbrivotu roku
no stiires rata loka.

2.4. Rumpis

2.41.  Ar soliem aprikotos transportlidzeklos vaditaja testa manekena rumpja augsdalai ir jabalstas pret sédekla atzvel-

tni. Vaditaja manekena vidussagitalajai plaknei ir jabiit vertikdlai un paral€lai transportlidzekla gareniskajai
viduslinijai un jaiet caur stiires rata loka centru.
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2.42.  Ar atseviskiem sédekliem aprikotos transportlidzeklos vaditaja testa manekena rumpja augsdalai ir jabalstas pret
sédekla atzveltni. Vaditdgja manekena vidussagitalajai plaknei ir jabat vertikalai un jasakrit ar atseviska sédekla
garenisko vidusliniju.

2.43.  Rumpja apaksdala
2.4.3.1. H punkts

Vaditdja testa manekena H punktam ir jasakrit 13 mm robezas vertikalaja dimensija un 13 mm robezas hori-
zontalaja dimensija ar punktu 6 mm zem H punkta pozicijas, kas noteikta, izmantojot 6. pielikuma aprakstito
procediiru, iznemot to, ka H punkta masinas apaksstilba un augsstilba segmenta garumu korigé lidz 414 un
401 mm attiecigi 417 un 432 mm vieta.

2.4.3.2. legurpa lenkis

Noteiktam ar iegurna lenkméru (GM) (raséjums 78051-532, kas atsauces veida ieklauts 572. dala), ko ievieto
manekena H punkta mératveré, lenkim, kuru méra no horizontales uz plakanas 76,2 mm (3 collas) lenkméra
virsmas, ir jabat 22,5 gradi plus vai minus 2,5 gradi.

25.  Kajas

Vaditdja testa manekenu augsstilbiem ir jabalstas pret sédekla spilvenu tiktal, ciktal to lauj pédu novietojums.
Sakotnéjam attalumam starp celgala skavas atloka aréjam virsmam ir jabait 270 mm + 10 mm. Ciktal praktiski
iespgjams, vaditaja manekena kreisajai kajai ir jaatrodas vertikala garenplakné. Ciktal praktiski iesp&jams, vaditaja
manekena labajai kajai ir jaatrodas vertikala plakné. Atlauta galiga piereguléSana, lai dazadam pasazieru noda-
lijuma konfiguracijam nemtu véra pédu novietojumu saskana ar 2.6. punktu.

2.6. Pédas

2.6.1.  Vaditaja testa manekena labajai pedai ir jabalstas uz nepiespiesta akseleratora, papéza aizmuguréjam galéjam
punktam atrodoties uz gridas virsmas pedala plakné. Ja pédu nevar nolikt uz akseleratora pedila, to novieto
perpendikulari lielajam lielakaulam un iesp&jami talu uz priekSu pedala viduslinijas virziena, papéza aizmugu-
r&jam galgjam punktam atrodoties uz gridas virsmas. Kreisas kajas papédi novieto péc iespéjas talak uz prieksu,
tam balstoties uz gridas panela. Kreiso pedu novieto iesp&jami plakaniski uz pédas panela. Kreisas pédas
gareniskajai viduslinijai ir jabat iesp&ami paral€lai transportlidzekla gareniskajai viduslinijai. Ar pédas balstu
aprikotos transportlidzeklos péc razotdja pieprasijuma kreiso pédu iespgjams novietot uz pédas balsta. Sada
gadijuma kreisas pédas poziciju nosaka pedas balsts.

2.7. Uzstaditie mérinstrumenti nedrikst nekada veida ietekmét manekena kustibu trieciena laika.

2.8. Manekena un mérinstrumentu sistémas temperatiiru pirms testa stabilizé un, cik iesp&ams, uztur starp 19 °C un
22,2 °C.

2.9. HIII piecdesmitas procentiles manekena térps

2.9.1.  Ar instrumentiem aprikotos manekenus ietérpj piegulosa, elastiga kokvilnas apgerba ar isam piedurkném un
biksés ar staram lidz puslielam, ka noteikts FMVSS 208, raséjumi 78051-292 un 293, vai ta ekvivalenta.

2.9.2.  Katra testa manekena kaja uzvelk un aizsien 11XW izméra kurpi, kas atbilst Amerikas Savienoto Valstu militara
standarta MIL S 13192 P revizijas specifikacijam konfiguracijas izméram, zolei un papéza biezumam un kas sver
0,57 £ 0,1 kg.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

HYBRID IIT PIEKTAS PROCENTILES SIEVIETES MANEKENA UZSTADISANA PASAZIERA SEDEKLI

H punkta garenvirziena un vertikalas koordinatas apraksta ki (Xsogp Zsogn), un “H 5™ punkta garenvirziena
un vertikalas koordinatas apraksta ka (Xsyp, Zsp)- Xgcp it attalums pa horizontali starp H punktu un sédekla
spilvena vistalak prieksa esoso punktu (sk. 1. attélu). “H 5 punktu aprékina péc §adas formulas. Janem véra, ka
Xsip vienmer vajadzétu atrasties talak uz priekSu neka Xsopme

Xshe = Xsorhwe T (93 mm — 0,323 x Xg()

Zsihe = Zsothm

1. attels

+X

H punkts

Galva

Galvas skérseniskajai instrumentu platformai ir jabat horizontalai 2,5° robezas. Lai transportlidzeklos ar verti-
kalam, neregulgamam atzveltném nolimenotu manekena galvu, rikojas $adi. Vispirms “H 5" punkta poziciju
iestata 3.4.3.1. punkta noteiktajas robezas, lai nolimenotu testa manekena galvas $kérsenisko instrumentu plat-
formu. Ja galvas $kérseniska instrumentu platforma vél nav horizontala, iestatit testa manekena iegurna lenki
3.4.3.2. punkta noteiktajas robezas. Ja galvas $kérseniska instrumentu platforma vél nav horizontala, pieregulét
testa manekena kakla balsteni tikai minimali, cik nepiecieSsams, lai nodrosinatu, ka galvas skérseniska instru-
mentu platforma ir horizontala 2,5° robezas.

Rokas

Pasaziera aug$delmiem ir jasaskaras ar sédekla atzveltni un rumpja saniem.

Plaukstas

PasaZiera testa manekena plaukstam ir jasaskaras ar augsstilba arpusi. Mazajam pirkstam ir jasaskaras ar sédekla
spilvenu.
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3.4. Rumpis

3.4.1.  Ar soliem aprikotos transportlidzeklos pasaZiera testa manekena rumpja augidalai ir jabalstas pret sédekla
atzveltni. Pasaziera manekena vidussagitalajai plaknei ir jabiit vertikalai un paralélai transportlidzekla gareniskajai
viduslinijai, un jaatrodas tada pasa attaluma no transportlidzekla gareniskas viduslinijas ka vaditaja manekena
vidussagitala plakne.

3.4.2.  Ar atseviskiem sédekliem aprikotos transportlidzeklos pasaziera testa manekena rumpja augsdalai ir jabalstas
pret sédekla atzveltni. Pasaziera manekena vidussagitalajai plaknei ir jabat vertikalai un jasakit ar atseviska
sédekla garenisko vidusliniju.

3.4.3.  Rumpja apaksdala
3.4.3.1. “H 5™ punkts

Pasaziera testa manekena “H 5% punktam horizontalaja dimensija ir 13 mm robeids jasakrit ar
“H 5 punktu, kas noteikts, izmantojot 6. pielikuma un 3. punkta aprakstito procediiru.

3.4.3.2. legurna lenkis

Noteiktam ar iegurna lenkméru (GM) (raséjums 78051-532, kas atsauces veida ieklauts 572. dala), ko ievieto
manekena H punkta mératveré, lenkim, kuru méra no horizontales uz plakanas 76,2 mm (3 collas) lenkméra
virsmas, ir jabht 20 gradi plus vai minus 2,5 gradi.

3.5. Kajas

Pasaziera testa manekenu augsstilbiem ir jabalstas pret sédekla spilvenu, ciktdl to lauj pédu novietojums.
Sakotngjam attalumam starp celgala skavas atloka argjam virsmam ir jabat 229 mm * 5 mm, ka paradits
2. attéla. Cikeal praktiski iesp&jams, pasaziera manekena abam kajam ir jaatrodas vertikalas garenplaknés. Atlauta
galiga piereguléSana, lai dazadam pasazieru nodaljjuma konfiguracijam nemtu véra pédu novietojumu saskana ar
3.6. punktu.

2. attels

Sakotnéjais attalums starp Hybrid III piektas procentiles sievietes manekena celgaliem

22945
Meérvieniba: mm  [** -
114,5+2,5 114,5+£2.5
- ~oa -
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3.6. Pédas
3.6.1.  Kajas novieto iespgjami talu no sédekla spilvena prieksas, augsstilbiem saglabajot saskari ar sédekla spilvenu, ka
paradits a) attéla. Katru kaju nolaiz, lidz péda saskaras ar gridu, saglab3jot taisnu lenki starp pédu un liclo
lielakaulu un augsstilba slipuma lenki — nemainigu, ka paradits b) attéla. Kad katrs papédis ir saskaré ar gridu,
pedu roté ta, lai kajas pirkstiem batu iespéjami liela saskare ar gridu, ka paradits c) attéla.
Ja katras pédas saskare ar gridu nav iesp&jama, pédu nolaiz, lidz kajas liels saskaras ar sédekla spilvena prieksu
vai pédas aizmugure saskaras ar transportlidzekla iekSpusi. Pédu notur iesp&jami paraléli gridai, ka paradits d)
attéla.
Transportlidzekla virsbives izvirzijumu radita traucékla gadjjuma pédu minimali pagriez ap lielo lielakaulu. Ja
traucéklis saglabajas, pagriez augsstilbu, lai izvairitos no traucekla vai ta ietekmi mazinatu. Pedu virza uz
iekpusi vai arpusi, saglabajot attalumu starp celgaliem nemainigu.
Attels a) Attels b)
Attels ¢) Attels d)
3.7. Uzstaditie mérinstrumenti nedrikst nekada veida ietekmét manekena kustibu trieciena laika.
3.8. Manekenu un mérinstrumentu sistémas temperatiiru pirms testa stabilizé un, cik iespé&jams, uztur starp 19 °C un
22,2 °C.
3.9. HIII piektas procentiles manekena térps
3.9.1.  Ar instrumentiem aprikotos manekenus ietérpj piegulosa, elastiga kokvilnas apgérba ar isam piedurkném un

biksés ar staram lidz puslielam, ka noteikts FMVSS 208, raséjumi 78051-292 un 293, vai ta ekvivalenta.
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3.9.2.  Testa manekenu katra kaja uzvelk un aizsien 7,5W izméra mazu sieviesu kurpi, kas atbilst Amerikas Savienoto
Valstu militara standarta MIL-S-21711E P revizijas specifikacijiam konfiguracijas izméram, zolei un papéza
biezumam un kas sver 0,41 + 0,09 kg.

4. IEROBEZOTAJSISTEMAS REGULESANA

Manekena vesti novieto attieciga pozicija, kur kakla apaksgjas skavas bultskriives atverei un manekena vestes
darba atverei vajadzétu bt savietotai. Testa manekenam atrodoties noteiktaja sédvieta atbilstosi 2.1. lidz
2.6. punkta un 3.1. lidz 3.6. punkta noteiktajam prasibam, ap testa manekenu apliek jostu un to aizspradze.
Savelk klépja jostu, lai ta nebiitu valiga. Pavelk rumpja augidalas jostu no ievilcgja un lauj tai nostiepties. So
darbibu atkarto Cetras reizes. Plecu jostai vajadzétu atrasties pozicija, kur ta nevar noslidét no pleca un nesas-
karas ar kaklu. Drogibas jostu izvieto $adi: Hybrid IIl piecdesmitas procentiles virieSa manekenam drosibas josta
nedrikst pilniba nosegt manekena vestes argjas puses atveri. Hybrid III piektas procentiles sievietes manekenam
drosibas jostai jaatrodas starp kratim. Klépja jostai pieliek stiepes slodzi no 9 lidz 18 N. Ja jostas sistéma ir
aprikota ar spriegojuma mazinasanas ierici, rumpja augsdalas jostu padara tik maksimali valigu, cik raZotajs
transportlidzekla ipasnicka rokasgramata to ieteicis normalai izmanto$anai. Ja jostas sistéma nav aprikota ar
spriegojuma mazinaSanas ierici, pleca jostas valigumu lauj novérst ievilcgja ievilkSanas spekam. Ja drosibas josta
un drogibas jostas stiprinajumi ir izvietoti ta, ka jostu nevar izvietot ka prasits, drosibas jostu drikst pieregulét
manudli un nostiprinat ar limlentu.
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6. PIELIKUMS

PROCEDURA H PUNKTA UN RUMPJA FAKTISKA LENKA NOTEIKSANAI MEHANISKO TRANSPORTLIDZEKLU
SEDVIETAM (})

1. PAPILDINAJUMS

Telpiskas H punkta masinas (3-D H masinas) apraksts (')

2. PAPILDINAJUMS

Telpiska atskaites sistéma (')

3. PAPILDINAJUMS

Sédvietu atskaites dati (1)

(") Procediira ir aprakstita Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (RE.3) (dokuments ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6)
1. pielikuma. www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp2ss9gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp2ss9gen/wp29resolutions.html
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7. PIELIKUMS

TESTA PROCEDURA AR RATINIEM

1. TESTA IEKARTA UN PROCEDURA
1.1.  Ratini

Ratinu konstrukcijai ir jabiit tadai, ka péc testa nav redzama palicko$a deformacija. Tos virza ta, lai trieciena fazé
novirze neparsniegtu 5° vertikalaja plakné un 2° horizontalaja plakné.

1.2.  Struktiras stavoklis
1.2.1. Visparigi

Testéjamajai struktiirai jareprezenté attiecigie sérijveida razotie transportlidzekli. Dazas sastavdalas drikst aizstat vai
nonemt, ja ir pilnigi skaidrs, ka $ada aizstaSana vai nonemsana neietekmé testa rezultatus.

1.2.2. lestatijumi

lestatijumiem ir jaatbilst o noteikumu 3. pielikuma 1.4.3. punkta noteiktajiem, nemot véra 1.2.1. punkta izklas-
tito.

1.3.  Struktdiras piestiprinaSana

1.3.1. Struktdru stingri piestiprina pie ratiniem ta, lai testa laika nenotiktu to savstarpéja parvietosanas.

1.3.2. Metode, ar kadu struktiiru piestiprina pie ratiniem, nedrikst radit sédeklu stiprindgjumus vai ierobeZotajsistémas
pastiprinodu efektu vai jebkadu struktiiras anormalu deformaciju.

1.3.3. leteicama stiprinasanas ierice ir tada, ar kuru panak, ka struktiira atrodas uz balstiem, kuri novietoti aptuveni
ritenu asu vietas vai, ja iesp&jams, struktfira ir piestiprinata pie ratiniem ar balstiekartas stiprinajumiem.

o

1.3.4. Lenkim starp transportlidzekla garenasi un ratinu kustibas virzienu ir jabat 0° + 2°.

1.4.  Manekeni

Manekeniem un to novietojumam jaatbilst 3. pielikuma 2. punkta specifikacijam.

1.5.  Meéraparats
1.5.1. Struktdiras paléninajums

Mérparveidotajus, ar kuriem méra struktiiras paléninajumu trieciena laika, izvieto paraléli ratinu garenasij saskana
ar 8. pielikuma specifikacijam (CFC 180).

1.5.2. Manekeniem veicamie mérjjumi

Visi mérfjumi, kas nepiecieSami uzskaitito kritériju parbaudisanai, ir noteikti 3. pielikuma 5. punkta.

1.6.  Struktiras palénindjuma likne

Struktiiras paléninajuma liknei trieciena fazé ir jabat tadai, ka ar integréSanu iegiita “atruma izmainas laika” likne
neviena punkta neatkiras vairak ka par + 1 m/s no konkréta transportlidzekla “atruma izmainas laika” atskaites
liknes, ka noteikts 3a pielikuma papildinajuma. Atskaites liknes novirzi attieciba pret laika asi drikst izmantot, lai
iegtitu struktdras atrumu noteiktaja koridora.
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1.7. Konkréta transportlidzekla standartlikne AV = f(t)
So atskaites likni iegfist, integréjot konkréta transportlidzekla paléninajuma Iikni, kas mérits frontalas sadursmes
testa pret Skérsli, ka noteikts $o noteikumu 3. pielikuma 6. punkta.

1.8.  Ekvivalenta metode

Testu drikst veikt ar kadu citu metodi, nevis ratinu palénindgjuma metodi ar nosacijumu, ka $ada metode atbilst
prasibai attieciba uz atruma izmainas diapazonu, ka aprakstits 1.6. punkta.
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PAPILDINAJUMS

Ekvivalences likne — pielaides josla liknei AV = f(t)
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8. PIELIKUMS

MERISANAS TEHNIKA MERIJUMU TESTOS: MERINSTRUMENTI

1. DEFINTCI]AS
1.1. Datu kanals

Datu kanals ietver visus mérinstrumentus, sakot ar devéju (vai vairakiem devéjiem, kuru izejas signalus
kombiné kada noteikta veida) un beidzot ar jebkadam analizes procediram, kas var mainit datu frekvences
vai amplittidas saturu.

1.2. Mérparveidotajs

Pirma iekarta datu kanala, ko izmanto mérama fizikala lieluma parveidosanai cita lieluma (tada ka elektriskais
spriegums), kuru var apstradat kanala paréja dala.

1.3. Kanala amplitidas klase: CAC

Apzimé&ums datu kanalam, kas atbilst noteiktiem amplitidas raksturlielumiem, ka noteikts 3aja pielikuma.
CAC skaitlis ir skaitliski vienads ar mérjjumu diapazona augsgjo robezu.

1.4, Raksturigas frekvences Fy, Fi, Fy

Sis frekvences ir noteiktas 3 pielikuma 1. attgla.

1.5. Kanala frekvences klase: CFC

Kanala frekvences klasi apzimé ar skaitli, kas norada, ka kanala frekvencu raksturlikne atrodas $a pielikuma 1.
attela noteiktajas robezas. Sis skaitlis un Hz izteikta Fy; frekvences vértiba ir skaitliski vienadi.

1.6. Jutibas koeficients

Tas taisnes slipums, kas rada labako atbilstibu kalibrésanas vértibam, kuras kanala amplitiidas klasé nosaka ar
mazaka kvadrata metodi.

1.7. Datu kanala kalibrésanas koeficients

Vidgja vértiba jutibas koeficientiem, kas izvértéti frekvences, kuras vienmérigi izvietotas logaritmiska skala
starp

Fu
F _H
L un 2’5
1.8. Linearitates klada

Procentos izteikta maksimalas starpibas starp kalibréSanas vértibu un tai atbilstigo vértibu, kas nolasita uz
1.6. punkta definétas taisnes pie kanala amplitidas klases augséjas robezvértibas, attieciba.

1.9. Skeérsjutiba

Izejas signala un ieejas signala attieciba, ja mérparveidotajs sanem ierosu perpendikulari mérjjumu asij. To
izsaka jutibas procentos pa mérfjumu asi.

1.10. Fazes aiztures laiks

Datu kanala fazes aiztures laiks ir vienads ar sinusoidala signala fazes aizturi (radianos), dalitu ar $a signala
lenkisko frekvenci (radianos sekundé).
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1.11. Vide

Visu argjo apstaklu un ietekmju, kam paklauts datu kanals, kopums dota bridi.

2. VEIKTSPEJAS PRASIBAS
2.1. Linearitates klida

Datu kanala linearitates kltidas absolitajai vértibai CFC jebkada frekvence ir jabat vienadai ar 2,5 procentiem
no CAC vértibas vai mazakai par to visa mériSanas diapazona.

2.2. Amplitiida atkariba no frekvences

Datu kanala frekvencu raksturliknei ir jaatrodas starp $a pielikuma attéla dotajam robezlikném. Nulles dB liniju
nosaka kalibrésanas koeficients.

2.3. Fazes aiztures laiks

Nosaka fazes aiztures laiku starp datu kanala ieejas un izejas signaliem, un tas nedrikst mainities par vairak ka
1/10 Fy sekundém starp 0,03 Fy un Fy.

2.4. Laiks
2.4.1. Laika baze

Registré laika bazi, un tai ir janodro$ina vismaz 1/100 s ar 1 procenta precizitati.

2.4.2. Relativa laikaizture

Relativa laikaizture starp divu vai vairaku datu kanalu signalu neatkarigi no to frekvences klases nedrikst
parsniegt 1 ms, neskaitot fazes nobides radito aizturi.

Diviem vai vairak datu kanaliem, kuru signalus kombing, jabit tadas pasas frekvences klases, un to relativa
laikaizture nedrikst biit lielaka ka 1/10 Fy sekundes.

So prasibu pieméro analogiem signaliem, ka ari sinhronizacijas impulsiem un ciparu signaliem.

2.5. Meérparveidotaja skeérsjutiba

Meérparveidotaja $kérsjutibai jebkura virziena ir jabGt mazakai ka 5 procenti.

2.6. Kalibrésana
2.6.1. Visparigi

Datu kanalu kalibré vismaz reizi gada, izmantojot standartiekartu, kura izsekojama lidz zinamiem standartiem.
Metodes, ko izmanto salidzinasanai ar standartiekartu, nedrikst ieviest kladu, kas lielaka ka 1 procents no
CAC. Standartiekartas izmanto tikai tam frekvencu diapazonam, kuram tas ir kalibrétas. Datu kanala apaks-
sistémas drikst izvértét atseviski un rezultatus nemt véra, nosakot visa datu kanala precizitati. To var darit,
pieméram, ar zinamas amplitiidas elektrisko signalu imit&jot mérparveidotaja izejas signalu, kas lauj parbaudit
datu kanala pastiprinajuma koeficientu, nepemot véra meérparveidotaju.

2.6.2. Kalibrésanai izmantojamo standartiekartu precizitate

Standartiekartu precizitati sertificé vai apstiprina oficials metrologijas dienests.
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2.6.2.1.  Statiska kalibrésana
2.6.2.1.1. Paatrinajumi

Kltidam ir jabat mazakam neka + 1,5 procenti no kanala amplitiidas klases.

2.6.2.1.2. Speki

Kltidai ir jablit mazakai neka + 1 procents no kanala amplittdas klases.

2.6.2.1.3. Parvietojumi

Kltidai ir jabfit mazakai neka + 1 procents no kanala amplittidas klases.

2.6.2.2. Dinamiska kalibrésana
2.6.2.2.1. Paatrinajumi

Standarta paatrinajumu kladai, izteiktai procentos no kanala amplitidas klases, ir jablit mazakai neka + 1,5
procents zem 400 Hz, mazakai neka + 2 procenti starp 400 Hz un 900 Hz un mazakai neka * 2,5 procenti
virs 900 Hz.

2.6.2.3.  Laiks

Relativajai kliidai atskaites laika ir jabiit mazakai neka 10-°.
2.6.3. Jutibas koeficients un linearitates klada

Jutibas koeficientu un linearitates klidu nosaka, mérot datu kanala izejas signalu attieciba pret zinamu ieejas
signalu dazadam 3$a signala vértibam. Datu kanala kalibréSanai ir jaaptver amplitiidas klases pilnu diapazonu.

Divvirzienu kanaliem izmanto gan pozitivas, gan negativas vértibas.

Ja kalibrésanas ickarta nevar generét vajadzigo iecjas signalu méramo lielumu parmérigi augsto veértibu dél,
kalibrésanas veic kalibréSanas standartu robezas, un §is robezas registré testa zinojuma.

Visu datu kanalu kalibré frekvencé vai frekvencu spektra ar nozimigo vértibu starp

Fy
2,5

FL un

2.6.4. Frekvencu raksturliknes kalibrésana

Fazes un amplitiidas raksturliknes atkariba no frekvences nosaka, mérot datu kanala izejas signalu ka fazi un
amplitidu attieciba pret zinamu ieejas signalu, dazadam $a signala vértibam starp F; un desmitkartigu CFC vai
3 000 Hz, vadoties péc mazaka lieluma.

2.7. Vides ietekme

Veic regularas parbaudes, lai identificétu jebkadu vides ietekmi (tadu ka elektriska vai magnétiska plisma, datu
parraides atrums kabeli utt). To var darit, pieméram, registréjot ar fiktiviem mérparveidotajiem aprikotu
rezerves kanalu izejas signalus. Ja ieglist nozimigus izejas signalus, veic korektivu pasakumu, pieméram,
nomaina kabelus.

2.8. Datu kanala izvéle un apzimé&ums

Datu kanalu nosaka CAC un CFC.

CAC ir jabat 1, 2 vai 5 desmitaja pakapé.
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3. MERPARVEIDOTAJU UZSTADISANA
Meérparveidotajus bitu stingri janostiprina, lai to registrétos datus péc iesp&jas mazak ietekmétu vibracija. Par
derigu uzskata jebkuru stiprindgjumu, kam zemaka rezonanses frekvence ir vismaz 5 reizes lielaka par konkréta
datu kanala Fy frekvenci. Jo ipasi paatrinajuma mérparveidotajus butu jauzstada ta, lai faktiskas mérjjumu ass
sakotnéjais lenkis attieciba pret atskaites ass sistémas atbilstoso asi nav lielaks ka 5°, ja netiek veikts analitisks
vai eksperimentals novértéjums par uzstadisanas ietekmi uz savaktajiem datiem. Ja kada punktd mérami
paatrinajumi pa vairakam asim, katrai paatrindgjuma mérparveidotaja asij bitu jaatrodas 10 mm robezas no
§1 punkta un katra akselerometra seismiskas masas centram batu jaatrodas 30 mm robezas no §i punkta.

4. DATU APSTRADE

4.1. Filtrésana
Datu kanala klases frekvenceém atbilstodu filtrésanu drikst veikt vai nu datu registréSanas vai apstrades laika.
Tomér pirms registréSanas bitu javeic analoga filtréSana augstaka limeni neka CFC, lai izmantotu vismaz
50 procentus no registratora dinamiska diapazona un samazinatu risku, ka augstas frekvences piesatina regis-
tratoru vai digitalizéSanas procesa rada spektralas kroplosanas kladas.

4.2. Digitalizésana

4.2.1. IztverSanas frekvence
Iztversanas frekvencei vajadzétu bat vismaz 8 Fy.

4.2.2. Amplitidas izskirtspéja
Digitalo vardu izméram vajadzétu bat vismaz 7 biti un paritates bits.

5. REZULTATU NOFORMESANA

Rezultatus batu jasniedz uz A4 formata papira (ISO/R 216). Shémas veida pasniegtiem rezultatiem batu
janorada mérvienibas graduétas asis, kas atbilst piemérotam izraudzitas mérvienibas daudzkartnim (pieméram,
1, 2, 5, 10, 20 milimetri). Izmanto SI mérvienibas, iznemot attieciba uz transportlidzekla atrumu, kur drikst
izmantot km/h, un attieciba uz paatrinajumiem trieciena dél, kad drikst izmantot g, kur g = 9,8 m/s’.
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9. PIELIKUMS

Testa procediiras braucéju aizsardzibai pret augstspriegumu un elektrolita nopliidi ar elektroenergiju darbinama
transportlidzekli

Saja pielikuma aprakstitas testa procediiras, ar ko pierada atbilstibu $o noteikumu 5.2.8. punkta elektrodrosibas
prasibam. Pieméram, mérfjumi ar megaommetru vai osciloskopu ir pienaciga alternativa turpmak izklastitajai
izolacijas pretestibas mérisanas procedirai. Saja gadijuma var biit nepieciesams deaktivét iebiivéto izolacijas pretes-
tibas parraudzibas sistemu.

Pirms transportlidzeklim veikt trieciena testu, méra un registré augstsprieguma kopnes spriegumu (Vy) (sk. 1. attélu),
lai parliecinatos, ka tas ir transportlidzekla darba sprieguma diapazona atbilstosi transportlidzekla razotaja specifi-
kacijam.

1. TESTA IEKARTOJUMS UN IEKARTA

Ja izmanto augstsprieguma atvieno$anas funkciju, mérjjumus veic no abam tas ierices pusém, ar ko isteno atvie-
nosanas funkciju.

Tomér, ja augstsprieguma atvienotajs ir integréts REESS vai energijas parveidosanas sistéma un REESS augstsprie-
guma kopne vai energijas parveidoSanas sistéma ir aizsargata saskana ar IPXXB aizsardzibu, péc trieciena testa
mérfjumus drikst veikt tikai starp atvienoSanas funkciju veico$o ierici un elektriskajam slodzem.

Saja testd izmantojamajam voltmetram ir jaméra lidzstravas vértibas, un ta iekigjai pretestibai ir jabiit vismaz
10 MQ.

2. JA MERA SPRIEGUMU, DRIKST IZMANTOT SADUS NORADIJUMUS

Péc trieciena testa nosaka augstsprieguma kopnes spriegumus (Vy, V;, V,) (sk. 1. attélu).
Sprieguma mérfjumus veic ne agrak ka 5 sekundes un ne vélak ki 60 sekundes péc trieciena.

So procediiru nepieméro, ja testu veic stavokli, kad elektriskajam speka parvadam nav pievadita elektroenergija.
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1. attels
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3. NOVERTESANAS PROCEDURA ZEMAM ELEKTROENERGIAS LIMENIM

Pirms trieciena paraléli attiecigajai kapacitatei pievieno slédzi S; un zinamas pretestibas izlades rezistoru R,
(sk. 2. attélu).

Ne agrak ka 5 sekundes un ne vélak ka 60 sekundes péc trieciena slédzim S; ir jaiesledzas, kamér tiek meérits un
registréts spriegums Vy un strava I.. Sprieguma V} un stravas [, reizinajumu integré laika no slédza S; ieslegsanas
briza (t.) lidz bridim, kad spriegums V}, samazinas zem augstsprieguma robezvértibas 60 V (lidzstrava) (t). legitais
integralis atbilst kopéjai energijai (TE) dZoulos.

th
a) TE:/ Vi, x Ldt
tc

Kad V}, mera laika starp 5 un 60 sekundém péc trieciena un razotajs ir noradijis X-kondensatoru kapacitati (C,),
kopgjo energiju (TE) aprekina péc $adas formulas:

b) TE= 0,5 x C, x (Vy2 - 3 600)

Kad V; un V, (sk. 1.attelu) méra laika starp 5 lidz 60 sekundém péc trieciena un razotdjs ir noradijis

Y-kondensatoru kapacitates (C

v Cyo), kopgjo energiju (TE,;, TE,) aprékina péc $adas formulas:
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o) TEy; = 0,5 Cyy x (Vi* = 3 600)

TE;, = 0,5 x Cyp x (V,* = 3 600)

So procediiru nepieméro, ja testu veic stavokli, kad elektriskajam speka parvadam nav pievadita elektroenergija.

Energijas parveidosanas

2. attels

Piem., augstsprieguma kopnes X-kondensatoros uzkratas energijas mérjjums

Elektriska Sasija

sistémas mezgls REESS mezgls
i Augstsprieguma kopne | |
: i B .
| / 51y |
Energijas o ) . .
parveidosanas | [Vilces sist€éma V, | |
sistéma ; ' :
| R. | I
I ‘ I
: ] Ie J
| i |

Elektriska Sasija

FIZISKA AIZSARDZIBA

Péc transportlidzekla trieciena testa visam dalam ap augstsprieguma sastavdalam jabat atveramam, izjaucamam vai
nonemamam bez instrumentu izmanto$anas. Visas paréjas apkartéjas dalas uzskata par dalu no fiziskas aizsardzibas.

Posmaino testéSanas pirkstu, kas aprakstits papildindjuma attéla, elektrodrosibas novértéjuma vajadzibam ievieto
jebkadas fiziskas aizsardzibas elementu spraugas vai atverés ar testa speku 10N £ 10 procenti. Ja posmainais
testéSanas pirksts dalgji vai pilniba ieklast fiziskaja aizsardziba, posmaino testé$anas pirkstu ievieto katra no turpmak
noraditajiem stavokliem.

Sakot no taisnas pozicijas, abas testéSanas pirksta dalas pagriez par lenki, kas pakapeniski sasniedz 90 gradus
attieciba pret blakus eso$as pirksta dalas asi, un ievieto visos iespgjamos stavoklos.

leksgjas elektroaizsardzibas barjeras uzskata par dalu no norobeZojuma.
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Attieciga gadijuma zemsprieguma baroanas avotu (ne mazak par 40 V un ne vairak par 50 V) savieno virknes
sleguma ar piemérotu spuldzi starp posmaino testé$anas pirkstu un spriegumaktivam augstsprieguma dalam elek-
troaizsardzibas barjera vai norobeZojuma.

4.1. Piepemamibas nosacijumi
So noteikumu 5.2.8.1.3. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja papildindjuma attéla aprakstitais posmainais
testéSanas pirksts nespéj saskarties ar spriegumaktivam augstsprieguma dalam.
NepiecieSamibas gadijuma drikst izmantot spoguli vai fibroskopu, lai noskaidrotu, vai posmainais testésanas pirksts
pieskaras augstsprieguma kopném.
Ja §is prasibas izpildi verificé ar signalkédi starp posmaino testéSanas pirkstu un spriegumaktivam augstsprieguma
dalam, spuldze nedrikst iedegties.

5. IZOLACIJAS PRETESTIBA

Izolacijas pretestibu starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju drikst pieradit vai nu ar mérjjumu, vai méri-
juma un aprekinu kombinaciju.

Ja izolacijas pretestibu pierada ar mérjjumiem, bitu jaizmanto $adi noradijumi.

Méra un registré spriegumu (V},) starp augstsprieguma kopnes negativo un pozitivo pusi (sk. 1. attelu).

Meéra un registré spriegumu (V;) starp augstsprieguma kopnes negativo pusi un elektrisko 3asiju (sk. 1. attélu).

Méra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes pozitivo pusi un elektrisko Sasiju (sk. 1. attelu).

Ja V ir lielaks par vai vienads ar V,, starp augstsprieguma kopnes negativo pusi un elektrisko 3asiju kédé iesledz
zinamas pretestibas standarta rezistoru (R.). Kad R, ir ieslegts kédé, méra spriegumu (V,) starp augstsprieguma
kopnes negativo pusi un transportlidzekla elektrisko Sasiju (sk. 3. attélu).

Aprekina izolacijas pretestibu (R;) péc $adas formulas:

Ri = R x (Vp/Vq' = Vp[Vy) vai Ry = Ry x Vi, x (1/Vy" = 1/Vy)

Rezultatu R;, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu voltos (V).

(QfV) = R; (Q)/darba spriegums (V)
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3. attels

V., meériSana

Elektriska Sasija

Energijas parveidoSanas

sistémas mezgls REESS

i I Augstsprieguma kopne | I
i ' i '

* | : T
| : | :
: Energijas | : |
| [¢parveidosanas : Vilces sistéma | :
: sisttma | : |

Vi’ Ro

Elektriska Sasija

Ja V, ir lielaks neka V, starp augstsprieguma kopnes pozitivo pusi un elektrisko Sasiju kédé ieslédz zinamas
pretestibas standarta rezistoru (R.). Kad R, ir ieslégts kédé, méra spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes
pozitivo pusi un transportlidzekla elektrisko Sasiju (sk. 4. attélu).

Aprekina izolacijas pretestibu (R;) péc $adas formulas:
R; = Ry x (Vp/Vy' = Vp[V)) vai Ry = Ry x Vy x (1/Vy' = 1/V))

Rezultatu R, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu
voltos (V).

(QfV) = R; (Q)/darba spriegums (V)
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4. attels
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Elektriska gasij a

Piezime. Standarta zinamajai pretestibai R, (izteiktai Q) vajadzétu bt minimalas nepiecieSamas izolacijas pretestibas
vértibas (Q[V) reizinajumam ar transportlidzekla darba spriegumu (V) plus/minus 20 procenti. R, nav noteikti jabit
precizi $ai vertibai, jo vienadojumi ir derigi visam R, vértibam; tomér R, vértibai $aja diapazona batu janodrosina
laba izskirtspéja sprieguma meérfjumiem.

6.  ELEKTROLITA NOPLUDE
NepiecieSamibas gadijuma fiziskaja aizsardziba lieto pienacigu parklajumu, lai apstiprinatu jebkadu elektrolita

noplidi no REESS péc trieciena testa.

Ja vien raZotajs nenodrosina lidzeklus dazadu nopliaduso skidrumu atskirSanai, visas $kidruma nopliides uzskata par
elektrolita nopladém.

7. REESS NOTURESANA

Atbilstibu nosaka ar vizualu inspicésanu.
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PAPILDINAJUMS

POSMAINAIS TESTESANAS PIRKSTS (IPXXB)

Attels
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Materials: metals, ja nav noradits citadi

Linearie izméri milimetros

Pielaides izmériem, kuriem nav konkrétu pielaizu:

a) lenkiem: 0/-10%

b) lineariem izmériem: lidz 25 mm: 0/- 0,05 mm, vairak neka 25 mm: * 0,2 mm

Abiem Sarniriem japielauj kustiba viena un taja pasa plakné un virziena par lenki lidz 90° ar pielaidi no 0 lidz + 10°.
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