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II

(Nelegislativi akti)

TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS
IZVEIDOTAS AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

Saskana ar starptautiskajgm publiskajam tiesibam juridisks speks ir tikai originalajiem ANO EEK dokumentiem. So noteikumu statuss un
spéka stasanas datums japarbauda ANO EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 79 -
Vienoti noteikumi par transportlidzeklu apstiprinasanu attieciba uz stiires iekartu [2018/1947]

Ar visiem spéka esosajiem grozjjumiem lidz:

03. sérijas grozjjumiem — spéka stasanas datums: 2018. gada 16. oktobris

SATURS

NOTEIKUMI

levads

1. Tvérums

2. Definicijas

3. Apstiprindjuma pieteikums
4. Apstiprinajums

5. Konstrukcijas noteikumi

6.  Testa nosacijumi

7. Razosanas atbilstiba

8.  Sankcijas par razoSanas neatbilstibu

9.  Transportlidzekla tipa parveidojumi un apstiprinajuma paplasinajums

10. RaZosanas pilniga izbeigSana

11. Par apstiprinasanas testu veikSanu atbildigo tehnisko dienestu un tipa apstiprinataju iestazu nosaukumi un adreses

12. Parejas noteikumi

PIELIKUMI

1. Pazinojums par apstiprindjuma pieskirSanu, paplasinajumu, atteikumu vai anuléSanu vai raZosanas pilnigu izbeig-
Sanu transportlidzekla tipam attieciba uz stiires iekartu saskana ar Noteikumiem Nr. 79

2. Apstiprindjuma markéuma zimju izkartojums

3. Transportlidzeklu, kuros energiju no viena un ta pasa avota pievada stiires iekartai un bremzu iericei, bremzésanas
veiktspgja

4. Papildu noteikumi ar stares paligiekartu aprikotiem transportlidzekliem

5. Noteikumi piekabém ar hidraulisko stires parvadu

6.  Ipasas prasibas, ko piemeéro elektronisko vadibas sistému drosibas aspektiem

7. Tpasi noteikumi piekabju stiiréSanas sistému piedzinai no velkosa transportlidzek]a

8.  Testa prasibas korektivam un automatiski vaditam stiiré$anas funkcijam
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IEVADS

Noteikumu mérkis ir noteikt vienotus noteikumus celu transportlidzeklu stiiréSanas sistému izveidojumam
un veiktspéjai. Tradicionali galvena prasiba bijusi tada, ka galvena stiiréSanas sistéma satur realu mehanisku
saikni starp stiires vadibas ierici, kas parasti ir stiires rats, un riteniem, lai vaditu transportlidzekli noteikta
kustibas virziena. Pienacigu izméru mehaniska saikne tika uzskatita par tadu, kurai nevarétu rasties atteice.

Tehnologijas progress apvienojuma ar vélmi uzlabot braucgju drosibu, likvidéjot mehanisku stires statni, un
izdevigums razosana saistiba ar stiires vadibas ierices vieglaku parvietosanu starp transportlidzekliem ar
vadibu kreisaja un labaja pus¢, ir likuSas parskatit tradicionalo pieeju, un nu noteikumi tiek groziti, lai
nemtu véra jaunas tehnologijas. Lidz ar to tagad bis iespjamas stiiréSanas sistémas, kuras nav realas
mehaniskas saiknes starp stiires vadibas ierici un ritepiem.

Sistémas, kuras vaditajs saglaba primaro transportlidzekla vadibu, bet varétu sanemt palidzibu no stiré$anas
sistémas, ko ietekmé transportlidzekla raiditi signali, definé ka “pilnveidotas vaditagjam asistéjosas stiirésanas
sistémas”. Sadas sistémas var saturét, pieméram, “automatiski vaditu stiréSanas funkciju”, kas izmanto
pasivas infrastruktiiras ipasibas, lai palidzétu vaditajam noturét transportlidzekli ideala trajektorija (joslas
norades, joslas saglabasana vai virziena vadiba), manevrét ar transportlidzekli neliela atruma ierobeZotas
telpas vai apstaties iepriek$ noteikta vieta (autobusu pieturu norades). Pilnveidotas vaditdgjam asistéjosas
stiréanas sistémas var ietvert ari “korektivo stiiréSanas funkciju”, kura, pieméram, bridina vaditaju par
novirziSanos no izvélétas joslas (joslas pamesanas bridindjums), korigé pagrieziena lepki, lai noveérstu
novirzi§anos no izvélétas joslas (joslas pamesanas novér$ana), vai korige viena vai vairaku ritenu pagrieziena
lenki, lai uzlabotu transportlidzekla dinamiku vai stabilitati.

Pilnveidotas vaditajam asistéjoSas staréSanas sistémas gadjjuma vaditajs var vienmér ignorét paligfunkciju,
rikojoties apzinati, pieméram, lai izvairitos no neparedzéta prick$meta uz cela.

Paredzams, ka nakotné tehnologija laus stiréSanu ietekmét vai vadit sensoriem un signaliem, ko raida no
transportlidzekla vai arpus ta. Tas radijis izteiktas baZas par atbildibu par transportlidzekla primaro vadibu
un par starptautiski akceptétu datu parraides protokolu neesamibu attieciba uz arpustransportlidzekla jeb
argju staréSanas vadibu. Tadé] noteikumi neatlauj visparigi apstiprinat sistémas, kas satur funkcijas, ar
kuram staréSanu var vadit argji signali, pieméram, raiditi no celmalas bakam vai aktiviem cela virsma
iestradatiem elementiem. Sadas sistémas, kuram nav vajadziga vaditaja klatbiitne, ir definétas ka “autonoma
stiiréSanas sistémas”.

Sie noteikumi arf nelauj apstiprinat piekabju faktisku stiirésanu ar elektrisku vadibu no velkosa transportli-
dzekla, jo paslaik nav §adam lietojumam piemérojamu standartu. Tiek gaidits, ka nakotné ISO 11992 tiks
grozits, lai ietvertu zinojumus, kas saistiti ar stiiréSanas vadibas parraidi.

1. TVERUMS

1.1. Sie noteikumi attiecas uz M, N un O kategorijas transportlidzeklu stiires iekartam (').

1.2 Sie noteikumi neattiecas uz:

1.2.1. stires iekartam ar pilnigi pneimatisku parvadu;

1.2.2. autonomam stiiré§anas sistémam, ka definéts 2.3.3. punkta;

1.2.3. stiréSanas sisttmam, kam piemit funkcionalitate, kas defineta attiecigi 2.3.4.1.3., 2.3.4.1.5. vai
2.3.4.1.6. punkta ka B2, D vai E kategorijas ACSF, lidz specifisku noteikumu ieklausanai Sajos ANO
noteikumos.

2. DEFINICIJAS

Sajos noteikumos pieméro $adas definicijas.
2.1. “Transportlidzekla apstiprinajums” ir transportlidzekla tipa apstiprindjums attieciba uz ta stiires iekartu.

(") Ka noteikts Konsolidétaja rezoliicija par transportlidzeklu uzbivi (RE.3.), dokuments ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, 2. punkts —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.2, “Transportlidzekla tips” ir transportlidzeklis, kas neatSkiras no raZotdja pieskirta transportlidzekla tipa
apzimé&juma un $ados batiskos aspektos:

2.2.1. stires iekartas tips, stires vadibas ierice, stiires parvads, vadamie riteni un energijas avots.

2.3. “Stires iekarta” ir visa iekarta, kuras uzdevums ir mainit transportlidzekla kustibas virzienu.
Stiires iekarta sastav no:

— stiires vadibas ierices,

— stires parvada,

— vadamajiem riteniem,

— energijas pievada, ja tads ir.

2.3.1. “StliréSanas vadiba” ir stiires iekartas dala, ar ko vada tas darbibu; to var darbinat ar tieSu vaditja iedarbibu
vai bez tas. Stires iekartd, kur stiréSanas spéku pilnigi vai dalgji nodroSina vaditaja muskulu speks,
stiréSanas vadiba ietver visas dalas lidz vietai, kur stiiréSanas spéks tiek transforméts ar mehaniskiem,
hidrauliskiem vai elektriskiem lidzekliem.

2.3.2. “Stlires parvads” ir visas sastavdalas, kas veido funkcionalu saikni starp stiré$anas vadibu un ritepiem.
Parvadu iedala divas neatkarigas funkcijas:

vadibas parvads un energijas parvads.

Termins “parvads”, $ajos noteikumos lietots atseviski, nozimé gan vadibas parvadu, gan energijas parvadu.
Tiek noskirtas mehaniskas, elektriskas un hidrauliskas parvada sistémas vai to kombinacijas atkariba no
lidzekla, ar ko parvada signalus un/vai energiju.

2.3.2.1. “Vadibas parvads” ir visas sastavdalas, ar ko parvada signalus stiires ickartas vadisanai.

2.3.2.2. “Energijas parvads” ir visas sastavdalas, ar ko parvada ritenu stiréSanas funkcijas vadibai/regulésanai
vajadzigo energiju

2.3.3. “Autonoma stiréanas sistéma” ir sistéma, kuras kompleksaja elektroniskaja vadibas sistema ir ieklauta
funkcija, kas liek transportlidzeklim parvietoties pa noteiktu trajektoriju vai mainit trajektoriju, reagéjot uz
signaliem, kas rodas un tiek parvaditi arpus transportlidzekla. Primara kontrole par transportlidzekli var
nebiit vaditaja zina.

2.3.4. “Pilnveidota vaditajam asist&josa stiiréSanas sistéma” ir sistéma papildus galvenajai stiiréSanas sistémai, kas
nodrodina vaditajam palidzibu transportlidzekla stiré$ana, bet kura vaditdjs vienmér saglaba primaro
kontroli par transportlidzekli. Ta satur vienu vai abas §adas funkcijas:

2.3.4.1. “automatiski vadita stiiréSanas funkcija (ACSF)” ir elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kur stiréSanas
sistému var aktivét transportlidzekli raditu signalu automatiska izvérté$ana, iesp&jami saistiba ar pasivas
infrastruktiiras elementiem, lai generétu vadibas darbibu noluka palidzét vaditajam;

2.3.4.1.1.  “A kategorijas ACSF” ir funkcija, kas darbojas lidz 10 km/h kustibas atrumam, lai péc vaditaja pieprasijuma
palidzétu tam maza kustibas atruma vai manevréjot stavvieta;

2.3.4.1.2.  “B1 kategorijas ACSF” ir funkcija, kas palidz vaditajam noturét transportlidzekli izvéletaja josla, ietekméjot
transportlidzekla parvietosanos sanis;

2.3.4.1.3. “B2 kategorijas ACSF” ir funkcija, ko ierosina/aktivé vaditajs un kas notur transportlidzekli josla, ilglaicigi
ietekméjot transportlidzekla parvietosanos sanis bez vaditaja dotas komandas/apstiprinajuma;

2.3.4.1.4. “C kategorijas ACSF” ir funkcija, ko ierosina/aktivé vaditajs un kas var veikt vienu manevru sanis (piem.,
joslas mainu), kad vaditajs devis komandu;

2.3.4.1.5. “D kategorijas ACSF’ ir funkcija, ko ierosinafaktivé vaditdjs un kas var noradit viena manevra sanis
iespgjamibu (piem., joslas mainuy), bet izpilda $o funkciju tikai péc apstiprindgjuma sanemsanas no vaditaja;
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2.3.4.1.6. “E kategorijas ACSF’ ir funkcija, ko ierosinafaktivé vaditdjs un kas var nepartraukti noteikt manevra
iespgjamibu (piem., joslas mainu) un veikt Sos manevrus ilgstosos laikposmos bez vaditdja dotas koman-
das/apstiprindjuma;
2.3.4.2. “korektiva stiiréSanas funkcija (CSF)” ir elektroniskas vadibas sistémas laika ierobeZota vadibas funkcija, kas
var mainit viena vai vairaku ritenu pagrieziena lepki transportlidzekli raditu signalu automatiskas
izvértésanas rezultata, lai:
a) kompensétu péksnu, negaiditu transportlidzekla sanspéka izmainu vai
b) uzlabotu transportlidzekla stabilitati (piem., sanvéja, pie atskirigas sakeres ar celu “p-dalijums”), vai
¢) korigétu joslas pamesanu (piem., izvairiSanas no joslas apzimejuma $kérsosanas, nobrauksanas no cela);
2.3.4.3. “avarijas stiréSanas funkcija (ESF)” ir vadibas funkcija, kas var automatiski konstatét potencialu sadursmi un
automatiski uz ierobezotu laiku aktivét transportlidzekla stfiréSanas sistému, lai vaditu transportlidzekli
noliika nepielaut sadursmi vai mazinat sadursmes smagumu ar:
a) transportlidzekli, kas parvietojas (') blakusjosla:
i) tuvojoties dota transportlidzekla kustibas trajektorijai; un/vai
ii) uz kuru ved dota transportlidzekla kustibas trajektorija; un/vai

iii) parvietosanas manevru uz kuru uzsacis vaditajs;

b) skérsli dota transportlidzekla trajektorija vai kad Skeérslis dota transportlidzekla trajektorijai ir
nenoversams.

ESF ietver vienu vai vairakus izmantosanas gadijumus no ieprieks uzskaititajiem.

2.3.5. “Vadamie riteni” ir riteni, kuru stavotni attieciba pret transportlidzekla garenasi var tiesi vai netie$i maint,
lai noteiktu transportlidzekla kustibas virzienu (vadamie riteni ietver asis, ap kuram tie roté, lai noteiktu
transportlidzekla kustibas virzienu).

2.3.6. “Energijas pievads” ietver tas stlires iekartas detalas, kas tai pievada energiju, regulé So energiju un, ja
attiecinams, to apstrada un uzglaba. Tas ietver ari darba vielas uzglabasanas rezervuaru un atgriezes linjjas,
bet ne transportlidzekla motoru (iznpemot 5.3.2.1. punktd minéto noliku) vai ta piedzinu no energijas

avota.
2.3.6.1. “Energijas avots” ir energijas pievada dala, kas nodrosina energiju vajadzigaja forma.
2.3.6.2. “Energijas rezervuars” ir ta energijas pievada dala, kura uzglaba energijas avota nodrosinato energiju,

pieméram, $kidruma spiedientvertne vai transportlidzekla akumulatoru baterija.

2.3.6.3. “Uzglabasanas rezervuars” ir ta energijas pievada dala, kura uzglaba darba vielu atmosféras spiediena vai
tuvu tam, pieméram, $kidruma rezervuars.

2.4, StiiréSanas parametri
2.4.1. “StaréSanas vadibas spéks” ir spéks, kas pielikts stiréSanas vadibai, lai stirétu transportlidzekli.
2.4.2. “SttiréSanas laiks” ir laikposms no stiiréSanas vadibas kustibas sikuma lidz bridim, kad vadamie riteni ir

sasniegusi specifisku pagrieziena lenki.

2.4.3. “Pagrieziena lenkis” ir lenkis starp transportlidzekla garenass projekciju un liniju, kur krustojas ritena plakne
(ritena vidusplakne, perpendikulara ritena rotacijas asij) un cela virsma.

2.4.4. “SturéSanas speki” ir visi speki, kas darbojas stiires parvada.

2.4.5. “Videjais stiires iekartas parnesumskaitlis” ir stiiréSanas vadibas lenkiska parvietojuma attieciba pret vadamo
ritenu vid&jo pagrieziena lenki starp atdurém.

2.4.6. “Pagrieziena rinkis” ir rinkis, kura atrodas visu transportlidzekla punktu projekcijas uz zemes, atskaitot
argjas netie$as redzamibas ierices un prieksgjos virzienraditajus, kad transportlidzeklis brauc pa apli.

() Transportlidzeklis var parvietoties taja pasa vai pretéja virziena attieciba pret doto transportlidzekli.
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24.7. “SturéSanas vadibas nominalais radiuss” stiires rata gadijuma ir mazakais attalums no ta rotacijas centra lidz
rata armalai. Jebkadas citas vadibas gadjjuma tas ir attalums starp tas rotacijas centru un stiréSanas spéka
pielik§anas punktu. Ja ir vairak neka viens $ads punkts, izvélas to, kura tiek pielikts vislielakais speks.

2.4.8. “Attalinati vadita apstasanas (RCP)” ir vaditaja aktivéta A kategorijas ACSF, kas nodrosina apstasanos
stavvietd vai manevré$anu maza atruma. Aktivizésana notiek ar talvadibas pulti transportlidzekla tuvuma.

2.4.9. “Noteiktais RCP darbibas diapazona maksimums (Sye,,)" it maksimalais attalums starp mehaniska
transportlidzekla tuvako punktu un talvadibas pults ierici, lidz kurai ACSF ir paredzéts darboties.

2.4.10. “Noteiktais maksimalais atrums V" ir maksimalais atrums, lidz kuram ACSF ir paredzéts darboties.

2.4.11. “Noteiktais minimalais atrums V" ir minimalais atrums, lidz kuram ACSF ir paredzéts darboties.

2.4.12. “Noteiktais maksimalais $kérspaatrinajums ay,, " ir transportlidzekla maksimalais $kérspaatrinajums, lidz
kuram ACSF ir paredzéts darboties.

2.4.13. ACSF ir “izslégta rezima” (jeb “izslégta”), kad funkcijai liegts generét stiiréSanas vadibas darbibu, lai palidzétu
vaditdjam.

2.4.14. ACSF ir “gaidiSanas rezima”, kad funkcija ir ieslégta, bet aktivitates nosacijumi (piem., sistémas darbibas
nosacijumi, vaditdja apzinata riciba) visi neizpildas. Saja rezima sistéma nav gatava generét stiiréSanas
vadibas darbibu, lai palidzétu vaditajam.

2.4.15. ACSF ir “aktiva rezima” (jeb “aktiva”), kad funkcija ir ieslégta un aktivitates nosacijumi izpildas. Saja rezima
sistéma nepartraukti vai ar partraukumiem vada stiréSanas sistému, generGjot vai esot gatavai generét
starésanas vadibas darbibu, lai palidzétu vaditajam.

2.4.16. “Joslas mainas procediira” C kategorijas ACSF gadijuma sakas ar virzienraditaja lukturu ieslég§anu, vaditdgjam
apzinati rikojoties, un beidzas ar virzienraditaja lukturu izslég§anu. Ta satur $adas darbibas:

a) virzienraditaja lukturu ieslégsana, vaditagjam apzinati rikojoties;
b) transportlidzekla kustiba sanis uz joslas robezu;

¢) joslas mainas manevrs;

d) joslas saglabasanas funkcijas atjaunosana;

e) virzienraditaja lukturu izslégsana.

2.4.17. “Joslas mainas manevrs” ir dala “joslas mainas procediiras” un
a) sakas, kad joslas apziméjumam tuvaka prieks€ja ritena riepas protektora aréja mala pieskaras joslas, uz

kuru transportlidzeklis tiek virzits, apziméjuma ieksgjai malai,
b) beidzas, kad transportlidzekla aizmugurgjie riteni pilniba skérsojusi joslas apzimé&jumu.

2.5. Stares iekartu tipi
Atkariba no stiiréSanas speku radisanas veida izkir $adus stares iekartu tipus.

2.5.1. Mehaniskajiem transportlidzekliem:

2.5.1.1. “Galvena stiréSanas sistéma” ir transportlidzekla stures iekarta, kuras galvenais uzdevums ir noteikt kustibas
virzienu. Ta var ietvert:

2.5.1.1.1.  “manualo stiires iekartu”, kur stiiréSanas spékus rada tikai vaditaja muskulu spéks;

2.5.1.1.2.  “stlires iekartu ar pastiprinataju”, kur stiiréSanas spékus rada gan vaditdja muskulu spéks, gan energijas
pievads (pievadi).

2.5.1.1.2.1. Stares iekartu, kura stréSanas spekus rada tikai viens vai vairaki energijas pievadi, kad iekarta nav bojata,
bet kuras stiréSanas spekus var nodrosinat tikai vaditdgja muskulu speks, kad stires iekarta ir bojata
(integrétas sistémas ar pastiprinataju), ari uzskata par stires iekartu ar pastiprinataju;

2.5.1.1.3.  “pilna spéka stiires iekarta”, kur stiiréSanas spékus nodrosina tikai viens vai vairaki energijas pievadi;
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2.5.1.2. “pasregulgjosa stiires iekarta” ir sistéma, kas konstruéta viena vai vairaku ritenu pagrieziena lenka izmainas
radiSanai tikai tad, kad uz to iedarbojas spéki un/vai momenti no riepas un cela virsmas saskares;

2.5.1.3. “Stlires paligiekarta (ASE)” ir sistéma, kur M un N kategorijas transportlidzeklu ass(-u) ritenus stiiré papildus
galvenas stiires iekartas stiirétajiem riteniem taja pasa virziena ka galvenas stiires iekartas stirétos vai pretéja
un/vai priek$&o un/vai aizmugurgjo ritenu pagrieziena lenki var bit pielagojami atkariba no transportli-
dzekla gaitas.

2.5.2. Piekabém:

2.5.2.1 “pasregulgjosa stires iekarta” ir sistéma, kas konstruéta viena vai vairaku ritenu pagrieziena lenka izmainas
radiSanai tikai tad, kad uz to iedarbojas speki un/vai momenti no riepas un cela virsmas saskares;

2.5.2.2. “savienota stiiréSana” ir iekarta, kur stiiréSanas spékus rada velkosa transportlidzekla kustibas virziena maina
un kur piekabes vadamo ritenu kustiba ir saistita ar relativo lepki starp velko$a transportlidzekla un
piekabes garenasim;

2.5.2.3. “passtiiréSana” ir iekarta, kur stfiréSanas spékus rada velkosa transportlidzekla brauksanas virziena maina un
kur piekabes vadamo ritenu kustiba ir ciesi saistita ar relativo lenki starp piekabes ramja vai to aizstajosas
kravas garenasi un balstramja, kuram piestiprinata(-as) ass(-is), garenasi;

2.5.2.4. “papildu stiires iekarta” ir no galvenas stiiréSanas sistémas neatkariga sistéma, ar ko selektivi manevrésanas
noliika var ietekmét vienas vai vairaku stiiréSanas sistémas asu pagrieziena lenki;

2.5.2.5. “pilna spéka stiires iekarta” ir iekarta, kur stréanas spékus nodrosina tikai viens vai vairaki energijas
pievadi.

2.5.3. Atkariba no vadamo ritenu izvietojuma izskir $adus stires iekartu tipus:

2.5.3.1. “prieksgjo ritenu stares iekarta”, kur pagriez tikai prieksgjas(-o) ass(-u) ritenus. Ta ietver visus ritenus, ko

pagriez viena virziena;

2.5.3.2. “aizmuguréjo ritenu stires iekarta”, kur pagriez tikai aizmuguréjas(-o) ass(-u) ritenus. Ta ietver visus ritenus,
ko pagriez viena virziena;

2.5.3.3. “daudzritenu stires iekarta”, kur pagriez vienu vai vairakus katras priek$€jas un aizmuguréjas ass ritenus;
2.5.3.3.1.  “visu ritenu stiires iekarta”, kur pagriez visus ritenus;

2.5.3.3.2.  “lokama ramja stiires iekarta”, kur stiréSanas spéki nepastarpinati rada Sasijas dalu parvietosanos attieciba
vienai pret otru.

2.6. Stiires parvada tipi

Atkariba no stiiréSanas speku parvadiSanas veida izskir $adus stiires parvadu tipus:

2.6.1. “pilniba mehanisks sttires parvads” ir stiires parvads, kur stiiréSanas spékus parvada tikai ar mehaniskiem
lidzekliem;
2.6.2. “pilniba hidraulisks stiires parvads” ir stiires parvads, kur stiiréSanas spékus kaut kur parvada parvada tikai

ar hidrauliskiem lidzekliem;

2.6.3. “pilniba elektrisks stiires parvads” ir stiires parvads, kur stiiré$anas spekus kaut kur parvada parvada tikai ar
elektriskiem lidzekliem;

2.6.4. “hibrida stires parvads” ir stiires parvads, kur dalu stiiréSanas spéku viena un otra dala parvada ar kadu citu
no iepriek§minétajiem lidzekliem. Tomér gadijuma, kad parvada jebkura mehaniska dala ir konstruéta tikai
stavokla atgriezeniskas saites snieg$anai un ir par vaju kopgjo stiiréSanas spéku summas parvadisanai, So
sistému uzskata par pilniba hidraulisku vai pilniba elektrisku stiires parvadu.

2.7. “Elektriska vadibas linija” ir elektriskais savienojums, kas nodrosina piekabes stiiréSanas vadibas funkciju. Ta
satur elektribas vadus un savienotaju un ietver datu parraides dalas un elektriskas energijas padevi piekabes
vadibas parvadam.
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3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1 Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprindgjumam attieciba uz stiires iekartu iesniedz transportlidzekla
raZotajs vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

3.2. Pieteikumam pievieno turpmak minétos dokumentus trijos eksemplaros un $adas zinas:

3.2.1. transportlidzekla tipa aprakstu attieciba uz 2.2. punkta minétajiem aspektiem; konkretizé transportlidzekla
tipy;

3.2.2. isu stiires iekartas aprakstu ar stires iekartas shemu kopuma, noradot dazado, stiirésanu ietekméjoso iericu

izvietojumu transportlidzekl;

3.2.3. pilna spéka stfiréSanas sisttmu un tadu sistému gadijuma, kuram pieméro 3o noteikumu 6. pielikumu —
parskatu par sistému, noradot sistémas darbibas principu un bezatteices procediiras, darbibas rezervi un
bridinajuma sistémas, kas nepiecieSamas transportlidzekla drosas ekspluatacijas nodrosinasanai.

NepiecieSamo tehnisko dokumentaciju attieciba uz $adam sisttmam dara pieejamu apsprieSanai ar tipa
apstiprinataju iestadi un/vai tehnisko dienestu. Sadu dokumentaciju apspriez konfidenciali.

3.3. Par apstiprinasanas testu veikSanu atbildigajam tehniskajam dienestam iesniedz apstiprinama transportli-
dzekla tipa transportlidzekla paraugu.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja apstiprindgjumam saskana ar Siem noteikumiem iesniegtais transportlidzeklis atbilst visam attiecigajam $o
noteikumu prasibam, $im transportlidzekla tipam pieskir apstiprinajumu attieciba uz ta stires iekartu.

4.1.1. Pirms tipa apstiprinajuma pieskir§anas tipa apstiprinataja iestade parliecinas, ka pastav pietickami pasakumi
$o noteikumu 7. punkta noteiktas raZosanas atbilstibas efektivai kontrolei.

4.2. Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru. Ta pirmie divi cipari (paslaik 02) norada
grozjjumu sériju, kas ietver jaunakos bitiskos tehniskos grozijumus, kas lidz apstiprinajuma izdoSanas
dienai izdariti $ajos noteikumos. Viena un ta pati ligumslédzé&ja puse nepieskir o numuru citam transportli-
dzekla tipam vai tam paSam transportlidzekla tipam ar stiires iekartu, kas atskiras no 3. punkta prasitajos
dokumentos aprakstitas iekartas.

4.3. Pazinojumu par transportlidzekla tipa apstiprinajumu, apstiprindgjuma paplasinajumu vai atteikumu saskana
ar $iem noteikumiem nosita $os noteikumus piemérojosajam 1958. gada noliguma pusém, izmantojot $o
noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam atbilstosu veidlapu.

4.4. Katram transportlidzeklim, kas atbilst saskana ar $iem noteikumiem apstiprinatam transportlidzekla tipam,
skaidri redzama un viegli pieejama vietd, kas noradita apstiprinajuma veidlapa, uzliek starptautiski atzitu
apstiprindgjuma marké&jumu, kam ir §adas sastavdalas:

4.4.1. aplis, kura ir burts “E”, kam seko tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi tipa apstiprinajumu (%);

4.4.2. pa labi no 4.4.1. punkta aprakstita apla — $o noteikumu numurs, aiz ta burts “R”, defise un apstiprinajuma
numurs.

4.5. Ja transportlidzeklis atbilst apstiprinatam transportlidzekla tipam saskapa ar vienu vai vairakiem citiem

noteikumiem, kas pievienoti noligumam, tad valsti, kura pieskirts apstiprinajums saskana ar $iem
noteikumiem, nav jaatkarto 4.4.1. punkta noteiktais simbols; $ada gadijuma noteikumu un apstiprinajuma
numuru un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprindjums valsti, kas
pieskirusi apstiprinajumu saskapa ar $iem noteikumiem, norada vertikalas slejas pa labi no 4.4.1. punkta
noteikta simbola.

4.6. Apstiprindjuma markéjums ir skaidri salasams un neizdzésams.

4.7. Apstiprindjuma mark&uma zime atrodas raZotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites tuvuma
vai uz tas.

4.8. Apstiprindjuma markéjuma izvietojuma pieméri doti $o noteikumu 2. pielikuma.

() 1958. gada Noliguma ligumslédz&ju pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu
konstrukciju ~ (RE.3) 3. pielikumd, dokuments ECE/TRANS/WP.29[78/Rev. 6, 3. pielikums - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5. KONSTRUKCIJAS NOTEIKUMI
5.1. Visparigi noteikumi
5.1.1. StiréSanas sistémai janodro$ina viegla un drosa transportlidzekla vadiSana lidz maksimalajam paredzétajam

atrumam vai piekabes gadjjuma lidz tas tehniski pielautajam maksimalajam atrumam. Testéjot saskana ar
6.2. punktu ar nebojatu stires iekartu, jabait pascentrésanas tendencei. Mehaniskiem transportlidzekliem
jaatbilst 6.2. punkta prasibam, un piekabém — 6.3. punkta prasibam. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar
stires paligiekartu, tam jaatbilst arl 4. pielikuma prasibam. Ar hidraulisku stires parvadu aprikotam
piekabém jaatbilst ari 5. pielikuma prasibam.

5.1.2. Taisna cela posma jabat iespgjai braukt ar transportlidzekla maksimalo projektéto atrumu, vaditdgjam
staré$anu ipasi nekoriggjot, un bez ipasam stiiréSanas sistémas vibracijam.

5.1.3. StiréSanas vadibas darbinasanas virzienam jaatbilst iecerétajai transportlidzekla kustibas virziena mainai, un
starp stiré$anas vadibas novirzi un pagrieziena lepki jabut pastavigai saistibai. Sis prasibas neattiecas uz
sistémam, kas satur automatiski vaditu vai korektivu stiiréSanas funkciju, vai uz ASE.

Sis prasibas varétu neattiekties ari uz pilna spéka stiirésanu, kad transportlidzeklis ir nekustigs, manevréjot
maza atruma, kas neparsniedz 15 km/h, un sistéma nesanem energiju.

5.1.4. Stares iekartai jabat konstruétai, izgatavotai un uzstaditai ta, ka ta spgj izturét spriegumus, kas rodas
transportlidzekla vai transportlidzeklu sastiva normalas ekspluatacijas laika. Maksimalo pagrieziena lenki
nedrikst ierobezot neviena stiires parvada dala, ja vien ta nav $im nolikam ipasi paredzéta. Ja nav noteikts
citadi, $o noteikumu noliika tiek pienemts, ka stares iekarta vienlaicigi var notikt tikai viena atteice, un
vienu ratinu divas asis uzskata par vienu asi.

5.1.5. Staires iekartas, ieskaitot elektroniskas vadibas linijas, efektivitati nedrikst nelabveéligi ietekmét magnétiskais
vai elektriskais lauks. To pierada, izpildot un ievérojot ANO Noteikumu Nr. 10 tehniskas prasibas un
parejas noteikumus, piemérojot:

a) 03. sérijas grozijumus transportlidzekliem bez piesléguma sistémas atkartoti uzladéjamas elektroenergijas
akumuléSanas sistémas (vilces akumulatoru baterijas) uzladei;

b) 04. sérijas grozijumus transportlidzekliem ar piesléguma sistému atkartoti uzladéjamas elektroenergijas
akumuléSanas sistémas (vilces akumulatoru baterijas) uzladei.

5.1.6. Pilnveidotas vaditajam asistéjosas stiréSanas sistémas saskana ar Siem noteikumiem apstiprina tikai tad, ja

funkcija nekadi nepasliktina stiiréSanas pamatsistémas veiktsp&ju. Turklat tam jabat ta konstruétam, ka
vaditajs jebkura bridi un ar apzinatu darbibu var ignorét funkciju.

5.1.6.1. Uz CSF sistému attiecas 6. pielikuma prasibas.

5.1.6.1.1. Katra CSF iejauksanas tiek nekavgjoties noradita vaditajam ar optisku bridindjuma signalu, kas redzams
vismaz 1 s vai, kamér ilgst iejaukSanas, vadoties péc ilgaka.

Gadijjuma, ja CSF iejaukSanos vada elektroniska stabilitates vadiba (ESC) vai transportlidzekla stabilitates
funkcija, kas aprakstitas attiecigos ANO noteikumos (ti, ANO noteikumi Nr. 13, 13-H vai 140), ka
alternativu iepriek§ aprakstitajam optiskajam bridinajuma signalam iejaukanas laika drikst izmantot
mirgojo$o ESC raditaju, kas norada uz ESC iejauksanos.

5.1.6.1.2. Gadijuma, ja CSF iejaukSanas balstas uz joslas apziméumu vai robezu klatblitnes un atraSanas vietas
izvertéjumu, papildus piemeéro 3o.

5.1.6.1.2.1. Ja iejauksanas ilgst vairak neka:
a) 10 s M, un N, kategorijas transportlidzekliem vai
b) 30 s M,, M, un N,, N, kategorijas transportlidzekliem,

nodrosina akustisku bridinajuma signalu lidz iejauksanas beigam.
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5.1.6.1.2.2. Gadijuma, ja divas vai vairak secigas iejauk$anas notick 180 sekunzu laikposma un iejauksanas laika
vaditajs nekada veida nereagg, sistéma nodrosina akustisku bridinajuma signalu 180 sekunzu laikposma
notieko§as otras un tai sekojoso iejauksanos laika. Sakot ar treo iejaukSanos (un turpmakas iejauksanas),
akustiskajam bridinajuma signalam jabat vismaz par 10 sekundém ilgakam neka ieprieksjais bridindjuma
signals.

5.1.6.1.3.  StiréSanas vadibas spéks, kads nepieciesams sistémas nodrosinatas virziena vadibas parvarésanai, nedrikst
parsniegt 50 N visa CSF darbibas diapazona.

5.1.6.1.4. Prasibu CSF, kas noteiktas 5.1.6.1.1., 5.1.6.1.2. un 5.1.6.1.3. punkta un saistitas ar joslas apziméjumu vai
robezu klatbiitnes un atraSanas vietas izvértéjumu, izpildi testé saskana ar attiecigo(-ajiem) transportlidzekla
testu(-iem), kas noteikti o noteikumu 8. pielikuma.

5.1.6.2. Ar ESF aprikotiem transportlidzekliem jaatbilst $adam prasibam.
Uz ESF sistému attiecas 6. pielikuma prasibas.
5.1.6.2.1.  Jebkada ESF sak iejauksanos tikai tad, ja ir konstatets sadursmes risks.

5.1.6.2.2.  Jebkada ar ESF aprikota transportlidzekli jabit uzstaditiem kustibas vides (piem., joslu apziméjumi, cela
mala, citi cela lietotdji) parraudzibas lidzekliem atbilstosi konkrétajam lietojumam. Siem lidzekliem
japarrauga kustibas vide visu laiku, kamér ESF ir aktiva.

5.1.6.2.3.  Automatiskas izvairiSanas manevrs, ko inici€jusi ESF, nedrikst novirzit transportlidzekli no cela.

5.1.6.2.3.1. Ja ESF iejaukSanas notiek uz cela vai josla, ko ierobezo joslas apzimé€jums viena vai abas pusés, ESF
iniciétais automatiskas izvairisanas manevrs nedrikst likt transportlidzeklim $kérsot joslas apziméjumu.
Tomeér, ja iejaukSanas sakusies vaditaja veiktas joslas mainas laika vai laika, kad notiek nejausa parkartosanas
uz blakusjoslu, sistéma drikst stiirét transportlidzekli atpaka] sakotnéja kustibas josla.

5.1.6.2.3.2. Ja joslas apziméjuma nav viena vai abas transportlidzekla pusés, pielaujama viena ESF iejaukSanas ar
nosacijumu, ka ta nerada transportlidzekla parvietoSanos sanis par vairak ka 0,75 m virziena, kur nav joslas
apzimé&juma. ParvietoSanos sanis automatiskas izvairisanas manevra laika nosaka, izmantojot fiksétu punktu
transportlidzekla prieksa ESF iejaukSanas sakuma un beigas.

5.1.6.2.4.  ESF iejauk3anas nedrikst izraisit transportlidzekla sadursmi ar citu cela lietotaju (').

5.1.6.2.5. Tipa apstiprinasanas laika razotajs pierada tehniskajam dienestam, kadi kustibas vides parraudzibas lidzek]i
ir uzstaditi transportlidzekli, lai izpilditu 5.1.6.2. punkta apak$punktu noteikumus.

5.1.6.2.6.  Par ikvienu ESF iejauksanos vaditdgjam jasanem bridinajums ar optisku un akustisku vai haptisku signalu ne
vélak ka ESF iejauksanas sakuma.

Saja noliika atbilstosus signalus, ko izmanto citas bridinasanas sistémas (piem., akla punkta konstatésanas,
joslas pame$anas bridinajums, prieks¢jas sadursmes bridindjums), uzskata par pietickamiem attiecigo
prasibu izpildei par iepriek§ minétajiem optiskajiem, akustiskajiem vai haptiskajiem signaliem.

5.1.6.2.7. Par atteici sistéma vaditdgjam janorada ar optisku bridindjuma signalu. Tomér, kad sistéma ir manuali
deaktivéta, atteices rezima norade drikst nedarboties.

5.1.6.2.8.  StaréSanas vadibas speks, kads nepiecieSams sistémas nodro$inatas virziena vadibas parvaréSanai, nedrikst
parsniegt 50 N.

5.1.6.2.9. Transportlidzekli testé saskana ar attiecigajiem transportlidzekla testiem, kas noteikti o ANO noteikumu
8. pielikuma.

(") Kamér nav vienosanas par vienotam testa procediiram, razotajs nodrosina tehnisko dienestu ar dokumentaciju un pieradijumiem, kas
apliecina atbilstibu §im noteikumam. Par $o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs.
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5.1.6.2.10. Sistémas informacijas dati

Tipa apstiprinaSanas laika tehniskajam dienestam kopa ar $o ANO noteikumu 6. pielikuma prasito
dokumentu paketi tieck nodrosinati $adi dati:

a) lietojuma gadijums(-i), kad ESF ir konstruéta darboties (izvéloties no lietojuma gadjjumiem a i, a ii, a iii
un b, kas noteikti 2.3.4.3. punkta, ESF definicija);

b) sistémas aktivitates nosacijumi, piem., transportlidzekla kustibas atruma diapazons V__,, V

smax’ ' smin’

¢) ka ESF konstaté sadursmes risku;

d) kustibas vides konstatéSanas lidzek]u apraksts;

e) ka aktivet/deaktivet funkciju;

f) ka nodrosina, ka parvaréSanas spéks neparsniedz 50 N robezu.

5.1.7. Velkosajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pieslégumu elektroenergijas padevei uz piekabes stiiréSanas
sistému, un piekabém, kur piekabes stiiréSanas sistémas baroSanai izmanto elektroenergiju no velkosa
transportlidzekla, jaatbilst attiecigajam 7. pielikuma prasibam.

5.1.8. Stiires parvads

5.1.8.1. StiréSanas mehanisma geometrijas reguléSanas iericem jabhit tadam, ka péc reguléSanas ar attiecigam
blokésanas iericém var nodrosinat reguléjamo sastavdalu cie$u savienojumu.

5.1.8.2. Stiires parvadiem, kurus var atvienot, lai aptvertu dazadas transportlidzekla konfiguracijas (piem., mainama
garuma puspiekabes), jabiit ar blokéSanas iericém, kas nodrosina sastavdalu parvietoSanu; ja blokésana ir
automatiska, tad jabGt manuali darbinamam papildu drosibas aizslégam.

5.1.9. Vadamie riteni

Vadamie riteni nedrikst biit tikai aizmuguréjie riteni. Si prasiba neattiecas uz puspiekabém.

5.1.10. Energijas padeve

Staires iekartai un citam sisttmam drikst izmantot to pasu energijas avotu. Tomér, notiekot atteicei jebkura
sistéma, kurai ir kopiga ta pati energijas padeve, stiiréSanai jabiit nodroSinatai saskana ar 5.3. punkta attieci-
gajiem nosacijumiem par atteicém.

5.1.11. Vadibas sistémas

Transportlidzeklu elektroniskas vadibas sistému, kas nodrosina vai veido dalu stiréSanas funkcijas vadibas
parvada, ieskaitot pilnveidoto vaditajam asistéjoSo stiiréSanas sistému, drosibas aspektiem pieméro
6. pielikuma prasibas. Tomér uz sisttmam vai funkcijam, kas izmanto stiréSanas sistému ka lidzekli
augstaka limena mérka sasnieganai, 6. pielikums attiecas tiktal, ciktal tam ir tieSa ietekme uz stfiréSanas
sistému. Ja $§adas sistémas ir, tas nedeaktive stiré$anas sistémas tipa apstiprinasanas testu laika.

5.2. Ipasi noteikumi piekabém

5.2.1. Piekabém (iznemot puspiekabes un centralass piekabes), kam ir vairak neka viena ass ar vadimiem
riteniem, un puspiekabém un centralass piekabém, kam ir vismaz viena ass ar vadamiem riteniem, jaatbilst
6.3. punkta dotajiem nosacijumiem. Tomér piekabém ar pasregul€josu stures iekartu nav nepiecie$ams tests
saskana ar 6.3. punktu, ja ass slodZu attieciba starp nestiirgjamam un pasreguléjo§am asim ir vienada ar vai
lielaka par 1,6 visos slogojuma rezimos.

Tatu piekabém ar pasSregulgjosu stiires iekartu ass slodZu attiecibai starp nestiirgjamam vai savienoti
stiréjamam asim un berzes stiirétam asim jabit vismaz 1 visos slogojuma reZimos.

5.2.2. Ja transportlidzeklu sastava velkoais transportlidzeklis brauc taisni uz prieksu, piekabei un velkoSajam
transportlidzeklim jaatrodas viend linija. Ja lidzinaSanas netiek saglabata automatiski, piekabei jabut
aprikotai ar piemérotu reguléSanas ierici.
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5.3. Nosacijumi par atteicém un veiktspéja
5.3.1. Visparigi
5.3.1.1. Sajos noteikumos vadamos ritenus, stiiréSanas vadibu un stiires parvada visas mehaniskas dalas neuzskata

par salauZamam, ja tas ir pienaciga izméra, viegli pieejamas uzturéSanai un uzrada drogibas ipasibas, kas ir
vismaz ekvivalentas citim transportlidzekla bitiskajam sastavdalam (tddam ka bremzu sistéma) noteiktajam.
Ja jebkuras $adas detalas atteices dé] transportlidzeklis varétu klat nevadams, $ai detalai jabat izgatavotai no
metala vai materiala ar ekvivalentam Ipasibam un ta nedrikst ievérojami deforméties stiiréSanas sistémas
normalas ekspluatacijas laika.

5.3.1.2. Noteikumu 5.1.2,, 5.1.3. un 6.2.1. punkta prasibas ir jaizpilda ari ar atteici stires iekarta, kamér ar
transportlidzekli var braukt ar attiecigajos punktos prasito atrumu.

Saja gadijuma 5.1.3. punktu nepieméro pilna spéka stiiréSanas sistémam, kad transportlidzeklis ir nekustigs.

5.3.1.3. Uz jebkadu parvada atteici, kas nav pilniba mehaniska, transportlidzekla vaditdgja uzmanibai jabut
neparprotami pievérstai, ki noradits 5.4. punkta. Atteices gadijuma ir pielaujama vidéja stares iekartas
parnesumskaitla izmaina, ja netiek parsniegts 6.2.6. punkta noteiktais stiiréSanas spéks.

53.1.4. Ja transportlidzekla bremZzu sistémai un stiiréSanas sistémai ir kopigs energijas avots un §is energijas avots
parstdj darboties, stiiréSanas sistéma ir prioritira un tai attiecigos gadijumos ir jaatbilst 5.3.2. un
5.3.3. punkta prasibam. Turklat bremzeSanas veiktsp&ja péc atteices pirmaja to lietojuma nedrikst nokristies
zemak par darba bremzém noteikto veiktspéju, ka noradits $o noteikumu 3. pielikuma 2. punkta.

5.3.1.5. Ja transportlidzekla bremZu sistémai un stfiré$anas sistémai ir kopiga energijas padeve un $aja energijas
padevé notiek atteice, stiiréSanas sistéma ir prioritara un tai attiecigos gadijumos ir jaatbilst 5.3.2. un
5.3.3. punkta prasibam. Turklat bremzéSanas veiktspéjai péc atteices pirmaja to lietojuma jaatbilst 3o
noteikumu 3. pielikuma 3. punkta prieksrakstiem.

5.3.1.6. leprieks 5.3.1.4. un 5.3.1.5. punkta minétas prasibas bremzeSanas veiktsp&jai nepieméro, ja bremzu sistéma
ir tada, ka energijas rezerves neesamibas gadijuma ar darba bremzu vadibu ir iespéjams izpildit sekundarajai
bremzu sistémai noteikto drosibas prasibu, kas minéta:
a) ANO noteikumu Nr. 13-H 3. pielikuma 2.2. punkta (M, un N, transportlidzekliem);

b) ANO noteikumu Nr. 13 4. pielikuma 2.2. punkta (M,, M; un N transportlidzekliem).

5.3.1.7. Piekabju gadijjuma jaizpilda arf 5.2.2. un 6.3.4.1. punkta prasibas, kad stiiréSanas sistéma ir atteice.
5.3.2. StiréSanas sistémas ar pastiprinataju
5.3.2.1. Ja motors parstaj darboties vai notiek atteice dala transmisijas, iznemot 5.3.1.1. punkta uzskaititas dalas,

nedrikst notikt pagrieziena lenka talitéjas izmainas. Kamér ar transportlidzekli iespéjams braukt ar atrumu,
kas lielaks par 10 km/h, ir jaizpilda 6. punkta dotas prasibas attieciba uz sistému ar atteici.

5.3.3. Pilna spéka stiiré$anas sistémas

5.3.3.1. Sistémai jabat konstruétai ta, ka ar transportlidzekli nevar bezgaligi ilgi braukt ar atrumu, kas lielaks par
10 km/h, ja ir defekts, kas prasa 5.4.2.1.1. punkta minéta bridinajums signala darbibu.

5.3.3.2. Ja atteice ir vadibas parvada, iznemot 5.1.4. punkta uzskaititas dalas, jabat iesp€jai stirét ar veiktspé&ju, kada
noteikta 6. punkta nebojatai stiiréSanas sistémai.

5.3.3.3. Vadibas parvada energijas avota atteices gadijuma jaspgj izpildit vismaz 24 “astotnieka” manevrus, kur
figtiras katras cilpas diametrs ir 40 m, ar atrumu 10 km/h un veiktsp&jas limeni, kads 6. punkta noteikts
nebojatai sistémai. Testa manevru sakuma akumulétas energijas limenim jaatbilst 5.3.3.5. punkta
noraditajam.
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5.3.3.4. Ja atteice notiek energijas parvada, iznemot 5.3.1.1. punkta minétas dalas, nedrikst notikt pagrieziena lenka
tlitéjas izmainas. Kamér ar transportlidzekli iespéjams braukt ar atrumu, kas lielaks par 10 km/h, ir
jaizpilda 6. punkta prasibas attieciba uz sistému ar atteici péc vismaz 25 “astotnieka” manevru izbraukSanas
ar minimalo atrumu 10 kmjh, kur figiiras katras cilpas diametrs ir 40 m.

Testa manevru sakuma akumulétas energijas [imenim jaatbilst 5.3.3.5. punkta noraditajam.

5.3.3.5. Energijas limenis, kads jaizmanto 5.3.3.3. un 5.3.3.4. punkta minétajos testos, ir energijas akumuléSanas
limenis, kada vaditajam tiek noradita atteice.

Elektriski darbinatu sistému gadijuma, uz kuram attiecas 6. pielikums, $is limenis atbilst visnelabveligakajai
situacijai, kadu razotajs noradijis saskana ar 6. pielikumu iesniegtaja dokumentacija, nemot véra, piem.,
temperatfiras un novecosanas ietekmi uz akumulatoru baterijas veiktspéju.

5.4. Bridinajuma signali
5.4.1. Visparigi noteikumi
5.4.1.1. Par jebkadu bojajumu, kas pasliktina stfiré$anas funkciju un nav mehaniska rakstura, transportlidzekla

vaditajam ir jasanem neparprotams signals.

Nenemot véra 5.1.2. punkta prasibas, vibracijas stiiréSanas sistéma apzinatu lietojumu drikst izmantot ka
papildu indikaciju par bojajumu $aja sistéma.

Mehaniska transportlidzekla gadjjuma sturéSanas spéka palielina§anos uzskata par bridinajuma indikaciju;
piekabes gadijuma ir atlauts mehanisks indikators.

5.4.1.2. Optiskajiem bridindjuma signaliem jabut redzamiem pat dienas gaisma un atSkiramiem no citiem bridina-
jumiem; par signalu apmierino$u stavokli vaditajam jaspéj viegli parliecinaties, atrodoties vaditaja sédekls;
bridindjuma iericu sastavdalas atteice nedrikst pasliktinat staréSanas sistémas veiktspgju.

5.4.1.3. Akustiskajiem bridinajuma signaliem jabat nepartrauktiem vai partrauktiem skanas signaliem vai balss
informacijai. Ja izmanto balss informaciju, raZotajs nodrosina, ka bridinajums ir ta tirgus valoda(-as), kur
transportlidzekli pardod.

Akustiskajiem bridinajuma signaliem jabit vaditajam viegli atpazistamiem.

5.4.1.4. Ja vienu un to paSu energijas avotu izmanto stfiré$anas sistémas un citu sistému baroanai, vaditdgjam
jasanem akustisks vai optisks bridinajums, kad uzglabatas energijas/fluida limenis energijas/uzglabasanas
rezervuara nokritas lidz limenim, kas varétu palielinat stiirésanas speku. So bridindjumu drikst kombinét ar
ierici, kas paredzéta bridinasanai par bremzu atteici, ja bremZu sistéma izmanto to paSu energijas avotu.
Vaditajam jabut iesp€jai viegli parliecinaties par bridinasanas ierices apmierinou stavokli.

5.4.2. Ipasi nosacijumi pilna spéka stiires iekartai
5.4.2.1. Mehaniskajiem transportlidzekliem jasp& nodrosinat bridinajuma signali par stiiréSanas atteici vai bojajumu
sadi:

5.4.2.1.1.  sarkans bridinajuma signals, kas norada 5.3.1.3. punkta noteiktas atteices galvenaja stiires iekarta;

5.4.2.1.2.  kad attiecinams, dzeltens bridinajuma signals, kas norada elektriski konstatétu bojajumu stires iekarta, ko
nenorada ar sarkano bridinajuma signalu;

5.4.2.1.3. ja izmanto simbolu, tam jaatbilst simbolam ] 04, ISOJIEC ar registracijas numuru 7000-2441, ka definéts
ISO 2575:2000;

5.4.2.1.4. iepriekSminétajam(-iem) bridinajuma signalam(-iem) jaiedegas bridi, kad transportlidzekla elektroiekarta (un
stiréSanas sistéma) sanem energiju. Nekustiga transportlidzekli pirms signala izslegSanas stiiréSanas sistémai
javerificg, ka nav nevienas no minétajam atteicém vai bojajumiem.
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Minétas atteices vai bojajumi, kam bitu jaaktivé iepriekSminétais bridindjuma signals, bet ko nekonstaté
statiska stavokli, péc konstatésanas ir jasaglaba atmina un par tiem jasignalizé, iedarbinot transportlidzekli
un vienmér, kad aizdedzes (iedarbinasanas) slédzis ir “ieslégta” (darbibas) stavokli, kamér vien atteice pastav.

5.4.3. Ja tiek darbinata papildu stires iekarta unfvai $is iekartas raditais pagrieziena lenkis nav atgriezts normala
brauksanas stavokli, vaditajam par to jasanem bridinajuma signals.

5.5. Noteikumi stiires iekartas periodiskajai tehniskajai inspicésanai

5.5.1. Ciktal praktiski iesp&jams un atkariba no vienosanas starp transportlidzekla razotaju un tipa apstiprinataju
iestadi stires iekartai un tas uzstadiSanai jabiit konstruétai ta, lai tas darbibu varétu parbaudit bez
izjaukSanas, ja nepiecie$ams, ar parasti lietojamiem mérinstrumentiem, metodém vai testa iekartam.

5.5.2. Jabiit iespéjai vienkar$a veida parbaudit to elektronisko sistému pareizas darbibas statusu, kuras vada
stiréSanu. Ja ir vajadziga speciala informacija, tai jabit brivi pieejamai.

5.5.2.1. Tipa apstiprinasanas laika konfidenciali dara zinamus lidzek]us, kadi izmantoti, lai aizsargatos pret razotaja
izvéléto verificé$anas lidzeklu (piem., bridindjuma signala) vienkar$u, nesankcionétu parveidosanu.
Alternativi §1 aizsardzibas prasiba ir izpildita, ja ir pieejams sekundars lidzeklis pareizas darbibas statusa
parbaudisanai.

5.6. Noteikumi ACSF
Uz jebkadu ACSF attiecas 6. pielikuma prasibas.

5.6.1. Ipasi noteikumi A kategorijas ACSF
Jebkadai A kategorijas ACSF jaatbilst $adam prasibam.

5.6.1.1. Visparigi

5.6.1.1.1.  Sistémai jadarbojas tikai lidz 10 km/h (+ 2 km/h pielaide).

5.6.1.1.2.  Sistemai jabat aktivai tikai péc apzinatas vaditaja darbibas, un ja izpildas sistémas darbibas nosacijumi (visas
saistitas funkcijas —, piem., bremzes, akselerators, stiiréSana, kamera/radars/lidars — darbojas pienacigi).

5.6.1.1.3.  Sistémai jabat vaditaja deaktiv€jamai jebkura laika.

5.6.1.1.4. Gadijuma, ja sistéma satur transportlidzekla akseleratora unfvai bremzéSanas vadibu, transportlidzeklim
jabat aprikotam ar lidzekli, kas konstate $kérsli (piem., transportlidzekli, gajéjs) manevrésanas lauka un
nekavgjoties apstadina transportlidzekli, lai izvairitos no sadursmes. (')

5.6.1.1.5. Kad vien sistéma darbojas, vaditajam jasanem norades par turpmak izklastito. Jebkadam vadibas

partraukumam janodro$ina vaditajam iss, bet neparprotams bridinajums ar optisku bridinajuma signalu un
vai nu akustisku bridinajuma signalu, vai haptisku bridindgjuma signalu (iznemot signalu uz stfiréSanas
vadibas manevros stavvieta).

Attieciba uz RCP iepriek§ minétas prasibas par vaditaja bridinasanu jaizpilda, nodrosinot optisku
bridinajuma signalu vismaz talvadibas ierice.

(") Kamér nav vienosanas par vienotam testa procediiram, razotajs nodrosina tehnisko dienestu ar dokumentaciju un pieradijumiem, kas
apliecina atbilstibu $iem noteikumiem. Par 3o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs.
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5.6.1.2. Papildu noteikumi RCP

5.6.1.2.1. Manevri stavvieta jauzsak vaditdjam, bet javada sistémai. TieSa ietekme uz pagrieziena lenki, paatrindjuma
un paléninajuma vértibu ar talvadibas ierices starpniecibu nedrikst bat iespgjama.

5.6.1.2.2.  Notiekot manevriem stavvieta, vaditajam jadarbina talvadibas ierice nepartraukti.

5.6.1.2.3. Ja nepartraukta darbinaSana tiek partraukta vai attdlums starp transportlidzekli un talvadibas ierici
parsniedz noteikto maksimalo RCP darbibas diapazonu (Sgcpy.,), Vai signals starp talvadibas ierici un
transportlidzekli ztid, transportlidzeklim nekavéjoties jaapstajas.

5.6.1.2.4.  Ja, notiekot manevriem stavvieta, atveras transportlidzekla durvis vai bagazas nodalijums, transportlidzeklim
nekavéjoties jaapstajas.

5.6.1.2.5. Ja transportlidzeklis sasniedzis galigo stavéSanas poziciju vai nu automatiski, vai vaditdgjam to apstiprinot,
un iedarbinaSanas/darbibas sledzis ir izslégta stavokli, automatiski jaieslédzas stavbremzes sistémai.

5.6.1.2.6. Jebkura bridi, notickot manevriem stavvieta, kad transportlidzeklis apstajas, RCP funkcijai janovers
transportlidzekla ripoSana.

5.6.1.2.7.  Noteiktais maksimalais RCP darbibas diapazons nedrikst parsniegt 6 m.

5.6.1.2.8.  Sistémai jabut konstruétai aizsargat pret RCP sistému neatlautu aktivéSanu vai darbinasanu un iejauk$anos
sistéma.

5.6.1.3. Sistémas informacijas dati

5.6.1.3.1. Tipa apstiprinasanas laika tehniskajam dienestam kopa ar $o noteikumu 6. pielikuma prasito dokumentu
paketi tiek nodrosinati $adi dati:

5.6.1.3.1.1. noteikta maksimala RCP darbibas diapazona vértiba (Sycpyal);

5.6.1.3.1.2. sistemas aktivacijas nosacijumi, t. i., kad izpildas sistémas darbibas nosacijumi;

5.6.1.3.1.3. raZotdjs tehniskajam iestadém nodrosina paskaidrojumu, ka RCP sistéma ir aizsargata pret neatlautu
aktivizésanu.

5.6.2. Ipasi noteikumi B1 kategorijas ACSF

Jebkadai B1 kategorijas ACSF jaatbilst $adam prasibam.

5.6.2.1. Visparigi

5.6.2.1.1.  Aktivizetai sistemai vienmér, robeZnosacijumu ietvaros, janodrosina, ka transportlidzeklis neskérso joslas
apziméjumu ar tangencialo paatrinagjumu, kas mazaks par transportlidzekla raZotaja noradito maksimalo
tangencialo paatrindjumu ay,__ .

Sistéma drikst parsniegt noteikto vértibu ay, . par ne vairak ki 0,3 m/s?, neparsniedzot $o noteikumu
5.6.2.1.3. punkta tabula noradito maksimalo vertibu.

5.6.2.1.2.  Transportlidzeklim jabat aprikotam ar lidzekli, ko vaditajs izmanto, lai sistému aktivétu (gaidiSanas rezims)
un deaktivétu (izslegts rezims). Nedrikst bat iespja jebkura laika deaktivét sisttmu ar vienu vaditaja
darbibu. Péc $adas darbibas sistémai atkal jaklTst aktivai tikai vaditaja apzinatas darbibas rezultata.

5.6.2.1.3.  Sistémai jabiit konstruétai ta, ka tas darbibas laika stiré$anas vadibas parmeériga iejaukSanas tick novérsta,
lai nodrosinatu stiréjamibu no vaditaja puses un izvairitos no negaiditas transportlidzekla darbibas. Lai to
nodrosinatu, jaizpilda adas prasibas:

a) stiréanas vadibas spéks, kads nepiecieSams sistémas nodro$inatas virziena vadibas parvaréanai,
nedrikst parsniegt 50 N;
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b) noteiktajam maksimalajam tangencialajam paatrindjumam ay,jabit robezas, kas noraditas $aja tabula:
1. tabula
M, un N, kategorijas transportlidzekliem
- . > 60— >100-
Atruma diapazons 10-60 km/h 100 kmjh 130 kmjh > 130 km/h
Noteikta maksimala tangenciala paatrindgjuma 3 m/s? 3 m/s? 3 m/s2 3 m/s?
maksimala vértiba
Noteikta maksimala tangenciala paatrindgjuma 0 m/s? 0,5 m/s? 0,8 m/s? 0,3 m/s?
minimala vértiba
M,, M;, N,, N, kategorijas transportlidzekliem
Atruma diapazons 10-30 km/h > 30 > 60 km/h
p 60 kmjh
Noteikta maksimala tangenciala paatrindgjuma | 2,5 m/s? 2,5 m/s? 2,5 m/s?
maksimala vértiba
Noteiktd maksimala tangenciala paatrinajuma 0 m/s? 0,3 m/s? 0,5 m/s?
minimala vértiba
¢) Slidosais vidgjais sistémas radita saniska raviena pussekundes laika nedrikst parsniegt 5 m/s>.
5.6.2.1.4. Atbilstibu $o noteikumu 5.6.2.1.1. un 5.6.2.1.3. punkta prasibam test¢ saskana ar attiecigo(-ajiem)
transportlidzekla testu(-iem), kas noteikts(-i) So noteikumu 8. pielikuma.
5.6.2.2. B1 kategorijas ACSF darbiba
5.6.2.2.1. Ja sistéma ir aktiva, vaditajam nodrosina optisku signalu.
5.6.2.2.2. Kad sistéma ir gaidiSanas reZima, vaditdgjam nodrosina optisku signalu.
5.6.2.2.3. Kad sistéma sasniedz So noteikumu 5.6.2.3.1.1. punkta noteiktos tas robeznosacijumus (piem., noteikto
maksimalo tangencialo paatrinadjumu ay_ ) un gan bez jebkadas vaditaja iedarbibas uz stiiréSanas vadibu,
gan tad, kad jebkur§ priek$Gjais ritenis sak Skérsot joslas apziméumu, sistémai jaturpina nodrosinat
vaditajam palidzibu un skaidri jaiinformé vaditajs par §is sistémas statusu ar optisku bridindjuma signalu un
papildus ar akustisku vai haptisku bridinjuma signalu.
M,, M;, N, un N; kategorijas transportlidzekliem iepriek§ minéto bridinaSanas prasibu uzskata par izpilditu,
ja transportlidzeklis ir aprikots ar joslas pameSanas bridindjuma sistému (LDWS), kas atbilst ANO
Noteikumu Nr. 130 tehniskajam prasibam.
5.6.2.2.4. Par atteici sistéma vaditajam janorada ar optisku bridindjuma signalu. Tomér, kad sistéma ir vaditaja
manuali deaktivéta, atteices reZima norade drikst nedarboties.
5.6.2.2.5. Kad sistéma ir aktiva un atrums ir diapazona starp 10 km/h vai V_,, vadoties péc lielaka, un V__, tai

janodrosina lidzekli, lai konstatétu, ka vaditajs tur stiiréSanas vadibu.

Ja péc ne vairak ka 15 sekunzu perioda vaditajs netur stiréSanas vadibu, janodrosina optisks bridinajuma
signals. Sis signals drikst bt tas pats signals, kas aprakstits turpmak.

Optiskais bridinajuma signals norada vaditajam, ka rokas janovieto uz stiiréSanas vadibas. Tam jasastav no
informacijas attéla forma, kur paraditas rokas un stiiréSanas vadiba, un to drikst papildinat ar papildu
paskaidrojosu tekstu vai bridinajuma simboliem — skatit piemérus turpmak:

Teksta lauks

1. piemers

2. piemeérs
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Ja péc ne vairak ka 30 sekunzu perioda vaditdjs netur stGiréSanas vadibu, vismaz rokam vai stiiréSanas
vadibai att€la forma dotaja informacija, ko sniedz ka optisku bridindgjuma signalu, jaizgaismojas sarkana
krasa un janodrosina akustisks bridinajuma signals.

Bridinajuma signaliem japaliek aktiviem, lidz vaditajs satver stiréSanas vadibu vai lidz sistéma tiek
deaktivéta manuali vai automatiski.

Sistémai automatiski jadeaktivjas vismaz 30 sekundes péc akustiska bridindjuma signala darbibas sakuma.
Péc deaktivésanas sistémai vismaz piecas sekundes vai, lidz vaditajs atkal satver stiréSanas vadibu, skaidri
jainformé vaditajs par tas statusu ar akustisku avarijas signalu, kas atSkiras no ieprieksgja akustiska
bridinajuma signala.

Atbilstibu iepriek§ noteiktajam prasibam testé saskana ar attiecigo(-ajiem) transportlidzekla testu(-iem), kas
noteikts(-i) $o noteikumu 8. pielikuma.

5.6.2.2.6. Ja nav noteikts citadi, 5.6.2.2. punkta aprakstitajiem optiskajiem signaliem jabat savstarpgji atskirigiem
(piem., at3kirigi simboli, krasa, mirgosana, teksts).

5.6.2.3. Sistémas informacijas dati

5.6.2.3.1. Tipa apstiprinasanas laika tehniskajam dienestam kopa ar $o noteikumu 6. pielikuma prasito dokumentu
paketi tiek nodroginati $adi dati:

5.6.2.3.1.1. nosacijumi, kad sistému var aktivét, un tas darbibas robeZas (robeznosacijumi). Transportlidzekla raZotajs
nodro§ina vértibas V., V.. un ay,. . katram atruma diapazonam, ka noteikts $o noteikumu
5.6.2.1.3. punkta tabula;

smin
5.6.2.3.1.2. informacija par to, ka sistéma konstate, ka vaditajs tur stiréSanas vadibu.

5.6.3. (Rezervéts B2 kategorijas ACSF)

5.6.4. Ipasi noteikumi C kategorijas ACSF

Ar C kategorijas ACSF aprikotiem transportlidzekliem jaatbilst $adam prasibam.

5.6.4.1. Visparigi

5.6.4.1.1.  Ar C kategorijas ACSF aprikotam transportlidzeklim jabat aprikotam ari ar B1 kategorijas ACSF, kas atbilst
o ANO noteikumu prasibam.

5.6.4.1.2. Kad C kategorijas ACSF ir aktivéta (gaidiSana), B1 kategorijas ACSF jatiecas centrét transportlidzekli josla.

Tipa apstiprinasanas laika to demonstré tehniskajam dienestam.

5.6.4.2. C kategorijas ACSF sistémas aktivéSana/deaktivacija

5.6.4.2.1. Sistémas statusam péc nokluséjuma jabut “izslégta” katra jauna motora iedarbinaSanas/darbibas cikla
sakuma.

So prasibu nepieméro, kad jauns motora iedarbinasanas/darbibas cikls notiek automatiski, piem.,
darbojoties stop/starta sistémai.

5.6.4.2.2.  Transportlidzeklim jabat aprikotam ar lidzekli, ko vaditajs izmanto, lai sistému aktivétu (gaidiSanas rezims)
un deaktivétu (izslégts rezims). Drikst izmantot to pasu lidzekli, ko B1 kategorijas ACSF.

5.6.4.2.3.  Sistemai jabiit aktivéjamai (gaidiSanas rezims) tikai ar vaditaja apzinatu darbibu.

Vaditaja veiktai aktivéSanai jabat iesp&jamai tikai uz celiem, kur gajéju un ritenbraucgju kustiba ir aizliegta
un kuri péc to konstrukcijas ir aprikoti ar fizisku daljjumu, kas noskir pretéju virzienu satiksmi, un kur ir
vismaz divas joslas transportlidzeklu kustibas virziena. So nosacfjumu izpildi nodrosina ar vismaz diviem
neatkarigiem lidzekliem.

Sistémai automatiski jadeaktivéjas, notiekot parejai no tada veida cela, kura klasifikacija pielauj C kategorijas
ACSF, uz tada veida celu, kur C kategorijas ACSF nav atlauta.
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5.6.4.2.4. Jabut iespéjai jebkura laika deaktivét sistému (izslégts reZims) ar vienu vaditaja darbibu. Péc $adas darbibas
sistémai atkal jaklast aktivéjamai (gaidiSanas rezims) tikai ar vaditdja apzinatu darbibu.

5.6.4.2.5. Neatkarigi no iepriek§ minétajam prasibam jabit iespéjamai §o ANO noteikumu 8. pielikuma noteikto
attiecigo testu veikSanai testa trasé.

5.6.4.3. Parvarésana

Vaditdja stiréSanas darbibam japarvar sistémas stiréSanas darbiba. StaréSanas vadibas spéks, kads
nepiecie$ams sistémas nodro$inatas virziena vadibas parvaréanai, nedrikst parsniegt 50 N.

Sistéma drikst palikt aktivéta (gaidiSanas reZims) ar nosacjjumu, ka parvaréSanas perioda vaditaja darbiba ir
prioritara.

5.6.4.4. Tangencialais paatrindjums
Joslas mainas manevra laika sistémas raditais tangencialais paatrinajums:
a) nedrikst parsniegt 1 m/s? papildus joslas lickuma raditajam tangencialajam paatrindjumam un

b) nedrikst radit transportlidzekla kopgjo tangencialo paatrindjumu, kas parsniedz ieprieks
5.6.2.1.3. punkta tabulas noraditas maksimalas vértibas.

Slidosais vidgjais sistémas radita saniska raviena pussekundes laika nedrikst parsniegt 5 m/s>.

5.6.4.5. Cilveka — masinas saskarne (HMI)

5.6.4.5.1. Ja nav noteikts citadi, 5.6.4.5. punktd noraditajiem optiskajiem signaliem jabit savstarpgji viegli
atSkiramiem (piem., at8kirigi simboli, krasa, mirgo$ana, teksts).

5.6.4.5.2. Kad sistéma ir gaidiSanas rezima (t.i., gatava iejaukties), vaditajam nodrosina optisku signalu.
5.6.4.5.3.  Notiekot joslas mainas procediirai, vaditajam nodrosina optisku signalu.

5.6.4.5.4. Kad joslas mainas procediira tiek novérsta saskapa ar 5.6.4.6.8. punktu, sistémai par $o statusu skaidri
jainformé vaditajs ar optisku bridinajuma signalu un papildus ar akustisku vai haptisku bridinajumu signalu.
Ja novéranu inicigjis vaditajs, pietiek ar optisku bridinajumu.

5.6.4.5.5. Par atteici sistéma vaditdgjam nekavgjoties jasignalizé ar optisku bridindjuma signalu. Tomér, kad vaditajs
sistému ir deaktivéjis manuali, atteices rezima norade drikst nedarboties.

Ja atteice sistéma notiek joslas mainas manevra laika, par atteici vaditajam jasignalizé ar optisku un ar
akustisku vai haptisku bridinajumu.

5.6.4.5.6.  Sistémai janodrosina lidzekli, ka konstaté, ka vaditajs tur stiréSanas vadibu, un jabridina vaditajs saskana ar
turpmak izklastito bridinasanas stratégiju.

Ja péc ne vairak ka 3 sekunzu perioda péc joslas mainas procediiras uzsaksanas vaditdjs netur stiiréSanas
vadibu, janodro$ina optisks bridinajuma signals. Sim signalam jabat tadam paSam, ka aprakstits ieprieks

5.6.2.2.5. punkta.

Bridinajuma signalam japaliek aktivam, lidz vaditajs satver stiiréSanas vadibu vai lidz sistéma tiek deaktivéta
manuali vai automatiski.

5.6.4.6. Joslas mainas procedira

5.6.4.6.1.  C kategorijas ACSF joslas mainas procediras uzsaksanai jabut iesp&jamai tikai tad, ja B1 kategorijas ACSF ir
jau aktiva.

5.6.4.6.2. Joslas mainas procediira prasa vaditaja veiktu virzienraditaja aktivéSanu iecerétds joslas mainas pusé un
sakas tidal] péc tas.
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5.6.4.6.3.  Sakoties joslas mainas procedirai, B1 kategorijas ACSF jabut apturétai un C kategorijas ACSF jaturpina
B1 kategorijas ACSF joslas saglabasanas funkcija, lidz sakas joslas mainas manevrs.

5.6.4.6.4. Transportlidzekla kustiba sanis, iecerétas joslas virziena nedrikst sakties atrak ka 1 sekundi péc joslas
mainas procediras uzsak3anas. Turklat virziba sanis, tuvojoties joslas apzim&umam, un virziba sanis, kas
nepiecie$ama joslas mainas manevra pabeigSanai, japaveic ka viena nepartraukta kustiba.

Joslas mainas manevrs nedrikst tikt uzsakts atrak ka 3,0 sekundes pirms un vélak ka 5,0 sekundes péc
ieprieks 5.6.4.6.2. punkta aprakstitas vaditaja apzinatas darbibas.

5.6.4.6.5. Joslas mainas manevrs japabeidz mazak neka:
a) 5 sekundés M,, N, kategorijas transportlidzekla gadijuma;
b) 10 sekundés M,, M;, N,, N, kategorijas transportlidzekla gadjjuma.

5.6.4.6.6. Péc joslas mainas manevra pabeigSanas Bl kategorijas ACSF joslas saglabasanas funkcijai jaatjaunojas
automatiski.

5.6.4.6.7. Virzienraditajam jabat aktivam visu joslas mainas manevra laiku, un sistémai tas jadeaktivé ne vélak ka
0,5 sekundes péc 5.6.4.6.6. punkta aprakstitas B1 kategorijas ACSF joslas saglabasanas funkcijas darbibas
atsaksanas.

5.6.4.6.8. Joslas mainas procediiras novér§ana

5.6.4.6.8.1. Joslas mainas procediirai jabut sistémas automatiski novérstai, ja pirms joslas mainas manevra uzsaksanas
izveidojas vismaz viena no $adam situacijam:

a) sistéma konstaté kritisku situaciju (ka noteikts 5.6.4.7. punkta);

b) vaditajs parvar vai atslédz sistému;

¢) sistéma sasniedz tas robezas (piem., vairs netiek konstatéts joslas apzimé&jums);

d) sistéma konstaté, ka vaditajs netur stiiréSanas vadibu, sakoties joslas mainas manevram;
e) vaditajs manuali deaktivejis virzienraditajus;

f) joslas mainas manevrs nav sacies 5,0 sekunzu laika péc 5.6.4.6.2. punkta aprakstitas vaditaja apzinatas
darbibas;

g) virziba sanis, kas aprakstita 5.6.4.6.4. punkta, nav nepartraukta.
5.6.4.6.8.2. Jebkura laika vaditajam jabut iespéjai manuali deaktivét joslas mainas procediiru, izmantojot virzienraditaja

manualo vadibu.

5.6.4.7. Kritiska situacija
Situaciju uzskata par kritisku, ja joslas mainas manevra uzsaksanas laika transportlidzeklim, kas tuvojas pa
meérka joslu, bitu japalénina gaita vairak neka ar 3 m/s2 0,4 sekundes péc joslas mainas manevra
uzsaksanas, lai nodrosinatu, ka distance starp $iem diviem transportlidzekliem nekad nav mazaka par
attalumu, kadu joslu mainosais transportlidzeklis veic 1 sekunde.
Rezultgjoso kritisko distanci joslas mainas manevra sakuma aprékina ar $adu formulu:
Scritical = (vrear - vACSF) * tB + (vrear - vACSF)Z/(2 * ﬂ) + vACSF * tG’

kur:

v ir tuvojo$a transportlidzekla faktiskais atrums vai 130 km/h, vadoties péc mazaka,

rear

Vs it ACSF transportlidzekla faktiskais atrums,

a = 3m/s? (tuvojosa transportlidzekla paléninajums),

t; = 04s (laiks péc joslas mainas manevra uzsakSanas, kad sakas tuvojosa transportlidzekla
paléninajums),

te. = 1s (atlikusi distance starp transportlidzekliem péc tuvojosa transportlidzekla palénina-

juma).



14.12.2018. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 318/19
5.6.4.8. Minimala distance un minimalais kustibas atrums
5.6.4.8.1. C kategorijas ACSF jaspgj konstatét no aizmugures tuvojosos transportlidzeklus blakusjosla attaluma lidz
S ka noteikts turpmak.
Minimalo attalumu S, deklaré transportlidzekla razotajs. Deklaréta vértiba nedrikst biit mazaka par 55 m.
Deklaréto distanci testé saskapa ar 8. pielikuma noteikto attiecigo testu, par tuvojoSos transportlidzekli
izmantojot L, kategorijas divritenu mehanisko transportlidzekli.
Minimalo kustibas atrumu V_,, lidz kadam C kategorijas ACSF atlauts veikt joslas mainas manevru,
aprékina ar minimalo distanci S ,,, izmantojot $adu formulu:
2
VSmin =a * (tB - tG) + Vapp - \/aZ * (tB - tG) - 2 * a * (Vapp * tG - Srear)
kur:
S T razotdja deklaréta minimala distance, m;
wp 36,1 m/s (tuvojosa transportlidzekla atrums ir 130 km/h, t. i, 36,1 m/s);
a = 3 m/s? (tuvojosa transportlidzekla paléninajums);
t, = 0,4s (laiks péc manevra uzsaksanas, kad sikas tuvojosa transportlidzekla palénina-
jums);
tg = 1s (atlikusi distance starp transportlidzekliem péc tuvojosa transportlidzekla paléni-
najumay;
Ve Mfs, ir iegiitais minimalais atrums, kada aktivéjas C kategorijas ACSF.
Ja transportlidzekli izmanto valstl, kur visparigais kustibas atruma ierobezojums ir mazaks par 130 km/h,
to drikst izmantot ka V,  alternativu iepriek§ minétaja formula, lai aprékinatu minimalo kustibas atrumu
V... Sada gadijuma transporthdzekh apriko ar lidzekliem ekspluatacijas valsts atpazi§anai un jabiit
pieejamai informacijai par visparigo maksimala atruma 1er0beZOJumu dotaja valstL.
Neskatoties uz $aja punkta iepriek$ noteiktajam prasibam, C kategorijas ACSF ir atlauts veikt joslas mainas
manevru atrumos, kas mazaki par aprékinato V_,, ar nosacijumu, ka tiek izpilditas $adas prasibas:
a) sistéma konstat&jusi citu transportlidzekli blakusjosla, uz kuru planots parkartoties, par S, mazaka
attaluma, un
b) situacija saskana ar 5.6.4.7. punktu netiek uzskatita par kritisku (piem., pie mazam atruma atskiribam
un V,, < 130 km/h);
¢) deklaréta vértiba S, ir liclaka neka ieprieks 5.6.4.7. punkta aprékinata vértiba S,
5.6.4.8.2.  Transportlidzekla sistémas darbibas zonai zemes limen jabit vismaz tadai, ka redzams turpmak attéla.
Srears skatit 5.6.4.8.1.
R=0,5m Ssensor,side = 6 M
SSEHSOI’, rear
Srear: skatit 5.6.4.8.1.
5.6.4.8.3.  Péc transportlidzekla katra jauna motora iedarbinasanas/darbibas cikla (iznemot automatiski veiktu, piem.,

darbojoties stop/starta sistémai) C kategorijas ACSF funkcija joslas mainas manevram jabut noverstam, lidz
sistéma vismaz vienu reizi konstaté kustigu objektu attdluma, kas parsniedz iepriek§ 5.6.4.8.1. punkta
minéto raZotdja deklaréto minimalo distanci S

rear®
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5.6.4.8.4.  C kategorijas ACSF jaspgj konstatét sensora nejutigumu (piem., netirumu, ledus vai sniega uzkrasanas del).
Konstatgjot $adu nejutigumu, jabat novérstam C kategorijas ACSF veiktam joslas mainas manevram. Par
sistémas statusu vaditdjam jasanem informacija ne vélak, ki uzsdkot joslas mainas procediru. Drikst
izmantot to pasu bridindgjumu, kads noteikts 5.6.4.5.5. punkta (bridindjums par atteici sistéma).

5.6.4.9. Sistémas informacijas dati

5.6.49.1. Tipa apstiprinadanas laika tehniskajam dienestam kopa ar 0 ANO noteikumu 6. pielikuma prasito
dokumentu paketi tiek nodrosinati $adi dati:

5.6.4.9.1.1. nosacjjumi, kad sistému var aktivét, un tas darbibas robezas (robeznosacijumi). Transportlidzekla raZotajs
nodrosina vértibas V__, V. un ay, . katram atruma diapazonam, kas minéts o ANO noteikumu

smax’

5.6.2.1.3. punkta tabula;

smin

5.6.4.9.1.2. informacija par to, ka sistéma konstate, ka vaditajs tur sttréSanas vadibu;
5.6.4.9.1.3. lidzekli, lai parvarétu un novérstu vai atceltu;

5.6.4.9.1.4. informacija par to, ka, izmantojot elektronisku sakaru saskarni, var parbaudit atteices bridinajuma signala
statusu un ar programmatiiras derigu versiju saistitas ACSF veiktspéjas apstiprinajumu (!).

5.6.4.9.1.5. Dokumentacija par sistémas programmatiiras versiju, attieciba uz kuru ir deriga ACSF veiktspéja. So
dokumentaciju atjaunina ikreiz, kad maina programmatiiras versiju ().

5.6.4.9.1.6. Informacija par sensora diapazonu darbmiza laika. Sensora diapazonu uzdod ta, ka jebkada ietekme uz
sensora nolietojumu neskar o ANO noteikumu 5.6.4.8.3. un 5.6.4.8.4. punkta nosacijumu izpildi.

5.6.4.10.  Transportlidzekli ar C kategorijas ACSF testé saskana ar o ANO noteikumu 8. pielikuma noteikto(-ajiem)
attiecigo(-ajiem) transportlidzekla testu(-iem). ACSF dro$u darbibu 8. pielikuma neietvertas satiksmes
situacijas transportlidzekla raZotajs demonstré, balstoties uz o ANO noteikumu 6. pielikumu.

6. TESTA NOSACTJUMI

6.1. Visparigi noteikumi

6.1.1. Testu veic uz lidzenas cela virsmas ar labu sakeri.

6.1.2. Testa(-u) laika transportlidzeklim jabit noslogotam lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai masai un ta

tehniski pielaujamajai maksimalajai slodzei uz vadamo(-ajam) asi(-im).

Ja asis aprikotas ar ASE, 3o testu atkarto ar transportlidzekli, kas ir noslogots lidz ta tehniski pielaujamajai
maksimalajai masai, un ar ASE aprikoto asi, kas noslogota lidz tas maksimalajai pielaujamajai masai.

6.1.3. Pirms testa sakSanas spiedienam riepas jabiit tadam, kadu nekustigam transportlidzeklim raZotajs noteicis
6.1.2. punkta noteiktajai masai.

6.1.4. Sisttmam, kuras elektrisko energiju izmanto energijas daléjai vai pilnigai padevei, visus veiktspgjas testus
veic visu batisko sistému vai sistému sastavdalu, kam ir kopiga ta pati energijas padeve, faktiskas vai
imitétas elektriskas slodzes apstaklos. Butiskas sistémas aptver vismaz apgaismes sistémas, véjstikla tiritajus,
motora vadibas un bremZu sistémas.

6.2. Noteikumi mehaniskajiem transportlidzekliem

6.2.1. Jabiit iespéjai bez neraksturigaim stires iekartas vibracijam izbraukt likumu pa 50 m radiusa pieskari ar
$adu atrumu:

M, kategorijas transportlidzekliem: 50 kmj/h;

M,, M;, N,, N, un N, kategorijas transportlidzekliem: 40 km/h vai ar maksimalo paredzéto atrumu, ja tas ir
mazaks par ieprieks§ minétajiem.

() Sis punkts tiks parskatits, kad Kiberdrosibas un &tera darba grupa (TF CS/OTA), kas zino Transportlidzeklu noteikumu harmonizacijas
pasaules foruma (WP.29) Intelektisko transporta sistému/automatizétas vadiSanas neformalajai darba grupai, biis pabeigusi izstradat
pasakumus attieciba uz programmatiiras identifikaciju un nepiecieSamibas gadijuma to uzlabojusi.
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6.2.2. Kad transportlidzeklis brauc pa rigki ar aptuveni pa pusei pagrieztiem vadamajiem riteniem ar konstantu
atrumu vismaz 10 km/h, atlaizot st@iréSanas vadibu, pagrieziena radiusam japaliek nemainigam vai
japalielinas.
6.2.3. Veicot vadibas speka mérisanu, nenem véra spékus, kuru darbibas ilgums ir mazaks par 0,2 sekundém.
6.2.4. StiréSanas spéka mériSana mehaniskiem transportlidzekliem ar nebojatu stires iekartu
6.2.4.1. Transportlidzekli vada no taisnvirziena kustibas spiralé ar atrumu 10 kmj/h. Stiires rata vadibas speku meéra
pie stiréSanas vadibas ierices nominala radiusa lidz stavoklim, kad st@iréSanas vadibas pozicija atbilst
turpmak tabula dotajam pagrieziena radiusam attiecigas kategorijas transportlidzeklim ar nebojatu stires
iekartu. Vienu stiirésanas kustibu veic uz labo pusi un otru — uz kreiso.
6.2.4.2. Maksimalais atlautais stiré$anas laiks un maksimalais atlautais stiiréSanas vadibas speks katras kategorijas
transportlidzekliem ar nebojatu stires iekartu noradits turpmak tabula.
6.2.5. StiiréSanas spéka meériSana mehaniskajiem transportlidzekliem ar bojatu stiires iekartu
6.2.5.1. Testu, kas aprakstits 6.2.4. punkta, atkarto ar stdres iekartu, kura ir atteice. St@iréSanas spéku méra, lidz
stiréSanas vadibas pozicija atbilst turpmak tabula dotajam pagrieziena radiusam attiecigas kategorijas
transportlidzeklim ar stiires iekartu, kura ir atteice.
6.2.5.2. Maksimalais atlautais stiréSanas laiks un maksimalais atlautais sttréSanas vadibas speks katras kategorijas
transportlidzekliem ar bojatu stares iekartu noraditi turpmak tabula.
2. tabula
Prasibas stiiréSanas vadibas spékam
Transportli-
dzeklis NEBOJATA AR ATTEICI
Kategorija
Maksimalais Pagrieziena Maksimalais Pagrieziena
speks Laiks(-i) radiuss speks Laiks(-i) radiuss
(daN) (m) (daN) (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M, 20 4 12 (%) 45 (% 6 20
N, 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N, 20 4 12 (%) 45 (% 6 20
(*) 50 transportlidzekliem ar virsbiivi un ar 2 vai vairak vadimam asim, neieskaitot pasreguléjosas iekartas
(**) vai lidz galam pagriezta, ja 12 m radiuss nav sasniedzams.
6.3. Noteikumi piekabém
6.3.1. Piekabei japarvietojas bez parmeérigas novirzes vai neparastas vibracijas stiires iekarta, kad velkoSais
transportlidzeklis brauc taisni pa lidzenu un horizontalu ceJu ar atrumu 80 km/h vai ar piekabes razotaja
noradito tehniski pielaujamo maksimalo atrumu, ja tas ir mazaks par 80 km/h.
6.3.2. Velko$ajam transportlidzeklim un piekabei atrodoties vienmériga pagrieziena, kas atbilst 25 m pagrieziena

radiusam (skatit 2.4.6. punktu), ar konstantu atrumu 5 km/h, méra rinki, ko apraksta pickabes talaka
aizmugurgja armala. So manevru atkarto pie tiem pasiem apstakliem, bet ar atrumu 25 kmfh + 1 km/h.
Sajos manevros piekabes talaka aizmuguréja armala, parvietojoties ar atrumu 25 km/h * 1 km/h, nedrikst
izvirzities arpus rinka, ko apraksta ar konstantu atrumu 5 kmj/h, vairak neka par 0,7 m.
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6.3.3. Neviena piekabes dala nedrikst izvirzities arpus rinka ar radiusu 25 m pieskares vairak neka par 0,5 m, kad
velkoSais transportlidzeklis pamet 6.3.2. punktd aprakstito aplveida trajektoriju pieskares virziena un
parvietojas ar atrumu 25 kmjh. Si prasiba jaizpilda no punkta, kur pieskare saskaras ar rinki, lidz punktam
40 m attaluma pa pieskari. Aiz 32 punkta pickabei jaatbilst 6.3.1. punkta dotajam nosacijumam.

6.3.4. Ir jaizmera gredzenveida laukuma platiba, ko aiznem velkosa transportlidzekla/piekabes sastavs ar nebojatu
stiréSanas sistému, parvietojoties ar atrumu lidz 5 km/h pa ripki ar konstantu radiusu, kur velkosa
transportlidzekla ar&jais priekséjais stiris apraksta radiusu, kas vienads ar 0,67 x transportlidzeklu sastava
garums, bet nav mazaks par 12,5 m.

6.3.4.1. Ja izmeritais aiznemtais gredzenveida laukuma platums ir > 8,3 m ar atteici stiiréSanas sistéma, tad tas
nedrikst bit palielinajums par vairak neka 15 procentiem salidzindgjuma ar atbilstoso vértibu, kas izmerita
ar nebojatu starésanas sistému. Aiznemta gredzenveida laukuma aréjais radiuss nedrikst palielinaties.

6.3.5. Testus, kas aprakstiti 6.3.2., 6.3.3. un 6.3.4. punkta, veic gan pulkstenraditaja virziena, gan pretéji pulksten-
raditaja virzienam.

7. RAZOSANAS ATBILSTIBA

Razoganas atbilstibas procediiras atbilst procediiram, kas izklastitas 1958. gada noliguma 1. papildinajuma
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3), ievérojot $adas prasibas.

7.1. Apstiprindjuma turétdjs nodroSina raZoSanas atbilstibas testu rezultatu registréSanu un pievienoto
dokumentu pieejamibu laikposma, par ko vienojas ar tipa apstiprinataju iestadi vai tehnisko dienestu. Sis
laikposms nav ilgaks par 10 gadiem péc razo$anas pilnigas izbeiganas.

2. ipa apstiprinajumu pieSkirusi tipa apstiprinataja iestade vai tas tehniskais dienests jebkura laika driks

7.2 Tipa apstiprinaj piesk tipa apstiprinataj tad tas tehniskais dienests jebkura laika drikst
parliecinaties par katra razo$anas uznémuma piemérotajam atbilstibas kontroles metodém. Sadu verifikaciju
parastais biezums ir reizi divos gados.

8. SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

8.1. Saskana ar Siem noteikumiem pieskirto transportlidzekla tipa apstiprinajumu drikst anulét, ja nav izpildita
7.1. punkta prasiba vai ja parauga transportlidzekli neatbilst o noteikumu 6. punkta prasibam.

8.2. Ja Sos noteikumus piemérojosa Noliguma ligumslédzéja puse anulé tas ieprieks pieskirtu apstiprinajumu, ta
nekavgjoties par to informé paréjas Sos noteikumus piemeérojosas ligumslédzéjas puses, izmantojot $o
noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam atbilstosu pazinojuma veidlapu.

9. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA PARVEIDOJUMS UN APSTIPRINAJUMA PAPLASINAJUMS

9.1. Par katru transportlidzekla tipa parveidojumu zino apstiprinajumu pieskirusajai tipa apstiprinatajai iestadei.
Tipa apstiprinataja iestade tad drikst vai nu:

9.1.1. uzskatit, ka izdaritajiem parveidojumiem nevarétu bat veéra nemamas negativas sekas un ka transportli-
dzeklis jebkura gadijuma joprojam atbilst prasibam, vai

9.1.2. pieprasit no tehniska dienesta, kas ir atbildigs par testu veikanu, jaunu testa zinojumu.

9.2. Par apstiprindjuma apstiprinasanu, papladinasanu vai atteikumu, noradot izmainas, pazino $os noteikumus
piemérojosajam ligumslédzejam pusém, izmantojot 4.3. punkta noteikto procediru.

9.3. Apstiprindjuma paplaginajumu pieskirosa tipa apstiprinataja iestade pieskir $adam paplasindjumam sérijas
numuru un par to informé paréjas Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada noliguma ligumsledzéjas
puses, izmantojot $o noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam atbilstosu pazinojuma veidlapu.

10. RAZOSANAS PILNIGA IZBEIGSANA

Ja apstiprindgjuma turétajs pilniba izbeidz razot saskana ar Siem noteikumiem apstiprinatu transportlidzekla
tipu, tas attiecigi informé apstiprinajumu pieskiruSo tipa apstiprinataju iestadi. Sapemot attiecigo
pazinojumu, minéta tipa apstiprinataja iestade par to informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas
1958. gada noliguma puses, izmantojot S0 noteikumu 1. pielikumad dotajam paraugam atbilstosu
pazinojuma veidlapu.
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11. PAR APSTIPRINASANAS TESTU VEIKSANU ATBILDIGO TEHNISKO DIENESTU UN TIPA APSTIPRINATAJU IESTAZU
NOSAUKUMI UN ADRESES

Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada noliguma puses pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekreta-
riatam to tehnisko dienestu nosaukumu un adresi, kas atbildigi par apstiprinasanas testu veiksanu, un to
tipa apstiprinataju iestazu nosaukumu un adresi, kuras pieskir apstiprindgjumu un kuram janosita veidlapas,
kas apliecina citas valstis izdotu apstiprinajumu, apstiprinajuma paplasindjumu, atteikumu vai anulésanu.

12. PAREJAS NOTEIKUMI
12.1. Parejas noteikumi, kas piemérojami 02. sérijas grozijumiem
12.1.1. No 02. sérijas grozijumu oficiala speka staSanas datuma neviena $os ANO noteikumus piemerojosa

ligumslédzéja puse neatsakas pieskirt vai atzit ANO tipa apstiprindjumus saskana ar Siem noteikumiem, kas
groziti ar 02. s€rijas grozjjumiem, ja turpmak nav noteikts citadi.

12.1.2. Sos ANO noteikumus piemérojosam ligumslédzgjam pusém no 2018. gada 1. aprila nav pienakuma atzit
ANO tipa apstiprinajumus saskana ar ieprieksgjas sérijas grozijumiem, kas pirmo reizi izdoti péc
2018. gada 1. aprila.

12.1.3. Sos ANO noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses lidz 2021. gada 1. aprilim turpina atzit ANO tipa
apstiprindjumus saskana ar ANO noteikumu iepriek3gjas sérijas (01.) grozijumiem, kas pirmo reizi izdoti
pirms 2018. gada 1. aprila.

12.1.4. Sos ANO noteikumus piemérojosam ligumslédzgjam pusém no 2021. gada 1. aprila nav pienakuma atzit
ANO tipa apstiprinajumus, kas izdoti saskana ar So ANO noteikumu ieprieksgjas sérijas grozijumiem.

12.1.5. Neatkarigi no 12.1.4. punkta noteikumiem ANO tipa apstiprindjumi, kas pieskirti saskana ar o ANO
noteikumu ieprieksgjo sériju grozijumiem, kurus neskar 02. grozijumu sérija, joprojam ir derigi, un 3os
noteikumus piemérojosas ligumslédzgjas puses turpina tos atzit.

12.1.6. Tipa apstiprinajumus saskana ar §o ANO noteikumu 02. sérijas grozijumiem drikst lidz 2020. gada 1. aprilim
pieskirt jauniem transportlidzeklu tipiem, kuri neatbilst prasibai par roku neesamibas uz stires bridinajuma
sarkano krasu, kas ir obligata saskana ar 5.6.2.2.5. punktu, un kuru kontrolmérinstrumentu bloka
uzstaditais dazadas informacijas displejs nespéj paradit sarkanus bridinajuma signalus vai kura izmanto tikai
atseviskus signalizatorus.

12.2. Parejas noteikumi, kas piemérojami 03. sérijas grozijumiem

12.2.1. No 03. sérijas grozjjumu oficiala spéka stasanas datuma neviena Sos ANO noteikumus piemérojosa
ligumslédzeja puse neatsakas pieskirt vai atzit ANO tipa apstiprinajumus saskana ar Siem ANO
noteikumiem, kas groziti ar 03. s€rijas grozjjumiem.

12.2.2. Sos ANO noteikumus piemérojosam ligumslédzéjam pusém no 2019. gada 1. septembra nav pienakuma
atzit ANO tipa apstiprinajumus saskana ar ieprieksgjas sérijas (02.) grozijumiem, kas pirmo reizi izdoti péc
2019. gada 1. septembra.

12.2.3. Sos ANO noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses turpina lidz 2021. gada 1. septembrim atzit ANO
tipa apstiprindgjumus saskana ar ANO noteikumu ieprieksgjas sérijas (02.) grozijumiem, kas pirmo reizi
izdoti pirms 2019. gada 1. septembra.

12.2.4. Sos ANO noteikumus piemérojosam ligumslédzéjam pusém no 2021. gada 1. septembra nav pienakuma
atzit ANO tipa apstiprinajumus, kas izdoti saskana ar So ANO noteikumu ieprieksgjas sérijas grozijumiem.

12.2.5. Sos ANO noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses neatkarigi no 12.2.4. punkta noteikumiem turpina
atzit ANO tipa apstiprinajumus, kas izdoti saskana ar o ANO noteikumu ieprieks€jo sériju grozijjumiem,
attieciba uz transportlidzekliem, kurus neskar noteikumi, kas ieviesti ar 03. sérijas grozijumiem.

12.3. Visparigi parejas noteikumi

12.3.1. Sos ANO noteikumus piemérojosas ligumslédzgjas puses neatsakas pieskirt ANO tipa apstiprindjumus
saskana ar o ANO noteikumu jebkuras iepriekséjas sérijas grozijumiem vai to paplasinajumus.
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1. PIELIKUMS

PAZINOJUMS

(Maksimalais izmeérs: A4 (210 x 297 mm)

[zdevéjs: iestades nosaukums

>

par (): apstiprinajuma pieskir§anu
apstiprindjuma paplasinasanu
apstiprinajuma atteikSanu
apstiprinajuma anuléanu
razo$anas pilnigu izbeigsanu

transportlidzekla tipam attieciba uz stires iekartu saskana ar ANO noteikumiem Nr. 79

Apstiprinajuma Nr. Paplasinajuma Nr.
1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre¢u zime

2 Transportlidzekla tips

3. Razotaja nosaukums un adrese

4 Ja attiecindms, razotaja parstavja nosaukums un adrese

5. Stares iekartas Iss apraksts

5.1.  Stiires ickartas tips

5.2.  StiiréSanas vadiba

5.3.  Stiires parvads

5.4.  Vadamie riteni

5.5.  Energijas avots

6. Testu rezultati, transportlidzekla raksturlielumi

6.1.  Star&anas spéks, kads vajadzigs, lai iegiitu pagrieziena rinki ar 12 m radiusu ar nebojatu sistému un 20 m radiusu ar sistému
bojata stavoklt

6.1.1. parastos apstaklos

6.1.2. péc specialas iekartas atteices

6.2.  Citi $ajos noteikumos prasiti testi izturéti/neizturéti (%)

6.3.  Adekvata dokumentacija saskana ar 6. pielikumu ir sniegta par $adam stiiré$anas sistémas dalam:

7. Attiecas tikai uz velkoSiem transportlidzekliem

7.1.  Velkoais transportlidzeklis ir/nav (*) aprikots ar attiecigam 7. pielikuma dotajam prastbam atbilstosu elektrisku

savienotaju
7.2.  Maksimala pieejama strava AQ)
8. Attiecas tikai uz piekabém
8.1.  Piekabes stiiré$anas sistéma atbilst ANO noteikumu Nr. 79 7. pielikuma attiecigajam prasibam ..........cccceweeenes jame (9
8.2.  Piekabes stiiréSanas sistemai vajadziga maksimala strava A

8.3.  Piekabes stiiréSanas sistéma ir/nav () spgjiga nodrosinat piekabes paligiekartu barosanu ar elektrisko energiju.
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9. Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai (datums)

10.  Parapstiprinasanas testu veiksanu atbildigais tehniskais dienests
11.  Sidienesta zinojuma izdosanas datums

12.  Sidienestaizdota zinojuma numurs

13.  Apstiprindjums pieskirts/paplasinats/atteikts/anuléts (%)

14.  Apstiprindgjuma markéuma zimes atraSanas vieta uz transportlidzekla
15. Vieta
16. Datums

17. Paraksts

18.  Sim pazinojumam pievienots apstiprindjuma lietas, kas depongta apstiprinajumu pieskirusajos administrativajos dienestos
un iegiistama péc pieprasijuma, dokumentu saraksts.

(') Tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi/paplasinajusi/atteikusifanuléjusi apstiprinajumu (skatit apstiprinaSanas nosacijumus 3ajos
noteikumos).

() Svitrot, kas neattiecas.

() Kanoteicis transportlidzekla raZotajs — attieciga gadijuma skatit 7. pielikuma 2.3. un 3.1. punktu.
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2. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA ZIMJU IZKARTOJUMS

A PARAUGS

(Skatit So noteikumu 4.4. punktu)

79 R -022439

a3

a = vismaz 8 mm

leprieks attélota apstiprindgjuma markéuma zime, kas piestiprinata transportlidzeklim, norada, ka attiecigais transportli-
dzekla tips attieciba uz stires iekartu ir apstiprinats Niderlandé (E4) saskana ar ANO Noteikumiem Nr. 79 ar apstiprina-
juma numuru 022439. Apstiprindjuma numurs norada, ka apstiprinajums pieskirts saskana ar ANO noteikumu Nr. 79

prasibam, ietverot 02. s€rijas grozjjumus.

B PARAUGS

(Skatit o noteikumu 4.5. punktu)

i,

022439

1

021628

F N
v 3

a = vismaz 8 mm

leprieks attelota, transportlidzeklim piestiprinata apstiprindjuma markéjuma zime norada, ka attiecigais transportlidzekla
tips ir apstiprinats Niderlandé (E 4) saskana ar Noteikumiem Nr. 79 un 31 (). Apstiprinajuma numuri norada, ka
attiecigo apstiprinajumu dosanas datumos ANO noteikumos Nr. 79 bija ieklauti 02. sérijas grozijumi un ANO

noteikumos Nr. 31 bija ieklauti 02. sérijas grozijumi.

(") Otrais numurs noradits tikai ka piemérs.
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1.1.

1.2.

1.3.

3. PIELIKUMS

Transportlidzeklu, kuros energiju no viena un ta pasa avota pievada stiires iekartai un bremzu
iericei, bremzésanas veiktspéja

Saskana ar 3o pielikumu veiktajos testos transportlidzeklim jaatbilst sadiem nosacijumiem.

Transportlidzeklis ir slogots lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai masai, sadalitai starp asim, ka deklargjis
transportlidzekla razotdjs. Ja ir paredzéti atskirigi masas izkartojumi pa asim, maksimalas masas sadalijums pa
asim ir tads, ka masa uz katras ass ir proporcionala maksimalajai pielaujamajai masai uz katras ass. Puspiekabju
vilcgju gadijuma masu drikst parvietot aptuveni vida starp sakabes tapas poziciju iepriek§ minéto slogosanas
nosacjjumu ietekmé un aizmugurgjas(-o) ass(-u) vidusliniju.

Riepas pieps lidz aukstas riepas spiedienam, kads noteikts masai, kadu riepam janotur uz nekustiga transportli-
dzekla.

Pirms testa sak3anas bremzém ir jabat aukstam, tas ir, diska vai bremzu trumula argjas virsmas temperatiirai ir
jabut mazakai par 100 °C.

Notiekot energijas avota atteicei, bremzu veiktspéjai pirmaja bremzu pielietojuma jasasniedz turpmak tabula dotie
lielumi.

L 318/27

1. tabula
Kategorija V (km/h) briﬂﬁi‘gﬁ ?;igba F (daN)

M, 100 6,43 50
M, un M, 60 5,0 70

i) 80 5,0 70
N, () ©)

ii) 100 6,43 50
N, un N, 60 5,0 70

() Pieteicgjs izvelas attiecigu rindu i) vai ii), un 3o izvéli apstiprina tehniskais dienests.
(") Informacija. Vertibas i) rinda atbilst attiecigiem ANO Noteikumu Nr. 13 nosacijumiem, vértibas ii) rinda atbilst attiecigiem
ANO Noteikumu Nr. 13-H nosacjjumiem.

Notiekot jebkadai atteicei stiires iekarta vai energijas padevé, péc astopiem darba bremzu vadibas ierices pilna
gajiena lietojumiem, devitaja lietojuma jabit iesp&jamai tadas veiktspéjas sasnieg$anai, kada noteikta sekundarajai
(avarijas) bremZu sistémai (skatit turpmak tabula).

Gadijuma, kad sekundaro veiktsp&u, kam vajadziga uzglabatas energijas izmantoSana, sasniedz ar atsevisku
vadibas ierici, péc astopiem darba bremzu vadibas ierices pilna gajiena lietojumiem joprojam jabiit iespéjai
devitaja pielietojuma sasniegt palickoSo veiktsp&ju (skatit turpmak tabula).

2. tabula

Sekundara un paliekosa efektivitate

Kategorija V (km/h) Sekundﬁ?i] l/asl*ze)mzé§ana Paliekoﬁ(érrbrsez;nzééana
M, 100 2,44 —
M, un M, 60 2,5 1,5
i) 70 2,2 1,3
N, () ©)
ii) 100 2,44 —
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Sekundara bremzésana

Paliekosa bremzésana

Kategorija V (km/h) (m/s?) (m/s?)
N, >0 22 b
N, 40 22 o

() Pieteicgjs izvélas attiecigu rindu i) vai ii), un 3o izvéli apstiprina tehniskais dienests.
(") Informacija. Vértibas i) rinda atbilst attiecigiem ANO Noteikumu Nr. 13 nosacijumiem, vértibas ii) rinda atbilst attiecigiem

ANO Noteikumu Nr. 13-H nosacjjumiem.
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4. PIELIKUMS
Papildu noteikumi ar stiires paligiekartu aprikotiem transportlidzekliem

1. VISPARIGI NOTEIKUMI
Ar stires paligiekartu (ASE) aprikotiem transportlidzekliem papildus So noteikumu pamatteksta noteiktajam
prasibam jaatbilst ari 31 pielikuma noteikumiem.

2. SPECIFISKI NOTEIKUMI

2.1. Parvads

2.1.1. Mehaniskie stiires parvadi
Pieméro $o noteikumu 5.3.1.1. punktu.

2.1.2. Hidrauliskie stiires parvadi
Hidraulisko stiires parvadu aizsarga no maksimala pielaujama darba spiediena T parsniegsanas.

2.1.3. Elektriskie stiires parvadi
Elektrisko stiires parvadu aizsarga no parmérigas energijas pievadiSanas.

2.1.4. Stiires parvadu kombinacijas
Mehaniska, hidrauliska un elektriska parvada kombinacijai jaatbilst ieprieks 2.1.1., 2.1.2. un 2.1.3. punkta
noteiktajam prasibam.

2.2 Prasibas atteices testéSanai

2.2.1. Jebkuras ASE dalas darbibas traucgjums vai atteice (iznemot dalas, ko neuzskata par salauzamam, ka noradits
$o noteikumu 5.3.1.1. punktd) nedrikst péksni batiski mainit transportlidzekla gaitu, un $o noteikumu
6. punkta attiecigajam prasibam joprojam jabiit izpilditam. Turklat jabiit iespéjai vadit transportlidzekli bez
neparastas stiiréSanas korekcijas. To parbauda ar $adiem testiem.

2.2.1.1.  Aplveida kustibas tests

Transportlidzekli vada pa testa rinki ar radiusu “R” m un atrumu “V” km/h atbilstosi ta kategorijai un
turpmak tabula dotajiem lielumiem.

Transportlidzekla kategorija R () v o)
M, un N, 100 80
M, un N, 50 50
M, un N; 50 45

(') Ja 3aja noraditaja atruma ASE ir mehaniski blokéta, testa atrumu maina uz tadu, kas atbilst maksimalajam atrumam,
kada sistéma darbojas. Maksimalais atrums ir atrums, kada ASE blokgjas, minus 5 km/h.

(3 Ja transportlidzekla gabaritu raksturlielumi liecina par apgasanas risku, raZotajs nodrosina tehnisko dienestu ar kustibas
imitéSanas datiem, kas pierada mazaku maksimalo dro$o atrumu testa veikSanai. Tad tehniskais dienests izvélas $o testa
atrumu.

(}) Ja testa veikSanas vietas konfiguracijas dé| nevar ievérot radiusu lielumus, testus drikst veikt trasés ar citiem radiusiem
(maksimala novirze: * 25 procenti) ar nosacijumu, ka atrums tiek pielagots, lai iegfitu skérspaatrinajumu, kadu veido ta-
bula noraditais radiuss un atrums konkrétajai transportlidzeklu kategorijai.

Atteici rada, kad ir sasniegts noraditais testa atrums. Testu veic, braucot pulkstenraditaja virziena un pretéji
tam.
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2.2.1.2. Pagaidu tests

2.2.1.2.1. Kamér nav nolemts par vienotam testa procediram, transportlidzeklu razotajs sniedz tehniskajiem dienestiem
savas testa procediiras un rezultatus attieciba uz transportlidzekla pagaidu darbibu atteices gadijuma.

2.3. Bridindjuma signali atteices gadfjuma

2.3.1. Iznemot ASE detalas, ko neuzskata par salauzamam, ka noradits $o noteikumu 5.3.1.1. punkta, vaditaja
uzmaniba neparprotami japievér§ $adam ASE atteicém:

2.3.1.1.  ASE elektriskas vai hidrauliskas vadibas visparéja atslégsanas;
2.3.1.2.  ASE energijas padeves atteice;

2.3.1.3.  elektriskas vadibas, ja tada uzstadita, aréja vadojuma parravums.
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5. PIELIKUMS

Noteikumi piekabém ar hidrauliskajiem stiires parvadiem

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

Ar hidraulisku stires parvadu aprikotiem transportlidzekliem papildus $o noteikumu pamatteksta noteiktajam
prasibam jaatbilst ari 31 pielikuma noteikumiem.

2. SPECIFISKI NOTEIKUMI
2.1. Hidraulisko liniju un §litenu mezglu veiktspéja
2.1.1. Hidrauliska parvada hidrauliskajam linijam jaiztur parrauSanas spiediens, kas ir vismaz Cetras reizes lielaks par

transportlidzekla razotaja noradito maksimalo parasto darba spiedienu (T). Slittenu mezgliem jaatbilst 1SO
1402:1994, 6605:1986 un 7751:1991 standartam.

2.2.  No energijas padeves atkarigas sistémas:

2.2.1. energijas pievads jaaizsarga no parmériga spiediena ar spiediena ierobeZotajvarstu, kas nostrada pie spiediena T.

2.3.  Stires parvada aizsargasana

2.3.1. Stures parvads jaaizsarga pret parmérigu spiedienu ar spiediena ierobeZotajvarstu, kas nostrada robezas starp
1,1T un 2,2,T. Spiediena ierobezotajvarsta darba spiediena lielumam jabiit tadam, kas savietojams ar transportli-

dzekli uzstaditas stirésanas sistémas darbibas raksturlielumiem. Tipa apstiprinasanas laika to apliecina transportli-
dzekla razotajs.
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6. PIELIKUMS

Ipasas prasibas, ko pieméro elektronisko vadibas sistemu drosibas aspektiem

1. VISPARIGI

Saja pielikuma ir noteiktas Tpasds prasibas kompleksu transportlidzekla elektronisko vadibas sistemu (skatit
turpmak 2.4. punktu) dokumentacijai, kltdu stratégijai un verifikacijam attieciba uz to drosibas aspektiem,
ciktal tas attiecas uz Siem noteikumiem.

So pielikumu pieméro ari $ajos ANO noteikumos identificétajam, ar drosibu saistitajam funkcijam, kuras vada
elektroniska(-as) sistéma (-as) (2.3. punkts), ciktal tas attiecas uz Siem ANO noteikumiem.

Sis pielikums nesatur “sistémas” veiktspgjas kritérijus, bet ietver konstruSanas procesam pieméroto
metodologiju un informaciju, kas jasniedz tehniskajam dienestam tipa apstiprinasanas nolaka.

Sai informacijai japarada, ka “sisttma” ka bezklidu, ta kliidas apstaklos izpilda attiecigas veiktspéjas prasibas,
kas noteiktas citviet $ajos ANO noteikumos, un ka ta ir konstruéta tadai darbibai, kas neizraisa kritiskus
drosibas riskus.

Pieteicgjs (t.i., razotajs) drikst sniegt pieradijumus, ka stiires paligiekarta (ASE) (ja uzstadita) ir tikusi ieprieks
noveértéta ka dala apstiprinajuma saskana ar o ANO noteikumu 4. pielikuma prasibam (ka prasits o ANO
noteikumu sakotnéja redakcija, to 01. vai 02. sérijas grozijumos). Sada gadijuma $a pielikuma prasibas
nepieméro $adai ASE nolika apstiprinat saskana ar 03. sérijas grozijumiem.

2. DEFINICIJAS

Saja pielikuma:

2.1. “sistéma” ir elektroniska vadibas sistéma vai kompleksa elektroniska vadibas sistéma, kas nodrosina funkcijas,
kurai pieméro $os ANO noteikumus, vadibas parraidi vai veido tas dalu. Tas ietver jebkadu citu sistému, kas
atrodas $o ANO noteikumu tvéruma, ka ari parraides saiknes uz citam sisttmam, kuras neatrodas $o ANO
noteikumu tvéruma, vai no tam, un kas iedarbojas uz funkciju, kam pieméro $os ANO noteikumus;

2.2. “drosibas koncepcija” ir sistémas, pieméram, elektronisko bloku, konstrukcija iestradato pasakumu apraksts,
kuru mérkis ir nodrosinat sistémas integritati un tadjadi nodrosinatu drosu darbibu klidas un bezkladu
apstaklos, ieskaitot elektriskas atteices gadijumu. Drosibas koncepcijas dala var biit iespgja atkapties lidz dalgjai
darbibai vai pat rezerves sistémai attieciba uz vitali svarigam transportlidzekla funkcijam;

2.3. “elektroniska vadibas sistéma” ir bloku kombinacija, kam paredzéts lidzdarboties minétas transportlidzekla
vadibas funkcijas nodrosinasana, veicot elektronisku datu apstradi. Sadas sistémas, ko biezi vada program-
matiira, ir izveidotas no diskrétam funkcionalam sastavdalam, tadam ka sensori, elektroniskie vadibas bloki un
izpildmehanismi, un tas savieno parraides saiknes. Tajas var bat mehaniski, elektropneimatiski vai elektrohi-
drauliski elementi;

2.4. “kompleksas elektroniskas vadibas sistémas” ir tas elektroniskas vadibas sistémas, kuras elektroniskas sistémas
vai vaditaja vaditu funkciju var parvarét augstaka limena elektroniska vadibas sistéma/funkcija. Parvaréta
funkcija klast par kompleksas sistémas dalu, tapat ka jebkada parvaro$a sistéma/funkcija, kas atrodas 5o ANO
noteikumu tvéruma. Jaieklauj ari sakaru saiknes uz un no parvarodajam sistémam/funkcijam, kas neatrodas $o
ANO noteikumu tvéruma;

2.5. “augstaka limena elektroniskas vadibas” sistémas/funkcijas ir tadas, kuras izmanto papildu apstrades un/vai
sensoru iespéjas, lai mainitu transportlidzekla gaitu, siitot komandas par izmainam transportlidzekla vadibas
sistémas(-u) funkcija(-as). Tas lauj kompleksajam sistémam automatiski mainit to uzdevumus atbilstosi
prioritatei, kas atkariga no konstatétajiem apstakliem;

2.6. “bloki” ir sistémas vismazakas sastavdalas, kas tiks analizétas $aja pielikuma, jo $is sastavdalu kombinacijas tiks
uzskatitas par atseviskam vienibam identifikacijas, analizes vai nomainas vajadzibam;
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2.7. “parraides saiknes” ir lidzekli, ko izmanto atseviski izvietotu bloku savstarpgjai savieno$anai nolika parraidit
signalus, darbibas datus vai padot energiju. ST iekarta parasti ir elektriska, tacu kada tas dala var bt mehaniska,
pneimatiska vai hidrauliska;

2.8. “vadibas diapazons” attiecas uz izvades mainigo lielumu un definé diapazonu, kura sistéma, visticamak, veiks
vadibas funkciju;

2.9. “funkcionalas darbibas robeza” definé argjo fizisko faktoru robezas, kuras sistéma spgj uzturét vadibu;

2.10.  “ar drofibu saistita funkcija” ir “sistémas” funkcija, kas sp& mainit transportlidzekla kustibas dinamiku.
“Sistéma” var spét izpildit vairak neka vienu ar drosibu saistitu funkciju.

3. DOKUMENTACI]A
3.1. Prasibas

Razotdjs iesniedz dokumentacijas paketi, kas dod piekluvi “sistémas” pamatkonstrukcijai un lidzekliem, ar
kiadiem ta saistita ar citam transportlidzekla sisttmam vai ar kadiem ta tie$i kontrolé izvades
mainigos. Jaizskaidro razotaja noteikta(-as) “sistémas” funkcija(-as) un drosibas koncepcija. Dokumentacija ir
isa, bet sniedz pieradijumus, ka sistémas projektésana un izstradé visas jomas ir izmantotas specialas zinaganas
un kompetence. Periodiskas tehniskas inspicé$anas vajadzibam dokumentacija janorada, ka var parbaudit
“sistémas” darbibas statusu.

Tehniskais dienests novérte, vai dokumentacijas paketé atspogulots, ka “sistéma”:
a) ir konstruéta darboties bezklidu un klidas apstaklos tadéjadi, ka ta nerada kritiskus drogibas riskus;

b) bezkludu un klidas apstaklos ievéro visas attiecigas veiktspéjas prasibas, kas noteiktas citviet $ajos ANO
noteikumos, un

¢) ir izstradata saskana ar razotdja deklaréto attistibas procesu/metodi.
3.1.1.  Dokumentaciju nodrosina divas dalas.

a) Formala apstiprinasanas dokumentacijas pakete, kas satur 3. punktd uzskaititos materialus (iznemot
3.4.4. punkta noradito), iesniegSanai tehniskajam dienestam, kad iesniedz tipa apstiprinajuma pieteikumu.
So dokumentacijas paketi tehniskais dienests izmanto par pamata atsauci 1 pielikuma 4. punkta izklas-
titajam  verifikacijas procesam. Tehniskais dienests nodrosina $is dokumentacijas paketes pieejamibu
laikposma, par kadu vienojas ar apstiprinataju iestadi. Sis laikposms ir vismaz 10 gadi péc transportlidzekla
razoSanas pilnigas izbeiganas.

b) Papildu materials un analizes dati, kas minéti 3.4.4. punkta un ko glaba razotajs, bet kurus dara pieejamus
inspicesanai tipa apstiprinajuma laika. RaZotajs nodrosina 31 materiala un analizes datu pieejamibu 10 gadu
laikposma péc transportlidzekla raZzoanas pilnigas izbeigsanas.

3.2. “Sistémas” funkciju apraksts

Tiek nodrosinats apraksts, kas sniedz vienkar§u skaidrojumu par visam “sistémas” vadibas funkcijam un
metodém, kas izmantotas mérku sasnieg$anai, tostarp pazinojumu par vadibas realizacijas mehanismu(-iem).

Identificé jebkadu aprakstito funkciju, kas ir parvarama, un sniedz turpmaku aprakstu par minétas funkcijas
darbibas izmainas logisko pamatojumu.

3.2.1.  Nodrosina visu ievades un ar devéjiem nosakamo mainigo sarakstu un definé $o mainigo darbibas diapazonu.

3.2.2.  Nodrosina visu “sistémas” vadito izvades mainigo uzskaitjumu un katra gadijjuma norada, vai vadiba ir tiesa vai
ar citas transportlidzekla sistémas starpniecibu. Definé katra $ada mainiga vadibas diapazonu (2.7. punkts).

3.2.3.  Norada funkcionalas darbibas (2.8. punkts) robezas limitus, kas attiecinami uz sistémas veiktspéju.
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3.3. Sistémas izkartojums un shéma
3.3.1.  Sastavdalu saraksts

Nodrosina sarakstu, kur uzskaititi visi “sistémas” bloki un noraditas citas transportlidzekla sistémas, kas
vajadzigas konkrétas vadibas funkcijas izpildei.

Nodrosina struktiras shému, kura paradita So bloku kombinacija, skaidri noradot iekartas izvietojumu un
savstarp€jos savienojumus.

3.3.2.  Bloku funkcijas

Norada katra “sistémas” bloka funkciju un norada signalus, kas to savieno ar citiem blokiem vai citam
transportlidzekla sistémam. To var paradit blokshéma ar paskaidrojoSiem apziméjumiem vai cita veida shéma,
vai ar aprakstu, kam pievieno $adu shému.

3.3.3.  Savstarpgjie savienojumi

Savstarp&jos savienojumus “sistéma” parada elektrisko parraides saiknu principialaja shema, pneimatiskas vai
hidrauliskas parvada iekartas caurulvadu shéma un mehanisko savienojumu vienkar$ota shéma. Parada ari
parraides saiknes uz un no citam sistémam.

3.3.4.  Signalu plasma, darbibas dati un prioritates

Jabiit skaidrai sakaribai starp $im parraides saikném un signaliem unfvai darbibas datiem, ko parnes starp
blokiem. Norada signalu un/vai darbibas datu prioritates daudzkartu datu kanaliem katram gadijumam, kad
prioritate var ietekmét veiktsp&ju vai drosibu, ciktal tas attiecas uz Ssiem ANO noteikumiem.

3.3.5.  Bloku identificé3ana

Katram blokam jabut skaidri un neparprotami identificéjamam (piem., péc mark&uma — aparatirai un péc
markéjuma vai programmatiras izvades — programmatiras saturam), lai nodrosinatu saistibu starp aparatiiru
un attiecigo dokumentaciju.

Ja viena bloka vai pat viena datora ir kombinétas vairakas funkcijas, kas blokshéma ir attélotas vairakos blokos
saprotamibas un izskaidroSanas vienkar$ibas dél|, izmanto tikai vienu aparatiiru identificéjo§o markéumu.
Razotajs, izmantojot 3o identifikaciju, apstiprina iesniegtas iekartas atbilstibu attiecigajam dokumentam.

3.3.5.1. Identifikacija definé aparatiiras un programmatiiras versiju, un, ja pédéja mainas, izmainot ari attieciga bloka
funkciju, ciktal tas skar Sos noteikumus, ir jamaina ari $1 identifikacija.

3.4. Razotaja drosibas koncepcija

3.4.1. RaZzotajs nodrosina pazinojumu, kas apstiprina, ka “sistémas” merku sasniegSanai izveléta stratégija bezkladu
apstaklos neapdraud transportlidzekla drosu ekspluataciju.

3.4.2.  Attieciba uz “sisttma” izmantoto programmatiru paskaidro tas pamatarhitektiru un identificé izmantotas
izstrades metodes un rikus. RaZotdjs sniedz pieradjjumus par lidzekliem, ar ko tikusi noteikta sistémas logikas
realizé8ana konstruésanas un attistibas procesa.

3.4.3.  Razotajs nodrosina tehnisko dienestu ar skaidrojumu par “sisttma” iestradatajiem konstrukcijas risindjumiem,
kas generé transportlidzekla drosu ekspluataciju kludas apstaklos. lesp&jamie konstrukcijas risindjumi atteices
gadjjumiem “sistéma” ir, pieméram, $adi:

a) atkapsanas lidz darbibai ar sistémas dalas izmanto$anu;

b) parslégsanas uz atsevisku rezerves sistemu;

¢) augsta limena funkcijas partrauksana.

Atteices gadijuma vaditajs tiek bridinats, pieméram, ar bridinajuma signalu vai zinojumu displeja. Ja vaditajs

sistému nedeaktivé, piem., pagriezot aizdedzes (gaitas) atslégu stavokli “OFF” vai izsledzot konkréto funkciju,
kad 3im nolikam ir paredzéts Ipass sledzis, bridinajuma signals paliek ieslégts, kamer pastav attieciga klada.

3.4.3.1. Ja izvélétais risindgjums noteiktos kltidas apstaklos izvélas daléjas veiktspéjas darbibas rezimu, Siem apstakliem
jabait noraditiem un izvéles rezultata iegiitajiem efektivitates limitiem jabit definétiem.
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3.4.3.2. Ja izvelétais risindgjums izvélas otru (rezerves) lidzekli transportlidzekla vadibas sistémas mérka sasniegSanai,
izskaidro parslég§anas mehanisma principus, redundances logiku un limeni un jebkadu iebavétu rezerves
parbaudes pasibu un izvéles rezultata ieghitajiem efektivitates limitiem jabit definétiem.

3.4.3.3. Ja izraudzitais risinajums izvélas augstaka limena funkcijas izslégSanu, visi ar $o funkciju saistitie atbilstosie
izvades vadibas signali tiek apslapéti, turklat ta, lai ierobeZotu parslégsanas traucgjumus.

3.4.4. Dokumentaciju pamato ar analizi, kas visparigi parada, ka sistéma darbosies, notiekot jebkadam atseviskam
apdraudéjumam vai kliidai, kas ietekme transportlidzekla vadibas veiktspgju vai drosibu.

Razotajs izveido un uztur izvéléto(-as) analitisko(-as) pieeju(-as) un dara pieejamu(-as) tehniskajam dienestam

inspicéanai tipa apstiprinasanas laika.

Tehniskais dienests novérté analitiskas(-o) pieejas(-u) pielietojumu. Audits ietver:

a) drofibas pieejas inspicéSanu koncepcijas (transportlidzekla) limeni ar apstiprinajumu, ka ta satur
mijiedarbibas izpéti ar citam transportlidzek]a sisttmam. Sai pieejai jabalstas uz sistémas drosibai atbilstosu
apdraudgjumu/risku analizi;

b) drosibas pieejas inspicéSanu sistémas limeni. Sai pieejai jabalstas uz atteices rezimu un seku analizi (FMEA),
kladu koka analizi (FTA) vai jebkadu citu lidzigu procesu, kas ir piemérots sistémas drosibai;

¢) validacijas planu un rezultatu inspicéSanu. Saja validacija jaizmanto, pieméram, kontiira aparatiiras (HIL)
testéSana, transportlidzekla darbibas testéSana uz cela vai jebkadi citi validésanai piemeroti lidzekli.

Novértésana sastav no tehniska dienesta izraudzitu apdraudéumu un kladu parbaudém, lai parliecinatos, ka

razotdja skaidrojumi par drosibas koncepciju ir saprotami, logiski un ka validacijas plani ir pieméroti un

izpilditi.

Tehniskais dienests drikst veikt vai pieprasit veikt 4. punkta minétos testus, lai verificétu drosibas koncepciju.

3.4.4.1. Saja dokumentacija uzskaita parraugamos parametrus un katriem 31 pielikuma 3.4.4. punkta definéta veida
klidas apstakliem norada bridindjuma signalu, kads jadod vaditajam un/vai apkopes/tehniskas inspicésanas
personalam.

3.4.4.2. Saja dokumentacija jaapraksta pasakumi, kas ieviesti, lai nodrosinatu, ka “sisttma” nelabvéligi neietekmé
transportlidzekla dro$u ekspluataciju, kad “sistémas” veiktsp&ju ietekmé vides apstakli, piem., klimats,
temperatiira, puteklu ieklGSana, ddens ieklasana, apledosana.

4. VERIFIKACIJA UN TESTS

4.1. “Sistémas” funkcionalo darbibu, ka noteikts 3. punkta prasitajos dokumentos, testé $adi.

4.1.1.  “Sistémas” funkcijas verifikacija

Tehniskais dienests verificé “sistému” bezkltidu apstak]os, testgjot zinamu skaitu izvélétu funkciju no tam, ko

razotajs deklargjis ieprieks 3.2. punkta.

Kompleksas elektroniskas sistémas gadijuma testi ietver scenarijus, kad deklaréta funkcija tiek parvaréta.

4.1.2.  Seit 3.4. punkta minétas drosibas koncepcijas verifikacija

“Sistémas” reakcijas laiku parbauda atseviska bloka ynotikusas atteices ietekmé, nosiitot atbilstosus izvades
signalus elektriskajiem blokiem vai mehaniskajiem elementiem, lai imitétu ick$jas atteices efektu bloka.
Tehniskais dienests veic $o parbaudi vismaz vienam atseviSkam blokam, bet nedrikst parbaudit “sistémas”
reakciju uz vairakam vienlaicigam atteicém atseviskos blokos.

Tehniskais dienests parliecinas, ka Sie testi ietver aspektus, kas varétu ietekmét transportlidzekla vadamibu un
informaciju lietotajam (HMI aspekti).
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4.1.2.1. Verifikacijas rezultatiem jaatbilst dokumentétajam attei¢u analizes kopsavilkumam kopgjas ietekmes limeni,
apstiprinot drosibas koncepcijas un tas izpildes adekvatumu.

5. TEHNISKA DIENESTA ZINOJUMI

Zinojumu par tehniska dienesta veikto novértésanu izpilda tada veida, kas pielauj izsekojamibu, t. i, inspicéto
dokumentu versijas ir kodétas un uzskaititas tehniska dienesta registros.

Tehniska dienesta veiktas novértésanas veidlapas, ko nosiita tipa apstiprinatajai iestadei, iespéjama izkartojuma
piemérs ir dots 32 pielikuma 1. papildinajuma.
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1. PAPILDINAJUMS

Elektronisko sistému novértéjuma veidlapas paraugs
TESTA ZINOJUMS NIl L.ttt ettt ettt et ettt e et e et e et e et et s e et et e e e ena e e e eaaeeeees

1. IDENTIFIKACIJA

1.1, Transportlidzekla Marka: ..ot
L TS e
1.3.  Tipa identifikacijas lidzekli, ja markéts uz transportlidzekla: .............ccocooiiiiiiiiiiii
1.3.1. ST mark@uma atraSanas VIELA: ..................coooeiieiieeeeeeeeseee e
1.4, RazZotdja NOSAUKUMS UIN GAIESE: .....iviiiiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt ettt ettt
1.5. Ja attiecinams, raZotaja parstavja nOsauKUMS UN AdIESE: ........cceiiiiiiiiriiiiii i

1.6. RaZotdja oficiala dokumentacijas pakete:

Sakotngjas iZd0Sanas dAtUINIS: ..ottt ettt

PEdEjas atjaunindSanas QALUITIS: .............coiuiiiiitiie ettt ettt ettt

2. TESTA TRANSPORTLIDZEKLA(-U)/SISTEMAS(-U) APRAKSTS

2.1, VISPAITZS APTAKSES: ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
2.2, “Sistémas” visu vadibas funkciju un darbibas metoZu apraksts: ..........ccoociviiiiiiiiiiiiiii i
2.3, “Sistémas” iek$€jo savstarpgjo savienojumu sastavdalu apraksts un ShEmas: ...........coccccoevririiiiiiniiiniiieec

3. RAZOTAJA DROSIBAS KONCEPCIJA
3.1.  Signalu plismas un darbibas datu, un to priorita§u apraksts: ............cccoeiiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.  RaZotdja deklaracija:

RAZOVGTS(-0) v.vvvevaeeeieieieeeee e apstiprina, ka “sistémas” mérku sasniegSanai izveléta strategija bezkliidu apstaklos
neapdraudes transportlidzekla drosu ekspluataciju.

3.3. Izmantota programmatiiras pamatarhitekttira un konstrukcijas metodes un riki: ........ocoocoeiiiiiiiiiii
3.4, “Sistema” iebtivéto konstrukcijas nosacijumu skaidrojums kliidas apstakliem: ............cccocoiiiiiiiiii
3.5. “Sistémas” izturéSanas dokumentéta analize atseviska apdraudéjuma vai kltidas apstaklos: .............ccccovinininnnnn.
3.6. leviesto pasakumu apraksts attieciba uz vides apstaKlIEIm: ..........ccooooiiiiiiiiiiiii
3.7. Noteikumi “sistémas” periodiskajai tehniskajai InSpic€Sanai: ...........coccooiiiiiiiiiiiiii e
3.8. “Sistemas” verifikacijas testa rezultati atbilstosi ANO noteikumu Nr. 79 6. pielikuma 4.1.1. punktam: .................

3.9. Drosibas koncepcijas verifikacijas testa rezultati atbilstosi ANO noteikumu Nr. 79 6. pielikuma
41,20 PUNKLAITI oottt ettt bttt s s bttt ettt

3,10, TeSta datUIIS: ..o
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3.11. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar ANO noteikumu NI. 79 ...........ccoooovoiiiiiiiiiieee ,
ieverojot jaunakos grozijumus, kas iZdarTti ar ...........cccooiiiiiiiiiii sérijas grozijumiem.

Testu veikusais tehniskais dienests (')

Paraksts: ......cooiiiiiiiii e DAatUITIS: ..ot
3.12. Tipa apstiprinataja iestade (')

Paraksts: ......coooiiiiiiii DAtUITIS: ..ot

3.13. Piezimes:

(") Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira, vai alternativi
kopa ar zinojumu izsniedz atsevisku tipa apstiprinatajas iestades atlauju.
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7. PIELIKUMS
Ipasi noteikumi piekabju stiréSanas sistemu piedzinai no velkosa transportlidzekla
1. VISPARIGI

Si pielikuma prasibas pieméro velkosajiem transportlidzekliem un piekabém, kad elektrisko energiju pievada no
velkosa transportlidzekla, lai atvieglotu piekabé uzstaditas stiiré$anas sistémas darbibu.

2. PRASIBAS VELKOgA]IEM TRANSPORTLIDZEKLIEM
2.1. Energijas padeve

2.1.1.  Transportlidzekla razotajs definé energijas avota ietilpibu, kas lauj turpmak 2.3. punkta noradito stravu padot
uz piekabi transportlidzekla normalas ekspluatacijas apstaklos.

2.1.2. Vaditaja rokasgramatai jasatur informacija vaditdgjam par elektrisko energiju, kas pieejama pickabes stiréSanas
sistémai, un par to, ka elektrisko saskarni nedrikst savienot, ja uz piekabes marketa vajadziga strava parsniedz
stravu, ko var padot no velkosa transportlidzekla.

2.1.3.  Stravu, ko padod caur turpmak 2.5. punktda minéto savienotdju, izmanto piekabes stiréSanas sistémas
baro$anai. Tomér visos gadjjumos pieméro turpmak 3.3. punkta noteiktas prasibas.

2.2. Nominalais darba spriegums ir 24 V.

2.3. Maksimalo stravu, kada pieejama turpmak 2.5.2. punktd minétaja savienotdja, norada velkosa transportlidzekla
razotajs.

2.4, Elektroiekartas aizsardziba

2.4.1. Velkosa transportlidzekla elektroiekartu aizsarga pret pickabes stiiré$anas sistémas baroSanas parslodzi vai
Isslegumu.

2.5. Vadi un savienotaji

2.5.1.  Elektriskas energijas padeves uz piekabi vadu vaditaja Skérsgriezumam jabit saderigam ar iepriek§ 2.3. punkta
noteikto nepartraukto stravu.

2.5.2.  Lidz vienotu standartu definé$anai piekabes pievienoSanas savienotajam jaatbilst $adam prasibam:
a) kontaktu stravas vaditspéjai jabiit saderigai ar ieprieks 2.3. punkta noteikto maksimalo nepartraukto stravu;

b) kameér nav vienoSanas par vienotiem standartiem, savienotaja aizsardzibai pret vides iedarbibu jabut
atbilstosai lietojumam un ietvertai 6. pielikuma minétaja noveértéjuma; un

¢) savienotajs nedrikst biit savstarpéji apmainams ar savienotaju, kadu paslaik izmanto velkosaja transportli-
dzekli, t. 1., ISO 7638, ISO 12098, utt.

2.6. Markéjums

2.6.1. VelkoSo transportlidzekli marké, lai noraditu piekabei pieejamo maksimalo stravu, ka noteikts ieprieks
2.3. punkta.

Markéjumam jabht neizdzéSamam un jaatrodas vietd, kas redzama, pievienojot iepriek§ 2.5.2. punktd minéto
saskarni.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.3.

PRASIBAS PIEKABEM
Maksimalo piekabes stiiréSanas sistémai vajadzigo stravu definé transportlidzekla razotajs.
Nominalais darba spriegums ir 24 V.

No velkosa transportlidzekla pieejamo elektrisko energiju izmanto tikai $adi:
a) vienigi izmanto$anai piekabes stfiréSanas sistéma
vai

b) piekabes stiréSanas sistémai un piekabes paligsistému baroSanai ar nosacfjumu, ka stiréSanas sistémai ir
prioritate un ta ir aizsargata pret parslodzi, kas rodas arpus stiiréSanas sistémas. Sai aizsardzibai jabut
piekabes stiirésanas sistémas funkcijai.

Vadi un savienotaji

Elektriskas energijas padeves vadiem uz piekabes stfiréSanas sistému jabat ar vaditaja Skérsgriezumu, kas
saderigs ar piekabé uzstaditas stiiréSanas sistémas energijas vajadzibu.

Lidz vienotu standartu definé$anai piekabes pievienoSanas savienotajam jaatbilst $adam prasibam:

a) kontaktu stravas vaditspéjai jabhit saderigai ar iepriek$ 3.1. punkta transportlidzekla razotaja definéto
maksimalo stravu;

b) kamér nav vienoSanas par vienotiem standartiem, savienotaja aizsardzibai pret vides iedarbibu jabat
atbilstosai lietojumam un ietvertai 6. pielikuma minétaja novert&juma;

¢) savienotajs nedrikst bit savstarpéji apmainams ar savienotaju, kadu paslaik izmanto velkoaja transportli-
dzekli, t. i., ISO 7638, ISO 12098, utt.

Bridinajums par atteici

Atteicém stiiréSanas sistémas vadibas elektriskaja parvada jabut tiesi paraditam vaditajam.

StiiréSanas sistémas darbibas demonstracija

Tipa apstiprinasanas laika piekabes razotdjs demonstré tehniskajam dienestam stiiréSanas sistémas funkciona-
litati, izpildot attiecigas Sajos noteikumos dotas prasibas veiktspgjai.

Atteices apstakli

Vienmériga darbiba

Gadijuma, ja piekabe savienota ar velko3o transportlidzekli, kam nav elektriskas energijas padeves uz piekabes
stiréanas sistému, vai ja ir parravums elektriskas energijas padevé uz piekabes stiiréSanas sistému, vai ja ir

atteice vadibas elektriskaja parvada uz piekabes stiiréSanas vadibas sistému, pierada, ka piekabe atbilst visam
attiecigajam noteikumu 6.3. punkta noteiktajam prasibam nebojatai sistémai.

Parejas apstaklos

Transportlidzekla parejas darbibu, notiekot atteicei stiiréSanas sistémas vadibas elektriskaja parvada, izverté, lai
nodrosinatu transportlidzek]a stabilitates uzturéSanu parejas posma péc atteices, un to noverte:

a) piemérojot noteikumu 6.3.1. punkta noteikto testa procediru un prasibas ();
b) piemérojot noteikumu 6.3.3. punkta noteikto testa procediiru un prasibas. (})

Ja piekabes stiiréSanas sistéma stiréSanas darbinasanai izmanto hidraulisku parvadu, pieméro 5. pielikuma
prasibas.

(") Tehniskais dienests drikst atzit piekabes raZotaja sniegtus testa rezultatus, kas apliecina atbilstibu parejas testiem.
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3.7. Markgjums

3.7.1. Piekabes, kas aprikotas ar savienotaju elektriskas energijas padevei uz piekabes stiiréSanas sistemu, marke,
ietverot $adu informaciju:

a) maksimalo stravu, kada vajadziga piekabes stiiréSanas sistémai, ka noradits ieprieks 3.1. punkta;

b) piekabes stiiréSanas sistémas funkcionalitati, ieskaitot ietekmi uz manevréjamibu, kad savienotdju pievieno
un atvieno.

Markéjumam jabat neizdzé$ama forma un vieta, kas redzama, pievienojoties iepriek§ 3.3.2. punkta minétajai
saskarnei.
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8. PIELIKUMS

Testa prasibas korektivam un automatiski vaditam stiiréSanas funkcijam

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

Ar CSF unfvai ACSF sistémam aprikotiem transportlidzekliem jaizpilda attiecigas I pielikuma testa prasibas.

2. TESTESANAS APSTAKLI

Testus veic uz lidzenas, sausas asfalta vai betona virsmas ar labu sakeri. Apkartéja temperatiira ir diapazona
no 0 °C lidz 45 °C.

2.1 Joslas apziméjumi

Joslas apzimé&jumiem uz testiem izmantojama cela jaatbilst tiem, kas aprakstiti ANO noteikumu Nr. 130
3. pielikuma. Apzim&umiem jabat laba stavokli un no materiala, kas atbilst standartam par saredzamajiem
joslu apzimé&jumiem. Testa zinojuma norada testos izmantoto joslas apzimé&umu izkartojumu.

Saja pielikuma noteikta testa vajadzibam joslas platumam jabiit vismaz 3,5 m.
Testu veic tados redzamibas apstaklos, kas lauj drosi braukt testam nepiecie$amaja atruma.

Transportlidzekla razotdjs ar dokumentacijas palidzibu pierada atbilstibu visiem citiem joslu apzimeéjumiem,
kas noraditi ANO noteikumu Nr. 130. 3. pielikuma. Jebkadu $adu dokumentaciju pievieno testa zinojumam.

2.2. Pielaides

Visus $aja pielikuma aprakstitajiem testiem noteiktos transportlidzekla atrumus ievéro ar pielaidi * 2 km/h.

2.3. Nosacijumi attieciba uz transportlidzekli
2.3.1. Testa masa

Transportlidzekli testé slogojuma apstaklos, par ko vienojies razotajs un tehniskais dienests. Kad testa
procediira ir sakusies, nekadas slogojuma izmainas veikt nedrikst. Transportlidzekla razotajs ar dokumen-
tacijas palidzibu pierada, ka sistéma darbojas visos slogojuma apstak]os.

2.3.2. Transportlidzekli testé pie transportlidzekla razotaja ieteikta spiediena riepas.

2.4, Tangencialais paatrinajums

Smaguma centru atspogulojo$o poziciju, kurd méra tangencialo paatrindjumu, nosaka, vienojoties transportli-
dzekla razotajam un tehniskajam dienestam. So poziciju norada testa zinojuma.

Tangencialo paatrinajumu méra, nepemot véra transportlidzekla virsblives kustibas raditus papildu efektus
(piem., atsperotas masas sasversanos).

3. TESTU PROCEDURAS
3.1. CSF testi

Sadus testus pieméro $o noteikumu 2.3.4.2. punkta dotds CSF definicijas c) apak$punkta noteiktajam CSF
funkcijam.

3.1.1. CSF bridinajuma tests

3.1.1.1.  Transportlidzekli brauc ar aktivétu CSF pa celu ar joslu apzimé&umiem abas joslas pusés. Gadjjuma, ja CSF
iejaukSanas pamata ir tikai joslas robezu esamibas un atrasanas vietas izvértéana, transportlidzekli brauc pa
celu, ko iezimé robezas, ka deklargjis razotajs (piem., cela mala).
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Testa apstakliem un transportlidzek]a testa atrumam jaieklaujas sistémas darbibas diapazona.

Testa laika registré CSF iejaukSanos un optisko un akustisko bridinajuma signalu ilgumu.

So noteikumu 5.1.6.1.2.1. punkta aprakstitaja gadijuma transportlidzekli brauc ta, lai méginatu pamest joslu
un izraisitu CSF iejaukSanas uzturéSanu laikposma, kas ilgaks par 10 s (M, N}) vai 30 s (M,, M;, N,, N;). Ja
§ads tests nav praktiski realiz&ams, piem., testa vietas ierobezojumu dé|, o prasibu drikst izpildit ar
dokumentacijas palidzibu, ja tam piekrit tipa apstiprinataja iestade.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:

— akustiskais bridindjuma signals ir nodrosinats ne vélak ka 10 s (M,, N,) vai 30 s (M,, M;, N,, N,) péc
iejauk$anas sakuma.

So noteikumu 5.1.6.1.2.2. punkta gadijuma transportlidzekli brauc t3, lai tas méginatu pamest joslu un
izraisitu vismaz tris sistémas iejaukSanas 180 s nepartraukta laika intervala.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:

a) optisks bridinajuma signals ir nodrosinats katrai iejauk3anas reizei, kamér ta notiek, un

b) akustisks bridinajuma signals ir nodrosinats otraja un tresaja iejauksanas reizé, un

¢) akustiskais bridinajuma signals treSaja iejaukSanas reizé ir vismaz 10 s ilgaks neka otraja iejauksanas reize.
3.1.1.2. Turklat raZotajs pierada tehniskajam dienestam, ka 5.1.6.1.1. un 5.1.6.1.2. punkta noteiktas prasibas ir

izpilditas visa CSF darbibas diapazona. To drikst panakt, balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo
dokumentaciju.

3.1.2. ParvareSanas spéka tests
3.1.2.1.  Transportlidzekli brauc ar aktivétu CSF pa celu ar joslu apziméumiem abas joslas pusés.
Testa apstakliem un transportlidzekla testa atrumam jaieklaujas sistémas darbibas diapazona.

Transportlidzekli brauc t3, lai méginatu pamest joslu un izraisitu CSF iejaukSanos. lejauksanas laika vaditajs
pieliek spéku stiiréSanas vadibai, lai parvarétu iejauksanos.

Registré speku, ko vaditajs pieliek stiiréSanas vadibai, lai parvarétu iejauksanos.

3.1.2.2. Testa prasibas ir izpilditas, ja spéks, ko vaditdjs pieliek stGréSanas vadibai, lai parvarétu iejauksanos,
neparsniedz 50 N.

3.1.2.3.  Turklat razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka 5.1.6.1.3. punkta noteiktas prasibas ir izpilditas visa CSF
darbibas diapazona. To drikst panakt, balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo dokumentaciju.

3.2. Testi B1 kategorijas ACSF sistémam
3.2.1. Joslas saglabasanas funkcionalais tests

3.2.1.1.  Transportlidzekla atrumu notur diapazona no V_,, lidz V.

smin smax*

Testu veic katra atrumu diapazona, kas noradits $o noteikumu 5.6.2.1.3. punkta, atseviski vai blakus esoSos
atruma diapazonos, kur ay____ir identisks.

Transportlidzekli brauc, vaditajam nepieliekot stirésanas vadibai nekadu spéku (piem., nonemot rokas no
stiréSanas vadibas), ar konstantu atrumu trases likuma ar joslas apziméjumiem katra puseé.

NepiecieSamajam tangencialajam paatrindjumam, lai turétos likng, jabat starp 80 un 90 procentiem no
maksimala tangenciala paatrindjuma ay,_, kadu noradijis transportlidzekla razotajs.

Testa laika registré tangencialo paatrinajumu un tangencialo ravienu.
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
transportlidzeklis neskérso nevienu joslas apziméjumu;
tangenciala raviena slidosais vidgjais pussekundes laika neparsniedz 5 m/s’.

Razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka prasibas ir izpilditas visos tangenciala paatrinajuma un atruma
diapazonos. To drikst panakt, balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo dokumentaciju.

Maksimala tangenciala paatrindjuma tests

Transportlidzek]a atrumu notur diapazona no V, lidz V

smin smax®

Testu veic katra atrumu diapazona, kas noradits $o noteikumu 5.6.2.1.3. punkta, atseviski vai blakus esoSos
atruma diapazonos, kur ay, ir identisks.

Transportlidzekli brauc, vaditdgjam nepieliekot stiiréSanas vadibai nekadu spéku (piem., nopemot rokas no
stiréSanas vadibas), ar konstantu atrumu trases likuma ar joslas apziméjumiem katra pusé.

Tehniskais dienests nosaka testa atrumu un radiusu, kas varétu izraisit lielaku paatrindgjumu neka
A T 0,3 mfs? (piem,. braucot ar lielaku atrumu likné ar doto radiusu).

Testa laika registré tangencialo paatrinajumu un tangencialo ravienu.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
registrétais paatrindjums ieklaujas So noteikumu 5.6.2.1.3. punkta noteiktajas robezas;

tangenciala raviena slidosais vidgjais pussekundes laika neparsniedz 5 m/s’.
ParvaréSanas spéka tests

Transportlidzek]a atrumu notur diapazona no V, lidz V

smin smax”
Transportlidzekli brauc, vaditdgjam nepielickot stiiréSanas vadibai nekadu spéku (piem., nopemot rokas no
staréSanas vadibas), ar konstantu atrumu trases likuma ar joslas apziméjumiem katra puse.

NepiecieSamajam tangencialajam paatrinajumam, lai turétos likng, jabat starp 80 un 90 procentiem no 3o
noteikumu 5.6.2.1.3. punkta tabula noraditas minimalas vértibas.

Tad vaditajs pieliek spéku stiréSanas vadibai, lai parvarétu sistémas iejauksanos un pamestu joslu.
Registré speku, ko vaditajs pieliek stiiréSanas vadibai parvarésanas manevra laika.

Testa prasibas ir izpilditas, ja spéks, ko vaditajs pieliek stiréSanas vadibai parvaréSanas manevra laika, ir
mazaks par 50 N.

Ar atbilstosu dokumentaciju raZotajs pierada $1 nosacijuma izpildi visa ACSF darbibas diapazona.

Parejas tests; tests ar uzliktam rokam

Transportlidzekli brauc ar aktivetu ACSF ar atrumu starp V,

on T 10 km/h un V
joslas apzim&jumiem katra joslas puse.

+ 20 kmjh pa trasi ar

smin

Vaditajs atlaiz stiiréSanas vadibu un turpina braukt, lidz sistéma deaktive ACSF. Trasi izvélas tadu, kas lauj
braukt ar aktivétu ACSF vismaz 65 s bez jebkadas vaditaja iejauk3anas.

-20km/hunV

smax

Testu atkarto transportlidzekla atruma starp V. — 10 km/h vai 130 km/h, vadoties péc

mazaka.

smax

Turklat razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka prasibas ir izpilditas visa atruma diapazona. To drikst
panakt, balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo dokumentaciju.
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3.2.4.2.

3.3.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:

optiskais bridinajuma signals dots ne vélak ka 15 s péc stiiréSanas vadibas atlaiSanas un darbojas lidz ACSF
deaktivacijai;

akustiskais bridinajuma signals dots ne vélak ka 30 s péc stiréSanas vadibas atlaiSanas un darbojas lidz ACSF
deaktivacijai;

ACSF ir deaktivéta ne velak ka 30 s péc akustiska bridinajuma signala sakuma kopa ar vismaz 5 s akustisku
avarijas signalu, kur§ atskiras no iepriek3éja akustiska bridinajuma signala.

ESF testi

Transportlidzekli brauc ar aktivétu ESF pa celu ar joslas apziméjumiem katra pusé un $o joslas apzim&umu
robeZas.

Testa apstakliem un transportlidzekla atrumiem jaieklaujas sistémas darbibas diapazona, ko deklargjis razotajs.

Par turpmak aprakstitajam obligato testu specifiskajam detalam apsprieZas un vienojas transportlidzekla
razotajs un tehniskais dienests, lai vajadzigo testéSanu salagotu ar deklaréto(-ajiem) lietojuma gadijumu(-iem),
kada(-os) ESF ir konstruéta darboties.

Turklat razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka 5.1.6.2.1. lidz 5.1.6.2.6. punkta noteiktas prasibas tiek
izpilditas visa ESF darbibas diapazona (ko transportlidzekla raZzotajs noradijis sistémas informacijas datos). To
drikst veikt, pamatojoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo dokumentaciju.

Tests a ifii tipa ESF (nejauss manevrs sanis)

Blakusjosla braucosais mérka transportlidzeklis tuvojas testgjamajam transportlidzeklim, un kads no transport-
lidzekliem samazina tos $kiro$o sanu intervalu, lidz sakas ESF iejauksanas.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:

a) S0 ANO noteikumu 5.1.6.2.6. punkta noraditie bridinajumi tiek doti ne velak ka ESF iejaukSanas sakuma
un

b) ESF iejauksanas neliek transportlidzeklim pamest sakotngji ienemto joslu.

Tests a iii tipa ESF (apzinats manevrs sanis)

Testéjamais transportlidzeklis sak joslas mainu, kameér otrs transportlidzeklis brauc pa blakusjoslu ta, lai
nekada ESF sistémas iejaukSanas neizraisitu sadursmi.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
a) ESF iejaukSanas ir sakusies un
b) 3o noteikumu 5.1.6.2.6. punkta noraditie bridinajumi tiek doti ne vélak ka ESF iejauksanas sakuma, un

¢) ESF iejaukSanas neliek transportlidzeklim pamest sakotnégji ienemto joslu.

Tests b tipa ESF

Testéjamais transportlidzeklis tuvojas ta kustibas trajektorija eso§am objektam. Objekts ir tida lieluma un
novietots ta, ka transportlidzeklis var pabraukt garam objektam, neskérsojot joslas apzimejumus.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
a) ESF iejaukSanas novers vai mazina sadursmi un

b) 3o ANO noteikumu 5.1.6.2.6. punkta noraditie bridinajumi tiek doti ne vélak ka ESF iejauk3anas sakuma,
un

¢) ESF iejauksanas neliek transportlidzeklim pamest sakotnéji ienemto joslu.
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3.4.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

Joslas apzimé&jumu neesamibas gadjjuma darboties sp&jigu sistému tests

Gadijuma, ja kada sistéma darbojas, kad nav joslas apzimé&umu, 3.3.1. lidz 3.3.3. punkta noteiktie attiecigie
testi jaatkarto testa trasé bez joslas apziméjumiem.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
a) ESF iejaukSanas ir sakusies; un

b) S0 ANO noteikumu 5.1.6.2.6. punktd noraditie bridinajumi tiek doti ne vélak ka ESF iejauk3anas sakuma;
un

¢) novirze sanis manevra laika neparsniedz 0,75 m, ka noteikts 5.1.6.2.2. punkta; un

d) transportlidzeklis nav pametis celu ESF iejauksanas dél.

Klidainas reakcijas tests b tipa ESF

Testéjamais transportlidzeklis tuvojas plastmasas loksnei, kuras krasa kontrasté ar cela segumu, biezums ir
mazaks par 3 mm, platums ir 0,8 m un garums ir 2 m, novietotai starp joslas apzimé&umiem transportli-
dzekla kustibas trajektorija. Plastmasas loksni novieto ta, ka transportlidzeklis var pabraukt garam loksnei,
neskérsojot joslas apziméjumus.

Testa prasibas ir izpilditas, ja ESF neuzsak nekadu iejauksanos.
(Rezervets B2 kategorijas ACSF)

Testi C kategorijas ACSF sistemam
Ja nav noteikts citadi, visu transportlidzekla testa atrumu pamata ir V,,, = 130 km/h.

Ja nav noradits citadi, transportlidzeklis, kas tuvojas, ir liela apjoma, sérijveida razots transportlidzeklis ar tipa
apstiprinajumu.

Razotadjs pierada tehniskajam dienestam, ka prasibas ir izpilditas visos atruma diapazonos. To drikst panakt,
balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo dokumentaciju.

Joslas mainas funkcionalais tests

Testa transportlidzekli vada josla taisna testa trasé, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apzim&jumi abas joslas pusés. Transportlidzekla atrums ir: V_, + 10 kmj/h.

smin

Aktivize (gaidiSanas reZims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespgjotu
sistému, ka noteikts ieprieks 5.6.4.8.3. punkta.

Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak parkartosanos uz blakus eso$o joslu.
Testa laika registré tangencialo paatrinajumu un tangencialo ravienu.

Testa prasibas ir izpilditas, ja:
a) virziba sanis apziméjuma virziena nesakas atrak ka 1 sekundi péc joslas mainas procediiras uzsaksanas;

b) virziba sanis, tuvojoties joslas apzim&umam, un virziba sanis, kas nepiecieSama joslas mainas manevra
pabeigSanai, tiek pabeigta ka viena nepartraukta kustiba;

) registrétais tangencialais paatrinajums neparsniedz 1 m/s%
d) tangenciala raviena slidosais vidgjais pussekundes laika neparsniedz 5 m/s?;

e) izméritais laiks starp joslas mainas procediras sakumu un joslas mainas manevra sakumu nav mazaks par
3,0 sekundém un lielaks par 5,0 sekundém;

f) sistéma sniedz vaditdgjam informaciju, noradot, ka notiek joslas mainas procediira;

g) joslas mainas manevrs ir pabeigts mazak neka 5 sekundés M,, N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma
un mazak neka 10 sekundés M,, M;, N,, N, kategorijas transportlidzeklu gadjjuma;
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h) B1 kategorijas ACSF automatiski atsak darbibu péc joslas mainas manevra pabeigsanas un
i) virzienraditaja signalizators nedeaktivéjas pirms joslas mainas manevra pabeigsanas un vélak ka
0,5 sekundes péc B1 kategorijas ACSF darbibas atsaksanas.

3.5.1.3.  Testu, kas noteikts 3.5.1.1. punkta, atkarto ar joslas mainu, braucot pretgja virziena.

3.5.2. Minimala aktivéSanas atruma V, tests

3.5.2.1.  Minimala aktivéSanas atruma V, , tests, balstoties uz V, = 130 km/h.
Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas puses.
Transportlidzekla atrums ir: V,, — 10 km/h.
Aktivize (gaidiSanas rezims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespgjotu
sistému, ka noteikts iepriek§ 5.6.4.8.3. punkta.
Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testé§jamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak joslas mainas procediiru.
Testa prasibas ir izpilditas, ja joslas mainas manevrs netiek veikts.

3.5.2.2. Minimala aktivéSanas atruma V. tests, vadoties péc maksimala atruma, kas ir mazaks par 130 km/h,
vispariga ierobeZojuma konkrétaja valsti
Ja atrumu V_ aprékina, vadoties péc maksimala atruma vispariga ierobezojuma konkrétaja valsti, nevis
V., = 130 km/h, ka noteikts 5.6.4.8.1. punkta, veic turpmak aprakstitos testus. Saja noliika, transportlidzekla
razotajam vienojoties ar tehnisko dienestu, ir atlauts imitét ekspluatacijas valsti.

3.5.2.2.1. Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas puseés.
Transportlidzekla atrums ir: V. — 10 km/h.
Aktivizé (gaidiSanas rezims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iesp&otu
sistému, ka noteikts ieprieks 5.6.4.8.3. punkta.
Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak joslas mainas procediru.
Testa prasibas ir izpilditas, ja joslas mainas manevrs netiek veikts.

3.5.2.2.2. Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas pusés.
Transportlidzekla atrums ir: V. + 10 km/h.
Aktivizé (gaidiSanas rezims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespé&jotu
sistému, ka noteikts iepriek§ 5.6.4.8.3. punkta.
Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak joslas mainas procediiru.
Testa prasibas ir izpilditas, ja joslas mainas manevrs tiek veikts.

3.5.2.2.3. Razotajs pierada tehniskajam dienestam, ka transportlidzeklis sp& konstatét ekspluatacijas valsti un ka ir
zinams §is valsts maksimala atruma visparigais ierobeZojums.

3.5.3. ParvaréSanas tests

3.5.3.1. Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un

cela apziméjumi abas joslas pusés.



L 318/48

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 14.12.2018.

3.5.3.2.

3.5.3.3.

3.5.4.1.

3.5.4.2.

3.5.5.1.

3.5.5.2.

Transportlidzekla atrums ir: V_, + 10 km/h.

smin

Aktivizé (gaidiSanas reZims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespé&jotu
sistému, ka noteikts ieprieks 5.6.4.8.3. punkta.

Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak parkartosanos uz blakus eso3o joslu.

Vaditajs stingri tur stiiréSanas vadibu, lai uzturétu transportlidzekla taisnvirziena kustibu.
Registré speku, ko vaditajs pieliek stiiréSanas vadibai parvaréSanas manevra laika.

Testa prasibas ir izpilditas, ja izméritais parvaréSanas spéks neparsniedz 50 N, ka noteikts ieprieks
5.6.4.3. punkta.

Testu, kas noteikts 3.5.3.1. punkta, atkarto ar joslas mainu, braucot pretéja virziena.

Joslu mainas procediiras novérsanas tests

Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas puses.

Transportlidzekla atrums ir: V_, + 10 km/h.

smin

Aktivizé (gaidiSanas rezims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespé&jotu
sistému, ka noteikts iepriek§ 5.6.4.8.3. punkta.

Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.
Tad vaditajs uzsak joslas mainas procediiru.
Testu atkarto katros $ados apstaklos, kas iestdjas pirms joslas mainas manevra uzsaksanas:

a) vaditajs parvar sistému;

o

) vaditajs atslédz sistému;

) transportlidzekla atrumu samazina lidz: V,,, — 10 km/h;

(g)

smin

ol

) vaditajs nopem rokas no stiiréSanas vadibas un aktivéjas bridindgjums par roku neesamibu uz stires;

e) vaditajs manuali deaktivé virzienraditajus;

Re)

joslas mainas manevrs nav sacies 5,0 sekunzu laika péc joslas mainas procediiras sakuma (piem., cits
transportlidzeklis brauc blakusjosla kritiska situacija, kas aprakstita 5.6.4.7. punkta).

Testa prasibas ir izpilditas, ja joslas maipas procedira ir novérsta katra no iepriek§ minétajiem testa
gadijumiem.

Sensora veiktspéjas tests

Testa transportlidzekli vada josla taisna testa trasé, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas puseés.

Transportlidzekla atrums ir: V. + 10 km/h.

smin

C kategorijas ACSF ir aktivéta (gaidiSanas reZims).
Cits transportlidzeklis tuvojas no aizmugures pa blakusjoslu ar atrumu 120 km/h.

Transportlidzeklis, kas tuvojas, ir lield apjoma, sérijveida razots L, kategorijas motocikls ar tipa ap-
stiprindgjumu, kura motora tilpums neparsniedz 600 cm?, bez aptecétaja vai vgjstikla, virzits kustibai pa joslas
vidu.

Méra attalumu starp testa transportlidzekla aizmuguréjo gabaritu un tuvojosa transportlidzekla prieksgjo
gabaritu (piem., ar diferencialo globalas pozicionéSanas sistemu) un registré vértibu, kad sistéma konstaté
tuvojosos transportlidzekli.

Testa prasibas ir izpilditas, ja sistéma konstaté tuvojoSos transportlidzekli ne vélak ka transportlidzekla
razotaja deklarétaja attaluma (S,), ka noteikts ieprieks 5.6.4.8.1. punkta.

rear) ’
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3.5.6. Sensora nejutiguma tests

3.5.6.1. Testa transportlidzekli vada josla taisna testa tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un
cela apziméjumi abas joslas puses.

Transportlidzekla atrums ir: V. + 10 km/h.

smin

Aktivize (gaidiSanas reZims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures, lai iespgjotu
sistému, ka noteikts iepriek§ 5.6.4.8.3. punkta.

Tad transportlidzeklis, kas tuvojas, pilniba pabrauc garam testéjamajam transportlidzeklim.

Aizmugurgjo(-os) sensoru padara nejutigu(-us) ar lidzekliem, par kuriem transportlidzekla razotajs vienojas ar
tehnisko dienestu un kurus ieraksta testa zinojuma. So operaciju drikst veikt ar nekustigu transportlidzekli ar
nosacijumu, ka netiek veikts jauns motora iedarbinasanas/darbibas cikls.

Transportlidzekli brauc ar atrumu V_, + 10 km/h, un vaditajs sak joslas mainas procediru.

smin
3.5.6.2.  Testa prasibas ir izpilditas, ja:
a) sistéma konstaté sensora nejutigumu;
b) sistéma nodrosina vaditajam bridinajumu, ka noteikts 5.6.4.8.4. punkta; un
¢) sistémai nelauj veikt joslas mainas manevru.

Papildus iepriek§ minétajam testam razotdjs pierada tehniskajam dienestam, ka dazados brauksanas scenarijos
ir izpilditas ari 5.6.4.8.4. punkta prasibas. To drikst panakt, balstoties uz testa zinojumam pievienoto attiecigo
dokumentaciju.

3.5.7. Motora iedarbinasanas/darbibas cikla tests
Tests ir dalits 3 secigas fazés, ka izklastits turpmak.

Transportlidzekla atrums ir: V. + 10 km/h.

3.5.7.1. 1. faze - péc noklusgjuma izslégta stavokla tests

3.5.7.1.1. Péc vaditaja veikta motora jauna iedarbinasanas/darbibas cikla testa transportlidzekli vada josla taisna testa
tras€, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un cela apziméjumi abas joslas pusés.

Neaktive (izslegts rezims) C kategorijas ACSF, un otrs transportlidzeklis tuvojas no aizmugures un pilniba
pabrauc garam transportlidzeklim.

Vaditajs uz vairak neka 5 sekundém aktivé virzienraditaju, ko izmanto joslas mainas procediiras uzsaksanai.

3.5.7.1.2. Testa 1. fazes prasibas ir izpilditas, ja joslas mainas manevrs netiek uzsakts.

3.5.7.2. 2. faze

Testa merkis ir parbaudit, vai joslas mainas manevrs tiek novérsts, ja sistéma nav konstatgjusi nevienu kustigu
objektu attaluma, kas vienads ar vai lielaks par attalumu S (ka noteikts 5.6.4.8.3. punkta).

rear

3.5.7.2.1. Péc vaditdja veikta motora jauna iedarbinasanas/darbibas cikla testa transportlidzekli vada josla taisna testa
trasé, kurai ir vismaz divas joslas taja pasa kustibas virziena un cela apziméjumi abis joslas pusés.

C kategorijas ACSF aktivé manuali (gaidianas reZims).
Tad vaditajs uzsak joslas mainas procediiru.

3.5.7.2.2. Testa 2. fazes prasibas ir izpilditas, ja netiek uzsakts joslas mainas manevrs (ta ka nav izpildits
5.6.4.8.3. punkta dotais priek$§nosacijums).
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3.5.7.3. 3. faze — joslas mainu iesp&jojosu apstaklu tests

Testa mérkis ir parbaudit, vai joslas mainas manevrs ir iespéjams tikai tad, ja sistéma konstatéjusi kustigu

objektu attaluma, kas vienads ar vai lielaks par attalumu S (ka noteikts 5.6.4.8.3. punkta).

3.5.7.3.1. Péc testa 2. fazes pabeigSanas cits transportlidzeklis tuvojas no aizmugures pa blakus eso3o joslu, lai iespgjotu
sistému, ka noteikts ieprieks 5.6.4.8.3. punkta.

Meéra attalumu starp testa transportlidzekla aizmuguréjo gabaritu un tuvojosa transportlidzekla prieksgjo
gabaritu (piem., ar diferencialo globalas pozicionéSanas sistému) un registré veértibu, kad sistéma konstaté
tuvojoSos transportlidzekli.

Kad no aizmugures braucosais transportlidzeklis pilniba pabraucis garam testéjamajam transportlidzeklim,
vaditajs uzsak joslas mainas procedaru.

3.5.7.3.2. Testa 3. fazes prasibas ir izpilditas, ja:
a) tiek veikts joslas mainas manevrs;

b) transportlidzeklis, kas tuvojas, tiek konstatéts ne vélak ka transportlidzekla razotaja deklarétaja attaluma
(S

rear) N
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