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II

(Nelegislativi akti)

TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS IZVEIDOTAS
AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

Saskana ar starptautisko publisko tiesibu normam juridisks spéeks ir tikai ANO EEK dokumentu originaliem. So noteikumu statuss un speka
stasands datums japarbauda ANO EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné http:/[www.
unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 13-H -
Vienoti noteikumi par vieglo automobilu apstiprinaSanu attieciba uz bremzém [2015/2364]

Ar visiem grozijumiem lidz
noteikumu sakotngjas redakcijas 16. papildinajumam, kas stajas speéka 2015. gada 15. junija

SATURA RADITAJS
NOTEIKUMI

1. Darbibas joma

2. Definicijas

3. Apstiprindjuma pieteikums

4. Apstiprinajums

5. Specifikacijas

6. Testi

7. Transportlidzekla tipa vai bremzu sistémas modifikacija un apstiprindgjuma paplasinasana
8. Razodanas atbilstiba

9.  Sankcijas par razosanas neatbilstibu

10. Pilniga raZo3anas izbeigana

11. Par apstiprindgjuma testu veikSanu atbildigo tehnisko dienestu, ka ari tipa apstiprinaSanas iestdzu nosaukumi un
adreses

12. Parejas noteikumi

PIELIKUMI

1.  Pazinojums
Papildinajums. To transportlidzekla datu saraksts, kuri vajadzigi apstiprindgjumam saskana ar Noteikumiem Nr. 90
2. Apstiprindjuma marké&uma paraugi
3. BremzZu testi un bremZzu sistemu veiktspgja

Papildagjrijas. uzlades stavokla kontroles procediira
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5. BremzéSanas spéka sadale pa transportlidzekla asim
1. papildinajums. Ritenu blokésanas secibas testa procediira
2. papildindjums. Ritena griezes momenta testa procediira
6. Testa prasibas transportlidzekliem, kuros uzstaditas pretblokésanas sistémas
1. papildinajums. Simboli un definicijas
2. papildinajums. Sakeres izmantojums
3. papildinajums. Veiktspéja uz segumiem ar dazadu sakeri
4. papildindgjums. Zemas sakeres seguma izvéles metode
7. Bremzu uzliku testa metode ar inerces dinamometru
8.  Ipasas prasibas, kas piemérojamas transportlidzeklu komplekso elektronisko vadibas sistému drosibas aspektiem
9.  Elektroniskas stabilitates kontroles sistémas un bremzu paligsistémas
1. papildinajums. Dinamiskas stabilitates simulacijas izmanto$ana
2. papildinjums. Dinamiskas stabilitates simulacijas riks un ta validacija
3. papildinajums. Transportlidzekla stabilitates funkcijas simulacijas rika testa protokols
4. papildindgjums. F,pg un a,pg noteikSanas metode
5. papildinajums. BAS datu apstrade
1. DARBIBAS JOMA
1.1. Sie noteikumi attiecas uz M; un N; kategorijas () transportlidzeklu bremzém.
1.2. Sos noteikumus nepieméro:
1.2.1. transportlidzekliem, kuru projektétais atrums neparsniedz 25 km/h;
1.2.2. transportlidzekliem, kuri pielagoti vaditajiem invalidiem.
2. DEFINICIJAS
Sajos noteikumos:
2.1. “transportlidzekla apstiprinajums” ir transportlidzekla tipa apstiprinajums attieciba uz bremzém;
2.2. “transportlidzeklu tips” ir to transportlidzeklu kategorija, kam neatskiras tadi batiski aspekti ka:
2.2.1. maksimala masa, ka definéts So noteikumu 2.11. punkta;
2.2.2. masas sadalijums pa asim;

(1) Sie noteikumi ir N, kategorijas transportlidzeklu prasibu kopums, kas ir ka alternativa Noteikumos Nr. 13 esosajam prasibam. Puses,
kas pieméro gan Noteikumus Nr. 13, gan Sos noteikumus, atzist apstiprindgjumus saskana ar vieniem vai otriem noteikumiem par
vienlidz derigiem. M; un N; kategorijas transportlidzekli ir definéti Konsolidétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3),
dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, 2.punkts, www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.2.3. maksimalais projektétais atrums;

2.2.4. dazada tipa bremzZu iekarta ar ipau noradi uz to, vai ir aprikojums piekabes bremzéSanai un elektriska
bremzu sistéma;

2.2.5. dzingja tips;

2.2.6. parnesumu skaits un attieciba;

22.7. galvena parvada parnesumskaitli;

2.2.8. riepu izmeri;

2.3. “bremzu iekarta” ir detalu kopums, kuru funkcija ir pakapeniski samazinat braucosa transportlidzekla atrumu

vai transportlidzekli apturét, vai ari noturét to nekustiga pozicija, ja tas jau ir apturéts; $is funkcijas ir
aprakstitas 5.1.2. punkta. lekarta sastav no vadibas ierices, parvada un bremzes;

2.4. “vadibas ierice” ir ta detala, ko darbina vaditajs, lai parvadam piegadatu energiju, kas vajadziga bremzesanai vai
tas kontrolei. ST energija var bit vaditaja muskulu energija, vai energija no cita avota, ko kontrolé vaditajs, vai
$o dazado energiju veidu apvienojums;

2.5. “parvads” ir to sastavdalu kopums, kas atrodas starp vadibas ierici un bremzém un kas tas funkcionali savieno.
Parvads var biit mehanisks, hidraulisks, pneimatisks, elektrisks vai jaukts. Ja bremzéSanas jaudu iegiist,
izmantojot energijas avotu, kas ir neatkarigs no transportlidzekla vaditaja, vai ja bremzesanas spéku papildina
no $ada energijas avota, tad sistémas energijas rezervi ari uzskata par parvada dalu.

Parvadam ir divas neatkarigas funkcijas: vadibas parvads un energijas parvads. Ikreiz, kad $ajos noteikumos
lieto terminu “parvads”, tas apzimé gan “vadibas parvadu”, gan “energijas parvadu’™

2.5.1. “vadibas parvads” ir to parvada sastavdalu kopums, kas vada bremzu darbibu, ieskaitot kontroles funkciju un
nepiecieSamas energijas rezerves;

2.5.2. “energijas parvads” ir to sastavdalu kopums, kuras bremzém piegada energiju, kas vajadziga to darbibai,
ieskaitot energijas rezervi(-es), kas vajadziga(-as) bremzu darbibai;

2.6. “bremze” ir detala, kura tiek raditi spéki, kas pretojas transportlidzekla kustibai. Ta var bt berzes bremze (ja
minétos spekus rada berze starp divam transportlidzekla detalam, kas kustas attieciba viena pret otru);
elektriska bremze (ja minétos spekus rada elektromagnétiska iedarbiba starp divam transportlidzekla detalam,
kas kustas attieciba viena pret otru, bet savstarpéji nesaskaras); hidrauliska bremze (ja minétos spékus rada
tada $kidruma iedarbiba, kas atrodas starp divam transportlidzekla detalam, kuras kustas attieciba viena pret
otru) vai motora bremze (ja minétos spekus rada maksligs motora bremzéSanas darbibas pieaugums, ko
parvada uz riteniem);

2.7. “dazadu tipu bremzu iekartas” ir iekartas, kas atskiras péc tadam batiskam pazimém ka:

2.7.1. sastavdalas ar at3kirigiem raksturlielumiem;

2.7.2. sastavdala, kas izgatavota no materidliem ar citadam ipasibam, vai sastavdala ar citadu formu vai izméru;
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2.7.3. atskiriga sastavdalu komplektacija;

2.8. “bremzu iekartas sastavdala” ir viena no atseviskajam detalam, kuras kopa veido bremzu iekartu;

2.9. “reguléjama bremzéSana” ir bremzéSana, kuras laika, atbilstosi ierices normalajam darbibas diapazonam, un
iedarbinot bremzes (sk. 2.16. punktu):

2.9.1. vaditajs ar vadibas ierici var jebkura laika palielinat vai samazinat bremzétajspeku;

2.9.2. bremzétajspeks mainas proporcionali iedarbibai uz vadibas ierici (monotona darbiba);

2.9.3. bremzétajspeku var viegli un pietiekami precizi regulét;

2.10. “piekrauts transportlidzeklis”, ja nav noteikts citadi, ir transportlidzeklis, kas piekrauts, sasniedzot savu “mak-
simalo masu”;

2.11. “maksimala masa” ir raZotdja noteikta tehniski pielaujama maksimala masa (51 masa var bt lielaka neka
“pielaujama maksimala masa”, ko noteikusi valsts iestade);

2.12. “masas sadalijums pa asim” ir ta smaguma spéka sadaljjums pa asim, kas iedarbojas uz transportlidzekla
unfvai ta satura masu;

2.13. “ritena slodze[asslodze” ir cela seguma vertikala statiska reakcija (spéks) uz ass ritenifriteniem saskares
laukuma;

2.14. “maksimala statiska ritena slodzefasslodze” ir statiska slodze uz ritenifasi, ko rada apstaklos, kad transpor-
tlidzeklis ir piekrauts;

2.15. “hidrauliska bremzu iekarta ar uzkratu energiju” ir bremzu iekarta, kurai energiju piegada zem spiediena esoss
hidrauliskais kidrums, kas tiek glabats viena vai vairakos akumulatoros, kuros spiedienu uztur viens vai
vairaki sikni, kas visi ir aprikoti ar maksimala spiediena vértibas ierobezotaju. So vértibu norada razotajs;

2.16. “darbinasana” ir gan vadibas ierices nospie$ana, gan atlaiSana;

2.17. “elektriska regenerativa bremze$ana” ir bremZu sistéma, kas paléninasanas laika transportlidzekla kinétisko
energiju parvers elektroenergija;

2.17.1. “elektriskas regenerativas bremzéSanas vadibas ierice” ir ierice, kas modulé elektriskas regenerativas bremzu
sistémas darbibu;

2.17.2. “A kategorijas elektriska regenerativa bremzu sistéma” ir elektriska regenerativa bremzu sistéma, kas nav darba
bremzu sistémas dala;

2.17.3. “B kategorijas elektriska regenerativa bremzu sistéma” ir elektriska regenerativa bremzu sistéma, kas ir darba
bremzu sistémas dala;

2.17.4. “elektriskas uzlades stavoklis” ir momentanais elektriskas energijas uzkratais daudzums vilces baterija attieciba

pret maksimalo elektriskas energijas daudzumu, ko var uzkrat $aja baterija;
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2.17.5. “vilces baterija” ir akumulatoru kopums, kura uzkrata transportlidzekla vilces motora(-u) barosanai izmanto-
jama energija;

2.18. “saskanota bremzéSana” ir bremzéSana, ko tad, ja ar vienu vadibas ierici vada divus vai vairakus bremzéSanas
avotus, var izmantot, lai, pakapeniski neitralizéjot otru avotu (pargjos avotus), dotu prieksroku vienam avotam
un pargjo avotu iedarbinasanai batu vajadziga lielaka vadibas ierices kustiba;

2.19. “nominala vertiba” ir bremzu veiktspgjas atskaites vertiba, kas nepiecieSama bremZu sistémas parneses
funkcijas vértibas apzimé$anai, salidzinot sistémas izejas un ieejas vértibas atseviskiem transportlidzekliem;

2.19.1. “nominala veértiba” ir definéta ka raksturlielums, ko var noradit tipa apstiprinajuma un kas saista transpor-
tlidzekla bremzésanas pakapi ar bremzésanas ieejas vértibu;

2.20. “automatiski vadita bremzéSana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura, lai izraisitu
transportlidzekla paléninasanos ar vaditdja tieSu ricibu vai bez tas, bremzu sistémas(-u) vai noteiktu asu
bremzes iedarbina, automatiski izveértéjot informaciju, ko sniedz transportlidzekli iebtvétas sistémas;

2.21. “selektiva bremzé$ana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura atsevisku bremzu
iedarbinasanu veic ar automatiskiem lidzekliem, kuri transportlidzekla paleninasanos pakarto transportlidzekla
reakcijas izmainam;

2.22. “bremzéSanas signals” ir logiskais signals, kas norada par bremzu aktivé$anu, ka noteikts $o noteikumu
5.2.22. punkt3;

2.23. “arkartas bremzéSanas signals” ir logiskais signals, kas norada par arkartas bremzéSanu, ki noteikts $o
noteikumu 5.2.23. punkt3;

2.24. “vidgjais pagriezes lenkis” ir lenkis, kura tangenss ir garenbazes attieciba pret pagrieziena radiusu pie loti maza
atruma;
2.25. “elektroniska stabilitates kontroles sistéma” vai “ESC sistéma” ir sistéma, kurai raksturigas visas turpmak

minétas ipasibas:

2.25.1. ta uzlabo transportlidzekla virzienstabilitati, jo ta var automatiski kontrolét bremzétajmomentu vismaz katras
ass kreisas un labas puses ritepiem atseviski (), lai izraisitu korig€josu pagriezéjmomentu, pamatojoties uz
transportlidzekla faktisko reakciju salidzinajuma ar vaditaja pieprasito reakciju;

2.25.2. ta ir datora vadita sistéma, kura, lai ierobeZotu transportlidzekla parlieku pagriezamibu un transportlidzekla
nepietickamu pagriezamibu, dators izmanto noslégta cikla algoritmu, pamatojoties uz transportlidzekla
faktisko reakciju salidzinajuma ar vaditaja pieprasito reakciju;

2.253. ta var nekavéjosi noteikt transportlidzekla pagrieanas atruma vértibu un aprékinat ta sanslidi vai atvasinato
sanslidi attieciba pret laiky;

2.254. ta var uzraudzit vaditaja pielikto spéku stares iekartai;
2.25.5. tai ir algoritms, ar kuru nosaka nepiecieSamibu un iespéjas péc vajadzibas izmainit dzeno$o momentu, lai

palidzétu vaditajam saglabat kontroli par transportlidzekli;

(%) Ass grupu uzskata par vienu asi, un dubultritenus uzskata par vienu riteni.
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2.26. “lateralais paatrinajums” ir transportlidzekla punkta paatrindgjuma vektora elements, kas perpendikulars trans-
portlidzekla x asij (garenasij) un paraléls cela plaknei;

2.27. “parlieka pagriezamiba” ir stavoklis, kad transportlidzekla pagrieSanas atrums ir lielaks neka pagriesanas
atrums, kas vidéja pagriezes lenka rezultata pastavétu pie momentana transportlidzekla atruma;

2.28. “sanslide vai sanslides lenkis” ir transportlidzekla smaguma centra laterala atruma un garenvirziena atruma
attiecibas arktangenss;

2.29. “nepietickama pagriezamiba” ir stavoklis, kad transportlidzekla pagriesanas atrums ir mazaks par pagrieSanas
atrumu, kas vidéja pagriezes lenka rezultata pastavétu pie momentana transportlidzekla atruma;

2.30. “pagriesanas atrums” ir transportlidzekla kustibas virziena izmainas atrums, ko izsaka grados/sekundé un meéra
rotacijai ap vertikalo asi, kas iet caur transportlidzekla smaguma centru;

2.31. “bremzéSanas maksimuma koeficients (PBC)” ir riepas un cela seguma sakeres raditajs, kura pamata ir ritosas
riepas maksimalais paléninajums;

2.32. “kopéja zona” ir laukums, kura atrodas vairak neka viens optiskais signals, indikators, identifikacijas simbols
vai kura var tikt paraditi citi zinojumi, bet ne vienlaikus;

2.33. “statiskas stabilitates faktors” ir puse transportlidzekla $kérsbazes platuma, kas dalita ar ta smaguma centra
augstumu, ko izsaka ari ka SSF = T/2H, kur: T = $kérsbaze (transportlidzekliem ar vairakam $kérsbazem
izmanto vidgjo lielumu; asim ar dubultriteniem T aprékinasanai izmanto ar€jos ritenus) un H = transpor-
tlidzekla smaguma centra augstums;

2.34. “bremZu paligsistéma (BAS)” ir bremZu sistémas funkcija, kas, izmantojot vaditaja bremzu lietojuma radiju-
mus, konstaté arkartas bremzéSanas gadijumu, un $ados apstaklos:

a) palidz vaditajam sasniegt transportlidzekla maksimalo iespéjamo bremzéSanas pakapi vai
b) ir pietickama, lai izraisitu pretblokéSanas sistémas nepartrauktu cikliskumu;

2.34.1. “A kategorijas bremzu paligsistéma” ir sistéma, kas konstaté arkartas bremzéSanas gadijumu, pamatojoties
galvenokart (°) uz spéku, kadu vaditajs pielieck bremzu pedalim;

2.34.2. “B kategorijas bremzu paligsistéma” ir sistéma, kas konstaté arkartas bremzé$anas gadijumu, pamatojoties
galvenokert (°) uz atrumu, ar kadu vaditajs nospiez bremzu pedali;

2.35. “identifikacijas kods” identificé bremzu diskus vai bremzu trumulus, kuri ietverti bremZu sistémas apstipri-
najuma atbilstigi Siem noteikumiem. Taja ir vismaz raZotdja tirdzniecibas nosaukums vai preu zime un
identifikacijas numurs.

3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1. Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprinajumam attieciba uz bremzém iesniedz transportlidzekla razotajs
vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

(}) To nosaka transportlidzekla razotajs.
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3.2. Tam pievieno turpmak minétos dokumentus tris eksemplaros un $adu informaciju:

3.2.1. transportlidzekla tipa aprakstu par aspektiem, kas minéti $o noteikumu 2.2. punkta. Norada numurus un/vai
simbolus, kas identificé transportlidzekla tipu un dzingja tipu;

3.2.2. sarakstu ar atbilstosi identificétam bremzu iekarta sastavdalam;

3.2.3. samontétas bremZzu iekartas shému un noradi par tas sastavdalu atrasanas vietu transportlidzekls;

3.2.4. siki izstradatus katras sastavdalas raséjumus, péc kuriem tas var viegli atrast un identificét.

3.3. Tehniskajam dienestam, kas veic apstiprinasanas testus, iesniedz transportlidzekli — apstiprinama transpor-

tlidzekla tipa paraugu.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja transportlidzekla tips, kas iesniegts apstiprinasanai saskana ar $iem noteikumiem, atbilst $o noteikumu 5.
un 6. punkta prasibam, attiecigajam transportlidzekla tipam pieskir apstiprindjumu.

4.2. Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprinajuma numuru; ta pirmie divi cipari norada grozijumu sériju,
kura ir jaunakie batiskie tehniskie grozijumi, kas $ajos noteikumos izdariti lidz apstiprindgjuma izsnieg$anas
dienai. Viena un ta pati Puse nepieskir to pasu numuru tada pasa transportlidzekla tipam, kas aprikots ar cita
tipa bremzu iekartu, vai citam transportlidzekla tipam.

4.3, Pazinojumu par transportlidzekla tipa apstiprinajuma pieskirSanu vai atteik$anu saskana ar Siem noteikumiem
nosita Noliguma pusém, kuras pieméro $os noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst paraugam So
noteikumu 1. pielikuma, kopa ar 3.2.1. lidz 3.2.4. punkta minétajos dokumentos ietvertas informacijas
kopsavilkumu, ka arT apstiprindgjuma pieteikuma iesniedzgja ras§jumus, kuru formats neparsniedz A4 (210
x 297 mm) vai kas ir salociti $aja formata, un tie ir attiecigd meroga.

4.4. Visiem transportlidzekliem, kas atbilst saskana ar $iem noteikumiem apstiprinatam transportlidzekla tipam,
skaidri redzama un viegli nolasama vietd, kas precizéta apstiprinajuma veidlapa, uzliek starptautiski atzitu
apstiprindgjuma markéumu, kam ir $adas sastavdalas:

4.4.1. aplis, kura ir burts “E” un tas valsts pazisanas numurs, kura pieskirusi apstiprinajumu (*); un

4.4.2. pa labi no 4.4.1. punkta aprakstita apla — o noteikumu numurs, aiz ta burts “R”, domuzime un apstipri-
najuma numurs.

4.4.3. Ja transportlidzeklis atbilst $o noteikumu 9. pielikuma elektroniskas stabilitates kontroles sistémas un bremzu
paligsistémas prasibam, tad tiesi pa labi no 4.4.2. punkta minéta burta “R” papildus norada burtus “ESC”".

4.4.4. Ja transportlidzeklis atbilst Noteikumu Nr. 13 21. pielikuma transportlidzekla stabilitates funkcijas prasibam
un 3o noteikumu 9. pielikuma bremzu paligsistémas prasibam, tad tiesi pa labi no 4.4.2. punkta minéta burta
“R” papildus norada burtus “VSF".

() 1958. gada Noliguma pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma,
dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, 3. pielikums www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5. Ja transportlidzeklis atbilst apstiprinatajam transportlidzekla tipam saskana ar vienu vai vairakiem citiem
noteikumiem, kas pievienoti noligumam, tad valsti, kura ir pieskirts apstiprinajums saskana ar siem noteiku-
miem, nav jaatkarto 4.4.1. punkta paredzétais simbols; $ada gadijuma noteikumu un apstiprinajuma numurus
un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprinajums valsti, kas pieskirusi
apstiprinajumu saskana ar Siem noteikumiem, norada vertikalas slejas pa labi no 4.4.1. punkta paredzéta

simbola.
4.6. Apstiprindgjuma marké&ums ir skaidri salasams un neizdzéSams.
4.7. Apstiprindgjuma mark&umu izvieto uz transportlidzekla datu plaksnites vai tas tuvuma.
4.8. So noteikumu 2. pielikuma sniegti apstiprindjuma markgumu izkartojuma pieméri.
5. SPECIFIKACIJAS
5.1. Visparigi noteikumi
5.1.1. Bremzu iekarta
5.1.1.1.  BremzZu iekarta ir projektéta, konstruéta un uzstadita ta, lai, lietojot transportlidzekli parastos apstaklos, ta

atbilstu $o noteikumu prasibam, neatkarigi no vibracijam, kadam ta var tikt paklauta.

5.1.1.2.  Jo Ipasi bremzu iekarta ir projektéta, konstruéta un uzstadita ta, lai ta batu izturiga pret koroziju un
novecosanos, kas uz to iedarbojas.

5.1.1.3. Bremzu uzliku sastava nav azbesta.

5.1.1.4.  BremZu iekartas darbibas efektivitati negativi neietekmé magnétiskie vai elektriskie lauki (to apliecina atbilstiba
Noteikumu Nr. 10 02. grozijjumu sérijai).

5.1.1.5.  Atteices konstatéSanas signals var momentani (< 10 ms) partraukt prasibas signalu vadibas parvada, ja tadgjadi
netiek samazinata bremzé&anas veiktspéja.

5.1.2. Bremzu iekartas funkcijas

So noteikumu 2.3. punkta definéta bremzu iekarta veic $adas funkcijas:

5.1.2.1. Darba bremZu sistéma

Ar darba bremzém var kontrolét transportlidzekla kustibu un to drosi, atri un efektivi apturét jebkada
augSupejosa vai lejupejosa slipuma neatkarigi no atruma un kravas. Sadu bremzéSanu var veikt pakapeniski.
Vaditajs spgj veikt $adu bremzéSanu, atrodoties sava sédekli, nenonemot rokas no stires.

5.1.2.2.  Paligbremzu sistéma

PaligbremZu sistéma, kad tiek izmantota darba bremzes vadibas ierice, darba bremzu sistémas atteices gadi-
juma spgj nodroginat transportlidzekla apturéSanu samériga attaluma. Sadu bremzésanu var veikt pakapeniski.
Vaditajs sp&j veikt $adu bremzéSanu, atrodoties sava sédekli, nenonemot rokas no stiires. Sajos noteikumos
pienem, ka vienlaikus nevar notikt vairak ka viena darba bremzu sistémas atteice.

5.1.2.3. Stavbremzes sistéma

Stavbremzes sistéma transportlidzekli notur nekustiga pozicija gan augSupejosa, gan lejupejosa slipuma pat
vaditaja prombiitng; bremz€josas detalas blokéta stavokli notur ar mehanisku ierici. Vaditajs spgj veikt $adu
bremzeésanu, atrodoties vaditaja sédekli.
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5.1.3. So noteikumu 8. pielikuma prasibas pieméro visu to transportlidzekla komplekso elektronisko vadibas
sistému drosibas aspektiem, kuras nodrosina bremzéSanas funkcijas vadibas parvadu vai kuras ir ta dala,
tostarp to sistému aspektiem, kuras izmanto bremzu sistému(-as) automatiski vaditai bremzéSanai vai selek-
tivai bremzesanai.

Tomér uz sisttmam vai funkcijam, kas izmanto bremzu sistému ka lidzekli augstaka limepa uzdevumu
izpildei, 8. pielikums attiecas tikai tada méra, kada tam ir tiesa ietekme uz bremzu sistému. Ja $adas sistémas
ir uzstaditas, bremzu sistémas tipa apstiprinasanas testu laika tas netiek izslégtas.

5.1.4. Noteikumi par bremZu sistému periodiskajam tehniskajam apskatém

5.1.4.1.  Ir iesp&ams novértét to darba bremzu detalu nodiluma pakapi, kuras ir paklautas dilsanai, pieméram, bremzu
uzlikas un bremzu trumulus/diskus (bremzu trumulu vai disku gadijuma nodiluma parbaude nav katra zina
javeic periodisko tehnisko apska$u laika). Parbaudes metode ir noteikta $o noteikumu 5.2.11.2. punkta.

5.1.4.2.  Ir iespgjams biezi un vienkarsi verificét to komplekso elektronisko sistému pareizu darbibu, kuras kontrolé
bremzeésanu. Ja ir vajadziga papildinformacija, tai jabat brivi pieejamai.

5.1.4.2.1. Ja vaditaju par bremzu darba stavokli informé ar bridinajuma signaliem, ka noteikts $ajos noteikumos,
periodiskajas tehniskajas apskatés ir iespéjams parliecinaties par to pareizu darbibu, vizuali aplikojot bridi-
najuma signalus péc aizdedzes ieslegsanas.

5.1.4.2.2. Tipa apstiprinajuma laika tiek konfidenciali raksturoti lidzekli, kas izmantoti, lai nodrosinatu aizsardzibu pret
razotaja izvéleta verifikacijas lidzekla (pieméram, bridindjuma signals) darbibas vienkar§u neatlautu modificé-
$anu. Alternativi, §T aizsardzibas prasiba ir izpildita, ja ir pieejami sekundari lidzekli, ar kuriem var parbaudit
darbibas pareizibu.

5.1.4.3.  Maksimalos bremzétajspekus ir iesp&ams radit statiskos apstaklos uz veltnu stenda vai rullu bremzu stenda.
5.2. BremZu sistému raksturlielumi
5.2.1. BremZu sistéma, ar ko transportlidzeklis aprikots, atbilst prasibam, kuras noteiktas darba bremzu sistémam,

paligbremzu sistémam un stavbremzu sistémam.

5.2.2. Darba bremzu, palighremzu un stavbremzu sisttmam var bat kopigas detalas, ja minétas sistémas atbilst
$§adiem nosacfjumiem:

5.2.2.1.  ir vismaz divas savstarpgji neatkarigas un no vaditdja parastas sédvietas viegli pieejamas vadibas ierices. Katra
bremzu vadibas ierice ir projektéta ta, lai ta péc atlaiSanas atgrieztos pilniba izslégta pozicija. Si prasiba
neattiecas uz stavbremzes vadibas ierici, kad ta ir mehaniski blokéta un atrodas ieslégta pozicija;

5.2.2.2.  darba bremzZu sistémas vadibas ierice ir neatkariga no stavbremzu sistémas vadibas ierices;

5.2.2.3.  péc noteikta lietoSanas perioda nedrikst samazinaties saiknes efektivitate starp darba bremzu vadibas ierici un
parvada sistému dazadam sastavdalam;

5.2.2.4.  stavbremzes sistéma ir projektéta ta, lai to varétu izmantot, kad transportlidzeklis ir kustiba. So prasibu var
izpildit iedarbinot transportlidzekla darba bremzu sistému, pat dalgji, izmantojot papildu vadibas ierici;
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5.2.2.5.  neierobeZojot $o noteikumu 5.1.2.3. punkta prasibas, darba bremzu sistémai un stavbremzes sistémai var biit
kopigas parvada(-u) detalas ar nosacijumu, ka tad, ja kada no parvada(-u) detalam rodas defekts, joprojam tiek
izpilditas paligbremzém noteiktas prasibas;

5.2.2.6.  jebkuras sastavdalas bojajuma gadijuma, kas nav bremzes (ka noteikts iepriek$ 2.6. punkta), un sastavdalas, uz
kuram attiecas 5.2.2.10. punkts, vai jebkura cita darba bremzu sistémas atteices gadijuma (darbibas traucé-
jumi, dalgjs vai pilnigs energijas rezervju zudums), ta darba bremzu sistémas dala, kuru nav ietekmejusi
atteice, spgj apturét transportlidzekli atbilstosi nosacijumiem, kas noteikti palighremzém;

5.2.2.7.  ja darba bremzu darbibu nodrosina vaditdgja muskulu energija, ko papildina no vienas vai vairakam energijas
rezervém, tad $a pastiprindjuma atteices gadijuma ir iesp&ams nodrosinat paligbremzu sistémas darbibu,
izmantojot vaditdgja muskulu energiju, kuru papildina tas energijas rezerves, ja tadas ir, kuras nav ietekméjusi
atteice, pieliekot darba bremzu vadibas iericei spéku, kas neparsniedz noradito maksimalo lielumu;

5.2.2.8.  ja darba bremzu sistémai un parvadam pielickamo spéku lielumi ir atkarigi vienigi no vaditaja kontroléto
energijas rezervju lietojuma, ir vismaz divas pilnigi neatkarigas energijas rezerves un katrai no tam ir savs
neatkarigs parvads; katrs no tiem var iedarboties tikai uz divu vai vairaku ritenu bremzém, kas ir izvéléti ta, lai
varétu nodrosinat noradito paligbhremzu darbibas limeni, neapdraudot transportlidzekla stabilitati bremzésanas
laika; papildus tam katrai no $im energijas rezervém jabiit aprikotam ar signalierici, ka definéts o noteikumu
5.2.14. punkta.

5.2.29.  ja darba bremzém un parvadam pieliktais speks ir atkarigs tikai no energijas rezerves lietojuma, viena
energijas rezerve parvadam tiek uzskatita par pietieckamu, paredzot, ka noteikta paligbremzésana tiek nodro-
§inata ar vaditaja darba bremzu vadibas iericei pielikto muskulu energiju un ka tiek izpilditas 5.2.5. punkta
prasibas;

5.2.2.10. dazas detalas, ka, pieméram, pedalis un ta balsts, galvenais cilindrs un ta virzulis vai virzuli, regulétajvarsts,
savienojums starp pedali un galveno cilindru vai regulétajvarstu, bremzu cilindri un ta virzuli, ka ari bremzu
izcilpu un sviru mezglu dalas netiek uzskatitas par salauzamam, ja tas ir liela izméra, viegli pieejamas apkopei
un to drosibas raditaji ir vismaz lidzvértigi tiem, kadi noteikti citam svarigakajam transportlidzekla sastav-
dalam (tadiem ka stiires pievads). Visas iepriek§ minétas detalas, kuru atteices dé| klitu neiespjami trans-
portlidzekli apturét vismaz ar tadu pasu efektivitati, kada noteikta paligbremzém, ir izgatavotas no metala vai
no materiala ar lidzvértigam ipasibam, un tas nedrikst ievérojami deforméties bremzZu sistémas parastos
darbibas apstaklos.

5.2.3. Par hidrauliska parvada sistémas detalas atteici vaditaju informé ierice, izmantojot sarkanu optisko signalu, kas
izgaismojas pirms tam vai bridi, kad pieliktais diferencialais spiediens starp aktivo un bojato bremzu iekartu
nav lielaks par 15,5 bariem, mérot galvena cilindra izeja, un kas nenodziest tik ilgi, kamér atteice nav
novérsta un aizdedzes (iedarbinasanas) slédzis ir pozicija “On” (ieslegts). Tomér ir pielaujama tadas ierices
lietosana, kuras sarkanais optiskais signals izgaismojas, ja $kidruma limenis tvertné ir zemaks par razotajs
noteikto. Optiskais signals ir redzams ari dienas gaisma; signals ir viegli verificéjams, vaditajam atrodoties
vaditaja sédekli. lerices sastavdalas atteice nedrikst izraisit pilnigu darba bremzu iekartas efektivitates zudumu.
Vaditdgjam tiek signalizéts arl par to, ka ir iedarbinata stavbremze. Var izmantot to pasu optisko signalu.

5.2.4. Ja izmanto energiju, kas nav vaditdgja muskulu energija, tad nav vajadzibas lietot vairak ka vienu $adas
energijas avotu (hidraulisko siikni, gaisa kompresoru utt.), tomer veids, kada So energijas avota ierici darbina,
ir péc iespgjas drosaks.

5.2.4.1.  Jebkuras bremZu sistemas parvada dalas atteices gadijuma tiek turpinata padeve atteices neietekmétajai dalai, ja
tas nepieciesams transportlidzekla apturéSanai ar noteikto paligbremzu efektivitates pakapi. So nosacijumu
izpilda, izmantojot ierices, kas viegli iedarbinamas transportlidzeklim stavot uz vietas, vai izmantojot auto-
matiskas ierices.



22.12.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 335/11

5.2.4.2.  Turklat energijas glabasanas ierices, kas konttira atrodas aiz $is ierices, energijas padeves parravuma gadijuma
lauj apturét transportlidzekli piektaja reizé péc cetram darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena
iedarbinasanas reizém saskapa ar nosacijumiem, kas noraditi $o noteikumu 4. pielikuma 1.2. punkta, ar
tadu efektivitati, kada noradita paligbremzém.

5.2.4.3.  Tomér attieciba uz hidrauliskajam bremZzu sisttmam ar uzkrato energiju $os nosacijumus var uzskatit par
izpilditiem tad, ja ir izpilditas So noteikumu 4. pielikuma 1.3. punkta prasibas.

5.2.5. leprieks 5.2.2., 5.2.3. un 5.2.4. punkta noteiktas prasibas izpilda, neizmantojot tada veida automatiskas
ierices, kuru neefektivitate var palikt neievérota tapéc, ka detalas, kas parasti atrodas miera stavokli, sak
darboties tikai bremzu sistémas atteices gadijuma.

5.2.6. Darba bremzu sistéma iedarbojas uz visiem transportlidzekla riteniem, un 3§ iedarbiba ir atbilstosi sadalita
starp asim.
5.2.7. Ja transportlidzekli aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, tad bremzu pievadi no

citiem bremzeé$anas avotiem var attiecigi saskanot, lai Jautu elektriskai regenerativajai bremzu sistémai darbo-
ties pilnigi patstavigi, ja vien ir izpilditi Sie divi nosacfjumi:

5.2.7.1.  elektriskas regenerativas bremzu sistémas radita izejas momenta batiskas svarstibas tiek automatiski kompen-
s€tas (pieméram, vilces baterijas elektriskas uzlades stavokla izmainu de]) ar atbilstosam svarstibam minétaja
pielagoSanas attieciba, ja ir izpilditas prasibas (°), kas izklastitas viena no turpmak minétajiem $o noteikumu
pielikumiem:

3. pielikums, 1.3.2. punkts vai
6. pielikums, 5.3. punkts (tostarp ieslégta elektromotora gadjjuma); un

5.2.7.2.  ja nepiecieSams nodrosinat, ka bremzesanas atrums (%) saglabajas tada limeni, kadu pieprasa vaditajs, nemot
véra eso$o riepufcela sakeri, bremze$ana automatiski notiek ar visiem transportlidzekla riteniem.

5.2.8. Darba bremzu sistémas darbibu starp vienas ass riteniem sadala simetriski attieciba pret transportlidzek]a
garenvirziena vidusplakni.

Pazino par darbibas kompensé$anu un funkcijam, tadam ka pretblokésana, kas var izraisit novirzes no §a
simetriska sadalijuma.

5.2.8.1.  Par elektriska vadibas parvada kompenséjoso darbibu, kas saistita ar bremzu sistémas darbibas pasliktinasanos
val bojajumu, vaditdgjam signalizé dzeltens bridinajuma signals, kas noteikts turpmak 5.2.21.1.2. punkta.
Neatkarigi no transportlidzekla kravas daudzuma $I prasiba ir spéka, kad kompensacija parsniedz 3adas
robezas:

5.2.8.1.1. bremzéSanas spiediena atskiriba $kérsvirziena uz kadas ass:

a) ir 25 procenti no augstakas vértibas, ja transportlidzekla palénindjums ir > 2 m/s%

b) ir lielums, kas atbilst 25 procentiem pie 2 m[s? palénindjuma, ja palénindjums ir zem §is pakapes;

(°) Tipa apstiprinatajiestadei, kura pieskir apstiprinajumu, ir tiesibas parbaudit darba bremzu sistému, piemérojot transportlidzekliem
papildu testéSanas procediiras.
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5.2.8.1.2. atseviska kompensgjosa vertiba uz kadas ass:

a) ir > 50 procenti no nominalas vértibas, ja transportlidzekla paléninajums ir > 2 m/s%;

b) ir lielums, kas atbilst 50 procentiem no nominalas vértibas pie 2 m/s? paléninajuma, ja paléninajums ir
zem §is pakapes.

5.2.8.2.  leprieks definéta kompensacija ir atlauta tikai tad, ja bremzes pirmo reizi iedarbina, kad transportlidzekla
atrums ir lielaks neka 10 kmjh.

5.2.9. Elektriska vadibas parvada nepareiza darbiba nedrikst iedarbinat bremzes pret vaditaja gribu.

5.2.10. Darba bremzes, palighremzes un stavbremzes iedarbojas uz bremzu virsmam, kas pievienotas riteniem, ar
pietiekami stipru sastavdalu starpniecibu.

Ja bremzétajmoments atseviskai asij vai asim tiek nodro$inats gan ar berzes bremzu sistému, gan B kategorijas
elektrisko regenerativo bremzu sistému, tad pédéja minéta bremzeSanas avota atvienosanas ir pielaujama,
nodrosinot, ka berzes bremzéSanas avots ir pastavigi pievienots un var nodro$inat 5.2.7.1. punkta minéto
kompensésanu.

Tomeér Tslaicigas atvienoSanas gadijuma ir pielaujama nepilniga kompensésana, bet vienas sekundes laika s
kompensésana sasniedz vismaz 75 procentus no galigas vertibas.

Tacu visos gadijumos pastavigi pievienots berzes bremzéSanas avots nodrosina, ka gan darba, gan palig-
bremzu sistéma turpina darboties ar noteikto efektivitates pakapi.

Stavbremzes sistémas bremZu virsmu atvienosana ir atlauta vienigi tad, ja to no savas sédvietas kontrolé tikai
vaditajs, izmantojot sistému, kuru nevar iedarbinat noplade.

5.2.11. Bremzu nodilumu ir iesp&ams viegli noveérst, izmantojot manuali regulgjamu vai automatisku regulésanas
sistému. Turklat vadibas iericei un parvada un bremzu detalam ir tada gajiena rezerve un, ja vajadzigs,
pieméroti kompensacijas lidzekli, lai, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu
pakapi, efektiva bremzesana tiktu nodrosinata bez tilitéjas regulésanas.

5.2.11.1. Nodiluma regulésana darba bremzém ir automatiska. Automatiskas nodiluma atstarpju regulésanas ierices pec
bremzu uzkarSanas un vélakas atdziSanas joprojam nodrosina efektivu bremzéSanu. Jo ipasi transportlidzeklis
saglaba normalu gaitu péc tam, kad ir veikti testi saskana ar 3. pielikuma 1.5. punktu (I tipa tests).

5.2.11.2. Darba bremzu berzes detalu nodiluma parbaude

5.2.11.2.1. No transportlidzekla arpuses vai apakspuses ir iespéjams viegli parbaudit darba bremzu uzliku nodilumu bez
ritenu nopemsanas, paredzot attiecigas atveres apskatei vai izmantojot citus lidzeklus. To var panakt, izman-
tojot vienkarSus standarta darbnicas instrumentus vai transportlidzeklu parastu parbaudes aprikojumu.

Ir pielaujama arf iespéja uz katra ritena izmantot devéju (dubultritenus uzskata par vienu riteni), kas, vadi-
tajam atrodoties sava sédvieta, bridina vinu par to, ka uzlikas ir janomaina. Vizuala bridinajuma gadjjuma var
izmantot dzeltenu bridinajuma signalu, ka noteikts 5.2.21.1.2. punkta.
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5.2.11.2.2. Bremzu disku vai trumulu berzes virsmas nodiluma pakapi var novertét, tikai tie$i izmérot konkrétas detalas
vai parbaudot katra bremzu diska vai trumula nodiluma indikatorus, un ta veikSanai var biit nepiecie$ama
noteikta demontaza. Tapéc tipa apstiprindjuma laika transportlidzekla razotajs:

a) norada metodi, ar kuru var novertét trumulu vai disku berzes virsmu nodiluma pakapi, tostarp to, cik liela
apjoma demontaza javeic un kadi instrumenti un panémieni jaizmanto, lai to izdaritu;

b) sniedz informaciju par maksimali pielaujamo nodiluma robezu bridi, kad ir javeic nomaina.

Si informacija ir brivi pieejama, pieméram, transportlidzekla rokasgramata vai ka elektronisko datu ieraksts.

5.2.12. Hidrauliska parvada bremzu sistémas Skidruma tvertnu uzpildes atveres ir viegli pieejamas; turklat tvertnes,
kuras ir bremzu $kidrums, ir projektétas un konstruétas ta, lai skidruma rezerves limeni varétu viegli parbau-
dit, neatverot tvertnes, un lai tvertnes minimalais kopgjais tilpums biitu vienads ar skidruma tilpumu, kads
rodas, kad visi ritenu cilindri vai suporta virzuli, kurus apgada attiecigas tvertnes, ar jaunam uzlikam pilniba
ievilkta pozicija izbidas pilniba nodilusu uzliku pozicija. Ja Sie pédéjie nosacijumi netiek izpilditi, tad sarkanais
bridindjuma signals, ka noradits turpmak 5.2.21.1.1. punkta, bridina vaditaju par jebkadu skidruma rezerves
limena kritumu, kas var biit par céloni bremzu sistémas atteicei.

5.2.13. Hidrauliska pievada bremzu sistémas izmantojama S$kidruma tipu norada, izmantojot standarta ISO
9128:2006 1. vai 2. attéla noradito simbolu un atbilstosu DOT markéjumu (piem., DOT 3). Simbols un
mark&jums ir neizdzé$ams un piestiprinats redzama vieta ne talak ka 100 mm attaluma no $kidruma tvertnu
uzpildes atveres; razotdjs var sniegt papildu informaciju.

5.2.14. Signalierice

5.2.14.1. lkviens transportlidzeklis, kas aprikots ar darba bremzém, kuras darbina energijas akumulators, ja palig-
bremzém noteikto darbibas veiktsp&ju nevar sasniegt ar $im bremzém, neizmantojot uzkrato energiju, ir
aprikots ar signalierici, kas ar vizualu vai skanas signalu bridina par jebkura sistémas dala uzkratas energijas
samazina$anos lidz tadai veértibai, pie kuras, atkartoti nepiepildot energijas rezervuiru un neatkarigi no
transportlidzekla slogojuma, darba bremzu vadibas ierici ir iesp&jams iedarbinat piektaja reizé péc Cetram
pilngajiena iedarbinasanas reizém un sasniegt palighremzém noteikto veiktspéju (bez defektiem darba bremzu
parvada un ar bremzém, kas noregulétas, cik ciesi vien iesp&ams). Signalierice ir tie$i un pastavigi pieslégta
pie kontiira. Kad dzingjs darbojas parastos ekspluatacijas apstaklos un bremzu sistéma nav defektu, ka tas ir
tipa apstiprinasanas testos, tad signalierice nedrikst signalizét, iznemot laika péc dzingja iedarbinasanas, kas
nepiecieSams energijas rezervuara(-u) piepildiSanai. Ka vizualo bridindgjuma signalu izmanto turpmak
5.2.21.1.1. punkta noradito sarkano bridindjuma signalu.

5.2.14.2.  Tomér to transportlidzeklu gadijuma, kuri So noteikumu 5.2.4.1. punkta prasibam atbilst tikai tapéc, ka tie
atbilst $o noteikumu 4. pielikuma 1.3. punkta prasibam, signalierice sastav no vizuala signala, kas papildinats
ar skanas signalu. Sim iericem nav obligati jadarbojas vienlaicigi, ja vien katra no tam atbilst ieprieks
minétajam prasibam un skanas signals nesak darboties pirms vizuala signala. Ka vizualo bridinajuma signalu
izmanto turpmak 5.2.21.1.1. punkta noradito sarkano bridinajuma signalu.

5.2.14.3.  So skanas ierici var atslégt, kad ir ieslégta stavbremze un|vai, péc razotdjs izvéles, automatiskas parnesum-
karbas gadijuma, kad selektors ir ieslégts stavéSanas rezima.

5.2.15. Neskarot iepriek§ 5.1.2.3. punkta minétas prasibas, ja paligenergijas avota lietosana ir biitiska bremzu sistémas
darbibai, tad energijas rezerve ir tada, lai nodro$inatu, ka dzingja izslégSanas vai energijas avota piedzinas
atteices gadijuma, bremzeSanas veiktspéja ir pietickama, lai noraditajos apstaklos apturétu transportlidzekli.
Turklat, ja vaditaja pielikta muskulu energija stavbremzes sistémai tiek pastiprinata ar paligierici, stavbremzes
ieslégsanos nodrosina ari paligierices atteices gadijuma, vajadzibas gadijuma izmantojot rezerves energiju, kas
nav atkariga no energijas, ko parasti piegada paligiericei. ST energijas rezerve var biit paredzéta darba bremzu
sistémai.
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5.2.16. Pneimatiskajam/hidrauliskajam papildu aprikojumam energiju piegada ta, lai ta darbibas laika varétu sasniegt
noraditas palénindjuma vértibas un pat energijas avota bojajuma gadijuma papildu aprikojuma darbiba neva-
rétu izraisit bremZu sistémai piegadatas energijas rezerves samazinaSanos zem limena, kas minéts 5.2.14.
punkta.

5.2.17.  Ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots tadas pickabes vilksanai, kurai ir elektriskas darba bremzes, ievéro
$§adas prasibas:

5.2.17.1. mehaniska transportlidzekla barosanas avota (generatora un baterijas) jauda ir pietickama, lai nodrosinatu
stravas padevi elektriskajai bremzu sistémai. Kad dzingjs darbojas tuksgaita, ka to ir ieteicis razotajs, un visas
elektriskas ierices, kuras razotdjs ir piegadajis ka transportlidzekla standarta aprikojumu, ir ieslégtas, spriegums
elektriskajos vados elektriskas bremzu sistémas maksimalas jaudas (15 A) patérina bridi nav mazaks ka 9,6 V,
kad to méra pie stravas avota spailém. Elektriskaja kédé nedrikst rasties isslegums pat tad, ja taja ir parslodze;

5.2.17.2. mehaniska transportlidzekla darba bremZzu sistémas atteices gadijuma, ja $o sistemu veido vismaz divi neat-
karigi mezgli, bojajuma neietekmeétais mezgls vai mezgli spéj daléji vai pilniba iedarbinat piekabes bremzes;

5.2.17.3. bremZu signalluktura slédza un elektriskas bremzu sistémas iedarbinasanas kontiira izmantosana ir pielaujama
tikai tad, ja bremzu iedarbinasanas vads ir pievienots paraleli bremzu signallukturim un eso$ais bremzu
signalluktura slédzis un kontirs var izturét papildu slodzi.

5.2.18. Papildu prasibas ar elektriskam regenerativam bremzu sistémam aprikotiem transportlidzekliem.

5.2.18.1. Transportlidzekli, kuriem uzstadita A kategorijas elektriska regenerativa bremzu sistéma.

5.2.18.1.1. Elektrisko regenerativo bremzéSanu aktivé, izmantojot akseleratora vadibas ierici un/vai parnesumu neitralo
poziciju.

5.2.18.2. Transportlidzekli, kuriem uzstadita B kategorijas elektriska regenerativa bremzu sistéma.

5.2.18.2.1. Pilniba vai dal&ji atvienot kadu no darba bremZu sistémas daldm var tikai ar automatiskiem lidzekliem. Si
prasiba nav uzskatama par atkapi no 5.2.10. punkta prasibam.

5.2.18.2.2. Darba bremzu sistémai ir tikai viena vadibas ierice.

5.2.18.2.3. Darba bremzu sistémas darbibu nedrikst traucét motora(-u) izslég§ana vai izmantotais parnesuma skaitlis.

5.2.18.2.4. Ja bremzu elektriskas sastavdalas darbiba tiek nodrosinata, izmantojot saikni starp informaciju, kas pienak no
darba bremzu vadibas ierices, un informaciju par ta rezultata riteniem pielikto bremzétajspéku, tad vaditaju
par §is saiknes atteici, kas izraisa neatbilstibu nosacfjumiem par bremzétajspéka sadalijumu pa asim (attiecigi
5. vai 6. pielikums), bridina ar vizualu bridinajuma signalu vélakais tad, kad vadibas ierice ir iedarbinata, un
$is bridinajuma signals paliek izgaismots tik ilgi, kamér defekts nav novérsts un kamér kontakta slédzis ir
darbibas pozicija.

5.2.18.3.  Transportlidzekliem, kuriem uzstadita abu kategoriju elektriska regenerativa bremzu sistéma, tiek piemérotas
visas attiecigas prasibas, iznemot 5.2.18.1.1. punktu. Saja gadijuma elektrisko regenerativo bremzésanu var
aktivizét, izmantojot akseleratora vadibas ierici un/vai parnesumu neitralo poziciju. Turklat iedarbiba uz darba
bremZu vadibas ierici nedrikst samazinat iepriek$ minéto bremzésanas efektu, ko izraisa akseleratora vadibas
ierices atlaiana.
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5.2.18.4.  Elektrisko bremZu darbibu nedrikst negativi ietekmét magnétiskais vai elektriskais lauks.

5.2.18.5. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar pretblokésanas ierici, attieciga pretblokésanas ierice vada elektrisko rege-
nerativo bremzu sistému.

5.2.18.6. Vilces bateriju uzlades stavokli nosaka, izmantojot metodi, kas aprakstita $o noteikumu 3. pielikuma papil-
dinajuma (°).

5.2.19. Ipasas papildu prasibas stavbremzes sistémas elektriskajam parvadam.
5.2.19.1.  Elektriska parvada atteices gadijuma novers iespé&ju nejausi ieslégt stavbremzes sistému.

5.2.19.2.  Vadibas ierices elektriskas atteices gadfjuma vai ja rodas defekts elektriska vadibas parvada elektroinstalacija
starp vadibas ierici un tai tiesi pievienotu ECU (elektronisko vadibas bloku), kas neattiecas uz elektrobarosanu,
tiek saglabata iespéja no vaditaja sédekla izmantot stavbremzes sistému un tadgjadi noturét transportlidzekli
ar kravu nekustiga pozicija 8 procentu augsupejosa vai lejupejosa slipuma. Alternativi $ada gadijuma ir atlauta
automatiska stavbremzu iedarbosanas, kad transportlidzeklis ir apstajies, ja vien tick sasniegta iepriek§ minéta
veiktspgja, un péc to iedarbinasanas stavbremzes paliek ieslégtas neatkarigi no aizdedzes (iedarbinasanas)
sledza stavokla. Saja alternativaja gadijuma stavbremzes tiek automatiski izslégtas, tiklidz vaditajs no jauna
sak transportlidzekla kustibu. Lai panaktu vai palidzétu sasniegt iepriek§ minéto veiktspgju, var izmantot
dzingjamanualo parnesumkarbu vai automatisko parnesumkarbu (stavvietas stavokli).

5.2.19.2.1. Par elektroinstalacijas defektu elektriskaja parvada vai elektrisku bojajumu stavbremzes vadibas sistema vadi-
tajam signalizé ar dzeltenu bridinajuma signalu, ka noteikts 5.2.21.1.2. punkta. Ja célonis ir defekts stav-
bremzes sistémas elektriska vadibas parvada elektroinstalacija, $is dzeltenais bridinajuma signals ieslédzas,
tiklidz defekts ir radies.

Turklat par tadu elektrisku klimi vadibas iericé vai defektu elektroinstalacija, kas nav elektroniskaja vadibas
mezgla(-os) un neattiecas uz elektrobarosanu, vaditaju informé sarkans bridinajuma signals, ka noteikts
5.2.21.1.1. punktd, kamér aizdedzes (iedarbinaSanas) slédzis ir pozicija “On” (ieslégts), ietverot periodu ne
mazaku par 10 sekundém péc tam, un vadibas ierice ir ieslégta (darbibas) pozicija.

Tomer, ja stavbremzes sistéma nosaka pareizu stavbremzes fiksé$anos, sarkana bridinajuma signala mirgosana
var tikt partraukta un izmantots nemirgojoss sarkans signals, lai noraditu, ka “stavbremze ir ieslégta”.

Ja par stavbremzes ieslégSanu parasti norada ar atsevisku sarkanu bridinagjuma signalu, ievérojot visas
5.2.21.2. punkta prasibam, $o signalu izmanto, lai izpilditu iepriek§ minétas prasibas attieciba uz sarkano
signalu.

5.2.19.3. Papildiekartas var apgadat ar energiju no stavbremzu sistémas elektriska parvada tad, ja ar pieejamo energiju
pietiek, lai iedarbinatu stavbremzu sistému un papildus apgadatu ar elektroenergiju visus citus transportli-
dzekla elektribas patérétajus apstaklos, kad nav defektu. Turklat, ja energijas rezervi izmanto ari darba bremzu
sistémai, pieméro 5.2.20.6. punkta prasibas.

5.2.19.4. Péc tam, kad aizdedzes[iedarbinasanas slédzis, ar ko kontrolé elektribas padevi bremzu iekartam, ir izslegts
un/vai ir iznemta atsléga, joprojam pastav iespéja iedarbinat stavbremzu sistému, bet nedrikst bit iespéja to
atlaist.

5.2.20.  Ipasas papildu prasibas stavbremzes sistémai ar elektrisko vadibas parvadu.
5.2.20.1. Kad stavbremze ir atlaista, darba bremzu sistéma spgj izpildit 3adas prasibas:

(%) Péc vienosanas ar tehnisko dienestu uzlades stavokla novértéjums nav vajadzigs transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar energijas avotu
vilces bateriju uzladésanai un lidzekliem uzlades stavokla regulésanai.
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a) kad vilces sistemas slédzis “on/off” ir pozicija “On” (ieslégts), ir iesp&jams radit statisku kopgjo bremzétaj-
speku, kas ir vismaz vienads ar speku, kur§ darba bremzes veiktspgjai paredzéts 0. tipa testa, ka noteikts So
noteikumu 3. pielikuma 2.1. punkta;

b) 60 sekunzu laika péc sledza “on/off” parslégsanas pozicija “Off" (izslégts) vai “Lock” (noblokéts) un/vai
aizdedzes atslégas iznemsanas ar trim bremzu iedarbinasanas reizém ir iesp&jams radit statisku kopgjo
bremzetajspeku, kas ir vismaz vienads ar spéku, kur§ darba bremzes veiktspéjai paredzéts 0. tipa testa, ka
noteikts $o noteikumu 3. pielikuma 2.1. punkta, un

¢) péc ieprieks minéta laikposma vai péc ceturtas bremzu iedarbinasanas reizes 60 sekunzu laika (atkariba no
ta kur§ no nosacijumiem notiek pirmais) ir iesp&ams radit statisku kopgjo bremzétajspeku, kas ir vismaz
vienads ar spéku, kur§ darba bremzes veiktspéjai paredzéts 0. tipa testda, ka noteikts $o noteikumu 3.
pielikuma 2.2. punkta.

Tiek pienemts, ka darba bremzu sistémas energijas parvadam ir pieejams pietickams energijas daudzums.

5.2.20.2.  Atseviska Tslaiciga atteice (< 40 ms) elektriskas vadibas parvada, kas neattiecas uz ta energijas padevi, (piem.,
neparraidits signals vai datu klida), nedrikst manami ietekmet darba bremzu veiktspéju.

5.2.20.3.  Par atteici elektriskas vadibas parvada (7), kas neattiecas uz ta energijas rezervi, bet ietekmé 3ajos noteikumos
aprakstito sistemu funkcionéSanu un veiktspéju, vaditajam norada sarkans vai dzeltens bridinajuma signals, ka
noteikts attiecigi 5.2.21.1.1. un 5.2.21.1.2. punkta. Ja darba bremzém noteikto veiktsp&ju vairs nevar iegfit
(sarkanais bridinajuma signals), par atteicém, ko izraisa elektriskas kédes nepartrauktibas zudums (piem.,
parravums, atvienosanas), vaditaju informé, tiklidz tas radusas, un palighremzém noteikto veiktspéju panak,
darbinot bremzu vadibas ierici saskana ar $o noteikumu 3. pielikuma 2.2. punktu.

5.2.20.4. Ja notiek elektriska vadibas parvada energijas avota atteice, sakot no energijas limena nominala lieluma, darba
bremzu sistémas vadibas pilnu diapazonu nodrosina péc darba bremZzu vadibas ierices divdesmit secigam
pilngajiena iedarbinasanas reizém. Testa laika bremzu vadibas ierici katra iedarbinasanas reizé pilniba iedar-
bina uz 20 sekundém un atlaiz uz 5 sekundém. Tas jasaprot ta, ka minéta testa laika energijas parvada ir
pieejams pietickams energijas daudzums, lai pilniba nodrosinatu darba bremzu sistémas darbibu. So prasibu
nedrikst interpretét ka atkapi no 4. pielikuma prasibam.

5.2.20.5. Ja baterijas spriegums nokritas zem raZotdja noteiktds vértibas, pie kuras vairs nevar nodrosinat darba
bremzém noteikto veiktsp&ju unfvai kura nepielauj vismaz diviem neatkarigiem darba bremzu kontiriem
katram panakt palighremzém noteikto veiktspéju, aktivizéjas 5.2.21.1.1. punkta noraditais sarkanais bridina-
juma signals. Péc bridinajuma signala aktivizéSanas ir iesp&ams pielietot darba bremzu vadibas ierici un
panakt vismaz paligbremzu veiktspéju, ka noteikts $o noteikumu 3. pielikuma 2.2. punkta. Tiek pienemts,
ka darba bremzu sistémas energijas parvadam ir pieejams pietickams energijas daudzums.

5.2.20.6. Ja papildu aprikojumam un elektriskas vadibas parvadam energija tiek piegadata no viena un ta pasa rezerves
avota, tad tiek nodrosinats, ka, dzingjam darbojoties ar 80 procentiem no maksimalas jaudas apgriezieniem,
piegadatas energijas daudzums ir pietickams, lai sasniegtu noteiktas paléninajuma vértibas, vai nu nodrosinot
tadu energijas daudzumu, kas novers 3a rezerves avota izladesanos, kad darbojas viss papildu aprikojums, vai
automatiski izslédzot ieprieks izvélétas papildu aprikojuma dalas, ja sprieguma limenis kritas zem kritiska
limena, kads noradits $o noteikumu 5.2.20.5. punkta, lai novérstu turpmaku $a rezerves avota izlidésanos. Sis
prasibas izpildi var pieradit ar aprékiniem vai praktisku testu. Sis punkts neattiecas uz transportlidzekliem, kas
paredzétos palénindjuma lielumus var sasniegt, neizmantojot elektroenergiju.

() Lidz bridim, kad tiks panakta vienosanas par testu procediirdm, razotajs iesniedz tehniskajam dienestam vadibas parvada iesp&jamo
bojajumu un to seku analizi. Tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs $o informaciju apspriez un vienojas par to.
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5.2.20.7. Ja papildu aprikojumam energija tiek piegadata no elektriska vadibas parvada, tad jaspéj izpildit sadas prasibas:

5.2.20.7.1. ja energijas avota atteice notiek, kad transportlidzeklis atrodas kustiba, tad energijas daudzums rezervuara ir
pietiekams, lai iedarbinatu bremzes, kad tiek iedarbinata vadibas ierice;

5.2.20.7.2. energijas avota atteices gadijuma, ja transportlidzeklis ir nekustigs un ir iedarbinata stavbremzes sistéma,
rezervuara ir pietiekami daudz energijas, lai ieslégtu apgaismojumu pat tad, ja ir iedarbinatas bremzes.

5.2.21. Visparigas prasibas vizualajiem bridindgjuma signaliem, kuru funkcija ir noradit vaditdgjam dazas noteiktas
atteices (vai defektus) mehanisko transportlidzeklu bremzu iekarta, ir noteiktas turpmakajos punktos. Sos
signalus, iznemot tos, kuri aprakstiti turpmak 5.2.21.5. punkta, izmanto tikai $ajos noteikumos paredzétajam
nolikam.

5.2.21.1. Mehaniskie transportlidzekli ir nodrosinati ar $adiem vizualajiem bremzu atteices un defektu bridinajuma
signaliem:

5.2.21.1.1. sarkanais bridinajuma signals, kas bridina par transportlidzekla bremzu iekarta atteicém, kuras definétas citos
$o noteikumu punktos un kuru dé] nav iespéjams panakt darba bremzém noteikto veiktspéju, un/vai kuru de|
nespéj funkcionét viens no diviem neatkarigiem bremzu kontiriem;

5.2.21.1.2. attieciga gadjjuma dzeltenais bridinajuma signals, kas bridina par tadu elektriski konstatétu atteici transpor-
tlidzekla bremzu iekarta, ko neuzrada iepriek$ 5.2.21.1.1. punkta aprakstitais sarkanais bridinajuma signals.

5.2.21.2. Bridinajuma signali ir saskatami arl dienas gaisma; par minéto signalu stavokli vaditajs var viegli parliecinaties
no vaditaja sédvietas; signalieri¢u sastavdalas atteice nedrikst mazinat bremzu sistémas veiktspéju.

5.2.21.3. Ja nav noteikts citadi:

5.2.21.3.1. vaditaju par atteici vai defektu ar iepriek$ minéto(-ajiem) bridindjuma signalu(-iem) informé ne vélak ka bridi,
kad tiek iedarbinata attiecigo bremzu vadibas ierice;

5.2.21.3.2. bridindjuma signals(-i) paliek ieslegts(-i) tik ilgi, kameér atteice/defekts tiek novérsts un kamer aizdedzes
(iedarbinasanas) slédzis ir pozicija “On” (ieslégts); un

5.2.21.3.3. bridinajuma signals ir nepartraukts (bez mirgosanas).

5.2.21.4. lepriek$ mingtais(-ie) bridinajuma signals(-i) iedegas, kad transportlidzekla elektroiekartai (un bremzu sisteémai)
pievada stravu. Kad transportlidzeklis ir nekustigs, bremZzu sistéma pirms minéto signalu izslégSanas verificg,
ka nav notikusi kada no minétajam atteicém vai defektiem. Informacija par minétajam atteicém vai defektiem,
kuriem jaaktivizé iepriek§ minétie bridindgjuma signali, bet kuri netiek konstatéti, ja transportlidzeklis ir
nekustigs, tiek saglabata, kad tie tiek konstatéti, un 31 informacija tiek paradita, tiklidz transportlidzeklis
tiek iedarbinats un vienmer, kad aizdedzes slédzis ir pozicija “On” (ieslégts), kamér vien pastav minéta atteice
vai defekts.

5.2.21.5. Nespecifiskas atteices (vai defektus) vai citu informaciju attieciba uz bremzém un/vai mehaniska transpor-
tlidzekla ritoso iekartu, var noradit dzeltenais signals, ka noteikts ieprieks 5.2.21.1.2. punkta, ja vien tiek
izpilditi $adi nosacijumi:

5.2.21.5.1. transportlidzeklis ir nekustigs;
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5.2.21.5.2. bremZu iekartai tiek pievadita strava un signals ir noradijs, ka, ievérojot ieprieks 5.2.21.4. punkta aprakstito
procediiru, minétas atteices (vai defekti) nav konstatétas; un

5.2.21.5.3. nespecifiskas kliimes vai citu informaciju norada tikai mirgojoss bridindjuma signals. Tomér bridinajuma
signals nodziest, kad transportlidzekla atrums pirmo reizi parsniedz 10 km/h.

5.2.22. BremzéSanas signals bremZu signallukturu izgaismosanai.

5.2.22.1. Vaditajam iedarbinot darba bremzu sistému, tiek radits signals, ko izmanto bremzu signallukturu izgaismo-
Sanai.

5.2.22.2. ledarbinot darba bremzu sistému ar “automatiski vaditu bremzéSanu”, tiek radits iepriek§ minétais signals.
Tomér, kad raditais paléninajums ir mazaks neka 0,7 m/s?, signalu var atcelt (¥).

5.2.22.3. ledarbinot dalu no darba bremzu sistémas ar “selektivo bremzésanu”, iepriek$ minétais signals netick radits (°).

5.2.22.4. Elektriskas regenerativas bremzu sistémas, ka tas definétas So noteikumu 2.17. punkta un ar kuram péc
akseleratora vadibas ierices atlaiSanas tiek radits paléninajumspéks, rada iepriek§ minéto signalu atbilstosi
$adiem noteikumiem:

Transportlidzekla paléninajums Signala radiana
< 0,7 ms? Signals netiek radits
> 0,7 mfs® un < 1,3 m/s? Signals var tikt radits
> 1,3 m/s? Signals tiek radits

Visos gadijumos signals tiek deaktivéts vélakais tad, kad paléninajums ir zem 0,7 m/s® (¥).

5.2.23.  Ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem, kas norada par arkartas bremzéSanu, arkartas bremzeSanas
aktivéSanas un deaktivéSanas signalu rada tikai tad, ja darba bremzu sistéma tiek darbinata atbilstosi sadiem
nosacijumiem (%):

5.2.23.1.  signalu neaktivé, ja transportlidzekla paléninajums ir mazaks neka 6 m/s?, bet to var radit, ja paléninajums ir
vienads ar minéto vértibu vai lielaks par to; faktisko vértibu nosaka transportlidzekla razotajs.

Signals tiek deaktivéts vélakais tad, kad paléninajums ir mazaks neka 2,5 m/s%
5.2.23.2. var izmantot ari $adus nosacjjumus:

a) signalu var radit, ja tiek paredzéta transportlidzekla paléninasanas no bremzeésanas pieprasijuma, ievérojot
aktivéSanas un deaktivéSanas robezvértibas, kas minétas 5.2.23.1. punkta; vai

b) signalu var aktivét pie atruma virs 50 km/h, kad pretblokésanas sistéma darbojas nepartraukta cikliskuma
rezima (ka noteikts 6. pielikuma 2. punkta).

Signals tiek deaktivéts, kad pretblokéSanas sistéma parstaj darboties nepartrauktu cikliskuma rezima.

(%) Tipa apstiprindjuma laika §is prasibas izpildi apstiprina transportlidzekla razotajs.
(°) Selektivas bremzésanas laika §1 funkcija var mainities uz automatiski vaditu bremzésanu.
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5.2.24. Transportlidzeklis, kuram uzstadita 2.25. punkta definicijai atbilstoSa ESC sistéma, atbilst aprikojuma, veikt-
sp&jas un testa prasibam, kas paredzétas $o noteikumu 9. pielikuma A dala.

5.2.24.1. Ka alternativa 5.2.24. punkta prasibam M; un N, kategorijas transportlidzekli ar pasmasu > 1 735 kg var bit
aprikoti ar transportlidzekla stabilitates funkciju, kas pretapgasanas vadibu un $kérsstabilitates vadibu un
atbilst Noteikumu Nr. 13 21. pielikuma prasibam.

5.2.25. M; un N; kategorijas mehaniskie transportlidzekli, kas aprikoti ar pagaidu rezerves ritepiem/riepam atbilst
Noteikumu Nr. 64 3. piclikuma attiecigajam tehniskajam prasibam.

6. TESTI

BremZu testi, kas javeic transportlidzekliem, kuri iesniegti apstiprina$anai, un paredzétd bremzéSanas veikt-
spéja ir aprakstiti o noteikumu 3. pielikuma.

7. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA VAI BREMZU SISTEMAS MODIFIKACIJA UN APSTIPRINAJUMA PAPLASINASANA

7.1. Par visam transportlidzekla tipa vai to bremzu sistému modifikacijam zino tipa apstiprinatajiestadei, kas
apstiprindjusi So transportlidzekla tipu. Minéta iestade var vai nu:

7.1.1. uzskatit, ka izdaritajam modifikacijam nevarétu bt ievérojamas negativas sekas un ka transportlidzeklis
joprojam atbilst prasibam; vai

7.1.2. pieprasit tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs par testu veikSanu, jaunu testa protokolu.

7.2. Pazinojumu par apstiprinajuma pieskir§anu, paplasinagjumu vai atteikumu saskana ar 4.3. punkta noteikto
procediru pazino Noliguma pusém, kuras pieméro $os noteikumus.

7.3. Tipa apstiprinatajiestade, kas izdod apstiprinajuma paplasinajumu, pieskir sérijas numuru katrai pazinojuma
veidlapai, kas paredzéta $adam paplasindjumam.

8. RAZOSANAS ATBILSTIBA

Razosanas atbilstibas nodrosinasanas procediras atbilst Noliguma 2. papildindgjuma (E/ECE/324-E/ECE/
TRANS/505/Rev.2) izklastitajam procediiram, ievérojot $adas prasibas:

8.1. transportlidzeklis, kas apstiprinats saskana ar Siem noteikumiem, ir izgatavots ta, lai tas, izpildot ieprieks So
noteikumu 5. punkta izklastitas prasibas, atbilstu apstiprinatajam tipam;

8.2. tipa apstiprinataja iestade, kas pieskirusi tipa apstiprindjumu, jebkura laika var verificét atbilstibas kontroles
metodes, ko pieméro katra razotné. Sada verifikacija parasti notiek reizi divos gados.

9. SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

9.1. Saskana ar Siem noteikumiem pieskirtu transportlidzekla tipa apstiprinajumu var atsaukt, ja tiek konstatéta
neatbilstiba 8.1. punkta noteiktajam prasibam.

9.2. Ja Noliguma puse, kas pieméro $os noteikumus, atsauc apstiprindgjumu, ko ta ieprieks pieskirusi, ta par to
nekavgjoties informé paréjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst
paraugam 30 noteikumu 1. pielikuma.
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10. PILNIGA RAZOSANAS IZBEIGSANA

Ja apstiprinajuma turétajs pilnigi izbeidz saskana ar Siem noteikumiem apstiprinata transportlidzekla razosanu,
vin$ par to informé tipa apstiprinatajiestadi, kas pieskira apstiprindgjumu. Péc $ada pazinojuma sanemsanas
minéta iestade par to informé citas Noliguma puses, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot pazinojuma
veidlapu, kas atbilst paraugam $o noteikumu 1. pielikuma.

11. TO TEHNISKO DIENESTU NOSAUKUMS UN ADRESE, KAS VEIC APSTIPRINASANAS TESTUS, KA ARI TIPA APSTIP-
RINATAJIESTAZU NOSAUKUMS UN ADRESE

Noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekretaridtam to
tehnisko dienestu nosaukumu un adresi, kas ir atbildigi par apstiprinasanas testu veikSanu, ka ari to tipa
apstiprinatajiestazu nosaukumu un adresi, kuras pieskir apstiprinajumu un kuram janosita veidlapas, kas
apliecina citas valstis izdotu apstiprinajumu, ta paplasinagjumu, atteikumu vai atsaukumu.

12. PAREJAS NOTEIKUMI

12.1. No dienas, kad stajas spéka So noteikumu 16. papildinajums, neviena puse, kas pieméro $os noteikumus,
neatsakas pieskirt vai neatsakas atzit tipa apstiprindgjumus saskana ar Siem noteikumiem, kas groziti ar 16.
papildinajumu.

12.2. Sakot ar 24 ménesi péc $o noteikumu 16. papildindgjuma spéka stasanas datuma, Puses, kas pieméro 3os

noteikumus, pieskir tipa apstiprindjumus tikai tad, ja apstiprinamais transportlidzekla tips atbilst Siem notei-
kumiem, kas groziti ar 16. papildindjumu.

12.3. Neraugoties uz 12.1. un 12.2. punkta noteikumiem, Puses, kuras pieméro Sos noteikumus, turpina pieskirt
apstiprinajumus tiem transportlidzek]u tipiem, kuri nav aprikoti ar transportlidzekla stabilitates funkciju vai
ESC un BAS, ja tie atbilst $o noteikumu 9. pielikuma prasibam.

12.4. Puses, kuras pieméro 3os noteikumus, nedrikst atteikties pieskirt tipa apstiprinajumu paplasinajumus esosa-
jiem tipiem neatkarigi no ta, vai tie ir aprikoti ar transportlidzekla stabilitates funkciju vai ESC un BAS,
pamatojoties uz noteikumiem, kas bija spéka sikotngja apstiprinajuma pieskirsanas laika.

12.5. Piemeérojot 12.6. punkta noteikumus, ari péc datuma, kura stajas speka $o noteikumu 16. papildinajums, tipa
apstiprindjumi, kas pieskirti saskana ar kadu So noteikumu papildinajumu, paliek spéka, un Puses, kuras
pieméro $os noteikumus, turpina tos atzit.

12.6. Pusém, kuras pieméro $os noteikumus, nav pienakuma valsts vai regionala tipa apstiprinajuma vajadzibam
atzit tipa apstiprinajumu tadiem transportlidzekliem, kas nav aprikoti ar transportlidzekla stabilitates funkciju
vai ESC un BAS.
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1. PIELIKUMS
PAZINOJUMS (¥)
(Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))
Izdevéjs: iestades nosaukums
par: (3  apstiprindjuma pieskirsanu

apstiprindjuma paplasinasanu
apstiprindjuma atteik$anu
apstiprindjuma atsaukSanu
pilnigu razoSanas izbeigSanu

transportlidzekla tipam attieciba uz bremzém saskana ar Noteikumiem Nr. 13-H

Apstpringuma NI .veeccerecemmmnmminnnnnsssessesssssennens Paplasindjuma Nr.
1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre€it ZIme: .coooovoovervorsevvcesssssssccssssines

2. TransPOTtHAZEKIA LIPS: cooveeeuueummesemmesssssssssssesssssssssssssssssssssssessssssssessssssssessosssssssossssssossnes

3. Razotdja 10SauKUMS UM AAIESE: .oovvcceuuummmuerrrerrrecerecessmesmsanmmssssesssecesssssssensmmmnmssssssseesssssesees

4. Razotdja parstavja nosaukums un adrese (tikai attiecigd gadfuma): ........cooeceeennnns

5. TranspOrtlidZeK]a MASA: ..ccceemmmncrceeeierrrrreeceesmssreeessssescessssssssssssssssssssesssssssssssessssssnssesseses

5.1.  Transportlidzekla mMaksimala MAaSA: ...cooooececcvrererrememmeemmsnscesensereeemmeemmmmnmmecseseeseesesmsseessnnmannse

5.2.  Transportlidzekla mInimala MASA: «orrrnnrrnnnnsssssssssssssssssssssssssss

6. Masas sadalfjums uz katru asi (maksimalais HelUms): wooooovooovervossooversosssvsccsssssssccssssones

7. Bremzu uzliku, disku un trumulu marka un tips:

7.1.  Bremiu uzlikas

7.1.1. Bremzu uzlikas, kas testétas atbilstosi visiem attiecigajiem 3. pielikuma noradfjumiem:
7.1.2.  Alternativas bremzu uzlikas, kas testétas saskana ar 7. pielikumu: ....oooevvcerrvvnnnn.

7.2.  Bremiu disks un trumuli

7.2.1. Bremzu disku identifikacijas kods, uz kuriem attiecas bremzu sistémas apstiprinajums:
7.2.2. Bremzu trumulu identifikicijas kods, uz kuriem attiecas bremzu sistémas apstiprindjums:
8. DZINEJA IPS: ovvveervverrerietinn s isrisersssnsescas s ssssssessses s sasess st ss s sssssssssssses srsssess s aneenes

9. Parnesumu sKaits Un AtECTDAT ....vvcceuueeemeemerecrereeereeeseessmsenmmecseseessesssmsesssssmmmmnnscessssesssessesees

10.  Galvena parvada parnesumskaithis(-1): ....corrrrrrrnrnnernnnrnennninesnessssssersssssssesssseenes

11.  Piekabindmas piekabes maksimald masa (attiecigd gadfjuma): ....ccvevcrevecvvccrcvecnne
11.1.  Piekabe Dez DICMZEIML ..oovvvvvvvvrvrcncnrrrnenrrrcnnnnnnnrcnnnnnesssssessesssssesssssissessissssssssissssssssississs
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12.

12.1.
12.2.

13.
14.
15.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.

RIEPU IZIMEIS: oot ensresseseessessensssnssssssmssssessssnsssnssssssessssssessasssansssnesss

Pagaidu lietoSanas rezerves ritena/riepas 1ZMEI: ..mececerercemeremmeemmmmmnmncseseeeees

Transportlidzeklis atbilst Noteikumu Nr. 6 4 3. pielikuma prasbam: .............

jajne (%)

Maksimalais Projektetais ALIUITIS: ....ooooomummmmmreeeeeerreosssssssmmsensesesesessssssssmssssmmeesesssesssssss

Bremzu 1eKArtas 1SS APIAKSES: ......ccuuwmmveeeemmmreesssmmsrssesssssssssssssssesessssssssessssssssesssssssssssesseseeces

Transportlidzekla masa testa laika:

Ar kravu (kg)

Bez kravas (kg)

Ass Nr. 1

Ass Nr. 2

Kopa

Testu rezultats:

Izmérita

Testa atrums (km/h) veiktspéja

Vadibas iericei
pieliktais izm@ritais
speks
(daN)

0 TIPA LESEE oot

ZIIE]S ALVIEIIOS  weveerrereeseeeesseesessssesessesseeseesessssseeseessessessesseseessesseseessessessessesseseessesseseessesneseeees

darba Bremzes (A1 KIAVU) ...vvveeervvvvivenesssssssssmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns

darba bremzes (DEZ KIavas) ...cvoeevvienevveeceeseisssnsssseesessssssssssessesssssssssesssssssensns

PAligbremzes (AT KIAVI) civerrrriviiieeesnnssseerererccseesesmsessssssssssesessecesssssmsssnnessssssssscessesesses

palighremzes (Dez KIavas) .........o.eereerrreceresemmeensnnnsecsesssessssssesmssnnnacsssssssssessereeses

0 TIPA LESEE oot ar e

AZINE]S PIEVICTIOLS  evvveveeeeerssreeseesssrseseessseseesessseseessessessessesseseessessessessessessessesseseessessesesssesneseeces

darba Bremzes (A1 KIAVU) ..ovvvveceeeerrrvvisemirnsssssssmsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses

darba bremzes (DEZ KIavas) .....cvoevvieeceveeceeseissnnsssssssesesinsssssssessssssssesssesssssssenens

(saskana ar 3. pielikuma 2.1.1. punkta B) apakSpunktt) .ooccoomnrrvreceerervenrrneees

[P TESTLT ooorveercimnremncimerencimerennernenansensmensnsenssessmsensessssenssessssnsseesssenssessssnssessssenssscsssensesees

sakotnéja piebremzésana (lai noteiktu pedalim pielikto SPEKU) .ooooeeeerevvveeeerrenneens
karstu bremzu veiktsp&ja (1. apStASANAS) .ovovureossssresssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssss
karstu bremzu veiktsp&ja (2. apStASANAS) .muumemmmsecrmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssen

efektivitates atjaunoSanas VEIKISPEIA ..........uueuwmmmereeemmmmereessmsssmmessmsssssessssssssesssssssseesessereeees

Stavbremzes dinamiska VEIKISPEAL .....cuuuwweumeemmrmereemmmmmersesmmmssmsesssssssressssssnsessessssssesssseneeees

5. pielikuma veiktspeias testtl TEZULLALS: oo
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18.  Transportlidzeklis ir/nav (%) aprikots piekabes ar elektrisko bremzu sistému vilksanai
19. Transportlidzeklis ir/nav (3) aprikots ar pretblokésanas sistému

19.1.  Transportlidzeklis atbilst 6. pielikuma prasibam: jajné ()

19.2.  Pretblokésanas sistémas kategorija: 1/2/3 kategorija (?)

20. Saskana ar 8. pielikumu sniegta atbilstosa informacija attieciba uz $adu(-am) sistému(-am): ja/né/neattiecas (%)
21.  Transportlidzeklis ir aprikots ar ESC SISEEIMIUL .o.ovvvvruveermeerevmemmesnessernesnenes jajné (%)

Ja atbilde ir “a" ESC sistéma testéta saskand ar 9. pielikuma A dalas prasibam un atbilst tam:
........................................... jané (3

vai: transportlidzekla stabilitates funkcija testéta saskand ar Notetkumu Nr. 13 21. pielikumu un atbilst
3 Prastham: .evvvvereccensenrssssinnsnnns jané (3)

22. Transportlidzeklim ir/nav (3) uzstadita bremzu paligsistéma, kas atbilst 9. pielikuma B dalas prasibam.
22.1. Bremzu paligsistémas kategorija: A/B (?)

22.1.1. A kategorijas sistémam nosaka spéka robezvértibas, pie kurdm pieaug attieciba starp pedalim pielikto speku
UN Bremzu SPIEAIENU (2) cooooomvveesveeeeeeereessssmsssssssssss e sssssssssssssss s ssssmsssssssssnes s

22.1.2. B kategorijas sisttmam nosaka bremzu pedala atrumu, kads jasasniedz, lai aktivétu bremzu paligsistému
(piem., pedala gajiena atrums (mm/s) noteikta laika intervala) (2) .ooeerronnnrns

23, Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai (norada datumu): ......eececcennerrrceeeennnnereenns
24, Tehniskais dienests, kas atbildigs par apstiprinajuma veikSanu: ...
25.  $a dienesta izsniegtd protokola datiims: ... eeeeeromersmmersmrsssmsssmsssmsssssessnsse e
26. S84 dienesta izsniegtd Protokola NUIMUIS: .oo..oocevvevcevvessmsossssessssssssnsesssnssssmssssssssnne

27.  Apstiprindjums pieskirts/atteikts/paplasinats/atsaukts (%)

28.  Apstiprindjuma markéuma atrafanas vieta uz transportlidzekla: ..o

29. VIBLAL oottt ettt sse e e s et b s e s e b s e e e b s st e e s e A et b e A ae e aere A e b r e aetes e R e raeee

30. DIALUITIS] ooverrrrenreesreeeesetssesesseessessessssesessessssessesessessasssssssassssesssssssessesessasessessessssessasessarssssnsesnsasses

31. PATAKSES: ovooieerveeeeeeees e eaes s eaes st s e ea e et

32.  So notefkumu 4.3. punktd minétais kopsavilkums ir pievienots §im pazinojumam.

(" Ja persona(-as), kas iesniedz pieteikumu apstiprindjumam saskana ar Noteikumiem Nr. 90, to pieprasa, tad tipa apstiprinatajiestade
izdod 3 pielikuma 1. papildindgjuma ieklauto informaciju. Tomér $o informaciju sniedz tikai saistiba ar apstiprindjumiem saskand ar
Noteikumiem Nr. 90.

() Tas valsts pazianas numurs, kura pieskirusi/paplaginijusifatteikusi/atsaukusi apstiprindjumu (apstiprinifanas prasibas skatit
noteikumos).

(® Nevajadzigo svitrot.
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Papildinajums
To transportlidzekla datu saraksts, kuri vajadzigi apstiprindjumam saskana ar Noteikumiem Nr. 90
1. Transportlidzekla tipa APTaKSLS: .....vvceeeceeeeeereeiereeiieeeiseeese e sssse s s st s eeeas
1.1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre€u ZIme (Ja ir): .occeoveceenreeeeeneeeeenneeeisseeeesseesssseeesssessssssessseseenes
1.2, Transportlidzekla KateQOrija: ......occemecremmecerrrienccersesmnneessesmesasnesesssasnsesssssssnesssssssssssssesnessssissenne
1.3.  Transportlidzekla tips atbilstosi Noteikumu Nr. 13-H apstiprindjumam: .....
1.4. Transportlidzeklu modeli vai tirdzniecibas nosaukumi, kas veido transportlidzekla tipu (ja ir): cooeeceeveecrnecernnecennnne
1.5.  RaZOtdja NOSAUKUIMS UN GATESE: eeurrreemrreeeseeeesseeeeseeessseeessseessssssessssesessssessssssesssssesessssesessss st sssssssessssesssssassssnnes
2. Bremzu uzliku, disku un trumulu marka un tips:
2.1. Bremzu uzlikas
2.1.1. Bremzu uzlikas, kas testétas atbilstosi visiem attiecigajiem 3. pielikuma noradjumiem: ........coecnnecernnecenn.
2.1.2. Alternativas bremzu uzlikas, kas testétas saskana ar 7. pielikumu: ....cccooveovevnerineces
2.2.  Bremzu disks un trumuli
2.2.1. Bremzu disku identifikacijas kods, uz kuriem attiecas bremzu sistémas apstiprinjums: ........cooecceeceeesecesmsecesseeeeennns
2.2.2. Bremzu trumulu identifikacijas kods, uz kuriem attiecas bremzZu sistémas apstiprinGjums: ........cocceoeeeermecerecesreceerecees
3. Transportlidzek]a MINIMAIE MASAT coouuveverereiecriiecieeeeeiereeesisreeeesse e sesesesssssesssssessseesssese et essssesesssesssessssnssssesssens
3.1. Masas sadalijums uz katru asi (maksimalais HEIUMS): ...oovuueereeeeeeeereiieeeieseesssecesseeesssesesssessssssessssesesssssessnns
4. Transportlidzek]a MaKSIMAlE MASAI ...cvvveumrrerreumrrrriimerermismnseesmismessesiasneesssassesssssessesssssssssesssesssesesmsesssssesmassssinsenne
4.1. Masas sadalijums uz katru asi (maksimalais HEIUMS): ..oveueeeereeemrecireciecise e cessecsssessseeeens
5. Transportlidzekla maksimalais GLIUMIS: .....uvveeueeeeereeeieeceieeereie ettt st ssssseesssssssss e sssssesssseesees
6. Riepas Un Fite€Na IZIMEIL ..ottt s a s neas
7. BremZzu kontiira konfiguracija (piemeéram, priekséja/pakaléja ass vai diagonala): ........cccomecernnccennne.
8. Deklaracija par to, kura sistéma ir palighremzu SIStEMA: ......eeveeerereumeereeecererseeetssseesisseesssseesssseesssssesssssessssseesssseesssessseeees
9. Bremzu varstu Specifikacijas (ja VAJAAZIZS): ....coeermeccrmmeeemmiemsessiesmaessssssssesssssassessssssssessssssssesssssssmsssssassesssssssmsssssesssnnens
9.1. BremzéSanas speku regulatora SPECIfiKACIHAS: .......ccivwuuueereeemmieriiiieicrieiisee s sessesessessssesssssssessessessesssssessesseessessa
9.2.  Spiediena VArSsta NOTEZUIBSANA: .......occiveeuueceremuerceeemseseceeesssseesesssssee s sessasessssssssessesssssssssssssss s sesssse s sssssss s esssss s sessssssssessass
10.  Projektétais bremzétajspeka SadallUMS: ....cceeeeeeemereeemereeieceiseesisesesese et esssseesssesessssssssssssssses s
11, BIemZeS SPECIIKACIAL ..uvvverecreeercrresncirireeeiecreieecesisscrsesessseseesesesessssssesssessessseses s st sbe s be bbb bbb bbb

11.1. Diska bremzu tips (pieméram, virzulu skaits ar diametru(-iem), dzes€jams vai vienlaidu disks):
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11.2. Trumula bremZzu tips (pieméram, divpusgjas darbibas, ar virzula izméru un trumula izmeériem): ......covcccrneceees

11.3. Pneimatisko bremZzu sisttmu gadijuma, piem., kameru tips un izmeérs, sviras utt.:

12, Galvena bremZu cilindra tips U IZIMEIS: ...vuuueveemeeeeeeeeesreeeisseeessse st esssesessssesassssssssssesssssesessses s esssssesssses bt sssssssssssnes

13, Pastiprinatdja tips UIN 1ZIMEIS! ..o s ss s as e s s a bbb s sassees
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2. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA PARAUGI

A PARAUGS

(sk. S0 noteikumu 4.4. punktu)

@ sas @2 13HRESC-002439 _Tas3

Y Y

a = vismaz 8§ mm

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprinijuma markéjums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz
bremzém ir apstiprinats Apvienotaja Karalisté (E 11) saskana ar Noteikumiem Nr. 13-H ar apstiprinajuma numuru
002439. Apstiprinajuma numura pirmie divi cipari norada, ka apstiprinajums ir pieskirts saskana ar prasibam Notei-
kumos Nr. 13-H to sakotnéja redakcija. Papildu markgjums “ESC” norada, ka transportlidzeklis atbilst $o noteikumu 9.
pielikuma elektroniskas stabilitates kontroles sistémas un bremzu paligsistémas prasibam.

B PARAUGS

(sk. S0 noteikumu 4.5. punktu)

N o

13-H

a

!
E 11

[SSR ]

002439

w o

=
w

24 130

|<—>|H

021628

w |

A

a = vismaz 8 mm

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma markéjums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir apstiprinats
Apvienotaja Karalisté (E 11) saskana ar Noteikumiem Nr. 13-H un Nr. 24 (!) (otro minéto noteikumu gadijuma absor-
beijas koeficienta labota vértiba ir 1,30 m™!). Apstiprindjuma numuri norada, ka attiecigo apstiprinajumu pieskirsanas

diena Noteikumi Nr. 13-H bija to sakotnéja redakcija, bet Noteikumos Nr. 24 bija ieklauta 02. grozjjumu sérija.

(1) Sis numurs ir noradits tikai ki piemérs.



22.12.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 335/27

3. PIELIKUMS

BREMZU TESTI UN BREMZU SISTEMU VEIKTSPEJA

1. BREMZU TESTI
1.1. Visparigi noteikumi
1.1.1. Bremzu sisttmam noteikta veiktspéja pamatojas uz bremzeSanas cela un vidéja maksimala paléninajuma

mérijumiem. Bremzu sistémas veiktsp&ju nosaka, izmérot bremzéSanas celu attieciba pret transportlidzekla
sakotngjo atrumu un/vai testa laika izmérot vidéjo maksimalo paléninajumu.

1.1.2. BremzeSanas cel$ ir attalums, ko transportlidzeklis veic no briza, kad vaditajs sak darbinat bremzu sistémas
vadibas ierici, [idz bridim, kad transportlidzeklis apstajas; sakotngjo transportlidzekla atrumu nosaka bridi, kad
vaditajs sak darbinat bremzu sistémas vadibas ierici; sakotngjais atrums nav mazaks ka 98 % no attiecigajam
testam noraditd atruma.

Vidéjo maksimalo paléninajumu (d,,) aprékina atbilstosi turpmak noraditajai formulai ka vidgjo paléninajumu
attieciba pret distanci, kas atrodas intervala no v, lidz v,

__ -V
25,92 (se — sp)

, kur:
v, = transportlidzekla sakotngjais atrums (km/h),
vy, = transportlidzekla atrums pie 0,8 v, (kmj/h),

. = transportlidzekla atrums pie 0,1 v, (km/h),

(7]

, = attalums starp v, un v, metros,

(7]

. = attalums starp v, un v, metros.

Atrumu un attalumu nosaka ar mérinstrumentiem, kuru precizitate testam paredzétaja atruma ir + 1 procents.
Vértibu d,,, var noteikt ar citam metodém, ne tikai mérot atrumu un attalumu; $ada gadijuma d,, precizitate ir
+ 3 procenti.

1.2. Jebkuram transportlidzekla apstiprinajumam bremzu veiktsp&u méra cela testos, ievérojot $adus nosacijumus:

1.2.1. transportlidzekla stavoklis attieciba uz masu ir tads, kads paredzéts attieciga testa veidam, un So stavokli norada
testa protokola;

1.2.2. testu veic pie tadiem atrumiem, kadi paredzéti katram testa veidam; ja transportlidzekla maksimalais projek-
tetais atrums ir mazaks neka testam paredzétais atrums, tad testu veic ar transportlidzekla maksimalo atrumu;

1.2.3. bremzu vadibas iericei pieliktais speks, lai panaktu noteikto veiktspéju, testu laika nedrikst parsniegt noteikto
maksimalo spéku;
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1.2.4. cela virsmai ir laba sakere, ja vien attiecigajos pielikumos nav noteikts citadi;
1.2.5. testus veic, kad nav véja, kas var ietekmét rezultatus;
1.2.6. testu sakuma riepas ir aukstas un spiediens tajas ir tads, kads paredzéts atbilstosi faktiskajai slodzei uz stavosa

transportlidzekla riteniem;

1.2.7. paredzéto veiktspéju sasniedz bez ritenu blokésanas, braucot ar atrumu, kas parsniedz 15 kmj/h, bez trans-
portlidzekla novirzes no 3,5 m platas joslas, neparsniedzot 15° pagrieSanas lenki, un bez neparastam vibra-
cijam;

1.2.8. transportlidzekliem, ko pilniba vai dalgji darbina elektromotors(-i), kas ir pastavigi pievienots(-i) riteniem, visus

testus veic ar pievienotu(-iem) motoru(-iem);

1.2.9. attieciba uz 1.2.8. punkta aprakstitajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar A kategorijas elektrisko regene-
rativo bremzu sistému, lai parbauditu stabilitates saglabasanu, reakcijas testus veic uz virsmas ar zemu sakeres
koeficientu (ka noteikts 6. pielikuma 5.2.2. punkta) pie atruma, kas ir 80 procenti no maksimala atruma, bet
kas neparsniedz 120 km/h;

1.2.9.1.  turklat transportlidzekliem, kas aprikoti ar A kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, tadi islaicigi
apstakli ka parnesumu maina vai akseleratora vadibas ierices atlaiSana, nedrikst ietekmét transportlidzekla
reakciju uz cela apstaklos, kas aprakstiti 1.2.9. punkta;

1.2.10.  testos, kas paredzéti 1.2.9. un 1.2.9.1. punkta, ritenu blokéSanas nav pielaujama. Tomer ir pielaujama sttiré-
Sanas korekcija, ja stires lepkiska rotacija pirmo 2 sekunzu laika neparsniedz 120°, bet kopégja rotacija
neparsniedz 240°%

1.2.11.  transportlidzeklim ar elektriski darbinamam darba bremzém, kuru barosanas avots ir vilces baterijas (vai
papildu baterija), kas sanem energiju tikai no neatkarigas argjas uzlades sistémas, $Sim baterijam bremzéSanas
veiktspgjas testu laika uzlades stavoklis var bt vidgji ne vairak ka 5 procenti virs ta uzlades limena, pie kura ir
jasapem 5.2.20.5. punkta noteiktais bremzu atteices bridinajuma signals.

Ja $ads bridinajuma signals tiek sanemts, baterijas testa laika drikst nedaudz uzladet, lai tas bitu vajadzigaja
uzlades stavokli.

1.3. Transportlidzekla reakcija bremzéSanas laika

1.3.1. Bremzu testu laika un jo Ipasi to bremZzu testu laika, kurus veic pie liela atruma, parbauda transportlidzekla
vispargjo reakciju.

1.3.2. Transportlidzekla reakcijas ipatnibas bremzésanas laika uz cela virsmas ar pazeminatu sakeri atbilst $o notei-
kumu 5. pielikuma un/vai 6. pielikuma prasibam.

1.3.2.1.  Ja bremZu sistéma atbilst $o noteikumu 5.2.7. punktam, kad bremzé$anu atseviskai asij (vai asim) veido vairak
neka viens bremzétajmomenta avots un jebkuru atsevisku avotu var mainit attieciba pret citu(-iem), trans-
portlidzeklis atbilst 5. pielikuma prasibam vai alternativi 6. pielikumam, ievérojot savstarpéjas sakaribas, ko
pielayj ta vadibas stratégija ().

(") Razotajs tehniskajam dienestam sniedz informaciju par bremzéSanas raksturlikném, ko pielauj automatiskas vadibas stratégija.
Tehniskais dienests var $is liknes verificét.
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1.4. 0. tipa tests (parastais veiktsp€jas tests ar aukstam bremzém)
1.4.1. Visparigi noteikumi

1.4.1.1. Darba bremZu vidéja temperatiira transportlidzekla karstakajai asij, ko méra bremzu uzlikam vai bremzu diska
vai veltna bremzé$anas virsmai, ir no 65 lidz 100 °C pirms bremzu darbinasanas.

1.4.1.2.  Testu veic $ados apstaklos:

1.4.1.2.1. transportlidzeklis ir ar kravu, un ta masas sadalijums pa asim ir tads, kadu ir noradijis razotajs; ja ir paredzéti
vairaki slodzes uz asim sadalijuma veidi, tad maksimalas masas sadalijums pa asim ir tads, lai slodze uz katras
ass ir proporcionala ass pielaujamajai slodzei;

1.4.1.2.2. katru testu atkarto ar transportlidzekli bez kravas; blakus vaditajam priekséja sédekli var atrasties otra persona,
kuras pienakums ir registrét testa rezultatus;

1.4.1.2.3. ja transportlidzeklis ir aprikots ar elektrisko regenerativo bremzu sistému, prasibas ir atkarigas no $is sistémas
kategorijas:

A kategorija. 0 tipa testu laika neizmanto elektrisko regenerativo bremzu sistémas vadibas ierici.

B kategorija. Elektriskas regenerativas bremzu sistémas iedarbiba uz bremzétajspéku raditajiem neparsniedz
sistémas konstrukcijas nodro$inato minimalo I[imeni.

So prasibu uzskata par izpilditu, ja bateriju uzlades stavoklis atbilst vienam no $adiem nosacfjumiem:

a) maksimalais razotaja ieteiktais uzlades limenis, kads minéts transportlidzekla specifikacija; vai

b) limenis nav zemaks ki 95 procenti no pilna uzlades limena, ja raZotajs nav sniedzis ipasus ieteikumus; vai

¢) maksimalais uzlades limenis, ko nodrosina transportlidzekla automatiska uzlades regulésanas ierice; vai

d) ja testus veic bez regenerativas bremzu sistémas neatkarigi no bateriju uzlades stavokla;

1.4.1.2.4. minimalajai veiktspéjai noteiktas robezvértibas gan testiem ar transportlidzekli bez kravas, gan ar kravu atbilst
turpmak noraditajam vertibam; transportlidzeklis izpilda gan noteiktas bremzéSanas cela, gan vidéja maksimala
paléninajuma prasibas, bet var neb@it nepiecieSams meérit abus parametrus;

1.4.1.2.5. cel§ ir lidzens; ja nav noteikts citadi, tad katrd testd var bit lidz se$am apstasanas reizém, iekaitot tas, kas
nepiecie$amas, lai iepazitu transportlidzekli.

1.4.2. 0 tipa tests ar atvienotu dzingju, bremzé$ana ar darba bremzém saskana ar §a pielikuma 2.1.1. punkta A)
apakspunktu.

Testu veic, braucot ar paredzéto atrumu, bet uz $aja saistiba paredzétajiem skaitliem attiecinamas zinamas
pielaides. Sasniedz minimalo paredzéto veiktspéju.

1.4.3. 0 tipa tests ar pievienotu dzin&u, bremzé$ana ar darba bremzém saskana ar 33 pielikuma 2.1.1. punkta B)
apakspunktu.
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1.43.1.  Testu veic ar pievienotu dzingu, sakot ar $a pielikuma 2.1.1. punkta B) apakSpunkta paredzéto atrumu.
Sasniedz minimalo paredzéto veiktsp&ju. So testu neveic, ja transportlidzekla maksimalais atrums ir
< 125 km/h.

1.4.3.2. Izméra maksimalas praktiskas veiktspéjas vértibas, un transportlidzekla reakcijas raditaji atbilst $a pielikuma
1.3.2. punktam. Tomér, ja transportlidzekla maksimalais atrums ir lielaks neka 200 kmj/h, testa atrums ir

160 kmj/h.
1.5. I tipa tests (bremzu siltumtests un atjaunosanas tests)
1.5.1. Sakarsé$anas procediira

1.5.1.1.  Visu transportlidzeklu darba bremzes testé, vairakas reizes péc kartas iedarbinot un atlaizot bremzes, kad
transportlidzeklis ir ar kravu, atbilstosi Saja tabula izklastitajiem nosacijumiem:

Nosacijumi
v; (km/h) v, (km/h) At (s) n
80 % V. < 120 0,5 v; 45 15

, kur:
v, = sakotngjais atrums bremzéSanas cikla sakuma,
v, = atrums bremzeSanas cikla beigas,

Vinax = transportlidzekla maksimalais atrums,

n = bremZu iedarbinasanas reizu skaits,

At

bremzesanas cikla ilgums: laiks, kas paiet no bremzu iedarbinasanas viena briza lidz nakamajam.

1.5.1.2. Ja transportlidzekla raksturlielumi nelauj ievérot laika posmu, kas noradits attieciba uz At, var palielinat ta
ilgumu; jebkura gadijuma papildus laikam, kas vajadzigs transportlidzekla bremzésanai un paatrinasanai, katra
cikla paredz 10 sekunzu periodu, kura var stabilizét atrumu v;.

1.5.1.3.  Sajos testos vadibas iericei pieliktais speks ir noreguléts ta, lai katras brem#u iedarbinasanas laika sasniegtu
vidgjo paléninajumu 3 m/s% lai noteiktu pieméroto vadibas speku, var veikt divus ieprieksgjus testus.

1.5.1.4. BremZu iedarbinaSanas reizés nepartraukti ir ieslégts visaugstakais parnesums (iznemot paatrino$o parnesumu
utt.).

1.5.1.5. Lai atkartoti uzpemtu atrumu péc bremzesanas, parnesumkarbu izmanto ta, lai atrumu v; sasniegtu visisakaja
iespéjama laika (maksimalais paatrindjums, kuru lauj sasniegt dzingjs un parnesumkarba).

1.5.1.6.  Transportlidzekliem, kuriem nav pietieckamu iesp&ju, lai veiktu bremzu karséSanas ciklus, testus veic, sasniedzot
noteikto atrumu pirms pirmas bremzu darbinasanas, un péc tam, izmantojot maksimalo pieejamo paatrina-
jumu, lai atgiitu atrumu, secigi bremzé pie atruma, kas sasniegts katra 45 sekunzu ilga cikla beigas.
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1.5.1.7. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, transportlidzekla
bateriju stavoklis testa sakuma ir tads, lai bremzétajspeks, ko nodroSina elektriskas regenerativa bremzu
sistéma, neparsniegtu minimalo limeni, kuru nodrosina sistémas projekts. So prasibu uzskata par izpilditu,
ja baterijas ir viena no 1.4.1.2.3. punkta minétajiem uzlades stavokliem.

1.5.2. Karstu bremzu veiktspéja

1.5.2.1. I tipa testa (aprakstits 32 pielikuma 1.5.1. punkta) beigas karstu darba bremzu sistémas veiktsp&ju méra tados
pasos apstaklos (it ipasi, kad vadibas iericei vidgjais pieliktais speks nav lielaks par faktiski izmantoto vidgjo
spéku) ka 0 tipa testa laika ar atvienotu dzingju (temperatiira var bt atskiriga).

1.5.2.2.  Si karstu bremzu veiktspéja nav mazaka ki 75 % (3 no paredzétds veiktspéjas, ki arf nav mazika ka 60
procenti no skaitla, kas registréts O tipa testa laika ar atvienotu dzingju.

1.5.2.3. Transportlidzekliem, kuriem uzstadita A kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistéma, bremzu darbina-
Sanas laika pastavigi ir ieslégts augstakais parnesums, un atseviska elektrisko bremzu vadibas ierice, ja tada ir,
netiek izmantota.

1.5.2.4. Ja transportlidzekli ir aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, tad, veicot karséSanas
ciklus atbilstosi 3a pielikuma 1.5.1.6. punktam, karstu bremzu veiktspgjas testu veic ar maksimalo atrumu,
kadu transportlidzeklis var sasniegt karséSanas ciklu beigas, ja nav iesp&jams sasniegt 33 pielikuma 2.1.1.
punkta A) apak$punkta noradito atrumu.

Salidzindgjumam vélak veicamo O tipa testu ar aukstam bremzém atkarto taja pa$a atruma un ar lidzigu
elektrisko regenerativo bremzeésanas iedarbibu, ka nosaka attiecigs baterijas uzlades stavoklis, kads bija pieejams
karstu bremzu veiktsp&jas testa laika.

Turpinoties efektivitates atjaunoSanas procesam un testam, turpmaka bremZzu uzliku ipasibu atjauno$anas ir
pielaujama pirms tiek veikts tests, kura $o otro aukstu bremzu veiktspéju salidzina ar karstu bremzu veiktspégjas
testa rezultatiem saskana ar 3a pielikuma 1.5.2.2. vai 1.5.2.5. punkta kriterijiem.

Testus var veikt bez regenerativas bremzésanas sistémas. Sada gadijuma prasibu par bateriju uzlades stavokli
nepiemero.

1.5.2.5. Ja transportlidzeklis atbilst 60 procentu prasibai, kas paredzéta $a pielikuma 1.5.2.2. punkta, bet neatbilst $a
pielikuma 1.5.2.2. punkta 75 % (») prasibai, var veikt papildu karstu bremzu veiktspéjas testu, izmantojot
vadibas spéku, kas neparsniedz 3a pielikuma 2. punkta noradito. Abu testu rezultatus ieraksta protokola.

1.5.3. Efektivitates atjaunoSanas procedira

Uzreiz péc karstu bremzu veiktspgjas testa veic Cetras apstadinasanas no 50 km/h ar pievienotu dzingu pie
vidéja paléningjuma 3 m/s’ Intervals starp divu secigu apstadinasanu sikumu ir 1,5 km. Tiesi péc katras
apstadinasanas atrumu ar maksimalo paatrinajumu palielina lidz 50 km/h un uztur $adu atrumu lidz nakamai
apstadinasanai.

1.5.3.1.  Transportlidzekliem, kas aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, to baterijas var bit
jauzladé vai janomaina ar uzladétam, lai pabeigtu efektivitates atjaunoSanas procedaru.

Procediiras var veikt bez regenerativas bremzésanas komponentes.

() Tas atbilst bremzésanas celam 0,1 v + 0,0080 v? un vidéjam maksimalajam paléninajumam 4,82 m/s2.
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1.5.4. Efektivitates atjaunoanas veiktspéja
Efektivitates atjaunosanas veiktsp&jas procediiras beigas darba bremzu sistémas efektivitates atjauno$anas veikt-
sp€ju méra tados paSos apstaklos ka O tipa testa ar atvienotu dzingju (temperatiira var bat atskiriga), vadibas
iericei pieliekot tadu spéku, kas nav lielaks par O tipa testa izmantoto vidgjo vadibas iericei pielikto spéku.
Si efektivitates atjaunosanas veiktspé&ja nav mazaka ki 70 procenti un nav lielaka ka 150 procenti no skait]a,
kas registréts O tipa testda ar atvienotu dzingju.
1.5.4.1. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, efektivitates atjau-
nosanas testi veic, neizmantojot regenerativas bremzu komponenti, t. i, to veic apstaklos, kas aprakstiti $a
pielikuma 1.5.4. punkta.
Péc bremzu uzliku Ipasibu atjaunoSanas veic otru atkartotu O tipa testu pie ta pasa atruma un bez elektriskas
regenerativas bremzéSanas tapat, ka efektivitates atjaunosanas testa ar atvienotu dzingju/motoriem, veicot abu
$o testu rezultatu salidzinasanu.
Efektivitates atjaunoSanas veiktspéja nav mazaka ka 70 procenti un nav lielaka ka 150 procenti no skaitla, kas
registréts pédeja 0 tipa testa.
2. BREMZU SISTEMU VEIKTSPEJA
2.1. Darba bremZu sistéma
2.1.1. Darba bremzes testé $aja tabula noraditajos apstaklos:
A) Bremzu 0 tipa tests ar atvienotu dzinéju v 100 km/h
s < 0,1 v + 0,0060 v (m)
d, > 6,43 ms?
B) 0 tipa tests ar pievienotu dzin&ju v 80 % Vux < 160 km/h
s < 0,1 v + 0,0067 v? (m)
d, 2 5,76 mjs?
f 6,5 — 50 daN
, kur:
v = testéSanas atrums (kmjh),
S = bremzéSanas cel$ metros,
d, = vid&ais maksimalais paléninajums (m/s?),
f = vadibas iericei pieliktais spéks (daN),
Vmax = transportlidzekla maksimalais atrums (km/h).
2.1.2. Mehaniskajam transportlidzeklim, ar kuru atlauts vilkt piekabi bez bremzém, minimala 0 tipa testa veiktspéja,

velkot piekabi, nav mazaka ka 5,4 m/s* gan ar kravu, gan bez tas.

Transportlidzekla ar piekabi veiktspéju verificé ar aprékiniem, nemot véra maksimalo bremzesanas veiktspéju,
ko mehaniskais transportlidzeklis sasniedzis viens pats (ar kravu) O tipa testa laika ar atvienotu dzingju,
izmantojot $adu formulu (nav nepiecie$ami praktiskie testi transportlidzeklim ar piekabi, kurai nav bremzu):
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dyir = dy -
MR = Ou T T
, kur:
dysp = aprékinatais mehaniska transportlidzekla vidéjais maksimalais paléninajums, kur§ velk ar piekabi bez
bremzém (m/s?),
dyy = mehaniska transportlidzekla (bez pickabes) maksimalais vidéjais palénindjums, kas sasniegts O tipa
testa laika ar atvienotu dzingju (m/s?),
Py = mehaniska transportlidzekla masa (ar kravu),
Pr = piekabinamas piekabes bez bremzém maksimala masa, ko noradijis mehaniska transportlidzekla razo-
tajs.
2.2. PalighremZu sistéma
2.2.1. PalighremZu sistémas veiktspéju parbauda O tipa testa ar atvienotu dzin&ju un transportlidzekla sakotnéjo
atrumu 100 km/h, pieliekot darba bremzu vadibas iericei spéku, kas nav mazaks ka 6,5 daN un nav lielaks
ka 50 daN.
2.2.2. PaligbremZu sistéma nodro$ina bremzésanas celu, kas neparsniedz sadu vértibu:
0,1 v+0,0158 v*(m)
un vidégjo maksimalo palénindjumu ne mazaku ka 2,44 m/s? (atbilstosi ieprieks sniegtas formulas otrajam
raditajam).
2.2.3. PaligbremZu sistémas veiktspgjas testu veic, simulgjot realus atteices apstaklus darba bremZu sistéma.
2.2.4. Transportlidzekliem, kuros izmanto elektriskas regenerativas bremzu sistémas, bremzéSanas veiktspéju papildus
parbauda $adu divu atteicu apstaklos:
2.2.4.1. darba bremzu elektriskas detalas pilnigas atteices gadijuma;
2.2.4.2. ja atteices dé] minéta elektriska sastavdala izraisa maksimalo bremzétajspéeku.
2.3. Stavbremzes sistéma
2.3.1. Stavbremzes sistéma sp& noturét transportlidzekli ar kravu nekustiga pozicija 20 procentu augSupejosa vai
lejupejosa slipuma.
2.3.2. Transportlidzekliem, ar kuriem atlauts vilkt piekabi, mehaniska transportlidzekla stavbremzes sistéma spgj
noturét transportlidzekli ar piekabi nekustiga pozicija 12 procentu augsupejosa vai lejupejosa slipuma.
2.3.3.  Ja vadibas ierici darbina ar roku, tad tai pieliktais speks neparsniedz 40 daN.
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2.3.4. Ja vadibas ierici darbina ar kaju, tad pieliktais spéks neparsniedz 50 daN.
2.3.5. Ir atlauta tada stavbremzu sistéma, kas paredzétas veiktspéjas sasnieganai jadarbina vairakkart.

2.3.6. Lai parbauditu atbilstibu $o noteikumu 5.2.2.4. punkta prasibam, 0 tipa testu veic ar atvienotu dzingu un
transportlidzekla sakotnéjo atrumu 30 kmfh. Vidgais maksimalais paléninajums péc stavbremzu sistémas
vadibas ierices iedarbinaSanas un paléninajums tiei pirms transportlidzekla apstasanas nav mazaks ka
1,5 m/s. Testu veic ar piekrautu transportlidzekli. Bremzu vadibas iericei pieliktais speks nedrikst parsniegt
noraditos lielumus.

3. REAKCIJAS LAIKS

3.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar darba bremzu sistému, kura pilniba vai dalgji ir atkariga no energijas avota,
kas nav vaditaja muskulu spéks, jaievéro $adas prasibas:

3.1.1. veicot arkartas manevru, laiks starp bridi, kad sak iedarbinat vadibas ierici, un bridi, kad bremzétajspeks uz
visnelabvéligak novietoto asi sasniedz paredzéto veiktspéjas limeni, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes.

3.1.2.  ja transportlidzeklim uzstadita hidrauliska bremzu sistéma, 3.1.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja
arkartas manevra laika transportlidzekla paléninajums vai spiediens visnelabvéligak novietotaja bremzu cilindra
sasniedz veiktspéjas prasibam atbilstoso limeni 0,6 sekundés.
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Papildinajums

Procediira baterijas uzlades stavokla uzraudzi$anai
Si procediira attiecas uz transportlidzeklu baterijam, ko izmanto vilcei un regenerativai bremzesanai.

Sai procediirai ir vajadzigs divvirzienu lidzstravas vatstundu skaititajs vai divvirzienu lidzstravas ampérstundu skai-
titajs.

1. PROCEDURA

1.1. Ja baterijas ir jaunas vai ja tas ir ilgsto$i glabatas, tam veic razotaja ieteiktos ciklus. Pé&c minéto ciklu pabeigsanas
paredz vismaz 8 stundas, kuru laika tas atrodas apkartéjas vides temperatiira.

1.2. Pilnu uzladi veic, izmantojot razotaja ieteikto uzlades procediru.

1.3. Kad tiek veikti 3. pielikuma 1.2.11,, 1.4.1.2.3,, 1.5.1.6., 1.5.1.7. un 1.5.2.4. punkta bremzé3anas testi, registré vilces
motoru patérétas un regenerativas bremzu sistémas piegadatas vatstundas ka kopéjo mérjjumu, ko péc tam izmanto,
lai noteiktu eso$o uzlades stavokli pirms vai péc testa.

1.4. Lai bateriju uzlades stavokli piemérotu salidzinoSajiem testiem, tadiem ka minéti 1.5.2.4. punkta, baterijas vai nu
uzladé lidz $im limenim, vai uzladé virs $3 limena, péc tam tas izladgjot ar noteiktu slodzi pie aptuveni nemainigas
jaudas, lidz tiek sasniegts nepiecieSamais uzlades stavoklis. Alternativi, transportlidzekliem, kam ir tikai ar baterijam
darbinama elektriska vilce, uzlades stavokli var pielagot, darbinot transportlidzekli. Testus, ko veic ar dalgji uzladétu
bateriju testa sakuma, sak péc iespéjas atrak, tiklidz ir sasniegts vajadzigais uzlades stavoklis.
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4. PIELIKUMS

Noteikumi par energijas avotiem un energijas uzkraSanas iericém (energijas akumulatori)

Hidrauliskas bremzu iekartas ar uzkrato energiju

1. ENERGIJAS UZKRASANAS IERICU (ENERGIJAS AKUMULATORU) IETILPIBA
1.1. Visparigi noteikumi

1.1.1.  Transportlidzeklus, kuru bremzu iekartas darbibai nepiecieSsama uzkrata energija, ko nodrosina hidrauliskais
skidrums ar spiedienu, apriko ar energijas uzkraSanas iericém (energijas akumulatoriem), kuru ietilpiba atbilst
$a pielikuma 1.2. vai 1.3. punkta prasibam.

1.1.2.  Tomér energijas uzkrasanas iericém nav nepiecieSama tam paredzéta ietilpiba, ja bremZu sistéma energijas
rezervju trikuma gadijuma, izmantojot darba bremzu vadibas ierici, spéj sasniegt tadu bremzéSanas veiktspéju,
kas ir vismaz lidzvertiga tai, kada paredzéta palighremzu sistémai.

1.1.3.  Verificgjot atbilstibu §a pielikuma 1.2., 1.3. un 2.1. punkta prasibam, bremzes noregulé cik ciesi vien iespgjams,
un, attiecinot to uz $a pielikuma 1.2. punktu, bremzu pilngajienu iedarbinasanas atrums ir tads, lai starp katras
darbinasanas reizi nodroinatu vismaz 60 sekunzu intervalu.

1.2. Transportlidzekli, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému ar uzkrato energiju, atbilst $adam prasibam:

1.2.1.  péc astonam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena darbinaSanas reizém aizvien ir iesp&ams devitaja darbi-
nasanas reizé sasniegt paligbremzu sistémai paredzéto veiktspéju;

1.2.2.  testus veic saskana ar $adam prasibam:
1.2.2.1. testu sak ar spiedienu, kuru var bat noradijis raZotajs, bet kas nav augstaks par ieslégsanas spiedienu (!);
1.2.2.2. energijas uzkrasanas ierici(-es) neuzpilda; turklat papildu aprikojuma energijas uzkrasanas ierici(-es) izolé.

1.3. Transportlidzekli, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému ar uzkrato energiju un kas nevar izpildit o
noteikumu 5.2.4.1. punkta prasibas, uzskatami par atbilstoSiem $a punkta prasibam, ja tiek ievérotas turpmak
mingtas prasibas:

1.3.1. péc jebkuras parvada atteices péc astonam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena darbinasanas reizém vél
devitaja darbinasanas reizé ir iesp&jams sasniegt paligbremzu sistémai paredzéto veiktspéju.

1.3.2. testus veic saskana ar $adam prasibam:

1.3.2.1. energijas avotam atrodoties stacionara vai darbibas stavokli atbilstosi dzingja tuksgaitas apgriezieniem, ir iespé-
jams radit jebkadu parvada atteici. Pirms 3adas atteices radiSanas energijas uzkrasanas iericé(-és) ir spiediens, kura
lielumu var noradit razotajs, bet kas neparsniedz ieslégsanas spiedienu;

1.3.2.2. papildu aprikojumu un ta energijas uzkrasanas ierices, ja ir, izolé.

2. HIDRAULISKA SKIDRUMA ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA

2.1. Energijas avoti atbilst prasibam, kas noteiktas turpmakajos punktos.

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindgjuma dokumenta.
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2.1.1.  Definicijas
2.1.1.1. “py” ir maksimalais sistémas darba spiediens (izslégSanas spiediens) energijas uzkrasanas iericé(-€s), ko noradijis

razotajs.

2.1.1.2. “p,” ir atlikuais spiediens péc Cetram darba bremzu vadibas ierices pilngaitas darbinaSanas reizém, sakot no p;
un neuzpildot energijas uzkrasanas ierici(-es).

2.1.1.3. “t” ir laiks, kas nepiecieSams, lai spiediens energijas uzkrasanas iericé palielinatos no p, lidz p; bez bremzu
vadibas ierices darbinasanas.
2.1.2. MeriSanas nosacijjumi

2.1.2.1. Lai testa gaita noteiktu laiku t, par energijas avota uzpildes atrumu pienem to veértibu, kas iegfita, dzingjam
darbojoties ar apgriezieniem, kuri atbilst ta maksimalajai jaudai, vai ar apgriezienu ierobeZotdja pielautajiem
apgriezieniem.

2.1.2.2. Veicot testu, lai noteiktu laiku t, papildiekartu energijas uzkrasanas ierici(-es) neizolé citadi, ka tikai automatiski.

2.1.3. Rezultatu interpretacija

2.1.3.1. Visiem transportlidzekliem laiks t neparsniedz 20 sekundes.

3. SIGNALIERICU IPASIBAS

Kad dzingjs nedarbojas, un sak ar spiedienu, ko var bt noteicis razotajs, bet kas neparsniedz ieslégSanas
spiedienu, signalierice nedarbojas péc divam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena darbinasanas reizém.
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5. PIELIKUMS

BREMZESANAS SPEKA SADALE PA TRANSPORTLIDZEKLA ASIM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

Transportlidzekli, kas nav aprikoti ar pretblokésanas sistému, ka noteikts $o noteikumu 6. pielikuma, atbilst visam
§a pielikuma prasibam. Ja lieto ipasu iekartu, ta darbojas automatiski.

2. APZIMEJUMI

i ass raditajs (i = 1, prieksgja ass;

i = 2, pakalgja ass)
P, = cela seguma normalais spéks uz asi i, transportlidzeklim esot statiska stavokli
N; = cela seguma normalais spéks uz asi i, transportlidzeklim bremzgjot
T, = spéks, ko rada bremzes uz asi i parastos bremzé&anas apstaklos uz cela
f, = TN, ass i izmantota sakere (')
] = transportlidzekla paleninajums
g = brivas kriSanas paatrinajums: g = 9,81 m/s?
z = transportlidzekla bremzéSanas pakape = J/g
P = transportlidzekla masa

h = smaguma centra augstums, ko noteicis raZotajs un apstiprinajis tehniskais dienests, kas veic apstiprinasanas
testu

E = garenbaze
k = teorétiskais riepas un cela seguma sakeres koeficients

3. PRASIBAS

3.1.(A) Visos transportlidzekla slodzes apstaklos pakaléjas ass sakeres izmantojuma likne neatrodas virs prieksgjas ass
liknes (%) visam bremzéSanas pakapém starp 0,15 un 0,8.

3.1.(B) Ja k vértibas ir no 0,2 lidz 0,8 (2):

z201+0,7 (k—-0,2) (sk. 52 pielikuma 1. diagrammu)

(") Transportlidzekla “sakeres izmantojuma liknes” ir liknes, kas noteiktas slodzes apstaklos rada katras ass i izmantoto sakeri attieciba
pret transportlidzekla bremzéSanas pakapi.

(®) 3.1. punkta noteikumi neietekmé $o noteikumu 3. pielikuma prasibas attieciba uz bremzu veiktsp&ju. Tomer, ja testos, kas veikti
saskana ar 3.1. punkta noteikumiem, tiek iegiita augstaka bremzéSanas veiktspéja par 3. piclikuma noradito, tad noteikumus attieciba
uz sakeres izmantojuma likni pieméro 3a pielikuma 1. diagrammas zonas robezas, kas noteikta ar taisnam linijam k = 0,8 un z = 0,8.
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3.2.  Lai parbauditu atbilstibu $a pielikuma 3.1. punkta prasibam, razotajs iesniedz priek$éjas un pakalgjas ass sakeres
izmantojuma liknes, kas aprékinatas péc $adam formulam:
T T
fi =L = L
Ny
P] +z P g
T, T,
b=y = :
2 P,—z- 0 P-g

Liknes zimé turpmak minétajiem transportlidzekla slodzes nosacjjumiem:
3.2.1. bez kravas, darba kartiba un ar vaditaju;

3.2.2. ar kravy; ja ir paredzétas vairakas slodzes sadalijuma iespéjas, tad tiek nemts véra tas variants, kura visvairak ir
noslogota priekséja ass;

3.2.3. transportlidzekliem, kas aprikoti ar B kategorijas elektrisko regenerativo bremzu sistému, kur elektrisko regene-
rativo bremzé$anas jaudu ietekmé elektriskas uzlades stavoklis, liknes veido, pemot véra elektrisko bremzu
komponentes nodrosinata bremzéatajspeka minimalos un maksimailos nosacijumus. Si prasiba nav piemérojama,
ja transportlidzeklis aprikots ar pretblokéSanas sistému, kas kontrolé elektriskajai bremzésanas sistémai pievie-
notos ritenus; tada gadijuma pieméro $o noteikumu 6. pielikuma prasibas.

4. PRASIBAS, KAS JAIEVERO, JA NEDARBOJAS BREMZETAJSPEKA SADALES SISTEMA

Ja 3a pielikuma prasibas tiek izpilditas, izmantojot Ipasu ierici (pieméram, tadu, kuru mehaniski kontrolé ar
transportlidzekla balstiekartu), tad $is sistémas vadibas atteices gadijuma (pieméram, atvienojoties vadibas ierices
savienojumam) ir iesp&jams apstadinat transportlidzekli 0. tipa testa apstaklos ar atvienotu dzingju ta, lai brem-
z€3anas c2elé neparsniegtu 0,1 v + 0,0100 v? (m) un vidgjais maksimalais paléninajums nebiitu mazaks ka
3,86 m/s”.

5. TRANSPORTLIDZEKLU TESTESANA
Transportlidzek]a tipa apstiprinasanas teste$anas laika tehniskais dienests verificé atbilstibu §a pielikuma prasibam,
veicot turpmak minétos testus.

5.1.  Ritenu blokesanas secibas tests (sk. 1. papildindjumu)
Ja blokesanas secibas tests apstiprina, ka prieksgjie riteni blokéjas pirms vai vienlaicigi ar pakaljiem riteniem, tad
atbilstiba $a pielikuma 3. punktam ir verificéta un testéSana ir pabeigta.

5.2.  Papildu testi

Ja ritenu blokéSanas secibas tests uzrada, ka pakaléjie riteni blokéjas pirms prieksgjiem ritepiem, tad transpor-
tlidzeklim:

a) veic $adu papildu testéSanu:
i) ritenu blokesanas secibas papildu testu; un/vai

i) ritena griezes momenta testu (sk. 2. papildindgjumu), ar kuru nosaka bremzésanas koeficientus pret izvei-
dotajam sakeres izmantojuma likném; §is liknes atbilst 3 pielikuma 3.1.(A) punkta prasibam;

b) var atteikt tipa apstiprindjumu.

5.3.  Praktisko testu rezultati tick pievienoti tipa apstiprinadjuma protokolam.
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6.2.

RAZOSANAS ATBILSTIBA
Parbaudot transportlidzekla razosanas atbilstibu, tehniskais dienests ievéro tas pasas procediiras, kadas tiek veiktas

tipa apstiprinasana.

Prasibas ari ir tadas pasas, ka noteikts tipa apstiprinajumam, vienigi $§a pielikuma 5.2. punkta a) apakSpunkta ii)
punkta aprakstitaja testa pakalgjas ass likne atrodas zem linijas z = 0,9 k attieciba uz visam bremzéSanas pakapém
starp 0,15 un 0,8 (nevis 3.1.(A) punkta atbilstodas prasibas) (sk. 2. diagrammu).

1. diagramma

1,0
|

z=>0,1+0,7 (k- 0,2)

0,8

0,6

-
N

Il
b

0,4

0,0 -
0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0

2. diagramma

1,0

0,8 /
z=09k

pd

0,6

k yd

0,4 /
P

0,0
0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0
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1. papildinajums

Ritenu blokésanas secibas testa procedira

1. VISPARIGA INFORMACIA

a) Sa testa mérkis ir nodrosinat, lai abu prieksgjo ritenu blok&sanas notiktu pie mazakas paléninajuma pakapes neka
abu pakalgjo ritenu blokesanas, veicot testu uz cela seguma, uz kura riteni blokéjas pie bremzé$anas pakapes starp
0,15 un 0,8.

b) Priek$€jo un pakaléjo ritenu vienlaiciga blokésanas ir stavoklis, kad laika intervals starp pakaléjas ass pédgja (otra)
ritepa blokéSanos un priekséjas ass pédéja (otrd) ritena blokésanos ir < 0,1 sekundi, kad transportlidzekla atrums
> 30 km/h.

2. NOSACTJUMI ATTIECIBA UZ TRANSPORTLIDZEKLI

a) Transportlidzekla noslodze: ar kravu un bez kravas
b) Transmisijas stavoklis: dzingjs atvienots

3. TESTA NOSACJUMI UN PROCEDURAS

a) Bremzu sakotngja temperatira: vidgji starp 65 °C un 100 °C uz karstakas ass.
b) Testa atrums: 65 kmjh, ja bremzéSanas pakape ir < 0,50;

100 km/h, ja bremzesanas pakape ir > 0,50.
¢) Pedalim pieliktais speks

i) Speku pedalim pieliek un kontrolé prasmigs autovaditajs vai ari to dara ar mehanisku bremzu pedala iedarbi-
nataju.

ii) Pedalim pielikto spéku palielina lineari ta, lai pirmas ass blokésanas notiktu ne agrak par pussekundi (0,5) un ne
vélak par pusotru (1,5) sekundi péc pedala sakotnéjas piespieSanas.

iii) Pedali atlaiz, kad blokéjas otra ass vai pedalim pieliktais spéks sasniedz 1 kN, vai 0,1 sekundi péc pirmas
blokésanas, proti, atkariba no ta, kas notiek vispirms.

d) Ritenu blokésanas: ritenu blokésanos nem veéra tikai tad, ja transportlidzekla atrums ir lielaks par 15 km/h.

e) Testa segums: S0 testu veic uz cela testu seguma, uz kura riteni blokéjas pie bremzésanas pakapém starp 0,15 un
0,8.

f) Registrégjamie dati: lai mainigo vértibas varétu savstarpéji sasaistit reallaika, katra testa brauciena laika nepartraukti,
sinhronizéti un automatiski registré $adu informaciju:

i) transportlidzekla atrums;

ii) transportlidzekla momentana bremzéSanas pakape (piem., izmantojot transportlidzekla atrumu atskiribuy);
i) bremzu pedalim pieliktais spéks (vai spiediens hidrauliskaja magistralé);

iv) katra ritena lenkiskais atrums.

g) Lai apstiprinatu ritenu blokésanas secibu, katru testa braucienu atkarto vélreiz: ja viens no Siem abiem rezultatiem ir
neatbilstigs, tad izskiro3ais biis tresais testa brauciens, ko veic tados pasos apstaklos.
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4. VEIKTSPEJAS PRASIBAS

a) Pie transportlidzekla bremzéSanas pakapes starp 0,15 un 0,8 abi pakalgjie riteni nenoblokgjas, pirms ir blokéjusies
abi prieksgjie riteni.

b) Ja tests tick veikts atbilstosi ieprieks noteiktajai procedirai un transportlidzekla bremzésanas pakape ir starp 0,15
un 0,8, transportlidzeklis atbilst Sai ritenu blokéSanas secibas prasibai, ja izpildas viens no $adiem kritérijiem:

i) neblokéjas neviens ritenis;
ii) blokéjas abi priekséjas ass riteni un viens vai neviens pakaléjas ass ritenis;
iii) abas asis blokgjas vienlaicigi.

c) Ja ritenu blokésanas sakas pie bremzéanas pakapes, kas mazaka par 0,15 un lielaka par 0,8, tests nav derigs un
batu jaatkarto uz cita cela seguma.

d) Ja transportlidzeklim ar kravu vai bez kravas pie bremzéSanas pakapes starp 0,15 un 0,8 blokéjas abi pakaléjas ass
riteni un viens vai neviens priekiéjas ass ritenis, tad ritenu blokésanas secibas tests nav izturéts. Sada gadijuma
transportlidzeklim veic “ritena griezes momenta” testa procediiru, lai noteiktu objektivos bremzésanas koeficientus
sakeres izmantojuma liknu aprékinasanai.
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2. papildingjums

Ritena griezes momenta testa procediira

1. VISPARIGA INFORMACIJA

Sa testa mérkis ir izmérit bremzésanas koeficientus un tadéjadi noteikt priekséjas un pakalgjas ass sakeres izmanto-
jumu bremzéSanas pakapju diapazona starp 0,15 un 0,8.

2. NOSACIJUMI ATTIECIBA UZ TRANSPORTLIDZEKLI

a) Transportlidzekla noslodze: ar kravu un bez kravas
b) Transmisijas stavoklis: dzingjs atvienots

3. TESTA NOSACIJUMI UN PROCEDURAS

a) Bremzu sakotngja temperatiira: vidgji starp 65 °C un 100 °C uz karstakas ass.
b) Testa atrumi: 100 km/h un 50 kmj/h.

¢) Pedalim pieliktais speks. Pedalim pielikto spéku palielina lineari ar atrumu 100-150 NJs, ja testa atrums ir
100 kmjfh, vai 100-200 NJs, ja testa atrums ir 50 km/h, lidz blokgjas pirma ass vai pedalim pieliktais spéks
sasniedz 1 kN, t. i, atkariba no ta, kas notiek vispirms.

d) Bremzu dzesé$ana. Starp bremZu darbinasanam transportlidzekli vada ar atrumu lidz 100 km/h, lidz tiek sasniegta
ieprieks 3. punkta a) apak$punkta noteikta bremzu sakotngja temperatiira.

€) Braucienu skaits. Ar transportlidzekli bez kravas parmainus veic piecas apstasanas no atruma 100 km/h un piecas
apstasanas no atruma 50 kmfh. Ar transportlidzekli ar kravu arl parmainus veic piecas apstasanas no katra no
abiem testa atrumiem.

f) Testa segums. So testu veic uz cela testa seguma, kas nodrogina labu sakeri.

Registréjamie dati. Lai mainigo vértibas varétu savstarpgji sasaistit reallaika, katra testa brauciena laika nepartraukti,
sinhronizéti un automatiski registré $adu informaciju:

©

i) transportlidzekla atrums;

ii) bremzu pedalim pieliktais spéks;
iii) katra ritena lenkiskais atrums;

iv) bremzétajmoments katram ritenim;

v) spiediens katra bremzu kontira hidrauliskaja kontira, ietverot vismaz viena prieks$gja ritena un viena pakalgja
ritena devéjus, kas atrodas aiz stradajosa(-iem) spiediena sadales vai spiediena ierobeZoSanas varsta(-iem);

vi) transportlidzekla paléninajums.

=

Datu nolases frekvence. Viss datu vaksanas un registréSanas aprikojums spéj stradat ar minimalo nolases frekvenci
40 Hz visos kanalos.

i) Prieksgjo/pakalgjo bremzu spiediena attiecibas noteikSana. Nosaka prieksgjo/pakaléjo bremzu spiediena attiecibu
visa magistrales spiedienu diapazona. Ja vien transportlidzeklim nav varigjama bremzéSanas speku reguléSanas
sistéma, $o noteikSanu veic ar statiskajiem testiem. Ja transportlidzeklim ir variéjama bremzéSanas speku regulé-
$anas sistéma, veic dinamiskos testus gan transportlidzeklim ar kravu, gan bez kravas. Katram no diviem noslodzes
nosacijumiem veic piecpadsmit piebremzéSanas no 50 km/h, izmantojot tos pasus sakotngjos nosacijumus, kas
noraditi $aja papildinajuma.
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4. DATU REDUCESANA

a) Katra 3. punkta e) apak$punkta noteiktaja bremzu darbinasanas reizé iegiitos datus filtré, izmantojot piecu punktu
slidoso vidéjo vértibu ap centru katram datu kanalam.

b) Katrai 3. punkta e) apak$punkta noteiktajai bremzu darbinasanas reizei nosaka slipnes (bremzu koeficienta) un
spiediena ass krustpunktu (bremZu noturoSo spiedienu), izmantojot linearo mazako kvadratu vienadojumu, kas
vislabak raksturo izmérito izejas griezes momentu uz katra bremzgjama ritena atkariba no tam pasam ritenim
pielikta izmérita magistrales spiediena. Regresijas analizé izmanto tikai izejas griezes momenta vértibas, kuras
iegiitas no datiem, kas registréti, kad transportlidzekla palénindjums ir diapazona no 0,15 g lidz 0,80 g.

¢) Lai aprékinatu vidgjo bremzéSanas koeficientu un bremzu noturo3o spiedienu attieciba uz visam bremzu darbina-
Sanas reizém prieksgjai asij, aprékina b) punkta rezultatu vidgjas vertibas.

d) Lai aprekinatu vidgjo bremzesanas koeficientu un bremzu noturo$o spiedienu attieciba uz visam bremzu darbina-
Sanas reizém pakal@jai asij, aprékina b) punkta rezultatu vidéjas vértibas.

e) Izmantojot attiecibu starp priekséjo un pakaléjo bremzu magistriles spiedienu, kas noteikts atbilstosi 3. punkta i)
apak$punktam, un riepas dinamisko rites radiusu, aprékina bremzétajspeku uz katras ass atkariba no prieksgjo
bremzu magistrales spiediena.

f) Aprékina transportlidzekla bremzésanas pakapi atkariba no priekséjas bremzu magistrales spiediena, izmantojot
$adu vienadojumu:

T +T
7 — 1+ 1
P-g
, kur:
z = bremzéSanas pakape pie dota prieksgjo bremzu magistrales spiediena;

T, T, = bremzétajspeki attiecigi uz prieksgjo un pakalgjo asi, kas atbilst tam pasam prieksgjo bremzu magistrales
spiedienam;

P = transportlidzekla masa.

g) Aprékina katras ass izmantoto sakeri atkariba no bremzéanas pakapes, izmantojot $adas formulas:

o
1: . . .
P]+7Z hEP 8
T,
o2
Z-h-P-

Simboli ir definéti $a pielikuma 2. punkta.

h) Grafiski attélo f; un f, kd z funkciju gan transportlidzeklim ar kravu, gan bez kravas. Sis ir transportlidzekla
sakeres izmantosanas liknes, kuram jaatbilst 32 pielikuma 5.2. punkta a) apakSpunkta ii) punkta prasibam (vai
gadijuma, ja tiek veikta raZoSanas atbilstibas parbaude, $im likném jaatbilst $a pielikuma 6.2. punkta prasibam).
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6. PIELIKUMS

TESTA PRASIBAS TRANSPORTLIDZEKLIEM, KUROS UZSTADITAS PRETBLOKESANAS SISTEMAS

1. VISPARIGI

1.1. Saja pielikuma noteikts, kadai jabiit tadu autotransporta lidzeklu bremzu veiktspéjai, kuros uzstaditas pretblo-
késanas sistémas.

1.2. Patlaban zinamas pretblokésanas sistémas sastav no sensora vai sensoriem, vadibas bloka vai blokiem un
modulatora vai modulatoriem. Visas atskirigu konstrukciju ierices, kuras var tikt ieviestas turpmak, ka ari
tadas citas sistémas, kuras ir integréta pretblokésanas funkcija, ir uzskatamas par pretblokésanas sisttmam So
noteikumu $a pielikuma un 5. pielikuma nozimé, ja tas nodrosina veiktsp&ju, kas lidzvértiga Saja pielikuma

noteiktajai.
2. DEFINICIJAS
2.1. “Pretblokésanas sistéma” ir darba bremzu sistémas sastavdala, kura transportlidzekla vienam vai vairakiem

riteniem bremzéSanas laika automatiski kontrolé slidéSanas pakapi 3a ritena vai ritenu grieSanas virziena.

2.2. “Sensors” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai uztvertu un nosititu vadibas blokam datus par ritena vai ritenu
grieSanas apstakliem vai transportlidzekla dinamiskajiem apstakliem.

2.3. “Vadibas bloks” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai apstradatu no sensora vai sensoriem sanemtos datus un
nosiititu signalu uz modulatoru.

2.4, “Modulators” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai mainitu bremzétajspeku(-us) atbilstosi signalam, kas sanemts no
vadibas bloka.

2.5. “Tie$i kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzétajspeku modulé atbilstosi datiem, kurus nosfita vismaz ta
sensors ().

2.6. “Netiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzétajspeku modulé atbilstosi datiem, kas sanemti no cita ritena(-u)
sensora(-iem) (1).

2.7. “Nepartraukts cikliskums” nozimé, ka pretblokésanas sistéma atkartoti modulé bremzétajspéku, lai nepielautu
tiedi kontrolétu ritenu blokéSanos. BremZu darbinasanas, kuras modulacija apstaSanas laika notiek tikai vienu
reizi, neuzskata par atbilstosu 3ai definicijai.

3. PRETBLOKESANAS SISTEMU TIPI

3.1. Transportlidzekli uzskata par aprikotu ar pretblokésanas sistému $o noteikumu 5. pielikuma 1. punkta nozime,
ja tam ir uzstadita viena no turpmak minétajam sistémam.

3.1.1. 1. kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 1. kategorijas pretblokésanas sistému, atbilst visam $a pielikuma prasibam.

3.1.2. 2. kategorijas pretblokésanas sistéma
Transportlidzeklis, kas aprikots ar 2. kategorijas pretblokésanas sistému, atbilst visam $a pielikuma prasibam,

iznemot tam, kas minétas 5.3.5. punkta.

(") Uzskata, ka pretblokésanas sistémas ar liclas reguléSanas iespéjas vadibu ietver gan tiesi, gan netiesi kontrolétus ritenus; sistémas ar
mazas reguléanas iesp&jas vadibu visus ar sensoriem aprikotus ritenus uzskata par tiesi kontrolétiem riteniem.
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3.1.3. 3. kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému, atbilst visam $a pielikuma prasibam,
iznemot tam, kas mingtas 5.3.4. un 5.3.5. punkta. Sadu transportlidzeklu katra atseviska ass, kurai nav uzstadits
vismaz viens tiesi kontroléts ritenis, atbilst So noteikumu 5. pielikuma noteiktajiem sakeres izmantojuma un
ritenu blokéSanas secibas nosacijumiem un nevis §a pielikuma 5.2. punkta noteiktajam sakeres izmantojuma
prasibam. Tomér, ja sakeres izmantojuma liknu relativas atrasanas vietas neatbilst $o noteikumu 5. pielikuma
3.1. punkta prasibam, veic parbaudi, lai parliecinatos, ka riteni uz vismaz vienas no pakaléjam asim neblokgjas
pirms prieksgjas ass vai asu riteniem tados apstaklos, kas So noteikumu 5. pielikuma 3.1. punkta noteikti
attiecigi bremzé&sanas pakapei un slodzei. Sis prasibas var parbaudit uz augstas sakeres un zemas sakeres cela
segumiem (aptuveni 0,8 un maksimali 0,3), moduléjot darba bremzu vadibas iericei pielikto spéeku.

4. VISPARIGAS PRASIBAS

4.1. Par ikvienu elektrisku atteici vai sensora anomaliju, kas ietekmé sistému attieciba uz $aja pielikuma minétajam
funkcionalajam un veiktsp&jas prasibam, tostarp tiem defektiem, kas saistiti ar elektroapgadi, vadibas bloka(-u)
argjo vadojumu, vadibas bloku(-iem) (%) un modulatoru(-iem), vaditaju informé ar noteiktu vizualu bridindjuma
signalu. Sim nolitkam izmanto 3o noteikumu 5.2.21.1.2. punkta noradito dzelteno bridinajuma signalu.

4.1.1.  Sensoru anomalijas, ko nevar konstatét statiskos apstaklos, konstaté ne vélak ka tad, kad transportlidzekla
atrums parsniedz 10 km/h (’). Tomer, lai novérstu klidainu atteices radijumu, kad sensors nesniedz datus par
transportlidzekla atrumu tapéc, ka ritenis negriezas, verifikacija drikst bat novélota, bet bojajums jakonstaté ne
velak ka tad, kad transportlidzekla atrums parsniedz 15 km/h.

4.1.2.  Ja pretblokéSanas sistémai elektroenergiju pievada, kamér transportlidzeklis ir stacionars, elektriski vadams(-i)
pneimatiska modulatora varsts(-i) veic vismaz vienu ciklu.

4.2. Tadas atseviskas elektriskas funkcionalas atteices gadijuma, kas ietekmé tikai pretblokésanas funkciju, ko norada
iepriek§ minétais dzeltenais bridinajuma signals, darba bremzu turpmaka veiktspéja nav zemaka par 80 % no
veiktspéjas, kas paredzéta atbilstosi 0. tipa testa procediirai ar atvienotu dzingju. Tas atbilst bremzéSanas celam
0,1 v + 0,0075 v? (m) un vidgjam maksimalajam paléninajumam 5,15 m/s.

4.3, Pretblokésanas sistémas darbibu negativi neietekmé magnétiskie vai elektriskie lauki (%). (Tas pieradams, nodro-
Sinot atbilstibu Noteikumu Nr. 10 02. grozijumu sérijas prasibam.)

4.4, PretblokéSanas sistémas atvienoSanai vai vadibas rezima (°) mainianai nedrikst biit paredzéta manuala ierice.
5. IPASI NOTEIKUMI
5.1. Energijas patérins

Ar pretblokéSanas sistémam aprikoti transportlidzekli saglaba savu veiktsp&ju ar tad, ja darba bremzu vadibas
ierice tiek pilniba darbinata ilgu laika posmu. Atbilstibu $ai prasibai verifice, izmantojot turpmak minétos testus.

5.1.1.  Testa procedira

5.1.1.1. Sakotngjais energijas limenis energijas uzkrasanas iericé(-&s) ir tads, kadu noradijis razotajs. Sis limenis ir vismaz
tads, lai nodrosinatu efektivitati, kas noradita darba bremzém, kad transportlidzeklis ir ar kravu. Pneimatisku
papildiekartu energijas uzkrasanas ierici(-es) atslédz.

%) Razotajs nodrosina tehniskajam dienestam dokumentaciju par vadibas bloku(-iem), ievérojot 8. pielikuma noradito formatu.
) Bridinajuma signals drikst ieslégties no jauna, kamér transportlidzeklis ir stacionars ar noteikumu, ka tas izslédzas, pirms trans-
portlidzekla atrums sasniedz attiecigi 10 km/h vai 15 km/h, ja nav nekadu defektu.
(¥ Kameér nav panakta vienoSanas par vienotam testa procediram, transportlidzeklu razotaji sniedz tehniskajiem dienestiem informaciju
par savam testu procediram un rezultatiem.
(°) Uz iericém, ar kuram maina pretblokésanas sistémas vadibas rezimu, $a pielikuma 4.4. punkta prasibas neattiecas, ja mainitaja vadibas
rezima stavokli ir ievérotas visas prasibas, kas attiecas uz tas kategorijas pretblokéSanas sistému, ar kuru transportlidzeklis ir aprikots.
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5.1.1.2. Transportlidzeklim ar kravu, kur§ ar sakotngjo atrumu vismaz 50 km/h parvietojas pa cela segumu, kura sakeres
koeficients ir 0,3 (°) vai mazaks, uz laiku t pilniba iedarbina bremzes; $aja laika nem véra energiju, ko patéré
netiesi kontrolétie riteni un visus tiesi kontrolétos ritenus turpina vadit pretblokésanas sistéma.

5.1.1.3. Tad aptur transportlidzekla dzingju vai atsledz energijas uzkrasanas ierices(-Cu) baroSanu.

5.1.1.4. Tad, transportlidzeklim atrodoties stacionara stavokli, cetras reizes péc kartas pilniba darbina darba bremzu
vadibas ierici.

5.1.1.5. Kad bremzes iedarbina piekto reizi, transportlidzekli jaspéj bremzet ar vismaz tadu veiktspéju, kada noteikta
transportlidzekla ar kravu paligbremzém.

5.1.2.  Papildu prasibas

5.1.2.1. Cela seguma sakeres koeficientu, izmantojot testéjamo transportlidzekli, méra ar metodi, kas aprakstita $a
pielikuma 2. papildindjuma 1.1. punkta.

5.1.2.2. Bremzé$anas testu veic, kad dzingjs ir atvienots un darbojas tuksgaita un transportlidzeklis ir ar kravu.

5.1.2.3. BremzéSanas laiku t nosaka ar formulu:

_ Vmax

(bet ne mazaks ka 15 sekundes),

kur t ir izteikts sekund@s un v,,,, ir transportlidzekla maksimalais projektétais atrums, kurs izteikts km/h un ar
ierobezojumu 160 km/h.

5.1.2.4. Ja bremzeéSanas laiku t nevar sasniegt viena bremzéSanas faze, var izmantot papildu fazes, kuru maksimalais
skaits ir Cetras.

5.1.2.5. Ja testu veic vairakas fazés, starplaikos starp $im fazém nedrikst padot papildu energiju.

Sakot ar otro fazi, sakotnéjai bremzu darbinasanai atbilsto$o energijas patérinu drikst nemt vera, $aja nolika
atskaitot vienu pilnu bremzu darbinasanu no Cetram pilnam darbinasanam, kas noteiktas 3a pielikuma 5.1.1.4.
(un 5.1.1.5, un 5.1.2.6.) punkta katrai otrajai, treSajai un ceturtajai fazei, ko péc vajadzibas izmanto 3a
pielikuma 5.1.1. punkta noteiktaja testa.

5.1.2.6. Veiktspgja, kas noradita 3a pielikuma 5.1.1.5. punkta, uzskatama par sasniegtu, ja ceturtds bremzu darbinasanas
beigas, kad transportlidzeklis ir stacionars, energijas limenis uzkrasanas iericé(-€s) atbilst limenim, kas noradits
transportlidzekla ar kravu papildbremzu sistémai, vai augstaks par to.

5.2. Sakeres izmantojums

5.2.1.  Pretblokésanas iekartas sakeres izmantojuma pem véra faktisko attalumu, par kuru bremzéSanas cel$ parsniedz
minimalo teorétisko lielumu. PretblokéSanas iekarta uzskatama par apmierino$u, ja ir izpildits nosacjjums &
> 0,75, kur ¢ ir sakeres izmantojums, ka definéts 3a pielikuma 2. papildinajuma 1.2. punkta.

5.2.2.  Sakeres izmantojumu & méra uz cela segumiem, kuru sakeres koeficients ir 0,3 (°) vai mazaks un aptuveni 0,8
(sauss cel3), ar sakotnéjo atrumu 50 km/h. Lai novérstu bremzu atskirigu temperatiru ietekmi, ieteicams lielumu
z,, noteikt pirms lieluma k.

(%) Lidz bridim, kad 3adi testa segumi klas visparpieejami, tehniskais dienests péc saviem ieskatiem var lietot riepas ar nodilumu, kas
robezojas ar atlauto, un augstakas sakeres koeficienta vértibas lidz 0,4. Registré iegtito faktisko vértibu un riepu un seguma tipu.
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5.2.3.  Testa procedira sakeres koeficienta (k) noteiksanai un formula sakeres izmantojuma aprékinasanai (¢) noradita sa
pielikuma 2. papildinajuma.

5.2.4.  Pretblokésanas sistémas sakeres izmantojumu parbauda nokomplektétiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar 1.
vai 2. kategorijas pretblokésanas sisttmam. To transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar 3. kategorijas pret-
blokésanas sistémam, 3ai prasibai atbilst tikai ta(-as) ass(-is), kurai(-am) ir vismaz viens tie$i kontroléts ritenis.

5.2.5.  Nosacfjumu ¢ > 0,75 parbauda gan transportlidzeklim ar kravu, gan bez kravas ().

Transportlidzeklim ar kravu testu uz cela seguma ar augstu sakeri drikst neveikt, ja ar noradito speku, kas
pielickams vadibas iericei, nevar panakt pretblokésanas sistémas nepartrauktu cikliskumu.

Testa ar transportlidzekli bez kravas vadibas iericei pielikto speku drikst palielinat lidz 100 daN, ja pretblokeé-
Sanas sistémas nepartraukts cikliskums netiek sasniegts ar pilnu spéka vertibu (%). Ja 100 daN nav pietickams
spéks, lai pretblokésanas sistéma saktu darboties nepartraukta cikliskuma rezima, $o testu var izlaist.

5.3. Papildu parbaudes

Turpmak minétas papildu parbaudes veic transportlidzeklim ar kravu un bez tas un atvienotu dzingju.

5.3.1.  Ja vadibas iericei peksni tiek pielikts pilns speks (%), pretblokéSanas sistémas tiesi kontroletie riteni nedrikst
blokeéties uz celu segumiem, kas noraditi §a pielikuma 5.2.2. punkta pie sakotnéja atruma v = 40 km/h un

lielaka sakotngja atruma v = 0,8 v, < 120 km/h (%);

5.3.2.  Tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad vadibas iericei pielikts pilns spéks (}) un kad transportlidzekla ass
skérso robezu starp augstas sakeres (kyy) segumu un zemas sakeres (k;) segumu, kur ky > 0,5 un ky/k; > 2 (1)
BraukSanas atrumu un bremZu iedarbinasanas momentu aprékina ta, lai, pretblokéSanas sistemai darbojoties
nepartraukta cikliskuma rezima uz augstas sakeres seguma, transportlidzekla parbrauk$ana no viena seguma uz
otru notiktu gan ar lielu, gan ar mazu atrumu atbilstosi iepriek§ 5.3.1. punkta minétajiem nosacijumiem (°).

5.3.3.  Kad transportlidzeklis $kérso robezu starp zemas sakeres (k;) segumu un augstas sakeres (kyy) segumu, kur ky
> 0,5 un ky/k; = 2 (1), un vadibas iericei ir pielikts pilns speks (%), transportlidzekla palénindjums pieaug lidz
pienacigi augstai vértibai samériga laika, un transportlidzeklis nenovirzas no sakotnéja kursa. Brauksanas atrumu
un bremzu iedarbinasanas bridi aprékina ta, lai, pretblokésanas sistémai darbojoties nepartraukta cikliskuma

reZima uz zemas sakeres cela seguma, parbraukSana no viena seguma uz otru notiktu ar atrumu aptuveni
50 km/h.

5.3.4.  $a punkta noteikumi attiecas tikai uz tiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar 1. vai 2. kategorijas pretbloké-
Sanas sisttmam. Ja transportlidzekla labas un kreisas puses riteni atrodas uz cela virsmam ar atskirigiem sakeres
koeficientiem (ky un kp), kur ky 2 0,5 un ky/k; = 2 (19), tiesi kontrolétie riteni nedrikst bloketies, kad vadibas
iericei peksni pieliek pilnu spéku (%), transportlidzeklim braucot ar atrumu 50 km/h.

5.3.5.  Turklat transportlidzekli ar kravu, kas aprikoti ar 1. kategorijas pretblokésanas sistemu, $a pielikuma 5.3.4.
punkta aprakstitajos apstaklos atbilst 3a pielikuma 3. papildindjuma noteiktajai bremzé$anas pakapei.

5.3.6. Tomér 3a pielikuma 5.3.1., 5.3.2,, 5.3.3., 5.3.4. un 5.3.5. punkta minéto testu laika ir pielaujami slaicigi ritenu
blokésanas periodi. Turklat ritenu blokésanas ir pielaujama, kad transportlidzekla atrums ir mazaks par 15 km/h;
tapat arl netie$i kontroléto ritenu blokésanas ir pielaujama neatkarigi no transportlidzekla atruma, bet stabilitati
un vadamibu tas nedrikst ietekmét, un transportlidzeklis nedrikst parsniegt 15° pagrieSanas lenki vai novirzities
no 3,5 m platas cela joslas.

(7) Kamér vél nav noteikta vienota testa procedira, transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko regenerativo bremzésanas sistému, var
vajadzét atkartot $aja punkta noteiktos testus, lai noteiktu transportlidzekla automatisko funkciju nodrosinato bremzeéSanas speku
sadali§anas dazado vértibu ietekmi.

“Pilns speks” ir maksimalais speks, kas noteikts So noteikumu 3. pielikuma; ja tas nepieciesams pretblokésanas sistémas aktivésanai,
drikst lietot lielaku spéku.
So testu mérkis ir parbaudit, vai transportlidzekla riteni neblok&jas un vai transportlidzeklis saglaba stabilitati; tadé] nav nepieciesams
veikt transportlidzekla pilnigu apstadina$anu un apturéSanu uz zemas sakeres virsmas.
(19 ky ir augstas sakeres seguma koeficients;

k; ir zemas sakeres seguma koeficients;

ky un k; méra, ka noteikts 3a pielikuma 2. papildinajuma.

—_ o~
=2 =
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5.3.7.  Sa pielikuma 5.3.4. un 5.3.5. punkta noteikto testu laika ir pielaujama stiirésanas korekcija, ja stiires vadibas
ierices lenkiska rotacija pirmo 2 sekunzu laika ir 120°, bet kopéja neparsniedz 240°. Turklat So testu sakuma
transportlidzekla gareniska vidusplakne $kérso robezu starp augstas sakeres segumu un zemas sakeres segumu,
un 30 testu laika neviena argjo riepu dala nedrikst $kérsot So robezu (7).
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1. papildinajums

Simboli un definicijas

Simbols Definicijas

E Garenbaze

€ Transportlidzekla sakeres izmantojums: attieciba starp maksimalo bremzesanas pakapi (z,;), kad pret-
blokésanas sistéma ir ieslégta, un sakeres koeficientu (k)

& € — vértiba, kas izmérita uz i ass (ja mehaniskais transportlidzeklis aprikots ar 3. kategorijas pretbloke-
Sanas sistému)

&y € — vértiba uz augstas sakeres seguma

& ¢ — vertiba uz zemas sakeres seguma

F Speks (N)

Fayn Cela seguma parasta reakcija dinamiskos apstaklos, kad pretblokésanas sistéma ir ieslégta

Fidyn Fgyn uz i ass mehaniskajiem transportlidzekliem

F, Cela seguma parasta reakcija uz i asi statiskos apstaklos

Fu Cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz visiem mehaniska transportlidzekla ritepiem

Famd () Cela seguma kopé@ja parasta statiska reakcija uz mehaniska transportlidzekla nebremzétajam un nedze-
nosajam asim

Fag () Cela seguma kopgja parasta statiska reakcija uz mehaniska transportlidzekla nebremzétajam un dzeno-
Sajam asim

Fom (O 0,01 Fyq + 0,015 Fyy

g Brivas kriSanas paatrinajums (9,81 m/s?)

h Smaguma centra augstums, ko noradijis raZotdjs un apstiprinajis tehniskais dienests, kas veic apstiprina-
Sanas testu

k Sakeres koeficients starp riepu un celu

ke k koeficients vienai prieksgjai asij

ky k vértiba, kas noteikta uz augstas sakeres seguma

k; k vertiba, kas noteikta ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému aprikota transportlidzekla i asij

ky k vértiba, kas noteikta uz zemas sakeres seguma

Kiock Sakeres veértiba 100 % slidésanai

ks k koeficients mehaniskajam transportlidzeklim

Kpeak Liknes “sakere pret slidesanu” maksimala veértiba

k. k koeficients vienai pakaléjai asij

p Atseviska transportlidzekla masa (kg)

R Kpeqrc attieciba pret ki,

t Laika intervals (s)

t t vidgja vertiba

tonin t minimala vértiba
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Simbols Definicijas
z Bremzé$anas pakape
ZaL Bremzésanas pakape (z) transportlidzeklim ar ieslégtu pretblokéSanas sistému
Zm Vidéja bremzéSanas pakape
Zinax z maksimala vértiba
ZMALS Mehaniska transportlidzekla z,; uz “dalita seguma”

(") Fypg un Fyyq divu asu mehaniskajiem transportlidzekliem: $os simbolus var vienkarsot lidz atbilstosajiem F; simboliem.
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2. papildingjums

Izmantojama sakere

1. MERISANAS METODE
1.1. Sakeres koeficienta (k) noteikSana

1.1.1.  Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzétajspékiem, kas rodas, neblokgjot ritenus,
un atbilstigo dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

1.1.2.  Bremzes iedarbina tikai vienai testgjama transportlidzekla asij pie sakotnéja atruma 50 km/h. Bremzétajspeki ir
sadaliti pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo veiktsp&ju. PretblokéSanas sistéma ir atvienota vai nedarbojas
atruma diapazona no 40 km/h lidz 20 km/h.

1.1.3.  Lai noteiktu transportlidzekla maksimalo bremzéanas pakapi (z,,,,), veic vairakus testus, pakapeniski palielinot
spiedienu magistralé. Katra testa laika uztur nemainigu pielikto spéku, un bremzésanas pakapi nosaka péc laika
(t), kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 km/h lidz 20 km/h, izmantojot formulu:

0,566
7 =
t

z. ir z maksimala veértiba; t ir izteikts sekundés.

max

1.1.3.1. Ritenu blokésanas drikst notikt, kad atrums ir mazaks par 20 kmj/h.

1.1.3.2. Sak ar mazako izmérito t vértibu, proti, t.,;,, tad izvélas tris t vértibas diapazona no t,, lidz 1,05 t,,;,, aprékina

to vidgjo aritmetisko vértibu t,, un tad aprékina:

min

0,566

Zm
tm

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] ieprieks minétas tris vertibas nevar iegiit, tad drikst izmantot minimalo
laiku t,;,. Tomér joprojam ir piemérojamas 1.3. punkta prasibas.
min joproj p ) p p

1.1.4. Bremzétajspekus aprékina, izmantojot izmérito bremzésanas pakapes vértibu un nebremzétas ass rites pretestibas
vértibu, kas ir vienada ar 0,015 un 0,010 no statiskas asslodzes attiecigi dzenosai asij un nedzenosai asij.

1.1.5. Dinamisko slodzi uz asi aprékina, izmantojot $o noteikumu 5. pielikuma minéto formulu.
1.1.6.  k vertibu noapalo lidz trim cipariem aiz komata.
1.1.7.  Péc tam testu atkarto citai(-am) asij(-im), ka noteikts 1.1.1. lidz 1.1.6. punkta.

1.1.8.  Pieméram, tada pakaléjas piedzinas divasu transportlidzekla gadijuma, kuram tiek bremzéta priekséja ass (1),
sakeres koeficientu (k) aprékina ar $adu formulu:

K _ Zpm-P-g—0.015"F
= F,+b.z2 .P-
1 E m g

Pargjie simboli (P, h, E) ir definéti $o noteikumu 5. pielikuma.

1.1.9.  Vienu koeficientu nosaka prieksgjai asij k; un otru — pakalgjai asij k.
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1.2. Sakeres izmantojuma noteikSana (g)

1.2.1.  Sakeres izmantojumu (¢) definé ka attiecibu starp maksimalo bremzéSanas pakapi, kad darbojas pretblokésanas
sistéma (z,;), un sakeres koeficientu (kyy), t. i,

_ ZAL

ke

1.2.2.  No transportlidzekla sakotngja atruma 55 kmj/h maksimalo bremzéSanas pakapi (z,;) méra, pretblokésanas
sistémai darbojoties nepartraukta cikliskuma rezima, pamatojoties uz tris testu vidgjo veértibu, ka noteikts $a
papildindjuma 1.1.3. punkta, un izmantojot laiku, kura atrums samazinajies no 45 kmj/h lidz 15 km/h, saskapa
ar $adu formulu:

0,849

Zar =
tm

1.2.3.  Sakeres koeficientu ky; nosaka, izmantojot svérumu ar dinamiskajam asslodzem.

k¢ Frayn + ki - Frgyn
= b

kyy
, kur:
h
Ffdyn:Ff"_E'ZAL’P'g
h
Frdyn:Fr_E 'ZAL'P'g

1.2.4. ¢ vértibu noapalo lidz diviem cipariem aiz komata.

1.2.5.  Ja transportlidzeklis aprikots ar 1. vai 2. kategorijas pretblokéSanas sistému, z,; vértiba pamatojas uz visu
transportlidzekli, kad darbojas pretblokésanas sistéma, un sakeres izmantojumu (g) aprékina ar to pasu formulu,
kas noradita $a papildinajuma 1.2.1. punkta.

1.2.6. Ja transportlidzeklis aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému, z,; méra uz katras ass, kurai ir vismaz
viens tiesi kontroléts ritenis. Pieméram, divasu transportlidzeklim ar pakalgjo piedzinu un pretblokésanas sistému,
kas darbojas tikai uz pakalgjo asi (2), sakeres izmantojumu (¢) aprékina $adi:

_ZALPg—OOIOFl
ky(Fp —2 - zaL *P - g)

[3)

So aprékinu veic katrai asij, kurai ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.

1.3. Ja € > 1,00, tad sakeres koeficientu mérjjumus atkarto. Ir pielaujama 10 % pielaide.
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3. papildinajums

Veiktspéja uz segumiem ar dazadu sakeri

1. Sa pielikuma 5.3.5. punktd minéto bremzeSanas pakapi var aprékinat, nemot véra tiem diviem segumiem izmérito
sakeres koeficientu, uz kuriem ir veikts $is tests. Siem diviem segumiem jaatbilst $a pielikuma 5.3.4. punkta noradi-
tajiem nosacijumiem.

2. Sakeres koeficientus (ky un k;) augstas sakeres un zemas sakeres segumiem nosaka atbilstosi 32 pielikuma 2. papil-
dindjuma 1.1. punkta prasibam.

3. BremzéSanas pakape (zyar) transportlidzekliem ar kravu ir:

4k + k
ZmaLs = 0,75 (%) and zyars > ki
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4. papildingjums

Zemas sakeres seguma izvéles metode

1. Datus par izvéléta seguma sakeres koeficientu, ka definéts $a pielikuma 5.1.1.2. punkta, iesniedz tehniskajam
dienestam.

1.1.  Sajos datos ieklauj sakeres koeficienta likni atkariba no slides (0 lidz 100 % slide) pie atruma, kas ir aptuveni
40 km/h.

1.1.1. Liknes maksimala vértiba ir k.., un vértiba pie 100 % slides ir k-

peak’

1.1.2. Koeficientu R nosaka ka kyc, un ki, attiectbu.

R — kpeak
klock

1.1.3. R vértibu noapalo lidz vienam ciparam aiz komata.
1.1.4. Izmantojama seguma koeficients R ir no 1,0 lidz 2,0 ().

2. Pirms testu sakSanas tehniskais dienests parliecinas, ka izraudzitais segums atbilst noraditajam prasibam, un minéto
tehnisko dienestu informé par:

testa metodi R noteikSanai;
transportlidzekla tipu;

asslodzi un riepam (testéSana javeic pie dazadam noslodzém un ar dazadam riepam, un 3o testu rezultatus iesniedz
tehniskajam dienestam, kur§ lemj, vai tie ir reprezentativi apstiprinimajam transportlidzeklim).

2.1. R vertibu norada testa protokola.

Vismaz reizi gada ar reprezentativu transportlidzekli javeic seguma kalibrésana, lai parliecinatos par R nemaini-
gumu.

(") Lidz bridim, kad 3adi testa segumi klis visparpieejami, ir pienemams koeficients R lidz 2,5, par to vienojoties ar tehnisko dienestu.
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7. PIELIKUMS

BREMZU UZLIKU TESTA METODE AR INERCES DINAMOMETRU

1. VISPARIGI

1.1. Saja pielikuma aprakstito procediiru var piemérot transportlidzekla tipa modificesanas gadijuma, ja transportli-
dzeklos, kuri apstiprinati saskana ar Siem noteikumiem, uzstada cita tipa bremzu uzlikas.

1.2. Alternativu tipu bremZu uzlikas parbauda, salidzinot to veiktspéju ar to bremzu uzliku veiktspgju, ar kuram
transportlidzeklis bijis aprikots apstiprinasanas laika un kuras atbilst sastavdalam, kas noraditas attiecigaja infor-
macijas dokumenta, kura paraugs ieklauts $o noteikumu 1. pielikuma.

1.3. Tehniskais dienests, kas atbildigs par apstiprinasanas testu veikSanu, var péc saviem ieskatiem pieprasit, lai
saskana ar $o noteikumu 3. pielikuma noraditajam attiecigajam prasibam tiktu veikts bremzu uzliku veiktspgjas
salidzinajums.

1.4. Lai sanemtu apstiprinajumu, kas veikts ar salidzinasanas metodi, pieteikumu iesniedz transportlidzekla razotajs

vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

1.5. Saja pielikuma “transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kuram tipa apstiprinajums pieskirts saskana ar Siem
noteikumiem un attieciba uz kuru tiek pieprasits, lai par apmierino$u uzskatitu salidzinaSanas metodi.

2. TESTA APRIKOJUMS

2.1. Testiem izmanto dinamometru ar turpmak minétajiem raksturlielumiem.

2.1.1.  Tas spgj radit 3a pielikuma 3.1. punkta noteikto inerci, un tas atbilst So noteikumu 3. pielikuma 1.5. punkta
noteiktajam prasibam attieciba uz I tipa bremZzu siltumtestu.

2.1.2.  Uzstaditas bremzes ir identiskas tam, kas uzstaditas attiecigajam sakotnéjam transportlidzekla tipam.

2.1.3.  Gaisa dzese, ja tada ir, atbilst 32 pielikuma 3.4. punkta prasibam.

2.1.4. Testa aprikojums spéj nodro$inat vismaz $adu datu iegGianu:

2.1.4.1. diska vai trumula rotacijas atruma nepartraukta registré$ana;

2.1.4.2. apgriezienu skaits apstasanas laika ar izskirtspéju, kas nav sliktaka par vienu astotdalu apgrieziena;

2.1.4.3. apstasanas laiks;

2.1.4.4. pastaviga temperatiiras registracija, ko méra uzlikas trajektorijas centra vai diska, trumula vai uzlikas vidusdala;

2.1.4.5. spiediena vai spéka nepartraukta registréSana bremzu darbinasanas vadibas magistralé;

2.1.4.6. bremZu izejas griezes momenta nepartraukta registrésana.
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3. TESTA APSTAKLI

3.1. Dinamometru noregulé cik tuvu vien iesp&ams (ar = 5% pielaidi) tai rotacijas inercei, kas ekvivalenta ar to
transportlidzekla kopgjas inerces dalu, ko bremzgjot rada attiecigais(-ie) ritenis(-ni) atbilstosi $adai formulai:

[ = MR?

, kur:

I = rotacijas inerce (kg * m?);

R = (riepas) dinamiskais rites radiuss (m);

M = ta transportlidzekla maksimalas masas dala, kuru bremzé attiecigais ritenis(-ni). Vienpusé€ja dinamometra
gadijuma 3o dalu aprékina no projektéta bremzeSanas speku sadalfjuma, kad paléninajums atbilst $o
noteikumu 3. pielikuma 2.1.1. punkta tabulas (A) rinda noraditajai attiecigajai vértibai.

3.2. Inerces dinamometra sakotnéjais rotacijas atrums atbilst transportlidzekla linearajam atrumam, ka noteikts $o
noteikumu 3. pielikuma 2.1.1. punkta tabulas (A) rinda, un pamatojas uz riepas dinamisko rites radiusu.

3.3. Bremzu uzlikas ir piestradatas vismaz par 80 %, un to temperatiira piestrades laika nav parsniegusi 180 °C, vai
ar — péc transportlidzekla razotaja pieprasijuma — tas ir piestradatas atbilstosi razotaja ieteikumiem.

3.4, Drikst izmantot dzeséjoSo gaisu, kas plist pari bremzei virziena, kas perpendikulars tas rotacijas asij. Pari
bremzei pliistosa dzes€josa gaisa atrums nav lielaks par 10 km/h. Dzesgjosa gaisa temperatiira ir tada pati ka
apkartéjas vides temperatiira.

4. TESTA PROCEDURA

4.1. Salidzinoso testu veic pieciem bremzu uzliku paraugu komplektiem; tos salidzina ar pieciem bremzu uzliku
paraugu komplektiem, kas atbilst originalajam sastavdalam, kuras noraditas informativaja dokumenta par attie-
ciga transportlidzekla tipa pirmo apstiprindgjumu.

4.2. Bremzu uzliku ekvivalenci nosaka, salidzinot testu rezultatus, kuri iegiiti, izmantojot 3aja pielikuma noradito testa
procediiru, un saskana ar turpmak minétajam prasibam.

43 0. tipa aukstu bremzu veiktspéjas tests

4.3.1. Bremzes darbina tris reizes, kad to sakotnéja temperatiira ir zemaka par 100 °C. Temperatiiru méra atbilstosi $a
pielikuma 2.1.4.4. punkta prasibam.

4.3.2.  Bremzu darbinasanas sak no sakotngja rotacijas atruma, kas vienads ar $o noteikumu 3. pielikuma 2.1.1. punkta
tabulas (A) rinda noradito atrumu, un bremzes darbina t3, lai sasniegtu vidéjo bremzétajmomentu, kas vienads ar
minétaja punkta noteikto palénindjumu. Turklat testus veic pie vairakiem rotacijas atrumiem, no kuriem maza-
kais ir vienads ar 30 % no transportlidzekla maksimala atruma un lielakais ir vienads ar 80 % no 3ada atruma.

4.3.3. Vidga bremzetajmomenta vértiba, ko registré iepriek§ minéto aukstu bremzu veiktspgjas testos, kuros salidzi-
nasanas nolika testé uzlikas, mérjjumus veicot pie tadam pasam sakotngjam vertibam, ir + 15 % robezas no
videja bremzétajmomenta, kas registréts bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja trans-
portlidzekla tipa apstiprindgjuma pieteikuma.
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4.4. [ tipa tests (bremZzu siltumtests)
4.4.1. Sakarsésanas procediira

4.4.1.1. Bremzu uzlikas testé saskana ar o noteikumu 3. pielikuma 1.5.1. punkta aprakstito procediru.

4.4.2. Karstu bremzu veiktspéja

4.4.2.1. Péc tam, kad pabeigti $a pielikuma 4.4.1. punkta noraditie testi, veic $o noteikumu 3. pielikuma 1.5.2. punkta
noradito karstu bremzu veiktspéjas testu.

4.4.2.2. Vidgjais bremzétajmoments, ko registré iepriek§ minéto karstu bremzu veiktspéjas testos, kuros salidzinajuma
nolikos testé uzlikas, mérfjumus veicot pie tadam pasam sakotnéjam vértibam, ir + 15 % no vidéja bremzétaj-
momenta, kas registréts ar bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja transportlidzekla
tipa apstiprindjuma pieteikuma.

5. BREMZU UZLIKU PARBAUDE

Péc iepriek§ minéto testu veikSanas bremzu uzlikas parbauda vizuali, lai parliecinatos, ka tas ir atbilstosa stavokli
turpmakai izmanto$anai parastos apstak]os.
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8. PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS, KAS PIEMEROJAMAS TRANSPORTLIDZEKLU KOMPLEKSO ELEKTRONISKAS VADIBAS SISTEMU
DROSIBAS ASPEKTIEM

1. VISPARIGI

Saja pielikuma noteiktas ipasas prasibas transportlidzeklu komplekso elektronisko vadibas sistému (sk. definiciju
2.3. punktd) dokumentacijai, stratégijai klimju gadijuma un verifikacijai attieciba uz to dro$ibu, ciktal uz to
attiecas $ie noteikumi.

Dazos $o noteikumu ipasos punktos var biit atsauces uz $o pielikumu ari saistiba ar tadam ar dro$ibu saistitam
funkcijam, ko vada elektroniska(-as) sistéma-as).

Sis pielikums nenosaka “sistémas” veiktspéjas kritérijus, bet aptver metodiku, ko pieméro projektésanas procesam,
un informaciju, kas tipa apstiprindjuma vajadzibam iesniedz tehniskajam dienestam.

Si informacija pierada, ka “sisttma” gan parastos, gan klimju apstaklos atbilst visam attiecigajam veiktspéjas
prasibam, kas noraditas citur Sajos noteikumos.

2. DEFINICIJAS

Saja pielikuma pieméro turpmak minétas definicijas.

2.1. “Drosibas koncepcija” ir sistéma, pieméram, elektroniskajos modulos, konstruktivi ietverto pasakumu apraksts, lai
nodrodinatu sistémas uzticamibu un tadgjadi arf drodu darbibu pat elektriskas atteices gadijjuma.

Drosibas koncepcija var biit ietverta sistémas darbibas dal§jas atjaunoSanas iespéja vai pat rezerves sistémas
iedarbinasana batiski svarigu transportlidzekla funkciju nodrosinasanai.

2.2. “Elektroniska vadibas sistéma” ir modulu kopums, kuru uzdevums ir, apstradajot elektroniskus datus, kopigi
nodroginat noradito transportlidzekla vadibas funkciju.

Sadas sistémas, ko biezi vada programmatiira, sastdv no atseviskim funkcionalam sastavdalam, pieméram,
sensoriem, elektroniskiem vadibas moduliem un pievadiem, un tas savieno parvada posmi. Tajas var bat meha-
niski, elektropneimatiski vai elektrohidrauliski elementi.

—= o«

Se minéta “sistéma” ir sistéma, attieciba uz kuru tiek pieprasits tipa apstiprinajums.

2.3. “Transportlidzeklu kompleksas elektroniskas vadibas sistémas” ir tadas elektroniskas vadibas sistémas, uz ko
attiecas vadibas pakartotibas princips, atbilstosi kuram kadu vaditu funkciju var aizstat ar augstaka limena
elektroniskas vadibas sistému/funkciju.

Aizstata funkcija, klst par kompleksas sistémas daju.

2.4, “Augstaka limena vadibas” sistémas/funkcijas ir tas, kuras izmanto papildu apstrades un/vai sensoru iespéjas, lai
mainitu transportlidzekla darbibu, 3aja noltka nosiitot komandas izmainit transportlidzekla vadibas sistémas
parasto(-as) funkciju(-as).

Tas lauj kompleksajam sisttmam automatiski mainit savus uzdevumus atbilstosi prioritatei, kas atkariga no
konstatétajiem apstakliem.

2.5. “Moduli” ir sistémas sastavdalu vismazakas vienibas, uz ko attiecas Sis pielikums, jo §is sastavdalu kombinacijas
identifikacijas, analizes un aizstaSanas vajadzibam tiks uzskatitas par vienu vienibu.
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2.6. “Parvada posms” ir lidzeklis, ko izmanto atsevisku modulu savstarpéjai savienoSanai ar mérki parraidit signalus,
darbibas datus vai piegadat energiju.

Sis aprikojums parasti ir elektrisks, tacu kada ta dala var biit mehaniska, pneimatiska, hidrauliska vai optiska.

2.7. “Vadibas diapazons” attiecas uz izvades mainigo lielumu, un tas ir diapazons, kurd sistéma, visticamak, nodro-
§inas vadibu.

2.8. “Darbibas robezas” ir arjo fizisko faktoru limiti, kuru robezas sistéma spéj nodrosinat vadibas funkciju.

3. DOKUMENTAC JA
3.1. Prasibas

Razotajs iesniedz dokumentacijas paketi, kura ir izklastita “sistémas” visparéja uzbiive un lidzekli, kas to saista ar
citam transportlidzek]a sisttmam vai ar ko ta tie$i kontrolé izvades mainigas vértibas.

Taja ir izskaidrota “sistémas” un drosibas koncepcijas funkcija(-as), kuru(-as) paredzgjis raZotajs.

Dokumentacija ir isa, bet sniedz pieradijumus, ka sistémas projektéSana un izstrade pamatojas uz zinatibu visas
sistémas jomas.

Dokumentacija ir aprakstits, ka periodiskajas tehniskajas inspekcijas var parbaudit “sistémas” pasreizéjo eksplua-
tacijas stavokli.

3.1.1.  Dokumentaciju dara piecjamu divas dalas.

a) Oficiala dokumentacijas pakete, kuru iesniedz apstiprinasanas vajadzibam un kura ieklauti 3. punkta minétie
materiali, (izpemot 3.4.4. punkta minétos), kurus tehniskajam dienestam nodod, iesniedzot tipa apstiprina-
juma pieteikumu. S pakete tiks uzskatita par pamata uzzinas lidzekli 33 pielikuma 4. punkta izklastitaja
verifikacijas procesa.

b) Papildu zinas un analizes dati, kas minéti 3.4.4. punktd un ko glaba razotdjs, bet kurus dara pieejamus
inspekcijai tipa apstiprinajuma laika.

3.2. “Sistemas” funkciju apraksts

Sniedz aprakstu, kura vienkarsi paskaidrotas visas “sistémas” vadibas funkcijas un mérku sasniegsanai izmantotas
metodes, tostarp parskatu par vadibas isteno$anas mehanismu(-iem).

3.2.1.  Nodrosina visu ievades un ar sensoriem nosakamo mainigo vértibu sarakstu un definé to darbibas diapazonu.

3.2.2. Nodrosina sarakstu ar visam “sistémas” vaditajam izvades mainigajam vértibam, un katram atseviskajam gadi-
jumam tiek noradits, vai vadiba ir tieSa vai tiek istenota ar citas transportlidzekla sistémas starpniecibu. Definé
katras $adas mainigas vértibas vadibas diapazonu (sk. 2.7. punktu).

3.2.3.  Ja tas nepiecieSams sistémas veiktspéjas raksturoSanai, norada limitus, kas nosaka sistémas darbibas robezas (sk.
2.8. punktu).

3.3. Sistémas izkartojums un shéma
3.3.1.  Sastavdalu saraksts

lesniedz sarakstu, kura ietver visus “sistémas” modulus un norada pargjas transportlidzekla sistémas, kas ir
vajadzigas, lai istenotu attiecigo vadibas funkciju.



22.12.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 335/61

lesniedz principialo shému, kura noradita $o modulu savstarpéja kombinacija, precizi noradot gan iekartu
izvietojumu, gan to starpsavienojumus.

3.3.2. Modulu funkcijas

Izklasta katra “sistémas” modula funkciju un norada signalus, kas to savieno ar citiem moduliem vai citam
transportlidzekla sistémam. To var paradit, izmantojot blokshému ar paskaidrojo$iem apziméjumiem vai cita
veida shému, vai ar aprakstu, kam pievieno minéto shému.

3.3.3.  Starpsavienojumi

Starpsavienojumus “sisttma” elektriskiem parvada posmiem parada ar elektriskas kédes diagrammu, optiskajiem
savienojumiem — ar optisko $kiedru diagrammu, pneimatiskajam vai hidrauliskajam parvada aprikojumam — ar
caurulvadu diagrammu, bet mehaniskiem savienojumiem — ar vienkarSotu izkartojuma shému.

3.3.4. Signalu plasma un prioritates

Ir jabat neparprotamai atbilstibai starp $iem parvada posmiem un signaliem, kas tiek parvaditi starp moduliem.

Norada signalu prioritati multiplekseétiem datu kanaliem tiem gadijumiem, kad prioritate var ietekmet veiktspéju
vai drosibu, ciktal tas attiecas uz $iem noteikumiem.

3.3.5.  Modulu identifikacija

Katrs modulis ir skaidri un neparprotami identificéjams (pieméram, aparatiiras markéums vai programmatiiras
izvaddati programmatiirai), lai nodrosinatu sasaisti starp aparatiiru un attiecigo dokumentaciju.

Ja viend moduli vai viena datora ir apvienotas vairakas funkcijas, kas blokshéma ir attélotas vairakos blokos
saprotamibas un izskaidrosanas vienkarsibas dél, izmanto tikai vienu aparatiru identificgjoso markjumu.

Razotajs, izmantojot $o identifikatoru, apstiprina, ka iesniegtais aprikojums atbilst atbilsto$ajam dokumentam.

3.3.5.1. Ar identifikatoru norada aparatiiras un programmataras versiju, un, ja programmatiira tiek mainita ta, lai mainitu
modula funkciju, ciktal uz to attiecas sie noteikumi, maina ari $o identifikatoru.

3.4, Razotaja drosibas koncepcija

3.4.1. Razotdjs sniedz apliecinajumu, kas apstiprina, ka “sistémas” mérku sasniegSanai izvéléta stratégija apstaklos, kad
sistéma nav bojata, neapdraud to sistému darbibas drosibu, uz kuram attiecas So noteikumu prasibas.

3.4.2. Attieciba uz “sisttma” izmantoto programmatiiru ir jasniedz tas arhitektiiras visparigs skaidrojums un janorada
projektéSanas metodes un riki. Razotajam jabit gatavam péc pieprasjuma uzradit pieradjjumus par lidzekliem,
kas izmantoti, lai projektéSanas un izstrades procesa noteiktu, ka tiek istenota sistémas logika.

3.4.3. Razotdjs sniedz tehniskajam iestadém skaidrojumu par “sistéma” iestradatajiem risinajumiem, kuri nodrogina tas
drosu ekspluataciju bojajuma gadjjuma. lesp&amie risinajumi bojajumu seku novérSanai “sistéma” ir, pieméram,
sadi:

a) pareja uz darbibu, izmantojot tikai sistémas dalu;

b) parslégsanas uz atsevisku rezerves sistému;

¢) augsta limepa funkcijas partrauksana.
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Atteices gadijuma vaditajs tiek bridinats, pieméram, ar bridindgjuma signalu vai zinojumu. Ja vaditajs nedeaktivé
sistému, pieméram, pagriezot aizdedzes (iedarbinasanas) slédzi izslégta (“off") pozicija vai izslédzot konkréto
funkciju, ja $adam nolikkam ir paredzéts ipass slédzis, bridinasana turpinas, kamér vien saglabajas bojajums.

3.4.3.1. Ja izraudzitais risindjums konkrétos bojajuma apstaklos nodrosina pareju uz dalgjas darbibas rezimu, tad ir
janorada $ie apstakli un atbilstosie efektivitates limiti.

3.4.3.2. Ja izraudzitais risinajums ieslédz otru (rezerves) lidzekli, kam janodro$ina transportlidzekla vadibas sistémas
funkcija, ir jabht izskaidrotiem parslégsanas principiem, redundances logikai un limenim, un iebavétajiem
rezerves sistémas parbaudiSanas elementiem, un janorada iegiitas rezerves efektivitates limiti.

3.4.3.3. Ja izraudzitais risindgjums izslédz augstaka limena funkciju, visi ar $o funkciju saistitie atbilstosie izvades vadibas
signali tiek apslapéti, turklat ta, lai ierobezotu parslégsanas traucgjumus.

3.4.4. Dokumentaciju pamato ar analizi, kura visparigi parada, ka sistema darbosies, ja radisies kads no tadiem
noraditajiem bojajumiem, kas ietekmés transportlidzekla vadibas funkcijas veiktsp&u vai drosibu.

Sis analizes pamata var biit klidas reZima un seku analize (FMEA), kliidu koka analize (FTA) vai jebkurs lidzigs
process, kas ir piemérots sistémas drosibas vajadzibam.

Izvéleto(-as) analitisko(-as) pieeju(-as) nosaka un uztur razotdjs, un to (tas) dara pieejamu(-as) tehniskajam
dienestam parbaudes veikSanai tipa apstiprinasanas laika.

3.4.4.1. Minétaja dokumentacija uzskaita uzraudzitos parametrus, un katram $o noteikumu 3.4.4. punkta definétajam
bojajuma stavoklim norada vaditajam un/vai apkopes/tehniskas parbaudes personalam sniedzamo bridinajuma

signalu.
4, VERIFIKACI]A UN TESTS
4.1. “Sistémas” darbibas funkcionalitati, kas izklastita 3. punkta noteiktajos dokumentos, testé 3adi.

4.1.1. “Sistemas” funkcionalitates verifikacija

Lai noteiktu parastos darbibas limenus, transportlidzekla sistémas veiktspgjas verifikaciju veic apstaklos, kad nav
bojajumu, pamatojoties uz raZotaja standarta specifikaciju, ja vien nav javeic ipass veiktspéjas tests, kas ir dala no
$ajos noteikumos vai citos noteikumos paredzétas apstiprindgjuma procediras.

4.1.2. Sa pielikuma 3.4. punkta minétas drosibas koncepcijas verifikacija
Péc tipa apstiprinatajas iestades ieskatiem parbauda, ka “sistémas” reakciju ietekmé bojajums jebkura atseviska
moduli, $aja nolika nosiitot atbilstosus izejas signalus elektriskajiem moduliem vai mehaniskajiem elementiem,

lai simulétu modula ieks¢ju kladu ietekmi.

Verifikacijas rezultati atbilst dokumentétajam bojajumu analizes kopsavilkumam tiktal, lai apstiprinatos, ka
drogibas koncepcijas un izpildes limenis ir pietiekams.
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9. PIELIKUMS

ELEKTRONISKA STABILITATES KONTROLES SISTEMA UN BREMZU PALIGSISTEMA

A DALA. PRASIBAS ELEKTRONISKAJAM STABILITATES KONTROLES SISTEMAM, JA TADAS UZSTADITAS
1. VISPARIGAS PRASIBAS

Transportlidzekli, kas aprikoti ar ESC sistému, atbilst $a pielikuma 3is dalas 2. punkta noteiktajam funkciona-
lajam un 3. punkta noteiktajam veiktsp&jas prasibam 4. punkta noteiktajos testa apstaklos un izmantojot 5.
punkta noteiktas testa proceddras.

2. FUNKCIONALAS PRASIBAS
Katrs transportlidzeklis, uz kuru attiecas sis pielikums, ir aprikots ar elektronisko stabilitates kontroles sistému,
kura:

2.1. sp§j pielikt bremzétajmomentus atseviski katram no Cetriem riteniem (') un kurai ir vadibas algoritms, kas

izmanto So spéju;

2.2. saglaba darbspéju visa transportlidzekla atruma diapazona un visu brauk$anas fazu laika, tostarp paatrindjuma,
brivskréjiena un paléninajuma (tostarp bremzesanas) laika, iznemot:

2.2.1.  ja vaditgjs ir izslédzis ESC;
2.2.2.  ja transportlidzekla atrums ir mazaks par 20 km/h;

2.2.3. laiku, kamer tiek pabeigts sakotnéjais ieslégSanas pastests un ticamibas parbaudes, kas neparsniedz 2 mindtes,
braucot 5.10.2. punkta noraditajos apstaklos;

2.2.4.  transportlidzekli vadot atpakalgaita.
2.3. saglaba sp&ju aktivéties arl tad, ja ir aktivéta bremzu pretblokéSanas sistéma vai vilces kontroles sistéma.

3. VEIKTSPEJAS PRASIBAS

Katra testa, kas veikts 4. punkta minétajos testa apstaklos un izmantojot 5.9. punkta aprakstito testa procediiru,
transportlidzeklis ar ieslégtu ESC sistému atbilst 3.1. un 3.2. punkta noteiktajiem virzienstabilitates kritérijiem,
un tas atbilst 3.3. punkta reagéanas kritérijam, katru no Siem testiem veicot ar stiires rata pagrieziena lenki (?)
SA vai lielaku, bet ne lielaku, ka noteikts 5.9.4. punkta, kur A ir 5.6.1. punkta aprékinatais stiires rata
pagrieziena lenkis.

Ja transportlidzeklis ir praktiski testéts saskana ar 4. punktu, ta pasa transportlidzekla tipa versiju vai variantu
atbilstibu var pieradit ar datorsimulaciju, ievérojot 4. punkta testa nosacijumus un 5.9. punkta testa procediru.
Simulacijas iekartas izmantoSana ir definéta 33 pielikuma 1. papildindjuma.

3.1. PagrieSanas atrums, kas izmérits 1 sekundi péc tam, kad pabeigta “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) tipa
stires pagrieana (1. att€la noraditais laiks T, + 1), neparsniedz 35 % no ta pagrieSanas atruma pirmas
maksimalas vértibas, kas registréts péc stiires rata pagrieziena lenka zimes mainas uz pretjo (starp pirmo
un otro maksimalo vértibu) (PP, 1. attéla) ta pasa testa brauciena laika.

(") Ass grupu uzskata par vienu asi, un dubultritenus uzskata par vienu riteni.
(3 Sa pielikuma teksta tiek pienemts, ka transportlidzekli vada, izmantojot stares ratu. Transportlidzekli, kuriem uzstadita cita tipa stiires
mehanisma iekarta, arT var tikt apstiprinati atbilstosi sim pielikumam, ja raZotajs var pieradit tehniskajam dienestam, ka 3aja pielikuma

noteiktas veiktspéjas prasibas var izpildit, izmantojot stiiréSanas darbibas, kas ekvivalentas tam stiiréSanas darbibam, kas noteiktas $is
dalas 5. punkta.
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PagrieSanas atrums, kas izmérits 1,75 sekundes péc tam, kad pabeigta “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi)
tipa stiires pagrieSana, neparsniedz 20 % no ta pagrieSanas atruma pirmas maksimalas vértibas, kas registréts
péc stlires pagrieziena lenka zimes mainas uz pretéjo (starp pirmo un otro maksimalo vértibu) ta pasa testa
brauciena laika.

Transportlidzekla smaguma centra lateralais parvietojums attieciba pret ta sakotnéjo taisnvirziena trajektoriju ir
ne mazaks par 1,83 m transportlidzekliem ar pilno masu 3 500 kg vai mazaku un 1,52 m transportlidzekliem
ar pilnu masu lielaku par 3 500 kg, 3adu parvietojumu aprékinot 1,07 sekundes péc stiréSanas uzsaksanas
(BOS). BOS ir definéta 5.11.6. punkta.

Laterala parvietojuma aprékinu veic, aprékinot divkarSo integrali laterala paatrinajuma mérjjuma laikam trans-
portlidzekla smaguma centra, un to izsaka ar $adu formulu:

Lateralais parvietojums = / / ayc.c.dt

Tipa apstiprinajuma testa veikSanai ir pielaujama alternativa mérisanas metode ar noteikumu, ka ta nodrosina
tadu pasu mérijuma precizitates limeni, ka divkar$a integrala izmantoSanas metode.

Laiks t = 0, ko izmanto integrala aprekinasanai, ir laika moments, kura sakas stiires pagrieSana jeb staréSanas
uzsaksana (BOS). BOS ir definéta 5.11.6. punkta.

ESC darbibas traucéjumu noteiksana

Transportlidzeklis ir aprikots ar optisko signalu, kas bridina vaditaju par jebkuru darbibas traucgjumu, kas
ietekmé vadibas vai atbildes signalu generéSanu vai parvadi transportlidzekla elektroniskaja stabilitates kontroles
sistéma.
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3.4.1. ESC darbibas traucgjumu optiskais signals

3.4.1.1. Tas ir novietots t3, lai vaditajs, atrodoties vaditajam paredzétaja sédekli ar piespradzétu drosibas jostu, varétu to
redzét tiesi un skaidri.

3.4.1.2. Izpemot, ka paredzéts 3.4.1.3. punkta, ESC darbibas traucgjumu optiskais signals iedegas darbibas traucéjuma
laika un paliek izgaismots 3.4.punkta noraditajos apstaklos tik ilgi, kamér vien pastav darbibas traucéjums un
aizdedzes sistémas slédzis atrodas (‘On” (“Run”) (ieslégta (darba)) pozicija.

3.4.1.3. Izpemot, ki paredzéts 3.4.2. punktd, katrs ESC darbibas traucgjumu optiskais signals iesledzas ka funkcijas
kontrolspuldze, kad aizdedzes sistémas slédzis tiek pagriezts ieslégta (darba) pozicija, kad dzingjs ir izslegts, vai
kad aizdedzes sistémas slédzis atrodas pozicija starp “On” (“‘Run”) (ieslegts (darba)) un “Start” un (iedarbinasanas)
poziciju, ko razotdjs ir paredzgjis ka parbaudes poziciju.

3.4.1.4. Tas nodziest nakamaja aizdedzes cikla péc tam, kad traucgjums ir novérsts atbilstosi 5.10.4. punktam.

3.4.1.5. To drikst ari izmantot, lai noraditu saistitu sistému/funkciju darbibas traucgjumus, ieskaitot vilces kontroli,
pickabes stabilitates paligsistému, bremzéSanas pagriezienos vadibas sistému un citas lidzigas funkcijas, kuru
darbibai izmanto droseles un/vai atsevisku griezes momenta vadibu un kuram ir kopigas sastavdalas ar ESC.

3.42.  ESC darbibas traucgjumu optiskajam signalam nav nepiecieSams ieslégties, kad darbojas startera blokésanas
funkcija.

3.4.3.  Pielikuma 3.4.1.3. punkta prasibas neattiecas uz optiskajiem signaliem, ko ataino kopéja zona.

3.4.4.  Razotdjs drikst izmantot ESC darbibas traucgjumu optisko signalu mirgojosa rezima, lai noraditu ESC nostra-

dasanu un/vai ar ESC saistitu sistému (kuras uzskaititas 3.4.1.5. punkta) nostradasanu.

3.5. “ESC Off” (ESC izslégta) un sistemas citas vadibas ierices

Razotdjs drikst ieklaut “ESC Off” vadibas ierici, kas izgaismojas, ieslédzot transportlidzekla galvenos lukturus, un
kas paredzéta ESC sistémas parsléganai rezima, kura ta vairs nodrosina 3., 3.1., 3.2. un 3.3. punkta noteiktas
veiktspéjas prasibas. Razotaji drikst ari uzstadit vadibas ierices citim sisttmam, kuram ir papildu ietekme uz
ESC darbibu. Jebkura veida vadibas ierices, ar kuram ESC sistému var parslégt kada no rezimiem, kura ta var
vairs nenodrosinat 3., 3.1., 3.2. un 3.3. punkta noteiktas veiktspgjas prasibas, ir atlautas ar nosacjjumu, ka
sistéma atbilst ari 3.5.1., 3.5.2 un 3.5.3. punkta prasibam.

3.5.1.  Katra jauna aizdedzes cikla sakuma transportlidzekla ESC sistema vienmér parslédzas atpaka] razotaja sakotnéja
nokluséjuma rezima, kas atbilst 2. un 3. punkta prasibam, neatkarigi no ta, kadu rezimu pirms tam izvélgjies
vaditajs. Tomér katra jauna aizdedzes cikla sakuma transportlidzekla ESC sistémai nav noteikti japarslédzas
atpakal rezima, kurs atbilst 3. lidz 3.3.punkta prasibam, ja:

3.5.1.1. transportlidzeklis darbojas Cetru ritenu piedzinas konfiguracija, kura priekséjas un pakaléjas ass piedzinas
mehanisms ir savstarpgji sablokéts un kura tick nodro$inata parnesuma attiecibas papildu pazeminasana, kas
transportlidzekla atrumu attieciba pret dzingja apgriezieniem samazina vismaz 1,6 reizes un ko vaditajs
izvélgjies brauksanai ar mazu atrumu, pa bezceliem; vai

3.5.1.2. transportlidzeklis darbojas vaditaja ieslégta Cetru ritenu piedzinas konfigurdcija, kura paredzéta brauksanai
lielaka atruma pa sniegotiem, smilsainiem vai dublainiem celiem un kura priekséjas un pakalgjas ass piedzinas
mehanisms ir savstarpéji sablokéts ar noteikumu, ka $aja rezima transportlidzeklis atbilst 3.1. un 3.2. punkta
stabilitates veiktspéjas kritérijiem 4. punkta noteiktajos testa apstaklos. Tomér, ja sistémai ir vairak neka viens
ESC rezims, kas atbilst 3.1. un 3.2. punkta prasibam taja piedzinas konfiguracija, kas ieslégta iepriekseja
aizdedzes cikla, katra jauna aizdedzes cikla sakuma ESC sistéma parslédzas atpakal razotdja sakotngéja noklu-
séjuma ESC rezima attiecigajai piedzinas konfiguracijai.
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3.5.2.  Vadibas ierice, kuras vieniga funkcija ir parslégt ESC sistému rezima, kura ta vairs nenodrosina 3., 3.1, 3.2. un
3.3. punkta noteiktas veiktspéjas prasibas, atbilst attiecigajam tehniskajam prasibam, kas noteiktas Noteikumos
Nr. 121.

3.5.3.  ESC sistémas vadibas ierice, kuras funkcija ir parslégt ESC sisttmu dazados rezimos, vismaz viena no kuriem

kura ta vairs var nenodrosinat 3., 3.1, 3.2. un 3.3. punkta noteiktas veiktsp&jas prasibas, atbilst attiecigajam
tehniskajam prasibam, kas noteiktas Noteikumos Nr. 121.

Alternativi, gadijuma, ja ESC sistémas rezimu vada ar daudzfunkcionalu vadibas ierici, vaditaja paneli vaditajam
ir jabit skaidri noraditam $a rezima vadibas stavoklim, izmantojot “off” (izslégts) simbolu elektroniskas stabi-
litates kontroles sistémai, ka definéts Noteikumos Nr. 121.

3.5.4.  Citas sistémas vadibas iericei, kuras papildu iedarbiba ir ESC sistémas parslégSana rezima, kura ta vairs neizpilda
3., 3.1, 3.2. un 3.3. punkta noteiktas veiktsp&jas prasibas, nav nepieciesams noradit 3.5.2. punkta minéto “ESC
Off" simbolu.

3.6. “ESC Off” optiskais signals

Ja razotajs izvélas uzstadit vadibas ierici ESC sistémas izslégsanai vai tas veiktspéjas samazinaSanai atbilstosi 3.5.
punktam, tad ir jabat ievérotam 3.6.1.-3.6.4. punkta prasibam attieciba uz optisko signalu, lai bridinatu
vaditaju par ESC sistémas stavokla vai funkcionalitates ierobezojumiem. Si prasiba neattiecas uz 3.5.1.2. punkta
minéto vaditdja ieslégto rezimu.

3.6.1.  Transportlidzekla razotajs uzstada optisko signalu, kas norada to, ka transportlidzeklis ir parslégts rezima, kura
nav iesp&ams izpildit 3., 3.1., 3.2. un 3.3. punkta prasibas, ja $§ads rezims ir paredzéts.

3.6.2.  “ESC Off" optiskais signals

3.6.2.1. Tas atbilst attiecigajam tehniskajam prasibam Noteikumos Nr. 121.

3.6.2.2. Tas turpina bat izgaismots tik ilgi, kamér ESC ir rezima, kura nav iesp&jams izpildit 3., 3.1., 3.2. un 3.3. punkta
prasibas.

3.6.2.3. Izpemot, ka noteikts 3.6.3. un 3.6.4. punkta, katrs “ESC Off” optiskais signals tiek aktivizéts spuldzes funkcio-
né&sanas parbaudei vai nu, kad aizdedzes sistémas slédzis tiek pagriezts “On” (‘Run”) (ieslegta (darba)) pozicija un
dzingjs nedarbojas, vai ari kad aizdedzes sistémas slédzis atrodas pozicija starp “On” (“Run”) ((ieslegts) (darba)
un iedarbinasanas poziciju, ko razotajs ir paredzgjis ka parbaudes poziciju.

3.6.2.4. Tas nodziest péc tam, kad ESC sistéma ir parslégta atpakal razotdja sakotnéja noklus€juma rezZima.

3.6.3. “ESC Off” optiskajam signalam nav nepiecieSams ieslégties, kad darbojas startera blokésanas funkcija.
3.6.4. 3.6.2.3. punkta prasibas neattiecas uz optiskajiem signaliem, ko ataino kopgja zona.
3.6.5.  Razotajs drikst izmantot “ESC Off* optisko signalu, lai noraditu tadu ESC funkcionalitates limeni, kas nav

razotaja sakotngjais nokluséjuma rezims pat, ja transportlidzeklis pie $ada ESC funkcionalitates limena atbilst 3.,
3.1., 3.2. un 3.3. punkta prasibam.
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3.7. ESC sistémas tehniska dokumentacija

Papildus $o noteikumu 8. pielikuma noteiktajam prasibam dokumentu paketé ka apliecindgjumu tam, ka trans-
portlidzeklis ir aprikots ar ESC sistému, kas atbilst o noteikumu 2.25. punkta “ESC sistémas” definicijai, icklauj
transportlidzekla razotaja dokumentaciju, kas noteikta 3.7.1. lidz 3.7.4. punkta.

3.7.1. Sistémas shéma, kura noradita visa ESC sistémas aparatiira. Shéma norada visas tas sastavdalas, ko izmanto, lai
raditu bremzétajmomentu katram ritenim, noteiktu transportlidzekla pagrieSanas atrumu, aplésto sanslidi vai
atvasinato sanslidi un vaditaja veiktas stiréSanas darbibas.

3.7.2.  Tss rakstisks skaidrojums, kas ir pietickams, lai aprakstitu ESC sistémas galvenos ekspluatacijas raksturlielumus.
Saja skaidrojuma ieklauj Tsu aprakstu par sistémas spéju pielikt bremzétajmomentu katram ritenim, par to, ka
sistéma modificé dzenoSo momentu ESC sistémas aktivéSanas laika, un paskaidro, ka tiek tiesi noteikts trans-
portlidzekla pagrieSanas atrums pat apstaklos, kad nav pieejama informacija par ritenu grieSanas atrumu.
Skaidrojuma ari norada transportlidzekla atruma diapazonu un braukSanas fazes (paatrinajums, paléninajums
un brivskréjiens ABS vai vilces kontroles sistémas darbibas laika), kuras ESC sistema var ieslégties.

3.7.3.  Logikas diagramma. Si diagramma papildina 3.7.2. punkta paredzéto skaidrojumu.

3.7.4.  Informacija par nepietickamu pagriezamibu. Iss pamatprincipu apraksts par attiecigo ievadinformaciju datora,
kas vada ESC sistémas aparatiiru, un $§adas informacijas izmantoanu, lai ierobezotu nepietieckamu pagrieza-
mibu.

4. TESTA APSTAKLI

4.1. Apkartejas vides apstakli

4.1.1.  Apkartgjas vides temperatiira ir starp 0 °C un 45 °C.

4.1.2.  Maksimalais v&ja atrums nav lielaks par 10 m/s transportlidzekliem ar SSF > 1,25 un 5 m/s transportlidzekliem
ar SSF < 1,25.

4.2. TesteSanas cela segums

42.1.  Testus veic uz sausas, lidzenas virsmas ar cietu segumu. Nelidzeni un vilpaini segumi, pieméram, ar grambam

un lielam plaisam, ir nepieméroti.

4.2.2. TesteSanas cela seguma nominalais (') bremzé$anas maksimuma koeficients (PBC) ir 0,9, ja vien nav noradits
citadi, ta meérisanai izmantojot vai nu:

42.2.1. Amerikas TestéSanas un materialu biedribas (ASTM) metodi ar E1136 standarta testa riepu saskana ar ASTM
metodi E1337-90 un atrumu 40 mph (judzes stunda); vai ari

4.2.2.2. 30 noteikumu 6. pielikuma 2. papildinajuma noteikto k testa metodi.

4.2.3.  Testa virsma ir ar vienmérigu slipumu lidz 1 % no horizontales.
4.3, Nosacijumi attieciba uz transportlidzekli
4.3.1.  Visas testéSanas laika ESC sistéma ir ieslégta.

(") “Nominala” vertiba ir jasaprot ka teorétiska mérkveértiba.
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4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

Transportlidzekla masa. Transportlidzekla degvielas tvertni uzpilda vismaz lidz 90 % no tas tilpuma, un trans-
portlidzekla salonu slogo ar 168 kg, ko veido testa autovaditaja masa, aptuveni 59 kg testa aprikojuma masa
(automatiska stiiréSanas iekarta, datu registréSanas sistéma un barosanas avots autométiskajai stiires iekartai) un
— péc vajadzibas — balasts, lai kompensétu iespéjamu testa autovaditaja un testa aprikojuma masas nepietie-
kamibu. Ja vajadzigs balasts, to novieto uz gridas aiz prieks¢ja pasaziera sédekla vai, ja nepiecieSams, priekséja
pasaziera kaju zona. Balastu nostiprina ta, lai nepielautu ta parvietosanos testésanas laika.

Riepas. Riepas tiek piesiiknétas lidz transportlidzekla razotaja ieteiktajam gaisa spiedienam(-iem) aukstas riepas,
pieméram, ka noradits transportlidzeklim piestiprinataja datu plaksnité vai riepu spiedienu uzlime. Lai novérstu
riepu nomontésanos, var uzstadit kameras.

Sanu balsti. TestéSanas laika drikst izmantot sanu balstus, ja to uzskata par nepiecieSamu testa autovaditdja
drosibai. Sada gadijuma uz transportlidzekliem ar statiskas stabilitates faktoru (SSF) < 1,25 attiecas 3adi
nosacijumi:

transportlidzeklus ar pasmasu zem 1 588 kg apriko ar “vieglsvara” sanu balstiem. Vieglsvara sanu balsti ir

konstruéti ta, lai to masa neparsniegtu 27 kg un maksimalais apgasanas inerces moments biitu 27 kg ¢ m2.

transportlidzeklus ar pasmasu no 1 588 kg lidz 2 722 kg apriko ar “standarta” sanu balstiem. Standarta sanu
balsti ir konstruéti ta, lai to masa neparsniegtu 32 kg un maksimalais apgasanas inerces moments bitu
35,9 kg e m?.

transportlidzeklus ar paSmasu lielaku par 2 722 kg apriko ar “smagajiem” sanu balstiem. Smagie sanu balsti ir

konstruéti ta, lai to masa neparsniegtu 39 kg un maksimalais apgasanas inerces moments biitu 40,7 kg * m2.

Automatiska stfiréSanas iekarta. Lai izpilditu 5.5.2., 5.5.3., 5.6. un 5.9. punkta noteiktas prasibas, izmanto
stiréSanas robotu, kas ieprogramméts nepiecieSama stiiréSanas algoritma izpildei. StGiréSanas iekarta spéj nodro-
§inat stiré$anas momentu no 40 lidz 60 Nm. Stdréanas iekarta spéj piemeérot Sos stiiréSanas momentus pie
stares rata lepkiskajiem atrumiem lidz 1 200 gradiem sekundé.

TESTA PROCEDURAS

Piesikné riepas lidz transportlidzekla razotja ieteiktajam gaisa spiedienam(-iem) aukstas riepas, pieméram, ka
noradits transportlidzeklim piestiprinataja datu plaksnité vai riepu spiedienu uzlimé.

Optiska signala spuldzes parbaude. Stacionaram transportlidzeklim ar aizdedzes sistémas slédzi “Lock” (blokéta)
vai “Off” (izslégta) pozicija, parsledz to “On” (“‘Run”) (ieslégta (darba)) pozicija, vai — attiecigos gadijumos —
atbilstosa pozicija spuldzes parbaudei. ESC darbibas traucéumu optiskais signals izgaismojas spuldzes
parbaudes funkcijas isteno$anai, ka noteikts 3.4.1.3. punkta, un, ja tads ir uzstadits, tad spuldzes parbaudei

izgaismojas ari “ESC Off” optiskais signals, ka noradits 3.6.2.3. punkta. Optiska signala spuldzes parbaude nav
nepiecieSama, ja optisko signalu ataino kopéja zona, ka noteikts 3.4.3. un 3.6.4. punkta.

“ESC Off” vadibas ierices parbaude. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar “ESC Off” vadibas ierici, stacionaram
transportlidzeklim ar aizdedzes slédzis “Lock” (blokéta) vai “Off” (izslégta) pozicija, parsledz aizdedzes sledzi
“On” (“‘Run”) (ieslegta (darba)) pozicija. Aktivizé “ESC Off” vadibas ierici un parbauda, vai “ESC Off” optiskais
signals izgaismojas, ka noteikts 3.6.2. punkta. lesléedz aizdedzes sistémas slédzi “Lock” (blokéta) vai “Off”
(izslégta) pozicija. Vélreiz ieslédz aizdedzes slédzi “On” (“Run”) (ieslégta (darba)) pozicija un parliecinas, vai
“ESC Off” optiskais signals ir nodzisis, noradot, ka ESC sistéma ir parslégusies atpakal, ka noteikts 3.5.1. punkta.

BremZzu sagatavoSana

Sagatavo transportlidzekla bremzes, ka aprakstits 5.4.1. lidz 5.4.4. punkta.

Veic desmit apstasanas no atruma 56 km/h ar vidéo paléninajumu aptuveni 0,5 g.
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5.4.2. Talit péc tam, kad veikta $1 desmit apstasanas reizu sérija no atruma 56 km/h, veic vél tris papildu apstasanas
no atruma 72 km/h un ar lielaku paléninajumu.

5.4.3.  Veicot 5.4.2. punkta aprakstitas apstaSanas, bremZu pedalim pieliek pietieckamu spéku, lai izraisitu bremzu
pretblokésanas sistémas (ABS) darbibu lielakaja katras bremzéSanas dala.

5.4.4. Péc pilnigas pédgjas apstasanas atbilstosi 5.4.2. punktam transportlidzekli piecas mindites vada ar atrumu
72 km/h, lai atdzesétu bremzes.

5.5. Riepu sagatavoSana

Sagatavo riepas, izmantojot 5.5.1. lidz 5.5.3. punkta aprakstito procediru, lai nodeldétu l&uma plévi un
sasniegtu darba temperatiru tiei pirms 5.6. un 5.9. punkta aprakstito testa braucienu saksanas.

5.5.1.  Testa transportlidzekli vada pa apli, kura diametrs ir 30 metri, ar atrumu, kas rada lateralo paatrindgjumu
aptuveni 0,5 lidz 0,6 g; vispirms veic tris aplus pulkstepa raditaju kustibas virziena un péc tam tris aplus
pretgji pulkstena raditaju kustibas virzienam.

5.5.2.  Izmantojot sinusoidalu stiréanas algoritmu ar frekvenci 1 Hz, maksimalo stiires rata pagrieziena lenka
amplittdu, kas atbilst maksimalajam lateralajam paatringjumam no 0,5 lidz 0,6 g, un ar atrumu 56 km/h
izdara Cetrus braucienus, veicot 10 sinusoidalas stiirésanas ciklus katra brauciena laika.

5.5.3.  Stdres rata pagrieziena lenka amplitida ped&ja brauciena pédgja cikla divas reizes parsniedz amplitadu pargjos
ciklos. Maksimali pielaujamais intervals starp katru no apliem un braucieniem ir piecas mindtes.

5.6. StiréSanas léna pieauguma procediira

Ar transportlidzekli veic divas staréSanas léna pieauguma testa braucienu sérijas ar konstantu transportlidzek]a
atrumu 80 * 2 km/h un tadu staréSanas algoritmu, ka stares rata pagrieziena lenkis palielinas par 13,5 gradiem
sekundg, lidz tiek sasniegts aptuveni 0,5 g lateralais paatrinajums. Katru testa sériju atkarto tris reizes. Vienas
sérijas laika stiréSana notiek pretéji pulkstena raditaju kustibas virzienam, un otras sérijas laika — pulkstena
raditaju kustibas virziena. Maksimali pielaujamais intervals starp katru testa braucienu ir piecas mindites.

5.6.1. Veicot stliréSanas léna picauguma testus, nosaka “A” vertibu. “A” ir stlires rata pagrieziena lenkis grados, kas
testa transportlidzeklim rada stabilu lateralo paatrindgjumu (kas korigéts ar 5.11.3. punkta noteiktajam meto-
dém) 0,3 g. Izmantojot linedro regresiju, “A” aprékina ar precizitati lidz tuvakajam 0,1 gradam katram no
seSiem stliré$anas lena pieauguma testiem. Aprekinato se$u A absoliita vértiba tiek vidéjota un noapalota lidz
tuvakajiem 0,1 gradiem, iegistot A galigo vértibu, ko izmanto turpmak.

5.7. Péc tam, kad ir noteikta A vértiba, tiesi pirms “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) testa veiksanas, kas
aprakstits 5.9. punkta, no jauna atkarto 5.5. punkta aprakstito riepu sagatavoSanas procediiru, tas nenomainot.
Pirmo “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) testu sak divu stundu laika péc tam, kad ir pabeigts staréSanas
léna pieauguma tests, kas aprakstits 5.6. punkta.

5.8. Parbauda, vai ESC sistéma ir ieslégta, parliecinoties, ka ESC darbibas traucéjumu un “ESC Off” (ja uzstadits)
optiskie signali nav izgaismoti.

5.9. Parliekas pagriezamibas intervences un reakcijas “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) tests

Ar transportlidzekli veic divas testa braucienu sérijas, izmantojot sinusoidala vilna stiiréSanas algoritmu ar
0,7 Hz frekvenci un 500 ms aizkavi, sakot ar otro maksimalo amplitidu, ka paradits 2. attéla (“Sine with
Dwell” (sinusoida ar aizkavi) Vienai sérijai cikla pirmajai pusei staréSanu veic pret pulkstena raditaju kustibas
virzienu, bet otrai sérijai cikla pirmajai pusei stiiréSanu veic pulkstena raditaju kustibas virziena. Péc katra testa
brauciena transportlidzeklim stacionara stavokli Jauj atdzist no 1,5 lidz 5 mindtém.
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5.9.1.  StiréSanas kustibu sak, kad transportlidzeklis brauc brivskréjiena ar atrumu 80 + 2 km/h un augstu
parnesumu.
5.9.2. StiréSanas amplitiida katras sérijas sakotngja brauciena ir 1,5 A, kur A ir 5.6.1. punkta noteiktais stlires rata
pagrieziena lepkis.
5.9.3. Katra testa brauciena sérija stiréSanas amplitidu ar katru braucienu palielina par 0,5 A ar nosacijumu, ka

neviena no braucieniem netiek parsniegta pédéja brauciena staré$anas amplitida, kas noteikta 5.9.4. punkta.

5.9.4.  Staréanas amplitida katras sérijas pedéja brauciena ir vai nu 6,5 A, vai arf 270 gradi atkariba no ta, kur§ no
Siem lielumiem ir lielaks, ar nosacijumu, ka aprékinata vértiba 6,5 A ir mazaka par vai vienada ar 300 gradiem.
Ja jebkads palielinajums par 0,5 A diapazona lidz 6,5 A ir lielaks par 300 gradiem, tad stiréSanas amplitida
pedgja brauciena ir 300 gradi.

5.9.5.  Péc testa braucienu divu sériju pabeigSanas veic pagrieSanas atruma un laterala paatrinajuma datu pécapstradi,
ka noteikts 5.11. punkta.

5.10. ESC darbibas traucgjumu noteiksana

5.10.1.  Simulé vienu vai vairakus ESC darbibas traucgjumus, atvienojot baroSanas avotu jebkurai ESC sastavdalai vai
atvienojot jebkuru elektrisko savienojumu starp ESC sastavdalam (ar atslégtu transportlidzekla elektrosistému).
Simuljot ESC darbibas traucgjumu, nedrikst atvienot optiska signala(-u) spuldzes(-dZu) un/vai neobligatas(-u)
ESC sistémas vadibas ierices(-Cu) elektriskos savienojumus.

5.10.2.  Stacionaram transportlidzeklim, kura aizdedzes sistémas slédzis ir “Lock” (blokéta) vai “Off” (izslégta) pozicija,
aizdedzes sistémas slédzi iesledz “Start” (iedarbinasanas) pozicija un iedarbina dzingju. Brauc ar transportlidzekli
uz prieksu, lai sasniegtu atrumu 48 + 8 kmjh. Ne vélak ka 30 sekundes péc dzingja iedarbinasanas un divu
nakamo mindi$u laika, braucot ar $o atrumu, veic vismaz vienu laidenu pagrieSanas manevru pa kreisi un vienu
pa labi, nezaudgjot virzienstabilitati un veicot vienu bremzu darbinasanu. Parliecinas, ka lidz $o manevru
beigam ESC darbibas traucéjumu optiskais signals izgaismojas saskana ar 3.4.punktu.

5.10.3.  Apstadina transportlidzekli un parslédz aizdedzes slédzi “Off” (izslégta) vai “Lock” (blokéta) pozicija. Pec piecam
mindtém iesledz transportlidzekla aizdedzes sistémas slédzi “Start” (iedarbinasanas) pozicija un iedarbina
dzingju. Parliecinas, ka ESC darbibas traucgjumu optiskais signals atkal izgaismojas, signaliz&jot par darbibas
traucéjumu, un paliek izgaismots tik ilgi, kamér vien darbojas dzingjs vai lidz klame tiek novérsta.
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5.10.4.  Parslédz aizdedzes slédzi “Off" (izslégta) vai “Lock” (blokéta) pozicija. Atjauno ESC sistémas normalu darbibu,
parslédz aizdedzes sledzi “Start” (iedarbinasana) pozicija un iedarbina dzingju. Atkarto 5.10.2. punkta aprakstito
manevru un parliecinas, ka optiskais signals 3aja laika ir izdzisis vai izdziest tdlit peéc manevra.

5.11. Datu pécapstrade — veiktspéjas raditaju aprékini

PagrieSanas atruma un laterala parvietojuma merfjjumus un aprékinus apstrada, izmantojot 5.11.1. lidz 5.11.8.
punkta noteiktos panémienus.

5.11.1.  Neapstradatus stires rata pagrieziena lenku datus filtré caur 12 polu bezfazes Butervorta filtru un 10 Hz
nogriesanas frekvenci. Péc tam, lai novérstu sensoru datu nobidi, filtrétie dati tiek nulléti, izmantojot statiskos
pirmstesta datus.

5.11.2.  Neapstradatus pagriesanas atruma datus filtré caur 12 polu bezfazes Butervorta filtru un 6 Hz nogriesanas
frekvenci. Péc tam, lai novérstu sensoru datu nobidi, filtrétie dati tiek nulléti, izmantojot statiskos pirmstesta
datus.

5.11.3.  Neapstradatus laterala paatrinajuma datus filtré caur 12 polu bezfazes Butervorta filtru un 6 Hz nogrieSanas
frekvenci. Péc tam, lai novérstu sensoru datu nobidi, filtrétie dati tiek nulléti, izmantojot statiskos pirmstesta
datus. Laterala paatrinajuma dati transportlidzekla smaguma centra tiek noteikti, atmetot virsbiives sasveres
ietekmi un piemérojot sensora novietojuma korekeiju, $aja noliika izmantojot koordinatu transformésanu. Datu
savaksanas nolika laterala paatrinajuma akselerometru novieto péc iespéjas tuvak transportlidzekla gareniska
un laterala smaguma centra punktam.

5.11.4.  Stiires rata atrumu nosaka, diferencgjot filtrétos stiires rata pagrieziena lenka datus. Péc tam stiires rata atruma
datus filtré ar 0,1 sekundes slidosa vidgja filtru.

5.11.5.  Laterala paatrinajuma, pagrieSanas atruma un stiires rata pagrieziena lenka datu kanali tiek nulléti, izmantojot
definétu “nulles iestatiSanas diapazonu”. Metodes, ko izmanto nulles diapazona noteikSanai, ir aprakstitas
5.11.5.1. un 5.11.5.2. punkta.

5.11.5.1. Izmantojot stiires rata lepkiska atruma datus, kas aprékinati ar 5.11.4. punkta aprakstitajam metodém, nosaka
laika momentu, kura stires rata lenkiskais atrums parsniedz 75 gradus sekundé. Sakot ar $o punktu, stires rata
lenkiskais atrums saglabajas lielaks neka 75 gradi sekundé vismaz 200 ms. Ja otrais nosacijums neizpildas,
nosaka nakamo laika momentu, kura stiires rata lepkiskais atrums parsniedz 75 gradus sekundé, un parbauda,
vai izpildds 200 ms nosacijums. Sis iterativais process turpinas, lidz izpildas abi nosactjumi.

5.11.5.2. “Nulles iestatiSanas diapazons” tiek definéts ka 1,0 sekundes laika periods pirms momenta, kad stiires rata
atrums parsniedz 75 gradus sekundé (t. i., moments, kad stlires rata atrums parsniedz 75 gradus sekundg, ir
“nulles iestatiSanas diapazona” beigas).

5.11.6.  StiiréSanas uzsakSana (BOS) tiek definéta ka pirmais moments, kad filtrétie un nullétie stiires rata pagrieziena
lenka dati sasniedz -5 gradus (kad sakotngja stiiréSanas darbiba ir pretéji pulkstena raditaju kustibas virzienam)
vai + 5 gradus (kad sakotngja stiirésanas darbiba ir pulkstena raditaja kustibas virziena) péc laika momenta, kas
ir “nulles iestati§anas diapazona” beigas. Laika vértibu BOS momenta interpolé.

5.11.7.  StaréSanas pabeigSana (COS) tiek definéta ka laiks, kura stlires rata pagrieziena lenkis samazinas lidz nullei péc
“Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) stiires pagrieSanas manevra. Laika veértibu, kad stires rata pagrieziena
lenkis ir nulle, interpolé.

5.11.8.  Otro maksimalo pagrieSanas atrumu definé ki pirmo viet§jas pagrieSanas atruma maksimumu, kas rodas,
griezot stlires ratu pretéja virziena. PagrieSanas atruma veértibas pie 1,0 un 1,75 sekundém péc COS nosaka
ar interpolaciju.

5.11.9. Nosaka lateralo atrumu, integréjot korigétus, filtrétus un nullétus laterala paatrindjuma datus. Nulles lateralais
atrums BOS punkta. Nosaka lateralo parvietojumu, integréjot nullétu lateralo atrumu. Nulles lateralais parvie-
tojums BOS punkta. Laterala parvietojuma mérjjumu veic 1,07 sekundes péc BOS punkta, un to nosaka,
izmantojot interpolaciju.
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B DALA. IPASAS PRASIBAS, KAS PIEMEROJAMAS BREMZU PALIGSISTEMAM, JA TADAS UZSTADITAS
1. VISPARIGI

Turpmakas prasibas pieméro transportlidzekliem, kuriem uzstaditas bremzu paligsistémas (BAS sistémas), ka
definéts o noteikumu 2.34. punktd un deklaréts pazinojuma, ki noteikts o noteikumu 1. pielikuma 22.
punkta.

Papildus prasibam $aja pielikuma uz bremZzu paligsistémam attiecas ari visas attiecigas prasibas citviet Sajos
noteikumos.

Papildus $a pielikuma prasibam transportlidzekliem, kas aprikoti ar BAS sisttmam, saskana ar 6. pielikuma
prasibam jabat aprikotiem arl ar ABS.

1.1. Visparigi veiktspéjas raksturlielumi “A” kategorijas BAS sisttmam

Kad tiek konstatéta arkartas situacija, uz ko norada salidzinosi liels pedalim pieliktais spéks, tiek samazinats
pedalim papildus pielickamais spéks ABS nepartraukta cikliskuma nodro$inasanai salidzindjuma ar to pedalim
pielickamo speku, kads nepiecieSsams, kad BAS sistéma nedarbojas.

Atbilstiba $ai prasibai ir pieradita, ja ir izpilditi $a pielikuma §is dalas 3.1. lidz 3.3. punkta minétie noteikumi.

1.2. Visparigi veiktsp&jas raksturlielumi “B” kategorijas BAS sistémam

Kad tiek konstatéta arkartas situacija, uz ko norada vismaz loti atra pedala nospieSana, BAS sistéma palielina
spiedienu, lai nodro$inatu maksimalo iespéjamo bremzéSanas pakapi vai izraisitu ABS sistémas nepartrauktu
cikliskumu.

Atbilstiba 3ai prasibai ir pieradita, ja ir izpilditi 3is dalas 4.1. lidz 4.3. punkta minétie noteikumi.
2. VISPARIGAS PRASIBAS TESTA VEIKSANAI
2.1. Mainigas vertibas

Veicot $a pielikuma B dala aprakstitos testus, méra $adas mainigas vértibas:

2.1.1.  bremzu pedalim pieliktais speks, Fy;

2.1.2. transportlidzekla atrumus, vg;

2.1.3. transportlidzekla paléninajums, a;

2.1.4. bremZzu temperatiira, Tg;

2.1.5.  attiecigos gadjjumos — bremZu spiediens P;

2.1.6.  bremzu pedala atrums v,, ko méra pedala plaksnes centra vai pedala mehanisma punktd, kura novirze ir

proporcionala novirzei pedala plaksnes centra, tadéjadi laujot vienkarsi veikt meérijuma kalibréSanu.

2.2. Meériekartas

2.2.1. Sis dalas 2.1. punkta uzskaititas mainigas vértibas méra, izmantojot atbilstosus devéjus. To precizitite, darbibas
diapazoni, filtréSanas panémieni, datu apstrade un citas prasibas ir aprakstitas ISO standarta 15037-1: 2006.
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2.2.2. Pedalim pielikta speka un bremzu diska temperatiiras mérjjumu precizitate ir $ada.
Mainigo vértibu diapazonu sistéma Tipiskais devéju darba diapazons leteicamas maksimalas registrétas kladas

Pedalim pieliktais speks 0 lidz 2 000 N + 10N
Bremzu temperatiira 0 -1000 °C t5°C
BremZu spiediens (*) 0 — 20 MPa (¥ + 100 kPa (¥
(*) Piemérojams, ka noteikts 3.2.5. punkta

2.2.3.  Sika informacija par BAS sistémas testa procediiras analogo un digitalo datu apstradi ir sniegta 3a pielikuma 5.
papildinajuma. legiistot datus, to registréSanas frekvencei jabut vismaz 500 Hz.

2.2.4. Ir pielaujamas alternativas meériSanas metodes 2.2.3. punkta minétajam, ja tas nodrosina vismaz lidzvertigu
precizitates limeni.

2.3. Testa apstakli

2.3.1.  Testéama transportlidzekla slogojuma nosacijums. Transportlidzeklis ir bez kravas. Papildus vaditagjam priekséja
sédekli drikst atrasties otra persona, kura ir atbildiga par testa rezultatu registraciju.

2.3.2.  Bremze&Sanas testus veic uz sausa seguma, kas nodrosina labu sakeri.

2.4, Testa metode

2.4.1. 3. un 4. punkta aprakstitos testus veic no testa atruma 100 + 2 km/h. Transportlidzekli vada taisna virziena un
ar testam noteikto atrumu.

2.4.2. Bremzu vidgja temperatiira atbilst 3. pielikuma 1.4.1.1. punkta noraditajai.

2.4.3.  Atsauces laiks t testiem ir bridis, kad bremZu pedalim pieliktais speks sasniedz 20 N.

Piezime. Transportlidzekliem, kuri aprikoti ar bremzu sistémas energopastiprinataju, pedalim pieliktais nepie-
cieSamais spéks ir atkarigs no energijas limena, kads ir energijas uzkrasanas iericé. Tadé] testa sakuma nodro-
Sina pietiekamu energijas limeni.

3. “A” KATEGORIJAS BAS SISTEMAS ESIBAS NOVERTEJUMS.

“A” kategorijas BAS sistéma atbilst 3.1. un 3.2. punkta ietvertajam testa prasibam.

3.1. 1. tests. Atsauces tests Fypg un a,pg noteiksanai.

3.1.1. Atsauces vértibas Fype un a,pg nosaka saskana ar 3a pielikuma 4. papildindjuma aprakstito procediru.

3.2. 2. tests. BAS aktivizéSanai

3.2.1.  Kad konstateéts arkartas bremzéSanas stavoklis, sistémas, kas reagé uz pedalim pielikto speku, uzrada ievérojamu

§adu attiecibu paaugstinasanos:

a) spiediens bremzu magistralé attieciba pret pedalim pielikto spéku, ja tas pielaujams saskana ar 3.2.5.
punktu; vai

b) transportlidzekla paléninajums attieciba pret bremzu pedalim pielikto spéeku.
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3.2.2. “A” kategorijas BAS sistémas veiktspgjas prasibas ir izpilditas, ja ir iesp&ams noteikt IpaSus bremzéSanas
raksturlielumus, kuri uzrada 40 lidz 80 % samazinajumu nepieciesamajam bremzu pedalim pieliktajam spékam
(FABS - Fy) salidzinéjumé ar (Fups extrapolated ~ FT)'

3.2.3.  Fp un ag ir spéka robezvértiba un paléninajuma robezvértiba, ka paradits 1.a attéla. Fy un ay vértibas dara
zinamas tehniskajam dienestam, iesniedzot tipa apstiprindjuma pieteikumu. Veértiba ap ir no 3,5 m/s? lidz
5,0 m/s.
l.a attéls

Pedilim pielikta spéka parametri, kas vajadzigi, lai panaktu maksimalu paléninasanos ar “A” kategorijas

BAS
a2
-100% -80% -40 % 0%
aABs -1
- -

< o

% o

§ Starp 3,5 un 5,0 m/s? e

i o

g 4 =

2 -~

= -T

-
A
ar
l:T l:ABS, min l:ABS FABS, max FABS, extrapolated
Bremzu pedalim pieliktais spéks F
3.2.4.  No sakumpunkta caur punktu Fy velk taisnu liniju a; (ka paradits 1.a attéla). Bremzu pedalim pielikta speka “F”
vertiba krustpunkta starp $o liniju un horizontalu liniju pie a = agg ir Fups, exirapolated (FABS, ckstrapolets):
Fr - asps
1:ABS, extrapolated — —
ar
3.2.5.  Tadu N; vai M; kategorijas transportlidzeklu gadijuma, kas atvasinata no tiem N; kategorijas transportlidzek-

liem, kuru pilna masa GVM > 2 500 kg, razotajs pedalim pielikta spéka vértibas Fr, Faps min Faps, max Un Faps,
extrapolated VAr atl iegiit no bremzu magistrales spiediena reakcijas raksturlielumiem, nevis transportlidzekla
palénindjuma raksturlielumiem. To meéra, palielinoties bremzu pedalim pieliktajam spékam.

3.2.5.1. Spiedienu, pie kada sakas ABS cikliska darbiba, nosaka, veicot piecus testus no 100 * 2 km/h, kuros bremzu
pedali nospiez lidz limenim, kas izraisa ABS darbibu, un piecus pieliktos spiedienus, pie kuriem tas notiek, to
nosakot no prieksgjam ritenim registrétajiem spiediena radijumiem, registré un péc tam aprékina vidéjo vertibu
Paps:

3.2.5.2. RaZotdjs pazino Py spiediena robezvértibu, un ta atbilst paléninajumam diapazona no 2,5 lidz 4,5 m/s?.

3.2.5.3.  1.b attélu veido, ka noteikts 3.2.4. punkta, bet, lai noteiktu §is dalas 3.2.5. punktd paredzétos parametrus,
izmanto magistrales spiediena mérjjumus, kur:

Fr - Pags

1:ABS$ extrapolated — P
T
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1.b attels
Pedilim pielikta spéka parametri, kas vajadzigi, lai panaktu maksimalu paléninasanos ar “A” kategorijas
BAS
4
-100 % -80 % -40 % 0 %
P ps
-~
- ”
/J‘
- * -
| spéka izmainas robeza -

v & -

58 v L~

= .3 -

L -

o g i

v & -

Pr -

FT l:ABS, min 1:ABS 1:ABS, max l:ABS, extrapolated
Bremzu pedalim pieliktais speks, F
3.3. Datu novertéSana

“A” kategorijas BAS sistémas esamiba ir pieradita, ja
Fapsmin < Faps < Fapsmax

, kur:

1:ABS,max - Fr < (FABS, extrapolated ~ Fp)-0,6

un

1:ABS,min —Fp 2 (FABS, extrapolated ~ Ep)-0,2

4. “B” KATEGORIJAS BAS ESAMIBAS NOVERTEJUMS

“B” kategorijas BAS sistéma atbilst §is dalas 4.1. un 4.2. punkta ietvertajam testa prasibam.

4.1. 1. tests. Atsauces tests Fypg un a,pg noteiksanai.
4.1.1.  Atsauces vértibas Fyps un a,pg nosaka saskana ar 3a pielikuma 4. papildinajuma aprakstito procedaru.
4.2. 2. tests. BAS aktivizéSanai

Transportlidzekli vada taisna linija ar testa atrumu, kas noradits $is dalas 2.4. punkta. Vaditajs atri nospiez
bremzu pedali atbilstosi 2. attelam, imit&jot arkartas bremzéSanu ta, lai tiktu aktivéta BAS sistéma un ABS
sisttma darbotos nepartraukta cikliskuma rezima.

Lai aktivétu BAS sistému, bremzu pedali spiez ta, ka noteicis raZotajs. RaZotajs tipa apstiprinajuma pieteikuma
iesniegsanas laika informeé tehnisko dienestu par nepieciesamo spéku, kas pielieckams bremzu pedalim. Tehnis-
kajam dienestam pierada, ka BAS sistéma ieslédzas raZzotdja pazinotajos apstaklos saskana ar 1. pielikuma
22.1.2. punktu.
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Péc laika t = t5 + 0,8 s un lidz bridim, kad transportlidzeklis paleningjies lidz atrumam 15 km/h, bremzu
Pedélim pieliktais speks sa.glabéjas robezas starp Fppg ypper (@ugstakais) un Fypg joyer (zemakais), kur Fups ypper
ir 0,7 Fpps un Fypg jower it 0,5 Faps:
Prasibas uzskata par izpilditam arf tad, ja péc laika t = to + 0,8 s pedalim pieliktais spéks samazinas zem F g
ar nosacijumu, ka tiek izpildita 4.3. punkta prasiba.
4.3. Datu novértésana

Bremzu
pedalim
pieliktais
spéks F

FABS,upper
(augstakais]

FABS,Iower
(zemakais)

Sakotngjais
pedalim 7
pieliktais
spéks

2. attels

“B” kategorijas BAS sistémas 2. testa piemeérs

Palénindjums

Bremzu pedalim pieliktais spéks

Palénindjums, a

st mim i , 2aBs

S

apAs

Pedila paniskas

nospiesanas faze

to + 0,8
e

sekundes Laiks

4 BAS novértésanas faze
(beidzas pie atrumal5 kmfh)

.

“B” kategorijas BAS sistemas esiba ir pieradita, ja vidjais paléninajums (agsg), kas ir vismaz 0,85 a,gpg,
saglabajas no laika, kad t = t; + 0,8 s, lidz laikam, kad transportlidzekla atrums ir samazinats lidz 15 km/h.
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1.1.

1.2.

1.3.

1. papildinajums

Dinamiskas stabilitates simulacijas izmantoSana
Elektroniskas stabilitates kontroles sistémas efektivitati var noteikt, izmantojot datorsimulaciju.

SIMULACIJAS IZMANTOSANA

Transportlidzekla raZotajs tipa apstiprinaSanas iestadei vai tehniskajam dienestam pierada transportlidzekla stabilitates
funkciju, simulgjot 9. pielikuma A dalas 5.9. punkta aprakstitos dinamiskos manevrus.

Simulacija ir lidzeklis, ar ko var pieradit transportlidzekla stabilitates veiktspéju, izmantojot $adus parametrus:

a) pagriesanas atrums, vienu sekundi péc “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) st@iréSanas darbibas pabeigSanas
(laiks Ty + 1);

b) pagriesanas atrums, 1,75 sekundes péc “Sine with Dwell” (sinusoida ar aizkavi) stiiréSanas darbibas pabeigSanas;
¢) transportlidzekla smaguma centra lateralais parvietojums attieciba pret ta sakotngjo taisnvirziena kustibu.

Simulaciju veic, izmantojot validétu modeléSanas un simulacijas riku un 9. pielikuma A dalas 5.9. punkta aprakstitos
dinamiskos manevrus 9. pielikuma 4. punktd noteiktajos testa apstaklos.

Metode, ar kadu tiek validéts simulacijas riks, ir noradita §a pielikuma 2. papildinajuma.
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2. papildingjums

Dinamiskas stabilitates simulacijas riks un ta validacija
1. SIMULACIJAS RIKA SPECIFIKACIJA

1.1. Simulacijas metodé nem veéra galvenos faktorus, kas ietekmé transportlidzekla taisnvirziena kustibu un sasveres
kustibu. Tipiska modeli var bit ietverti $adi transportlidzekla parametri tiesa vai netie$a forma:

a) assfritenis;
b) balstiekarta;
c) riepa;
d) 3asija/transportlidzekla virsbiive;
e) attiecigos gadijumos — jaudas piedzinas kéde[piedzinas kéde;
f) bremzu sistéma;
g) lietderiga slodze.
1.2. Transportlidzekla stabilitates funkciju simulacijas modelim pievieno, izmantojot:
a) simulacijas rika apakssistému (programmatiiras modeli); vai
b) elektronisko vadibas bloku, kas pieslégts vadibas kontiira.

2. SIMULACIJAS RIKA VALIDACIJA

2.1. Izmantotd modeléSanas un simulacijas rika validitati verificé, izmantojot salidzina$anu ar transportlidzekla praktis-
kiem testiem. ValidéSanai izmantotie testi ir 9. pielikuma A dalas 5.9. punkta noraditie dinamiskie manevri.

Testu laika péc vajadzibas registré vai aprékina $adas ar kustibu saistitas mainigas vértibas. Aprékinus veic saskana ar
standartu ISO 15037 Part 1:2005: Visparigi nosacijumi vieglajiem automobiliem vai Part 2:2002: Visparigi nosaci-
jumi smagajiem transportlidzekliem un autobusiem (atkariba no transportlidzekla kategorijas):

a) stiires rata lenkis (6H);

b) garenvirziena atrums (vX);

¢) sanslides lenkis () vai lateralais atrums (vY) (neobligati);
d) garenvirziena paatrindjums (aX) (neobligati);

e) lateralais paatrinajums (aY);

f) pagriesanas atrums (dy/dt);

g) sansasveres atrums (d@/d1);

h) garensasveres atrums (d9/dt);

i) sansasveres lenkis (®);

j) garensasveres lenkis (D).
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2.2. Meérkis ir paradit, ka transportlidzekla simuléta darbiba un transportlidzekla stabilitates funkcijas darbiba ir pieli-
dzinama tai, ko novéro praktiskajos transportlidzekla testos.

2.3. Simulacijas iekartu uzskata par validétu, ja ar to iegitie rezultati ir pielidzinami praktiskajos testos iegiitajiem
rezultatiem, ar attiecigo transportlidzekla tipu veicot dinamiskos manevrus, kas noraditi 9. pielikuma A dalas 5.9.
punkta. Salidzinasana pamatojas uz sakaribu starp transportlidzekla stabilitates funkcijas aktivaciju un darbibu secibu
simulacijas laika un transportlidzekla praktiskaja testa.

2.4. Fiziskos parametrus, kuri atsauces transportlidzeklim un simulétajam transportlidzekla konfiguracijam atskiras, atbil-
stosi maina simulacija.

2.5. Sagatavo simulacijas iekartas testa protokolu saskana ar §a pielikuma 3. papildinajuma ieklauto paraugu, un ta kopiju
pievieno transportlidzekla apstiprinajuma protokolam.
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3. papildinajums

Transportlidzekla stabilitates funkcijas simulacijas testa protokols

Testa PrOtOKOLA MUITIUIS!  oocvvcceeuuemmmmrrcceeeeemrremmmmsemmmmnmasceessesssssssssesssnsensesessssssessessssssnnecessessessessesesssmssnss

1. Identifikacija

1.1.  Simulacijas rika razotdja nosaukums Un adrese .

1.2.  Simulacijas rika identifikacija: nosaukums/modelis/numurs (aparatiira un programmatiira)
2. Piemérosanas joma

2.1, TransportlidZekla tPS:  .ooeceeeemmeeeeeemmmeeesssesmeeesssssseesssssssesssssesssssessessessessessesesssessssesssesseseessessecees

2.2, Transportlidzekla KONfGUIACHAS:  ooerrrrrccemmmmmmmenmnrsrssersrecerecesmsemmmanmmessssssssecsssssssssssssssesee

3. Verificgjosais transportlidzekla tests

3.1, Transportlidzekla(-u) apraksts: .....occrecrmmmmmmmemmnscoscessmmssmmeemmmenmmeccsssessesesmsseessenmannse

3.1.1. Transportlidzekla(-u) identifikacija: marka/modelis/VIN ...mmmecrrecrreecemmmeeesnnnnne

3.1.2. Transportlidzekla apraksts, tostarp, balstiekartafriteni, dzingjs un piedzipas kéde, bremzu sistemal-as), stiires
sistéma, ar nosaukumu/modeli/identifikacijas NUIMUITE  ..ccovvevvimmmevsmnnnneccreerrecremnenens

3.1.3. Simulacija izmantotie transportlidzekla dati (sTki nOrAdItD):  .occovvoonreccrreerrevcrmmveeersnnnne

3.2, Vietas(-u) apraksts, cela/testa zonas virsmas stavoklis, temperatiira un datums(-i):

3.3, Rezultati ar ieslégtu un izslégtu transportlidzekla stabilitates funkciju, tostarp péc vajadzibas, ar kustibu saistitie
mainigie lielumi, kas minéti 9. pielikuma 2. papildindjuma 2.1. punktd. ........

4. Simulacijas rezultati

4.1.  Transportlidzekla raksturlielumi un vértibas, kas izmantoti simulacija un nav faktiska testa transportlidzekla
parametti un VErtbas (IZHELOSAS):  .vvvvrrccemmmrrrreeeimmssercesssssssssrssssssnssssssssssssssssssssssssnsesssses

4.2.  PagrieSanas stabilitate un laterdlais parvietojums saskana ar 9. panta A dalas 3.1. lidz 3.3. punktu.

5. Sis tests ir veikts un rezultati protokolati saskana ar prasibam 9. pielikuma 2. papildinajuma Notetkumos Nr. 13-H,
kuros jaunakie grozijumi izdariti ar 7. papildinajumu.

Tehniskais dienests, Kurs veicis teSt (1) ooovvvvvvevviommmneennreesssvssssessennenneseeessesssssssssnnns

Paraksts: oo, Datums: ..ooovvvevveeveennnns

ApPSHPIINALAJa 1EStAAE (1) 1oovvvvrvssesnerrrrrrrssmnesnssnsssssnmssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesses

Paraksts: ...ocooovvnenereinenns Datums: ..cocevververrennnns

(1) Ja tehniskais dienests un apstiprindtija iestade ir viena un ta pati organizicija, protokols japaraksta dazadim personam.
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4. papildingjums

Fpps un a,pg noteiksanas metode

1.1. Bremzu pedalim pieliktais speks F,pg ir minimalais attieciga transportlidzekla bremzu pedalim pieliekamais spéks, lai
panaktu maksimalu paléninajumu, kas norada, ka ABS darbojas nepartraukta cikliskuma rezima. a,pg ir attieciga
transportlidzekla palénindgjums ABS paléninajuma laika, ka noteikts turpmak 1.7. punkta.

1.2. Bremzu pedali spiez lenam (neaktivéjot BAS sistému, ja ir B kategorijas sistéma), nodrosinot pakapenisku paléni-
najuma palielinasanos, lidz ABS sak darboties nepartraukta cikliskuma rezima (3. attéls).

1.3. Pilnu paléninasanos sasniedz 2,0 * 0,5 s laika. Paléninasanas likne, ko registré attieciba pret laiku, atrodas intervala +
0,5 s ap paleninasanas liknes centra linijas intervalu. Piemeéra 3. attela sakums ir laika tg, a,pg linijas Skérsosana — 2 s.
Kad sasniegta pilna paléninasanas, bremzu pedali darbina ta, lai ABS turpinatu darboties nepartraukta cikliskuma
reZima. ABS sistemas pilnigas aktivéSanas laiks ir laiks, kad sasniegts bremzu pedalim pieliktais speks Fypg. Meéri-
jumam jabiit palénindgjuma palielindgjuma izmainu intervala (sk. 3. attélu).

3. attels

Paleninasanas intervals Fygg un a,gg noteikSanai

paleninajums a

A
ABS nepartraukta
cikliskuma intervals
|
Y R 34Bs

Paléninajuma i
palielindjuma iy
variaciju intervals 4

I

I

I

|

I

I

i

i

I

I

I

I

. \ : -
to 1s 2 + 0}5 S LaikS[S]
laikposms

1.4. Veic piecus testus, kas atbilst 1.3. punkta prasibam. Katra no $iem derigajiem testiem transportlidzekla paléninasanos
atzimé ka registréta bremzu pedalim pielikta spéka funkciju. Turpmakajos punktos aprakstitajiem aprékiniem
izmanto tikai datus, kas registréti, kad atrums ir lielaks neka 15 km/h.

1.5. Nosakot ajpg un Fupg, gan transportlidzekla palénindjumam, gan pedalim pieliktajam spékam pieméro 2 Hz
zemfrekvences filtru.
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1.6. Piecu atsevisko “palénindjumu attieciba pret bremzu pedalim pielikto speku” Iiknes tiek vidgjotas, aprékinot piecu
atsevisko “paléninajumu attieciba pret bremzu pedalim pielikto spéku” paléninajuma liknes ar 1 N bremzu pedalim
pielikta spéka pieaugumu. Rezultata iegtist likni ar vidgjo paléninasanos attieciba pret bremzu pedalim pielikto speku,
kuru 3aja papildinajuma apzimé ka “maF” likni.

”»

1.7. Péc “maF” liknes nosaka transportlidzekla paléninasanas maksimalo vértibu, un to apzimé ar “a,,”.

1.8. Visas “maF’ liknes vértibas, kas par 90 % parsniedz 30 “a,,’ paléninasanas vértibu, vidgjo. ST “a” vértiba ir $aja
pielikuma minétais paléninajums “a,pg”.

1.9. Minimalais pedalim pieliktais speks (F,ps), kas ir pietickams, lai sasniegtu paléninajumu a,gg, ir F vertiba, kas maF
likné atbilst spekam a = a,pq.
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5. papildinajums

Datu apstrade BAS sistémai
(9. pielikuma B dalas 2.2.3. punkts)
1. ANALOGO DATU APSTRADE

Visas kombinétas devéja/registracijas sistémas diapazons nav mazaks par 30 Hz.

Lai veiktu nepieciesamo signalu filtraciju, pieméro ceturtas vai augstakas pakapes zemfrekvencu filtrus. Joslas platums
(no 0 Hz lidz frekvencei f, pie -3 dB) nav mazaks par 30 Hz. Amplitiidas klGdas ir mazakas par £ 0,5 % attiecigaja
frekvencu diapazona no 0 Hz lidz 30 Hz. Analogos signalus apstrada ar filtriem, kuriem ir pietiekami lidzigi fazu
raksturlielumi, lai nodrosinatu, ka filtréSanas raditas laika nobides atbilst vajadzigajam precizitates limenim attieciba
uz laika mérjjumiem.

Piezime. Veicot analogo filtréSanu signaliem ar dazadu frekvences saturu, iesp&jama fazu nobide. Tade] ir ieteicama
datu apstrades metode, kas aprakstita $a papildinajuma 2. punkta.

2.  DIGITALO DATU APSTRADE

2.1. Visparigi apsvérumi

spektralas kroplosanas kludas un filtra fazu kavéSanas un laika nobides. Paraugu pem$anas un digitalizésanas
apsvérumi ietver signalu pastiprinaanu pirms paraugu nemsanas, lai samazinatu digitalize$anas kladas; bitu skaitu
uz paraugu; paraugu skaitu cikla; paraugu un pauzu pastiprinatajus un paraugu izkliedi laika posma. Veicot papildu
svarstibas, ka ari filtra fazu kavéSanas korekcija. Lai panaktu relativu visparigu datu ieguves precizitati * 0,5 %,
janem veéra katrs no $iem faktoriem.

2.2. Spektralas kroplosanas kladas

Lai nepielautu neizlabojamas spektralas kroplosanas klidas, pirms paraugu pemsanas un digitalizéSanas analogos
signalus pienacigi filtré. Izmantoto filtru kartibu un joslas izvelas saskana ar attiecigo frekvences diapazonu vajadzigo
vienmérigumu un paraugu nemsanas bieZumu.

Minimalie filtra parametri un paraugu pemsanas biezums ir tads, ka:

a) attieciga frekvences diapazona robezas no 0 Hz lidz f,,,, = 30 Hz pavajinaSanas ir mazaka par datu ieguves
sistémas izskirtspé&ju; un

b) visu signalu un trok$pa frekvences sastavdalu lielumi klast mazaki par sistemas izskirtspéju, uz pusi samazinot
paraugu nemsanas frekvenci (t. i, Nikvista jeb “daljjuma” frekvence).

S S S -
1t [/ fo)” 1 [ /o]

, kur:
n ir filtra pakape;

f

max 1T attiecigais frekvencu diapazons (30 Hz),
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f, ir filtra nogriesanas frekvence;

fy ir filtra Nikvista jeb “dalfjuma” frekvence.

Ceturtas pakapes filtram

ja A =0,9995: f, = 2,37 - £,

ja A =0,0005: fg = 2 - (6,69 - f), kur fg ir paraugu nemsanas frekvence = 2 - fy.

2.3. Filtra fazu nobides un laika kav&jumi filtréSanai pret spektralo kroplosanos

Izvairas no parmérigas analogas filtré$anas, un visiem filtriem ir pietiekami lidzigi fazu parametri, lai nodrosinatu, ka
laika kavéjumu atskiribas atbilst vajadzigajam precizitates limenim attieciba uz laika mérfjumiem. Fazu nobides ir
ipasi batiskas, kad méramas mainigas vértibas savstarpgji reizina, lai iegfitu jaunas mainigas vértibas, jo amplitiidas
reizinas, bet fazu nobides un saistitie laika kavéjumi summeéjas. Fazu nobides un laika kavéjumus samazina, palielinot
f.. Kad ir zinami vienadojumi, kas raksturo pirmsfiltrus pirms paraugu nemsanas, ir praktiski noderigi atmest to fazu
nobides un laika kavéjumus ar vienkarsiem algoritmiem frekvencu joma.

Piezime. Frekvencu diapazona, kura filtra amplitidas parametri paliek nemainigi, Butervorta filtra fazes nobidi @ var
aptuveni izteikt $adi:

® = 81 - (f[f,) gradi otrajai pakapei

0]

150 - (f/fy) gradi ceturtajai pakapei

0]

294 - (f/fy) gradi astotajai pakapei
Visam filtra pakapém laika nobide ir: t = (®/360) - (1/f)

2.4. Datu paraugu nemsana un digitalizésana

Pie 30 Hz signala amplitida mainas lidz 18 % milisekundé. Lai ierobeZotu dinamiskas kliidas, ko izraisa signalu
izmainas lidz 0,1 %, paraugu nemsanas vai digitalizéSanas laiks ir mazaks par 32 ps. Visus salidzinaSanai paredzétos
datu parus vai kopumus nem vienlaicigi vai pietickami isa laika posma.

2.5. Prasibas attieciba uz sistému

Datu sistémai ir 12 bitu (+ 0,05 %) vai augstaka izskirtspéja un = 0,1 % precizitate (2 lbs). Filtri pret spektralo

kroplosanos ir ceturtas vai augstakas pakapes, un attiecigais datu diapazons f,, ir no 0 Hz lidz 30 Hz.

Ceturtas pakapes filtriem joslas frekvence f, (no 0 Hz lidz frekvencei f,) ir lielaka par 2,37 - f,.,., ja fazu kladas péc
tam korige, digitali apstradajot datus, un lielaka par 5 - f,,, par§jos gadijumos. Ceturtds pakapes filtriem paraugu
nemsanas frekvence f; ir lielaka par 13,4 - f.
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