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levads (informacijai)

So noteikumu mérkis ir noteikt vienotus noteikumus uzlabotam avarijas bremzgsanas sisttmam (AEBS), kas
uzstaditas tados M,, M;, N, un N; (') kategorijas transportlidzeklos, kurus galvenokart izmanto uz automagis-
tralém.

Lai gan kopuma uzlabotu avarijas bremzeSanas sistému uzstadiSana $adas transportlidzeklu kategorijas
ietekmés pozitivi, tomer ir apaksgrupas, kuras sadas uzstadi§anas lietderigums ir diezgan neskaidrs, jo $adu
apaksgrupu transportlidzeklus galvenokart izmanto citos apstaklos, nevis uz automagisralém (pieméram, auto-
busi, kuros ir pasazieru stavvietas, t. i, I, I un A (') klase). Neraugoties uz lietderigumu, ir ar citas apak-
Sgrupas, kuras AEBS uzstadiSana butu tehniski sarezgita (pieméram, devéja novietojums G kategorijas trans-
portlidzeklos, ipasam noliikam paredzétos u. c. transportlidzeklos).

Turklat, lai izmantotu sistémas, kas paredzétas transportlidzekliem, kuru pakaléja ass nav aprikota ar pneima-
tisko piekari, ir jaintegré uzlabota devéjtehnologija, lai nemtu véra transportlidzekla garensasveres lenka
izmainas. Noliguma pusém, kas vélas piemérot Sos noteikumus §adiem transportlidzekliem, tam biitu japaredz
atbilstoss laiks.

Sistéma automatiski nosaka, ka iespéjama sadursme ar prieksa esosu transportlidzekli, bridina par to vaditaju
un aktivizé transportlidzekla bremzéSanas sistému, lai gadjjuma, ja vaditajs uz minéto bridindgjumu nereage,
bremzétu transportlidzekli nolika nepielaut sadursmi vai mazinat tas smagumu.

Sistéma darbojas tikai tadas brauksanas situacijas, kad bremzéSana lauj izvairities no negadijuma vai mazina ta
smagumu, un ta nenostrada normalos brauksanas apstak]os.

Sistémas atteices gadijuma netiek apdraudéta transportlidzekla drosa ekspluatacija.

Sistéma nodro§ina vismaz akustisku vai taktilu bridinajumu, kas var bat ari strauj§ palénindjums, lai pievérstu
neuzmaniga vaditaja uzmanibu kritiskajai situacijai.

Sistémas jebkadas nostradasanas laika (bridindgjuma un arkartas bremzésanas faze) vaditajs jebkura laika ar
apzinatu darbibu, t. i, ar stiires pagrieSanu vai akseleratora pedala strauju nospiesanu var parpemt vadibu un
blokét sistémas darbibu.

Ar Siem noteikumiem tipa apstiprinasanas procesa nevar ietvert visus satiksmes apstaklus un infrastrukttras
elementus. Faktiskajiem apstakliem un elementiem reala vidé nevajadzétu radit tik daudz maldino$u bridina-
jumu vai nepamatotas bremzésanas, ka vaditajam rodas vélme sistému izslégt.

1. JOMA UN MERKIS
Sos noteikumus pieméro M,, N,, M, un N; (') kategorijas transportlidzekliem, un tie attiecas uz tajos iebiivétu

sistému, kas paredzéta, lai nepielautu sadursmi ar prieksa pa to pasu joslu brauco$u transportlidzekli vai mazi-
natu $adas sadursmes smagumu.

2. DEFINICIJAS
2.1 “Uzlabota avarijas bremzéSanas sistéma (AEBS)” ir sistéma, kas var automatiski noteikt, ka iespéjama sadursme

ar prieksa esou transportlidzekli, un aktivizé transportlidzekla bremzéSanas sistému, lai samazinatu trans-
portlidzekla kustibas atrumu noliika nepielaut sadursmi vai mazinat tas smagumu

2.2. “Transportlidzek]a tips attieciba uz ta uzlaboto avarijas bremzé$anas sistemu” ir tadas kategorijas transportli-
dzekli, kas neatskiras tados batiskos aspektos ka:

a) razotdja tirdzniecibas nosaukums vai precu zime;
b) tadi transportlidzekla elementi, kas ievérojami ietekmé uzlabotas avarijas bremzeSanas sistémas darbibu;
¢) uzlabotas avarijas bremzéSanas sistémas tips un konstrukcija.

2.3. “Parbaudamais transportlidzeklis” ir testéSanai paklautais transportlidzeklis.

(") Ka definéts Konsolideétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3), dokuments ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, 2. punkts.
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2.4. “Mérkis” ir liela apjoma sérijas razots M, kategorijas vieglais automobilis — AA sedans (') —, vai arT attieciba uz
vieglu merki — priekSmets, kas ir reprezentativs $adam transportlidzeklim attieciba uz ta noteiksanas rakstur-
lielumiem, kas attiecinami uz testéjamas AEBS devéju sistému.

2.5. “Kustigs mérkis” ir meérkis, kas virzas ar nemainigu atrumu tas braukSanas joslas centra, pa kuru virzas
parbaudamais transportlidzeklis, un viena virziena ar to.

2.6. “Stacionars mérkis” ir nekustigs mérkis, kas vérsts taja pasa virziena un novietots taja pasa testa kustibas josla
ka parbaudamais transportlidzeklis.

2.7. “Viegls merkis” ir mérkis, kam tiek nodariti minimali bojajumi un kur§ rada minimalus bojajumus parbauda-
majam transportlidzeklim sadursmes gadijuma.

2.8. “Sadursmes bridinajuma faze” ir faze tiesi pirms avarijas bremze3anas fazes, kuras laika AEBS bridina vaditaju
par iespéjamo sadursmi ar prieksa esosu transportlidzekli.

2.9. “Avarijas bremzéSanas faze” ir faze, kas sakas tad, kad AEBS nosita transportlidzekla darba bremzu sistémai
pieprasijumu nodrosinat vismaz 4 m/s? palénindjumu.

2.10. “Kopgja zona” ir zona, kura var atainot divas vai vairakas informacijas funkcijas (pieméram, simbolu), bet tas
nevar notikt vienlaikus.

2.11. “Pagparbaude” ir integréta funkcija, kas dalgji partraukta rezima vismaz laika, kad sistéma ir aktivizéta,
parbauda, vai nav notikusi sistémas atteice.

2.12. “Laiks lidz sadursmei(LLS)” ir laika vértiba, ko iegist, dalot attalumu no parbaudama transportlidzekla lidz
mérkim ar parbaudama transportlidzekla un mérka relativo atrumu noteikta laika momenta.

3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1. Transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikumu attieciba uz uzlaboto avarijas bremzésanas sistému iesniedz
transportlidzekla razotajs vai ta pilnvarotais parstavis.

3.2. Tam trijos eksemplaros pievieno turpinajuma noraditos dokumentus.

3.2.1. Transportlidzekla tipa apraksts, ietverot 2.2. punkta minétos elementus, ka ari dokumentacija, kura sniegta
informacija par AEBS pamatkonstrukciju un lidzekliem, ar kuriem ta saistita ar citam transportlidzekla
sistémam vai ar kuriem ta tie$i kontrole izejas mainigas vértibas. Norada numurus un/vai simbolus, péc
kuriem identificé transportlidzekla tipu.

3.3. Apstiprinama transportlidzekla tipa paraugu iesniedz tehniskajam dienestam, kas veic tipa apstiprinasanas
testus.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja saskapa ar Siem noteikumiem apstiprinasanai iesniegtais transportlidzekla tips atbilst 5. punkta prasibam,

pieskir $a transportlidzekla tipa apstiprinajumu.

4.2. Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru; ta pirmie divi cipari (paslaik 01, kas atbilst
grozijumu 01. sérijai) norada grozijumu sériju, ar ko ietverti apstiprindjuma pieskirSanas bridi jaunakie bati-
skie tehniskie grozijumi, kas izdariti $ajos noteikumos. Viena un ta pati noliguma puse nedrikst pieskirt vienu
un to pasu numuru tam pasam transportlidzekla tipam, kur$ ir aprikots ar cita tipa AEBS, vai citam transport-
lidzekla tipam.

4.3. Pazinojumu par apstiprindjuma pieskirSanu vai apstiprinadjuma paplasinasanu, atteikSanu vai atsaukSanu
saskana ar Siem noteikumiem nosiita noliguma pusém, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot veidlapu,
kura atbilst paraugam 1. pielikuma, kopa ar dokumentaciju, ko iesniedzis pieteikuma iesniedzgjs un kuras
formats nav lielaks par A4 (210 x 297 mm) vai kas ir salocita Saja formata, un atbilsto$a méroga elektroniska
formata.

(") Ka definéts Konsolideétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3), dokuments ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, 2. punkts.
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4.4. Katram transportlidzeklim, kas atbilst transportlidzekla tipam, kur§ apstiprinats saskana ar iem noteikumiem,
skaidri redzama un viegli pieejama vietd, kas noradita apstiprindjuma veidlapa, piestiprina starptautisku
apstiprindgjuma marké&jumu, kas atbilst 2. pielikuma aprakstitajam paraugam un ko veido:

4.4.1. aplis, kura ir burts “E”, kam seko tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi apstiprindjumu (*);

4.4.2. $o noteikumu numurs, kam seko burts “R”, defise un apstiprinajuma numurs, pa labi no 4.4.1. punkta aprak-
stita apla.

4.5. Ja transportlidzeklis atbilst transportlidzekla tipam, kas apstiprinats saskana ar vienu vai vairakiem citiem

noteikumiem, kuri pievienoti noligumam ka pielikums, tad valsti, kas pieskirusi apstiprindjumu saskana ar
Siem noteikumiem, 4.4.1. punkta noteiktais simbols nav jaatkarto; tada gadijuma noteikumu un apstiprina-
juma numuru un papildu simbolus izvieto vertikalas kolonas pa labi no 4.4.1. punkta aprakstita simbola.

4.6. Apstiprindjuma markéjums ir skaidri salasams un neizdzéams.

4.7. Apstiprindjuma markéjums atrodas transportlidzekla datu plaksnites tuvuma vai uz tas.

5. SPECIFIKACIJAS

5.1. Visparigi

5.1.1.  Jebkurs transportlidzeklis, kur§ aprikots ar AEBS, kas atbilst 2.1. punkta definicijai, atbilst $o noteikumu

5.1. Iidz 5.6.2. punkta ietvertajam veiktspéjas prasibam un ir aprikots ar bremZzu pretblokésanas funkciju atbil-
stosi Noteikumu Nr. 13 13. pielikuma veiktspéjas prasibam.

5.1.2. AEBS efektivitati negativi neietekmé magnétiskie vai elektriskie lauki. To pierada, nodrosinot atbilstibu Notei-
kumu Nr. 10 03. grozijumu sérijai.

5.1.3. Atbilstibu komplekso elektronisko vadibas sistému drosibas aspektiem pierada, izpildot 4. pielikuma prasibas.
5.2. Veiktspéjas prasibas
5.2.1. Sistéma sniedz vaditajam $adu(-us) attiecigu(-us) bridinajumu(-us):

5.2.1.1.  bridindjumu par sadursmi, kad AEBS ir noteikusi, ka iesp&jama sadursme ar prieksa braucosu M, N vai O kate-
gorijas transportlidzekli taja pasa josla, kas parvietojas ar mazaku atrumu, ir apstajies vai ir stacionars, jo nav
identificets ka kustiba esoss. Bridinajums ir, ka noteikts 5.5.1. punkta;

5.2.1.2. bridinajumu par atteici, kad AEBS ir radies defekts, kas nelauj izpildit $o noteikumu prasibas. Bridinajums ir,
ka noteikts 5.5.4. punkta;

5.2.1.2.1. starp katru AEBS veikto pagparbaudi nav ievérojama laika intervala, un péc tam nav bridinajuma signala atai-
nosanas ievérojama aizkavéjuma, ja ir notikusi elektriski atklajama atteice;

5.2.1.3.  ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem AEBS manualai deaktivéSanai, sisttmu deaktivéjot, tiek sniegts
deaktivésanas bridinajums. Bridindjums ir, ka noteikts 5.4.2. punkta.

5.2.2. Péc 5.2.1.1. punkta minéta(-ajiem) bridinajuma(-iem) un ievérojot 5.3.1. lidz 5.3.3. punkta noteikumus, ir
avarijas bremzéSanas faze, kuras noliiks ir ievérojami samazinat parbaudama transportlidzekla atrumu. To
testé saskana ar $o noteikumu 6.4. un 6.5. punktu.

(") 1958. gada noliguma pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma,
dokuments ECE[TRANS/WP.29/78Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2.3. Sistéma ir aktivizéta vismaz transportlidzekla atruma diapazona no 15 km/h lidz maksimalajam projektétajam
transportlidzekla atrumam un visos transportlidzekla noslodzes apstaklos, ja vien ta nav manuali deaktivéta
atbilstosi 5.4. punktam.

5.2.4. Sistéma ir projektéta ta, lai samazinatu sadursmes bridinajuma signalu generéSanu un izvairitos no autonomas
bremzésanas situacijas, kuras vaditajs varétu neapzinaties talitéjas sadursmes ar prieksa esosu transportlidzekli
iespéjamibu. To pierada saskana ar $o noteikumu 6.8. punktu.

5.3. Vaditaja istenota partrauksana

5.3.1. AEBS var nodroginat iespéju vaditajam partraukt sadursmes bridindjuma fazi. Tomer, kad transportlidzekla
bremzu sistéma tiek izmantota taktila bridindgjuma doSanai, sistéma nodrosina vaditajam iesp&ju partraukt
bridinajuma bremzésanu.

5.3.2. AEBS nodrosina iespgju vaditajam partraukt avarijas bremzéSanas fazi.

5.3.3. Abos iepriek§ minétajos gadijumos $adu partrauksanu var iniciét ar jebkadu aktivu darbibu (pieméram, aksele-
ratora pedala strauja nospiesana, virzienraditaja sledza darbinasana), kas liecina, ka vaditajs apzinas avarijas
situaciju. Transportlidzekla razotajs iesniedz $adu aktivu darbibu sarakstu tehniskajam dienestam tipa apstip-
rinasanas laika, un to pievieno testa protokolam.

5.4. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekli AEBS funkcijas deaktivéSanai, attiecigi pieméro $adus nosacijumus:
5.4.1. AEBS funkcija tiek automatiski atjaunota, uzsakot katru jaunu aizdedzes ciklu;
5.4.2. pastavigs optiskais bridindjuma signals informé vaditaju, ka AEBS funkcija ir deaktivéta. Sim mérkim var

izmantot dzelteno bridinajuma signalu, ka noradits 5.5.4. punkta.

5.5. Bridinajuma signals

5.5.1. Pielikuma 5.2.1.1. punkta minéto bridinajumu par sadursmi nodrosina vismaz ar diviem $adiem lidzekliem:
akustisku, taktilu vai optisku.

Bridindjuma signali ir tik savlaicigi, lai dotu vaditajam iesp&ju reagét uz sadursmes risku un giit kontroli par
situaciju, ka ari tadi, lai parlieku agrini vai bieZi nevajadzigi netraucétu vaditdju. To testé saskana ar $o notei-
kumu 6.4.2. un 6.5.2. punkta noteikumiem.

5.5.2. Bridindjuma signala un secibas, kada sadursmes bridindjuma signali tiek sniegti vaditajam, aprakstu transport-
lidzekla razotajs iesniedz tipa apstiprinaSanas laika, un to registré testa protokola.

5.5.3. Ja dalu no bridinajuma par sadursmi veido optiski lidzekli, optiskais signals var bat atteices bridinajuma
signala mirgosana, ka noradits 5.5.4. punkta.

5.5.4. Noteikumu 5.2.1.2. punkta minétais bridindgjums par atteici ir nepartraukts dzeltens optiskais bridinajuma
signals.
5.5.5. Katrs AEBS optiskais bridinajuma signals tiek aktivéts vai nu, parslédzot aizdedzes (palaiSanas) slédzi pozicija

“on” (ieslegts), vai ari, kad aizdedzes (palaiSanas) slédzis atrodas pozicija starp “on” (ieslégts) un “start” (palaist),
ko razotajs ir paredz€jis ka parbaudes poziciju (sisttma sakuma stavokli (ieslégt baroSanu)). Si prasiba neat-
tiecas uz bridinajuma signaliem, ko ataino kopéja zona.

5.5.6. Optiskie bridinajuma signali ir redzami arT dienas gaisma; signalu apmierino$u stavokli vaditajam jaspéj viegli
parbaudit, atrodoties vaditaja sédekl.

5.5.7. Ja vaditajam tiek dots optisks bridindjuma signals, kas norada, ka AEBS uz laiku nav pieejama, — pieméram,
sakara ar nelabvéligiem laika apstakliem, — signals ir nepartraukts un dzeltena krasa. Sim mérkim var
izmantot atteices bridinajuma signalu, ka noradits 5.5.4. punkta.
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5.6. Noteikumi par regularajam tehniskajam apskatém

5.6.1. Regularajas tehniskajas apskatés ir iespéjams parbaudit AEBS pareizu ekspluatacijas stavokli, aplikojot atteices
bridinajuma signala stavokli péc tam, kad ieslégta transportlidzekla barosana (power-ON) un, ja nepiecieSams,
veikta spuldzisu parbaude.

Ja atteices bridinajuma signalu ataino kopéja zona, vispirms japarbauda, vai darbojas kopéja zona, un tad
japarbauda atteices bridinajuma signala stavoklis.

5.6.2. Tipa apstiprinaSanas laika konfidenciali norada lidzeklus, ko izmanto aizsardzibai pret vienkarSu raZotaja
izraudzita atteices bridindjuma signala neatlautu modificésanu.

Si prasiba par aizsardzibu ir izpildita arf tad, ja ir pieejams sekundars AEBS pareiza ekspluaticijas stavokla
parbaudes lidzeklis.

6. TESTA PROCEDURA
6.1. Testa apstakli
6.1.1. Testu veic uz lidzenas, sausas betona vai asfalta virsmas, kas nodrosina labu sakeri.

6.1.2.  Apkartgja temperatira ir diapazona no 0 °C lidz 45 °C.

6.1.3. Horizontalais redzamibas diapazons lauj novérot mérki visa testa laika.
6.1.4. Testus veic, kad nav véja, kas varétu ietekmét rezultatus.

6.2. Nosacijumi attieciba uz transportlidzekli

6.2.1. Testa masa

Transportlidzekli testé pie noslodzes, par ko vienojas razotdjs un tehniskais dienests. Kad testa procedira ir
sakusies, nekadas izmainas nedrikst veikt.

6.3. Testa mérki
6.3.1. Testam ka meérki izmanto parastu liela apjoma sérija razotu M, kategorijas vieglo automobili — AA sedanu —,

vai ari tiek izmantots “viegls mérkis”, kas tiesi atbilst $ada transportlidzekla identifikacijas raksturlielumiem, ko
sava darbiba izmanto testéjamas AEBS devéju sistema (').

6.3.2. Informaciju, kas lauj meérki(-us) Ipasi identificét un reproducét, ieklauj transportlidzekla tipa apstiprinajuma
dokumentacija.

6.4. Bridinajuma un aktivéanas tests ar stacionaru mérki

6.4.1. Parbaudamais transportlidzeklis tuvojas stacionarajam mérkim taisna linija vismaz divas sekundes pirms testa

funkcionalas dalas ta, lai parbaudama transportlidzekla un mérka vidusliniju nobide neparsniegtu 0,5 m.

Testa funkcionala dala sakas, kad parbaudamais transportlidzeklis parvietojas ar atrumu 80 + 2 km/h un
atrodas vismaz 120 m attaluma no mérka.

No funkcionalas dalas sakuma lidz sadursmes punktam vaditajs neveic nekadu parbaudama transportlidzekla
vadibas iericu reguléSanu, iznemot nelielas virziena korekcijas ar stiri, lai novérstu iesp&amas novirzes no
taisnvirziena kustibas.

6.4.2. Noteikumu 5.5.1. punktd minéto sadursmes bridindjuma reZimu nostradasanas laiks atbilst turpmak noradi-
tajam.

6.4.2.1. Vismaz vienu bridinajuma rezimu nodrosina ne vélak, ka noteikts 3. pielikuma I tabulas B sleja.
Attieciba uz 3. pielikuma I tabulas 1. rinda minétajiem transportlidzekliem bridinajums ir taktils vai akustisks.

Attieciba uz 3. pielikuma I tabulas 2. rinda minétajiem transportlidzekliem bridinajums ir taktils, akustisks vai
optisks.

(") Tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs vienojas, ka viegla mérka identificésanas raksturlielumi ir lidzvertigi M, kategorijas
viegla automobila — AA sedana — raksturlielumiem.
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6.4.2.2. Vismaz divus bridinajuma rezimus nodrosina ne vélak, ka noteikts 3. pielikuma I tabulas C sleja.

6.4.2.3. Jebkads atruma samazinajums bridindjuma fazé neparsniedz vai nu 15 km/h, vai 30 % no parbaudama trans-
portlidzekla kopéja atruma samazinajuma atkariba no ta, kura vértiba ir augstaka.

6.4.3. Sadursmes bridindjuma fazei seko avarijas bremzéSanas faze.

6.4.4. Parbaudama transportlidzekla kopéjais atruma samazinajums sadursmes ar stacionaru mérki laika ir ne
mazaks par vértibu, kas noradita 3. pielikuma I tabulas D sleja.

6.4.5. Avarijas bremzéSanas faze nesakas pirms LLS, kas vienads vai mazaks par 3,0 sekundém.

Atbilstibu verificé vai nu ar faktisku mérfjjumu testa laika, vai, izmantojot raZotaja sniegto dokumentaciju,
saskana ar vieno$anos starp tehnisko dienestu un transportlidzekla razotaju.

6.5. Bridinajuma un aktivéSanas tests ar kustigu meérki

6.5.1. Parbaudamais transportlidzeklis un kustigais mérkis parvietojas taisna linija taja pasa virziena vismaz divas
sekundes pirms testa funkcionalas dalas, un parbaudama transportlidzekla un mérka vidusliniju nobide nepar-
sniedz 0,5 m.

Testa funkcionala dala sakas, kad parbaudamais transportlidzeklis parvietojas ar atrumu 80 * 2 km/h, kusti-
gais mérkis — ar atrumu, kas noradits 3. pielikuma I tabulas H sleja, un attalums starp tiem ir vismaz 120 m.

No testa funkcionalas dalas sakuma lidz bridim, kad parbaudama transportlidzekla atrums klast vienads ar
meérka atrumu, vaditajs neveic nekadu parbaudama transportlidzekla vadibas iericu reguléSanu, izpemot
nelielas virziena korekcijas ar stiri, lai novérstu iespéjamas novirzes no taisnvirziena kustibas.

6.5.2. Noteikumu 5.5.1. punktd minéto sadursmes bridinajuma rezimu nostradasanas laiks atbilst turpmak noradi-
tajam.

6.5.2.1. Vismaz vienu taktilu vai akustisku bridinajuma reZimu nodrosina ne vélak, ka noteikts 3. pielikuma I tabulas
E sleja.

6.5.2.2. Vismaz divus bridinajuma reZimus nodrosina ne vélak, ka noteikts 3. pielikuma I tabulas F sleja.

6.5.2.3. Jebkads atruma samazinajums bridindjuma fazé neparsniedz vai nu 15 km/h, vai 30 % no parbaudama trans-
portlidzekla kopéja atruma samazinajuma atkariba no ta, kura vértiba ir augstaka.

6.5.3. Avarijas bremzeSanas fazes rezultata parbaudamais transportlidzeklis nesaduras ar kustigo mérki.
6.5.4. Avarijas bremzeSanas faze nesakas pirms LLS, kas vienads vai mazaks par 3,0 sekundém.

Atbilstibu verificé vai nu ar faktisku mérjjumu testa laika, vai, izmantojot razotaja sniegto dokumentaciju,
saskana ar vienosanos starp tehnisko dienestu un transportlidzekla razotaju.

6.6. Atteices atklasanas tests

6.6.1. Simulé elektrisku atteici, pieméram, atvienojot no stravas avota jebkuru AEBS sastavdalu vai atvienojot
jebkuru elektrisko savienojumu starp AEBS sastavdalam. Simulgjot AEBS atteici, neatvieno 5.5.4. punktd
minéta vaditaja bridindjuma signala un 5.4. punkta minéta neobligata AEBS manualas deaktivé$anas slédza
elektriskos savienojumus.

6.6.2. Noteikumu 5.5.4. punkta minétais atteices bridindgjuma signals ieslédzas ne vélak ka 10 sekundes péc tam,
kad transportlidzeklis ir vadits ar atrumu, kas parsniedz 15 kmjh, paliek ieslégts un atkartoti ieslédzas uzreiz
péc aizdedzes secigas izsléganas (“‘off”) un ieslegsanas (“on”) cikla, transportlidzeklim atrodoties stacionara
stavokli, kamér vien pastav simuléta atteice.
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6.7. Deaktivacijas tests

6.7.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem AEBS deaktivéSanai, aizdedzes (palaiSanas) slédzi iestata pozicija
“on” (ieslégts) un deaktivé AEBS. Ir jaiesledzas 5.4.2. punkta minétajam bridindjuma signalam. lestata aizde-
dzes (palaiSanas) sledzi pozicija “off” (izslégts). Velreiz iestata aizdedzes (palaiSanas) sledzi pozicija “on”
(“ieslégts”) un verificé, vai ieprieks aktivétais bridinajuma signals nav ieslédzies no jauna; bridinajuma signala
neieslégsanas norada, ka AEBS atkal ir ieslégta atbilstosi 5.4.1. punkta noraditajam. Ja aizdedzes sistéma ir
aktivizéta ar atslégas palidzibu, iepriek§ minéto prasibu izpilda, neiznemot atslégu.

6.8. Klidainas reakcijas tests

6.8.1. Divus stacionarus M, kategorijas transportlidzeklus — AA sedanus — novieto $adi:
a) lai tie batu vérsti taja pasa kustibas virziena ka parbaudamais transportlidzeklis;
b) ta, lai attalums starp tiem baitu 4,5 m (V);
¢) ta, lai abu transportlidzeklu aizmugures atrastos viena limen.

6.8.2. Parbaudamais transportlidzeklis parvietojas vismaz 60 m ar nemainigu atrumu 50 + 2 kmjh, lai izbrauktu pa
vidu starp abiem stacionarajiem transportlidzekliem.

Testa laikd netiek veiktas nekada parbaudama transportlidzekla vadibas iericu reguléSana, iznemot nelielas
virziena korekcijas ar stiri, lai novérstu iespéjamas novirzes no taisnvirziena kustibas.

6.8.3. AEBS nedod sadursmes bridindgjumu un neinicié avarijas bremzeé$anas fazi.
7. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA IZMAINAS UN APSTIPRINAJUMA PAPLASINASANA
7.1. Par visam transportlidzekla tipa, ka noteikts 2.2. punkta, izmainam zino tai tipa apstiprinatajai iestadei, kas

pieskirusi transportlidzek]a tipa apstiprinajumu. Tipa apstiprinataja iestade var:

7.1.1. uzskatit, ka veiktds izmainas negativi neietekmé apstiprindjuma pieskir§anas nosacijumus, un pieskirt apstip-
rinajuma paplasinajumu; vai

7.1.2. uzskatit, ka veiktas izmainas ietekmé apstiprinajuma pieskirSanas nosacijumus un tadé] pirms apstiprinajuma
paplasindjuma pieskirSanas javeic papildu testi vai parbaudes.

7.2. Saskana ar 4.3. punkta noteikto procediiru par apstiprindjumu vai apstiprinajuma atteikumu, precizgjot
izmainas, pazino noliguma pusém, kuras pieméro Sos noteikumus.

7.3. Tipa apstiprinataja iestade informé pargjas noliguma puses par paplasindjumu, izmantojot pazinojuma veid-
lapu, kas ietverta $o noteikumu 1. pielikuma. Ta katram paplasindgjumam pieskir sérijas numuru, kas zinims
ka paplaindjuma numurs.

8. RAZOSANAS ATBILSTIBA

8.1. Razosanas atbilstibas nodro$inasanas procediras atbilst noliguma 2. papildindgjuma (E/ECE/324-E/ECE|
TRANS/505/Rev.2) izklastitajiem visparigajiem noteikumiem un $adam prasibam:

8.2. transportlidzeklis, kas apstiprinats saskana ar Siem noteikumiem, ir izgatavots atbilstigi apstiprinatajam tipam,
atbilstot prasibam, kuras izklastitas 5. punkta;

8.3. tipa apstiprinataja iestade, kura izsniegusi apstiprinajumu, drikst jebkura laika verificét katra raZzotné pieme-
roto kontroles metozu atbilstibu. Sadas parbaudes parasti notiek reizi divos gados.

(") Atskaites punktu katram stacionarajam transportlidzeklim attaluma noteiksanai starp abiem stacionarajiem transportlidzekliem nosaka
saskana ar ISO 612-1978.
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9. SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

9.1. Apstiprindjumu, kas saskana ar Siem noteikumiem pieskirts attieciba uz transportlidzeklu tipu, drikst atsaukt,
ja netiek izpilditas 8. punkta noteiktas prasibas.

9.2. Ja kada no noliguma pusém atsauc apstiprinajumu, kuru ta iepriek$ pieskirusi, ta nekavéjoties par to informe
paréjas noliguma puses, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst paraugam
$o noteikumu 1. pielikuma.

10. PILNIGA RAZOSANAS IZBEIGSANA

Ja apstiprindjuma turétajs pilniba partrauc tada transportlidzekla tipa razoanu, kas apstiprinats saskana ar
Siem noteikumiem, tas par to informé tipa apstiprinataju iestadi, kura apstiprindjumu pieskirusi, un ta savu-
kart nekavéjoties par to informé pargjas noliguma puses, kuras pieméro os noteikumus, izmantojot pazino-
juma veidlapu, kas atbilst paraugam 3o noteikumu 1. pielikuma.

11. TO TEHNISKO DIENESTU NOSAUKUMS UN ADRESE, KAS ATBILDIGI PAR APSTIPRINAJUMA TESTU VEIKSANU, KA
ARI TIPA APSTIPRINATAJU IESTAZU NOSAUKUMS UN ADRESE

Noliguma puses, kuras pieméro $os noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekretariatam to
tehnisko dienestu nosaukumu un adresi, kas atbildigi par apstiprinasanas testu veik$anu, ka ari to tipa apsti-
prinataju iestazu nosaukumu un adresi, kuras pieskir apstiprindgjumu un kuram janosita veidlapas, kas aplie-
cina citas valstis izdotu apstiprinajumu, ta paplasindjumu, atteikumu vai atsauksanu.

12. PAREJAS NOTEIKUMI

12.1. No dienas, kad oficiali stajas spéka 01. grozijumu sérija, neviena noliguma puse, kas pieméro o noteikumu
01. grozijumu sériju, neatsakas pieskirt tipa apstiprinajumus saskana ar $o noteikumu 01. grozijumu sériju.

12.2. Sakot ar o noteikumu 01. grozijumu sérijas speka stasanas datumu, noliguma puses, kas pieméro Sos notei-
kumus, drikst turpinat pieskirt tipa apstiprindjumus un tipa apstiprinajuma paplasinijumus atbilstosi So notei-
kumu 00. grozijumu sérijai.

Saskana ar 1958. gada noliguma 12. pantu 00. grozjjumu sériju drikst izmantot ka alternativu O1. sérijai.
Noliguma puses pazino generalsekretariatam, kuru alternativu tas izmanto. Ja noliguma puses nav iesniegusas
pazinojumu Apvienoto Naciju Organizacijas ¢eneralsekretaram, tiek uzskatits, ka tas pieméro 01. sériju.

12.3. No dienas, kad stajas spéka 01. grozijumu sérija, neviena noliguma puse, kas pieméro $os noteikumus, neno-
raida valsts vai regiona tipa apstiprinajumu transportlidzekla tipam, kam tipa apstiprinajums pieskirts saskana
ar $o noteikumu 01. grozjjumu sériju.

12.4. Lidz 2016. gada 1. novembrim neviena noliguma puse, kas pieméro Sos noteikumus, nenoraida valsts vai
regiona tipa apstiprindjumu transportlidzekla tipam, kam tipa apstiprindgjums pieskirts saskana ar $o notei-
kumu 00. grozijumu seériju.

12.5. No 2016. gada 1. novembra noliguma pusém, kas pieméro $o noteikumu 01. grozjjumu sériju, nav piena-
kums valsts vai regiona tipa apstiprindjuma noliika akceptét transportlidzekla tipu, kam tipa apstiprinajums
pieskirts saskana ar $o noteikumu 00. grozijumu sériju.
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1. PIELIKUMS

PAZINOJUMS
(Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

Izdevejs: lestades nosaukums

par (%): apstiprinajuma pieskir§anu
apstiprinajuma paplasinasanu
apstiprinajuma atteik3anu
apstiprinajuma atsauk3anu
pilnigu raZo3anas izbeig§anu

transportlidzekla tipam attieciba uz uzlaboto avarijas bremzéSanas sistemu saskana ar Noteikumiem Nr. 131.

Apstiprinajuma Nr.: Papladinajuma Nr.:

1. PreCuzime:

Tips un tirdzniecibas nosaukums(-i):

RaZotaja nosaukums un adrese:

RaZotaja parstavja (ja tads ir) nosaukums un adrese:

Dati, kas Jauj identificét AEBS tipu:

2
3
4
5.  Transportlidzekla Iss apraksts:
6
7. Datums, kad transportlidzeklis nodots apstiprinaSanai:
8

Tehniskais dienests, kas veic apstiprinaganas testus:

S dienesta izsniegta protokola datums:

10. $a dienesta izsniegta protokola numurs:

11. Apstiprinajums attiectba uz AEBS ir pieskirts/atteikts (°):

12. Vieta:

13. Datums:

14. Paraksts:

15. Sim pazinojumam pievieno $adus dokumentus, uz kuriem noradits iepriek minétais apstiprinajuma numurs:

Aktivo darbibu saraksts, kas Jauj vaditajam partraukt bremzeSanas fazi

AEBS bridinasanas strategijas apraksts

Informacija, kas Jauj 1pasi identificet testu merkus

16. Piezimes:

() Tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusifpaplaginajusifatteikusi/atsaukusi apstipringjumu (sk. apstipringjuma noteikumus Sajos
noteikumos).
() Nevajadzigo svitrot.
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2. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMU IZKARTOJUMS

(sk. 30 noteikumu 4.4. lidz 4.4.2. punktu)

R

01185-131R v @8

a = vismaz 8§ mm

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprinajuma markéjums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir apstipri-
nats Belgija (E 6) attieciba uz uzlaboto avarijas bremzeSanas sistému (AEBS) saskana ar Noteikumiem Nr. 131. Apstip-
rindgjuma numura pirmie divi cipari norada, ka apstiprindjums pieskirts saskana ar Noteikumu Nr. 131 01. grozijumu
s€rijas prasibam.



3. PIELIKUMS

BRIDINAJUMA UN AKTIVESANAS TESTA PRASIBAS - TESTA IZPILDES/NEIZPILDES VERTIBAS

A B C D E F G H Rinda
Stacionars meérkis Kustigs mérkis
Bridindjuma reZimu nostradasanas laiks B Bridindjuma reZimu nostradasanas laiks .
Atruma samazinajums Atruma samazinajums Meérka atrums
Vismaz 1 Vismaz 2 (sk. 6.4.4. punktu) Vismaz 1 Vismaz 2 (sk. 6.5.3. punktu) (sk. 6.5.1. punktu)
(sk. 6.4.2.1. punktu) (sk. 6.4.2.2. punktu) (sk. 6.5.2.1. punktu) (sk. 6.5.2.2. punktu)

M, (1), N, > 8t | Nevelakka 1,4 s Ne velak ka 0,8 s Ne mazaks par Ne vélak ka 1,4 s Ne velak ka 0,8 s Sadursmes nav 12 £ 2 km/h 1
un pirms avarijas brem- | pirms avarijas brem- | 20 km/h pirms avarijas brem- | pirms avarijas brem-
N, z&anas fazes z&anas fazes z&anas fazes z&anas fazes

sakuma sakuma sakuma sakuma

Ne vélak ka 0,8 s Pirms avarijas brem- | Ne mazak ka Ne velak ka 0,8 s Pirms avarijas brem- | Sadursmes nav 67 + 2 km/h () 2

u pirms avarijas brem- | zéSanas fazes 10 km/h pirms avarijas brem- | zé$anas fazes
M, ® z€Sanas fazes sakuma (%) z€Sanas fazes sakuma (%)
sakuma sakuma
(") Uz M, kategorijas transportlidzekliem ar hidraulisku bremZu sistému attiecas 2. rindas prasibas.
() Uz transportlidzekliem ar pneimatiskam bremZzu sistémam attiecas 1. rindas prasibas.
(}) Veértibas norada transportlidzek]a razotajs tipa apstiprinasanas laika (1. pielikuma 15. punkts).
(*) Transportlidzek]u razotdji, uz kuriem attiecas 2. rinda, var izvéléties iegait transportlidzekla tipa apstiprindgjumu atbilstosi vértibam, kas noraditas 1. rinda; $ada gadijuma atbilstibu pierada visam 1. rinda

ieklautajam vértibam.
Meérka atruma vertibas aile H2 parskata lidz 2021. gada 1. novembrim.

8S/¥1T 1

[AT ]

SISOUISA SIE[EIO Sequuataes sedoury

YI0TL61
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4. PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS, KAS PIEMEROJAMAS TRANSPQRTLTDZEKLU KOMPLEKSO ELEKTRONISKO VADIBAS
SISTEMU DROSIBAS ASPEKTIEM

1. VISPARIGI

Saja pielikuma noteiktas ipa3as prasibas transportlidzeklu komplekso elektronisko vadibas sistému dokumenta-
cijai, atteiu novérSanas pamatnostadném un verificéSanai attieciba uz to drosibu (sk. 2.3. punktu), ciktal uz to
attiecas $ie noteikumi.

So pielikumu ar Tpasdm atkapém 3ajos noteikumos var attiecinat ari uz elektroniskas(-u) sistémas(-u) vaditam
funkcijam, kas saistitas ar drogibu.

Saja pielikuma nav noraditi “sistémas” veiktspéjas kritériji, tacu $is pielikums attiecas uz metodiku, kada ir
izmantota projektéSanas procesa, un informaciju, kas jasniedz tehniskajam dienestam tipa apstiprinasanas
nolaka.

Sai informacijai japierada, ka gan parasta, gan bojata “sistéma” atbilst visim attiecigajam sistémas darbibai izvir-
zitajam prasibam, kas noraditas citur $ajos noteikumos.

2. DEFINICIJAS
Saja pielikuma izmanto $adas definicijas.

2.1. “Drosibas koncepcija” ir sistéma, pieméram, elektroniskajos mezglos, paredzéto pasakumu apraksts, lai nodrosi-
natu sistémas integritati un lidz ar to tas drou darbibu pat elektriskas atteices gadijuma.

Drosibas koncepcija var biit ietverta iespgja atjaunot dalgju sistémas darbibu vai pat iedarbinat rezerves sistému
batiski svarigu transportlidzekla funkciju nodrosinasanai.

2.2. “Elektroniska vadibas sistéma” ir mezglu kombinacija, kam paredzéts lidzdarboties minétas transportlidzekla
vadibas funkcijas nodro§inasana, veicot elektronisku datu apstradi.

Sadas sistémas, ko biezi kontrolé programmatiira, ir izgatavotas no atseviskam funkcionalam sastavdalam,
pieméram, devéjiem, elektroniskiem vadibas mezgliem un izpildmehanismiem, un tas savieno datu parvades
savienojumi. Tajas var bat ietverti mehaniski, elektropneimatiski vai elektrohidrauliski elementi.

Seit minéta “sistéma” ir sistéma, kurai tiek prasits tipa apstiprinajums.

2.3. “Kompleksas elektroniskas transportlidzeklu vadibas sistémas” ir tas elektroniskas vadibas sistemas, kas ir
paklautas vadibas hierarhijai, kura vadibas elementa funkciju var ignorét augstaka limena elektroniskas vadibas
sistémas/funkcijas dél.

Funkcija, kuru ignoré, klast par kompleksas sistémas dalu.

2.4, “Augstaka limena vadibas” sistémas/funkcijas ir tas, kuras izmanto papildu apstrades un/vai devéju iespgjas, lai
mainitu transportlidzekla darbibu, $aja nolika noshtot transportlidzekla vadibas sistémas parastas(-o)
funkcijas(-u) variaciju pieprasijumus.

Tas lauj kompleksajam sistémam automatiski mainit to uzdevumus atbilstosi prioritatei, kas atkariga no konsta-
tétajiem apstakliem.

2.5. “Mezgli” ir mazakais sistémas sastavdalu iedalfjums, kas tiks apliikots $aja pielikuma, jo $adi sastavdalu kopumi
tiks uzskatiti par atseviskam vienibam identificé$anas, analizes vai nomainas vajadzibam.

2.6. “Parvades savienojumi” ir lidzekli, ko izmanto, lai starp savstarpgji savienotiem, dazadas vietas eso$iem mezg-
liem nostitu signalus, veiktu darbibas ar datiem vai pievaditu $iem mezgliem energiju.

Sis aprikojums parasti ir elektrisks, tacu kada ta dala var biit mehaniska, pneimatiska, hidrauliska vai optiska.
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2.7. “Vadibas diapazons” nozimé izvades mainigo, un ar to definé diapazonu, kura sistéma, visticamak, nodrosinas
vadibu.
2.8. “Funkcionalitates robeza” definé argjo fizisko ierobezojoso faktoru robezas, kuru ietvaros sistéma ir spéjiga

saglabat vadibu.

3. DOKUMENTACIJA

3.1. Prasibas

Razotajs iesniedz dokumentacijas paketi, kura ir izklastita “sistémas” vispargja uzbive un lidzekli, kas to saista
ar citam transportlidzekla sistémam vai ar ko ta tiesi kontrol€ izvades mainigos.

Ir jaizskaidro “sistémas” un drosibas koncepcijas funkcija(-as), kadu(-as) paredzgjis razotajs.

Dokumentacija ir isa, bet sniedz pieradijumus, ka sistémas projektéSana un izstradé visas jomas ir izmantotas
specialas zinasanas un kompetence.

Dokumentacija ir aprakstits, ka periodiskajas tehniskajas parbaudés var parbaudit “sistémas” pasreizéjo eksplua-
tacijas stavokli.

3.1.1. Dokumentacijai, ko dara pieejamu, ir 2. dalas:

a) oficiala dokumentacijas pakete, kuru iesniedz apstiprindgjumam un kura ieklauta $a pielikuma 3. punkta
minéta informacija (izpemot 3.4.4. punktd minéto informaciju), kas kopa ar tipa apstiprindjuma pieteikumu
jaiesniedz tehniskajam dienestam. ST pakete tiks uzskatita par pamata uzzinas lidzekli §a pielikuma 4. punkta
izklastitaja verificéSanas procesa;

b) pielikuma 3.4.4. punkta minétos papildu materialus un analitiskos datus glaba razotajs, bet tos dara
pieejamus parbaudei tipa apstiprinasanas laika.

3.2. “Sistémas” funkciju apraksts

Sniedz aprakstu, kura vienkarsi izskaidrotas “sistémas” visas vadibas funkcijas un meérku sasnieg$anai izmantotas
metodes, ieskaitot parskatu par vadibas IstenoSanas mehanismu(-iem).

3.2.1. Nodrosina visu ievades un ar devéjiem nosakdmo mainigo sarakstu un definé $o mainigo darbibas diapazonu.

3.2.2.  Tiek nodrosinats visu “sistémas” izvades mainigo saraksts, un katra gadijuma tiek noradits, vai vadiba ir tieSa vai
tiek istenota ar citas transportlidzekla sistémas starpniecibu. Definé katra $ada mainiga lieluma vadibas diapa-
zonu (sk. 3a pielikuma 2.7. punktu).

3.2.3.  Norada sistémas darbibas funkcionalitates robezas (sk. 33 pielikuma 2.8. punktu), kur tas attiecas uz sistémas
veiktspéju.

3.3. Sistémas izkartojums un shéma
3.3.1. Sastavdalu saraksts

Sastada sarakstu, kura apkopo visus “sistémas” mezglus un norada pargjas transportlidzekla sistémas, kas ir vaja-
dzigas, lai izpilditu attiecigo vadibas funkciju.

Nodrosina principialo shému, kura paradits $o mezglu kopums, skaidri noradot iekartu izvietojumu un savstar-
PEjos savienojumus.

3.3.2.  Mezglu funkcijas
Izklasta katra “sistémas” mezgla funkciju un norada signalus, kas to saista ar citiem mezgliem vai citam trans-
portlidzekla sistémam. To var paradit blokshéma ar paskaidrojosiem apziméjumiem vai cita veida shéma, vai ar
aprakstu, kam pievieno $adu shemu.

3.3.3.  Savstarpgjie savienojumi

Savstarpgjos savienojumus “sistéma” elektriskajiem parvades savienojumiem parada ar elektroshému, optiskajam
saitém ar optisko Skiedru shému, pneimatiskajam vai hidrauliskajam pievades iekartam ar caurulvadu shému,
bet mehaniskiem savienojumiem ar vienkarSotu izkartojuma shemu.
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3.3.4. Signalu plasma un prioritates

Nodrosina neparprotamu atbilstibu starp $adiem parvades savienojumiem un signaliem, ko parvada starp mezg-
liem.

Multipleksetiem datu celiem norada signalu prioritati, ja prioritate var ietekmét darbibu vai drosibu So notei-
kumu konteksta.

3.3.5. Mezglu identificésana

Katrs mezgls ir skaidri un neparprotami identificéjams (pieméram, p&c aparatiiras markéjuma un programma-
tiras satura izvades marké&uma), lai nodrosinatu saistibu starp aparatiiru un attiecigo dokumentaciju.

Ja viena mezgla vai viena datora ir apvienotas vairakas funkcijas, kas blokshéma ir attélotas vairakos blokos
saprotamibas un izskaidro$anas vienkarsibas dél, izmanto tikai vienu aparatiiru identificéjoso markéumu.

Razotajs, izmantojot 3o identifikatoru, apstiprina, ka iesniegta ickarta atbilst attiecigajam dokumentam.

3.3.5.1. Identifikators definé aparatiiras un programmattras versiju, un, ja programmatiiras versija mainas ta, ka mainas
ari attieciga mezgla funkcija, ciktal tas skar Sos noteikumus, maina ar identifikatoru.

3.4. Razotaja drosibas koncepcija

3.4.1. Razotajs sniedz apliecinajumu, kas apstiprina, ka “sistémas” mérku sasniegSanai izraudzita stratégija, ja sistéma
nav bojata, neapdraud to sistému darbibas drosibu, uz kuram attiecas $o noteikumu prasibas.

=

3.4.2. Attieciba uz “sisttma” izmantoto programmatiiru sniedz tas arhitektiiras visparigu skaidrojumu un norada
izmantotas projektéSanas metodes un rikus. RaZotajs ir gatavs péc pieprasijuma uzradit pieradijumus par lidzek-
liem, ar kuriem ir noteikta sistémas logikas realizéSana projektésanas un izstrades procesa.

3.4.3. Razotajs sniedz tehniskajam iestadem skaidrojumu par projektétajiem “sistema” iestradatajiem risinadjumiem,
kuriem janodrosina tas drosa ekspluatacija bojajumu gadijuma. lespéjamie projektétie risindjumi, ja “sistéma”
rodas atteice, ir, pieméram, $adi:

a) darbibas atjaunosana, sisttmu izmantojot daléji;

b) parslégsanas uz atsevisku rezerves sistému;

¢) augsta limena vadibas funkcijas partrauksana.

Atteices gadjjuma vaditajs sanem bridinajumu, pieméram, bridindjuma signalu vai zinojumu. Ja vaditajs nedeak-

tivé sistému, pieméram, iestatot aizdedzes (palaiSanas) slédzi izslégta “off” pozicija vai izsledzot konkréto funk-
ciju, ja $adam noltikam ir paredzéts ipass slédzis, bridindjums tiek sanemts tik ilgi, lidz saglabajas atteice.

3.4.3.1. Ja izvélétais risindgjums noteiktos atteices apstaklos iesledz sistému daléjas veiktspéjas rezima, Sos apstaklus
uzskaita un definé radusos efektivitates ierobezojumu.

3.4.3.2. Ja izvélétais risindjums ieslédz otru (rezerves) lidzekli, kam janodrosina transportlidzekla vadibas sistémas funk-
cija, izskaidro parslég§anas mehanisma principus, redundances logiku un limeni, un iebtivétos rezerves sistémas
parbaudiSanas elementus un definé radusos rezerves efektivitates ierobezojumus.

3.4.3.3. Ja izraudzitais risinajums izsledz augstaka limena vadibas funkciju, visi ar So funkciju saistitie atbilstosie izvades
vadibas signali tiek apslapéti, turklat ta, lai ierobezotu parslégsanas traucgjumus.

3.4.4. Dokumentaciju pamato ar analizi, kura visparigi parada, ka sistéma darbosies, ja radisies kada no noraditajiem
atteicém, kas ietekmés transportlidzekla vadibas funkcijas veiktspgju vai drosibu.

Sis analizes pamata var biit atteices rezima un seku analize (FMEA), kliidu koka analize (FTA) vai jebkurs lidzigs
process, kas ir piemérots sistémas drosibas vajadzibam.
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[zraudzito(-as) analizes metodi(-es) nosaka un uztur razotdjs, un dara pieejamu(-as) tehniskajam dienestam
parbaudes veik$anai tipa apstiprinasanas laika.

3.4.4.1. Saja dokumenticija uzskaita monitorésanai paklautos parametrus un visiem tada tipa atteicu apstakliem, kas
definéti 3.4.4. punkta, norada bridinajuma signalu, kurs jasniedz vaditdgjam un/vai personalam, kas veic apkopi
vai tehnisko apskati.

4. VERIFICESANA UN TESTS

4.1. “Sistémas” darbibas funkcionalitati, ka noteikts 3. punkta paredzétajos dokumentos, testé $adi.

4.1.1. “Sistémas” funkcionalitates verificéSana
Ka lidzekli parasto darbibas limenu noteik3anai transportlidzekla sistémas veiktsp&ju apstaklos, kad nav atteicu,
verificé, pamatojoties uz raZotdja standarta specifikaciju, ja vien nav javeic ipass veiktspéjas tests, kas ir dala no
$ajos noteikumos vai citos noteikumos paredzétas apstiprinajuma procediras.

4.1.2.  Pielikuma 3.4. punkta minétas drosibas koncepcijas verificésana

Péc tipa apstiprinatdjas iestades ieskatiem parbauda, ka “sistémas” reakciju ietekmé atteice jebkura atseviska
mezgla, nositot atbilstodus izvades signalus elektriskajiem mezgliem vai mehaniskajiem elementiem, lai imitétu
mezgla iek$&ju atteiCu ietekmi.

VerificéSanas rezultati atbilst dokumentétajam atteices analizes kopsavilkumam tiktal, ciktal tiek apstiprinats, ka
visparéjas drosibas koncepcijas un izpildes limenis ir pietiekams.
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