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Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 94 -
Vienoti noteikumi par transportlidzeklu apstiprinaSanu attieciba uz transportlidzekli esoSo

personu aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma

Ieklauts viss speka esosais teksts lidz:
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7. pielikums - Testa procediira ar vagoneti
Papildinajums — Atbilstibas likne — pielaides josla liknei AV = f(t)
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Papildinajums — Dalitais testéSanas pirksts (IPXXB)

1. DARBIBAS JOMA

1.1. Sos noteikumus pieméro attieciba uz M (') kategorijas transportlidzekliem, kam pielaujama
maksimala masa neparsniedz 2,5 tonnas; paréjos transportlidzeklus drikst apstiprinat péc izga-
tavotdja pieprasijuma.

1.2. Péc izgatavotdja pieprasijuma to attiecina uz transportlidzekla tipa apstiprindjumu attieciba uz
transportlidzekla prieksgjos sanu sédeklos eso$o personu drosibu frontalas sadursmes gadijuma.

2. DEFINICIJAS

Sajos noteikumos:

2.1. “Aizsardzibas sistéma” ir iek$¢ja apdare un ierices, kas paredzétas, lai transportlidzekli esosas
personas varétu piespradzéties un lai veicinatu turpmak 5. punkta izklastito prasibu izpildes
nodrosinasanu.

2.2. “Aizsardzibas sistémas tips” ir aizsargieri¢u kategorija, kas neatskiras tados bitiskos aspektos ka:

to tehnologija,
to geometrija,
to materiali.

2.3. “Transportlidzekla platums” ir attalums starp divam plakném, kas ir paralélas (transportlidzekla)
vidus garenplaknei un skar transportlidzekli abas pusés no minétas plaknes, iznemot atpakal-
skata spogulus, sanu gabaritgaismas lukturus, riepu spiediena raditajus, virzienraditajus, gaba-
ritgaismas (stavgaismas) lukturus, elastigos dublu aizsargus un riepu sanmalu izvirzito dalu tiesi
virs saskares punkta ar zemi.

2.4. “Parklasanas” ir ta transportlidzekla platuma procentuala dala, kas ir tiesi viena linija ar barjeras
arpusi.
2.5. “Deforméjama barjeras arpuse” ir stingram blokam priekSpusé piestiprinata triecienneizturiga

barjeras dala.

2.6. “Transportlidzekla tips” ir vienas kategorijas mehaniskie transportlidzekli, kas neatskiras péc
tadiem butiskiem aspektiem ka:

2.6.1. transportlidzekla garums un platums tiktal, ciktal tas var negativi ietekmét $ajos noteikumos
noteikta triecientesta rezultatus;

2.6.2. tas transportlidzekla dalas konstrukcija, gabariti, forma un materiali, kas atrodas pirms $kérs-
plaknes, kas iet caur vaditaja sédekla R punktu, tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét Sajos
noteikumos noteikta triecientesta rezultatus;

(") Ka noteikts Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 7. pielikuma (dokuments TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2 pédgjo reizi grozits ar 4. grozijumu).
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

pasazieru salona forma un iek$jie gabariti un aizsardzibas sistémas tips tiktal, ciktal tas var
negativi ietekmét 3ajos noteikumos noteikta triecientesta rezultatus;

motora atra§anas vieta (priek$a, aizmuguré vai vidi) un novietojums (Skérsam vai garenvirzie-
na), ciktal tie var negativi ietekmét Sajos noteikumos noteikta triecientesta rezultatus;

pasmasa tiktal, ciktal tas atskiribas var negativi ietekmét $ajos noteikumos noteikta triecientesta
rezultatus;

izgatavotaja paais aprikojums vai apdare tiktal, ciktal tie var negativi ietekmét Sajos notei-
kumos noteikta triecientesta rezultatus;

RESS novietojums, ciktal tas var negativi ietekmét $ajos noteikumos noteikta triecientesta
rezultatus.

Pasazieru salons

“Pasazieru salons transportlidzekli eso$o personu aizsardzibas zina” ir telpa, kura uzturas trans-
portlidzekli esosas personas un kuru ietver jumts, grida, sanu sienas, durvis, argjie stikli un
priekséja starpsiena, ka ari pakalgja nodaljjuma starpsienas plakne vai aizmuguréjo sédeklu
atzveltnes atbalsta plakne.

“Pasazieru salons elektrodro$ibas novértgjumam” ir telpa, kura uzturas transportlidzekli esosas
personas un kuru ietver jumts, grida, sanu sienas, durvis, argjie stikli, priekséja starpsiena un
aizmugurgja starpsiena, ka arl elektroaizsardzibas aizsegi un korpusi, kas paredzeti, lai aizsar-
gatu elektropiedzinu no tieSas pieskarsanas augstsprieguma aktivajam dalam.

“R punkts” ir atskaites punkts, ko izgatavotajs nosaka katram sédeklim attieciba uz transport-
lidzekla konstrukciju, ka noradits 6. pielikuma.

“H punkts” ir atskaites punkts, ko katram sédeklim nosaka tehniskais dienests, kas atbild par
apstiprinasanu, saskana ar 6. pielikuma aprakstito procedaru.

“Pagmasa transportlidzeklim brauk3anas kartiba” ir braukSanas kartiba eso$a transportlidzek]a
masa bez personam un bez kravas, bet ar degvielu, dzesé$anas skidrumu, ellosanas lidzekliem,
instrumentiem un rezerves riteni (ja transportlidzekla izgatavotajs tos nodrosina ka standarta
aprikojumu).

“Drosibas spilvens” ir iekarta, kas uzstadita mehaniskajos transportlidzeklos papildus drosibas
jostam un ierobeZotajsistémam, t. i., sistéma, kas péc stipra trieciena transportlidzeklim auto-
matiski izvers elastigu struktiiru, lai ar taja saspiestas gazes palidzibu samazinatu transportli-
dzekli esosas personas vienas vai vairaku kermena dalu saskares stiprumu ar pasazieru salonu.

“Pasaziera drosibas spilvens” ir drosibas spilvena komplekts, kas paredzéts, lai frontala sadursmé
aizsargatu sédvieta, iznemot vaditaja sédvietu, eso$u(-as) personu(-as).

“Bérnu ierobezotajsistéma” ir tadu sastavdalu izkartojums, kas var ietvert siksnu vai elastigu
sastavdalu, spradzes, regulétajiericu, fiksétajiericu un dazos gadjjumos papildu sédekla unfvai
trieciena vairoga kombinaciju, kuru iesp&jams piestiprinat mehaniskajam transportlidzeklim. Tas
konstrukcija ir tada, lai pasargatu lietotaju no traumam, ierobezojot vina kermena kustigumu
transportlidzekla sadursmes vai atruma straujas samazinasanas gadijuma.

“Versts uz aizmuguri” ir vérsts virziena, kas ir pretgjs transportlidzekla kustibas normalajam
virzienam.

“Augstspriegums” ir elektriskas komponentes vai kédes spriegums, pie kura tas darba sprieguma
vidéja kvadratiska vértiba ir > 60V un < 1500V (lidzstrava) vai > 30V un < 1000V
(mainstrava).

“Atkartoti uzladéjama energijas akumuléSanas sistema (RESS)” ir atkaroti uzladgjama energijas
akumuléanas sistéma, kas nodrosina elektroenergiju piedzinai.



L 254/80

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

20.9.2012.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

3.2.

“Elektroaizsardzibas aizsegs” ir dala, kas nodrosina aizsardzibu pret tieSu pieskar§anos augst-
sprieguma aktivajam dalam.

“Elektropiedzina” ir elektriska kéde, kura ietverts(-i) vilces motors(-) un var bt ari ietverta
RESS, elektroenergijas parveidoSanas sistéma, elektroniskie parveidotaji, saistita vadu un kabelu
instalacija un savienotdji un savienotajsistéma RESS ladésanai.

“Aktivas dalas” ir vaditajdala(-as), kas ir paredzeta(-as) elektriskai uzladei parastos lictoSanas
apstaklos.

“Atklata vaditajdala” ir vaditajdala, kurai var pieskarties, ievérojot aizsardzibu IPXXB, un kura
elektriski uzladgjas izolacijas kladas apstaklos. Tas ietver aizsegtas dalas, kuras var nonemt,
neizmantojot instrumentus.

“TieSa pieskarSanas” ir personu pieskar§anas augstsprieguma aktivajam dalam.
“Netie$a pieskarSanas” ir personu pieskarsanas atklatam vaditajdalam.

“Aizsardziba IPXXB” ir aizsardziba no tiesas pieskarSands augstsprieguma aktivajam dalam, ko
nodrosina ar elektroaizsardzibas aizsegu vai korpusu un testé, izmantojot dalito testéSanas
pirkstu (IPXXB) ka aprakstits 11. pielikuma 4. punkta.

“Darba spriegums” ir izgatavotaja noradita lielaka elektriskas kedes sprieguma vidéja kvadratiska
vértiba (rms), kura var rasties starp vaditajdalam atklatas kédes apstaklos vai parastos darbibas
apstaklos. Ja elektriska kéde ir sadalita ar galvanisku izolaciju, darba spriegumu nosaka attiecigi
katrai kédes dalai atseviski.

“Savienotajsistéma atkartoti uzladéjamas energijas akumuléSanas sistémas (RESS) ladésanai” ir
elektriska kéde, ko izmanto RESS ladéSanai no argja elektroenergijas avota, ieskatot transpor-
tlidzekla pievadi.

“Elektriska 3asija” ir to vaditajdalu komplekts, kas ir savienotas elektriski un kura elektrisko
potencialu izmanto ka referenci.

“Elektriska kéde” ir tadu augstsprieguma aktivo savienoto dalu kopums, kuras ir konstruétas, lai
parastos lietoSanas apstaklos tas batu elektriski uzladétas.

“Elektroenergijas parveidoSanas sistéma” ir sistéma (pieméram, kurinama elements), kas razo un
piegada elektroenergiju, lai raditu elektrisku dzingjspéku.

“Elektroniskais parveidotajs” ir ierice, kas spgj kontrolét un/vai parveidot elektroenergiju elektris-
kaja dzingjspéka.

“Korpuss” ir dala, ar ko ieZogo ieks€jas vienibas un nodrosina aizsardzibu pret jebkada veida
tieSu pieskaranos.

“Augstsprieguma kopne” ir elektriska kéde, ieskaitot savienotajsisttmu RESS ladésanai, kas
darbojas augstsprieguma.

“Cietais izolators” ir vadu instalacijas izolacijas parklajums, ar kuru parklaj dalas, lai aizsargatu
pret tieSu pieskar§anos augstsprieguma aktivajam dalam. Tas ietver parklajumus, ar kuriem izolé
savienotdju augstsprieguma aktivas dalas, un laku vai krasu, kas paredzéta izolacijas nodrosi-
nasanai.

“Automatiskais atvienotajs” ir ierice, kas, iedarbojoties, galvaniski atvieno elektroenergijas avotus
no elektropiedzinas augstsprieguma kédes paréjiem elementiem.

“Atklata tipa vilces baterija” ir ar Skidrumu uzpildita baterija, kas razo Gidenraza gazi, kas tiek
izvadita atmosfera.

APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

Transportlidzekla tipa apstiprindgjuma pieteikumu attieciba uz priekséjos sédeklos esoso personu
aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma iesniedz transportlidzekla izgatavotajs vai ta attiecigi
pilnvarots parstavis.

Tam pievieno $adus dokumentus trijos eksemplaros un $adas zipas:
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.1.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

transportlidzekla tipa siks apraksts attieciba uz ta konstrukciju, izmériem, formu un materia-
liem;

transportlidzekla fotografijas un/vai diagrammas un raséjumi, kuros redzams transportlidzekla
tips no priekSpuses, no saniem un no aizmugures un struktiiras prieks¢jas dalas konstrukcijas
ipatnibas;

zinas par pasmasu transportlidzeklim brauk3anas kartiba;
pasazieru salona linijas un iek$gjas dimensijas;
transportlidzekli uzstaditas iek$jas apdares un aizsargsistému apraksts.

Elektroenergijas avota tipa visparigs apraksts, ta novietojums un elektropiedzinas veids (pieme-
ram, hibrida piedzina vai elektropiedzina).

Apstiprindjuma pieteikuma iesniedzéjs ir tiesigs iesniegt jebkurus datus un veikto testu rezul-
tatus, kas pietickami parliecinosi lauj secinat, ka prasibu izpilde ir iesp&jama ar pietiekamu
ticamibas pakapi.

Apstiprinama transportlidzekla modela paraugu iesniedz tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs
par apstiprinasanas testu izpildi.

Transportlidzekli, kas neietver visas tipam raksturigas dalas, var pienemt testam, ja var pieradit,
ka neieklauto dalu trikums kaitigi neietekmé testa rezultatus, ciktal tas attiecas uz $o notei-
kumu prasibam.

Apstiprindjuma pieteicgja pienakums ir pieradit, ka 3.4.1. punkta minétais pieteikums atbilst $o
noteikumu prasibam.

APSTIPRINAJUMS

Ja saskana ar Siem noteikumiem apstiprinaSanai iesniegtais transportlidzekla tips atbilst $o
noteikumu prasibam, pieskir 3a transportlidzekla tipa apstiprinajumu.

Saskana ar talak minéto 10. punktu izraudzitais tehniskais dienests parbauda, vai ir izpilditi
vajadzigie nosacijumi.

Saubu gadfjuma, parbaudot transportlidzekla atbilstibu $o noteikumu prasibam, nem véra
jebkadu izgatavotaja sniegtu informaciju vai testa rezultatus, kurus var nemt veéra, apstiprinot
tehniska dienesta veiktas atbilstibas parbaudes.

Apstiprindgjuma numuru pieskir katram apstiprinatajam tipam. Ta pirmie divi cipari (paslaik 01,
kas atbilst 01. grozijumu sérijai) norada grozijumu sériju, ietverot jaunakos bitiskakos
tehniskos grozijumus, kas $ajos noteikumos izdariti apstiprindjuma izsniegSanas laika. Viena
un ta pati ligumslédzgja puse nepieskir tadu pasu numuru citam transportlidzekla tipam.

Pazinojumu par tipa apstiprindjumu vai apstiprinajuma atteikumu saskana ar siem noteikumiem
nosiita noliguma dalibvalstim, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot veidu, kas minéts $o
noteikumu 1. pielikuma, kopa ar fotografijam un/vai diagrammam, un rasgjumiem, ko iesnie-
dzis apstiprindjuma pieteicgjs, kuru formats neparsniedz A4 (210 x 297 mm) vai kas ir salociti
$aja formata, un ir attiecigd méroga.

Katram transportlidzeklim, kas atbilst transportlidzekla tipam, kur§ apstiprinats saskana ar iem
noteikumiem, skaidri redzama un viegli pieejama vieta, kas noradita apstiprindjuma veidlapa,
piestiprina starptautiski atzitu markéjumu, kuru veido:

aplis, kura ir burts E, kam seko tas valsts paziSanas numurs, kura piekirusi tipa apstiprinaju-
mu (');

$o noteikumu numurs, kam seko burts R, domuzime un apstiprindgjuma numurs, pa labi no
4.1.1. punkta aprakstita apla.

(') 1958. gada noliguma pusu paziSanas numuri ir doti Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3)

3. pielikuma, dokuments: ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Ja transportlidzeklis atbilst apstiprinatajam transportlidzekla tipam saskana ar vienu vai vaira-
kiem citiem noteikumiem, kas pievienoti noligumam, valsti, kas pieskirusi apstiprinajumu
saskana ar $iem noteikumiem, 4.4.1. punkta paredzétais simbols nav jaatkarto; tada gadijuma
noteikumu un apstiprinajuma numurus, un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar
kuriem pieskirts apstiprinajums valsti, kas pieskirusi apstiprinajumu saskana ar Siem noteiku-
miem, novieto vertikalas kolonas pa labi no 4.4.1. punkta paredzéta simbola.

Markéjums ir skaidri salasams un neizdze$ams.

Markéjumu novieto uz izgatavotdja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites vai tas
tuvuma.

So noteikumu 2. pielikuma sniegti mark&jumu pieméri.

SPECIFIKACIJAS
Visparigas specifikacijas, kas piemérojamas visiem testiem

H punktu katram sédeklim nosaka saskana ar 6. pielikuma aprakstito procediru.
Ja prieksgjo sédeklu aizsargsistéma ietver jostas, jostu dalas atbilst Noteikumu Nr. 16 prasibam.

Sédvietam, kuras tiek uzstadits manekens un kuru aizsargsistéma ietver jostas, nodrosina stip-
rindgjuma punktus atbilstigi Noteikumiem Nr. 14.

Specifikacijas

Transportlidzek]a tests, kas veikts saskapa ar 3. pielikuma aprakstito metodi, uzskatams par
apmierinosu, ja vienlaikus tiek izpilditi visi 5.2.1. lidz 5.2.6. punkta izklastitie nosacfjumi.

Papildus ar elektropiedzinu aprikotie transportlidzekli atbilst 5.2.8. punkta prasibam. To ievéro,
saskana ar izgatavotaja pieprasjumu un péc tehniska dienesta validacijas veicot atsevisku trie-
cientestu, ar nosacijumu, ka elektriskas sastavdalas neietekmé transportlidzekli esoso personu
aizsardzibas limeni attiecigaja transportlidzekla tipa ka paredzéts o noteikumu 5.2.1.-5.2.5.
punkta. Ja $is nosacijums izpildas, 5.2.8. punkta prasibas parbauda saskana ar 3o noteikumu 3.
pielikuma metodém, iznemot 3. pielikuma 2., 5. un 6. punktu. Savukart manekenu, kas atbilst
Hybrid IIT specifikacijam (sk. 3. pielikuma 1. zemsvitras piezimi), ir aprikots ar apaksstilba un
pédas locitavas 45° lenki un atbilst ta pielagosanas specifikacijam, uzstada katra no prieksgjiem
sanu sédekliem.

Izpildes kritériji, ko saskana ar 8. papildingjumu fiksé ar manekeniem malgos prieksgjos
sédeklos, atbilst $adiem nosacijumiem:

izpildes kritérijs attieciba uz galvu (HPC) neparsniedz 1 000 un iegiitais galvas paatrinajums
neparsniedz 80 g ilgak par 3 ms. Pédéjo aprékina kumulativi, nepemot véra galvas kustibu, tai
atlecot atpakal;

kakla traumas kritériji (NIC) neparsniedz vértibas, kas noraditas 1. un 2. attéla;
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5.2.1.3. kakla lieksanas kustiba ap y asi izstiepuma neparsniedz 57 Nm (');
5.2.1.4. kraskurvja saspiesanas kritérijs (ThCC) neparsniedz 50 mm;
5.2.1.5. kraskurvja viskozitates kritérijs (V * C) neparsniedz 1,0 m/s;

5.2.1.6. ciskas kaula spéka kritérijs (FFC) neparsniedz spéka iedarbibas kritérijus attiecigaja laika, kas
noraditi 3. attéla;

(") Lidz 1998. gada 1. oktobrim vertibas, kas iegiitas attieciba uz kaklu, nav atbilstibas/neatbilstibas kritériji attieciba uz
tipa apstiprindjuma pieskirsanu. legiitos testa rezultatus ieraksta testa zinojuma, un apstiprinataja iestade apkopo testa
rezultatus. Péc §a datuma vértibas, kas noteiktas Saja punkta, pieméro ka atbilstibas/neatbilstibas kritériju, ja neap-
stiprina citas alternativas vértibas vai lidz tadu vértibu apstiprinasanai.
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5.2.1.7.

5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2

5.2.5.3.

5.2.6.

5.2.7.

3. attéls
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stilba kaula saspiesanas speka kritérijs (TCFC) neparsniedz 8 kN;

stilba kaula indekss (TI), ko méra katram stilba kaulam augsgala un apaksgala, neparsniedz 1,3
abas vietas;

slidoSajas cela locitavas parvietoanas neparsniedz 15 mm.

Stires rata atlikusais parvietojums, ko méra stiires rumbas centra, neparsniedz 80 mm vertikala
virzienda uz aug$u un 100 mm horizontala atpakalvirziena.

Testa laika durvis nedrikst atvérties.
Testa laika prieksgjo durvju blokésanas sistéma nedrikst noblokéties.

Péc trieciena bez instrumentu palidzibas, iznemot tos, kas vajadzigi manekena svara noturésa-
nai, ir iespgjams:

atvért vismaz vienas durvis, ja tadas ir, katrai sédeklu rindai un — ja $adu durvju nav — parvietot
seédeklus vai noliekt to atzveltnes ta, lai visas transportlidzekli esosas personas varétu evakuét;
taCu tas attiecas tikai uz transportlidzekliem, kuru jumta konstrukcija nav atdalama;

atbrivot manekenus no to ierobezotajsistémas, kas, ja ta ir blokéta, jaspgj atbrivot ar maksimalo
speku 60 N, kuru pieliek atbrivosanas vadibas ierices centrd;

iznemt manekenus no transportlidzekla bez sédeklu regulésanas.

Ja transportlidzekli darbina ar $kidro degvielu, tad, notiekot sadursmei, rodas tikai neliela
skidruma noplide no degvielas padeves iekartas.

Ja péc sadursmes nopliide no degvielas padeves iekartas ir nepartraukta, noplades atrums
nedrikst parsniegt 30 g/min; ja $kidrums no degvielas padeves sistémas sajaucas ar $kidrumiem
no citam sistémam, un Sos dazados $kidrumus nevar viegli atdalit un atpazit, novértéjot nepar-
traukto noplidi, pem véra visus savaktos skidrumus.
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5.2.8.

5.2.8.1.

5.2.8.1.1.

5.2.8.1.2.

5.2.8.1.3.

5.2.8.1.4.

5.2.8.1.4.1.

Péc testa, kas veikts saskana ar o noteikumu 3. pielikuma paredzéto procediiru, elektropie-
dzina, kas darbojas augstsprieguma un augstsprieguma sastavdalas un sistémas, kas ir galvaniski
savienotas ar elektropiedzinas augstsprieguma kopni, atbilst $ddam prasibam.

Aizsardziba pret elektrosoku

Péc trieciena izpildas vismaz viens no Cetriem 5.2.8.1.1.-5.2.8.1.4.2. punkta kritérijiem.

Ja transportlidzekli iebiivéta automatiska atvienotaja funkcija vai ierice(-es), kas galvaniski
atvieno elektropiedzinu no kédes brauk3anas rezima, atvienota kédi vai katra dalita kéde atse-
viski péc atvienoSanas rezima iedarboSanas atbilst vismaz vienam no turpmak minétajiem
kritérijiem.

Tomer 5.2.8.1.4. punkta noteiktos kritérijus nepieméro, ja vairak neka viens augstsprieguma
kopnes dalas potencials nav aizsargats saskana ar aizsardzibas IPXXB nosacijumiem.

Ja testu veic saskana ar nosacijumu, ka augstsprieguma sistémas dala(-as) nav ieslégta(-as),
aizsardzibu pret elektroSoku attiecigajai(-am) dalai(-am) nodro$ina saskana ar 5.2.8.1.3. vai
5.2.8.1.4. punktu.

Triksto$s augstspriegums

Augstsprieguma kopnu spriegumi Vy, V, un V, saskana ar 11. pielikuma 2. punktu ir vienadi
vai mazaki ar 30 V (mainstrava) vai 60 V (lidzstrava).

Zema elektroenergija

Augstsprieguma kopnu kopéja energija (TE) ir mazaka par 2,0 dZouliem, ja méra saskana ar 11.
pielikuma 3. punkta noradito testa procediiru, izmantojot formulu (a). Alternativi kopgjo ener-
&iju (TE) var aprekinat ar augstsprieguma kopnes meérito spriegumu Vi un to X-kondensatoru
(Cy kapacitati, kurus saskana ar 11.pielikuma 3. punkta formulu (b) ir noradijis izgatavotajs.

Energija, ko uzglaba Y-kondensatoros (TE,;, TE,,), ari ir mazaka par 2,0 dZouliem. To aprékina,
mérot augstsprieguma kopnu spriegumus V; un V,, elektriskas Sasijas un Y-kondensatoru
kapacitati, kurus saskana ar 11.pielikuma 3. punkta formulu (c) ir noradijis izgatavotajs.

Fiziska aizsardziba

Aizsardzibai pret tieSu pieskar§anos augstsprieguma aktivajam dalam nodroSina aizsardzibu
IPXXB.

Turklat aizsardzibai pret elektro§oku, kas var rasties no netiesas pieskar$anas, atklato vaditajdalu
pretestiba starp visam atklatajam vaditajdalam un elektrisko Sasiju ir mazaka par 0,1 omu pie
sprieguma vismaz 0,2 amperi.

Si prasiba ir ievérota, ja galvaniskais savienojums ir nodrosinats ar metinasanu.

Izolacijas pretestiba

Izpildas turpmak minéta 5.2.8.1.4.1. un 5.2.8.1.4.2. punkta kritériji.
Mérjjumus veic saskana ar 11. pielikuma 5. punktu.

Elektropiedzinas bloks, kas sastav no kombinétam lidzstravas un mainstravas kopném

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir savstarpéji
galvaniski izolétas, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (R; ka
noteikts 11. pielikuma 5. punkta) ir vismaz 100 Q/V pie darba sprieguma lidzstravas kopném
un vismaz 500 QV pie darba sprieguma mainstravas kopném.
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5.2.8.1.4.2.

5.2.8.2.

5.2.8.3.

6.2.

6.2.1.

Elektropiedzinas bloks, kas sastav no kombinétam lidzstravas un mainstravas kopném

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir galvaniski
savienotas, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (R; ka noteikts
11. pielikuma 5. punktd) ir vismaz 500 Q/V pie darba sprieguma.

Tomér, ja aizsardziba IPXXB ir nodro$inata visam mainstravas augstsprieguma kopném vai
mainstravas spriegums ir vienads vai mazaks par 30 V péc transportlidzekla trieciena, izolacijas
pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (R; ka noteikts 11. pielikuma 5.
punkta) ir vismaz 100 Q[V pie darba sprieguma.

Elektrolita noplide

No trieciena briza lidz 30 minatém péc tam pasaZieru salona nedrikst noplist elektrolits no
RESS, un no RESS noplidusa elektrolita apjoms nedrikst bat lielaks par 7 %, iznemot atklata
tipa vilces baterijas arpus pasazieru salona. No atklata tipa vilces baterijam arpus pasaZieru
salona drikst noplist ne vairak ka 7 % un maksimali 5,01 elektrolita.

Izgatavotajs demonstré atbilstibu saskana ar 11. pielikuma 6. punktu.

RESS novietojuma saglabasana
RESS, kas ir novietots pasazieru salona, saglaba novietojumu, kura tas ir uzstaditas, un RESS
sastavdalas paliek RESS korpusa.

RESS dalas, kas dro$ibas novérté§juma vajadzibam novietotas arpus pasazieru salona, triecien-
testa laika vai péc ta nedrikst ieklat pasazieru salona.

Izgatavotajs demonstré atbilstibu saskana ar 11. pielikuma 7. punktu.

NORADIJUMI AR DROSIBAS SPILVENIEM APRIKOTU TRANSPORTLIDZEKLU LIETOTAJIEM

Transportlidzekli jabat informacijai par to, ka tas aprikots ar sédeklu drosibas spilveniem.

Transportlidzeklim ar drosibas spilvena komplektu, kas paredzéts vaditaja aizsardzibai, So
informaciju veido uzraksts “AIRBAG”, kur§ novietots stlires rata aplocg; uzraksts ir stingri
piestiprinats un viegli ieraugams.

Attieciba uz transportlidzekli, kas aprikots ar pasazieru drosibas spilvenu, kur§ paredzéts citu
transportlidzekli eso$u personu, nevis vaditaja aizsardzibai, informacija ietilpst 6.2. punkta
aprakstita bridinajuma uzlime.

Transportlidzekli, kas aprikots ar vienu vai vairakiem frontalas aizsardzibas pasazieru drosibas
spilveniem, ir informacija par sevisko bistamibu, kura saistita ar uz aizmuguri vérstu bérnu
ierobezotajsisttmu novieto$anu uz sédekliem, kas aprikoti ar drosibas spilvenu komplektiem.

Informaciju veido vismaz uzlime, kura ietvertas skaidras bridinajuma piktogrammas, ka noradits
turpmak.
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6.2.2.

6.2.3.

Uzlimes kontiira, melna verti-
kala un horizontala linija

Balts fons '—

4| Balts fons

Melni augséjie simboli uz dzel-

tena vai dzintara krasas fona —‘

A AIRBAG

= X Eg

Piktogramma saskana ar 1SO 2575:

Piktogrammu attélus grupé, tie ir

| 2004 - Z.01 ir tiesi $aja izméra vai tiesi Saja izméra vai lielaki, ka arf

lielaka, ka ari noraditajas krasas: noraditajas krasas: sarkana, melna
sarkana, melnd un balta un balta

Kopégjie izméri ir vismaz 120 x 160 mm vai lidzvértigs laukums.

Minéto uzlimi var pielagot, izkartojumam atkiroties no minéta piemeéra; tomer teksta saturam
jaatbilst iepriek§ minétajiem noradijumiem.

Ja pasaziera prieksgjais sédeklis aprikots ar frontalas aizsardzibas drosibas spilvenu, bridinajumu
pienacigi piestiprina pasaZiera priekséja saules aizsega katra pusé ta, lai vismaz viens bridina-
jums uz saules aizsega allaz ir redzams neatkarigi no saules aizsega stavokla. Vai ari viens
bridinajums atrodas uz pacelta aizsega redzamas puses un otrs bridinajums — uz jumta aiz
aizsega, lai vismaz viens bridinajums allaz batu redzams. Bridindjuma uzlimi nav iesp&ams
viegli nopemt no saules aizsega un jumta, nenodarot skaidrus un viegli redzamus bojajums, kuri
paliek uz aizsega vai jumta transportlidzekla iek$puse.

Kas attiecas uz frontalas aizsardzibas droibas spilveniem citiem transportlidzekla sédekliem,
bridinadjumam jaatrodas tie$i attieciga sédekla priek$a un tam allaz jabat skaidri saredzamam
ikvienam, kas 3aja sédekli uzstada uz aizmuguri vérstu bérnu ierobeZotdjsistému. 6.2.1. un
6.2.2. punkta prasibas neattiecas uz sédvietam, kas aprikotas ar ierici, kura automatiski atsledz
frontalas aizsardzibas drosibas spilvena komplektu, ja tiek uzstadita jebkada uz aizmuguri vérsta
bérnu ierobeZotajsistéma.

Sikaka informacija ar atsauci uz bridinadjumu jaietver transportlidzekla Ipasnieka rokasgramata;
$ads teksts jaieklauj vismaz tas valsts vai valstu oficialaja(-as) valoda(-as), kura(-as) transportli-
dzekli planots registrét (pieméram, Eiropas Savieniba, Japana, Krievijas Federacija vai Jaunzélan-
de):

“NEKAD neizmantojiet uz aizmuguri vérstu bérnu ierobezotajsistému uz sédekla, kas aizsargats
ar ta prieksa novietotu AKTIVIZETU DROSIBAS SPILVENU! Tas var izraisit BERNA NAVI vai
SMAGUS MIESAS BOJAJUMUS!”
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

Tekstu papildina ar bridindgjuma uzlimi, kas atrodas transportlidzekli. Informacija ir viegli
atrodama Tpasnieka rokasgramata (pieméram, ipasa atsauce uz $o informaciju noradita pirmaja
lappusé, lappuses tabulacijas zime vai atsevisks informacijas buklets utt.).

6.2.3. punkta prasibas neattiecas uz transportlidzekliem, kuros visas pasazieru sédvietas ir
aprikotas ar ierici, kas automatiski atslédz frontalas aizsardzibas drosibas spilvena komplektu,
ja tiek uzstadita jebkada uz aizmuguri vérsta bérnu ierobeZotajsistéma.

TRANSPORTLIDZEKLA TIPA APSTIPRINAJUMA GROZISANA UN PAPLASINASANA

Par visiem parveidojumiem, kas skar konstrukciju, sédeklu skaitu, ick$jo apdari vai savienoju-
mus, vai transportlidzekla vadibas iericu vai mehanisko dalu izvietojumu, kuras var ietekmét
transportlidzekla prieksdalas energijas absorbcijas spéju, pazino administrativajai iestadei, kas
pieskir apstiprindjumu. $i iestade var vai nu

atzit, ka izdaritajam izmainam nevarétu bit ievérojamas negativas sekas, un transportlidzeklis
vél joprojam atbilst prasibam, vai

pieprasit, lai par testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests veic kadu no talak aprakstitajiem
testiem atbilstigi parveidojumu raksturam.

Péc jebkura transportlidzekla parveidojuma, kas ietekmé transportlidzekla visparéjo konstruk-
ciju, un/vai jebkura masas palielindgjuma, kurs lielaks par 8 procentiem, kas péc iestades vérte-
juma ievérojami ietekmétu testu rezultatus, tests jaatkarto, ka aprakstits 3. pielikuma.

Ja parveidojumi tiek veikti tikai iek$jai apdarei, ja masa neatskiras vairak ka par 8 procentiem
un ja nemainas prieks€jo sédeklu skaits, kas sakotnégji ir transportlidzekli, veic:

vienkarSotu testu, kas paredzéts 7. pielikuma; un/vai
dalgju testu, ko nosaka tehniskais dienests saistiba ar izdaritajiem parveidojumiem.

Par apstiprindgjumu vai apstiprindjuma atteikSanu, precizéjot izmainas, saskana ar 4.3. punkta
noteikto procediiru pazino noliguma dalibvalstim, kuras pieméro $os noteikumus.

Kompetenta iestade, kas izsniedz apstiprinajuma paplasindjumu, $adam paplasinajumam pieskir
s€rijas numuru un informé citas 1958. gada noliguma dalibvalstis, kuras pieméro Sos noteiku-
mus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam So noteikumu 1. pielikuma.

RAZOJUMU ATBILSTIBA

Razojumu atbilstibas procediiras atbilst procediiram, kas izklastitas noliguma 2. papildindjuma
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) ar $adam prasibam.

Katrs transportlidzeklis, kas apstiprinats saskapa ar siem noteikumiem, atbilst apstiprinatajam
transportlidzekla tipam attieciba uz funkcijam, kuras sekmeé transportlidzekli esoso personu
aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma.

Apstiprinajuma turétajs nodrosina, ka attieciba uz katru apstiprindjuma tipu tiek veikti vismaz
tie testi, kas skar mérjjumu veiksanu.

lestade, kas pieskirusi tipa apstiprindgjumu, jebkura laika var parbaudit atbilstibas parbaudes
metodes, ko pieméro raZoSanas uznémuma. Sadas parbaudes parasti notiek reizi divos gados.

SANKCIJAS PAR RAZOJUMU NEATBILSTIBU

Apstiprindjumu, kas saskana ar Siem noteikumiem pieskirts attieciba uz transportlidzeklu tipu,
var atsaukt, ja netiek izpilditas 8.1. punkta noteiktas prasibas vai ari izvélétais transportlidzeklis
vai transportlidzekli neiztur parbaudes, kuras paredzétas iepriek§ minétaja 8.2. punkta.
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9.2.

10.

11.

Ja noliguma dalibvalsts, kas pieméro Sos noteikumus, atsauc apstiprindjumu, kuru ta ieprieks
pieskirusi, ta, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst paraugam $o noteikumu 1. pieli-
kuma, nekavéjoties par to informé citas ligumslédzéjas puses, kas pieméro $os noteikumus.

PILNIGA RAZOSANAS IZBEIGSANA

Ja apstiprindjuma turétajs pilnigi izbeidz saskana ar Siem noteikumiem apstiprinata transport-
lidzekla tipa razoSanu, vinam par to jainformé iestade, kas apstiprinajumu pieskirusi. Péc atbil-
stosa pazinojuma sanemsanas 31 iestade par to informé citas 1958. gada noliguma dalibvalstis,
kas pieméro $os noteikumus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst paraugam $o notei-
kumu 1. pielikuma.

PAREJAS NOTEIKUMI

No dienas, kad oficiali stajas spéka 1. papildinajums grozijumu 01. sérijai, neviena ligumslédzéja
puse, kas pieméro Sos noteikumus, nevar atteikties pieskirt EEK apstiprinajumu saskana ar Siem
noteikumiem, kas groziti ar 1. papildinajumu grozijumu 01. sérijai.

No 2002. gada 1. oktobra ligumsledzgjas puses, kas pieméro $os noteikumus, pieskir EEK
apstiprindjumus tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst §o noteikumu prasibam, kas
groziti ar 1. papildinajumu grozijumu 01. sérijai.

Kamér 3ajos noteikumos nav paredzétas prasibas attieciba uz transportlidzekli eso$o personu
aizsardzibu, izmantojot frontalas sadursmes visaptverosu testu, ligumslédzéjas puses $aja nolika
var turpinat piemérot prasibas, kas jau ir speka bridi, kad notiek pievienodanas Siem noteiku-
miem.

No 02. grozijumu sérijas oficialas spéka stasanas dienas neviena no pusém, kas pieméro $os
noteikumus, neatsakas pieskirt EEK apstiprindjumu saskana ar $iem noteikumiem, kuri groziti ar
02. grozijumu sériju.

24 ménesus péc 02. grozijumu s€rijas stadanas speka ligumslédzéjas puses, kas pieméro $os
noteikumus, pieskir EEK apstiprindgjumus tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst So
noteikumu prasibam, kas groziti ar 02. grozjjumu sériju.

Tomeér transportlidzekliem ar elektropiedzinu, kas darbojas augstsprieguma, pieskir papildu 12
meénesu periodu, ja izgatavotajs demonstré tehniskajam dienestam un sanem tehniska dienesta
piekrianu tam, ka transportlidzeklis nodrosina lidzvértigu aizsardzibas limeni tadam, kas pare-
dzéts Sajos noteikumos, kuri groziti ar 02. grozjjumu sériju.

Ligumslédzéjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, neatsakas pieskirt apstiprindgjumu paplasi-
najumus saskana ar $o noteikumu iepriek$¢jo grozijumu sériju, ja $is paplasindjums neietver
izmainas transportlidzekla piedzipas sistema.

Tomér 48 ménesus péc 02. grozjjumu sérijas stasanas speka apstiprindgjumu paplasinajumus,
kas pieskirti saskana ar ieprieksgjo grozijumu sériju, nepieskir transportlidzekliem ar elektropie-
dzinu, kas darbojas augstsprieguma.

Ja 30 noteikumu 02. grozijumu sérijas spéka stasanas bridi jau ir spéka valstu prasibas attieciba
uz drosibas noteikumiem transportlidzekliem ar elektropiedzinu, kuri darbojas augstsprieguma,
§is ligumsledzéjas puses, kuras pieméro $os noteikumus var atteikt valsts apstiprinajumu trans-
portlidzekliem, kuri neatbilsts valsts prasibam, ja vien Sie transportlidzekli nav apstiprinati
saskana ar $o noteikumu 02. grozijumu sériju.

Péc 48 meénesu termina beigam péc $o noteikumu 02. grozijumu sérijas spéka staanas dienas
ligumslédzéjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, var atteikt valsts vai regionala tipa apstip-
rinagjumu un var atteikt pirmo valsts vai regionalo registraciju (pirma nodosana ekspluatacija)
transportlidzeklim ar elektropiedzinu, kas darbojas augstsprieguma un kas neatbilst $o notei-
kumu 02. grozijumu s€rijas prasibam.
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12.

Tadi transportlidzeklu apstiprindjumi saskana ar So noteikumu 01. grozjjumu sériju, kurus
neskar 02. grozijumu sérija, paliek spéka, un ligumslédzgjas puses, kas pieméro $os noteikumus,
turpina tos pildit.

TO TEHNISKO DIENESTU NOSAUKUMS UN ADRESE, KAS ATBILDIGI PAR APSTIPRINASANAS TESTU
VEIKSANU, KA ART ADMINISTRATIVO STRUKTURVIENIBU NOSAUKUMS UN ADRESE

Noliguma dalibvalstis, kas piemeéro Sos noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas
sekretaridtam to tehnisko dienestu nosaukumus un adreses, kuri veic apstiprindsanas testus,
izgatavotajiem, kas pilnvaroti veikt testus, un administrativajam iestadém, kuras pieskir apstip-
rindgjumu un kam janosiita veidlapas, kas apstiprina citas valstis izdotu apstiprindgjumu vai
atteikSanu, vai apstiprindjuma atsauksanu.
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1. PIELIKUMS

(maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

PAZINOJUMS

Izsniedz&js: iestddes nosaukums

par (3):  APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANU
APSTIPRINAJUMA PAPLASINASANU
APSTIPRINAJUMA ATTEIKSANU
APSTIPRINAJUMA ATSAUKSANU
PILNIGU RAZOSANAS IZBEIGSANU

transportlidzekla tipam attieciba uz transportlidzekli esoSo personu aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma saskana ar
Noteikumiem Nr. 94.

Apstiprindgjuma Nr.: Paplasingjuma Nr.:

1. Mehaniska transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre€u zime

2. Transportlidzekla tips

3. Izgatavotdja nosaukums un adrese

4. Izgatavotdja parstivja (ja tads ir) nosaukums un adrese

5. Transportlidzekla tipa Iss apraksts attiecibd uz ta konstrukciju, izmériem, formu un materialiem .......ccceeemenee

5.1. Transportlidzekli ierikotas aizsardzibas sistémas apraksts

5.2. Tada ieksgja aprikojuma vai apdares apraksts, kas var ietekmét testus

5.3. Elektroenergijas avota novietojums

6. Dzindja atralands vieta: prieksd/aizmuguré/vidi (%)

7. Pledzina: prieks&a/pakalga (%)

8. TestéSanai iesniegtd transportlidzekla masa:
Prieksgja ass:
Pakalgja ass:
Kopa:

9.  Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai

10. Par apstiprinaSanas testiem atbildigais tehniskais dienests

11. Minéta dienesta izsniegta protokola datums

12. Minéta dienesta izsniegtd protokola numurs

13. Apstiprindjums pieskirts/atteikts/paplaginats/atsaukts (%)

14. Markéuma atraSands vieta uz transportlidzekla
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15.
16.
17.

18.

(1) Tas valsts paziSanas numurs, kas pieskirusi/paplasinajusi/atteikusifatsaukusi apstipringjumu (skatit apstiprindjuma nosacfjumus notei-

Vieta

Datums

Paraksts

Sim pazinojumam ir pievienoti $adi dokumenti ar iepriek¥mindto apstiprindjuma NUMUITE ovveeeverrseessessssscsserns
(Fotografijas unfvai raséjumi un ras¢jumi, péc kuriem var identificét galvenos transportlidzekla tipus un to
variantus, uz ko apstiprindjums attiecas)

kumos).

(® Lieko svitrot,
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2. PIELIKUMS

MARKEJUMA IZVIETOJUMS

A paraugs

(Skatit So noteikumu 4.4. punktu)

1Y)

. E4s )2 94rR-021424 I3

a = 8§ mm min.

Sis transportlidzeklim piestiprinatais mark&jums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz transportlidzekli
esoso pasazieru aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma ir apstiprinats Niderlandé (E4) saskana ar Noteikumiem Nr. 94
ar apstiprinajuma numuru 021424. Apstiprindjuma numurs norada, ka apstiprinajums pieskirts saskana ar Noteikumu Nr.
94 prasibam, kuri groziti ar 02. grozijumu sériju.

B paraugs

(Skatit $o noteikumu 4.5. punktu)

94 | 021424 [Tas =

)

11 022439 |l =

T
Pl

a = 8§ mm min.

Sis transportlidzeklim piestiprinatais markgums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir apstiprinats Niderlandé (E4)
saskand ar Noteikumiem Nr. 94 un Nr. 11 (!). Pirmie divi apstiprinajuma numura cipari norada, ka datumos, kad pieskirti
attiecigie apstiprinajumi, Noteikumos Nr. 94 jau bija ietverta 02. grozijumu sérija un Noteikumos Nr. 11 jau bija ietverta
02. grozijumu sérija.

(') Pedgjais numurs ir tikai piemérs.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

3. PIELIKUMS

TESTA PROCEDURA

TRANSPORTLIDZEKLA NOVIETOSANA UN SAGATAVOSANA

TestéSanas vieta

TestéSanas zona ir pietiekami liela, lai taja izvietotu ieskrieSanas celinu, barjeru un tehniskas iekartas, kas
vajadzigas testam. P&déjais celina posms vismaz 5 m pirms barjeras ir horizontals, lidzens un gluds.
Barjera

Barjeras priek3pusi veido deforméjama struktiira, ki noradits $o noteikumu 9. pielikuma. Deforméjamas
struktiiras priekSpuse attieciba pret testéjama transportlidzekla brauksanas virzienu ir perpendikulara *1°
robezas. Barjeru sakrauj ta, lai tas masa nav mazaka par 7 x 10*kg un lai tas priekspuse ir vertikala + 1°
robezas. Masu piestiprina pie zemes vai novieto uz zemes, vajadzibas gadijuma izmantojot papildu apstadi-
nasanas mehanismus, lai ierobeZzotu tas kustibu.

Barjeras novietojums

Barjeru novieto t3, lai transportlidzeklim pirma saskare ar barjeru notiek stiires statna pusé. Ja testa veikSanai
var izvéleties transportlidzekli ar stari labaja pusé vai kreisaja pusg, testu veic ar transportlidzekli, kuram stire
ir mazak droSaja pusé, ka noteicis par testiem atbildigais tehniskais dienests.

Transportlidzekla centréSana attieciba pret barjeru

Transportlidzeklis parklaj 40 procenti + 20 mm no barjeras arpuses.

Transportlidzekla stavoklis
Vispariga specifikacija

Test&jamais transportlidzeklis ir izgatavots sérijveida, tam ir viss standarta aprikojums un tas ir normala
tehniska kartiba. Dazas sastavdalas var aizvietot ar lidzvértigu masu, ja ir skaidrs, ka $ada aizvietosana batiski
neietekmé rezultatus, kas iegati saskana ar 6. punktu.

Izgatavotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts mainit degvielas sistému ta, lai varétu tikt
izmantots atbilstoss degvielas daudzums motora vai vai elektroenergijas parveidosanas sistémas palaiSanai.

Transportlidzekla masa

Testam iesniegta transportlidzekla masa ir pa§masa transportlidzeklim brauksanas kartiba.

Degvielas tvertni piepilda ar tdeni lidz 90 procentiem no pilna degvielas svara daudzuma, ko izgatavotajs
noteicis iepildiSanai tvertné, ar pielaidi * 1 procenta robezas.

Si prasiba neattiecas uz iidenraza degvielas tvertném.
Visas citas sistémas (bremzes, dzeséSana utt.) var bt tuksas; $aja gadijuma Skidrumu masu riipigi kompense.

Ja méraparata masa transportlidzekli parsniedz pielaujamos 25 kg, to drikst kompensét ar samazinajumiem,
kam nav bitiskas ietekmes uz rezultatiem, kuri iegiiti saskana ar turpmak minéto 6. punktu.

Meéraparata masa nedrikst mainit katras ass atskaites noslodzi vairak par 5 %, jebkura varianta neparsniedzot
20 kg.

Transportlidzekla masu, ko iegist, izpildot iepriek§ minéta 1.4.2.1. punkta noteikumus, norada zinojuma.

Pasazieru salona pielagosana
Stiires rata stavoklis

Regulgjamu stiires ratu novieto normala stavokli, ko noradijis izgatavotajs vai, ja tadas norades nav, rata
reguléSanas diapazona(-u) robezu vidii. Beidzot virziSanos uz prieksu, stires rats jaatbrivo un ta spiekiem
jabut stavokli, kas saskana ar izgatavotaja datiem atbilst transportlidzekla taisnvirziena kustibai uz prieksu.

Stikli

Transportlidzekla kustinamie stikli ir aizvérta stavokli. Lai izdaritu testa mérjjumus un vienojoties ar izgata-
votaju, kustinamos stiklus var nolaist zemak, ja to regulégjama roktura stavoklis atbilst aizvértam stavoklim.
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1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.
1.43.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

1.4.4.
1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.2.1.

1.4.4.2.2.

Parnesumu parslégsanas svira

Parnesumu parslégsanas svira ir neitrala pozicija.

Pedali

Pedali ir normala atlaista stavokli. Regulgjamus pedalus noregulé vidéja stavokli, ja vien izgatavotdjs nav
noteicis citu stavokli.

Durvis

Durvis ir aizvértas, bet ne blokétas.

Nolaizamais jumts

Ja transportlidzeklis aprikots ar nolaizamu vai nopemamu jumtu, tas ir sava vieta un pacelts. Lai izdaritu testa
mérjjumus un vienojoties ar izgatavotaju, tas drikst bat nolaists.

Saules aizsegs

Saules aizsegi ir pacelta stavokli.

Atpakalskata spogulis

Ieksgjais atpakalskata spogulis ir normala lietoSanas stavokli.

Elkonbalsti

Kustinamie elkonbalsti priek§a un aizmuguré ir nolaista stavokli, ja to neliedz manekenu stavoklis trans-
portlidzekli.

Pagalvji

Pagalvji, kuru augstums ir reguléjams, ir visaugstakaja stavoklL.

Sedekli
Prieksgjo sédeklu stavoklis

Sédeklus, kurus var regulét garenvirziend, noregulé ta, lai to H punkts, kas noteikts saskana ar 6. pielikuma
izklastito metodi, ir vidus stavokli vai tam tuvakaja blokésanas stavokli un lai augstuma stavoklis ir tads, ka to
noteicis izgatavotdjs (ja sédekla augstumu var regulét atseviski). Ja ir soli, vadas péc vaditaja vietas H punkta.

Prieks€jo sédeklu atzveltnu stavoklis

Ja prieksgjo sedeklu atzveltnes ir reguléjamas, tas noregulé ta, lai manekena rumpja slipums, cik vien iesp&jams
atbilst tam, ko izgatavotajs ieteicis normalam lieto$anas rezimam, vai, ja nekadu ipasu izgatavotaja ieteikumu
nav, 25° lepnkim uz aizmuguri attieciba pret vertikalo stavokli.

Aizmugurgjie sédekli

Ja aizmugurgjie sédekli vai soli ir reguléjami, tos noregulé pasa aizmuguréja stavokli.

Elektropiedzinas pielagosana

RESS ir tada uzlades stavokli, kas nodrosina piedzinas parastu darbibu, ka to icteicis izgatavotajs.

Elektropiedzinu apgada ar elektroenergiju, darbinot vai nedarbinot originalos elektroenergijas avotus (piemé-
ram, motora generatoru, RESS vai elektroenergijas parveidosanas sistému), tomeér:

izgatavotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts veikt testu ar visu elektropiedzinas sistému vai
tas dalam, kas nav uzladétas, ja tas neietekmé rezultatus negativi. Elektropiedzinas dalam, kas nav uzladétas,
aizsardzibu pret elektroSoku nodrosina ar fizisko aizsardzibu vai izolacijas pretestibu, un sniedzot attiecigos
papildu pieradijumus.

Ja ir piecjams automatiskais atvienotdjs, péc izgatavotdja pieprasijuma ir atlauts veikt testu ar automatisko
atvienotaju ieslégta stavokli. Saja gadijuma pierada, ka automatiskais atvienotajs darbotos triecientesta laika.
Tas ietver automatiskas aktivacijas signalu un galvanisku atvienosanu, ievérojot nosacijumus trieciena laika.
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2.1.
2.1.1.

3.2

3.3.

5.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

6.2.

MANEKENI
Prieksgjie sédekli
Hybrid III () specifikacijam atbilstigu manekenu, kas aprikots ar 45° lenka potiti un kas atbilst ta regulésanas

specifikacijam, novieto uz katra priekséja maléja sédekla saskana ar nosacfjumiem, kuri izklastiti 5. pielikuma.
Manekena potite ir sertificéta saskana ar 10. pielikuma aprakstito procedaru.

Automobili testé ar ierobezotajsisttmam, ko nodrosina izgatavotajs.

PIEDZINA UN TRANSPORTLIDZEKLA KUSTIBA

Transportlidzeklis virzas uz priek$u vai nu ar savu dzingju, vai ar jebkuru citu dzenoso ierici.
Trieciena bridi transportlidzekli vairs nedrikst vadit ar jebkuru papildu stiires vai dzenoso ierici.
Transportlidzekla kustiba atbilst 1.2. un 1.3.1. punkta prasibam.

TESTA ATRUMS

Transportlidzekla atrums trieciena bridi ir 56 — 0, + 1 km/h. Tacu, ja tests veikts ar lielaku trieciena atrumu un
transportlidzeklis atbildis prasibam, testu uzskata par apmierinosu.

MERTJUMI, KAS JAIZDARA MANEKENIEM PRIEKSEJOS SEDEKLOS

Visus mérjjumus, kas vajadzigi izpildes kritériju parbaudei, izdara, izmantojot mérjjumu sistémas, kuras atbilst
8. pielikuma ieklautajam specifikacijam.

Izmantojot neatkarigus $adu CFC (kanala frekvences klase) datu kanalus, fiksé atskirigus parametrus.

Mérjjumi manekena galva

Paatrinajumu (a) attieciba uz smaguma centru aprékina, izmantojot tada paatrindjuma trisdimensiju sastav-
dalas, ko méra ar CFC 1 000.

Mérfjumi manekena kakla

Aksialo stiepes spéku un bides speku kakla/galvas savienojuma vieta méra ar CFC 1 000.
Lieces momentu ap Skérsasi kakla/galvas savienojuma vieta méra ar CFC 600.

Mérfjumi manekena kraskurvi
Kriiskurvja novirzi starp kriisu kaulu un mugurkaulu méra ar CFC 180.

Meérjjumi manekena ciskas kaula un stilba kaula.

Aksialo saspiedes spéku un lieces momentus méra ar CFC 600.
Stilba kaula parvietojumu attieciba pret ciskas kaulu méra cela slidosaja locitava ar CFC 180.

TRANSPORTLIDZEKLIM IZDARAMIE MER]JUML

Lai varétu izdarit vienkarSoto testu, kas aprakstits 7. pielikuma, struktiras atruma samazinaSanas laiku,
pamatojoties uz garenvirziena akselerometru vértibu pie B statnes pamatnes transportlidzekla trieciena
pusé, nosaka ar CFC 180, izmantojot datu kanalus, kuri atbilst 8. pielikuma noteiktajam prasibam.

Atruma laiku, ko izmantos testa procediira, kura aprakstita 7. pielikuma, iegiist ar garenvirziena akselerometru
pie B statnes sadursmes puseé.

(") Tada Hybrid III tehniskas specifikacijas un siki izstradati raséjumi, kas atbilst tada piecdesmitas procentiles viriesa galvenajiem izmeériem,
kur§ dzivo Amerikas Savienotajas Valstis, un ta regulésanas specifikacijas $im testam glabajas pie Apvienoto Naciju Organizacijas
generalsekretara, un ar tam var iepazities péc pieprasijuma Eiropas Ekonomikas komisijas sekretariata, Palais des Nations, Zenéva, Sveicg.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2

2.3.

3.1.

3.2

4. PIELIKUMS

IZPILDES KRITERIJU NOTEIKSANA

IZPILDES KRITERIJS ATTIECIBA UZ GALVU (HPC) UN 3 ms GALVAS PAATRINAJUMS

Izpildes kritériju attieciba uz galvu (HPC) uzskata par izpilditu, ja testa laika galva nesaskaras ne ar vienu trans-
portlidzekla sastavdalu.

Ja testa laika notiek saskarsme starp galvu un transportlidzekla sastavdalu, aprékina HPC vértibu, pamatojoties uz
paatrinajumu (a), ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu, izmantojot $adu formulu:

1 2,5
HPC = (t, — tl)Lz — tlj adt}

kur:

“

a” ir ieglitais paatrindjums, ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu, un to méra gravitacijas vienibas g
(1g =981 mj/s?;

. ja pietiekami var noteikt galvas saskares sakumu, t; un t, ir divi sekundeés izteikti tadi atskaites punkti laika, kas

definé laika posmu starp galvas saskares sakumu un saskares registracijas beigam, kad HPC vértiba ir vislielaka;

. ja galvas saskares sakumu nevar noteikt, t; un t, ir divi sekundés izteikti tadi atskaites punkti laika, kas definé laika

posmu starp galvas saskares registracijas sakumu un beigam, kad HPC vértiba ir vislielaka;

. HPC vértibas, kam laika intervals (t;—t,) ir lielaks par 36 ms, maksimalas vértibas aprékinos nenem véra.

Vértibu priekséja trieciena laika iegtitajam galvas paatrindjumam, kas kumulativi parsniedz 3 ms, aprékina no iegiita
galvas paatrinajuma, kuru méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu.

KAKLA TRAUMAS KRITERIJI (NIC)

Sos kritérijus nosaka, nemot véra saspiedes aksialo spéku, aksidlo stiepes speku un bides spékus kakla/galvas
savienojuma vietd, ko izsaka ar kN un meéra saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu, un pemot véra minéto
speku iedarbibas ilgumu, ko izsaka ar ms.

Kakla lieces momenta kritériju nosaka, nemot véra lieces momentu, ko izsaka Nm ap Skérsasi kakla/galvas
savienojuma vieta un méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu.

Registré kakla lieces momentu, ko izsaka Nm.

KRUSKURVJA SASPIESANAS KRITERIJS (ThCC) UN VISKOZITATES KRITERIJS (V*C)

Kraskurvja saspieSanas kritériju nosaka, nemot véra kriiskurvja deformacijas absolito vértibu, ko izsaka mm un
meéra saskana ar 3. pielikuma 5.2.3. punktu.

Viskozitates kritériju (V*C) aprékina ka saspieSanas un kriisu kaula novirzes atruma momentanu izpausmi, ko méra
saskana ar 3. pielikuma 6. punktu, ka ari 5.2.3. punktu.
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5.1.

5.2.

6.2.

CISKAS KAULA SPEKA KRITERIJS (FFC)

So kritériju nosaka, nemot véra saspiesanas slodzi, ko izsaka ar kN un ko parnes aksiali uz katru manekena ciskas
kaulu un méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.4. punktu, nemot véra saspiesanas slodzes ilgumu, kuru izsaka ar ms.

STILBA KAULA SASPIEDES SPEKA KRITERIJS (TCFC) UN STILBA KAULA INDEKSS (TI)

Stilba kaula saspiedes speka kritériju nosaka, nemot véra saspiesanas slodzi (F,), ko izsaka ar kN un ko parnes
aksiali uz katru manekena stilba kaulu un méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.4. punktu.

Stilba kaula indeksu aprékina, pamatojoties uz lieces momentiem (M, un M
izmantojot $adu formulu:

,), ko méra saskana ar 5.1. punktu,

TI = [Mg/(Mc)g| + [Fz[(Fc),|

kur:

M, = lieces moments ap x asi

M, = lieces moments ap y asi

(Mgr = kritiskais lieces moments, un tas ir 225 Nm

F, = saspiedes aksialais speks z virziena

(F), = kritiskais saspiedes spéks z virziena, un tas ir 35,9 kN, un

Mg = 1/ (Mx)” + (My)”
Stilba kaula indeksu aprékina katram stilba kaulam augSgala un apaksgala; tacu F, drikst mérit abos galos. legito
vértbu izmanto augsgala un apaksgala TI aprekiniem. Abus momentus M, un M, méra atseviski abos galos.
HYBRID Il MANEKENA VISKOZITATES KRITERIJA (V*C) APREKINASANAS METODE

Viskozitates kritériju aprékina ka saspieSanas un krisu kaula novirzes atruma momentanu izpausmi. Abus iegiist
no kriisu kaula ielieckuma meérfjuma.

Krasu kaula novirzes mérjjumu filtré vienu reizi ar CFC 180. Saspiesanu laika t aprékina no $a filtréta signala ka

kur Dy, ir novirze laika t, kas izteikta metros, un &t ir laika intervals sekundés starp novirzes mérijumiem.
Maksimala 8t vértiba ir 1,25 x 107 sekundes. ST aprékinaganas metode redzama diagramma turpmak.
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Izmerita novirze Dy

|

Filtré ar CFC 180

|

Apréekina novirzes atrumu Vi

Aprékina saspiesanu Cyy

Aprékina viskozitates kritériju laika t

(V*C)(t) = 1,3 X (V(t) X C(t))

|

Nosaka maksimalo vértibu

(V*Omax = max [(V*C)p]
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5. PIELIKUMS

MANEKENU IZVIETOJUMS UN UZSTADISANA UN IEROBEZOTAJSISTEMU REGULESANA

1. MANEKENU IZVIETOJUMS
1.1. Atseviski sédekli

Manekena simetrijas plakne sakrit ar sédekla vertikalo vidusplakni.

1.2. Prieksgjais sols
1.2.1.  Vaditajs

Manekena simetrijas plakne atrodas vertikalaja plakné, kas iet caur stiires rata centru, un ir paraléli transport-
lidzekla vidus garenplaknei. Ja sédvietu nosaka péc sola formas, $adu sédekli uzskata par atsevisku sédekli.

1.2.2.  Malgjais pasazieris

Pasaziera manekena simetrijas plakne ir simetriska vaditaja manekena simetrijas plaknei attieciba pret transport-
lidzekla vidus garenplakni. Ja sédvietu nosaka péc sola formas, $adu sédekli uzskata par atsevisku sédekli.

1.3. Sols pricksgjiem pasazieriem (neskaitot vaditaju)

Manekena simetrijas plakne sakrit ar izgatavotaja noteikto sédvietu vidusplakném.

2. MANEKENU UZSTADISANA
2.1. Galva

Galvas $kérsam novietota instrumentu platforma ir horizontala 2,5° gradu robezas. Lai transportlidzeklos ar
taisniem sédekliem bez reguléjamam atzveltném vajadzigaja limeni noregulétu manekena galvu, jarikojas $ada
seciba. Vispirms korigé H punkta stavokli turpmaka 2.4.3.1. punktd noteiktajas robezas, lai noregulétu testa
manekena galvas $kérsam novietoto instrumentu platformu vajadzigaja limeni. Ja galvas $kérsam novietota
instrumentu platforma vél nav vajadzigaja limeni, tad turpmak minéta 2.4.3.2. punkta paredzétajas robezas
noregulé testa manekena iegurna lenki. Ja galvas $kérsam novietota instrumentu platforma vél nav vajadzigaja
limeni, tad regulé testa maneckena kakla atbalstu tikai par tik, cik vajadzigs, lai nodrosinatu, ka galvas skérsam
novietota instrumentu platforma atrodas horizontali 2,5° robezas.

2.2. Delmi

2.2.1.  Vaditaja augSdelmi ir pieklauti rumpim un augSdelmu centralas linijas, cik vien iesp&jams sakrit ar vertikalo
plakni.

2.2.2. Pasaziera augSdelmi saskaras ar sédekla atzveltni un rumpja saniem.

2.3. Plaukstas

2.3.1.  Vaditaja testa manekena plaukstas saskaras ar stiires rata loka aréjo dalu pie loka horizontalas centralas ass. Tkski
ir pari stires rata lokam un viegli piestiprinati pie stiires rata ar lenti, lai, griZot testa manekena roku uz aug$u ar
speku, kas nav mazaks par 9 N un nav lielaks par 22 N, lente atbrivotu roku no stiires rata loka.

2.3.2. Pasaziera testa manekena plaukstas saskaras ar augsstilba arpusi. Mazais pirksting saskaras ar sédekla spilvenu.

2.4, Rumpis

2.4.1. Transportlidzeklos, kas aprikoti ar soliem, vaditdja un pasaZiera testa manekena rumpja augidala balstas pret
sédekla atzveltni. Vaditaja manekena vidussagitala plakne ir vertikala un paraléla transportlidzekla vidus garenasij
un iet caur stdres rata loka centru. PasaZiera manekena vidussagitala plakne ir vertikala un paraléla transport-
lidzekla vidus garenasij, un tada pasa attaluma no transportlidzekla vidus garenass ka vaditaja manekena vidus-
sagitala plakne.

2.4.2. Transportlidzeklos, kas aprikoti ar atsevisku(-iem) sédekli(-liem), vaditdgja un pasaZiera testa manekena rumpja
augsdala balstas pret sédekla atzveltni. Vaditaja un pasaziera manekena vidussagitala plakne ir vertikala un sakrit
ar atseviska sédekla vidus garenasi.
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2.4.3.  Rumpja apakidala
2.4.3.1. H punkts

Vaditdja un pasaziera testa manekena H punkts sakrit 13 mm augstuma un 13 mm platuma robezas ar punktu
6 mm zem H punkta atraanas vietas, kas noteikta, izmantojot 6. pielikuma aprakstito metodi, iznemot to, ka H
punkta manekena apaksstilba un augsstilba garumu korigé lidz 414 un 401 mm attiecigo 417 un 432 mm vieta.

2.4.3.2. legurna lenkis

Ka noteikts ar iegurna lenka mérinstrumentiem ((GM) rasgjums 78051-532, 572. dala), ko ievieto manekena H
punkta mércauruma, lenkis, kuru méra horizontali uz plakanas 76,2 mm garas mérinstrumenta virsmas, ir
22,5°+2,5°

2.5. Kajas

Vaditaja un pasaZiera testa manekenu augsstilbi atspiezas pret sédekla spilvenu tiktal, ciktal to lauj pédu novie-
tojums. Sakotngjais attalums starp maléja cela skavas atloka virsmam ir 270 mm * 10 mm. Cik vien iespgjams,
kreisais vaditaja manekena stilbs un abi pasaziera manekena stilbi atrodas vertikalajas garenplaknés. Cik vien
iesp&jams, labais vaditdja manekena stilbs atrodas vertikalaja plakné. Atlauts izdarit galigo regulésanu, lai dazadas
pasazieru salona konfiguracijas pielagotu pédu novietojumu saskana ar 2.6. punktu.

2.6. Pédas

2.6.1. Laba vaditaja manekena péda balstas uz nepiespiesta akseleratora ar pasu aizmuguréjo papéza punktu uz gridas
virsmas pedala plakné. Ja pédu nevar nolikt uz akseleratora pedala, to novieto perpendikulari stilba kaulam un,
cik vien iesp&ams talu uz prieksu pedala centralas ass virziena, paSam aizmuguréjam papéza punktam balstoties
uz gridas virsmas. Kreisas pédas papedi novieto, cik vien iespéjams talu un tas atbalstas pret gridas paneli. Kreiso
pédu novieto, cik vien iesp&jams plakaniski tas atbalstam paredzétaja vieta. Kreisas pédas vidus garenasi novieto,
cik vien iesp&jams paraléli transportlidzekla vidus garenasij.

2.6.2. Pasaziera testa maneckena abu pédu papézus novieto, cik vien iespéjams uz priekSu un tie atbalstas pret gridas
paneli. Abas pédas novieto, cik vien iesp&jams plakaniski to atbalstam paredzétaja vieta. Peédu vidus garenasi
novieto, cik vien iespéjams paraléli transportlidzekla vidus garenasij.

2.7. Uzstaditie mérinstrumenti nekadi nedrikst ietekmét manekena kustibu trieciena laika.
2.8. Manekenu un mérinstrumentu sistémas temperatiiru pirms testa stabiliz€ un, cik vien iesp&ams uztur no 19 °C
lidz 22 °C.

2.9. Manekenu apgérbs

2.9.1.  Aprikotajiem manekeniem uzvelk pieguloSus elastigas kokvilnas apgérbu gabalus ar isam piedurkném un bikses
ar staram lidz puslielam, ka noteikts FMVSS 208, ras¢jumi 78051-292 un 293, vai lidzvértigu apgérbu.

2.9.2.  Katra testa manekena kaja uzvelk un aizsien 11XW izméra kurpi, kas atbilst ASV militara standarta MIL S 13192
varianta P konfiguricijas specifikacijam attieciba uz izmeéru, zoles un papéza biezumu un kas sver 0,57 + 0,1 kg.

3. IEROBEZOTAJSISTEMAS REGULESANA

Testa manekenam, kas novietots tam paredzétaja sédvietd, ka noteikts 2.1. lidz 2.6. punkta attiecigajas prasibas,
apliek siksnu un nostiprina fiksatoru. Savelk klépja jostu, lai ta nebatu valiga. Izvelk kermena augidalas drosibas
jostu nospriegosanas ierices un lauj tai nostiepties. So darbibu atkarto Cetras reizes. Klépja jostu nospriego 9 lidz
18 N robezas. Ja drosibas jostu sistéma ir aprikota ar drosibas jostas spiediena mazinaSanas ierici, kermena
augsgjas dalas jostu atlaiz maksimali valigi izgatavotaja ieteiktajas robezas normalam lietodanas reZimam, vadoties
péc transportlidzekla ipasnicka rokasgramatas. Ja drosibas jostu sistéma nav aprikota ar drosibas jostas spiediena
mazinasanas ierici, valigajai pleca jostai lauj ievilkties ar drosibas jostas spriegosanas ierices ievilkSanas spéku.
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6. PIELIKUMS

METODE, KA NOTEIKT H PUNKTU UN FAKTISKO RUMPJA LENKI MEHANISKO TRANSPORTLIDZEKLU

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

SEDVIETAM

MERKIS

Saja pielikuma aprakstito metodi izmanto, lai noteiktu H punkta atrasanas vietu un faktisko rumpja lenki vienai
vai vairakaim mehanisko transportlidzeklu sédvietam un izméritos datus salidzinatu ar transportlidzekla izgata-
votdja dotajam specifikacijam (!).

DEFINICIJAS

Saja pielikuma:

“Atskaites dati” ir viens vai vairaki $adi sédvietas parametri:

H punkts un R punkts un to attieciba;

faktiskais rumpja lenkis un projektétais rumpja lenkis un to attieciba.

“H punkta trisdimensiju manekens” (3-D H manekens) ir ierice, ko izmanto, lai noteiktu H punktus un faktiskos
rumpja lenkus. ST ierice ir aprakstita $a pielikuma 1. papildindjuma.

“H punkts” ir rumpja un augsstilba Sarnira centrs 3-DH manekena, kas uzstadits transportlidzekla sédekli saskana
ar 33 pielikuma 4. punktu. H punkts atrodas ierices ass vidi starp 3-D H manekenam abas pusés redzamajiem H
punkta ass galiem. H punkts teorétiski atbilst R punktam (pielaides sk. 3.2.2. punkta). Péc H punkta noteikSanas
saskana ar 4. punkta aprakstito metodi to uzskata par fiksétu attieciba pret sédekla spilvena konstrukciju un
uzskata, ka tas parvietojas, kad sédeklis tiek reguléts.

“R punkts” jeb “sédekla atskaites punkts” ir projektetais punkts, ko katrai sédvietai definé transportlidzekla
izgatavotajs un ko nosaka attieciba pret trisdimensiju koordinatu sistému.

“Rumpja linija” ir 3-DH manekena zondes ass, kad zonde ir pilniba atvirzita atpakal.

“Faktiskais rumpja lenkis” ir lenkis, ko méra starp vertikali, kas iet caur H punktu, un rumpja liniju, izmantojot
3-D H manekena muguras lenka kvadrantu. Faktiskais rumpja lenkis teorétiski atbilst projektétajam rumpja
lenkim (pielaides sk. 3.2.2. punkta).

“Projektétais rumpja lenkis” ir lenkis, ko méra starp vertikali, kura iet caur R punktu un rumpja liniju stavokli, kas
atbilst projektétajam atzveltnes stavoklim, ko nosaka transportlidzekla izgatavotajs.

“Transportlidzekli esoSas personas vidusplakne” (C/LO) ir katra izraudzitaja sédvieta novietota 3-D H manekena
vidusplakne; to attélo H punkta koordinata uz y ass. Atseviskiem sédekliem sédekla vidusplakne sakrit ar
transportlidzekli eso3as personas vidusplakni. Citiem sédekliem transportlidzekli esoSas personas vidusplakni
nosaka izgatavotajs.

“Trisdimensiju koordinatu sistéma” ir $a pielikuma 2. papildindgjuma aprakstita sistéma.

“Norades zimes” ir tadi fiziski punkti (caurumi, virsmas, markéjumi vai robojumi) uz transportlidzekla virsbiives,
ko nosaka izgatavotajs.

“Transportlidzekla mériSanas stavoklis” ir transportlidzekla stavoklis, ko nosaka norades zimju koordinatas tris-
dimensiju koordinatu sistéma.

PRASIBAS
Datu noforméjums

Par katru sédvietu visus $adus atskaites datus, ja tie nepiecieSami, lai pieraditu atbilstibu $o noteikumu nosaci-
jumiem, vai attiecigu datu dalu noformé 3a pielikuma 3. papildindgjuma noraditaja forma:

R punkta koordinatas trisdimensiju koordinatu sistéma;
projektétais rumpja lenkis;

visi noradijumi, kas vajadzigi sédekla noreguléanai (ja tas ir reguléjams) mérianas stavokli, kur§ noteikts 4.3.
punkta.

(") Jebkura sédvieta, kas nav prieksgjais sédeklis, kur H punktu nevar noteikt, izmantojot “H punkta trisdimensiju manekenu” vai metodes,
péc kompetentas iestades ieskatiem par atskaites punktu var uzskatit izgatavotaja noradito R punktu.
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3.2.  Attieciba starp mérfjumu datiem un konstrukcijas specifikacijam

3.2.1. H punkta koordinatas un faktisko rumpja lenka vértibu, ko iegiist ar metodi, kas izklastita 4. punkta, attiecigi
salidzina ar R punkta koordinatam un izgatavotdja noradito projektéto rumpja lenka vértibu.

3.2.2. R punkta un H punkta relativo novietojumu un attiecibu starp projektéto rumpja lenki un faktisko rumpja lenki
attiecigajai sédvietai uzskata par apmierinosu, ja H punkts, kas noteikts péc ta koordinatam, atrodas kvadrata,
kura malas ir 50 mm garas un kura diagonales krustojas R punkta, un ja faktiskais rumpja lepkis ir 5° robezas no
projektéta rumpja lenka.

3.2.3.  Ja Sie nosacijumi ir ievéroti, R punktu un projektéto rumpja lenki izmanto, lai pieraditu atbilstibu o noteikumu
nosacijumiem.

3.2.4. Ja H punkts vai faktiskais rumpja lenkis neatbilst 3.2.2. punkta prasibam, tad H punktu un faktisko rumpja lenki
nosaka vél divreiz (pavisam tris reizes). Ja, veicot §is tris darbibas, divu darbibu rezultati atbilst prasibam, pieméro
3.2.3. punkta nosacijumus.

3.2.5. Ja, veicot §is tris 3.2.4. punkta aprakstitas darbibas, vismaz divu darbibu rezultati neatbilst 3.2.2. punkta
prasibam vai ja parbaudi nevar izdarit, jo transportlidzekla izgatavotajs nav sniedzis informaciju attieciba uz R
punkta atrasanas vietu vai attieciba uz projektéto rumpja lenki, izmanto tris izmérito punktu centroidu vai tris
izmérito lenku vidgjo raditaju un uzskata to par piemérojamu visos gadjjumos, kad $ajos noteikumos minéts
punkts R vai projektétais rumpja lenkis.

4. H PUNKTA UN FAKTISKA RUMPJA LENKA NOTEIKSANAS METODE

4.1. Péc izgatavotdja ieskata transportlidzekli pirms tam tur 20 £ 10 °C temperatara, lai panaktu, ka sédekla materials
ir sasniedzis istabas temperatiiru. Ja uz parbaudama sédekla neviens nav sédgjis, 70 lidz 80 kg smags cilveks vai
ierice divreiz pa minitei apsézas/tiek novietota uz sédekla, lai iespiestu ta spilvenu un atzveltni. P&c izgatavotaja
pieprasijuma vismaz 30 mindtes pirms 3-D H manekena uzstadiSanas neviens sédekla komplekts netiek noslo-

gots.
4.2. Transportlidzeklis atrodas mérisanas stavokli, ka noteikts iepriek$ 2.11. punkta.
4.3.  Ja sedeklis ir regulgjams, to vispirms noregulé vistalak atpaka] parastaja brauksanas stavokli, ko noradijis trans-

portlidzekla izgatavotajs, nemot véra tikai sédekla reguléSanu garenvirziena, iznemot sédekla gajienu, kas nav
paredzéts parastajiem brauksanas stavokliem. Ja ir citi sédekla regulesanas veidi (vertikalas, lenka, atzveltnes utt.),
tad to noregulé stavokli, ko noteicis transportlidzekla izgatavotajs. Sedekliem ar atsperojumu vertikalo stavokli
stingri nofiksé atbilstosi parastajam brauksanas stavoklim, ko noteicis izgatavotajs.

4.4. Sédvietas virsmu, kas saskaras ar 3-D H manekenu, parklaj ar pietickami lielu un atbilstosas faktaras kokvilnas
muslinu, kas raksturots ka vienkar$s kokvilnas audums ar 18,9 pavedieniem uz vienu cm? un svaru 0,228 kg/m?
vai trikotazas vai neaustu dranu ar lidzvértigiem parametriem. Ja sédekli testé arpus transportlidzekla, gridai, uz
kuras novieto sédekli, jabiit ar tadiem pasiem pamatparametriem (') ka transportlidzekla gridai, uz kuras sédekli
paredzéts izmantot.

4.5. 3-D H manckena pamatnes un muguras dalas komplektu noliek ta, lai transportlidzekli eso$as personas vidus-
plakne (C/LO) sakristu ar 3-D H manekena vidusplakni. Péc izgatavotaja pieprasijuma 3-D H manekenu drikst
pavirzit uz ieksu attieciba pret C/LO, ja 3-D H manekens atrodas tik talu uz aru, ka sédekla mala nelauj 3-D H
manekenu regulét.

4.6. Pieliek pédas un apaksstilba komplektus pamatnes komplektam vai nu pa vienam, vai izmantojot T veida stiena
un apaksstilbu komplektu. Linija, kas iet caur redzamajiem H punkta ass galiem, ir paraléla zemei un perpen-
dikulara sédekla vidus garenplaknei.

4.7. 3-D H manckena pédu un kaju stavokli noregulé 3adi.

4.7.1. Izraudzita sédvieta: vaditaja un maléja priek$gja pasaziera sédvieta.

4.7.1.1. Abus p&du un kaju komplektus pavirza uz prieksu ta, lai pédas atrastos dabiska stavokli uz gridas, ja vajadzigs,
starp darbinamajiem pedaliem. Ja iespéjams, kreiso pédu novieto apméram tada pasa attaluma pa kreisi no 3-D H
manekena vidusplaknes ka labo pédu pa labi. Spirta limenradi, ar ko parbauda 3-D H manekena $kérsvirziena
novietojumu, pavérs horizontali, vajadzibas gadijuma regulgjot pamatni vai pavirzot kajas un pédas komplektu
uz aizmuguri. Linija, kas iet caur redzamajiem H punkta ass galiem, paliek perpendikulara sédekla vidus garen-
plaknei.

(") Slipuma lenkis, augstumu starpiba attieciba pret sédekla stiprindgjumu, virsmas struktira utt.
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4.7.1.2. Ja kreiso kaju nevar nolikt paraléli labajai kajai un kreiso pédu nevar atbalstit pret konstrukciju, kreiso pédu
parvieto, lidz ta atbalstas. Saglaba redzamo ass galu orientaciju.
4.7.2.  lzraudzita sédvieta: malgja aizmugurgja.

Attieciba uz aizmugurgjiem sédekliem vai papildu sédekliem, kajas novieto ta, ka noteicis izgatavotajs. Ja pedas
tad balstas uz gridas dazados limenos, tad péda, kas pirma saskaras ar priekséjo sédekli, kalpo par atskaites pédu,
un otru pédu novieto ta, lai spirta limenradis, ar ko parbauda ierices sédvietas $kérsvirziena novietojumu, biitu
vérsts horizontali.

4.7.3. Citas izraudzitas sédvietas.

levéro pamatmetodi, kas noradita 4.7.1. punktd, iznpemot to, ka pédas novieto, ka noteicis transportlidzekla

izgatavotajs.
4.8. Piestiprina apaksstilba un augsstilbu smagumus un noregulé 3-D H manekenu.
4.9. Noliec muguras dalu uz priekSu lidz priekséjai atdurei un atvelk 3-D H manckenu no sédekla atzveltnes,

izmantojot T veida stieni. Maina 3-D H manekena stavokli uz sédekla, izmantojot vienu no $adam metodém:

49.1. Ja 3-D H manekens tiecas slidét atpakal, izmanto $adu metodi. Lauj 3-D H manekenam slidét atpakal, lidz uz
prieksu vérsta horizontala ierobezotajslodze T veida stienim vairs nav vajadziga, t. i, lidz pamatne saskaras ar
sédekla atzveltni. Vajadzibas gadijuma maina zemakas kajas stavokli.

4.9.2. Ja 3-D H manekens netiecas slidét atpakal, izmanto $adu metodi. Liek 3-D H manekenam slidét atpakal, pieliekot
uz aizmuguri vérstu horizontalu slodzi T veida stienim, lidz pamatne saskaras ar sédekla atzveltni (sk. $a
pielikuma 1. papildingjuma 2. attélu).

4.10.  Pielick 100 £ 10 N slodzi 3-D H manckena muguras dalas komplektam vieta, kur krustojas giizas lenka kvad-
ranta un T veida stiena virsmas. Slodzes virzienu saglaba linija, kas iet gar minéto krustpunktu uz punktu tiesi
virs augsstilba stiena (sk. 32 pielikuma 1. papildindjuma 2. attélu). Tad uzmanigi atvirza muguras dalu atpakal pie
sédekla atzveltnes. Jabat uzmanigiem procediras atlikusaja dala, lai novérstu 3-D H manekena slidéSanu uz
prieksu.

4.11.  Uzliek laba un kreisa gurna smagumus un tad péc kartas astonus rumpja smagumus. Saglaba 3-D H manekena
limeni.

4.12.  Noliec muguras dalu uz prieksu, lai sédekla atzveltni atbrivotu no spiediena. Pasiipo 3-D H manekenu no vienas
puses uz otru 10° liela loka (5° uz katru pusi no vertikalas vidusplaknes), izdarot tris pilnus ciklus, lai nepielautu,
ka starp 3-D H manekenu un sédekli rodas berze.

Kamér manekenu kustina, 3-D H manekena T veida stienis var tiekties novirzities no noteikta horizontala un
vertikala stavokla. Tapéc T veida stienis jastabilize, pielickot attiecigu sanisku slodzi kustinasanas laika. Jabat
uzmanigiem, turot T veida stieni un kustinot 3-D H manekenu, lai nodrosinatu to, ka nekadas nejausas arjas
slodzes netiek pieliktas vertikala virziena vai virziena uz prieksu un atpakal.

Saja laika 3-D H manekena pédas nevajag stabilizét vai turét. Ja pédas maina stavokli, tim uz bridi Jauj palikt
sada stavokli.

Uzmanigi atliec muguras dalu atpakal pret atzveltni un parbauda, vai abi spirta limenrazi ir nulles stavokli. Ja 3-D
H manekena kustinasanas laika ir izkustéjusas pédas, to stavoklis jamaina $adi.

Péc kartas pace] katru pédu no gridas tikai tik, cik vajadzigs, lai nerastos papildu pédas kustiba. Sis pacelsanas
laika kajas brivi griezas, netiek picliktas nekadas uz prieksu veérstas vai saniskas slodzes. Kad katru pédu noliek
atpakal lejup vérsta stavokli, papédim jasaskaras ar konstrukciju, kas ir tam paredzéta.

Parbauda, vai sanu spirta limenradis ir nulles stavokli; vajadzibas gadijuma muguras dalas augspusé pieliek sanu
slodzi, kas ir pietickama, lai noregulétu 3-D H manckena pamatni uz sédekla.

4.13.  Turot T veida stieni, lai 3-D H manekens neslidétu uz prieksu pa sédekla spilvenu, turpina 3adi:
a) atvirza muguras dalu atpaka] pie sédekla atzveltnes;

b) muguras lenka stienim péc kartas pieliek un atnem tadu uz aizmuguri vérstu horizontalu slodzi, kas nepar-
sniedz 25 N, tada augstuma, kur§ ir aptuveni rumpja smagumu centra, lidz gizas lenka kvadranta radjumi
liecina, ka péc slodzes atnemsanas ir panakts stabils stavoklis. Ripigi seko, lai uz 3-D H manekenu neiedar-
botos argjas uz leju vai saniem vérstas slodzes. Ja 3-D H manekena limenis jaregulé vélreiz, muguras dalu
pagriez uz prieksu, noregulé vélreiz un atkarto 4.12. punkta minéto procediiru.
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4.14.  Veic visus mérijjumus.
4.14.1. H punkta koordinatas méra trisdimensiju koordinatu sistéma.
4.14.2. Faktisko rumpja lenki nolasa 3-D H manekena muguras lenka kvadranta, kad zonde ir pilnigi atvirzita atpakal.

4.15. Ja vélams atkartoti uzstadit 3-D H manekenu, vismaz 30 mindtes pirms atkartotas uzstadiSanas sédeklu
komplektu nenoslogo. 3-D H manekenu neatstdj uzliktu uz sédekla komplekta ilgak par laiku, kas vajadzigs,
lai izdaritu testu.

4.16.  Ja sédeklus viena rinda var uzskatit par lidzigiem (sols, vienadi sédekli utt.), tad katrai sédeklu rindai nosaka tikai
vienu H punktu un vienu “faktisko rumpja lenki”, 3a pielikuma 1. papildindjuma aprakstito 3-D H manekenu
nosédinot vieta, ko uzskata par raksturigu 3ai rindai. ST vieta ir:

4.16.1. prieksgja rinda — vaditaja sédeklis;

4.16.2. aizmuguréja rinda vai rindas — argjais sédeklis.
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1. papildingjums

H punkta trisdimensiju manekena apraksts (*)

(3-D H manekens)

1. MUGURAS DALA UN PAMATNE

Muguras dala un pamatne bavéta no kompozitas plastmasas un metala; tas imité cilvéka rumpi un augsstilbus, un tam
ir mehaniska locfjuma vieta H punkta. Kvadrants ir piestiprinats pie zondes, kuras locfjuma vieta ir H punkta, lai
méritu faktisko rumpja lepki. Péc regulégjama augsstilba stiena, kas piestiprinats pie pamatnes, nosaka augsstilbu
vidusliniju, un tas kalpo par bazes liniju gizas lepka kvadrantam.

2. KERMENA UN KAJU ELEMENTI

Apaksgjas kajas segmenti ir savienoti ar sédekla paliktna mezglu ar T veida siju, kura savieno celgalus un kura ir
augsstilba reguléjamas sijas sanisks pagarindjums. Apaksgjas kajas segmentos ir iestiprinati kvadranti celgalu lenku
noteikSanai. Kurpes un pédas komplektus kalibr€, lai méritu pédas lenki. Ar diviem spirta limenraziem nosaka ierices
stavokli telpa. Kermena elementus un smagumus novieto attiecigos smaguma centros, lai nodrosinatu sédekla iespie-
dumu, kas lidzveértigs iespiedumam, ko raditu 76 kg smags virietis. Visas 3-D H manekena locitavas parbauda, lai tas
brivi kustétos bez ievérojamas berzes.

Manekens atbilst ISO standarta 6549:1980 aprakstam.

(*) Sikaka informacija par 3-D H manekena uzbavi atrodama Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania 15096, United States of America.
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Gabaritaugstuma zonde

Muguras daja

Rumpja smaguma stienis

Muguras lepka limenis

Giizas lenka kvadrants

Pamatne Muguras lenka

Augsstilbu smaguma pamatne kvadrants

H punkta ass gals

T veida stienis, kas

savieno celus _
I H punkta Sarnirs

Sanu limenis
Augsstilbu stienis

Cela lenka kvadrants

Pédas lenka kvadrants

1. attéls

3-D H manekena uzdevums
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A Mainams no 108

lidz 424 Rumpja smagums

Gurnu smagums

Smaguma piemeéroSanas
virziens un punkts

Augsstilbu smagums

Kaju smagums

2. attels

3-D H manekena elementu izméri un slodzes sadalijums
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2. papildinajums

Trisdimensiju koordinatu sistéma

1. Trisdimensiju koordinatu sistému definé tris ortogonalas plaknes, ko nosaka transportlidzekla izgatavotajs (sk. atte-

lu) (¥).

2. Transportlidzekla mérisanas stavokli nosaka, novietojot transportlidzekli uz atbalsta virsmas, kas ir tada, lai atskaites
punktu koordinatas atbilstu vértibam, ko noradijis izgatavotajs.

3. R un H punkta koordinatas nosaka attieciba pret atskaites punktiem, ko definé transportlidzekla izgatavotajs.

Nulles Y plakne (vertikala
garenvirziena nulles plakne)

Nulles X plakne (vertikala o
nulles skérsplakne)

Nulles Z plakne (hori-
zontdla nulles plakne)

Atbalsta virsma

(*) Koordinatu sistéma atbilst ISO standartam 4130:1978.
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. Projektétais rumpja lenkis:

Atskaites datu kodésana

3. papildinajums

Atskaites dati par sédvietam

Katrai sédvietai atskaites dati tiek minéti secigi. Sédvietas identificé péc divu rakstzimju koda. Pirma rakstzime ir
arabu cipars un norada sédek]u rindu, skaitot no transportlidzekla pricksas uz aizmuguri. Otra rakstzime ir lielais
burts, kas norada sédvietas atralanas vietu rinda, skatoties virziena, kas atbilst transportlidzekla kustibai uz prieksu;

izmanto $adus burtus:

L = pa kreisi
C = vida
R = pa labi

Transportlidzekla mériSanas stavoklis
Norades zimju koordinatas

X

Y

z

Atskaites datu saraksts

Sédvieta:

. R punkta koordinatas

X

Y

z

. Sédekla regulésanas specifikacijas (*)

horizontalas:

vertikalas:

lenka:

rumpja lenka:

Piezime: atskaites datus pargjam sédvietam uzskaita 3.2. punktd, 3.3. punkta utt.

(*) Lieko svitrot.
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1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.6.

1.7.

1.8.

7. PIELIKUMS

TESTA PROCEDURA AR VAGONETI

TESTA UZSTADISANA UN PROCEDURA
Vagonete

Vagonete izgatavota ta, lai péc testa neparaditos neatgriezeniska deformacija. To virza ta, lai trieciena fazé novirze
neparsniegtu 5° vertikalaja plakné un 2° horizontalaja plakné.

Konstrukcijas stavoklis
Visparigi noradijumi

Testéjama konstrukcija ir izgatavota ka attiecigo transportlidzeklu sérijveida produkcija. Dazas sastavdalas drikst
aizstat vai nonemt, ja ir skaidrs, ka 3ada aizstaana vai nonemsana neietekmé testa rezultatus.

Pielagojumi

Pielagojumi atbilst $o noteikumu 3. pielikuma 1.4.3. punkta noteiktajiem pielagojumiem, nemot véra to, kas
noteikts 1.2.1. punkta.

Konstrukcijas piestiprinaSana

. Konstrukciju stingri piestiprina pie vagonetes ta, lai testa laika ta relativi neparvietotos.

Panémiens, ko izmanto konstrukcijas piestiprinasanai pie vagonetes, nedrikst ietekmét sédeklu stiprinajumus vai
ierobeZotajierices vai izraisit neparastu konstrukcijas deformaciju.

. leteicama stiprinajuma ierice ir tada, kas tur konstrukciju uz balstiem, kuri novietoti apméram tur, kur ir ritenu

asis, vai, ja iespgjams, kas piestiprina konstrukciju pie vagonetes ar balstiekartas sistémas stiprinajumiem.

. Lenkis starp transportlidzekla garenasi un vagonetes kustibas virzienu ir 0° £ 2°.

Manekeni
Manekeni un to novietojums atbilst 3. pielikuma 2. punkta specifikacijam.

Meéraparats

. Konstrukcijas atruma samazinasana

To devéju stavoklis, kas méra struktiiras atruma samazinaSanu trieciena laika, ir paraléls vagonetes garenasij
saskana ar 8. pielikuma (CFC 180) specifikacijam.

. Manekeniem izdaramie mérfjumi

Visi mérjjumi, kas vajadzigi, lai parbauditu uzskaititos kritérijus, aprakstiti 3. pielikuma 5. punkta.
Konstrukcijas atruma samazinasanas likne

Konstrukcijas atruma samazinasanas likne trieciena fazé ir tada, ka integréSanas procesa iegtta likne, kas raksturo
“atruma izmainas laika”, neviena punkta neatskiras vairak ka par + 1 m/s no atskaites liknes, kura raksturo attieciga
transportlidzekla “atruma izmainas laika”, ka noteikts $a pielikuma papildindgjuma. Parvietojumu attieciba pret
atskaites liknes laika asi drikst izmantot, lai parvietojuma josla iegitu konstrukcijas atrumu.

Attieciga transportlidzekla atskaites likne AV = f{t)

Si atskaites Iikne ir iegiita, integréjot attieciga transportlidzekla atruma samazinasanas Iikni, kas iegiita frontalas
sadursmes testa pret barjeru, ka noteikts $o noteikumu 3. pielikuma 6. punkta.

Lidzvértiga metode

Testu var izdarit ar kadu citu metodi, kas nav vagonetes atruma samazinasanas metode, ja $ada metode atbilst
prasibam attieciba uz atruma izmainu diapazonu, kas aprakstits 1.6. punkta.
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Papildinajums
Atbilstibas likne — pielaides josla liknei AV = f{t)
Atskaites likne — /

transportlidzeklis /
pret barjeru

Atruma parmainas

+1m/s

~
~
~
1l

Laiks (s)
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.2.

8. PIELIKUMS

MERIJUMU TESTU MERIJUMU PANEMIENL: APRIKOJUMS

DEFINTCI]AS
Datu kanals

Datu kanals ietver visu aprikojumu, sakot ar devéju (vai vairakiem devéjiem, kuru veidoto signalu virknes
kombinétas kada noteikta veida), beidzot ar jebkuram tadam analizes procediram, kas var mainit frekvences
komponentes vai datu amplitidas komponentes.

Devejs

Pirma iekarta datu kanala, ko izmanto, lai parveidotu méramo fizisko lielumu cita lieluma (pieméram, elektris-
kais spriegums), kuru var apstradat pargja kanala dala.

Kanala amplitadas klase: CAC

Apziméjums datu kanalam, kas atbilst noteiktiem amplitiidas raksturlielumiem, ka noteikts Saja pielikuma. CAC
numurs skaitliski ir vienads ar mérfjumu diapazona galigo ierobezojumu.

Raksturigas frekvences Fy, Fy, Fy

Sis frekvences definétas attéla.

Kanalu frekvences klase: CFC

Kanila frekvences klasi apzimé ar skaitli, kas norada, ka kanala frekvences raditaji ir attéla noteiktajas robezas.
Sis skaitlis un Fy frekvences vértiba, kas izteikta Hz, ir skaitliski vienadi.

Jutibas koeficients

Tas taisnes slipums, kas rada optimalas kalibrésanas vértibas, kuras kanala amplitiidas klasé nosaka ar mazako
kvadratu metodi.

Datu kanala kalibrésanas faktors
Vidéja veértiba jutibas koeficientiem, kas noveértéti frekvencés, kuras vienmérigi izvietotas logaritmiska skala

starp F; un Fy[2,5

Lineara klada

g

Maksimalas starpibas attieciba, kas izteikta procentos, starp kalibréSanas veértibu un tai atbilstigo vértibu uz
taisnes, kura definéta 1.6. punkta, kanala amplitidas klases galigaja ierobezojuma.

Skérsjutiba

Izejas signala un ieejas signala attieciba, ja devéjs sanem ierosu perpendikulari mérjjumu asij. To izsaka ka
jutibas procentudlo dalu attieciba pret mérfjumu asi.

Fazes kavéjuma laiks

Datu kanala fazes kavéjuma laiks ir vienads ar sinusoidala signala fazes kavéjumu (radianos), kas dalits ar $a
signala lenkisko frekvenci (radianos/sekundg).

Vide

Visu argjo apstaklu un ietekmju kopums, kam dotaja bridi paklauts datu kanals.

IZPILDES PRASIBAS
Lineara kltda

Datu kanala linearas kladas absoluta vértiba jebkura CFC frekvencé visa mérjjumu diapazona ir vienada ar 2,5
procentiem no CAC vértibas vai mazaka par to.

Amplitiidas un frekvences attieciba

Datu kanala frekvences raditaji ir starp robezlikném, kas redzamas attéla. Nulles dB liniju nosaka, nemot véra
kalibrésanas faktoru.
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2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.2.1.
2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.2.
2.6.2.2.1.

2.6.2.3.

2.6.3.

Fazes kavéjuma laiks

Nosaka fazes kavéjuma laiku starp datu kanala ieejas un izejas signaliem, un tas nedrikst mainities vairak ka par
1/10 Fy sekundém starp 0,03 Fy un Fy.

Laiks
Laika baze

Laika bazi registré, un ta ir vismaz 1/100 s ar 1 procenta precizitati.

Relativa laika aizture

Relativa laika aizture starp divu vai vairaku datu kanalu signaliem neatkarigi no to frekvences klases nedrikst
parsniegt 1 ms, neskaitot fazes nobides radito kavéjumu.

Divi vai vairaki datu kanali, kuru signalus kombing, pieder pie tas pasas frekvences klases, un 3o kanalu relativa
laika aizture nedrikst bit lielaka par 1/10 Fy sekundém.

Si prasiba attiecas uz analogiem signaliem, ki arf uz sinhronizacijas impulsiem un ciparu signaliem.

Devéja skérsjutiba

Devéja skérsjutiba jebkura virziena ir mazaka par 5 procentiem.

Kalibrésana

Visparigi noradijumi

Datu kanalu kalibré vismaz vienu reizi gada, izmantojot standarta iekartu, kura minéta zinamos standartos.
Metodes, ko izmanto salidzinasanai ar standarta iekartu, nedrikst ieviest kladu, kura lielaka par 1 procentu no
CAC. Standarta iekartas izmantoSanu ierobezo frekvences diapazons, kam tas ir kalibréts. Datu kanala apaks-
sistémas drikst noveértét atseviski un rezultatus piemérot ka koeficientu visa datu kanala precizitatei. To var
darit, pieméram, imit&jot devéja izejas signalu ar zinamas amplitidas elektrisko signalu, kas Jauj parbaudit datu
kanala traucgjumu koeficientu, apejot devéju.

Kalibrésanai paredzéto standarta iekartu precizitate

Standarta iekartu precizitati apliecina vai vizé valsts pilnvarots metrologijas dienests.

Statiska kalibrésana

Paatrinajumi

Kladas ir mazakas par + 1,5 procentiem no kanala amplitidas klases.
Spéki

Klada ir mazaka par = 1 procentu no kanala amplitiidas klases.
Parvietojumi

Klada ir mazaka par + 1 procentu no kanala amplitadas klases.
Dinamiska kalibrésana

Paatrinajumi

Standarta paatrindgjumu klada, kas izteikta ka procentuala dala no CAC, ir mazaka par
400 Hz, mazaka par + 2 procentiem 400 Hz un 900 Hz robezas un mazaka par
900 Hz.

1,5 procentiem zem
2,5 procentiem virs

o

Laiks

Relativa kliida atskaites laika ir mazaka par 107,

Jutibas koeficients un lineara kltda

Jutibas koeficientu un linearo klidu nosaka, mérot datu kanala izejas signalu attieciba pret zinamu iecjas
signalu dazadam 3a signala vértibam. Datu kanala kalibréSana aptver visu amplitidas klases diapazonu.

Divvirzienu kanaliem izmanto gan pozitivas, gan negativas vértibas.

Ja kalibrésanas iekarta nevar generét vajadzigo ieejas signalu parmeérigi augsto méramo lielumu dé], kalibrésanu
veic kalibréSanas standartu robezas un §is robezas ieraksta testa zinojuma.

Visu datu kanalu kalibré frekvencé vai frekvencu spektra, kam ir ievérojama vértiba F un (Fy/2,5) robezas.
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2.7.

2.8.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Frekvences raditaju kalibréSana

Fazes un amplitidas raditaju liknes attieciba pret frekvenci nosaka, izmérot datu kanala izejas signalus ka fazes
un amplitidas attiecibu pret zinamu ieejas signalu, dazadam 3a signala veértibam, kas mainas starp F, un
desmitkartigu CFC vai 3 000 Hz, atkariba no ta, kurs ir zemaks.

Vides ietekme

Veic regularas parbaudes, lai atklatu jebkadu vides ictekmi (pieméram, elektriska vai magnétiska plisma, kabela
kustésanas utt.). To var izdarit, pieméram, registrgjot to brivo kanalu izejas signalus, kas aprikoti ar fiktiviem
devgjiem. Ja ieglist nozimigus izejas signalus, izdara korekcijas, pieméram, nomainot kabelus.

Datu kanala izvéle un apziméjums

CAC un CFC definé datu kanalu.
CAC atbilst 1, 2 vai 5.

DEVEJU UZSTADISANA

Devéjus stingri piestiprina, lai to uztvertos lielumus, cik vien iesp&ams mazak ietekmétu vibracija. Jebkuru
stiprindjumu, kam zemaka rezonanses frekvence ir lidzvértiga 5 reizes lielakai attieciga datu kanala Fy frek-
vencei, uzskata par derigu. Jo ipasi paatrinajuma devéji jauzstada ta, lai faktiskas mérjjumu ass un atskaites ass
sistémas attiecigas ass sakotngjais lenkis nav lielaks par 5°, ja netiek izdarits analitisks vai eksperimentals
novértgjums par uzstadiSanas ietekmi uz savaktajiem datiem. Ja kada punkta paredzéts mérit multiaksialus

seismiskas masas centram jaatrodas 30 mm robezas no minéta punkta.

REGISTRESANA

Analogais magnétiskais pasrakstitajs

Lentes atrumam jabat stabilam, svarstibam neparsniedzot 0,5 procentu robeZas no izmantota lentes atruma.
Pasrakstitaja signala un trok$na attieciba nedrikst biit mazaka par 42 dB maksimalaja lentes atruma. Kopéjam
harmoniskajam kroplojumam jabat mazakam par 3 procentiem, un linearajai kladai jabat mazakai par
1 procentu no mérijumu diapazona.

Ciparu magnétiskais pasrakstitajs

Lentes atrumam jabat stabilam, svarstibam neparsniedzot 10 procentu robezas no izmantota lentes atruma.

Papira lentes pasrakstitajs

Ja datus ieraksta tiesi, papira lentes atrumam, kas izteikts mm/s, jabat vismaz 1,5 reizes lielakam par skaitli, kas
Hz izsaka Fy. Citos gadijumos papira lentes atrumam jabat tadam, lai iegtitu lidzvertigu izskirtspéju.

DATU APSTRADE

Filtracija

Datu kanala klases frekvencém atbilstosu filtraciju drikst izdarit vai nu datu ieraksta laika, vai datu apstrades
laika. Tacu pirms ierakstiSanas jaizdara analoga filtracija augstaka limeni neka CFC, lai izmantotu vismaz 50
procentus no pasrakstitdja dinamiska diapazona un samazinatu risku, ka augstas frekvences parslogo pasrak-
stitaju vai digitalizéSanas procesa rada aizgiitas kladas.

DigitalizéSana

Paraugu nemsanas bieZums

Paraugu nemsanas biezumam jabit lidzvértigam ar vismaz 8 Fy;. Analoga ieraksta gadijuma, ja ierakstiSanas un
nolasiSanas atrumi at3kiras, Paraugu nemsanas biezumu var dalit ar atruma koeficientu.

Amplitidas izskirtspeja

Vardu izméram ciparu formata jabat vismaz 7 bitiem, kam pieskaitits viens paritates bits.

REZULTATU NOFORMESANA

Rezultatus noformé uz A4 formata papira (ISO/R 216). Diagrammas noforméto rezultatu asis sadala mérvie-
nibas, kas atbilst piemérotajam izvelétas mérvienibas skaitlim, kur§ dalas bez atlikuma (pieméram, 1, 2, 5, 10,
20 milimetri). Izmanto SI mérvienibas, izpemot attieciba uz transportlidzekla atrumu, kur drikst izmantot
km/h, un attieciba uz paatrinajumiem trieciend, kur drikst izmantot g, g = 9,81 m/s%.
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Frekvencu raksturlikne
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9. PIELIKUMS

DEFORMEJAMAS BARJERAS DEFINICIJA

SASTAVDALU UN MATERIALU SPECIFIKACIJAS

Barjeras izméri ir redzami $a pielikuma 1. attéla. Atsevisku barjeras sastavdalu izmeri ir minéti atseviski turpmak.

Galvenais $tinveidiga materiala bloks

[zmeéri

Augstums: 650 mm (Sunveidiga materiala lentas ass virziena)
Platums: 1 000 mm

Dzilums: 450 mm (Stnveidiga materiala $tinu ass virziena)

Visiem ieprieks noraditajiem izmériem atlauj pielaidi + 2,5 mm.

Materials: Aluminijs 3003 (ISO 209, 1. dala).
Folijas biezums: 0,076 mm, + 15%

Stinas izmérs: 19,1 mm, = 20 %

Blivums: 28,6 kg/m?® + 20 %
Triecienizturiba: 0,342 MPa + 0% —10 % ()

Bufera elements

[zmeri

Augstums: 330 mm (Stnveidiga materiala lentas ass virziena)
Platums: 1 000 mm

Dzilums: 90 mm ($tnveidiga materiala $tnu ass virziena)

Visiem iepriek$ noraditajiem izmériem atlayj pielaidi + 2,5 mm.

Materials: Aluminijs 3003 (ISO 209, 1. dala).
Folijas biezums: 0,076 mm, +* 15%

Stinas izmérs: 6,4mm, = 20%

Blivums: 82,6 kg/m>® + 20 %
Triecienizturiba: 1,711 MPa+0 % —10 % (1)

Atbalsta loksne

[zmeri

Augstums: 800 mm, £ 2,5 mm
Platums: 1 000 mm, * 2,5 mm
Biezums: 2,0 mm, * 0,1 mm

Parklajuma loksne

[zmeri

Garums: 1700 mm, + 2,5 mm

Platums: 1000 mm, * 2,5 mm

Biezums: 0,81 £ 0,07 mm

Materials: Aluminijs 5251/5052 (ISO 209, 1. dala)

(') Saskana ar sertificéSanas kartibu, kas aprakstita 3a pielikuma 2. punkta.
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Bufera prieksgja loksne

[zmeri

Augstums: 330 mm, + 2,5 mm

Platums: 1 000 mm, * 2,5 mm

Biezums: 0,81 mm, * 0,07 mm

Materials: Aluminijs 5251/5052 (ISO 209, 1. dala)
Adhezivs

Visur izmantojamajam adhezivam jabit divdaligam poliuretinam (pieméram, Ciba-Geigy XB5090(1 sveki ar XB5304
cietinataju vai lidzveértigam).

ALUMINIJJA SUNVEIDIGA MATERIALA STRUKTURAS SERTIFIKACIJA

Testa procediira aluminija tnveidiga materiala struktiiras sertifikacijai pilniba aprakstita NHTSA TP-214D. Turpmak
seko kopsavilkums metodei, ko pieméro frontala trieciena barjeras materialiem, kuru triecienizturiba ir attiecigi
0,342 MPa un 1,711 MPa.

Paraugu atraSanas vieta

Lai nodrosinatu viendabigu visas barjeras arpuses triecienizturibu, nem astonus paraugus Cetras vietas, kas stinveidiga
materiala bloka izvietotas vienmérigi. Lai bloku sertificétu, septiniem no $iem astoniem paraugiem jaatbilst sadu
barjeras daju triecienizturibas prasibam.

Paraugu atradands vieta ir atkariga no $tnveidiga materiala bloka lieluma. Vispirms no barjeras arpuses bloka
materiala izgrieZ Cetrus paraugus, no kuriem katrs ir 300 mm x 300 mm x 50 mm liels. Skatit 2. attélu, kura
paradits, ka $tnveidiga materiala bloka atrast 3is dalas. Sertifikacijas testéSanai katru no Siem lielakajiem paraugiem
sagriez mazakos paraugos (150 mm x 150 mm x 50 mm). Sertifikacija pamatojas uz test&Sanu, ko izdara diviem
paraugiem no katras no $im cetram vietam. Parjiem diviem jabiit pieejamiem pieteikuma iesniedz&jam péc piepra-
sfjuma.

Paraugu lielums

Testésanai izmanto 3ada lieluma paraugus:

Garums: 150 mm £ 6 mm
Platums: 150 mm = 6 mm
Biezums: 50 mm * 2 mm

Parauga nepilno $tnu sienu $kautnes aplidzina $adi:
W virziend malas nedrikst biit gardkas par 1,8 mm (sk. 3. attélu),
L virziena paraugam abas pusés atstaj pusi no katras atseviskas Sunas sienas (lentes virziena) (sk. 3. attélu).

Zonu mérisana

Parauga garumu izméra tris vietas — 12,7 mm no katra gala un vidi — un registré ka L1, L2 un L3 (3. attéls). Tada
pasa veida méra platumu un to jaregistré ka W1, W2 un W3 (3. attéls). Sos mérjjumus izdara uz biezuma centralas
ass. Tad aprekina trieciena zonu:

_(L1412413)  (WI4+W24W3)

B 3 3

A

Trieciena atrums un attalums

Paraugs sanem triecienu ar atrumu, kas nav mazaks par 5,1 mm/min un nav lielaks par 7,6 mm/min. Minimalais
trieciena attalums ir 16,5 mm.

Datu vaksana

Dati par spéka attiecibu pret novirzi jasavac vai nu analoga, vai ciparu formata attieciba uz katru testéto paraugu. Ja
datus vac analoga formata, tad ir pieejami lidzekli, ka to parveidot ciparu formata. Visus datus ciparu formata vac ar
atrumu, kas nav mazaks par 5 Hz (5 punkti sekundg).
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2.6. Triecienizturibas noteikSana

Visus datus 6,4 mm pirms trieciena un 16,5 mm péc trieciena nenem véra. Atlikusos datus $adi dala tris dalas vai
parvietojuma intervalos (n = 1, 2, 3) (sk. 4 attélu):

1) 06,4-09,7 mm, ieskaitot,
2) 09,7-13,2 mm, neieskaitot,
3) 13,2-16,5 mm, ieskaitot.

Vidéjo raditaju katrai dalai izrékina $adi:

(F(n)1 4+ F(n)2 + ... F(n)m)_ o=

F(n) = =1,2,3

m

kur m ir to datu punktu skaits, kas izmériti katra no trim intervaliem. Katras dalas triecienizturibu aprékina $adi:
S(n)=——n=123

2.7. Parauga triecienizturibas specifikacija

Lai $tnveidiga materiala paraugu varétu sertificét, jaizpilda $adi nosacijumi:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa materialam ar triecienizturibu 0,342 MPa,
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa materidlam ar triecienizturibu 1,711 MPa,
n=1,2 3.

2.8. Bloka triecienizturibas specifikacija

Jatesté astoni paraugi no Cetram vietam, kas bloka izvietotas vienmeérigi. Lai bloku sertificétu, septiniem paraugiem
no astoniem jaatbilst triecienizturibas specifikacijam, kas noteiktas ieprieksgja punkta.

3. SAVIENOSANA, IZMANTOJOT ADHEZIVU

3.1. Tiesi pirms savienoSanas savienojamas aluminija lok$nu virsmas riipigi notira, izmantojot piemérotu 3kidinataju,
pieméram, 1,1,1-trihloretans. Tas jaizdara vismaz divreiz vai tik, cik nepiecieSams, lai likvidétu tauku vai netirumu
nosédumus. Tad notiritas virsmas apstrada ar 120. numura smilSpapiru. Neizmanto metala/silicija karbida abrazivo
papiru. Virsmas riipigi apstrada un 3a procesa laika abrazivo papiru regulari maina, lai izvairitos no ta aizkepsanas,
kas var radit pulésanas efektu. Péc apstrades virsmas atkal rtipigi notira, ka aprakstits ieprieks. Virsmas notira ar
skidinataju kopskaita vismaz Cetras reizes. Visus puteklus un nosédumus, kas paliek péc apstrades, noslauka, jo tie
traucés savienoSanu.

3.2. Adhezivu uzklaj tikai vienai virsmai, izmantojot rievotu kaucuka veltni. Ja SGnveidiga materiala struktira jasavieno ar
aluminija loksni, adhezivu uzklj tikai aluminija loksnei.

Virsmai vienmérigi uzklaj ne vairak ka 0,5 kg/m2 adheziva, neparsniedzot maksimalo kartas biezumu — 0,5 mm.

4. KONSTRUKCIJA

4.1. Galveno $iunveidiga materiala bloku savieno ar atbalsta loksni, izmantojot adhezivu, ta, lai $tnu asis biitu perpen-
dikulari loksnei. Parklajumu savieno ar $tnveidiga materiala bloka prieks¢jo virsmu. Parklajuma loksnes augséjo un
apakséjo virsmu nedrikst savienot ar galveno $tinveidiga materiala bloku, bet tas novieto tam ciesi klat. Parklajuma
loksnei ir savienotas, izmantojot adhezivu, ar atbalsta loksni pie uzstadiSanas atlokiem.

4.2. Bufera elementu savieno ar parklajuma loksnes arpusi, izmantojot adhezivu, ta, lai $tnu asis bitu perpendikularas
loksnei. Bufera elementa apaksa ir viena limeni ar parklajosas loksnes apaksgjo virsmu. Bufera argja loksne ir
savienota ar bufera elementa priekSpusi, izmantojot adhezivu.

4.3. Tad bufera elementu sadala tris vienadas dalas ar divam vertikalam gropém. Sis gropes izgrie7 cauri visam bufera
dalas biezumam un pagarina visa bufera platuma. Gropes izgriez ar zagi; to platums ir izmantota asmens platuma
un tas nedrikst parsniegt 4,0 mm.

4.4. Cauri uzstadisanas atlokiem jaizurbj caurumi barjeras uzstadiSanai (redzami 5. attéld). Caurumu diametrs ir 9,5 mm.
Piecus caurumus izurbj augsgja atloka — 40 mm attaluma no aug$éjas atloka malas — un piecus apaksgja atloka —
40 mm no minéta atloka apaksgjas malas. Caurumi atrodas 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm un 900 mm no
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abam barjeras malam. Visus caurumus izurbj * 1 mm robezas no nominalajiem attadlumiem. Sis caurumu atrasanas
vietas ir tikai ieteikums. Var izmantot citas vietas, kas nodro$ina vismaz tadu montazas stipribu un drosibu ka
iepriek§ minétas montazas specifikacijas.

UZSTADISANA

Deformgjamo barjeru stingri piestiprina pie malas masai, kas nav mazaka par 7 x 10* kg, vai pie tai piestiprinatas
konstrukcijas. Barjeras arpuses stiprindjums ir tads, ka transportlidzeklis jebkura trieciena posma nedrikst saskarties
ne ar vienu konstrukcijas dalu, kas ir vairak par 75 mm no augséjas barjeras virsmas (nepieskaitot augsgjo atloku) (1).
Tas virsmas priekpuse, kam piestiprinata deforméjama barjera, ir lidzena un visa arpuses augstuma un platuma
nepartraukta, un ta ir + 1° robezas vertikala un * 1° robezas perpendikulara ieskrieSanas celina asij. Stiprinasanas
virsma testa laika nedrikst parvietoties vairak par 10 mm. Vajadzibas gadijuma izmanto papildu nostiprinasanu vai
saistiSanas ierices, lai novérstu betona bloka parvietosanos. Deforméjamas barjeras mala ir viena limeni ar betona
bloka malu, kas ir atbilstiga attieciba uz testéjama transportlidzekla pusi.

Deforméjamo barjeru piestiprina pie betona bloka ar desmit bultskriivém — piecam augséja uzstadisanas atloka un
piecam apakséja. So bultskriivju diametrs ir vismaz 8 mm. Térauda fiksacijas sloksnes izmanto gan augi&jam, gan
apaksgjam uzstadisanas atlokam (sk. 1. un 5. attélu). Sis sloksnes ir 60 mm augstas un 1 000 mm platas, un tam
jabiit vismaz 3 mm biezam. Fiksacijas slok$nu malas ir noapalotas, lai novérstu, ka trieciena laika sloksne saples
barjeru. Sloksnes malai jaatrodas ne vairak ka 5 mm virs barjeras augsgja uzstadisanas atloka pamata vai 5 mm zem
apaksgja barjeras uzstadisanas atloka virspuses. Cauri abam sloksném jaizurbj pieci caurumi ar diametru 9,5 mm, lai
tie atbilstu caurumiem barjeras uzstadiSanas atloka (sk. 4. punktu). Uzstadisanas sloksnes un barjeras atloka
caurumus var paplasinat no 9,5 mm lidz ne vairak ka 25 mm, lai pielagotos at3kiribam atbalstplaksnes izvietojuma
un/vai slodzes devéja sienas caurumu konfiguracijai. Neviens stiprinajums nedrikst neizturét triecientestu. Ja defor-
méjama barjera ir uzstadita uz slodzes devéja sienas (LCW), janem véra, ka iepriek§ minétas prasibas attieciba uz
uzstadiSanas izmériem ir minimalas prasibas. Ja izmanto LCW, uzstadisanas sloksnes var pagarinat, lai izvietotu
augstak bultskriivju uzstadisanas caurumus. Ja sloksnes japagarina, jaizmanto attiecigi biezaks térauds, lai trieciena
laika barjera neatrautos no sienas, nesaliektos vai nesaplistu. Ja tiek izmantota cita barjeras uzstadisanas metode, tai
jabat vismaz tikpat drosai ka ieprieksgjos punktos izklastitajai metodei.

(") Uzskata, ka 3ai prasibai atbilst stienis, kura gals atrodas 125 mm lidz 925 mm augstu un vismaz 1 000 mm dzili.
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1. attels
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0,342 1,711
l —_—— 450 MPa MPa
s B
.I. Parklajuma loksne _
Atbalsta loksne [
| Gropes bufert
o T
‘ | 650
110
!! 110
—
L | 1|

75 — =90 4

Bufera priek$éja
T Térauda sloksne P J

loksne 200

UzstadiSanas atloki

Pamats

Barjeras platums = 1 000 mm

Visi izmeéri mm.



L 254/122 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 20.9.2012.
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Sertifikacijai paredzéto paraugu atraSanas vietas
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Sinveidiga materiala asis un izméri
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Trieciena speks un parvietojums
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10. PIELIKUMS

MANEKENA KAJAS APAKSSTILBA UN PEDAS SERTIFICESANAS PROCEDURA
PEDAS AUGSDALAS TRIECIENTESTS

Sa testa mérkis ir izmérit Hybrid III pédas un potites reakciju uz noteiktiem cietas virsmas svarsta triecieniem.

Pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-002), kas
aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti (78051-615),
izmanto kopa ar celu komplektu.

Slodzes devéja simulatoru (78051-319 Rev A) izmanto, lai nostiprinatu celu komplektu (79051-16 Rev B) pie
testa stativa.

Testa procediira

. Katras kajas komplektu ¢etras stundas pirms testa tur (piesficina) 22°C + 3°C temperatira un 40 + 30 procentu

gaisa mitruma. Piesticinasanas laiks neietver laiku, kas vajadzigs, lai stabilizétu apstaklus.

. Triecienam paredzéto adas virsmu, ka arl trieciensvarsta priekSpusi pirms testa notira ar izopropilspirtu vai tam

lidzveértigu. Apkaisa ar talku.

. Trieciensvarsta akselerometra jutibas asi noregulé paraléli trieciena virzienam saskares vieta ar pédu.

. Kajas komplektu uzstada uz stativa, kas redzams 1. attéla. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena laika

nenotiktu kustiba. Ciskas kaula slodzes devéja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikala ar pielaidi + 0,5°.
Stiprindjumu noregulé ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprinajuma bultskrivi ir horizontala ar
pielaidi + 3°, papédim balstoties uz divam loksném ar lidzenu virsmu, kura nodro$ina mazu berzi (politetrafluor-
etiléna loksne). Nodrosina, lai stilba kaula “miesa” pilniba atrodas stilba kaula cela pusé. Potiti noregulé ta, lai pédas
apaksas plakne ir vertikala un perpendikulara trieciena virzienam ar pielaidi * 3° un lai pédas vidussagitala plakne
ir saskanota ar svarsta stieni. Pirms katra testa cela locitavu noregulé 1,5 £ 0,5 g robezas. Pédas locitavu noregulg,
lai ta bitu valiga, un péc tam savelk tikai tik daudz, cik ir pietickami, lai péda stabili turétos uz politetrafluoretiléna
loksnes.

. Cietais trieciensvarsts sastav no horizontala cilindra ar 50 + 2 mm diametru un svarsta neso$a stiena ar 19 + 1 mm

diametru (4. att€ls). Cilindrs ar aprikojumu un visam nesosa stiena dalam, kas atrodas cilindra, sver 1,25 + 0,02 kg.
Svarsta stienis sver 285 £ 5 g. Jebkuras rotéjosas dalas svars asi, kam piestiprinats nesoais stienis, nedrikst biit
lielaks par 100 g. Attalums starp trieciensvarsta cilindra centra horizontalo asi un visa svarsta rotacijas asi ir
1250 + 1 mm. Trieciena cilindru uzstada ar ta garenvirziena asi horizontali un perpendikulari trieciena virzienam.
Testa svarsts triecas pret pédas apaksu 185+ 2 mm no pamatnes papédim, kas balstas uz stingras horizontalas
platformas, lai svarsta stiena vidus garenass trieciena sakristu 1° robezas ar vertikali. Trieciensvarstu vada ta, lai
nenotiktu ievérojama saniska, vertikala vai rotéjosa kustiba.

. Starp secigiem vienas kajas testiem lauj paiet 30 minasu starplaikam.

. Datu apkoposanas sistéma, tostarp devéji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka noteikts 8. pielikuma.

Izpildes specifikacija

Katrai pédas apaksai, sanemot triecienu ar atrumu 6,7 ( + 0,1 m/s), saskana ar 1.3. punktu, maksimalais apaksstilba
kaula lieces moments ap y asi (M) ir 120 £ 25 Nm.

PEDAS APAKSEJAS DALAS TRIECIENTESTS BEZ KURPES

$a testa mérkis ir izm@rit Hybrid IIl pédas adas un odergjuma reakciju attieciba uz noteiktiem cietas virsmas svarsta
triecieniem.

Pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-002), kas
aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti (78051-615)
izmanto kopa ar celu komplektu.
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Slodzes devéja simulatoru (78051-319 Rev A) izmanto, lai nostiprinatu celu komplektu (79051-16 Rev B) pie
testa stativa.

Testa procediira

Katras kajas komplektu Cetras stundas pirms testa tur (piesiicina) 22 + 3 °C temperatiira un 40 * 30 procentu gaisa
mitruma. Piesficinasanas laiks neietver laiku, kas vajadzigs, lai stabilizétu apstaklus.

. Triecienam paredzéto adas virsmu, ka ari trieciensvarsta priekSpusi pirms testa notira ar izopropilspirtu vai tam

lidzvértigu. Apkaisa ar talku. Parbauda, vai papéza energiju slap&joSajam oderg§jumam nav redzama bojajuma.

. Trieciensvarsta akselerometra jutibas asi noregulé paraléli trieciensvarsta vidus garenasij.

. Kajas komplektu uzstada uz stativa, kas redzams 2. attéla. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena laika

nenotiktu kustiba. Ciskas kaula slodzes devéja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikala ar pielaidi + 0,5°.
Stiprindjumu noregulé ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprinajuma bultskriivi ir horizontala ar
pielaidi + 3°, papédim balstoties uz divam loksném ar lidzenu virsmu, kura nodrosina mazu berzi (politetrafluor-
etiléna loksne). Nodrosina, lai stilba kaula “miesa” pilniba atrodas stilba kaula cela pusé. Potiti noregulé ta, lai pédas
apaksas plakne ir vertikala un perpendikulara trieciena virzienam ar pielaidi £ 3° un lai pédas vidussagitala plakne
ir saskanota ar svarsta stieni. Pirms katra testa cela locitavu noregulé 1,5 + 0,5 g robezas. Pédas locitavu noregulé,
lai ta batu valiga, un péc tam savelk tikai tik daudz, cik ir pietiekami, lai péda stabili turétos uz politetrafluoretiléna
loksnes.

. Cietais trieciensvarsts sastav no horizontala cilindra ar 50 + 2 mm diametru un svarsta neso$a stiena ar 19 + 1 mm

diametru (4. attéls). Cilindrs ar aprikojumu un visam nesosa stiena dalam, kas atrodas cilindra, sver 1,25 £ 0,02 kg.
Svarsta stienis sver 285 * 5 g. Jebkuras rot&josas dalas svars asi, kam piestiprinats nesoais stienis, nedrikst biit
lielaks par 100 g. Attalums starp trieciensvarsta cilindra centra horizontalo asi un visa svarsta rotacijas asi ir
1250 + 1 mm. Trieciena cilindru uzstada ar ta garenvirziena asi horizontali un perpendikulari trieciena virzienam.
Testa svarsts triecas pret pédas apak$u 62 * 2 mm no pamatnes papédim, kas balstas uz stingras horizontalas
platformas, lai svarsta stiena vidus garenass trieciena sakristu 1° robezas ar vertikali. Trieciensvarstu vada ta, lai
nenotiktu ievérojama saniska, vertikala vai rotéjosa kustiba.

. Starp secigiem vienas kajas testiem Jauj paiet 30 mindsu starplaikam.

. Datu apkoposanas sistéma, tostarp devéji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka noteikts 8. pielikuma.

Izpildes specifikacija

Katras pédas papédim, sanemot triecienu ar atrumu 4,4 = 0,1 m/s, saskana ar 2.3. punktu, maksimalais triecien-
svarsta paatrinajums ir 295 + 50 g.

PEDAS APAKSEJAS DALAS TRIECIENTESTS (AR KURPI)

Sa testa mérkis ir izmérit kurpes un Hybrid Ill papéza “miesas” un pédas locitavas reakciju uz noteiktiem, cietas
virsmas svarsta triecieniem.

Pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-002), kas
aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti (78051-615)
izmanto kopa ar celu komplektu. Slodzes devéja simulatoru (78051-319 Rev A) izmanto, lai nostiprinatu celu
komplektu (79051-16 Rev B) pie testa stativa. Pédu apriko ar kurpi, kas aprakstita 5. pielikuma 2.9.2. punkta.

Testa procediira

. Katras kajas komplektu Cetras stundas pirms testa tur (piesiicina) 22 + 3 °C temperatiira un 40 + 30 procentu gaisa

mitruma. Piesficinasanas laiks neietver laiku, kas vajadzigs, lai stabilizétu apstaklus.

. Triecienam paredzéto virsmu kurpes apaksa ar tiru audumu un trieciensvarsta prickSpusi pirms testa notira ar

izopropilspirtu vai tam lidzvértigu. Parbauda, vai papéza energiju slapjosajam oderéjumam nav redzama bojajuma.
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3.3.3.

3.3.4.

3.3.6.

3.4.
3.4.1.

Trieciensvarsta akselerometra jutibas asi noregulé paraléli trieciensvarsta vidus garenasij.

Kajas komplektu uzstada uz stativa, kas redzams 3. attéla. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena laika
nenotiktu kustiba. Ciskas kaula slodzes devéja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikila ar pielaidi + 0,5°.
Stiprinajumu noregulé ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprinajuma bultskrivi ir horizontala ar
pielaidi + 3°, kurpes papédim balstoties uz divam loksném ar lidzenu virsmu, kura nodro§ina mazu berzi
(politetrafluoretilena loksne). Nodrosina, lai stilba kaula “miesa” pilniba atrodas stilba kaula cela pusé. Potiti
noregulé ta, lai plakne, kas saskaras ar papédi un zoli zem kurpes, ir vertikala un perpendikulara trieciena
virzienam ar pielaidi + 3° un lai pédas un kurpes vidussagitala plakne ir saskanota ar svarsta stieni. Pirms katra
testa cela locitavu noregulé 1,5 + 0,5 g robezas. Pédas locitavu noregulg, lai ta bitu valiga, un péc tam savelk tikai
tik daudz, cik ir pietiekami, lai péda stabili turétos uz politetrafluoretiléna loksnes.

. Cietais trieciensvarsts sastav no horizontala cilindra ar 50 * 2 mm diametru un svarsta nesosa stiepa ar 19 + 1 mm

diametru (4. attéls). Cilindrs ar aprikojumu un visam nesosa stiena dalam, kas atrodas cilindra, sver 1,25 + 0,02 kg.
Svarsta stienis sver 285 £ 5 g. Jebkuras rotéjosas dalas svars asi, kam piestiprinats nesoais stienis, nedrikst biit
lielaks par 100 g. Attalums starp trieciensvarsta cilindra centra horizontalo asi un visa svarsta rotacijas asi ir
1250 + 1 mm. Trieciena cilindru uzstada ar ta garenvirziena asi horizontali un perpendikulari trieciena virzienam.
Testa svarsts triecas pret kurpes papédi horizontala plakné, kas ir 62 + 2 mm attaluma virs manekena papéza
pamatnes, kurpei balstoties uz stingras horizontalas platformas, lai trieciena bridi svarsta stiena garenass 1° robezas
sakrit ar vertikali. Trieciensvarstu vada ta, lai nenotiktu ievérojama saniska, vertikala vai rotgjosa kustiba.

Starp secigiem vienas kajas testiem lauj paiet 30 min@iSu starplaikam.

. Datu apkoposanas sistéma, tostarp devéji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka noteikts 8. pielikuma.

Izpildes specifikacija

Kurpes papédim sapemot triecienu ar atrumu 6,7 + 0,1 m/s saskana ar 3.3. punktu, maksimalais stilba kaula
saspiedes spéks (F,) ir 3,3 = 0,5 kN.

1. attels

Pédas augsejas dalas triecientests

Testa plana specifikacijas

Vertikala plakne pie
pédas pamatnes 12505 | mm
1,25 + 0,05 kg
Horizontala
plakne cauri cela
locitavai un pédas
locitavai
185+ 2 mm

Divas loksnes
mazas berzes

Vertikala plakne
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Horizontala plakne
cauri cela locitavai
un pédas locitavai

Vertikala plakne

Horizontala plakne
cauri cela

locitavai un pédas
locitavai

Vertikala plakne

2. attels
Pédas apaksejas dalas triecientests (bez kurpes)

Testa plana specifikacijas

Vertikala plakne

1250+ 1 mm

1250,05kg

62 + 2 mm

A )

Divas loksnes
mazas berzes

3. attels
Pédas apaksejas dalas triecientests (ar kurpi)

Testa plana specifikacijas

Vertikala
plakne pie kurpes
pamatnes

{._

papéza)

1250+ 1 mm

1,25 £ 0,05 kg

62 +2mm

W
(No kajas

Divas loksnes mazas
berzes materiala
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Materials: aluminija kauséums
Stiena svars: 285 £ 5¢

Trieciena cilindra svars: 1 250 £ 20 g

19+ 1 mm O/D
caurule x 1,6 mm
siena

4. attels

Trieciensvarsts

£

/A

Mazas berzes gultnis

Akselerometrs

o

235 mm nominals

[

@50 + 2 mm

>

1250 £ 1 mm
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11. PIELIKUMS

PROCEDURAS PERSONU AIZSARDZIBAL KURAS ATRODAS TR_ANSPORTIJDZEKLT, KAS DARBOJAS AR
AUGSTSPRIEGUMA ELEKTRISKO STRAVU, UN AIZSARDZIBAI PRET ELEKTROLITA NOPLUDI

Saja pielikuma aprakstitas testa procediiras, lai pieraditu atbilstibu 5.2.8. punkta elektrodrosibas prasibam. Pieméram,
megommetra vai osciloskopa mérijumi ir pienaciga alternativa turpmak izklastitajai procedirai izolacijas pretestibas
mériSanai. Saja gadijuma var bit nepiecieSams deaktivizét iebtGvéto izolacijas pretestibas monitoringa sistému.

Pirms transportlidzek]a triecientesta veikanas augstsprieguma kopnes spriegumu (Vb) (sk. 1. att€lu) méra un registré,
lai apstiprinatu, ka tas ir transportlidzekla darba sprieguma ka noteicis transportlidzekla izgatavotajs.

1. TESTA PLANS UN APRIKOJUMS

Ja izmanto augstsprieguma atvienotdja funkciju, mérjjumus veic no abam ierices pusém, ar ko veic atvienotaja
funkciju.

Tomér, ja augstsprieguma atvienotajs ir integréts RESS vai energijas parveidosanas sistéma un RESS augstsprieguma
kopne vai energijas parveidosanas sistéma ir aizsargata saskana ar aizsardzibu IPXXB, péc triecientesta mérjjumus var
veikt tikai starp ierici, ar ko veic atvienotaja funkciju un elektriskajam slodzem.

Saja testd izmantotais voltmetrs méra lidzstravas vértibas, un ta iek3gja pretestiba ir vismaz 10 MQ.

2. VAR IZMANTOT SADUS NORADIJUMUS, JA MERA SPRIEGUMU

Péc triecientesta nosaka augstsprieguma kopnes spriegumus (Vy, Vi, V) (sk. 1. attélu).

Sprieguma mérijjumus veic ne agrak ka 5 sekundes, tomér ne vélak ki 60 sekundes péc trieciena.

So procediiru nepieméro, ja testu veic saskana ar nosacfjumu, ka elektropiedzina nav uzladéta.

1. attels

Vi, Vi, V, mérfjumi

Energ. parveid. sistémas kompl. Va RESS komplekts

o e s e 8 —_
. | Augstsprieg. kopne 1

Energ.
parveid.

|
!
i
i

Vilces sistéma v

sistéma

.q-.-—no—-n_-o—g-—..c—-qul

Elektriska Sasija
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3. NOVERTEJUMA PROCEDURA ZEMAI ELEKTROENERGIJAI

Pirms trieciena slédzis S; un zinamais izlades rezistors R, ir paraléli savienoti ar attiecigo kondensatoru (sk. 2. attélu).

Ne agrak ki 5 sekundes un ne vélak kia 60 sckundes péc trieciena slédzi S; izsledz, kamér méra un registré
spriegumu Vy, un stravu I.. Laika gaita sprieguma Vy un stravas I, produktu integré, sakot no briZa, kad slédzis
S, ir izslégts (t), kamér spriegums V|, samazinas zem robezvértibas 60 V (lidzstrava) (t,). legita integracija atbilst
kopéjai energijai (TE) dZoulos.

a) TE=["V, x Ldt

Ja V, méra bridi no 5 lidz 60 sekundém péc trieciena un X-kondensatoru (C,) kapacitati ir noradijis izgatavotajs,
kopégjo energiju (TE) aprékina, izmantojot $adu formulu:

b) TE = 0,5 x C, x (V2 = 3 600)

Ja Vi un V, (sk. 1. attelu) méra bridi no 5 lidz 60 sekundém péc trieciena un Y-kondensatoru (Cy;, Cy))

kapacitates ir noradijis izgatavotajs, kopgjo energiju (TE,;, TE,,) aprékina, izmantojot $adu formulu:

Q) TEy; = 0,5 x Cyy x (Vi* = 3 600)

y1

TE

12 = 0,5 % Cpy x (V2 = 3600)

So procediiru nepieméro, ja testu veic saskana ar nosactjumu, ka elektropiedzina nav uzladéta.

2. attels

Pieméram, augstsprieguma kopnes X-kondensatoros uzglabatas energijas mérijjumi

Elektriska 3asija

Ener§. parveid. sistémas kompl. RESS komplekts

o= e —— — . — — b — — — — o —

Augstsprieg. kopne

Ener$.
parveid.

Vilces sistéma Vh

sistéma

o P
w

| o

[rm

" —

e R o s ¢ o v — e —

Elektriska sasija

4. FIZISKA AIZSARDZIBA

Péc transportlidzekla triecientesta visas dalas, kas nosegtas ar augstsprieguma sastavdalam, neizmantojot instrumen-
tus, atver, izjauc vai nopem. Visas parejas nosedzo$as dalas uzskata par fizisko aizsardzibu.
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1. papildinajuma attéla minéto dalito testéSanas pirkstu elektrodrosibas novértéjuma vajadzibam ievieto visos fiziskas
aizsardzibas caurumos vai atvérumos ar testa spéku 10 N £ 10 procenti. Ja dalitais testéSanas pirksts dalgji vai pilniba
ieklast fiziskaja aizsardziba, dalito testéSanas pirkstu novieto katra pozicija, ka noteikts turpmak.

Uzsakot no taisnas pozicijas, abas testéSanas pirksta dalas progresivi griez lenki lidz 90 gradiem attieciba pret
pieguloso pirksta griezumu un novieto visas iesp&jamajas pozicijas.

Ieksgjos elektroaizsardzibas aizsegus uzskata par dalu no korpusa.

Ja vajadzigs, baroSanas zemspriegumu (ne mazak par 40 V un ne vairak par 50 V) savieno virknes sléguma ar
piemérotu spuldzi starp dalito testéSanas pirkstu un aktivajam dalam elektrodrosibas aizsega vai korpusa.

4.1. Pienemsanas nosacijumi

Uzskata, ka 5.2.8.1.3. punkta prasibas ir izpilditas, ja papildindjuma attéla aprakstitais dalitais testéSanas pirksts
nesaskaras ar augstsprieguma aktivajam dalam.

Vajadzibas gadijuma var izmantot spoguli vai fibroskopu, lai parbauditu, vai dalitais testéSanas pirksts pieskaras
augstsprieguma kopném.

Ja 1 prasiba tick parbaudita ar signala kédes palidzibu starp dalito testéSanas pirkstu un augstsprieguma aktivajam
dalam, spuldze nedrikst iedegties.

5. IZOLACIJAS PRETESTIBA

Izolacijas pretestibu starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju var pieradit, izmantojot mérjjumus vai aprékinu
un mérjumu kombinaciju.

Ja izolacijas pretestibu pierada ar mérfjumiem, izmanto $adus noradijumus:

méra un registré spriegumu (Vy) starp minusa un plusa augstsprieguma kopnes dalu (sk. 1. attélu);

méra un registré spriegumu (V;) starp augstsprieguma kopni (minuss) un elektrisko Sasiju (sk. 1. attélu).

Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopni (pluss) un elektrisko asiju (sk. 1. attélu).

Ja V; ir lielaks vai vienads ar V,, pieméro standarta zinamo pretestibu (R,) starp augstsprieguma kopni (minuss) un
elektrisko 3asiju. Kad R, ieslégts, méra spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopni (minuss) un transportlidzekla
elektrisko Sasiju (sk. 3. attélu). Aprékina izolacijas pretestibu (R;), izmantojot turpmak minéto formulu.

R; = R*(Vp/Vi' = Vp/Vy) vai Ry = R*Vy*(1/Vy = 1/Vy)

Dala rezultatu R;, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu voltos (V).

R.

1

(QJV) = R; (Q)/darba spriegums (V)



20.9.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 254/133

Elektriska Sasija

3. attels

V, mériSana

Ener§. parveid. sistémas kompl.

Augstsprieg. kopne

RESS komplekts

- — .-—--—..—001

Energ.
parveid.

sistéma

- — — . — — ] —

Vilces sistéma

o — — . — — —

e e o — — e — . —— e e el

Vi' Rg

Elektriska 3asija

Ja V, ir lielaks vai vienads ar V, ieslédz standarta zinamo pretestibu (R,) starp augstsprieguma kopni (pluss) un
elektrisko 3asiju. Kad R ieslégts, méra spriegumu (V,) starp plusa augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (sk.

4. attélu).

Aprékina izolacijas pretestibu (R;), izmantojot turpmak minéto formulu.

Ri = Ro*(Vb/V2’ - Vb/VZ) vai Ri = Ro*vb*(l/v2’ - 1/V2)

Dala rezultatu R;, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu voltos (V).

R; (Q/V) = R; (Q)/darba spriegums (V)
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4. attels

V, mérisana

Elektriska 3asija

Energ. parveid. sistémas kompl. V2" Ro RESS komplekts

i Augstsprieg. kopne 1
L]

Energ. Vilces sistéma

parveid.
sistéma

T — . — —— - —

Elektriska Sasija

Piezime: standarta zinama pretestiba R, (noradita Q) ir minimalas paredzétas izolacijas pretestibas vértibas (noradita
Q[V) reizinajums ar transportlidzekla darba spriegumu (V) +/— 20 %. R, nav precizi jaatbilst ai vértibai, jo viena-
dojumi ir derigi visiem R,; tomér R, vértiba 3aja diapazona ir labs risindjums sprieguma mérfjumiem.

6. ELEKTROLITA NOPLUDE
Vajadzibas gadijuma nodrosina fiziskas aizsardzibas parklajumu, lai apstiprinatu elektrolita noplides no RESS péc

triecientesta.

Ja izgatavotajs nenodro$ina lidzeklus dazado $kidrumu noplazu noskirSanai, visas noplides uzskata par elektrolita
nopladém.

7. RESS NOTURESANA

Atbilstibu nosaka, veicot vizualu parbaudi.
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Papildinajums

Dalitais testéSanas pirksts (IPXXB)

Dalitais testé$anas pirksts

@275
Rokturis r:_-h F:r_l' 2
—_— _ b
[ - - ] 3 e i
=TT . &
4 —— ]
Aizsargs —' ' 1 Izolacijas !
: materials !
| :
I i
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| ;
I 1
: :
| : &
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oo T
Stop face : !
I o . —<
Dalas < Noapalot visas =
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R2 = 00> il R4 =006 7 *
cilindriski . sferiski

®

Sadala A-A

Sadala B-B

Materials: metals, ja nav noradits citadi

Linedrie izméri milimetros.

Pielaides izméros, nenoradot konkréto pielaidi:

a) staros: 0/— 10%

b) linearajos izméros: lidz 25 mm: 0/- 0,05 mm, virs 25 mm: * 0,2 mm.

Abas dalas nodro$ina kustibu viena un taja pasa plakné un viena un taja pasa virziena cauri 90° lenkim (pielaide 0 lidz
+10°.
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