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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2021/2237
(2021. gada 15. decembris),

ar ko Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza attieciba uz prasibam ekspluatacijai visos laikapstaklos un
lidojuma apkalpes apmacibai un parbaudém

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jilijs) par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un Direktivas
2014/30/ES un 2014/53/ES un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK) Nr. 216/2008 un
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 ('), un jo Tpasi tas 23. panta 1. punktu, 27. panta 1. punktu un 31. pantu,

ta ka:

(1)  Ekspluatantiem un personalam, kas iesaistiti gaisa kugu ekspluatacija, ka ari valstu kompetentajam iestadém bitu
jaatbilst attiecigajam gaisa kugu ekspluatacijas pamatprasibam, kuras izklastitas Regula (ES) 2018/1139.

(2)  Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 () ir izklastiti siki izstradati noteikumi par gaisa kugu ekspluataciju. Speka
esoSie noteikumi, kas reglamenté ekspluataciju visos laikapstaklos, biitu jaatjaunina, lai nodro$inatu, ka tie
atspogulo jaunakos tehnologiskos sasniegumus jaunu gaisa kugu sistému joma un gaisa kugu ekspluatacijas labako
praksi.

(3)  Lai Savieniba nodrosinatu augstu civilas aviacijas dro§uma limeni, ir japievérSas ekspluatacijai visos laikapstaklos
visas attiecigajas aviacijas jomas, tostarp sakotnéja lidojumderiguma, gaisa kugu ekspluatacijas, lidojuma apkalpes
licencé$anas un lidlauku joma, un janem vera aviacijas pieredze pasaules méroga un zinatnes un tehnikas attistiba
gaisa kugu ekspluatacijas joma. Tapéc ar jaunajiem noteikumiem biitu jauzlabo saskanotiba ar Amerikas Savienoto
Valstu Federalas aviacijas parvaldes prasibam un péc iespé&jas Savienibas tiesibu aktos jaieklauj Starptautiskas Civilas
aviacijas organizacijas (ICAO) piepemto standartu, proti, [CAO 6. pielikuma I dalas (11. izdevums), II dalas
(10. izdevums) un III dalas (9. izdevums), jaunakie grozijjumi attieciba uz ekspluataciju visos laikapstaklos un
instrumentalas nolai§anas terminologiju.

(4)  Turklat batu jadod iespéja veikt helikopteru drosu ekspluataciju saskapa ar instrumentalo lidojumu noteikumiem
(IFR), ietverot arl precizas nolaianas un izlidoSanas izmantoanu. Lidz $im helikopteru ekspluatacija galvenokart
notikusi saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem, tapéc helikopteru ekspluatacijas noteikumi tika pilnveidoti.
Tomér paslaik ir pieejamas jaunas Ipasas helikopteru precizas nolaiSanas un izlidosanas procediras, ka ari zema
limena helikopteru marsruti, kas lauj helikopteriem lidot saskana ar IFR. Tapéc biitu attiecigi jamaina ekspluatacijas
noteikumi.

(5) Lai droSumu uzlabotu izmaksefektivi, blitu janosaka jaunas apmacibas prasibas attieclba uz specializéto
ekspluataciju (SPO), daudzpilotu lidojumiem ar helikopteriem, trenaZieru plasaku izmantosanu, ki ari
daudzveidigakiem pasakumiem, ko izmanto apmacibai un parbaudém helikopteru komercialajos gaisa
parvadajumos (CAT).

(6)  Laijaunie noteikumi neatpaliktu no pastaviga tehnologiska progresa, tiem vajadzétu biit balstitiem uz veiktspéju un
risku. Tiem nevajadzétu bt atkarigiem no tehnologijam, un tos var pielagot turpmakam izmainam, tadéjadi
novérsot atkaribu no konkrétiem tehnologiskiem risinajumiem.

() OVL212, 2282018, 1.lpp.
(*) Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procedaras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).
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(7)  Jaunajiem noteikumiem batu jalauj uzlabot efektivitati, pamatojoties uz tehnologisko progresu un jaunu, progresivu
tehnologiju, pieméram, uzlabotas lidojuma redzamibas sistému (EFVS), izmanto$anu ekspluatacija, ka arl dazu
progresivu jaunu ekspluatacijas procediiru pieméro$anu, kas atbalsta ekspluataciju visos laikapstaklos. Biitu jatiecas
arl izmantot novatoriskus macibu rikus lidojuma apkalpes apmacibai un parbaudém.

(8)  Jaunajiem noteikumiem par ekspluataciju visos laikapstaklos un lidojuma apkalpes apmacibu un parbaudém bitu
japalidz nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus visiem Savienibas ieksgja aviacijas tirgus dalibniekiem un
uzlabot Savienibas aviacijas nozares konkurétspgju.

(9)  Lidlauka ekspluatacijas minimumi biitu péc iesp&jas jasaskano starp CAT ekspluataciju, nekomercialu ekspluataciju
ar kompleksiem gaisa kugiem ar dzingu (NCC) un specializéto ekspluataciju (SPO). Lai stimulétu instrumentalo
lidojumu noteikumu izmantosanu, bitu javienkarSo arl prasibas ekspluatacijai visos laikapstaklos nekomerciala
ekspluatacija ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju (NCO).

(10) Pamatojoties uz ekspluatacijas pieredzi un nemot véra ekspluatacijas raksturu un attiecigi mazakos saistitos riskus,
dazi lidojuma apkalpes apmacibas un parbauzu prasibu atvieglojumi, kas ieprieks bija pieejami tikai CAT
ekspluatacijai, batu jaattiecina arT uz SPO un NCC ekspluataciju. Ekspluatacijas norises ir pieradijusas, ka vajadzigo
drosuma limeni var saglabat ar mazak stingram un elastigakam prasibam. Tapat ari mazajiem helikopteru
ekspluatantiem bitu jadod zinama meéra lielaka elastiba ekspluatacija ar dazadiem gaisa kugu tipiem vai variantiem.
Mazu vienkar$u viendzingja helikopteru tipiem, kuri normalos un arkartas apstaklos darbojas lidzigi, ari bitu
jaizmanto dazi vienkarSojumi, kas paslaik ir pieejami lidmasinas klases kvalifikacijas atzimes satvara.

(11) Tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 batu attiecigi jagroza, lai pilniba istenotu Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma
izklastitas gaisa kugu ekspluatacijas pamatprasibas.

(12) Eiropas Aviacijas drosibas agentiira ir sagatavojusi istenoSanas noteikumu projektu un iesniegusi to Komisijai kopa ar
Atzinumu Nr. 02/2021 (°) saskana ar Regulas (ES) 20181139 76. panta 1. punktu.

(13)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi atbilstigi Regulas (ES) 2018/1139 127. pantam
izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Grozijumi Regula (ES) Nr. 965/2012

Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:

(1) regulas 5. panta 2. punkta a) apak$punkta iv) punktu aizstaj ar $adu:

«

‘iv) veikt ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos (LVO) vai darbibas ar ekspluatacijas kreditiem;”;

(2) regulas I, I1, III, IV, V, VI, VII un VIII pielikumu groza saskana ar §is regulas pielikumu.

2. pants
Stasanas spéka un piemérosana
Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

To pieméro no 2022. gada 30. oktobra.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé,2021. gada 15. decembri

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 [, I1, III, IV, V, VI, VIl un VIII pielikumu groza $adi:
1) regulas I pielikumu groza $adi:
a) ieklayj $adu 6. punktu:

6. “Lidlauka ekspluatacijas minimumi” ir lidlauka izmantojamibas ierobeZojumi attieciba uz:

a) pacelSanos — izteikti ka redzamiba uz skrejcela (RVR) un/vai redzamiba, un, ja vajadzigs, makonu apaksgjas
robezas augstums;

b) nosédanos 2D instrumentalas nolaiSanas darbibas — izteikti ka redzamiba un/vai RVR, minimalais
nolaiSanas absolutais/relativais augstums (MDA/H) un, ja vajadzigs, makonu apaksgjas robezas augstums;

¢) nosésanos 3D instrumentalas nolaiSanas darbibas — izteikti ka redzamiba un/vai RVR, un lémuma
pienemsanas absoltais/relativais augstums (DA/H) atbilstigi darbibas veidam un/vai kategorijai.”;

b) pielikuma 11. punktu svitro;
¢) pielikuma 13.-16. punktu svitro;
d) ieklauj $adu 18.a punktu:

“18.a “Makonu apaksgjas robezas augstums” ir attalums no zemes vai Gidens virsmas lidz pasam zemakajam
makonu slanim zem 6 000 m (20 000 pédam), kas aizsedz vairak neka pusi debess.”;

e) pielikuma 20. punktu aizstaj ar $adu:
“20. “Rinpkosana” ir nolaiSanas pa rigki vizualais posms.”;
f) ieklauj $adu 20.a punktu:

“20.a “NolaiSanas pa rinki” ir A tipa instrumentalas nolaiSanas darbiba, kura gaisa kugis nonak tada pozicija, kas ir
piemérota, lai noséstos uz skrejcela/nolai§anas beigu posma un pacel$anas zona (FATO), kur izvietojuma dé]
nav iesp&jama nolaiSanas pa taisni.”;

g) pielikuma 27. punktu aizstj ar $adu:

“27. “Vienmeériga augstuma samazinasana nolai§anas beigu posma (CDFA)” ir panémiens, kas atbilst stabilas
nolai§anas procediram un ko izmanto lidoSanai neprecizas instrumentalas nolai$anas (NPA) procediiras
beigu posma segmenta (FAS), kad, neizlidzinot gaisa kugi, augstums tiek vienmérigi samazinats no absoliita/
relativa augstuma, kurs$ ir vienads ar vai lielaks par nolaiSanas beigu posma kontrolpunkta absolito/relativo
augstumu:

a) attieciba uz nolaiSanos pa taisni — lidz punktam aptuveni 15 m (50 pedas) virs noséanas skrejcela slieksna
vai punktam, kura sakas izlidzinaSanas manevrs; vai

b) attieciba uz nolaiSanos pa rinki — lidz ir sasniegts MDA/H vai vizuala lidojuma manevra absolatais/
relativais augstums.”;

h) ieklauj $adu 35.a punktu:

“35.a “Lémuma pienemsanas absoliitais augstums (DA) vai lemuma pienemsanas relativais augstums (DH)” ir 3D
instrumentalas nolaiSanas darbibai noteikts absoldtais vai relativais augstums, kura jauzsak procediira
aizieSanai uz otro rinki, ja nav noteikts vizualais orientieris, kas vajadzigs, lai turpinatu nolai§anos.”;

i) pielikuma 46. punktu aizstaj ar $adu:

“46. “Lidojuma redzamibas uzlaboSanas sistéma (EFVS)” ir elektronisks lidzeklis, kas, izmantojot attélveides
sensorus, lidojuma apkalpei reallaika nodrosina no sensora iegiitu vai uzlabotu apkartéjas vides topografijas
attelojumu (vietas vai regiona dabiskas vai cilveka raditas iezimes, jo ipasi, lai paraditu to relativo atrasanas
vietu un pacélumu). EFVS ir integréta lidojuma vadibas sistéma un iestradata prieksgja ekrana sistéma vai
lidzvértiga ekranu sistéma. Ja EFVS ir sertificéta saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam un
ekspluatantam ir vajadzigais specialais apstiprindjums (vajadzibas gadijuma), to var izmantot EFVS darbibam
un ta var laut veikt darbibas ar ekspluatacijas kreditiem.”;
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j)  ieklauj $adu 46.a un 46.b punktu:

“46.a “EFVS darbiba” ir darbiba, kuras laika redzamibas apstak]u dé] dabiskas redzamibas vieta ir jaizmanto EFVS,
lai veiktu nolaiSanos vai nosésanos, identificétu vajadzigos vizualos orientierus vai veiktu izskréjienu.

46.b “EFVS 200 darbiba” ir darbiba ar ekspluatacijas kreditu, kuras laika redzamibas apstaklu dé] EFVS jaizmanto
lidz 200 pédam virs FATO vai skrejcela slick$na. No minéta punkta noséZoties tiek izmantota dabiska
redzamiba. RVR nedrikst bat mazaka ka 550 m.”;

k) pielikuma 47. punktu aizstaj ar $adu:

“47. “Redzamibas uzlabosSanas sistéma (EVS)” ir elektronisks lidzeklis, kas, izmantojot attélveides sensorus,
lidojuma apkalpei reallaika nodrosina faktiskas apkartéjas vides topografijas attélu (vietas vai regiona
dabiskas vai cilvéka raditas iezimes, jo ipasi, lai paraditu to relativo atrasanas vietu un pacélumu).”;

1) ieklauj $adu 48.b punktu:

“48.b “Nolai§anas beigu posma segments (FAS)” ir instrumentalas nolaiSanas procediras (IAP) segments, kura
notiek centré$ana un augstuma samazinasana, lai veiktu nosésanos.”;

m) ieklayj $adu 52.a punktu:

“52.a “AizieSana uz otro rinki” ir pareja no nolai§anas darbibas uz stabilu augstuma uzpem$anu. Ta ietver
manevrus, kas veikti MDA/H vai DA/H vai virs §2 augstuma, vai zemak par DA/H (partraukta nosé$anas).”;

n) pielikuma 55. punktu aizstaj ar $adu:

“55. “Nos€Sanas vadibas prieksgja ekrana sisttma (HUDLS)” ir visaptverosa gaisa kuga sistéma, kas pilotam
nodrosina norades uz priek3éja ekrana, lai pilots laika, kad notiek pacel$anas (attieciga gadijuma), nolaisanas
un nosésanas (un attieciga gadijuma izskréjiens) vai aizieSana uz otro rinki, varétu vai nu vadit gaisa kugi, vai
uzraudzit autopilotu. Ta ietver visus sensorus, datorus, barosanas avotus, indikatorus un vadibas ierices.”;

o) pielikuma 56. punktu svitro;
p) ieklauj 3adu 69.d un 69.e punktu:

“69.d “Instrumentalas nolai§anas darbiba” ir nolaiSanas un nos&$anas, izmantojot instrumentus, kas sniedz
navigacijas noradjjumus, pamatojoties uz instrumentalas nolaiSanas procediiru (IAP). Ir divas metodes
instrumentalas nolai§anas darbibu izpildei:

a) divdimensiju (2D) instrumentalas nolaiSanas darbiba, kurd izmanto tikai horizontalas navigacijas
noradjumus; un

b) trisdimensiju (3D) instrumentalas nolaianas darbiba, kura izmanto horizontalas un vertikalas navigacijas
noradijumus.

69.e “Instrumentalas nolaiSanas procediira (IAP)” ir virkne iepriek$ noteiktu manevru, kurus veic, vadoties no
pilotéSanas instrumentiem un lai izvairitos no sadursmém ar $kérsliem, no nolaiSanas sakuma posma
kontrolpunkta vai, attieciga gadijuma, no noteikta ielidosanas marsruta sakuma lidz punktam, no kura var
tikt pabeigta nosésanas, un péc tam, ja noséSanas nav pabeigta, lidz punktam, no kura pieméro $kérsu
parlidosanas kritérijus gaidiSanas rajona vai marsruta. IAP klasificé $adi:

a) neprecizas nolaiSanas (NPA) procediira ir IAP, kas izstradata A tipa 2D instrumentilas nolaiSanas
darbibam;

b) nolaiSanas procedira ar vertikaliem noradijjumiem (APV) ir veiktspéjas navigacijas (PBN) IAP, kas
izstradata A tipa 3D instrumentalas nolaiSanas darbibam;

c) precizas nolaiSanas (PA) procedira ir IAP, kas pamatojas uz navigacijas sistémam un izstradata A vai B
tipa 3D instrumentalas nolaisanas darbibam.”;
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q) ieklauj $adu 72.b punktu:

“72.b “Parbaude reisa apstaklos” ir parbaude, ko riko ekspluatants un ko pilots vai tehniskas apkalpes loceklis
karto, lai pieraditu kompetenci veikt parastos reisa lidojumus, ki aprakstits lidojumu veik3anas
rokasgramata.”;

1) pielikuma 74. un 75. punktu aizstaj ar $adiem:

“74. “Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO)” ir nolaiSanas vai pacel$anas darbibas uz skrejcela, uz kura
redzamiba ir mazaka nekda 550 m vai kura lémuma pienemsanas relativais augstums ir mazaks neka 200
pédas.

75. “PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO)” ir pacel3anas apstaklos, kad RVR ir mazaka neka 550 m.”

s) pielikuma 76. punktu svitro;
t) ieklauj $adu 78.c punktu:
“78.c “Minimalais nolaiSanas absoliitais augstums (MDA) vai minimalais nolai§anas relativais augstums (MDH)” ir

noteikts absoliitais vai relativais augstums, zem kura, veicot 2D instrumentalas nolai§anas darbibu vai
nolai$anos pa rinki, augstumu nedrikst samazinat bez vajadziga vizuala orientiera.”;

u) pielikuma 83. punktu svitro;
v) ieklauj $adu 85.a punktu:

“85.a “Skerslu parlidosanas absoliitais augstums (OCA) vai $kérslu parlidosanas relativais augstums (OCH)” ir
zemakais absoliitais augstums vai zemakais relativais augstums virs attieciga skrejcela slieksna pacéluma vai,
attieciga gadijuma, lidlauka pacéluma, un to izmanto, lai noteiktu atbilstibu attiecigajiem s$kérslu
parlidosanas kritérijiem.”;

w) ieklauj $adu 91.a punktu:

“91.a “Ekspluatacijas kredits” ir kredits ekspluatacijai ar uzlabotu gaisa kugi, kas lauj piemérot zemakus lidlauka
ekspluatacijas minimumus, neka ekspluatants parasti noteiktu pamata gaisa kugim, un tas balstas uz
uzlabota gaisa kuga sistému veiktsp&ju, kad tiek izmantota pieejama argja infrastruktira. Zemaki
ekspluatacijas minimumi var ietvert zemaku lémuma pienemsanas relativo/absoliito augstumu vai zemaku
minimalo nolai§anas relativofabsoliito augstumu, samazinatas prasibas attieciba uz redzamibu vai mazak
iekartu uz zemes, vai $o elementu kombinaciju.”;

x) pielikuma 92. punktu aizstaj ar $adu:

“92. “Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude” ir parbaude, ko riko ekspluatants un ko pilots vai tehniskas
apkalpes loceklis karto, lai pieraditu kompetenci veikt standarta, nestandarta un arkartas procediiras.”;

y) ieklauj $adu 120.c, 120.d un 120.e punktu:

“120.c “Prasmigas veikSanas apmaciba” ir apmaciba, kas izstradata, lai sasniegtu galigos veiktspgjas mérkus,
nodrosinot pietickamu parliecibu, ka apmacita persona spéj konsekventi drosi un efektivi veikt konkrétus
uzdevumus.

120.d “A tipa instrumentalas nolaiSanas darbiba” ir instrumentalas nolaiSanas darbiba ar MDH vai DH 250 pédu
augstuma vai virs ta.

120.e “B tipa instrumentalas nolaiSanas darbiba” ir darbiba ar DH zem 250 pédam. B tipa instrumentalas
nolai$anas darbibas iedala $adas kategorijas:

a) Ikategorija (CAT I): DH nav mazaks ka 200 pédas, un redzamiba nav mazaka ka 800 m, vai RVR nav
mazaka ka 550 m;

b) 1I kategorija (CAT II): DH ir mazaks neka 200 pédas, bet nav mazaks ka 100 pédas, un RVR nav mazaka
ka 300 m;

c) III kategorija (CAT III): DH ir mazaks neka 100 pédas, vai DH nav noteikts, un RVR ir mazaka neka
300 m, vai RVR ierobeZojumu nav.”;
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z) ieklauj $adu 124.a punktu:
“124.a “Redzamiba (VIS)” ir redzamiba aeronavigacijas noliikiem, proti, lielakais no $adiem lielumiem:

a) lielakais attalums, kada uz spilgta fona ir iesp&jams saskatit un atpazit atbilstosa izméra tumsu objektu,
kas atrodas netalu no zemes; un

b) lielakais attadlums, kada uz neapgaismota fona ir iesp&ams saskatit un identificét aptuveni
1 000 kandelu spilgtas ugunis.”;

aa) pielikuma 125. un 126. punktu aizstaj ar $adiem:

“125. “Vizualas nolaiSanas darbiba” ir nolaiSanas darbiba IFR lidojuma, kad netiek pabeigta vai nu kada no IAP
dalam, vai visas IAP dalas un nolaiSanas darbiba tiek veikta, izmantojot vizudlu kontaktu ar apvidus reljefa
orientieriem.

126. “Laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks” ir piemérots lidlauks, kura uz paredzamo izmanto$anas laiku
meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums rada, ka meteorologiskie apstakli atbildis
prasitajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai bas labaki par tiem, un skrejcela virsmas stavokla
zinojumi rada, ka biis iesp&jams veikt dro$u nosésanos.”
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2) regulas II pielikuma II papildinajumu aizstaj ar $adu:

“Il papildinajums

EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS

(piemeérojot lidojumu veikSanas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)

Izdevéjas iestades kontaktinformacija

Talrunis (*): ; Fakss: ;
E-pasts:
AOC (3: Ekspluatanta nosaukums (%) Datums (*):  Paraksts:

Veic komercdarbibu ka (komercnosaukums):

Ekspluatacijas specifikaciju Nr.:

Gaisa kuga modelis (*):

Registracijas zimes (°):

Ekspluatacijas veidi: komerciali gaisa parvadajumi

O Pasazieru O Kravas O Citi ():

Ekspluatacijas apgabals (*):

Ipasi ierobezojumi (’):

Specialie apstiprinajumi: Ir Nav | Specifikacija (%) Piezimes

Bistamas kravas O O

Ekspluatacija sliktas redzamibas apstak]os

Pacelsanas O O RVR (). m
Nolaianas un nosésanas O O CAT (*).... DA/H
: pédas, RVR:.. m
Ekspluatacijas krediti O O CAT (V)....DA/H:
pédas, RVR... m
RVSM () [ Neattiecas O O
ETOPS (%) O Neattiecas | O Maksimalais novirzes laiks (*°):
min.
PBN darbibu kompleksas navigacijas specifikacijas (V) | O O (™
Navigacijas veiktspéjas minimalas specifikacijas O O
Lidmasinu ar vienu turbodzingju ekspluatacija nakti | O O *)
vai instrumentalajos meteorologiskajos apstaklos
(SET-IMC)
Helikopteru ekspluatacija, izmantojot nakts a O

redzamibas attélveides sistémas

Pacel§ana/nolaiSana ar helikoptera vincu a |

Helikopteru ekspluatacija neatlickamas mediciniskas | O O
palidzibas dienesta darbinieku parvadasanai

Helikopteru lidojumi atklata jtra O O

Salona apkalpes apmaciba (*) O O
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CC atestata izdoSana (*')

B tipa EFB lietotnu izmanto$ana o ] (*)
Lidojumderiguma uzturésana a O *)
Citi (%4

(") Kompetentas iestades kontakttalruna numurs ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ka ari faksa numuru, ja ir.

(%) Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.

(*) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un ekspluatanta komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma norada “Veic
komercdarbibu ka”.

(*) Ekspluatacijas specifikaciju izdoSanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

(’) Norada ICAO pieskirto apziméjumu, kas ietver gaisa kuga razotaju, modeli un sérijas numuru vai atsauces sérijas numuru, ja tads ir
pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232).

() Registracijas zimes ir noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veik3anas rokasgramata. Pedéja gadijuma attiecigajas
ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi. Ja uz attiecigo gaisa kuga
modeli neattiecas visi specialie apstiprindjumi, gaisa kuga registracijas zimes var noradit attieciga ipasa apstiprindjuma ailé, kas
paredzéta piezimém.

() Norada citu parvadajumu veidu (pieméram, neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta darbinieku parvadasana).

() Norada geografisko(-os) apgabalu(-us), kur atlauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai konkrétus

marsrutus, lidojuma informacijas regionu vai valstu vai regionu robezas).

Norada piemeérojamos ipasos ierobeZojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

(%) Saja sleja norada katra apstiprindjuma vai apstiprindjuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilstigos kritérijus).

(") Norada apstiprinato minimalo pacel§anas RVR metros. Ja pieskirti dazadi apstiprinajumi, katram apstiprindjumam var izmantot
atsevisku rindu.

(") Norada piemérojamo precizas nolaiSanas kategoriju: CAT II vai CAT III. Norada minimalo RVR metros un DH pédas. Katrai
nolai$anas kategorijai izmanto atsevisku rindu.

("’) Norada piemérojamo ekspluatacijas kreditu: SA CAT I, SA CAT II, EFVS, u. c¢. Norada minimalo RVR metros un DH pédas. Katram
ekspluatacijas kreditam izmanto atsevisku rindu.

(" Lodzinu “Neattiecas” var atzimét tikai tad, ja maksimalais makonu apakséjas robezas augstums gaisa kugim ir zem FL290.

() Palielinata taluma lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz gaisa kugiem ar diviem dzingjiem. Tapéc lodzinu “Neattiecas” var atzimét
tikai tad, ja gaisa kuga modelim ir mazak vai vairak neka divi dzingji.

(*%) Var noradit ari robezdistanci (jiras judzés), ka ari dzingja tipu.

(V) Veiktsp&jas navigacija (PBN): katram kompleksas PBN specidlajam apstiprindgjumam (pieméram, RNP AR APCH) izmanto atsevisku
rindu; aile “Specifikacija” vai aile “Piezimes”, vai abas ailés norada atbilstigos ierobezojumus. Procediirai specifiski apstiprindjumi
konkrétam RNP AR APCH procediiram var bt noraditi vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veik3anas rokasgramata.
Pédgja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veiksanas rokasgramatas lappusi.

(**) Norada, vai specialais apstiprinajums attiecas tikai uz konkrétiem skrejcela galiem vai lidlaukiem, vai abiem.

(**) Norada konkréto gaisa kuga korpusa vai dzingja kombinaciju.

(*) Apstiprinajums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kuri vélas iegiit salona apkalpes locekla apliecibu
saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem.

(*') Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoSanai, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC).

(*) Norada B tipa EFB lietotnu sarakstu un EFB aparatiiras atsauci (parnésajamam EFB). Sis saraksts ir ietverts vai nu ekspluatacijas
specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pédéja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz
attiecigo lidojumu veik$anas rokasgramatas lappusi.

(¥) Par gaisa kuga lidojumderiguma uzturéSanu atbildigas personas vards un uzvards vai organizacijas nosaukums un atsauce uz
regulgjumu, kur Sie pienakumi noteikti, t. i., Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikuma (Part-M) G apaksdalu.

(**) Seit var noradit citus apstiprindjumus vai datus, katram apstiprindjumam izmantojot vienu rindu (vai vairakrindu bloku) (pieméram,
isskréjiena noséSanas darbibas, stavas nolaiSanas darbibas, samazinata vajadziga noséSanas distance, helikoptera lidojumi uz
sabiedribas interesu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari nelabvéligam apvidum arpus blivi apdzivotas teritorijas,
helikoptera lidojumi bez drosas piespiedu nosésanas iespéjas, palielinatu sansveres lepku izmanto$ana, maksimala distance no
piemérota lidlauka divdzingju lidmasinam bez ETOPS apstiprinajuma).

EASA 139. veidlapa - 7. izdevums”

9
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3) regulas III pielikumu groza $adi:
a) pielikuma ORO.FC.100. punktu groza $adi:
i) pievieno $adu f) apakspunktu:
“f) Ipasas prasibas helikopteru ekspluatacijai
Ja helikopteru ekspluaté divu pilotu apkalpe:

1) katram pilotam ir sertifikats, kas apliecina, ka ir sekmigi pabeigts daudzpilotu apkalpes sadarbibas (MCC)
kurss helikopteros saskana ar Regulu (ES) Nr. 1178/2011; vai

2) katrs pilots ir veicis vismaz 500 lidojuma stundas daudzpilotu lidojumu pilota statusa.”;
ii) punkta d) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“d) Lidojuma apkalpes locekli lidojuma laika pie vadibas iericém var aizvietot cits atbilstosi kvalificéts lidojuma

apkalpes loceklis.”;
b) pielikuma ORO.FC.105. punktu aizstaj ar §adu:

“ORO.FC.105 Gaisa kuga kapteina/komandiera iecelSana

a) Saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma 8.6. punktu ekspluatants vienu lidojuma apkalpes pilotu,
kuram ir gaisa kuga kapteina kvalifikacija saskana ar Regulas (ES) Nr. 11782011 I pielikumu (Part-FCL), iece]
par gaisa kuga kapteini vai, veicot komercialus gaisa parvadajumus, par gaisa kuga komandieri.

b) Ekspluatants lidojuma apkalpes locekli par gaisa kuga kapteini/komandieri iece] tikai tad, ja ir izpilditi visi
turpmak minétie nosacijumi:

1) lidojuma apkalpes loceklim ir lidojumu veiksanas rokasgramata noteikta obligata pieredze;

2) lidojuma apkalpes loceklim ir atbilstigas zinasanas par paredzéto lidojuma marSrutu vai regionu un
lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un procediiram, ko paredzéts izmantot;

3) lidojuma apkalpes loceklis ir pabeidzis ekspluatanta rikotu komandieru kursu, ja daudzpilotu apkalpes
lidojumu gadijuma tas no otra pilota tiek paaugstinats par gaisa kuga kapteini/komandieri.

¢) Ar lidmasinam un helikopteriem veiktu komercialu parvadajumu gadijuma gaisa kuga kapteinis/komandieris
vai pilots, kam var uzticét gaisa kuga vadibu, ieprieks ir guvis sakotnéju iepaziSanas apmacibu par paredzéto
lidojuma mar$rutu vai regionu un lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un procediram, ko
paredzéts izmantot, un giitas zinasanas uztur §adi:

1) Zinasanas par lidlauku uztur, vismaz vienu reizi 12 kalendarajos ménesos veicot lidojumu uz attiecigo
lidlauku.

2) Zinasanas par marsrutu vai regionu uztur, vismaz vienu reizi 36 ménesos veicot lidojumu attiecigaja
marSruta vai regiona. Turklat ir nepiecie$ama kvalifikacijas atjaunina$anas apmaciba attieciba uz
zina$anam par marsrutu vai regionu, ja 36 ménesu laikposma 12 ménesus nav veikts lidojums attiecigaja
marsruta vai regiona.

d) Neatkarigi no c) apakspunkta, veicot lidojumus diena saskana ar VFR ar B un C klases lidmasinam un
helikopteriem, iepaziSanas apmacibu par marsrutu un lidlaukiem var aizstat ar iepaziSanas apmacibu par
regionu.”;

¢) pielikuma ORO.FC.125. punktu aizstaj ar $adu:

“ORO.FC.125 Apmaciba par atskiribam, iepaziSanas apmaciba, apmaciba par iekartam un procediiram

a) Lidojuma apkalpes locekli pabeidz apmacibu par atskiribam vai iepaziSanas apmacibu, ja tas prasits Regulas
(ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL).

b) Lidojuma apkalpes locekli pabeidz apmacibu par iekartam un procediiram, ja iekartu vai procediiru mainas dél
nepiecieSamas papildu zinaganas par paslaik ekspluatéjamo gaisa kugu tipiem vai variantiem.

¢) Lidojumu veikSanas rokasgramata norada, kad ir vajadziga $ada apmaciba par atskiribam vai iepaziSanas
apmaciba, vai apmaciba par iekartam un procediram.”;
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d) pielikuma ORO.FC.130. punkta a) apak$punktu aizst3j ar $adu:

“a) Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz ikgadéju periodisko apmacibu lidojuma un uz zemes par to gaisa kugu
tipu vai variantu un ar to saistitajam gaisa kuga iekartam, ar kuru tie veic lidojumus, tostarp apmacibu par visu
gaisa kugi eso$o avarijas un drosibas ieri¢u atrasanas vietu un lietosanu.”;

¢) pielikuma ORO.FC.140. punktu aizst3j ar sadu:

“ORO.FC.140 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojuma apkalpes locekli, kas veic lidojumus ar vairakiem gaisa kugu tipiem vai variantiem, atbilst 3aja
apaksdala noteiktajam prasibam attieciba uz katru tipu vai variantu, iznemot gadjjumus, kad saskana ar
Regulu (ES) Nr. 7482012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala konkrétajiem tipiem
vai variantiem ir paredzéti atvieglojumi saistiba ar prasibam par apmacibu, parbaudém un neseno pieredzi.

b) Ekspluatants var noteikt viendzingja helikopteru tipu grupas. Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude par
vienu tipu ir deriga attieciba uz visiem paréjiem grupas tipiem, ja ir izpilditi abi turpmak minétie nosacijumi:

1) grupa ietilpst vai nu tikai helikopteri ar vienu turbodzingju, kurus ekspluaté saskana ar VFR, vai arT tikai
helikopteri ar vienu virzuldzingju, kurus ekspluaté saskana ar VFR;

2) CAT lidojumu gadijuma 3 gadu cikla laika tiek veiktas vismaz divas ekspluatanta rikotas kvalifikacijas
parbaudes par katru tipu.

¢) Specializétas ekspluatacijas gadijuma gaisa kugi/FSTD veiktas apmacibas un ekspluatanta rikotas kvalifikacijas
parbaudes elementus, kuri aptver ar specializéto uzdevumu saistitos biitiskos aspektus un nav saistiti ar tipu
vai tipu grupu, var ieskaitit attieciba uz citam grupam vai tipiem, pamatojoties uz ekspluatanta veiktu riska
novertéjumu.

d) Ja, ekspluatgjot vairakus helikopteru tipus vai variantus, ko izmanto pietiekami lidzigu lidojumu veiksanai,
parbaudes reisa apstaklos veic tipu vai variantu rotacijas kartiba, katra parbaude reisa apstaklos atkartoti
apstiprina parbaudi reisa apstaklos attieciba uz citiem helikopteru tipiem vai variantiem.

e) Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka atbilstigas procediiras un visus ekspluatacijas ierobeZojumus visiem
gadijumiem, kad ekspluaté vairakus gaisa kugu tipus vai variantus.”;

f) pielikuma ORO.FC.145. punktu groza $adi:
i) punktu c) un d) apakspunktu aizstaj ar $adiem:

“c) CAT lidojumu gadijuma apmacibas un parbauzu programmas, tostarp macibu planus un tadu programmas
istenoSanas lidzeklu ka individualu lidojumu simulacijas trenaZieru iekartu (FSTD) un citu macibu
risinajumu izmanto$anu, apstiprina kompetenta iestade.

d) FSTD, ko izmanto §is apakidalas prasibu izpildei, jaatbilst Regula (ES) Nr. 1178/2011 noteiktajam
kvalifikacijas prasibam un, ciktal tas praktiski iespéjams, jabat identiskai ekspluatanta izmantotajam gaisa
kugim. Vajadzibas gadijuma FSTD un gaisa kuga atskiribas apraksta un tas apliko instruktazas vai, attiecigi,
apmacibas laika.”;

ii) pievieno $adu f) un g) apakspunktu:
“f) Ekspluatants uzrauga visu periodisko apmacibu un parbauzu derigumu.

g) Saja apakidala prasitos deriguma periodus skaita no ta ménesa beigam, kura ir giita nesena pieredze,
pabeigta apmaciba vai nokartota parbaude.”;

g) pielikuma ORO.FC.146. punktu groza 3adi:
i) punkta b) apakspunktu aizst3j ar $adu:

“b) Ja apmaciba, parbaudes un novertéana notiek, veicot macibu lidojumus un izmantojot lidojumu
simulacijas trenaZierus, personalam, kas nodro§ina apmacibu un veic parbaudes vai novértésanu, jaatbilst
Regulas (ES) Nr. 11782011 I pielikuma (Part-FCL) noteiktajam kvalifikacijas prasibam. Turklat
personalam, kas nodrosina apmacibu un veic parbaudes attieciba uz specializétu ekspluataciju, jabat
attiecigajai ekspluatacijai atbilstosai kvalifikacijai.”;
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ii) punkta d) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“d) Neatkarigi no $a punkta b) apakSpunkta kompetences izvérteSanu reisa apstaklos var veikt atbilstigi
kvalificéts gaisa kuga komandieris, ko iecelis ekspluatants un kas ir izpildijis standartizaciju EBT
koncepciju joma un kompetencu novértésana (vertétajs marsruta).”;

iii) pievieno 3adu e), f), g) un h) apak$punktu:

“

) Neatkarigi no §a punkta b) apak$punkta apmacibu gaisa kugi/FSTD un ekspluatanta rikotu kvalifikacijas
parbaudi var veikt atbilstigi kvalificéts gaisa kuga komandieris, kam ir FI/TRI/SFI sertifikats un ko
ekspluatants iecélis attieciba uz jebkuru no turpmak minétajiem lidojumu veidiem:

1) CAT lidojumi ar helikopteriem, kas atbilst ORO.FC.005. punkta b) apakspunkta 2. punkta noteiktajiem
kriterijiem;

2) CAT lidojumi ar helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzingju, diena un marsrutos, kuros
navigaciju veic, izmantojot vizualus orientierus uz zemes;

3) CAT lidojumi ar B klases lidmasinam, kas neatbilst ORO.FC.005. punkta b) apakspunkta 1. punkta
noteiktajiem kritérijiem.
f) Neatkarigi no §a punkta b) apak$punkta apmacibu gaisa kugi/FSTD un kompetences pieradisanu |
ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi var veikt atbilstigi kvalificéts gaisa kuga kapteinis/komandieris,
ko ekspluatants iecélis attieciba uz jebkuru no turpmak minétajiem lidojumu veidiem:

1) specializéta ekspluatacija;

2) CAT lidojumi ar lidmasinam, kas atbilst ORO.FC.005. punkta b) apakspunkta 2. punkta noteiktajiem
kriterijiem.

g) Neatkarigi no $a punkta b) apak$punkta parbaudi reisa apstaklos var veikt ekspluatanta iecelts atbilstigi
kvalificéts gaisa kuga komandieris.

h) Ekspluatants informé kompetento iestadi par personam, kas ieceltas saskana ar e) lidz g) apakspunktu.”;
h) ORO.FC.200. punkta d) apak$punktu aizstaj ar sadu:
“d) Tpasas prasibas helikopteru ekspluatacijai

Visos lidojumos ar helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak neka 19 vietas, un lidojumos saskana ar IFR ar
helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak neka 9 vietas, lidojuma apkalpé jabt vismaz diviem pilotiem.”;

i) pielikuma ORO.FC.202. punktu groza 3adi:
i) ievaddalu aizstaj ar sadu:

“Lai lidojumus saskana ar IFR vai nakti drikstétu veikt lidojuma apkalpe, kura ir tikai viens pilots, izpilda
turpmak minétas prasibas:”;

ii) punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“b) AR NOLUKU ATSTATS TUKSS”;
j) pielikuma ORO.FC.220. punktu groza $adi:
i) punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) Ja lidojuma apkalpes loceklis ir sacis apgiit ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu, vinu lidz $a kursa
pabeig$anai vai beigam nedrikst norikot lidojuma apkalpes locekla pienakumu veik3anai cita tipa vai klases
gaisa kugos. Apkalpes loceklus, kas lido tikai ar B klases lidmasinam, parkvalifikacijas kursu laika drikst
norikot lidojumos ar cita tipa B klases lidmasinam tada méra, lai bitu iespéjams nodrosinat ekspluataciju.
Apkalpes loceklus, kas apgiist parkvalifikacijas kursu ar viendzingja helikopteru, kursa laika drikst norikot
lidojumos ar viendzingja helikopteriem, ar nosacijumu, ka netiek ietekmétas macibas.”;

ii) pievieno $adu f) apak$punktu:
“f) Ja ekspluatacijas apstakli, pieméram, pieteikSanas uz jaunu AOC vai jauna gaisa kugu tipa vai klases

pievienosana flotei, kavé ekspluatantu izpildit d) apakspunkta noteiktas prasibas, ekspluatants var izstradat
ipadu parkvalifikacijas kursu, kas uz laiku izmantojams, lai apmacitu ierobezotu skaitu pilotu.”;
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k) pielikuma ORO.FC.230. punktu aizst3j ar sadu:
“ORO0.FC.230 Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto parbaudes, kas attiecas uz to gaisa
kugu tipu vai variantu un ar to saistitajam gaisa kuga iekartam, ar kuru tie veic lidojumus.

b)  Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude

1) Visi lidojuma apkalpes locekli karto ekspluatanta rikotas kvalifikacijas parbaudes parastaja lidojuma
apkalpes sastava.

2) Ja lidojuma apkalpes loceklim ekspluatacija biis javeic saskana ar IFR, ekspluatanta rikota kvalifikacijas
parbaude attiecigi norit bez argjiem vizualajiem orientieriem.

3) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 6 kalendaros ménesus. Ja B klases lidmasinu lidojumi
diena saskana ar VFR notiek sezonas, kas nav ilgakas par 8 secigiem ménesiem, pietiek ar vienu
ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi, Kvalifikacijas parbaudi veic pirms CAT ekspluatacijas sakuma.

¢)  Parbaude reisa apstaklos

Visi lidojuma apkalpes locekli karto parbaudi reisa apstaklos ar gaisa kugi. Parbaude reisa apstaklos ir deriga 12
kalendaros ménesus.

d)  Avarijas un drosibas iericu lietoSanas apmaciba un parbaudes

Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto parbaudes par visu gaisa kugi eso$o
avarijas un droibas ieri¢u atra$anas vietu un lietoanu. Avarijas un drogibas jericu lietosanas apmaciba un
parbaudes ir derigas 12 kalendaros ménesus.

e) CRM apmaciba
1) CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas posmos.
2) Visi lidojuma apkalpes locekli apgist ipasu modularu CRM apmacibas kursu. Visi galvenie CRM

apmacibas kursa temati iespéjami vienmérigi tiek apgiti modularas apmacibas nodarbibas katra 3 gadu
perioda.

f)  Visi lidojuma apkalpes locekli vismaz reizi 12 kalendarajos ménesos pabeidz apmacibu uz zemes un apmacibu
lidojuma FSTD vai gaisa kugi, vai arT apvienotu apmacibu FSTD un gaisa kugi.”;

) pielikuma ORO.FC.235. punktu aizst3j ar sadu:

“ORO.FC.235 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura pilota sédekla - lidmasinas
a) Lidma$inu komandieri, kuriem saskana ar saviem pienakumiem jaspéj veikt lidojumus no jebkura pilota
sédekla un pildit otra pilota pienakumus, vai komandieri, kuriem japilda apmacibas vai parbauzu veiksanas
pienakumi, pabeidz papildu apmacibu un nokarto parbaudes, lai nodrosinatu, ka tie no jebkura sédekla spgj
veikt attiecigas standarta, nestandarta un arkartas procediiras. Sadu apmacibu un parbaudes norada lidojumu

veikanas rokasgramata. Parbaudes var veikt kopa ar ekspluatanta rikoto kvalifikacijas parbaudi, kas noteikta
ORO.FC.230. punkta b) apak$punkta, vai ka dalu no EBT programmas, kas noteikta ORO.FC.231. punkta.

b) Papildu apmaciba un parbaudgs ietver vismaz $adus tematus:
1) dzingja atteice pacelSanas laika;
2) nolai§anas un aizieSanu uz otro rinki, vienam dzinéjam nedarbojoties; un

3) nosé$anas, vienam dzinéjam nedarbojoties.
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¢) Deriguma periods ir 12 kalendarie ménesi. Attieciba uz ekspluatantiem, kam ir apstiprinata EBT programma,
derigumu nosaka atbilstigi novérté$anas un apmacibas elementiem saskana ar ORO.FC.232. punktu.

d) Veicot pienakumus no otra pilota sédekla, ari ORO.FC.230. punkta prasitajam parbaudém vai ORO.
FC.231. punkta prasitajam novértejumam un apmacibai attieciba uz lidojumu veikSanu no komandiera
sédekla jabiit derigam un tadam, kas ir spéka.

e) Pilots, kas nomaina komandieri, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apak$punkta paredzétajam ekspluatanta
rikotajam kvalifikacijas parbaudém vai ORO.FC.231. punktd prasitajam novértgjumam un apmacibai ir
pieradijis prasmi veikt vingrindjumus un procediras, par kuram tas parasti neatbild. Ja atskiribas starp kreiso
un labo sédekli nav biitiskas, $o prasmi var pieradit jebkura sédekli.

f) Pilots, kas nav komandieris un kas strada komandiera sédekli, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apak§punkta
paredzétajam ekspluatanta rikotajam kvalifikacijas parbaudem vai ORO.FC.231. punktd prasitajam
novertéumam un apmacibai ir pieradijis prasmi veikt vingrinajumus un procediras, par kuram parasti atbild
komandieris, parraudzidams pilotu darbu. Ja atSkiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas, $o prasmi var
pieradit jebkura sédekli.”;

m) ieklauj $adu ORO.FC.236. punktu:

“ORO.FC.236 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura pilota sédekla - helikopteri
a) Helikopteru piloti, kuriem saskana ar saviem pienakumiem jaspgj veikt lidojumus no jebkura pilota sédekla,
pabeidz papildu apmacibu un nokarto parbaudes, lai nodrosinatu, ka tie no jebkura sédekla spgj veikt

attiecigas standarta, nestandarta un arkartas procediras. St kvalifikacija ir deriga 12 kalendaros meénesus.

b) Pasreizéjos attieciga tipa FI vai TRI uzskata par atbilstigiem a) apak$punkta noteiktajam prasibam, ja pédéjo
seSu ménesu laika tie ir veikusi FI vai TRI darbibu ar attiecigo tipu un helikopteru.”;

n) pielikuma ORO.FC.240. punktu groza $adi:
i) punkta b) apakSpunktu aizstaj ar $adu:
“b) AR NOLUKU ATSTATS TUKSS”;
ii) punkta c) apakspunktu aizstaj ar $adu:

“c) Virzuldzingju B klases lidmasinam, kuras vienmér vada tikai viens pilots un ar kuram veic lidojumus diena
saskana ar VFR, a) apak$punktu nepieméro.”;

o) pielikuma ORO.FC.A.245. punktu groza $adi:
i) punkta a) apakspunktu aizst3j ar sadu:

“a) Lidmasinas ekspluatants, kam ir atbilstiga pieredze, vienu vai vairakas no turpmak minétajam lidojuma
apkalpes apmacibas un parbauzu prasibam var aizstat ar alternativu apmacibas un kvalifikacijas
programmu (ATQP), ko apstiprinajusi kompetenta iestade:

1) SPA.LVO.120. punkta noteiktas prasibas par lidojuma apkalpes loceklu apmacibu un kvalifikaciju;
2) ORO.FC.220. punkta noteiktas prasibas par parkvalifikacijas apmacibu un parbaudém;

3) ORO.FC.125. punkta noteiktas prasibas par apmacibu par atskiribam, iepazi§anas apmacibu, apmacibu
par iekartam un procediiram;

4) ORO.FC.205. punkta noteiktas prasibas par komandieru kursiem;
5) ORO.FC.230. punkta noteiktas prasibas par periodisko apmacibu un parbaudém; un
6) ORO.FC.240. punkta noteiktas prasibas par vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluataciju.”;
ii) punkta d) un e) apakspunktu aizstaj ar $adiem:

“d) Papildus Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) ORO.FC.230. punkta un FCL.060. punkta
paredzétajam parbaudém visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz izvért§umu darbibai reisa apstaklos
(LOE), ko veic FSTD trenazierl. LOE ir derigs 12 kalendaros ménesus. LOE ir pabeigts, ja ir izpilditi abi
turpmak minétie nosacijumi:

1) ir izpildits LOE macibu plans; un
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2) lidojuma apkalpes loceklis ir pieradijis pienemamu veiktspéjas limeni.

e) Pec apstiprinatas ATQP 2 gadu darbibas ekspluatants ar kompetentas iestades atlauju ORO.FC.230. punkta
minéto parbauzu deriguma terminu drikst pagarinat $adi:

1) ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude — lidz 12 kalendarajiem ménesiem;

2) parbaudi reisa apstaklos — lidz 24 kalendarajiem ménesiem;

3) avarijas un drosibas ieri¢u lietoSanas parbaude — lidz 24 kalendarajiem ménesiem.”;
iii) pievieno sadu f) un g) apakspunktu:

“f) Visi lidojuma apkalpes locekli apgiist ipasu modularu CRM apmacibas kursu. Visi galvenie CRM apmacibas
kursa temati iespéjami vienmérigi tiek apgiiti modularas apmacibas nodarbibas katra 3 gadu perioda.

g) ATQP programma ietver 48 stundas ar FSTD katram lidojuma apkalpes loceklim, tas vienmérigi sadalot 3
gadu programma. Ekspluatants var samazinat FSTD stundu skaitu, bet ne mazak ka lidz 36 stundam, ar
nosacfjumu, ka ekspluatants pierada, ka sasniegtais dro§uma limenis ir lidzvértigs tas programmas
nodrosinatajam dro§uma limenim, kuru ATQP var aizstat saskana ar a) apakspunktu.”;

p) pielikuma ORO.FC.H.250. punkta a) apakSpunkta 1. punktu aizst3j ar $adu:
“a) CPL(H) (helikopteriem) turétajs CAT lidojumus vienpilota helikoptera komandiera statusa veic tikai tad, ja:

1) veicot lidojumus saskana ar IFR, vin$[vina ir lidojis ar helikopteriem vismaz 700 stundas, tostarp 300
stundas kapteina statusa. Kopégjais lidojumu laiks ar helikopteriem ietver 100 stundas saskana ar IFR. Sajas
100 stundas drikst ieskaitit lidz 50 stundam instrumentala laika, ko veic ar FFS(H) B limena vai FTD
3. limena kvalifikaciju vai augstaku kvalifikaciju instrumentalajai apmacibai. 300 lidojuma stundas
kapteina statusa var aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusa, veicot lidojumus daudzpilotu lidojuma
apkalpes sistéma, kas paredzéta lidojumu veik3anas rokasgramata, 2 stundas lidojuma laika otra pilota
statusa pielidzinot 1 stundai lidojuma laika kapteina statusa;”;

q) pirms ORO.FC.330. punkta pievieno $adu ORO.FC.320. un ORO.FC.325. punktu:

“ORO.FC.320 Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas apmaciba un parbaudes

Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas kursa ieklauj ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi.

ORO.FC.325 Apmaciba un parbaudes par iekartam un procediiram
Ja lidojuma apkalpes loceklis apgiist apmacibu par iekartam un procedfiram, kam nepiecieSamas macibas
piemérota FSTD vai gaisa kugi, attieciba uz standarta ekspluatacijas procediiram, kuras saistitas ar specializétu
ekspluataciju, lidojuma apkalpes loceklis iziet ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi.”;

r) pielikuma ORO.FC.330. punktu aizst3j ar sadu:

“ORO.FC.330 Periodiska apmaciba un parbaudes — ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude
a) Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto ekspluatanta rikotas kvalifikacijas
parbaudes. Specializétas ekspluatacijas gadijuma periodiska apmaciba un parbaudes aptver attiecigos aspektus,
kas saistiti ar lidojumu veik$anas rokasgramata aprakstitajiem specializétajiem uzdevumiem.

b) Pienaciga uzmaniba tiek atveléta lidojumiem, ko veic saskana ar IFR vai nakti.

¢) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 12 kalendaros ménesus.”;
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s) pielikuma I papildindgjumu aizstaj ar $adu:

“I papildinajums

DEKLARACIJA
atbilstigi Komisijas Regulai (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kugu ekspluataciju

Ekspluatants

Nosaukums:

Vieta, kura ir ekspluatanta galvena uznémeéjdarbibas vieta vai, ja ekspluatantam nav galvenas uznéméjdarbibas
vietas, vieta, kura ekspluatants veic uznéméjdarbibu vai ir rezidents, un vieta, no kuras tiek vadita darbiba:
Atbildiga vaditaja vards, uzvards un kontaktinformacija:

Gaisa kugu ekspluatacija

Ekspluatacijas sakuma datums vai datums, no kura pieméro izmainas:

Informacija par gaisa kugiem, ekspluataciju un lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizaciju ('):

Gaisa kugu tips(-i), registracija(-as) un galvena baze:

Gaisa kuga Gaisa kuga tips | Gaisa kuga Galvena | Ekspluataci- | Organizacija, kas atbild
MSN () registracija () baze jas veids(-i) () | par lidojumderiguma
uzturésanas vadibu (°)

Ekspluatants pirms §adas ekspluatacijas sanem iepriek$&ju apstiprindjumu () vai specialu apstiprinajumu ()
konkrétai ekspluatacijai.

Attieciga gadijuma — informacija par sanemtajiem apstiprindjumiem. Pievieno specialo apstiprinajumu sarakstu,
kura ietver:

— attieciga gadijuma — specialos apstiprinajumus, ko pieskirusi tresa valsts;

— ar ekspluatacijas kreditiem veikto darbibu nosaukumus (pieméram, EFVS 200, SA CAT [ u. c.).

Attieciga gadjjuma — informacija par sanemto specializétas ekspluatacijas atlauju (attieciga gadijuma pievieno
atlauju(-as)).

Attieciga gadjjuma — saraksts, kura noraditi alternativi lidzekli atbilstibas panaksanai (AltMoC) ar atsaucém uz
saistitajiem AMC, ko tie aizstaj (pievieno AltMoC).

Pazinojumi

O  Ekspluatants atbilst un ar turpmak atbildis Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2018/1139
V pielikuma noteiktajam pamatprasibam un Regulas (ES) Nr. 965/2012 prasibam.

O  Parvaldibas sistémas dokumentacija, tostarp lidojumu veik$anas rokasgramata, atbilst prasibam, kas
noteiktas Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 III piclikuma (Part-ORO), V pielikuma (Part-SPA),
VI pielikuma (Part-NCC) vai VIII pielikuma (Part-SPO), un visus lidojumus veic saskana ar lidojumu
veik3anas rokasgramatas noteikumiem, ka noteikts Part-ORO ORO.GEN.110. punkta b) apak$punkta.

O  Visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir:
— derigs lidojumderiguma sertifikats saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 748/2012 vai tresa valsti regis-
trétiem gaisa kugiem — saskana ar ICAO 8. pielikumu; un
— ja tos izmanto SPO darbibam — spéka eso$s nomas ligums saskana ar ORO.SPO.100. punktu.
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O Visiem lidojuma apkalpes locekliem ir aplieciba saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011
[ pielikumu, ka noteikts Part-ORO ORO.FC.100. punkta ¢) apakspunkta, un attieciga gadijuma salona
apkalpes locekli ir apmaciti saskana ar Part-ORO CC apaksiedalu.

O  (Attieciga gadijuma)
Ekspluatants ir ieviesis atzitu nozares standartu un pieradijis atbilstibu tam.
Atsauce uz standartu:

Sertifikacijas struktiira:
P&dgjas atbilstibas revizijas veik$anas datums:

O  Ekspluatants pazinos kompetentajai iestadei par apstaklu mainu, kas ietekmé ta atbilstibu Regulas (ES)
2018/1139 V pielikuma noteiktajam pamatprasibam un Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 prasibam,
kas ar o deklaréta kompetentajai iestadei, un par izmainam $aja deklaracija ieklautajos un tai pielikuma
pievienotajos AltMoC sarakstos un tajos ietvertaja informacija, ka prasits Part-ORO ORO.
GEN.120. punkta a) apak$punkta.

O  Ekspluatants apliecina, ka $aja deklaracija ietverta informacija ir pareiza.

Datums un atbildiga vaditaja vards, uzvards un paraksts.”

() Ja nav pietickami daudz vietas, lai nepiecieSsamo informaciju noraditu deklaracija, informaciju norada atseviska pielikuma.
Pielikumu daté un paraksta.

() Razotaja sérijas numurs.

() Ja gaisa kugis ari ir registréts AOC turétajam, norada AOC turétdjam pieskirtas AOC numuru.

(*) “Ekspluatacijas veids(-i)” ir veids, kada So gaisa kugi ekspluaté, pieméram, nekomerciala ekspluatacija vai specializéta
ekspluatacija, pieméram, aerofotografésanas lidojumi, gaisa reklamas lidojumi, zinu mediju lidojumi, televizijas un filmu
lidojumi, izpletnléksana, parbaudes lidojumi péc tehniskas apkopes.

() Informacija par organizaciju, kas atbild par lidojumderiguma uzturéSanas vadibu, ietver organizacijas nosaukumu, tas
adresi un apstiprinajuma atsauci.

6

0 a) Ekspluatacija ar jebkadu bojatu obligato ickartu saraksta (MEL) instrumentu, iekartu, komponentu vai funkciju (ORO.
MLR.105. punkta b), f) un j) apakSpunkts, NCCIDE.A.105., NCC.IDE.H.105., SPO.IDE.A.105. un SPO.IDE.
H.105. punkts).

b) Ekspluatacija, kurai vajadziga iepriekséja atlauja vai apstiprinajums, ietverot visu $adu ekspluataciju:

— specializétai ekspluatacijai — tre$a valstl registrétu gaisa kugu nomasana ar apkalpi un nomasana bez apkalpes
(ORO.SPO.100. punkta c) apakspunkts);

— paaugstinata riska komerciala specializéta ekspluatacija (ORO.SPO.110. punkts);

— nekomercidla ekspluaticija bez salona apkalpes locekla ar gaisa kugi, kura MOPSC ir vairdk par 19 (ORO.
CC.100. punkta d) apakspunkts);

— tadu IFR ekspluatacijas minimumu izmanto$ana, kas ir zemaki par valsts publicétajiem (NCC.OP.110. punkts un
SPO.OP.110. punkts);

— degvielas uzpilde, dzingjam(-iem) darbojoties un/vai propelleriem griezoties (NCC.OP.157. punkts);

— specializéta ekspluatacija (SPO) bez skabekla virs 10 000 pédam (SPO.OP.195. punkts).

() Ekspluatacija saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikumu (Part-SPA), ieskaitot B apaksdalu “Ekspluaticija,
izmantojot veiktsp&jas navigaciju (PBN)”, C apaksdalu “Ekspluatacija, ievérojot navigacijas veiktsp&as minimalas
specifikacijas (MNPS)”, D apaksdalu “Ekspluatacija gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancéSanas minimumu (RVSM)”,
E apaksdalu “Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO)”, G apaksdalu “Bistamu izstradajumu parvadajumi”, K
apaksdalu “Helikopteru lidojumi atklata jara” un N apakidaJu “Helikopteru preciza nolaiSanas un izlidosana ar
samazinatiem VFR minimumiem”.
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4) regulas IV pielikumu groza 3adi:

a)

pielikuma CAT.GEN.MPA.100. punktu aizstaj ar $adu:
“CAT.GEN.MPA.100Apkalpes pienakumi

a) Apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:

1) ir saistiti ar gaisa kuga un taja atrodo3os personu drosibu; un

2) ir konkréti aprakstiti lidojumu veiksanas rokasgramatas instrukcijas un procediiras.
b) Apkalpes loceklis:

1) zino komandierim par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var
ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta drodu ekspluataciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu, iznemot
gadijumus, kad par $o notikumu jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

2) zino komandierim par visiem incidentiem, kas apdraudéjusi vai varétu bat apdraud@jusi ekspluatacijas
dro$umu, iznemot gadijumus, kad par $o notikumu jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

3) ievéro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas ekspluatanta sistéma zinosanai par atgadjjumiem;

4) ievero visus lidojuma un darba laika ierobezojumus (FTL) un atpitas prasibas, ko pieméro vina darba
pienakumiem;

5) veicot darba pienakumus pie vairak neka viena ekspluatanta:
i) registré savu lidojuma un darba un atpiitas laiku saskana ar piemérojamajam FTL prasibam;

ii) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamajam
FTL prasibam; un

iii) katram ekspluatantam sniedz vajadzigos datus par lidojumiem ar vairak neka vienu gaisa kugu tipu vai
variantu.

¢) Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugt:

1) btdams psihoaktivu vielu ietekmé vai biidams darbnespéjigs traumas, noguruma, medikamentu lietosanas,
slimibas vai citu lidzigu iemeslu del;

N

ja nav pagajis pienemams laiks péc dzilidens nirSanas vai asins nodosanas;

)

ja nav ievérotas piemérojamas mediciniskas prasibas;

S
= = == =

ja apkalpes loceklis $aubas par savam spéjam veikt uzticétos pienakumus; vai

U1

ja apkalpes loceklis zina vai nojaus, ka ir noguris, ka minéts Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma
7.5. punkta, vai citu iemeslu dé| nejitas spgjigs veikt savus pienakumus tik liela méra, ka tas var apdraudét
lidojumu.”;

ieklauj $adu CAT.OPMPA.101. punktu:
“CAT.OP.MPA.101 Altimetra parbaude un iestatjjumi
a) Ekspluatants izstrada procediras altimetra parbaudei pirms katras izlidosanas.

b) Ekspluatants izstrada procediras altimetra iestatfjumiem visos lidojuma posmos, kuras attieciga gadijuma nem
veéra procediiras, ko noteikusi lidlauka valsts vai gaisa telpas valsts.”;

pielikuma CAT.OP.MPA.107. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OP.MPA.107 Atbilstigs lidlauks

Ekspluatants uzskata, ka lidlauks ir atbilstigs, ja planotas izmantosanas laika lidlauks ir pieejams un taja ir
vajadzigie papildpakalpojumi, pieméram, gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi (ATS), pietickams apgaismojums,
sakaru lidzekli, meteorologiskie zinojumi, navigacijas lidzekli un avarijas dienesti.”;
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d) pielikuma CAT.OP.MPA.110. punktu aizst3j ar sadu:

“CAT.OP.MPA.110Lidlauka ekspluaticijas minimumi

a) Ekspluatants katram izlidoSanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko planots izmantot, nosaka lidlauka
ekspluatacijas minimumus, kuri paredzéti, lai nodrosinatu gaisa kuga distancéSanu no reljefa virsmas un
skérsliem un mazinatu vizualo orientieru zuduma risku instrumentalas nolai§anas darbibu vizuala lidojuma
segmenta.

b) Metodg, ko izmanto, lai noteiktu lidlauka ekspluatacijas minimumus, nem veéra visus $adus elementus:
1) gaisa kuga tipu, veiktsp&ju un apkalpoSanas parametrus;

2) gaisa kugl pieejamas iekartas, kas paredzétas navigacijai, vizualo orientieru iegiSanai un/vai lidojuma
trajektorijas kontrolei laika, kad notiek pacel$anas, nolai§anas, nosésanas un aizie$ana uz otro rinki;

3) visus nosacijumus un ierobezojumus, kas noraditi gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

4)  ekspluatanta attiecigo ekspluatacijas pieredzi;

5) izvélei pieejamo skrejcelu/nolaiSanas beigu posma un pacel§anas zonu (FATO) izmérus un parametrus;
6) pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu un infrastruktiiras piemérotibu un veiktspéju;

7)  8kérslu parlidosanas absoliito/relativo augstumu (OCA/H) instrumentalas nolaianas procediram (IAP);
8)  skérslus augstuma uznemsanas zonas un vajadzigas $kérslu parlidosanas rezerves;

9) lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;

10) IAP;

11) lidlauka parametrus un pieejamos aeronavigacijas pakalpojumus (ANS);
12) visus minimumus, ko izsludinajusi lidlauka valsts;

13) ekspluatacijas specifikacijas paredzétos nosacijumus, tostarp visus specialos apstiprinadjumus ekspluatacijai
sliktas redzamibas apstaklos (LVO) vai darbibam ar ekspluatacijas kreditiem.

14) visus lidlauka, IAP vai vides nestandarta parametrus.
¢) Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteik$anas metodi ekspluatants norada lidojumu veik$anas rokasgramata.

d) Metodi, ko ekspluatants izmanto, lai noteiktu lidlauka ekspluatacijas minimumus, un visas minétas metodes
izmainas apstiprina kompetenta iestade.”;

e) pielikuma CAT.OP.MPA.115. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OP.MPA.115Nolaisanas panémieni - lidmasinas

a) Visas nolaiSanas darbibas veic ka stabilas nolai§anas darbibas, iznemot gadijumus, kad kompetenta iestade ir
apstiprinajusi citu panémienu attieciba uz Ipasu nolaiSanos uz Ipasa skrejcela.

b) Panémienu, kas paredz vienmérigu augstuma samazinasanu nolaiSanas beigu posma (CDFA), pielieto nolaiSanas
darbibam, izmantojot neprecizas nolaiSanas (NPA) procediiras, iznemot tadus ipasus skrejcelus, attieciba uz
kuriem kompetenta iestade ir apstiprinajusi citu lidojuma panémienu.”;

f) pielikuma CAT.OP.MPA.245. un CAT.OP.MPA.246. punktu aizstaj ar $adiem:

“CAT.OP.MPA.245Meteorologiskie apstakli — prasibas visiem gaisa kugiem
a) IFR lidojumos gaisa kuga komandieris
1) sak lidojumu vai

2) turpina lidojumu aiz punkta, no kura pieméro parskatito ATS lidojuma planu gadijuma, ja lidojuma laika
notiek parplanosana,
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tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas norada, ka prognozétie meteorologiskie apstak]i ierasanas laika
galamérka lidlauka un/vai vajadzigaja(-os) rezerves lidlauka(-os) atbildis plano$anas minimumiem vai bis
labaki par tiem.

b) IFR lidojumos gaisa kuga komandieris turpina lidojumu uz planoto galamérka lidlauku tikai tad, ja jaunaka
pieejama informacija norada, ka paredzétaja ieraSanas laika meteorologiskie apstakli galamérka lidlauka vai
vismaz viena galamérka rezerves lidlauka atbildis piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
biis labaki par tiem.

¢) VER lidojumos gaisa kuga komandieris sak lidojumu tikai tad, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai
prognozes norada, ka meteorologiskie apstakli taja marsruta dala, kas janolido saskana ar VFR, attiecigaja laika
atbildis VFR ierobeZojumos noteiktajiem vai biis labaki par tiem.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologiskie apstakli — prasibas lidmasinam

Veicot IFR lidojumus ar lidmasinam, papildus CAT.OP.MPA.245. punkta noteiktajam prasibam gaisa kuga
komandieris turpina lidojumu talak par:

a) lémuma pienemsanas punktu, ja izmanto samazinata neparedzétiem apstakliem paredzétas degvielas/energijas
daudzuma (RCF) procediiru, vai

b) atgrieSanas robezu, ja izmanto izoléta lidlauka procediiru,
tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas norada, ka prognozétie meteorologiskie apstakli ierasanas laika galamérka
lidlauka unfvai vajadzigaja(-os) rezerves lidlauka(-os) atbildis piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas
minimumiem vai biis labaki par tiem.”;

g) pielikuma CAT.OP.MPA.247. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“«

a) Veicot VFR lidojumus ar helikopteru virs Gidens, kad zeme nav redzama, gaisa kuga komandieris sak pacelsanos
tikai tad, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes norada, ka makonu apakséja robeza diena bis
augstaka neka 600 pédas vai nakti — augstaka neka 1 200 pédas.”;

h) pielikuma CAT.OP.MPA.265. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OP.MPA..265Pacel$anas nosacijumi
Pirms sakt pacelSanos, gaisa kuga komandieris parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela/FATO stavoklis
netrauceés drosi pacelties un izlidot; un

b) izvéleta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistémam,;
3) gaisa kuga veiktspéju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
i) pielikuma CAT.OP.MPA.300. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OP.MPA..300Nolaisanas un nosésanas nosacijumi
Pirms sakt nolaiSanos, gaisa kuga komandieris parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto3anai paredzeta skrejcela/FATO stavoklis
netraucés drosi nolaisties, nosésties vai aiziet uz otro rinki, nemot véra lidojumu veikSanas rokasgramata
ietverto informaciju par veiktspgju; un

b) izvéléta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistémam;
3) gaisa kuga veiktspéju;

4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
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j) pielikuma CAT.OPMPA.305. punktu aizstaj ar $adu:

“CAT.OP.MPA.305Nolaisanas sakums un turpinajums

a) Ja pazinota redzamiba (VIS) vai noteicosda RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu nosésanos, ir
mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolai§anas darbibu ar lidmasinam neturpina:

1) zem punkta, kura lidmasina atrodas 1 000 pédas virs lidlauka paceluma; vai
2) nolaiSanas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

b) Ja pazinota RVR ir mazaka neka 550 m un noteicosa RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu
nosé$anos, ir mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolaiSanas darbibu ar helikopteriem
neturpina:

1) zem punkta, kura helikopters atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pacéluma; vai
2) nolaiSanas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

¢) Ja nav izveidots vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri, aizieSanu uz otro rinki veic DA/H vai MDA/H
limeni vai pirms ta.

d) Ja vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri netiek uzturéts péc DA/H vai MDA/H, nekavéjoties veic
aiziesanu uz otro rinki.

e) Neatkarigi no a) apak$punkta gadijuma, ja RVR nav pazinota un pazinota VIS ir mazaka par piemérojamo
minimumu, bet parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV) ir vienada ar piemérojamo minimumu vai
lielaka par to, instrumentalo nolai$anos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H.”;

k) pielikuma CAT.OP.MPA.310. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OP.MPA.310Ekspluatacijas procediiras — skrejcela sliek$na skérsosanas augstums lidmasinam

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas procediras, kas paredzétas, lai nodroSinatu, ka lidmasina nosé$anas
konfiguracija un stavokli, veicot 3D instrumentalas nolai§anas darbibas, $kérsotu skrejcela slieksni ar drosu
rezervi.”;

l) ieklauj $adu CAT.OP.MPA.312. punktu:

“CAT.OPMPA.312EFVS 200 darbibas
a) Ekspluatants, kas plano veikt EFVS 200 darbibas, nodrosina, ka:
1) gaisa kugis ir sertificéts paredzétajam darbibam;

2) tiek izmantoti tikai EFVS darbibam pieméroti skrejceli, FATO un instrumentalas nolaiSanas procediiras
(IAP);

3) lidojuma apkalpes locekli ir kompetenti veikt paredzéto ekspluataciju, un ir izveidota apmacibas un
parbauzu programma lidojuma apkalpes locekliem un attiecigajam personalam, kas iesaistits lidojuma
sagatavosana;

ir izstradatas ekspluatacijas procediras;
visa attieciga informacija ir dokumentéta obligato iekartu saraksta (MEL);
visa attieciga informacija ir dokumentéta tehniskas apkopes programma;

tiek veikti drosuma novértéjumi un ir noteikti darbibas raditaji ekspluatacijas drouma limena uzraudzibai;
un

8) lidlauka ekspluatacijas minimumos tiek nemta véra izmantotas sistémas spéja.
b) Ekspluatants neveic EFVS 200 darbibas, veicot LVO.

¢) Neatkarigi no a) apakSpunkta 1. punkta ekspluatants EFVS 200 darbibu veiksanai var izmantot EVS, kas atbilst
obligatajiem kritérijiem, ar nosacfjumu, ka to ir apstiprinajusi kompetenta iestade.”;

5) regulas V pielikumu groza 3adi:

a) pielikuma E apak3dalas virsrakstu aizstdj ar $adu: “Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO) un darbibas ar
ekspluatacijas kreditiem”;
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b) pielikuma SPA.LVO.100. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.LVO.100 Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos un darbibas ar ekspluatacijas kreditiem

Ekspluatants turpmak minétas darbibas veic tikai tad, ja tas ir apstiprinajusi kompetenta iestade:
a) pacelSanas darbibas redzamibas apstaklos, kad RVR ir mazaka neka 400 m;
b) instrumentalas nolaiSanas darbibas sliktas redzamibas apstaklos; un

c) darbibas ar ekspluatacijas kreditiem, iznemot EFVS 200 darbibas, kuram nav vajadzigs specials
apstiprinajums.”;

c) pielikuma SPA.LVO.105. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.LVO.105 Speciala apstiprinajuma kritériji

Lai sanemtu specialu apstiprindgjumu, ka prasits SPA.LVO.100. punkta, ekspluatants pierada, ka:

a) attieciba uz nolaiSanos sliktas redzamibas apstaklos, LVTO darbibam, kad RVR ir mazaka neka 125 m, un
darbibam ar ekspluatacijas kreditiem gaisa kugis ir sertificéts paredzétajam darbibam;

b) lidojuma apkalpes locekli ir kompetenti veikt paredzéto ekspluataciju, un saskana ar SPA.LVO.120. punktu ir
izveidota apmacibas un parbauzu programma lidojuma apkalpes locekliem un attiecigajam personalam, kas
iesaistits lidojuma sagatavosana;

(g)
~

ir izstradatas ekspluatacijas procediiras paredzétajam darbibam;

&

ir veiktas visas attiecigas obligato iekartu saraksta (MEL) izmainas;

o
~

ir veiktas visas attiecigas tehniskas apkopes programmas izmainas;

=

ir izstradatas procediiras, kuru mérkis ir nodrosinat lidlauku piemeérotibu paredzétajam darbibam, tostarp
instrumentalo lidojumu procediras, saskana ar SPA.LVO.110. punktu; un

g) attieciba uz paredzétajam darbibam ir veikts dro§uma noveértéums un ir noteikti darbibas raditaji drojuma
limena uzraudzibai.”;

pielikuma SPA.LVO.110. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.LVO.110 Ar lidlauku saistitas prasibas, tostarp instrumentilo lidojumu procediiras

Ekspluatants nodrosina, ka LVO un darbibam ar ekspluatacijas kreditiem izmanto tikai tadus lidlaukus, kas ir
pieméroti paredzétajam darbibam, ietverot arT instrumentalo lidojumu procediiras.”;

pielikuma SPA.LVO.115. punktu svitro;
pielikuma SPA.LVO.120. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.LVO.120 Lidojuma apkalpes kompetence

a) Ekspluatants nodrosina, ka lidojuma apkalpe ir kompetenta veikt paredzétas darbibas.

b) Ekspluatants nodrosina, ka visi lidojuma apkalpes locekli sekmigi pabeidz apmacibu un nokarto parbaudes par
visu veidu LVO un darbibam ar ekspluatacijas kreditiem, attieciba uz kuram ir pieskirts apstiprinajums. Sada
apmiciba un parbaudes:

1) ietver sakotnéjo un periodisko apmacibu un parbaudes;

2) aptver standarta, nestandarta un arkartas procediras;

3) ir pielagota paredzétajas darbibas izmantoto tehnologiju veidam; un
)

4) nem véra cilvekfaktora riskus, kas saistiti ar paredzétajam darbibam.
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¢) Ekspluatants registré informaciju par lidojuma apkalpes loceklu apmacibu un kvalifikaciju.

d) Apmacibu un parbaudes veic atbilstigi kvalificéts personals. Ja apmaciba un parbaudes notiek, veicot macibu
lidojumus un izmantojot lidojumu simulacijas trenaZierus, personalam, kas nodrosina apmacibu un veic
parbaudes, jaatbilst Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) noteiktajam kvalifikacijas prasibam.”;

g) pielikuma SPA.NVIS.120. punkta a) apak$punktu aizstaj ar sadu:
“a) Lidojumus neveic, ja laikapstakli ir sliktaki par obligatajiem meteorologiskajiem nosacijumiem, kas paredzeti
attiecigajam nakts lidojumu tipam.”;

h) pielikuma SPA.HOFO.120. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“a) Sauszemes galamérka rezerves lidlauks. Neatkarigi no CAT.OPMPA.192., NCC.OP.152. un SPO.OP.151. punkta
gaisa kuga kapteinim/komandierim, veicot lidojumus no vietas atklata jura uz sauszemes galamérka lidlauku,
lidojuma veikSanas plana nav janorada galamérka rezerves lidlauks ar nosacfjumu, ka ir ieviesti pietiekami
pasakumi, kas arkartas situacija nodrosina dro$u atgrie$anos no atklatas jiras.”;

i) pielikuma SPA.HOFO.125. punktu aizstj ar $adu:

“SPA.HOFO.125 Standarta nolaiSanas procediiras lidojumos atklata jiira (OSAP)

a) Ekspluatants izstrada procediiras, kuru mérkis ir nodrosinat, ka standarta nolaiSanas procediras lidojumos
atklata jara (OSAP) tiek izmantotas tikai tad, ja:

1) helikopters sp& nodrosinat navigacijas informaciju un reallaika informaciju par skérslu vidi skérslu
parlidosanai; un

2) vainu

i) minimalais nolai$anas relativais augstums (MDH) tiek noteikts ar radioaltimetru vai ierici, kas nodrosina
lidzveértigu veiktsp&ju; vai

ii) tiek piemérots minimalais nolaiSanas absoliitais augstums (MDA), un tas ietver adekvatu pielaidi.
b) Ja ekspluatants izmanto OSAP uz ieguves platformam vai kugiem tranzita, lidojumu veic daudzpilotu apkalpe.

¢) Lemuma piepemsanas augstuma diapazons nodro$ina adekvatu augstuma rezervi virs $kérsliem otra ripka
gadijuma no jebkura galamérka, kam planota OSAP.

d) Arpus lémuma pienemsanas augstuma diapazona vai zem minimala nolaiSanas absoliita/relativa augstuma (
MDA/H) nolai$anos turpina tikai tad, ja ir noteikti vizuali galamerka orientieri.

e) Jalidojumus veic viens pilots, atbilstosi palielina MDA/H un lémuma piepemsanas augstuma diapazonu.

f) Ja OSAP izmanto lidojumos uz nekustigu vietu atklata jira (t. i., stacionaru iekartu vai noenkurotu kugi) un
navigacijas sistéma ir pieejama uzticama §is vietas GNSS pozicija, OSAP drosuma uzlaboSanai izmanto
GNSS/zonalas navigacijas sistému.

g) Ekspluatants ieklauj OSAP savas sakotnéjo un periodisko apmacibu un parbauzu programmas.”;

j) pievieno $adu N apaksdalu:

“N APAKSDALA

HELIKOPTERU PRECIZA NOLAISANAS UN IZLIDOSANA AR SAMAZINATIEM VFR MINIMUMIEM (PINS-
VFR)
SPA.PINS-VFR.100Helikopteru preciza (PinS) nolaiSanas un izlidogana ar samazinatiem VFR minimumiem

a) Ekspluatants izmanto samazinatus VFR ekspluatacijas minimumus tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas
iestades apstiprinajums.
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b) Samazinatos VFR ekspluatacijas minimumus pieméro tikai helikoptera lidojumam, kura ietilpst segments, ko nolido
saskana ar IFR, un tikai viena no turpmak minétajiem gadijumiem:

1) lidojuma segments, ko nolido saskana ar VFR, sakas tilit péc helikoptera PinS nolai$anas nolika noseésties tuvéja
helikopteru lidlauka vai ekspluatacijas vieta;

2) lidojuma segments, ko nolido saskana ar VFR, sakas talit pec helikoptera PinS nolaiSanas noliika veikt pacelSanu/
nolaiSanu ar helikoptera vin¢u tuvéja HEC vai HHO viet3;

3) lidojuma segments, ko nolido saskana ar VFR, ir izlidoSana noliika pariet uz IFR tuvéja izlidosanas sakuma
posma kontrolpunkta.

) Ekspluatants nosaka ekspluatacijas procediiras, kas piemérojamas lidojumos ar samazinatiem VFR ekspluatacijas
minimumiem.

d) Ekspluatants nodrosina, ka lidojuma apkalpes locekli ir guvusi pieredzi un apmaciti lidojumiem ar samazinatiem
VER ekspluatacijas minimumiem.”;

6) regulas VI pielikumu groza 3adi:
a) ieklauj $adu NCC.OP.101. punktu:

“NCC.OP.101 Altimetra parbaude un iestatijjumi
a) Ekspluatants izstrada procediiras altimetra parbaudei pirms katras izlidoganas.

b) Ekspluatants izstrada procediiras altimetra iestatijumiem visos lidojuma posmos, kuras attieciga gadjjuma npem
vera procediiras, ko noteikusi lidlauka valsts vai gaisa telpas valsts.”;

b) pielikuma NCC.OP.110. punktu aizstj ar $adu:

“NCC.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - visparigas prasibas

a) Ekspluatants katram izlidosanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko planots izmantot, nosaka lidlauka
ekspluatacijas minimumus, kuri paredzeti, lai nodrosinatu gaisa kuga distancéSanu no reljefa virsmas un
skérsliem un mazinatu vizualo orientieru zuduma risku instrumentalas nolai§anas darbibu vizuala lidojuma
segmenta.

b) Metodg, ko izmanto, lai noteiktu lidlauka ekspluatacijas minimumus, nem véra visus $adus elementus:
1) gaisa kuga tipu, veiktsp&ju un apkalpoSanas parametrus;

2) gaisa kugl pieejamas iekartas, kas paredzétas navigacijai, vizualo orientieru ieg@iSanai unfvai lidojuma
trajektorijas kontrolei laika, kad notiek pacel$anas, nolai$anas, nosésanas un aiziesana uz otro rinki;

3)  visus nosacijumus un ierobeZojumus, kas noraditi gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

N

izvélei pieejamo skrejcelu/nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonu (FATO) izmérus un parametrus;

U1

pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu un infrastruktiras piemerotibu un veiktspéju;

~N O

skérslus augstuma uznemsanas zonas un vajadzigas $kérslu parlidosanas rezerves;

&)

)
)
)
) 8kérslu parlidosanas absoliito/relativo augstumu (OCA/H) instrumentalas nolaiSanas procediiram (IAP);
)
) visus lidlauka, IAP vai vides nestandarta parametrus;

)

O

lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;
10) IAP;
11) lidlauka parametrus un pieejamos aeronavigacijas pakalpojumus (ANS);
12

) visus minimumus, ko izsludinajusi lidlauka valsts;
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13) nosacjjumus, kas paredzéti visos specialajos apstiprindjumos ekspluatacijai sliktas redzamibas apstak]os
(LVO) vai darbibam ar ekspluatacijas kreditiem; un

14) ekspluatanta attiecigo ekspluatacijas pieredzi.
¢) Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteiksanas metodi ekspluatants norada lidojumu veik§anas rokasgramata.”;
¢) pielikuma NCC.OP.111. punktu svitro;
d) pielikuma NCC.OP.112. punktu aizstdj ar §adu:

“NCC.OP.112 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - ripkoS$anas manevri ar lidmasinam
a) Veicot nolaiSanos pa rinki ar lidmasinam, MDH nedrikst biit zemaks par augstako no $adiem lielumiem:
1) publicétais rinko3anas OCH attiecigajai lidmasinu kategorijai;
2) minimalais rinko$anas relativais augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai
3) ieprieks veiktas [AP DH/MDH.
b) Veicot nolai$anos pa rinki ar lidmasinam, minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no $adiem lielumiem:
1) attiecigajai lidmasinu kategorijai piemérojama rinko3anas redzamiba, ja publicéta; vai

2) minimala redzamiba, kas iegiita no 1. tabulas.

1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinkoSanai atbilstigi lidmasinu kategorijai

Lidmasinu kategorija
A B C D
MDH (pedas) 400 500 600 700
Minimala VIS (m) 1500 1600 2400 36007

e) pielikuma NCC.OP.145. punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) Pirms lidojuma sak3anas gaisa kuga kapteinim jaiepazistas ar visu pieejamo meteorologisko informaciju, kas
attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam, kura paredzéts aizlidot no izlidosanas vietas apkaimes,
ka ari gatavojoties visiem IFR lidojumiem, veic $adas darbibas:

1) izpéta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodrosinatos gadijumam, ja meteorologisko apstaklu dé] lidojumu nevar
pabeigt, ka planots.”;

f) ieklauj $adu NCC.OP.147. un NCC.OP.148. punktu:

“NCC.OP.147 Galameérka rezerves lidlauku planosanas minimumi - lidmasinas

Lidlauku nenorada ka galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijjumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido$anas laika lidz vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka, kur pieejama instrumentalas nolai§anas darbiba ar DH, kas mazaks neka 250 pédas,

1) makonu apakséjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar
instrumentalas nolaiSanas darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m vai 800 m lielaka neka instrumentalas nolaiSanas darbibas RVR/VIS
minimumi, izmantojot lielako no $§im robezvertibam; vai
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b) rezerves lidlauka, kur instrumentalas nolai§anas darbiba ir ar DH vai MDH, kas ir 250 pédas vai lielaks,

1) makonu apakséjas robezas augstums vismaz par 400 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar
instrumentalas nolaiSanas darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz 3 000 m; vai
¢) rezerves lidlauka bez instrumentalas nolaiSanas procediras,

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais drosais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $im robezveértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 5 000 m.

NCC.OP.148 Galameérka rezerves lidlauku planosanas minimumi — helikopteri

Ekspluatants izvélas lidlauku par galamérka rezerves lidlauku tikai tad, ja pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ierasanas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido$anas laika lidz vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka ar instrumentalas nolaiSanas procediiru (IAP):
1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar [AP; un
2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti; vai

b) rezerves lidlauka bez IAP:

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais drosais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $im robezvértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti.”;
g) pielikuma NCC.OP.150. punkta a) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu
pacel$anas rezerves lidlauku, ja meteorologiskie apstakli izlidoSanas lidlauka atbilst piemérojamajiem lidlauka
ekspluatacijas minimumiem vai ir sliktaki par tiem vai ja citu iemeslu dé] nebatu iesp&jams atgriezties
izlido3anas lidlauka.”;

h) pielikuma NCC.OP.180. punkta a) un b) apak$punktu aizstaj sadiem:

“«

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija
norada, ka meteorologiskie apstakli marSruta un planotaja galamérki paredzétaja izmantoSanas laika atbildis
piemérojamajiem VFR ekspluatacijas minimumiem vai bis labaki par tiem.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu uz planoto galamérka lidlauku tikai tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika meteorologiskie apstakli galamérka lidlauka
vai vismaz viena galamérka rezerves lidlauka atbildis piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
biis labaki par tiem.”;

i) pielikuma NCC.OP.195. punktu aizstaj ar $adu:

“NCC.OP.195 PacelSanas nosacijumi — lidmasinas un helikopteri
Pirms sakt pacel$anos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantoanai paredzéta skrejcela/FATO stavoklis
netraucés drosi pacelties un izlidot; un

b) izvéléta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistemam,;
3) gaisa kuga veiktsp&ju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
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j) pielikuma NCC.OP.225. punktu aizst3j ar $adu:

“NCC.OP.225 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi — lidmasinas un helikopteri
Pirms sakt nolai§anos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela/FATO stavoklis
netrauces drosi nolaisties, nosésties vai aiziet uz otro rigki, nemot vera lidojumu veikSanas rokasgramata
ietverto informaciju par veiktspéju; un

b) izvéleta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistemam,;
3) gaisa kuga veiktsp&ju; un
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
k) pielikuma NCC.OP.230. punktu aizstaj ar $adu:

“NCC.OP.230 NolaiSanas sakums un turpinijums

a) Ja pazinota redzamiba (VIS) vai noteico§d RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu noséSanos, ir
mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolaiSanas darbibu ar lidmasinam neturpina:

1) zem punkta, kura lidmasina atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pacéluma; vai
2) nolai§anas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

b) Ja pazinota RVR ir mazdka nekd 550 m un noteicosa RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu
nosésanos, ir mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolaiSanas darbibu ar helikopteriem
neturpina:

1) zem punkta, kura helikopters atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pacéluma; vai
2) nolaiSanas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

¢) Ja nav izveidots vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri, aizieSanu uz otro rinki veic DA/H vai MDA/H
limeni vai pirms ta.

d) Ja vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri netiek uzturéts péc DA/H vai MDA/H, nekavéjoties veic
aizieSanu uz otro rinki.

e) Neatkarigi no a) apak$punkta gadijuma, ja RVR nav pazinota un pazinota VIS ir mazaka par piemérojamo
minimumu, bet parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV) ir vienada ar piemérojamo minimumu vai
lielaka par to, instrumentalo nolai$anos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H.

f) Neatkarigi no a) un b) apakSpunkta, ja nav paredzéts nosésties, instrumentalo nolai§anos drikst turpinat lidz
DA/H vai MDA/H. Aizie$anu uz otro rinki veic DA/H vai MDA/H [imeni vai pirms ta.”;

l) pievieno $adu NCC.OP.235. punktu:

“NCC.OP.235 EFVS 200 darbibas

a) Ekspluatants, kas plano veikt EFVS 200 darbibas ar ekspluatacijas kreditiem un bez speciala apstiprinajuma,
nodrosina, ka:

1) gaisa kugis ir sertificéts paredzétajam darbibam;
2) tiek izmantoti tikai EFVS darbibam pieméroti skrejceli, FATO un IAP;

3) lidojuma apkalpes locekli ir kompetenti veikt paredzéto ekspluataciju, un ir izveidota apmacibas un
parbauzu programma lidojuma apkalpes locekliem un attiecigajam personalam, kas iesaistits lidojuma
sagatavosana;

4) ir izstradatas ekspluatacijas procediras;
5) visa attieciga informacija ir dokumentéta obligato iekartu saraksta (MEL);

6) visa attieciga informacija ir dokumentéta tehniskas apkopes programma;
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7) tiek veikti dro$uma novert&jumi un ir noteikti darbibas raditaji ekspluatacijas drosuma limena uzraudzibai;
un

8) lidlauka ekspluatacijas minimumos tiek nemta véra izmantotas sistémas spéja.
b) Ekspluatants neveic EFVS 200 darbibas, veicot LVO.

¢) Neatkarigi no a) apakSpunkta 1. punkta ekspluatants EFVS 200 darbibu veiksanai var izmantot EVS, kas atbilst
obligatajiem kritérijiem, ar nosacijumu, ka to ir apstiprinajusi kompetenta iestade.”;

7) regulas VII pielikumu groza 3adi:
a) ieklauj $adu NCO.OP.101. punktu:

“NCO.OP.101 Altimetra parbaude un iestatijumi
a) Gaisa kuga kapteinis pirms katras izlidoSanas parbauda, vai altimetrs darbojas pareizi.

b) Gaisa kuga kapteinis visos lidojuma posmos izmanto piemérotus altimetra iestatijumus, nemot véra visas
procediiras, ko noteikusi lidlauka valsts vai gaisa telpas valsts.”;

b) pielikuma NCO.OP.105. punktu svitro;
¢) pielikuma NCO.OP.110., NCO.OP.111. un NCO.OP.112. punktu aizstaj ar sadiem:

“NCO.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - lidmasinas un helikopteri

a) Instrumentalo lidojumu noteikumu (IFR) lidojumos gaisa kuga kapteinis katram izlidoSanas, galamérka vai
rezerves lidlaukam, ko planots izmantot, nosaka lidlauka ekspluatacijas minimumus, kuri paredzéti, lai
nodrosinatu gaisa kuga distancéSanu no reljefa virsmas un $kérsliem un mazinatu vizualo orientieru zuduma
risku instrumentalas nolaiSanas darbibu vizuala lidojuma segmenta.

b) Lidlauka ekspluatacijas minimumos attieciga gadijuma nem véra $adus elementus:
1) gaisa kuga tipu, veiktsp&ju un apkalpoSanas parametrus;

2) gaisa kugl pieejamas iekartas, kas paredzétas navigacijai, vizualo orientieru iegfiSanai un/vai lidojuma
trajektorijas kontrolei laika, kad notiek pacel§anas, nolai$anas, nosésanas un aiziesana uz otro rinki;

visus nosacijumus un ierobeZojumus, kas noraditi gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

)
4)  izvélei pieejamo skrejcelu/nolaianas beigu posma un pacel$anas zonu (FATO) izmérus un parametrus;
) pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu un infrastruktiras piemerotibu un veiktspéju;

)

kérslu parlidosanas absoliito augstumujrelativo augstumu (OCA/H) instrumentalas nolaiSanas
procediiram (IAP), ja tas ir noteikts:

7)  $keérslus augstuma uznemsanas zonas un $kérslu parlidosanas rezerves;

8) gaisa kuga kapteina kompetenci un attiecigo ekspluatacijas pieredzi;

9) IAP, jair izveidota;

10) lidlauka parametrus un pieejamo aeronavigacijas pakalpojumu (ANS) veidu, ja tadi ir;
11) visus minimumus, ko izsludinajusi lidlauka valsts;

12) nosacfjumus, kas paredzéti visos specidlajos apstiprindgjumos ekspluatacijai sliktas redzamibas apstaklos
(LVO) vai darbibam ar ekspluatacijas kreditiem.

NCO.OP.111 Lidlauka ekspluaticijas minimumi — 2D un 3D nolai$anas darbibas

a) Lémuma piepemsanas relativais augstums (DH), kas izmantojams 3D nolaiSanas darbibai vai 2D nolai§anas
darbibai, piemérojot panémienu, kur§ paredz vienmerigu augstuma samazinasanu nolaiSanas beigu posma
(CDFA), nedrikst bit zemaks par augstako no $adiem lielumiem:

1) attiecigajai gaisa kugu kategorijai piemérojamais $kérslu parlidosanas relativais augstums (OCH);
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2) publicétais nolaiSanas procediiras DH vai minimalais nolai§anas relativais augstums (MDH), attieciga

3) sistémas minimums, kas noradits 1. tabula;

4) AFM vai lidzvértiga dokumenta noraditais minimalais DH, ja tads ir noteikts.

gadjjuma;

MDH, kas izmantojams 2D nolaiSanas darbibai, nepiemérojot CDFA papémienu, nedrikst bt zemaks par
augstako no $adiem lielumiem:

1) attiecigajai gaisa kugu kategorijai piemérojamais OCH;

3

)
)
)

2) publicétais nolaiSanas procediiras MDH, attieciga gadijuma;

sistémas minimums, kas noradits 1. tabula; vai

4) AFM noraditais minimalais MDH, ja tads ir noteikts.

1. tabula

Sistémas minimumi

lekarta Zemakais DH/MDH (pédas)
ILS/MLS/GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Precizas nolaisanas radars (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Helikopteru preciza nolaiSanas 250
LOC ar DME vai bez tam 250
SRA (partraucot pie ¥2 NM) 250
SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

NCO.OP.112 Lidlauka ekspluaticijas minimumi - rinkosanas manevri ar lidmasinam

a) Veicot nolaiSanos pa rinki ar lidmasinam, MDH nedrikst bait zemaks par augstako no $adiem lielumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH attiecigajai lidmasinu kategorijai;

2) minimalais rinko$anas relativais augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai

3) ieprieks veiktas [AP DH/MDH.

b) Veicot nolai$anos pa rinki ar lidmasinam, minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no $adiem lielumiem:

1) attiecigajai lidmasinu kategorijai piemérojama rinko3anas redzamiba, ja publicéta; vai

2) minimala redzamiba, kas iegiita no 1. tabulas.
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1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinkosanai atbilstigi lidmasinu kategorijai

Lidmasinu kategorija
A B C D
MDH (pédas) 400 500 600 700
Minimala VIS (m) 1500 1500 2400 3 600”;

d) pielikuma NCO.OP.135. punkta b) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“b) Pirms lidojuma saksanas gaisa kuga kapteinim jaiepazistas ar visu pieejamo meteorologisko informaciju, kas
attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam, kura paredzéts aizlidot no izlidosanas vietas apkaimes,
ka arl gatavojoties visiem IFR lidojumiem, veic $adas darbibas:

1) izpeta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodrosinatos gadijumam, ja meteorologisko apstaklu dé] lidojumu nevar
pabeigt, ka planots.”;

pielikuma NCO.OP.140., NCO.OP.141. un NCO.OP.142. punktu aizst3j ar $adiem:

“NCO.OP.140 Galamérka rezerves lidlauki — lidmasinas

Attieciba uz IFR lidojumiem gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galamérka rezerves lidlauku,
iznemot gadjjumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska informacija par galamérki norada, ka perioda no vienas
stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz vienai stundai péc ta vai perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz
vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu, makonu apaksgjas robezas augstums vismaz
par 1000 pédam parsniedz pieejamas instrumentalas nolaiSanas procediras (IAP) DH/MDH un redzamiba ir
vismaz 5 000 m.

NCO.OP.141 Galameérka rezerves lidlauki - helikopteri

Attieciba uz IFR lidojumiem gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galamérka rezerves lidlauku,
iznemot gadijumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska informacija par galamerki norada, ka perioda no vienas
stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz vienai stundai péc ta vai perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz
vienai stundai péc paredzéta ieradanas laika, izvéloties isako periodu, makonu apaksgjas robezas augstums vismaz
par 1 000 pédam parsniedz pieejamas IAP DH/MDH un redzamiba ir vismaz 3 000 m.
NCO.OP.142 Galameérka rezerves lidlauki - instrumentalas nolaiSanas darbibas

Gaisa kuga kapteinis izvélas lidlauku par galamérka rezerves lidlauku tikai tad, ja:
a) galamérka lidlauka vai galamérka rezerves lidlauka ir pieejama IAP, kas nav atkariga no GNSS, vai
b) ir izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:

1) borta GNSS iekarta ir piemérota SBAS;

2) galameérka lidlauks, visi galamérka rezerves lidlauki un marsruts starp tiem atrodas SBAS pakalpojuma
Zong;

3) paredzams, ka SBAS negaiditas nepiecjamibas gadijuma biis pieejama ABAS;
4) izvéleta IAP (galamérka lidlauka vai galamérka rezerves lidlauka), nav atkariga no SBAS pieejamibas;

5) atbilstosa riciba arkartas situacija lauj drosi pabeigt lidojumu GNSS nepieejamibas gadijuma.”;
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f) ieklauj $adu NCO.OP.143. un NCO.OP.144. punktu:

“NCO.OP.143 Galameérka rezerves lidlauku planosanas minimumi - lidmasinas

Lidlauku nenorada ka galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido$anas laika lidz vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka, kur pieejama instrumentalas nolai§anas darbiba ar DH, kas mazaks neka 250 pédas,

1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz lémuma pienemsanas relativo
augstumu (DH) vai minimalo nolai$anas relativo augstumu (MDH), kas saistits ar instrumentalas nolaisanas
darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz 1 500 m; vai
b) rezerves lidlauka, kur instrumentalas nolai§anas darbiba ir ar DH vai MDH, kas ir 250 pédas vai lielaks,

1) makonu apakséjas robezas augstums vismaz par 400 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar
instrumentalas nolai§anas darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz 3 000 m; vai
¢) rezerves lidlauka bez IAP

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais droSais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $§im robezvértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 5 000 m.

NCO.OP.144 Galameérka rezerves lidlauku plano$anas minimumi - helikopteri

Lidlauku nenorada ka galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido$anas laika [idz vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka ar IAP:
1) makonu apakséjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar IAP, un
2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti; vai

b) rezerves lidlauka bez IAP:

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais drogais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $im robezveértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti.”;

g) pielikuma NCO.OP.160. punkta a) un b) apak$punktu aizstaj sadiem:

“

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija
norada, ka meteorologiskie apstakli marsruta un planotaja galamérki paredzétaja izmantoSanas laika atbildis
piemérojamajiem VFR ekspluatacijas minimumiem vai bas labaki par tiem.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu uz planoto galamérka lidlauku tikai tad, ja jaunaka pieejama

meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika meteorologiskie apstakli galamérka lidlauka

vai vismaz viena galamérka rezerves lidlauka atbildis piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
bas labaki par tiem.”;

h) pielikuma NCO.OP.175. punktu aizstdj ar sadu:

“NCO.OP.175 PacelSanas nosacijumi - lidmasinas un helikopteri
Pirms sakt pacelSanos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai
paredzéta skrejcela/FATO stavoklis netraucés drosi pacelties un izlidot; un
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b) izvéleta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistémam;
3) gaisa kuga veiktsp&ju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
i) pielikuma NCO.OP.205. un NCO.OP.206. punktu aizstaj ar $adiem:

“NCO.OP.205 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi — lidmasinas
Pirms sakt nolai§anos noliika nosésties, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantoSanai
paredzéta skrejcela stavoklis netrauces drosi nolaisties, nosésties vai aiziet uz otro rinki; un

b) izvéleta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistémam;
3) gaisa kuga veiktsp&ju un
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.

NCO.0OP.206 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi — helikopteri
Pirms sakt nolai§anos noliika nosésties, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai
paredzétas nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonas (FATO) stavoklis netraucés drosi nolaisties, nosésties
vai aiziet uz otro rinki; un

b) izvéléta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistemam,;
3) gaisa kuga veiktsp&ju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”
j) pielikuma NCO.OP.210. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.OP.210 Nolaisanas sakums un turpinajums - lidmasinas un helikopteri

a) Ja noteicoda RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu nosésanos, ir mazaka neka 550 m (vai cita
zemaka vertiba, kas noteikta saskana ar apstiprinajumu atbilstigi SPA.LVO), instrumentalas nolai§anas darbibu
neturpina:

1) zem punkta, kura gaisa kugis atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pac€luma; vai
2) nolaianas beigu posma segmenta, ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

b) Ja nav izveidots vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri, aizie$anu uz otro rinki veic DA/H vai MDA/H
limeni vai pirms ta.

¢) Ja vajadzigais vizualais orientieris netiek uzturéts pec DA/H vai MDA/H, nekavéjoties veic aizieSanu uz otro
rinki.”;
8) regulas VIII pielikumu groza $adi:

a) ieklauj $adu SPO.OP.101. punktu:

“SPO.OP.101 Altimetra parbaude un iestatjjumi
a) Ekspluatants izstrada procedirras altimetra parbaudei pirms katras izlidosanas.

b) Ekspluatants izstrada procediiras altimetra iestatijumiem visos lidojuma posmos, kuras attieciga gadijuma nem
véra procediiras, ko noteikusi lidlauka valsts vai gaisa telpas valsts.”;
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b) pielikuma SPO.OP.110. punktu aizstaj ar $adu:

“SPO.OP.110 Lidlauka ekspluaticijas minimumi - lidmasinas un helikopteri

a) Ekspluatants katram izlidoSanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko planots izmantot, nosaka lidlauka
ekspluatacijas minimumus, kuri paredzéti, lai nodrosinatu gaisa kuga distancéSanu no reljefa virsmas un
skérsliem un mazinatu vizualo orientieru zuduma risku instrumentalas nolai§anas darbibu vizuala lidojuma
segmenta.

b) Metodg, ko izmanto, lai noteiktu lidlauka ekspluatacijas minimumus, nem veéra visus $adus elementus:

U1

N TN |

14)

gaisa kuga tipu, veiktsp&ju un apkalpoSanas parametrus;

gaisa kugl pieejamas iekartas, kas paredzétas navigacijai, vizualo orientieru iegisanai un/vai lidojuma
trajektorijas kontrolei laika, kad notiek pacel$anas, nolai§anas, nosésanas un aizie$ana uz otro rinki;

visus nosacijumus un ierobezojumus, kas noraditi gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

izvélei pieejamo skrejcelu/nolaiSanas beigu posma un pacel§anas zonu (FATO) izmérus un parametrus;
pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu un infrastruktiras piemerotibu un veiktspéju;

skérslu parlidosanas absoliito/relativo augstumu (OCA/H) instrumentalas nolaiSanas procediiram (IAP);
skérslus augstuma uznemsanas zonas un vajadzigas $kérslu parlidosanas rezerves;

visus lidlauka, IAP vai vides nestandarta parametrus;

lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;

IAP;

lidlauka parametrus un pieejamos aeronavigacijas pakalpojumus (ANS);

visus minimumus, ko izsludinajusi lidlauka valsts;

nosacijumus, kas paredzéti visos specialajos apstiprinajumos ekspluatacijai sliktas redzamibas apstak]os
(LVO) vai darbibam ar ekspluatacijas kreditiem; un

ekspluatanta attiecigo ekspluatacijas pieredzi.

¢) Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteiksanas metodi ekspluatants norada lidojumu veik§anas rokasgramata.”;

¢) pielikuma SPO.OP.111. punktu svitro;

d) pielikuma SPO.OP.112. punktu aizstj ar sadu:

“SPO.OP.112 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - rinkoSanas manevri ar lidmasinam

a) Veicot nolaidanos pa rigki ar lidmasinam, minimalais nolaianas relativais augstums (MDH) nedrikst bt
zemaks par augstako no sadiem lielumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH attiecigajai lidmasinu kategorijai;

2) minimalais rinko$anas relativais augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai

3) ieprieksgjas IAP lémuma pienemsanas relativais augstums (DH)/MDH.

b) Veicot nolai§anos pa rinki ar lidmasinam, minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no $adiem lielumiem:

1) attiecigajai lidmasinu kategorijai piemérojama rinkosanas redzamiba, ja publicéta; vai

2) minimala redzamiba, kas iegiita no 1. tabulas.
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1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinkosanai atbilstigi lidmasinu kategorijai

Lidmasinu kategorija
A B C D
MDH (pedas) 400 500 600 700
Minimala VIS (m) 1500 1600 2400 36007

e) pielikuma SPO.OP.140. punkta b) apak$punktu aizstaj ar sadu:
“b) Pirms lidojuma sak3anas gaisa kuga kapteinim jaiepazistas ar visu pieejamo meteorologisko informaciju, kas
attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam, kura paredzéts aizlidot no izlidosanas vietas apkaimes,
ka ari gatavojoties visiem IFR lidojumiem, veic $adas darbibas:

1) izpeta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodrosinatos gadijumam, ja meteorologisko apstaklu dé] lidojumu nevar
pabeigt, ka planots.”;

f) ieklauj $adu SPO.OP.143. un SPO.OP.144. punktu:

“SPO.OP.143 Galameérka rezerves lidlauku planosanas minimumi - lidmasinas

Lidlauku nenorada ka galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijumus, kad pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta iera§anas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido3anas laika lidz vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka, kur pieejama instrumentalas nolai§anas darbiba ar DH, kas mazaks neka 250 pédas,

1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar
instrumentalas nolai§anas darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m vai 800 m lielaka neka instrumentalas nolaiSanas darbibas RVR/VIS
minimumi, izmantojot lielako no $im robezvértibam; vai

b) rezerves lidlauka, kur instrumentalas nolai§anas darbiba ir ar DH vai MDH, kas ir 250 pédas vai lielaks,

1) makonu apaks€jas robezas augstums vismaz par 400 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar
instrumentalas nolai§anas darbibu; un

2) redzamiba ir vismaz 3 000 m; vai
¢) rezerves lidlauka bez instrumentalas nolaiSanas procediras,

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais drosais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $§im robezveértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 5 000 m.

SPO.OP.144 Galameérka rezerves lidlauku planosanas minimumi - helikopteri

Ekspluatants izvélas lidlauku par galamérka rezerves lidlauku tikai tad, ja pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta iera§anas laika lidz vienai stundai péc ta vai
perioda no faktiska izlido$anas laika [idz vienai stundai péc paredzéta ieraganas laika, izvéloties isako periodu,

a) rezerves lidlauka ar IAP:
1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 200 pédam parsniedz DH vai MDH, kas saistits ar [AP; un

2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti; vai



16.12.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 450/55

b) rezerves lidlauka bez IAP:

1) makonu apaksgjas robezas augstums ir vismaz 2 000 pédas vai minimalais droSais IFR relativais augstums,
izmantojot augstako no $§im robezveértibam; un

2) redzamiba ir vismaz 1 500 m diena vai 3 000 m nakti.”;
g) pielikuma SPO.OP.145. punkta a) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“

a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu
pacel3anas rezerves lidlauku, ja meteorologiskie apstakli izlidoSanas lidlauka atbilst piemérojamajiem lidlauka
ekspluatacijas minimumiem vai ir sliktaki par tiem vai ja citu iemeslu dé] nebatu iesp&jams atgriezties
izlidoSanas lidlauka.”;

h) pielikuma SPO.OP.170. punkta a) un b) apakspunktu aizstaj $adiem:

“«

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija
norada, ka meteorologiskie apstakli marsruta un planotaja galamérki paredzétaja izmantosanas laika atbildis
piemérojamajiem VFR ekspluatacijas minimumiem vai bas labaki par tiem.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu uz planoto galamérka lidlauku tikai tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika meteorologiskie apstakli galamérka lidlauka
vai vismaz viena galamérka rezerves lidlauka atbildis piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
biis labaki par tiem.”;

i) pielikuma SPO.OP.180. punktu aizstaj ar $adu:

“SPO.OP.180 Pacelsanas nosacijumi — lidmasinas un helikopteri
Pirms sakt pacel$anos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela/FATO stavoklis
netrauces drosi pacelties un izlidot; un

b) izvéléta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistémam;
3) gaisa kuga veiktspéju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
j) pielikuma SPO.OP.210. punktu aizstaj ar $adu:

“SPO.OP.210 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi — lidmasinas un helikopteri
Pirms sakt nolai§anos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela/FATO stavoklis
netraucés drosi nolaisties, nosésties vai aiziet uz otro rigki, nemot vera lidojumu veikSanas rokasgramata
ietverto informaciju par veiktspé&ju; un

b) izvéleta lidlauka ekspluatacijas minimumi ir saskanigi ar visu turpmak minéto:
1) ekspluatéjamo zemes aprikojumu;
2) ekspluatéjamajam gaisa kuga sistemam,;
3) gaisa kuga veiktsp&ju;
4) lidojuma apkalpes kvalifikaciju.”;
k) pielikuma SPO.OP.215. punktu aizstaj ar sadu:

“SPO.OP.215 Nolaisanas sakums un turpinajums

a) Ja pazinota redzamiba (VIS) vai noteicosa RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu noséSanos, ir
mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolai§anas darbibu ar lidmasinam neturpina:

1) zem punkta, kura lidmasina atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pacéluma; vai
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2) nolaiSanas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

b) Ja pazinotd RVR ir mazaka neka 550 m un noteico$a RVR skrejcelam, ko paredzéts izmantot, lai veiktu
nosé$anos, ir mazaka par piemérojamo minimumu, instrumentalas nolaiSanas darbibu ar helikopteriem
neturpina:

1) zem punkta, kura helikopters atrodas 1 000 pédas virs lidlauka pacéluma; vai
2) nolaiSanas beigu posma segmenta (FAS), ja DH vai MDH ir lielaks neka 1 000 pédas.

¢) Ja nav izveidots vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri, aizieSanu uz otro rinki veic DAJH vai MDA/H
limen vai pirms ta.

d) Ja vizuals kontakts ar vajadzigo vizualo orientieri netiek uzturéts péc DA/H vai MDA/H, nekavgjoties veic
aizieSanu uz otro rinki.

e) Neatkarigi no a) apak$punkta gadijuma, ja RVR nav pazinota un pazinota VIS ir mazaka par piemérojamo
minimumu, bet parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV) ir lielaka par piemérojamo minimumu,
instrumentalo nolaiSanos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H.

f) Neatkarigi no a) un b) apakSpunkta, ja nav paredzéts nosésties, instrumentalo nolai§anos drikst turpinat lidz
DA/H vai MDA/H. Aizie$anu uz otro rigki veic DA/H vai MDA[H limeni vai pirms ta.”;

l) pievieno sadu SPO.OP.235. punktu:

“SPO.OP.235 EFVS 200 darbibas

a) Ekspluatants, kas plano veikt EFVS 200 darbibas ar ekspluatacijas kreditiem un bez speciala apstiprinajuma,
nodrosina, ka:

1) gaisa kugis ir sertificéts paredzétajam darbibam;
2) tiek izmantoti tikai EFVS darbibam pieméroti skrejceli, FATO un IAP;

3) lidojuma apkalpe ir kompetenta veikt paredzéto ekspluataciju, un ir izveidota apmacibas un parbauzu
programma lidojuma apkalpes locekliem un attiecigajam personalam, kas iesaistits lidojuma sagatavosana;
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ir izstradatas ekspluatacijas procediiras;

1

visa attieciga informacija ir dokumentéta obligato iekartu saraksta (MEL);

=)

visa attieciga informacija ir dokumentéta tehniskas apkopes programma;

~

tiek veikti drosuma novert&jumi un ir noteikti darbibas raditaji ekspluatacijas drouma limena uzraudzibai;
un

8) lidlauka ekspluatacijas minimumos tiek nemta véra izmantotas sistémas spéja.
b) Ekspluatants neveic EFVS 200 darbibas, veicot LVO.

¢) Neatkarigi no a) apak$punkta 1. punkta ekspluatants EFVS 200 darbibu veiksanai var izmantot EVS, kas atbilst
obligatajiem kriterijiem, ar nosacijumu, ka to ir apstiprinajusi kompetenta iestade.”;
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