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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS DELEGETA REGULA (ES) 2018/295
(2017. gada 15. decembris),
ar ko groza Delegéto regulu (ES) Nr. 44/2014 attieciba uz transportlidzeklu konstrukciju un
visparigajam prasibam un Delegéto regulu (ES) Nr. 134/2014 attieciba uz ekologiskajiem
raksturlielumiem un spékiekartu veiktspé&ju saistiba ar divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu
un kvadriciklu apstiprinasanu

EIROPAS KOMISTJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 15. janvara Regulu (ES) Nr. 168/2013 par divu ritenu vai tris
ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprina$anu un tirgus uzraudzibu (') un jo Ipasi tas 18. panta 3. punktu,
21. panta 5. punktu un 23. panta 12. punktu,

ta ka:

(1)

Pamatojoties uz Komisijas zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei par visaptvero$o pétijumu par vides
posma “Euro 5” ietekmi L kategorijas transportlidzekliem (*) saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta
4. punktu un pemot véra problémas, ar kuram apstiprinatas iestades un ieinteresétas personas ir saskarusas
Regulas (ES) Nr. 1682013, Komisijas Delegétas regulas (ES) Nr. 44/2014 () un Komisijas Delegétas regulas (ES)
Nr. 134/2014 (*) pieméro$and, minétajas delegétajas regulas biitu javeic dazas izmainas un preciz&umi, lai
nodroginatu to netraucétu piemérosanu.

Lai nodro$inatu ES tipa apstiprinasanas sistémas efektivu darbibu attieciba uz L kategorijas transportlidzekliem,
Delegétas regulas (ES) Nr. 44/2014 un (ES) Nr. 134.2014 tehniskas prasibas un test€Sanas procediiras butu
pastavigi jauzlabo un japielago tehnikas progresam.

Delegétas regulas (ES) Nr. 44/2014 IV pielikuma ir vienadojums, ko izmanto, lai parbauditu izgatavoto transport-
lidzeklu, sistému, komponentu un atsevisku tehnisko vienibu atbilstibu apstiprinatajam tipam. Skaidribas labad
minétais vienadojums biitu jagroza. Delegétas regulas (ES) Nr. 44/2014 XII pielikums biitu jagroza attieciba uz
motora darbibas intervalu aizdedzes izlaiduma noteik3anai, lai nodro$inatu noteikto prasibu tehnisko pieméro-
jamibu. XII pielikums bitu arT jagroza, lai batu iesp&jami tehniski atjauninajumi parejai uz jaunu standartu, kas ir
izstradats saskarnei starp universaliem skeneriem un transportlidzekla iebivetas diagnostikas (OBD) sistémam.
XII pielikuma 2. papildinajums batu jagroza, lai precizétu vairakus pasakumus, kuri tiek uzraudziti atbilstosi
minétaja papildinajuma noteiktajam OBD prasibam. XII pielikumam batu japievieno jauni papildinajumi, lai
nodrosinatu ekspluatacijas veiktsp€jas koeficientu pareizu istenosanu.

(') OVL60,2.3.2013.,52.1pp.

(*) Zinojums par petijumu: Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

(*) Komisijas 2013. gada 21. novembra Delegéta regula (ES) Nr. 44/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 168/2013 attieciba uz transportlidzeklu konstrukcijas un visparigajam prasibam divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un
kvadriciklu apstiprinasanai (OV L 25, 28.1.2014., 1. Ipp.).

(*) Komisijas 2013. gada 16. decembra Delegéta regula (ES) Nr. 134/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 168/2013 attieciba uz ekologiskajiem raksturlielumiem un spékiekartu veiktsp&ju un groza tas V pielikumu (OV L 53, 21.2.2014.,

1.1pp.).
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®)

Skaidribas labad Delegétas regulas (ES) Nr. 134/2014 II, IIl un IV pielikuma batu japielago dazi vienadojumi.
Minétas delegétas regulas VI pielikums batu jagroza, lai nodro$inatu testéSanas prasibu pareizu pieméroSanu
saistiba ar piesarnojuma kontroles iericu noturibu. Bitu japielago L kategorijas transportlidzeklu cela standartcikla
(SRC-LeCV) Klasifikacijas prasibas VI pielikuma, lai nodrosinatu minéto prasibu pareizu pieméroSanu testéSanas
laika. Ievérojot visaptverosa pétijuma par ietekmi uz vidi secindjumus, VI pielikuma noteikta III klases transportli-
dzekliem paredzéta apstiprinata nobraukuma uzkrasanas (AMA) cikla izmantoSana biitu pakapeniski jaizbeidz.
VI pielikums biitu jagroza, lai atlautu vecinasanas stendu izmantot ka alternativu faktiskai fiziskas noturibas
testéSanai ar daléju nobraukuma uzkraganu.

Viens no pasakumiem, kas versts pret parmérigi augstam emisijam no L kategorijas transportlidzekliem, ir minéto
transportlidzeklu iztvaikosanas emisiju ierobezosana. Saja nolitka Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma C dala
L3e, L4e, L5e-A, L6e-A un L7e-A kategorijas transportlidzekliem ir noteiktas oglidenrazu masas
robezvértibas. Minéto transportlidzeklu iztvaiko$anas emisijas méra tipa apstiprinasana. Viena no IV tipa testa jeb
“testéSanas noslégta iztvaikojumu noteikSanas telpa” (SHED) prasibam ir vai nu uzstadit strauji vecinatu aktivas
ogles karbu, vai piemerot piedevas nolietosanas koeficientu, ja tiek uzstadita “nogatavinata” aktivas ogles karba.
Visaptvero$aja pétijuma par ietekmi uz vidi tika pétits, vai no izmaksu viedokla btu lietderigi veikt SHED
testéSanu arl Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B un L7e-C kategorijas transportlidzekliem. Pétijuma pieradits, ka
minétd metode nav izdeviga, Delegétas regulas (ES) Nr. 134/2014 V pielikums biitu jagroza, atlaujot pastavigi
izmantot paredzéto alternativu un atlaujot Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B un L7e-C kategorijas transportlidzek]u
razotajiem “Euro 5” posma lietot no izmaksu viedokla lietderigaku caurlaidibas testé$anas metodi.

Pamatojoties uz visaptvero$o pétijjumu par ietekmi uz vidi, Komisijas ir secinajusi, ka Regulas (ES) Nr. 168/2013
23. panta 3. punktd paredz&to noturibas prasibu verifikacijas matematiskds procediiras izmantosana bitu
pakapeniski jaizbeidz lidz 2025. gadam. Pétijuma uzsvérts, ka ar minéto teorétisko procediiru netika nodrosinats,
ka Regulas (ES) Nr. 168/2013 noturibas prasibas faktiski tiek izpilditas. Lai mazinatu ietekmi, ko radis minétas
metodes pakapeniska izmantoSanas izbeigSana, pétijuma ir ierosinats ieviest vecinaSanas stendu ka alternativu
procediru faktiskai noturibas testéSanai ar pilnigu un daléju nobraukuma uzkra$anu. VecinaSanas stends ir
visparatzita procediira, ko bieZi izmanto transportlidzekliem, kas ir Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2007/46[EK (') darbibas joma. Delegétas regulas(ES) Nr. 134/2014 VI pielikums batu jagroza, lai ieviestu
vecinasanas stenda procedaru, kuras pamata ir Komisijas Regulas (EK) Nr. 692/2008 (%) un ANO EEK Noteikumu
Nr. 83 (*) prasibas un pielagotu to prasibam, kas vajadzigas L kategorijas transportlidzekliem.

Delegeta regula (ES) Nr. 44/2014 un (ES) Nr. 134/2014 biitu jagroza vienlaicigi, lai nodrosinatu, ka “Euro 5”
posmu var pareizi Istenot attieciba uz visiem attiecigajiem L kategorijas transportlidzekliem, ka paredzéts Regulas
(ES) Nr. 168/2013 IV pielikuma tabula.

Tapéc Delegéta regula (ES) Nr. 44/2014 un Delegéta regula (ES) Nr. 134/2014 batu attiecigi jagroza,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Grozijumi Delegétaja regula (ES) Nr. 44/2014

Delegéto regulu (ES) Nr. 44/2014 groza $adi:

1)

regulas 2. panta 42) punktu aizstaj ar sadu:

“42) “brauksanas cikls” ir testa cikls, kas sastav no motora iedarbinaSanas, brauksanas rezima, kura tiek konstatéts
darbibas traucéjums, ja tads ir, un motora izslégsanas;”;

Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 5. septembra Direktiva 2007/46/EK, ar ko izveido sistému mehanisko transportlidzeklu un
to piekabju, ka ari tadiem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanai (OV L 263,
9.10.2007., 1. Ipp.).

Komisijas 200§pgada 18. jalija Regula (EK) Nr. 692/2008, ar kuru isteno un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK)
Nr. 715/2007 par tipa apstiprinajumu mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisijam no vieglajiem pasaZieru un komercia-
lajiem transportlidzekliem (“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai
(OVL199,28.7.2008., 1.Ipp.).

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 83 — Vienoti noteikumi par transportlidzeklu
apstiprindsanu attieciba uz piesarpotaju emisiju atkariba no motoram nepieciesamas degvielas veida [2015/1038] (OV L 172, 3.7.2015.,

1.1pp.).
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2) regulas IV un XII pielikumu groza saskana ar §is regulas I pielikumu.

2. pants

Grozijumi Delegétaja regula (ES) Nr. 134/2014

Delegétas regulas (ES) Nr. 134/2014 II-VI, VIII un X pielikumu groza saskana ar §is regulas II pielikumu.

3. pants
Stasanas speka

Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savientbas Oficialaja Veéstnest.

St regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2017. gada 15. decembri
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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I PIELIKUMS

Grozijumi Delegétaja regula (ES) Nr. 44/2014

Regulas (ES) Nr. 44/2014 IV un XII pielikumu groza $adi:

1) IV pielikuma 4.1.1.3.1.1.1.1.1,, 4.1.1.3.1.1.1.1.2. un 4.1.1.3.1.1.1.1.3. punktu aizstdj ar §adiem:

“4.1.1.3.1.1.1.1.1. Ja ir piemérojama noturibas metode, kas noteikta Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 3. punkta

a) apakspunkta, nolietosanas koeficientus aprékina no I tipa emisiju testa rezultatiem lidz pilnam
attalumam (ieskaitot), kas minéts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma A dala, un saskana ar
linearo aprékina metodi, kas minéta 4.1.1.3.1.1.1.1.2. punkta, rezultata iegfistot slipuma un
kompensacijas vértibas uz vienu emisijas komponentu. CoP piesarpotdju emisiju rezultatus
aprékina, izmantojot $adu formulu:

4-1. vienadojums:
Yiar = 2 Kpn = Xeop) + Yeop
kur:

a = slipuma vértiba ((mg/km)/km), ko nosaka saskana ar V tipa testu atbilstosi Regulas (ES)
Nr. 168/2013 V pielikuma A dalaj;

XFull = noturibas nobraukums (km) atbilstosi Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikumam;
XCoP = CoP transportlidzekla nobraukums I tipa CoP testa bridT;

Yfull = CoP emisijas rezultats uz vienu piesarpotaju emisijas komponentu, izsakot mg/km.
Vidéjie CoP rezultati ir zemaki neka piesarpotaju emisijas robezvértibas, kas noteiktas
Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma A dala;

YCoP = piesarnotaja emisijas (attiecigi THC, CO, NO,, NMHC un PM) testa rezultats (mg/km)
uz vienu emisijas komponentu I tipa testa ar CoP transportlidzekli.

4.1.1.3.1.1.1.1.2. Ja ir piemérojama noturibas metode, kas noteikta Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 3. punkta

b) apakSpunkta, nolietosanas tendenci veido slipuma vértiba a, kas minéta
4.1.1.3.1.1.1.1.1. punkta, uz vienu emisijas komponentu, ko aprékina, lai V tipa testu izpilditu
atbilstosi Regulas (ES) Nr. 168/2013 V pielikuma A dalai. Lai aprékinatu CoP emisijas rezultatus
uz vienu piesarnotaju emisijas komponentu (Yfull), izmanto 4-1. vienadojumu.

4.1.1.3.1.1.1.1.3. Ja ir piemérojama noturibas metode, kas noteikta Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 3. punkta

¢) apakSpunktd, nemainigos nolietodanas koeficientus, kuri noteikti Regulas (ES) Nr. 168/2013
VII pielikuma B dala, reizina ar rezultatu, kas iegtts I tipa testd ar CoP transportlidzekli (Y,),
tadgjadi aprekinot vidgjo CoP emisijas vertibu uz vienu piesarpotaja emisijas komponentu (Yfull).”;

2) XII pielikumu groza sadi:

a) ieklauj sadu 3.2.3. punktu:

“3.2.3. Nolietosanos vai nepareizu darbibu var noteikt ari arpus braukSanas cikla (piem., pé motora

izslégsanas).”;
b) 3.3.2.2. punktu aizstaj ar sadu:

“3.3.2.2. Motora aizdedzes izlaidums

Aizdedzes izlaidumu esamiba motora darbibas diapazona, ko ierobezo $adas linijas:

a) robezvértiba pie zemiem apgriezieniem: minimalie apgriezieni ir 2 500 min- ' vai normalie

apgriezieni tuk3gaita + 1 000 min~!, izmantojot zemako no vértibam;
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b) robezvértiba pie augtiem apgriezieniem: maksimalie apgriezieni ir 8 000 min-! vai par 1 000 min~!
lielaki neka lielakie apgriezieni I tipa testa cikla, vai maksimalie paredzétie motora apgriezieni
minité, no kuriem atskaita 500 min-!, izmantojot zemako no vértibam;

¢) linija, kas savieno $adus motora darbibas punktus:

i) punkts uz a) apak$punktd definétas robezveértibas pie zemiem apgriezieniem, motora gaisa
ieplades spiedienam esot par 3,3 kPa zemakam salidzinajuma ar pozitiva griezes momenta liniju;

ii) punkts uz b) apakSpunkta definétas robezvértibas pie augstiem apgriezieniem, motora gaisa
ieplades spiedienam esot par 13,3 kPa zemakam salidzindjuma ar pozitiva griezes momenta
liniju.

Motora darbibas diapazons aizdedzes izlaiduma noteik3anai ir attelots 10-1. attéla.

10-1. attels

Darbibas diapazons aizdedzes izlaiduma noteiksanai

13,3 kPa

Pozitiva griezes momenta Iinija}
3,3 kPa g o™

Minimums (maks. WMTC motora apgr. + 1 000 apgr./min

ini inali . brivgaita  +
Muimime  omitiele  apge Tiveal vai 8 000 apgr./min, maks.nominalie apgr. — 500 apgr./min )

1 000 apgr./min, 2 500 apgr./min)

¢) ieklauj $adu 3.10. punktu:

“3.10.

3.10.1.

Papildu noteikumi transportlidzekliem ar motora izslég§anas stratégijam

Brauksanas cikls

3.10.1.1. Motora autonomu atkartotu iedarbinasanu, kas péc motora noslap$anas notiek péc motora vadibas

sisttmas komandas, var uzskatit par jaunu braukSanas ciklu vai paSreiz&ja braukSanas cikla
turpinajumu.”;

d) 1. papildinajumu groza $adi:

1) 3.2. punktu aizstdj ar $adu:

“3.2.

Ja tadi ir pieejami, $adi signali papildus nepiecieSamajai registrétajai informacijai péc pieprasijuma ir
japadara pieejami caur serialo pieslégvietu standartizétaja diagnostikas savienojuma, ja informacija ir
pieejama transportlidzekla datora vai ja to var noteikt, izmantojot informaciju, kas pieejama transport-
lidzekla datora: diagnostikas traucgjumu kodi, motora dzesétaja temperatiira, degvielas kontroles
sistémas stavoklis (noslégta kéde, nenoslégta kéde, cita), degvielas pielagojums, aizdedzes apsteidze,
ieplides gaisa temperatiira, kolektora gaisa spiediens, gaisa plismas atrums, motora apgriezieni,
droseles pozicijas deveja radijums, sekundard gaisa stavoklis (plismas aug$pusé, apakspusé vai
atmosféra), aprekinata slodzes vértiba, transportlidzekla atrums un degvielas spiediens.

Signali jasniedz standarta vienibas, pamatojoties uz 3.7. punktd minétajam specifikacijam. Faktiskajiem
signaliem ir jabat skaidri noraditiem atseviski no nokluséjuma vértibas vai arkartas reZzima signaliem.”;
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2)

3)

3.11., 3.12. un 3.13. punktu aizstdj ar §adiem:

“3.11. Registrjot kladu, izgatavotajam ta jaidentificé, izmantojot piemérotu klidas kodu, kas atbilst kodiem,
kuri noteikti standarta ISO 15031-6:2010 “Autotransporta lidzekli — Sazina starp transportlidzekli un
ar€ju testa iekartu ar emisiju saistitai diagnostikai — 6. dala: Diagnostikas traucéjumu kodu definicijas”,
saistiba ar tému “ar emisijam saistitas sistémas diagnostikas traucgjumu kodi”. Ja tas nav iesp&jams,
izgatavotajs var izmantot diagnostikas trauc&umu kodus, kas noteikti ISO DIS 15031-6:2010.
Alternativi kladu kodus var apkopot un pazinot saskana ar ISO 14229:2006. Japaredz iespgja pieklat
visiem klidu kodiem, izmantojot standartizétu diagnostikas aprikojumu, kas atbilst 3.9. punktam.

Transportlidzekla izgatavotdjs sniedz valsts standartizacijas iestadei datus par jebkuru ar emisiju
saistitu diagnostikas informaciju, pieméram, PID, OBD kontrolierices [parrauga] identifikacijas
numuru, testa identifikacijas numuru, kas nav noteikta ISO 15031-5:2011 vai ISO 14229:2006, bet ir
saistita ar $o regulu.

3.12. Savienojuma saskarnei starp transportlidzekli un diagnostikas testa ierici jabiit standartizétai un
jaatbilst visam prasibam, kas noteiktas ISO 19689:2016 “Motocikli un mopédi — Sazina starp
transportlidzekli un ar&ju diagnostikas iekartu — Diagnostikas savienotaji un saistitas elektriskas kédes,
specifikacija un pielietojums” vai ISO 15031-3:2004 “Autotransporta lidzekli — Sazina starp transport-
lidzekli un argju testa iekartu ar emisiju saistitai diagnostikai — 3. dala: Diagnostikas savienojums un
saistitas  elektriskas kedes: specifikicija un izmantoSana”. Vélama uzstadisanas vieta ir zem
sédvietas. Visam paréjam diagnostikas savienotaja atralanas vietam ir vajadziga apstiprinatajas iestades
piekrifana, un tam jabat tadam, kam var viegli pieklat apkopes personals, bet aizsargatam no manipu-
lacijam, ko veic nekvalificéts personals. Savienojuma saskarnes atrasanas vietai jabat skaidri noraditai
lietotaja rokasgramata.

3.13. Lidz bridim, kad uzstadiSanai uz L kategorijas transportlidzekliem tiks pienemta OBD II posma
sisttma, uz transportlidzekla péc transportlidzekla izgatavotdja pieprasijuma var uzstadit alternativo
savienojuma saskarni. Ja ir uzstadita $ada alternativa savienojuma saskarne, transportlidzekla
izgatavotajs nodroSina testé$anas iekartu izgatavotdjiem bezmaksas pieeju detalizétai informacijai par
transportlidzekla spraudna konfiguraciju. Transportlidzekla izgatavotdjs nodro$ina adapteri, pie kura
var pieslégt universalu skeneri. Minétad adaptera kvalitate ir piemérota izmantoanai profesionala
darbnica. Sadu adapteri péc pieprasijuma nediskrimingjosa veida nodrogina visiem neatkarigiem
uzpémumiem. Izgatavotajs drikst iekasét pamatotu un samérigu maksu par minéto adapteri, nemot
véra papildu izmaksas, ko klientam rada $ada izgatavotaja izvéle. Savienojuma saskarne un adapteris
nedrikst ietvert nekadus ipasus konstrukcijas elementus, kuri batu javalidé vai jasertificé pirms to
izmantoSanas vai kuri ierobezotu transportlidzekla datu apmainu, izmantojot universalu skeneri.”;

4.1.4. punktu aizstdj ar sadu:

“4.1.4. No 2024. gada 1. janvara, ja saskana ar 32 pielikuma prasibam transportlidzeklis ir aprikots ar
konkrétu kontrolierici M, tad IUPRM visam kontroliericém M jabit lielakam neka vai vienadam
ar 0,1.%;

ieklauj $adu 4.1.4.1. punktu:

“4.1.4.1. Lidz 2023. gada 31. decembrim izgatavotajs apstiprinatajai iestadei pierada IUPR noteikSanas
funkcionalitati, sakot no 2020. gada 1. janvara — attieciba uz jauna tipa transportlidzekliem un no
2021. gada 1. janvara — eso$a tipa transportlidzekliem.”;

4.5. un 4.5.1. punktu aizstaj ar $adiem:

“4.5.  Kopégjais sauc€js

4.5.1. Kopéjais saucgjs ir skaititdjs, kas skaita, cik reizu transportlidzeklis ticis darbinats. To pakapeniski
palielina ik péc 10 sekundém, ja viena brauksanas cikla ir izpilditi $adi kriteriji:

a) kopgjais laiks kop§ motora iedarbinasanas ir lielaks neka vai vienads ar 600 sekundém, augstums ir
mazaks nekd 2 440 m virs juras limena vai gaisa spiediens ir virs 75,7 kPa un apkartgja
temperatiira ir vienada ar vai augstaka neka 266,2 K (- 7 °C);
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b) kopégjais transportlidzekla darbibas laiks ar atrumu 25 km/h vai vairak ir 300 sekundes vai vairak,

augstums ir mazaks neka 2 440 m virs jiras limena vai gaisa spiediens ir virs 75,7 kPa un
apkartéja temperatiira ir vienada ar vai augstaka neki 266,2 K (- 7 °C);

nepartraukta transportlidzekla darbiba brivgaita (t. i, vaditajs ir atlaidis akseleratora pedali, un
transportlidzekla atrums ir 1,6 km/h vai mazaks) ir notikusi 30 sekundes vai vairak, augstums ir
mazaks neka 2 440 m virs jiras limena vai gaisa spiediens ir virs 75,7 kPa un apkartéja
temperatdira ir vienada ar vai augstaka neka 266,2 K (- 7 °C).

Kopgjo saucgju var palielinat ari arpus robeznosacljumiem par augstumu vai gaisa spiedienu un
apkartgjo temperatfiru.”;

6) ieklauj $adu 4.6.2.1. punktu:

“4.6.2.1.

Sastavdalu vai sisttmu tadu konkrétu kontrolieri¢u skaititaji un saucgji, ar kuriem nepartraukti
parrauga Issavienojuma vai partrauktas kédes kltimes, ir atbrivoti no zinosanas prasibam.

Saja punkta “nepartraukti’ nozimé, ka parraudziba vienmér ir aktivizéta un parraudziba izmantota
signala iztverSana notiek ne retak ka divas reizes sekundé un ka attiecigas kontrolierices kliimes
parbaudes procesam jabeidzas 15 sekunZzu laika. Ja kontroles vajadzibam datora ievades sastavdalas
iztverSana notiek retak, sastavdalas signalu var parbaudit katru reizi, kad notiek iztverSana. Nav
vajadzibas aktivizét izvades sastavdalu/sistému tikai tapéc, lai veiktu attiecigas izvades sastavda-
las/sistémas parraudzibu.”;

7) 4.7.4. punktu aizst3j ar $adu:

“4.7.4.

OBD sistéma partrauc turpmaku kopéja saucgja palielinasanu 10 sekunzu laika, ja tiek konstatéta
nepareiza darbiba kadai sastavdalai, ko izmanto, lai noteiktu, vai tiek izpilditi 4.5. punkta minétie
kritériji (t. i., transportlidzekla atrums, apkartéja temperatiira, augstums, darbiba tulk3gaita vai
darbibas laiks), un ir saglabats attiecigais pagaidu kliidas kods. Kopéja saucgja palielinasanu nedrikst
partraukt nekados citos apstaklos. Kopéja saucgja palielinasanu atsak 10 sekunzu laika péc tam, kad
nepareiza darbiba vairs netiek konstatéta (piem., pagaidu kods tiek izdzests ar pasdzéSanu vai
skenera komandu).”;

e) 2. papildinajumu groza $adi:

i) 1. punkta zemsvitras piezimi svitro;

ii) 2.1. punktu aizstaj ar $adu:

“2.1.
Ap2-1. tabula
Parskats par iericém (ja uzstaditas), kas jauzrauga OBD I un/vai II posma
Parrau-
Nr. lerices kédes Kédes nepartrauktiba Kédes parametri dzibas Piezimes
’ ’ pamatpra- Nr.
siba
= T;-z -;-,5 1%}
= 5 £ = =
5 % 2 2 g = 5 Z
o [ ) 10 o » S
. o S VS N s pit S 2
it e ] [ g = g £ =
S 'S s &P 3 = 2 s 8
- s = - S i ) g g
) 2 ] <] =9 % s 5
@ &o £ 5 A g 2 g =
§ g N z = & Z =
g 9] 8 = ke ~
3 = 10
> e
1. | Kontroles modula (ECU/PCU) 3. [un I "
ieksgja kltda
Sensors (ievade vadibas iericés)
1. | Akseleratora  (pedala/roktura) 1. [unll | TunIl | TunIl | TunIl | TunIl | Tunll ®
pozicijas sensors
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Parrau-
Nr. lerices kédes Kédes nepartrauktiba Kédes parametri dzibas Piezimes
pamatpra- Nr.
siba
2 £ = .
v .E =t ) T
c o g © © 2 £ ~
=} N R fesi = g .50 2
n 2 2 = S g z S B
5 g 2 E g = £ £ 2
S 'S s oy Bt = 2 S 8
“ i E E 2 i S S
g & g = = I 8 5 8
E 5 N 2 3 = ) =
vy «u L 172) o
E 1 & | 3 2|
> o
2. | Barometriska spiediena sensors 1. [unIl | TunIl | Tunll I
3. | Sadales varpstas pozicijas sen- 3. [unll
sors
4. | Klokvarpstas pozicijas sensors 3. [unll
5. | Motora dzesétaja temperatiiras 1. [unIl | TunIl | Tunll II II I *
sensors
6. | Izplades kontroles varsta lenka 1. TunIl | TunIl | Tunll I I I *
Sensors
7. | Izplades gazu recirkulacijas 1. 11 I 11 11 I I *
Sensors
8. | Degvielas magistrales spiediena 1. TunIl | TunIl | Tunll I I I *
sensors
9. | Degvielas magistrales tempera- 1. TunIl | TunIl | Tunll I I I *
tlras sensors
10. | Parnesumsviras pozicijas sen- 1. [unIl | TunIl | Tunll I II II * ¢
sors (potenciometra tipa)
11. | Parnesumsviras pozicijas sen- 3. II [un I ©)
sors (slédza tipa)
12. | leplades gaisa temperatiras 1. Tunll | TunIl | Tunll II I I *
sensors
13. | Detonacijas sensors (nav rezo- 3. [unll
nanses tipa)
14. | Detonacijas sensors (rezonan- 3. [unll
ses tips)
15. | Kolektora absolita spiediena 1. [unIl | Tunll | Tunll il il il *
sensors
16. | Gaisa plismas masas sensors 1. [unIl | TunIl | Tunll I II Il *
17. | Motora ellas temperatiiras sen- 1. [unIl | Tunll | Tunll II II II *
sors
18. | O, sensora (binara/lineara) sig- 1. [unIl | Tunll | Tunll Il Il 1 *
nali
19. | Degvielas (augst)spiediena sen- 1. [unIl | Tunll | Tunll I il il *
sors
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Parrau-
Nr. lerices kédes Kédes nepartrauktiba Kédes parametri dzibas Piezimes
pamatpra- Nr.
siba
2 E x: .
v .E =t ) T
= g g o © 2 g ~
3 N , - =) .20 2]
= | 3 3 £ S 5 g 2
= = e [ = g= g £ g
(\f Iy g P 8 = 3 g 3
d . = = S io 3 S L
N 2 £ g g I g s &
E 3 N 2 3 % & 2
e %2} 5] 1) )
E 1 & | 3 2|
> o
20. | Degvielas tvertnes temperatii- 1. [unIl | TunIl | Tunll II II II *
ras sensors
21. | Droselvarsta pozicijas sensors 1. [unll | TunIl | TunIl | TunIl | TunIl | Tunll ?
22. | Transportlidzekla atruma sen- 3. 11 [un Il )
sors
23. | Ritenu atruma sensors 3. II [unll )
Izpildmehanismi (izvades vadibas ierices)
1. | IztvaikoSanas emisiju sistémas 2. Il [un Il Il [unII (%)
attiriSanas vadibas varsts
2. | Izplides vadibas varsta izpild- 3. II Tunll
mehanisms (motora piedzina)
3. | Izplades gazu recirkulacijas va- 3. I
diba
4. | Degvielas iesmidzinatajs 2. Tunll Tunll (6)
5. | Gaisa vadibas sistéma tuksgaita 1. TunIl | TunIl | Tunll 11 Tunll (6)
6. | Aizdedzes spoles primaras va- 2. Tunl Tun I (6)
dibas kédes
7. | O, sensora silditajs 1. TunIl | TunIl | Tunll I Tun I (6)
8. | Sekundara gaisa iesmidzinasa- 2. II [un I I [un Il (9
nas sistéma
9. | Elektroniskas droselvarsta vadi- 3. [unII [un Il ()
bas izpildmehanisms

Piezimes.
(") Tikai tad, ja ir aktivizéts nokluséjuma rezims, kas ievérojami samazina piedzinas griezes momentu, vai ja ir uzstadita elektroniskas drose]varsta va-
dibas sistema.

() Ja ir uzstadits dubl&joss APS vai TPS, signdla kontrolparbaude(-es) atbilst visim kédes racionalitates prasibam. Ja ir uzstadits tikai viens APS vai
TPS, tad APS vai TPS kédes parametru uzraudziba nav obligata.

%) Svitrots.

%) OBD II posms: papildus kédes nepartrauktibai uzrauga ari divus no trim kédes parametru darbibas traucgjumiem, kas atziméti ar “II".

%) Tikai tad, ja izmanto ka ievadi ECU/PCU attieciba uz ekologiskajiem raksturlielumiem vai funkcionalo drosumu.

%) Atkape, ko pielauj, ja to pieprasa izgatavotajs; ta vieta ir 3. limenis; ir tikai izpildmehanisma signals, neparadot simptomus.”;

(
(
(
(
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iii) 2.4. punktu aizstaj ar $adu:

“2.4. Divus no trim simptomiem kédes nepartrauktiba, ka ari kédes parametru uzraudzibas diagnostika var
apvienot, pieméram:

— kédes augstaka robezvertiba vai nenoslégta kéde un kédes zemaka robezvértiba,
— kédes augstaka un zemaka robezvértiba vai nenoslégta kéde,
— signals arpus diapazona vai kédes veiktspéja un nosprostojuma signals,

— keédes augstaka robezvértiba un signals arpus diapazona vai kédes zemaka robezvértiba un signals
arpus diapazona.”;

f) pievieno $adu 3., 4. un 5. papildingjumu:

“3. papildinajums

Ekspluaticijas veiktspéjas koeficients

1. levads

1.1. Saja papildinajuma ir noteiktas OBD sistémas konkrétas kontrolierices M ekspluatacijas veiktspéjas
koeficienta (IUPR M) prasibas, ko pieméro L3e, L5e-A un L7e-A kategorijas transportlidzekliem, kuru
tipa apstiprinasana veikta saskana ar $o regulu.

2. IUPR M revizija

2.1. Péc apstiprinatajas iestades pieprasijjuma izgatavotdjs, ievérojot formatu, par kadu panakta vienoSanas
tipa apstiprinasanas laika, zino tipa apstiprinatajai iestadei par garantijas laika izteiktajam pretenzijam,
garantijas laika veikto remontu un OBD klimém, kas registrétas apkopé. Informacija siki norada ar
emisijam saistito sastavdalu un sistému klimju bieZumu un batibu. Zinojumus iesniedz vismaz vienu
reizi transportlidzekla razoSanas cikla par katru transportlidzekla modeli piecu gadu garuma vai par
attalumu, kas noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma A dala, piemérojot to nosacijumu, kurs
iestajas atrak.

2.2. Parametri, péc kuriem definé IUPR saimi

IUPR saimes definé$anai izmanto 5. papildinajuma uzskaititos OBD saimes parametrus.

2.3. Informacijas sniegSanas prasibas

Apstiprinataja iestade [UPR M reviziju veic, pamatojoties uz izgatavotaja sniegtu informaciju. Taja ietver
$adus datus:

2.3.1.  izgatavotaja nosaukumu un adresi;

2.3.2.  izgatavotaja pilnvarota parstavja nosaukumu, adresi, talruna un faksa numuru un e-pasta adresi tajos
apgabalos, uz kuriem attiecas izgatavotaja sniegta informacija;

2.3.3.  izgatavotdja informacija ietverto transportlidzeklu modela(-u) nosaukumu(-us);

2.3.4. attieciga gadijuma to transportlidzekla tipu sarakstu, uz kuriem attiecas izgatavotaja informacija, t. i,
informacija par OBD un IUPR M, OBD saimi atbilstosi 5. papildindjumam;

2.3.5. transportlidzekla identifikacijas numura (VIN) kodus, ko pieméro Siem transportlidzeklu tipiem saime
(VIN prefikss);

2.3.6. tipa apstiprindjuma numurus, kas attiecas uz transportlidzeklu IUPR saimes tipiem, attieciga gadjjuma
ietverot visu papladindgjumu numurus un nozimigu izmainu | atsaukSanas gadijumu (uzlabojumi péc
izgatavoSanas) numurus;

2.3.7.  siku informaciju par paplainajumiem un nozimigam izmainam | atsaukSanas gadjjumiem saistiba ar
tiem transportlidzekla tipa apstiprindjumiem, uz kuriem attiecas izgatavotaja sniegta informacija (ja to
pieprasa apstiprinataja iestade);

2.3.8. laika periodu, par kuru izgatavotaja informacija apkopota;

2.3.9. transportlidzekla razoSanas periodu, uz kuru attiecas izgatavotdgja informacija (pieméram,
2017. kalendaraja gada izgatavotie transportlidzekli);
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

3.1.

3.2

izgatavotdja [UPR M parbaudes procediiru, noradot:

a) transportlidzekla atraSanas vietas noteikSanas metodi;

b) transportlidzeklu atlases un noraidisanas kritérijus;

) programma izmantotos testu veidus un procediras;

d) izgatavotaja pienemsanas/noraidiSanas kritérijus transportlidzeklu saimes grupai;
e) geografisko(-os) apgabalu(-us), par kuru(-iem) izgatavotajs apkopojis informaciju;
f) paraugu skaitu un izmantoto paraugu nemsanas metodi;

izgatavotaja [UPR M procediiras rezultatus, noradot:

a) programma ietverto transportlidzeklu identifikaciju (testéts vai nav testéts). Identifikacijas datos
norada:

— modela nosaukumu,
— transportlidzekla identifikacijas numuru (VIN),
— izmanto$anas regionu (ja zinams),
— izgatavosanas datumu;
b) iemeslu(-us), kade] transportlidzeklis nav ietverts paraugu izlasé;
¢) testa datus, noradot:
— testalejupielades datumu,
— testa/lejupielades vietu,
— visus datus, kas lejupieladéti no transportlidzekla, atbilstosi 1. papildindjuma 4.1.6. punktam,
— Xkatras zinojamas kontrolierices IUPR;
attieciba uz I[UPR M paraugu nemsanu norada:

a) vidéos [UPR M visiem atlasitajiem transportlidzekliem par katru kontrolierici atbilstosi 1. papildi-
najuma 4.1.4. punktam;

b) atlasito transportlidzeklu procentualo attiecibu, kuriem IUPR M ir lielaks neka vai vienads ar
minimalo vértibu, ko pieméro kontroliericém saskana ar 1. papildinajuma 4.1.4. punktu.

Transportlidzek]u atlase [UPR M

Izgatavotajs nem paraugus vismaz no divam dalibvalstim, kuras transportlidzekla izmantosanas apstakli
ieverojami atskiras (izpemot, ja transportlidzeklis pieejams tikai vienas dalibvalsts tirgi). Izvéloties
dalibvalstis, nem vera tadus faktorus ka degvielas atskiribas, apkartéjas vides apstakli, vidgjais atrums uz
celiem, atkiriba starp brauksanas veidu pilsétas un uz automagistralém.

IUPR M testiem testa paraugu izlasé ieklauj tikai transportlidzeklus, kas atbilst 4. papildinajuma
2.3. punkta kritérijiem.

Izvéloties dalibvalstis transportlidzeklu paraugu nemsanai, izgatavotdjs var izvéléties transportlidzeklus
no dalibvalsts, kuru uzskata par ipasi raksturigu. Sada gadijuma izgatavotdjam uzskatami japarada
apstiprinatajai iestadei, kas pieskirusi tipa apstiprindjumu, ka izvéle bijusi raksturiga (pieméram,
attiecigaja tirgli gada laika pardots visvairak konkrétas saimes transportlidzeklu Savieniba). Ja transportli-
dzeklu saimes testéSanai saskana ar 3.3. punktu ir nepiecieSama vairak neka viena paraugu partija,
transportlidzekliem otraja un tre§aja paraugu partija jaatspogulo atskirigi transportlidzekla darbibas
apstakli salidzinajuma ar pirmaja paraugu izlasé atlasitajiem transportlidzekliem.
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3.3. Paraugu skaits

3.3.1.  Paraugu partiju skaitu nosaka atkariba no OBD saimes gada pardosanas apjoma Savieniba, ka noteikts
$aja tabula:

Registracijas ES
— kalendaraja gada (izpiitéja emisijas testiem) Paraugu partiju skaits
— transportlidzeklu no OBD saimes ar [UPR paraugu nemsanas perioda

lidz 100 000 1
100 001 lidz 200 000 2
virs 200 000 3

3.3.2.  Attieciba uz IUPR nepiecieSamais paraugu partiju skaits ir aprakstits 3.3.1. punkta tabula un pamatojas
uz [UPR saimes transportlidzeklu skaitu, kas apstiprinati ar [UPR.

IUPR saimes pirmaja paraugu nemsanas perioda paraugu nemsana attiecas uz visiem saimes transportli-
dzekla tipiem, kas apstiprinati ar [UPR. Turpmakajos paraugu nemsanas periodos paraugu nemsanu veic
tikai tiem transportlidzekla tipiem, kas nav iepriek§ testéti vai kuru emisiju apstiprinajums ticis
paplasinats péc iepriek$€ja paraugu nemsanas perioda.

Saimém, ko veido mazak neka 5 000 ES registrétu transportlidzeklu, kuriem paraugu nemsanas perioda
veic paraugu nemsanu, minimalais transportlidzeklu skaits paraugu partija ir sesi transportlidzekli. Visam
paréjam saimém minimalais transportlidzeklu skaits paraugu partija ir piecpadsmit transportlidzekli.

Katra paraugu partija pienacigi atspogulo tirdzniecibas modeli, t. i, ir parstavéti liela apjoma pardoti
transportlidzeklu tipi (= 20 % no saimes kopuma).

Mazas sérijas razoti transportlidzekli, kuru skaits ir mazaks neka 1 000 transportlidzeklu uz OBD saimi,
ir atbrivoti no minimalajam ITUPR prasibam, ka ari no prasibas pieradit to atbilstibu tipa apstiprinatajai
iestadei.

4. Pamatojoties uz 2. iedalda minéto reviziju, apstiprinataja iestade pienem vienu no $adiem lémumiem un
darbibam:

a) nolemj, ka IUPR saime ir atbilstosa, un ta neveic turpmaku darbibu;

b) nolemj, ka izgatavotaja sniegta informacija nav pietickama lémuma pienemsanai, un pieprasa izgata-
votajam papildu informaciju vai testu datus;

¢) nolemj, ka, pamatojoties uz apstiprinatajas iestades vai dalibvalsts uzraudzibas testéSanas programmu
datiem, izgatavotaja sniegta informacija nav pietickama lémuma pienemsanai, un pieprasa izgata-
votajam papildu informaciju vai testu datus;

d) nolemyj, ka IUPR saimes revizijas rezultats nav apmierinoss, un veic darbibas, lai attiecigais transportli-
dzekla tips vai IUPR saime tiktu testéta atbilstosi 1. papildindgjumam.

Ja saskana ar [UPR M reviziju paraugu partijas transportlidzekli atbilst testa kriteérijiem, kas noteikti
4. papildinajuma 3.2. punkta, tipa apstiprinatdja iestade veic $a punkta d) apakSpunkta noteiktas
turpmakas darbibas.

4.1. Apstiprinataja iestade sadarbiba ar izgatavotaju atlasa tadu transportlidzeklu paraugu izlasi ar pietickamu
nobraukumu, kuru izmanto$anu normalos apstaklos var pamatoti apstiprinat. Par transportlidzeklu atlasi
paraugu izlasei apsprieZas ar izgatavotaju, un lauj tam piedalities transportlidzeklu atbilstibas parbaudes.
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4. papildingjums

Transportlidzeklu atlases kritériji attieciba uz ekspluatacijas veiktspéjas koeficientiem
1. levads

1.1.  Saja papildinajuma ir izklastiti 33 pielikuma 1. papildingjuma 4. iedala minétie kritériji attieciba uz
transportlidzek]u atlasi testéSanai un IUPR Mprocediram.

2. Atlases kritériji
Kritériji atlasita transportlidzekla pienemsanai ir noteikti 2.1.-2.5. iedala.

2.1.  Transportlidzeklis atbilst tadam transportlidzekla tipam, kura apstiprinasana ir veikta saskana ar $o regulu
un kuram ir atbilstibas sertifikats saskana ar Komisijas Istenosanas regulu (ES) Nr. 901/2014 ('). Attieciba
uz IUPR M parbaudi transportlidzeklis ir apstiprinats saskana ar OBD II standarta posmu vai vélaku
posmu. Tas ir registréts un ir izmantots Savieniba.

2.2.  Transportlidzeklis ir ekspluatéts vismaz 3 000 km vai seSus ménesus, izvéloties vélako vertibu, un ta
noturibas nobraukums neparsniedz veértibu, kas attiecigajai transportlidzeklu kategorijai noteikta
Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma A dala, vai piecus gadus, izvéloties agrako vertibu.

2.3.  IUPR M parbaudei testa paraugu izlasé ieklauj tikai transportlidzeklus, kas:
a) ir savakusi pietiekamus transportlidzekla darbibas datus kontrolierices testam.

Attieciba uz kontroliericém, kuram saskapa ar 1. papildindgjuma 4.6.1. punktu jasasniedz noteikts
ekspluatacijas kontrolierices veiktspgjas koeficients, jafiksé un jazino koeficienta dati, fraze “pietickami
transportlidzekla darbibas dati” nozimé, ka saucgjs atbilst turpmak minétajiem kritérijiem. Testéjamas
kontrolierices saucgja, ka noteikts 1. papildinajuma 4.3. un 4.5. punkta, vertibai jabtt vienadai ar vai
lielakai neka vienai no $adam vértibam:

i) 15 — iztvaikoSanas sistému kontroliericém, sekundaro gaisa sistému kontroliericém un kontro-
liericem, kuras lieto saucgju, kas palielinats atbilstigi 1. papildinajuma 4.3.2. punktam (piem.,
aukstas iedarbinasanas kontrolierices, gaisa kondicionéSanas sistémas kontrolierices utt.); vai

ii) 5 — dalinu filtra kontroliericm un oksidésanas katalitiska neitralizatora kontroliericém, kuras lieto
saucgju, kas palielinats atbilstigi 1. papildinajuma 4.3.2. punktam; vai

iii) 30 — katalitiska neitralizatora, skabekla sensora, EGR sistémas, VVT sistémas un visu pargjo
sastavdalu kontroliericém;

b) nav bojati vai aprikoti ar papildu vai mainitim detalam, ka rezultata OBD sistéma neatbilstu
XII pielikuma prasibam.

2.3, Jair veikta apkope, ta ir veikta izgatavotaja ieteiktajos apkopes intervalos.

2.4, Transportlidzeklim nedrikst bat pazimju, ka tas ir izmantots nesaudzigi (piem., parmérigi atra brauksana,
parslodze, nepareizas degvielas lietofana vai cita nepareiza izmantosana), vai citu faktoru (pieméram,
manipulacijas), kas varétu ietekmét emisiju veiktspéju. Nem veéra datora glabato kladas kodu un
nobraukuma informaciju. Transportlidzekli neatlasa testéSanai, ja datora uzglabata informacija uzrada, ka
$is transportlidzeklis ir darbinats péc kludas koda registracijas un tam pietiekami driz nav veikts remonts.

2.5.  Motoram vai transportlidzeklim nav veikts neatlauts batisks remonts.
3. Korektivo pasakumu plans
3.1.  Tipa apstiprinataja iestade pieprasa izgatavotdgjam iesniegt korektivo pasakumu planu neatbilstibas

noveér$anai, ja tiek konstatéts, ka:

() Komisijas 2014. gada 18. jilija Istenosanas regula (ES) Nr. 901/2014, ar kuru isteno Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 168/2013 attieciba uz administrativajam prasibam divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprina$anai un
tirgus uzraudzibai (OV L 249, 22.8.2014., 1. Ipp.).
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3.2.  attieciba uz konkrétas M kontrolierices IUPRM testa paraugu izlasg, kuras lielumu nosaka saskana ar
3. papildindjuma 3.3.1. punktu, izpildas turpmak minétie statistikas nosacijumi.

Transportlidzekliem, kas atbilstigi 1. papildindgjuma 4.1.4. punktam apstiprinati ar koeficientu 0,1, no
transportlidzekliem iegiitie dati rada, ka testa paraugu izlas€ vismaz vienas M kontrolierices vidgjais
veiktspéjas ekspluatacija koeficients ir mazaks neka 0,1 vai ka 66 % vai vairak transportlidzekliem testa
paraugu izlasé ekspluatacijas kontrolierices veiktspéjas koeficients ir mazaks neka 0,1.

3.3.  Korektivo pasakumu planu tipa apstiprinatajai iestadei iesniedz ne velak ka 60 darbadienas péc
3.1. punkta minétas pazinosanas dienas. Tipa apstiprinatja iestade 30 darbdienu laika apstiprina
korektivo pasakumu planu vai to noraida. Tomér, ja izgatavotajs kompetentajai tipa apstiprinatajai iestadei
var pieradit, ka ir nepiecieSams ilgaks laiks, lai izmeklétu neatbilstibu un lai iesniegtu korektivo pasakumu
planu, pieskir termina pagarindjumu.

3.4. Korektivos pasakumus pieméro visiem transportlidzekliem, kurus, visticamak, ietekméjis attiecigais
defekts. Izvérté nepiecieSamibu grozit tipa apstiprindjuma dokumentus.

3.5.  Izgatavotdjs tipa apstiprinatjai iestadei iesniedz visu ar korektivo pasakumu planu saistito pazinojumu
dokumentu kopijas un registré atsauk3anas kampanas pasakumus, ka ari sniedz tai regularus zinojumus
par situaciju.

3.6.  Korektivo pasakumu plana ieklauj 3.6.1.-3.6.11. punkta noteiktas prasibas. Izgatavotdjs korektivo
pasakumu planam pieskir ipasu nosaukumu vai numuru.

3.6.1. Katra korektivo pasakumu plana ietverta transportlidzekla tipa apraksts.

3.6.2. Apraksts par specifiskiem parveidojumiem, parbavém, remontu, labojumiem, pielagojumiem vai citam
izmainam, kas veicamas, lai transportlidzeklis klatu atbilstigs, tostarp Iss datu un tehnisko pétjjumu
apkopojums, kas apstiprina izgatavotdja lemumu attieciba uz Ipasiem pasakumiem, kas veicami, lai
noveérstu neatbilstibu.

3.6.3.  Metodes, ar kadu izgatavotajs informé transportlidzeklu ipasniekus, apraksts.

3.6.4. Atbilstigas tehniskds apkopes vai izmantoSanas apraksts (ja tads ir), kuru izgatavotdjs paredz ka
nosacijumu, lai varétu tikt veikts remonts korektivo pasakumu ietvaros, un izgatavotdja paskaidrojums
par iemesliem $adu nosacijumu noteiksanai. Tehniskas apkopes vai izmantosanas nosacijumus var noteikt
tikai tad, ja tie skaidri attiecas uz neatbilstibu un korektiviem pasakumiem.

3.6.5. Procediras apraksts, kas jaievéro transportlidzeklu Ipasniekiem, lai sanemtu neatbilstibas korigéSanu. Taja
ieklauj datumu, péc kura var veikt korektivos pasakumus, paredzamo laiku, kas nepieciesams darbnicai
remonta veikSanai, un vietas, kur to var veikt. Remontu veic pienaciga laika posma péc transportlidzekla
piegades.

3.6.6. Transportlidzekla Ipasniekam nosititas informacijas kopija.

3.6.7. Iss tas sistémas apraksts, ko izgatavotajs izmanto, lai nodrosinatu tadu sastavdalu vai sistému pienacigu
krajumu, lai varétu tikt veikti korektivie pasakumi. Janorada, kad bis pietickams atbilstigo sastavdalu vai
sisttmu daudzums kampanas uzsaksanai.

3.6.8. Visu to instrukciju kopija, kuras nosiitamas personam, kas veiks remontu.

3.6.9. Apraksts par ierosinato korektivo pasakumu ietekmi uz katra transportlidzekla tipa emisijam, degvielas
patérinu, brauksanas ipasibam un dro$ibu, kas ietverts korektivo pasakumu plana, kopa ar datiem,
tehnisko izpéti u. c., kas pamato 3os secinajumus.

3.6.10. Jebkura cita informacija, zinojumi vai dati, ko tipa apstiprinatdja iestade var pamatoti noteikt ka
nepiecieSamus, lai novértetu korektivo pasakumu planu.
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3.6.11. Ja korektivo pasakumu plans ietver atsauk3anu, tipa apstiprinatdjai iestadei iesniedz remonta dokumen-
teSanas metodes aprakstu. Ja izmanto markéumu, iesniedz ta paraugu.

3.7.  Izgatavotajam var pieprasit veikt pamatoti planotus un nepiecieSamus testus sastavdalam un transportli-
dzekliem, kuriem veiktas ierosinatas izmainas, remonts vai parveidojumi, lai tadgjadi pieraditu izmainu,
remonta vai modifikaciju efektivitati.

3.8.  Izgatavotdjam ir pienakums registrét ikvienu transportlidzekli, kas ir atsaukts vai remontéts, un darbnicu,
kura veikts remonts. Tipa apstiprinatajai iestadei péc pieprasijuma ir jabat piekluvei registram piecus
gadus péc korektivo pasakumu plana isteno$anas.

3.9.  Remontu unfvai parveidojumu vai jauna aprikojuma pievienoSanu registré sertifikata, ko izgatavotajs
izsniedz transportlidzekla ipasniekam.
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5. papildinajums

Iebiivetas diagnostikas saime

1. levads

1.1. Saja papildinajuma izklastiti kritériji, péc kuriem definé OBD saimi, kas minéta 3. un 4. papildinajuma.

2. Atlases kritériji

Transportlidzeklu tipi, kuru turpmak minétie parametri ir identiski, uzskatami par piederosiem pie tas pasas
motorajemisiju kontroles/OBD sistémas kombinacijas.

2.2. Motors:

— degsanas process (t. i., dzirkstelaizdedze/kompresijaizdedze, divtaktu, Cetrtaktu/rotgjoss),

— metode degvielas padevei uz motoru (t. i., degvielas iesmidzinasana viena vai vairakos punktos),

— degvielas veids (t. i, benzins, dizeldegviela, mainamas degvielas benzins/etanols, mainamas degvielas
dizeldegviela/biodizeldegviela, dabasgaze/biometans, saskidrinata naftas gaze, divu degvielu benzins|/da-
basgaze[biometans, divu degvielu benzins/saskidrinata naftas gaze).

2.3. Emisijas kontroles sistéma:

— Kkatalitiska neitralizatora veids (pieméram, oksidéSanas, triskomponentu, sildamais, SCR, cits),

— dalinu filtra veids,

— sekundara gaisa padeve (t. 1., ar vai bez),

— izplades gazu recirkulacija (t. i, ar vai bez).

2.4. OBD dalas un darbiba:

— metodes OBD darbibas parraudzibai, nepareizas darbibas konstatéSanai un nepareizas darbibas
uzradiSanai transportlidzekla vaditajam.”



28.2.2018. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 56/17

II PIELIKUMS

Grozijumi Delegétaja regula (ES) Nr. 134/2014

Delegetas regulas (ES) Nr. 134/2014 [I-VI, VIII un X pielikumu groza $adi:
1) regulas II pielikumu groza $adi:

a) 4.5.5.2.1.1. un 4.5.5.2.1.2. punktu aizstaj ar $adiem:

“4.5.5.2.1.1. 1. posms. Parslégsanas atrumu aprékinasana

Atrumus, kados notiek parslégiana uz augstaku parnesumu (v,, un v,

i + 1) izteiktus km/h,
aprekina, izmantojot $adas formulas:

2-3. vienadojums:

-
Visit1 = |:<0,5753 X e( " Mref)) X (8 = Nigie) + Migie

1 .
X —— 1=2tong —1
ndVi 8

2-4. vienadojums:

(—1,9XP—“)
Vi, = [(0,5753 X e Mref/ — 0,1 | X (S = Nigie) + Nigre

1
X —
ndVl

kur:

“i” ir parnesuma numurs (> 2);

“ng” ir kopgjais parnesumu skaits kustibai uz prieksu;
“P.” ir nominala jauda kW;

“m,,” ir standartmasa kg;

“ng. apgriezieni tuk3gaitd, min-Y;

s” nominalie motora apgriezieni, min~1;

“ndv” ir attieciba starp motora apgriezieniem min- ' un transportlidzekla atrumu km/h par-

I3

nesuma “i".
4.5.5.2.1.2. Atrumus, kados kruiza vai palénindgjuma posmos no 4. parnesuma lidz ng parnesumam notiek

parslégsanas uz zemaku parnesumu (v,_; ,), izteiktus km/h, aprékina, izmantojot $adu formulu:

2-5. vienadojums:

o
Vioi-1 = |:<0,5753 X e( v Mrcf)) X (8 = Nigee) + Nigie

1 .
X ———i=4ton
ndVi_z 8

kur:
“I” ir parnesuma numurs (> 4);
“ng” ir kopéjais parnesumu skaits kustibai uz prieksu;

“P.” ir nominala jauda kW;

“

m,,” ir standartmasa kg;

“ng. apgriezieni tuksgaita, min-’;

“o

s” nominalie motora apgriezieni, min-’;

“. ”

ndv, _ ,” ir attiecilba starp motora apgriezieniem min- ' un transportlidzekla atrumu km/h

i

parnesuma, _,.
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Atrumu parslégsanai no 3. parnesuma 2. parnesuma (v,_,,) aprékina, izmantojot $adu vienadojumu:

2-6. vienadojums:

X

(*l,QxP—“)
Vo3 = [(0,5753 X e Mref/ — 0,1 | X (s~ Nigie) + Nigte

1

ndv,

kur:

“P.” ir nominala jauda kW;

m,,/ ir standartmasa kg;

“n., ” apgriezienu skaits tuk3gaita, min-1;
ide P8 gaita, ;

s” nominalie motora apgriezieni, min-’;

“ndv,” ir attieciba starp motora apgriezieniem min- ' un transportlidzekla atrumu km/h
1. parnesuma.

Atrumu parslégsanai no 2. parnesuma 1. parnesuma (v,_,,) aprékina, izmantojot $adu vienadojumu:
2-7. vienadojums:

1
—.ZOrOBX ~ Ijdle ide ] X —5—
Va1 [ (s ﬂd1)+nd1] ndv,
kur:

“ndv,” ir attieclba starp motora apgriezieniem min- ! un transportlidzekla atrumu km/h
2. parnesuma.

Ta ka kruiza posmus nosaka péc posmu indikatora, var rasties nelieli atruma palielinajumi, kas var
bt pietickami, lai parslégtu augstaku parnesumu. Atrumus, kados notiek parslégsana uz augstaku
parnesumu (v,_,, V,,; un v._, , ), izteiktus km/h, kruiza posmos aprékina, izmantojot 3adus
vienadojumus:

2-7a. vienadojums:

Vil = [0,03 X (S _nidle) + nidle] X L
nde
2-8. vienadojums:

X

(f],QXP—n)
Vi3 = |:<0,5753 X e Mref ) — 0,1 X (S - nidle) + Nigle

L
ndV]
2-9. vienadojums:

(— 1,9><P—“)
Visit1 = 0,5753 x e Mref X (8= Nigre) + Nygie

b) 4.5.6.1.2.2. punkta pédgja dala tekstu “Alternativi m ,, var novértét ka procentualo dalu f no m.” aizstaj ar tekstu
“Alternativi m , var noveértét ka 4 procentus no m.”;

1 . ”
X ——, 1= 3 to ng”;
I’ldVi_l 8

¢) 6.1.1.6.2.2. punkta 1-10. tabulas rindas, kas atbilst L3a, L4e, L5e-A un L7e-A kategorijas transportlidzekliem,
kuru maksimalais brauksanas atrums ir mazaks neka 130 km/h, piektas ailes (Svéruma koeficienti) tekstu aizstaj
ar sadu:

“w, = 0,30
w, = 0,70%;

d) 6. papildinajuma 3. iedalas (“Pasaules saskanotais motociklu testa cikls (WMTC), 2. posms”) 4.1.1. punkta
Ap6.19. tabula ierakstu, kas atbilst 148 s, ailé par rulla atrumu km/h tekstu “75,4” aizstaj ar tekstu “85,4"
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2) regulas III pielikumu groza $adi:

N
~

a)

b)

4.2.2. punktu aizstaj ar sadu:

“4.2.2. Katram piereguléSanas komponentam ar nepartrauktas parmaipas iesp&u nosaka pietickamu skaitu
raksturigu poziciju. Testu veic, motoram darbojoties pie “normaliem tuk3gaitas apgriezieniem” un pie
“augstiem tukSgaitas apgriezieniem”. PiereguléSanas komponenta iespéjama pozicija pie “normaliem
tuks$gaitas apgriezieniem” ir noteikta 4.2.5. punkta. Augstus tuksgaitas apgriezienus nosaka izgatavotajs,
bet tiem jabit lielakiem neka 2 000 min-'. Augstus tuk$gaitas apgriezienus sasniedz un uztur manuali ar
akseleratora pedali vai akseleratora rokturi.”;

4.2.5.1. punktu aizstaj ar $adu:

“4.2.5.1. ar lielako no $adam divam veértibam:

a) zemakie tuksgaitas apgriezieni, ko motors var sasniegt;

b) izgatavotaja icteiktais atrums, atnemot 100 apgriezienus miniité;”;

regulas IV pielikumu groza sadi:

a)

2.2.1. punktu aizstaj ar $adu:

“2.2.1. tests jauniem transportlidzeklu tipiem un jauniem motoru tipiem attieciba uz ekologiskajiem raksturlie-
lumiem, ja $adi transportlidzekli aprikoti ar jaunas konstrukcijas kartera gazu ventilacijas sistemu — tada
gadijuma, ja izgatavotajs ta velas, lai pieraditu tehniskajam dienestam un apstiprinatajai iestadei, ka III tipa
testa rezultati ir apmierino$i, var atlasit cilmes transportlidzekli, kura kartera gazu ventilacijas koncepcija
ir raksturiga attieciba uz apstiprinato transportlidzekli;”;

4.1. punktu aizstaj ar $adu:

“4.1. Testa metode Nr. 1

11 tipa testu veic atbilstosi turpmak izklastitajai testa procediirai.”;

4.1.4.3. punktu aizstaj ar sadu:

“4.1.4.3. Transportlidzekli uzskata par apmierinosu, ja visos 4.1.2. punkta noteiktajos meérjjumu stavoklos karteri
izmeritais vidgjais spiediens neparsniedz vidéjo atmosfeéras spiedienu, kads ir mérjjuma laika.”;

ieklauj sadu 4.1.8. punktu:
“4.1.8. Ja viena vai vairakos meérjjumu apstaklos, kas noteikti 4.1.2. punktd, vidga spiediena veértiba, kura

izmérita karteri 4.1.7. punktd noteiktaja laika perioda, parsniedz atmosféras spiedienu, apstiprinatajai
iestadei pienemama veida veic papildu testu, kas definéts 4.2.3. punkta.”;

4.1. un 4.2.1. punktu aizstaj ar $adiem:

“4.2.  Testa metode Nr. 2

4.2.1. 1II tipa testu veic atbilstosi turpmak izklastitajai testa procediirai.”;

4.2.1.2. punktu aizstaj ar sadu:

“4.2.1.2. Elastigu kartera gazes necaurlaidigu maisu ar tilpumu, kas aptuveni tris reizes parsniedz motora
nominalo darba tilpumu, pievieno ellas tausta atverei. Pirms katra mérjjuma maiss ir tukss.”;

4.2.1.4. punktu aizstaj ar $adu:

“4.2.1.4. Transportlidzekli uzskata par apmierinosu, ja ne péc viena no 4.1.2. un 4.2.1.3. punkta noteiktajiem
mérjjuma stavokliem nenotiek redzama maisa piepGsanas.”;
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h) ieklauj sadu 4.2.2.4. punktu:

“4.2.2.4. Ja viens vai vairaki testa nosacijumi, kas noteikti 4.2.1.2. punkta, netiek izpilditi, apstiprinatajai iestadei
pienemama veida veic papildu testu, kur§ definéts 4.2.3. punkta.”;

i) 4.2.3. punktu aizstdj ar sadu:

“4.2.3.  Alternativa III tipa testa papildu metode (Nr. 3)”

=

regulas V pielikumu groza $adi:
a) 2.5. punktu aizstaj ar $adu:

“2.5. Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B un L7e-C (apaks-)kategorijas L transportlidzeklus péc izgatavotaja izvéles
testé vai nu saskapa ar 2. papildindjuma noteikto caurlaidibas testa procediiru, vai SHED testa procediiru,
kas noteikta 3. papildinajuma.”;

b) 2.6. punktu svitro;
¢) 2. papildinajuma 1.1. punktu aizstaj ar sadu:

“1.1. No pirmas pieméroSanas datuma, kas noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 IV pielikuma, degvielas sistémas
caurlaidibu testé saskana ar 2. punkta izklastito testa procediiru. ST pamatprasiba attiecas uz visiem
L kategorijas transportlidzekliem, kas aprikoti ar degvielas tvertni 3kidras, ipasi gaistoSas degvielas
uzglabasanai, ki piemérojams attieciba uz transportlidzekli, kas aprikots ar dzirkstelaizdedzes motoru,
saskana ar Regulas (ES) Nr. 168/2013 V pielikuma B dalu.

Lai izpilditu Regula (ES) Nr. 168/2013 noteiktas iztvaikoSanas emisiju testa prasibas, L3e, L4e, L5e-A,
L6e-A un L7e-A (apaks-)kategorijas L transportlidzeklus testé saskana ar $a pielikuma 3. papildingjuma
noteikto SHED testa procediiru.”;

5) regulas VI pielikumu groza $adi:
a) 3.3.1. punktu aizstaj ar sadu:

“3.3.1. Testa zinojuma norada emisiju rezultatus par transportlidzekli, kas péc tam, kad tas pirmoreiz iedarbinats
razoSanas linjjas beigas, uzkrajis nobraukumu, kas parsniedz Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta
3. punkta c) apakSpunkta paredzéto attalumu, piemérojamos nolietojuma koeficientus, kas noteikti
Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma B dala, un to abu un Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma
noteiktas emisiju robezvertibas reizinasanas rezultatu.”;

b) 3.4.2. punktu aizstaj ar sadu:

“3.4.2. ASV EPA apstiprinatais nobraukuma uzkrasanas cikls

Péc izgatavotaja izvéles AMA noturibas nobraukuma uzkraSanas ciklu var veikt ka alternativu V tipa
nobraukuma uzkrasanas ciklam. AMA noturibas nobraukuma uzkrasanas ciklu veic saskana ar 2. papildi-
najuma noteiktajam tehniskajam specifikacijam.”;

¢) ieklauj $adu 3.4.3. punktu:

“3.4.3. AMA noturibas nobraukuma uzkrasanas cikla izmantosanu IIl klases transportlidzekliem, kuri minéti
2. papildindgjuma AP2.1. tabula, pakapeniski izbeidz, bet to var izmantot parejas perioda lidz
2024. gada 31. decembrim.”;

d) pievieno $adu 3.6., 3.6.1., 3.6.2. un 3.7. punktu:

“3.6. Noturibas tests vecinasanas stenda

3.6.1. Ka alternativu 3.1. vai 3.2. punktam izgatavotajs var pieprasit, ka tiek izmantota 3. papildinajuma noteikta
vecinasanas stenda procedira. Ar 3. papildindgjuma noteikto noturibas testu vecinasanas stenda tiek
noteiktas vecinata transportlidzekla emisijas, vecinot transportlidzekla katalitisko neitralizatoru stenda
standartcikla (SBC), lai iegfitu tadu paSu nolietojumu, kads katalitiskajam neitralizatoram ir termiskas
deaktivacijas dé| pie testa attaluma, kas paredzéts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma A dala.
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3.6.2. Emisijas rezultati par transportlidzekli, kas péc tam, kad tas pirmoreiz iedarbinats raZoSanas linijas beigas,
uzkrajis nobraukumu, kas parsniedz 100 km, un nolietojuma koeficienti, kuri noteikti ar 3. papildinajuma
izklastito procediiru, neparsniedz emisijas robezvértibas, kas iegiitas piemérojama I tipa emisiju labora-
torijas testa cikla, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma A dala. Testa zinojumam pievieno
emisijas rezultatus par transportlidzekli, kas péc tam, kad tas pirmoreiz iedarbinats razoSanas linijas
beigas, uzkrajis nobraukumu, kas parsniedz 100 km, un nolietojuma koeficientus, kuri noteikti ar $a
pielikuma 3. papildindjuma izklastito procediiru, kopéjas emisijas (kuras aprékinatas ar reizindjuma vai
summéSanas vienadojumu) un emisijas robezvértibas, kas noteiktas Regulas (ES) Nr. 168/2013
VI pielikuma.

3.7.  Pec izgatavotaja pieprasjuma attieciba uz 3.1. un 3.2. punktd paredzéto procediiru var aprékinat un
izmantot izpliides emisijas nolietosanas koeficientu (D. E. F.). NolietoSanas koeficientu katram piesar-
potajam aprekina $adi:

D. E. F. = Mi, - Mi,

kur:

Mi, = piesarnotaja i emisijas masa g/km péc transportlidzekla 1. tipa testa atbilstosi 3.1. un 3.2. punkta
paredzétajai procedirai;

Mi, = piesarnotaja i emisijas masa g/km péc vecinata transportlidzekla 1. tipa testa atbilstosi 3.1. vai

3.2. punkta paredzétajai procediirai.”;

e) 1. papildinajuma 2.6.1. punktu aizstaj ar $adu:

“2.6.1. Attaluma uzkrasanai SRC-LeCV laika L transportlidzekla kategorijas grupé saskana ar Ap1.1. tabulu.

Apl.1. tabula

L kategorijas transportlidzeklu grupas SRC-LeCV vajadzibam

SRC cikla Klasifikacija WTMC Klasifikacija
1. 1. klase
2. 2-1. klase
2. 2-2. klase
3. 3-1. klase
4. 3-2. klase”;

f) 2. papildindjumu groza 3adi:
i) 1.1. punktu aizstaj ar $adu:

“l.1. Amerikas Savienoto Valstu (ASV) Vides aizsardzibas agentiiras (EPA) apstiprinatais nobraukuma
uzkraganas noturibas cikls (AMA) ir nobraukuma uzkrasanas cikls, ko izmanto, lai novecinatu testa
transportlidzeklus un to piesarnojuma kontroles iekartas tada veida, kas ir atkartojams, bet ievérojami
mazak raksturigs attieciba uz ES parku un satiksmes situaciju neka SRC-LeCV. AMA noturibas
nobraukuma uzkrasanas cikla izmantoanu III klases transportlidzekliem, kuri minéti §a papildindgjuma
Ap2.1. tabula, pakapeniski izbeidz, bet péc izgatavotaja pieprasjjuma to var izmantot parejas perioda
lidz 2024. gada 31. decembrim. L kategorijas testa transportlidzekliem testa ciklu var veikt uz cela, testa
trases vai kilometru uzkrasanas dinamometriska stenda.”;
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i) 2.1. punktu aizstdj ar $adu:

“2.1. Nobraukuma uzkraganai AMA noturibas cikla L kategorijas transportlidzeklus grupé $adi:

Ap2.1. tabula

L kategorijas transportlidzeklu grupéSana AMA noturibas testa vajadzibam

L kategorijas transportlidzek]a klase Motora darba tilpums (cm?) V... (km/h)
I <150 nepieméro
Il > 150 <130
11 > 150 > 130%

g) pievieno $adu 3. un 4. papildinajumu:

“3. papildinajums
Noturibas tests vecinasanas stenda
1. Noturibas tests vecina$anas stenda

1.1. Transportlidzeklis, ko testé saskana ar $aja papildinajuma noteikto procediiru, ir uzkrajis vairak neka 100 km
nobraukuma péc tam, kad tas pirmoreiz iedarbinats razoSanas linijas beigas.

1.2. Testa izmantojama degviela ir viena no degvielam, kas noteikta II pielikuma 2. papildinajuma.

2. Procedira transportlidzekliem ar dzirkstelaizdedzes motoru

2.1. Transportlidzekliem (ieskaitot hibridus transportlidzeklus) ar dzirkstelaizdedzes motoru, kuros ka galveno
pécapstrades emisiju kontroles iekartu izmanto katalitisko neitralizatoru, pieméro $adu vecinaSanas stenda
procediiru.

Vecina$anas procediiras veikSanai katalitiska neitralizatora vecinasanas stenda uzstada katalitiska neitralizatora
un skabekla devéja sistému.

VecinaSanu stenda veic atbilstosi stenda standartciklam (SBC) laikposma, ko aprekina saskana ar vecinasanas
laika stenda (BAT) vienadojumu. BAT vienadojumam ka ievades dati nepiecieSami katalitiska neitralizatora
dati par laiku pie noteiktas temperatiras, kas mériti 1. papildindgjuma aprakstitaja cela standartcikla
(SRC-LeCV). Attiecigaja gadijuma ka alternativu var izmantot katalitiska neitralizatora datus par laiku pie
noteiktas temperatiiras, kas meriti AMA noturibas cikla, ka aprakstits 2. papildinajuma.

2.2. Stenda standartcikls (SBC). Katalitiska neitralizatora standartvecinasanu stenda veic saskana ar SBC. SBC veic
laikposma, ko aprékina saskana ar BAT vienadojumu. SBC aprakstits 4. papildinajuma.

2.3. Katalitiska neitralizatora dati par laiku pie noteiktas temperatiiras. Katalitiska neitralizatora temperatfiru méra
vismaz divos pilnos SRC-LeCV ciklos, ka aprakstits 1. papildinajuma, vai attiecigaja gadjjuma vismaz divos
pilnos AMA noturibas ciklos, ka aprakstits 2. papildinajuma.

Katalitiska neitralizatora temperatiiru méra augstakas temperatiiras punkta testa transportlidzekla karstakaja
katalitiskaja neitralizatora. Alternativi temperatiru var mérit citd punkta, ja vien to, izmantojot kompetentu
inZeniertehnisko spriedumu, korigé ta, lai tiktu iegiita temperatiira, ko méra karstakaja punkta.

Katalitiska neitralizatora temperatiiru méra ar frekvenci, kas ir vismaz viens hercs (viens mérijums sekundg).

Izméritos katalitiskd neitralizatora temperatiiras rezultatus attélo histogramma, grup&ot temperatiiru ne
vairak ka pa 25 °C.
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2.4. Vecinasanas laiks stenda. Vecinasanas laiku stenda aprékina, izmantojot BAT vienadojumu:
te attieciba uz temperatiiras intervalu = th e((R/Tr) — (R/Tv))
kopéjais te = te summa visas temperatiiras grupas
vecina$anas laiks stenda = A (kopgjais te)

kur:

A = 1,1. Ar o vertibu korigé katalitiska neitralizatora vecinasanas laiku, lai nemtu véra
tadu nolieto$anos, kuru izraisa céloni, kas nav katalitiska neitralizatora termiska nove-
cosSana,

R = katalitiska neitralizatora termiska reakcija = 18 500;

th = laiks (stundas), kas izmérits noteikta temperatiras intervala transportlidzekla kataliti-
ska neitralizatora temperatiiras histogramma un ko korigé, pamatojoties uz pilno liet-
derigo izmantosanas laiku, pieméram, ja histogramma attéloti 400 km un lietderigais
izmantosanas laiks atbilstosi Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikumam Le3 ir
20 000 km, tad visus histogrammas laika ierakstus reizina ar 50 (20 000/400);

kopgjais te = ckvivalentais laiks (stundas) katalitiska neitralizatora vecina$anai pie temperatiras Tr
katalitiska neitralizatora vecinasanas stenda, izmantojot katalitiska neitralizatora veci-
nasanas ciklu, lai iegiitu tadu pasu nolietojumu, kads katalitiskajam neitralizatoram ir
termiskas deaktivacijas dé] pie lietderigas izmantosanas attaluma, kas konkrétai trans-
portlidzekla klasei noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013 VII pielikuma, pieméram, Le3
tas ir 20 000 km;

te attiecba uz =  ekvivalentais laiks (stundas) katalitiska neitralizatora vecinaSanai pie temperatiras Tr

temperatiiras katalitiska neitralizatora vecinaSanas stenda, izmantojot katalitiska neitralizatora veci-

intervalu nasanas ciklu, lai iegfitu tadu pasu nolietojumu, kads katalitiskajam neitralizatoram ir
termiskas deaktivacijas dé] temperatiras intervala Tv pie lietderigas izmanto$anas atta-
luma, kas konkrétai transportlidzekla klasei noteikts Regulas (ES) Nr. 168/2013
VII pielikuma, pieméram, Le3 tas ir 20 000 km;

Tr = Kkatalitiska neitralizatora faktiska standarttemperatiira (K) katalitiska neitralizatora veci-
nasanas stenda cikla. Faktiska temperatiira ir konstanta temperatiira, kas raditu tadu
pasu noveco$anu ka dazadas temperatiras, kadas ir laika, kad notiek vecinasana
stenda;

Tv = temperatiiras intervala viduspunkta temperatira (K) transportlidzekla cela katalitiska
neitralizatora temperatiiras histogramma.

2.5. Faktiska standarttemperatiira SBC. Faktisko standarttemperatiiru testa standartcikla (SBC) nosaka konkrétajai
katalitiska neitralizatora sistémas konstrukcijai un konkrétajam vecinasanas stendam, ko izmantos $adas
procediras:

a) izméra datus par laiku pie noteiktas temperatiiras katalitiska neitralizatora sistéma katalitiska neitralizatora
vecina$anas stenda saskanpa ar SBC. Katalitiska neitralizatora temperatiiru méra augstakas temperatiiras
punkta karstakajam katalitiskajam neitralizatoram sistéma. Alternativi temperatiiru var mérit cita punkta,
ja vien to korigé ta, ka tiek iegiita temperatiira, ko méra karstakaja punkta.

Katalitiska neitralizatora temperatiiru méra ar minimalo frekvenci viens hercs (viens mérfjums sekundg)
vismaz 20 miniites vecina$ana stenda. Izméritos katalitiska neitralizatora temperatiiras rezultatus attélo
histogramma, grupéjot temperatiiru ne vairak ka pa 10 °C;

b) lai aprékinatu faktisko standarttemperatiiru, izmanto BAT vienadojumu ar atkartotam standarttempe-
ratiras (Tr) izmaipam, lidz aprékinatais vecinasanas laiks ir vienads ar faktisko laiku, kas attélots
katalitiska neitralizatora temperatiiras histogramma, vai parsniedz to. legiita temperatira ir faktiska
standarttemperatiira SBC $ai katalitiska neitralizatora sistémai un vecinasanas stendam.

2.6. Katalitiska neitralizatora vecinasanas stends. Katalitiska neitralizatora vecinasanas stenda testa izmanto SBC
un rada tadu izplades gazu plismu un emisijas limeni, kas saskan ar tada motora izplades gazu plasmu,
kuram katalitiskais neitralizators ir paredzéts, ka ar izpltides gazu sastavdalas un izplides gazu temperatiiru
uz katalitiska neitralizatora virsmas.

Visas vecinaSanas stenda iekartas un procediras registré atbilstigu informaciju (piemeéram, izmeéritas
gaisa/degvielas attiecibas un datus par laiku pie noteiktas temperatiras katalitiskaja neitralizatord), lai
nodroginatu, ka faktiski notikusi pietiekama vecinasana.
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2.7. NepiecieSamie testi. Lai aprékinatu nolietoSanas koeficientus, veic vismaz divus 1. tipa testus pirms emisijas
kontroles iekartas vecinaSanas stenda un vismaz divus 1. tipa testus péc tam, kad emisijas kontroles iekarta,
kuras vecinasana veikta stenda, uz testa transportlidzekla uzstadita atkartoti.

Nolietosanas koeficientus aprékina saskana ar turpmak aprakstito aprékinasanas metodi.

Izplides gazu emisiju nolietodanas koeficientu katram piesarnotajam aprékina $adi:

D.E.F. = &
Mi,;
kur:
Mi, = piesarnotaja i emisijas masa g/km péc transportlidzekla 1. tipa testa, ka noteikts §a papildindjuma
1.1. punkt3;
Mi, = piesarpotdja i emisijas masa g/km péc vecinata transportlidzekla 1. tipa testa atbilstosi 3aja

pielikuma aprakstitajai procedarai.

Sis interpolétas vértibas nosaka vismaz lidz Cetriem cipariem aiz komata, pirms tas savstarpégji dala, lai
noteiktu nolietojuma koeficientu. Rezultatu noapalo lidz trim cipariem aiz komata.

Ja nolietosanas koeficients ir mazaks neka viens, to uzskata par vienadu ar viens.

Péc izgatavotaja pieprasijjuma pieskaitamo izplides gazu emisiju nolietodanas koeficientu katram piesar-
notajam var aprékinat $adi:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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4. papildingjums
Stenda standartcikls (SBC)

1. [levads

Vecinasanas noturibas standartprocediira sastav no katalitiska neitralizatora | skabekla devéja sistémas
vecina$anas stenda, izmantojot stenda standartciklu (SBC), ka aprakstits $aja papildinagjuma. SBC nolika
izmanto vecinasanas stendu un motoru, kas kalpo ka padeves gazes avots katalitiskajam neitralizatoram. SBC
ir 60 sekunzu gar$ cikls, ko atkarto péc vajadzibas, lai vecinasanas stenda veiktu vecina$anu nepiecieSamaja
laikposma. SBC nosaka, pamatojoties uz katalitiska neitralizatora temperatiiru, motora gaisa/degvielas (G/D)
attiecibu un iesmidzinato sekundaro gaisu, ko pievieno pirms pirma katalitiska neitralizatora.

2. Katalitiska neitralizatora temperatiiras kontrole

2.1. Katalitiska neitralizatora temperatiru meéra katalitiska neitralizatora slani vietd, kura ir visaugstaka
temperatiira viskarstakaja katalitiskaja neitralizatora. Alternativi var mérit padeves gazes temperatiiru un
konvertét katalitiska neitralizatora slana temperatiira, izmantojot linearu transformaciju, ko aprékina saskana
ar korelacijas datiem par katalitiska neitralizatora konstrukciju un vecinasanas procesa izmantoto vecinasanas
stendu.

2.2. Katalitiska neitralizatora temperatiiru kontrolé stehiometriska darbiba (no 1 lidz 40 sekundém cikla) lidz ne
mazak ka 800 °C (x 10 °C), izvéloties atbilstigu motora atrumu, slodzi un motora dzirksteles laiku.
Maksimalo katalitiska neitralizatora temperattiru cikla laika noved lidz 890 °C (£ 10 °C), izvéloties atbilstigu
G/D attiecibu motoram “trekna degmaisijuma” posma, ka aprakstits turpmak tabula.

2.3. Ja izmanto zemu temperatiiru, kas nav 800 °C, augstajai kontroles temperatiirai zema kontroles temperatiira
japarsniedz par 90 °C.

Stenda standartcikls (SBC)

(setilrlfgés) Motora gaisa/degvielas attieciba Si:{;?f;ifagf;

1-40 Stehiometriski ar kontrolétu slodzi, aizdedzes momentu un motora ap- Nav
griezieniem, lai sasniegtu katalitiska neitralizatora temperatiiru vismaz
800 °C

41-45 | “Trekns degmaisijums” (izvéléta G/D attieciba lauj sasniegt maksimalo ka- Nav
talitiska neitralizatora temperatiiru visa cikla 890 °C vai par 90 °C aug-
staku temperatiiru neka zema kontroles temperatira)

46-55 | “Trekns degmaisijums” (izvéleta G/D attieciba lauj sasniegt maksimalo ka- | 3 % (£ 0,1 %)
talitiska neitralizatora temperatiiru visa cikla 890 °C vai par 90 °C aug-
staku temperatiiru neka zema kontroles temperatiira)

56—60 Stehiometriski ar tadu pasu slodzi, aizdedzes momentu un motora ap- 3% (0,1 %)
griezieniem, kadi tika izmantoti cikla 1-40 sekunzu laikposma
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Stenda standartcikls (SBC)
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3. Vecina$anas stenda iekartas un procediras

3.1. Vecinasanas stenda konfiguracija. Vecinasanas stends nodrosina atbilstigu izpltides gazu plasmas atrumu,
temperatliru, gaisa un degvielas attiecibu, izpliides gazu sastavdalas un sekundara gaisa padevi pie katalitiska
neitralizatora ieejas virsmas.

Vecinasanas standartstendu veido motors, motora kontrolleris un motora dinamometrs. Ir pielaujamas citas
konfiguracijas (pieméram, viss transportlidzeklis uz dinamometra vai tiek darbinats deglis, kas nodrosina
pareizus izpliides gazes apstaklus), ja tiek nodrosinati $aja papildindjuma minétie katalitiska neitralizatora
iepliides apstakli un kontroles iespéjas.

Viena vecinasanas stenda izplades gazu plisma var biit sadalita vairakas plasmas, ja vien katra izpliides gazu
plasma atbilst 3aja papildindjuma noteiktajam prasibam. Ja stendam ir vairakas izplades gazu plasmas,
vienlaikus var veikt vecina$anu vairakam katalitisko neitralizatoru sistémam.

3.2. Izplides gazu sistémas uzstadiana. Stenda uzstada visu katalitiska(-o) neitralizatora(-u) un skabekla devéja(-u)
sisttmu lidz ar izplades gazu caurulém, kas savieno $is sastavdalas. Motoriem ar vairakam izplades gazu
plismam katru izplades gazu sistémas dalu stenda uzstada atseviski un paraléli.

Attieciba uz izplides gazu sistemam, kuras ir vairaki katalitiskie neitralizatori viena rinda, visu katalitisko
neitralizatoru sistému, tostarp visus katalitiskos neitralizatorus, visus skabekla devéjus un saistitas izplides
gazu caurules, vecinasanas noliika uzstada ka vienibu. Alternativi katru atsevisko katalitisko neitralizatoru var
atseviski vecinat atbilstigu laikposmu.

3.3. Temperatiras mérjjumi. Katalitiska neitralizatora temperatiiru méra, izmantojot termopari, kas atrodas
katalitiska neitralizatora slani ar augstako temperatiiru karstakaja katalitiskaja neitralizatora. Alternativi var
merit padeves gazes temperatiiru tie$i pirms katalitiskd neitralizatora iepliides virsmas un transformet
katalitiska neitralizatora slana temperatiira, izmantojot linearu transformaciju, ko aprékina saskana ar
korelacijas datiem par katalitiska neitralizatora konstrukciju un vecina$anas procesa izmantoto vecinasanas
stendu. Katalitiska neitralizatora temperattiru fiksé digitali ar frekvenci viens hercs (viens mérijums sekundg).

3.4. Gaisa/degviclas mérfjumi. Gaisa/degvielas (G/D) attiecibas mérfjumi (pieméram, plasa diapazona skabekla
devéjam) janodrosina péc iespéjas tuvu katalitiska neitralizatora iepliides un izplides atlokiem. Informaciju
no Siem sensoriem glaba digitali ar frekvenci viens hercs (viens mérijums sekundg).

3.5. Izplades gazu plasmas lidzsvarosana. Nodro$ina atbilstigu izplades gazu apjoma (ko méra gramos/sekundé
stehiometrijas apstaklos ar pielaidi + 5 grami sekundg) plismu cauri katrai katalitiska neitralizatora sistémai,
kuras vecinasanu veic stenda.
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Atbilstigo plasmas atrumu nosaka, pamatojoties uz izpliades gazu plasmu, kada batu transportlidzekla
originalajam motoram pie vienmeérigiem motora apgriezieniem un slodzes, ko izvélas vecinasanas stenda
saskana ar 3.6. punktu.

3.6. lestatfjumi. Motora apgriezienus, slodzi un aizdedzes momentu izvélas ta, lai katalitiska neitralizatora
temperatfira batu 800 °C (£ 10 °C) pie vienmérigas darbibas stehiometrijas apstak]os.

Gaisa padeves sistému iestata ta, lai gaisa plisma raditu 3,0 % skabekli (+ 0,1 %) vienmeériga stehiometriska
izplades gazu pliisma tie$i pirms pirma katalitiska neitralizatora. Tipisks nolasijums ieplides G/D meérijuma
punktam (ka noteikts 5. punkta) ir lambda 1,16 (kas ir aptuveni 3 % skabekla).

Kad gaisa padeve ir ieslégta, iestata “trekna degmaisijuma” G/D attiecibu, lai raditu katalitiska neitralizatora
temperattru 890 °C (x 10 °C). Tipiska G/D vertiba §im posmam ir lambda 0,94 (aptuveni 2 % CO).

3.7. Vecinasanas cikls. VecinaSanas standartprocediirds izmanto stenda standartciklu (SBC). SBC atkarto, lidz
panak noveco$anas apjomu, kas aprékinats saskana ar vienadojumu par vecina$anas laiku stenda (BAT).

3.8. Kvalitates nodrosinasana. Temperatiru un G/D attiecibu, kas minétas 3.3. un 3.4. punkta, vecina$anas laika
periodiski parbauda (vismaz reizi 50 stundas). Veic nepiecieSamas korekcijas, lai nodrosinatu SBC atbilstigu
ieveéroSanu visa vecinaSanas procesa.

Kad vecina$ana ir pabeigta, katalitiska neitralizatora datus par laiku pie noteiktas temperatiiras, kas savakti
vecina$anas procesa laika, attélo histogramma, grupgjot temperatiiru ne vairak ka pa 10 °C. Lai noteiktu, vai
katalitiska neitralizatora termala vecinasana faktiski notikusi atbilstigd apjoma, izmanto VI pielikuma
3. papildinagjuma 2.4. punkta doto BAT vienadojumu un vecinasanas ciklam aprékinato faktisko standarttem-
peratiiru. VecinaSanu stenda paildzina, ja aprékinata vecinasanas laika termiskais efekts nav vismaz 95 % no
planotas termiskas vecinasanas.

3.9. ledarbinasana un izslégSana. Ir svarigi nodrosinat, lai maksimala temperatiira, pie kuras katalitiskais neitrali-
zators strauji zaud€ savas Ipasibas (pieméram, 1 050 °C), netiktu sasniegta iedarbinasanas vai izslégsanas
laika. Lai novérstu $o problému, var izmantot Ipasu iedarbinasanas vai izslég§anas procediru ar zemu
temperatiiru.

4. Koeficienta R eksperimentala noteik$§ana noturibas procediiram vecinasanas stenda

4.1. Koeficients R ir katalitiskd neitralizatora termiskas reakcijas koeficients, ko izmanto vienadojuma par
vecinasanas laiku stenda (BAT). Razotaji var noteikt R vértibu eksperimentali, izmantojot $adas procediiras.

4.2. Izmantojot attiecigo stenda ciklu un vecinasanas stenda iekartu, veic vecina$anu vairakiem katalitiskajiem
neitralizatoriem (vismaz tris vienas un tas pasas konstrukcijas katalitiskajiem neitralizatoriem) dazadas
kontroles temperatiiras starp normalo darbibas temperatiru un bojajumu robeZtemperattru. Katrai izplides
sastavdalai izméra emisijas (vai katalitiska neitralizatora neefektivitati (1-katalitiska neitralizatora
efektivitate)). Parliecinas, ka galigaja testé$ana iegiitie dati ir robezas starp vienkar§u un divkar$u emisiju
standarta vértibu.

4.3. Novérté R vértibu un aprekina faktisko standarttemperatiiru (Tr) vecinasanas ciklam stenda attieciba uz katru
kontroles temperatiiru saskana ar VI pielikuma 3. papildinajuma 2.4. punktu.

4.4. Attieciba uz katru katalitisko neitralizatoru atzimé emisijas (vai katalitiska neitralizatora neefektivitati) pret
katru vecinaganas laiku. Nemot véra Sos datus, aprékina piemérotiko mazaka kvadrata liniju. Lai datu
kopums bitu izmantojams, datos jabat aptuveni kopigam posmam starp 0 un 6 400 km. Sk. pieméru
nakamaja attéla.

4.5. Aprekina slipumu piemérotakajai linijai attieciba uz katru vecinasanas temperatiiru.

4.6. Uz vertikalas ass atzimé katras piemérotakas linijas slipuma (ka noteikts 4.5. punktd) naturallogaritma (In)
veértibas un uz horizontalas ass — apgriezto vecinasanas temperatiiru (1/(vecinasanas temperatiira, K gradi)).
Nemot vérd Sos datus, aprékina piemérotako mazaka kvadrata linijju. Linijas slipums ir koeficients R. Sk.
pieméru nakamaja attéla.
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Katalitiska neitralizatora vecinaSana

2 % std fodd 4./
1 % std

2

E

=

! Vecina$anas laiks (stundas)
4K
O Temp. A @® Temp.B @ Temp. C

4.7. legito koeficientu R salidzina ar sakotnéjo veértibu, kuru izmantoja saskana ar 4.3. punktu. Ja aprékinatais
koeficients R no sakotngjas vértibas atkiras vairak neka par 5 %, izvélas jaunu koeficientu R, kas ir robezas
starp sakotnéjo un aprékinito vértibu, un tad atkdrto 4. punktd minétas darbibas, lai iegiitu jaunu
koeficientu R. Procesu atkarto, lidz aprekinatais koeficients R ir 5 % robezas no sakotngji pienemta

koeficienta R.

4.8. Salidzina katrai izpliides gazu sastavdalai noteikto koeficientu R. BAT vienadojumam izmanto viszemako
koeficientu R (sliktakais variants).

R koeficienta noteik$ana

-Ln(slipums)

| | |
I I I

1/TA 1/TB 1/TC

1/(vecinasanas temp.)
slipums = izmainu atrums, kas izteikts emisijas uz laika vienibu ”;

6) regulas VIII pielikumu groza $adi:
a) 1.2. punktu aizst3j ar $adu:

“1.2. Izgatavotdjs dara pieejamas bojatas sastavdalas vai elektriskas ierices, kas izmantojamas klidu imitéSanai.
Veicot mérfjumus attiecigaja I tipa testa cikla, $adas bojatas sastavdalas vai ierices nedrikst radit transportli-
dzekla emisijas, kas parsniedz Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma B dala noteiktas OBD robezvértibas
vairak neka par 20 procentiem. Attieciba uz elektriskam klimém (issavienojums | kédes parravums)
emisijas drikst parsniegt Regulas (ES) Nr. 168/2013 VI pielikuma B dala noteiktas robezvértibas vairak neka

par 20 procentiem.
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Testgjot transportlidzekli ar uzstaditu bojato sastavdalu vai ierici, OBD sistému apstiprina, ja MI
darbojas. OBD sistému apstiprina ari tad, ja MI ieslédzas zem OBD robezvértibam.”;

b) 3.1.2. punktu aizst3j ar §adu:

“3.1.2. Piemérojot noturibas testa procediru, kas noteikta Regulas (ES) Nr. 168/2013 23. panta 3. punkta a) vai
b) apakSpunkta vai $is regulas VI pielikuma 3.6. punkta, testa transportlidzeklus apriko ar vecinatiem
emisiju komponentiem, kuri izmantoti noturibas testiem un §a pielikuma noliikos, un OBD vides testu
galigo parbaudi un zinoSanu veic, kad ir pabeigts V tipa noturibas tests. P&c izgatavotaja pieprasijuma
OBD demonstréjumu testiem var izmantot pietiekami vecinatu un raksturigu transportlidzekli.”;

¢) ieklauj $adu 8.1.1. punktu:

“8.1.1. Elektrisko klimju (issavienojums | kédes parravums) demonstréjumu testu vajadzibam 1 tipa tests nav
javeic. Izgatavotajs Sos klimju reZimus var demonstrét ar brauksanas apstakliem, kuros tiek izmantota
sastavdala un ir attiecigi parraudzibas apstakli. Minétos apstaklus dokumenté tipa apstiprinjuma
dokumentacija.”;

d) ieklauj 3adu 8.2.3. punktu:

“8.2.3. Ja tiek izmantoti papildu ieprieks€jas sagatavosanas cikli vai alternativas iepriek$€jas sagatavosanas
metodes, to dokumentg tipa apstiprinajuma dokumentacija.”;

e) 8.4.1.1. punktu aizst3j ar $adu:

“8.4.1.1. Péc transportlidzekla ieprieksgjas sagatavoSanas saskana ar 8.2. punktu ar testa transportlidzekli izbrauc
attiecigo I tipa testu.

Nepareizas darbibas indikators iesleédzas pirms 3a testa beigam jebkuros 8.4.1.2.-8.4.1.6. punkta
minétajos apstaklos. MI var aktivizéties arl ieprieks&jas sagatavosanas laika. Apstiprinataja iestade
minétos apstaklus var aizstat ar citiem saskana ar 8.4.1.6. punktu. Tomér kopéjais imitéto klamju skaits
tipa apstiprinasana nedrikst parsniegt Cetras.

Testéjot ar divam degvielam darbinamu dzirkstelaizdedzes motora [gazes] transportlidzekli, izmanto
abus degvielas veidus ne vairak ka cetram imitétam klamém péc apstiprinatajas iestades izvéles.”;

7) regulas X pielikumu groza 3adi:
a) 1. papildinajuma 8.1. punktu aizstaj ar sadu:

“8.1. Transportlidzekla maksimalais atrums, ko noteicis tehniskais dienests apstiprinatajai iestadei pienemama
veida, drikst atskirties no 7. punkta noraditas vértibas par * 10 % tiem transportlidzekliem, kuru
Viae € 30 km/h, un par + 5 % transportlidzekliem, kuru V> 30 km/h.”;

b) 4. papildindjumu groza 3adi:
i) virsrakstu aizstaj ar $adu:

“Prasibas attieciba uz metodi maksimalas nepartrauktas nominalas jaudas, izslégSanas attaluma un maksimala
atbalsta koeficienta mériSanai L1e kategorijas transportlidzeklim, ko paredzéts darbinat ar pedaliem, ka minéts
3. panta 94. punkta b) apak$punkta, un velosipédiem ar pedaliem un paligelektromotoru, kas minéti Regulas

(ES) Nr. 168/2013 2. panta 2. punkta h) apaks$punkta”;

i) ieklauj $adu 1.3. punktu:

“1.3. Velosipedi ar pedaliem un paligelektromotoru, ka minéts Regulas (ES) Nr. 168/2013 2. panta 2. punkta
h) apak$punkta.”;
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iii) 3.2. punktu aizst3j ar $adu:
“3.2. Testa procediira maksimalas nepartrauktas nominalas jaudas mérisanai

Maksimalo nepartraukto nominalo jaudu méra saskana ar 3. papildindjumu vai alternativi saskana ar
testa procediiru, kas noteikta EN15194:2009 4.2.7. iedala.”
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