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KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2018/1276
(2018. gada 22. februaris)
lieta SA.31149 (2012/C) - Vacija
Iespéjamais valsts atbalsts par labu Ryanair
(izzinots ar dokumenta numuru C(2018) 1034)

(Autentisks ir tikai teksts vacu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu,

péc uzaicinajuma ieinteresétajam personam iesniegt savas piezimes saskana ar iepriek§ minétajiem noteikumiem (*) un
nemot veéra to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1) Komisija 2007. gada 10. julija véstulé informéja Vaciju par savu lémumu sakt Liguma 108. panta 2. punkta
paredzéto procediru saistiba ar Libekas lidostas finansé$anu, Hanzas pilsétas Libekas un uzpémuma Infratil
Limited (“Infratil”) finansialajam attiecibam, ka ari lidostas finansidlajam attiecibam ar aviokompaniju Ryanair
(“2007. gada lémums par procediras sak$anu”). Formala izmekléSanas procedira tika registréta ar lietas numuru
SA.21877 (C 24/2007). 2007. gada lemuma par procediras sikSanu labojumi tika apstiprinati
2007. gada 24. oktobri.

(2)  2007. gada lémums par procediras saksanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja  Veéstnest
2007. gada 29. novembrT (3). Papildinajumi tika publicéti 2007. gada 7. decembri (). Komisija aicinaja ieinte-
resétas personas iesniegt piezimes par attiecigajiem pasakumiem viena ménesa laika no $is publikacijas dienas.

(3)  2009. gada 28. janvarl Schutzgemeinschaft gegen Flugldrm Liibeck und Umgebung e.V. (‘SGF’) () nosiitija stdzibu
saistiba ar lietu SA.21877, kas registréta ar lietas numuru SA.27585.

(4)  SGF 2010. gada 22. jiinija un 30. jiinija iesniedza vél vienu siidzibu, kura apgalvoja, ka Vacija ir pieskirusi
papildu nelikumigu valsts atbalstu Flughafen Liibeck GmbH (“FLG”) un Infratil. ST sidziba tika registréta ar lietas
numuru SA.31149.

(5)  Komisija 2012. gada 22. februara véstulé informéja Vaciju par savu lémumu sakt Liguma 108. panta 2. punkta
paredzéto procediiru saistiba ar iespé&jamo valsts atbalstu FLG, Infratil, Ryanair un citam aviokompanijam, kuras
izmanto Libekas lidostu (“2012. gada lémums par procediiras saksanu”) (°).

(6) 2012. gada lémums par procediras saksanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja  Vestnest
2012. gada 10. augusta (). Komisija aicindja ieinteresétas personas iesniegt piezimes par attiecigajiem
pasakumiem viena ménesa laika no $is publikacijas dienas.

(") OVC241,10.8.2012., 56.Ipp.

(¥ OV(C287,29.11.2007.,27.1pp.

(}) OV (C295,7.12.2007., 29.1pp.

(*) SGF ir nevalstiska organizacija, kas registréta saskana ar noteikumiem, kuri definéti Eiropas Parlamenta un Padomes
2003. gada 26. maija Direktiva 2003/35/EK, ar ko paredz sabiedribas lidzdalibu ar vidi saistitu planu un programmu izstradé un ar ko
attieciba uz sabiedribas lidzdalibu un iesp&ju griezties tiesas groza Padomes Direktivas 85/337/EEK un 96/61/EK (OV L 156, 25.6.2003.,
17.1pp.).

¢) Pirmrs)ﬂ)procedﬁras saksanas tika izmekléti pasakumi, kas aptverti lietas CP 31/2009 (SA.27585) un CP 162/2010 (SA.31149).

(°) Komisijas 2012. gada 22. februara lémums par valsts atbalstu SA.27585 un SA.31149 (2012/C) (ex NN/2011, ex CP 31/2009 un CP
162/2010) “lesp&jamais valsts atbalsts Libekas lidostai, uznémumam Infratil un aviosabiedribam, kuras izmanto 3o lidostu (Ryanair, Wizz
Air un citas) - Vacija — Uzaicinajums iesniegt piezimes saskana ar LESD 108. panta 2. punktu” (OV C 241, 10.8.2012., 56.1pp.).
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(7) Komisija 2014. gada apvienoja procediiras SA.21877, SA.27585 un SA.31149.

(8)  Komisija 2017. gada 7. februari pienéma galigo lémumu lietas SA.21877 un SA.27585, ka ari lieta SA.31149 ().
Attieciba uz iespgjamo valsts atbalstu Ryanair taja Komisijas 1émuma tika izvértéts tikai ligums, ko 2000. gada
noslédza lidostas ekspluatants un Ryanair. Komisija noradija, ka lémuma piepemsanas laika tai nebija pietiekami
daudz informacijas $aja lieta, lai izvértétu, vai velakie ligumi, jo ipasi 2010. gada noslégtie, veido valsts atbalstu
Ryanair. Tapéc Sie ligumi tiks izvertéti atseviska lemuma ().

(9)  2017. gada 27. julija Vacijai tika nosatits informacijas pieprasijums par diviem liguma papildinajumiem, kurus
FLG un Ryanair noslédza 2010. gada, un Oxera 2015. gada 6. februara zinojums (}). Vacija lidza pagarinat
atbildes sniegsanas terminu, un Komisija 2017. gada 2. augusta pieSkira minéto pagarinajumu. Pieprasita
informacija tika iesniegta 2017. gada 20. septembri.

(10) 2017. gada 22. septembri informacijas pieprasjjums tika nosiitits Ryanair un parsatits Vacijal. Péc tam,
2017. gada 6. oktobri, informaciju iesniedza Ryanair un Oxera. Komisija 2017. gada 24. oktobrl parsiitija Vacijai
no Ryanair sanemtos dokumentus un aicinaja Vaciju iesniegt piezimes.

(11) Attieciba uz procediru lietds SA.21877, SA.27585 un SA.31149 Komisija atsaucas uz Lémuma (ES) 2017/2336
1.-61. apsverumu.

2. SIKS PASAKUMU APRAKSTS
2.1. Izmeklésanas prieksveésture un pasikumu konteksts
2.1.1. Fakti par lidostu un pasaZieru skaita dinamika
(12)  Libekas lidosta atrodas Slésvigas-Holsteinas federalaja zemé Vacija, aptuveni 73 km no Hamburgas.

(13)  Pati lidosta par savu aptvéruma teritoriju uzskata Hamburgas metropoles un Eresundas apgabalu (Kopenhage-
nas/Malmes aglomeracija).

(14) Saskana ar tirgus pétjjumu, ko lidosta veica 2009. gada (%), lielaka dala (izcelojo3o) pasazieru Libekas lidosta
ieradas no Hamburgas (t. 1., 47,20 %). Hamburgas lidosta atrodas 78 kilometru attadluma no Libekas lidostas, t. i,
cela pavaditais laiks, braucot ar automobili, ir aptuveni 65 mindites.

(15) Lidz 2000. gadam Libekas lidosta bija atkariga no aviacijas ienémumiem no <arterlidojumiem un vispargjas
nozimes aviacijas. 2000. gada lidosta mainija savu darjjumdarbibas modeli un kluva par zemo cenu parvadataju
lidostu, kas gast ienakumus, apvienojot ar avidciju saistitas un nesaistitas darbibas. Kop§ ta laika lielako dalu
lidojumu Libekas lidosta veica Ryanair, kas nodro$inaja aptuveni 90 % no satiksmes 2010. gada.

(16)  Sakotnéji Libekas lidostu ekspluatéja sabiedriba ar ierobezotu atbildibu FLG, kura Hansestadt Liibeck bija vienigais
akcionars. Pirmo reizi ta tika privatizéta 2005. gada, bet péc tam, 2009. gada, Hansestadt Liibeck to atpirka.
Hansestadt Liibeck iedzivotaju balsojums 2010. gada aprila referenduma nodrosinaja Libekas lidostas izdzivosanu,
apstiprinot papildu ieguldijjumus lidosta lidz jauna privata iegulditaja ienakSanai uzpémuma. Jauns privatais
iegulditajs tika atrasts 2012. gada. Pedgjos gados lidostas ipasumtiesibas ir mainijusas vairakas reizes.

(17) Pasazieru plusma lidosta palielinajas no 48 652 pasazieriem 1999. gada lidz 697 559 pasazieriem 2009. gada.
Péc tam ta pakapeniski samazinajas — pretéji lidostas paredzétajam, ka pasaZieru skaits pieaugs lidz
2,2 miljoniem, veélakais, lidz 2015. gadam.

() Komisijas 2017. gada 7. februara Lemums (ES) 2017/2336 — SA.21877 (C 24/2007), SA.27585 (2012/C) un SA.31149 (2012/C) —
Vacija — lesp&jamais valsts atbalsts Libekas lidostai (Flughafen Liibeck GmbH), uznémumam Infratil Limited un aviosabiedribam, kuras
izmanto 3o lidostu (Ryanair u. ¢.) (OVL 339,19.12.2017., 1.1pp.).

(® Sk.Lémuma (ES) 2017/2336 186. apsvérumu.

(}) Oxera zinojums Economic Market Ecomomy Operator Principle (MEOP) Assessment: Liibeck airport (Ekonomiskais novértéjums atbilstosi
tirgus ekonomikas dalibnieka (TED) principam — Libekas lidosta), 2015. gada 6. februaris.

(*) Take-Off Konzept — Flughafen Liibeck GmbH, 2009. gada 21. decembris, 23. Ipp.
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(18)

(19)

(20)

Sa lémuma pienemsanas laika neviena aviokompanija neveic darbibu no Libekas lidostas. Netiek piedavati ne
regularie, ne ¢arterlidojumi.

2.1.2. 2000. gada ligums

FLG 2000. gada maija parakstija gaisa satiksmes pakalpojumu noligumu ar Ryanair (“2000. gada ligums”), kura
bija noteiktas lidostas cenas, ko maksa Ryanair, ka ar tirgvedibas atbalsts, ko maksa lidosta. Bija planots, ka
2000. gada ligums biis spéka no 2000. gada 1. junija lidz 2010. gada 31. maijam.

Attieciba uz marsrutu uz Londonas Stanstedas lidostu tika apléstas $adas izmaksas un ienémumi:

1. tabula

Ar 2000. gada ligumu saistitas izmaksas un iepémumi no FLG viedokla

< 18 lidojumi nedéla > 18 lidojumi nedéla

FLG izmaksas:

Tirgvedibas atbalsts — izmaksas par katru iecelojoso

pasazieri [..] EUR (*) [.] EUR

Lidz 2005. gada 31. maijjam No 2005. gada 1. jinija

FLG iepémumi:

Nodevas, ko Ryanair maksa par katru lidmasinu [.] EUR [.] EUR
Nodevas, ko Ryanair maksa par katru iecelojoso L] EUR L] EUR
pasaZieri - .

Neto nodevas, ko Ryanair maksa par katru iecelojoso

pasaZieri (nodevas minus tirgvedibas atbalsts) [] EUR [-] EUR
Citi:

Apgrozijuma nodeva par katru FLG pardoto bileti (] (]
Komisija par FLG rezervéto nomas automobilu [.] [.]
apgrozijumu " ”
Drosibas nodeva (Ryanair to maksa atbildigajai iestadei) [..] EUR [..] EUR

(*) Konfidenciala informacija.

2.2. lespéjamais valsts atbalsts, ko lidostas ekspluatants FLG pieskira Ryanair

Ryanair un FLG 2010. gada marta un oktobri parakstija divus 2000. gada liguma papildinajumus (kopa saukti
“2010. gada ligumi” vai “2010. gada papildinajumi”).

Pirmais liguma papildinajums, kas tika parakstits 2010. gada 29. marta (1. papildindjums), attiecas uz laikposmu
no 2010. gada 28. marta lidz 2010. gada 30. oktobrim. Ar to tika pagarinats 2000. gada ligums, kur§ bitu
beidzies 2010. gada maija, un tika ieviesta jauna tirgvedibas nodeva [..] EUR apmeéra par katru pasazieri, ko FLG
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maksa ka atlidzibu par Ryanair organizétu pagaidu tirgvedibas pasikumu. Si jauna tirgvedibas nodeva bija
jamaksa papildus 2000. gada liguma noteiktajai tirgvedibas nodevai par tirgvedibas pakalpojumiem
[.] EUR apméra par katru pasazieri (ja nedéla ir mazak neka 18 lidojumu) vai [..] EUR apmeéra par katru pasaZieri
(ja nedéla ir vismaz 18 lidojumi). Ta ka Ryanair nedéla veica vairak neka 18 lidojumus, FLG pavisam bija Ryanair
jamaksa [..] EUR par katru pasazieri visa liguma darbibas perioda. Ta ka pargjie 2000. gada liguma nosacijumi
palika spéka, pasazieru parvadajumu pakalpojuma nodevas par katru izcelojoso pasazieri, ko aviosabiedriba
maksaja FLG, bija [..] EUR un trapa izmantosanas nodevas par katru lidojumu bija [..] EUR.

(23)  2010. gada 31. oktobri, kad beidzas 1. papildinajuma darbibas periods, tika parakstits otrais liguma papildi-
najums (“2. papildinajums”). Minétaja 2. papildindjuma netika atstati speka 1. papildindjuma nosacijumi, bet tika
atjaunots sakotngja 2000. gada liguma noteiktais tirgvedibas maksajumu grafiks, pagarinot ta darbibas periodu
par trim gadiem — lidz 2013. gada 1. novembrim.

(24) Diena, kad tika noslégts 1. papildindjums, proti, 2010. gada 29. marta, FLG arl parakstija tirgvedibas
pakalpojumu sniegSanas ligumu ar uznémumu Airport Marketing Services Limited (‘AMS”), kas ir Ryanair pilniba
piederos meitasuznémums. Sis tirgvedibas pakalpojumu sniegSanas ligums aptvéra laikposmu no
2010. gada 29. marta lidz 2010. gada 30. oktobrim, un taja bija noteikts, kadi reklamas pakalpojumi AMS ir
jasniedz timekla vietné www.ryanair.com par summu [..]| EUR, ko maksatu FLG.

2.3. IzmekléSanas tvérums

(25)  FLG un Ryanair 2000. gada ligums bija Lémuma (ES) 2017/2336 dala. Tapéc $is lémums attiecas tikai uz
2010. gada noslégto 1. un 2. papildindjumu.

2.4. Procediiras uzsakSanas pamatojums

(26) Komisijai bija baZas par to, ka 2010. gada ligumi pieskira selektivu priek$rocibu Ryanair un tapéc bija valsts
atbalsts Liguma 107. panta izpratné.

3. VACIJAS PIEZIMES

(27)  Vacija uzskatija, ka 2010. gada ligumi neradija vai nedraudgja radit konkurences izkroplojumus un neietekméja
tirdzniecibu starp dalibvalstim, jo Libekas lidosta bija maza regionala lidosta un ta nekonkurgja ar Hamburgas un
citam lidostam.

(28)  Attieciba uz 1. papildindgjumu Vacija noradjja, ka tas atbilda tirgus nosacijumiem un ar to netika pieskirta
prieksrociba Ryanair. Vacija, atsaucoties uz lietu Helaba I ('), apgalvoja, ka prieksrociba nepastavéja, ja citi
regionalo lidostu ekspluatanti Ryanair piedavaja lidzigus nosacijumus. Vacija arl apgalvoja, ka tas bija pieradits
Ryanair salidzinosaja analizé.

(29)  Vacija apgalvoja, ka tadiem zemo izmaksu parvadatajiem ka Ryanair un Wizz Air ir mazak prasibu attieciba uz
apkalposanu uz zemes un infrastruktiras pakalpojumiem. Pirmkart, Libekas lidosta ir nepiecieSams mazak
registracijas lodzinu, jo registracija Ryanair lidojumiem ir pieejama pasazieriem tieSsaisté. Otrkart, nav pasaZieru
parvadasanas autobusu. Treskart, ta ka Libekas lidosta ir mazaki attalumi, Ryanair lidmasinas uz zemes pavada
mazak laika. Ceturtkart, ta ka netiek veikti lidojumi ar parsé$anos un ir mazak bagazas vienibu uz katru personu,
nav vajadzigas telpas $adiem nolikiem. Piektkart un visbeidzot, ta ka lidojuma apkalpe lidmasinas ieksienes
tiriSanu bieZi vien uzpemas pati, ir mazaks pieprasijums péc tiriSanas pakalpojumiem uz zemes.

(30) Attieciba uz 2. papildinajumu Vacija noradija, ka $is ligums ir 2000. gada liguma pagarinajums un batiski
negrozija 2000. gada ligumu. Vacija uzskatija, ka 2000. gada ligums atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka testam.

(31)  Turklat Vacija uzskata, ka iesp&amas Ryanair pieskirtas prieksrocibas nevar attiecinat uz valsti, pamatojoties uz
nolémumu Stardust Marine lieta (?). Ka norada Vacija, FLG rikojas autonomi un bez jebkadas valsts ietekmes. Vacija
noradija, ka FLG nebija integréts valsts parvaldes struktoras. Turklat Vacija noradija, ka publisko iestazu
uzraudziba par FLG vadibu ietvéra tikai aviacijas un sabiedrisko pakalpojumu jautajumus, bet neattiecas uz
darfjumdarbibas parvaldibu.

() Vispargjas tiesas 2010. gada 3. marta spriedums Bundesverband deutscher Banken/Komisija (‘Helaba I"), T-163/05, ECLLEU:T:2010:59.
() Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.
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4. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES
4.1. Flughafen Liibeck GmbH

(32) FLG noradija, ka pasakums nav attiecinams uz Vaciju, jo FLG patstavigi risinaja sarunas par minétajiem ligumiem.

4.2. Ryanair
(33)  Ryanair apgalvoja, ka 2010. gada ligumi nav attiecinami uz valsti.

(34)  Turklat Ryanair noradija, ka selektivitates nebija, jo 2010. gada ligumi ir tikai isi papildindgjumi, ar ko pagarina
esosas, saskana ar Ryanair 2000. gada ligumu noteiktas kartibas darbibas laiku. Vienigais jaunais elements bija
komerciali apspriests precizéjums tirgvedibas atbalstam.

(35)  Ryanair noradija, ka ligums ar FLG tika noslégts, pamatojoties uz ekonomiskiem apsvérumiem. Tika uzskatits, ka
Libekas lidosta ir dzivotspéjiga Hamburgas lidostas sekundara lidosta un pati Libeka — vertigs kultiiras
galamérkis. Lai gan Ryanair nespéja piedavat darjjumdarbibas planu, lai pamatotu savu lémumu sakt pakalpojumu
sniegsanu Libekas lidosta, Ryanair uzsvéra, ka $ads darjjumdarbibas plans parasti privata sektora tirgus
iegulditajam nav nepiecieSams. Ryanair paskaidroja, ka ta pakalpojumu snieg§ana no Libekas lidostas tika
partraukta komercialu apsvérumu dél, tostarp izmaksu picauguma dé] un tapéc, ka atdeve bija zemaka, neka tika
prognozéts (ekonomikas recesijas rezultata).

(36)  Ryanair noradija, ka regionalas lidostas Savieniba ir sarezgita tirgus situacija. Tapec bija janem véra gan ar aerona-
vigacijas darbibam saistitie, gan nesaistitie lidostas ienémumi, proti, ta dévéta “vienas kases pieeja”. Ta ka ligumi
ar Ryanair parasti sola daudz pasazieru, $adas darjjumdarbibas attiecibas bieZi vien palidz uzlabot lidostas atpazis-
tamibu un piesaistit citas aviokompanijas, ka arl mazumtirgotajus un citus pakalpojumu sniedz&jus. Ryanair ari
noradija, ka bija parliecinosi pieradijumi tam, ka, pateicoties lielakam pasazieru skaitam, palielinatos ar acronavi-
gaciju nesaistiti iepémumi.

(37)  Ryanair apgalvoja, ka no tirgus ekonomikas dalibnieka viedokla jebkur§ komercials piedavajums parasti batu
uzlabojums, salidzinot ar eso$o situaciju, ja vien tiek sagaidits, ka robezieguvumi parsniegs robezizmaksas. Turklat
Ryanair apgalvoja, ka bija janem véra tas, ka Ryanair, salidzinot ar citam aviokompanijam, ir ievérojami mazakas
vajadzibas, nemot véra tas darjjumdarbibas modeli un darbibas efektivitati.

(38) Ryanair Libekas lidostu salidzinaja ar lidostam, kuru lielums un situacija ir lidziga. Salidzinatas lidostas ir
Bornmutas lidosta, Grenobles lidosta, Nokas lidosta, Mastrihtas lidosta, Nimas lidosta un Prestvikas lidosta. Tas
maksas salidzindjums, kuru Ryanair maksa salidzinatajas lidostas, apliecinaja, ka Ryanair Libekas lidosta maksata
lidostas maksa kopuma bija augstaka par vidgjo limeni salidzinatajas lidostas — gan par katru pasaZieri, gan katru
lidojumu.

(39)  Ryanair iesniedza divus Oxera zinojumus, kuros bija novértéta 2010. gada papildindgjumu pienemsanas rezultata
paredzama rentabilitate (). Abu zinojumu pamata bija darjjumdarbibas plans, ko Libekas lidosta sagatavoja
2010. gada pirms 2010. gada papildindgjumu paraksti§anas. Zinojumi liecina, ka saskana ar pamatotiem
pienémumiem 2010. gada papildindgjumu parakstiSanas laika bija gaidams, ka tie abi bis pietickami rentabli un
ka kada lidosta, kas rikojas ka tirgus ekonomikas dalibnieks, iesp&jams, batu piedavajusi lidzigus noteikumus. Ka
norada Oxera, ta tas batu ari tad, ja 2010. gada papildindgjumus vértétu kopa ar tirgvedibas pakalpojumu
sniegSanas ligumu ar AMS un ja bitu ieklautas izmaksas, tacu ne ar AMS saistitie ienémumi.

(40)  Attieciba uz tirgvedibas pakalpojumu sniegsanas ligumu ar AMS — uznémums Ryanair apgalvoja, ka $adi ligumi ir
abpuséji izdevigi, nemot véra Ryanair timekla vietnes popularitati un to, ka uzlabojas attiecigo lidostu
starptautiska atpazistamiba, tiek sekméta zimola atpazistamiba un pieaug 3ajas lidostas apkalpoto pasazieru
skaits, kas tika apstiprinats cita (2014. gada 26. septembra) Oxera zinojuma.

(") Oxera zinojums Economic MEOP Assessment: Liibeck airport (Ekonomiskais novértéjums atbilstodi TED principam — Libekas lidosta),
2015. gada 6. februaris; Oxera zinojums Response to the European Commission’s request (Atbilde uz Eiropas Komisijas pieprasfjumu),
2017. gada 6. oktobris.
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4.3. Air Berlin

(41)  Air Berlin noradija, ka mar$ruti, kurus Ryanair piedavaja no Libekas lidostas, tiesi konkurgja ar mar$rutiem, kurus
Air Berlin piedavaja Hamburgas lidosta. Jo Ipasi tas attiecas uz Londonu, Milanu un Barselonu ka galapunktiem, jo
$os marSrutus piedavaja abas aviokompanijas.

(42)  Air Berlin apgalvoja, ka Ryanair tirgvedibas stratégijas mérkis bija parvilinat potencialos klientus, tostarp no Air
Berlin. Ryanair zemo cenu dé] klienti Hamburgas lidostas vieta izmantoja Libekas lidostu. Air Berlin apgalvo, ka
valsts atbalsta rezultata Air Berlin tika nodariti bitiski ekonomiski zaud&jumi. Air Berlin nacas partraukt piedavat
dazus lidojumus, jo Ryanair paraléli tadus piedavaja Libekas lidosta. Turklat Air Berlin noradija, ka tai bija sarezgiti
piedavat jaunus galamérkus no Hamburgas lidostas tik ilgi, kamér Ryanair par parmérigi zemam cenam piedavaja
lidzigus galamérkus no Libekas lidostas.

(43)  Air Berlin ari apgalvoja, ka ligums ar Ryanair bija attiecinams uz Vaciju. Saskana ar FLG statiitiem uzraudzibas
pgalvoj g y j j :
padomei bija jaapstiprina cenas par lidostas izmanto$anu (statitu 12. punkts). Cetrus no se$iem uzraudzibas
padomes locekliem ievéléja Hansestadt Liibeck. Tapéc Air Berlin secinaja, ka Hansestadt Liibeck var bat atbildiga.

(44) Ka norada Air Berlin, bazas raisa ari AMS un FLG tirgvedibas pakalpojumu sniegsanas ligums, jo no “tirgvedibas
atbalsta” giitie ieguvumi 8kiet nesaistiti ar Ryanair faktiskajiem tirgvedibas izdevumiem.

5. VACIJAS PIEZIMES PAR TRESO PERSONU SNIEGTO INFORMACIJU
5.1. Piezimes par Ryanair sniegto informaciju

(45) Ka norada Vacija, Ryanair sniegta informacija liecina, ka Libekas lidosta rikojas atbilstosi tirgus ekonomikas
dalibnieka principam.

(46) Vacija jo Tpasi uzsver to, cik lietderiga ir Ryanair pieeja, pieradot ligumu atbilstibu tirgum ar rentabilitates analizes
un salidzinosas analizes palidzibu.

(47) Ka norada Vicija, 2010. gada papildindgjumi nav attiecinami uz valsti, jo FLG par tiem veda sarunas un tos
parakstija patstavigi, bet Hansestadt Liibeck notiku$aja neiejaucas. Turklat attieciba uz 2. papildinagjumu Vacija
noradija, ka tas bija tikai 2000. gada liguma pagarinajums un taja nebija ietvertas nekadas butiskas izmainas. Tade]
visi argumenti saistiba ar 2000. gada ligumu ir svarigi.

(48) Vacija noradija, ka neizprot, kadé] FLG un AMS tirgvedibas pakalpojumu sniegSanas ligums tika ieklauts valsts
atbalsta izmekléSana, jo saistiba ar $o ligumu FLG neizmantoja valsts lidzeklus. Tirgvedibas pakalpojumu
sniegSanas liguma ar AMS paredzétds izmaksas tika segtas no privatiem lidzekliem, jo naudu pieskira Industrie-
und Handelskammer Liibeck, kas ir Libekas privato uzpémumu parstavnieciba. Turklat Vacija noradija, ka var
uzskatit, ka tirgvedibas pakalpojumu sniegSanas ligums ar AMS atbilst tirgus standartiem. To pamato
novérojums, ka FLG radas mazakas izmaksas neka citam lidostam, kuram bija lidzigs ligums. V&l vairak —
attieciga tirgvedibas pakalpojumu liguma pamata bija Ryanair solijums paplasinat ta lidojumu portfeli ar diviem
galamerkiem.

(49) Cits arguments, ko minéja Vacija, ir Libekas lidostas ka Hamburgas lidostas rezerves lidostas un Ziemelvacijas
iedzivotajiem nepiecieSamas infrastruktiiras funkcija.

5.2. Piezimes par Air Berlin sniegto informaciju

(50) Ka norada Vacija, Air Berlin tiktu pieskirtas tadas pasas prieksrocibas ka Ryanair, ja Air Berlin butu izpildijusi tos
pasus kritérijus attieciba uz pasazieru skaitu un lidojumu biezumu. Tomér Air Berlin noliedza, ka bitu bijis
jebkads piedavajums vest sarunas ar FLG, jo ta nemaz neplanoja sakt sniegt pakalpojumus Libekas lidosta.
Turpreti Air Berlin neiebilda pret nosacijumiem, ar kadiem Ryanair darbojas Hamburgas lidosta. Turklat vairakas
aviokompanijas tika stdz&jusas (tostarp Komisijai), ka Air Berlin tika sanémusi ieveérojamu valsts atbalstu no
Apvienotajiem Arabu Emiratiem. Tadé] ta nevar sevi pozicionét ka cietuso attieciba pret savu galveno konkurentu
Ryanair.



L 238/100 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 21.9.2018.

(51)  Vacija nepiekrita Air Berlin piezimém, ka pastav konkurence starp Libekas un Hamburgas lidostu. Jo ipasi Vacija
noradija uz faktu, ka Hamburgas lidosta 2000. gada tika apkalpots 70 reizes vairak pasaZieru neka Libekas
lidosta. Tas, ka nebija stidzibu no citaim lidostam, liecindja, ka starp abam minétajam lidostam nepastavéja
konkurence.

(52) Vacija ari noraidija Air Berlin argumentu, ka Ryanair bija ekonomiska prieksrociba. Vacija noradija, ka Air Berlin
izmantoja neprecizus aprékinus un ka vienigais kritérijs, kuram ir nozime, nosakot, vai lidostas un aviokom-
panijas ligums atbilst tirgum, bija tirgus ekonomikas dalibnieka princips.

6. PASAKUMU NOVERTEJUMS

(53) Liguma 107. panta 1. punkta ir noteikts, ka “ar iek3gjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis
vai ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus,
dodot prieksroku konkrétiem uzpémumiem vai konkrétu preu razoSanai, ciktal tads atbalsts iespaido
tirdzniecibu starp dalibvalstim”.

(54) Liguma 107. panta 1. punkta noteiktie kritériji ir kumulativi. Tapéc, lai noteiktu, vai pasakums ir valsts atbalsts, ir
jabit izpilditiem $adiem nosacijumiem:

— sanémejs ir uzpémums,

— pasakums rada prieksrocibu,

— prieksrociba ir pieskirta no valsts lidzekliem,
— prieksrociba ir selektiva un

— pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus un var iespaidot tirdzniecibu starp dalibvalstim.

6.1. Saimnieciska darbiba un uznémuma jédziens

(55) Jeédziens “uznémums” ir attiecinams uz jebkuru vienibu, kas veic saimniecisko darbibu, neatkarigi no tas juridiska
statusa un finanséSanas veida. Saimnieciska darbiba ir jebkura darbiba, kas saistita ar precu vai pakalpojumu
piedavasanu attiecigaja tirgi.

(56) Ta ka Ryanair ir privats uznémums, kas sniedz gaisa parvadajumu pakalpojumus par atlidzibu nolika giit pelnu,
Ryanair ir uzpémums, kas veic saimniecisko darbibu. Tapéc tas ir uznémums Liguma 107. panta 1. punkta
nozime.

6.2. Ekonomiska prieksrociba

(57)  Prieksrociba Liguma 107. panta 1. punkta nozimé ir saimniecisks labums, ko uznémums nebiitu guvis parastos
tirgus apstaklos, proti, bez valsts iejauksanas ().

(58) Ja lidostas riciba ir publiski lidzekli, atbalstu aviokompanijai principa var izslégt, ja attiecibas starp lidostu un
attiecigo aviokompaniju atbilst parastiem tirgus apstakliem. Sa ta dévéta “tirgus ekonomikas dalibnieka kritérija”
(“TED kritérijs”) pamata ir pamatideja, ka valsts iestazu uzvediba batu jasalidzina ar lidzigu privato ekonomikas
dalibnieku uzvedibu parastos tirgus apstaklos, lai noteiktu, vai ar ligumu tiek pieskirta prieksrociba darfjuma
partnerim (?).

6.2.1. levadpiezimes attieciba uz TED testu

(59) Saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu () 53. punktu atbalsta esibu aviokompanijai, kas izmanto
lidostu, principa var izslégt, ja par lidostas pakalpojumiem iekaséta maksa atbilst tirgus cenai (“pirma pieeja” —
salidzinajums ar tirgus cenu). Otra pieeja ir pieradit, veicot ex ante analizi, — proti, analizi, kuras pamata ir
informacija, kas pieejama pasakuma pieskir§anas laika, un taja laika paredzama notikumu gaita, — ka ligums
lidostai dos nozimigu pozitivu papildu pelnu un ir dala no vispargjas stratégijas, kas vismaz ilgtermina lidostu
padara rentablu (“otra pieeja” — ex ante rentabilitates analize) (*).

() Sk., piem., Tiesas 1996. gada 11. jalija spriedumu Syndicat frangais de I'Express international (SFEI) un citi/La Poste un citi, C-39/94, ECLLEU:
(:1996:285, 60. punkts.

(3 Turpat.

(*) Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.).

(*) Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 53. punktu.
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(60)  Attieciba uz pirmo pieeju Komisija neuzskata, ka paslaik ir iespéjams rast piemérotu kritériju, lai noteiktu pareizu

tirgus cenu lidostu sniegtajiem pakalpojumiem (!). Tadé] Komisija uzskata, ka ex ante pieaugo$as rentabilitates
noveértéjums ir piemérotaka pieeja, lai izvértétu vienoanas, kas noslégtas starp lidostam un atseviskam aviokom-
panijam.

(61) Janorada, ka kopuma TED principa pieméroSana, pamatojoties uz vidéo cenu citos lidzigos tirgos, var bt

lietderiga, ja $adu cenu var pamatoti noteikt vai izsecinat no citiem tirgus raditdjiem. Tomér §is metodes
pieméroSana attieciba uz lidostas pakalpojumiem ir ierobezota, jo dazadu lidostu izmaksu un iepémumu
struktiira parasti batiski atSkiras. lemesls ir izmaksu un ienémumu atkariba no ta, kads ir lidostas attistibas
limenis, cik aviokompanijas izmanto attiecigo lidostu, kada ir tas spgja pasazieru plismas izteiksmé, kads ir
infrastruktiiras stavoklis un saistitie ieguldjjumi, kadi ir reglamentgjosie noteikumi, kas dazadas dalibvalstis ir
at8kirigi, un vai lidostai ir vésturiski paradi vai saistibas (%).

(62) Turklat jebkadas strikti salidzinoSas analizes veikSanu sarezg§i gaisa satiksmes tirgus liberalizacija. Ka saprotams

$aja gadijuma, tas komercprakses pamata, kas izveidojas starp lidostam un aviokompanijam, ne vienmér ir tikai
publicétais cenradis. Patiesiba §is komercattiecibas ir loti dazadas. Tas ietver riska daliSanu attieciba uz pasazieru
plismu un ar to saistito komercidlo un finansialo atbildibu, standarta stimulu shémas un risku izplatibas mainu
ligumu darbibas laika. Tadgjadi vienu darfjumu nevar gluzi salidzinat ar citu, pamatojoties uz cenu par lidojumu
turp un atpakal vai cenu uz vienu pasaZieri.

(63) Turklat salidzino$a analize tirgus cenu noteik$anai nav piemérota metode, ja pieejamie atsauces darfjumi nav

noteikti, ievérojot tirgus apsvérumus, vai ja attiecigas cenas ir ievérojami izkroplotas valsts iejauksanas ietekmé.
Aviacijas nozarg, Skiet, pastav $adi kroplojumi 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 57., 58. un 59. punkta
izskaidroto iemeslu dél:

“Publiskas iestades tradicionali uzskata publisko personu Ipasuma esoSas lidostas par infrastruktiiru vietéjas
attistibas veicina$anai, nevis par uzpémumiem, kas darbojas saskapa ar tirgus principiem. Tadgjadi $o lidostu
maksas parsvara netiek noteiktas, nemot véra tirgus apsvérumus un jo Ipasi pamatotas ex ante rentabilitates
perspektivas, bet gan pamata nemot véra socialus vai regionalus apsvérumus.

Pat ja dazas lidostas ir privatpersonu ipa§uma vai parvaldiba, nepemot véra socialus vai regionalus apsverumus,
maksu, kuru iekasé §is lidostas, var spécigi ietekmét maksa, kuru iekasé no publiskiem lidzekliem subsidétas
lidostas, jo aviokompanijas pem véra minéto maksu, veicot sarunas ar privatpersonu Ipasuma vai parvaldiba
esosam lidostam.

Sajos apstaklos Komisija ap3auba, ka paslaik ir iespgjams identificét atbilstosu salidzinoso raditaju patiesas tirgus
cenas noteikSanai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostas. SI situacija nakotné var mainities vai attistities [..].”

(64) Tomeér, ka noradijusas Savienibas tiesas, salidzino$a analize, atsaucoties uz attiecigo nozari, ir tikai viens no

vairakiem analizes rikiem, lai noteiktu, vai sanéméjs ir sanémis ekonomisku prieksrocibu, kadu tas nebatu guvis
parastos tirgus apstaklos (*). Tadél, lai gan Komisija var izmantot $o pieeju, tai nav pienakuma to darit, ja $i pieeja
nav piemeérota, ka tas ir ari $aja gadfjuma.

(65) Batiba Ryanair apgalvoja, ka TED kritériju var piemérot, pamatojoties uz salidzindjumu ar citu Eiropas lidostu

komercialajiem ligumiem. Jo pasi tas salidzinaja lidostas maksu, ko Ryanair maksa Bornmutas, Grenobles, Nokas,
Mastrihtas, Nimas un Prestvikas lidosta, ar maksu, ko Ryanair maksa saskana ar ligumiem, kas noslégti ar Libekas
lidostu. Tomér minétaja pétijuma netika izvértéts, vai etalonlidostu izlase atbilda visiem 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnés noteiktajiem kritérijiem, jo taja tika vértéts vienigi satiksmes apjoms, lidostas satiksmes veids un
apkartéja regiona particiba (%).

Sk. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 59. punktu.

Sk. 88. un 89. apsvérumu Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémuma 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/08 (ex NN 74/07) — Slovakija
— Vienoganas starp Bratislavas lidostu un Ryanair (OV L 27,1.2.2011., 24. Ipp.).

Attieciba uz salidzino3o analizi, atsaucoties uz rentabilitati (pretstata cenu noteik3anai) nozaré, sk. Visparégjas tiesas 2014. gada 3. julija
spriedumu Spanijas Karaliste un citi/Komisija, apvienotas lietas T-319/12 un T-321/12, ECLLEU:T:2014:604, 44. punkts.

Papildu vértéjamos kritérijus skatit 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 60. punkta.
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(66) 2012. gada lémuma par procediiras siksanu 296. apsvéruma Komisija salidzindja 2010. gada papildindjumos
noteikto lidostas maksu ar Hamburgas lidostas maksu, un tas radija Saubas par 2010. gada papildindjumos
noteiktas maksas atbilstibu tirgum. Komisija vér§ uzmanibu uz to, ka satiksmes apjoms Libeka ir daudz mazaks
neka Hamburgas lidosta. Hamburgas lidosta ir visintensivaka satiksme Ziemelvacija. Hamburgas lidosta tika
izmantota visos gaisa transporta segmentos, turpreti Libekas lidostas specializacija bija sadarbiba ar zemo
izmaksu parvadatajiem, kuriem bija nepiecieS$ams mazak registracijas lodzinu un aprikojuma tranzita pasazieriem,
netika izmantoti pasaZieru autobusi, bija mazak bagazas parkravéju un aprikojuma, mazak tiriSanas darbu veicgju,
ka ari 1saks darba izpildes ilgums. Tadé] Hamburgas lidosta nebija pietickama meéra salidzinama ar Libekas lidostu.

(67) Nemot vera minétos apsveérumus, Komisija uzskata, ka $aja gadijuma ir japieméro 2014. gada Aviacijas pamatno-
stadnés visparigi ieteikta pieeja saistiba TED testa izmanto$anu attiecibas starp lidostam un aviokompanijam, t. i.,
ex ante papildu rentabilitates analize ().

6.2.2. Noveértejuma laikposms

(68) Komisija uzskata, ka atbilstoSais laikposms lidostu un aviokompaniju vienoSanos rentabilitates novértésanai
parasti ir pasa liguma termins. Lidostas var pielagot savas darbibas 1sa laikposma, un, ta ka parasti nevar paredzét
nakotné iespéjamo ligumu konkrétus noteikumus, privats lidostas ekspluatants parasti nepienemtu, ka konkréti
liguma noteikumi biis spéka ari péc liguma termina beigam, par ko tika panakta vienosanas ().

(69) 2010. gada papildinajumi netika noslégti viena un taja pasa laika, bet gan ar vairak neka se§u ménesu starpibu,
un tie aptver dazadus laikposmus. Turklat to saturs atskiras tiktal, ciktal 1. papildinajuma ir ietverts papildu
tirgvedibas maksajums biitiska apmera saistiba ar pagaidu tirgvedibas pasakumu.

(70) Tapéc Komisija uzskata, ka ligumi ir neatkarigi viens no otra un katra papildindjuma rentabilitate ir javérté
atseviski papildindjumu darbibas termina ().

(71)  Tiesa sprieduma Stardust Marine noradija, ka “[..] lai parbauditu jautdgjumu, vai valsts ir rikojusies ka apdomigs
tirgus ekonomikas principu vadits iegulditajs, ir jaatgriezas ta laikposma konteksta, kad tika veikti finansiala
atbalsta pasakumi, lai tadgjadi varétu noveértét, vai valsts riciba ir bijusi ekonomiski sapratiga, un ir jaatturas no
veértgjuma, kura pamata ir vélaka situacija” ().

(72)  Attiecigo ligumu novértéSanas vajadzibam ir jaizveérté gan atbalsta esiba, gan ta summa $ajos ligumos, nemot véra
situaciju, kada bija laika, kad ligumi tika parakstiti, jo ipa$i nemot véra taja laika pieejamo informaciju un
paredzamos notikumus.

6.2.3. 1. papildingjuma novertgjums

(73) Saskana ar spriedumu Charleroi lieta (°), novertgjot attiecigos pasakumus, Komisijai ir janem véra visas butiskas
pasakumu iezimes un konteksts. Ir janosaka, vai, noslédzot vienosanos ar aviokompaniju, lidosta spgj segt visas ar
vieno$anos saistitas izmaksas visd vienosanas darbibas laika, ar sapratigu pelnas dalu, kuras pamata ir stabilas
vidgja termina prognozes (°).

() Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 61. un 63. punktu.

() Sk., piem., Komisijas 2014. gada 23. jilija Lémumu (ES) 2015/1227 par valsts atbalstu SA.22614 (C 53/07), ko Francija pieskirusi Po-
Bearnas tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un Transavia (OV L 201, 30.7.2015., 109. Ipp.).

() Vispargjas tiesas 1998. gada 15. septembra spriedums BP Chemicals Limited/Komisija (‘BP Chemicals”), T-11/95, ECLEEU:T:1998:199,
170.un 171. punkts; 14.-33. apsvérums Komisijas 2012. gada 19. decembra Lémuma par valsts atbalstu SA.35378 (2012/N) — Vacija -
Berlines Brandenburgas lidostas finansésana (OV C 36, 8.2.2013., 10. Ipp.).

(*) Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLL:EU:C:2002:294, 71. punkts.

(°) Vispargjas tiesas 2008. gada 17. decembra spriedums Ryanair Ltd/Komisija (‘Charleroi”), T-196/04, ECLLEU:T:2008:585, 59. punkts.

(°) Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 6 3. punktu.
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(74) Tas ir janosaka péc starpibas, ko iegiist, no papildu iepémumiem, kurus paredzéts git no liguma, atpemot
papildu izmaksas $a liguma rezultata, un aprékinatas naudas plismas ir jasamazina, piemérojot attiecigu diskonta
likmi.

(75)  So pieeju pamato tas, ka lidostas ekspluatants var biit objektivi ieintereséts noslégt darfjumu ar aviokompaniju
neatkarigi no jebkadiem salidzinajumiem ar nosacijumiem, kurus citu lidostu ekspluatanti piedava aviokom-
panijam vai kurus tas pats ekspluatants piedava citam aviokompanijam.

(76) Komisija $aja saistiba arl norada, ka cenu diferenciacija ir darfjumdarbibas standarta prakse. Tomér $ada cenu
diferencésanas politika ir komerciali japamato.

(77)  Vertgjot liguma papildu rentabilitati, ir atbilstodi nemt véra tikai papildu izmaksas un iepémumus, kas radas
liguma darbibas laika, proti, 2010. gada — no 28. marta lidz 30. oktobrim.

(78) Saskana ar So pieeju Oxera veica 2010. gada papildindjumu papildu rentabilitates ex ante aprékinu ('). Savos
aprékinos Oxera pem véra visu papildu satiksmi un izmaksas un ienémumus, kas saistiti ar Ryanair darbibu
Libekas lidosta. Ta ka 2000. gada ligums biitu beidzies 2010. gada maija, Komisija uzskata, ka tas ir pamatoti.

(79)  Oxera analizes pamata ir starp FLG un Ryanair noslégto ligumu noteikumi, FLG faktiskie finansu dati, ka ari ex
ante prognozes no Vacijas iesniegta darfjumdarbibas plana, ko 2010. gada 10. marta sagatavoja FLG (). Saja
darfjumdarbibas plana ir ietvers ex ante pasazieru skaits, ka ari Libekas lidostas paredzamas izmaksas un
ienémumi laikposma no 2010. lidz 2015. gadam. Sakotngji darjjumdarbibas plans tika sagatavots 2009. gada
decembri, bet péc tam tas tika parskatits, samazinot planoto satiksmi salidzinajuma ar sakotngjo planu un
pievienojot divus papildu scenarijus. Oxera papildu izmaksu un ienémumu analizes pamata ir dati no $is
2010. gada 10. marta parskatitas darjjumdarbibas plana versijas, jo ta tika sagatavota tuvak 2010. gada ligumu
parakstiSanas datumam.

(80) Saja plana ir nodaliti tris scenariji:

— optimistiskais: pienémums ir, ka satiksme batiski palielinasies attiecigaja laikposma, jo paredzams, ka Ryanair
izveidos savu bazi lidosta. Attiecigi plana ir pienemts, ka pieaugs ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi un
paplasinasies ar aeronavigaciju nesaistito pakalpojumu klasts,

— vidgjais: ir pienemts, ka darfjumdarbiba turpinasies tapat ka lidz $im, proti, atbilstosi datiem, kas pieejami par
2010. gadu jeb darfjumdarbibas plana gadu, un

— sliktais: ir pienemts, ka lidz 2012. gadam lidosta tiks slegta, pasaZieru skaitam samazinoties 2010. un
2011. gada.

(81)  Optimistiskaja scenarija pasazieru skaits pieaug no [.] 2010. gada Iidz [..] 2013. gada un attiecigi pieaug
ienémumi, savukart vidéja scenarija pasaZieru skaits saglabajas [..] limeni atbilsto$i prognozetajiem raditajiem
2010. gada. Sliktaja scenarija 2011. gada pasazieru skaits strauji samazinas un lidosta partrauc savu darbibu
2012. gada.

(82) 2010. gada ligumu analizes vajadzibam Oxera uzskatija, ka nav pieméroti izmantot darjjumdarbibas plana slikta
scendrija prognozes, jo $aja scenarija bija piepemts, ka referenduma 2010. gada Hansestadt Liibeck iedzivotaji
nobalsos par lidostas slég§anu. Nemot véra 2010. gada 25. aprila referenduma, kas notika tikai vienu meénesi péc
1. papildindgjuma noslégsanas, pozitivo iznakumu, kas nodrosinija papildu ieguldjumus lidosta (sk.
16. apsvérumu), Komisija uzskata, ka ir pamatots piepémums, ka abas puses paredzéja, ka lidosta turpinas
darboties (°). Lai nodrosinatu, ka pieeja ir konservativa, Oxera balstija savu analizi galvenokart uz FLG prognozém

vidgja scenarija.

(") Oxera zinojums Economic MEOP Assessment: Liibeck airport, 2015. gada 6. februaris; Oxera zinojums Response to the European Commission’s
request, 2017. gada 6. oktobris.

(%) Flughafen Liibeck — Fortschreibung des Takeoff-Konzepts inkl. Business- und Investitionsplanung, 2010. gada 10. marts.

() Sk. Tuke-OFF Konzept — Flughafen Liibeck GmbH, 2009. gada 21. decembris. Sis pienémums atbilst arT Ryanair iesniegtajai véstulei, kas
2009. gada tika adreséta FLG un kura ir noraditas dazadas Ryanair apnemsanas saistiba ar turpmako sadarbibu.
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(83) Talak dotaja 2. tabula ir paradits, ka bija paredzams, ka ar 1. papildinajumu saistitie ienémumi parsniedz papildu
izmaksas, tapéc Oxera aprékinataja scenarija gada parpalikums ir [..] EUR ().

2. tabula

1. papildinajuma piepemsanas rezultita iegitas papildu rentabilitates analize

Starp Libekas lidostu un Ryanair noslégta lidostas pakalpojumu liguma 1. papildindjuma rentabilitates analize

Piezime:

Vienibas
[zmantota diskonta likme % [.]
Pieauguma temps % 2,70
Liguma ilgums gadi 0,6
Liguma pagarinasanas iesp&jamiba % 30
AMS tirgvediba (2 = pozitivais scenarijs, 1 = pamata scenarijs, 0 = nav) n/a 0
1. papildinajums
1. papildinajums speka no Datums 28.3.2010.
1. papildinajums speka lidz Datums 30.10.2010.
2010. gada dala, kad bija spéka i atlaide % 59,5
2010. gada dala, kad bija speka ligums, kura bija speka i atlaide % 77,8
Tirgvedibas maksajumi
Tirgvedibas atlaide par Dpax, ja nedéla ir 17 vai mazak lidojumu: EUR/DPAX []
Tirgvedibas atlaide par Dpax, ja nedéla ir vismaz 18 lidojumi: EUR/DPAX (-]
Kritiskais lidojumu skaits nedéla: ATM 18,00
Tirgvedibas atlaide saskana ar 1. papildindjumu (EUR/DPAX) EUR/DPAX [-]
Ryanair lidojumu skaits gada ATM 1779
Ryanair lidojumu skaits nedéla ATM 34
Tirgvedibas atlaide (EUR/DPAX) EUR/DPAX [.]
Rentabilitate 2010. gads
Ryanair DPAX DPAX [-.]
Kopa DPAX DPAX [.]
Ryanair ATM ATM 1058
Kopa ATM ATM 1160

() Saskana ar Oxera 2015. gada 6. februara zinojumu abu papildindjumu neto pasreizgja vértiba (NPV) ir pozitiva ari tad, ja prognozu
pamata ir darjjumdarbibas plana optimistiskais scenarijs.
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Starp Libekas lidostu un Ryanair noslégta lidostas pakalpojumu liguma 1. papildinajuma rentabilitates analize

Ienémumi

Maksa par pasazieru dro$ibas pasakumiem EUR/DPAX (]
Trapa izmantosanas maksa EUR/TA [-]
Pasazieru apkalposanas nodeva EUR/DPAX [-]
Maksa par lidostas drosibas pasakumiem EUR/DPAX [-]
Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi EUR (tiikst.) [-.]
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi EUR (tiikst.) [..]
Kopa ienémumi EUR (tiikst.) [.]
Izmaksas

OPEX EUR (tiikst.) ]
Tirgvediba EUR (tiikst.) [.]
AMS tirgvediba EUR (tiikst.) [.]
Vértibas samazinasanas EUR (tiikst.) []
Kopa izmaksas EUR (tiikst.) [.]
Neto naudas plisma EUR (tiikst.) [.]
Terminala vértiba EUR (tiikst.) [.]
Kopa naudas pliismas EUR (tiikst.) [.]
Gadu skaits, kad ir paredzéta naudas pliisma gadi 0,6
Diskonta likme nfa []
NPV EUR (tiikst.) [.]
NPV EUR (milj) [.]

Avots: Oxera zinojums Response to the European Commission’s request, 2017. gada 6. oktobris.

(84) Ta ka 2010. gada ligumos nav noteikts ipass Ryanair mérkis attieciba uz satiksmi, lidostas satiksmes prognozu
pamata ir FLG prognozes 2010. gadam, kas noteiktas darjjumdarbibas plana vidéja scenarija. Paredzams, ka
Ryanair satiksmes dala lidosta paliks nemainiga 91 % apmeéra, un tas atainotu vidjo raditaju trijos gados pirms
1. papildinajuma parakstiSanas. Ryanair lidojumu skaits ir aprékinats, pienemot, ka lidmasina ir 189 sédvietas un
noslodzes koeficients ir 80 %. Tas atbilst Ryanair 2010. gada noslodzes koeficientam, kas saskana ar gada
parskatu un finansu parskatu par 2010. gadu taja laika bija 81 % lidz 82 %. Paredzamais papildu pasazieru skaits
liguma perioda tika aprékinats, pamatojoties uz planoto lidojumu skaitu, un ekstrapoléts uz 1. papildindgjuma
darbibas periodu.

(85) Nemot véra to, ka darfjumdarbibas plana videja scenarija ir piepemts, ka pasaZieru skaits nepalielinasies, bet
prognoZu pamata ir jau zindma informacija par 2010. gadu, un noradot, ka prognozétie raditdji ir mazaki par
faktiskajiem satiksmes raditajiem 2009. gada, Komisija uzskata, ka 3 pieeja ir pamatota.

(86)  Turklat Komisija norada, ka Oxera veikta jutiguma analize liecina, ka, pat izmantojot Ryanair faktiskos ex post
pasazieru skaita raditajus, iegfita NPV vél aizvien ir pozitiva — [..] EUR.

(87) Saskana ar Komisijas praksi, lai novértétu, vai lidostas un aviokompanijas noslégta vienosanas iztur TED testu, ir
janem véra paredzamie ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi kopa ar lidostas cenam, atskaitot visas atlaides,
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tirgvedibas atbalstu vai stimulu shémas (“vienas kases pieeja”) (!). Tapéc papildu ienémumi, kurus privats tirgus
ekonomikas dalibnieks pamatoti varétu sagaidit no liguma, ietver:

a) ar aeronavigaciju saistitus papildu ienémumus no pasazieriem, ka ari Ryanair samaksato nolaiSanas maksu; un

b) ar aeronavigaciju nesaistitus papildu ienémumus, pieméram, par autostavvietam, fransizes veikaliem vai tiesi
vaditiem veikaliem.

(88) Oxera nem véra ar aeronavigaciju saistitos ienémumus par katru pasaZieri no lidostas cenam, kas noteiktas
1. papildinajuma saistiba ar 2000. gada ligumu, un reizina tos ar attiecigo pasazieru skaitu. Saskana ar Komisijas
praksi analizé nav ieklautas drosibas nodevas, jo tas FLG parnesa uz kompetento publisko iestadi (3). Oxera
noradija, ka no 1. papildindjuma lidosta varétu giit ar aeronavigaciju saistitus ienémumus [.] EUR apméra.
Komisija uzskata, ka $is rezultats ir pamatots.

(89) Ar aeronavigaciju nesaistitus ienémumus par vienu pasaZieri aprékina, pamatojoties uz FLG darfjumdarbibas
plana vid&jo scenariju. Saskana ar prognozém 2010. gadam pienem, ka ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi
biit aptuveni [..] no iepémumiem, kas saistiti ar aeronavigaciju (°). Tie ietver, pieméram, ienémumus no veikaliem
un restoraniem, ka ari autostavvietam. Oxera aplés, ka ienémumi no darjjumdarbibas, kas nav saistita ar aeronavi-
gaciju, ir [..] EUR.

(90)  Attieciba uz papildu izmaksu aprékinasanu saskana ar Komisijas praksi ir janem véra visas lidostas izmaksas
saistiba ar aviokompanijas darbibam lidosta. Sadas papildu izmaksas var ietvert visas izdevumu kategorijas vai
tirgvedibas izmaksas, pieméram, papildu personala un aprikojuma izmaksas, ko radijusi aviokompanijas klatbfitne

lidosta (*).

(91) Saskana ar Komisijas praksi izmaksas, kas lidostai rastos jebkura gadijuma neatkarigi no vienosanas ar aviokom-
paniju, nebitu janem véra, veicot TED testu (°).

(92)  Saskana ar So pieeju Oxera nem véra papildu darbibas un tirgvedibas izmaksas.

(93) Tirgvedibas izmaksas izriet no 2000. gada liguma un ir saglabatas 1. papildinajuma, palielinot tas ar tirgvedibas
maksajumiem 1. papildindjuma darbibas perioda no 2010. gada 28. marta lidz 30. oktobrim.

3. tabula

1. papildindjuma noteiktais tirgvedibas maksajumu grafiks par katru izlidojoSo pasaZieri

Tirgvedibas maksajumi par katru izlidojoSo pasazieri, ja:

ir mazak neka 18 lidojumi nedéla vismaz 18 lidojumi nedéla

[.] EUR [.] EUR

(94) Ta ka prognozétais lidojumu skaits parsniedza 18 lidojumus nedela, tirgvedibas maksajumu aprékina pamata bija
[.] EUR par vienu izlidojoSo pasazieri. Lai aprékinatu kopgjos tirgvedibas maksajumus, 3os tirgvedibas
maksajumus reizindja ar attiecigajam prognozém par izlidojoSo Ryanair pasaZieru skaitu. Paredzamas papildu
tirgvedibas izmaksas laikposma no 2010. gada marta lidz oktobrim tika aprékinatas [..] EUR apméra.

(") Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 64. punktu.

() Turpat.

(*) Komisija norada, ka is rezultats paredz ar aeronavigaciju nesaistitu ienémumu pieaugumu par vienu pasaZieri no aptuveni [..] no
ienémumiem, kas saistiti ar aeronavigaciju, kuri bija 2000. liguma pamata, lidz aptuveni [..] 2010. gada. Komisija uzskata, ka is
pienémums ir pamatots, nemot véra darjjumdarbibas izaugsmi Libekas lidosta péc 2000. gada.

(*) Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 64. punktu.

() Sk. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 64. punktu; Komisijas 2014. gada 23. julija lémums (ES) 2015/1226 par valsts atbalstu
SA.33963 (2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija sniegusi Angulémas Tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, SNC-Lavalin, Ryanair un
Airport Marketing Services (OV L 201, 30.7.2015., 48. Ipp.); Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2015/1584 par valsts atbalstu
SA.23098 (C 37/07) (ex NN 36/07), ko Italija pieskirusi Societd di Gestione dell’Aeroporto di Alghero So.Ge.A.AL S.p.A. un dazadiem gaisa
parvadatajiem, kuri darbojas Algéro lidosta (OV L 250, 25.9.2015., 38. Ipp.); Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2016/2069
par pasakumiem SA.14093 (C 76/2002), ko Belgija istenojusi par labu Brussels South Charleroi Airport un Ryanair (OV L 325,
30.11.2016., 63. Ipp.).
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(95)  Papildu darbibas izmaksas tika apléstas, pamatojoties uz regresijas analizi, kura noteica pasazieru kopégja skaita
izmainu ietekmi uz lidostas darbibas izmaksam. Tomeér, ta ka vid&a scenarija darbibas izmaksu gada prognoze
atskiras gadu no gada pretstata pasazieru skaita prognozei, Oxera nevaréja veikt regresijas analizi, pamatojoties uz
$o scenariju. Ta vieta Oxera aprékinaja papildu darbibas izmaksas, izmantojot vidéjas apléses no optimistiska un
slikta scenarija, lai nodrosinatu konservativu pieeju. Oxera apléstas papildu darbibas izmaksas bija [..] EUR.

(96) Nemot véra to, ka liguma noslégsanas laikd Ryanair nodro$inaja aptuveni 90 % no satiksmes Libekas lidosta,
Komisija uzskata, ka $i pieeja ir pamatota.

(97) Vertibas samazinasanas izmaksas (ieguldijumu izmaksas) 1. papildinadjuma papildu rentabilitates aprékina nav
ieklautas.

(98)  Savos aprekinos Oxera izmantoja diskonta likmi 2,24 %, kas atbilst Komisijas atsauces likmei plus 100 bazes
punktiem. Komisija uzskata, ka diskonta likme 10 % varétu bt tuvaka TED vidéjam svértajam kapitala izmaksam
neka atsauces likme plus 100 bazes punkti. Tomér Komisija norada, ka Oxera veikta jutiguma parbaude liecina, ka
NPV vél aizvien biitu pozitiva — [..] EUR apmeéra, ja tiktu izmantota 10 % diskonta likme.

(99)  Turklat Oxera veica jutiguma parbaudi, nemot véra dazadus scenarijus, tostarp:

a) veicot aprékinu ar diskonta likmi 10 % (NPV pozitiva: [..] EUR);

b) izmantojot Ryanair faktisko ex post pasazieru skaitu nevis ex ante pasazieru skaitu, kas bija pienemts darfjum-
darbibas plana vidéja scenarija (NPV pozitiva: [..] EUR);

¢) izmantojot darbibas izmaksas, kas ieglitas no FLG faktiskajiem datiem par 2000. lidz 2010. gadu, nevis
darfjumdarbibas plana pienemtas izmaksas (NPV pozitiva: [..] EUR).

(100) TED testa ir nozime tikai ex ante aplésém, kuru pamatd ir dati, kas bija zinami un sagaidami lémuma
pienemsanas laika. Tomér ar ex post datiem pamatots novértéjums var palidzét apstiprinat piepémumus, kas tika
izdariti, lai noteiktu ex ante paredzamos ienémumus un izmaksas.

(101) Ka norada Oxera, visos iepriek§ minétajos scenarijos NPV paliek pozitiva.

(102) Turklat Oxera veica papildu jutiguma analizi, npemot véra 2010. gada 29. marta tirgvedibas pakalpojumu
sniegSanas ligumu ar AMS.

(103) Komisija norada, ka 1. papildindgjums un FLG un AMS 2010. gada tirgvedibas pakalpojumu sniegsanas ligums
tika noslégti viena un taja pasa datuma un tiem ir vienads darbibas periods. AMS ir Ryanair pilnigi piedeross
meitasuznémums, un ta direktori ir Ryanair vadosie darbinieki. Tapéc Komisija uzskata, ka Ryanair un AMS ir
viena saimnieciska vieniba tada nozime, ka AMS darbojas atbilstigi Ryanair interesém un ta kontrolg, ka ar pelna,
ko tas gist, ir paredzéta Ryanair — dividendém vai uznémuma vértibas palielina§anai. Tapéc Komisija uzskata, ka
1. papildindjums un 2010. gada tirgvedibas pakalpojumu sniegSanas ligums ir noslégti starp vienam un tam
pasam pusém. Turklat 2010. gada tirgvedibas pakalpojumu sniegsanas liguma ir teiks, ka ta pamata ir Ryanair
apnemsanas nodrodinat marSrutus no Libekas un uz to. Attiecigi Komisija uzskata, ka 1. papildinagjums un
2010. gada tirgvedibas pakalpojumu sniegSanas ligums ir viena un ta paSa komerciala darfjjuma dalas. Tikai tas
vien, ka FLG noslédza 2010. gada tirgvedibas pakalpojumu snieganas ligumu ar AMS, nevis Ryanair, nenozimé,
ka viena laika noslégto tirgvedibas pakalpojumu snieg§anas ligumu un lidostas pakalpojumu ligumu nevar
uzskatit par vienu un to pasu darfjumu.

(104) Tapéc Komisija uzskata, ka abu ligumu rentabilitate ir javérté kopa.

(105) Oxera riska analize liecina, ka tad, ja maksajumu [..] EUR apmeéra, kam piekrita FLG 2010. gada tirgvedibas
pakalpojumu sniegsanas liguma ar AMS, ieklauj aprékina, NPV paliek pozitiva [..] EUR apméra. Tapéc ligumam
ar AMS ir tikai neliela ietekme uz 1. papildinajuma rentabilitati.

(106) Péc Oxera zinojumu padzilinata izvért§juma Komisija uzskata, ka noraditie rezultati ir sapratigi un izmantota
metodologija ir pamatota. So konstatéjumu pamato tas, ka zinojumu pamata ir tikai ex ante informacija, kas bija
piecjama liguma parakstiSanas laika. Turklat Oxera veikta jutiguma analize apstiprina piepémumu par
pozitivu NPV.
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(107) Tapéc Komisija uzskata, ka 1. papildinajums vargja bat rentabls no ex ante perspektivas. Turklat, ta ka tirgvedibas
pasakumi ir paredzéti tam, lai piesaistitu vairak pasaZieru, ligumu var uzskatit par dalu no vispargjas stratégijas
isteno$anas nolika sasniegt rentabilitati vismaz ilgtermina.

6.2.4. 2. papildinajuma novertejums

(108) Nemot véra 6.2.2. sadala sniegtos paskaidrojumus, TED vértétu papildu izmaksas un iepémumus liguma darbibas

perioda, proti, no 2010. gada 31. oktobra lidz 2013. gada 1. novembrim.

(109) Oxera veiktajos aprekinos attieciba uz 2. papildinajumu ir izmantota ta pati metodologija, kas aprékinos attieciba

uz 1. papildinajumu.

(110) Talak dotaja 4. tabula ir paradits, ka bija paredzams, ka ar 2. papildindgjumu saistitie ienémumi parsniedz

izmaksas, tapéc Oxera aprékinataja scenarija gada parpalikums ir [..] EUR.

4. tabula

2. papildinajuma pienemsSanas rezultata iegiitas papildu rentabilitates analize

Starp Libekas lidostu un Ryanair noslégta lidostas pakalpojumu liguma 2. papildinjuma rentabilitates analize

I[zmantota diskonta likme
Pieauguma temps
Liguma ilgums

Liguma pagarina$anas iespgjamiba

2. papildinajums

2. papildinajums spéka no
Liguma sakuma datums

Liguma sakuma datuma labojums
2. papildinajums speka lidz
Liguma beigu datums

Liguma beigu datuma labojums

Apvienotais liguma sakuma datuma labojums

2010. gada dala, kad bija spéka ligums

Tirgvedibas maksajumi

Tirgvedibas atlaide par Dpax, ja nedéla ir 17 vai mazak

lidojumu:

Tirgvedibas atlaide par Dpax, ja nedéla ir vismaz

18 lidojumi:

Kritiskais lidojumu skaits nedéla:

Piezime:
Vienibas
%

%
gadi

gads
%

gads
%

%
%

EUR/DPAX

EUR/DPAX

ATM

2,70
3,0
30

31.10.2010.
2010
17,0
1.11.2013.
2013
83,6

76,4
22,2
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Starp Libekas lidostu un Ryanair noslégta lidostas pakalpojumu liguma 2. papildinajuma rentabilitates analize

Ryanair lidojumu skaits gada ATM 1779

Ryanair lidojumu skaits nedéla ATM 34

Tirgvedibas atlaide (EUR/DPAX) EUR/DPAX [.]

Rentabilitate 2010 2011 2012 2013
Datuma korekcija % 22 100 100 100
Ryanair DPAX DPAX [.] [.] [.] [.]
Kopa DPAX DPAX [.] [.] [.] [.]
Ryanair ATM ATM 302 1779 1779 1487
Kopa ATM ATM 331 1951 1951 1630
Iepémumi

PasaZzieru drosibas pasakumu cenas EUR/DPAX 0 0 0 0
Trapa izmantoSanas cenas EUR|TA [.] [..] [.] [..]
Pasazieru apkalpoSanas nodeva EUR/DPAX [..] [..] [..] [..]
Lidostas drosibas pasakumu cena EUR/DPAX 0 0 0 0
Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi EUR (tiikst.) [..] [..] [..] [.-]
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi EUR (tiikst.) [..] [..] [..] [.-]
Kopa iepémumi EUR (tikst.) [-] [-] [-] []
Izmaksas

OPEX EUR (taikst.) [.] [-] [-] []
Tirgvediba EUR (tiikst.) [.] [.] [-] []
AMS tirgvediba EUR (tiikst.) 0 0 0 0
Vértibas samazinasanas EUR (tiikst.) 0 [.] [.] [..]
Kopa izmaksas EUR (tikst.) [.] [.] [.] [.]
Neto naudas plisma EUR (tikst.) [-] [-] [-] []
Terminala vértiba EUR (tiikst.) 0 0 0 0
Kopa naudas pliismas EUR (tiikst.) [.] [] [.] [..]
Gadu skaits, kad ir paredzéta naudas plisma gadi 0,2 1,2 2,2 3,0
Diskonta likme nja [.] [.] [.] [.]
NPV EUR (tiikst.) ]

NPV EUR (milj.) ]

Avots: Oxera zinojums Response to the European Commission’s request, 2017. gada 6. oktobris.




L 238/110 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 21.9.2018.

(111) Oxera noradija, ka, pamatojoties uz 2000. gada liguma un 2. papildindgjuma noraditajam cenam, lidosta vargja
paredzét, ka ar aeronavigaciju saistiti ienémumi kopa bis [..] EUR. Attieciba uz ienémumiem, kas nav saistiti ar
aeronavigaciju, Oxera ari palavas uz informaciju darjjumdarbibas plana vidéja scenarija, kura tika prognozéts, ka
ienémumi paliks 2010. gada limeni, un aplésa ienémumus [..] EUR apmeéra.

(112) Izmantojot tadu paSu pieeju, Oxera aplésa kopé€jas papildu darbibas izmaksas [..] EUR apméra. Tirgvedibas
izmaksu aprékina pamata bija sikotngja 2000. gada liguma noteiktas izmaksas, kas reizinatas ar attiecigajam
prognozém par izlidojoSo Ryanair pasazieru skaitu.

(113) Komisija 82.-96. apsveruma minéto iemeslu dé] uzskata, ka Oxera pieeja ir pamatota.

(114) Komisija norada, ka 2. papildinajuma aprékina Oxera ieklava ieguldjjumu izmaksas, ko veido vértibas samazi-
nasanas izmaksu dala, kas saistita ar pasazieriem. Sis izmaksas aple, izmantojot saskana ar darfjumdarbibas
planu paredzéto ieguldfjumu un pasazieru skaita regresijas analizi.

(115) Komisija norada, ka saskana ar FLG 2010. gada darfjjumdarbibas plana vidéjo scenariju nebija paredzéti ipasi
ieguldijumi saistiba tiesi ar Ryanair, bet ieguldjjumus, iesp&ams, varétu izmantot citas aviokompanijas. Tas
nozimé, ka ieguldijumu izmaksas nebija jaieklauj 2. papildindgjuma papildu izmaksas. Saja saistiba Komisija
norada, ka Vacija uzsvéra, ka FLG pastavigi méginaja piesaistit citas aviokompanijas, un $ie méginajumi izradyjas
veiksmigi, jo lidostu ekspluatéja ari Wizz Air. Komisija arT norada, ka 2010. gada liguma nebija noteikts, ka FLG ir
javeic ieguldijumi.

(116) Nemot véra Sos apsvérumus, Komisija secina, ka ir nepamatoti attiecinat uz 2. papildindgjumu Libekas lidosta
veiktos ieguldjjumus. Tomér Komisija arT norada, ka, pat ja ieguldijjumu izmaksas tiktu attiecinatas uz $o ligumu,
paredzama NPV veél aizvien batu pozitiva — [..] EUR.

(117) Turklat Oxera veikta jutiguma analize liecina par pozitivu NPV $adu scenariju gadijuma:

a) veicot aprékinu ar diskonta likmi 10 % (NPV pozitiva: [..] EUR);

b) izmantojot Ryanair faktisko ex post pasazieru skaitu nevis ex ante pasazieru skaitu, kas bija pienemts darfjum-
darbibas plana vidgja scenarija (NPV pozitiva: [..] EUR);

¢) izmantojot darbibas izmaksas, kas iegiitas no FLG faktiskajiem datiem par 2000. lidz 2010. gadu (!), nevis
darfjumdarbibas plana pienemtas izmaksas (NPV pozitiva: [..] EUR).

(118) Saja saistiba ieprieks 98. —101. apsvéruma minétie apgalvojumi attiecas ari uz 2. papildingjumu.

(119) Tapéc Komisija uzskata, ka 2. papildindjums vargja biit rentabls no ex ante perspektivas. Tapat, nemot véra
neparprotami pozitivo pienesumu, ligumu var uzskatit ari par dalu no kopgjas stratégijas istenoSanas, lai panaktu

6.2.5. Novertgjuma rezultats

(120) Pamatojoties uz sniegto informaciju, Komisija uzskata, ka FLG batu varjusi sagaidit pozitivu papildu atdevi no
2010. gada ligumiem, kas noslégti ar Ryanair.

(121) Turklat vargja pamatoti sagaidit, ka 1. papildinajums dos papildu pelnu, pat nemot véra tirgvedibas pakalpojumu
sniegSanas [igumu ar AMS.

(122) Tapéc Komisija uzskata, ka FLG rikojas ka TED, noslédzot 2010. gada ligumus ar Ryanair. Tapéc Sie ligumi
nepieskir ekonomisku prieksrocibu, kuru Ryanair nebatu guvis parastos tirgus apstaklos.

(") Kanorada Oxera, nebija iesp&jams iegiit datus no FLG par periodu péc 2010. gada.
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7. SECINAJUMS
(123) Komisija secina, ka 2010. gada papildinajumi nepieskir Ryanair ekonomisku prieksrocibu. Tapéc ne 1. papildi-

najums, ne 2. papildinajums nav valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Starp Ryanair Ltd un Flughafen Liibeck GmbH 2010. gada 29. marta noslégtais 1. papildinajums nav valsts atbalsts Liguma
107. panta 1. punkta nozimé.

2. pants

Starp Ryanair Ltd un Flughafen Liibeck GmbH 2010. gada 31. oktobri noslégtais 2. papildinajums nav valsts atbalsts
Liguma 107. panta 1. punkta nozimé.

3. pants

Sis lémums ir adreséts Vacijas Federativajai Republikai.

Briselé, 2018. gada 22. februari

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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