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II

(Nelegislativi akti)

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2018/628
(2016. gada 11. novembris)

par valsts atbalstu SA.24221 (2011/C) (ex 2011/NN), ko Austrija pieskirusi Klagenfurtes lidostai,
Ryanair un citam aviokompanijam, kuras izmanto lidostu

(izzinots ar dokumenta numuru C(2016) 7131)

(Autentisks ir tikai teksts vacu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)
EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu, jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu, jo Ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu,

péc ieintereséto personu uzaicinaSanas iesniegt piezimes saskana ar iepriek$ minéto(-ajiem) noteikumu(-iem) (') un
nemot veéra vinu piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1) Trijas aviokompanijas Ryanair plc (turpmak “Ryanair”) konkurents Eiropas pasaZieru gaisa parvadajumu tirgt, kurs
ladza neatklat ta identitati, 2007. gada 5. oktobra véstulé iesniedza sidzibu Komisijai, apgalvojot, ka Karintijas
federala zeme, Klagenfurtes pilséta, Karnten Werbung Marketing & Innovationsmanagement GmbH (turpmak “Kdrnten
Werbung”) un Klagenfurtes lidosta (turpmak “KLU”) ir pieskirusas Ryanair nelikumigu valsts atbalstu ar
Klagenfurtes lidostu ekspluatéjosa uzpémuma Kdrntner Flughafen Betriebsgesellschaft mbH (turpmak “KFBG”)
starpniecibu.

(2)  Komisija 2007. gada 11. oktobra véstulé nositija $o siidzibu Austrijai un pieprasija informaciju. Austrijas iestades
atbildéja 2008. gada 2. janvara véstulé.

(3)  Komisija 2010. gada 15. novembra un 2011. gada 24. marta véstulé pieprasija Austrijas iestadém papildu
informaciju. Austrijas iestades atbildéja 2011. gada 28. janvara un 2011. gada 30. maija véstulé.

(4)  Komisija 2011. gada 8. aprila véstulé aicinaja Ryanair sniegt konkrétu informaciju. Ryanair iesniedza 3o

Austrijas iestadém, kas iesniedza savas piezimes 2011. gada 20. septembra vestulé.

(5)  Péc Austrijas iestaZu iesniegtas informacijas parbaudes Komisija 2012. gada 22. februari piepéma lémumu sakt
izmekleSanas procediiru, kas paredzéta Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 108. panta 2. punkta.

() OVC233,3.8.2012,,28.Ipp.
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Lémums sakt oficialu izmeklésanas procediiru (turpmak “lémums par procediiras saksanu”) tika nositits Austrijai
taja pasa dienda un péc tam tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi. Komisija uzaicinaja ieinteresétas
personas iesniegt piezimes par pasikumu ().

(6)  Austrija 2012. gada 13. marta véstulé pieprasija Komisijai pagarinat terminu apsvérumu iesnieg$anai par
Komisijas lémumu par procediiras saksanu. Komisija 2012. gada 19. aprila vestule apstiprinaja termina
pagarindgjumu. Austrija iesniedza apsvérumus 2012. gada 16. maija, 11. junija un 31. augusta.

(7)  Komisija 2012. gada 20. janija un 5. oktobra, 2013. gada 3. maija un 2014. gada 28. maija véstulé nositija
Austrijai ieinteres€to personu apsvérumus.

(8)  Komisija 2014. gada 24. februara véstulé informéja Austriju un procediira interesétas personas par to, ka
2014. gada 20. februari tika pienemtas Komisijas Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokom-
panijam (°) (turpmak “2014. gada Pamatnostadnes aviacijas joma”), un aicindja iesniegt piezimes par jauno ES
Pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam pieméroSanu $ai izmeklésanai. Austrija atbildgja
2014. gada 20. marta véstule.

(9)  2014. gada Pamatnostadnes aviacijas joma tika publicétas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi 2014. gada 4. aprili.
Tas aizstdja 2005. gada Kopienas Vadlinijas par lidostu finanséSanu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviosa-
biedribam, kas veic lidojumus no regionalam lidostam (*) (turpmak “2005. gada Vadlinijas aviacijas joma”).

(10) Komisija 2014. gada 28. maija véstulé pieprasija Austrijai papildu informaciju par 2002. gada 22. janvari
parakstito tirdzniecibas ligumu starp KLU un Ryanair. Komisija bija iepriek§ informéta par $o ligumu no ieinte-
resétas personas (Ryanair) iesniegta dokumenta. Austrija atbildéja uz So pieprasjumu 2014. gada 11. jinija
véstule.

(11) Péc tam, kad Komisija bija parbaudijusi Austrijas iestaZu iesniegto informaciju, ta pienéma lémumu
2014. gada 23. jalija paplasinat izmekleSanas procediiru. Lémums paplasinat oficialo izmekléSanas procediru ()
(turpmak “léemums par paplasinasanu”) tika nosatits Austrijai taja pasa diend un péc tam tika publicéts Eiropas
Savienibas Oficialaja Vestnesi. Komisija uzaicinaja ieinteresétas personas iesniegt piezimes par pasakumu.

(12)  Austrija 2014. gada 20. augusta véstulé iesniedza savus apsvérumus par pasiakumu, kas bija pamata lémumam
par paplasinasanu. Komisija sanéma ieintereséto personu piezimes. Ta nositija $is piezimes Austrijai, kurai bija
dota iespéja atbildét. Tas piezimes tika sanemtas 2014. gada 17. decembra véstulé.

Pej p ] g

(13) Komisija 2014. gada 1. decembra, 2015. gada 5. februara, 24. aprila un 11. decembra véstulé nositija Austrijai
ieinteres€to personu apsverumus.

(14) Komisija pieprasija papildu informaciju Austrijas iestadém 2014. gada 15. decembra, 2015. gada 13. janvara,
5. februara, 19. marta un 25. septembra véstulé. Austrijas iestades atbildéja 2015. gada 28. janvara, 12. februara,
31. marta, 14. aprila un 11. novembra véstulé.

2. PASAKUMU APRAKSTS UN PAMATOJUMS PROCEDURAS SAKSANALI
2.1. Ievads
(15)  Saja lieta tiek apliikoti vairaki pasakumi, kas attiecas uz KLU un dazadam aviokompanijam, kuras darbojas KLU:

— KLU sanéma finansgjumu no saviem akcionariem no 2000. gada lidz 2010. gadam.

() Komisijas lémums SA.24221 (ex CP 281/2007) — Austrija — Klagenfurtes lidosta — Ryanair un citu aviokompaniju lidostas izmantojums
(OVC233,3.8.2012., 28.1pp.).

(*) Komisijas pazinojums — Komisijas Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.).

(*) Komisijas pazinojums — Kopienas Vadlinijas par lidostu finansé$anu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviosabiedribam, kas veic
lidojumus no regionalam lidostam (OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.).

() Komisijas lemums SA.24221 (ex CP 281/2007) — Austrija — Klagenfurtes lidosta — Ryanair un citas aviokompanijas (OV C 348,
3.10.2014., 36.Ipp.).
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— KLU istenoja stimulu shému kops 2005. gada par labu vairakam aviokompanijam.

— KLU noslédza vairakus noligumus ar Ryanair, Leading Verge.com Limited (turpmak “LV”), Airport Marketing
Services (Jersey) Limited (turpmak “AMS”), Hapag Lloyd Express, Tuifly, Air Berlin un Austrian Airlines (turpmak
“AUAYY).

2.2. Vispariga informacija par Klagenfurtes lidostu

(16) KLU atrodas Austrijas Karintijas federalas zemes (Bundesland Kdrnten) galvaspilsétas Klagenfurtes nomalé. Karintija
ir kalnains regions Austrijas dienvidos.

(17) KLU tika izveidota 1915. gada ka militara aviobaze. Driz péc tam ta tika izmantota gan militaram, gan civilam
vajadzibam, un § div§jada izmantosana turpinas ar paslaik.

(18)  Kops 1939. gada KLU pieder un to ekspluaté KFBG, kuras Ipasnieki ir vairaki akcionari. Lidz 2003. gadam akcijas
piedergja Austrijas Republikai (60 %), Karintijas federalajai zemei (20 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %).
2003. gada aprili Karintijas federala zeme parpéma Austrijas Republikas akcijas, apnemoties atstat lidostu
pieejamu militaram vajadzibam. Tad&jadi kops 2003. gada akcijas piederéja Karintijas federalajai zemei (80 %) un
Klagenfurtes pilsétai (20 %). 2008. gada novembrT 80 % Karintijas federalajai zemei piederoso lidostas akciju tika
nodoti Karntner Landes- und Hypothekenbankholding.

(19) Lidostas galvenais skrejcel§ ir 2 720 metrus gar$, un tas nav mainits kop$ 2000. gada. Tas terminala maksimala
jauda ir 600 000 pasaZieru. Pasazieru skaita izmainas noraditas turpmak tabula.

1. tabula

Satiksmes raditaji KLU

Gads Kopgjais pasazieru skaits Parvietosanas Kravas daudzums (kg)
2000 235 503 8 325 78 931
2001 226 701 7 133 67 159
2002 259 717 6 894 29 939
2003 313 557 6979 47 347
2004 486 274 8 810 57 881
2005 522 697 8 907 53 212
2006 409 004 7718 41 563
2007 469 033 8103 34 894
2008 429 889 7 679 23 935
2009 410 512 7 785 30 153
2010 425933 7 482 13 443
2011 375 307 6 451 206
2012 279 045 4576 0
2013 258 421 4262 0
2014 224 846 3920 0
2015 227 625 3922 0
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(20) KLU atrodas Karintija, Austrijas talakaja dienvidu federalaja zemé. Ta ka Karintija atrodas Alpu austrumos, ta ir
pazistama ar saviem kalniem, pieméram, Augstd Tauerna kalnu grédu, Karintijas Alpiem un Karavankes kalnu
grédu, un tirisms ir viena no svarigakajam nozarém. Sis kalnainas situacijas dé] Karintija ir kontinentals klimats
ar garam, bargam ziemam.

(21)  Turpmak noradits KLU attalums lidz citam lidostam un cela pavadamais laiks, ja brauc ar automasinu. Tomér
janorada, ka 3ads cela pavadama laika ilgums ir iespéjams vienigi labakajos apstaklos un biezi laiks bas ilgaks, jo
slikto laikapstaklu un parmeérigi intensivas satiksmes dé] celi ir blokéti un tunelos veidojas sastrégumi.

— Lublanas lidosta (Slovénija): 80 km, 1 stunda 30 min.
— Gracas lidosta (Austrija): 128 km, 1 stunda 10 min.

— Mariboras lidosta (Slovénija): 137 km, 1 stunda 47 min.
— Triestes lidosta (Italija): 203 km, 1 stunda 51 min.

— Zalcburgas lidosta (Austrija): 223 km, 2 stundas.

— Venécijas lidosta (Italija): 282 km, 2 stundas 34 min.

— Trevizo lidosta (Italija): 290 km, 2 stundas 43 min.

2.3. Pasakumos Klagenfurtes lidosta iesaistitas struktiiras
2.3.1. Destinations Management GmbH

(22)  Destinations Management GmbH (turpmak “DMG”) ir 100 % KFBG meitasuznémums. DMG sniedz dazadus
4 P
pakalpojumus KLU aviacijas nozaré, pieméram, celojumu agentiras, pasikumu vadibas un konsultaciju
pakalpojumus, lai piesaistitu aviokompanijas Klagenfurtei ka galamérkim.

2.3.2. Karnten Werbung, Marketing & Innovationsmanagement GmbH

(23) Karnten Werbung pieder Kdrntner Landes- und Hypothekenbank-Holding (lidz 2008. gada novembrim Karintijas
federalajai zemei) (60 %), Karintijas Ekonomikas kamerai (30 %) un Darba néméju kamerai (10 %). Uznémuma
uzdevums ir veikt tirdzniecibu veicinosas aktivitates saistiba ar tirismu Karintija. Karnten Werbung finansé ta
akcionari, t. i, Kdrntner Landes- und Hypothekenbank-Holding, Karintijas Ekonomikas kamera un Darba némeju
kamera. To kontrolé uzraudzibas valde, ko iece] akcionari.

2.3.3. Karntner Landes- und Hypothekenbank-Holding

(24)  Karntner Landes- und Hypothekenbank-Holding (turpmak “KLH”) bija juridiska persona, kas bija publisko tiesibu
subjekts, un to nodibinaja 1990. gada Kdrntner Landesholding-Gesetz (KLH-G) (°). KLH bija juridiska persona sui
generis, un tam bija Ipasas tiesibas. KLH nebija uzpémums, uz kuru attiecas komerclikums. Tomér KLH bija
registréts Komercregistra ar uznémuma numuru. KLH ari nepubliskoja bilances vai gada parskatus, bet atbilstosi
KLH-G 28. punktam padarija tos pieejamus Karintijas federalas zemes valdibai. KLH rikojas ka ipa3nieksabiedriba
(parvalditajsabiedriba), t. i., valsts aktivu agentiira akcijam, kas pieder Karintijas federalajai zemei bijusaja
Karintijas regionalaja hipotéku banka (Kdrntner Landes Hypothekenbank) un citos uznémumos, pieméram, Land
Kérnten Beteiligungen GmbH, Karntner Vermdgensverwaltungs GmbH et al. KLH pieder 80 % KFBG akciju.

(25)  Atbilstosi ta statitiem KLH meérkis bija iegadaties, uzturét, parvaldit un pardot aktivus, jo ipasi uzpémumu
akcijas, un dibinat uznémumus. KLH bija jaisteno stratégiska parvalditajsabiedribas politika visos ta uznémumos,
lai garantétu sinergijas efektu, skaidri noteiktu kompetences un veiktu centralizétu kontroli. KLH bija javeic
darfjjumdarbiba Karintijas federalas zemes interesés. Operativo darfjumdarbibu veica pasi uznémumi. KLH tiesa un
netie$a finansgjuma, ka arl projektu atbalsta vajadzibam Karintijas federala zeme izveidoja fondu “Zukunft
Kérnten”. Fonda pamatkapitals bija EUR 500 miljoni.

(°) Karintijas federalas zemes valdiba 2016. gada 28. aprili pienéma lémumu izbeigt KLH darbibu, to nelikvidéjot. KLH aktivi tika parvietoti
uz Ipasam noliikam paredzétu instrumentu Kdrntner Beteiligungsverwaltung (K-BVG). Ta ka $is lémums attiecas uz laikposmu, kad KLH vél
pastavéja, $aja lémuma tiek izmantots nosaukums KLH.
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(26) KLH valdi iecela KLH uzraudzibas valde. Savukart uzraudzibas valdi iecéla Karintijas federalas zemes valdiba.
Statfitos ir noteikts, ka uzraudzibas valdes locekli proporcionali parstav Karintijas federalas zemes valdiba
parstavétas politiskas partijas. Turklat uzraudzibas padomei bija jaapstiprina ikviens valdes lémums par ieguldi-
jumiem, kas parsniedza EUR 50 000. Atbilstosi KLH statiitu 5. punktam KLH atradas pastavigd Karintijas
federalas zemes valdibas uzraudziba. Karintijas valdibai bija janodrosina, lai visi KLH lémumi atbilstu Karintijas
federalas zemes interesém.

2.3.4. Leading Verge.Com Limited

(27) LV ir 100 % Ryanair meitasuznémums, un tas aktivi darbojas ka Ryanair tirgvedibas uznémums.

2.3.5. Airport Marketing Services (Jersey) Limited

(28) AMS ir 100 % Ryanair meitasuznémums. Ta galvena darbiba ir reklamas laukumu pardoSana Ryanair timekla
vietné. AMS ir ekskluziva licence piedavat tirgvedibas pakalpojumus Ryanair timekla vietné www.ryanair.com.

2.4. Klagenfurtes pilsétas, Karintijas federalis zemes wun citu struktiiru pieskirtais
finansejums Klagenfurtes lidostai

(29) Laikposma no 2000. gada lidz 2010. gadam KLU sanéma finan$u ieguldjjumus no saviem akcionariem, ka ari
Federalas iekslietu ministrijas un Federalas finan§u ministrijas. Sie dazadie finansu ieguldijumi KFBG un DMG ir
ieklauti nakamaja tabula.

2. tabula

Finan$u ieguldijumi KFBG

- Karintijas fede- - Karintijas fede- Federalas
Ieglgggsma rala zeme ;ﬁ%i;%;geé KLH DMG Klfglg)ull?;gfés— rala zeme ministrijas
KFBG DMG KFBG
2000 36 336 0 0 0 24 000
2001 145 349 0 0 0 24 000
2002 90 840 + 90 840 0 1 000 000 27 000
180 000 +
134 500
2003 377 964 + 181 680 0 0 553 000
96 850 +
88 500
2004 1424 100+ | 181 680 0 0 878 000
120 000 +
25 000 +
5280
2005 1193579 151 400 0 0 642 000
2006 1149 887 0 0 0 791 000
2007 459 855 104 000 0 0 824 000
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adduma | S| e || K ks | R e | el
gads KFBG pilséta KFBG fonds) KFBG DMG KEBC
2008 800 000 247 000 570 000 0 0 1134 000
2009 800 000 93 000 615 000 115 969 0 682 000
2010 473 600 300 000 0 346 179 0 896 000
2011 800 000 304 000 0 473 925 0 0

2.5. Kirntner Flughafen Betriebs GmbH 2005. gada lidostas stimulu shema

KLU maksajumu grafiku katru gadu apstiprina Federala transporta ministrija, un to veido I dala Tarifordnung un
I dala Entgeltordnung. 1 dala ir ieklauti $adi tarifi: nolaiSanas nodeva (par vienu ielidoSanu un izlidosanu),
pasazieru nodeva (par vienu izlidojoSo pasaZieri), stavvietas nodeva (par vienu ielidosanu un izlido$anu) un infras-
truktiras nodeva (gaisa: par vienu ielidofanu un izlidoSanu, uz zemes: par vienu pasazieri). Infrastruktiras
nodevu iekasé par lidostas centralas infrastruktiiras izmantosanu, un to pieméro, kad tiek veikta apkalposana uz
perona vai satiksmes apkalposana. To veido gaisa infrastruktiiras tarifs, kas ir atkarigs no gaisa kuga maksimalas
pacelSanas masas (turpmak “MTOW”) un sédvietu skaita, un zemes infrastruktiras tarifs uz vienu izlidojoso
pasaZieri.

II dala (Entgeltordnung) tiek ickaséta par apkalpoSanu uz zemes. Nodevas par apkalpoSanu uz zemes ir iedalitas
divas grupas: pakalpojumi, par kuriem jamaksa neatkarigi no izmantoSanas apjoma; maksa par satiksmes
apkalposanu (THC) un maksa par apkalpo$anu uz perona, (RHC), ka ari maksa par atseviskiem pakalpojumiem,
kas jamaksa tikai to lietojuma gadijuma. THC un RHC apmers ir atkarigs no gaisa kuga MTOW. Maksa par THC
ir no EUR 337 lidz 3 886, par RHC — no EUR 226 lidz 2 404.

Lai veicinatu jaunu lidojumu galamérku izveidi (turpmak “galamérku stimuls”), palielinatu pasreizgjo lidojumu
savienojumu  skaitu (turpmak “biezuma stimuls”) un pastiprinatu un nodro$inatu pasreizéjos lidojumu
savienojumus (turpmak “pasazieru stimuls”), KFBG 2005. gada ieviesa stimulu shému (turpmak “2005. gada
stimulu shéma”) aviokompanijam, kas lido no Klagenfurtes lidostas un uz to. Shéma stdjas spéka
2005. gada 1. septembri un beidza darboties 2008. gada 31. decembri. 2008. gada decembri stimulu shému
pagarindja lidz 2013. gadam.

Galamérku un biezuma stimulu shéma pieskira stimulus ka procentualu atlaidi noteiktiem lidostas maksajumiem
(nosésanas nodevai, infrastruktiiras nodevai uz zemes, maksai par apkalpoSanai uz perona), kas ir noteikti KLU
maksajumu saraksta.

(34) Pasazieru stimulu shéma bija absolfita summa, ko maksaja par vienu pasazieri, kur§ izlidoja no KLU, un kas bija
noteikta visam shémas periodam. Stimulu atskaitija no tam pa$am nodevam, uz kuram attiecinaja galamérku un
biezuma stimulus. Bija noradita maksimala summa. Ja lidojumu skaits palielinajas vai samazinajas, summa tika

attiecigi pielagota, tacu neparsniedza maksimalo summu.

Galamérku un bieZuma stimulus vargja apvienot ar pasazieru stimulu tiktal, ciktal vargja apvienot visus veidu
stimulus, tacu tie nesummeéjas attieciba uz vieniem un tiem pasiem pasazieriem. Tas nozimé, ka pasazieru stimula
aprékina pasazieru skaits, kas bija galamérku un bieZuma stimula pamata, tika atskaitits no kopgja pasazieru
skaita.

(36) Stimulu shéma tika publicéta KLU timekla vietné, un ta bija pieejama visam aviokompanijam, kas ekspluatgja
KLU, tacu attiecas vienigi uz planotiem lidojumiem, ¢arterlidojumi nebija ieklauti. Piemérosanas pamata bija jabat

ieprieks noslégtam noligumam starp KFBG un aviokompaniju par planoto lidojumu bieZumu un marsrutiem.

KFBG atmaksaja stimulu kalendara gada beigas. Lidz tam aviokompanijai bija jaiesniedz pieradijumi par pasaZieru
un lidojumu skaitu no KLU un uz to.
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3. tabula

KLU stimuli kop$ 2005. gada

Galameérku stimuls Landetarif, luftsei- | BieZuma stimuls Landetarif, luftseitiger | PasaZieru stimuls (maksi-
Gads tiger Infrastrukturtarif un Vorfeldabfer- | Infrastrukturtarif un Vorfeldabfertigung- | malais) par vienu izlidojoso
tigungsentgelt sentgelt pasazieri (EUR)
2005-2008 1. gads: 70 % 1. gads: 60 % 7,62
2009 2. gads: 60 % 2. gads: 50 % 5,06
2010 3. gads: 50 % 3. gads: 40 % 4,85
2011 4,85
4. tabula

Parskats par KLU aviokompanijam samaksatajiem stimuliem kop$ 2005. gada

(titkstoSos EUR)

2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007 | 2006 | 270>
Pasazieru stimuls
Austrian Airlines Group il lealealealealealealean
Ryanair cl lealeatealealealeal b
TUIFly (HLX) L] | L]
Airberlin mEESEEN
Lufthansa L]
Germanwings ]|
Galameérku stimuls
Lufthansa cailealeal e
Robin Hood L]
Ryanair AR EEREES
TUIFly (HLX) AR
Airberlin RS
Condor 1 el
Biezuma stimuls
Austrian Airlines Group
Germanwings calea el
KOPA cl lealeatealealealealcal o

(*) Informacija slépta saskana ar dienesta noslépuma pienakumu.
(') Summas iekavas ir stimulu summas, kas samaksatas AUA retrospektivi atbilstosi 2.9. iedala minétajam izliguma noligu-
mam.




L 107/8 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 26.4.2018.
5. tabula
Stimulu piemérosana kop$ 2005. gada

PasaZieru stimuls Galamerku stimuls Biezuma stimuls
Austrian 1.1.-31.12.2002. (1) 1.1.2003. (1)-
Airlines 26.10.2013.
Lufthansa 1.1.-31.12.2002. 1.1.2003.-31.12.2003. | 30.3.2008.-29.3.2011.

un 1.1.2004.—

29.3.2008., un

30.3.2011.-31.1.2012.

Lufthansa
Air Alps 1.1.-24.1.2002.
Air Direct 4.3.-10.6.2002.

(38)

Styrian Spirit

17.12.2005.-15.3.2006.

Robin Hood 9.9.2009.-1.10.2009.

Ryanair 27.6.2002.-29.10.2005. | 19.12.2006.-5.11.2013. | 27.10.2008.-31.3.2011.

Tuifly 30.8.2003.-31.3.2008. | 1.4.2008.-24.10.2009. | 14.12.2006.-30.3.2008.

Air Berlin 25.10.2009.— 4.11.2010.-31.10.2011.
31.10.2011.

Germanwings 25.10.2012.— 25.10.2009.—
26.10.2013. 24.10.2012.

Condor 16.12.2011.-31.3.2013.

(") Lidz 2005. gadam stimuli AUA tika pieméroti atbilstosi 2.9. iedala minétajam izliguma noligumam.

2.6. Noligumi ar Ryanair, LV un AMS

2.6.1. 2002. gada noligumi

DMG 2001. gada novembri izsludinaja konkursu par regularu lidojumu savienojumu starp Londonu un
Klagenfurti. Konkursa pazinojums tika publicéts 2001. gada 14. novembra Oficialaja Vestnesi, 219. lpp., un
Federalas ekonomikas un nodarbinatibas lietu ministrijas oficialaja iepirkumu Zurnala. Konkursa bija ietverts
piedavajums uz trim gadiem noslégt ligumu par tie$u regularu lidojumu reizi diena no Londonas uz Klagenfurti
un atpakal, vismaz 100 000 pasazieru apkalpoSanu gada un izlido§anu no vienas centralas lidostas Londona un
iespgja pagarinat ligumu uz pieciem gadiem. Ka atlidzibu DMG piedavaja:

— fiksétu ieguldjjumu aviokompanijas tirgvedibu veicino$as aktivitates ATS 2 miljonu apméra
(EUR 145 345,67); tirgvedibas atbalsts ir jaizmanto lidojumu savienojuma publicitates un tirgvedibas
darbibam; izlietojums ir japamato reizi pusgada,

— 97 % atmaksu no nodevam par ielidofanu un izlidoSanu (lidostas maksas, makas par novieto§anu un
apkalposanu uz zemes, ka ar gaisa satiksmes vadibas maksas) Klagenfurtes lidosta. Sis nodevas ir jamaksa,
nolaizoties KLU.
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(39) Konkursa bija paredzéts arf alternativs piedavajums ar cetriem lidojumiem nedéla un 60 000 pasaZieru no
Londonas. Saja gadijuma piedavata atlidziba bija tirgvedibas atbalsts ATS 1 miljona apméra (EUR 72 672,82) un
97 % atmaksa no nodevam par ielido§anu un izlidoanu.

(40)  Publiskaja konkursa netika iesniegts neviens piedavajums, un attiecigi tas tika izbeigts. Péc tam tika veikta sarunu
procediira bez ieprieksgjas publicéSanas, un péc tas tika noslégts ligums ar Ryanair.

2.6.1.1. 2002. gada 22. janvara lidostas pakalpojumu noligums starp KFBG un Ryanair

(41) KFBG un Ryanair 2002. gada 22. janvarl noslédza noligumu, kas stajas spéka 2002. gada 27. janija, uz pieciem
gadiem ar iespéju to automatiski pagarinat vél uz pieciem gadiem, ja Ryanair izpilditu visas noliguma paredzétas
saistibas.

(42) Noliguma Ryanair bija paredzéts pienakums sniegt pasazieru gaisa parvadajumu pakalpojumus starp KLU un
Stanstedas lidostu Londona (turpmak “STN”), aptuveni noliguma spéka stasanas diena sakot izmantot B737 gaisa
kugi vismaz reizi diena par zemu maksu un 348 lidojumiem gada vai 87 lidojumiem kalendaraja ceturksni.

(43)  Atbilstosi noligumam Ryanair maksa KFBG visaptvero$u nodevu EUR [...] apméra par vienu lidojumu saistiba ar
nolai$anas un pacel$anas nodevam, maksajumiem par apgaismojumu, trok$na un nakts nodevam, apkalposanu uz
perona un pasazieru apkalposanu, infrastruktiiras maksajumu, vietéjo gaisa satiksmes kontroli un maksajumiem
par pakalpojumiem KLU.

(44)  Ryanair ieklauj pasazieru biletés EUR [...] par vienu izlidojoSo pasazieri ka iekasgjamu maksu par lidostas
sniegtajiem pakalpojumiem pasaZieriem. Ryanair ari ieklauj pasazieru biletés EUR [...] (noteikusi Austrijas valdiba)
par vienu izlidojoSo pasazieri ka iekas€jamu drosibas nodevu lidostai.

(45)  Ryanair kopa ar DMG periodiski izstrada lidojumu savienojumu tirgvedibas planu KLU. Ryanair ir pilniga ricibas
briviba, istenojot sanemto tirgvedibas atbalstu, ar vienu nosacijumu, ka tam jasavieno atbilstosas tiirisma timekla
vietnes ar Ryanair timekla vietni un jaieklauj attiecigi logotipi, kur tas ir iesp&ams.

(46) KFBG ir pienakums sniegt Ryanair lidostas terminala un apkalpoanas pakalpojumus (tostarp bezmaksas vietu
zimola reklamai bilesu tirdzniecibas un registracijas vietas un pie iekapsanas vartiem), pildit sabiedrisko attiecibu
pienakumus, pieméram, organizét vietéjas preses konferences, lai pazinotu jaunus galamérkus, nodrosinat, sakot
ar 2002. gada 27. juniju, saistiba ar ikdienas lidojumiem DMG ikgadgjo maksdjumu LV EUR [...] apméra, kas
jamaksa avansa katru ceturksni EUR [...] apméra. Summa, ko DMG nesamaksa LV, KFBG ir jasamaksa Ryanair.

2.6.1.2. 2002. gada 22. janvara tirgvedibas noligums starp DMG un LV (pirmais tirgvedibas
noligums)

(47) DMG un LV 2002. gada 22. janvari noslédza noligumu, kas stajas speka taja pasa datuma un bija speka lidz
2007. gada 26. junijam ar iespgju to automatiski pagarinat vél uz pieciem gadiem, ja LV izpilditu visas Saja
noliguma paredzétas saistibas.

(48) Saskana ar noligumu DMG uzdod LV veikt tirgvedibas pasakumus, kuru mérkis ir iepazistinat angliski runajoso
pasaules dalu ar Karintijas federalo zemi, un nodrosinat, ka juridiski licencéti Ryanair gaisa parvadataji veic jaunus
regularus pasazieru gaisa parvadajumus no dazadam vietam Apvienotaja Karalisté un/vai kontinentalaja Eiropa uz
KLU, izmantojot gaisa kugi, kura ietilpiba nav mazaka par 140 sédvietam (turpmak “Pakalpojumi”).

(49) “Pakalpojumiem” ari turpmak ir jabiit 348 lidojumiem gada (87 lidojumiem ceturksni) — tirdzniecibas noliguma
bija minéts tas pats lidojumu skaits, kas lidostas pakalpojumu noliguma starp KFBG un Ryanair. LV apnemas
nodrosinat “Pakalpojumu” ievieSanu un turpinaSanu un izstradat reklamas planu un timekla saites uz DMG
majaslapu, ka arT cita veida “Pakalpojumu” reklamu, tostarp saites no tarisma timekla vietném uz LV avioparva-
dataja klienta timekla vietném.
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(50)  Par ikdienas lidojumiem DMG gada maksa EUR [...], kas sadaliti ceturkSpa avansa maksajumos EUR [...] apméra
(8is maksajums ir minéts ari 2002. gada 22. janvara liguma starp KFBG un Ryanair). ST summa ir minéta ari
liguma starp KFBG un Ryanair, kur ir noteikts, ka KFBG ir “janodrosina” DMG maksajums LV.

2.6.1.3. 2002. gada 22. janvara tirgvedibas noligums starp DMG un AMS (otrais tirgvedibas
noligums)

(51) DMG un AMS 2002. gada 22. janvari noslédza papildu tirgvedibas noligumu, kas stajas spéka taja pasa datuma,
uz pieciem gadiem ar iespéju to automatiski pagarinat vél uz pieciem gadiem.

(52)  Atbilstosi §im noligumam DMG uzdod AMS 2002. gada 1. maija vai lidz tam timekla vietné www.ryanair.com
izveidot un uzturét divas saites uz DMG izvéletam timekla vietném, kur biitu redzami Karintijas federalas zemes
tirisma objekti. AMS sniegs papildu pakalpojumus, ja puses par to vienosies atbilstosi noliguma 5.1. un
5.2. pantam.

(53) DMG maksa par minétajiem AMS pakalpojumiem EUR [...] gada.

2.6.1.4. 2002. gada 22. janvara tirgvedibas noliguma starp DMG un LV pavadvéstule (tresais
tirgvedibas noligums)

54) Sis noligums ir 2002. gada 22. janvara tirdzniecibas noliguma starp DMG un LV (pirma tirdzniecibas noliguma
g g ) g p P g
pavadvéstule, kuru abas puses parakstija 2002. gada 22. janvari un kura stajas spéja taja pasa diena.

(55) Puses vienojas, ka “saistiba ar LV un DMG 2002. gada 22. janvara noligumu DMG 2002. gada 1. maija veiks vél
vienu maksajumu EUR [...] apmeéra LV par papildu un pastiprinatiem tirgvedibas pasakumiem liguma perioda”.

2.6.1.5. Dazados noligumos ar Ryanair un ta meitasuznémumiem paredzéto maksajumu
kopsavilkums

6. tabula

KFBG maksajumi Ryanair 2002.-2005. gada EUR atbilstosi tirdzniecibas noligumiem

Gads 2002 2003 2004 2005
lelidoSanas un izlidosanas nodevu atmaksa [...] [...] [...] [...]
Maksajumi atbilstosi pirmajam tirgvedibas noligumam [...] [...] [...] [...]
Maksajumi atbilstosi otrajam tirgvedibas noligumam [...] [...] [...] [...]
Maksajumi atbilstosi treSajam tirgvedibas noligumam (pirma tirg- [...]
vedibas noliguma pavadvestulei)

(56) Visi 2002. gada noligumi starp KFBG, DMG, Ryanair, LV un AMS beidza darboties 2005. gada 29. oktobri, kad
Ryanair ekonomisku iemeslu dé] partrauca sniegt pasaZieru gaisa parvadajumu pakalpojumus starp KLU un STN.

2.6.2. 2006. gada noligumi
2.6.2.1. 2006. gada 23. augusta lidostas pakalpojumu noligums starp KFBG un Ryanair

(57)  KFBG un Ryanair 2006. gada 23. augusta noslédza noligumu, kas stajas spéka taja pasa diena, par pakalpojumiem
saistiba ar trim lidojumiem nedgla no 2006. gada 19. decembra lidz 2007. gada 21. aprilim. Noliguma pamata
bija publiskotie KLU tarifi un 2005. gada septembri ieviesta stimulu shéma.
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(58)  Ryanair bija pienakums izveidot STN-KLU-STN marSrutu un veikt taja tris lidojumus nedéla, kas liguma perioda
nodrosinatu vismaz 8 000 izlidojoSu pasazieru. Ryanair bija pienakums maksat oficidlos maksajumus KLU.
Stimulu shéma pieskira Ryanair stimulu EUR 7,62 apmeéra par vienu izlidojoSo pasaZieri jaunaja regularaja reisa.

(59) Noliguma bija paredzéta iespga to pagarinat uz piecu gadu periodu no 2007. gada 22. aprila lidz
2012. gada 21. aprilim.

2.6.2.2. 2006. gada 21. decembra tirgvedibas noligums starp DMG un AMS

(60) DMG un AMS 2006. gada 21. decembri noslédza tirgvedibas noligumu, kas stajas speka 2007. gada 28. februari.
Noligums bija saistits ar Ryanair appem$anos uzturét marSrutu starp STN un KLU laikposma no
2006. gada 19. decembra lidz 2007. gada 21. aprilim (sk. 61. punktu).

(61)  Atbilstosi noligumam AMS bija pienakums nodrosinat tirgvedibas pakalpojumu kopumu gada EUR [...] vertiba
saskana ar pasreizéjam AMS likmeém. Sie tirgvedibas pakalpojumi ietvéra saiti no timekla vietnes www.ryanair.
com uz DMG noraditu timekla vietni DMG izstradatu saturu Klagenfurtes/Karintijas galamérka lapa un
piedavajumus timekla vietnes abonentiem e-pasta ar Klagenfurtes/Karintijas regiona reklamu. Par papildu
tirgvedibas pakalpojumiem, kas parsniedz $o apméru, abas puses vargja vienoties atbilstosi noliguma 5. pantam.
DMG noraditas timekla vietnes nedrikstéja piedavat lidojumus, automasinu nomu, naktsmitnes un citus
pakalpojumus, ko nakotné varétu piedavat timekla vietne www.ryanair.com, tacu tajas varéja biit minéti trisma
objekti un darfjumdarbibas iespé&jas Klagenfurte/Karintija.

(62) DMG bija pienakums maksat par tirgvedibas pakalpojumiem EUR [...], kas sadaliti ménesa maksajumos,
pamatojoties uz rékiniem.

(63) Noliguma bija paredzéta iespgja to pagarinat uz pieciem gadiem no 2007. gada 22. aprila lidz
2012. gada 21. aprilim. Noliguma pamata bija tris reisi nedéla visa gada garuma marSruta STN-KLU-STN.
Tirgvedibas pakalpojumu saturs un maksa bija jaapstiprina katru gadu, pusém savstarpéji vienojoties.

2.7. Noligumi ar Hapag Lloyd Express (HLX) un Tuifly

(64) DMG 2002. gada novembri izsludinaja otru konkursu par planotu lidojumu savienojumu starp Klagenfurti un
citu Eiropas pilsétu (iznemot Londonu un citas pilsétas mazak neka 500 km attaluma). Konkursa pazinojums tika
publicéts 2002. gada 11. decembra Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi, 240. lpp., un Austrijas Federalas
ekonomikas un nodarbinatibas lietu ministrijas oficidlaja iepirkumu Zurnala. Konkursa bija paredzéta liguma
noslégsana par tiesu regularu lidojumu vienu reizi diena marsruta Klagenfurte—Eiropas pilséta un atpaka] ar 348
lidojumiem (turp/atpakal reisiem) gada uz pieciem gadiem ar iesp&ju pagarinat ligumu uz pieciem gadiem. Ka
atlidzibu DMG piedavaja:

a) fiksétu ieguldijumu aviokompanijas tirgvedibu veicinosas aktivitates EUR 145 000 apmeér3; tirgvedibas atbalsts
bijja jaizmanto lidojumu savienojuma publicitates un tirgvedibas darbibam; izlietojums ir japamato reizi
pusgada;

b) 95 % atmaksu no nodevam par ielidosanu un izlidosanu (lidostas maksas, nodevam par novieto$anu un
apkalposanu uz zemes un gaisa satiksmes vadibas nodevas) KLU. Sis nodevas ir jamaksa, nolaizoties KLU.

(65) Otraja publiskaja konkursa netika iesniegts neviens piedavajums, un attiecigi tas tika izbeigts. Péc tam tika veikta
sarunu procediira bez ieprieksgjas publicéSanas, un péc tas tika noslégts noligums ar HLX.

(66) Atbilstosi Austrijas  iesniegtajai informacijai KFBG un HLX sadarbibas noligums sika darboties
2003. gada 30. augusta un turpinaja darboties lidz 2008. gada 31. martam. Rakstiski ligumi $aja saistiba tika
parakstiti tikai 2004. gada 24. maija un 4. jinija. Noliguma bija paredzéta iespéja abam pusém to pagarinat.
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(67) HLX bija pienakums izveidot marSrutu Klagenfurte-Kelne/Bonna un veikt taja se$us lidojumus nedéla, ka arT tris
lidojumus nedé]a marsruta Klagenfurte-Hannovere. HLX bija pienakums veikt oficialos maksajumus KLU par
Siem gaisa parvadajumu pakalpojumiem, ka noteikts KLU maksajumu saraksta.

(68) HLX bija pienakums ari nodrosinat tirgvedibas pakalpojumu kopumu KLU, pieméram, reklamu par jaunajiem
galamérkiem vietéjos, regionalos un valsts plassazinas lidzeklos, ka arT internetd un uz reklamas plakatiem. HLX
bija pienakums izveidot pozitivu KLU prezentaciju sava timekla vietné, ka ari tie$u saiti uz KLU timek]a vietni.

(69) KFBG bija pienakums segt jauno pakalpojumu sakuma izmaksas un ar jauno gaisa parvaddjumu pakalpojumu
saistito tirgvedibas pakalpojumu izmaksas, veicot vienreizéju maksajumu EUR [...] apméra. Turklat KFBG bija
pienakums maksat par katra jauna galameérka tirgvedibas pakalpojumiem ménesa maksu EUR [...] apméra no
2003. gada 1. oktobra un ménesa maksu EUR [...] apméra no 2004. gada 1. maija lidz 2008. gada 31. martam.

(70) DMG 2003. gada decembr izsludinaja tre$o konkursu par regularu lidojumu savienojumu starp Klagenfurti un
citu Eiropas pilsétu (izpemot Londonu un pilsétas mazak neka 500 km attaluma). Konkursa pazinojums tika
publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest un Federalas ekonomikas un nodarbinatibas lietu ministrijas
oficialaja iepirkumu Zurnala 2003. gada 30. decembri. Konkursa bija paredzéts noslégt uz pieciem gadiem ligumu
par tiesiem regulariem lidojumiem (turp/atpakal reisiem) 3-7 reizes nedéla marsruta Klagenfurte-Eiropas pilséta—
Klagenfurte. Ka atlidzibu DMG piedavaja:

a) fiksétu ieguldijjumu aviokompanijas tirgvedibu veicinosas aktivitatés EUR 29,90 apméra par vienu izlidojosu
pasaZieri;

b) 98 % atmaksu no nodevam par ielidosanu un izlidosanu (lidostas maksas, nodevam par novietofanu un
apkalposanu uz zemes un gaisa satiksmes vadibas nodevas) KLU. Sis nodevas ir jamaksa, nolaiZoties KLU.

(71)  Tresaja publiskaja konkursa netika iesniegts neviens piedavajums, un attiecigi tas tika izbeigts. Péc tam tika veikta
sarunu procediira bez iepriek$gjas publicéSanas, un péc tas tika pagarinats noligums ar HLX: HLX sniegto gaisa
parvadajumu pakalpojumu klasts tiks papildinats ar diviem jauniem galamérkiem — Hamburgu un Berlini —, sakot
ar 2004. gada 1. maiju.

(72)  Austrijas iestades paskaidroja, ka HLX samaksatas summas par tirgvedibas pakalpojumiem aptuveni atbilst
ielidosanas un izlidosanas nodevu atmaksai, kas paredzéta DMG izsludinataja otraja un treSaja konkursa
2002. gada novembri un 2003. gada decembri (") Ka noradija Austrija, noliguma ar HLX nosacijumi atbilst KFBG
izsludinata otra un tresa konkursa nosacijumiem.

(73) HLX un cits uznémums ar nosaukumu Hapag-Lloyd Flug 2007. gada janvari tika apvienoti jauna uzpémuma
TUIfly. TUIfly turpinaja sniegt HLX gaisa parvadajumu pakalpojumus. Péc §is apvienoSanas 2008. gada 10. decembri
KFBG noslédza turpmaku noligumu ar TUIfly. Sis noligums stajas speka 2008. gada 1. aprili un automatiski
beidzas 2013. gada 31. marta.

(74)  Atbilstosi $im noligumam Tuifly bija pienakums Starptautiskas Gaisa transporta asociacijas (turpmak “IATA")
2008. gada vasaras lidojumu grafika veikt septinus lidojumus nedé]a marsruta Klagenfurte—Kelne, divus lidojumus
nedéla marsruta Klagenfurte-Hannovere, tris lidojumus nedéla mar$ruta Klagenfurte-Berline un divus lidojumus
nedé]a marsruta Klagenfurte-Hamburga, nodrosinot vismaz 50 000 izlidojo$u pasaZieru. IATA 2008./2009. gada
ziemas lidojumu grafika Tuifly bija pienakums veikt septinus lidojumus nedé]a marsruta Klagenfurte—Kelne, cetrus
lidojumus nedéla marSruta Klagenfurte-Hanovere, ¢etrus lidojumus nedéla marsruta Klagenfurte-Berline un
Cetrus lidojumus nedéla marsruta Klagenfurte-Hamburga, nodrosinot vismaz 40 000 izlidojosu pasazieru.

(75)  Atbilstosi nohgumam Tuifly bija ari pienakums sniegt visaptverodu tirgvedibas pakalpojumu kopumu KLU un
Karintijas regionam. Sie t1rgved1bas pakalpojumi ietvéra Klagenfurtes prezentéSanu ka tiirisma galameérki divos
ménesa apkartrakstos, ipasa pédgja briza piedavajumu timekla vietn€, Tuifly timekla vietnes sakuma lapa, KLU
pakalpojumu timekla vietné, iekapSanas kartés un zurnalos gaisa kugi, attiecigajos Tuifly pakalpojumu vasaras un
ziemas sarakstos, Ipasa video ieraksta gaisa kugl piedavataja TV programma, gaisa kuga zimola reklamas un
dazados preses pasakumos.

(') Tomeér, ka noradits 65. un 71. apsvéruma, ielidosanas un izlidosanas nodevu atmaksa abos konkursos nav vienada.
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(76) KFBG bija pienakums maksat par $iem tirgvedibas pakalpojumiem gada maksu EUR [...] apméra, ka ari
vienreiz&ju maksdjumu EUR [...] apméra par gaisa kuga zimola reklaméSanu.

2.8. Noligums ar Air Berlin

(77)  Sakot ar IATA ziemas lidojumu grafiku 2009./2010. gadam, Air Berlin parpéma Tuifly pilsétas lidojumu tiklu. Péc
§is parpemSanas KFBG un Tuifly 2009. gada 28. oktobri parakstja ligumu, lai izbeigtu savu
2008. gada 10. decembra noligumu, un tas stajas spéka 2009. gada 25. oktobri. DMG noslédza turpmaku
noligumu ar Air Berlin laikposmam no 2009. gada 25. oktobra lidz 2013. gada 31. martam. Sis noligums tika
parakstits dazados datumos, t. i, 2010. gada 8. jilija, 13. oktobrT un 25. oktobri. Noliguma bija paredzéta iespéja
abam pusém to pagarinat.

(78)  Atbilstosi $im noligumam Air Berlin bija pienakums IATA 2009./2010. gada ziemas lidojumu grafika veikt
lidojumus 4-7 reizes nedéla marsruta Klagenfurte—Kelne (vismaz Cetrus un ne vairak ka septinus lidojumus
nedéla, ka nolemj Air Berlin), piecas vai seSas reizes nedéla marsrutd Klagenfurte-Berline, divas reizes nedéla
marsruta  Klagenfurte-Hanovere un piecas vai seSas reizes nedéla marSruta Klagenfurte-Hamburga, kas
nodro$inatu 3aja ziemas lidojumu grafika vismaz 31 000 izlidojoSu pasaZieru. Air Berlin bija pienakums IATA
2010. gada vasaras lidojumu grafika veikt lidojumus piecas vai seSas reizes nedéla marsruta Klagenfurte—Kelne,
Cetras vai piecas reizes nedéla marSruta Klagenfurte—Berline, divas reizes nedéla marsruta Klagenfurte-Hanovere
un tris vai Cetras reizes nedéla marSruta Klagenfurte-Hamburga, kas nodrosinatu $aja vasaras lidojumu grafika
vismaz 42 000 izlidojosu pasaZieru.

(79)  Air Berlin bija pienakums IATA 2010./2011. gada ziemas lidojumu grafika veikt lidojumus divas vai tris reizes
nedéla marsruta Klagenfurte-Diseldorfa, tris reizes nedéla marsruta Klagenfurte—Berline un divas vai tris reizes
nedela marsruta Klagenfurte-Hamburga, kas nodro$inatu vismaz 19 000 izlidojosu pasazieru. Air Berlin bija
pienakums IATA 2011. gada vasaras lidojumu grafika veikt lidojumus divas vai tris reizes nedéla marsruta
Klagenfurte-Diseldorfa, tris vai Cetras reizes nedéla marsruta Klagenfurte—Berline un divas reizes nedéla marsruta
Klagenfurte-Hamburga, kas nodrosinatu vismaz 28 000 izlidojosu pasazieru.

(80)  Atbilstosi noligumam Air Berlin bija arl pienakums sniegt KLU un Karintijas regionam visaptverosu tirgvedibas
pakalpojumu kopumu, pieméram, Klagenfurtes prezentaciju Air Berlin galvenaja timekla vietné, Vacijas un
Niderlandes apkartrakstos, registracijas vieta timekli, iekapSanas karsu cekos, ka ekransaudzétajus dazados drukas
un TV plassazinas lidzeklos gaisa kugi un regionalos preses pasakumos.

(81) DMG bija pienakums maksat EUR [...] par Siem tirgvedibas pakalpojumiem atbilstosi lidojumu grafikam
2009./2010. gadam, EUR [...] atbilstosi lidojumu grafikam 2010./2011. gadam.

2.9. 2005. gada 20. oktobra noligums ar Austrian Airlines

(82) Kops 2003. gada 1. oktobra AUA vienpusgji samazindja savus ielidoanas un izlido$anas nodevu maksajumus,
kas tam taja laika bija jamaksa KLU. KFBG 2003. gada 17. novembri apgabaltiesa ierosindja civillietu pret AUA
par nesamaksatajam lidostas nodevam. AUA 2004. gada 7. janvari iesniedza aizstavibas ligumu $aja tiesvediba.
Turklat 2004. gada 17. oktobrT AUA iesniedza pieteikumu valsts kartelu tiesa atbilstosi konkurences likumam par
KFBG domingjosa stavokla Jaunpratigu izmantosanu.

(83) KFBG un AUA 2005. gada 20. oktobrT parakstija izliguma noligumu par laikposmu no 2003. gada 1. oktobra
lidz 2005. gada 20. oktobrim. Saja izliguma noliguma abas puses vienojas izbeigt abas tiesvedibas apgabaltiesa
un valsts kartelu tiesa.

(84) AUA piekrita samaksat KFBG EUR [...].

(85) Abas puses vienojas, ka KFBG 2005. gada 1. septembra stimulu shéma klast par izliguma noliguma dalu un
japieméro AUA no 2003. gada 1. oktobra.



L 107/14

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 26.4.2018.

(86)

(88)

(89)

(90)

1)

(94)

2.10. Pamatojums procediiras sik$anai 2012. gada februari un procediiras paplasinasanai
2014. gada jilija

Lémuma par procediiras sak§anu un lémuma par paplasinasanu Komisija pauda Saubas par turpmak minétajiem
pasakumiem.

2.10.1. Klagenfurtes pilsétas, Karintijas federalas zemes un citu struktiiru pieskirtais finansgjums Klagenfurtes lidostai

Komisija pauda Saubas par to, vai KFBG akcionaru, ka ari Federalas iekslietu ministrijas un Federalas finansu
ministrijas veiktie publiskie maksajumi KLU finanséanai laikposma no 2000. gada lidz 2010. gadam ir valsts
atbalsts, un, ja ta, vai is valsts atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu.

2.10.2. Kirntner Flughafen Betriebs GmbH 2005. gada lidostas stimulu shema

Komisija pauda Saubas par to, vai atbilstosi 2005. gada stimulu shémai samazinata lidostas maksa bija valsts
atbalsts, un, ja ta, vai $is valsts atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

2.10.3. 2002. un 2006. gada noligumi ar Ryanair, LV un AMS

Lémuma par procediras sakSanu Komisija pauda Saubas par to, vai Ryanair un ta meitasuznémums LV guva
labumu no valsts atbalsta, 2002. gada noslédzot noligumus ar KFBG un DMG, un, ja ta, vai $is valsts atbalsts ir
saderigs ar iek$gjo tirgu.

Lémuma par paplasinasanu Komisija pauda Saubas par to, vai divi papildu ligumi, kurus 2002. gada nosledza
DMG un AMS, ka ari LV un kuri ir janem veéra, lai veiktu visu 2002. gada noslégto noligumu precizu analizi, ir
valsts atbalsts, un, ja ta, vai $is valsts atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

Lémuma par procediiras sakSanu Komisija ari pauda Saubas par to, vai Ryanair un ta meitasuznémums AMS guva
labumu no valsts atbalsta, 2006. gada noslédzot noligumus ar KFBG un DMG, un, ja ta, vai $is valsts atbalsts ir
saderigs ar iek$gjo tirgu.

2.10.4. Noligumi ar Hapag Lloyd Express (HLX) un Tuifly

Komisija pauda Saubas par to, vai HLX/Tuifly guva labumu no valsts atbalsta, nosledzot noligumus ar KFBG, un,
ja ta, vai $is atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

2.10.5. Noligums ar Air Berlin

Komisija arT pauda Saubas par to, vai Air Berlin guva labumu no valsts atbalsta, nosledzot noligumus ar KFBG, un,
ja ta, vai $is atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

2.10.6. 2005. gada 20. oktobra noligums ar Austrian Airlines

Komisija pauda Saubas par to, vai izliguma noligums, ko KFBG un AUA noslédza 2005. gada 20. oktobri, ir
valsts atbalsts, un, ja ta, vai $is atbalsts ir saderigs ar iek$jo tirgu.

3. AUSTRIJAS IESTAZU IESNIEGTA IZMAKSU UN IEGUVUMU ANALIZE

Austrijas iestades noradija, ka KFBG kopuma neveica ex-ante izmaksu un ieguvumu analizi ne pirms noligumu
noslégsanas ar aviokompanijam, ne pirms stimulu shémas ievieSanas 2005. gada.

Lai Komisija varétu novértét parbaudimos pasakumus, Austrija iesniedza visu KFBG/DMG un dazadu aviokom-
paniju noslégto noligumu un 2005. gada stimulu shémas rekonstruétu ex-ante izmaksu un ieguvumu analizi.
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(97)  Rekonstrugjot So analizi, Austrijas iestades izmantoja tikai tos datus un informaciju, kas bija pieejami noligumu
noslégsanas un stimulu shémas ieviesanas bridi, ka ari sniedza apléstas vertibas katra noliguma periodam.

4. AUSTRIJAS PIEZIMES

(98)  Pirmkart, Austrija atgadinaja par lielo sabiedribas interesi par KLU darbibu Karintija. KLU nav tikai svariga saikne
starp Karintijas regionu un citiem regioniem, ka ari citam dalibvalstim. KLU ir ari jadarbojas valsts parvaldes
pienakumu un militaro saistibu dél. Karintijas federalas zemes pienakums ir uzturét KLU Austrijas Republikas
militarajam vajadzibam.

(99) Otrkart, Austrijas iestades apgalvoja, ka nav iesp&ams aizstait KLU ar citam lidostam, jo cel§ lidz citam
alternativam lidostam (Lublanai, Mariborai, Triestei vai Gracai) caur kalnaino Karintijas federalo zemi sliktos
laikapstaklos var aiznemt daudz vairak laika neka tads pats attalums regionos, kas nav kalnaini. Tapéc teritorija,
ko apkalpo lidosta tada kalnaina apvida ka Klagenfurte, biitu attiecigi japielago.

(100) Treskart, Austrija noradjja, ka KLU finansgjums biitu radijis pelpu pédéjo divdesmit gadu laika, ja nepemtu véra
ligumu ar dazadam aviokompanijam izmaksas. KLU ekspluatacijas izmaksu analize biitu javeic, izmantojot
izmaksu pieauguma pieeju.

(101) Austrija piekrita, ka visi parbaudamie pasakumi ir pieskirti no valsts lidzekliem un attiecindmi uz Austriju.

(102) Tomér Austrija nesaskata ekonomisko prieksrocibu, ko KFBG guva no savu akcionaru finanséjuma. Austrija
apgalvo, ka summas, ko maksaja akcionari, atlidzinaja tikai tas KFBG izmaksas, kas bija saistitas ar tirgvedibas
ligumiem ar dazadam aviokompanijam, un labumu no $im tirgvedibu veicino§am darbibam guva ne tikai KLU,
bet ari Klagenfurtes pilséta un Karintijas federala zeme. Dala KLU izmaksu saistiba ar valsts parvaldes
pienakumiem parasti biitu jaatlidzina Karintijas federalajai zemei, un tapéc tas var segt Karintijas federala zeme
vai federalas ministrijas.

(103) Turklat Austrija noradija, ka KLU ekspluatéSana ir jakvalificé ka pakalpojums ar vispargju tautsaimniecisku
nozimi (PVTN), jo KLU ekspluatéSana ir sabiedribas interesés un Karintijas federalas zemes pienakums, nemot
véra nepiecieSamibu nodrosinat piekluvi Karintijas regionam.

(104) Attieciba uz KLU un aviokompaniju noligumiem un stimulu shému Austrija iesniedza turpmak minétas
piezimes. Austrija nesaskata ekonomisko prieksrocibu dazadam aviokompanijam, kas darbojas KLU, jo dazos
ligumos bija ieklauti KLU ieprieksgjo publisko konkursu nosacijumi, un tapéc kita, ka tirgus apstakli bija ievéroti.
Ari 2005. gada stimulu shéma atbilda tirgus apstakliem.

(105) Attieciba uz parbaudamo pasakumu selektivitati Austrija apgalvo, ka visas aviokompanijas vargja piedalities
ieprieksgjos publiskajos konkursos, tapéc turpmako ligumu ar atseviskam aviokompanijam nevargja kvalificet ka
selektivu. Turklat, ta ka KLU nevar aizstat ar kadu citu lidostu, konkurence netiek kroplota un tirdznieciba netiek
ietekméta.

(106) Austrijas iestades nav veikuSas neatkarigu novértéjumu par tadu tirgvedibu veicino$u aktivitau iznakumu, kas
veiktas atbilstosi dazadajiem tirgvedibas noligumiem, tacu tas apgalvo, ka pastaviga sadarbiba un veiksmigie
lidojumu savienojumi pozitivi ietekmé KLU pasazieru skaitu.

(107) Attieciba uz KFBG un AUA noslégto izliguma noligumu Austrija apgalvo, ka $3 noliguma noslégsanas pamata
bija vienigi privata ekonomikas dalibnieka apsverumi.

(108) Attieciba uz stimulu shému Austrijas iestades noradija, ka, ievieSot stimulu shému, KLU rikojas ka privats
ekonomikas dalibnieks. Lidostas maksdjumu samazinajums, kas bija paredzéts stimulu shéma, atainoja tirgus
apstaklus.
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5. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES
5.1. Austrian Airlines, Lufthansa, Germanwings

(109) AUA, Lufthansa un Germanwings iesniedza savas piezimes divos kopigos dokumentu kopumos. lesniegtajos
dokumentos tie apgalvoja, ka léemuma par procediras sakS$anu bija vairakas juridiskas kltidas, proti, nebija
pamatota attiecinamiba uz valsti un valsts iestazu piedaliSanas, nebija pamatots tirgus ekonomikas dalibnieka
kritérijs (TED kritérijs) un bija parak gar§ termins stidzibu iesnieg§anai no 2007. gada lidz procediiras saksanai
2012. gada 22. februari.

(110) Turklat visas tris aviokompanijas uzskatija, ka KLU lidostas maksajumi izpildija TED kritérija
nosacijumus. Attieciba uz lidostas finanséjumu visas tris aviokompanijas apgalvoja, ka tam nevajadzétu piemérot
valsts atbalsta kontroli, jo tika sniegti gaisa parvadajumu pakalpojumi, kas uzlaboja Karintijas regiona saikni ar
citiem regioniem un dalibvalstim. Attieciba uz KLU rentabilitati visas tris aviokompanijas noradija, ka KLU bitu
vargjusi darboties ar pelnu, ja nebiitu samazinata lidostas maksa konkrétam aviokompanijam, un iesniedza savas
apléses par kopgjo samazinajumu, no kura guva labumu dazas citas aviokompanijas.

(111) AUA, Lufthansa un Germanwings apgalvoja, ka KLU stimulu shému nevar salidzinat ar stimulu shémam citas
lidostas, pieméram, Frankfurtes/Hanas vai Libekas lidosta (ka noradija Austrija), jo 3is lidostas atskiras ar to, ka tas
ir piemérotas Ryanair vajadzibam. Ryanair ir galvena aviokompanija ajas lidostas, tacu KLU ta nav. Visas tris
aviokompanijas arl paskaidroja savu viedokli par lidostas izmaksu aprékinu.

5.2. Ryanair
5.2.1. Ryanair tiesi iesniegtas piezimes

(112) Ryanair iebilst pret Komisijas lémumu sakt oficialu izmekléSanas procediru par 2002. un 2006. gada noligumiem
ar KLU. Ryanair noradija, ka Sie noligumi atbilda tirgus ekonomikas iegulditaja principam un tadéjadi nebija valsts
atbalsts.

(113) Ryanair biitiba apgalvo, ka tam nav pieskirta prieksrociba, jo $ie noligumi ataino normalus tirgus apstaklus.

(114) Attieciba uz tirgvedibas atbalsta jautajumu Ryanair apgalvoja, ka KLU pieskirtas atlaides atbilda nozares praksei, jo
daudzas privatas un valsts lidostas (¥) pieméroja tadas pasas vai lielakas atlaides jauniem galamerkiem.

(115) Turklat Ryanair norada, ka Komisija veica nepareizu uz izmaksam pamatotu parbaudi, jo infrastruktiras un
fiksétas darbibas izmaksas ir uzskatamas par pamatkapitala izmaksam, un $kiet, ka KLU rikojas racionali ka
privats iegulditajs, nosakot cenas tada limeni, kas atbilst papildu izmaksam.

(116) Ryanair apstrid to, ka tam sniedz labumu selektiva prieksrociba KLU lidostas maksajumu atlaizu veida. Ryanair
sanéma piekluvi KLU infrastruktiirai nediskrimingjo$a veida, jo par pakalpojumiem tika izsludinats publisks
konkurss, neviena cita aviokompanija neizradija interesi un neviena cita aviokompanijas netika noraidita. Ryanair
sanéma atlaides, jo tika atzits batiskais komercialais risks, ko Ryanair uznémas, sakot regularus lidojumus uz
lidostu, kas taja laika nebija zinama.

(117) Attieciba uz ligumiem ar AMS Ryanair strikti iebilda pret Ryanair atseviska noliguma ar KFBG un tirdzniecibas
noligumu ar AMS kopigo novért&jumu. Tirdzniecibas noliguma ar AMS noslégsana nav nosacijums, kas bija
jaizpilda Ryanair, lai uzturétu marsrutus uz KLU un no tas.

(118) Ryanair noradija, ka Komisija ir ignoréjusi tirgvedibas pakalpojumu vértibu Ryanair timekla vietné, kas ir viena no
popularakajam celojumu timekla vietném pasaulé.

(119) Ka noradija Ryanair, nav pieradita Austrijas iestaZu iesaistiSanas un tadu parbaudamo pasakumu attiecinaSana uz
Austrijas iestadém, kuros ir iesaistits Ryanair vai AMS.

(®) Ryanair ka piemérus mingja [...] lidostas.
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(120) Turklat Ryanair kritizé turpmak minétas nepilnibas. Drosibas izmaksas nevar tikt ietvertas lidostas saimnieciskas
darbibas joma. Ta ka neviena vienoSanas starp Ryanair un KLU nebija valsts atbalsts, nav atbilsto$i piemeérot
2005. gada Vadlinijas aviacijas joma. Darfjjumdarbibas plana neesiba neizsleédz to, ka sabiedriska struktiira ir
darbojusies ka komercials dalibnieks KLU aptvéruma teritorijas definicija neatbilst definicijai citas valsts atbalsta
lietas.

5.2.2. Ryanair iesniegtie zinojumi un analize

(121) Visbeidzot, Ryanair iesniedza vairakas konsultantu uznémuma Oxera sagatavotas piezimes, ka ari profesora
Damien P. McLoughlin veiktu analizi.

5.2.2.1. Oxera 1. piezime — Klagenfurtes lidostas ekonomiskais noveértéjums atbilstosi TEI ()
principam, sagatavojis Oxera péc Ryanair pasiitijuma, 2011. gada 4. julijs

(122) Ryanair ir izraudzijies Oxera, lai tas novértétu, vai Ryanair noslégtie noligumi ar KLU un nodevas, ko Ryanair
maksaja KLU, atbilst tirgus ekonomikas iegulditdgja principam. Novértéjuma nav ieklauts DMG un AMS
2006. gada 21. decembra tirgvedibas pakalpojumu noligums.

(123) Oxera veica divas analizes: salidzino$o analizi un rentabilitates analizi. Pamatojoties uz vairakiem raksturlie-
lumiem, Oxera izmantoja [...] un [...] lidostu salidzinagjumam ar KLU. Oxera salidzindja Ryanair veiktos
maksajumus 3ajas lidostas, atskaitija tirgvedibas atbalsta maksajumus, ko Ryanair sanéma atbilstosi 2002. gada
noligumam ar DMG, tafu neatskaitija maksajumus, ko tas sapéma atbilsto$i 2006. gada noligumam par
tirgvedibas pakalpojumiem. Tas salidzinaja maksajumus par vienu ielidosanu un izlidoSanu un maksajumus par
vienu pasaZzieri un secinja, ka maksajumi KLU vienmeér ir bijusi lielaki neka parejas divas lidostas.

(124) Oxera rentabilitates analize ir ex-ante novértéjums, pamatojoties uz papildu izmaksam un iepémumiem,
piemérojot vienas kases pieeju (%), un ta attiecas vienigi uz 2002. gada noligumiem. Tas secinaja, ka 2002. gada
noligumi bija ienesigi lidostai un to neto pasreizéja vertiba bija pozitiva.

5.2.2.2. Oxera 2. piezime — Klagenfurtes lidostas ekonomiskais novértéjums atbilstosi TEI
principam, sagatavojis Oxera péc Ryanair pasiitijuma, 2012. gada 31. augusts

(125) Analizé galvena uzmaniba ir pievérsta KFBG un Ryanair lidostas pakalpojumu noligumam laikposmam no
2002. gada lidz 2006. gadam, ka ari DMG un LV tirdzniecibas noligumiem, kas attiecas uz laikposmu no
2002. gada 27. junija [idz 2007. gada 27. junijam. Oxera veiktaja analizé nav aplikoti noligumi starp DMG un
AMS.

(126) Oxera salidzinaja visus aviokompanijas veiktos maks3jumus KLU ar attiecigajiem maksajumiem piecas salidzi-
najuma lidostas laikposma no 2002./2003. gada lidz 2010./2011. gadam. Konkréti, maksajumi ir izteikti divos
veidos: par vienu pasazieri un par vienu ielidoSanu un izlidoSanu, un sakotnéji tie tika apkopoti viena visu
maks3jumu méra. Péc tam visi maksajumi tika parvérsti maksajumos par vienu ielidofanu un izlido§anu vai
maksajumos par vienu pasazieri, lai varétu salidzinat maksajumus sesas lidostas.

(127) Rezultati liecina, ka Ryanair maksajumu kopéjais limenis KLU vidgji ir aptuveni piecas reizes augstaks neka
aviokompanijas veikto maksajumu limenis parbaudamaja laikposma salidzindjuma lidostas. Var secinat, ka tas ir
tapéc, ka Austrijas lidostas parasti noteica augstakas cenas. Tas nozimé, ka Ryanair veiktie maksajumi KLU ir
saderigi ar maksajumu limeni, ko lidzigos apstaklos Ryanair piedavatu tirgus ekonomikas iegulditajs, kuram pieder
lidosta. Tapéc $aja zinojuma analizétie noligumi atbilst TEI principam.

() Sis saisindjums nozimé “tirgus ekonomikas iegulditajs”.

(") Vienas kases pieeja tiek nemti véra visi iepémumi, ko gast lidostas ekspluatants no visam lidostas darbibam, tostarp komercialam ar
aeronavigaciju nesaistitam darbibam, pieméram, veikalu, restoranu un autostavvietu darbibam, lai noteiktu lidostas maksajumu limeni.
Tas ir pretruna dubultas kases principam, kur, nosakot lidostas maksajumus, tiek nemti véra vienigi ienémumi no aeronavigacijas
darbibam (batiba lidostas maksajumi un nodevas par apkalposanu uz zemes).
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(129)

(130)

131)

(132)

(133)

5.2.2.3. Oxera 3. piezime - Tirgus salidzino$a raditaja noteik$ana salidzino$aja analizé
attieciba uz TED kritériju. Valsts atbalsta lietas, kas saistitas ar Ryanair, — sagatavojis
Oxera péc Ryanair pasttijuma, 2013. gada 9. aprilis

Oxera uzskata, ka Komisijas metode atsaucei nemt véra tikai lidostas, kas atrodas taja pasa aptvéruma teritorija,
kura atrodas parbaudama lidosta, ir kladaina.

Oxera uzsver, ka tirgus etaloncenas, kas iegfitas salidzinajuma lidostas, nav ietekméjis valsts atbalsts, kas pieskirts
apkart esoSajam lidostam. Tadgjadi ir iespgjams drosi noteikt tirgus salidzino3o raditaju attieciba TED kritériju.

Oxera apgalvo, ka tas ir tapéc, ka:

— salidzino3o analizi plasi izmanto attieciba uz TED kritériju citas jomas, kas nav valsts atbalsta jomas,

— atbilstosi standarta ekonomikas teorijai uznémumiem ir savstarpéja ietekme citam uz cita [émumiem vienigi
tiktal, cik vinu produkti ir aizvietojami vai papildinoi. Ja divi uznémumi konkuré atseviskos ekonomikas
tirgos un tadéjadi nekonkuré viens ar otru, Siem uznémumiem biis nieciga ietekme vienam uz otra lémumiem
par cenu noteikSanu. Tadéadi Komisijas piezimés par salidzino$o analizi ir ietverts pienémums, ka salidzi-
najuma lidostas un jebkuras citas lidostas, kas var gfit labumu no atbalsta, savstarpéji konkure,;

— lidostas viena un taja pasa aptvéruma teritorija ne vienmér savstarpgji konkurg, un salidzinajuma lidostas, kas
minétas iesniegtajos zinojumos, sastopas ar ierobezotu konkurenci attieciba pret valsts lidostam to aptvéruma
teritorija (mazak neka tresa dala komerclidostu, kas atrodas salidzinajuma lidostu aptvéruma teritorija, ir
pilniga valsts parvaldiba, un neviena no lidostam, kas atrodas taja pa3a aptvéruma teritorija ka salidzinajuma
lidostas, nav iesaistita procediira par valsts atbalsta jautajumu (2013. gada aprili),

— pat tad, ja §is lidostas saskaras ar valsts lidostu konkurenci taja pa$a aptvéruma teritorija, ir pamats uzskatit,
ka to riciba atbilst TED principam (pieméram, kad privatajam sektoram pieder bitiska dala vai kad lidostu
apsaimnieko privatuzpémums).

Lidostas, kas ievéro TED principu, nenosaka cenas zemak par papildu izmaksam.

5.2.2.4. Oxera 4. piezime — Principi, kas ir pamata rentabilitates analizei attieciba uz TED
kritériju. Valsts atbalsta lietas, kas saistitas ar Ryanair, — sagatavojis Oxera péc Ryanair
pasttijuma, 2013. gada 9. aprilis

Oxera apgalvo, ka rentabilitates analize, ko ta ieklavusi savos Komisijai iesniegtajos zinojumos, veikta saskana ar
principiem, ko pienemtu racionals privata sektora iegulditajs, un atspogulo pieeju, kas izriet no ieprieksgjiem
Komisijas lémumiem.

Rentabilitates analizes pamata ir §adi principi:

— novért&jums tiek veikts pakapeniski,

— ex ante darfjumdarbibas plans nav obligats,

— gadijuma, ja lidosta nav pilnigi noslogota, piemérota cenas noteiksanas metode ir vienas kases metode,
— tiek nemti véra tikai ienémumi, kas saistiti ar lidostas saimniecisko darbib,

— janem véra noliguma kopgjais laiks, tostarp iesp&jamie pagarinajumi,

— nakotnes finan$u plasmas jadiskonté, lai novértétu noligumu rentabilitati,

— papildu rentabilitate saistiba ar noligumiem, ko Ryanair noslégusi ar lidostam, javeérté, pamatojoties uz

aplésém par ieksgjas atdeves koeficientu vai neto pasreizgjo vertibu (NPV).
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5.2.2.5. Profesora Damien P. McLoughlin analize — Zimolu veido$ana: kapéc un ka maziem
zimoliem ir javeic ieguldijumi tirgvediba - sagatavota péc Ryanair pasitijuma,
2013. gada 10. aprilis

(134) Sa dokumenta mérkis ir atklat komercialo logiku, kas paskaidro, kapéc regionalas lidostas nolemj iegadaties no
AMS reklamas laukumus timekla vietné ryanair.com.

(135) Dokumenta tiek apgalvots, ka pastav liels skaits Joti spécigu, pazistamu un regulari izmantotu lidostu. Lai attistitu
savu darbibu, vajakiem konkurentiem jacinas pret patérétdju statiskiem iepirkSanas ieradumiem. Mazakam
regionalajam lidostam jaatrod veids, ka pastavigi informét par savu zimolu péc iespgjas lielaku auditoriju.
Tradicionalajam tirgvedibas pazinojumu formam nepiecieSamie izdevumi parsniedz to finansialas iespé€jas.

5.2.2.6. Oxera 5. piezime — Vai AMS noteiktas cenas atbilst tirgus likmei? — sagatavojis Oxera
péc Ryanair pasatijuma, 2013. gada 20. decembris

(136) Saja piezimé ir minéti rezultati AMS noteikto cenu par reklamu timekla vietné ryanair.com salidzinajumam ar
izcenojumu (') sarakstiem lidzigiem reklamas pakalpojumiem citas Eiropas tfrisma timekla vietnés. Sis analizes
meérkis ir sniegt neatkarigu novértéjumu tam, vai AMS noteiktas cenas saviem pakalpojumiem atbilst tirgus cenai.

(137) $i analize tika veikta par 2004. un 2005. gadu, kad AMS izcenojumi tika ieviesti pirmo reizi, un ta pamata bija
2013. gada novembra izcenojumi. Abos gadjjumos AMS izcenojumi tika salidzinati ar timekla reklamas laukumu
cenu paraugiem. Tika nemtas véra vienigi reklamas, kas izvietotas katras timekJa vietnes sakumlapa.

(138) Analizes rezultati liecina, ka AMS noteiktie izcenojumi laukumiem timekla vietné ryanair.com abos gadjjumos
bija zemaki vai vienadi ar izcenojumu sarakstiem. Tadéjadi rezultati pierada, ka AMS noteiktie izcenojumi atbilst
tirgus cenai un TED kritérijam.

(139) Oxera norada, ka Sie secinajumi atbilst Ryanair pieredzé&juso tirgvedibas konsultantu Mindshare (2004) un Zenobie
Conseil (2011) agrakajiem konstatgjumiem.

5.2.2.7. Oxera 6. un 7. piezime — Ka javérté noligumi ar AMS, veicot rentabilitates analizi
saistiba ar tirgus ekonomikas dalibnieka kritériju? — sagatavojis Oxera péc Ryanair
pasitijuma, 2014. gada 17. un 31. janvaris

(140) Ryanair iesniedza papildu zinojumus, kurus sagatavoja ta konsultants Oxera. Sajos zinojumos Oxera apliiko
principus, kas, ka norada aviokompanija, ir janem véra rentabilitates analizé attieciba uz TED kritériju saistiba ar
lidostas pakalpojumu noligumiem, kas noslégti starp Ryanair un lidostam, un tirgvedibas pakalpojumu
noligumiem, kas noslégti starp AMS un tam pasam lidostam. Ryanair uzsver, ka Sie zinojumi nekada veida
nemaina tas ieprieks izklastito nostaju par to, ka lidostas pakalpojumu noligumi un tirgvedibas pakalpojumu
noligumi ir jaanaliz€ atseviski attieciba uz TED kritériju.

(141) Zinojumos ir noradits, ka AMS giita pelna ir jaieklauj iepémumos rentabilitates kopigaja analizé, savukart AMS
izdevumi ir jaieklauj izmaksas. Lai to izdaritu, zinojumos ir ieteikts kopigaja rentabilitates analizé izmantot
naudas plismas metodi, kas nozime, ka lidostu izdevumi saistiba ar AMS tiek uzskatiti par darbibas papildu
izdevumiem.

(142) Zinojumos ir uzsvérts, ka tirdzniecibu veicino$as aktivitates veicina zimola vertibas radiSanu un uzturéSanu, kas
palidz nodrosinat ietekmi un ieguvumus ne tikai liguma darbibas laika, bet ari péc tam. Tas Ipasi biitu gadjjuma,
ja citas aviokompanijas sak darboties lidosta tapéc, ka Ryanair ir noslédzis vienosanos ar $o lidostu, kas savukart
piesaistitu vairak veikalu un tadgjadi raditu lidostai lielakus ienémumus no darbibam, kuras nav saistitas ar
aeronavigaciju. Ka norada Ryanair, ja Komisija veiks kopigu rentabilitates analizi, Sie ieguvumi ir janem véra,
pienemot, ka AMS izdevumi ir darbibas papildu izmaksas, un atskaitot AMS maksajumus.

(") “Izcenojums” ir reklamas nozaré lietots standarta termins. Tas ir izdrukats reklamas cenu saraksts, ko izmanto drukatie un apraides
plassazinas lidzekli vai uznémumi, kuri piedava reklamas laukumus sava timekla vietné.
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(143) Turklat Ryanair uzskata, ka galavértiba ir jaieklauj prognozétaja pelnas pieauguma lidostas pakalpojumu noliguma
termina beigas, lai tiktu nemta véra vértiba, kas radisies péc tas, kad noligums biis izbeigts. Galavértibu var
pielagot, pamatojoties uz “atjauno$anas” varbiitibu, novértéjot iesp&jamibu, ka pelna turpinds pastavét péc tam,
kad bis beidzies noligums ar Ryanair vai tiks panakta vienosanas par lidzigiem nosacjjumiem ar citam aviokom-
panijam. Ryanair uzskatija, ka tad btu iespgjams aprékinat zemako robezveértibu ieguvumiem, ko kopigi rada
noligums ar AMS un lidostas pakalpojumu noligums, atainojot nenoteiktibu saistiba ar pelnas pieaugumu péc
lidostas pakalpojumu noliguma izbeiganas.

(144) Lai papildinatu So pieeju, zinojumos ir ietverts rezultatu kopsavilkums pétijumiem par tirgvedibas ietekmi uz
zimola vértibu. Sajos pétijumos ir atzits, ka tirgvediba var palidzét uzturét zimola vértibu un veidot klientu bazi.
Saskana ar zinojumiem lidostas gadijuma reklama timekla vietné ryanair.com ipasi palielina zimola redzamibu.
Turklat zinojumos ir teikts, ka tadéjadi mazakas regionalas lidostas, kas vélas palielinat savu gaisa parvadajumu
satiksmi, var palielinat sava zimola veértibu, noslédzot tirgvedibas pakalpojumu noligumus ar AMS.

(145) Visbeidzot zinojumos ir noradits, ka prieksroka bitu jadod naudas pliismas pieejai, nevis kapitalizacijas pieejai,
kura AMS sniegto tirgvedibas pakalpojumu izmaksas tiktu uzskatitas par kapitalizdevumiem par nematerialo
IpaSumu (tas ir, zimola vértibu). Kapitalizacijas metode tiktu nemta véra vienigi ta tirgvedibas izdevumu dala, kas
attiecas uz lidostas nematerialajiem Ipasumiem. Tirgvedibas izmaksas tiktu uzskatitas pat kapitalizdevumiem par
nematerialo IpaSumu un péc tam amortizétas liguma perioda, nemot véra atlikuso vértibu paredzétaja lidostas
pakalpojumu noliguma izbeigsanas bridi. Saja metodé netiktu nemts véra pelnas pieaugums, ko raditu lidostas
pakalpojumu noliguma noslég§ana ar Ryanair, un ir ari grati aprékinat nemateriala ipaSuma vértibu zimola
izmaksu un Ipasuma izmantosanas laikposma dél. Naudas plasmas metode ir piemérotaka par kapitalizacijas
metodi, jo p&déja nebiitu ietverti lidostas pozitivie ieguvumi, kas varétu rasties, parakstot lidostas pakalpojumu
noligumu ar Ryanair.

5.2.2.8. Oxera 8. piezime — leguldijumu izmaksu sadale — sagatavota péc Ryanair pasitijuma,
2014. gada 12. septembris

(146) Piezimé ir aplikots tas, ka lidostas infrastruktiiras ieguldjjumu izmaksas ir jasadala starp aviokompaniju
noligumiem apstaklos, kad 3adas izmaksas var uzskatit par atbilstosam aviokompanijas noliguma pieaugosas
rentabilitates novértéjumam, piemerojot tirgus ekonomikas dalibnieka principu (TED principu).

(147) Oxera norada, ka pareizais veids, ka sadalit ieguldijumu izmaksas, ir atbilstosi paredzamajai jaudas dalai, kas
noteikta attiecigaja aviokompanijas noliguma. Tadgjadi konsultantu uzpémums uzsver bitisko atskiribu, kas
rodas, ja izmanto$anu noveérté, pamatojoties uz jaudu, un atsaucas uz Algéro, Vesterosas, Reusas un Zironas lietu.

5.2.2.9. Oxera 9. piezime — Vértéjums par AMS noligumu plasaku ietekmi uz lidostas satiksmi
- sagatavojis Oxera péc Ryanair pasiitijuma, 2014. gada 26. septembris

(148) Saja zinojuma ir izklastits, ka empiriski parbaudit, vai AMS noligumi dod plasakus ieguvumus, proti, palielina
lidostas zimola vértibu un rada tikla argjos efektus.

(149) Oxera uzsver, ka Komisija empiriska analizé lidz $im nekad nav secinajusi, ka reklama timekla vietné ryanair.com
veicina vienigi Ryanair satiksmes apjoma palielinasanos.

(150) Oxera apliko AMS noligumu iespéjamos pladakos ieguvumus, nemot véra Algéro lidostas iesniegtos kvalitativos
pieradijumus. Patiesiba, tiek uzskatits, ka Algéro lidosta satiksmes apjoms, ko nenodrosina Ryanair, vismaz dalgji
ir palielinajies, pateicoties reklamai timekla vietné ryanair.com. Oxera norada, ka tapéc ir ticami, ka reklama
timekla vietné ryanair.com ne tikai palielina Ryanair nodrosinatas satiksmes apjomu, bet tai varétu bit plasaka
ilgtermina ietekme uz satiksmes apjomu lidostas.

(151) Tomeér konsultantu uznémums atzist, ka informacijas asimetrijas dé] nav iesp&jams pienacigi kontrolét visas
izmainas, kas vienlaikus notiek tirgei. Tapéc Oxera uzsver nepiecieSamibu veikt pamatigaku analizi par to, ka
reklama timekla vietné ryanair.com ilgtermina ietekmé satiksmi lidostas.
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(152) Oxera piedava dazadas statistiskas metodes, ko Komisija varétu izmantot, lai noteiktu reklamas timekla vietné
ryanair.com ietekmi gan uz Ryanair, gan citu aviokompaniju nodrosinatu satiksmi lidostas.

(153) Oxera norada, ka, ja empiriska analize pieradis, ka reklama timekla vietné ryanair.com sniedz plasakus ieguvumus,
biitu svarigi pienacigi noradit os ieguvumus lidostas pakalpojumu noliguma un Komisijas veiktaja AMS ex ante
rentabilitates analize. lerosinajums ir ieklaut ieguvumus, noradot galavertibu, rentabilitates analizg, lai atspogulotu
tirdzniecibu veicinoo aktivitasu radito vértibu.

5.2.2.10. Oxera 10. piezime - Ekonomiskais novértéjums atbilsto§i TED principam:
Klagenfurtes lidosta - rentabilitates analize - sagatavojis Oxera péc Ryanair
pasiitijuma, 2014. gada 3. novembris

(154) Zinojuma ex ante ir analizéta 2006. gada lidostas pakalpojumu noliguma paredzama rentabilitate. Dokumenta ir
arT minétas jutiguma parbaudes attieciba uz rezultatiem 2011. gada TED principa zigojuma par 2002. gada
lidostas pakalpojumu noliguma paredzamo rentabilitati.

(155) Oxera parbaudjja katra noliguma paredzamo rentabilitati vairakos scenarijos, pamatojoties uz bazes scenariju.
Oxera apstiprina, ka bazes scenarija ir atainoti Klagenfurtes pienémumi, ciktal tie ir parbauditi, pamatojoties uz
lidostas iesniegto informaciju, lidostas pakalpojumu noligumu noslégsanas bridi.

(156) Oxera novértéja katra noliguma paredzamo rentabilitati, izmantojot neto pasreizéjas vértibas (NPV) metodiku. Bija
paredzams, ka katra noliguma NPV biis pozitiva, tadgjadi rentabilitates analizes rezultati liecina, ka 2002. gada
lidostas pakalpojumu noligums un 2006. gada lidostas pakalpojumu noligums bija pietiekami ienesigi, lai TED
iegulditajs piedavatu lidzigus nosacijumus.

(157) 2002. gada lidostas pakalpojumu noliguma paredzamas rentabilitates analize, kas ietverta zinojuma, liecina, ka
Oxera 2011. gada zinojuma visparigie secinajumi ir apstiprinajusies vairakas jutiguma parbaudés. Sis jutiguma
parbaudes ietver izmainas diskonta likmé, papildu izmaksas, iepémumos no darbibam, kas nav saistitas ar aerona-
vigaciju, un ieguldijumu izmaksas.

(158) Kopa ar salidzino3as analizes rezultatiem iesniegtie pieradijumi liecina, ka noligumi atbilst TED principam. Turklat
skiet, ka noligumi Klagenfurté ir atbilstosi tirgum, pat neatkarigi no vairakiem aspektiem pienémumos, kas ir
analizes pamata. Pieradjjumi liecina, ka lidzigos apstaklos TED iegulditajs konstatétu, ka ir rentabli piedavat
nosacjjumus, kas ir lidzigi tiem, par kuriem ir vienojusies Ryanair un KLU.

(159) Visbeidzot Oxera atsaucas uz Austrijas iestaZu veikto izmaksu un ieguvumu analizi par laikposmu no
2002. gada 27. junija lidz 2005. gada 29. oktobrim un apgalvo, ka, novértéjot saderibu ar TED principu, nevar
palauties uz $o analizi, jo i) analize modelé nosacijumus, kas ietverti DMG 2011. gada novembri izsludinataja
publiskaja konkursa par tieSo reisu starp Klagenfurti un Londonu, nevis 2002. gada lidostas pakalpojumu
noliguma nosacijumus; ii) analize nav pilnigi pamatota ex ante, jo ta aptver tikai to laikposmu, kura Ryanair
faktiski veica darbibu lidosta, nevis 2002. gada lidostas pakalpojumu noliguma noteikto terminu, un iii) Austrijas
iestazu iesniegtaja izmaksu un ieguvumu analizé ieklautie aeronavigacijas maksajumi ir batiski zemaki par tiem,
kas noteikti 2002. gada lidostas pakalpojumu noliguma.

5.2.2.11. Oxera 11. piezime - Kapéc salidzinosa analize ir svarigs rentabilitates analizes
papildinajums TED principa novértéjumos? - sagatavojis Oxera péc Ryanair
pasiitijuma, 2015. gada 26. janvaris

(160) Piezimé ir paskaidrots, kapéc lidostas un aviokompanijas darfjumu TED principa novértéjumos ir japalaujas uz
salidzino$o analizi — vismaz ka rentabilitates analizes rezultatu kontrolparbaudi. Patiesiba Oxera uzsver, ka
atbilsto$i metodei, ko Komisija aizstav sava pazinojuma par atbalstu (') un citds jomas (pieméram, jiras ostu
nozar€), salidzinoSajai analizei ir svariga nozime lidostas un aviokompanijas darfjumu TED principa
novertgjumos.

(") Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jédzienu (OV C 262,
19.7.2016., 1. Ipp.). Kad Oxera iesniedza savus dokumentus 2015. gada janvari, 8is dokuments bija publicéts ka projekts sabiedriskai
apsprieSanai.
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(161) Tas Tpasi attiecas uz gadijumu, kad lidostas izmaksu efektivitates novértgjumu veic rentabilitates analizé. Patiesiba,
ta ka tirgus ekonomikas dalibniekam biitu efektivi japarvalda savas izmaksas, lai TED principa noveérté&juma
varétu izdarit parliecino$u secindjumu, ir svarigi parbaudit lidostas izmaksu efektivitati.

(162) Turklat Oxera apgalvo, ka aviokompanija var veikt vienada apméra maksajumus divas lidostas ar lidzigiem
raksturlielumiem. Tomeér, ja viena no lidostam nav efektiva, var secinat, ka lidostas un aviokompanijas noligums
neatbilst TED principam.

(163) Oxera uzsver, ka, sléedzot darfjumus ar lidostu, Ryanair nevar apsvért lidostas izmaksu efektivitati, savukart lidosta
var novertét, vai darjjums varétu biit rentabls.

(164) Var secinat, ka Komisijas pareizéja metode, kas izmantota, lai novértétu lidostas un aviokompanijas darfjumu
atbilstibu TED principam, sniedz Ryanair pietickamu tiesisko parliecibu slégt darfjumus ar lidostam.

5.2.2.12. Oxera 12. piezime — Ekonomiskais novértéjums atbilsto$i TED principam: salidzino$a
analize, tostarp attieciba uz AMS noligumiem, Oxera 2010. gada zipojuma papildi-
najums, 2015. gada 10. aprilis

(165) Piezimé ir aplikota lidostas pakalpojumu noliguma un AMS noligumu KLU kopiga ietekme salidzinosa analize,
kas veikta, izmantojot Komisijas metodi. Oxera uzsver, ka analize neskar Ryanair nostaju, ka lidostas pakalpojumu
noligumi un AMS noligumi ir jaanalizé atseviski.

(166) Sis analizes pamata ir tas pats salidzinajuma lidostu kopums, kas izmantots Oxera 2012. gada zinojuma par KLU.
Tika parbaudita lidostu Ipadnieku un finanséjuma struktiiras stabilitate, lai nodro$inatu salidzinajuma precizitati.

(167) Parbaudamaja laikposma neto maksajumi, ko Ryanair veica KLU, atskaitot Ryanair un AMS sanemtos tirgvedibas
maksajumus, ir lielaki neka vidgjie neto maksajumi salidzinajuma lidostas gan par vienu izlidojo3o pasazieri, gan
par vienu ielido$anu un izlidosanu. Tas nozimé, ka tirgus ekonomikas dalibnieks varétu piedavat Ryanair lidzigus
nosacjumus.

(168) Tapéc lidostas pakalpojumu noliguma un AMS noligumu kopiga salidzino$a analize atbilst skaidrojumam, ka
Ryanair, AMS un KLU noligumi atbilda TED principa parbaudei un Oxera 2012. gada zinojuma konstat&jumiem.

5.2.2.13. Oxera 13. piezime — Ryanair darbibas ietekme uz lidostu ienémumiem no darbibam,
kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 2015. gada 4. decembris

(169) Saja zinojuma Oxera parbaudija Ryanair darbibu ietekmi uz lidostu ienémumiem uz vienu pasaZieri no darbibam,
kas nav saistitas ar aeronavigaciju. Oxera uzskatija, ka Ryanair darbibu saksana batiski pozitivi ietekméja lidostas
ienémumus uz vienu pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju. Pamatojoties uz $o, Oxera
apgalvoja, ka ta TED principa rentabilitates analizé un Komisijas analizé (**) izmantota metode bija konservativa,
jo ta neietvéra So lidostas ienémumu pieaugumu.

(170) Oxera veica empirisku analizi, izmantojot 57 Eiropas lidostu izlasi, kas ir péc iespgjas lidzigaka lidostam, uz
kuram attiecas valsts atbalsta izmekléSana. Oxera konstatéja, ka Ryanair darbibu (**) sakSana 29 no $im lidostam
izraisjja ienémumu pieaugumu uz vienu izlidojoo pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, par

(") Oxera atsaucas uz metodi, ko Komisija izmantoja lémumos par Po un Nimas lidostu, kad Komisija aprékinaja paredzamos
iepémumus uz vienu izlidojoso pasaZieri no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, pamatojoties uz lidostas datiem pirms
noligumu parakstiSanas un veicot korekcijas atbilstosi inflacijai.

Komisijas 2014. gada 23. jilija Lémums (ES) 2015/1227 par valsts atbalstu SA.22614 (C 53/07), ko Francija pieskirusi Po-Bearnas
tirdzniecibas un rapniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un Transavia (OV L 201, 30.7.2015., 109. Ipp.),
414. punkts.

Komisijas 2014. gada 23. jdlija Lémums (ES) 2016/633 par valsts atbalstu SA.33961 (2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija sniegusi
Nimas-Uzé-Leviganas tirdzniecibas un ripniecibas kamerai, Veolia Transport Aéroport de Nimes, Ryanair Limited un Airport Marketing
Services Limited (OV L 113, 27.4.2016., 32.Ipp.), 436. punkts.

(**) Oxera par Ryanair darbibu sakumu uzskata gadu, kad Ryanair saka “butiskas” darbibas lidosta, proti, tas ir pirmais gads, kura Ryanair
izlidojoSo pasazieru skaits parsniedza 50 % no visu Ryanair izlidojoSo pasazieru skaita viena gada taja pasa lidosta laikposma no
1994. gada lidz 2012. gadam.
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aptuveni 12,0-13,7 % realas cenas (kas zemakas un augstakas par inflaciju) un $I ietekme ir statistiski nozimiga.
Ka noradija Oxera, iesp&jams, tas notika tapéc, ka Ryanair pasazieri téréja vairak naudas neka citu aviokompaniju
pasazieri daléji tapéc, ka uz zemo cenu avioparvadataju borta ir ierobeZotas €édinasanas iespéjas, un/vai tapéc, ka
Ryanair darbibas saksana izraisija terminala attistibu, pieméram, piesaistija papildu mazumtirdzniecibas veikalus.

(171) Oxera ari konstatéja, ka 3 ietekme bija kopuma attiecinama uz zemo cenu avioparvadatajiem. Oxera uzskatija, ka,
attistoties zemo cenu avioparvadataju nozarei, ko izraisija tadu spécigu zimolu pievieno$anas, kuri nodro$ina
bitisku pasazieru parvadajumu apméru, zemo cenu avioparvadataja darbibu saksana lidosta vargja izraisit btisku

. g P i vi o tham, v saisti vio
lidostas attistibu un tadéjadi lielakus ienémumus uz vienu pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavi
gaciju. Pamatojoties uz lidostu izlasi, kas tika nemta vera, Oxera apalvoja, ka turpreti pilnas maksas parvadataju
darbibu saksana batiski neietekméja lidostu ienémumus uz vienu pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar
aeronavigaciju.

(172) Ka noradija Oxera, Sie rezultati uzsver TED principa rentabilitates analizé un Komisijas analizé izmantotas
metodes konservativo biitibu. Sajas analizés netika nemts véra, ka paatrinati pieauga lidostu ienémumi uz vienu
pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, un tadéjadi netika aptverti plasaki ieguvumi no Ryanair
darbibam lidostas, bet apléses par ienémumiem uz vienu izlidojoSo pasazieri no darbibam, kas nav saistitas ar
aeronavigaciju, tika noveértétas, piemérojot daudz zemaku inflacijas likmi. Tapéc Oxera uzskatija, ka tas TED
principa analizé un Komisijas analiz€ bija par zemu noveértéta Ryanair noligumu rentabilitate lidosta.

5.3. AMS

(173) AMS iesniedza turpmak minétas piezimes.

5.3.1. Par AMS un Ryanair timekla vietni

(174) AMS apgalvo, ka Komisija nedrikst uzskatit Ryanair un AMS par vienu struktiru un AMS un DMG tirgvedibas
pakalpojumu noligumus par papildingjumu lidostas un Ryanair noligumam. AMS piedava tirgvedibas
pakalpojumus, kuriem ir pasiem savs mérkis, cenas, kas noteiktas atbilstosi tirgus vértibai un ir apspriestas un
apstiprinatas nesaistiti ar Ryanair noligumiem ar tam pa$am lidostam.

(175) Turklat Ryanair lémums iesaistit starpnieku, lai pardotu reklamas laukumus sava timekla vietné, nav nekas
neparasts. AMS ir veiksmigi reklaméjis un pardevis reklamas laukumus vairakiem privatiem un valsts
uznémumiem Eiropa.

(176) Ryanair timekla vietnei piemit tirgvedibas vajadzibam Ipasi v€lamas iezimes: ta ir viena no popularakajam tirisma
timekla vietném pasaulé; vidgjais viena Ryanair timekla vietnes apmekléjuma laiks ir Joti gar$; lidostas reklama
Ryanair timekla vietné ir vérsta tie$i uz 3is lidostas iesp&jamiem pasaZieriem, nodrosinot, ka reklamas izdevumi
tiek izskiesti loti maz vai nemaz pretstata reklamai laikrakstos, radio, TV un citos plassazipas lidzeklos, kuru
mérkauditorija ir sabiedriba kopuma.

5.3.2. Par AMS vai Ryanair prieksrocibu neesibu

177) AMS sledz tirdzniecibas noligumus gan ar valsts, gan privatam lidostam, tiirisma struktiiram, automasinu nomas
g g gan p
grupam, viesnicu rezervacijas timekla vietném, apdrosinasanas sabiedribam un telekomunikaciju pakalpojumu
sniedzgjiem.

(178) Cenas, par kuraim AMS piedava reklamas laukumus, un apjoms, kada tie tiek iegadati, neatskiras valsts un
privatiem reklamdevéjiem. Tadgjadi AMS vienoSanas ar valsts lidostam vai to meitasuznémumiem nerada valsts
atbalstu. AMS ir noslédzis noligumus ar vairakam privati piedero§am vai kontrolétam lidostam (pieméram, [...]
un [...]), ka ari citam privatpersonam ar lidzigiem, nediskrimingjosiem noteikumiem.

(179) Attieciba uz lidostas komercialo interesi par reklamu timekla vietné ryanaircom AMS kritizé Komisijas
secindjumu lémuma par procediras sakSanu, jo nav tiesiska pamata apSaubit DMG un lidostas komercialos
apsvérumus reklamas izvieto$anai Ryanair timekla vietné apstaklos, kad AMS piedava pakalpojumus par tirgus
cenu.

(180) AMS noradija vairakus turpmdk mingtos iemeslus, kas pamato DMG lémumu iegadaties tirgvedibas
pakalpojumus no AMS, lai izvietotu reklamu timekla vietné ryanair.com.



L 107/24 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 26.4.2018.

(181) Pirmkart, reklama Ryanair timekla vietné ir ieguldfjums zimola atpazistamibas veicinaSana. Periférijas lidostu
parvaldnieki saskaras ar batiskam gratibam, cenSoties panakt, lai pasazieri, aviokompanijas un ar aeronavigaciju
nesaistitu tadu uznémumu komercdirektori, kuri ir iesp&amie lidostu ienémumu avoti, atpazitu vinu “zimolu”.
Palielinata zimola atpazistamiba var dot labumu lidostam vairakos savstarpgji saistitos un papildinoSos veidos,
proti, tas var piesaistit i) ielidojoSos pasaZierus, kas izmanto aviokompaniju, kuras timekla vietné ir lidostas
reklama; ii) iespéjamos klientus, kas apmeklé kadas aviokompanijas timekla vietni, kura ir lidostas reklama, kas
ietver lidostas piedavajumu sasniegt So galamérki ar citas aviokompanijas starpniecibu, kurai ir reisi uz $o lidostu;
iii) citu aviokompaniju lidot uz $o lidostu un iv) komercdirektorus (pieméram, lidostas mazumtirdzniecibas kédes
veikalus).

(182) Otrkart, reklama Ryanair timek]a vietné palielina ielidojoSo pasazieru ipatsvaru. Lidostam ir tendence giit gandriz
pusi savu ienémumu no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju. No regionalas lidostas viedokla raugoties,
ielidojosie pasazieri, kuri ierodas un péc tam izlido no tas pasas lidostas, var radit vairak lidostas ienémumu no
darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, neka vietgjie pasazieri, kuri izmanto lidostu, lai lidotu uz
galamérkiem arvalstis.

(183) Treskart, tirgvediba un reklama visu aviokompaniju timekla vietnés ir kluvusi par visparpienemtu praksi. Timekla
vietne ryanair.com ir Ipa$i vértiga vieta, kur tirgot un reklamét daudzus un dazadus ar celoSanu saistitus
produktus un pakalpojumus. Tomér pat tad, ja Ryanair butu pirmais sacis darboties $aja joma, batu kladaini
secinat, ka lidostas neievieto savu informaciju citu aviokompaniju timekla vietnés.

5.3.3. Par AMS pakalpojumu cenu noteikSanu

(184) Tiek noradits, ka AMS pakalpojumu cenas tiek noteiktas atbilsto$i to tirgus vértibai. Lai to pamatotu, AMS
apgalvo, ka i) vairaki privati klienti no dazadam nozarém, kas nav lidostas, pieméram [...], pérk tirgvedibas
pakalpojumus no AMS, un ar to pietiek, lai pieraditu, ka AMS cenas ir realas tirgus cenas, ii) Marselas Adminis-
trativas tiesas lémums (**) un Bratislavas lieta (') pievérsa uzmanibu AMS tirgvedibas produktu vértibai un prieks-
rocibam, ko var giit darfjumu partneris, noslédzot $adas vieno$anas, un iij) AMS cenas ir noteiktas atbilstosi
objektiviem kritérijiem (V), un tas ir parredzamas AMS timekla vietné (*%).

(185) AMS ar piemin Zenobie Conseil zinojumu un Komisijai iesniegtu neatkariga konsultantu uzpémuma pétjjumu, lai
precizétu, ka AMS pakalpojumi nav nedz bezvértigi, nedz nepamatoti dargi, ka netiesi noradija Komisija.

(186) AMS norada, ka 1émuma par procediiras saksanu nebija noteikts, ka DMG lémumi ir attiecinami uz valsti, jo
Komisija vienkar$i palaujas uz fundamentalu kritériju par galigajam valsts ipaSumtiesibam, kas izriet no tas
analizes par noligumu ar LV (kam pamata ir analogija ar KFBG lémumiem). Tapéc AMS ludz Komisiju veikt
parliecino$aku parbaudi.

6. AUSTRIJAS PIEZIMES PAR IEINTERESETO PERSONU PIEZIMEM

6.1. Austrijas piezimes par Austrian Airlines, Lufthansa, Germanwings iesniegtajiem
dokumentiem

(187) Par pirmo un otro dokumentu, ko visas tris lidostas iesniedza laikposma no 2012. gada 23. jalija lidz
2012. gada 18. septembrim, Austrijas iestades norada, ka tas sazinajas ar KFBG un Lufthansa vienigi saistiba ar
dazu parbaudamajos dokumentos ieklauto tabulu salasamibu.

("*) Marse]as Administrativas tiesas 2009. gada 20. oktobra spriedums, kura tiesa konstatéja, ka Marselas lidostas un AMS noligums Java
lidostai sanemt realu atlidzibu, ko veidoja tirgvedibas pakalpojumi.

(*) Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémums 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/08 (ex NN 74/07) — Slovakija — Vienosanas starp
Bratislavas lidostu un Ryanair (OV L 27, 1.2.2011., 24. Ipp.), 114. punkts. Komisija secindja, ka pat tad, ja gadjjumos, kad lidosta
vienkarsi paradas Ryanair timekla vietné ka galamérkis, bet nemaksa par $o papildu publicitati, nevar izslégt iespéju, ka tai var bat
zinama vertiba (skatit 114. apsvérumu). Komisija secinaja, ka parbaudamais noligums atbilda tirgus ekonomikas dalibnieka principam.

(") Objektivi kritériji ir, pieméram, reklamas atrasanas vieta (saites, reklamkarogi, teksta rindkopas, reklamas garums un izkartojums
reklama) un lapas apmeklétaju skaits diena, ka arf marsrutu skaits no lidostas un uz to.

("®) Skatit http:|[airportmarketingservices.com/pdfs/ratecard.pdf.
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(188) Saistiba ar apgalvojumu, ka wvalsts atbalsta nav, Austrija atsaucas uz dokumentu, ko ta iesniedza
2012. gada 15. maija. Proti, Austrija piekrit Lufthansa apsvérumiem par atlaiZzu tiesisko novértgjumu.

(189) Attieciba uz maksajumu sarakstu, ko Austrijas iestades piemingja sava pirmaja 2008. gada iesniegtaja dokumenta,
Austrija atkartoti apgalvo, ka sava pazinojuma ta tikai noradija, ka arl citas lidostas ir maksdjumu saraksti.
Frankfurtes/Hanas un Libekas lidostu patiesiba nevar salidzinat ar KLU, nemot véra to dazadas ekonomiskas
struktras.

(190) Attieciba uz “viltus konkursu” Austrija norada, ka Karintijas iestades planoja pazinot par uzaicinadjumu iesniegt
piedavajumus marsrutam, kas savienotu Londonu un Klagenfurti. Proti, konkurss attiecas uz visparéju lidojumu
uz Londonu. Austrija apstiprina, ka nav pieradijjumu tam, ka tika pieprasiti pakalpojumi tikai attieciba uz
Stanstedu vai kadu citu Londonas lidostu.

(191) Turklat Austrija atgadina, ka konkursu drikst organizét, pat ja likuma nav noteikts $ads pienakums. Tapéc
argumentam par to, ka konkurss nebija obligats, nav pamata. Austrija ari atgadina par konkursu ekonomisko
funkciju. Konkurss nodrosina parredzamibu attieciba uz pieprasijuma esibu un pieprasijuma nosacijumiem. Tas
lauj iespgjamiem pretendentiem formulét piedavajumu, kas orientéjosi norada uz tirgus cenu. Tas, ka neviens
piemérots pretendents neiesniedza piedavajumu, liecina, ka pieprasita cena bija zemaka par tirgus cenu. Precizi
istenota konkursa procediira uzaicinajums ir pienacigi japublicé un iesp&jamiem pretendentiem ir jadod
pietiekami daudz laika savu piedavajumu noformulésanai. Austrijas iestades uzsver, ka KLU pazinojumi atbilda
$§im prasibam.

6.2. Austrijas piezimes par Ryanair un AMS iesniegtajiem dokumentiem

(192) Austrija uzsver, ka reklama timekla vietné ryanair.com Karintijai un KLU bija jégpilna vienigi tad, ja Ryanair
apkalpoja lidostu. Tikai $aja gadijuma mérka klienti varétu savu sakotngjo interesi realizét reala pirkuma. Tas pats
attiecas uz marsrutiem no Londonas un uz to, kas paredzéti vietéjas mobilitates uzlabosanai.

(193) Turklat Austrija atbalsta vairakus Ryanair apgalvojumus:

— ka norada Austrija, ieguldijumus nevar saistit ar Ryanair klatbiitni lidosta,
— ka redzams $aja lieta, atlaides un stimuli atbilst TED principam,

— darfjjumdarbibas plana neesiba pati par sevi nav pretruna TED principam.

(194) Attieciba uz AMS piezimém Austrijas iestades uzsver stratégisko mérki reklamai interneta, jo Ipasi timekla vietné
ryanair.com. Patiesiba Ryanair timekla vietnes mérkgrupa atbilst Karintijas un KLU klientu portfelim. Tapéc
privats iegulditajs varétu véléties noslégt sadus reklamas noligumus ar AMS.

7. ATBALSTA ESIBAS NOVERTEJUMS
(195) Komisija analiz€ja, vai $adi pasakumi ir kvalificgjami ka valsts atbalsts:

— KFBG finans€jums,
— 2005. gada stimulu shéma,
— secinajums par KFBG un AUA izliguma noligumu un 2005. gada stimulu shémas piemérosanu AUA,

— 2002. gada gaisa parvadajumu pakalpojumu noligums ar Ryanair un 2002. tirdzniecibas noligumi ar AMS un
LV,

— 2006. gada noligumi ar Ryanair un AMS,

— 2003. gada noligums ar HLX,
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— 2008. gada noligums ar Tuifly,

— 2009. gada noligums ar Air Berlin.

(196) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu ar iek3€jo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

(197) LESD 107. panta 1. punktd minétie kriteriji ir kumulativi. Tapéc, lai noteiktu, vai attiecigais pasakums ir atbalsts
LESD 107. panta 1. punkta izpratng, ir janosaka, vai izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:

— labuma guvgjs ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta izpratné, kas paredz, ka uzpémums veic
saimniecisko darbibu,

— attiecigo pasikumu finansé no valsts lidzekliem, un tas ir attiecinams uz valsti,
— tas dod ekonomisku prieksrocibu,
— & prieksroka ir selektiva,

— attiecigais pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus un var iespaidot tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

7.1. KFBG un DMG finanséjums

(198) Ka paskaidrots 29. apsvéruma un turpmakajos, KFBG guva labumu no atkartota finansiala atbalsta, ko sniedza ta
akcionari, Federala iekslietu ministrija un Federala finansu ministrija. Sie finansu ieguldfjumi tika izmantoti, lai
atlidzinatu KFBG/DMG ikgad&os saimnieciskos zaud&umus, ko radija izmaksas saistiba ar tirdzniecibas
noligumiem starp KFBG un dazadam aviokompanijam.

7.1.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(199) Saskana ar pastavigo judikatfiru Komisijai vispirms ir janosaka, vai KFBG un DMG ir uzpémumi LESD 107. panta
1. punkta izpratné. Uznémuma jédziens ietver ikvienu struktiiru, kas veic saimniecisko darbibu, neatkarigi no tas
juridiska statusa un veida, kada ta tiek finanséta (*%). Ikviena darbiba, kas ietver pre¢u nodrosinasanu vai
pakalpojumu sniegSanu attiecigaja tirgd, ir saimnieciska darbiba (*°).

(200) Sava sprieduma Leipcigas/Halles lidostas lieta Visparéja tiesa apstiprinaja, ka lidostas darbiba komerciala nolaka
un lidostas infrastruktfiras bivnieciba komerciala noliika ir saimnieciska darbiba (*!). Ja lidostas ekspluatants veic
saimnieciskas darbibas, sniedzot gaisa parvadajumu pakalpojumus par atlidzibu, neatkarigi no ta juridiska statusa
vai veida, kada tas tiek finanséts, tas ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta izpratné, un tapéc prieksrocibam,
ko $im lidostas ekspluatantam ir pieskirusi valsts vai no valsts lidzekliem, var piemérot Liguma noteikumus par
valsts atbalstu (2?).

(201) Attieciba uz laiku, kad lidostas bavnieciba un ekspluatacija kluva par saimniecisko darbibu, Komisija atgadina, ka
pakapeniska tirgus spéku attistiba lidostu nozaré nelauj precizi noteikt datumu. Tomér Eiropas Savienibas Tiesa ir
atzinusi lidostas darbibu attistibu péc bitibas, un sava sprieduma Leipcigas/Halles lidostas lieta Vispargja tiesa

(") 1998. gada 18. jiinija spriedums lieta Komisija/Italija, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303; 1991. gada 23. aprila spriedums lieta Hofrer|Elser,
C-41/90, ECLLEU:C:1991:161; 1995. gada 16. novembra spriedums lieta Fédération Frangaise des Sociétés d’Assurances/Ministére de
I'Agriculture et de la Péche, C-244/94, ECLLEU:C:1995:392; 1997. gada 11. decembra spriedums lieta Job Centre, C-55/96, ECLLEU:
C:1997:603.

(*) 1987. gada 16. jinija spriedums lieta Komisija/Italija, 118/85, ECLIEU:C:1987:283; 1998. gada 18. jiinija spriedums lieta Komisija/I-
talija, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303.

(*") 2011. gada 24. marta spriedums apvienotajas lietas Flughafen Leipzig-Halle GmbH un Mitteldeutsche Flughafen AG/Komisija un Freistaat
Sachsen un Land Sachsen-Anhalt/Komisija, T-455/08 un T-443/08, ECLLEU:T:2011:117, jo ipasi 93. un 94. punkts; kas apstiprinats ar
2012. gada 19. decembra spriedumu lieta Mitteldeutsche Flughafen AG un Flughafen Leipzig-Halle GmbH/Komisiju, C-288/11 P, ECLLEU:
(:2012:821; skatit ari 2000. gada 12. decembra spriedumu lieta Aéroports de Paris/Komisija, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290, kas
apstiprinats ar 2002. gada 24. oktobra spriedumu lieta Aéroports de Paris/[Komisija, C-82/01 P, ECLLEU:C:2002:617, un
2008. gada 17. decembra spriedumu lieta Ryanair/Komisija, T-196/04, ECLLEU:T:2008:585.

(*» 1993.gada 17. februara spriedums lieta Poucet/ AGV un Pistre/Cancave, C-159/91 un C-160/91, ECLLEU:C:1993:63.
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noradjja, ka, sakot ar 2000. gadu, vairs nevar izslégt noteikumu par valsts atbalstu piemérosanu lidostas infras-
truktdiras finansgjumam (*). Attiecigi, vismaz sakot no dienas, kad tika pasludinats spriedums Aéroports de Paris
lieta, proti, 2000. gada 12. decembra (**), lidostas infrastruktfiras ekspluatacija un bavnieciba ir jauzskata par
saimniecisko darbibu, kas paklauta valsts atbalsta kontrolei.

7.1.1.1. Viena ekonomiska vieniba

(202) Tomeér pirms KFBG un DMG darbibu parbaudes péc bitibas Komisija atgadina, ka divas atseviskas juridiskas
struktfiras var tikt uzskatitas par vienu ekonomisko vienibu noteikumu par valsts atbalstu pieméro$anas nolika.
ST saimnieciska vieniba ir uzskatama par attiecigo uznémumu.

(203) Tiesa noradija, ka “konkurences tiesibas jédziens “uzpémums” ir attiecinams uz ekonomisko vienibu, pat ja
juridiski $o ekonomisko vienibu veido vairakas fiziskas vai juridiskas personas” (**). Saja saistiba Tiesa ir noteikusi,
ka ipasos apstaklos var uzskatit, ka saimniecisko darbibu veic vairakas struktiras kopa, tadgjadi veidojot
ekonomisko vienibu.

(204) Lai noteiktu, vai vairakas struktiras veido vienu ekonomisko vienibu, Tiesa nosaka, vai pastav kapitalda]u kontrol-
pakete vai funkcionalas, ekonomiskas vai dabiskas saites (*).

(205) Saja gadijuma Komisija uzskata, ka KFBG un DMG ir tik ciesi saistiti, ka tie ir jauzskata par vienu ekonomisko
vienibu noteikumu par valsts atbalstu nolaka. Jaatgadina, ka DMG ir 100 % KFBG meitasuzpémums, kas dod
KFBG tiesibas kontrolét DMG ar akcionaru sapulces starpniecibu.

(206) Praktiski pieejama informacija liecina, ka svarigus lémumus saistiba ar KLU regulari pienem KFBG limeni, dodot
noradijumus talak DMG.

(207) Nobeiguma Komisija secina, ka KFBG un DMG saites ir pietiekami cieSas, lai varétu uzskatit abas struktiiras pa
vienu ekonomisko vienibu. Proti, DMG ir ekonomiski un juridiska pilnigi atkarigs no KFBG, un tam nav pasam
savas komercialas gribas. Tapéc Savienibas tiesibu aktu par valsts atbalstu pieméroSanas nolika KFBG/DMG veido
vienu uzpémumu.

7.1.1.2. Saimnieciska darbiba

(208) KFBG/DMG nodarbojas ar KLU bivniecibu, uzturéSanu un ekspluatéSanu. KFBG/DMG sniedz lidostas
pakalpojumus un iekasé maksu no lietotajiem — komercialas aviacijas operatoriem, ka ari nekomercialas visparéjas
aviacijas lietotajiem — par lidostas infrastruktiras izmantoSanu, tadéjadi komerciali ekspluatéjot infrastruktiiru.
Pamatojoties uz 200. un 201. apsvéruma citéto judikatiiru, ir jasecina, ka KFBG/DMG veica saimniecisko darbibu,
vismaz sakot no dienas, kad tika pasludinats spriedums Aéroports de Paris lieta (proti, 2000. gada 12. decembra),
un turpmak.

(209) No Austrijas iesniegta dokumenta ir skaidrs, ka KLU jau lidz 2000. gadam veiksmigi piesaistija klientus, kas
parstav gan komercialo, gan visparéjo aviaciju.

(210) Tapéc ir secinats, ka kop§ 2000. gada 12. decembra KFBG/DMG veica saimniecisko darbibu un veidoja vienu
ekonomisko vienibu, tadgjadi ir uzskatami par uznémumu LESD 107. panta 1. punkta izpratné.

7.1.1.3. Sabiedriskas politikas joma

(211) Ta ka KFBG/DMG ir jauzskata par uznémumu LESD 107. panta 1. punkta izpratné, jaatgadina, ka ne vienmer
visas lidostas ipasnieka un ekspluatanta darbibas ir saimnieciskas péc bitibas (¥).

(*) Spriedums 21. zemsvitras piezimé noraditaja lieta Flughafen Leipzig-Halle GmbH un Mitteldeutsche Flughafen AG/Komisija un Freistaat
Sachsen un Land Sachsen-Anhalt/Komisija, ECLLEU:T:2011:117, jo ipasi 84. un 158. punkts.

(*) Spriedums 21. zemsvitras piezimé noraditaja lieta Aéroports de Paris/[Komisija, ECLLEU:T:2000:290, kas apstiprinats ar
2002. gada 24. oktobra spriedumu lieta Aéroports de Paris/Komisija, C-82/01 P, ECLLEU:C:2002:617.

(*) 1984. gada 12. jalija spriedums lieta Hydrotherm, C-170/83, ECLLEU:C:1984:271, 11. punkts. Skatit arf 2004. gada 14. oktobra
spriedumu lieta Pollmeier Malchow/Komisija, T-137/02, ECLLEU:T:2004:304, 50. punkts.

(*) 2010. gada 16. decembra spriedums lieta AceaElectrabel Produzione SpA/Komisija, C-480/09 P, ECLLEU:C:2010:787,
47.-55. punkts. 2006. gada 10. janvara spriedums lieta Ministero dell'Economia e delle Finanze/Cassa di Risparmio di Firenze SpA un citi,
C-222/04, ECLLEU:C:2006:8, 112. punkts.

(*) 1994. gada 19. janvara spriedums lieta SAT Fluggesellschaft/Eurocontrol, C-364/92, ECLLEU:C:1994:7.
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(212) Tiesa (*) apgalvoja, ka darbibas, par kuram parasti ir atbildiga valsts, pildot savas oficialas valsts iestades
pilnvaras, nav saimnieciskas péc biitibas un nav ieklautas noteikumu par valsts atbalstu piemérosanas joma. Sadas
darbibas var biit, pieméram, drosiba, gaisa satiksmes kontrole, policija, muita. Finanséumam ir jabat strikti
attiecinatam uz tadu izmaksu atlidzinaSanu, kas ir saistitas ar §im darbibam, un to nevar izmantot citu
saimniecisko darbibu finansésanai (*°).

(213) Tadgjadi finansgjums darbibam sabiedriskas politikas joma vai infrastruktirai, kas ir tiesi saistita ar $im darbibam,
kopuma nav valsts atbalsts (*). Lidosta tadas darbibas ka gaisa satiksmes kontrole, policija, muita, ugunsdzésiba,
darbibas, kas vajadzigas, lai aizsargatu civilo aviaciju pret nelikumigu iejauk$anos, un ieguldjjumi, kas saistiti ar
infrastrukttiru un aprikojumu, kur§ ir vajadzigs, lai veiktu $is darbibas, ir kopuma uzskatamas par nesaistitam ar
saimniecisko darbibu (*).

(214) Tomeér valsts finanséjums darbibam, kas nav saimnieciskas darbibas, bet kas noteikti ir ciesi saistitas ar saimnie-
ciskas darbibas veik$anu, nedrikst izraisit nepamatotu diskriminaciju starp aviokompanijam un lidostas eksplua-
tantiem. Patiesi, judikatiira ir noteikts, ka pastav prieksrociba, kad valsts iestades atbrivo uznémumus no
izmaksam, kas saistitas ar to saimnieciskajam darbibam (*?). Tadgjadi, ja noteikta tiesiskaja sistéma ir ierasta
prakse, ka aviokompanijas vai lidostas ekspluatanti sedz noteiktu pakalpojumu izmaksas, savukart dazam
aviokompanijam vai lidostu ekspluatantiem, kuri sniedz tos paSus pakalpojumus, §is izmaksas nav jasedz,
pédgjiem var bat prieksrociba pat tad, ja Sie pakalpojumi péc butibas ir uzskatami par nesaistitiem ar
saimniecisko darbibu. Tapéc ir nepiecieSama lidostas ekspluatantam piemérojama tiesiska regulégjuma analize, lai
noveértétu, vai atbilstosi sim tiesiskajam regulé§jumam aviokompanijam ir jasedz izmaksas, kas saistitas ar dazu
darbibu veikSanu, kuras varétu nebit saimnieciskas, bet vajadzigas saimniecisko darbibu veiksanai.

(215) Austrija noradija, ka lidostas dro$ibas pasakumu izmaksas atbilstosi 1992. gada Luftfahrtssicherheitsgesetz (Aviacijas
drosibas likums, turpmak “LSG”) 1., 2., 8., 9. un 13. pantam ir uzskatamas par tadam, kas ietilpst sabiedriskas
politikas joma. KFBG 2000.-2010. gada sanéma kompensaciju turpmak minétaja apmera.

7. tabula

Kompensacija, ko 2000.-2010. gada pieskira Federala iekslietu ministrija un Federala finansu

ministrija
(EUR)
2000 24 000
2001 24 000
2002 27 000
2003 553 000
2004 878 000
2005 642 000
2006 791 000

(**) 1987. gada 16. junija spriedums lieta Komisija/Italija, 11885, ECLLEU:C:1987:283, 7. un 8. punkts, un 1988. gada 4. maija spriedums
lieta Bodson/Pompes funébres des régions libérées, 30/87, ECLLEU:C:1988:225, 18. punkts.

(*) 1997. gada 18. marta spriedums lieta Diego Cali & Figli/Servizi Ecologici Porto di Genova, C-343/95, ECLLEU:C:1997:160; Komisijas
2003. gada 19. marta Lémums lieta N309/2002. Komisijas 2002. gada 16. oktobra Lémums lieta N438/2002, Atbalsts valsts sektora
iestazu darbibai Belgijas ostu nozaré (OV C 284, 21.11.2002., 2. Ipp.).

(*) Komisijas 2003. gada 19. marta Lémums Nr. 309/2002.

(") Tpasi skatit 1994. gada 19. janvara spriedumu lietd SAT Fluggesellschaft|Eurocontrol, C-364/92, ECLLEU:C:1994:7, 30. punkts, un
2009. gada 26. marta spriedumu lieta Selex Sistemi Integrati/Komisija, C-113/07 P, ECLLEU:C:2009:191, 71. punkts.

(*) Cita starpa skatit 2005. gada 3. marta spriedumu lieta Wolfgang Heiser/Finanzamt Innsbruck, C-172/03, ECLLEU:C:2005:130, 36. punkts,
un citéto judikatfiru.



26.4.2018. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 107/29

(EUR)
2007 824 000
2008 1134 000
2009 682 000
2010 896 000

(216) Komisija norada, ka saskana ar LSG 8. un 9. pantu un 13. panta 2. punktu atlidzinat var tikai izmaksas, kas ir
saistitas ar LSG 1. un 2. pantd minétas darbibas veikSanai nepiecie$amas vietas un telpu nodro$inasanu un
uzturé$anu. Saskana ar LSG 1. un 2. pantu lidostas ekspluatantam ir pienakums veikt preventivus pasakumus, lai
garantét civilo gaisa kugu, tostarp uz klaja eso$o cilvéku vai iekapjoSofizkapjoso cilvéku, aizsardzibu pret
bistamiem uzbrukumiem, kas var tikt veikti ar iero¢iem, municiju, militaro aprikojumu un citam bistamam
iericém. Saja saistiba lidostas ekspluatantam ir javeic efektivi drosibas kontroles pasakumi. Visas izmaksas, kas
nav saistitas ar $o darbibu, ir jasedz lidostas ekspluatantam.

(217) Komisija uzskata, ka efektivu dro$ibas pasakumu veikSana, lai preventivi garantétu civilas aviacijas aizsardzibu,
nav uzskatama par saimniecisku darbibu, ka paskaidrots 35. punkta 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
Tadgjadi attieciba uz darbibas izdevumiem, kas radas no 2000. gada lidz 2010. gadam saistiba ar minéto darbibu,
Komisija uzskata, ka izmaksas, par kuram lidostas ekspluatantam ir tiesibas sanemt kompensaciju saskana ar LSG
8., 9. un 13. pantu, ir kvalificgjamas ka izmaksas sabiedriskas politikas joma.

(218) Saskana ar Austrijas iesniegto informaciju lidostas pieprasjjumu kompensacijas procediiras praktiska istenoSana,
kas bija siki jadokumentg, ietvéra divkar§u parbaudi, ko veica fiskala iestade un Federala iekslietu ministrija. Tapéc
parmériga kompensacija bija izslégta. KFBG vargja noskirt izmaksas sabiedriskas politikas joma no citam
izmaksam, izmantojot sarezgitu uzskaites sistemu, kura izmaksas bija attiecinatas uz atseviskiem KLU nodrosi-
natiem lidojumiem.

(219) Komisija arl norada, ka Luftfahrtssicherheitsgesetz ka federalais likums tika piemeérots vienadi visam Austrijas
lidostam un lidostu ekspluatanti netika diskrimingti.

(220) Tapéc Komisija secina, ka atbilstosi LSG 1., 2., 8., 9. un 13. pantam kompensacija par darbibas izmaksam 2000.—
2010. gada ietilpst sabiedriskas politikas joma un tadéadi atbrivota no riipigas parbaudes saskana ar
noteikumiem par valsts atbalstu.

(221) Austrija ari noradija, ka KLU regulari izmanto Austrijas militarie spéki, ka ari policijas operacijam un Christophorus
gaisa glabsanas dienests. Komisija piekrit, ka $o darbibu veik§anu var uzskatit par valsts parvaldes pienakumu.
Tomeér, ta ka Austrijas iestades nav pieradijusas, ka KFBG sanéma kompensaciju par $o darbibu izmaksam, nav
izpilditi nosacijumi sabiedriskas politikas izmaksu kompensacijai.

(222) Nobeiguma Komisija uzskata, ka visas izmaksas, kas nav uzskatamas par izmaksam sabiedriskas politikas joma
saskana ar LSG 1., 2., 8., 9. un 13. pantu, ir kvalificéjamas ka saimnieciskas darbibas izmaksas.

7.1.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(223) Lai pasakumi batu valsts atbalsts, tiem ir jabat finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam Istenot pasakumu ir
jabiit attiecinamam uz valsti.

(224) Valsts atbalsta jedziens attiecas uz ikvienu prieksrocibu, ko no valsts lidzekliem ir pieskirusi valsts vai starpniek-
struktiira, kas rikojas atbilstosi tai pieskirtajam pilnvaram (**). LESD 107. panta piemerosanas nolika pasvaldibu
lidzekli ir valsts lidzekli (**).

(*) 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLI:EU:C:2002:294.
(*) 2011. gada 12. maija spriedums apvienotajas lietas Région Nord-Pas-de-Calais un Communauté d’ agglomération du Douaisis, T 267/08 un T
279/08, ECLLEU:T:2011:209, 108. punkts.
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(225) Saja gadifjuma attiecigie pasakumi — proti, finansu ieguldijumi KFBG un DMG - tika pieskirti no pasvaldibu
budzeta. Finansu ieguldijumus tie$i veica Karintijas federala zeme, Klagenfurtes pilséta un KLH. Finansu
ieguldijumi, ko nodro$inaja Karintijas federala zeme un Klagenfurtes pilséta, ir uzskatami par valsts lidzekliem.
Tas pats attiecas uz KLH: KLH bija juridiska persona, kas ir publisko tiesibu subjekts, un to nodibinaja 1990. gada
KLH-G, kuram arl ir KLH statati. KLH rikojas ka Ipasnieksabiedriba (parvalditajsabiedriba), t. i, valsts aktivu
agentiira akcijam, kas pieder Karintijas federalajai zemei dazadas struktiiras. KLH parvaldija ipasu fondu Zukunft
Kdrnten tieSai un netiesai projektu finansésanai. Saja fonda bija EUR 500 miljoni, kas bija pieskirti no Karintijas
federalas zemes budzeta. Tadgjadi visi finansu ieguldijumi, ko KFBG sanéma no KLH, ir uzskatami par valsts
lidzekliem.

(226) Attieciba uz attiecinamibu sava sprieduma Stardust Marine lieta Tiesa ari noradija, ka ar to vien, ka valsts vai valsts
struktlira ir vienigais vai vairakuma akcionars uznémuma, nepietiek, lai konstatétu, ka $3a uznémuma veikta
lidzeklu parskaitiSana ir attiecinama uz valsts akcionariem (**). Ka noradija Tiesa, pat tad, ja valsts varéja kontrolet
publisku uzpémumu un istenot dominéjoso ietekmi uz ta darbibam, konkréta gadijuma nevar automatiski
pienemt, ka T kontrole tiek faktiski istenota, jo publisks uzpémums var ari rikoties pietiekami neatkarigi atkariba
no autonomijas apmeéra, ko tam pieskirusi valsts.

(227) Ka noradija Tiesa, par iesp&jamu attiecinamibu liecina $adi raditaji (*°):

— tas, ka attiecigais uznémums nevaréja pienemt apstridéto lemumu, negemot véra valsts iestazu prasibas,
— tas, ka uznémumam bija janem veéra valsts iestazu noradijumi,
— publiska uznémuma integracija valsts parvaldes struktiiras,

— publiska uznémuma darbibu batiba un $o darbibu veikSana tirgti, kad pastav normali apstakli konkurencei ar
privatiem dalibniekiem,

— uznémuma juridiskais statuss,
— wvalsts iestazu veiktas uznémuma parvaldibas uzraudzibas intensitate,

— ikviens cits raditajs, kas konkrétaja gadijuma pierada valsts iestazu iesaistiSanos pasakuma apstiprinasana vai
to, ka ir maz ticams, ka valsts iestades nav iesaistitas, nemot véra ari pasakuma virzibu, ta saturu vai ta
nosacijumus.

(228) Komisija uzskata, ka finandu ieguldijumi KFBG un DMG ir attiecinami uz valsti. Karintijas federalas zemes un
Klagenfurtes pilsétas attiecigie pasakumi — proti, finansu ieguldijumi KFBG un DMG - tika pieskirti tiesi no
viet€jo un regionalo iestazu budZeta. Tapéc Komisija uzskata, ka tie ir attiecinami uz valsti.

(229) Tas pats attiecas uz finansu ieguldijumiem, ko KFBG un DMG sanéma no KLH. Karintijas federala zeme ne tikai
vargja kontrolét KLH un istenot domingjosu ietekmi uz ta darbibam, bet ta ari faktiski kontrolgja finansu
ieguldijumus, ko KFBG sanéma no KLH. KLH juridiskais statuss liecina, ka KLH bija juridiska persona sui generis
ar vienigo pilnvarojumu parvaldit valsts aktivus Karintijas federalas zemes interesés. Ari KLH darbibu batiba
liecina pa to, ka ta darbibas bija vienigi Karintijas federalas zemes interesés. KLH piederéja 80 % KFBG akciju, un
tapéc tas aktivi parstaveja Karintijas federalas zemes intereses saglabat un uzturét dzivotspéjigu un darbojosu
lidostu Klagenfurté Karintijas federalas zemes vajadzibam. Turklat ari Karintijas federalas zemes vajadzibam KLH
veikto pasakumu saturs norada, ka KLH darbojas Karintijas federalas zemes interesés: lémums veikt finansu
ieguldijumus bija svarigs KLU pastavéSanai un tapéc liela méra atbilda Karintijas federalas zemes interesém.

(230) Turklat saskand ar KLH statiitiem KLH valdi tie$i iecéla KLH uzraudzibas valde. Uzraudzibas valdi tiesi iecéla
Karintijas federdlas zemes valdiba. Statiitos ir noteikts, ka uzraudzibas valdes locekli proporcionali parstav
Karintijas federalas zemes valdiba parstavétas politiskas partijas. Turklat uzraudzibas padomei bija jaapstiprina
ikviens valdes lémums par ieguldijumiem, kas parsniedza EUR 50 000. Atbilstosi KLH statiitu 5. punktam KLH
atradas pastaviga Karintijas federalas zemes valdibas uzraudziba. Karintijas valdibai bija janodrosina, lai visi KLH
lémumi atbilstu Karintijas federalas zemes interesém.

(*) 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 51. punkts un turpmakie punkti.
(**) Turpat.
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(231) No iepriek§ minéta var secinat, ka KLH uzraudzibas valde ir piekritusi ikvienam KLH valdes pienemtajam
lémumam par KFBG finanséjumu, kas parsniedz EUR 50 000. Uzraudzibas valdes locekli parstavéja Karintijas
valdibas politiskas partijas. Turklat Karintijas federalas zemes valdiba uzraudzija Sos lémumus, un ar 3o
uzraudzibu tai bija janodrosina, ka tie tika pienemti Karintijas federalas zemes interesés. To apstiprinaja Austrijas
iestades, apgalvojot, ka Karintijas valdiba bija iesaistita visos lemumos, kas bija saistiti ar KLH finanséjumu KFBG.

(232) Nemot veéra $os apsverumus, Komisija uzskata, ka ir pietickami daudz raditaju, lai varétu konstatet, ka finansu
ieguldijumi, ko veica KLH, ir attiecinami uz valsti.

7.1.3. Ekonomiska prieksrociba
7.1.3.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips

(233) Prieksrociba LESD 107. panta 1. punkta izpratné ir ekonomisks labums, ko uzpémums negiitu normalos tirgus
apstaklos, proti, bez valsts iejaukSanas (). Uz uzpémumu attiecas vienigi pasakuma ietekme, nevis valsts
iejauk3anas iemesls vai mérkis (*¥). Ja valsts iejaukSanas rezultata uzlabojas uznémuma finansialais stavoklis
(salidzinajuma ar normaliem tirgus apstakliem), pastav prieksrociba.

(234) Komisija ari atgadina, ka “valsts veikta tie$a vai netieSa kapitala sniegSana uznémumam apstaklos, kas atbilst
parastiem tirgus apstakliem, nevar tikt kvalificéta ka valsts atbalsts” (*%). Saja gadijuma, lai noteiktu, vai KLU
pieskirtais valsts finansgjums radija KFBG/DMG prieksrocibu, ko tas nesapemtu normalos tirgus apstaklos,
Komisijai ir jasalidzina valsts iestaZu riciba, kas nodrosinaja tieSas ieguldijumu dotacijas un finansu ieguldijumus,
ar TED ricibu, kuras pamata ir rentabilitates izredzes ilgtermina (*).

(235) Novertéjuma nedrikst ieklaut jebkadu pozitivu ietekmi uz ekonomiku regiona, kura atrodas lidosta, jo Tiesa ir
precizjusi, ka svarigs jautajums saistiba ar TED principa pieméroSanu ir tas, vai ‘lidzigos apstaklos privats
akcionars, nemot véra ienakumu gidanas prognozéjamibu un nenemot véra nekadus socialus, regionalas politikas
un nozares apsvérumus, biitu veicis attiecigo ieguldijumu kapitala” (*!).

(236) Lai varétu piemérot TED principu, Komisijai ir jaizprot notikumi laikposma, kad tika pienemts katrs lémums
pieskirt valsts lidzeklus KFBG/DMG. Komisijai ir ar japamato novért&ums ar informaciju un pienémumiem, kas
bija pieejami attiecigajam pasvaldibam laika, kad tika pienemts lémums par infrastruktoras pasakumu
finansésanas kartibu.

(237) Karintijas federalas zemes, Klagenfurtes pilsétas un KLH finansu ieguldijumi lielakoties bija paredzéti KFBG un
DMG zaud&umu atlidzinaSanai. Saskana ar Austrijas iesniegto informaciju finansu ieguldijumus dalgji veica, lai
atlidzinatu zaudéjumus, kas radas KFBG saistiba ar tirdzniecibas noligumiem, kurus KFBG un DMG noslédza ar
dazadam aviokompanijam. Komisija uzskata, ka $adas izmaksas, kas radas saistiba ar tirdzniecibas noligumiem ar
aviokompanijam, ir uzskatamas par lidostas ekspluatanta normalam darbibas izmaksam. Patiesi, $adas izmaksas
radas tapéc, ka lidostas ekspluatants uzpémas ligumsaistibas attieciba pret aviokompanijam. Atbilstosi Siem
nosacijumiem lidostas ekspluatants iegadajas no aviokompanijam tirgvedibas pakalpojumus attiecigas aviokom-
panijas sniegto gaisa parvadajumu pakalpojumu reklaméSanai, no ka labumu giist gan lidostas ekspluatants, gan
aviokompanija. Tapéc galu gala finansu ieguldijumi tiek izmantoti, lai dalgji atlidzinatu KFBG/DMG normalas
darbibas izdevumus, tadgjadi samazinot abu uznémumu ekonomisko slogu, kas tiem biitu jauznemas normalos
apstak]os.

(*) 1996. gada 11. julija spriedums lieta Syndicat francais de I'Express international (SFEI) un citi/La Poste un citi, C-39/94, ECLLEU:
C:1996:285, 60. punkts, un 1999. gada 29. aprila spriedums lieta Spanijas Karaliste/Eiropas Kopienu Komisija, C-342/96, ECLLEU:
C:1999:210, 41. punkts.

(**) 1974. gada 2. jalija spriedums lieta Italijas Republika/Eiropas Kopienu Komisija, 173/73, ECLLEU:C:1974:71, 13. punkts.

(*) 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 69. punkts.

(*) 1991. gada 21. marta spriedums lieta Italija/Komisija, C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, 23. punkts. 2000. gada 12. decembra spriedums
lieta Alitalia/Komisija, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289, 84. punkts.

(*) 1986. gada 10. julija spriedums lieta Belgija/Komisija, 40/8 5, ECLLEU:C:1986:305.
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(238) Austrija skaidri neapgalvoja, ka finan$u ieguldjjumi atbilda TED principam. Ta noradija, ka lidostas slégsana
nekad nav bijusi reala izvéles iespéja vietgjam pa$valdibam un ka, nemot vérd nepiecieamibu un pienakumu
ekspluatét lidostu, bija ekonomiski jégpilni piesaistit vairak komercialo avioparvadataju. Par citiem punktiem
Austrija apgalvoja, ka finansu ieguldijumi lidostai bija pamatoti ar vélmi ekonomiski spécinat regionu, un uzsvéra
lidostas nozimi regiona ekonomika.

(239) Tomér socialos un regionalos apsvérumus nevar nemt véra, parbaudot atbilstibu TED kritérijam. Lai gan principa
varétu piepemt, ka pat neatmaksajamas dotacijas uzpémumam, kas pilnigi pieder valstij, varétu kvalificet ka
tirgum atbilstosus ieguldjjumus, Austrija nav iesniegusi darjjumdarbibas planu vai kadu ex ante aprekinu,
pieméram, jutiguma analizi vai pamata esoSus rentabilitites pienémumus saistiba ar paredzamo finansu
ieguldijumu rentabilitati. Austrija nav paskaidrojusi, kapéc TED varétu turpinat ieguldit kapitalu uzpémuma, kas
rada zaud&umus. Tadgjadi Austrija nav apgalvojusi, ka finansu ieguldijumi bija normali tirgus ieguldijumi.

(240) Visbeidzot, Komisija norada, ka saskana ar Austrijas iestazu iesniegto informaciju, kops 2002. gada KFBG/DMG ir
radijusi zaud&umus vairakuma attiecigo gadu, ja, apsverot attiecigo gadu neto rezultatus, nepem véra finansu
ieguldijumus, ko tie sapéma no valsts iestadeém tirdzniecibas noligumu ar aviokompanijam radito izmaksu
segSanai.

(241) Komisija secina, ka nevar gaidit, ka finansu ieguldijumi KFBG/DMG varétu radit pamatotu pelnu no kapitala
ieguldijuma struktiram, kas veic $os ieguldijumus, un tapéc tie netiktu veikti normalos tirgus apstaklos. Nemot
véra iepriek§ minéto, finansu ieguldijumi ir jakvalificé ka ekonomiskas prieksrocibas pieskirSana KFBG/DMG.

7.1.3.2. Pakalpojums ar visparéju tautsaimniecisku nozimi

(242) Austrija apgalvoja, ka KFBG un DMG finansé$ana no Karintijas federalas zemes, Klagenfurtes pilsétas un KLH
veiktajiem maksajumiem atbilst Altmark sprieduma prasibam (**) un tapéc nerada prieksrocibu. Lidostas visparéja
parvaldiba bitu kvalificgjama ka PVTN, nemot véra nepiecieSamibu garantét Karintijas regiona pieejamibu, un
tapéc parbaudamais finanséjums biitu kompensacija lidostai par PVTN sniegSanu.

(243) Ja uzpémumiem ir uzticéts sniegt PVTN, tad Komisijai, lai secinatu, vai parbaudamie pasakumi rada prieksrocibu
LESD 107. panta 1. punkta izpratng, ir japarbauda, vai ir izpilditi noteikumi, ko Tiesa paredzgja sava sprieduma
Altmark lieta. Sos noteikumus var apkopot $adi:

— sapéméjam uznémumam ir faktiski jabat uzliktam sabiedrisko pakalpojumu pildiSanas saistibam, un $im
saistibam ir jabit skaidri definetam (1. Altmark noteikums);

— kompensacijas aprékinasanas parametriem ir jabut iepriek§ objektivi un parredzami noteiktiem (2. Altmark
noteikums,

— kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas nepiecieSama, lai nosegtu visus vai dalu izdevumu, kas radusies,
pildot sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, nemot véra atbilstoSos rékinus un sapratigu pelnu
saistiba ar 3o saistibu izpildi (3. Altmark noteikums),

— ja uznémums PVTN sniegSanai konkrétaja gadijuma nav izraudzits publisko iepirkumu procediras rezultata,
kompensacijas apjoms nosakams, pamatojoties uz to izdevumu analizi, kadi, pildot §is saistibas, rastos
tipiskam uzpémumam, kas ir labi parvaldits un pietickami nodrosinats ar lidzekliem, lai spétu izpildit
sabiedrisko pakalpojumu snieganas saistibas, nemot véra atbilsto$os rékinus un paredzot sapratigu pelpu par
$o saistibu izpildi (4. Altmark noteikums).

(244) Komisija vispirms noveérté, vai ir izpildits 4. Altmark noteikums. Ta ka ir jabat izpilditiem visiem Altmark
noteikumiem, tad gadjjuma, ja kads no Siem noteikumiem netiek izpildits, $aja parbaudé var secinat, ka nevar
izslégt prieksrocibas esibu pat tad, ja KFBG/DMG sniegtais pakalpojums ir kvalificgjams ka PVTN.

(245) 4. Altmark noteikums paredz, ka kompensacijas apméram ir jabat tik minimalam, cik nepiecieSams efektivam
uzpémumam, lai kompensaciju nevarétu kvalificét ka valsts atbalstu. Noteikumu uzskata par izpilditu, ja kompen-
sacijas sapéméji ir izraudziti konkursa procediira, nodrosinot, ka pakalpojumi tiek sniegti sabiedribai par
viszemako cenu, vai ja kompensacija ir aprékinata, atsaucoties uz labi funkciongjosa uznémuma izmaksam.

(*) 2003. gada 24. jalija spriedums lieta Altmark Trans un Regierungsprasidium Magdeburg, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.
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(246) Atbilstosi Austrijas iesniegtajai informacijai atbalsta sanéméjs netika izraudzits publiska konkursa procedira.
Karintijas federala zeme nav organizgjusi konkursu par KLU ekspluaté$anu, bet ir nodibinajusi uzpémumu KFBG,
kas ekspluaté lidostu.

(247) Turklat nav pieradijumu, ka kompensacijas apmérs ir noteikts, pamatojoties uz tadu izmaksu analizi, kas parasti
rastos tipiskam uznémumam, kas ir labi parvaldits un pietickami nodrosinats ar lidzekliem, lai spétu izpildit
sabiedrisko pakalpojumu snieg$anas saistibas, nemot véra attiecigos gfitos iepémumus un sapratigu pelnu no $o
saistibu izpildes. Patiesi, lieta nav nekadas informacijas, kas liecinatu, ka KFBG pieskirama finansu ieguldijumu
apméra noteikSanai ir veikta tadu izmaksu analize, kas rastos tipiskam lidostas ekspluatantam, ja tas ekspluatétu
ar KLU salidzinamu lidostu. Austrijas iestades nav iesniegusas $adu analizi. Skiet, ka finansu ieguldijumi KFBG
vienkarsi sedz KFBG finansialas vajadzibas bez jebkadas sakotnéjas izmaksu analizes.

(248) Tadgjadi nav pieradijumu, kas pamatotu apgalvojumu, ka KFBG sniedz lidostas pakalpojumus sabiedribai par
viszemakajam cenam.

(249) Turklat visas aprékinatas kompensacijas bija vienreiz&ji maksajumi, kas netika veikti atbilstosi ex ante izstradatam
kompensacijas mehanismam. Saja gadijuma parametri, pamatojoties uz kuriem ir jaaprékina kompensacija par
PVTN, nav ieprieks objektivi un parredzami noteikti. Tapéc nav izpildits ari 2. Altmark noteikums.

(250) Ta ka ir jaizpilda visi Altmark noteikumi, $aja posma Komisijai ir pietickami konstatét, ka konkrétaja gadijuma
nav izpildits ne otrais, ne ceturtais noteikums, lai, pamatojoties uz Altmark spriedumu, secinatu, ka parbaudamie
pasakumi ietver valsts atbalstu. Jautagjums par to, vai KLU ekspluatéSana ir PVIN un vai Austrija pielava
acimredzamu kladu, defingjot PVTN, var palikt neatbildéts. Tapéc Komisija secina, ka pasakums sniedz KFBG
ekonomisku prieksrocibu

7.1.4. Selektivitate

(251) Lai valsts pasakums atbilstu LESD 107. panta 1. punktam, tam ir jadod prieksroka “konkrétiem uznémumiem vai
konkrétu precu razosanai”. Tadgjadi valsts atbalsta jédzienam atbilst tikai tadi uznémumiem labvéligi pasakumi,
kuri dod selektivu prieksrocibu.

(252) Saja gadijuma finan3u ieguldijumi sniedz labumu vienigi KFBG/DMG. Tapéc pasikumi ir noteikti selektivi LESD
107. panta 1. punkta izpratné.

7.1.5. Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(253) Ja dalibvalsts pieskirtais atbalsts uzlabo uznémuma stavokli salidzinajuma ar citiem uzpémumiem, kuri konkuré
ieksgja tirghi, uzskatams, ka Sis atbalsts ir ietekméjis tirdzniecibu (*)). Ekonomiska prieksrociba, ko $aja gadijuma
radija tiesas ieguldjumu dotacijas un finansu ieguldijumi lidostas ekspluatantam, stiprindja ta ekonomisko
stavokli, jo lidostas ekspluatants vargja veikt darfjumdarbibu, neuznemoties visus saistitos ieguldijjumus un
nesedzot darbibas izmaksas.

(254) Ka novertéts 208. apsvéruma un turpmakajos apsvérumos, lidostas ekspluatéSana ir saimnieciska darbiba.
Konkurence ir, no vienas puses, starp lidostam par aviokompaniju piesaisti un attiecigas gaisa satiksmes
(pasazieru un kravas) nodro§inasanu un, no otras puses, starp lidostu ekspluatantiem par to, kam tiks uzticéta
konkrétas lidostas vadisana. Turklat, jo ipaSi attiecibd uz zemo cenu avioparvadatajiem un Carterreisu
pakalpojumu sniedzgjiem, kuri neatrodas viena un taja pa$§d aptvéruma teritorija vai pat atrodas dazadas
dalibvalstis, lidostas var konkurét sava starpa, lai piesaistitu §is aviokompanijas.

(255) Ka minéts 40. punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma un apstiprinats 45. punkta 2014. gada Pamatnostadnés
aviacijas joma, no LESD 107. panta 1. punkta piemerosanas jomas nevar izslegt pat mazas lidostas. Turklat
45. punkta 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ir skaidri noteikts, ka “atbalstu sanemos$a uzpémuma
relativi mazais izmérs ka tads neizslédz iesp€ju, ka varétu tikt ietekmeéta tirdznieciba starp dalibvalstim”.

(*) 1998. gada 30. aprila spriedums lieta Het Vlaamse Gewest/Komisija, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77.
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(256) Kops 2012. gada KLU apkalpo aptuveni 230 000 pasaZieru gada, savukart laikposma no 2004. gada lidz
2007. gadam tas apkalpoja aptuveni 520 000 pasazieru gada. Ka noskaidrots 21. apsvéruma, KLU atrodas
Lublanas lidostas tuvuma (80 km) un divu stundu brauciena attadluma no se$am citam lidostam. No KLU tiek
veikti starptautiski lidojumi uz tadiem galamérkiem ka Londona, Frankfurte, Minhene, Hamburga un Vine.
Klagenfurtes skrejcel§ ir pietiekami gar§ (2 720 m), un tas lauj aviokompanijam apkalpot vidgji talus starptau-
tiskos galamérkus. Nemot véra Sos faktus, jaapsver, vai valsts finanséjums KFBG/DMG nerada vai nedraud radit
konkurences kroplojumus un vai tam nav vismaz iesp&ama ietekme uz tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(257) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, ir jauzskata, ka KFBG/DMG pieskirtais valsts finansgjums kroplo konkurenci un
ietekme@ tirdzniecibu starp dalibvalstim.

7.1.6. Secingjums

(258) Nemot vera iepriek§ minétos apsverumus, Komisija uzskata, ka KFBG/DMG pieskirtais valsts finans€jums finansu
ieguldijumu veida laikposma no 2000. gada lidz 2010. gadam ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta
izpratné.

7.2. 2005. gada stimulu shéma
7.2.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(259) 2005. gada stimulu shéma pieskir atlaides aviokompanijam par ipasu gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanu.
Proti, ta pieskira atlaides par jauniem lidojumu galamérkiem, pastiprinatiem pasreizéjiem lidojumu savienojumiem
un biezakiem un uzticamakiem pasreizgjiem lidojumu savienojumiem, ka noradits 33. lidz 38. apsvéruma.

(260) Nodrosinot $adus gaisa parvadajumu pakalpojumus, aviokompanijas veic saimniecisko darbibu, un tapéc tas ir
g p ) pakalpoj panij p
uzpémumi LESD 107. panta 1. punkta izpratné. Ir jaanalizg, vai 2005. gada stimulu shéma radja ekonomisku
prieksrocibu aviokompanijam, kas izmanto KLU.

7.2.2. Ekonomiska prieksrociba

(261) Ja lidostas riciba ir valsts lidzekli, atbalsta esibu aviokompanijai principa var izslégt, ja lidostas un aviokompanijas
attiecibas atbilst TED kritérijam.

(262) Saskana ar 2014. gada Pamatnostadném aviacijas joma (*) atbalsta esibu aviokompanijai, kas izmanto lidostu,
principa var izslégt, ja maksa par lidostas pakalpojumiem atbilst tirgus cenai vai ja ir iesp&jams pieradit, veicot ex
ante analizi — proti, pamatojoties uz informaciju, kas pieejama atbalsta pieskirsanas bridi, un taja bridi paredzamo
notikumu gaitu —, ka starp lidostu un aviokompaniju noslégta vienosanas lidostai dos pozitivu pieaugosu pelnu
vai noliguma noslégsanas diena piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks varétu paredzet, ka noligums dotu
lielaku pelnu, neka to iesp&jams iegiit citadi. To, vai pelna bis lielaka, aprékina, nosakot starpibu starp noliguma
izraisitajiem paredzamajiem papildu iepémumiem (proti, starpibu starp iepémumiem, ko giitu, noslédzot
noligumu, un iepémumiem, ko gitu, ja noligums nebiitu noslégts) un noliguma izraisitajam paredzamajam
papildu izmaksam (proti, starpibu starp izmaksam, kas rastos, ja noligumu noslégtu, un izmaksam, kas rastos, ja
noligums nebiitu noslégts) un piemerojot iegiitajam naudas plismam attiecigo diskonta koeficientu.

(263) Tomeér saistiba ar pirmo metodi (salidzindjumu ar “tirgus cenu”) Komisija neuzskata, ka paslaik ir iesp&jams atrast
atbilsto$u salidzino$u raditaju patiesas tirgus cenas noteikSanai par lidostas sniegtajiem pakalpojumiem (**). Tapéc
ta uzskata, ka ex ante pieaugo$as rentabilitates analize ir piemérotakais kritérijs, lai novertétu lidostu noslégtos
noligumus ar atseviskam aviokompanijam.

(*) Skatit 53. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
(*) Skatit 59. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
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(264) Janorada, ka kopuma TED principa piemérosana, pamatojoties uz vidéjo cenu citos, lidzigos tirgos, var izradities
lietderiga, ja $adu cenu var sapratigi noteikt vai secinat no citiem tirgus raditajiem. Tomér §1 metode nav tik
piemérota lidostas pakalpojumu gadjjuma, jo izmaksu un ienémumu struktira dazadas lidostas medz batiski
atskirties. Tas ir tapéc, ka izmaksas un ienémumi ir atkarigi no lidostas attistibas limena, lidostu izmantojo3o
aviokompaniju skaita, tas jaudas pasazieru satiksmes apkalposana, infrastruktiras stavokla un attiecigajiem
ieguldijumiem, tiesiska regul€juma, kas dazadas dalibvalstis var atskirties, un lidostas ieprieksgjiem paradiem vai
saistibam (*).

(265) Turklat gaisa parvadajumu tirgu liberalizacija sarezgl jebkuru vienigi salidzinasanai paredzétu analizi. Ka redzams
$aja gadjjuma, ne vienmér lidostu un aviokompaniju komercialas prakses pamata ir vienigi publiskots maksajumu
saraksts. Sis komercialas attiecibas ir loti atskirigas. Tas ietver risku daliSanu saistiba ar pasazieru satiksmi un
attiecigajam komercialajam un finansu saistibam, standarta stimulu shémas un izmainas risku dalfjuma noligumu
perioda. Attiecigi vienu darfjumu Isti nevar salidzinat ar otru, pamatojoties uz cenu par vienu ielidofanu un
izlidoSanu vai cenu par vienu pasazieri.

(266) Turklat salidzino$a noveértéSana nav piemérota metode tirgus cenu noteikSanai, ja nav noteiktas pieejamas
standartcenas, nemot veéra tirgus apsvérumus, vai ja pastavo$as cenas ir bitiski izkroplotas valsts iejauksanas del.
Sadi kroplojumi aviacijas nozaré pastav to iemeslu dél, kas izklastiti 57.-59. punkta 2014. gada Pamatnostadnés
aviacijas joma:

“Publiskas iestades tradicionali uzskata publisko personu Ipa§uma esolas lidostas par infrastruktiru vietéjas
attistibas veicina$anai, nevis par uzpémumiem, kas darbojas saskana ar tirgus principiem. Tadgjadi $o lidostu
maksas parsvard netiek noteiktas, nemot véra tirgus apsvérumus un jo Ipasi pamatotas ex ante rentabilitates
perspektivas, bet gan pamata nemot véra socialus vai regionalus apsvérumus.

Pat ja dazas lidostas ir privatpersonu ipaSuma vai parvaldiba un to ipaSumtiesibas vai parvaldiba tiek istenota,
nepemot véra socialus vai regionalus apsvérumus, maksu, kuru iekasé $is lidostas, var spécigi ietekmét maksa,
kuru iekasé no publiskiem lidzekliem subsidétas lidostas, jo aviokompanijas nem véra minéto maksu, veicot
sarunas ar privatpersonu ipaSuma vai parvaldiba eso$am lidostam.

Sajos apstaklos Komisija ap3auba, ka paslaik ir iespgjams identificét atbilstosu salidzinoso raditaju patiesas tirgus
cenas noteik$anai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostas. ST situacija nakotné var mainities vai attistities (...).”

(267) Turklat, ka ir atgadindjusas Savienibas tiesas, salidzino$a novértésana, atsaucoties uz attiecigo nozari, ir tikai viens
no analitiskajiem rikiem, lai noteiktu, vai atbalsta sanéméjs ir guvis ekonomisku prieksrocibu, ko tas neiegatu
normalos tirgus apstaklos (¥). Tadgjadi, lai gan Komisija var izmantot So metodi, tai tas nav jadara, ja metode ir
nepiemeérota, ka tas ir $aja gadijuma.

(268) Sava 2013. gada 9. aprila pétijuma (Oxera 3. piezime) Ryanair butiba apgalvo, ka TED kritériju var piemérot,
pamatojoties uz salidzindjumu ar citu Eiropas lidostu komercialajiem ligumiem.

(269) Vispirms janorada, ka procedaras laika nedz Austrija, nedz citas ieinteresétas tresas personas neiesniedza
Komisijai salidzinajuma lidostu izlasi, ko varétu izmantot $aja gadijuma un kas biitu piemérota salidzinasanai ar
KLU attieciba uz satiksmes apmeéru, satiksmes veidu, lidostas sniegto pakalpojumu veidu un apméru, lidostas
attalumu lidz lielai pilsétai, iedzivotaju skaitu aptvéruma teritorija, apkartéjas teritorijas labklajibu un dazadam
geografiskam teritorijam, no kuram varétu piesaistit pasazZierus.

(*) Skatit Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémumu 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/08 (ex NN 74/07) — Slovakija — Vienosanas starp
Bratislavas lidostu un Ryanair (OV L 27,1.2.2011.,24. Ipp.), 88. un 89. apsvérums.

(*) Attieciba uz salidzino$o novértéSanu, atsaucoties uz rentabilitati (pretstatd cenu noteikSanai) nozarg, skatit 2014. gada 3. jilija
spriedumu apvienotajas lietas Spanija un Ciudad de la Luz/Komisija, T-319/12 un T-321/12, ECLLEU:T:2014:604, 44. punkts.
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(270) Oxera 2011. gada 4. julija pétijuma salidzinaja tikai divus maksajumus, ko Ryanair veica [...] un [...] lidosta, ar
maksajumiem, ko atbilstosi lidostas pakalpojumu noligumiem Ryanair veica KLU. Saja pétijuma netika vértéts, vai
salidzinamu lidostu izlase atbilda visiem 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma noteiktajiem kritérijiem, jo
tika vértéts vienigi satiksmes apmeérs, gaisa satiksmes veids un apkartéjas teritorijas labklajiba (*).

(271) Pat tad, ja biitu piegjama salidzindgjuma lidostu izlase, 3aja gadijuma salidzino$a metode pilnigi nebitu
izmantojama. Ka noradits ieprieks, analizg§jama stimulu shéma sniedz dazadas atlaides aviokompanijam par loti
specifisku gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanu (jauniem lidojumu galamérkiem, pastiprinatiem
pasreizgjiem lidojumu savienojumiem un bieZzakiem un uzticamakiem pasreizgjiem lidojumu savienojumiem).
Turklat saistiba ar KFBG un aviokompaniju tirdzniecibas noligumiem ir jaanalizé sarezgiti sadarbibas kopumi. Tie
sastav no lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojuma noliguma (dazkart tos apvieno viens un tas
pats juridiskais instruments). Sajos darfjumos ir vairakas “cenas”, proti, dazadi lidostu maksajumi, cena par
apkalposanu uz zemes un cena par tirgvedibas pakalpojumiem, un daZas no tam ir atkarigas no pasazieru skaita,
citas — no gaisa kugu kustibu skaita, bet vél citas ir ieklautas fiksétas summas. Tapéc katra no §im darbibam
izraisa starp lidostas ekspluatantu un aviokompaniju un tas meitasuznémumiem sarezgitu finansu plasmu
kopumu, ko veido iepémumi no lidostas maksajumiem, ienémumi, kuri saistiti ar apkalpoSanu uz zemes, un
ienémumi, kuri saistiti ar tirgvedibas pakalpojumiem.

(272) Attiecigi salidzinajums starp lidostas maksajumiem, par ko KFBG iesniedza rékinus attiecigajam aviokompanijam,
un lidostas maksajumi, par ko iesniedza rekinus salidzinajuma lidostas, nesniegtu lietderigu noradi par to, vai
TED kriterijs ir izpildits. Lai ticami salidzinatu $aja noveért&juma ietvertos darfjumus, izlasé ieklautajam lidostam
batu janosaka vismaz salidzinamu darfjumu kopums, kura noteikti jaieklauj lidzvertigi tirgvedibas pakalpojumi
un lidzvertigi pakalpojumi uz zemes. Sadu salidzindmu darfjumu izlases noteik3ana biitu neiespéjama, nemot véra
to, ka $aja noveértéjuma ieklautie darfjumi ir loti sarezgiti un specifiski, ka ari to, ka apkalposanas uz zemes un
tirgvedibas pakalpojumu cenas reti tick publiskotas un tas batu griti noskaidrot, lai varétu tas izmantot salidzi-
najumam.

(273) Visbeidzot, pienemot, ka deriga salidzinosa analizé varétu noteikt, ka “cenas” dazados $aja novértéjuma ietvertajos
darfjumus bija vienadas vai augstakas par “tirgus cenam”, kas noteiktas, izmantojot salidzinamu darfjumu
kopumu, Komisija tomér nevarétu secinat, ka Sie darfjumi atbilda tirgus cenai, ja secinagjuma batu pieradits, ka
lidostas ekspluatants vargja paredzét, ka tas izraisis papildu izmaksas, kas parsniedz papildu ienémumus. Faktiski
TED nebiitu ieintereséts nodrosinat preces vai sniegt pakalpojumus par “tirgus cenu”, ja tas izraisitu pieaugosus
zaud&umus.

(274) Komisija uzskata, ka ir atbilstosi saistiba ar o analizi atkartot to, ka péc 2014. gada Pamatnostadnu pienemsanas
gan Austrija, gan ieinteresétas personas tika aicinatas iesniegt piezimes par $o pamatnostadnu pieméroSanu $aja
gadfjuma (skatit 8. apsvérumu). Nedz Austrija, nedz ieinteresétas persona neapstridéja péc bitibas Komisijas
pieeju, proti, ka gadijuma, ja nevar noteikt piemérotu salidzinodu raditaju patiesas tirgus cenas noteikSanai par
pakalpojumiem, ko lidostas sniedza aviokompanijam, svarigakais kritérijs, lai novértétu abu pusu noslégtos
noligumus, ir ex ante pieaugo§as rentabilitates analize.

(275) Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka $aja gadfjuma ir jaizmanto vispargja metode, kas ieteikta
2014. gada Pamatnostadnés TED kritérija pieméroSanai lidostu un aviokompaniju attiecibam, proti, ex ante
pieaugosas rentabilitates analize (*).

(276) Si metode ir pamatota ar to, ka lidostas ekspluatantam var biit objektiva interese noslégt darfjumu ar aviokom-
paniju, ja tas pamatoti paredz, ka $is darfjums palielinas ta ienémumus (vai samazinas zaud&umus) salidzinajuma
ar hipotétisku situaciju, kura 3is darfjums netiek noslégts, neatkarigi no jebkadiem salidzinajumiem ar
nosacijumiem, ko aviokompanijam piedava citi lidostu ekspluatanti, vai pat ar nosacijumiem, ko tas pats lidostas
ekspluatants piedava citam aviokompanijam.

(**) Citus vertéjamos kritérijus skatit 60. punkta 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
(*) Skatit 59. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
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(277) Papildus iepriek§ minétajiem apsvérumiem lidostas infrastruktirai ir jabit pieejamai visam aviokompanijam, nevis
ipasi paredzétai kadai konkrétai aviokompanijai, lai izslégtu to, ka saderigs atbalsts, kas pieskirts lidostas eksplua-
tantam, varétu radit priekrocibu konkrétai aviokompanijai.

(278) Saja saistiba Komisija ari norada, ka cenu diferenciacija ir standarta darjjumdarbibas prakse. Tomér $adai cenu
diferencesanas politikai ir jabat komerciali pamatotai.

(279) 2005. gada stimulu shéma tika ieviesta, lai uzlabotu KLU konkurétspé&ju. Izstradajot 2005. gada stimulu shému,
KLU ekspluatants analizéja pasazieru skaitu, kustibu lidosta, ka ari finansu rezultatus ieprieksgjos gados. Ka
noradija Austrija, taja laika veiktais tirgu salidzinajums pieradija, ka augsto vidgjo fikséto izmaksu dé] KLU bija
ipasi darga Austrijas lidosta.

(280) Komisija konstaté, ka kops 2003. gada 1. oktobra AUA vienpusgji samazinaja savus ielidoSanas un izlidosanas
nodevas maksajumus KLU. Lai gan 2005. gada 20. oktobri KFBG un AUA nosledza izliguma noligumu par
ielidosanas un izlido§anas nodevu samaksu laikposma no 2003. gada 1. oktobra lidz 2005. gada 20. oktobrim,
KFBG radas bitisks lidostas nodevu maksajumu iztrikums laikposma no 2003. gada oktobra lidz 2005. gada
oktobrim. Turklat visi 2002. gada noligumi starp KFBG, DMG, Ryanair, LV un AMS beidzas 2005. gada oktobri,
kad Ryanair ekonomisku iemeslu dé] partrauca sniegt pasazieru gaisa parvadajumu pakalpojumus starp KLU un
STN. Visi $ie faktori kopa lika KLU parskatit savu cenu noteik$anas politiku un ieviest 2005. gada stimulu shému.

(281) Saskana ar Austrijas iesniegto informaciju KFBG valde veica un KFBG uzraudzibas valde atlava veikt siku ex ante
rentabilitates pétjjumu.

(282) Vértéjot 3o ex ante rentabilitates pétijumu, Komisija secindja, ka KFBG sagatavoja visaptvero$u pétijumu,
pamatojoties uz savu pilnu izmaksu uzskaites sistému. Saja ex ante izmaksu un ieguvumu analizé ir ieklauta siki
izstradata formula KFBG pilnu izmaksu aprékinaSanai. Izmaksas ir sadalitas dazados izmaksu faktoros, kas aptver
visas izmaksas, kuras radusas, ekspluatgjot lidostu (nolaiSanas tarifu, zemes infrastruktiiras tarifu, gaisa infras-
truktdras tarifu, pasazieru tarifu, satiksmes apkalposanas tarifu, nodevu par apkalpo$anu uz perona). Rentabi-
litates pétijuma ir ieklauti arf siki paskaidrojumi par to, ka, pamatojoties uz taja laika spéka eso$o KFBG izmaksu
aprékinasanas sistému, tika aprékinats izmaksu koeficients EUR [...] par izmaksam, kas atkarigas no lidojumu
skaita, t. i, MTOW, un EUR [...] apmeéra atkariba no pasazieru skaita. Ta ka par 51 % satiksmes apkalpoSanas
pakalpojumu tika noslégts apaksligums ar Tyrolean Airways, §is izmaksas tika uzraditas izmaksu aprékina ka tresas
personas pakalpojumu izmaksas. Kapitalizacijas procentu likme 8 % apmeéra, ka noradija KFBG, tika aprékinata
atbilstosi vidéja svérta kapitala cenas metodei un atbilda likmei, ko 2002. gada publicgja Vines lidosta. Attieciba
uz ienémumiem no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, KFBG minéja tadus ienémumu avotus ka
lidostas veikali, autostavvieta pie lidostas, kravas noliktava un iepémumi par ires un nomas ligumiem. No
vidgjiem iepémumiem no $iem avotiem atnemot $o avotu izmaksas, kas aprékinatas, pamatojoties uz pédéjo gadu
datiem, ieguva vidgjos ienémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aecronavigaciju, EUR [...] apméra uz vienu
pasazieri. Péc noapaloSanas uz leju lidz veselam skaitlim KFBG noradija iepémumus no darbibam, kas nav
saistitas ar aeronavigaciju, EUR [...] apmeéra uz vienu pasazieri. Visi $ie pamata esoSie pienémumi $kiet pamatoti.
Proti, to pamata ir izmaksu un ienémumu apsvérumi un izmaksu datu gadijjuma - siki izstradata izmaksu
novertésanas sistéma.

(283) Sis noteiktds KFBG izmaksu un iepémumu vértibas péc tam tika izmantotas izmaksu un ieguvumu analizé
dazados aprékinu modelos. Sie modeli atainoja dazadus paredzamos marsrutus no KLU un uz to ar dazadiem
gaisa kugiem un dazadiem piepémumiem par mainigu jaudas izmantojuma limeni. Izraudzitie marSruti atbilda
parastiem marsrutiem, kuros ir ieinteresétas tidas mazas regionalas lidostas ka Klagenfurtes lidosta. Si analize
atbilst papildu izmaksu metodei, kas izklastita Pamatnostadnés aviacijas joma, jo ta noveérté, vai ir paredzams, ka
iepémumi, kas paredzéti no papildu satiksmes katra modeli, varétu nosegt papildu izmaksas un sniegt sapratigu
pelnu. Péc Komisijas pieprasijuma Austrija iesniedza papildu modelus, lai aptvertu visus parastos scenarijus un
iespgjamos marsrutus, kuros bija ieintereséts KFBG 2005. gada.

(284) Austrija noradija, ka KLU paredzgja, ka nebis vajadzigi papildu ieguldfjumi, lai sniegtu papildu lidostas
pakalpojumus aviokompanijam, ko piesaistja 2005. gada stimulu shéma. Saja saistiba Komisija secina, ka
2005. gada stimulu shéma pieskira atlaides vienigi jaunam aviokompanijam, jauniem savienojumiem vai
palielinatam pasazieru skaitam, ja tiem nebija negativas ietekmes uz lidostas status quo. Komisija norada, ka ipasi
péc Ryanair aizieSanas 2005. gada oktobri, KLU bija neizmantota jauda, kas noziméja, ka vargja nodrosinat
papildu satiksmi, neatjauninot infrastruktiiru, neiegadajoties papildu aprikojumu vai nepienemot darba jaunus
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darbiniekus. Austrija apstiprinja, ka nebija japienem darba jauni darbinieki, japaplasina pasreizéja infrastruktiira
vai cits aprikojums, lai apkalpotu jaunas aviokompanijas vai savienojumus (pieméram, pasreizgjas bagazas lentes
un personals bija pietickami). Tadéjadi Komisija secina, ka papildu izmaksu apmérs atbilda 2005. gada stimulu
shémas pieskirtajiem stimuliem.

(285) Turklat KLU paredzéja, ka ar katru jaunu aviokompaniju vai savienojumu palielinasies ienémumi no aeronavi-
gacijas darbibam un darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju. Ka noradija Austrija, ta ka izmaksu limenis
palika nemainigs, ikviena jauna aviokompanija vai savienojums pozitivi ietekmétu lidostas rentabilitati. Tapéc
KLU ex ante vargja paredzét, ka ikviena jauna aviokompanija vai savienojums izraisis ienémumu pieaugumu, jo
taja laika nebija nepiecieSami ieguldijumi. Komisija uzskata, ka patiesi 2005. gada stimulu shéma ex ante veicinaja
pieaugosu rentabilitati.

(286) So secinajumu pastiprina tas, ka KFBG patiesi izdevas piesaistit vairakas jaunas aviokompanijas (pieméram, Air
Berlin, Robin Hood, Condor, Lufthansa, Germanwings), lai pastiprinatu satiksmi uz pastavoSiem galamérkiem (AUA)
un izveidotu jaunus savienojumus péc 2005. gada stimulu shémas ievieSanas. KLU atlaizu stratégija darijum-
darbibas apméra palielinasanai bija veiksmiga. Visbeidzot pieejamie dati liecina, ka 2005. gada stimulu shéma
veicinaja lidostas ienémumu pakapenisku pieaugumu (ienémumus no avidcijas un darbibam, kas nav saistitas ar
aeronavigaciju, no EUR [...] 2006. gada lidz EUR [...] 2010. gada).

(287) Komisija arl norada, ka, vértgjot 2005. gada stimulu shému, ir javérté ari tas, cik liela méra Sos noligumus var
uzskatit par dalu no lidostas visparéjas stratégijas istenosanas, lai sasniegtu rentabilitati vismaz ilgtermina. Saja
saistiba Komisijai ir janem veéra faktiskie pieradijumi, kas bija pieejami, un norises, kuras sapratigi varéja paredzét
laika, kad tika sagatavota 2005. gada stimulu shéma, jo Ipasi domingjosos tirgus apstaklus. Proti, Komisijai ir
janem véra izmainas tirgi, ko veicinaja liberalizacija gaisa parvadajumu tirgd, zemo cenu avioparvadataju un citu
avioparvadataju, kuri savieno divus galamérkus, ienakSana tirgii un attistiba, izmainas lidostu nozares organi-
zacijas un ekonomiskaja struktiira, ka ari lidostu pildito funkciju dazadibas un sarezgitibas limenis, aviokompaniju
un lidostu konkurences pastiprinasanas, neskaidra ekonomiska vide domingjoso tirgus apstaklu dé] vai jebkura
cita nenoteiktiba ekonomiskaja vidé. Komisija norada, ka 279. un 280. apsvéruma ir izklastits, ka vairaku iemeslu
dé] (pieméram, saistiba ar AUA radito lidostas nodevu maksajumu iztrikumu laikposma no 2003. gada oktobra
lidz 2005. gada oktobrim, ka ari Ryanair aizieSanu 2005. gada oktobri) KLU apsvéra 2005. gada stimulu shému
ka nepiecieSamu pasakumu turpmakas dzivotspgjas un rentabilitates nodrosinasanai.

(288) Visbeidzot Komisija norada, ka KLU lidostas infrastruktira ir pieejama visam aviokompanijam un nav ipasi
paredzéta kadai konkrétai aviokompanijai. ArT 2005. gada stimulu shéma tika publicéta KLU timekla vietné un
bija pieejama visam ieinteresétajam aviokompanijam.

7.2.3. Secinajums

(289) Nemot véra Sos apsverumus, Komisija secina, ka KLU rikojas ka TED, kad pienéma 2005. gada stimulu shému.
Tapéc pasakums nepieskira attiecigajam aviokompanijam ekonomisku prieksrocibu un nebija valsts atbalsts LESD
107. panta 1. punkta izpratné. Jauzsver, ka $is secinajums attiecas vienigi uz aviokompanijam, kuram piemeéroja
tikai 2005. gada stimulu shému. Sis secindgjums nav automatiski piemérojams gadijumiem, kad shémas
pieméros$ana noteiktai aviokompanijai bija papildinata ar divpusgju noligumu, pieméram, tirdzniecibas noligumu.
Patiesi, $ados apstaklos stimulu shémas un divpuséja noliguma kopiga ietekme ir janem véra, piemérojot TED
principu.

7.3. Secinajums par izliguma noligumu ar AUA un 2005. gada stimulu shémas pieméroSanu
AUA

7.3.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(290) AUA, nodrosinot gaisa parvadajumu pakalpojumus, veic saimniecisko darbibu, un tapéc tas ir uznémums LESD
107. panta 1. punkta izpratné.
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7.3.2. Ekonomiska prieksrociba

(291) Lai noveértétu, vai noligums starp valstij piederodu lidostu ar tai pieejamiem valsts lidzekliem un aviokompaniju
dod ekonomisku prieksrocibu pédgjai, ir jaanalizé, vai noligums atbilda TED principam, ka paskaidrots
261.-278. apsvéruma.

7.3.2.1. Termin§ papildu izmaksu un iepémumu novértésanai

(292) Lemjot par to, vai noslégt lidostas pakalpojumu noligumu un/vai tirgvedibas pakalpojumu noligumu, TED
noteiks novértgjuma terminu, pamatojoties uz noliguma ilgumu. Citiem vardiem sakot, piesardzigs TED novértes
papildu izmaksas un ienémumus noliguma istenoSanas perioda.

(293) Saja gadijuma ir janem véra KFBG specifiska situacija bridi, ka tika noslégts noligums ar AUA. KFBG
2005. gada 20. oktobri bija janem véra ne tikai $o ligumsaistibu ar AUA attistiba nakotné, bet arl iepriekséja
sadarbiba lidz 2003. gada oktobrim. Kop§ 2003. gada 1. oktobra AUA vienpuséji samazinaja savus ielidoSanas un
izlidosanas nodevu maksajumus, kas taja laika bija jamaksa KLU. Tapéc KFBG 2003. gada 17. novembri vietéja
rajona tiesa ierosindja civillietu pret AUA par nesamaksatajam lidostas nodevam. Tadéjadi péc 3a strida atrisi-
nasanas, 2005. gada 20. oktobri noslédzot izliguma noligumu, KFBG bija janem vera ne tikai turpmakie lidostas
maksajumi, kas javeic AUA, bet ari ieprieksgja perioda neveiktie lidostas maksajumi, ko tas cergja atgit.

7.3.2.2. Novértéjums

(294) KFBG un AUA 2005. gada 20. oktobrT noslédza izliguma noligumu par laikposmu no 2003. gada 1. oktobra lidz
2005. gada 20. oktobrim. Saja izliguma noliguma abas puses vienojas izbeigt divas atskirigas notiekosas
tiesvedibas. Pirma tiesvediba vietéja rajona tiesa attiecas uz KFBG civilprasibu pret AUA saistiba ar nesamak-
satajam lidostas nodevam. Otra tiesvediba attiecas uz AUA prasibu pret KFBG valsts kartelu tiesa atbilstosi
konkurences likumam.

(295) Izliguma noliguma tika apstiprinati $adi punkti:

— AUA piekrita samaksat KFBG EUR [...],

— abas puses vienojas, ka 2005. gada stimulu shéma kluva par izliguma noliguma dalu un bija japieméro AUA
no 2003. gada 1. oktobra.

(296) Austrija apgalvo, ka KFBG/DMG nesagatavoja ex ante darfjumdarbibas planu pirms izliguma noliguma
noslégsanas ar AUA.

(297) Ta paskaidroja, ka pirms izliguma noliguma noslégsanas KFBG, KLH un juridiskajam birojam, kas parstavéja
KFBG abas tiesvedibas, bija siki jaizverté noliguma noslégSanas tiesiskas un ekonomiskas prieksrocibas un
trakumi. Lai pieraditu $os noveértéjumus un apsvérumus, Austrija iesniedza vairakus zinojumus un protokolus, ko
KFBG valde iesniedza KFBG uzraudzibas valdei (*°), ka ari pieejamos tiesvedibas juridiskos dokumentus.

(298) No siem dokumentiem var izdarit turpmak minéto secindjumu.

(299) No vienas puses, 2005. gada oktobri AUA kopgjais parads KLU par nesamaksatajam reisa nodevam bija
EUR [...]. $2 iemesla dél KFBG ierosinaja civillietu vietéja rajona tiesd pret AUA, jo tas uzskatija, ka AUA nebija
tiesibu vienpusgji samazinat savus maksajumus kop§ 2003. gada oktobra. Ta ka KFBG bija izpildijis savas lidostas
pakalpojumu noliguma ar AUA paredzétas saistibas, KFBG noléma sakt tiesvedibu.

(300) No otras puses, janem véra, ka 2004. gada 7. janvari AUA iesniedza garu aizstavibas ligumu $aja lieta. Turklat
2004. gada 17. oktobri AUA iesniedza pieteikumu valsts kartelu tiesa atbilstosi konkurences likumam par KFBG
domingjosa stavokla launpratigu izmanto$anu. Tapéc KFBG sastapas ar spécigu AUA tiesisko pretestibu, kad
centas panakt, lai tiktu izpilditi KFBG prasijumi AUA veikt lidostas maksajumus pilna apméra.

(**) Skatit KFBG uzraudzibas valdes 2004. gada 29. jalija, 2004. gada 8. oktobri, 2004. gada 1. decembri, 2005. gada 4. marta,
2005. gada 4. maija, 2005. gada 30. septembri un 2005. gada 12. decembri notikusas 167.-173. sanaksmes zinojumus.
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(301) Vienlaikus KFBG ekonomisko situaciju batiski ietekméja neveiktie lidostas maksagjumi un notiekosa strida
ilgums. KFBG uzraudzibas valdes zinojums (*') pierada, ka neveiktajiem lidostas maksajumiem bija loti negativa
ietekme uz KFBG likviditati un tapéc KFBG akcionariem bija japieskir KFBG EUR [...] doticija. So naudas
nepiecieSamibu apstiprinaja ari KFBG naudas plasmas parskati par 2003.-2005. gadu.

(302) Ka liecina tiesvedibas juridiskie dokumenti, KFBG nevarja pieprasit pagaidu aizsardzibas lidzekli pret AUA
saistiba ar maksajumiem, jo KFBG gadijuma $a juridiska instrumenta nosacjjumi nebija izpilditi. Vienlaikus AUA
atteicas maksat ielidosanas un izlidosanas nodevas pilna apméra, apgalvojot, ka §is ielidoSanas un izlidoSanas
nodevas bija daudz lielakas neka ielidoSanas un izlidoSanas nodevas, ko Ryanair taja pasa laika maksaja KLU.
AUA pieprasija tadu pasu atticksmi ka pret Ryanair un pamatoja savas tiesibas uz Ryanair vienlidzigiem
nosacjjumiem ar vairakiem argumentiem: KLU ligumsaistibam un ta pienakumiem nodro$inat vienlidzigu
attiecksmi; KLU Jaunpratigi izmantotu domingjoso stavokli un aizsardzibu pret negodigu konkurenci. Turklat AUA
apgalvoja, ka KLU parkapa Luftfahrtgesetz (Valsts aviacijas likuma, turpmak “LFG”) 63. pantu un Zivilflugplatz-
Betriebsordnung (Noteikumu par civilo lidostu ekspluataciju, turpmak “ZFBO”) 20. pantu. Saskana ar LFG
63. pantu civilajam lidostam ir jabiit pieejamam ar vienadiem nosacijumiem visiem avidcijas nozares
dalibniekiem. Saskana ar ZFBO 20. pantu lidostu nodevu pamata ir jabit objektiviem raksturlielumiem. Ta ka sie
juridiskie argumenti nebija prima facie pilnigi nepamatoti, KFBG nevargja bt parliecinats, ka AUA zaudeés civillieta
viet€ja rajona tiesa.

(303) Turklat, ka liecina KFBG un AUA savstarpéja sarakste abas tiesvedibas, procesa laika AUA draudgja KFBG
partraukt apkalpot KLU ka AUA galamérki. AUA pakalpojums starp Klagenfurti un Austrijas galvaspilsétu Vini
bija un aizvien ir KLU svarigakais gaisa parvadajumu pakalpojumu savienojums. Tapéc KFBG bija svarigi saglabat
regularu savienojumu ar AUA centru Viné. Péc $iem draudiem 2004. un 2005. gada KFBG mekléja alternativas
aviokompanijas, lai nodrosinatu lidojumu savienojumu ar Vini gadijuma, ja AUA patiesi nolemtu partraukt sniegt
pakalpojumus KLU.

(304) Ka apgalvoja Austrija, KFBG neizdevas atrast alternativu aviokompaniju, kas piedavatu lidzigus pakalpojumus
tiem, kurus sniedza AUA starp KLU un Vines lidostu. AUA pakalpojumu partraukSana nozimétu, ka KLU
zaudétu savu galveno aviokompaniju, un tas savukart raditu saistibas, kas parsniegtu aktivus.

(305) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija veica KFBG finansialas situacijas 2005. gada 20. oktobrT siku rekonstruétu ex
ante analizi.

8. tabula

Cetru dazadu KFBG un AUA savstarpéjo scenariju rekonstruéta ex ante analize

Scenariju aprékins, pamatojoties uz 1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs 4. scenarijs
20JO 5 prexins, p 00 ar AUA maksaju- : ) ar AUA un sti- tiesvedibas ar
. gada ekstrapolaciju . a s g bez AUA
miem pilna apméra mulu AUA gads
[enémumi [...] [...] [.--] [...]
Gada ienémumi [...] [...] [...] [...]
Naudas pliasma [...] [...] [...] [...]
Naudas plasma péc ieguldjjumiem [...] [...] [...] [...]
2005. gada baze tikst. EUR [...] [...] [...] [...]
Izlidojosie pasazieri
lenémumi no aviacijas [...] [...] [...] [...]

(") Skatit KFBG uzraudzibas valdes 2005. gada 4. maija zinojumu (5. punkts), 2004. gada 1. decembra zinojumu (3. punkts),
2004. gada 8. oktobra zinojumu (8. punkts) un 2004. gada 29. jalija zinojumu (7. punkts).
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Scenariju aprékins, pamatojoties uz

1. scenarijs
ar AUA maksaju-

2. scenarijs

3. scenarijs
ar AUA un sti-

4. scenarijs
tiesvedibas ar

2005. gada ekstrapolaciju micm pilng apmra bez AUA i VA gads
Stimuls [.] [.] [..] [.]
Vertibas korekcija AAG ienémumi [...]
lenémumi no aeronavigacijas [...] [...] [.--] [...]
Citi ienémumi [...] [...] [...] [...]
[enémumi [...] [...] [...] [...]
Materialu izmaksas [...] [...] [...] [...]
Personala izmaksas [...] [...] [...] [...]
Amortizacija [...] [...] [...] [...]
Darbibas izmaksas [...] [...] [...] [...]
Projektu izmaksas [...] [...] [...] [...]
Atlidziba sadarbibas partneriem [...] [...] [...] [...]
tirgvedibas joma
[enémumi [...] [...] [.--] [...]
Finansu rezultats [...] [...] [...] [...]
Gada rezultati [...] [...] [...] [...]
Naudas pliasma (neto pelna plus [...] [...] [...] [...]
Afa)

Nepiecie$amie kompensacijas iegul- [...] [...] [...] [...]

dijumi gada tiokst. EUR 1 500-

2 000

Naudas plasma péc ieguldjjumiem [...] [...] [...] [...]
Projekts AAG galamérkis Viné un Frankfurté 2005. gada

MTOW (Vine un Frankfurte) [...]

Izlidojosie pasazieri (Vine un Frankfurte) [...]

Reisi [.]

Projekta ienémumi [...]

Projekta izmaksas/robezizmaksas

Satiksmes apkalposana (*) [...]

Atkariba no lidojumiem [...]

Atkariba no pasazieriem [...]

Noapalotas projekta kopgjas izmaksas [...]

Noapaloti projekta ienémumi [...]

Noapalots stimuls [...]

(*) KFBG nerodas satiksmes apkalpoanas izmaksas, jo AUA satiksmes apkalposanu veic ta meitasuznémums Tyrolean Airways,

nevis KFBG.
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(306) Gatavojot 8. tabula minéto analizi, Austrija néma véra turpmak minétos apsvérumus. Analizé ir izklastiti cetri
dazadi scenariji un to attiecigie KFBG finanu raditaji:

a) scenarijs, kura turpina darboties noligums ar AUA, kas veic lidostas maksajumus pilna apméra tapat ka lidz
2003. gada oktobrim (situacija, kada biitu, ja AUA turpinatu veikt maksajumus);

b) scenarijs, kura tiek pilnigi izbeigti visi AUA pakalpojumi KLU;

¢) scenarijs, kura turpina darboties noligums ar AUA, piemérojot 2005. gada stimulu shému (parakstot izliguma
noligumu); un

d) scenarijs, kura turpina darboties noligums ar AUA, kas turpina veikt tikai dalu neveikto lidostas maksajumu
(situacija, kura netiktu parakstits izliguma noligums).

(307) Komisija norada, ka tikai pédgjie tris scenariji bija iesp&jamas alternativas KFBG situacija, kad notika tiesvedibas ar
AUA, jo pirmais scenarijs bija vienigi teorétisks. Tomér no $iem trim scenarijiem tikai tresais scenarijs Skita
sapratiga alternativa TED, ja tas biutu KFBG situacija. Ceturtaja scenarija, kura KFBG nenoslégtu izliguma
noligumu un AUA turpinatu veikt tikai dalu lidostas maksajumu, KFBG finansiala situacija un likviditate vel
vairak pasliktinatos. Salidzindgjuma ar pargjiem scenarijiem ceturtais scenarijs noteikti izraisitu negativu KFBG
naudas plasmu. Vel sliktaks bfitu otra scenarija rezultats, ja izliguma noliguma neparakstiSanas un tiesvedibu
turpinasanas dél AUA partrauktu sniegt savus pakalpojumus KLU. Saja scenarija KFBG naudas pliisma nakotné
batu vel sliktaka.

(308) Nemot véra 3os apsvérumus, Komisija norada, ka treSais scenarijs bija vienigais sapratigais scenarijs, ko varétu
izvéleties TED KFBG situacija 2005. gada oktobri. Tresais scenarijs noziméja, ka AUA veic neveiktos lidostas
maksajumus, tacu ne pilna apméra, t. i, tikai EUR [...] no visa parada EUR [...] apméra. TED pemtu véra daléji
zaudétos lidostas maksajumus, novértéjot izliguma noliguma pozitivo ietekmi. Nosledzot izliguma ligumu, AUA
gandriz divas tre$dalas visa parada tiktu samaksatas, kas izraisitu pozitivu naudas plismu nakotng, novérstu KLU
likviditates problémas un vienlaikus nodrosinatu AUA regularos gaisa parvadajumu pakalpojumus KLU.
Paredzamais tre$a scenarija diskontétais rezultats bija pozitivs.

(309) Tapéc Komisija secina, ka saistiba ar ex ante apsvérumiem TED parakstitu izliguma noligumu, nevis izvélétos kadu
no pargjam alternativam.

7.3.3. Secinajums

(310) Komisija konstaté, ka KFBG/DMG rikojas ka TED, noslédzot izliguma noligumu ar AUA. Tapéc lemums noslégt
izliguma noligumu nepieskira AUA ekonomisku prieksrocibu un nebija valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta
izpratne.

7.4. 2002. gada noligumi ar Ryanair, LV un AMS
7.4.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(311) Ryanair sniedz gaisa parvaddjumu pakalpojumus. LV un AMS sniedz tirgvedibas pakalpojumus. Sadu
pakalpojumu sniegsana ir saimnieciska darbiba. Tapéc Ryanair, LV un AMS ir uznémumi LESD 107. panta
1. punkta izpratné.

7.4.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(312) Lai pasakumi bitu valsts atbalsts, tiem ir jabit finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam istenot pasakumu ir
jabiit attiecinamam uz valsti. Attieciba uz kritérijiem, kas izmantoti, lai novértétu valsts lidzeklu esibu un attieci-
namibu uz valsti, ir izdarita atsauce uz 224.-232. apsvérumu.

(313) Komisija norada, ka KFBG/DMG 100 % pieder valstij. Lidz 2003. gadam KFBG/DMG akcijas piedergja Austrijas
Republikai (60 %), Karintijas federalajai zemei (20 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). 2003. gada aprili Karintijas
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federala zeme parpéma Austrijas Republikas akcijas. Tadgjadi kops 2003. gada akcijas piederéja Karintijas
federalajai zemei (80 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). Tapéc KFBG/DMG ir jauzskata par tadiem publiskiem
uzpémumiem Komisijas Direktivas 2006/111/EK (*?) 2. panta b) punkta izpratné, kuru lidzekli ir valsts lidzekli.

(314) 2002. noligumi ar Ryanair, AMS un LV arl ir attiecinami uz valsti. Pirmkart, par to pazinoja Austrija,
paskaidrojot, ka Karintijas federala zeme bija iesaistita visu KFBG/DMG un aviokompaniju tirdzniecibas noligumu
noslégdana. Visparigak izsakoties, Karintijas federala zeme tika informéta par notikumiem saistiba ar visiem
noligumiem ar KFBG un DMG valdes un uzraudzibas valdes starpniecibu. Karintijas federala zeme uzskatija, ka
dazadu noligumu noslégsana bija Karintijas interesés. Otrkart, Karintijas federala zeme finansgja tirgvedibas
izmaksas, kuras radija KFBG/DMG noslégtie tirdzniecibas noligumi.

(315) Austrija ari skaidri apstiprinaja $o iesaisti$anos, atsaucoties uz 2002. gada noligumiem ar Ryanair un AMS. So
valdibas piedaliSanos un iesaistifanos 2002. gada noligumos vél vairak apstiprina Karintijas federalas zemes
valdibas to sanaksmju protokoli, kuros tika apspriesta lidostas pakalpojumu noligumu un tirdzniecibas noligumu
noslégsana (*%).

(316) Turklat So 2002. gada noligumu izmaksas sedza Karintijas federala zeme un Klagenfurtes pilséta (skatit
7.1. iedalu), proti, tas bija valsts finans€jums, par ko bija panakta vienoSanas pirms noliguma noslégsanas ar
aviokompaniju un kas bija nepiecie$ams, lai Karintijas federala zeme vismaz netie$i piekristu noligumiem.

(317) Organizacijas struktiira un ietekmes kéde ir vél viens raditajs tam, ka noligumu paketes noslégsana ir attiecinama
uz valsti. Ka paskaidrots 228.-232. apsvéruma, Karintijas federalas zemes un Klagenfurtes pilsétas lemumi bija
attiecinami uz valsti. Abi KFBG akcionari iecéla KFBG/DMG uzraudzibas valdi (kas savukart iecéla vadibu), tapéc
KFBG uzraudzibas valde (un vadiba) ari proporcionali parstavéja Karintijas federalas zemes valdibas politiskas
partijas. Var pienemt, ka Karintijas federalajai zemei un Klagenfurtes pilsétai ka vienigajiem KFBG/DMG
akcionariem un péc KFBG/DMG uzraudzibas valdes iecelSanas (kas savukart iecéla vadibu) ir domingjosa ietekme
uz KFBG/DMG un tas var kontrolet KFBG/DMG lidzeklus.

(318) Noslédzot noligumu ar Ryanair, KFBG/DMG ari aktivi parstavéja Karintijas federalas zemes intereses saglabat un
uzturét dzivotspéjigu un darbojosu lidostu Klagenfurté Karintijas federalas zemes vajadzibam.

(319) Austrija apstiprinaja, ka KFBG/DMG un Ryanair un ta meitasuznémumu noslégtie noligumi ir attiecinami uz
Karintijas federalo zemi Stardust Marine (**) sprieduma izpratné.

(320) Nemot véra $os apsvérumus, Komisija uzskata, ka ir pietiekami daudz raditaju, lai varétu konstatét, ka 2002. gada
noligumi starp KFBG/DMG un Ryanair/LV/AMS ir attiecinami uz valsti.

7.4.3. Ekonomiska prieksrociba

7.4.3.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka principa piemérosana 2002. gada noligumiem ar
Ryanair, LV un AMS

(321) Saistiba ar TED principa pieméro$anu ir izdarita atsauce uz 261.-278. apsvéruma izklastito informaciju.

(322) Lai piemérotu So principu, nemot véra $is lietas faktus, Komisija uzskata, ka vispirms ir jaatbild uz $adiem
jautajumiem:

— vai tirgvedibas pakalpojumu noligums un lidostas pakalpojumu noligumi ir jaanalizé atseviski vai kopa,

(**) Komisijas 2006. gada 16. novembra Direktiva 2006/111/EK par dalibvalstu un publisku uznémumu finansialo attiecibu parredzamibu,
ka arf par dazu uznémumu finansu parredzamibu (OVL 318,17.11.2006., 17. Ipp.).

(°*’) Skatit, pieméram, Karintijas federalas zemes 2002. gada 29. janvara sanaksmes protokolu, 1.-5. Ipp.

(**) 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.
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— kadus ieguvumus hipotétisks TED, kas rikotos KFBG/DMG vieta, varétu gaidit no tirgvedibas pakalpojumu
noligumiem,

— cik svarigi TED principa piemérodanai ir oficialaja izmekléSanas procedira minéto lidostas pakalpojumu
noligumu nosacijumu salidzinajumam ar lidostu nodevam citas lidostas.

(323) Kad bis iegitas atbildes uz iepriek§ minétajiem jautajumiem, Komisijas nakamais uzdevums biis piemérot TED
principu 2002. gada noligumiem ar Ryanair, LV un AMS.

a) Par tirgvedibas pakalpojumu noligumu un lidostas pakalpojumu noliguma kopigu analizi

(324) Komisija uzskata, ka, piemérojot TED kritériju, ir javérte kopa ka viens pasikums divu veidu pasakumi, kas
ietverti oficialaja izmekléSana $aja gadijuma, proti, lidostas pakalpojumu noligums un tris tirgvedibas
pakalpojumu noligumi. Si pieeja attiecas uz Ryanair un KFBG noslégto lidostas pakalpojumu noligumu, no vienas
puses, un DMG un LV, ka ari AMS tirgvedibas pakalpojumu noligumiem, no otras puses.

(325) Ir vairakas norades uz to, ka $ie noligumi ir javérté kopa ka viens pasakums, jo tie tika noslégti viena darfjuma.

(326) Pirmkart, ligumus noslédza biitiba vienas un tas pasas personas:

1. LV ir 100 % Ryanair meitasuznémums. Abus tirgvedibas pakalpojumu noligumus LV varda nosledza Sean
Coyle, LV direktors, kur§ ienéma arl vairakus vadoSus amatus Ryanair, pieméram, planoto ienémumu direktora,
marsrutu atlases, rentabilitates, tikla stratégijas, jaudas sadales, iegulditaju attiecibu vaditaja un komercdirektora
amatu. Noteikumu par valsts atbalstu piemérosanas noliika LV un Ryanair uzskatami par vienu uznémumu, jo
LV rikojas ka starpnieks Ryanair interesés un vadiba. To var ari secinat no ta, ka divu tirgvedibas pakalpojumu
noligumu preambula ir teikts, ka “DMG vélas iecelt LV (...), lai sniegtu jaunus regularus pasaZieru gaisa
parvadajumu pakalpojumus no Apvienotas Karalistes un/vai kontinentalas Eiropas, izmantojot videi nekaitigu
misdienigu reaktivo lidmasinu ar ietilpibu, kas nav mazaka par 140 sédvietam (“Pakalpojumi”)”. Pirmaja
2002. gada 22. janvara tirdzniecibas noliguma ir ari teikts, ka “Pakalpojumiem jaturpina bat 348 turp/atpakal
reisiem gada (87 turp/atpakal reisiem ceturksni), sakot ar [...]". Sie apgalvojumi liecina par to, cik ciesi Sie
tirdzniecibas noligumi ir saistiti ar Ryanair un KFBG noslégto lidostas pakalpojumu noligumu.

2. AMS ari ir 100 % Ryanair meitasuznémums. Tirgvedibas pakalpojumu noligumu AMS varda parakstija Eddie
Wilson, AMS direktors, kur§ arl ienéma vado$us amatus Ryanair, pieméram, personala un lidojumu direktora
amatu. Noteikumu par valsts atbalstu pieméroSanas nolika AMS un Ryanair uzskatami par vienu uznémumu,
jo AMS rikojas ka starpnieks Ryanair interesés un vadiba. S noliguma gadijuma to var secinat ari no ta, ka
tirgvedibas pakalpojumu noliguma preambula ir vairakas atsauces uz Ryanair timekla vietni: “DMG velas iecelt
AMS, lai tas nodrosinatu interneta saites uz loti veiksmigo celojumu timekla vietni www.ryanair.com. (...)
AMS ir veiksmigi izstradajis un turpina uzturét celojumu timekla vietni www.ryanair.com. (...) puses ir
vienojusds izmantot timekla vietni www.ryanair.com ka tirgvedibas riku (...).” Sie apgalvojumi liecina par
AMS un Ryanair vienado ieinteresétibu $aja noliguma.

3. DMG ir 100 % KFBG meitasuznémums. Ka bija minéts 313. apsvéruma un turpmakajos apsvérumos, KFBG
lémumi noslégt lidostas pakalpojumu noligumus ar tadam aviokompanijam ka Ryanair bija attiecinami uz
valsti. Saja saistiba kontrolgjoso ietekmi KFBG/DMG Tstenoja Karintijas federala zeme. Tomér, nemot véra to,
ka tiesi Karintijas federala zeme vienmér iecéla KFBG un DMG uzraudzibas valdes un Karintijas federala zeme
efektivi finanséja dalu KFBG/DMG zaud&umu (tad&jadi tai bija bitiska ietekme un lielas finansialas intereses
abos uznémumos), var drosi apgalvot, ka Karintijas federala zeme efektivi kontroléja KFBG/DMG. Attieciba uz
Ryanair un KFBG komercialajam attiecibam, no vienas puses, un LV un DMG komercialaja attiecibam, no otras
puses, Komisija konstaté, ka KFBG un DMG interese attiecigo noligumu noslégsana liela meéra sakrita: abi
uznémumi bija ieintereséti palielinat satiksmi lidosta, un nebija lielas nozimes tam, vai KFBG noslédza abus
noligumus, vai ari ta vieta DMG noslédza tirdzniecibas noligumu. Pamatojoties uz iepriek§ minéto, tas, ka
lidostas pakalpojumu noligumu noslédza KFBG, bet tirgvedibas pakalpojumu noligumu noslédza ta neatkarigs
meitasuznémums, nevar bit $kérslis noligumu ka viena komerciala darfjuma novértésanai.
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(327) Otrkart, visi ¢etri noligumi tika noslégti viena un taja pasa laika, proti, 2002. gada 22. janvarl.

(328) Treskart, Ryanair un KFBG lidostas pakalpojumu noliguma ir tie$a atsauce uz tirgvedibas maksajumiem EUR [...]
apméra gada, ko veica DMG pienacigi pilnvarotiem Ryanair profesionaliem plassazinas lidzeklu konsultantiem,
t. i, LV: “KLU nodrosina DMG maksajumu Ryanair pienacigi pilnvarotiem profesionaliem plassazinas lidzeklu
konsultantiem EUR [...] apméra gada par ikdienas turp/atpakal reisiem, sakot ar 2002. gada 27. jiiniju.” Sis
apgalvojums skaidri norada uz tirgvedibas maksajumu saikni ar Ryanair ikdienas pakalpojumiem.

(329) Ceturtkart, atbilstosi pirmajam tirdzniecibas noligumam, “ja lidostas pakalpojumu apmérs kada ceturksni ir
mazaks par noteikto minimalo apméru, DMG ir pienakums nekavéjoties rakstiski informét LV, ka tas plano uz
laiku partraukt maksajumus [...] apméra un ka gadijuma, ja pakalpojumu apmérs netiek atjaunots lidz $im
minimalajam [imenim $aja ceturksni, $is noligums tiek nekavgjoties izbeigts [...]". Tas vélreiz pierada, ka
tirgvedibas pakalpojumu noligums un lidostas pakalpojumu noligums ir nedalami saistiti.

(330) Piektkart, Karintijas federalas zemes valdibas sanaksmju protokoli liecina, ka Karintijas valdiba izvértéja dazadu
noligumu noslégsanu ka vienu pasakumu. Lémums noslégt tirdzniecibas ligumu ar LV/AMS bija tie$i saistits ar
lémumu noslegt ari lidostas pakalpojumu noligumu ar Ryanair (**).

(331) Visbeidzot, DMG, LV un AMS noslégtie tirgvedibas pakalpojumu noligumi ir nedalami saistiti ar Ryanair un KFBG
noslégto lidostas pakalpojumu noligumu. lepriek§ minétie apsvérumi pierada, ka bez lidostas pakalpojumu
noliguma tirgvedibas pakalpojumu noligumi netiktu noslégti. Patiesi, tirgvedibas pakalpojumu noligumos ir
skaidri noteikts, ka to pamata ir jauns lidostas pakalpojums no Apvienotas Karalistes uz Klagenfurti, un bitiba tas
paredzgja, ka tirgvedibas pakalpojumiem tiks izmantota celojumu timekla vietne www.ryanair.com, kas paredzéta
pakalpojumu reklamésanai. Vienlaikus skiet, ka lidostas pakalpojumu noligums arl bija ciesi saistits ar tirgvedibas
pakalpojumu noligumiem: pie Ryanair pienakumiem lidostas pakalpojumu noliguma ir noradits, ka “Ryanair kopa
ar DMG izstradas periodisku tirgvedibas planu attieciba uz apspriezamajiem pakalpojumiem ar KLU informaciju
(-..), piesaistot turisma timekla vietnes Ryanair timekla vietnei un izvietojot attiecigus logotipus, kur tas ir
iespejams”. Sis apgalvojums skaidri norada uz lidostas pakalpojumu noliguma saikni ar tirdzniecibas noligumiem,
ko DMG, AMS un LV noslédza taja pasa diena.

(332) Dazadu tirgvedibas pakalpojumu noligumu elementi liecina, ka $ajos noligumos noteiktie tirgvedibas pakalpojumi
gan to ilguma, gan veida zina ir ciesi saistiti ar Ryanair sniegtajiem gaisa parvadajumu pakalpojumiem, kuri
noteikti tirgvedibas pakalpojumu noligumos un kuri ir ietverti attiecigaja lidostas pakalpojumu noliguma.
Tirgvedibas pakalpojumu noligumi arl norada, ka to pamata ir Ryanair apnemsanas sniegt attiecigos parvadajumu
pakalpojumus. Tapéc tirgvedibas pakalpojumu noligumi ir nenodalami no lidostas pakalpojumu noliguma, kurs ir
tajos minéts un kur$ ir to mérkis.

(333) So iemeslu dé] Komisija uzskata, ka ir pieméroti analizét lidostas pakalpojumu noligumu un 2002. gada 22. janvara
tirgvedibas pakalpojumu noligumus kop3, lai noteiktu, vai tie ir valsts atbalsts.

(334) Austrija savas piezimés par lémumu par paplasina$anu piekrita lémuma par paplasina$anu noteiktajai pieejai
analizét kopa lidostas pakalpojumu noligumu un taja pasa diena parakstitos tirgvedibas pakalpojumu noligumus.

(335) No otras puses, daZas icinteresétas personas, jo Ipadi Ryanair un AMS, apSauba So pieeju, jo uzskata, ka
tirgvedibas pakalpojumu noligumi ir jaanalizé atseviski. Savas piezimés par lémumu par paplasinasanu Ryanair
iebilda pret lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu noligumu kopgu novert&jumu
(atsaucoties arT uz ieprieks iesniegtajiem dokumentiem par 3o jautajumu) (°), jo tos parakstija dazadas struktiiras,
un tie nebija savstarp€ji saistiti. Ryanair apgalvoja, ka tirdzniecibas noliguma noslégsana nebija nosacijums, lai
Ryanair sniegtu pakalpojumus marsrutos no lidostas un uz to. Tomér §1 pieeja neatbilst Sean Coyle, Ryanair
direktora, apgalvojumam 2005. gada 4. augusta e-pasta véstulé Johannes Gatterer, kur§ taja laika bija KFBG izpilddi-
rektors: “[...] darbiba paslaik rada zaud&umus, un ilgtermina Sie zaud&umi nebis ilgtspéjigi. Es augsti vértéju to,
ka jums ir piecu gadu noligums par tirgvedibu EUR [...] apmera, un, protams, gadijuma, ja pakalpojumu

(°**) Skatit, pieméram, Karintijas federalas zemes 2002. gada 29. janvara sanaksmes protokolu, 1.-5. Ipp.
(*) Skatit, pieméram, atbildi uz 4. jautajumu dokumenta, ko Ryanair iesniedza 2011. gada 4. jalija.
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sniegdana tiek partraukta, nav javeic turpmaki ceturk$pa maksajumi un Sis noligums zaudé speku atbilstosi
galvenajam ligumam [...].” () Sis apgalvojums skaidri saista tirgvedibas pakalpojumu noligumu ar galveno
ligumu, kas ir lidostas pakalpojumu noligums.

(336) Turklat lietas fakti apstiprina, ka lémuma par paplasina$anu minéta un Austrijas apstiprinata pieeja ir labi
pamatota, ka pieradits 324.-333. un turpmakajos apsvérumos. Tapéc lidostas pakalpojumu noligums un
tirgvedibas pakalpojumu noligumi ir javérte kopa.

(337) Austrija savas piezimes par lémumu par paplasinaSanu ari noradija, ka puses nekad neistenoja
2002. gada 22. janvara otro tirgvedibas pakalpojumu noligumu starp DMG un AMS. Austrija apgalvoja, ka Sis
noligums nekad nematerializgjas, t. i, AMS nekad nesniedza tur minétos tirgvedibas pakalpojumus un DMG
nekad nemaksaja par Siem pakalpojumiem EUR [...] gada, ka noteikts noliguma. Ka pieradjumu $im
apgalvojumam Austrija iesniedza DMG nodoklu konsultanta véstuli, kura teikts, ka péc pamatigas
2002.-2005. gada gramatvedibas ierakstu izpétes netika konstatéts neviens tads maksajums EUR [...] apméra
gada, kura pamata bitu otrais tirgvedibas pakalpojumu noligums. Tomér Austrija nevaréja atbildét uz jautajumu,
kapec tresajam tirgvedibas pakalpojumu noligumam bija jaaizstaj otrais tirgvedibas pakalpojumu noligums, jo
KFBG arhivos nav pieejami ta laika dokumenti un nav darbinieku, kuri varétu rekonstruét notikumus, kas
veicindja trea tirgvedibas pakalpojumu noliguma noslégsanu. Ryanair savas piezimés, ko tas iesniedza par
lémumu par paplasinasanu, nepamatoja o argumentu, jo tas nemingja iespéjamo otra tirgvedibas pakalpojumu
noliguma aizstaganu.

(338) Komisija norada, ka tresa tirdzniecibas noliguma teksta nav nevienas norades uz to, ka tas aizstaj vai aizvieto otro
tirdzniecibas noligumu.

(339) Ta ka nav neviena dokumenta par iespéjamo aizstaSanu, izpemot to, ka nav veikts neviens maksdjums,
pamatojoties uz otro tirgvedibas pakalpojumu noligumu, Komisija secina, ka pieejamie pieradijumi nepierada
Austrijas viedokli. Turklat Komisija norada, ka, pat pienemot, ka otrais tirgvedibas pakalpojumu noligums nekad
netika istenots, tas neietekmetu tadu izmaksu novértgjumu, kadas varétu paredzét sapratigs TED: nebija neviena
iemesla, kura dé] sapratigs TED tris tirgvedibas pakalpojumu noligumu noslégsanas bridi varéja paredzét, ka viens
no tiem nakotné netiks istenots. Tapéc, pat pienemot, ka otrais noligums tiesam netika istenots, tas neietekmétu
papildu izmaksu novértgjumu.

b) Par ieguvumiem, kurus TED varétu cerét iegiit no tirgvedibas pakalpojumu noligumiem, un cenu, ko tas véletos maksat
par Siem pakalpojumiem

(340) Lai parbaudamaja lieta varétu piemérot TED principu, ir jasalidzina lidostas pakalpojumu noliguma ar Ryanair un
tirgvedibas pakalpojumu noligumu ar AMS un LV parakstitaju, proti, KFBG/DMG, riciba ar tada hipotétiska TED
ricibu, kas atbildigs par KLU ekspluatéSanu.

(341) Analizgjot attiecigo darfjumu, ir janoverté iesp&jamie ieguvumi, ko tirgvedibas pakalpojumu iegade varétu sniegt
hipotétiskam TED, kuru motivé iesp&ja gfit pelpu. Saja analizé nav janem verd visparéja $adu pakalpojumu
ietekme uz tiirisma nozari un ekonomisko situaciju regiona. Ir janem véra vienigi $o pakalpojumu ietekme uz

lidostas rentabilitati, jo tas blitu vienigais, par ko uztrauktos hipotétisks TED.

(342) Tadgjadi tirgvedibas pakalpojumiem ir javeicina pasaZieru satiksme gaisa satiksmes marsrutos, uz kuriem attiecas
tirgvedibas pakalpojumu noligumi un attiecigie lidostas pakalpojumu noligumi, jo tirgvedibas pakalpojumi ir
paredzéti $o gaisa satiksmes marsrutu reklaméSanai. Palielinata pasazieru satiksme varétu lidostas ekspluatantam
radit lielakus ienémumus no konkrétiem lidostas maksajumiem, ka ari lielakus ienémumus no darbibam, kas nav
saistitas ar aeronavigaciju, jo Ipasi autostavvietam, restoraniem un citiem darfjumdarbibas veidiem.

(343) Tapéc nav Saubu, ka TED, kas ekspluatétu KLU KFBG/DMG vieta, npemtu véra $o pozitivo ietekmi, apsverot
iesp&ju noslégt tirgvedibas pakalpojumu noligumus un attiecigo lidostas pakalpojumu noligumu. TED nemtu veéra

(*’) Sean Coyle (Ryanair) e-pasta véstule Johannes Gatterer (KFBG), 2005. gada 4. augusts, plkst. 18.22.
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attieciga gaisa satiksmes marSruta ietekmi uz ienémumiem un izmaksam nakotng, $aja gadijuma apleSot Sajos
marsrutos pasazieru skaitu, kas atainotu tirgvedibas pakalpojumu pozitivo ietekmi. Turklat 31 ietekme tiktu
novértéta visa gaisa satiksmes marSrutu darbibas perioda, kas noteikts lidostas pakalpojumu noliguma un
tirgvedibas pakalpojumu noligumos.

(344) Kad lidostas ekspluatants noslédz noligumu par konkrétu gaisa satiksmes marsrutu reklameésanu, standarta prakse
ir apleést attiecigo gaisa satiksmes marSrutu noslodzes koeficientu (jeb noslodzes faktoru) (**) un pemt to véra,
noveértéjot nakotnes ienémumus. Saja jautdqjuma Komisija piekrit Ryanair, ka tirgvedibas pakalpojumu noligumi
rada lidostas ekspluatantam ne tikai izmaksas, bet ari ieguvumus.

(345) Papildus ir janosaka ari tas, vai hipotétisks TED, kas ekspluaté KLU KFBG/DMG vietd, pamatoti var paredzét ari
citus ieguvumus papildus tirgvedibas pakalpojumu noliguma pozitivajai ietekmei uz pasazieru satiksmi $o
marsrutu ekspluatéSanas perioda, kas noteikts tirgvedibas pakalpojumu noligumos vai lidostas pakalpojumu
noliguma.

(346) Dazas ieinteresétas personas (*’) atbalsta $o argumentu, jo Ipasi Ryanair sava 2014. gada 17. janvara pétjjuma.
2014. gada 17. janvara pétjjuma pamata ir teorija, ka lidostas ekspluatanta, pieméram, KFBG/DMG, iegadati
tirgvedibas pakalpojumi palidzés uzlabot lidostas zimola atpazistamibu un tadéjadi ilgtspéjigi palielinas to
pasazieru skaitu, kuri izmanto lidostu, ne tikai pasaZieru skaitu gaisa satiksmes marsrutos, uz kuriem attiecas
tirgvedibas pakalpojumu noligumi un lidostas pakalpojumu noligums, $ajos noligumos noteikta darbibas perioda.
Proti, Ryanair sava pétijuma secinaja, ka tirgvedibas pakalpojumiem biis ilgtspéjiga pozitiva ietekme uz pasaZieru
satiksmi lidosta pat péc tirgvedibas pakalpojumu noligumu izbeigsanas.

(347) Vispirms janorada, ka nekas neliecina par to, ka tad, kad tika noslégti tirgvedibas pakalpojumu noligumi, lidostas
ekspluatants apsvéra vai aprékinaja iesp&jamos ieguvumus, ko raditu tirgvedibas pakalpojumu noligumi attieciba
uz gaisa satiksmes marsrutiem papildus tiem, kas bija noteikti noligumos, vai iesp&ju, ka $ada ietekme turpinasies
péc noligumu darbibas izbeig§anas. Turklat Austrija nenoradjja nevienu metodi tadas iesp&amas vertibas
noteik3anai, ko hipotétisks TED, kur§ ekspluaté KLU KFBG/DMG vieta, varétu piedévét $adai ietekmei, kad
apsvertu iesp&ju noslégt vienosanas 2002. gada.

(348) Turklat 3is ietekmes ilgtspéjigo biitibu nevar novértét, pamatojoties uz pieejamo informaciju. lesp&ams, ka
Klagenfurtes un regiona reklaméSana Ryanair timekla vietné var mudinat cilvékus apmekleét 3o vietni, lai iegadatos
Ryanair biletes uz Klagenfurti, kad reklama tiek publicéta pirmo reizi vai péc tam. Tomér ir maz iespéjams, ka
reklamas ietekme uz apmeklétajiem bija ilgstosa vai ka ietekme uz aviobileSu cenam bija ilgaka par dazam
nedélam péc tam, kad ta tika publicéta Ryanair timekla vietné. Reklamas kampanas ietekme var bat ilgtspéejigaka,
ja reklamas pasakumos tiek izmantots vairak neka viens reklamas lidzeklis, ko klienti regulari apliko noteikta
laikposma. Pieméram, reklamas kampanai, kura ir iesaistiti visparéji TV kanali un radio stacijas, popularas
interneta vietnes unfvai kura dazadi reklamas plakati ir izvietoti sabiedriskas vietas vai to tuvuma, var bit
ilgtspéjiga ietekme, ja klienti regulari izmanto vai apliiko Sos lidzeklus. Tomér ir maz ticams, ka tadu reklamas
pasakumu ietekme, kuri aprobeZojas ar Ryanair timekla vietni, biss ilgaka par §is reklamas periodu.

(349) Tadgjadi pat tad, ja tirgvedibas pakalpojumi palielindja pasaZieru satiksmi gaisa satiksmes marsrutos, uz kuriem
attiecas tirgvedibas pakalpojumu noligumi to isteno$anas perioda, ir iesp&jams, ka 31 ietekme biitu nenozimiga un
arT ietekme uz citiem gaisa satiksmes mar$rutiem biitu nenozimiga.

(°**) Noslodzes koeficients jeb noslodzes faktors ir definéts ka aiznemto vietu ipatsvars gaisa kugi, kas tiek izmantots attiecigaja gaisa
satiksmes marsruta.

(*) Skatit AMS piezimes 184. apsvéruma. AMS apgalvo, ka ta pakalpojumiem cena ir noteikta atbilstosi tirgus veértibai, jo vairaki dazadu
nozaru privatie klienti, kas nav lidostas, ir noslégusi tirdzniecibas noligumus ar AMS. Tomeér §is arguments par iesp&jamo tirgus cenu
nemaina Komisijas secinajumu par to, ka piesardzigs TED paredzétu negativu tirdzniecibas noliguma rezultatu, skatit 362. apsvérumu.
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(350) No Ryanair 2014. gada 17. un 31. janvara pétjjumiem var secinat ari to, ka ieguvumi, kas nebiitu saistiti ar gaisa
satiksmes marSrutiem, uz kuriem attiecas tirgvedibas pakalpojumu noligumi, vai kas batu ilgaki par $o marsrutu
istenoSanas periodu, kur§ noteikts tirgvedibas pakalpojumu noligumos un lidostas pakalpojumu noliguma, bija
loti nenoteikti un to apmeéru nevaréja noteikt pietickami ticami, lai piesardzigs TED varétu uzskatit tos par
pietiekamiem.

(351) Tadgjadi, piemeram, 2014. gada 17. janvara pétijuma apgalvots, ka “turpmaki papildu ienémumi péc lidostas
pakalpojumu noliguma planotajam termina beigam ir neskaidri”. Turklat pétjjuma ir ieteiktas divas metodes
tirgvedibas pakalpojumu noligumu pozitivas ietekmes novértéSanai: “naudas pliismas” metode un “kapitalizacijas”
metode.

(352) “Naudas plasmas” metode paredz tirgvedibas pakalpojumu noligumu un lidostas pakalpojumu noligumu
ieguvumu novértéSanu, nosakot nakotnes ienémumus, kurus lidostas ekspluatantam varétu radit tirgvedibas
pakalpojumi un lidostas pakalpojumu noligums, un atnemot attiecigas izmaksas. “Kapitalizacijas” metodé lidostas
zimola atpazistamibas uzlabo$anas tirgvedibas pakalpojumu rezultata tiek uzskatita par nematerialu ipasumu, kas
iegadats par cenu, kura noteikta tirgvedibas pakalpojumu noliguma.

(353) Tomeér pétijuma ir uzsveértas lielakas problémas, kas saistitas ar “kapitalizacijas” metodi, un ir paradits, ka ar o
metodi iegiitie rezultati var biit neuzticami; taja ir teikts, ka “naudas plismas” metode batu labaka. Proti, pétjjuma
ir secinats:

“Kapitalizacijas metode ir janem véra vienigi reklamas izdevumu dala, kas attiecas uz lidostas nematerialo
ipasumu bazi. Tomer var bat griti noteikt tirgvedibas izdevumu Ipatsvaru, kas saistits ar paredzamajiem lidostas
iepémumiem nakotné (piemeéram, ieguldjjumiem lidostas nematerialo ipasumu baze) pretstata lidostas
pasreizéjiem ienémumiem.”

Taja ir arl uzsverts:

“Lai Istenotu kapitalizacijas metodi, ir jaaplé§ vidéjais laikposms, kura lidosta spés saglabat klientu, pateicoties
AMS tirgvedibas kampanai. Prakse biis loti griti aplést vidéjo klienta saglabasanas ilgumu péc AMS kampanas, jo
nepietiks datu.”

(354) 2014. gada 31. janvara pétijuma ierosinata praktiska “naudas plismas” pieejas piemérosana. Saskana ar $o metodi
ieguvumi no tirgvedibas pakalpojumu noligumiem un lidostas pakalpojumu noligumiem péc tam, kad beidzas
tirgvedibas pakalpojumu noligums, tiek apréekinati ka “galiga vértiba” liguma izbeigsanas diena. So galigo vértibu
aprékina, pamatojoties uz gaidamo papildu pelnu no lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu
noliguma pédéja gada, kad pieméro lidostas pakalpojumu noligumu. Minéto pelpu pagarina ari uz nakamo
laikposmu, uz laiku, kas vienads ar lidostas pakalpojumu noliguma ilgumu, pielagojot to atkariba no gaisa
transporta tirgus izaugsmes tempa Eiropa un varbiitibas koeficienta, kas raksturo lidostas pakalpojumu noliguma
un tirgvedibas pakalpojumu noliguma spéju veicinat lidostas pelpu ari péc to darbibas beigam. Saskana ar
2014. gada 31. janvara pétijumu spéja radit ilgtspéjigus ienémumus ir atkariga no vairakiem apstakliem, “tostarp
plasakas atpazistamibas un spécigaka zimola, ka ar no arjiem tikla faktoriem un to pasazieru plasmas, kas
ierodas atkartoti”, sikak neiedzilinoties $aja jautajuma. Turklat $aja metodé ir nemta véra diskonta likme, kas
raksturo kapitala izmaksas.

(355) Pétjjuma ir piedavats varbiitibas koeficients 30 %, ko atzist par piesardzigu. Tomer $is loti teorétiskais pétjjums
nenodrosina §im koeficientam nedz kvantitativus, nedz kvalitativus nopietnus pieradijjumus. Ta pamata nav
nekadu faktu, kas attiektos uz Ryanair darbibam, gaisa parvadajumu tirgiem vai lidostas pakalpojumiem, lai varétu
pamatot $adu 30 % koeficientu. Taja nav noteikta nekada saikne starp minéto koeficientu un apstakliem, kas
pieminéti loti visparigi (atpazistamiba, spécigs zimols, tikla argjie faktori un to pasazieru plasma, kuri ierodas
atkartoti), lai lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu noliguma sniegtos ieguvumus varétu
giit arf péc noligumu darbibas izbeigsanas. Visbeidzot, tas nekadi nepamatojas uz tirgvedibas pakalpojumu
konkréto saturu, kas paredzéts dazados noligumos ar AMS, lai varétu analizet, kada méra Sie pakalpojumi vares
ietekmét iepriek$ minétos apstaklus.
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(356) Turklat tas nepierada, ka, izbeidzoties lidostas pakalpojumu noligumam un tirgvedibas pakalpojumu noligumam,
pelna, ko lidostas ekspluatants iegiist no $iem noligumiem pédgja to istenoSanas gada, turpinasies ari nakotné.
Lidzigi taja arl nav pieradits, ka gaisa parvadajumu tirgus izaugsmes temps Eiropa ir lietderigs raditajs, lai varétu
novértét lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu noligumu ietekmi uz konkréto lidostu.

(357) Tapéc ir loti maz ticams, ka piesardzigs TED, pienemot lémumu par to, vai noslégt noligumu, nemtu vera “galigo
vértibu”, kas aprekinata saskana ar Ryanair ierosinato metodi.

(358) Tadgjadi 2014. gada 31. janvara pétjjums liecina, ka “naudas plismas” metode spgj sniegt tikai Joti neskaidrus un
maz ticamus rezultatus, tapat ka “kapitalizacijas” metode.

(359) Turklat ne Austrija, ne arf kada ieintereséta tre$a persona nav sniegusi pieradjjumus tam, ka regionadlo lidostu
ekspluatanti, kas salidzinami ar Klagenfurtes ekspluatantu, veiksmigi izmantotu metodi, ko Ryanair ierosindja
2014. gada 31. janvari, vai jebkuru citu metodi, kas paredzéta pelpas apméra noteikSanai péc lidostas
pakalpojumu noligumu un tirgvedibas pakalpojumu noligumu izbeig$anas Austrija nav arl iesniegusi piezimes
par 2014. gada 17. un 31. janvara pétjjumiem.

(360) Turklat galiga vértiba, kas aprékinata, izmantojot Ryanair piedavato metodi, ir pozitiva tikai tad, kad pelnas
pieaugums, kas no $iem ligumiem ir gaidams pédéja gada, kad pieméro lidostas pakalpojumu noligumu, ir
pozitivs (un tade] ta palielina vienigi lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu noligumu
rentabilitati). Ja ta ir negativa, tad galigas vértibas nemsana véra parasti samazinas noligumu rentabilitati.
Turpmak biis uzskatami paradits, ka 2002. gada noligumiem bija negativa ietekme uz naudas plismu pieaugumu.

(361) Turklat, ka noradits ieprieks, tirgvedibas pakalpojumu mérkis bija marsruts, uz kuru attiecas tirgvedibas
pakalpojumu noligums. Ja $is marSruts péc lidostas pakalpojuma noliguma termina beigam netiek atjaunots, ir
maz ticams, ka tirgvedibas pakalpojumi turpinds pozitivi ietekmét pasaZieru satiksmi lidosta péc noliguma
termina beigam. Lidostas ekspluatantam ir Joti grati novértét iesp&ju, ka kada aviokompanija turpinas izmantot
marSrutu péc termina, kuram ta piekritusi saskana ar lidostas pakalpojumu noligumu. Proti, zemo cenu aviokom-
panijas ir apliecinajusas, ka tas marSrutu atklaSanu un slégsanu organizé loti dinamiski, lai tiktu nemti véra tirgus
apstakli, kuri nereti attistas loti strauji. Tapéc, slédzot tadu darfjumu, kads tiek parbaudits 3aja lieta, sapratigs TED
nepalautos uz to, ka aviokompanija turpinas ekspluatét attiecigo marsrutu péc noliguma darbibas beigam.

(362) No iepriek§ minétajiem argumentiem var secinat, ka vienigais ieguvums, kuru piesardzigs TED varétu gaidit no
tirgvedibas pakalpojumu noliguma un kura apméru tas varétu noteikt, pienemot lémumu par to, vai noslegt $adu
noligumu, ka ari lidostas pakalpojumu noligumu, batu tirgvedibas pakalpojumu iesp&ama pozitiva ietekme uz to
pasazieru skaitu, kuri izmanto mar$rutus, kas minéti attiecigajos noligumos, So marsrutu ekspluatacijas perioda,
kads paredzeéts minétajos noligumos. Komisija uzskata, ka citi iesp&jamie ieguvumi ir parak neskaidri, lai varétu
noteikt to apméru un nemt tos véra, un ka $aja gadijuma neviens $ads ieguvums nav skaidri pieradits.

¢) Klagenfurtes lidostas salidzinajuma ar citam Eiropas iespéjamiba

(363) Saistiba ar iesp&jamibu veikt salidzinajumu, nevis 2002. gada noligumu pieaugo$as rentabilitates ex ante analizi ir
izdarita atsauce uz noveért§umu 262.—278. apsveruma.

(364) Saistiba ar KLU salidzindjumu ar citdim lidostam Ryanair iesniedza Oxera 2011. gada 4. jilija pétijumu. Saja
pétijuma tika salidzinati maksajumi, ko Ryanair veica [...] un [...] lidosta ar maksajumiem, kurus atbilstosi
lidostas pakalpojumu noligumiem Ryanair veica KLU. Pétijuma nesalidzinaja sikak konkrétus tirgvedibas
pakalpojumu noligumus (*) KLU ar tiem ko, iesp&jams, varétu piedavat citas lidostas. Tomeér katra marsruta, kas

(*°) Saja pétijuma tika novértéts vienigi pirmais 2002. gada 22. janvara noligums starp LV un DMG (skatit 47. apsvérumu), neietverot otro
un tredo tirdzniecibas noligumu, ka ar 2006. gada noslégtos tirdzniecibas noligumus.
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ietverts attiecigajos noligumos, attiecigais tirgvedibas pakalpojumu noligums ir javérte kopa ar attiecigo lidostas
pakalpojumu noligumu. Batiba Oxera 2011. gada 4. julija pétjjuma elementi neizpildija salidzinosas novértésanas
pamatprasibas, proti, sniegt “pietickami precizu attiecigas saimnieciskas darbibas definiciju”, lai varétu noteikt
salidzinamus tirgus dalibniekus.

(365) Turklat Oxera 2011. gada 4. julija pétijuma netika noteikts uzticams atsauces punkts lidostas pakalpojumu tirgus
cenam. Lai gan pétijuma izvélétas salidzinajuma lidostas ir raksturotas ka tadas, kas “lielakoties pieder privat-
personam un ir privatpersonu finansétas vai citadi darbojas ka tirgus ekonomikas iegulditajs”, [...] lidosta pieder
Manchester Airports Group, kuras lielakais akcionars ir valsts, savukart Oxera 2011. gada 4. julija pétijuma netiek
apgalvots, ka [...] lidosta tiek ekspluatéta tirgus ekonomikas apstaklos. Attieciba uz [...] lidostu pétijuma ir teikts,
ka 3 lidosta ir pastavigi piedergjusi privatpersonam, tacu nav minéts, ka [...] lidosta radija zaud&umus, pirms ta
tika pardota 2013. gada, kas varétu radit Saubas par to, vai zemi lidostas maksajumi, kas minéti ka atsauces
punkts $aja lieta, bija ilgtspéjigi TED skatijjuma.

7.4.3.2. Secinajums par tirgus ekonomikas dalibnieka kritérija piemérosanas noteikumiem

(366) No ieprieks minéta ir skaidrs, ka, lai piemérotu TED kritériju attieciba uz parbaudamajiem noligumiem, Komisijai
ir jaanalizé katrs tirgvedibas pakalpojumu noligums kopa ar attiecigo lidostas pakalpojumu noligumu un
janoverte, vai hipotétisks TED, kuru motivé pelnas g@iSanas izredzes un kurs ekspluaté KLU KFBG vieta, noslégtu
$os darfjumus. Saja saistiba Komisijai ir janosaka noligumu pieaugosa rentabilitate, ka to novértétu TED to
noslégsanas bridi, aplésot attieciba uz visu noligumu piemérosanas periodu $adus lielumus:

— gaidamo 3o noligumu TistenoSanas izraisito satiksmes pieaugumu, iesp&jams, nemot véra tirgvedibas
pakalpojumu ietekmi uz noslodzes faktoriem marsrutos, kas ietverti noligumos,

— gaidamos $o noligumu IstenoSanas izraisitos papildu iepémumus, tostarp ienémumus no lidostas
maksajumiem un apkalpoSanas uz zemes, ko rada $ajos noligumos ietvertie marSruti, ka arl ienémumus no
darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, saistiba ar papildu satiksmi, ko nodrosindjusi $o noligumu
istenoSana,

— gaidamas $o noligumu IstenoSanas izraisitas papildu izmaksas, tostarp darbibas izmaksu un ieguldjumu
izmaksu pieaugumu, ko rada $ajos noligumos ietvertie marsruti, ka arf tirgvedibas pakalpojumu izmaksas.

(367) Sados aprékinos janoskaidro turpmakas gada pliismas, kas atbilst starpibai starp papildu ienémumiem un
izmaksam, vajadzibas gadijuma diskontgjot ar likmi, kas raksturo lidostas ekspluatanta kapitala izmaksas. Pozitiva
neto pasreizgja vertiba principa norada, ka attiecigie noligumi nerada ekonomisku prieksrocibu, bet negativa neto
pasreizgja vertiba liecina par $adas prieksrocibas esibu.

7.4.3.3. Terming papildu izmaksu un iepémumu novértésanai

(368) Lemjot par to, vai noslégt lidostas pakalpojumu noligumu un/vai tirgvedibas pakalpojumu noligumu, TED
noteiks noveértéjuma terminu, pamatojoties uz attiecigo noliguma ilgumu vai katra atseviska noliguma noteikto
terminu. Citiem vardiem sakot, tas novertés papildu izmaksas un iepémumus noliguma Isteno$anas perioda.

(369) Skiet, nav pamatojuma ilgaka laikposma izvélei. Noligumu parakstisanas diena piesardzigs TED nepalausies uz to,
ka noligumi tiks atjaunoti, tiklidz tie biis beigusies, vai nu ar tiem pasiem vai jauniem nosacijumiem. Turklat
kopuma piesardzigs dalibnieks zinatu, ka tadas zemo cenu aviokompanijas ka Ryanair vienmér ir loti atri
reagéjusas uz norisém tirgi, gan atklajot un slédzot marsrutus, gan palielinot un samazinot lidojumu skaitu.

(370) Par attiecigo noligumu novértésanas termina sakuma datumu TED bitu izvélgjies visu Cetru noligumu vienlaicigas
parakstiSanas datumu, t. i, 2002. gada 22. janvari. Par beigu datumu TED izvélétos katra noliguma noteikto
beigu datumu. Ryanair un KFBG lidostas pakalpojumu noliguma un DMG un LV pirma tirdzniecibas
pakalpojumu noliguma gadijuma tas ir péc piecu gadu perioda, proti, 2007. gada 26. junija. Otrais DMG un
AMS tirdzniecibas noligums vispirms tika noslégts uz pieciem gadiem, t. i, lidz 2007. gada 21. janvarim.
Tre$ajam DMG un LV tirdzniecibas noligumam nebija noteikts precizs termins, bet ta galvenais meérkis bija
vienreiz&s DMG maksajums EUR [...] apméra LV 2002. gada 1. maija. Tapéc 2002. gada 1. maijs biitu noliguma
istenoSanas beigu datums.
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(371) Piesardzigs TED nebiitu némis véra iespéju pagarinat noligumus, ki paredzéts divos noligumos. So noligumu
termin$ pagarinatos automatiski, ja Ryanair pilnigi izpilditu savas noliguma paredzétas saistibas. Tapéc
pagarinaana bija atkariga no Ryanair ricibas nakotné un parakstiSanas diena piesardzigs TED KFBG vieta
neparedzétu, ka 1 automatiska pagarinasanas noteikti notiks. Skiet, ka $o uzskatu apstiprina tas, ka visi Cetri
noligumi starp KFBG, DMG, Ryanair, LV un AMS beidzas pirms termina 2005. gada 29. oktobri, kad Ryanair
ekonomisku iemeslu dé] partrauca sniegt pasazieru gaisa parvadajumu pakalpojumus starp KLU un STN.

(372) Pat tad, ja tiktu pemts véra noliguma pagarindjums vél uz pieciem gadiem, tas nedotu citu ex ante novértéjuma
rezultatu. Novértgjot $adu pagarinajumu ar tadiem pasiem nosacijumiem, kadi bija pirmajiem pieciem gadiem, tas
dotu tos pasus rezultatus, t. i, negativu naudas pliismu pieaugumu.

7.4.3.4. Novértéjums

(373) Attiecigo noligumu novertéSanas vajadzibam un nemot véra iepriek§ minétos konstat&jumus, janorada, ka gan
atbalsta esiba, gan ta summa $ajos noligumos ir javérté, nemot véra situaciju, kada bija laika, kad noligumi tika
parakstiti, jo Ipasi nemot vera taja laika pieejamo informaciju un paredzamos notikumus.

(374) Austrija apgalvo, ka KFBG/DMG neveica ex ante tirgus izpéti, nesagatavoja darfjjumdarbibas planu un neveica
rentabilitates aprékinus pirms atsevisku lidostas pakalpojumu noligumu noslégsanas ar dazadam aviokompanijam,
ta arl neveica ex ante tirgus izpé€ti, nesagatavoja darfjumdarbibas planu un neveica rentabilitates aprékinus pirms
atsevisku tirgvedibas pakalpojumu noligumu noslégsanas.

(375) Ka noradija Ryanair, darjjumdarbibas plana neesibu laika, kad tika noslégti noligumi, uz kuriem attiecas oficiala
izmekléSanas procediira, nevar uzskatit par pieradijumu tam, ka TED kritérijs nav izpildits.

(376) Darfjumdarbibas plana neesiba liecina, ka ar Ryanair, LV un AMS noslégtie noligumi neatbilst TED kritérijam, jo
ipasi tapéc, ka ne Austrija, ne KFBG nevaréja iesniegt pat nepilnigu $o noligumu rentabilitates aprékinu, kas batu
veikts pirms $o noligumu noslégsanas.

(377) Tapéc Komisija aicinaja Austriju procediiras laika rekonstruét rentabilitates analizi, ko TED bitu veicis pirms
noligumu parakstiSanas ar Ryanair, LV un AMS 2002. gada, pamatojoties uz objektivu informaciju, kas bija
zinama KFBG/DMG, un paredzamajiem notikumiem laika, kad tika noslégti Sie noligumi.

(378) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija sagatavoja parskatu par papildu izmaksam un iepémumiem, ko vargja
paredzét laika, kad tika noslégti attiecigie noligumi. Par katru noslégto noligumu Austrija sagatavoja datus, kas
apkopoti 9. tabula.

9. tabula
Austrijas sagatavota 2002. gada ar Ryanair, LV un AMS noslégto noligumu pieaugosas rentabilitates

analize

Pieci gadi

Kapitala procentu likme 8 %

PasaZieru stimuls 0,00

Savienojumi diena 348 Turp/atpakal reisi gada

LFZ (B737-800) 189 Sédvietas

MTOW (B737-800) 75 MTOW
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Aprékina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpaka] reiss 348 348 348 348 348
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasazieri 46 040 46 040 | 46 040 46 040 46 040
Piecu gadu laikposms 1 2 3 4 5
Par vienu turp/atpakal reisu [...] [...] [...] [...] [...]
Par vienu izlidojoSo pasazieri [...] [...] [...] [...] [...]
Par vienu izlidojoSo pasazieri — drosibas [...] [...] [...] [...] [...]
nodeva

Uz vienu izlidojoso pasazieri — drosibas [...] [...] [...] [...] [...]
nodeva

(Vines nodoklu administracija)

lenémumi no aviacijas [...] [...] [...] [...] [...]

Parpalikums no darbibam, kas nav saisti- [...] [...] [...] [...] [...]
tas ar aeronavigaciju, uz vienu pasazieri

Parpalikums no aeronavigacijas [...] [...] [...] [...] [...]
Karintijas ieguldijums reklamas izdevumos [...] [...] [...] [...] [...]
Klagenfurtes pilsétas ieguldijums izmaksas [...] [...] [...] [...] [...]
Karintijas federalas zemes ieguldijums iz- [...] [...] [...] [...] [...]
maksas

-] (-] -] [..] [...]
Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...]
Tirdzniecibas noligums Leading Verge [...] [...] [...] [...] [...]
DMG 23.5.2002. [.] [.] [.] [.] [.]

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robe-

Zizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas perso- [...] [...] [...] [...] [...]
nas

Austro Control — aviacijas drosiba [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas (2002. gads)

Atkariba no lidojumiem [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Atkariba no pasazieriem [...] [...] [...] [...] [...] [...]
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Projekta izmaksas/izdevumi -1 986 100 - 986 100 —-986 100 | — 986 100 | — 986 100
Parpalikums [...] [...] [...] [...] [...]
Diskonta likme [...] [...] [...] [...] [...]

[...] [...] [...] [...] [...] [...]
Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro 1 540 000

Nodevas atbilstosi 22.1.2002. noligumam

Visaptvero$a nodeva par vienu turp/atpakal reisu [...]
Par vienu izlidojoso pasazieri [...]
Par vienu izlidojoso pasazieri — drosibas nodeva [...]

(*) (noteikusi Austrijas valdiba)

Satiksmes apkalposana 2002. gada [...]

Austro Control [...]

(*) Drogibas nodeva, ko uzkraja lidosta un ko vienlaikus maksaja Vines nodoklu administracijai.

(379) Gatavojot 9. tabulu, Austrija néma véra turpmak minétos apsvérumus:

a) paredzamais satiksmes pieaugums, t. i., paredzamais pasazieru skaita pieaugums, tika aprékinats, pamatojoties
uz paredzamo lidojumu skaitu nedéla (348 turp/atpakal reisi gada uz Londonu ar 189 sédvietam, maksimalo
pacel$anas svaru 75 tonnam un noslodzes faktoru 70 %), un ekstrapoléts periodam, kura darbojas lidostas
pakalpojumu noligums ar Ryanair. Rezultata Austrija noradija 46 040 pasazierus gada;

b) paredzamie aeronavigacijas papildu ienémumi (apkalpoSanas un nolai§anas nodevas, pamatojoties uz lidostas
nodevam taja laika; EUR [...] par turp/atpaka] reisu un EUR [...] par izlidojoSo pasaZieri) tika aprékinats
lidostas pakalpojumu noliguma piecu gadu terminam, pamatojoties uz Ryanair apstiprinatiem nosacjjumiem.
Austrija noradija, ka papildu ienémumi par vienu turp/atpakal reisu ir EUR [...] gada un par vienu izlidojoso
pasazieri EUR [...] gada. Drosibas nodeva EUR [...] apméra netika pemta véra, jo KFBG maksaja to tiesi
attiecigajam Austrijas valsts iestadém, t. i., summa tranzita. Rezultata Austrija noradija EUR [...] gada;

¢) paredzamie papildu iepémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (maksu par autostavvietu,
tériniem termindlos u. c.), tika aprékinati visa lidostas pakalpojumu noliguma termina. Austrija sava analize
aplésa EUR [...] uz vienu izlidojoso pasazieri, aprékinot o summu, pamatojoties uz vidéjiem ienémumiem no
darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 2000.-2004. gada. Rezultata Austrija noradija EUR [...] gad3;

d) turklat Austrija sava analizé papildu ienémumos ietvéra maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas
zemes (EUR [...] ka vienreizéju maksajumu 2002. gada. EUR [...] gada), Klagenfurtes pilsétas (EUR [...] gada)
un Kdrnten Werbung (EUR [...] gada);

e) pie paredzamam papildu izmaksam, t. i, izmaksam, ko izraisa darjjums ar Ryanair un AMS un kas nerastos
hipotétiskaja scenarija, Austrija noradija $adus maksajumus:

— LV un DMG pirmaja tirdzniecibas noliguma minétos maksajumus (EUR [...] gada), ka arf LV un DMG
tresaja tirdzniecibas noliguma (pirma tirdzniecibas noliguma pavadvéstulé) minéto maksajumu (vienreizgjs
maksajums EUR [...]),
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(380)

(381)

— maksajumus treSai personai (Tyrolean Airways) ka apakSuzpéméjam par apkalpoSanas pakalpojumiem uz
zemes. Austrija paskaidroja, ka Tyrolean Airways ir darbojies KLU gadu desmitiem ka apakSuzpéméjs
apkalposanas pakalpojumiem uz zemes. Cena par apkalposanu uz zemes tiek publiskota katru gadu KLU
tarifu saraksta. Atbilstosi KFBG un Tyrolean Airways arpakalpojumu ligumam KFBG maksa apakSuznéméjam
noteiktu dalu publiskotas maksas par apkalposanu uz zemes atkariba no aviokompanijas veida. Zemo
cenu aviokompanijas var izvéléties “pamatapkalposanu uz zemes” ar mazaku pakalpojumu skaitu, savukart
paréjam aviokompanijam ir jaizvélas “pilniga apkalpoSana uz zemes” ar visiem pakalpojumiem. Liguma ar
apakSuznéméju ir noteikts, ka KFBG maksa par 51 % apkalpoSanas pakalpojumu uz zemes zemo cenu
aviokompaniju gadijuma un 67,9 % $o pakalpojumu paréjo aviokompaniju gadijuma. 51 % apkalposanas
pakalpojumu uz zemes veido maksa par materialiem, ko Tyrolean Airlines izmanto apkalposana uz
zemes. Austrija noradija maksajumus EUR [...] apméra gada,

— maksajumi valsts uznémumam Austro Control, kurs ir atbildigs par Austrijas gaisa telpas drosibu. Austro
Control ir KLU gaisa satiksmes kontrolieris, un tas ekspluaté gaisa kontroles torni. Austrija ka maksu par
Austro Control pakalpojumiem noradija EUR [...] par reisy, t. i., EUR [...] gada,

— papildu darbibas izmaksas paredzama satiksmes pieauguma dé] noliguma termina: EUR [...] par vienu
papildu turp/atpakal reisu un MTOW tonnu un EUR [...] par vienu papildu izlidojoSo pasazieri. Austrija
apgalvoja, ka §is abas vertibas ir labakas apleéses, ko varétu noteikt TED ex ante novértéjuma noligumu
parakstisanas bridi. Sis vértibas ir iegiitas no izmaksu uzskaites sistémas, ko izmantoja 2002. gada (BAB
2002) un kas ietvéra nolaiSanas tarifa, pasazieru tarifa un nodevas par apkalposanu uz perona, satiksmes
apkalposanas nodevas, infrastruktiras tarifa un nodevas par angara pakalpojumiem izmaksu
koeficientus. Papildus $im paredzétajam nodevam un tarifiem Austrija palielindgja summu par drosibas
rezervi, lai nodrosinatu, ka paredzamais darbibas izmaksu pieaugums nav parak optimistisks. So rezultatu
izdalija ar attiecigo atsauces parametru, t. i, paredzamo pasaZieru skaitu un MTOW. Tadgadi Austrija
aplésa darbibas izmaksu pieaugumu par vienu turp/atpakal reisu EUR [...] apméra un par vienu pasazieri
EUR [...] apmeéra;

f) Austrija apgalvoja, ka 2002. gada februari KFBG neparedzéja, ka papildu satiksmes de] varétu rasties
ieguldijumu papildu izmaksas. Taja laika KLU bija liela neizmantota jauda un papildu satiksmei bija ta
jaizmanto. KLU terminala kopgja jauda bija 600 000 pasazieru gada, bet 2001. gada KLU izmantoja aptuveni
227 000 pasazieru. Tapéc paredzamais satiksmes piecaugums par 46 040 pasaZieru neizraisitu papildu
ieguldijumus, jo pasreizéjais terminalis baitu pielagots satiksmes pieaugumam;

g) KFBG izmantotas diskonta likmes pamata bija diskonta likme 8 %, ko izmantoja un bija publicgjusi Vines
lidosta.

Komisija secina, ka Austrijas pieeja, kas izmantota, lai apléstu pasaZieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprékinatu
paredzamos aeronavigacijas papildu iepémumus, ir pamatota. Tas pats attiecas uz tre$as personas veiktas
apkalposanas uz zemes papildu izmaksam un izmaksam saistiba ar maksajumiem Austro Control. Ari darbibas
izmaksu pieaugums par vienu turpfatpaka] reisu un vienu pasaZieri, ka ari diskonta likme 8 % ir aplésti,
izmantojot pamatotu pieeju. Saskana ar pieejamiem datiem par paredzamo satiksmes pieaugumu pamatots Skiet
arl Austrijas apgalvojums par papildu ieguldijumu izmaksam.

Péc Austrijas iesniegtas informacijas izskatiSanas Komisija tomér nepiekrit daziem punktiem analizé un tapéc
veiks izmainas $ados analizes punktos:

a) Austrija sava analizé aplésa, ka papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, ir EUR [...]
uz vienu izlidojoSo pasazieri, aprékinot $o summu, pamatojoties uz vidéjiem iepémumiem no darbibam, kas
nav saistitas ar aeronavigaciju, 2000.-2004. gada. Tomér 2002. gada noligumu analizé 2002. gada februari
TED batu izmantojis vidéjos ienémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 1997.-2001. gada.
Pamatojoties uz Austrijas iesniegto informaciju, vidéjais raditajs 1997.-2001. gada patiesiba bija EUR [...].
Tapéc Komisija $aja analizé izmantos EUR [...] uz vienu izlidojoso pasaZieri. Tadgjadi jaunais rezultats ir
EUR [...] gad3;

b) Komisija nepiekrt tam, ka Austrija sava analizé papildu ienémumos ietvéra maksajumus, ko KFBG sanéma no
Karintijas federalas zemes (EUR [...] ka vienreiz&ju maksajumu 2002. gada. EUR [...] gada), Klagenfurtes
pilsétas (EUR [...] gada) un Karnten Werbung (EUR [...] gada). Sis summas tika pieskirtas ka darbibas atbalsts,
lai finansétu 2002. gada noligumus ar Ryangir un ta meitasuznémumiem (skatit 7.1. iedalu). Atbilstosi
63. punktam 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma “bitu japierada, ka (...) ta ir sp&jiga segt visus
izdevumus, kas izriet no vieno$ana”. Ja ir nepiecieSams papildu atbalsts, TED kritérijs nav izpildits. Tas
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nozimé, ka valsts atbalstu nekad nevar uzskatit par papildu iepémumiem, pretgja gadijuma nosacjjumam
nebiitu jégas. Tapéc Komisija papildu ienémumos nenems véra no Karintijas federalas zemes, Klagenfurtes
pilsétas un Kdarnten Werbung sanemtos maksajumus;

Komisija norada, ka Austrija sava analizé paredzamajas papildu izmaksas ieklava vienigi LV un DMG pirmaja
tirdzniecibas noliguma minétos maksajumus (EUR [...] gadd), ka ari LV un DMG tresaja tirdzniecibas
noliguma (pirma tirdzniecibas noliguma pavadvéstulé) minéto maksajumu (vienreiz&u maksajumu EUR [...]).
Turpreti Komisija nems véra ari DMG un AMS otraja tirdzniecibas noliguma noteiktos maksajumus (EUR [...]
gadd). Austrija neieklava $o maksajumu, apgalvojot, ka $o noligumu aizstaja ar treSo noligumu un ka tas
nestajas spéka. Komisija norada, ka Austrija neiesniedza nevienu dokumentu, kas pieraditu $o argumentu, tikai
apgalvoja, ka KFBG gramatvediba nebija neviena maksajuma dokumenta, kas pieraditu, ka KFBG neveica
nevienu maksajumu saskana ar otro tirdzniecibas noligumu. Pat pienemot, ka Austrija precizi atceras $os
faktus, Komisija sava analizé tomér nems véra otro tirdzniecibas noligumu, jo nav neviena iemesla, kapéc
sapratigs TED varétu paredzét vai prognozét 2002. gada februari, parakstot $o noligumu, ka tas netiks istenots
un maksajumi netiks veikti. TED bija janoveérté noligumi atbilstosi situacijai, kada bija taja laika, kad noligumi
tika parakstiti, un konkrétak — atbilstosi taja laika pieejamai informacijai un paredzamajiem notikumiem.
Tapec ex ante analize ir janem véra otrais tirdzniecibas noligums.

(382) Nemot véra Sos nepiecieSamos grozijumus, Komisija ir veikusi savu analizi, izmantojot tie$i Austrijas iesniegto
pieaugosas rentabilitates analizi un veicot grozijumus tikai tur, kur tas nepiecieSams, ka apkopots 10. tabula.

10. tabula
Komisijas labota 2002. gada ar Ryanair, LV un AMS noslégto ligumu pieaugosas rentabilitates

analize

Liguma laikposms pieci gadi

Kapitala procentu likme 8 %

Pasazieru stimuls 0,00

Savienojumi diena 348 Turp/atpakal reisi gada

LFZ (B737-800) 189 Sédvietas

MTOW (B737-800) 75 MTOW

Aprékina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

L 107/55

Turp/atpakal reiss 348 348 348 348 348
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasaZieri 46 040 46 040 46 040 46 040 46 040
Piecu gadu laikposms 2002.gada | 2003.gada | 2004.gada | 2005.gada | 2006. gada

gada jlnijs

jilijs — 2003.

julijs — 2004.
gada junijs

jilijs — 2005.

gada jlnijs

julijs — 2006.

gada jlijs

jiilijs — 2007.
gada junijs

EUR [...] par vienu turp/atpaka] reisu
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

EUR [...] par vienu izlidojoSo pasazieri [...] [...] [...] [...] [...]
lenémumi no aviacijas [...] [...] [...] [...] [...]
Parpalikums no darbibam, kas nav saisti- [...] [...] [...] [...] [...]

tas ar aeronavigaciju, uz vienu pasazieri

Parpalikums no darbibam, kas nav saisti- [...] [...] [...] [...] [...]
tas ar aeronavigaciju

Papildu iepémumi [.] [.] [.] [.] [.]
LV-DMG tirgvedibas noligums [.] [.] [.] [.] [.]
AMS-DMG tirgvedibas noligums [.] [..] [.] [.] [.]
LV-DMG noliguma pavadvastule [.] 0 0 0 0

Projekta izmaksas robezizmaksu baze

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas per- [...] [...] [...] [...] [...]
sonas
Austro Control — aviacijas drosiba [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas (2002. gads)

Atkariba no lidojumiem [.] [.] [.] [.] [.] [.]
Atkariba no pasazieriem [.] [.] [..] [.] [.] [..]
Papildu izmaksas [...] [..] [...] [.] [...]
Naudas plismu picaugums [...] [...] [...] [.] [...]
Diskonta likme [...] [.] [...] [.] [...]
Neto pasreizéja vértiba [.] [..] [.] [.] [.] [.]

7.4.3.5. Secinajums par ekonomisko priekirocibu

(383) Ta ka 2002. gada noligumu ar Ryanair, LV un AMS paredzamais diskontétais rezultats ir negativs, Komisija
secina, ka KFBG/DMG, noslédzot $os noligumus, nerikojas ka TED. Lidosta nevargja paredzét, ka ta atlidzinas $o
noligumu raditds paredzamas papildu izmaksas. Ta ka KFBG/DMG nerikojas ka TED, ta lémums noslégt
noligumus ar $adiem nosacjjumiem radija Ryanair, LV un AMS ekonomisku prieksrocibu. Austrijas arguments, ka
KFBG organizéja konkursu par noligumu noslégsanu konkrétos marsrutos, neizslédz prieksrocibas esibu, ko
konstatéja Komisija. TED, kas ekspluaté lidostu, principa var organizét atklatu konkursu, piedavajot finansialus
stimulus aviokompanijai, lai palielinatu satiksmi. Atklats konkurss tie$am var but piemérots veida, kada palielinat
$§adu stimulu raditu pelpu. Tomér, ja lidostas ekspluatants paredz, ka neviens $ada konkursa iesniegts piedavajums
nevarés palielinat lidostas rentabilitati no ex ante viedokla, attiecigais TED nenoslégtu nevienu noligumu pat ar
veiksmigu pretendentu, jo nav ekonomiski racionali noslégt noligumu, kas samazina pelpu vai palielina
izmaksas. (°!) Ja dalibvalsts publiska sektora struktira valsts politikas iemeslu dé] nolemj pieskirt atbalstu
konkrétai darbibai un, pieméram, izsludina konkursu par pieskiramo finans€jumu, tikai tas, ka tiek organizéts
konkurss, neizslédz valsts atbalsta esibu, tas var vienigi lidz minimumam samazinat pieskirta atbalsta summu (*).

(*") Skatit 63. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
(*») Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jédzienu (2016/C 262/01)
(OVC262,19.7.2016., 1. Ipp.), 89. punkts.
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7.4.4. Selektivitate
(384) Ekonomiska prieksrociba tika pieskirta selektivi, jo ta sniedz labumu tikai vienai aviokompanijai, proti, Ryanair.

(385) Saja saistiba ir noraidims Austrijas minétais arguments, ka atlaides lidostas nodevam, ko pieskira no Klagenfurtes
lidojosajam aviokompanijam, nebija selektivas. Austrija apgalvoja, ka atlaides bija pieejamas visam aviokom-
panijam, kuras vélgjas veikt lidojumus no Klagenfurtes, un tapéc tas nebija selektivas.

(386) Komisija konstaté, ka Ryanair noslégtie atseviskie noligumi atskiras no maksajumu saraksta un noligumiem ar
citam aviokompanijam, tadgjadi tajos bija individuali apstiprinati nosacijumi.

7.4.5. Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(387) Uzskata, ka valsts pieskirts pasakums rada vai draud radit konkurences kroplojumus, ja ta rezultata uzlabojas
sanéméja konkurences stavoklis salidzinagjuma ar citiem uznémumiem, ar kuriem tas sacensas. Tadgjadi jebkadu
praktisku apsvérumu dg] uzskata, ka pastav konkurences kroplojums, tiklidz valsts pieskir finansialu prieksrocibu
liberalizéta nozaré, kur ir vai varétu biit konkurence. Eiropas tiesu judikatiira ir noteikts, ka atbalsts, kas pieskirts

uzpémumam, kur§ darbojas ieksgja tirga, var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(388) Kops 1993. gada 1. janvari stajas spéka tresais tiesibu aktu kopums par gaisa parvadajumu liberalizaciju (%), gaisa
parvadataji var brivi veikt lidojumus Eiropas ieksgjos savienojumos. Ka konstatéjusi Tiesa:

“ja uzpémums darbojas nozaré, kura (...) konkuré razotaji no vairakam dalibvalstim, jebkads atbalsts, ko tas
sagem no valsts iestadém, var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim un vajinat konkurenci, jo ta stavoklis tirga
citu dalibvalstu konkurentiem nelauj paaugstinat savas tirgus dalas un samazina to iespgas palielinat
eksportu” (*4).

(389) Komisija ir konstat&jusi, ka KFBG/DMG pieskira selektivu prieksrocibu Ryanair, LV un AMS. Ryanair un ta
meitasuzpémumi aktivi darbojas konkurétspéjiga, Savienibas méroga tirgli, un sanemtas prieksrocibas de|
uzlabojas to konkurences stavoklis $aja tirgli. Nemot to véra, Komisija konstaté, ka Ryanair, LV un AMS pieskirta
prieksrociba ir radijusi konkurences kroplojumus un ietekméjusi tirdzniecibu starp dalibvalstim.

7.4.6. Secinajums

(390) Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka Ryanair, LV un AMS sanéma valsts atbalstu EUR [...] apméra
neto pasreizéjas vértibas izteiksme.

7.5. 2006. gada noligumi ar Ryanair un AMS
7.5.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(391) Ryanair sniedz gaisa parvadajumu pakalpojumus. AMS sniedz tirgvedibas pakalpojumus. Sadu pakalpojumu
sniegSana ir saimnieciska darbiba. Tapéc Ryanair un AMS ir uznémumi LESD 107. panta 1. punkta izpratne.

7.5.2. Valsts [idzekli un attiecinamiba uz valsti

(392) Lai pasakumi batu valsts atbalsts, tiem ir jabdt finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam istenot pasakumu ir
jabiit attiecinamam uz valsti. Attieciba uz kritérijiem, kas izmantoti, lai novértétu valsts lidzeklu esibu un attieci-
namibu uz valsti, ir izdarita atsauce uz 224.-232. apsvérumu.

(*) Padomes 1992. gada 23. jilija Regula (EEK) Nr. 2407/92 par gaisa parvadataju licencésanu (OV L 240, 24.8.1992., 1. Ipp.), Padomes
1992. gada 23. jalija Regula (EEK) Nr. 2408/92 par Kopienas aviosabiedribu piekluvi Kopienas iek3gjiem gaisa celiem (OV L 240,
24.8.1992,, 8. lpp.) un Padomes 1992. gada 23. jiilija Regula (EEK) Nr. 2409/92 par gaisa parvadajumu maksam un tarifiem (OV L 240,
24.8.1992.,15.1pp.).

(**) 1991.gada 21. marta spriedums lieta Italija/Komisija, C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, 26. punkts.
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(393) Komisija norada, ka KFBG/DMG 100 % pieder valstij. Lidz 2003. gadam KFBG/DMG akcijas piedergja Austrijas
Republikai (60 %), Karintijas federalajai zemei (20 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). 2003. gada aprili Karintijas
federala zeme parpéma Austrijas Republikas akcijas. Tadgjadi kops 2003. gada akcijas piederéja Karintijas
federalajai zemei (80 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). Tapéc KFBG/DMG ir jauzskata par tadiem publiskiem
uzpémumiem Direktivas 2006/111/EK 2. panta b) punkta izpratng, kuru lidzekli ir valsts lidzekli.

(394) 2006. noligumi ar Ryanair, AMS un LV ari ir attiecindmi uz valsti. Par Karintijas federalas zemes iesaistianos
lidostas darbibas, jo ipasi secinajumu par tirdzniecibas noligumu ar aviokompanijam, skatit 314. un turpmakos
apsverumus.

(395) Turklat Austrijas Republika ari skaidri apstiprinaja 3o iesaistiSanos, atsaucoties uz 2006. gada noligumiem ar
Ryanair un AMS.

(396) Nemot véra $os apsvérumus, Komisija uzskata, ka ir pietiekami daudz raditaju, lai varétu konstatét, ka 2006. gada
noligumi starp KFBG/DMG un Ryanair/AMS ir attiecinami uz valsti.

7.5.3. Ekonomiska prieksrociba
7.5.3.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips

(397) Saistiba ar to, ka pasreiz nav salidzinamu lidostu un noligumu, un 2006. gada noligumu pieaugosas rentabilitates
ex ante analizi ir izdarita atsauce uz novértéjumu 261.—278. apsvéruma.

(398) Saistiba ar KLU salidzingjumu ar citam lidostam Ryanair iesniedza Oxera 2011. gada 4. jilija pétjumu. Saja
pétijuma tika salidzinati maksajumi, ko Ryanair veica [...] un [...] lidosta ar maksajumiem, ko atbilstosi lidostas
pakalpojumu noligumiem Ryanair veica KLU. Pétfjuma nesalidzinaja sikak konkrétus tirgvedibas pakalpojumu
noligumus KLU ar tiem ko, iesp&ams, varétu piedavat citas lidostas. Tomér katrda marSruta, kas ietverts
attiecigajos noligumos, attiecigais tirgvedibas pakalpojumu noligums ir javérte kopa ar attiecigo lidostas
pakalpojumu noligumu. Biitiba Oxera 2011. gada 4. julija pétijjuma elementi neizpildija salidzinosas novértesanas
pamatprasibas, proti, sniegt “pietickami precizu attiecigas saimnieciskas darbibas definiciju”, lai varétu noteikt
salidzinamus tirgus dalibniekus.

(399) Turklat Oxera 2011. gada 4. julija pétijuma netika noteikts uzticams atsauces punkts lidostas pakalpojumu tirgus
cenam. Lai gan pétijuma izvélétas atsauces lidostas ir raksturotas ka tadas, kas “lielakoties pieder privatpersonam
un ir privatpersonu finansétas vai citadi darbojas ka tirgus ekonomikas dalibnieks”, [...] lidosta pieder Manchester
Airports Group, kuras lielakais akcionars ir valsts, savukart Oxera 2011. gada 4. julija petijuma netiek apgalvots, ka
[...] lidosta tiek ekspluatéta tirgus ekonomikas apstaklos. Attieciba uz [...] lidostu pétijuma ir teikts, ka 1 lidosta
ir pastavigi piederéjusi privatpersonam, tacu nav minéts, ka [...] lidosta radija zaud&jumus, pirms ta tika pardota
2013. gada, kas varétu radit Saubas par to, vai zemi lidostas maksajumi, kas minéti ka atsauces punkts 3aja lieta,
bija ilgtspéjigi TED skatijuma.

7.5.3.2. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips — Par tirgvedibas pakalpojumu noligumu un
lidostas pakalpojumu noliguma kopigu analizi

(400) Komisija uzskata, ka, piemerojot TED kritériju, Ryanair un KFBG lidostas pakalpojumu noligums, no vienas puses,
un DMG un AMS tirgvedibas pakalpojumu noligums, no otras puses, ir javerté kopa ka viens pasakums.

(401) Patiesi, tapat ka 2002. gada noligumu gadijjuma ir vairakas norades uz to, ka 2006. gada noligumi ir javérte kopa
ka viens pasakums, jo tie tika noslégti viena darijjuma.

(402) Pirmkart, saskana ar tirdzniecibas noligumu “$3 noliguma pamata ir Ryanair apnemsanas veikt lidojumus
marsruta starp STN un KLU (...)". Sis apgalvojums attiecas uz lidostas pakalpojumu noligumu starp Ryanair un
KFBG un vélreiz pierada, ka tirgvedibas pakalpojumu noligums un lidostas pakalpojumu noligums ir nedalami
saistiti.

(403) Otrkart, ligumus nosledza butiba vienas un tas pasas personas: Komisija atsaucas uz 326. apsvérumu par Ryanair
meitasuzpémumu AMS un KFBG meitasuznémumu DMG.
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(404) Treskart, abi noligumi darbojas lidz 2007. gada 21. aprilim, t. i, tie bija speka vienadu laikposmu. Si vienlaiciga
abu noligumu izbeigsanas péc vienada laikposma ari liecina, ka abi noligumi ir saistiti un atkarigi viens no otra.

(405) Visbeidzot, DMG un AMS noslégtais tirgvedibas pakalpojumu noligums ir nedalami saistits ar Ryanair un KFBG
noslégto lidostas pakalpojumu noligumu. lepriek§ minétie apsvérumi pierada, ka bez lidostas pakalpojumu
noliguma tirgvedibas pakalpojumu noligums netiktu noslégts. Patiesi, tirgvedibas pakalpojumu noliguma ir
skaidri noteikts, ka ta pamata ir jauns lidostas pakalpojums tris reizes nedéla starp STN un KLU, un biitiba tas
paredzéja, ka tirgvedibas pakalpojumiem tiks izmantota celojumu timek]a vietne www.ryanair.com, kas paredzéta
$a pakalpojuma starp STN un KLU reklamésanai.

(406) So iemeslu dé] Komisija uzskata, ka ir pieméroti analizét 2006. gada 23. augusta lidostas pakalpojumu noligumu
un 2006. gada 21. decembra tirgvedibas pakalpojumu noligumu kopa, lai noteiktu, vai tie ir valsts atbalsts.

(407) Austrija savas piezimés par lémumu par paplasina$anu piekrita lémuma par paplasina$anu noteiktajai pieejai
analizét kopa lidostas pakalpojumu noligumu un taja pasa diena parakstito tirgvedibas pakalpojumu noligumu.

(408) No otras puses, dazas ieinteresétas personas, jo ipadi Ryanair un AMS, apSauba $o pieeju, jo uzskata, ka
tirgvedibas pakalpojumu noligums ir jaanalizé atseviski. Savas piezimés par lémumu par paplasinasanu Ryanair
iebilda pret lidostas pakalpojumu noliguma un tirgvedibas pakalpojumu noligumu kopé&u novértegjumu
(atsaucoties ari uz ieprieks iesniegtajiem dokumentiem par 3o jautajumu) (%), jo tos parakstija dazadas struktiras,
un tie nebija savstarpgji saistiti. Ryanair apgalvoja, ka tirdzniecibas noliguma noslég$ana nebija nosacijums, lai
Ryanair sniegtu pakalpojumus marsrutos no lidostas un uz to.

(409) Tomer fakti apstiprina, ka lemuma par paplasinaganu minéta un Austrijas apstiprinata pieeja ir labi pamatota, ka
pieradits 324.-333. apsveruma. Tapéc lidostas pakalpojumu noligums un tirgvedibas pakalpojumu noligums ir
javerté kopa.

7.5.3.3. Termin§ papildu izmaksu un iepnémumu novértésanai

(410) TED novértés papildu izmaksas un ienémumus noliguma istenosanas perioda. Sis termins skiet realistisks to pasu
iemeslu dé], kas minéti 368. un 369. apsvéruma.

(411) Par attiecigo noligumu novértésanas termina sakuma datumu TED bitu izvélgjies 2006. gada 21. decembri, kad
tika noslégts tirdzniecibas noligums, kas papildinaja lidostas pakalpojumu noligumu. Abi noligumi beidza
darboties 2007. gada 21. aprili.

(412) Piesardzigs TED nebiitu némis véra iesp&ju pagarinat noligumus, ka paredzéts divos noligumos. Noligumu
noslégsanas diena piesardzigam TED nebiitu pietiekami daudz norazu, lai tas palautos uz to, ka noligumi ar zemo
cenu aviokompaniju tiks pagarinati. Tapéc novértéjuma beigu datums biitu 2007. gada 21. aprilis.

7.5.3.4. Noveértéjums
(413) Saistiba ar attiecigo noligumu noveértgjumu ir izdarita atsauce uz konstatéjumiem 373.-377. apsvéruma.

(414) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija sagatavoja parskatu par papildu izmaksam un iepémumiem, ko vargja
paredzét laika, kad tika noslégti attiecigie noligumi. Par katru noslégto noligumu Austrija sagatavoja datus, kas
apkopoti 11. tabula.

11. tabula
Austrijas sagatavota 2006. gada ar Ryanair un AMS noslégto ligumu pieaugosas rentabilitates
analize
Cetri ménesi
Kapitala procentu likme 8 %

(*) Skatit, pieméram, atbildi uz 4. jautajumu dokumenta, ko Ryanair iesniedza 2011. gada 4. jalija.
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Pasazieru stimuls 7,62

Savienojums tris reizes nedéla 54

LFZ (B737-800) 189

MTOW (B737-800) 67

Aprekins
Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpakal reiss 54

Slodze 85 %

Izlidojosie pasazieri 8675

Pasazieru skaita
pieaugums

Stimuli

7,62

Cetri ménesi

1

Nolai$anas nodeva

Apkalpo$ana uz perona

Satiksmes apkalpoSana

Infrastruktiira gaisa

Infrastruktiira uz zemes

Pasazieru tarifs

Stimuls

Kopgjie ienémumi

Parpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar acronavigaciju, uz vienu pasaZieri

Parpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju

Projekta parpalikums

AMS tirgvedibas ieguldijumi

(2006. gada 21. decembra noligums)

Projekta izmaksas robezizmaksu baze

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas personas

Drosibas nodeva EUR 8
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Projekta izmaksas saskana ar BAB 2005

Atkariba no lidojumiem [...] [...]

Atkariba no pasazieriem [...] [...]

Projekta izmaksas/izdevumi [...]

Trikstosa summa [...]

Nodevas saskana ar noligumu

NolaiSanas nodeva [...] | par vienu ielidosanu un izlidosanu

Apkalposana uz perona [...] | par vienu ielidosanu un izlidosanu

Satiksmes apkalposana [...] | par vienu ielidosanu un izlidoSanu

Infrastruktira gaisa [...]1 | par vienu ielidosanu un izlido§anu

Infrastruktiira uz zemes [...] | Par vienu izlidojo3o pasazieri

Pasazieru tarifs [...] | Par vienu izlidojo$o pasazieri

Paredzéta laika saskanoSana [...] | par vienu ielidosanu un izlidosanu

Drogibas nodeva [...] | Par vienu izlidojoo pasaZieri

Pasazieru stimuls [...] [ Par vienu izlidojoSo pasaZieri

ACG nodeva [...]1 | par vienu ielidosanu un izlido§anu

(415) Gatavojot 11. tabulu, Austrija néma véra turpmak minétos apsvérumus:

a)

paredzamais satiksmes picaugums, t. i., paredzamais pasazieru skaita pieaugums, tika aprékinats, pamatojoties
uz paredzamo lidojumu skaitu nedéla (54 turpfatpaka] reisi paredzétaja laikposma ar 189 sédvietam,
maksimalo pacel$anas svaru 67 tonnam un noslodzes faktoru 85 %), un ekstrapoléts periodam, kura darbojas
lidostas pakalpojumu noligums ar Ryanair. Rezultata Austrija noradija 8 675 pasazierus paredzétaja
laikposma;

paredzamos aeronavigacijas papildu ienémumus (apkalposanas un nolai§anas nodevas, pamatojoties uz
lidostas nodevam taja laikd) aprekinaja lidostas pakalpojumu noliguma cetru ménesu laikposmam,
pamatojoties uz Ryanair apstiprinatajiem nosacijumiem. Austrija noradija, ka kopgjie papildu ienémumu Cetros
meénesos ir EUR [...];

Austrija noradjja, ka kopé€jie aeronavigacijas iepémumi EUR [...] apméra ietvéra samazinijumu saistiba ar
KFBG aviokompanijam paredzétas stimulu shémas piemérosanu, kas bija spéka kops 2005. gada 1. septembra.
Shémas meérkis bija stiprinat un nodrosinat pasreizéjos lidojumu savienojumus, izmantojot pasazieru stimulu.
$a stimula piemérosana izraisija samazinajumu EUR [...] apméra;

paredzamie papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (maksu par autostavvietu,
tériniem terminalos u. c.), tika aprékinati lidostas pakalpojumu noliguma Cetru ménesu laikposma. Austrija
sava analizé aplésa EUR [...] uz vienu izlidojoo pasaZieri, $is summas aprékina pamatojoties uz vidéjiem
ienémumiem no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 2001.-2005. gada. Rezultata Austrija noradija
EUR [...] par Cetru méne$u laikposmu;

pie paredzamam papildu izmaksam, t. i, izmaksam, ko rada darfjums ar Ryanair un AMS un kas nerastos
hipotetiskaja scenarija, Austrija noradija $adus maksajumus:

— AMS un DMG tirdzniecibas noliguma minétos maksajumus (EUR [...] gada),
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— maks3jumus treSai personai (Tyrolean Airways) apakS$uzpéméjam par apkalpoSanas pakalpojumiem uz
zemes, ka paskaidrots 379. apsvéruma e) punkta. Austrija noradija maksajumus EUR [...] apméra gada,

— ar drogibu saistitos maksajumus attiecigajam Austrijas iestadem: tika nemta véra drosibas nodeva EUR [...]
apméra gada, jo KFBG un Ryanair noliguma bija noteikts, ka KFBG ir jamaksa $1 nodeva,

— papildu darbibas izmaksas paredzama satiksmes picauguma dé] noliguma termina: EUR [...] par vienu
papildu turp/atpaka] reisu un MTOW tonnu un EUR [...] par vienu papildu izlidojoSo pasazieri. Austrija
apgalvoja, ka §is abas vertibas ir labakas apléses, ko varétu noteikt TED ex ante novérté§juma noligumu
parakstiSanas bridi. Sis vértibas ir iegiitas no izmaksu uzskaites sistémas, ko izmantoja kops 2005. gada
(BAB 2005) un kas ietvéra nolai§anas tarifa, pasazieru tarifa un nodevas par apkalpo$anu uz perona
izmaksu koeficientus. Izmaksu uzskaites sistéma BAB 2005 bija siki noraditas dazadas primaras izmaksas,
sekundaras izmaksas un pieskaitamas izmaksas, kas veidoja kopé€jas izmaksas. Austrija siki paskaidroja
metodi, ka KFBG ieguva papildu izmaksas no konkrétam primaro izmaksu pozicijam;

f) Austrija apgalvoja, ka 2006. gada decembri KFBG neparedzéja, ka papildu satiksmes dé] varétu rasties
ieguldijjumu papildu izmaksas. Taja laika KLU bija liela neizmantota jauda un papildu satiksmei bija ta
jaizmanto. KLU terminala kopéja jauda bija 600 000 pasazieru gada, bet 2006. gada beigas KLU izmantoja
aptuveni 409 000 pasazieru. Tapéc paredzamais satiksmes pieaugums par 23 000 pasaZieru neizraisitu
papildu ieguldijumus, jo pasreiz€jais terminalis bitu pielagots satiksmes pieaugumam;

g) KFBG izmantotas diskonta likmes pamata bija diskonta likme 8 %, ko izmantoja un bija publicgjusi Vines
lidosta.

(416) Péc Austrijas iesniegtas informacijas analizes Komisija secina, ka Austrijas pieeja, kas izmantota, lai apléstu
pasazieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprekinatu paredzamos aeronavigacijas papildu ienémumus, ir pamatota.
Tas pats attiecas uz paredzamiem aeronavigacijas papildu ienémumiem, samazindgjumu stimulu shémas dél,
paredzamiem papildu iepémumiem no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, tre$as personas nodrosinatas
apkalposanas uz zemes papildu izmaksam un izmaksam saistiba ar maksajumiem Austro Control. Ari darbibas
izmaksu pieaugums par vienu turpfatpakal reisu un vienu pasazieri, ki ari diskonta likme 8 % ir aplésti,
izmantojot pamatotu pieeju. Saskana ar pieejamiem datiem par paredzamo satiksmes pieaugumu pamatots $kiet
arT Austrijas apgalvojums par papildu ieguldjjumu izmaksam.

7.5.3.5. Secinajums par ekonomisko prieksrocibu

(417) Taka 2006. gada noligumu ar Ryanair un AMS paredzamais diskontétais rezultats ir negativs, Komisija secina, ka
KFBG/DMG, noslédzot $os noligumus, nerikojas ka TED. Lidosta nevaréja paredzét, ka ta atlidzinas $o noligumu
raditas paredzamas papildu izmaksas. Ta ka KFBG/DMG nerikojas ka TED, ta lémums noslégt noligumus ar
$adiem nosacjjumiem radija Ryanair un AMS ekonomisku prieksrocibu.

(418) Sis secinajums saistiba ar 2006. gada noligumiem nav pretruna tam, ka 2005. gada stimulu shéma (ko pieméroja
2006. gada noligumiem) pati par sevi neradija ekonomisku prieksrocibu, ka paskaidrots 261.-288. apsvéruma.
2006. gada noligumus veido §is shémas piemérosana vienlaikus ar tirdzniecibas noligumiem. Tapéc 2006. gada
noligumi radija novirzi no 2005. gada stimulu shémas parastas piemérosanas. Sis novirzes apmeérs ir tas, kas rada
ekonomisku prieksrocibu 2006. gada noligumos.

7.5.4. Selektivitate

(419) Ekonomiska prieksrociba tika pieskirta selektivi, jo ta sniedz labumu tikai vienai aviokompanijai, proti, Ryanair.
Saja saistiba Komisija arT norada, ka 2006. gada noligumi ar Ryanair neatbilda maksajumu sarakstam, ka ari
noligumiem ar citam aviokompanijam.

7.5.5. Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(420) Komisija konstaté, ka Ryanair un AMS pieskirtas prieksrocibas dé] tika kroplota konkurence un ietekméta
tirdznieciba starp dalibvalstim 387.-389. apsvéruma minéto iemeslu dé.
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7.5.6. Secingjums

(421) Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka Ryanair un AMS sanéma valsts atbalstu EUR 141 326 apmeéra.

7.6. 2003. gada noligums ar HLX
7.6.1. Saimnieciskds darbibas un uznémuma jédziens

(422) HLX, nodrosinot gaisa parvadajumu pakalpojumus, veic saimniecisko darbibu, un tapéc tas ir uznémums LESD
107. panta 1. punkta izpratné.

7.6.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(423) Lai pasakumi batu valsts atbalsts, tiem ir jabat finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam Istenot pasakumu ir
jabit attiecinamam uz valsti. Attieciba uz kritérijiem, kas izmantoti, lai novértétu valsts lidzeklu esibu un attieci-
namibu uz valsti, ir izdarita atsauce uz 224.-232. apsvérumu.

(424) Komisija norada, ka KFBG/DMG 100 % pieder valstij. Lidz 2003. gadam KFBG/DMG akcijas piederéja Austrijas
Republikai (60 %), Karintijas federalajai zemei (20 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). 2003. gada aprili Karintijas
federala zeme parpéma Austrijas Republikas akcijas. Tadgjadi kops 2003. gada akcijas piederéja Karintijas
federalajai zemei (80 %) un Klagenfurtes pilsétai (20 %). Tapéc KFBG/DMG ir jauzskata par tadiem publiskiem
uzpémumiem Direktivas 2006/111/EK 2. panta b) punkta izpratné, kuru lidzekli ir valsts lidzekli.

(425) 2003. gada noligums ar HLX ari ir attiecinams uz valsti to pasu iemeslu dél, kas minéti 314. apsvéruma. Austrija
arl skaidri apstiprindja Karintijas federalas zemes un Klagenfurtes pilsétas aktivu iesaistiSanos 2003. gada
noligumu ar HLX noslégsana.

(426) Turklat 2003. gada noligumu izmaksas sedza Karintijas federala zeme un Klagenfurtes pilséta (skatit 7.1. iedalu),
ko Komisija uzskata par vél vienu skaidru noradi uz attiecinamibu, ka paskaidrots 314. apsvéruma.

(427) Tapéc Komisija uzskata, ka KFBG/DMG un HLX 2003. gada noliguma noslégsana ir attiecinama uz valsti.

7.6.3. Ekonomiska prieksrociba
7.6.3.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips

(428) Saistiba ar to, ka pasreiz nav salidzinamu lidostu un noligumu, un 2006. gada noligumu pieaugosas rentabilitates
ex ante analizi ir izdarita atsauce uz novért§umu 261.—278. apsvéruma.

7.6.3.2. Termin§ papildu izmaksu un iepémumu novértésanai

(429) TED novértés papildu izmaksas un ienémumus noliguma istenosanas perioda. Sis terming skiet realistisks to pasu
iemeslu dé], kas minéti 368. un 369. apsvéruma.

(430) Par attieciga noliguma noveértéSanas termina sakuma datumu TED biitu izvélgjies datumu, kad sakas sadarbiba ar
HLX un kad tas saka sniegt gaisa parvadajumu pakalpojumus, t. i, 2003. gada 30. augustu. Patiesi, pat tad, ja
ligums oficiali tika parakstits vélak, pieejama informacija liecina, ka puses apstiprindja noliguma saturu lidz
datumam, kad saka wveikt gaisa parvadajumus atbilstosi noligumam. Noligums beidza darboties
2008. gada 31. marta.

(431) Piesardzigs TED nebiitu némis véra iespéju pagarinat noligumu. Noligumu noslégsanas diena piesardzigam TED
nebitu pietiekami daudz norazu, lai tas palautos uz to, ka noligumi ar zemo cenu aviokompaniju tiks pagarinati.
Tapéc novértéjuma beigu datums biitu 2008. gada 31. marts
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7.6.3.3. Novértéjums
(432) Saistiba ar attiecigo noligumu noveértgjumu ir izdarita atsauce uz konstatéjumiem 373.-377. apsvéruma.

(433) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija sagatavoja parskatu par papildu izmaksam un iepémumiem, ko vargja
paredzét laika, kad tika noslégts attiecigais noligums, ka apkopots 12. tabula.

12. tabula

Austrijas sagatavota 2003. gada ar HLX noslégta liguma pieaugos$is rentabilitates analize

Cetri gadi un septini ménesi

Kapitala procentu likme 8 %

PasaZieru stimuls 0,00

LFZ (B737-700) 148 Sédvietas
MTOW (B737-700) 68 MTOW

Aprékina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpakal reisi 770 996 996 996 655
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasazieri 79 772 103 186 103 186 103 186 67 858
PasaZieru | PasaZieru | PasaZieru | PasaZieru | PasaZieru
skaita pie- | skaita pie- | skaita pie- | skaita pie- | skaita pie-
augums augums augums augums augums

Stimuli 0 0 0 0 0
Laikposms ¢etri gadi un septini mé- 1 2 3 4 5 Projekta
nesi kopa
Nolai$anas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Apkalposana uz perona [...] [...] [...] [...] [...]
Satiksmes apkalpoSana [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira gaisa [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] [...]
Pasazieru tarifs [...] [...] [...] [...] [...]
Stimuls 0 0 0 0 0
lenémumi no aviacijas [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Aviokompénijas ieguldi- [...] Nav pieejas bruto vértibas metodes dé]
jums
leguldijums izmaksas atbilsto$i nesegtajam izmaksam
Karintijas federalas zemes ieguldijums izmaksas

[.] [.] [.] [.] [.]

[.] [.] [.] [.] [.] [.]
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Parpalikums no darbibam, kas nav [...] [...] [...] [...] [...]

saistitas ar aeronavigaciju, uz vienu

pasazieri

lenémumi no darbibam, kas nav sais- [...] [...] [...] [...] [...] [...]

titas ar aeronavigaciju

Projekta ienémumi [..] [..] [..] [...] [...]

Tirgvedibas apjoms saskana ar sadar- [...] [..] [..] [...] [...] [..]
bibas noligumu

Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]

Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robezizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas [...] [...] [...] [...] [...] [...]
personas

(Austro Control — aviacijas drosiba) [...] [...] [...] [...] [...] [...]
(Drosibas nodeva) [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksu metode saskana ar BAB 2002

Atkariba no lidojumiem [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Atkariba no pasazieriem [...] [...] [...] [...] [..] [...] [..]
Kopéjas projekta izmaksas [...]
Kopéjas izmaksas [..] [...] [..] [..] [...] [...]
Parpalikums [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Diskonta likme [.] [.] [.] [..] [..]

[..] [..] [..] [..] [..] [...]
I[zmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro [...]

(434) Gatavojot 12. tabulu, Austrija néma véra turpmak minétos apsverumus:

a) paredzamais satiksmes pieaugums, t. i., paredzamais pasazieru skaita picaugums, tika aprékinats, pamatojoties
uz paredzamo lidojumu skaitu nedéla (996 tur/atpakal reisi paredzetaja laikposma, iznemot 770 turfatpakal
reisus pirmaja gada un 655 tur[atpakal reisus pédéja gada, ar 148 sédvietam, maksimalo pacel$anas svaru
68 tonnam un noslodzes faktoru 70 %) un ekstrapoléts periodam, kura darbojas lidostas pakalpojumu
noligums ar HLX;

b) paredzamos aeronavigacijas papildu ienémumus (apkalpoSanas un nolaiSanas nodevas, pamatojoties uz
lidostas nodevam taja laika) aprékinaja lidostas pakalpojumu noliguma terminam, pamatojoties uz HLX
apstiprinatajiem nosacfjumiem. Austrija noradija, ka kopgjie papildu ienémumi ir EUR [...];

¢) paredzamie papildu iepémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (maksu par autostavvietu,
teriniem terminalos u. c.), tika aprékinati visa lidostas pakalpojumu noliguma termina. Austrija sava analizé
aplésa EUR [...] uz vienu izlidojoSo pasazieri. Rezultata Austrija noradija EUR [...] gada;

d) turklat Austrija sava analizé papildu ienémumos ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas
zemes (EUR [...] gada);
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(435)

(436)

(437)

e) pie paredzamam papildu izmaksam, t. i., izmaksam, ko rada darfjums ar HLX un kas nerastos hipotétiskaja
scenarija, Austrija noradija §adus maksajumus:

— maksajumus par tirgvedibas pakalpojumiem, kas minéti KFBG un HLX tirdzniecibas noliguma; EUR [...]
pirmaja gada; EUR [...] nakamajos gados un EUR [...] pédéja gada,

— maks3jumus treSai personai (Tyrolean Airways) apakSuzpéméjam par apkalpoSanas pakalpojumiem uz
zemes, ka paskaidrots 379. apsvéruma e) punkta. Austrija noradija maksajumus EUR [...] apmeéra gada,

— ar drogibu saistitos maksajumus attiecigajam Austrijas iestadém: tika nemta véra drosibas nodeva EUR [...]
apmeéra gada, jo KFBG un HLX noliguma bija noteikts, ka KFBG ir jamaksa $1 nodeva. Tika nemta véra arl
nodeva Austro Control EUR [...] gada, jo KFBG bija jamaksa $I nodeva saskana ar noligumu,

— papildu darbibas izmaksas paredzama satiksmes picauguma dé] noliguma termina: EUR [...] par vienu
papildu turp/atpaka] reisu un MTOW tonnu un EUR [...] par vienu papildu izlidojoSo pasazieri. Austrija
apgalvoja, ka §is abas vertibas ir labakas apléses, ko varétu noteikt TED ex ante novértgjuma noligumu
parakstisanas bridi. Sis vértibas ir iegiitas no izmaksu uzskaites sistémas, ko izmantoja kops 2002. gada
(BAB 2002) un kas ietvéra nolaiSanas tarifa, pasaZieru tarifa un nodevas par apkalposanu uz perona
izmaksu koeficientus. Izmaksu uzskaites sistéma BAB 2002 bija siki noraditas dazadas primaras izmaksas,
sekundaras izmaksas un pieskaitamas izmaksas, kas veidoja kopgjas izmaksas. Austrija siki paskaidroja
metodi, ka KFBG ieguva papildu izmaksas no konkrétam primaro izmaksu pozicijam;

f) Austrija apgalvoja, ka 2003. gada augusta KFBG neparedzéja, ka papildu satiksmes dé] varétu rasties
ieguldijumu papildu izmaksas. Taja laika KLU bija liela neizmantotad jauda un papildu satiksmei bija ta
jaizmanto. KLU terminala kopéja jauda bija 600 000 pasazieru gada, bet 2002. gada beigas KLU izmantoja
aptuveni 220 000 pasazieru. Tapéc paredzamais satiksmes pieaugums par 103 000 pasazieru neizraisitu
papildu ieguldijumus, jo pasreizéjais terminalis biitu pielagots satiksmes pieaugumam;

g) KFBG izmantotas diskonta likmes pamata bija diskonta likme 8 %, ko izmantoja un bija publicgjusi Vines
lidosta un ko parasti izmantoja KFBG savos finansu aprékinos.

Komisija secina, ka Austrijas pieeja, kas izmantota, lai apléstu pasaZieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprékinatu
paredzamos aeronavigacijas papildu iepnémumus, ir pamatota. Tas pats attiecas uz tresas personas veiktas
apkalposanas uz zemes papildu izmaksam un izmaksam saistiba ar maksajumiem Austro Control. Arl darbibas
izmaksu pieaugums par vienu turpfatpakal reisu un vienu pasazieri, ki ari diskonta likme 8 % ir aplésti,
izmantojot pamatotu pieeju. Saskana ar pieejamiem datiem par paredzamo satiksmes pieaugumu pamatots $kiet
arl Austrijas apgalvojums par papildu ieguldijumu izmaksam.

Péc Austrijas iesniegtas informacijas izskati§anas Komisija tomér nepiekrit daZiem punktiem analizé un tapéc
veiks izmainas $ados analizes punktos:

a) Austrija sava analizé aplésa, ka papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, ir EUR [...]
uz vienu izlidojo3o pasazieri, aprékinot So summu, pamatojoties uz vidgjiem ienémumiem no darbibam, kas
nav saistitas ar aeronavigaciju, 2000.-2004. gada. Tomér 2003. gada augusta noliguma analizé sapratigs TED
izmantotu vidgjos iepémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 1999.-2002. gada, proti,
uzreiz péc tam, kad saka istenot noligumu. Pamatojoties uz Austrijas iesniegto informaciju, vidgjais raditajs
1999.-2002. gada patiesiba bija EUR [...]. Tapéc Komisija $aja analizé izmantos EUR [...] uz vienu izlidojoso
pasazieri. Tadgjadi jaunais labotais rezultats ir EUR [...] gad3;

b) iepriek§ minéto iemeslu dé] (skatit 381. apsvérumu) Komisija nepiekrit tam, ka Austrija papildu ienémumos
ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas zemes (EUR [...] gada) ka darbibas atbalstu
2003. gada noliguma ar HLX finanséSanai (skatit 7.1. iedalu).

Komisija ari izlaboja tirgvedibas maksajumu summas, jo minétds summas neatbilda 2004. gada 24. maija
noliguma minétajam summam. Attiecigi Komisija izmantoja precizi tadas tirgvedibas maksajumu summas, kadas
bija minétas noliguma.
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(438) Nemot véra $os nepieciesamos grozijumus, Komisija ir veikusi attiecigas izmainas analizg, ka apkopots 13. tabula.

13. tabula

Austrijas sagatavota un Komisija izlabota 2003. gada ar HLX noslégta liguma pieaugosas rentabi-

litates analize

Liguma laikposms Cetri gadi un septini ménesi

Kapitala procentu likme 8 %

PasaZieru stimuls 0,00

LFZ (B737-700) 148 Sédvietas
MTOW (B737-700) 68 MTOW

Aprékina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpaka] reisi 770 996 996 996 581

Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %

Izlidojosie pasazieri 79772 103 186 103 186 103 186 60 192

Stimuli, kas jau ir nemti véra lidos- 0 0 0 0 0

tas nodevas

Laikposms cetri gadi un septini | 2003. gada | 2004. gada | 2005. gada | 2006. gada | 2007.gada | Pro-

ménesi augusts — augusts — augusts — augusts — augusts — jekta
2004. gada | 2005. gada | 2006. gada | 2007.gada | 2008.gada | kopa

augusts augusts augusts augusts marts

NolaiSanas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]

Apkalposana uz perona [...] [...] [...] [...] [...]

Satiksmes apkalposana [...] [...] [...] [...] [...]

Infrastruktira gaisa [...] [...] [...] [...] [...]

Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] [...]

Pasazieru tarifs [...] [...] [...] [...] [...]

Stimuls 0 0 0 0 0

lenémumi no aviacijas [...] [.--] [.--] [.-.] [...] [.-.]

Parpalikums no darbibam, kas nav [...] [...] [...] [...] [...]

saistitas ar aeronavigaciju, uz vienu

pasazieri

Parpalikums no darbibam, kas nav [...] [...] [...] [...] [...] [...]

saistitas ar aeronavigaciju

Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Tirgvedibas maks3jumi saskana ar [...] [...] [...] [...] [...] [...]

sadarbibas noligumu
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robezizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas [...] [...] [...] [...] [...] [...]
personas

(Austro Control — aviacijas drosiba) [...] [...] [...] [...] [...] [...]
(Drosibas nodeva) [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksu metode saskana ar BAB 2002

Atkariba no lidojumiem [...] [..] [..] [..] [..] [..] [...]
Atkariba no pasazieriem [...] [...] [...] [.] [..] [..] [...]
Kopéjas projekta izmaksas [...]
Kopéjas izmaksas [...] [...] [...] [...] [..] [...]
Parpalikums [.] [.] [..] [.] [..] [..]
Diskonta likme [.] [.] [.] [..] [..]

[..] [.] [..] [.] [.] [.]
Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu negativu rezultatu euro [...]

7.6.3.4. Secinajums par ekonomisko prieksrocibu

(439) Ta ka 2003. gada noliguma ar HLX paredzamais diskontétais rezultats ir negativs, Komisija secina, ka KFBG,
noslédzot o noligumu, nerikojas ka TED. Lidosta nevargja paredzét, ka ta segs $a noliguma raditas paredzamas
papildu izmaksas. Ta ka KFBG nerikojas ka TED, ta lémums noslégt noligumu ar $adiem nosacjjumiem radija
HLX ekonomisku prieksrocibu.

7.6.4. Selektivitate

(440) Ekonomiska prieksrociba tika pieskirta selektivi, jo ta sniedza labumu tikai viena aviokompanijai, proti, HLX. Saja
saistiba Komisija arT norada, ka 2003. gada noligums ar HLX neatbilda maksajumu sarakstam, ka ari noligumiem
ar citam aviokompanijam.

7.6.5. Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(441) Komisija konstaté, ka HLX pieskirtas prieksrocibas dé] tika kroplota konkurence un ietekméta tirdznieciba starp
dalibvalstim 387.-389. apsvéruma minéto iemeslu dél.

7.6.6. Secingjums

(442) leprieks minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka HLX sanéma valsts atbalstu EUR [...] apméra neto pasreizéjas
vértibas izteiksmé.

7.7. 2008. gada noligums ar Tuifly
7.7.1. Saimnieciskas darbibas un uznemuma jedziens

(443) Tuifly, nodrosinot gaisa parvadajumu pakalpojumus, veic saimniecisko darbibu, un tapéc tas ir uznémums LESD
107. panta 1. punkta izpratné.
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7.7.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(444) Lai pasakumi bitu valsts atbalsts, tiem ir jabit finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam istenot pasakumu ir
jabiit attiecinamam uz valsti. Attieciba uz kritérijiem, kas izmantoti, lai novértétu valsts lidzeklu esibu un attieci-
namibu uz valsti, ir izdarita atsauce uz 224.-232. apsvérumu.

(445) Komisija norada, ka KFBG/DMG 100 % pieder valstij, proti, 20 % Klagenfurtes pilsétai un 80 % KLH. Ka
paskaidrots 24.-26. apsvéruma, KLH bija juridiska persona sui generis, kas ir publisko tiesibu subjekts. Tapéc
KFBG/DMG uzskatami par publiskiem uzpémumiem Direktivas 2006/111/EK 2. panta b) punkta izpratné.
Komisija uzskata, ka ikviena prieksrociba, ko pieskira no KFBG/DMG lidzekliem, liecina par valsts lidzeklu
zudumu, proti, tas ir valsts lidzeklu parskaitijums 313. apsvéruma minéto iemeslu dél.

(446) Ari 2008. gada noligums ar Tuifly ir attiecinams uz valsti. Ka paskaidrots 228.-232. apsvéruma, KLH un
Klagenfurtes pilsétas lémumi bija attiecinami uz valsti. Abi KFBG akcionari iecéla KFBG/DMG uzraudzibas valdi
(kas savukart iece] valdi), tapéc KFBG uzraudzibas valde (un valde) ari proporcionali parstavéja Karintijas federalas
zemes valdibas politiskas partijas. Turklat uzraudzibas padomei bija jaapstiprina ikviens valdes lémums par
ieguldijumiem, kas parsniedza EUR 50 000. Atbilstosi KLH statiitu 5. punktam KLH atradas pastaviga Karintijas
federalas zemes valdibas uzraudziba. Karintijas valdibai bija janodrosina, lai visi KLH lémumi atbilstu Karintijas
federalas zemes interesém.

(447) Nosledzot noligumu ar Tuifly, KFBG/DMG ari aktivi parstavéja Karintijas federalas zemes intereses saglabat un
uzturét dzivotspéjigu un darbojosu lidostu Klagenfurté Karintijas federalas zemes vajadzibam.

(448) Austrija apgalvoja, ka Karintijas federala zeme bija iesaistita léEmuma noslégt 2008. gada noligumu ar Tuifly, ta
labi zinaja par noligumu, jo sanéma informaciju no KLH, KFBG un DMG vadibas un uzraudzibas valdes. Karintijas
federala zeme uzskatjja, ka noliguma noslégsana bija Karintijas interesés. Austrija apstiprinaja, ka KFBG/DMG un
Tuifly noslégtie noligumi ir attiecinami uz Karintijas federalo zemi Stardust Marine (°) sprieduma izpratné.

(449) Nemot vera $os apsverumus, Komisija uzskata, ka ir pietiekami daudz raditaju, lai varétu konstatét, ka 2008. gada
noligums starp KFBG/DMG un Tuifly ir attiecinams uz valsti.

7.7.3. Ekonomiska prieksrociba
7.7.3.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips

(450) Saistiba ar noliguma ar Tuifly pieaugo$as rentabilitates ex ante analizi ir izdarita atsauce uz novert&umu
263.-279. apsvéruma.

7.7.3.2. Termin§ papildu izmaksu un iepnémumu novértésanai

(451) TED novértés papildu izmaksas un ienémumus noliguma istenoSanas perioda. Sis termins Skiet realistisks to pasu
iemeslu dél, kas minéti 368. un 369. apsvéruma.

(452) Par attieciga noliguma novértésanas termina sakuma datumu TED batu izvélgjies datumu, kad sakas sadarbiba un
saka sniegt gaisa parvaddjumu pakalpojumus, t. i, 2008. gada 1. aprili Noligums beidza darboties
2013. gada 31. marta.

7.7.3.3. Noveértéjums
(453) Saistiba ar attiecigo noligumu noveértgjumu ir izdarita atsauce uz konstat&jumiem 373.-377. apsvéruma.

(454) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija sagatavoja parskatu par papildu izmaksam un iepémumiem, ko vargja
paredzét laika, kad tika noslégts attiecigais noligums, ka apkopots 14. tabula.

(°) 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.
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14. tabula
Austrijas sagatavota 2008. gada ar Tuifly noslégta liguma pieaugo$as rentabilitates analize
Pieci gadi
Kapitala procentu likme 8 %
PasaZieru stimuls 0,00
LFZ (B737-700) 148 | Sedvietas
MTOW (B737-700) 68 MTOW
Bruto vertibas
Aprékina modelis
Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem
Turp/atpakal reisi 836 836 836 836 836
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasazieri 86 610 86 610 86 610 86 610 86 610
Pasazieru | Pasazieru | Pasazieru | PasaZieru | PasaZieru
skaita pie- | skaita pie- | skaita pie- | skaita pie- | skaita pie-
augums augums augums augums augums
Stimuli 0 0 0 0 0
Piecu gadu laikposms 1 2 3 4 5 Projekta
kopa
Nolaisanas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Apkalpos$ana uz perona [...] [...] [...] [...] [...]
Satiksmes apkalposana [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira gaisa [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] [...]
Pasazieru tarifs [...] [...] [...] [...] [...]
Stimuls [...] [...] [...] [...] [...]
Drosibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Drogibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Nodeva par paredzéta laika saskanoganu [...] [...] [...] [...] [...]
Parskaitijums SCA Vienna [...] [...] [...] [...] [...]
Sédvietu nodeva — par vienu izli- | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
dojoso pasazieri
Parskaitijums apak$uznéméjam par pasa- [...] [...] [...] [...] [...]
zieru apkalpoSanu
lenémumi atbilstosi nodevu reguléju- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
mam
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Aviokompanijas ieguldijums — nav pie-
ejas bruto metodei
leguldijums izmaksas atbilstosi nesegta-
jam izmaksam
Land Karnten un Kdarntner Landesholding
ieguldijums izmaksas
] -] -] [-] -]
[..] -] -] -] -] -]
Parpalikums no darbibam, kas nav saisti- [..] [...] [...] [...]
tas ar aeronavigaciju, uz vienu pasazieri
Parpalikums no darbibam, kas nav saisti- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
tas ar aeronavigaciju
Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tirgvedibas apjoms saskana ar sadarbi- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
bas noligumu
Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]
Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robezizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
personas

(Austro Control — aviacijas drosiba) | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Drogibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas saskana ar BAB 2007

Atkariba no lidojumiem [..] [...] [...] [..] [..] [...]
Atkariba no pasazieriem [...] [...] [...] [..] [...] [...]
Kopéjas izmaksas [.] [...] [...] [..] [...] [.]
Kopéjas projekta izmaksas/robezizmak- |  [...] [...] [...] [...] [...] [...]
sas
Parpalikums [...] [...] [...] [..] [..] [..]
Diskonta likme [..] [...] [...] [...] [.]

[...] [...] [...] [...] [..] [...]
Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro [...]

(455) Gatavojot 14. tabulu, Austrija néma véra turpmak minétos apsveérumus:

a) paredzamais satiksmes pieaugums, t. i., paredzamais pasaZieru skaita pieaugums, tika aprékinats, pamatojoties
uz paredzamo lidojumu skaitu gada (801 turp/atpakal reiss gada ar 148 sédvietam, maksimalo pacelSanas
svaru 68 tonnam un noslodzes faktoru 70 %) un ekstrapoléts periodam, kura darbojas lidostas pakalpojumu
noligums ar Tuifly;
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(456)

(457)

b) paredzamos aeronavigacijas papildu ienémumus (apkalpoSanas un nolaiSanas nodevas, pamatojoties uz
lidostas nodevam taja laika) aprékinaja lidostas pakalpojumu noliguma terminam, pamatojoties uz Tuifly
apstiprinatajiem nosacijumiem. Austrija noradija, ka kopégjie papildu ienémumi ir EUR [...];

) paredzamie papildu iepémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (maksu par autostavvietu,
teriniem terminalos u. c.), tika aprékinati visa lidostas pakalpojumu noliguma termina. Austrija sava analizé
aplésa EUR [...] uz vienu izlidojoso pasazieri. Rezultata Austrija noradija EUR [...] gada;

d) turklat Austrija sava analizé papildu ienémumos ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas
zemes (EUR [...] gada);

e) pie paredzamam papildu izmaksam, t. i., izmaksam, ko rada darfjums ar Tuifly un kas nerastos hipotétiskaja
scenarija, Austrija noradija $adus maksajumus:

— maksajumus par tirgvedibas pakalpojumiem, kas minéti tirdzniecibas noliguma starp KFBG un Tuifly, t. i,
EUR [...] katru gadu,

— maks3jumus treSai personai (Tyrolean Airways) apakS$uzpéméjam par apkalpoSanas pakalpojumiem uz
zemes, ka paskaidrots 379. apsvéruma e) punkta. Austrija noradija maksajumus EUR [...] apméra gada,

— ar drogibu saistitos maksajumus attiecigajam Austrijas iestadém: tika nemta véra drosibas nodeva EUR [...]
apmeéra gada, jo KFBG un Tuifly noliguma bija noteikts, ka KFBG ir jamaksa §1 nodeva. Tika nemta véra
nodeva Austro Control EUR [...] gada, jo KFBG bija jamaksa $1 nodeva saskana ar noligumu,

— papildu darbibas izmaksas paredzama satiksmes pieauguma deé] noliguma termina: EUR [...] par vienu
papildu turp/atpaka] reisu un MTOW tonnu un EUR [...] par vienu papildu izlidojoSo pasazieri. Austrija
apgalvoja, ka §is abas vertibas ir labakas apléses, ko varetu noteikt TED ex ante novértgjuma noligumu
parakstisanas bridi. Sis vértibas ir iegiitas no izmaksu uzskaites sistémas, ko izmantoja kops 2007. gada
(BAB 2007) un kas ietvéra nolai§anas tarifa, pasazieru tarifa un nodevas par apkalpo$anu uz perona
izmaksu koeficientus. Izmaksu uzskaites sisttma BAB 2008 bija siki noraditas dazadas primaras izmaksas,
sekundaras izmaksas un pieskaitamas izmaksas, kas veidoja kopgjas izmaksas. Austrija siki paskaidroja
metodi, ki KFBG ieguva papildu izmaksas no konkrétam primaro izmaksu pozicijam;

f) Austrija apgalvoja, ka 2008. gada aprili KFBG neparedzéja, ka papildu satiksmes dé| varétu rasties ieguldijumu
papildu izmaksas. Taja laika KLU bija liela neizmantota jauda un papildu satiksmei bija ta jaizmanto. KLU
terminala kopégja jauda bija 600 000 pasazieru gada, bet 2007. gada beigas KLU izmantoja aptuveni 210 000
pasazieru. Tapéc paredzamais satiksmes pieaugums par 83 000 pasazieru neizraisitu papildu ieguldijumus, jo
pasreizgjais terminalis biitu pielagots satiksmes pieaugumam;

g) KFBG izmantotas diskonta likmes pamata bija diskonta likme 8 %, ko izmantoja un bija publicgjusi Vines
lidosta un ko parasti izmantoja KFBG savos finansu aprékinos.

Komisija secina, ka Austrijas pieeja, kas izmantota, lai apléstu pasazieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprékinatu
paredzamos aeronavigacijas papildu iepémumus, ir pamatota. Tas pats attiecas uz tre$as personas veiktas
apkalposanas uz zemes papildu izmaksam un izmaksam saistiba ar maksajumiem Austro Control. Arl darbibas
izmaksu pieaugums par vienu turpfatpakal reisu un vienu pasazieri, ka ari diskonta likme 8 % ir aplésti,
izmantojot pamatotu pieeju. Saskana ar pieejamiem datiem par paredzamo satiksmes pieaugumu pamatots Skiet
arT Austrijas apgalvojums par papildu ieguldjjumu izmaksam.

Péc Austrijas iesniegtas informacijas izskatiSanas Komisija tomér nepiekrit daziem punktiem analizé un tapéc
veiks izmainas $ados analizes punktos:

a) Austrija sava analizé aplésa, ka papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, ir EUR [...]
uz vienu izlidojo3o pasazieri, aprékinot $o summu, pamatojoties uz vidéjiem ienémumiem no darbibam, kas
nav saistitas ar aeronavigaciju, 2000.-2004. gada. Tomér 2008. gada aprila noliguma analizé sapratigs TED
izmantotu vidéjos ienémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 2003.-2007. gada, proti, tiesi
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pirms noliguma noslég§anas. Pamatojoties uz Austrijas iesniegto informaciju, vidgais raditajs 2003.—
2007. gada patiesiba bija EUR [...]. Tapéc Komisija $aja analizé izmantos EUR [...] uz vienu izlidojoso
pasazieri. Tadgjadi jaunais labotais rezultats ir EUR [...] gad3;

b) 381. apsvéruma minéto iemeslu dé] Komisija nepiekrit tam, ka Austrija sava analizé papildu ienémumos

ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas zemes (EUR [...] gada).

(458) Komisija arl izlaboja tirgvedibas maksajumu summas, jo minétds summas neatbilda 2008. gada 1. aprila
noliguma minétajam summam. Attiecigi Komisija izmantoja precizi tadas tirgvedibas maksajumu summas, kadas

bija minétas noliguma.

(459) Nemot véra $os nepieciesamos grozijumus, Komisija ir veikusi attiecigas izmainas analizg, ka apkopots 15. tabula.

15. tabula

Austrijas sagatavota un Komisija izlabota 2008. gada ar Tuifly noslégta liguma pieaugosas rentabi-

litates analize

Liguma laikposms pieci gadi

Kapitala procentu likme

8%

Pasazieru stimuls

0,00

LFZ (B737-700)

148 Sédvietas

MTOW (B737-700)

68 MTOW

Bruto vértibas

Aprekina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpakal reisi 836 836 836 836 836
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasaZieri 86 610 86 610 86 610 86 610 86 610
Stimuli 0 0 0 0 0
Laikposms pieci gadi 1 2 3 4 5 Projekta
kopa
2008. gada | 2009. gada | 2010. gada | 2011. gada | 2012. gada
aprilis — aprilis — aprilis — aprilis — aprilis —
2009. gada | 2010. gada | 2011. gada | 2012. gada | 2013. gada
marts marts marts marts marts
Nolai$anas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Apkalpos$ana uz perona [...] [...] [...] [...] [...]
Satiksmes apkalposana [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktira gaisa [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] [...]
Pasazieru tarifs [...] [...] [...] [...] [...]
Stimuls [.] [.] [..] [.] [..]
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Drosibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Drosibas nodeva (Vines nodoklu admi- [...] [...] [...] [...] [...]
nistracija)

Nodeva par paredzéta laika saskano- [...] [...] [...] [...] [...]
Sanu

Parskaitijums SCA Vienna [...] [...] [...] [...] [...]
Sédvietu nodeva — par vienu iz- | [...] [...] [...] [...] [...] [...]

lidojoSo pasazieri

Parskaitijums apak$uzpéméjam par pa- [...] [...] [...] [...] [...]
sazieru apkalposanu

lenémumi atbilstosi nodevu reguléju- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
mam

Parpalikums no darbibam, kas nav [...] [...] [...] [...] [...]

saistitas ar aeronavigaciju, uz vienu pa-

saZieri

Parpalikums no darbibam, kas nav [...] [...] [...] [...] [...] [...]
saistitas ar aeronavigaciju

Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tirgvedibas maksajumi saskapa ar sa- [...] [...] [...] [...] [...] [...]

darbibas noligumu

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robezizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tre- | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Sas personas
Austro Control — aviacijas dro- | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
§iba
Drogibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Projekta izmaksu metode saskana ar
BAB 2002
Atkariba no lidojumiem [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Atkariba no pasazieriem [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Kopéjas projekta izmaksas/robeziz- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
maksas
Kopégjas izmaksas [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Parpalikums [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Diskonta likme [...] [...] [...] [...] [...]
[...] [...] [...] [...] [...] [...]
Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro [...]

7.7.3.4. Secinajums par ekonomisko prieksrocibu

(460) Ta ka Ryanair un Tuifly 2008. gada noliguma paredzamais diskontétais rezultats ir negativs, Komisija secina, ka
KFBG, noslédzot 3o noligumu, nerikojas ka TED. Lidosta nevaréja paredzet, ka ta segs $a noliguma raditas
paredzamas papildu izmaksas. Ta ka KFBG nerikojas ka TED, ta lemums noslégt noligumu ar $adiem
nosacijumiem radija Tuifly ekonomisku prieksrocibu.
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7.7.4. Selektivitate
(461) Ekonomiska prieksrociba tika pieskirta selektivi, jo ta sniedz labumu tikai vienai aviokompanijai, proti, Tuifly. Saja

saistiba Komisija arT norada, ka 2008. gada noligums ar Tuifly neatbilda maksajumu sarakstam, ka arT noligumiem
ar citam aviokompanijam.

7.7.5. Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(462) Komisija konstaté, ka Tuifly pieskirtas priekSrocibas de| tika kroplota konkurence un ietekméta tirdznieciba starp
dalibvalstim 387.-389. apsvéruma minéto iemeslu dél.

7.7.6. Secingjums

(463) Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka Tuifly sanéma valsts atbalstu EUR [...] apméra neto pasreizéjas
vértibas izteiksme.

7.8. 2009. gada noligums ar Air Berlin
7.8.1. Ekonomiska prieksrociba
7.8.1.1. Tirgus ekonomikas dalibnieka princips

(464) Saistiba ar noliguma ar Air Berlin pieaugosas rentabilitates ex ante analizi ir izdarita atsauce uz novértgjumu 263.—
279. apsveruma.

7.8.1.2. Termin$ papildu izmaksu un ienémumu novértésanai

(465) TED novértés papildu izmaksas un ienémumus noliguma istenosanas perioda. Sis termins skiet realistisks to pasu
iemeslu dél, kas minéti 368. un 369. apsvéruma.

(466) Par attieciga noliguma novértésanas termina sakuma datumu TED bitu izvélgjies datumu, kad sakas sadarbiba un
saka sniegt gaisa parvadijumu pakalpojumus, t. i, 2009. gada 25. oktobri. Noligums beidza darboties
2013. gada 31. marta.

(467) Attieciba uz iesp&ju pagarinat noligumus piesardzigs TED nebiitu némis véra $o iespéju pagarinat noligumu, kas
paredzéta noliguma. Noligumu noslégsanas diena piesardzigam TED nebatu pietickami daudz norazu, lai tas

palautos uz to, ka noligumi ar zemo cenu aviokompaniju tiks pagarinati. Tapéc novértéjuma beigu datums bitu
2013. gada 31. marts

7.8.1.3. Novértéjums
(468) Saistiba ar attiecigo noligumu noveértgjumu ir izdarita atsauce uz konstatéjumiem 373.-377. apsvéruma.

(469) Péc Komisijas pieprasijuma Austrija sagatavoja parskatu par papildu izmaksam un iepémumiem, ko vargja
paredzét laika, kad tika noslégts attiecigais noligums, ka apkopots 16. tabula.

16. tabula

Austrijas sagatavota 2009. gada ar Air Berlin noslégta liguma pieaugos$as rentabilitates analize

Tris gadi un Cetri menesi

Kapitala procentu likme 8 %
Pasazieru stimuls 0,00
LFZ (B737-700) 148 | Sedvietas

MTOW (B737-700) 68 MTOW
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Bruto vértibas
Aprékina modelis
Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem
Turp/atpakal reisi 801 801 801 333 0
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasazieri 82984 | 82984 | 82984 | 34499 0
1 2 3 4 5 Projekta
kopa

Nolai$anas nodeva [...] [...] [...] [...] 0
Apkalposana uz perona [...] [...] [...] [...] 0
Satiksmes apkalposana [...] [...] [...] [...] 0
Infrastruktiira gaisa [...] [...] [...] [...] 0
Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] 0
Pasazieru tarifs [...] [...] [...] [...] 0
Stimuls [.] [.] [.] [.] 0
Drosibas nodeva [...] [...] [...] [...] 0
Drosibas nodeva (Vines nodoklu administracija) [...] [...] [...] [...] 0
Nodeva par paredzéta laika saskanoSanu [...] [...] [...] [...] [...] 0
Parskaitijums SCA Vienna [...] [...] [...] [...] 0
lenémumi atbilstosi nodevu regulégjumam [...] [...] [...] [...] 0 [...]
Uzkopsana, kas saistita ar ielidosanu un izli- | [...] [...] [...] [...] [...]
dosanu
Aviokompanijas ieguldijums — nav pieejas bruto metodei
leguldijums izmaksas atbilsto$i nesegtajam izmaksam
Land Karnten un Kdrntner Landesholding ieguldijums izmaksas

[.] [.] [.] [.] [.]

[...] [...] [...] [...] [...] [...]
Parpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar aero- [...] [...] [...] [...] [...]
navigaciju, uz vienu pasaZzieri
Parpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar aero- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
navigaciju
Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tirgvedibas apjoms saskana ar sadarbibas noligumu [...] [...] [...] [...] [...] [...]
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem
Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]
Labots atbilstosi projekta izmaksam [...] [...] [...] [...] [...]

Projekta izmaksas, pamatojoties uz robezizmaksam

51 % satiksmes, ko apkalpo tresas personas | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Austro Control [...] [...] [...] [...] [...] [..:] [...]
Drosibas nodeva (aviokompanija maksa | [...] [...] [...] [...] [...] [...]

pilna apmeéra)

Projekta izmaksu metode saskana ar BAB 2002

Atkariba no lidojumiem L | L] [...] [.] [...] 0

Atkariba no pasazieriem | L] [.] [.] [..] 0

Kopéjas projekta izmaksas/robezizmaksas [...] [...] [..] [..] [.] [.]
Kopéjas izmaksas [...] [...] [.] [...] [.] [.]
Parpalikums [...] [..] [.] [...] [.] [.]
Diskonta likme [.] [.] [.] [..] [.]

L]l L [..] [..] [..] [...]

Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro [...]

(470) Gatavojot 16. tabulu, Austrija néma véra turpmak minétos apsvérumus:

a)

paredzamais satiksmes pieaugums, t. i., paredzamais pasaZieru skaita pieaugums, tika aprékinats, pamatojoties
uz paredzamo lidojumu skaitu gada (801 turpfatpakal reiss paredzétaja laikposma ar 148 sédvietam,
maksimalo pacel§anas svaru 64 tonnam un noslodzes faktoru 70 %) un ekstrapoléts periodam, kura darbojas
lidostas pakalpojumu noligums ar Air Berlin. Rezultata Austrija noradija 82 984 pasaZierus paredzétaja
laikposma;

paredzamos aeronavigacijas papildu ienémumus (apkalposanas un nolai§anas nodevas, pamatojoties uz
lidostas nodevam taja laika) aprékinaja lidostas pakalpojumu noliguma terminam, pamatojoties uz Air Berlin
apstiprinatajiem nosacijumiem. Austrija noradija, ka kopégjie papildu ienémumi ir EUR [...];

paredzamie papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (maksu par autostavvietu,
tériniem terminalos u. c.), tika aprékinati visa lidostas pakalpojumu noliguma termina. Austrija sava analizé
aplésa EUR [...] uz vienu izlidojoSo pasazieri. Rezultata Austrija noradija EUR [...] gada;

turklat Austrija sava analizé papildu ienémumos ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas
zemes (EUR [...] gada);

pie paredzamam papildu izmaksam, t. i, izmaksam, ko rada darijums ar Air Berlin un kas nerastos hipote-

tiskaja scenarija, Austrija noradija $adus maksajumus:

— maksajumus par tirgvedibas pakalpojumiem, kas minéti KFBG un Air Berlin tirdzniecibas noliguma, t. i,
EUR [...] katru gadu,

— maksajumus tresai personai (Tyrolean Airways) apaks$uznéméjam par apkalpoSanas pakalpojumiem uz
zemes, ka paskaidrots 379. apsvéruma e) punkta. Austrija noradija maksajumus EUR [...] apméra gada,

— maksajumus drosibas vajadzibam attiecigajam Austrijas valsts iestadeém pilnd apmera veica Air Berlin, tapéc
tie nav ieklauti lidostas ekspluatanta papildu izmaksas,
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— papildu darbibas izmaksas paredzama satiksmes pieauguma dé] noliguma termina: EUR [...] par vienu
papildu turp/atpakal reisu un MTOW tonnu un EUR [...] par vienu papildu izlidojoSo pasaZieri. Austrija
apgalvoja, ka §is abas vértibas ir labakas apléses, ko varétu noteikt TED ex ante novértgjuma noligumu
parakstisanas bridi. Sis vértibas ir iegiitas no izmaksu uzskaites sistémas, ko izmantoja kops 2008. gada
(BAB 2008) un kas ietvéra nolaiSanas tarifa, pasaZieru tarifa un nodevas par apkalposanu uz perona
izmaksu koeficientus. Izmaksu uzskaites sisttma BAB 2008 bija siki noraditas dazadas primaras izmaksas,
sekundaras izmaksas un pieskaitaimas izmaksas, kas veidoja kopéjas izmaksas. Austrija siki paskaidroja
metodi, ka KFBG/DMG ieguva papildu izmaksas no konkrétam primaro izmaksu pozicijam;

f) Austrija apgalvoja, ka 2009. gada oktobri KFBG neparedz&ja, ka papildu satiksmes d€] varétu rasties
ieguldijumu papildu izmaksas. Taja laika KLU bija liela neizmantota jauda un papildu satiksmei bija ta
jaizmanto. KLU terminala kopgja jauda bija 600 000 pasazieru gada, bet 2008. gada beigas KLU izmantoja
aptuveni 180 000 pasazieru. Tapéc paredzamais satiksmes pieaugums par 83 000 pasaZieru neizraisitu
papildu ieguldijumus, jo pasreizgjais terminalis biitu pielagots satiksmes pieaugumam;

g) KFBG/DMG izmantotas diskonta likmes pamata bija diskonta likme 8 %, ko izmantoja un bija publicgjusi
Vines lidosta. So diskonta likmi parasti izmantoja KFBG savos finansu aprékinos.

(471) Komisija secina, ka Austrijas pieeja, kas izmantota, lai apléstu pasazieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprékinatu
paredzamos aeronavigacijas papildu iepémumus, ir pamatota. Tas pats attiecas uz tre$as personas veiktas
apkalpoSanas uz zemes papildu izmaksam un izmaksam saistiba ar maksajumiem Austro Control. Arl darbibas
izmaksu pieaugums par vienu turpfatpakal reisu un vienu pasazieri, ki ari diskonta likme 8 % ir aplésti,
izmantojot pamatotu pieeju. Saskana ar pieejamiem datiem par paredzamo satiksmes pieaugumu pamatots skiet
arl Austrijas apgalvojums par papildu ieguldijumu izmaksam.

(472) Péc Austrijas iesniegtas informacijas izskatiSanas Komisija tomér nepiekrit daZiem punktiem analizé un tapéc
veiks izmainas $ados analizes punktos:

a) Austrija sava analizé aplésa, ka papildu ienémumi no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, ir EUR [...]
uz vienu izlidojo3o pasazieri, aprékinot $o summu, pamatojoties uz vidéjiem ienémumiem no darbibam, kas
nav saistitas ar aeronavigaciju, 2000.-2004. gada. Tomér 2009. gada noliguma analizé 2009. gada oktobri
TED bitu izmantojis vidéjos ienémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, 2004.-2008. gada.
Pamatojoties uz Austrijas iesniegto informaciju, vidéjais raditajs 2004.-2008. gada patiesiba bija EUR [...].
Tapéc Komisija $aja analizé izmantos EUR [...] uz vienu izlidojoSo pasazieri. Tadéjadi jaunais labotais rezultats
ir EUR [...] gad3;

b) 381. apsvéruma minéto iemeslu dé] Komisija nepiekrit tam, ka Austrija sava analizé papildu ienémumos
ieklava maksajumus, ko KFBG sanéma no Karintijas federalas zemes (EUR [...] gada);

¢) Komisija ari izlaboja tirgvedibas maksajumu summas, jo minétas summas neatbilda 2010. gada 25. oktobra
noliguma minétajam summam. Attiecigi Komisija izmantoja precizi tadas tirgvedibas maksajumu summas,
kadas bija minétas noliguma.

(473) Nemot véra Sos nepiecieSamos grozijumus, Komisija ir veikusi attiecigas izmainas analizg, ki apkopots 17. tabula.

17. tabula

Austrijas sagatavota un Komisija izlabota 2009. gada ar Air Berlin noslégta liguma pieaugos$as
rentabilitates analize

Liguma laikposms tris gadi un pieci ménesi

Kapitala procentu likme 8 %

PasaZieru stimuls 0,00
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LFZ (B737) 148 | Sedvietas

MTOW (B737) 68 MTOW

Bruto vértibas

Aprekina modelis

Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Turp/atpakal reisi 801 801 801 333 0
Slodze 70 % 70 % 70 % 70 % 70 %
Izlidojosie pasazieri 82984 | 82984 | 82984 | 34 499 0
1 2 3 4 5 Projekta

kopa
Nolai$anas nodeva [...] [..] [...] [..] [...]
Apkalpo$ana uz perona [...] [...] [...] [...] [...]
Satiksmes apkalposana [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira gaisa [...] [...] [...] [...] [...]
Infrastruktiira uz zemes [...] [...] [...] [...] [...]
PasaZieru tarifs [...] [...] [...] [...] [...]
Stimuls [...] [..] [...] [...] [...]
Drosibas nodeva [...] [...] [...] [...] [...]
Drogibas nodeva (Vines nodoklu administracija) [...] [...] [...] [...] [...]
Nodeva par paredzéta laika saskanoSanu [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Parskaitijums SCA Vienna [...] [..] [...] [...] [...]
lenémumi atbilstosi nodevu reguléjumam [...] [...] [...] [..] [...] [...]
Uzkopsana, kas saistita ar ielidosanu un izli- | [...] [...] [...] [...] [...]
dosanu
Pérpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar aero- [...] [...] [...] [...] [...]
navigaciju, uz vienu pasazieri
Parpalikums no darbibam, kas nav saistitas ar aero- [...] [...] [...] [...] [...] [...]
navigaciju
Projekta ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tirgvedibas apjoms saskana ar sadarbibas noligumu [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Projekta izmaksas, pamatojoties uz robeZizmaksam
51 % satiksmes, ko apkalpo tresas personas | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Austro Control [.-:] [...] [...] [...] [...] [..:] [..:]
Drosibas nodeva (aviokompanija maksa | [...] [...] [...] [...] [...] [...]
pilna apmeéra)
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Empiriskas vértibas saskana ar noligumiem

Projekta izmaksu metode saskana ar BAB 2002
Atkariba no lidojumiem [...] [...] [...] [..] [..] [...]
Atkariba no pasazieriem [.] [...] [...] [...] [...] [...]
Kopéjas projekta izmaksas/robezizmaksas [.] [..] [.] [...] [...] [...]
Kopéjas izmaksas [..] [...] [...] [...] [...] [...]
Parpalikums [...] [...] [...] [..] [...] [...]
Diskonta likme [..] [...] [...] [..] [...]

[...] [...] [...] [...] [...] [...]
Izmaksu un ieguvumu analize parada diskontétu pozitivu rezultatu euro [...]

7.8.1.4. Secinajums par ekonomisko priekirocibu

(474) Ta ka 2009. gada noliguma starp Ryanair un Air Berlin paredzamais diskontétais rezultats ir pozitivs, Komisija
secina, ka KFBG/DMG, noslédzot $o noligumu, rikojas ka TED. Lidosta varéja paredzét, ka ta segs $a noliguma
raditas paredzamas papildu izmaksas. Ta ka KFBG/DMG rikojas ka TED, ta lémums noslégt vienoanas ar $adiem
nosacijumiem neradija Air Berlin ekonomisku prieksrocibu. Turklat nav norazu par to, ka 2009. gada KFBG bija
iesaistits KLU rentabilitates stratégija un ilgtermina pasakumos.

7.8.2. Secingjums

(475) leprieks minéto iemeslu dé] Komisija konstat€, ka Air Berlin nav sanémusi valsts atbalstu.

7.9. Secinajums par atbalsta esibu

(476) leprieks minéto iemeslu dé] KFBG finansgjums un noligumi ar Ryanair un ta meitasuznémumiem, ka arT noligumi
ar HLX un Tuifly ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta izpratné.

8. ATBALSTA LIKUMIBA

(477) Saskana ar LESD 108. panta 3. punktu dalibvalstim ir japazino par planiem pieskirt vai mainit atbalstu un tas
nedrikst istenot ierosinato pasakumu, kameér pazino$anas procediira nav pienemts galigais lemums.

8.1. KFBG finansejums

(478) Ta ka lidzekli KLU finanséSanai jau bija pieejami KFBG/DMG, Komisija uzskata, ka Austrija nav némusi véra
LESD 108. panta 3. punkta noteikto aizliegumu (¥').

(479) Turklat, pamatojoties uz novertéjumu 480.-483. apsvéruma, parbaudamos atbalsta pasakumus par labu
KFBG/DMG nevar uzskatit par atbrivotiem no zinoSanas prasibas, pamatojoties uz 2005. gada lémumu par
PVTN (%%), kas attiecas uz atbalstu, kuru pieskira lidz 2012. gada 31. janvarim.

(480) 2005. gada lémums par PVTIN atbrivoja no zinosanas prasibas valsts atbalstu attieciba uz kompensaciju par
tadiem sabiedriskajiem pakalpojumiem uzpémumiem, kas saistiti ar PVTN, kuri atbilst $eit paredzétajiem
nosacijumiem. Proti, 2005. gada lémuma par PVTN atzina par saderigu valsts atbalstu attieciba uz kompensaciju
par sabiedriskajiem pakalpojumiem lidostam, i) kuru gada apgrozijums neparsniedz 1 000 000 pasaZierus vai i)
kuru gada apgrozijums pirms nodoklu samaksas ir mazaks neka 100 miljoni divus finansu gadus, pirms tika
pieskirtas tiesibas sniegt PVTN, un kuras sanem gada kompensaciju, kas mazaka par EUR 30 miljoniem.

(*) 2004. gada 14. janvara spriedums lieta Fleuren Compost/Komisija, T-109/01, ECLLEU:T:2004:4.

(**) Komisijas 2005. gada 28. novembra Lémums 2005/842/EK par EK Liguma 86. panta 2. punkta piemérosanu valsts atbalstam attieciba
uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt pakalpojumus ar vispargju tautsaim-
niecisku nozimi (OV L 312, 29.11.2005., 67. Ipp.).
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(481) Lai gatu labumu no atbrivojuma, kompensacijai par PVTN nodrosinasanu ir jaatbilst 4., 5. un 6. panta paredzé-
tajiem nosacfjumiem. 2005. gada lémuma par PVTN 4. panta ir noteikts, ka, lai piemérotu $o lémumu, atbildibu
par PVTN sniegsanu uztic attiecigajam uznémumam ar vienu vai vairakiem tiesibu aktiem, kuros cita starpa ir
noteikts sabiedrisko pakalpojumu saistibu veids un ilgums, kompensacijas aprékinasanas, kontroles un parska-
tiSanas parametri un kartiba, kada novérst un atmaksat jebkadu kompensacijas parmaksu. 2005. gada lémuma
par PVIN 5. panta ir noteikts, ka kompensacijas summa nedrikst parsniegt izmaksas, kas nepiecieSamas, lai
izpilditu sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, nemot véra attiecigos rékinus un sapratigu pelnu.
Visbeidzot, 2005. gada lémuma par PVTN 6. panta ir noteikts, ka dalibvalstim ir javeic regularas parbaudes, lai
nodroginatu, ka uzpnémumi nesanem parmeérigas kompensacijas virs apjoma, kas noteikts saskana ar 5. pantu.

(482) Ka noradija Austrija, KLU ekspluataciju var uzskatit par PVTN. Tomér Komisija uzskata, KLU parvaldisanu nevar
kvalificét ka PVTN, pamatojoties uz Austrijas iesniegto informaciju. Austrija neiesniedza ne skaidri noteiktu
uzdevumu KFBG/DMG sniegt PVTN, ne noteikumus, kas reglamenté KFBG/DMG tiesibas uz kompensaciju. Ari
KFBG/DMG neiesniedza Komisijai nevienu dokumentu, kura batu izklastita tada PVTN darbibas joma, kas tam
bija jasniedz. Tapéc Komisija uzskata, ka KLU parvaldniekam nebija uzticéta ista PVTN sniegsana. Karintijas
federala zeme nav arl noteikusi kompensacijas aprékinasanas, kontroles un parskatiSanas parametrus, ka ari
nepiecie$amo kartibu, kada novérst un atmaksat jebkadu kompensacijas parmaksu. Tapéc 2005. gada lémuma
par PVTN 4., 5. un 6. panta prasibas attieciba uz uzticéSanas aktiem nav izpilditas.

(483) Komisija uzskata, ka, pamatojoties uz o, nevar secinat, ka KFBG/DMG pieskirtais atbalsts bija atbrivots no
zino$anas prasibas atbilstosi 2005. gada lemumam par PVTN.

(484) Tapéc Komisija secina, ka Austrija nav izpildijusi LESD 108. panta 3. punkta paredzéto isteno$anas aizliegumu.

8.2. 2002. un 2006. gada noligumi ar Ryanair, LV un AMS

(485) Valsts atbalsts, ko pieskira Ryanair un ta meitasuznémumiem, pamatojoties uz 2002. un 2006. gada noligumiem,
tika pieskirts bez pazinoSanas. Tapéc Ryanair un ta meitasuzpémumiem pieskirtais valsts atbalsts ir nelikumigs
atbalsts.

8.3. 2003. gada noligums ar HLX un 2008. gada noligums ar Tuifly

(486) Valsts atbalsts, ko pieskira HLX un Tuifly, pamatojoties uz 2003. un 2008. gada noligumiem, tika pieskirts bez
pazinoSanas. Tapéc tas ir nelikumigs atbalsts.

9. ATBALSTA SADERIGUMA NOVERTEJUMS

9.1. KFBG finanséjums

(487) LESD 107. panta 3. punkta ir paredzéti dazi iznémumi no visparéja noteikuma LESD 107. panta 1. punkta par
to, ka valsts atbalsts nav saderigs ar ieksgjo tirgu. Parbaudamo atbalstu var vértét, pamatojoties uz LESD
107. panta 3. punkta c) apakspunktu, kura ir teikts, ka “atbalstu, kas veicina konkrétu saimniecisko darbibu vai
konkrétu tautsaimniecibas jomu attistibu, ja $adam atbalstam nav tads nelabvéligs iespaids uz tirdzniecibas
apstakliem, kas ir pretruna kopigam interesém”, var uzskatit par saderigu ar ieksgjo tirgu.

9.1.1. Saderigums atbilstosi 2014. gada Pamatnostadnem avidcijas joma

(488) Ta ka Austrija (ka arT atbalsta sanémgéji) neiesniedza argumentus tam, ka atbalsts ir jaapstiprina tiesi atbilstosi
LESD 107. panta 3. punktam, 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ir paredzéts regulgjums novértgjumam,
vai lidostam pieskirtu atbalstu var uzskatit par saderigu atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta c) apakS$punktam.
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(489) Saskana ar 172. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma Komisija uzskata, ka tas pazinojums par
noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novérté$anai (), nebiitu piemérojams izskatiSana
esosam lietam par nelikumigu darbibas atbalstu lidostam, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Ta vieta
Komisija pieméros 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma izklastitos principus visam lietam, kas attiecas uz
darbibas atbalstu (izskatiSana eso$i pazinojumi un nelikumigs nepazinots atbalsts) lidostam pat tad, ja atbalsts
pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila un parejas perioda sakuma.

(490) Jau 478. apsvéruma Komisija secindja, ka finansu ieguldijumi KFBG/DMG ir nelikumigs valsts atbalsts, kas
pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila.

(491) Nemot véra 492. apsvérumad minétos 2014. gada Pamatnostadnu aviacijas joma noteikumus, Komisijai ir
janosaka, vai parbaudamais pasakums ir nelikumigs ieguldjjums vai darbibas atbalsts.

(492) Saskana ar 25. punkta 18. apak$punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ieguldjjumu atbalsts ir
definéts ka “atbalsts, lai finansétu pamatlidzeklus, jo ipasi, lai segtu kapitala izmaksu finansgjuma deficitu”.
Turklat saskana ar pamatnostadnu 107. punktu ieguldijumu atbalsts var bait gan avansa maksajumu veida (proti,
lai atlidzinatu avansa ieguldijumu izmaksas), gan periodisku maksajumu veida (lai atlidzinatu kapitala izmaksas,
samazinot gada vértibu un finanséjuma izmaksas).

(493) No otras puses, darbibas atbalsts ir atbalsts, lai atlidzinatu visas lidostas darbibas izmaksas vai to dalu, kas
definétas ka “izmaksas, kas ir lidostu pakalpojumu sniegSanas pamata, ieskaitot tadas izmaksu kategorijas ka
personala izmaksas, noligti pakalpojumi, komunikacijas, atkritumi, energija, uzturéSana, ire un administracija,
tacu neietverot kapitala izmaksas, tirgvedibas atbalstu vai citus stimulus, ko lidosta sniegusi aviokompanijam, un
izmaksas, kas ir sabiedriskas kartibas joma” (7).

(494) Var uzskatit, ka finansu ieguldijumi, ko izmantoja, lai segtu KFBG/DMG gada darbibas zaud&umus, ko radija
KFBG un dazadu aviokompaniju tirdzniecibas noligumu izmaksas, ir darbibas atbalsts KFBG/DMG.

(495) 5.1.2. iedala 2014. gada Pamatnostadnés avidcijas joma ir minéti kritériji, ko Komisija izmantos, novertgjot
darbibas atbalsta saderibu ar iek$jo tirgu atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktam. Saskana ar
172. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma Komisija izmantos $os kritérijus visos darbibas atbalsta
gadijumos, tostarp izskati$ana esosu pazinojumu un nelikumiga nepazinota atbalsta gadijumos.

(496) Nelikumigu darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms 2014. gada Pamatnostadnu aviacijas joma publicésanas dienas,
var uzskatit par saderigu ar neatlidzinato darbibas izmaksu pilnu apméru, ja ir izpilditi $adi nosacijumi (™'):

— ieguldijums precizi defineta kopigu interesu merka sasniegSand: Sis nosacijums ir izpildits cita starpa tad, ja atbalsts
palielina Savienibas pilsonu mobilitati un regionu savienojamibu vai veicina regionu attistibu ('),

— valsts iejaukSanas nepiecieSamiba: atbalstam ir jabat pieskirtam situacijas, kad $ads atbalsts var nodrosinat
batiskus uzlabojumus, ko pats tirgus nevar sasniegt ("),

— valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba: $is nosacijums ir izpildits, ja dalibvalsts var pieradit, ka
atbalsts ir piemérots pasakums paredzéta mérka sasnieganai (™),

(*) Komisijas pazinojums par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novérté$anai (OV C 119, 22.5.2002., 22. Ipp.).

(") 25.punkta 21. apak$punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.

(') Saskana ar 137. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ne visi pamatnostadnu 5.1. iedala paredzétie nosacijumi attiecas uz
ieprieks pieskirtu darbibas atbalstu.

("* 137.,113.un 114. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.

() 137.un 116. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.

("*) 137.un 120. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
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— stimulgjoSas ietekmes esiba: $is nosacijums ir izpildits, ja ir iespéjams, ka darbibas atbalsta neesibas gadjjuma un
nemot véra iespéjamo ieguldjjumu atbalsta esibu un satiksmes apméru, attiecigas lidostas saimnieciskas
darbibas apmeérs bitiski samazinatos (7),

— atbalsta summas samerigums (lidz nepiecieSamajam minimumam ierobeZots atbalsts): lai darbibas atbalsts lidostam
bitu samérigs, tam ir jabiit ierobezotam lidz minimumam, kas nepiecieSams, lai varétu veikt atbalstito

darbibu (%),

— izvairiSands no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu (7).

9.1.1.1. Teguldijums precizi definéta kopigu intere§u mérka sasnieg§ana

(497) Parbaudamais darbibas atbalsts, kas ietver KFBG/DMG zaud&umus kop§ 2000. gada un attiecigos Klagenfurtes
pilsétas, Karintijas federalas zemes un KLH finandu ieguldijumus, ka noradits 2. tabula, bija paredzéts KLU
darbibas uzturésanai atbilsto$a [imeni.

(498) Saskana ar 113. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma, lai varétu uzskatit, ka darbibas atbalsts
veicina kopigu intereSu mérka sasniegSanu, tam biutu japalielina Savienibas pilsonu mobilitate un regionu savieno-
jamiba, jasamazina gaisa satiksmes sastrégumi liclos Savienibas lidostu centros vai javeicina regionu attistiba.

(499) KLU ir svariga Karintijas regiona attistibai, kur neatnemama dala ir labs savienojums ar Austrijas galvaspilsétu
Vini un galvenajiem Vacijas darfjumdarbibas centriem. KLU ari apmierina regiona vajadzibas savienojamibas zina,
jo Ipasi, nemot véra tirismu, kas saistits ar vasaras un ziemas kalnu sporta veidiem. KLU darijumdarbibas profils
atbilst regiona vajadzibam, piedavajot értu infrastruktiiru vairakiem planotiem lidojumiem uz galvenajiem
darfjjumdarbibas centriem Vacija (Berlini, Himburgu, Kelni/Bonnu un ieprieks arf Minheni), ka arT Vini.

(500) Tapéc darbibas atbalsts Klagenfurtes lidostai veicina regiona savienojamibu un attistibu. Saskana ar Austrijas
iesniegto informaciju KFBG gada parskatos Klagenfurtes lidostas attistiba bija pamatota arT ar stabilu pasazieru
skaita prognozi.

(501) Turklat ir arf janoverté, vai iespéjama lidostas infrastruktfiras dubléSanas varétu traucét noteikt, vai KLU darbiba
tie3am atbilst noteiktam kopigo intere$u mérkim.

(502) Saja saistiba 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma lidostas aptvéruma teritorija ir definéta ka geografiska
tirgus robeZas, ko parasti veido apgabals, kurs ir 100 km radiusa ap lidostu vai no kura uz lidostu cela pavaditais
laiks neparsniedz 60 mintes, izmantojot automasinu, autobusu, vilcienu vai atrvilcienu. Vienlaikus 2014. gada
Pamatnostadnes aviacijas joma lauj novirzities no lidostas aptvéruma teritorijas standarta definicijas, lai pemtu
véra katras atseviskas lidostas Tpasas iezimes. Saja saistiba dazadu lidostu aptvéruma teritorija var atskirties izméra
un formas, tostarp darfjumdarbibas modela, apkalpojamo vietu un galamérku zipa.

(503) Nemot veéra 3o pieeju, var pienemt, ka Gracas lidosta (128 km no Klagenfurtes), Mariboras lidosta (137 km no
Klagenfurtes), Triestes lidosta (203 km attaluma no Klagenfurtes) un Zalcburgas lidosta (223 km attaluma no
Klagenfurtes) neatrodas viena aptvéruma teritorija.

(504) Tomér Lublanas lidosta Slovenija ir tuvu. Isakais cels no Klagenfurtes lidz Lublanas lidostai ir 80 km, un tas
skérso Karavankes kalnu grédu pa Lubelas kalnu pareju, kas atrodas 1 068 metrus virs jiras limena. Austrijas
iestades noradija, ka, braucot ar automasinu, ir nereali pavadit cela 60 minites vai mazak, pirmkart, tapéc, ka
cel$ ir Saurs, likumots un stavs un ir griti to parvarét pat normalos apstaklos, bet ipasi ziemas sezona, un,
otrkart, tapéc, ka cels tiek slégts vairakas reizes gada akmenu vai dublu nogruvumu del. Tsaka alternativa biitu
autocel§ lidz Villacas pilsétai un pa Karavankenas tuneli, ta¢u attdlums biatu aptuveni 130 kilometri. Nav
atrvilciena savienojuma, un cela pavaditais laiks, braucot ar vilcienu, ir no divam stundam un desmit minatém
lidz divam stundam un 48 minitém. Nemot véra o geografisko situaciju, var secinat, ka Lublanas lidosta nav
KLU aptvéruma teritorija, jo cela pavaditais laiks starp abam lidostam bieZi biis ilgaks par cela pavadito laiku
labakajos laikapstak]os.

(") 137.un 124. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
(") 137.un 125. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
() 137.un 131. punkts 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma.
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(505) Turklat KLU un Lublanas lidostas darfjumdarbibas modeli ir loti atskirigi. Klagenfurte piedava galvenokart
regularus lidojumus no Klagenfurtes uz galvenajiem darfjjumdarbibas centriem, pieméram, Vini, Berlini,
Hamburgu vai Kelni/Bonnu, un dazus ¢arterlidojumus uz vairakiem brivdienu galamérkiem. Tadgjadi galamérki,
ko KLU apkalpoja Klagenfurté, ir tikai tadi, kas vajadzigi Karintijas iedzivotajiem, proti, atra un viegla piekluve
galvenajiem vaciski runajosajiem darfjumdarbibas centriem un vienlaikus tiiristu viegla piekluve Karintijas tirisma
nozarei.

(506) Lublanas lidosta ka galvenaja Slovénijas galvaspilsétas lidosta ir vairak neka viens miljons pasazieru gada, un ta
piedava plasu planoto un ¢arterlidojumu starptautisko galamérku klastu visa Eiropa, jo ipasi Austrumeiropas
valstis.

(507) Tapéc Komisija uzskata, ka Klagenfurtes lidostai pieskirtais darbibas atbalsts palidzgja sasniegt kopigu interesu
mérki uzlabot Karintijas regiona savienojamibu un attistibu, ekspluatéjot transporta infrastruktiru, lai
apmierinatu regiona parvadajumu vajadzibas.

9.1.1.2. Valsts iejauk3anas nepiecieSamiba

(508) Saskana ar 116. un turpmakajiem punktiem 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma darbibas atbalstu
lidostam uzskata par nepiecie$amu, ja tas sniedz bitisku uzlabojumu, ko tirgus pats nespétu nodrosinat.
Pamatnostadnés ir ari atzits, ka nepiecieSamiba péc publiska finansgjuma, ar ko finansét darbibas izmaksas,
augstu pastavigo izmaksu dé| biis atskiriga atkariba no lidostas lieluma, un parasti ta bis proporcionali lielaka
mazaku lidostu gadjjuma, un ka lidostas, kuras ikgadéja pasaZieru plisma ir no 200 000 lidz 700 000 pasazieru,
var nebiit spéjigas segt biitisku dalu savu darbibas izmaksu.

(509) Lai gan iepriek§ KLU apkalpoja aptuveni 520 000 pasazieru gada, pasazieru skaits gada nostabilizgjas lidz
aptuveni 230 000, kas ir daudz mazak par 700 000 pasazieru. Lidosta nespgja radit pietickami lielus
ienémumus, lai atlidzinatu savas darbibas izmaksas pietickama apméra, kas 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas
joma ir minéta, ka tipiska situacija $ada izméra lidostas. Bez attieciga atbalsta KFBG/DMG bitu spiesti izstaties no
tirgus, liedzot Karintijai iesp&u izmantot parvadajumu infrastruktiru, kam ir batiska nozime Karintijas
pieejamiba un (tirisma) attistiba.

(510) Tapéc Komisija uzskata, ka darbibas atbalsts Klagenfurtes lidostai ir nepiecieSams.

9.1.1.3. Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba

(511) Saskana ar 120. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma darbibas atbalstam ir jabiit piemérotam
politikas instrumentam planota meérka sasniegSani vai risinamas problémas novérSanai. Ta ki KLU radija
zaud&umus, vienigais piemérotais instruments darbibas limeni bija darbibas atbalsts, kas lava lidostai turpinat
darbibu, nodrosinot Karintijas regiona savienojamibu. Citi instrumenti, pieméram, ieguldijumu atbalsts vai
regulativi pasakumi, neskiet pieméroti KLU finansidlo problému novérfanai darbibas limeni. Tapéc Komisija
uzskata, ka KLU pieskirtais darbibas atbalsts ir piemérots instruments.

9.1.1.4. Stimul&josas ietekmes esiba

(512) Saskana ar 124. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma darbibas atbalstam ir stimuléjosa ietekme, ja
ir iespgjams, ka darbibas atbalsta neesibas gadijuma un pemot véra iespéjamo ieguldijjumu atbalsta esibu un
satiksmes apméru, attiecigas lidostas saimnieciskas darbibas apmeérs batiski samazinatos.

(513) Karintijas regiona parvadajumu nepiecieSamiba, kas izteikta ka pasazieru skaits, 2004.-2010. gada nostabilizgjas
400 000 pasazieru gada limeni (un tikai kop$ 2012. gada samazinajas lidz 230 000 pasaZieriem gada). Lai gan
ieprieks pasaZieru skaits ir bijis diezgan stabils, tas nespgj atlidzinat darbibas izmaksas. Austrijas iesniegtie raditaji
liecinaja, ka bez darbibas atbalsta lidostai batu batiski zaudgjumi vairakuma attiecigo gadu (*). Tapéc bez
darbibas atbalsta KFBG biitu jasamazina satiksmes apmérs, lai samazinatu izmaksas un zaudéumus, vai pretéja

("®) Saskana ar Austrijas iesniegtajiem raditajiem bez darbibas atbalsta neto ienémumi 2002. gada batu EUR — 1 401 180; 2003. gada
EUR 145 056; 2004. gada EUR — 1 597 060; 2005. gada EUR — 758 979; 2006. gada EUR — 778 887; 2007. gada EUR 230 145;
2008. gada EUR-703 000; 2009. gada EUR -1 324 969.
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gadijuma tas, iesp&ams, butu bankrotgjis, kas, iesp&jams, varétu izraisit lidostas darbibas izbeig§anu. Tapéc bez
darbibas atbalsta lidosta nebiitu saglabajusi satiksmes limeni, un tas saimnieciskas darbibas apmeérs biitu
jasamazina.

9.1.1.5. Atbalsta summas samérigums (lidz nepiecie§amajam minimumam ierobeZots atbalsts)

(514) Attieciba uz nepiecieSsamibu, parbaudamie pasakumi bija ierobezoti lidz minimumam, kas nepiecieSams, lai
kompensetu zaudgjumus un lautu KFBG/DMG izpildit kapitala prasibas un turpinat dzivotspgjigu darbibu.
Atbalsts bija nepiecieSams, lai uzturétu uznémuma darbibu un neparsniegtu summu, kas bija nepiecieSama, lai
atlidzinatu darbibas raditos zaud&umus. Tapéc atbalsts bija ierobezots lidz nepieciesamajam minimumam.

(515) Tadgjadi Komisija uzskata, ka darbibas atbalsts KLU ir sameérigs.

9.1.1.6. Izvairi§anas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu

(516) Saskana ar 131. punktu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma, vértéjot lidostai pieskirta darbibas atbalsta
saderibu, Komisija nems véra konkurences kroplojumus un ietekmi uz tirdzniecibu. Par iesp&amiem konkurences
kroplojumiem vai ietekmi uz tirdzniecibu var liecinat tas, ka lidosta atrodas taja pa$a aptvéruma teritorija, kura
atrodas cita lidosta ar neizmantotu jaudu.

(517) Ka liecina 503. un turpmakie apsvérumi, nemot véra to, ka aptvéruma teritorija ir 100 km un 60 mindsu
attaluma, var pienemt, ka Lublanas lidosta nav Klagenfurtes aptvéruma teritorijja.

(518) Turklat Austrija apstiprinaja, ka KLU lidostas infrastruktiira ir pieejama visam aviokompanijam ar nediskriminé-
josiem noteikumiem. KLU var pieklit bez jebkadiem ierobeZzojumiem jebkura aviokompanija, kas vélas to
izmantot. Tapé&c $1 infrastruktiira ir pieejama vienlidzigi nediskrimingjosi 2014. gada Pamatnostadnu izpratné.

9.1.2. Secinajums

(519) Pamatojoties uz ieprieks minéto, Komisija secina, ka KLU pieskirtais darbibas atbalsts ir saderigs ar LESD
107. panta 3. punkta c) apakSpunktu, nemot véra 5.1.2. iedald 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma
paredzétos saderiguma nosacjjumus.

(520) Komisija arT uzskata, ka, ta ka ta konstatgja, ka darbibas atbalsts KFBG/DMG ir saderigs ar 2014. gada Pamatnos-
tadném aviacijas joma, tai nav jaizskata cits Austrijas ierosinatais iesp&jama saderiguma pamatojums.

9.2. Noligumi ar aviokompanijam - Piemérojamais tiesiskais regul&jums

(521) Komisija norada, ka Austrija nav minéjusi nevienu argumentu, lai pieraditu, ka Ryanair un ta meitasuzpémumiem
pieskirtais atbalsts ir saderigs ar iek$gjo tirgu.

(522) Pamatojoties uz Tiesas judikatfiru (), Komisija atgadina, ka Austrijai ir pienadkums noradit tiesisko pamatu,
pamatojoties uz kuru valsts atbalsta pasakumu varétu uzskatit par saderigu ar iek$jo tirgu un varétu pieradit, ka
ir izpilditi visi vajadzigie nosacfjumi. Lémuma par procediras sakSanu Komisija lidza Austrijai iesniegt
informaciju par to, vai saderigumu var noteikt saskana ar 2005. gada Vadlinijam aviacijas joma vai tie$i ar LESD.
Tomeér Austrija neiesniedza nevienu dokumentu, lai pieraditu, ka ir izpilditi attiecigie nosacijumi saderigam
atbalstam jaunizveidotam uzpémumam atbilstigi 2005. gada Vadlinijam aviacijas joma vai tie$i LESD. Ari ieinte-
resétas personas neiesniedza piezimes par kiadu no iesniegtajiem argumentiem, lai pieraditu valsts atbalsta
pasakuma saderigumu ar ieksgjo tirgu.

(”*) Skatit 1993. gada 28. aprila spriedumu lieta Italijas Republika/Eiropas Kopienu Komisija, C-364/90, ECLLEU:C:1993:157, 20. punkts.
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9.2.1. 2002. gada noligumi ar Ryanair

(523) 2002. gada noligumi tika noslégti pirms 2005. gada Vadliniju aviacijas joma publicésanas 2005. gada 9. decembri.
Attieciba uz tada atbalsta saderigumu, kas pieskirts pirms $a datuma, 85. punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas
joma un 174. punkta 2014. gada Pamatnostadnés avidcijas joma ir atsauce uz noteikumiem, kuri bija
piemérojami laika, kad tika pieskirts atbalsts.

(524) Pirms 2005. gada Vadliniju aviacijas joma pienemsanas Komisija bija pieneémusi 1994. gada Pamatnostadnes
aviacijas joma (*°). Tomér $ajas pamatnostadnés nebija Ipasi atrunats jautdjums par darbibas atbalsta pieskirsanu
gaisa satiksmes veicinaSanai no regionalam lidostam. Faktiski jautagjums pakapeniski radas, veidojoties
sastrégumiem dazas lielas Eiropas lidostas un attistoties zemo cenu aviokompanijam, kas vél nenotika
1994. gada. Attiecigi 1994. gada Pamatnostadnes aviacijas joma nesniedz piemérotu pamatu lidostam pieskirta
atbalsta saderibai $aja gadijuma. Tapéc Komisijai ir javerté attieciga atbalsta saderiba, pamatojoties tiesi uz LESD
107. panta 3. punkta c) apakspunktu.

(525) Saja saistiba janorada, ka laika gaitd novértgjums, ko veic Komisija attieciba uz $ada veida valsts atbalstu, ir
uzlabots, lai gan dazi punkti ir paliku$i nemainigi. So punktu pamata ir visparigie principi, kas reglamenté
atbalsta saderigumu atbilstigi iepriek§ minétajiem LESD noteikumiem.

(526) Attiecigi 1999. gada junija lémuma par Mancestras lidostu (*)) Komisija konstatéja, ka lidostas nodevu
samazinasana nediskrimingjo3a un laika zina ierobezota veida, lai veicinatu jaunu marsrutu attistibu, bija saderiga
ar noteikumiem par valsts atbalstu.

(527) Péc tam sava 2004. gada februara [émuma Sarlerua lidostas lieta (*) Komisija paskaidroja, ka darbibas atbalsta
pasakumi, kas paredzéti, lai palidzétu jaunam aviokompanijam sik darbibu vai palielinat lidojumu biezumu
konkrétos marsrutos, var bit nepiecieSsams riks mazu regionalo lidostu attistiSanai. Patiesi, pasakumi var
parliecinat ieinteresétos uzpémumus uznemties risku ieguldit jaunos marsrutos. Tomér, lai $adu atbalstu varétu
uzskatit par saderigu, pamatojoties uz LESD 87. panta 3. punkta c) apakSpunktu, ir janosaka, vai $is atbalsts ir
nepiecieSams un samérigs ar izvirzito meérki, un vai tas ietekmé tirdzniecibu tada apmeéra, kas ir pretruna
kopigam interesém. Tapéc Komisija paredz€ja daZus nosacijumus, kas jaizpilda, lai $o darbibas atbalstu varétu
atzit par saderigu, proti:

— atbalstam japalidz sasniegt Kopienas nozimes mérki par regionalas lidostas attistibu, izmantojot satiksmes
neto pieaugumu jaunajos marsrutos,

— atbalstam jabat nepiecieSamam tada nozimé, ka tas nav paredzéts marSrutam, ko attieciga aviokompanija vai
cita aviokompanija jau izmanto, vai lidzigam mar§rutam,

— atbalstam jabait stimuléjosam tada nozimé, ka tam javeicina tadas darbibas attistiba, kura péc noteikta
laikposma varétu klat rentabla, kas savukart nozimg, ka atbalsta sniegSanas ilgumam jabit ierobezotam,

— atbalstam ir jabat samérigam, t. i, summai ir jabat saistitai ar satiksmes neto attistibu,

— atbalstam jabiit pieskirtam parredzami un nediskrimingjosi, un to nedrikst apvienot ar citiem atbalsta veidiem.

(528) 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma un 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ir skaidri noteikti Sie
saderiguma principi, ta¢u $aja gadijuma Komisija var atzit par saderigu aviokompanijam pieskirtu darbibas
atbalstu, ja tas veicina mazaku lidostu attistibu, izmantojot satiksmes neto pieaugumu jaunajos marsrutos, ja
atbalsts ir nepiecieSamam tada nozimé, ka tas nav paredzéts marSrutam, ko attieciga aviokompanija vai cita

(*) EK liguma 92. un 93. panta pieméro$ana un EEZ liguma 61. panta pieméro3ana valsts atbalstam aviacijas nozaré (94/C 350/07)
(OVC 350,10.12.1994., 5. Ipp.).

(*) Skatit 1999. gada 14. junija Lemumu NN 109/98 Apvienota Karaliste Mancestras lidosta.

(*)) Komisijas 2004. gada 12. februara Lemums 2004/393/EK par Valonijas regiona un Brussels South Charleroi Airport piekirtajam prieks-
rocibam aviokompanijai Ryanair tas darbibas sakSanai Sarlerua laika (OV L 137, 30.4.2004., 1. lpp.). So lémumu atcéla ar
2008. gada 17. decembra spriedumu lieta Ryanair Ltd/Eiropas Kopienu Komisija, T-196/04, ECLLEU:T:2008:585. Tomér tas parada, ka
Komisija veiktais attieciga atbalsta novert&jums ir mainijies.
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aviokompanija jau izmanto, vai lidzigam marSrutam, ja tas ir ierobeZots laika un ja marsruts, kuram tas ir
pieskirts, varétu klat rentabls, ja atbalsta summa ir saistita ar satiksmes neto attistibu un ja atbalsts ir pieskirts
parredzami un nediskrimingjosi un tas nav apvienots ar citiem atbalsta veidiem.

(529) Saja saistiba lemuma par procediiras saksanu 212. punkta Komisija noradija, ka ta vértés 2002. gada noligumu ar
Ryanair, AMS un LV saderibu, nemot véra Sos kritérijus. Janorada, ka ne Austrija, ne ieinteresétas tre§as personas
nav apstridéjusas So kritériju piemérosanu.

(530) Nobeiguma, Komisija uzskata, ka $aja gadijuma 2002. gada noligumu saderigums ir javérté, nemot véra ieprieks
minétos principus, pamatojoties tie$i uz LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

9.2.2. 2006. gada noligumi ar Ryanair

(531) Attieciba uz darbibas saksanas atbalstu 2014. gada Pamatnostadnés aviacijas joma ir noteikts: “Komisija pieméros
$ajas pamatnostadnés ieklautos principus visiem pazinotajiem darbibas uzsakSanas atbalsta pasakumiem, par
kuriem tai bis jalemj, sakot ar 2014. gada 4. aprili, pat ja pasakumi tika pazinoti pirms attieciga datuma. Saskana
ar Komisijas pazinojumu par nelikumiga valsts atbalsta novértgjumam piemérojamo noteikumu noteikSanu
pasakumi ir javeérté saskana ar pamatnostadném, kas ir spéka laika, kad tiek pieskirts atbalsts. Attiecigi ta
nepieméros $ajas pamatnostadnés ieklautos principus tada aviosabiedribam pieskirta nelikumiga darbibas
uzsaksanas atbalsta gadijuma, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila.”

(532) Savukart 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma ir noteikts, ka:

“Ja attiecigo atbalstu saka pieskirt péc vadliniju publicéSanas dienas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnesi, tad
Komisija parbaudis (...) atbalstu attieciba uz (...) darbibas uzsaksanu, kur§ pieskirts bez Komisijas atlaujas un ar
kuru ir parkapts Liguma 88. panta 3. punkts [tagad LESD 108. panta 3. punkts], pamatojoties uz S$im
vadlinijam.”

(533) Ta ka 2006. gada noligumi ar Ryanair tika noslégti péc 2005. gada Vadliniju aviacijas joma publicéSanas Oficialaja
Vestnes 2005. gada 9. decembr, $is vadlinijas ir piemerots tiesiskais pamats atbalsta saderiguma ar ieksgjo tirgu
noveértésanai.

9.2.3. 2003. gada noligums ar HLX

(534) 2003. gada noligums ar HLX tika noslégts pirms 2005. gada Vadliniju aviacijas joma publicéSanas
2005. gada 9. decembri. Attieciba uz tada atbalsta saderigumu, kas pieskirts pirms $a datuma, Komisija atsaucas
uz 523.-530. apsvérumu.

(535) Nobeiguma Komisija uzskata, ka $aja gadijuma 2003. gada noliguma ar HLX saderigums ir javerté, nemot véra
iepriek$ minétos principus, pamatojoties tiesi uz LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

9.2.4. 2008. gada noligums ar Tuifly

(536) Attieciba uz pieméroto tiesisko regulégjumu ir minéta atsauce uz 531.-533. apsvérumu. Ta kia 2008. gada
noligums ar Tuifly tika noslégts péc 2005. gada Vadliniju avidcijas joma publicéSanas Oficialaja Vestnesi
2005. gada 9. decembri, §is vadlinjjas ir piemérots tiesiskais pamats atbalsta saderiguma ar iek3€jo tirgu
novertésanai.

9.3. 2002. gada noligumi ar Ryanair, LV un AMS

9.3.1. Saderiguma novertejums atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktam: Atbalstam ir jabat ierobeZotam
laika un jaattiecas uz marsrutu, kas varétu kit rentabls

(537) Komisija norada, ka neatkarigi no tas aicindjuma 3aja saistiba Austrija neiesniedza nevienu ilgtspgjas pétijumu par
Klagenfurtes-Londonas marSrutu, uz kuru attiecas 2002. gada noligumi, lai pieraditu, ka saskana ar



L 107/88 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 26.4.2018.

parbaudamajiem noligumiem pieskirtais atbalsts bija pamatots. Attiecigi, pamatojoties uz lieta pieejamiem
faktiem, Skiet, ka iestadém, kuras pieskira parbaudamo atbalstu, nebija skaidras perspektivas par to, ka
Klagenfurtes—Londonas marsruts varétu biit ilgtspéjigs bez atbalsta istermina. Saja saisttba Komisija uzsver, ka
Austrijas iestazu paskaidrojumos, ko iesniedza Austrijas iestades par Ryanair apkalpota marsruta ekonomiskajiem
ieguvumiem, tika analizéta to ietekme uz regiona attistibu, bet neietvéra prognozes par turpmako ilgtsp&ju $im
vai citiem marsrutiem, ko nakotné varétu apkalpot Ryanair.

(538) Turklat Komisija norada, ka, lai gan $ie pasakumi bija ierobezoti laika, katra noliguma piecu gadu termins nebija
nepiecieSams vai samérigs izmaksam, kas radas, sakot apkalpot jaunu marSrutu, nemot véra to, ka parasti
aviacijas nozaré€ tris gadus ilgs liguma termins ir pietiekams.

(539) Tapéc Komisija uzskata, ka 2002. gada noligumi neatbilst nosacfjumam, ka pasakumiem ir jabit ierobeZotiem
laika un jaietver marsruti, kuri varétu klat rentabli. Ta ka $is nosacijums nav izpildits, Komisijai nav javerté citi
iepriek$ minétie nosacijumi.

9.3.2. Atbalstam ir jabiit samerigam, t. i., summai ir jabiit saistitai ar satiksmes neto attistibu;

(540) Austrija nav iesniegusi nekadu informaciju par to, ka atbalsts, uz kuru attiecas parbaudamie noligumi, attiecas uz
satiksmes neto attistibu. Proti, nav iesniegtas nekadas norddes par Ryanair izmaksam, sakot apkalpot
Klagenfurtes-Londonas marSrutu, un 2002. gada noligumos nav noteikumu, kas nodrosinatu, ka Ryanair
pieskirtais atbalsts biis ierobezots lidz $o izmaksu pamatotai dalai. Tapéc Komisija uzskata, ka 2002. gada
noligumi neatbilst prasibai par to, ka atbalstam ir jabat samérigam, proti, summai ir jabat saistitai ar satiksmes
attistibu.

9.3.3. Secinajums

(541) Komisija uzskata, ka 2002. noligumi ar Ryanair un ta meitasuznémumiem ir nelikumigs atbalsts, kas ir nesaderigs
ar ieksgjo tirgu.

9.4. 2006. gada noligumi ar Ryanair un AMS - Saderiguma novértéjums atbilstosi
2005. gada Vadlinijam aviacijas joma

(542) Nemot véra to, ka ir jaizpilda visi saderiguma nosacijumi, kas paredzéti 79. punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas
joma, Komisija uzskata, ka ir japierada vienigi tas, ka viens no nosacijumiem nav izpildits, lai konstatétu, ka
atbalsts aviokompanijam nav saderigs. Komisija sak savu analizi ar nosacijumu, kas ir paredzéts 79. punkta
d) apakspunkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma.

(543) 79. punkta d) apak$punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma ir noteikts cita starpa, ka viena gada pieskirta
atbalsta summa nedrikst parsniegt 50 % no attieciga gada attaisnotajam izmaksam un kopgja atbalsta summa
nedrikst parsniegt vidéji 30 % no visa atbalsta darbibas perioda attaisnotajam izmaksam. Attiecinamas izmaksas ir
definétas ka darbibas sakSanas papildu izmaksas, “kas attiecas uz jaunu marSrutu vai bieZumu un ko attiecigais
gaisa transporta uznéméjs ir sedzis pirms adaptacijas perioda beigam”.

(544) Komisija lémuma par procediiras saksanu konstatéja, ka 2006. gada noligumi ar Ryanair neradija nekadu saikni
starp pieskirto atbalstu un attiecinamajam izmaksam. Tapéc Austrijai lidza iesniegt siku informaciju par atbalsta
un attiecinamo izmaksu saistibu. Ne Austrija, ne tre$as personas, izsakot piezimes par lémumu par procediiras
saksanu, neiesniedz $adu informaciju. Saja saistiba un nemot véra to, ka attiecigajos noligumos ar aviokom-
panijam nav atsauces uz aviokompaniju izmaksam, vél jo mazak par attiecinamajam izmaksam, Komisija secina,
ka nav izpildits saderiguma nosacijums, kas paredzéts 79. punkta d) apakspunkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas
joma.

(545) Tadgjadi atbalstu Ryanair nevar atzit par saderigu atbalstu darbibas sakSanai, jo vismaz viens no saderiguma
nosacjumiem nav izpildits. Komisija uzskata, ka 2006. noligumi ar Ryanair un ta meitasuznémumiem ir
nelikumigs atbalsts, kas ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu.
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9.5. 2003. gada noligums ar HLX
9.5.1. Saderiguma novertejums atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktam

(546) 2003. gada noliguma ar HLX saderigums ir javérté, nemot veéra iepriek§ minétos principus, pamatojoties tiesi uz
LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

9.5.2. Atbalstam ir jabiit ierobeZotam laika un jaattiecas uz marsrutu, kas varetu kliit rentabls

(547) Komisija norada, ka neatkarigi no tas aicinajuma 3aja saistiba Austrija nav iesniegusi nevienu ilgtspgjas pétijumu
par jaunajiem marsrutiem, uz kuriem attiecas 2003. gada noligums, lai pieraditu, ka saskapa ar parbaudamajiem
noligumiem pieskirtais atbalsts bija pamatots. Attiecigi, pamatojoties uz lietd pieejamiem faktiem, 3kiet, ka
iestadém, kuras pieskira parbaudamo atbalstu, nebija skaidras perspektivas par to, ka jaunie marsruti varétu klat
ilgtspéjigi bez atbalsta istermina. Saja saistiba Komisija uzsver, ka paskaidrojumos, ko iesniedza Austrijas iestades
par HLX apkalpoto marsrutu ekonomiskajiem ieguvumiem, tika analizéta to ietekme uz regiona attistibu, bet
neietvéra prognozes par turpmako ilgtspéju $iem marsrutiem, ko apkalpo HLX.

(548) Turklat Komisija norada, ka, lai gan Sie pasakumi bija ierobeZoti laika, katra noliguma Cetru gadu termins nebija
nepiecieSams vai samérigs izmaksam, kas radas, sakot apkalpot jaunu marSrutu, nemot véra to, ka parasti
aviacijas nozaré€ tris gadus ilgs liguma termins ir pietiekams.

(549) Tapéc Komisija uzskata, ka 2003. gada noligums ar HLX neatbilst nosacijumam, ka pasakumiem ir jabat
ierobeZotiem laika un jaietver marsruti, kuri varétu klat rentabli. Ta ka $is nosacijums nav izpildits, Komisijai nav
javerté citi ieprieks minétie nosacjjumi.

9.5.3. Secingjums

(550) Komisija uzskata, ka 2003. noligums ar HLX ir nelikumigs atbalsts, kas ir nesaderigs ar iek$gjo tirgu.

9.6. 2008. gada noligums ar Tuifly — Saderiguma noveértejums atbilstosi 2005. gada
Vadlinijam aviacijas joma

(551) Nemot véra to, ka ir jaizpilda visi saderiguma nosacijumi, kas paredzéti 79. punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas
joma, Komisija uzskata, ka ir japierada vienigi tas, ka viens no nosacijumiem nav izpildits, lai konstatétu, ka
atbalsts aviokompanijam nav saderigs. Komisija sak savu analizi ar nosacjjumu, kas ir paredzéts 79. punkta
d) apakspunkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma.

(552) 79. punkta d) apak$punkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas joma ir noteikts cita starpa, ka viena gada pieskirta
atbalsta summa nedrikst parsniegt 50 % no attieciga gada attaisnotajam izmaksam un kopgja atbalsta summa
nedrikst parsniegt vidé€ji 30 % no visa atbalsta darbibas perioda attaisnotajam izmaksam. Attiecinamas izmaksas ir
definétas ka darbibas sakSanas papildu izmaksas, “kas attiecas uz jaunu marSrutu vai bieZumu un ko attiecigais
gaisa transporta uznéméjs ir sedzis pirms adaptacijas perioda beigam”.

(553) Komisija lémuma par procediiras saksanu konstatéja, ka 2008. gada noligums ar Tulfly neradija nekadu saikni
starp pieskirto atbalstu un attiecinamajam izmaksam. Tapéc Austrijai lidza iesniegt siku informaciju par atbalsta
un attiecinamo izmaksu saistibu. Ne Austrija, ne tre$as personas, izsakot piezimes par lemumu par procediiras
saksanu, neiesniedz $adu informaciju. Saja saistiba un nemot véra to, ka attiecigajos noligumos ar aviokom-
panijam nav atsauces uz aviokompaniju izmaksam, vél jo mazak par attiecinamajam izmaksam, Komisija secina,
ka nav izpildits saderiguma nosacijums, kas paredzéts 79. punkta d) apakspunkta 2005. gada Vadlinijas aviacijas
joma.

(554) Tadgjadi atbalstu Tuifly nevar atzit par saderigu atbalstu darbibas sakSanai, jo vismaz viens no saderiguma
nosacijumiem nav izpildits. Komisija uzskata, ka 2008. noligums ar Tuifly ir nelikumigs atbalsts, kas ir nesaderigs
ar ieksgjo tirgu.
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10. SECINAJUMS

(555) Komisija konstatg, ka Austrija ir nelikumigi pieskirusi atbalstu KFBG, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu.
Tomér $§is subsidijas ir atbalsts, kas saderigs ar iek$jo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta
¢) apakspunktu.

(556) Turklat Komisija konstaté, ka lidostas un tirgvedibas pakalpojumu noligumi, ko KFBG noslédza ar Ryanair un ta
meitasuzpémumiem 2002. un 2006. gada, ir valsts atbalsts, ko pieskira, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu,
un kas ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

(557) Komisija arT konstaté, ka lidostas un tirgvedibas pakalpojumu noligumi, ko KFBG noslédza ar HLX 2003. gada, ir
valsts atbalsts, ko pieskira, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un kas ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu,
pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

(558) Komisija visbeidzot konstaté, ka lidostas un tirgvedibas pakalpojumu noligumi, ko KFBG/DMG noslédza ar Tuifly
2008. gada, ir valsts atbalsts, ko pieskira, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un kas ir nesaderigs ar ieks€jo
tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunktu.

11. ATGUSANA

(559) Saskana ar Tiesas iedibinato judikatiiru, ja Komisija ir konstatéjusi, ka atbalsts ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu, ta
drikst pienemt lémumu, ka attiecigajai dalibvalstij ir jaatce] vai jamaina $is atbalsts (*3).

(560) Saskana ar Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 (*) 14. pantu “kad nelikumiga atbalsta gadijumos tiek piepemti
negativi lémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus vajadzigos pasakumus, lai atgiitu atbalstu no
sanéméja (turpmak “atgisanas lémums”). Komisija neprasa atbalsta atgiisanu, ja tas bfitu pretruna ar kadu
Kopienas tiesibu visparéju principu”. Saskana ar Tiesas iedibinato judikatiiru, ja Komisija uzskata, ka atbalsts ir
nesaderigs ar iekigjo tirgu, valstij uzlikta pienakuma mérkis ir atjaunot ieprieks pastavéjuso situaciju (¥°). Saja
saistiba Tiesa uzskata, ka $is mérkis ir sasniegts, kad atbalsta sanéméji ir atmaksajusi summas, kas pieskirtas ka
nelikumigs atbalsts, un tadéadi zaudé prieksrocibu, kas tiem bija salidzindjuma ar konkurentiem. Sadi ir
atjaunota situacija, kada pastavéja pirms atbalsta izmaksaganas (*).

(561) Saja gadijuma gkiet, ka nav tada vispariga Savienibas tiesibu aktu principa, kas nepielautu $aja lémuma noteikta
nelikumiga un nesaderiga atbalsta atg@iSanu. Proti, ne Austrija, ne ieinteresétas tre$as personas nav iesniegusas
nevienu argumentu $aja saistiba.

(562) Tapéc Austrijai ir javeic visi nepiecieSamie pasakumi, lai atgiitu no Ryanair un ta meitasuznémumiem, ka ari HLX
un Tuifly nelikumigo atbalstu, ko piekira saskana ar attiecigajiem noligumiem.

11.1. Atbalsta summu noteikSana

(563) Atglistama atbalsta summas katra noliguma un grozijjuma ir janosaka, ka noteikts turpmak. Katrs parbaudamais
darfjums (ko attieciga gadijuma veido lidostas pakalpojumu noligums un tirgvedibas pakalpojumu noligums) ir
uzskatams par tadu, kas ir palielindjis gada atbalsta summu katru gadu, kad tika istenoti darfjumu veidojosie

(*)) 1973. gada 12. jalija spriedums lieta Eiropas Kopienu Komisija/Vacijas Federativa republika, 7072, ECLL:EU:C:1973:87, 13. punkts.

(*) Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus liguma par Liguma 93. panta
piemérosanai (OV L 83,27.3.1999., 1. Ipp.).

(*) 1994. gada 14. septembra spriedums apvienotas lietas Spanijas Karaliste/Eiropas Kopienu Komisija, C-278/92, C-279/92 un C-280/92,
ECLLEU:C:1994:325, 75. punkts.

(*) 1999. gada 17. junija spriedums lieta Belgijas Karaliste/Eiropas Kopienu Komisija, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, 64. un 65. punkts.
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noligumi. Katra no $im summam tiek aprékinata, izmantojot prognozéta plismas pieauguma negativo dalu
(ienémumi minus izmaksas) laika, kad tika noslégts darfjums. Faktiski $is summas atbilst summam, kas katru
gadu ir jaatnem no summas par tirgvedibas pakalpojumiem (vai kas japieskaita lidostas nodevam un nodevam
par apkalpoSanu uz zemes, par kuram aviokompanijam ir iesniegti rékini), lai noliguma neto pasreizgja vértiba
batu pozitiva, proti, lai ta atbilstu TED principam.

(564) Lai nemtu véra aviokompanijas un tas meitasuznémumu faktiski sanemto prieksrocibu saskana ar noligumiem,
ieprieksgja apsvéruma minétas summas var korigét saskana ar Austrijas iesniegtajiem pieradijumiem atbilstosi
starpibai starp ex post noteiktajiem faktiskajiem tirgvedibas maksdjumiem aviokompanijai vai tas meitasuzné-
mumiem saskana ar tirgvedibas pakalpojumu noligumu, no vienas puses, un attiecigajam (ex ante) paredzétajam
tirgvedibas izmaksam.

11.2. Dazu noligumu izbeigsanas faktiskie datumi

(565) Turklat Komisija uzskata, ka aviokompanijas faktiski sanemta prieksrociba ir ierobezota lidz attieciga noliguma
faktiskajam terminam. Faktiski péc katra noliguma izbeig$anas Ryanair un ta meitasuzpémumi nesanéma nevienu
maksajumu saskana ar $iem noligumiem un neguva labumu no piekluves lidostas infrastruktfirai un apkalposanas
uz zemes saskana ar Siem noligumiem. Attiecigi aprékinatas atbalsta summas, kas minétas ieprieks un
attiecinamas uz noteiktu noligumu, ir samazinatas lidz nullei gados, kad noliguma istenosana bija partraukta
(konkréti, tapéc, ka aviokompanijas izbeidza noligumu pirms laika).

(566) Tadgjadi no Ryanair un AMS atglistama atbalsta summas par daZiem noligumiem, kuri netika istenoti lidz
noteiktajam termina, ir jasamazina lidz nullei par laikposmu no faktiskas noliguma izbeig§anas dienas lidz
izbeigdanas dienai, kas bija noteikta noliguma noslégsanas diena. Sis punkts attiecas uz visiem
2002. gada 22. februara noligumiem, kuri nebija spéka lidz 2007. gada 27. junijam, bet tika partraukti
2005. gada 29. oktobri, kad Ryanair partrauca sniegt savus lidostas pakalpojumus lidz ar savu pédgjo lidojumu uz
Londonu.

(567) Ari no Tuifly atgiistama atbalsta summas par 2008. gada noligumu, kas netika istenots lidz noteiktajam termina,
ir jasamazina lidz nullei par laikposmu no faktiskas noliguma izbeigSanas dienas lidz izbeigsanas dienai, kas bija
noteikta noliguma noslégsanas diena. Tas attiecas uz laikposmu lidz 2009. gada 25. oktobrim, kad Tuifly veica
savu pédéjo lidojumu no KLU.

11.3. Véra nemtie tirgvedibas maksajumi

(568) Attieciba uz DMG un AMS tirdzniecibas noliguma paredzétajiem maksajumiem (EUR [...] gadd) Komisija néma
véra 3o noligumu sava TED kritérija novértgjuma. Otraja tirdzniecibas noliguma paredzétie maksajumi tiks pemti
véra arl $aja nodala, aprekinot atgfistamo atbalsta summu.

(569) Austrija apgalvoja, ka otrais noligums tika aizstats ar treSo noligumu un nestdjas spéka. Tomér Austrija
neiesniedza nevienu dokumentu, kas pieraditu $o argumentu, un ta tikai apgalvoja, ka KFBG gramatvediba nebija
neviena maksdjuma dokumenta, kas pieraditu, ka KFBG neveica nevienu maksajumu saskana ar otro tirdzniecibas
noligumu.

(570) Ta ka Komisija nesanéma no Austrijas nevienu rakstisku pieradjjumu, kas apstiprinitu 3@ apgalvojuma
pareizumu, ari otrais tirdzniecibas noligums tiks nemts véra, aprékinot atgiistamo summu. Velak o summu varés
koriget atbilstosi Austrijas iesniegtajiem pieradjjumiem.

(571) Nakamaja tabula ir sniegta informacija par dazadajam summam, kas tiks izmantotas, lai aprékinatu indikativas
atgiistamas summas. Sis summas sastav no plismu pieauguma negativajam dalam (papildu ienémumi minus
papildu izmaksas), kas noteiktas, piemérojot TED kritériju, ar samazindjumiem laikposmos, kad maksajumi vél
nebija javeic péc noligumu parakstiSanas vai kad noligumu istenosana nenotika atbilstosi terminam.
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18. tabula
Informacija par indikativajam atbalsta summam, ko sanéma Ryanair un ta meitasuznémumi un kas
ir jaatgiist
(EUR)
Indikativa atbalsta summa, kas sanemta saskana ar dazadiem noligumiem
Indikativa
Atbalsta 2002. gada | 2003. gada | 2004. gada | 2005. gada 2006. 2007. atbalsta
sanémejs/noligums julijs — julijs — jalijs - jalijs — summa, kas
2003. gada | 2004. gada | 2005. gada | 2005. gada jaatgtist
junijs junijs jlinijs oktobris
Ryanair, LV un AMS: 1248 180 | 248 180 248 180 82 727 1 827 267
22.2.2002. noligumi
Ryanair un AMS: 141 326 141 326
21.12.2006. noligumi
19. tabula
Informacija par indikativajam atbalsta summam, ko sanéma HLX un kas ir jaatgiist
(EUR)
Indikativa atbalsta summa, kas sanemta saskana ar noligumiem
Indikativa
Atbalsta 2003. gada | 2004. gada | 2005. gada | 2006. gada | 2007. gada atbalsta
sanémeéjs/noligums augusts — | augusts — | augusts — | augusts— | augusts — summa, kas
2004. gada | 2005. gada | 2006. gada | 2007. gada | 2008. gada jaatgiist
augusts augusts augusts augusts marts
HLX 1418 984 | 2273855 | 2273855 | 2273855 | 1326414 9566 963
2003. gada noligums
20. tabula
Informacija par indikativajam atbalsta summam, ko sanéma Tuifly un kas ir jaatgiist
(EUR)
Indikativa atbalsta summa, kas sanemta saskana ar noligumiem
Indikativa
Atbalsta 2008. gada | 2009. gada | 2010. gada | 2011. gada | 2012. gada atbalsta
sanéméjs/noligums aprilis — aprilis — aprilis — aprilis — aprilis — summa, kas
2009. gada | 2009. gada | 2011. gada | 2012. gada | 2013. gada jaatgiist
marts oktobris marts marts marts
Tuifly 789 955 344 136 1134 091
2008. gada noligums

(572) Ka paskaidrots 326. apsvéruma, Komisija uzskata, ka noteikumu par valsts atbalstu piemérosanas noliika Ryanair,
LV un AMS veido vienu ekonomisko vienibu un ka tirgvedibas pakalpojumu noligumi un attiecigie lidostas
pakalpojumu noligumi ir uzskatami par tadiem, kas veido vienu darfjumu starp $o vienibu un KFBG/DMG.
Attiecigi Komisija uzskata, ka Ryanair, LV un AMS ir solidari atbildigi par to, lai tiktu atmaksats viss atbalsts, kuru
tie sanéma saskana ar 2002. un 2006. gada noslégtajiem noligumiem un kura pamatsummas bija
EUR 1 827 267 un EUR 141 326.
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(573) Komisija uzskata, ka HLX ir atbildigs par to, lai tiktu atmaksats viss atbalsts, kuru tas sanéma saskana ar
2003. gada noslégto noligumu un kura pamatsumma bija EUR 9 566 963. HLX tika nodibinats 2002. gada, un
tas piedergja TUI Airlines. 2007. gada 15. janvari HLX apvienoja ar Hapagfly, ieprieks Hapag-Lloyd Flug, lai
izveidotu zimolu Tuifly, un 2010. gada jilija sis zimols tika registréts. Sa iemesla dél Tuifly var uzskatit par HLX
tiesibu parpéméju un tapec atbildigu par visa HLX sanemta atbalsta atmaksasanu (V).

(574) Komisija uzskata, ka Tuifly ir atbildigs par to, lai tiktu atmaksats viss atbalsts, kuru tas sanéma saskana ar
2008. gada noslegto noligumu un kura pamatsumma bija EUR 1 134 091.

(575) Austrijas iestadém ir jaatgtst iepriek§ minétas summas Cetros ménesos no 3a lémuma pazinosanas dienas.

(576) Austrijas iestadém ir ari japievieno atbalsta summam atg@iSanas procentu likme, ko aprékina no dienas, kad
attiecigais atbalsts kluva pieejams uznémumam, proti, par katru dienu, kad atbalsts bija reali pieskirts, lidz dienai,
kad tas ir efektivi atgiits (*%), saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 V nodalu (*). Saja saistiba datums,
no kura sak aprékinat procentus, ir datums, kad tika pieskirtas atseviskas atbalsta summas, proti, maksajumi (*°).

(577) Saskana ar iedibinato judikatiiru, ja dalibvalstij rodas neparedzétas un neparedzamas gritibas vai sekas, kuram
Komisija nav pievérsusi uzmanibu, ta var iesniegt $is problémas Komisijai izskati§anai kopa ar priekslikumiem
piemérotiem grozijumiem. $ada gadijuma Komisijai un attiecigajai dalibvalstij ir labpratigi jasadarbojas, lai
parvarétu gritibas, vienlaikus pilnigi ievérojot LESD noteikumus.

(578) Komisija aicina Austriju iesniegt informaciju par ikvienu problému, kas tai rodas $a lémuma izpilde,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Valsts finansgjums, kas pieskirts KFBG/DMG ka finan3u ieguldijumi laikposma no 2000. gada lidz 2010. gadam, ir valsts
atbalsts, kas saderigs ar LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

2. pants

KLU 2005. gada stimulu shéma nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta izpratné.

3. pants

KFBG un AUA izliguma noligumi nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta izpratné.

4. pants

KFBG un Air Berlin 2010. gada 8. jalija noslégtais lidostas pakalpojumu noligums nav valsts atbalsts LESD 107. panta
1. punkta izpratné.

(*) Atbildibas parnemsanu uzpémumu apvieno$anas gadijumos apstiprinaja cita starpa 2015. gada 12. februara spriedums lieta Eiropas
Komisija/Francijas Republika, C-37/14, ECLLEU:C:2015:90, 83.-86. apsvérums; 2010. gada 16. decembra spriedums lieta AceaElectrabel
Produzione SpA|Eiropas Komisija, C-480/09, ECLLEU:C:2010:787, 67. un 68. apsvérums.

(**) Skatit Regulas (EK) Nr. 659/1999 14. panta 2. punktu.

(*) Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (ES) 2015/1589, ar ko nosaka siki izstradatus
noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. 1pp.).

(*°) Kanoradits dokumentos, ko iesniedza Austrijas iestades 2016. gada 8. un 10. jinija (e-pasta véstules).



L 107/94 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 26.4.2018.

5. pants
Valsts atbalsts EUR 1 827 267 apméra, ko Austrija, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, nelikumigi pieskira Ryanair,
LV un AMS, ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu.

6. pants
Valsts atbalsts EUR 141 326 apméra, ko Austrija, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, nelikumigi pieskira Ryanair un
AMS, ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu.

7. pants
Valsts atbalsts EUR 9 566 963 apméra, ko Austrija, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, nelikumigi pieskira HLX, ir
nesaderigs ar iek$€jo tirgu.

8. pants
Valsts atbalsts EUR 1 134 091 apméra, ko Austrija, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, nelikumigi pieskira Tuifly, ir
nesaderigs ar ieksgjo tirgu.

9. pants
1. Austrija atgiist 5.-8. panta minéto atbalstu no atbalsta sanémegjiem.

2. Atgistamaja summa ieklauj procentus par laikposmu no dienas, kad summa tika pieskirta atbalsta sapémejiem,
lidz tas faktiskajai atgiSanai.

3. Procentus aprékina péc salikto procentu formulas saskana ar V nodalu Komisijas Regula (EK) Nr. 7942004, kura
jaunakie grozijumi izdariti ar Regulu (EK) Nr. 271/2008 (*").

4. Austrija no $a léemuma pienemsanas dienas atce] 1.-4. panta minéta atbalsta maksajumus, kas nav veikti.

10. pants
1. Salémuma 5.-8. panta minéta atbalsta atgisanu veic nekavéjoties un efektivi.

2. Austrija nodrosina, ka $is lémums tiek izpildits Cetru ménesu laika no $a lémuma pazinosanas dienas.

11. pants

1. Divu ménesu laika no $a lémuma pazinoSanas dienas Austrija iesniedz Komisijai $adu informaciju:
a) kopéja summa (pamatsumma un procenti), kas jaatglist no atbalsta sanéméjiem;

b) siks to pasakumu apraksts, kas jau veikti un tiek planoti, lai izpilditu $o lemumu;

¢) dokumenti, kas pierada, ka atbalsta sanémegjiem ir pieprasits atmaksat atbalstu.

(’") Komisijas 2008. gada 30. janvara Regula (EK) Nr. 271/2008, ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (EK)
Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki izstradatus noteikumus EK liguma 93. panta piemérosanai (OV L 82, 25.3.2008., 1. Ipp.).
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2. Austrija informé Komisiju par tadu valsts pasakumu virzibu, kas veikti, lai izpilditu $o lémumu, lidz tiks pilnigi
atgiits 5.-8. panta minétais atbalsts. Péc Komisijas pieprasijuma ta nekavéjoties sniedz informaciju par jau veiktajiem un
turpmak planotajiem pasakumiem, lai izpilditu $o lémumu. Ta arl sniedz siku informaciju par atbalsta summu un
procentiem, kas jau atgiiti no atbalsta sanémeéjiem.

12. pants

Sis lémums ir adreséts Austrijas Republikai.

Briselé, 2016. gada 11. novembri

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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