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KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2016/2069
(2014. gada 1. oktobris)

par pasikumiem SA.14093 (C 76/2002), ko Belgija istenojusi par labu Brussels South Charleroi
Airport un Ryanair

(izzinots ar dokumenta numuru C(2014) 6849)

(Autentisks ir tikai teksts fran¢u valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu ();
nemot vera Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu;

péc uzaicindgjuma ieinteresétajam personam iesniegt piezimes saskapa ar minétajiem pantiem (*) un pemot véra $is
piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  Saskana ar informaciju, kas paradijas Belgijas presé 2001. gada jalija, un sanemot stidzibu 2002. gada janvari,
Komisija tika informeéta, ka Belgija ir pieskirusi atbalsta pasakumus par labu aviosabiedribai Ryanair Ltd (turpmak
“Ryanair”) gaisa satiksmes pakalpojumu snieganai Sarlerua lidosta. Ar 2001. gada 21. novembra, 2002. gada
13. junija un 2002. gada 4. jlija véstulém, ka arT sanaksmé, kas notika 2002. gada 9. oktobri, Belgija iesniedza
Komisijai informaciju par $o tematu.

(2)  Komisija ar 2002. gada 11. decembra véstuli () (turpmak “sakSanas lemums”) pazinoja Belgijai savu lémumu sakt
LESD 108. panta 2. punktd noteikto procediru (turpmak “formala izmekléSanas procedira”) attieciba uz Siem
pasakumiem. Belgija iesniedza savas piezimes 2003. gada 14. februarl.

(3)  Saksanas lemums tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest (*). Komisija uzaicinja ieinteresétas personas
ménesa laika péc minétas publikacijas iesniegt piezimes par attiecigajiem pasakumiem.

(4)  Komisija sanéma piezimes no ieinteresétajam personam. Ta nositija $is piezimes Belgijai 2003. gada 19. marta
un 22. aprila vestulés, dodot Belgijai iespéju iesniegt komentdrus. Komisija sanéma Belgijas komentarus
2003. gada 16. un 27. maija véstulés.

(5)  Péc Komisijas pieprasijuma 2003. gada 24. junija un 2003. gada 23. un 25. jalija notika tris sanaksmes kopa ar
Belgijas iestadém. Péc $im sanaksmém 2003. gada 27. augusta tika nosiitita Komisijas pieprasita papildu
informacija.

(6)  Belgija 2003. gada 19. decembri nosiitija Komisijai véstuli ar papildu informaciju. Saja véstulé Belgijas iestades
pieprasija jaunu sanaksmi ar Komisiju, un ta notika 2004. gada 16. janvari.

(") No 2009. gada 1. decembra EK liguma 87. un 88. pants attiecigi kluva par 107. un 108. pantu Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
(LESD). Abi noteikumu kopumi péc biitibas ir identiski. Saja [émuma atsauces uz LESD 107. un 108. pantu vajadzibas gadijuma jasaprot
ka atsauces uz EK liguma 87. un 88. pantu. LESD ari ieviesa vairdkas izmainas terminologija, pieméram, aizstajot “Kopienu” ar
“Savientbu”, “kopgjo tirgu” ar “ieksgjo tirgu” un “Pirmas instances tiesu” ar “Vispargjo tiesu”. Saja lémuma ir izmantota LESD termino-
logija.

?) O%JC 248,17.8.2012., 1. 1pp.

() SG(2002)D/233141.

(*) OVC18,25.1.2003., 3. Ipp.
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(7)  Komisija 2004. gada 12. februarl pienéma galigo lémumu, kas bija dalgji negativs () (turpmak “2004. gada
léemums”).

(8)  Sis lemums tika anuléts ar Vispargjas tiesas 2008. gada 17. decembra spriedumu (%) (turpmak “2008. gada
spriedums”), ar ko Komisijai uzdeva pienemt jaunu galigo lémumu par attiecigajiem pasakumiem. Visparéja tiesa
atzina, ka, ta ka Komisija neparbaudija visus pasakumus, kurus Valonijas regions (turpmak “regions”) un Sarlerua
lidostas apsaimniekotajs — sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu Brussels South Charleroi Airport (turpmak “BSCA”) —
pieskira par labu Ryanair, un neparliecinajas, vai $is abas struktiiras kopuma bija rikojusas ka sapratigi uznémeéji
tirgus ekonomikas apstaklos, tika pielauta klada tiesibu piemérosana. Pé&c 2008. gada sprieduma tika atjaunota
formala izmeklésanas procediira, kas bija slegta ar 2004. gada galigo lemumu.

(9)  Ar 2010. gada 23. julija véstuli Komisija Belgijai, ka ari personam, kuras iesniedza piezimes 2002. gada
11. decembri ierosinatas formalas izmekléSanas procediiras ietvaros, deva iespéju iesniegt jaunas piezimes tas
formalas izmekléSanas procediiras ietvaros, kas tika atjaunota péc 2008. gada sprieduma. Péc Komisijas
pieprasijuma Belgijas iestades 2011. gada 20. aprili nosiitija papildu informaciju ar 2011. gada 14. jalijja un
21. septembra vestulem.

(10) Komisija ar 2012. gada 21. marta véstuli informéja Belgiju par lémumu paplasinat formalo izmekleSanas
procediiry, attiecinot to uz jauniem pasakumiem (turpmak “2012. gada paplasinasanas lémums”).

(11) 2012. gada paplasinasanas lémums tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi (7). Komisija aicinaja ieinte-
resétas personas iesniegt piezimes par attiecigajiem pasakumiem.

(12)  Belgija iesniedza savas piezimes 2012. gada 22. maija. Sajas 22. maija piezimés nebija ieklauta kopsavilkuma
tabula, kas bija paredzéta 2012. gada paplainasanas lémuma I pielikuma. Ta tika iesniegta 2012. gada 5. junija.

(13) Komisija 2012. gada 9. augusta pieprasija papildu informaciju, jo pasi par maksam, kuras sedza Valonijas lidostu
sabiedriba (turpmak “SOWAER’), saistiba ar §is sabiedribas ieguldijumiem Sarlerua lidosta un pasakumiem par
labu BSCA. Belgijas iestades 2012. gada 3. septembri iesniedza SOWAER gada finanu parskatus par
2001.-2004. gadu un 2012. gada 9. oktobri un 2012. gada 18. oktobri — papildu informaciju.

(14) Komisija 2012. gada 26. oktobrl péc kadas sanaksmes pieprasija papildu informaciju. Belgija iesniedza $o
informaciju 2012. gada 9. novembri.

(15) Komisija sanéma piezimes no $adam ieinteresétajam personam:

— piezimes no ieinteresétas personas C tika sanemtas 2012. gada 14. septembri,

— piezimes no Avioliniju parstavju padomes tika sanemtas 2012. gada 17. septembri, tapat ka piezimes no Air
France, Eiropas Avioliniju asociacijas un Brussels Airport Company,

— piezimes no Brussels Airlines tika sanemtas 2012. gada 18. septembri,
— piezimes no BSCA tika sanemtas 2012. gada 4. oktobri,

— Ryanair nosiitija savas piezimes 2012. gada 3. oktobri, atsaucoties uz piezimém, kas bija nosititas 2011. gada
30. septembri, 2012. gada 13. aprili un 2012. gada 4. jalija. Ryanair nositija papildu piezimes 2013. gada
10. aprili, 2013. gada 20. decembri un 2014. gada 17. un 31. janvari.

(16) Komisija nositija $is piezimes Belgijai 2012. gada 2. jalija un 29. oktobri, 2013. gada 3. maija, 2014. gada
22. janvari un 24. februari, dodot tai iesp&u iesniegt komentarus. Komisija sapeéma Belgijas komentarus
2012. gada 17. julija, 2012. gada 14. decembra un 2013. gada 5. junija véstules.

() Komisijas 2004. gada 12. februara Lemums 2004/393/EK “Valonijas regiona un Briseles Dienvidu—Sarlerua lidostas raditas prieksrocibas
aviokompanijai Ryanair, tai uzsakot darbibu Sarlerua” (OV L 137, 30.4.2004., 1. Ipp.).

() Vispargjas tiesas 2008. gada 17. decembra spriedums Ryanair/Komisija T-196/04, ECLLEU:T:2008:585, II-3646. Ipp.

() Sk. 2.zemsvitras piezimi.
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(17) Komisija 2014. gada 14. janvari pieprasija Belgijai papildu informaciju, jo ipasi nolika piemérot testu par
uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos pasakumiem par labu BSCA. Belgija atbildgja, nosaitot 2014. gada 7. un
24. februara véstules. Ta ka $is atbildes tomér bija nepilnigas, Komisija 2014. gada 10. marta nositija Belgijai
atgadinajuma véstuli, lai tai noraditu atbildés triksto3o informaciju un pieprasitu sniegt atbildi. Belgija nositija
papildu informaciju 2014. gada 24. marta.

(18) Komisija 2014. gada 7. februarl pieprasija Belgijai sniegt papildu informaciju, jo Ipasi attieciba uz pasakumiem
par labu Ryanair. Belgija 2014. gada 18. un 24. marta nositija dalgjas atbildes uz uzdotajiem jautajumiem.

(19) 2014. gada 7. februari Sarlerua lidosta notika sanaksme, kura piedalijas parstavji no Valonijas regiona, SOWAER
un BSCA, no vienas puses, un Komisijas dienestiem, no otras puses.

(20) Komisija 2014. gada 25. februar un 11. marta pieprasija Belgijai papildu informaciju un jo ipasi paskaidrojumus
par informaciju, kuru Belgija sniedza 2014. gada 7. un 24. februari attieciba uz regiona un SOWAER
pasakumiem par labu BSCA. Belgija sniedza atbildes véstules, kas tika nosititas 2014. gada 25. marta un 4. aprili
(pielikumi tika nosatiti 9. aprili).

(21) 2014. gada 17. un 19. marta péc pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (turpmak
“aviacijas pamatnostadnes”) (*) pienemsanas Komisija aicinaja Belgiju un ieinteresétas personas iesniegt piezimes
par aviacijas pamatnostadnu pieméroSanu $aja lieta. Turklat 2014. gada 15. aprili tika publicéts pazinojums,
aicinot dalibvalstis un ieinteresétas personas iesniegt piezimes, tostarp par 3o lietu, nemot véra to, ka ir stajusas
spéka ES pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam. Komisija sanéma piezimes no Brussels
Airport Company, Brussels Airlines, Avioliniju parstavju padomes, Air France un asociacijas “Transports un vide”. Ta
nosiitija §is piezimes Belgijai 2014. gada 26. maija. Belgija iesniedza savas piezimes 2014. gada 26. junija.

(22) Jauna sanaksme, kura piedalijas Komisijas dienesti, no vienas puses, un Belgija, BSCA un SOWAER, no otras
puses, notika 2014. gada 11. aprili. Péc §is sanaksmes Belgija nositija dokumentus, ka arT 2014. gada 5. maija
notu par sabiedrisko pakalpojumu uzdevumiem, kas uzticéti BSCA.

(23) Komisija 2014. gada 5. maija iesniedza Belgijai jaunu informacijas pieprasjjumu, uz kuru ta atbildéja 2014. gada
13. maijja.

(24) Belgija 2014. gada 7. maija véstulé piekrita, ka 3is lietas ietvaros, nemot vérda Komisijas dienestu appemsanos
iesp€jami atri iesniegt tai arT lémuma tulkojumu niderlandiesu valoda, Komisija iznémuma karta saskana ar LESD
297. pantu var Belgijai pazinot $o lémumu francu valoda. Belgija piekrita, ka vienigi $a lémuma teksts francu
valoda ir autentisks un ka lémums stajas spéka ar pazinojumu francu valoda.

(25)  Brussels Airlines 2014. gada 2. jdlija nosiitija to piezimju atjauninatu redakciju, kas tika iesniegtas 2013. gada
25. septembri péc pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam projekta publicésanas. Sis
piezimes tika nosititas Belgijai 2014. gada 4. julija, un ta iesniedza savas piezimes 2014. gada 18. julija.

2. INFORMACIJA PAR SITUACIJU SAISTIBA AR PARBAUDAMAJIEM PASAKUMIEM

2.1. BSCA un SOWAER izveide — Valonijas regiona un SOWAER vésturiskas saistibas attieciba uz
Briseles Dienvidu-Sarlerua lidostu

2.1.1. 1980. gada institucionald reforma

(26)  Péc tam, kad tika pienemts 1980. gada 8. augusta likums par institucionalo reformu, Belgijas regioni uzskatija, ka
tiem ir nepiecieS$amas pilnvaras, lai aprikotu un ekspluatétu valsts lidlaukus un lidostas, kas atradas to teritorija,
iznemot Briseles Nacionalo lidostu (Bruxelles-National), attieciba uz kuru $adu kompetenci saglabaja Belgijas
federala valdiba.

() OVC99,4.4.2014., 3. Ipp.
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(27) Ka apgalvo Belgija (), Valonijas valdiba tolaik noléma izmantot ekonomiskas iespéjas, ko radija minétas
transporta infrastruktiiras, un pakapeniski veikt nepiecieSamos ieguldjjumus. Valonijas valdiba 1989. gada
2. maija apstiprinaja Satiksmes ministrijas notu, kas paredzgja, ka: “Tadgjadi Valonijas izpildvaras pirmais
uzdevums ir darit visu iespé&jamo, lai Valonijas lidostas un lidlauki atri sasniegtu rentabilitates slieksni. Sa mérka
sasniegSanai ir kopigi javeic vairaki pasakumi, jo Ipasi infrastruktdras joma.”

2.1.2. BSCA izveide un 1991. gada noligums starp regionu un BSCA

(28) 1991. gada regions izveidoja BSCA, lai apsaimniekotu Briseles Dienvidu-Sarlerua lidostu (turpmak “Sarlerua
lidosta™).

(29) Saskana ar 1991. gada 9. jalija noligumu (turpmak “regiona un BSCA noligums”), regions uz 50 gadiem pieskira
BSCA:

— pakalpojumu koncesiju Sarlerua lidostas publiski pieejamas zonas komercialai apsaimniekosanai,

— doména koncesiju attieciba uz lidostas zonas pastavigu un ekskluzivu izmantosanu.

(30) Regiona un BSCA noligums — tostarp 33 noliguma pielikuma pievienota specifikacija (turpmak “specifikacija”) —
paredz, ka izmaksas kopigi sedz Valonijas regions un BSCA.

a) Attieciba uz pakalpojumu koncesiju regiona un BSCA noligums (1% paredz, ka BSCA“uz sava rékina apmaksa”
pienakumus, kas saistiti ar lidostas zonas tehnisko un komercialo apsaimniekosanu. Tomér saskana ar specifi-
kacijas 25. punktu regions sedz “ugunsdzésibas (') un uzturé8anas (') pakalpojumu izmaksas” lidz
1997. gada 1. janvarim.

b) Attieciba uz doména koncesiju noligums paredz, ka regiona atbildiba ir koncesijas apgabala sakartosana, ka ari
visi labiekartosanas, uzstadiSanas un aprikoSanas darbi (}), bet BSCA uzpemas atbildibu par koncesijas
apgabala uzkops$anu un uzturésanu (...) (*¥). Specifikacija (*°) a1 paredz ikgad&u vai daudzgadigu aprikosanas
programmu, ko BSCA piedava un piegem, konsultéjoties ar regionu, bet par tas finanséSanu atbild koncesijas
izdevéja iestade.

(31)  Attieciba uz lidostas maksam noligums (*¢) paredz, ka:

— BSCA ir atlauts iekasét maksu, kas saistita ar lidostas satiksmi, ka arT maksu par visiem pakalpojumiem, kurus
tai biitu nepiecieSams sniegt,

— ka atlidzibu par koncesiju BSCA maksa regionam ikgadéju maksu, kas atbilst 35 % no aeronavigacijas maksas,
kuru BSCA iekaséjusi iepriekséja gada. So maksu iemaksa fonda, kas finansiali risina lidostas ekspluatacijas
raditas vides aizsardzibas problémas.

2.1.3. Pasakumi attiectba uz “ugunsdzésibas un uzturéSanas” subsidiju, ko regions maksajis BSCA no 1997. ldz
2002. gadam

(32) Saskana ar specifikicijas papildindgjumu Nr. 2 kartiba, ka regions sedz “ugunsdzésibas un uzturéanas
pakalpojumu izmaksas”, tika pagarinata lidz 2000. gada 1. janvarim.

() Belgijas 2014. gada 24. februara nota.

(") Regiona un BSCA noliguma 3.2. punkts.

(') Saskana ar specifikacijas 12. punktu ugunsdzésibas pakalpojums ir definéts, atsaucoties uz Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas
standartiem.

(") Saskana ar specifikacijas 12. un 19. punktu uzturéSanas pakalpojums ir definéts ka “tehnisks pakalpojums &ku, skrejcelu, apkartéjo
teritoriju, transportlidzeklu u. c. uzturéSanai”, ka ari “tadas zemes, €ku un &ku aprikojuma un iekartu uzturésana, kas nodota koncesija
vai valdjjuma tada veida, lai visu laiku biitu izmantojama paredzétajam nolikam”.

(") Regiona un BSCA noliguma 10.1. punkts.

(") Saskana ar regiona un BSCA noliguma 13.2. punktu BSCA uznemas atbildibu par koncesijas apgabala uzkop$anu un uzturéSanu. Tai
janodrogina ari visi nepiecieSamie mazie vai lielie remontdarbi. Tomér §a noliguma papildinajums Nr. 1 jerobeZo BSCA atbildibu tikai
attieciba uz tadiem lieliem remontdarbiem, ko izraisa steidzamu uzturéSanas darbu neveiksana.

(**) Regiona un BSCA noliguma pielikuma ieklautas specifikacijas 22. punkts.

(**) Regiona un BSCA noliguma 18. punkts.
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(33) Regions arf uznémas atbildibu par ugunsdzésibas un uzturésanas pakalpojumu izmaksam, kas radas 2000. (/) un
2001. gada (*%).

(34) Attieciba uz 2002. gadu Belgija apgalvo, ka, lai arT regions aizvien bija planojis ari turpmak pieskirt kompensaciju
par $im izmaksam, SOWAER izveide un jauna tiesiska regulgjuma ievieSana aizkavéja minétas kompensacijas
pagarindgjuma formalizéSanu. Ka apgalvo Belgija, $is atbildibas saglabasana tika apstiprinata 2001. gada 5. jalija
véstulé, kuru BSCA nosiitija Valonijas transporta un aprikojuma parvaldei, galvenajos punktos izklastot BSCA
2002. gada budzZetu saistiba ar $o pakalpojumu izmaksam, péc talrupa sarunas, kura regions apliecinaja, ka segs
minéto pakalpojumu izmaksas par 2002. gadu.

2.1.4. leguldijumu plana pamatojums attieciba uz Sarlerud lidostu 1999.-2000. gada

(35) XX gadsimta 90. gadu beigas argjie konsultanti bija veikusi vairakus pétijumus par Sarlerua lidostas attistibas
iespgjam. Tadgjadi regions pasiitija Tractebel Sarlerud lidostas attistibas stratégisku izpéti, kas tika pabeigta
2000. gada aprili (**). Vienlaikus ari Roland Berger International Management Consultant pétjjums 2000. gada julija
pievérsas lidostu stratégijas izstradei Valonija (*). Visbeidzot, saistiba ar sarunam ar regionu no 2001. gada
sakuma par iesp&jamu iejaukSanos BSCA kapitala Grands Travaux de Marseille pasiitija pétijumu par $is lidostas
potencialo attistibu ().

(36) Ka apgalvo Belgija, ar pirms $iem pétijumiem un esodas infrastruktiras tehnisko ierobezojumu de] (*3 bija
skaidrs, ka jabtivé jauns terminalis teritorijas ziemelu dala. Vairakus zemes gabalus jau bija eksproprigjis
uzpémums Intercommunale Igretec, kas bija atbildigs par “Aeropoles” izveidi. Regions ari pats veica ekspropriacijas
90. gados, un 1999. gada Intercommunale tam cedéja atpakal ekspropriéto zemi. Uz $is zemes tika uzbaveéts
jaunais pasaZieru terminalis, kas darbojas paslaik.

(37)  Sanaksmé, kas notika 2000. gada 20. jalija, Valonijas reglons apstlprma]a pamatnohguma nostadnes attieciba uz
daudzgadu ieguldijumu programmu Sarlerua hdosta jo Tpasi minot “koncepciju par jaunu pasazieru terminali”,
paredzot kopgjo budzetu EUR 113,74 miljonu apméra.

1. tabula

Ieguldijumi infrastruktiira, kas paredzéti 2000. gada 20. jiilija pamatnoliguma

(miljonos)
Kopa Kopa
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 BEE EUR
Zeme 145 38 183 4,54
Infrastruktiira 340 613 601 1 044 412 100 923 372 4 405 | 109,20

(") Saskana ar 1999. gada 16. decembra Dekrétu par Valonijas regiona vispargjiem budzeta izdevumiem 2000. budzeta gada un Valonijas
valdibas 2000. gada 27. septembra Rikojumu, ar ko pieskir ekspluatacijas subsidiju BSCA, kas paredzéta izdevumu segSanai saistiba ar
Sarlerua lidostas ugunsdzasibas un uzturésanas pakalpojumiem 2000. gada.

Saskana ar 2000. gada 14. decembra Dekrétu par Valonijas regiona visparéjiem budzeta izdevumiem 2001. budZeta gada un Valonijas

valdibas 2001. gada 4. oktobra Rikojumu, ar ko plesklr ekspluatacijas subsidiju BSCA, kas paredzéta izdevumu segsanai saistiba ar

Sarlerua lidostas ugunsdzésibas un uzturéSanas pakalpojumiem 2001. gada.

Mingtais pétijums bija veltits Briseles Dienvidu—Sarleru lidostas attlstlbas planam vidéja termina (5 gadi) un ilgtermina (20 gadi). Tas

atsaucas uz jauna Ziemelu terminala projektu un precizi raksturoja piedavatos ieguldijumus.

Sis pétijums izcéla Sarlerua lidostas potencialas nisas un jo ipasi iespé&ju atvért bazi zemo izmaksu reisiem, noradot uz Ryanair. P&tijums

raksturoja ieguldijumus, kas nepiecieSami lidostas attistibai — skrejcelu sistéma, ekspropriacijas, sanitarija un dazadi tikli, uzbérsanas un

rakSanas darbi, jaunais terminalis, autostavvietu pakalpojumi un privata piekluve lidostai, publiska piekluve pa autoceliem un citas

pozicijas (degv1ela vadibas tornis, rito3ais sastavs u. c.).

(') Minétais pétijums apstiprindja Sarlerua lidostas attistibas segmentu, proti, zemo cenu aviosabiedribas, regionils aviosabiedribas un

Cartera aviosabiedribas. Pétjjums apstiprinaja, ka Ryanair bija straujas satiksmes attistibas iespéja istermina, izveidojot bazi pieciem gaisa
kugiem. Sis pétijums analiz&ja ari tehniskos nosacfjumus saistiba ar aviosabiedribu Easyjet un Go piesaisti, ka arf reglonalajam un Cartera
aviosabiedribam.

(*) Tehniskie ierobezojumi bija saistiti ar nepiecieSamibu uzstadit III kategorijas ILS sistému (instrumentalas nolaianas sistému), lai
nodroinatu nolaiSanos sliktas redzamibas apstaklos, jo tas bija nepieciesams, lai varétu piesaistit aviosabiedribas ar bazétiem gaisa
kugiem un regularam satiksmes linijam. Tolaik saimnieciskas darbibas parka “Aeropole” projekts sava sakotnéja plana bija paredzéts
ievérojami talak uz dienvidiem, tadéjadi tas nelautu attistit lidostas infrastruktiras.

(18

(19
(ZO

<= °
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(38) Regions 2000. gada 8. novembri pienéma lémumu, izpildot savu 2000. gada 20. jilija lémumu, un grozija
daudzgadu ieguldijumu programmas pienémumus, paredzot kopgjas ieguldjjumu izmaksas EUR 121miljona
apméra. Tomér §im lémumam pievienota piezime liecina: “leguldijumi, kas attiecas uz jauno terminali un ta
pavado$ajam infrastruktfirdm, ir Tstenojami tikai saistiba ar konkrétu vajadzibu attistibu. Minéto ieguldijumu
uzpemsanas ir javérté atkariba no darbibas attistibas.” Saja piezimé ir raksturotas izmainas lidz§ingjas izmaksas,
ko radijis jaunais terminalis: “Gadijuma, ja to prasa faktiskas lidostas vajadzibas (...), jaund terminala un ar to
saistito pavadoSo infrastruktiru istenoSana var radit ieguldjumus BEF 1 514 miljonu apméra.” Tas atbilst
aptuveni EUR 37,5 miljoniem, tomér piezimé nav precizéts laika grafiks $is summas apgiisanai (sk. 9. tabulu).
Taja bridi vél nebija noteikta kartiba Sarlerua lidostas ieguldfjumu programmas finansésanai (*).

2. tabula
Ieguldijumi infrastruktira, kas paredzéti 2000. gada 8. novembra lemumam pievienotaja
piezimé
(miljonos)
2000 2001 2002 2003 2004 Péc 2004 | Kopa BEF | Kopa EUR

Kopa A 93 160 15 38 306 7,59
Kopa B 12 729 709 548 319 743 3060 75,86
Terminalis 0 0 1514 1514 37,53
Kopa 105 889 2 238 548 357 743 4 880 120,97
A — tie$s regiona finansgjums; B — ieguldijumu subsidijas.
2.1.5. SOWAER izveide 2001. gada 1. julija

(39) Regions 2001. gada 1. jalija izveidoja sabiedribu, kas atradas pilniga ta kontrolé, Valonijas lidostu sabiedribu
(turpmak “SOWAER”), lai attistitu regiona lidostu infrastruktiiru, nodotu $o infrastruktiiru to sabiedribu riciba,
kas apsaimnieko attiecigas lidostas, un uzturétu to darba kartiba, uzpemoties liela apjoma uzturé$anas un
remonta darbus.

(40)  Ieprieks — ar 2001. gada 23. maija lemumu, kura merkis bija “izveidot finansialu mehanismu un radit specializétu

sabiedribu”, — regions apstiprinaja SOWAER statiitus un finansu planu 2001.-2004. gadam (**) un jo ipasi kopgjo
ieguldjjumu summu Sarlerua lidostai BEF 3 753 miljonu apméra, proti, aptuveni EUR 93 miljonu apméra, no
kuriem EUR 28 miljoni bija paredzéti jaunajam terminalim (sk. 3. tabulu).

3. tabula

Ieguldijumi infrastruktiira, kas paredzéti SOWAER finan$u plana, kuru regions apstiprinaja
2001. gada 23. maija

(miljonos)
2001 2002 2003 2004 Kopa BEF Kopa EUR
Zeme 253 15 0 38 306 7,59
Infrastruktiira 741 709 548 319 2 317 57,44

(*) Péc tam bija paredzéta ari Valonijas regiona transporta sabiedribas (Société Régionale Wallonne du Transport, SRWT) finansiala iejauksanas,
kas galu gala tika atcelta. lepriek§ minéta piezime arl noradija, ka “tapéc ir japielago ari esosie dokumenti (koncesijas noligums un ta
pielikumos ieklauta specifikacija un protokoli), lai nemtu véra jauno formulu, kas tiks izmantota ieguldijumu finansésanai”.

(**) Iesniegts ka Belgijas 2003. gada 26. augusta véstules 19. pielikums.
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(miljonos)
2001 2002 2003 2004 Kopa BEF Kopa EUR
Terminalis 10 500 500 120 1130 28,01
Kopa 1 004 1224 1 048 477 3753 93,03

(41)  Detalizétaks finansu plans, kas atspoguloja jaunakas izmainas Ljézas un Sarlerua ieguldijumu programmas, tika
iesniegts SOWAER valdei 2002. gada marta (¥). Péc tam $is plans tika regulari atjauninats (aptuveni vienu reizi
gada).

(42)  Ari saskana ar SOWAER finanSu planu, kas apstiprinats 2001. gada 23. maija, iemaksas vides aizsardzibas fonda
bija ierobezotas lidz BEF 75 miljoniem (EUR 1,86 miljoni) par 2002. gadu. Sis finansu plans SOWAER
ienémumos ieklava ari vides aizsardzibas fonda bilanci atbilstosi §im uznémumam delegétajiem uzdevumiem.

2.1.6. SOWAER un BSCA 2002. gada 15. aprila noligums un regiona un BSCA 2002. gada 29. marta noliguma
papildingjums Nr. 3

(43) SOWAER, kas 2002. gada 29. marta bija parpémis BSCA 1991. gada pieskirto doména koncesiju, 2002. gada
15. aprili noslédza noligumu par pakartotu doména koncesiju ar BSCA (turpmak “SOWAER un BSCA 2002. gada
noligums”), saskana ar kuru:

a) BSCA lidz 2040. gadam var ekskluzivi izmantot lidostas zonu ekspluatacijas vajadzibam. Saja lidostas zona
SOWAER apnemas istenot ieguldijumu programmu (turpmak “ieguldijumu programma”), kas sikak izklastita
SOWAER un BSCA noliguma un ir identiska programmai, kura iepriek§ minéta 40. apsvéruma. SOWAER ari
apnemas veikt lielus remonta un uzturéSanas darbus attieciba uz zemi, konstrukcijam un infrastruktiiry;

b) atlidzinot par lidostas zonas nodo$anu BSCA riciba, ieguldjjumu programmas isteno$anu un lielu uzturé$anas
darbu veiksanu, $im uznémumam jamaksa koncesijas maksa, kas sastav no:

— ikgadgjas mainigas dalas, kura atbilst 35 % aeronavigacijas maksas, paredzot maksimalo ierobeZojumu, kas
laika gaita mainas (turpmak “mainiga ierobezota maksa”),

— ikgad@jas nemainigas maksas, kas ari laika gaita mainas (turpmak “nemainiga maksa”).

(44)  Gandriz vienlaikus 2002. gada 29. marta regions un BSCA vienojas par papildinajumu, ar ko groza regiona un
BSCA noligumu. Saskana ar $o papildindgjumu — regiona un BSCA noliguma papildinajumu Nr. 3 (*) — regions
apnemas izmaksat BSCA:

— subsidiju, kas $im uznémumam Jauj uznemties segt izmaksas saistiba ar no SOWAER parnemto lidostas zemi,
konstrukcijam un infrastruktiru. Si subsidija atbilst nemainigajai maksai, kas minéta 43. apsvéruma, lai BSCA
galu gala apmaksatu tikai mainigo ierobezoto maksu,

— subsidiju, ar ko atlidzina izdevumus (maksas un ieguldjjumus), kurus BSCA apnemas segt saistiba ar
“uzturéSanas un ugunsdzésibas” pakalpojumiem. Papildindjums Nr. 3 groza arl specifikacijas 25. punktu, jo
ipasi paredzot ieklaut ekspluatacijas aprekina par ugunsdzésibas un uzturéSanas pakalpojumu izmaksam arl
ieguldjjumu izmaksas un/vai ieguldfjumu amortizacijas maksas.

2.1.7. Ieguldijumu programmas 2003. gada 3. aprila grozijumi

(45)  Valonijas valdiba 2003. gada 3. aprili pienéma ieguldijumu programmas grozijumu aktu. Sie grozijumi jo ipasi
paredzgja izmainit jauna terminala jaudu, salidzinot ar limeni, kas bija nolemts ieguldijumu programmas

(*) lesniegts ka Belgijas 2014. gada 24. februara véstules 2. pielikums.
(*) Regiona un BSCA 2002. gada 29. marta noliguma papildinajums Nr. 3, 3.2.2. punkts.
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sakotngja redakcija. Biitiba — divu miljonu pasazieru jaudas vieta turpmak tika paredzéts biivét terminali ar tris
miljonu pasazieru jaudu, ka arf ar lielaku autostavvietu ietilpibu, neka sakotnéji bija planots. Sadas izmainas
prasija papildu ieguldijjumus EUR 33 miljonu apméra.

2.1.8. SOWAER un BSCA 2006. gada 4. aprila noligums un regiona un BSCA 2006. gada 10. marta noliguma
papildinajums Nr. 5

(46) SOWAER un BSCA 2002. gada noligums 2006. gada 4. aprili tika aizstats ar jaunu noligumu (turpmak
“SOWAER un BSCA 2006. gada noligums”). Tas atkartoja SOWAER un BSCA 2002. gada noliguma galvenos
noteikumus, precizéjot dazu pakalpojumu saturu, ko SOWAER sniedz BSCA, papildus tiem pakalpojumiem, kas
definéti SOWAER un BSCA 2002. gada noliguma. Turklat tas grozija metodiku, ka aprékina koncesijas maksas
summu, kas BSCA jamaksa SOWAER.

(47)  Paraléli tika izmainits ar regiona un BSCA noligums, 2006. gada 10. marta vienojoties par papildinajumu Nr. 5.
Regiona un BSCA noliguma 3.2.2. punkts turpmak paredzéja, ka:

— regions kompensé izmaksas, kas BSCA rodas saistiba ar pakalpojumiem, kuri attiecas uz ugunsdrosibu,
satiksmes dro§ibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija,

— §1 kompensacija ir ierobezota. Maksimala summa, kas 2006. gada bija noteikta EUR 5 774 000 apméra, katru
gadu tiek indekséta.

(48)  Sis papildindjums ari nosaka, ka finansialas kompensacijas summa ir japarskata lidz 2009. gada jiilijam.

2.1.9. Regiona un BSCA noliguma 2008. gada 15. janvara papildingjums Nr. 6

(49) Regiona un BSCA noligums tika vélreiz grozits 2008. gada 15. janvari (ar papildinajumu Nr. 6). Saskana ar 3o
grozijumu:

— papildus pakalpojumiem, kuri attiecas uz ugunsdro$ibu, satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas
teritorija, regions uztic BSCA sniegt pakalpojumus saistiba ar reisu uzraudzibu un registraciju, provizorisku
reisu planosanu (¥), gaisa kugu izvietosanu (*) un apsardzi (*) (Sos uzdevumus ieprieks tiesi nodrosinaja pats
regions (*%)),

— regiona subsidija turpmak sedz ne tikai BSCA izmaksas saistiba ar ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes
un drosibu lidostas teritorija (paredzot saglabat ierobeZojumus), bet ari izmaksas, kas saistitas ar apsardzi,
reisu uzraudzibu un registréSanu, provizorisku reisu planos$anu un gaisa kugu izvietosanu.

2.2. Sarlerua lidostas attistiba

(50)  Sarlerua lidostai ieprieks praktiski nebija regularu lietotaju, bet no 1997. gada 1. maija ta uznéma aviosabiedribu
Ryanair, sakotngji aviolinijas Dublina—Sarlerua ekspluatacijai. Ryanair 2001. gada aprili atklaja Sarlerua savu pirmo
bazi kontinentalaja Eiropa, sakotnéji piesaistot tai divus gaisa kugus un piedavajot jaunus galamérkus (Sanona,
Glazgova, Piza, Venécija un Karkasona).

(51) Laika no 2000. lidz 2013. gadam satiksme Sarlerua no aptuveni 200 000 pasazieru pieauga lidz gandriz
7 miljoniem pasaZieru.

(*) Minétie uzdevumi ietver: i) visas informacijas apkoposanu par gaisa kugu kustibu; ii) dazadu gaisa kugu dokumentu apkoposanu; un
iii) gaisa kugu stavvietu plano$anu un apsaimniekosanu.

(**) Gaisa kugu aizvadisana lidz stavvietai.

(*) Ar apsardzi saistitie pakalpojumi ietver “skrininga parbaudi, attalinatu novérosanu, kontroles apgaitas un patrulas, piekluves kontroli un
apmeklétdju nozimiSu izsniegdanu”. Apsardzes uzdevumi tiek delegéti BSCA Security, sabiedribai, kura 51 % dalu pieder Valonijas
regionam un 49 % — BSCA. 5

(*) Drosuma un drosibas uzdevumi Sarlerua lidosta tiek uzticéti BSCA saskana ar 2007. gada 19. decembra Dekrétu, ar ko groza
1994. gada 23. junija Dekrétu par Valonijas regionam batisku lidostu un lidlauku izveidi un ekspluataciju. Tapat saskana ar $o dekrétu
BSCA delegé drosibas uzdevumus BSCA Security, sabiedribai ar ierobezotu atbildibu, kura izveidota $im nolikam un kuras kapitals 49 %
apmeéra pieder BSCA, bet 51 % apméra — regionam.
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4. tabula

Tkgadéja satiksmes statistika Sarlerua lidosta

Gads Pasazieri Gads Pasazieri

2000 255 317 2007 2 458 980
2001 773 431 2008 2 957 026
2002 1271 596 2009 3937 187
2003 1 804 287 2010 5195 372
2004 2 034 140 2011 5901 007
2005 1 873 651 2012 6 156 427
2006 2166 915 2013 6 786 979

(52)  Ryanair aizvien ir nodrosinajusi vairak neka [70-80] (*) % satiksmes Sarlerua lidosta.

2.3. BSCA statiiti un ipasumtiesibas

(53) BSCA 1pasumtiesibas laika no 2001. gada mainijas vairakkart. 2000. gada beigas BSCA ipasnieks ar vairak neka
80 % faktiski bija Sambrinvest (*!), bet mazakuma akcionari bija Cockerill Sambre, Igretec (** un vairaki citi
akcionari.

(54) Pirma parskatiSana notika, pamatojoties uz Valonijas valdibas 2001. gada 8. februara lemumu. Ar $o lémumu
valdiba uzdeva Sogepa (*)) — regiona kontroletai sabiedribai — atpirkt 2 680 BSCA akcijas (proti, 43,79 %
kapitala), ko tur€ja Sambrinvest, pasa uznémuma BSCA turétas akcijas, ka ari dalas, ko vélgjas pardot “privatie
akcionari”. Turklat ar to pasu noligumu valdiba uzdeva ministram, kur§ atbild par lidostu apsaimniekosanu,
“sagatavot akcionaru vienoSanos, kas biitu saistoSa SOWAER, Sambrinvest un, iesp&jams, ari Igretec, organizéjot $o
akcionaru pilnvaru koordinaciju uznémuma BSCA gan pilnsapulcé, gan valdé un vadibas komiteja”.

(55) Regions ari noléma paraléli iesaistities BSCA kapitala palielina§ana — $adas rekapitalizacijas princips 2001. gada
maija tika minéts Valonijas valdibas lemuma (**). Sada kapitala palielinasana par kop&o summu EUR 3 941 300
apméra tika Istenota 2002. gada 3. decembri; SOWAER ieguldija naudas summu EUR 3 808 660 apmeéra, kas
atbilda 49,23 % BSCA kapitala dalu.

(*) Uz 3o informaciju attiecas profesionalais noslépums.
(*') Sambrinvest ir aktiva riska kapitala uznémums Sarlerua Tiinas (Charleroi-Thuin) apgabala. Ta darbibas meérkis ir MVU atbalsti§ana un
attistiSana. Lidz 2012. gadam Sambrinvest par 50 % piedergja Valonijas regionam.

(*) Igretec ir saisindgjums no Intercommunale pour la Gestion et la Réalisation d’Etudes Techniques et Economiques (Starpkopienu uznémums
tehnisku un ekonomisku pétfjumu vadibai un isteno3anai). Tas piedalas Sarlerua attistiSana un atjaunosani, attistot lidostu un tai lidzas
esoso “Aeropoli”, labiekartojot riipnieciskas zonas; savukart Igretec aptver 68 komiinas, lielakoties Eno (Hainaut) provincé. Uznémuma
valdes priekssedétajs ir Valonijas regiona ministru prezidents.
Valonijas Vadibas un lidzdalibas sabiedriba (Sogepa) ir privilegéts Valonijas regiona finansu instruments parstrukturéjamu uznpémumu
atbalstam. Ta iesaistas aizdevumu vai kapitala veida, un ta parvalda dalas, obligacijas, avansa vai procentu maksajumus, kurus Valonijas
regions vai pati §1 sabiedriba tur minétajos uznémumos, izmantojot valdibas delegétas pilnvaras.

2001. gada 23. maija lémums “Lidostu attistiba, finansu mehanisma izveide un specializetas sabiediibas radisana”. Ar $o lémumu Valonijas
valdiba apstiprindgja SOWAER statiitus, finansu planu un budZeta apléses, ka arT vadibas struktiiru. Ta aicinaja Sogepa sakt SOWAER
izveidi un noteica, ka “vides aizsardzibas pasakumu finansésanu, iznemot atseviskus jautajumus, SOWAER izskatis, saskanojot ar
koncesionariem”.

-

¢

N
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5. tabula

Izmainas BSCA akcionaru sastava (1)

(%)
Gads BSCA SOWAER Sogepa Sambrinvest Igretec fﬁlgi;rtls Citi
2000 6,21 — 0,00 82,84 2,29 0,00 8,66
2001 0,00 — 55,07 39,05 2,29 0,00 3,59
2002 0,00 49,23 27,01 19,16 2,32 0,00 2,28
2003 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2004 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2005 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2006 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2007 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2008 0,00 48,89 27,65 19,16 2,32 0,00 1,99
2009 0,00 22,56 27,65 19,16 2,32 27,65 0,67
2010 0,00 22,56 27,65 19,16 2,32 27,65 0,67
2011 0,00 22,56 27,65 19,16 2,32 27,65 0,67
2012 0,00 22,56 27,65 19,16 2,32 27,65 0,67
2013 0,00 22,56 27,65 19,16 2,32 27,65 0,67

Dati ir spéka noradita gada 31. decembri.
(") Belgijas iestazu 2011. gada 21. septembra un 2014. gada 6. februara véstules.

(56) No 2002. lidz 2008. gadam SOWAER parvaldija BSCA kapitala dalu aptuveni 49 % apméra. Ka apgalvo Belgijas
iestades, $1 parvaldisana tika Istenota Valonijas valdibas varda.

(57) 2009. gada BSCA atvéra savu kapitalu privatam partnerim. Konsorcijs Belgian Airports (turpmak “Belgian
Airports”), ko veidoja Italijas grupa SAVE un Belgijas sabiedriba Holding Communal S.A. (¥), arl iegadajas 27,65 %
§a lidostas apsaimniekotdja dalu. Belgian Airports piederéja veto tiesibas attieciba uz lémumiem vairakos svarigos
jautajumos, tostarp par komercidlajiem ligumiem ar Ryanair.

3. PASAKUMU APRAKSTS
(58)  Sis lémums attiecas uz divu veidu pasakumiem:

— regiona un SOWAER pasakumiem par labu BSCA (3.1. iedala),

— regiona, SOWAER un BSCA pasakumiem par labu Ryanair (3.2. iedala).

(%) Sisabiedriba tika likvidéta 2011. gada.
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3.1. Regiona un SOWAER pasikumi par labu BSCA

(59) Procedura paredzétie pasakumi par labu BSCA ir $adi:

— saskana ar SOWAER un BSCA noligumu un ieguldijumu lémumiem Sarlerua lidostas zemes un infrastruktiiras
nodosana BSCA valdjjuma un ieguldjjumu programmas istenosana ar mérki tas modernizét un paplainat, ka
arT noteiktu SOWAER pakalpojumu sniegSana, tostarp lieli infrastruktiiras remontdarbi, ka atlidzibu sanemot
BSCA veikto maksu (3.1.1. iedala),

— saskana ar regiona un BSCA noligumu regiona pieskirta subsidija noteiktiem pakalpojumiem, kas saistiti ar
lidostas darbibu (sal. ar 3.1.2. iedalu),

— SOWAER 2002. gada 3. decembrT parakstita BSCA akciju kapitala palielinasana (3.1.3. iedala).

3.1.1. Sarlerua lidostas zemes un infrastruktiiras nodosana valdijuma, tostarp tds infrastruktiiras, kas izveidota ieguldijumu
programmas ietvaros, un noteiktu pakalpojumu, jo ipasi lielo remontdarbu, ka atlidzibu sanemot koncesijas maksu,
sniegSana

3.1.1.1. Sarlerua lidostas zemes un infrastruktiiras nodosana valdijuma, tostarp tas infrastruktiiras,
kas izveidota ieguldijumu programmas ietvaros, un noteiktu pakalpojumu, jo Tpasi lielo
remontdarbu, sniegSana

(60)  Saskana ar SOWAER un BSCA 2002. gada noligumu SOWAER:

— pieskir BSCA pakartotu doména koncesiju lidz 2040. gadam attieciba uz lidostas zonas pastavigu un
ekskluzivu izmanto$anu tas ekspluatacijas nolika,

— nodod BSCA riciba jaunus ieguldjumus. leguldjumu programma, kas jo Ipasi paredz jauna terminala
bavniecibu, skrejcela pagarinasanu, gaisa kugu piebraucama cela izbavi un stavvietu papildu gaisa kugiem, ka
arl iekartas navigacijas atbalstam, veido summu EUR 93 miljonu apméra (*°);

6. tabula

Ieguldjjumu programma, kas pievienota SOWAER un BSCA 2002. gada noliguma

pielikuma
(miljonos)
2001 2002 2003 2004 Kopa BEF | Kopa EUR
Zeme 253 15 0 38 306 7,59
Infrastruktiira 741 709 548 319 2 317 57,44
Terminalis 10 500 500 120 1130 28,01
Kopa 1 004 1224 1 048 477 3753 93,03

(*%) Siprogramma ir identiska programmai, kas minéta 41. apsvéruma.
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— veic lielus remontdarbus un lielus uzturé$anas darbus saistiba ar lidostas zemi, konstrukcijam un infras-
truktairu, kas atrodas koncesijas apgabala.

(61) Ieguldfjumu programmu parskata katru gadu. Sis izmainas tiek ieklautas vienlaikus ar atjauninajumiem, kas
saistiti ar papildu izmaksam, kuras netika planotas 2002. gada aprili, un lémumiem par jauniem ieguldijumiem.
Proti, Valonijas valdiba 2003. gada 3. aprill pienéma ieguldjjumu programmas grozijumu aktu, ko apstiprinaja
SOWAER valde. Sie grozijumi () jo ipasi paredzéja biivét jaunu terminali ar lielaku jaudu, neka bija paredzéts
sakuma (trim miljoniem pasazieru, nevis diviem miljoniem), un plasaku autostavvietu, kas biitu lielaka par
sakotngji planoto. Sadas izmainas prasija papildu ieguldijumus EUR 33 miljonu apméra.

(62)  Teguldjjumu programmu parskata katru gadu lidz 2009. gadam (**). SOWAER ieguldjjumu programmas kopgjas
izmaksas Sarlerua laika posma no 2002.-2010. gadam saskana ar SOWAER valdes novértgjumu pédgjas atjauni-
nasanas laika 2009. gada palielinajas lidz EUR 219 103 435 (*). Kaut arT § ieguldjumu programma tika
apziméta ka “ieguldfjumu programma 2002.-2010. gadam”, izdevumi bija paredzéti lidz pat 2017. gadam.

7. tabula

SOWAER ieguldijumu programmas kopéjas izmaksas Sarlerui saskani ar SOWAER valdes
noveért&jumu 2009. gada

(EUR)

leguldijumu veids
Tradicionalie ieguldijumi [180 000 000-210 000 000]
no tiem zeme [4 000 000-5 000 000]
no tiem gaisa kugu stavvieta [36 000 000-40 000 000]
no tiem jaunais terminalis [80 000 000-100 000 000]
no tiem vadibas tornis [10 000 000-13 000 000]
leprieksgjas saistibas [1 000 000-2 000 000]
leguldijumi, kas rada iepémumus [3 000 000—-4 000 000]
Drogiba, apsardze un vides aizsardziba [8 000 000-11 000 000]
Arkartas uzturédanas darbi [4 000 000-6 000 000]
Kopa 219 103 435

Avots: Belgijas iestazu 2011. gada 21. septembra véstules 7. pielikums.

(*) Saskana ar SOWAER 2003. gada 3. aprila notu Valonijas valdibai, piemérojot S0 grozijumu, ieguldijumu programma palielinas no
EUR 93 miljoniem lidz EUR 150,8 miljoniem, proti, par papildu EUR 57,8 miljoniem, no kuriem:
a) EUR 33 miljoni paredzéti pasazieru terminala paplasinasanai, salidzinot ar sakotnéji planoto;
b) EUR 3 miljoni paredzéti vadibas torpa bivniecibas otrajam posmam;
¢) EUR 2 miljoni paredzéti drosuma un drosibas programmai;
d) EUR 1,6 miljoni paredzéti, lai SOWAER varétu parnemt budzeta aizdevumu;
¢) EUR 1,5 miljoni paredzéti zemes iegades atjauninasanai lidostas apkartng;
f) EUR 12 miljoni paredzéti, lai nodro$inatu jebkurus iespéjamos atvilkumus un korekcijas;
2) EUR 4,8 miljoni apziméti ka “izmainas”.
(**) Sal. ar Belgijas 2014. gada 6. februara notu.
(*’) Minétaja summa nav ieklauta obligata papildu ieguldijumu programma (kas netiek apskatita $aja lémuma) un ieguldijumi, kurus
finansgja pati BSCA.
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(63)  Papildus lieliem remonta un uzturé$anas darbiem saskana ar SOWAER un BSCA 2006. gada noligumu SOWAER
apnémas sniegt papildu pakalpojumus BSCA interesés, proti, jo Ipasi jebkura veida konsultéSanas pakalpojumus
(juridiska, vides, finansiala, administrativa u. c. rakstura), analizi un ieteikumus attieciba uz lidostas radito troksni
un Geografiskas informacijas sistémas (GIS) definéSanu un atjauninasanu.

3.1.1.2. Koncesijas maksa, kura BSCA jamaksda SOWAER

(64)  Atlidzinot par 3.1.1.1. iedala minétajiem pakalpojumiem, BSCA maksa SOWAER koncesijas maksu.

i) Liguma noteikumi
a) Laikposms no 2002. gada 15. aprila lidz 2005. gada 31. decembrim
(65) Saskana ar SOWAER un BSCA 2002. gada noligumu BSCA maksa regionam koncesijas maksu, ko veido:

— ikgadgja mainiga summa (turpmak “mainiga ierobezota maksa”), kas atbilst 35 % no aeronavigacijas maksas,
kura iekaséta kartéja gada, paredzot maksimalo ierobezojumu EUR 883 689 apméra 2002. gada un palielinot
par 2 % gada no 2003. lidz 2006. gadam; $is ierobeZojums sasniedz EUR 2 650 000 2007. gada, palielinot
par 2 % gada, un to parskata, sakot no 2015. gada (**). So maksu iemaksa fonda, kas finansiali risina lidostas
ekspluatacijas raditas vides aizsardzibas problémas,

— ikgadéja nemainigd summa (turpmak “nemainigd maksa’), kas noteikta EUR 9 371 000 apméra par
2002. gadu un péc tam tiek indekséta. ST summa sasniedz EUR 13 525 000, sakot no 2010. gada, un tiek
indekséta (*!).

(66) Tomeér saskana ar regiona un BSCA koncesijas noligumu, kas grozits 2002. gada 29. marta, BSCA sanem regiona
subsidiju, kas paredzéta, lai varétu “uznemties pildit sabiedrisko pakalpojumu uzdevumus, ekspluatgjot Sarlerua
lidostu, proti, segt izdevumus, kas saistiti ar tas lidostas zemes, konstrukciju un infrastruktiiras izmantosanu, kuru
tai dara pieejamu SOWAER”. Minéta subsidija atbilst ierobeZotajai nemainigajai maksai, tapéc pasai BSCA faktiski
ir jasedz vienigi mainiga ierobezota maksa. Turklat saskana ar SOWAER un BSCA 2002. gada 15. aprila
noligumu BSCA tiek atbrivota no nemainigas maksas atlidzinasanas, ja ta nesanem regiona subsidiju (*3).

b) Laikposms no 2006. gada 1. janvara

(67) SOWAER un BSCA 2002. gada noligums tika grozits ar SOWAER un BSCA 2006. gada noligumu, ko pieméro
no 2006. gada 1. janvara. Saskana ar $o noligumu (*) BSCA maksa SOWAER:

— ikgadgju mainigo summu, kas noteikta EUR 1,5 apméra par vienu pasazieri un EUR 8 apméra par kravas
tonnu, un to indeksé, pamatojoties uz Belgijas patérina cenu indeksu (**). ST mainiga summa tiek ligumiski
ierobezota lidz EUR 956 533 (*) par 2006. gadu, péc tam — lidz EUR 2 651 067 no 2007. gada, bet no
2008. gada §1 summa palielinas par salikto procentu likmi 2 % gada,

— ikgadéju nemainigo summu EUR 10 094 000 apmeéra, palielinot par 2 % gada.

(*) SOWAER un BSCA 2002. gada noliguma 11. punkts.

(*!) Turpat.

(*)) SOWAER un BSCA 2002. gada noliguma 11.3. punkts paredz, ka “BSCA iegiist atbrivojumu no nemainigas maksas atlidzinasanas, ja ta
nesanem vai vairs nesanem Valonijas regiona subsidiju tada iemesla dé], kas nav saistits ar izdaritu parkapumu vai nav atkarigs no tas
gribas”.

(*¥) SOWAER un BSCA 2006. gada pakalpojumu noliguma 12. punkts.

(*) No 2007.gada indeksacija notiek vienu reizi gada. To aprékina, pamatojoties uz Belgijas patérina cenu indeksu.

(*) Maksimalais ierobezojums EUR 956 533 apmeéra atbilst EUR 883 689 robezvértibai (kas paredzéta SOWAER un BSCA 2002. gada
noliguma), palielinot par 2 % gada.



L 32576 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 30.11.2016.

(68) Lidzas tam regiona un BSCA 2006. gada 10. marta pakalpojumu koncesijas noligums groza noteikumus par
regiona subsidiju, kas paredzéta, lai segtu BSCA maksas nemainigo dalu, kas maksdjama SOWAER (*), un atkarto
atbrivojuma klauzulu, kas minéta 66. apsvéruma (V).

(69) Visbeidzot, ar SOWAER un BSCA 2006. gada noliguma 2009. gada 27. maija papildindgjumu Nr. 1 BSCA un
SOWAER vienojas, ka, sakot no 2009. gada, BSCA maksa SOWAER ikgad&ju papildu summu EUR [...] apméra
par katru papildu kvadratmetru (*), lai SOWAER varétu iegadaties jaunus zemes gabalus un attiecigi palielinatos
pakalpojumu noliguma apjoms. Minétas papildu summas palielinas lidz EUR 1 206 2010. gada,
EUR 1 230 2011. gada, EUR 1 255 2012. gada un EUR 1 280 2013. gada (*).

i) Maksas summas, kuras BSCA maksa SOWAER

(70)  Nemot véra Sos apstaklus, maksas summas, kuras BSCA faktiski maksaja SOWAER, ir apkopotas 8. tabula,
ieklaujot arT kompensacijas, ko regions maksaja BSCA par nodosanu SOWAER.

8. tabula

Maksa, kuru BSCA samaksdja SOWAER (1)

(EUR)
Gads Fikséta dala Mainiga daja Maksa kopa Maksa neto
2002 9 371 000 883 689 10 254 689 883 689
2003 9 558 420 901 363 10 459 783 901 363
2004 9 749 588 919 390 10 668 978 919 390
2005 9 944 580 937 778 10 882 358 937 778
2006 10 094 000 956 532 11 050 532 956 532
2007 10 262 000 2 651 067 12 913 067 2 651 067
2008 10 478 000 2 704 088 13 182 088 2 704 088
2009 10 150 000 2758170 12 908 761 2758 761
2010 10 150 000 2 813 333 12 964 539 2 814 539
2011 10 353 000 2 869 600 13 223 830 2 870 830
2012 10 353 000 2926 992 13 281 247 2 928 247
2013 10 353 000 2 985 532 13 339 812 2 986 812

Papildus nemainigajai un mainigajai dalai, kop&ja maksa ietver arT papildu summu, kas saistita ar pakalpojumu noliguma apjoma
palielinaganos, sakot no 2009. gada, ka paredzéts 69. apsvéruma. Neto maksa ir ieklauta regiona subsidija BSCA.
(1) Belgijas 2014. gada 24. februara véstules 2. pielikums.

(*) Saskana ar 3o papildinajumu regiona finansiala kompensacija BSCA tagad ir paredzéta vienigi “izdevumiem, kas saistiti ar lidostas
zemes, konstrukciju un infrastruktiiras izmantodanu, ko tas valdijuma nedevusi SOWAER, lai sniegtu pakalpojumus saistiba ar
ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes un dro$ibu lidostas teritorija”. Tapéc §is summas ir ieklautas regiona budzeta ka “subsidija
BSCA, lai ta varétu nodrosinat sabiedrisko pakalpojumu uzdevumus, ekspluatgjot lidostu”.

(*) 2006. gada 4. aprila pakalpojumu noliguma 12.3. punkts paredz, ka “BSCA iegiist atbrivojumu no pakalpojumu maksas atlidzinasanas,
ja ta nesanem vai vairs nesanem Valonijas regiona finansialo kompensaciju tada iemesla dél, kas nav saistits ar izdaritu parkapumu vai
nav atkarigs no tas gribas”.

(**) Ssumma tiek indekséta lidz 2 % gada. To pieméro platibam, kuras ieklauj pakartotas koncesijas apjoma, sakot no dienas, kad SOWAER
tas iegadajas.

(*) Belgijas 2014. gada 24. februara véstules 2. pielikums.
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3.1.2. Subsidija, kuru regions maksa par vairakiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibu
3.1.2.1. Liguma noteikumi
a) Laikposms no 2002. gada 29. marta lidz 2005. gada 31. decembrim

(71) Regiona un BSCA koncesijas noliguma 2002. gada 29. marta papildinagjums Nr. 3 groza regiona un BSCA
noliguma 3.2. punktu un paredz, ka Valonijas regions atlidzina izdevumus, kas saistiti ar ugunsdzésibas un
uzturéanas pakalpojumiem:

— ugunsdzésibas pakalpojums ir definéts, atsaucoties uz Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas
standartiem (*°),

— uzturéSanas pakalpojums ir definéts ka “tehnisks pakalpojums €ku, skrejcelu, apkartgjo teritoriju, transportli-
dzeklu u. c. uzturésanai” (*), ka ari “tadas zemes, ¢ku un €ku aprikojuma un iekartu uzturéSana, kas nodota
koncesija vai valdijuma tada veida, lai visu laiku batu izmantojama paredzétajam noliakam” (*?).

(72)  2002. gada 29. marta papildinajums Nr. 3 groza arl specifikacijas 25. punktu un paredz, ka koncesionars
iesniedz koncesijas izdevéjai iestadei budZetu par ugunsdzesibas un uzturéSanas pozicijam un nodrosina atsevisku
ienakuma veido$anas kontu, kuru koncesijas izdevéja iestade var jebkura bridi analizét un kontrolét.

“lenakuma veidoSanas konta ipasi tiek piesaistitas:

— pilnas izmaksas, ko rada personils, kas atbild par ugunsdrosibu un lidostas teritorijas uzturéSanu, un $a
personala uzraudzibas izmaksas, tostarp darba devéja iemaksas un ar tam saistitie noteikumi (jaunas

darbibas),
— dazadu pakalpojumu un precu izmaksas (tostarp iespéjamie apakSuznéméji),
— ieguldijumu izmaksas un/vai ieguldijumu amortizacijas maksa (*3),

— iespéjamie apak$uznémeju izdevumi uzturé$anas un ugunsdrosibas joma.”

b) Laikposms no 2006. gada 10. marta lidz 2007. gada 31. decembrim

(73) Regiona un BSCA koncesijas noliguma 2006. gada 10. marta papildindgjums Nr. 5 groza regiona un BSCA
noliguma 3.2.2. punktu $adi: “Valonijas regiona budZeta katru gadu tiek ieklauta: (...) finansiala kompensacija, ko
Valonijas regions pieskir BSCA par to pakalpojumu snieg§anas izmaksam, kuri saistiti ar ugunsdrosibu, satiksmes
drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, ievérojot nosacijumus, kas minéti $im noligumam pielikuma
pievienotas specifikacijas 25. punkta.”

(74)  Papildinajums Nr. 5 groza ari specifikacijas 25. punktu. Grozitais 25. punkts paredz, ka “pakalpojumi, kas saistiti
ar satiksmes dro$ibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, ietver lidostas teritorijas kartéjo uzturéSanu, €ku,
skrejcelu, apkartgjas teritorijas un transportlidzeklu uzturéSanas tehniskos pakalpojumus, neliela apjoma darbus,
pieméram, skrejcela un pievedcelu asfaltésanu, kartéjo uzturéSanu un remontésanu, skrejcela apgaismojuma un
markéjuma uzturéanu un saglabasanu darba kartiba, plausanas darbus, skrejcela un ta markéuma attiriSanu,
sniega izveSanu un jebkuru citu pakalpojumu, kas nodrosina satiksmes dro$ibu uz zemes un lidostas teritorijas
un infrastruktiras drosibu, izpemot lidostas zonas komercplatibas”.

(75) Saskanpa ar specifikicijas 25. punktu finansialas kompensacijas maksimala robeza ir EUR 5 774 000 par
2006. gadu. So ierobezojumu indeksé katru gadu lidz 2009. gada 31. decembrim. Finansialas kompensacijas
summa ir japarskata, velakais 2009. gada otraja pusgada.

(") Specifikacijas 12. punkts.
(") Turpat.

(*) Specifikacijas 19. punkts.
)

%) Ieguldijumu izmaksas un/vai ieguldijumu amortizacijas maksa ieprieksgjos dokumentos nebija minéta.
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(76)  Turklat specifikacijas 25.7. punkts, kas ieklauts ar 2006. gada 10. marta papildindgjumu Nr. 5, paredz, ka kompen-
sacijas summa nedrikst parsniegt faktiskas izmaksas, kas radusas BSCA, un jebkura parmériga izmaksu
kompensacija ir jasedz no budZeta kompensacijas, ko isteno, iegramatojot o summu niakama gada budzeta.

c) Laikposms no 2008. gada 1. janvara

(77) Regiona un BSCA koncesijas noliguma 2008. gada 15. janvara papildindgjums Nr. 6 groza specifikacijas
25.1. punktu un pievieno pakalpojumiem, kuru sniegSana jau ir uzticeta BSCA (**), reisu uzraudzibu un
registréSanu, provizorisku reisu planosanu, gaisa kugu izvieto$anu un apsardzi.

(78)  Reisu uzraudziba un registréSana paredz aizpildit Valonijas administracijas datubazi, ieklaujot taja informaciju par
reisiem (pasazieru skaitu, registraciju, pilota uzvardu, gaisa kuga tipu, reisa raksturu, izlidosanas vietu, gaisa kuga
svaru utt.). Reisu planosana attiecas uz sakariem, reisa planiem, laika nisam, radio pazinojumiem un gaisa kugu
stavvietu apsaimniekoSanu. Reisu uzraudzibu un registré$anu un reisu planosanu nodrosina “navigacijas birojs”.

(79) Gaisa kugu izvietoSana ietver divus uzdevumus, proti, izvietoSanu “stavvieta”, ko isteno zonu koordinators katra
gaisa kuga ielidosanas laika un “follow me” (seko man) pakalpojums, kas nozimé gaisa kuga pavadisanu transport-

lidzekli, un to izmanto vienigi tiem pilotiem, kas neparzina lidostu (darfjumu aviacija), vai lielas ietilpibas
lidmasinam ar kodu D. Sarlerua lidosta $adas darbibas tiek veiktas oti reti (ne biezak ka 100 reizu gada).

(80)  Apsardzes pakalpojumi ir definéti specifikacijas grozitaja 25.2. punktd, kas grozits ar 2008. gada 15. janvara
papildindgjumu Nr. 6: “skrininga parbaude, attdlinata novéroSana, kontroles apgaitas un patrulas, piekluves
kontrole un apmeklétdju nozimiu izsniegsana.” BSCA delegé apsardzes pakalpojumu nodrosinasanu publisko
tiesibu sabiedribai ar ierobezotu atbildibu BSCA Security. BSCA Security pienakumi ir definéti, atsaucoties uz
1997. gada 23. junija Dekrétu par Valonijas regiona lidostu izveidi (**). BSCA Security 51 % pieder Valonijas
regionam un 49 % — BSCA.

(81)  Finansialas kompensésanas kartiba ir noteikta ar specifikacijas grozito 25.1. punktu, un ta ir $ada:

— attieciba uz pakalpojumiem, kas saistiti ar ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas
teritorija, regions uznemas segt izmaksas saistiba ar to sniegSanu tada pasa kartiba ka definéts papildinajuma
Nr. 5 (sal. ar 75. apsvérumu) un lidz 2009. gada 31. decembrim; pusém japarskata kompensacijas summa ne
velak ka 2009. gada otra pusgada laika,

— attieciba uz pakalpojumiem, kas saistiti ar reisu uzraudzibu un registraciju, provizorisku reisu planosanu,
gaisa kugu izvietosanu un apsardzi (%), regions uzpemas segt $o pakalpojumu izmaksas par 2008. un
2009. gadu. No 2010. gada 1. janvara izmaksu segSanu ierobezo par ieprieksgjo gadu izmaksatas kompen-
sacijas indekséta summa.

(82)  Specifikacijas 25.7. punkts ir grozits un paredz, ka kompensacijas summa nedrikst parsniegt faktiskas izmaksas,
kas radusas BSCA, péc tas maksas atskaitiSanas, ko iespgjams iekasét no lietotgjiem $o pakalpojumu
apmaksasanai.

3.1.2.2. Valonijas regiona izmaksatas subsidijas summa

(83) 9. tabula ir apkopota informacija par subsidijam, ko Valonijas regions izmaksajis BSCA un BSCA Security,
neskaitot subsidiju par “sabiedriskas nozimes uzdevumiem”, kas kompensé ikgadéjo nemainigo maksu.

(**) Pakalpojumi, kas saistiti ar ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija.
(**) Belgijas 2014. gada 5. februara véstules 10. pielikuma ir ieklauti BSCA Security statiiti.
(*) Attiecigaja dala ir minéti ari pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija.
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9. tabula

Subsidijas, ko regions izmaksajis BSCA vai BSCA Security (') no 2001. lidz 2013. gadam
(neskaitot subsidiju par “sabiedriskas nozimes uzdevumiem” Jkas kompensé ikgadgjo
nemainigo maksu)

Ugansdadsa, 6roSba, | e un drosion | toma gi Koy Kopi
1zvietosana
2001 2 892 612 — — 2892 612
2002 3 201 000 — — 3 201 000
2003 4184 964 — — 4184 964
2004 5182 000 — — 5182 000
2005 5525 000 — — 5525 000
2006 5774 000 — — 5774 000
2007 5774 000 — — 5774 000
2008 5993 000 9 233 984 317 000 15 544 054
2009 6 148 000 13 512 788 417 324 20 078 112
2010 6 148 000 13 596 515 419 909 20 164 424
2011 6 148 000 13 703 323 533 323 20 384 646
2012 6 148 000 14 013 621 454 381 20 616 002
2013 6 148 000 14 013 621 454 381 20 616 002
Kopa 69 266 576 78 073 852 2 596 388 149 936 816

Avots: Belgijas 2014. gada 6. februara véstules 9. pielikums, grozits attieciba uz subsidiju Giro ar Belgijas atbildi, kas nositita
2014. gada 25. marta.
(") Subsidiju, kas izmaksata par apsardzes un drosibas pakalpojumiem, sanéma BSCA Security.

3.1.3. SOWAER parakstita kapitala palielinasana

(84)  Saistiba ar attistibas projektiem, jo Ipasi ar sarunam par 2001. gada ligumiem ar Ryanair, 2001. gada 31. julija
stratégiskaja piezimé, kas iesniegta BSCA valdei, noradits, ka “BSCA turpmakajos tris gados butu jauzkraj
zaud&umi 164 miljonu apméra. Tapéc tas pasu kapitals 2003. gada 31. decembri jasamazina lidz 23 miljoniem
franku, proti, mazak par 20 % no pasreizéja kapitala BEF 153 miljonu apméra. Tadgjadi japaredz kapitala palieli-
nasana par EUR 5 miljoniem, lai nepielautu nonaksanu nedro$a stavokIr”.

(85)  Faktiski — 2001. gada 23. maija lemuma par SOWAER finansu planu regions jau apstiprindja principu par
pakapenisku kapitala iepludinasanu Valonijas lidostu apsaimnieko3anas sabiedribas (). Minétaja datuma
SOWAER finansu plans paredzgja “iegadaties kapitaldalu BSCA par kopgjo summu +/- BEF 60 miljonu apmeéra
(...) un péc tam, sadalot to pa trim gadiem, tris reizes pa 30 miljoniem (600 miljonu kapitala SOWAER 25 %
dala biitu 150 miljoni)”, proti, kapitala iepludinaganu EUR 3,718 miljonu apméra sadalot pa trim gadiem.

(*’) Finansu plana noradits, ka “attistibai, kas planota BSCA un SAB, biis nepiecieSama bittiska pasu kapitala palielinasana (papildus aréjam
finanséjumam) un tadéjadi ari SOWAER veikta uzraudziba”.
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(86) Kapitala palielinasana galu gala tika istenota vienu reizi — 2002. gada 3. decembri. Parakstitais kapitals tika
pilniba apmaksats; tadgjadi SOWAER ieguldja EUR 3,809 miljonus skaidra nauda, iegistot 49,23 % BSCA
kapitala dalu (*%).

3.2. Regiona un BSCA pasakumi par labu Ryanair (*)
3.2.1. 2001. gada ligumi
(87)  Ar terminu “2001. gada ligumi” kopa tiek apziméti $adi dokumenti:

— Valonijas valdibas 2001. gada 6. novembra apnemsanas,
— 2001. gada 2. decembra ligums starp BSCA un Ryanair (turpmak “2001. gada ligums”),

— 2001. gada 12. decembra Promocy noligums un 2002. gada 31. janvara ligums starp Promocy un Leading Verge,
par kuriem BSCA valde pienéma léemumu 2001. gada 31. jalija (*°).

3.2.1.1. Valonijas valdibas 2001. gada 6. novembra apnemsands

(88) Regions 2001. gada 6. novembri noslédza ligumu ar Ryanair. Sis ligums paredz&ja nolaisanas maksu EUR
1 apmera par katru pasazieri, kas atlidoja ar Ryanair, proti, nolaiSanas maksas samazinajumu 50 % apméra,
salidzinot ar Valonijas valdibas noteikto un publicéto summu, un taja tika lietota cita aprekinu metodika (*!)
(batiba tolaik lidostas maksa, ko iekaséja no aviosabiedribam, tika noteikta saskana ar tarifu skalu, ko regulgja un
publicgja Valonijas valdiba, nevis BSCA). Turklat regions apnémas atlidzinat Ryanair tieSos zaud&umus, kas 3ai
sabiedribai rastos, ja tiktu veiktas izmainas lidostas nodokla apmera vai lidostas darbalaika no 2001. lidz
2016. gadam, iznemot gadijumus, ja $adas izmainas nosaka Eiropas Savieniba, federala valdiba, Starptautiska
Civilas aviacijas organizacija vai citas starptautisko tiesibu prasibas.

3.2.1.2. 2001. gada ligums, tostarp noteikumi attieciba uz Promocy

(89) Saskana ar 2001. gada ligumu starp BSCA un Ryanair BSCA noteica cenu par Ryanair sanemtajiem lidlauka
pakalpojumiem EUR 1 apmeéra par katru pasazieri (*}), kas ir desmit reizes mazak neka cena, kuru BSCA
2001. gada prasija no citiem lietotajiem.

(90)  BSCA ari apnémas finansiali un ar dazadu pakalpojumu sniegSanu palidzét segt izdevumus, kas saistiti ar Ryanair
bazes atvér§anu Sarlerua (). Sis ieguldijums sasniedza lidz:

— EUR 250 000, lai segtu Ryanair personala viesnicas izdevumus un uzturlidzek]us,

— EUR 160 000, lai finansétu jauna marSruta atvérsanu, paredzot ne vairak ka tris marSrutus katram gaisa
kugim $aja bazg, proti, summai neparsniedzot EUR 1 920 000,

— EUR 768 000, lai piedalitos pilotu un apkalpes loceklu darba pienemsanas un apmacibas izdevumu segSana
attieciba uz jaunajiem lidostas apkalpotajiem galamérkiem,

— EUR 4 000 biroja iekartu iegadei.

(91)  Vienlaikus BSCA bija bez maksas janodod Ryanair riciba 100 kvadratmetru biroja platibas un 100 kvadratmetru
“inZeniertehniska centra”, ka ari janodro$ina neekskluzivas piekluves tiesibas macibu telpai. BSCA bija ari
janodrosina viss nepiecieSamais, lai Ryanair par minimalu samaksu vai bez maksas varétu izmantot gaisa kugu
tehniskas apkopes angaru.

(%) Pargjas dalas, kas radas, palielinot kapitalu, par kopéjo summu aptuveni EUR 133 000 apméra parakstija vairaki mazakuma akcionari:
sabiedribas SONACA, Carolo Parking un Igretec.

(*’) BSCA 2012. gada 6. jalija noslédza jaunu ligumu ar Ryanair. Ta ka $is ligums nebija paredzéts ne pasakumos, kas minéti 2002. gada
sak$anas léemuma, ne tajos, kas minéti 2012. gada paplasinasanas léemuma, tas netiek analizéts $aja lémuma.

(*) Informacija, kas sniegta 2003. gada 24. junija sanaksmg, kura piedalijas Komisija un Belgijas iestades.

(*) Kaut arf nolaiSanas maksu aprekina atkariba no svara uz vienu gaisa kuga tonnu visparéja kartiba, kadu piemeéro visiem, attieciba uz
Ryanair to aprékinaja, izmantojot atskirigu pamatu, un iekaséja par katru iekapjoso pasazieri.

(®») 2001. gada 2. decembra liguma starp BSCA un Ryanair 1.3. punkts.

(*) 2001. gada 2. decembra liguma starp BSCA un Ryanair 1.5. punkts.
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(92) Turklat saskana ar 2001. gada liguma noteikumiem Ryanair un BSCA izveidoja kopigu komercialas attistibas
sabiedribu ar nosaukumu Société de Promotion de Brussels South Charleroi Airport (Briseles Dienvidu—Sarlerua
lidostas attistibas sabiedriba, turpmak “Promocy”). Promocy darbibas mérkis bija Sarlerua un tas regiona attistiba,
komerciali ekspluatgjot lidostu (*) (pieméram, Promocy dalgji finanséja Ryanair veicinasanas bileSu cenas). BSCA
un Ryanair bija vienada proporcija janodrosina Promocy darbiba (**). Tadgjadi BSCA un Ryanair vienada apmeéra
parakstijas uz Promocy pamatkapitalu, kas kopa sasniedza EUR 62 500. Turklat BSCA un Ryanair abas maksaja
EUR 4 par katru pasaZieri, kuru Ryanair parvadaja no Sarlerua lidostas.
(93) Maksas par katru izlidojo3o pasazieri, ko pieméroja Ryanair darbibam saskana ar 2001. gada ligumu, un iemaksas
Promocy finansé$anai ir apkopotas 10. tabula.
10. tabula
Maksas, ko pieméroja Ryanair saskana ar 2001. gada ligumu (')
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Nolai$anas maksa 1 1 1,1 1,13 | 1,13 | 1,13 | 1,26 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Maksa par vienu 7 7 7,38 7,5 7,88 8 8 8 8 8 8 8
pasaZieri
Lidlauka 1 1 1,1 1,13 | 1,13 | 1,13 | 1,26 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
pakalpojumi
Promocy -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4
Ryanair neto 5 5 558 | 5,76 | 6,14 | 6,26 | 6,52 6,6 6,6 6,6 6,6 6,6
maksajumi kopa

2001. gada liguma tarifi, kas mainijas 1. aprili, tika pieméroti proporcionali, lai biitu salidzinami gada griezuma (no 1. janvara lidz

31. decembrim).

() Maksa par katru izlidojoSo pasazieri saskana ar datiem, kas sniegti Belgijas iestazu 2011. gada 14. julija atbildé. Maksas par laika
posmu no 2001. lidz 2003. gadam ir vienadas ar 2004. gada maksam.

(94)

(95)

No otras puses, sabiedriba Ryanair apnémas vis-d-vis BSCA piesaistit noteiktu gaisa kugu skaitu (no diviem lidz
Cetriem) Sarleruda bazei un ekspluatét katru gaisa kugi vismaz tris rotacijas katru dienu, izlidojot no Sarlerua
15 gadu periodd (2001.-2016. gada), uz ko attiecas $is ligums. Tadéjadi minéta Irijas aviosabiedriba nodrosinaja
lidostas apsaimniekotdjam tadu pasazieru satiksmi, kas tam lava rékinaties ar iepémumiem, ko nodrosinaja
lidostas nodokli vai citas darbibas, kas nebija saistitas ar acronavigaciju. Saskana ar ligumu gadijuma, ja Ryanair
partrauktu darbibu Sarlerua pirmajos piecos liguma darbibas gados, 3ai sabiedribai biitu jaatlidzina BSCA dala no
izdevumiem, kas saistiti ar Ryanair bazes atvér§anu un marketinga iemaksam. Sakot no liguma darbibas piekta
gada, §is atlidzibas summa pakapeniski samazinas (°°).

3.2.2. 2004. gada 11. jinija ministra rikojums un 2004. gada 24. jiinija BSCA vestule

Ka apgalvo Belgija, saskana ar valsts tiesibu normam 2004. gada lemums de facto atcéla 2001. gada ligumus.
Tapec regions nolema 2004. gada 11. jinija izdot ministra rikojumu veicinasanas nolika samazinat maksu, kas
jamaksa par gaisa kugu nolaisanos Sarlerua lidosta. Sis rikojums st3jas spéka ar atpakalejosu datumu 2004. gada
13. februari. Tas paredzgja, ka veicinasanas nolika attieciba uz visam aviosabiedribam maksa par gaisa kuga

(**) 2001. gada 2. decembra liguma starp BSCA un Ryanair C pielikuma 4. punkts.
(*) 2001. gada 2. decembra liguma starp BSCA un Ryanair 1.6. punkts un C pielikums.
(*®) 2001. gada liguma 2. punkts.
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nolaianos, ja tas lido pa regularu avioliniju, tika noteikta EUR 1 apméra par vienu pasazieri (proti, tadu tarifu
izmantoja Ryanair saskana ar 2001. gada ligumiem). Sads visparigs samazinajums bija spéka tikai 36 ménesus,
skaitot no ministra rikojuma spéka stasanas.

(96) Ar 2004. gada 24. jiinija vestuli () BSCA apnémas attieciba uz Ryanair turpinat piemérot 2001. gada ligumu
noteikumus lidz 2006. gada 31. martam, jo Ipasi garant§jot minétajai aviosabiedribai, ka kopgjas izmaksas par
lidostas pakalpojumu izmanto$anu biis EUR 5 par katru izlidojoso pasaZieri, un tas atbilda limenim, kas izrietétu
no 2001. gada ligumu piemérosanas, ja tos turpinatu piemérot 2005. un 2006. gada (sk. 10. tabulu). Sis provizo-
riskas komercialas sistémas nosacijums bija tads, ka netiks parsniegts maksimalais skaits — divi miljoni pasazieru
gada attieciba uz visu lidostas darbibu (*%); tomér, neraugoties uz nelielo 32 ierobeZojuma parsniegumu, kas tika
registréts 2004. gada (%), Ryanair piedavatie noteikumi 2004. un 2005. gada netika mainiti.

3.2.3. 2005. gada papildingjums

(97)  Ar 2005. gada 3. februara dekrétu regions delegéja lidostu apsaimniekotajiem, tostarp BSCA (%), tiesibas noteikt
lidostas maksas tarifus.

(98) No 2006. gada 1. aprila BSCA iekasetas nolaiSanas maksas visparigais tarifs tika noteikts EUR 2 apméra par katru
izlidojoso pasazieri; $is EUR 2 tarifs tika indekséts. Turklat tika izveidota gada atlaiZu sistéma atkariba no
izlidojoo pasazieru skaita, un ta ir raksturota 11. tabula.

11. tabula

Nolai$anas maksas atlaides, kuras no 2006. gada 1. aprila pieméroja visam aviosabiedribam,
kas darbojas Sarlerua lidosta (1)

Gada atlaides

Atlaides lieh(;)r)ls procentos IzlidojoSo pasazieru minimalais skaits | IzlidojoSo pasazieru maksimalais skaits
0 0 15 000
5 15 001 35 000
10 35 001 50 000
25 50 001 100 000
35 100 001 200 000
50 200 001 —

(") Belgijas iestazu 2011. gada 14. jalija véstule un http://www.charleroi-airport.com/b2b/redevances-aeroportuaires/vols-
regulierscharters/index.html.

(99) BSCA 2005. gada 9. decembr piedavaja Ryanair — un §i sabiedriba piekrita — noslégt jaunu komercialu ligumu
2005. gada 9. decembri (turpmak “2005. gada papildinajums”) attieciba uz laikposmu no 2006. gada 1. aprila
lidz 2015. gada 31. decembrim.

() Vestule, kas iesniegta Komisijai ar Belgijas iestdizu 2004. gada 13. septembra siitfjumu. Si véstule tika sagatavota péc “vienosanis
memoranda”, kas tika parakstits 2004. gada 8. aprili.

(**) 2004. gada 24. janija véstules 3.b punkts.

(*) Kopégjais pasazieru skaits, kas izmantoja lidostu 2004. gada, bija 2 034 140 (sk. 1. tabulu). .

(") 2005. gada 3. februara Dekréta par ekonomikas atveseloSanu un administrativo vienkar§osanu 35. un 36. pants. Sis prasibas tika
piemérotas Sarlerua lidostai ar 1991. gada koncesijas noliguma starp regionu un BSCA papildingjumu Nr. 4, kas 1. punkta paredz, ka
“koncesionars nosaka un iekasé no lietotdjiem aeronavigacijas maksas summu, kas jamaksa par vipa apsaimniekotas lidostas
izmantoSanu”.
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(100) Saskana ar 2005. gada papildindjumu:

— nolaiSanas maksa, kas bija jamaksa Ryanair, tika aprekinata, pamatojoties uz visparigo tarifu un piemeérojot
tam atlaidi 50 % apméra, ja tiek parsniegts pasazieru skaits 200 000 (sal. Ar 11. tabulu),

— lidlauka pakalpojumu (handling) tarifi, ko pieméroja Ryanair darbibam, lidz 2015. gadam tika noteikti saskana
ar 12. tabulu,

— Ryanair tika noteikta jauna maksa — infrastructure access fee (maksa par piekluvi infrastruktirai),
— ligums vairs neparedzgja BSCA maksajumus Promocy.

12. tabula

Maksas, ko pieméroja Ryanair saskana ar 2005. gada papildinajumu (')

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Nolai$anas maksa [1- [1- [1- [1- [1- [1- [1- [1- [1- [1-

Maksa par vienu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pasazieri

Lidlauka [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6] | [4-6]
pakalpojumi

Piekluve [0- [0- [0- [0- [0- [0- [0- [0- [0- [0-
infrastruktirai 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5]
Ryanair neto 5-71 | 15-71 | (5-71 | 15-71 | 15-71 | 15-71 | 15-71 | 15-71 | [5-71 | [5-7]

maksajumi kopa

Atskiriba no o- | o- | o- | jo- | [o- | [0- | [0 | [0~ | [0~ | [0-
2001. gada liguma 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5] 0,5]

Nolaisanas maksas apméru noteica Ryanair pasaZieru skaita prognozes 2005. gada papildinajuma parakstisanas bridi.
(") Maksa par katru izlidojo3o pasazieri saskana ar datiem, kas sniegti Belgijas iestazu 2011. gada 14. julija atbilde.

(101) Komisija konstaté, ka summas par vienu pasazieri, ko Ryanair maksaja saskana ar 12. tabulu, iznemot [...] gadu,
bija vienadas ar summam, kas paredzétas 2001. gada liguma ("!) (sal. ar 10. tabulu).

(102) Visbeidzot, 2005. gada ligums paredzéja, ka vismaz seSus méneSus péc jauna terminala izmantoSanas sakuma
Ryanair bazei Sarlerua biis piesaistiti Cetri gaisa kugi ar vismaz [25-32] rotacijam katru dienu. Pretéja gadijuma
Ryanair maksas papildu maksu [10-25] % apmeéra.

(') Regiona prognozés nav nemta véra ne nolaiSanas maksas ikgadéja indeksacija, ne ari Ryanair pasazieru skaita pieaugums, parsniedzot
1,75 miljonus; §is abas korekcijas rada pretéju ietekmi uz maksas par vienu pasazieri faktisko summu, ko samaksaja Ryanair.
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3.2.4. 2010. gada papildingjums

(103) 2009. gada 1. janvari BSCA ieviesa papildu maksu par vienu pasazieri, kas jamaksa visam aviosabiedribam,
darbojoties Sarlerua lidosta, attieciba uz pasaZieriem ar ierobezotam parvietosanas sp&jam (turpmak “personu ar
ierobezotam parvieto$anas sp&jam maksa”). Faktiski regiona un BSCA noliguma papildinajums Nr. 7 atlauj BSCA
noteikt $adu maksu, un, ka apgalvo Belgija, tas atbilst Savienibas tiesibu normam (). Personu ar ierobezotam
parvietoSanas sp&am maksa 2009. gada tika noteikta 19,5 euro centu apméra par katru izlidojoso pasazieri (7).

(104) Papildinajums ligumam starp BSCA un Ryanair tika noslégts, BSCA un Ryanair apmainoties ar véstulém
2010. gada 6. decembri (turpmak “2010. gada papildinajums”). Tas paredz:

— atkapi no personu ar ierobezotam parvieto$anas sp&jam maksas vispariga limena, saskana ar kuru Ryanair
maksa [10-30] euro centus par vienu pasaZzieri gada, kas ilgst no 2009. gada 1. februara lidz 2010. gada
31. janvarim; turklat personu ar ierobeZotam parvietoSanas sp&am maksas indeksacijas kartiba paredz
samazinat 3o tarifu proporcionali Ryanair raditajam satiksmes pieaugumam (),

— samazindjumu [10-50] euro centu apméra par vienu pasaZieri, kas pieskirts Ryanair, pamatojoties uz lidlauka
pakalpojumu tarifikaciju.

3.2.5. BSCA dalu uznémuma Promocy cesija

(105) BSCA 2010. gada 31. marta cedéa Ryanair savu dalu Promocy 50 % apméra ("*). BSCA pardeva §is dalas par to
bilances vértibu kopsumma EUR 31 100 apméra (proti, EUR 100 par akciju). Visi riski un pienakumi tika nodoti
vienigajam akcionaram, $aja gadijuma Ryanair.

(106) Ka apgalvo Belgija, $is cesijas bridi Promocy naudas lidzekli bija EUR 261 073 (aktivu bilance, kapitala atskaitfjumi
un likuma noteikta rezerve) (). Tadéjadi BSCA ced&ja pusi no Promocy kapitala par cenu, kas bija ievérojami
zemaka par pusi no $o naudas lidzeklu vértibas.

4. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES
4.1. leintereséto personu piezimes attieciba uz pasikumiem par labu BSCA
4.1.1. Brussels Airport Company (turpmak “BAC”)
a) piezimes, kas sapemtas 2012. gada septembri péc 2012. gada paplasinasanas lémuma pienemsanas

(107) BAC uzskata, ka visi pasakumi, kas pieskirti BSCA, ka tie aprakstiti 2012. gada paplasinasanas lémuma, ir valsts
atbalsts, ko nevar atzit par saderigu ar iek$gjo tirgu.

(108) Ka apgalvo BAC, attieciba uz ieguldijumiem, kas atspoguloti 2012. gada papladinasanas léemuma, netika piepemti
juridiski saistosi lemumi lidz 2000. gada 12. decembrim.

(109) BAC uzskata, ka neviens ieguldijums infrastruktiira neattiecas uz valsts varas Isteno$anu, nemot véra to, ka tie visi
bija batiski ekspluatanta saimnieciskas darbibas elementi, tostarp ieguldijumi darbos ar mérki uzlabot lidostas
darbibu (pieméram, nolaiSanas sistémas vai skrejcela pagarinasana) vai sekmeét tas ekonomisko attistibu (autostav-
vietas, pievedceli vai uzturésanas telpas).

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 5. jilija Regula (EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar ierobeZotam parvietosanas
sp&jam tiesibam, celojot ar gaisa transportu (OV L 204, 26.7.2006., 1. Ipp.).

(®) So summu indeksé vienreiz gada, sk.: http://www.charleroi-airport.com/b2b/redevances-aeroportuaires/vols-regulierscharters/index.
html.

(") personu ar ierobeZzotam parvieto$anas sp&am maksa N + 1 gada = EUR [0,10 — 0,30] x Ryanair pasaZieru skaits 2009. gada | Ryanair
pasazieru skaits N gada. Ryanair pasazieru skaits 2009. gada bija 3 289 725.

("®) Promocy bija BSCA un Ryanair kopuznémums, kas izveidots saskana ar 2001. gada ligumiem.

(%) Belgijas atbilde, kas nositita Komisijai 2014. gada 18. martd un ko sauc par “atbildi uz Komisijas 2014. gada 7. februara informacijas
pieprasijumu” (atbilde uz 18. jautajumu).
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i) BSCA maksajumi par koncesiju un infrastruktiiru

(110) BAC apgalvo, ka neviens no BSCA pieskirtajiem pasakumiem, pieméram, tie, kas minéti 2012. gada paplasi-
nasanas 1émuma, neatbilst tirgus ekonomikas iegulditdja principam (turpmak “TEIP”). Nemot véra nozaré
pienemto praksi, regiona un SOWAER iegiita atdeve no ieguldijjumiem neto bija mazaka par to, ko gaiditu privats
iegulditajs (7).

(111) Ka apgalvo BAC, neviens ieguldijumu atbalsta pasakums, kas pieskirts BSCA, nebija ierobeZots ar nepiecieSamo
minimumu. Tas izskaidrojams ar faktu, ka summa, kuru BSCA maksdja par koncesiju un infrastruktiru, laika no
2002. lidz 2010. gadam saglabajas nemainiga, iznemot pieaugumu 2007. gada, lai gan pasaZieru skaits un
iepémumi taja pasa laikposma palielinajas. Tapéc infrastruktiras vidéja neto vértiba BSCA palielinajas, lai gan
vidgjie neto maksajumi samazinajas.

ii) Pakalpojumi, kurus SOWAER sniedza BSCA, un regiona kompensétie pakalpojumi

(112) Attieciba uz pakalpojumiem, kurus SOWAER sniedza BSCA, un pakalpojumiem, kurus regions kompensgja
BSCA, BAC apgalvo, ka, iznemot sabiedriskos pakalpojumus, pieméram, policijas un muitas darbu, Belgijas valsts
neiejaucas neviena cita darbiba Briseles lidosta. BAC sedza ugunsdzésibas, drosibas un tehniskas apkopes
pakalpojumu izmaksas. Pakalpojumus, kas saistiti ar reisu uzraudzibu, registraciju un planosanu, aviosabiedribas,
kas izmantoja Briseles lidostu, tiesa veidd apmaksaja Belgocontrol. Sarlerua lidosta aviosabiedribam nav jamaksa
par o pakalpojumu izmantosanu. Pakalpojumi, kurus Valonijas regions kompensgja BSCA, pasi par sevi nav
saistiti ar valsts varas funkciju izpildi.

(113) BAC uzskata, ka Sie pakalpojumi nav uzskatami par pakalpojumiem ar vispargju tautsaimniecisku nozimi, jo tie ir
saistiti ar lidostas ekspluataciju un bitiskiem aspektiem lidostas saimnieciskaja darbiba, un tie neizpilda kritérijus,
kas minéti sprieduma Altmark lieta.

(114) Péc BAC domam, maksajumi, kas veikti, lai kompensétu BSCA 3os pakalpojumus, neatbilst TEIP un ir uzskatami
par atbalstu darbibai. Maksajumi, kurus BSCA maksija regionam par infrastruktiiras izmantosanu, bija mazaki
par tiem, kurus privats iegulditdjs uzskatitu par piepemamiem, tapéc 3ads iegulditdjs nepiekristu papildu
maksajumiem par pakalpojumiem, nesanemot atbilsto$u ienesigumu.

(115) BAC uzsver, ka atbalstu darbibai var atzit par saderigu tikai arkartas apstaklos, ievérojot stingrus nosacjjumus
nelabvéligajas teritorijas. Neviens no Siem nosacijumiem netika izpildits Sarlerua lidostas gadjjuma, tapéc $o
atbalstu nevar uzskatit par saderigu ar ieksgjo tirgu.

iii) SOWAER piedaliSanas BSCA kapitala palielinasana

(116) BAC apsauba, ka BSCA kapitala palielinaSana 2002. gada 3. decembri biitu notikusi saskana ar TEIP. BAC ari
uzsver, ka nolika novértét, vai privats iegulditajs bitu palielinajis kapitalu, nav janem véra citi atbalsta pasakumi,
kurus izmantoja BSCA.

iv) letekme uz konkurenci

(117) BAC apgalvo, ka sie atbalsta pasakumi lava Sarlerua lidostai nostiprinat konkurences pozicijas, salidzinot ar citim
lidostam un citiem transporta veidiem, pieméram, atrgaitas vilcieniem, jo tie Java BSCA piemérot mazaku aerona-
vigacijas maksu. Tas vél vairak palielinaja atkiribu starp maksam, ko pieméroja Briselé, un tam, ko pieméroja
Sarlerud, jo Tpasi pateicoties starpibai starp maksu par vienu pasazieri un ar drosibu saistitajiem maksajumiem.
Aeronavigacijas maksa, kuru sanéma BSCA, bija mazaka par tirgus cenu, salidzinot ar Briseles lidostu un citam
lidzigdm lidostam, kas atrodas Sarlerud lidostas apkalposanas zona (pieméram, Eindhovena, Lille un Kelng/
Bonna).

() BAC apgalvo, ka privats iegulditajs rekinatos ar ieguldjjumu atdevi vismaz EUR 14 miljonu apméra (5 %) no ieguldijuma
EUR 281 miljona apméra, kuru SOWAER ieguldija BSCA infrastruktira. Tomér SOWAER 2009. gada sanéma atdevi tikai 0,66 %
apmérd péc uznémumu nodokla nomaksas, un ne Valonijas regions, ne SOWAER laika no 2002. lidz 2007. gadam neguva citus
ienémumus, pieméram, dividendes. Laika no 2007. lidz 2009. gadam izmaksatas dividendes bija mazikas par EUR 400 000, un
2010. gada Valonijas regions sanéma ka dividendi EUR 4,66 miljonus. Turklat BSCA infrastruktiiras izmaksas, salidzinot ar
ienémumiem, 2009. gada sasniedza tikai 6,7 %, kaut arl parasti tam vajadzétu biit vienai no lielakajam lidostas izmaksu pozicijam.
Tadgjadi ikgadéjas BAC amortizacijas izmaksas sasniedza 30 % no ikgadgjiem ienémumiem.
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(118) Ka apgalvo BAG, i starpiba izraisija 2,5 miljonu pasazieru zaudgumu laika no 2004. lidz 2011. gadam. Sarlerua
lidostas uzplaukumu neizraisija vienigi papildu satiksmes apjoms, kadu Briseles lidosta nespgja radit, un to
apliecina fakts, ka vidgjais ikgad&jais pieaugums Eiropas lidostu atskaites izlasé latka posma no 2005. lidz
2011. gadam bija 20,5 %, lai gan satiksme Briselé saglabajas nemainiga. Turklat galameérku skaita un biezuma
palielinasanas Sarlerua notika vienlaicigi ar reisu uz $iem galamérkiem atcelSanu vai biezuma samazinaganos
Brisele.

b) Piezimes, kas sapemtas 2014. gada maija péc avidcijas pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam un
aviokompanijam publicésanas

(119) BAC uzskata, ka gan atbalsts ieguldijumiem, gan atbalsts darbibai, kuru izmantoja BSCA, ir valsts atbalsts, kuru
nevar atzit par saderigu ar iek3gjo tirgu. Ta apgalvo, ka aviacijas pamatnostadnu speka staganas papildus pamato
$adu secinajumu.

i) leguldijumu atbalsts

(120) BAC uzskata, ka atbalsts ieguldijumiem, kuru izmantoja BSCA, ir valsts atbalsts, kas uzskatams par nesaderigu ar
iek3gjo tirgu, jo nav samérigs ar sabiedriskas nozimes mérkiem (Briseles starptautiska lidosta nebija parslogota) un
netika ierobezots ar nepiecieSamo minimumu.

ii) Darbibas atbalsts
1. Valsts atbalsta esiba LESD 107. panta 1. punkta nozime

(121) Ka apgalvo BAC, sakSanas lémums lielakoties pievérsas atskirigajai atticksmei, finanséjot minétas darbibas, pret
Sarlerua un citiem uzpémumiem taja pasa dalibvalsti, ka ari citam lidostam, pieméram, pret lidostu Bruxelles-
National. Saja joma BAC uzskata, ka Valonijas regiona BSCA kompensétas minéto pakalpojumu izmaksas ir valsts
atbalsts un diskriminacija starp BAC un BSCA Belgijas valsts ietvaros, jo BAC vienai pasai bija jasedz $is izmaksas.

2. Valsts atbalsta pasakumu saderiba LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punkta nozimé

(122) Aviacijas pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam () (turpmak “aviacijas pamatno-
stadnes”) 137. punkts paredz, ka ir jaizpilda noteikts kritériju skaits, lai sniegto atbalstu darbibai varétu uzskatit
par saderigu ar ieksgjo tirgu. Ka apgalvo BAC, BSCA iegiitais atbalsts darbibai neatbilst $iem kritérijiem.

a) Atbalsts nesekmé pietickami precizi definéta sabiedriskas nozimes mérka sasniegSanu

(123) Bitiba, kaut arf Sarlerua un lidosta Bruxelles-National konkuré viena un taja pasa apkalposanas zona, atbalsts, kas
tika pieskirts BSCA, ka apgalvo BAC, dubultoja Belgija pieejamo lidostu jaudu izmantosanu. Tadgjadi Sarlerua
jauda tika palielinata, kaut ari Briseles lidostas jauda netika pilniba izmantota. Tapéc pasazieru skaita summa
Sarlerua un Briseles lidosta 2012. gada palielinajas lidz 25,4 miljoniem, tacu §is skaits joprojam bija mazaks par
maksimalo uzpemsanas jaudu, ko spéja piedavat Briseles lidosta.

b) Valsts iejaukSanas nebija nepiecieSama

(124) BAC uzsver, ka gada kopéjais satiksmes apjoms Sarlerua parsniedza vienu miljonu pasazieru 2001.-2002. gada
un tris miljonus pasazieru 2008.-2009. gada. Attieciba uz kategorijam, kas paredzétas aviacijas pamatnostadnés,
BSCA bija jaspgj vienpusgji segt lielako dalu vai pat visas izmaksas, kas radas Sarlerua lidosta laikposma, kas tiek
apskatits Komisijas izmeklésana.

("®) Sk. 8. zemsvitras piezimi.
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(125) Ka apgalvo BAC, nekadu atbalstu BSCA darbibai nedrikstéja pieskirt péc tam, kad stajas spéka aviacijas pamatno-
stadnes, jo no 2009. gada pasazieru satiksmes gada apjoms batiski parsniedza tris miljonu robezu.

c) Atbalsts nav atbilstoss, un ta summa ir nesamériga

(126) Ka apgalvo BAC, summas, kuras BSCA maksaja par turpmak minétajiem pakalpojumiem, vargja bat atbilstodakas —
summas par lidostas infrastruktiras nodo$anu riciba, summas par SOWAER sniegtajiem pakalpojumiem vai ari
Valonijas regiona kompensacija par noteiktiem pakalpojumiem. BAC uzskata, ka valsts atbalsts, kas pieskirts
BSCA, neaprobezojas ar nepiecieSamo minimumu un Valonijas regions un SOWAER vargja veidot politiku, kas
mazak kaité konkurencei.

d) Atbalsts nelabveligi ietekmé konkurenci un tirdzniecibu

(127) Pirmkart, BAC uzsver, ka pretgji prasibai, kas paredzéta aviacijas pamatnostadnu 131. punkta, BSCA uznéméj-
darbibas plans neaptvéra jautagjumu par darbibas attistibas ietekmi uz satiksmi Briseles lidosta.

(128) BAC ari vér§ Komisijas uzmanibu uz to, ka analizéjamo lietu nevar salidzinat ar Groningenas lidostas gadijumu,
kad Komisija atzina atbalstu darbibai par saderigu ar iek$jo tirgu. Minétaja lieta Komisija faktiski atzina nepiecie-
Samibu atslogot Shipholas lidostu un to, ka lidostas atradas pietiekami talu viena no otras — abi minétie apstakli
neattiecas uz $o gadijumu.

(129) Atbalsta pasakumi, kas Java BSCA maksligi samazinat lidostas maksas summu, radija nelabvéligu ietekmi uz BAC,
proti, bitisku pasazieru apkalpoganas samazinajumu un to reisu bieZuma samazinasanos vai pat atcel$anu, kurus
apkalpo ari Sarlerua lidosta.

(130) Attieciba uz pasazieru skaita samazinasanos lidosta Bruxelles-National, BAC uzsver, ka lielakoties tas iemesls bija
klientu parieSana pie BSCA. Ka apgalvo BAC, kaut ari laika no 2005. lidz 2013. gadam lielakaja dala Eiropas
lidostu apkalpoto pasazieru skaits palielinajas, lidosta Bruxelles-National iestajas stagnacija, vienlaikus palielinoties
pasazieru skaitam Sarlerua.

(131) BAC uzskata, ka $ada klientu parvilinasana izskaidro ari avioliniju likvidéSanu lidosta Bruxelles-National un vairaku
reisu biezuma samazinasanos. BAC jo Ipasi norada uz saistibu ar reisiem, kas lidosta Bruxelles-National tika atcelti
péc lidzigu reisu izveidoSanas Sarlerua lidosta.

(132) BAC vélas, lai Komisija paredzétaja lémuma par Siem atbalsta pasakumiem saskana ar robezveértibam, kuras
noteiktas jaunajas pamatnostadnés, atzist, ka: i) nekadu atbalstu darbibai un ieguldijumiem nedrikstgja pieskirt
BSCA péc tam, kad stajas spéka jaunas pamatnostadnes; ii) lidostas pakalpojumi Sarlerua ir apliekami ar nodokli,
kas ir pietiekams, lai segtu radusas robezizmaksas.

4.1.2. Brussels Airlines
a) Atbalsta BSCA esiba
i) Saimnieciska darbiba

(133) Brussels Airlines apgalvo, ka tadi pakalpojumi ki ugunsdzésiba, tehniska apkope, apsardze un drosiba, ka ari
pakalpojumi saistiba ar nolaiSanos, pacel§anos un infrastruktiiru, neietilpst sabiedrisko pakalpojumu klasta, bet
pieder pie saimnieciskas darbibas, kuras noliiks ir apsaimniekot lidostu, un tos nedrikst subsidét diskrimingjo3a
veida. Sie pakalpojumi nav uzskatami par pakalpojumiem ar vispar&ju tautsaimniecisku nozimi. Brussels Airlines
norada, ka citas nozares Valonijas regiona pasas finansé savus ugunsdzésibas pakalpojumus un ta dara arT Briseles
lidosta. Nemot véra to, ka Valonijas regions sedz izmaksas, kas saistitas ar drosibu Sarlerua lidosta, BSCA tas
neiekasé no aviosabiedribam, lai gan Briseles lidosta nesanem nekadu kompensaciju $aja joma. Pasazieriem, kuri
izlido no Briseles, ir jamaksa ar Belgijas Civilas aviacijas iestades nodeva, bet tas nav jadara pasaZieriem, kuri
izlido no Sarlerua lidostas.
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i) Prieksrocibas

(134) Brussels Airlines neuzskata, ka regions un SOWAER rikojas ka privats uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos,
sniedzot atbalstu BSCA. Skiet, ka BSCA rentabilitati uzp@i$ dotacijas, subsidijas un kompensacijas pasikumi, bez
kuriem tas pelpas norma pastavigi batu bijusi negativa. Brussels Airlines ari uzdod jautajumu, vai BSCA un
SOWAER apvienota rentabilitate atbilst uz tirgu orientétai praksei. Brussels Airlines apgalvo, ka regions nav rikojies
ka privats iegulditajs, jo $ads iegulditajs neiegulditu uznémuma ar strukturalam nepilnibam.

iii) Konkurences izkroplojumi

(135) Laika no 2004. lidz 2012. gadam, kaut arf tuvo reisu pasazieru apkalposana Sarlerua triskarsojas, Briseles lidosta
ta nemainjjas, jo §is lidostas apmeklétibas pakape 2012. gada bija tada pati ka 2004. gada. Brussels Airlines
piebilst, ka 3is aviosabiedribas pasaZieru skaits ir mainijies no [...] miljoniem uz [...] miljoniem. Nemot véra Sos
konstatéjumus un faktu, ka kopuma lidostu apmeklétiba palielinajas par 34 %, Brussels Airlines no ta secina, ka
viss minétais palielinajums ir izveidojies Sarlerua lidosta. Brussels Airlines konstaté, ka no 2004. lidz 2007. gadam
citas Eiropas lidostas ir pieredzéjusas lielu palielingjumu (vairak neka par 20 %), bet palielindjums Sarlerua nav
izskaidrojams tikai ar satiksmes pieaugumu vien, bet ari ar faktu, ka liels pasaZieru skaits, kas parasti izmantoja
Briseles lidostu, deva prieksroku Sarlerua lidostai. Brussels Airlines 183, ka $is pasazieru zaudgums, kas sasniedz
[...] miljonus gada, ir devis labumu Sarlerua lidostai, bet ienémumu zaud&jums gada ir novértéjams vairak neka
EUR [...] miljonu apmera.

b) Juridiskais pamats BSCA sanemta atbalsta saderibas novértésanai

(136) Ka apgalvo Brussels Airlines, Komisijai nav juridiska pamata atlaut tadu atbalstu darbibai, kas: i) pieskirts pirms
aviacijas pamatnostadnu spéka stasanas; ii) bija nesaderigs ar iek$gjo tirgu ta pieskirSanas bridi. Aviacijas
pamatnostadnu pieméroSana ar atpakalejosu spéku batu pretruna ar visparigajiem tiesibu principiem, jo ipasi, ka
$aja gadijuma, kad nosacijumi darbibas atbalsta atlausanai ir salidzino$i mazak stingri neka ieprieks.

(137) Vispirms jateic, ka juridiskas noteiktibas un atpakalejosa spéka neesibas principi Eiropas tiesibas liedz iespéju
Savienibas tiesibu aktiem staties spéka pirms to publicéSanas, izpemot arkartas apstaklus. Saja gadijuma, ka
apgalvo Brussels Airlines, arkartas apstaklu nav.

(138) Otrkart, Komisijas pazinojuma par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novértéSanai, ir
paredzéts, ka Komisijai vienmer janovérté nelikumiga atbalsta saderiba ar icksgjo tirgu, nemot véra kritérijus, kas
minéti tiesibu instrumentos, kuri bija speka atbalsta pieskirSanas bridi. Tadgjadi, ka apgalvo Brussels Airlines,
Komisija nevar atkapties pati no saviem noteikumiem, neparkapjot visparigos tiesibu principus (par vienlidzigu
atticksmi un tiesisko palavibu). Brussels Airlines uzskata, ka tadéjadi nav pamatota iemesla nepiemérot minéto
pazinojumu 3aja gadjjuma.

(139) Visbeidzot, darbibas atbalsts principa nav saderigs ar iek$gjo tirgu. Ka apgalvo Brussels Airlines, $is princips ir
neparprotami ieklauts 2005. gada pamatnostadnes.

(140) Brussels Airlines $aja gadijuma Komisijas pieeju uzskata par vél jo vairak nepiepemamu tapéc, ka:

— Komisija sakuma noraidija attiecigos pasakumus, kurus izmantoja Sarlerua,

— ar 2012. gada paplaSinasanas lémumu Komisija paplasinaja pasakumu jomu, uz ko attiecas izmeklésanas
procediira,

— péc papladinasanas lémuma pienemsanas analizéjamie pasakumi kluva acimredzami nesaderigi ar ieksgjo
tirgu.
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(141) Tadgjadi, ka apgalvo Brussels Airlines, Valonijas regions un BSCA loti labi parzinaja spéka eso$o regulgjumu valsts
atbalsta joma. Tadgjadi atbalsta pasakumu aizliegums nebija pretruna ar tiesiskas palavibas principu. No otras
puses, bija pasi netaisnigi ar atpakalejo§u datumu pamatot nelikumigu ricibu, kas kaité tre§am personam, it ipasi
tam, kuras ievéro noteikumus. Lai lidzsvarotu eso§as intereses, nepiecieSams skaidri aizliegt attiecigos atbalsta
pasakumus.

(142) Ka apgalvo Brussels Airlines, ar atpakalejosu spéku piemérojot aviacijas pamatnostadnes iepriek$gjam darbibas
atbalstam, kas bija acimredzami nesaderigs, Komisija netie$a veida atzitu $o nesaderibu.

) Atbalsta BSCA saderiba saistiba ar jaunajam aviacijas pamatnostadném

i) Sabiedriskas nozimes meérkis

143) Brussels Airlines vér§ Komisijas uzmanibu uz to, ka pozitiva ietekme, kas gaidima no valsts atbalsta politikas,
) p g p
pieméram, uz regionu attistibu un vieglaku pieejamibu, ir neskaidra.

(144) Lidostu satiksmes parvilinasanas process, kas izveidots regionalo lidostu atbalstam, ka uzskata Brussels Airlines,
izraisa arl vairakas negativas sekas:

— pirmkart, ta ka jaudas veido, neraugoties uz citu jaudu pieejamibu, tiek veicinata nelietderiga infrastruktiru
dublésana. Pamatojot o argumentu, Brussels Airlines uzsver, ka attiecigaja laikposma (2000.-2012. gada),
lidosta Bruxelles-National pieejama jauda bija pietickama vél papildu pasaZieru uznemsanai. Pieméram,
2011. gada Briseles lidostas maksimala uznemsanas jauda bija 28 miljoni pasazieru, lai gan ta apkalpoja tikai
18,8 miljonus pasazieru. Tikmér Sarlerua uzpéma 5,9 miljonus pasazieru, kad tas uznemsanas jauda
palielingjas lidz 6-7 miljoniem. Abu lidostu uznemsanas jaudu summa 2011. gada bija 24,7 miljoni, proti, to
kopéja jauda bija mazaka par maksimalo jaudu, kada bija Briseles lidostai vienai pasai,

— otrkart, Brussels Airlines uzsver, ka Sarlerua lidostas darbibas attistiba, kas kaitgja lidostas Bruxelles-National un
Brussels Airlines attistibai, negativi ietekméja socialo jomu un ekonomiku. Brussels Airlines salidzina Briseles un
Sarlerua lidostu tieso un netieso pievienoto vértibu no 2007. lidz 2009. gadam. Sarlerua lidostas pievienota
vértiba sasniedza EUR 38 miljonus, bet lidostas Bruxelles-National pievienota vértiba — EUR 358 miljonus.
Brussels Airlines atsaucas arl uz darba vietu skaitu, ko $is lidostas tiesi vai netie$i radija laikd no 2007. lidz
2009. gadam. Sarlerua lidosta darba vietu skaits 3aja perioda palielinajas lidz 589 ETP (pilnas slodzes ekviva-
lentiem), bet Briseles lidosta samazinajas lidz 1 057. Kaut arf pasazieru skaits Sarlerua lidosta laika no 2007.
lidz 2009. gadam batiski palielinajas, kas bija pretéji lidostai Bruxelles-National, tiesas un netie§as nodarbi-
natibas limenis nepalielindjas ta, lai kompensétu zaudétas darba vietas Briseles lidosta,

— visbeidzot, ka apgalvo Brussels Airlines, pasazieru parvilinaSana negativi ietekméja tradicionalo aviosabiedribu
rentabilitati, un ieguvéjas no ta bija zemo cenu aviosabiedribas, kuru rentabilitate paaugstinajas, pateicoties
subsidijam. Ka uzskata Brussels Airlines, kaut ari AEA (Eiropas Avioliniju asocidcija) vidéja rentabilitate visa
apskatitaja perioda bija zema vai pat negativa (ienémumi pirms procentiem un nodokliem veidoja
EUR 0,9 miljardus 2000. gada un EUR —0,4 miljardus 2012. gada), Ryanair vidéja rentabilitate bija butiska
(iepémumi pirms procentiem un nodokliem veidoja EUR 84 miljonus 2000. gada un EUR 617 miljonus
2012. gada). Tomér, ka apgalvo Brussels Airlines, §1 rentabilitate palielinajas, pateicoties lidostas sanemtajam
subsidijam. Brussels Airlines uzskata, ka bez $ada atbalsta (2011. gada tas tika novértéts EUR 720 miljonu
apmeéra) Ryanair rentabilitate biitu ievérojami zemaka vai pat negativa.

(145) Turklat Brussels Airlines uzsver faktu, ka Sarlerud lidostai tika pieskirts atbalsts darbibai, kaut ari: i) § lidosta
atrodas taja pa$a apkalpoSanas zona, kura lidosta Bruxelles-National; ii) Briseles lidosta bija pieejamas papildu
jaudas. Tadgjadi, ka uzskata Brussels Airlines, uznémeéjdarbibas plana, kura pamata bija kravas un pasazieru
parvadajumu prognozes, bija janorada $is lidostas attistibas potenciala ietekme uz satiksmi Briseles lidosta.
Brussels Airlines uzsver, ka §ads novértgjums nekad nav veikts. Jebkura gadijuma, ja $ads novért&jums tiktu veikts,
tas pieraditu, ka satiksmes pieaugums Sarlerua lidosta kaités satiksmei Briseles lidosta. Ka apgalvo Brussels Airlines,
$ads rezultats atbilstu realitatei — Sarlerud lidostas tirgus dalas palielinajums atbilst lidostas Bruxelles-National
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tirgus dalas samazinajumam un reisu biezuma samazindjumam un/vai slégSanai vairakas Brussels Airlines linijas.
Brussels Airlines ari atkarto, ka atbalsts darbibai, kas pieskirts BSCA, nav veicindjis sabiedriskas nozimes mérka
sasniegSanu. Gluzi otradi — $ie pasakumi ir izraisijusi lidzeklu nepareizu izmantoSanu un iz§kérdésanu.

i) Atbalsta nepieciesamiba

(146) Brussels Airlines atgadina, ka attieciba uz atbalsta darbibai sanemsanu aviacijas pamatnostadnes paredz, ka lidostas
satiksmes apjoms gada nedrikst parsniegt tris miljonus pasazieru. Brussels Airlines uzsver, ka $1 robeza tiek
parsniegta no 2009. gada. Turklat Brussels Airlines konstaté, ka atbalsts darbibai, kuru sanéma BSCA, laika no
2002. lidz 2008. gadam nemainijas, lai gan teorétiski BSCA vajadz&ja spét segt arvien lielaku dalu no savam
darbibas izmaksam. Turklat no 2009. gada Sarlerua lidostai vajadzéja segt savas darbibas izmaksas, un ta nebija
piemeérota, lai varétu sanemt papildu atbalstu darbibai.

i) Atbalsta pasakuma nepiemérotiba

(147) Ka apgalvo Brussels Airlines, pat ja pieraditu, ka 2008. gada Sarlerua lidostai vél bija nepieciesams atbalsts
darbibai, ir skaidrs, ka valsts finanséjums BSCA, izmantojot valsts atbalsta pasakumus, bija nepiemérota politika,
jo Sarlerua lidosta nebija rentabla. Turklat Brussels Airlines uzsver, ka visiem attiecigajiem pasakumiem bija
nepiemérots raksturs, jo Valonijas regions necentas a priori apkopot informaciju, lai varétu salidzinat 3os atbalsta
pasakumus ar pasakumiem, kuri mazak traucétu konkurenci.

iv) Konkurences izkroplojums

(148) Brussels Airlines atgadina, ka Sarlerua lidosta atrodas taja pasa apkalposanas zona, kura Briseles lidosta, un ka
Briseles lidostai analiz&jamaja perioda vél bija pieejama jauda. Turklat Brussels Airlines uzsver, ka pédgjos gados
pasazieru skaits Sarlerud lidosta palielinajas, bet lidosta Bruxelles-National tas nemainijas vai pat samazinajas,
neraugoties uz to, ka gaisa satiksme visas Eiropas valstis kopuma palielinajas.

4.1.3. Aviosabiedribu parstavju asocidcija (BAR)
a) Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas lemuma

(149) BAR apgalvo, ka Briseles lidosta izmaksas par terminala pakalpojumiem (maksas), izmaksas, kas saistitas ar
drosibu, vairakas izmaksas apsardzes joma un ugunsdzésibas pakalpojumu izmaksas sedz lietotdji, bet
regionalajas lidostas tas apmaksa lidostas vai regionalas iestades. Ka apgalvo BAR, tas rada bitiskas prieksrocibas
regionalajam lidostam.

b) Piezimes, kas sanemtas péc aviacijas pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostim un aviokompanijam
publicésanas

i) Attieciba uz konkurences izkroplojumu, ko rada atbalsts darbibai, kuru sanem Briseles Dienvidu-Sarlerua
lidosta (BSCA)

(150) BAR isuma atgadina par attieciga atbalsta raksturu — atbalsts darbibai, kuru sanem BSCA un izmaksa Valonijas
regions, “iespgjams, vismaz dalgji tiek nodots Ryanair”.

(151) BAR pauz, ka Komisija, pazinojot, ka vélas piemérot aviacijas pamatnostadnés minétos principus “visas lietas, kas
attiecas uz lidostam pieskirto atbalstu darbibai, pat ja Sis atbalsts pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila”, nonak
pretruna juridiskas noteiktibas principam un izmanto pieeju, kas neatbilst tai, kuru Komisija ieteica 2002. gada
pazinojuma par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novértésanai, jo, ka apgalvo BAR, taja
ir noteikts, ka atbalsts japarbauda “attieciba uz noteikumiem, kas ir spéka $a atbalsta pieskirSanas datuma”. BAR
arT uzskata, ka §adas izmainas Komisijas politika vienlaikus parkapj motivacijas principu, jo Komisija nepaskaidro,
kade] izmainam aviacijas nozaré biitu jaietekmé izmekle$ana par ieprieks pieskirtu atbalstu darbibai, ne ari to,
kade] tiek analizéts tikai $ada veida atbalsts, nevis ar atbalsts, kas ieprieks pieskirts darbibas saksanai vai
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ieguldfjumiem. Saja jautdjuma BAR uzsver, ka gadijuma, ja Komisija atzitu kadu ieprieks pieskirtu atbalstu par
saderigu ar ieks§jo tirgu, kaut arf sakuma batu lémusi citadi, izveidotos pretruna ne tikai attieciba uz ieprieks
minétajiem visparigajiem principiem, bet ari labas parvaldibas un tiesiskas palavibas principiem.

(152) Ka apgalvo BAR, attiecigie atbalsta pasakumi, tostarp tie, kas ieprieks pieskirti BSCA, nav saderigi ar ieksgjo tirgu,
arT gadjjuma, ja tos parbauda attieciba uz aviacijas pamatnostadnu noteikumiem, $adu iemeslu dél:

— atbalsta pasakumi nav nepiecieSsami — BSCA bija parsniegusi viena miljona pasazieru robezu, jo uznéma sesus
miljonus, tapéc tai bija jaspéj pasai segt savas ekspluatacijas izmaksas. Jebkura gadijuma $o atbalstu darbibai
nevar atzit par saderigu, jo iepriek$¢ja perioda BSCA bija registréjusi tris miljonus pasaZieru, ne ari par
nepiecieSamu, jo BSCA bija arT jasp€j pasai segt savas ekspluatacijas izmaksas,

— Sis atbalsts ir un bija konkurences noteikumiem neatbilstoss — ka apgalvo BAR, nemot véra to, ka BSCA
atrodas taja pa$d apkalpoSanas zona, kura lidosta Bruxelles-National, kurai bija rezerves jauda, Valonijas
regionam vajadzéja to nemt véra, pieskirot atbalstu, bet ta nenotika.

ii) Papildu piezimes attieciba uz vienlidzigiem konkurences apstakliem

(153) Ka apgalvo BAR, ja BSCA uzskata, ka ir jaatlauj atbalsts, kas paredzéts noteiktu sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anai lidosta, tie blitu jasalidzina ar tadiem pasiem pakalpojumiem, kas tiek sniegti lidosta Bruxelles-National.
Vel BAR uzsver, ka vairaki pakalpojumi, kas tiek sniegti BSCA, tiek atziti par sabiedriskiem pakalpojumiem, bet
par tadiem tie netiek atziti lidosta Bruxelles-National.

(154) BAR norada uz to, ka lidostas maksas iekaséSana nedrikst radit lietotajus diskrimingjosu situaciju. Jo ipasi BAR
atsaucas uz lidostas maksas atlaidém, kuras sanem Ryanair, bet nesanem citas aviosabiedribas, kas darbojas 3aja
lidosta, un uz to, ka lidostas maksa lidosta Bruxelles-National ir ievérojami augstaka.

(155) BAR atgadina, ka péc Briseles lidostas privatizéSanas tas sniegtie pakalpojumi vairs netiek neparprotami atziti par
publiskajai jomai atbilstigiem. Sie pakalpojumi ir “reglamentétas darbibas”, attieciba uz kuram maksa, ko maksa
lietotaji vai lidostas pasazieri, tiek kontroléta, izmantojot ipasu formulu.

(156) Turklat BAR ari vérS Komisijas uzmanibu uz iesp&u, ka tiek maksatas Skerssubsidijas, jo Ryanair darbojas
vienlaikus gan Sarlerua, gan lidosta Bruxelles-National. Ja $ads pienémums izradisies pareizs, neparprotami biis
izkroplota konkurence.

4.1.4. Eiropas aviosabiedribu asociacija (AEA)
a) Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas lémuma

(157) AEA apgalvo, ka subsidijas, kas pieskirtas regionalajam lidostam, ir pienemamas tikai gadijuma, ja tas izmanto
visi lidostas lietotaji bez jebkadas diskriminacijas un tas neizkroplo konkurenci starp lidostam, kas atrodas viena
un taja pa$a apkalposanas zona. AEA atzist, ka lidostas drikst pielagot infrastruktiiru, lai apmierinatu specifiskas
lietotaju vajadzibas, ja tiek ievéroti parredzamibas, saistibas ar izmaksam un nediskriminacijas principi.

4.1.5. Air France
a) Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas lémuma

(158) Air France prasa, lai Komisija neapstiprina to, ko ta uzskata par atbalstu darbibai, kas traucé konkurenci starp
avioparvadatajiem un lidostam. Air France uzskata, ka Komisijai javeic pilnigs salidzinajums starp maksu, kuru
pieméro Sarlerud lidosta, un to, kuru pieméro lidostas taja pa$a apkalpoanas zona, jo ipasi lidosta Bruxelles-
National.
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(159) Turklat Air France apstrid aviacijas pamatnostadnu piemérosanu ar atpakalejosu speku lietam par atbalstu lidostu
ekspluatacijai, pat gadjjuma, ja atbalsts izmaksats pirms $o pamatnostadnu publicéSanas, vairaku iemeslu dél:

— ka apgalvo Air France, aviacijas pamatnostadnu pieméroSana ar atpakalejo§u spéku aizsarga nepaklavigos
dalibniekus, legitiméjot ricibu, kas nav bijusi atbilsto$a noteikumiem tas istenoSanas laika. Savukart sada pieeja
soda dalibniekus, kuri izpildija iepriek3éjo pamatnostadnu prasibas, atturoties pienemt valsts lidzeklus,

— avidcijas pamatnostadnu piemérosana ar atpakalejosu spéku ekspluatacijas atbalstam, kas pieskirts lidostam, ir
pretruna visparigajiem tiesibu principiem un Eiropas judikatdrai.

(160) Air France apgalvo, ka jaunas pamatnostadnes esot labvéligas jaunajiem dalibniekiem un kait&jot vesturiskajiem
dalibniekiem. Biitiba, laujot jaunai aviosabiedribai apmaksat vienigi ar tas darbibu saistitas papildu izmaksas, tiek
diskriminéti vésturiskie lidostas parvadataji, kuriem jamaksa lielaka maksa.

(161) Visbeidzot, Air France atgadina, ka, lai gan nosacijums par nediskriminéjosu piekluvi lidostas infrastruktiirai var
skist teoretiski viegli izpildims, praktiski tas notiek citadi, noteiktus ekspluatacijas modelus apzinati padarot
mazak labveligus.

4.1.6. BSCA
a) Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas lemuma

(162) BSCA aicina Komisiju slégt izmeklésanu, pamatojot ar tai par labu vai tas komercialajiem partneriem par labu
izmaksata valsts atbalsta neesibu.

(163) Vispirms BSCA apgalvo, ka laika, kas aizritgjis kops lietas sakuma, BSCA kopuma un lietotajiem vargja rasties
tiesiska palaviba. BSCA atgadina, ka Komisija jau pirmas izmekléSanas laika tika informéta par mehanismu, kuru
Valonijas regions un BSCA izveidoja 1991. gada saistiba ar koncesijas noligumu un ta turpmakajiem
grozijumiem, kas |ava pienemt 2004. gada lémumu. BSCA tapéc apstrid pasakumu piemérosanas jomas paplasi-
nasanu, kuru parbauda Komisija.

(164) BSCA vér§ Komisijas uzmanibu uz regionalo lidostu lielo nozimi tadas jomas ka ekonomikas un sociala attistiba,
regiona pieejamiba un tdrisms. BSCA uzskata, ka gaisa transporta liberalizacija ir |avusi rasties jaunai pasaZieru
kategorijai, kas izmanto city trips un veic islaicigus celojumus gimenes apstaklu dél, ka ar jauniem zemo cenu
ckonomikas modeliem, kas apmierina 3o jauno pieprasjumu. Turklat BSCA uzskata, ka pastav tikai loti
nenozimiga konkurence ar lidostu Bruxelles-National. Saja zina BSCA uzsver, ka agrakajai aviolinijas atvérSanai
starp Dublinu un Briseles Dienvidu—Sarlerua lidostu bijusi vairak neka ierobezota ietekme uz lidostu Bruxelles-
National. () BSCA pamato savus panakumus ar dinamisko politiku, ko pédgjos gados istenojusas Valonijas
iestades, ka ari ar infrastruktiiras elastigumu un lidostas komandu dinamismu.

(165) Attieciba uz sabiedriskas nozimes pakalpojumiem BSCA atgadina, ka no 1991. gada ta sanéma kompensaciju par
sabiedriskas nozimes pakalpojumiem, kas definéti ar Valonijas valsts iestadém noslegtas specifikacijas 25. punkta.
BSCA apstrid analizi, ko Komisija veica 2012. gada 21. marta lémuma, noliedzot, ka tas darbiba nebitu saistita
ar ekonomiku. Apsaimniekotajs uzskata, ka $1 analize liecina, no vienas puses, par Komisijas nostajas mainu,
salidzinot ar lidz$ingjo lémumu pienemsanas praksi, un, no otras puses, par starptautisko un ES tiesibu aktu
neparzinasanu attieciba uz apsardzi un drosibu transporta nozaré. BSCA atgadina Komisijai, ka 3o sabiedriskas
nozimes pakalpojumu, kurus iepriek$ nodrosinaja administracija, talaknodoSanas iemesli ir saistiti ar centieniem
nodrosinat pareizu parvaldibu un elastibu. Tapéc kompensacija, kuru izmaksa Valonijas iestades, ir ierobeZota,
pamatota ar zemakam izmaksam un nerada nekadas prieksrocibas BSCA. Nolika novérst jebkadu parmérigu
kompensésanu ir izveidota kontroles sistéma.

(166) Attieciba uz kapitala palielinaanu BSCA atgadina, ka Komisija to nekadi nav apSaubijusi pirmas izmekléSanas
laika, un uzskata, ka ta atbilst principam par privatu iegulditaju tirgus ekonomikas apstaklos. Apsaimniekotajs

() Lémums 2004/393/EK, 300. apsvérums.
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piebilst, ka 1émums par 3o palielina§anu tika pienemts, pamatojoties uz ticamu un realistisku uznéméjdarbibas
planu, un ka ta pamata bija vajadzibas, ko radija ievérojama darbibas attistiba. Saja joma BSCA uzsver — Komisija
jau 2004. gada noradija, ka 2003. gada sasniegtie rezultati bija labaki neka 2001. gada uznéméjdarbibas plana
paredzétie. Ari BSCA parvadato pasazieru skaits un saimnieciskas darbibas iepémumi 2011. gada parsniedza
apléses, kas bija ieklautas taja pasa uzpéméjdarbibas plana. Visbeidzot, BSCA darbibas attistiba partneriba ar
Ryanair, ki apgalvo BSCA, lava SOWAER izmantot BSCA sasniegtos labos rezultatus, lai nodrosinatu bitisku
kapitala pieaugumu, 2009. gada pardodot dalu akciju.

4.2. leintereséto personu piezimes attieciba uz pasakumiem par labu Ryanair
4.2.1. Britannia
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(167) Aviosabiedriba Britannia uzskata, ka ir normali, ja lidostas sp& piedavat marketinga atbalstu un atlaides atkariba
no aviosabiedribu nodro$inata pasazieru skaita, it ipasi, ja tas ir lidostas, kas vél nav labi izveidotas. Tomér $im
prieksrocibam jabat samerigam, realistiskam un ierobezotam laika. Britannia pauz bazas par nevienlidzibu, kas
$aja gadijuma ir radita starp konkuréjosam aviosabiedribam. Lidostas nodokli ir nevienadi un neatbilstosi, kaut ari
zemo cenu aviosabiedribas tada pasa veida ka citas sabiedribas izmanto skrejcelus, terminalus un drosibas ierices.

4.2.2. Scandinavian Airlines
(Piezimes, kas sanemtas pec 2002. gada saksanas lémuma)

(168) SAS atgadina, ka ierobezojumu atcel$ana Eiropas gaisa telpa radija pastiprinatu konkurenci starp tradicionalajam
aviosabiedribam un lava izveidot ari jaunas sabiedribas, kas izstradaja jaunas uzpemejdarbibas koncepcijas.
Butiskakais ir tas, ka $ai konkurencei jaatbilst tiesibu aktu kopumam, ko pieméro parredzami un nediskrimingjosi.

4.2.3. KLM Royal Dutch Airline
(Piezimes, kas sanemtas pec 2002. gada saksanas lémuma)

(169) KLM paskaidro, ka zemo cenu aviosabiedribas un tradicionalas aviosabiedribas piedava atskirigus produktus un
katrai no tam ir savs “pamatojums” gan komercialaja, gan operativaja plana. Zemo cenu aviosabiedribas parasti
neizmanto lielas lidostas, kuru logistika var biit smagnéja un izmantosanas izmaksas — augstas; tas darbojas,
izmantojot regionalas platformas, kas nodroina atras rotacijas iespéjas par zemaku cenu. Sis izmainas nav
apSaubamas, tau tas nevar pamatot atbalsta sniegSanu. Ka apgalvo KLM, prieksrocibas, ko Ryanair sanéma
Sarlerua, biitiski parsniedza tas, kas atlautas saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, un atlidziba, kurai Ryanair
piekrita un kura paredzéja izvietot noteiktu gaisa kugu skaitu bazé Sarlerua lidosta, nekadi neizmaina $o faktu.

4.2.4. Air France
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(170) Air France uzskata, ka Ryanair piemérotas maksas atlaides un to apmaksasana no Valonijas regiona un BSCA
lidzekliem diskriminéja Ryanair konkurentus, kuri nodrosindja savienojumus Kopienas ieksgja tirgti. NolaiSanas
maksas atlaide lava Ryanair samazinat ekspluatacijas izmaksas un faktiski padarija $o aviosabiedribu konkurétspé-
jigaku par konkurentiem ne tikai attieciba uz reisiem, kurus ta ekspluatéja, izlidojot vai ielidojot Sarlerua, bet ari
visa Ryanair tikla. Valonijas regiona appemsanas §is izmaksas kompensét ari ir uzskatama par prieksrocibu, kas
nodrosindja Ryanair stabilus ekspluatacijas apstaklus, kaut ari “jebkuras lidostas platformas izmanto3anas prakse
pierada, ka komerciala vide un tiesibu sistéma nekad nav nemainiga. Tapéc lidostas nodoklu summa var viegli
palielinaties, ja apsaimniekotajs ir spiests finansét konkrétus pasakumus, iespgjams, lai uzpemtu citus
parvadatajus, kas vélas darboties Sarlerud; ari izmainas vides aizsardzibas pasakumos var mainit lidostas
izmantoSanas nosacijumus”.
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4.2.5. Austrian Airlines
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(171) Ka apgalvo Austrian Airlines, zemo cenu aviosabiedribu ieraanas izraisija lidostu un regionu sacensibu par
iespejam iegfit subsidijas, lai varétu piesaistit minétos parvadatajus. Sis izmainas lika apsaubit principu par infras-
truktiiras izmantoSanas kompenséSanu, kaut ari to paredz civilas avidcijas nozares pamatnoteikumi. Pieskirtais
atbalsts laika gaitd nesamazindjas, tas nebija atkarigs no Ryanair registrétajiem panakumiem apkalpotajos
marsrutos un to izmantoja tikai $1 viena aviosabiedriba, tadéjadi radot diskriminaciju. Austrian Airlines secina, ka
“kooperacija”, kas konstatéta starp Ryanair un Valonijas regionu, rada bitiskus konkurences izkroplojumus starp
aviosabiedribam un lielakoties ir nesaderiga ar aviacijas ieksgja tirgus pareizu darbibu.

4.2.6. Sarlerua—Goseli lidostas apkartejo komiinu iedzivotaju un iemitnieku asociacija (ARACH)
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(172) ARACH pauz bazas par to, ka Ryanair sapemtais finansialais atbalsts izraisa “neierobeZotu lidostas attistibu”
pilsétvidé un ka “gan iedzivotaji, gan nodoklu maksataji ir noraizéjusies par stridiga valsts atbalsta pieskir§anu
privatam uzpémumam, jo tadgjadi tiek nepareizi izmantoti Valonijas regiona budzeta lidzekli".

4.2.7. leintereseta persona A
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(173) Ileintereséta persona A apgalvo, ka ir “loti nobazijusies” par subsidijam, kuras pieskirusas publiskas iestades un
kuras ietekmé konkurences apstaklus starp dazadiem transporta veidiem: “Tadéjadi sabiedriba Ryanair jo ipasi
giist labumu no valsts subsidijam marsrutam Sarleruai-Londona, bet tadas nesanem Eurostar, kuru kopigi
apsaimnieko SNCB, Lielbritanijas dzelzcel§ un SNCF. Tomér abi Sie transporta veidi tie$i konkuré marsruta
Brisele-Londona. Vienigi dzelzcela ekspluatantiem ir janodro$ina sakari visa marsruta, jaiegadajas iekartas un
vilcgji, jasamaksa nodevas par infrastruktiru, tuneli utt. Tadgjadi tiek traucéta vienlidziga attieksme pret
konkurentiem.”

4.2.8. lIeintereseta persona B
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(174) leintereseta persona B apgalvo, ka Ryanair pieskirtas prieksrocibas atvieglo tas izdevumu struktiru un Jauj noteikt
zemakas cenas. Sada prakse ietekmé konkurences apstaklus, kad aviosabiedribas veic lidojumus no Sarlerua vai
lidostas Bruxelles-National, neatkarigi no apkalpotajiem marsrutiem. Konkurence starp aviosabiedribam, kuras sauc
par “zemo cenu” sabiedribam, nav tikai tada konkurence, kas jaanalizé katrda marsruta atseviski. Daudziem
celotdjiem galamérki Venécija vai Barselona ir aizstajami. Tapéc konkurence notiek visos marsrutos.

(175) Sis uznémums paskaidro, ka tiesas izmaksas, izlidojot no Briseles, ir EUR 32,14 par vienu pasaZieri, salidzinot ar
EUR 5 Ryanair, izlidojot no Sarlerua (*).

(176) Pat ja lidlauka pakalpojumi Ryanair ir vairak ierobezoti neka citam aviosabiedribam, i ieintereséta persona
norada, ka loti daudzi lidlauka pakalpojumi ir vienadi nepiecieSami visam aviosabiedribam. Fakts, ka lidlauka
pakalpojumu tirgus lidosta Bruxelles-National ir atvérts konkurencei, apliecina to, ka o pakalpojumu izmaksas
lidosta Bruxelles-National parasti nevaréja biit ievérojami augstakas neka Sarlerua lidosta. Kopuma pakalpojumu

(*) Tiesas izmaksas vienam gaisa kugim un vienai rotacijai, izlidojot no Bruxelles-National, tostarp nolaiSanas maksa, pasazieru maksa, citas
maksas un lidlauka pakalpojumu izmaksas. Pamatojoties uz 2003. gada planoto apjomu — 1 700 000 pasaZieru, izmaksu starpiba
sasniedza EUR 23 miljonus.
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izmaksas ir augstakas mazajas lidostas, salidzinot ar lielajam, jo uzpémumiem parasti neizdodas sasniegt kritisko
lielumu, radot apjomraditus ietaupfjumus. Si ieinteresétd persona 1&5, ka 2003. gada Ryanair ietaupija
EUR 17 miljonus no realajam izmaksam, ko radjja lidlauka pakalpojumi un nolaiSanas maksa. Ta arT uzskata, ka
BSCA nepéma véra ietekmi, ko radija Padomes Direktiva 96/67/EK (*!), — lidostai pietickami 1sa laika bija
janodrosina divi miljoni pasaZieru gada, un BSCA bija japieméro minéta direktiva $ai robeZai un jaatver lidlauka
pakalpojumu tirgus citiem uznéméjiem.

(177) BSCA nerikojas ka privats iegulditajs tirgus ekonomikas apstaklos, bet gan pamatojas uz politiskiem un socialiem
apsvérumiem atbilstosi Valonijas regiona noradijumiem. lespgjams, ka ligums uz 15 gadiem neJava BSCA nostabi-
lizéties ka rentablam uznémumam, tapéc tai arl turpmak bija jarisina ekspluatacijas problémas. Izredzes sanemt
atdevi no ieguldijumiem vargja vajinat Ryanair izstasanas (*2).

(178) BSCA sapéma maksajumus no Valonijas regiona, no lidostas nodokla ienémumiem, kas parsniedza 65 %, vai no
bezmaksas infrastruktiiras, lai gan Valonijas regions veica maksajumus SOWAER. Principa visiem Valonijas
regiona maksajumiem vajadzéja aprobeZoties ar to izmaksu kompenséSanu, kas saistitas ar sabiedrisko
pakalpojumu pienakumiem, kuri bija japilda BSCA, un $aja zina situacija ir neskaidra.

(179) Sis uznémums, kas atzina, ka ari dazkart izmantoja “marketinga” prieksrocibas jaunu galamérku nodroginasanai,
bet nekad nesanéma lidostas nodokla vai lidlauka pakalpojumu izmaksu atlaides, uzskata, ka prieksrocibas, kuras
Ryanair pieskira Sarlerua, biitiski parsniedz visparpienemto praksi. Tomér tas uzskata, ka ari uznémas loti lielu
komercialo risku, sakot darbibu lidosta Bruxelles-National laika, kad aviosabiedribas Sabena konkurence bija |oti
spéciga.

(180) Ar faktu, ka vairaki citi lidostu apsaimniekotaji ari pieskira prieksrocibas Ryanair, nepietiek, lai pieraditu, ka
Sarlerua lidosta rikojas ka privats iegulditajs tirgus ekonomikas apstaklos. Uznémums atsaucas uz spriedumu
lietaSteinike&Weiling (*2).

4.2.9. Brussels International Airport Company, kas parveidota par Brussels Airport Company (turpmak “BAC”)
(Piezimes, kas sanemtas péc 2002. gada saksanas lémuma)

(181) Ka apgalvo BAC, BSCA nerikojas ka privats iegulditajs, jo pieskirtas prieksrocibas péc apjoma atskiras no citu
lidostu pieskirtajam prieksrocibam (*). Fakts, ka Ryanair sanéma prieksrocibas citas lidostas, nekadi nav ar to
saistits, jo ari §is prieksrocibas var ietvert valsts atbalstu.

(182) Ieintereséta persona vér§ Komisijas uzmanibu uz vairakiem apstakliem, kas janem vera, analizéot BSCA rentabi-
litates potencialo atdevi, un skiet, ka tie vidéja termina izslédz pelnas iespgjas:

(183) BSCA 2002. gada decembri sanéma no Valonijas regiona EUR 4 miljonus rekapitalizacijas nolikam.

— BSCA “ieguva atbrivojumu par pusi no maksas, kas bija jasamaksa Valonijas regionam par 2001.-2006. gadu.
St prieksrociba noziméja EUR 1 miljonu gada, kas BSCA tomér bija jaatmaksa, sakot no 2007. gada”.

(*) Padomes 1996. gada 15. oktobra Direktiva 96/67/EK par pieeju lidlauka sniegto pakalpojumu tirgum Kopienas lidostas (OV L 272,
25.10.1996., 36. Ipp.). Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 29. septembra Regulu (EK)
Nr. 1882/2003, ar ko Padomes Lémumam 1999/468/EK pielago noteikumus par komitejam, kuras palidz Komisijai istenot tai
pieskirtas ievie$anas pilnvaras, kas noteiktas dokumentos, uz kuriem attiecas EK liguma 251. panta minéta procediira (OV L 284,
31.10.2003., 1. Ipp.). ) o

(**) Uznémums ka pieméru min Senonas lidostu Irija. Senona pieskira prieksrocibas Ryanair uz laiku, kas netika pagarinats. Ryanair noléma
parcelt savu darbibu uz citu lidostu, un Senona nesanéma pamatoti gaidito atdevi no ieguldijumiem.

(*) Tiesas 1977. gada 22. marta spriedums Steinike&Weinlig / Vacija 78/76, ECLLEU:C:1977:52, 595. lpp.: “Savukart tada dalibvalsts
pienakuma iesp&amo neizpildi, kas paredzéts Liguma saistiba ar 92. panta ieklauto aizliegumu, nevar pamatot ar apstakli, ka ar citas
dalibvalstis nepilda 3o pienakumu; vairaku konkurences traucgjumu ietekmi uz tirdzniecibu starp dalibvalstim nevar savstarpéji
neitralizét, bet ta pretéji kumulativa rakstura ietekmei nodara lielaku kaitégjumu kopéjam tirgum.” (24. punkts.)

(**) Tarifi, kurus noteica Frankfurtes—Hanas un Londonas—Stanstedas lidostas, bija augstaki, un atlaides tur bija mazakas, kaut ari Ryanair
apkalpoja 49 galamérkus ar izlidosanu no Londonas un 15 ar izlido$anu no Frankfurtes—Hanas, salidzinot ar 9 galamérkiem, izlidojot
no Sarlerua.
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— Komisijai janem véra izmaksu summa, kas saistita ar Sarlerua lidostas paplasinasanas darbiem, kuri novértéti
EUR 95 miljonu apmérd, un ar finanséSanas kartibu. Ja Sos darbus neapmaksaja BSCA, japarbauda
nosacijumi, ar kadiem Valonijas regions nodeva savu infrastruktiiru BSCA riciba. Si ieintereséta persona
apsaubija, ka, nemot véra pasreizéjo minétas infrastruktiras stavokli, lidosta var uzpemt pietickami daudz
pasazieru, lai nodro$inatu BSCA finansialo lidzsvaru.

— Valonijas regions bez maksas BSCA riciba nodeva iekartas un personalu, kas nepiecieSams visam apsardzes
darbibam Sarlerua lidosta, proti, pasazieru un bagazas kontrolei pirms iekap$anas, kaut ari “parasti apsardzes
izmaksas sedz lidostas lietotdji, vai nu samaksajot maksu par apsardzi lidostas apsaimniekotdjam, vai

samaksajot nodokli gadijuma, ja Sos pakalpojumus nodrosina valsts varas iestades”.

4.2.10. leintereseta persona C
(Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas l[emuma)

(184) leintereséta persona C uzskata, ka Valonijas regiona BSCA un Ryanair pieskirtas prieksrocibas apdraud konkurenci
un ka Sarlerua lidosta un lidosta Bruxelles-National darbojas viena un taja pasa tirgd.

(185) leintereséta persona C kritizé saikni starp Valonijas regionu, BSCA un Ryanair, ka arl no tas izrietosas atskiribas
attieciba uz maksu, ko iekasé no aviosabiedribam Briselé un Sarlerua. Konkrétak: i) tehniskas apkopes maksa
netiek sadalita starp lietotajiem, un to kompensé Valonijas regions; ii) nolaisanas maksa ir labvéliga Ryanair; [...].

(186) Ieintereséta persona C ari apgalvo, ka Ryanair nemaksa par pakalpojumiem, kas saistiti ar parasto lidostas apsaim-
niekosanu, pieméram, ugunsdzésibas pakalpojumiem, infrastruktiiras paplasinasanu un bivniecibu un pasazieru
maksu.

4.2.11. Brussels Airlines
a) Atbalsta esiba
i) Selektivas prieksrocibas
(187) Ka apgalvo Brussels Airlines, Ryanair guva selektivas prieksrocibas, salidzinot ar citam aviosabiedribam.

(188) Batiba atbalsts, kuru regions un SOWAER pieskira BSCA, samazinaja tas darbibas izmaksas un lava piemérot
zemaku maksu aviosabiedribam, tostarp Ryanair, tadéjadi samazinot ari §is sabiedribas darbibas izmaksas. Nemot
véra to, ka Valonijas regions sedz izmaksas, kas saistitas ar drosibu Sarlerua lidosta, BSCA tas neiekasé no aviosa-
biedribam, lai gan lidosta Bruxelles-National nesanem nekadu kompensaciju $aja joma. Brussels Airlines uzskata, ka
regiona visparéja finansiala atbalsta programma BSCA ir janem véra, novértgjot komercialas attiecibas starp BSCA
un Ryanair.

(189) Ryanair arl guva labumu no tieSajiem finansialajiem pasakumiem, pieméram, atbalsta darbibas sakSanai un
iemaksam, lai sekmétu marketinga pasakumus. Brussels Airlines apSauba $a atbalsta atbilstibu nosacjjumiem, kas
paredzéti 2005. gada pamatnostadnés, un to, vai ir ievéroti proporcionalitates un parredzamibas principi.

(190) Brussels Airlines uzskata, ka, ta ka visi Sie pasakumi radija kumulativu ietekmi, nav iesp&ams uzskatit, ka BSCA
batu rikojusies ka privats iegulditajs, un aicina Komisiju neanalizét Sos pasakumus katru atseviski, bet gan visus
kopa.

1. Salidzinosa novértésana

(191) Ka apgalvo Brussels Airlines, maksa, kuru BSCA iekas€ja no Ryanair attiecigaja perioda, bija ievérojami zemaka
neka citu aviosabiedribu veikta maksa citas lidzigas lidostas.
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(192) Brussels Airlines atsaucas uz aeronavigacijas maksu visas citas lidostas, kuras atrodas Sarlerua apkalposanas zona
(Eindhovena, Lille un Kelné) vai kuram ir lidzigs lielums (Marsela, Porto un Bolona), un secina, ka lidostas maksa,
kuru pieméroja Sarlerua lidosta, neatbilst tai, kadu piemérotu privats iegulditajs tirgus ekonomikas apstak]os.

(193) Brussels Airlines ari uzskata, ka Briseles lidosta ir piemeérots atskaites punkts, lai novertétu lidostas maksas diskri-
minéjoso raksturu — batiba $is abas lidostas atrodas viena apkalpoSanas zona un darbojas viena ekonomiskaja
vide. Turklat Briseles lidosta var sadalit nemainigas izmaksas starp lielaku aviosabiedribu skaitu, un tas atspeko
argumentu, ka maksa, kuru pieméro Briseles lidosta, noteikti biis augstaka, jo $i lidosta ir lielaka. Salidzinajums
lauj konstatét lielas atskiribas starp lidostas maksas limeni Briselé un $o limeni Sarleru, pat nemot véra papildu
pakalpojumus, ko sniedz lidosta Bruxelles-National, jo aviosabiedribam ir dazadi saimnieciskie modeli.

2. Izmaksu segsana

(194) Ka apgalvo Brussels Airlines, BSCA nepierada, ka laika, kad tika pienemti lémumi par attiecigajiem ligumiem
(2001. gada ligumu un ta turpmakiem grozijumiem), BSCA spétu segt $o ligumu raditas izmaksas visa to perioda,
vienlaikus glistot sapratigu pelnu vidéja termina. Tadéjadi BSCA nerikojas ka privats iegulditajs tirgus ekonomikas
apstak]os.

(195) Brussels Airlines apgalvo, ka BSCA pelnas norma ir ievérojami zemaka neka citas ES lidostas. Lielakaja dala
Savienibas lidostu 2006. un 2007. gada vidéja pelnas norma svarstijas robezas no 7 lidz 9 %. BSCA/SOWAER
pelnas normas, kas korigétas, nemot véra subsidijas, bija neto negativas un tapéc neatbilda iepriek§ minétajam
normam, tatad praksé tas nebija balstitas uz tirgus nosacijumiem.

(196) Brussels Airlines uzdod jautdgjumu par iesp&ju pamatot Ryanair pieskirto 50 % atlaidi $im maksam ar apjomra-
ditiem ietaupfjumiem. Izradas, ka pasazieru maksa, personu ar ierobeZotam parvietoSanas spéjam maksa un
maksa par lidlauka pakalpojumiem nepastavéja vai bija loti zema, lai gan tas ir izmaksas, kuras parasti sedz
aviosabiedribas.

(197) Ka apgalvo Brussels Airlines, ieguldfjumu un darbibas izmaksas, kuras nesedz BSCA, janem veéra, novértgjot
atbalstu Ryanair.

(198) Brussels Airlines jauta, vai BSCA bija ieplanojusi pietiekamus lidostas ienémumus un izdevumus attieciba uz visu
ar Ryanair noslégto ligumu periodu.

(199) Apmaina pret maksas atlaidém Ryanair nevaréja garantét BSCA satiksmi, kas spétu radit tadus ienémumus, kuri
bitu lidzvertigi un samérigi ar izmaksam, ko radija Ryanair pieskirtas prieksrocibas.

(200) Attiecigi, ka apgalvo Brussels Airlines, minétie pasakumi neatbilst principam par privatu iegulditaju tirgus
ekonomikas apstaklos, tie ir valsts atbalsts un rada selektivas prieksrocibas Ryanair.

ii) Konkurences izkroplojumi

(201) Brussels Airlines apgalvo, ka Sis atbalsts negativi ietekméja aviosabiedribas, kas darbojas lidosta Bruxelles-National.
Atbalsts lava BSCA piemérot mazaku maksu un tadejadi samazinat to aviosabiedribu izmaksas, kuras darbojas
Sarlerua lidosta. Sis sabiedribas varéja likt samazinat cenas konkurentiem, kuri darbojas citas lidostas. Rezultata —
Eiropas tirgus tiesajiem lidojumiem ar izlidosanu no Belgijas parvietojas uz Sarlerua. Saja segmenta satiksme
palielinajas vienigi Sarlerua. Pédéjos gados pasazieru skaits lidosta Bruxelles-National nemainijas, lai gan visur citur
Eiropa satiksme pieauga. Citiem vardiem, ka apgalvo Brussels Airlines, vietéjas satiksmes palielinajums visa pilniba
deva labumu tikai Sarlerua.

(202) Brussels Airlines atgadina, ka darbojas lidosta Bruxelles-National, kuras apkalposanas zona gandriz pilniba sakrit ar
Sarlerua apkalposanas zonu. Tadgjadi Brussels Airlines tie$i konkuré ar Ryanair — abas sabiedribas darbojas viena
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apkalposanas zona un piesaista tos paSus klientus. Savienibas tirgti Brussels Airlines un Ryanair piedava vienadus
pakalpojumus (tie3os lidojumus) un apkalpo tos pasus galamérkus. 60 galamérki, kurus apkalpo Brussels Airlines,
parklajas ar Ryanair apkalpotajiem galamérkiem. Attieciba uz 46 galamérkiem Brussels Airlines konkuré ar Ryanair,
attieciba uz 16 galamerkiem — taja pasa lidosta, bet attieciba uz 12 galamérkiem — lidosta, kas atrodas taja pasa
apkalposanas zona.

(203) Sadas situacijas rezultata Brussels Airlines bija spiesta slégt vairakas linijas, kuras apkalpo ari Ryanair (septinas no
2007. gada), un samazinat reisu bieZumu vairakas linjjas (uz 14 galamérkiem). No 2004. lidz 2012. gadam
Brussels Airlines tirgus dala samazinajas no [...] % lidz [...] %. Si tirgus dala turpina samazinaties, sagadajot
labumu Sarlerua, kuras tirgus dala palielinajas no [...] % lidz [...] %.

b) Nesaderiba ar ieksgjo tirgu

(204) Ka uzskata Brussels Airlines, lielaka dala atbalsta, kas pieskirts Ryanair, nesekmé sabiedribas intereSu mérka
sasniegSanu. Turklat atbalsts tiek izmantots ta, ka rada konkurences izkroplojumus, kas ir pretéji sabiedribas
interesém. Tapéc, ka apgalvo Brussels Airlines, atbalsts, kas pieskirts Ryanair, ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu.

4.2.12. BSCA

(Piezimes, kas sanemtas péc 2012. gada paplasinasanas [émuma)

(205) Ka uzskata BSCA, komercialas attiecibas ar Ryanair nekada veida nav uzskatdmas par atbalstu Ryanair. Butiba $is
partneribas rezultati tikai pierada saimnieciska modela rentabilitati. Turklat BSCA apgalvo, ka vada savu darbibu
pilnigi patstavigi, bez tieSas vai netieSas Valonijas regiona valdibas iejaukSanas, jo ipasi apspriezot komercialos
ligumus ar aviosabiedribam.

4.2.13. Ryanair

(206) Ryanair apgalvo, ka ligumi, kas noslégti starp Ryanair, BSCA un Valonijas regionu, neietver valsts atbalsta
elementus tris iemeslu del: tiek piemérots princips par privatu iegulditaju tirgus ekonomikas apstaklos, nav
selektivitates un $ie ligumi netraucé konkurenci.

4.2.14. TBI

(207) Ka apgalvo TBI, ligumi, kas noslégti Sarlerua lidosta, ir lidzigi mehanismiem, kadus TBI veido ar Ryanair un citam
zemo cenu aviosabiedribam, jo ipasi Stokholmas Skavstas lidosta. Atlaizu pieskirSana nolaiSanas maksai un
lidlauka pakalpojumu izmaksam ir visparpienemta komercidla prakse, ar ko piesaista aviosabiedribas, kas spgj
nodrosinat butisku pasazieru skaitu. Atbalsts, kas izpauzas ka viesnicu, personala apmacibas vai marketinga
izmaksu segSana, jasalidzina ar veiktajiem ieguldfjumiem un parvadatdja riskiem. “Marketinga” maksajumi dod
labumu lidostai, kuras téls uzlabojas, tapat ka pasazieru skaits. TBI piedava sada veida atbalstu galvenokart tad,
kad ekspluatants izveido jaunus pakalpojumus vai palielina noteiktu reisu biezumu kada marsruta.

4.2.15. HRL Morrison and Co

(208) Ka apgalvo HRL Morrison, privats iegulditajs varétu pienemt Sarlerua lidostas izmantoto modeli. Ta piedavajuma
pamata ir vairaki noteicosie faktori — pasaZzieru skaits, ko sabiedriba spgj piesaistit lidostai, tas vélme uznemties
ilgtermina saistibas, noslédzot ligumus, sabiedribas ipa$as vajadzibas, gaisa kugu kustibas grafiks un ta
piemérotiba lidostas darbibai (esoSai satiksmei), vajadzibas péc terminala resursiem un lidlauka pakalpojumiem.
Tas aprékina no liguma ar Ryanair gaidamos ienémumus kopuma (un nevis péc dazadam sastavdalam atseviski).
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Sada darfjuma ienémumi japrognozé aptuveni 20 gadu ilga laikposma, paredzot darbibas uzplaukumu péc trim
lidz pieciem gadiem. Noslédzot ligumu uz 15 gadiem, Morrison akcionari uzskata, ka tas var bat komerciali
pienemami, ja atdeve no ieguldjjumiem rodas aptuveni piecus gadus péc liguma parakstisanas.

5. BELGIJAS PIEZIMES
5.1. Belgijas piezimes attieciba uz pasakumiem par labu BSCA
5.1.1. Valsts atbalsta BSCA neesiba
5.1.1.1. Be|gijas piezimes péc 2012. gada paplasinasanas lemuma
a) Infrastruktiiras nodosana riciba, ko isteno SOWAER

i) Arguments, kuru Belgija iesniedz ka galveno, pauZz, ka ieguldijjumu programmas apstiprinasana Valonijas
valdiba notika pirms 2000. gada 12. decembra

(209) Ka apgalvo Belgija, lémumu par ieguldjjumu programmu Valonijas valdiba pienéma 2000. gada jalija un
apstiprindja 2000. gada novembri, proti, pirms sprieduma lieta Aéroports de Paris (*°) (turpmak “spriedums ADP
lieta”). Tadgjadi sis spriedums ir atskaites datums, sakot no kura lidostu finansé$anai pieméro LESD noteikumus
par valsts atbalstu.

(210) 2000. gada 20. julija pamatnoligums paredz nosacijumus regionalo lidostu attistibai un ar to saistitos vides
pasakumus, raksturo Valonijas valdiba panakto vieno$anos, ar kuru regions apnemas pieskirt dalu no sava
budzeta, lai attistitu sev piederoSo infrastruktiiru Briseles Dienvidu—Sarlerua lidosta. Ar 2000. gada 8. novembra
lémumu tiek izpildits 2000. gada 20. jalija lémums, transpongjot daudzgadu ieguldjjumu programma ieprieks
noslégto pamatnoligumu. Tapéc Sie abi lémumi jaapskata kopa, un otrais lémums papildina un precizé pirmo, jo
ipasi attieciba uz konkréto grafiku izlemto finansialo pasakumu istenosanai.

1. Atspékojums vairakiem elementiem, kurus Komisija ieklava 2012. gada paplasinasanas lémuma
a) Jautajuma par saistibu neesibu attieciba pret tresam personam

(211) Sajos lemumos nav minéta neviena ieintereséta tresd persona, un regions tajos uzskaita savus ieguldijumus. Ka
apgalvo Belgija, So abu lémumu izstrade tadgjadi ir mazak formala neka lémums par atbalsta pieskirSanu tresam
personam. Lai pieskirtu atbalstu tre§am personam, regionam bitu jaapstiprina ieguldjjuma princips un summas
tada pasa veida, bez papildu procediram, iznemot vienigi nepiecieSsamibu nositit véstuli, ar kuru informé par
valdibas lémumu, kas $aja gadijuma bija lieki.

(212) Tomeér, ka apgalvo Belgija, $ads formalisma trikums nenozimé, ka minétajiem lémumiem nav saistosa speka. Lai
gan regions bija pienemto lémumu adresats, valdibas lémuma pienemsana uzlika pienakumu valdibai kopuma.
Fakts, ka minétais pienakums batu vienpuséjs, $aja gadijuma nav atbilstos. Faktiski jebkur§ finansials pasakums
neatkarigi no adresata vienmeér tiek izlemts ar tas iestades vienpus€ju administrativu aktu, kas o pasakumu
pieskir, un ta saglaba kontroli par $a akta izpildi, groziSanu vai atsaukSanu.

(213) Lidz ar to nekada oficiala véstule par atbalsta pieskirSanu netiek adreséta sanemoSajam uznémumam, lai gan
saskana ar spriedumu lieta Fleuren Compost (*) Sis akts ir uzskatams par juridiski saistosu aktu, ar kuru
kompetenta iestade appemas pieskirt atbalstu un tadéjadi nosaka 33 atbalsta pieskir§anas datumu. Ja $ada
dokumenta nav, vienigais iesp&jamais datums ir valdibas lémuma par ieguldijumu pieskirsanu datums (princips,
summas un grafiks).

(*) Vispargjas tiesas 2000. gada 12. decembra spriedums Aéroports de Paris | Komisija T-128/98, ECLI:EU:C:2000:290, I-3929. Ipp.
(*) Vispargjas tiesas 2004. gada 14. janvara spriedums lieta Fleuren Compost BV | Komisija T-109/01, ECLLEU:T:2004:4, 1I-127. lpp.,
18. punkts.
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b) Jautdjuma par 2000. gada lémumu neatsaucamo, noslédzoso un galigo raksturu

(214) Belgija norada, ka, péc Komisijas domam, 2000. gada 20. jilija un 8. novembra lémumi péc tam tika batiski
groziti, tapéc tiem nebija neatsaucama, noslédzosa un galiga rakstura.

(215) Ka apgalvo Belgija, $aja joma ir janodala lémumi, kas paredz jaunus ieguldijumus atbilstosi jauniem projektiem,
no lémumiem, ar kuriem konkreti izpilda/isteno, vajadzibas gadijuma veicot vairakas korekcijas, ieprieks izlemtos
ieguldijumus.

(216) Saja gadijuma Belgija apstiprina 2000. gada jilija un novembra lémumu juridiski saistoSo un neatsaucamo
raksturu un to, ka péc tiem nav piepemts neviens jauns lémums par finansé$anu. Vienigie lémumi, kurus péc tam
pienéma Valonija un vélak ari SOWAER, tiecas piemérot un izpildit Sos finansialos pasakumus saskana ar valdibas
2000. gada julija un novembra lémumiem.

(217) Tapéc turpmakas korekcijas attieciba uz noteiktajam ieguldjjumu summam nebija jauni lémumi par ieguldiSanu,
bet gan nepiecie$ami pielagojumi atkariba no visparigam situacijas izmainam tam, kas jau bija izlemts 2000. gada
julija un novembri. Batiba vairakas summas, kas bija paredzétas pamatnoliguma un finanséSanas programma,
vélak bija japarskata, jo ipasi tapéc, ka palielinajas izmaksas saistiba ar izejvielam, nepieciesamo ieguldijumu
precizésanu, veicot tehniskus pétijumus, tehniskiem ierobeZojumiem, kas saistiti ar atlauju pieskir§anu, vai valsts
iepirkuma organizacijas rezultatiem. Ka apgalvo Belgija, §is budZeta vai tehniskas korekcijas nevargja radit
bitiskus grozijumus.

(218) Tapat, apzinoties $adu ieguldijumu novértésanas ierobezZojumus, valdiba jau uzreiz ieplanoja, ka vairakas pozicijas
(tostarp jauna terminala bivniecibu) vargja parskatit “atkariba no lidostas realas darbibas” vai, ciktal Sie
ieguldijumi bija “atkarigi no lidostas realajam vajadzibam”. Lidostas darbiba un realas vajadzibas vairaku gadu
laika noteikti izmainjjas saistiba ar ieguldijumu ligumu un programmu, tapéc, ka apgalvo Belgija, bija logiski, ka
valdiba veica izmaksu novértejumu dazam pozicijam, paredzot So faktoru nepartrauktu attistibu.

(219) Redlaja situacija, ka apgalvo Belgija, valdibas vélme jau uzreiz noteikt un noveértet §is saistibas, pat paredzot
turpmakus preciz&umus, bija jitama jau kops 2000. gada 20. jalija pamatnoliguma piepemsanas un 2000. gada
8. novembra ieguldijumu programmas apstiprinasanas. Korekcijas, kas veiktas péc Siem lémumiem, nevar likt
apSaubit minétaja datuma valdibas izteiktas apnemsanas juridiski saistoso raksturu.

(220) Tapat, ja kadas korekcijas Sobrid ir batiskas un Skiet, ka patiesiba tas paredz jaunus ieguldijumus, nevis jau
apstiprinato ieguldijumu turpmaku pielagosanu, quod non, vienigi $o ieguldijumu pasu par sevi var attiecigi atzit
par izrietosu no 2000. gada 20. jilija un 8. novembra lémumiem.

(221) Ka apgalvo Belgija, lai 83 ieguldijjuma atkartota novérté$ana lautu to parkvalificét par jaunu ieguldijumu,
veiktajam grozijumam jaattiecas ne tikai uz noteikta ieguldijuma apjomu, bet ari uz ta raksturu. Sim grozijumam
jabut tadam, lai varétu apstiprinat, ka projekts, kas tika planots 2000. gada jalija un novembra lémumu
pienemsanas bridi, nekadi nevar bat saistits ar to projektu, kas péc tam tika konkréti finanséts un istenots,
neatkarigi no visparéjas situacijas pamatotam izmaipam. Tadgjadi, pieméram, ieguldjjuma “papildinajumu”, kas
nav pamatots ar lidostas realo vajadzibu turpmaku pielagosanu, bet par ko ir piepemts lémums, lai varétu
nodrosinat papildu infrastruktaru, kas papildinas 2000. gada julija un novembri sakotngji paredzéto infras-
truktdru, tikai kopa ar $o papildu infrastruktiru varétu atzit par jaunu ieguldjumu, par ko lémums pienemts
arpus 2000. gada pamatnoliguma un fiziskas ieguldijumu programmas ietvariem.

(222) Saja gadijuma, ja izradas, ka vairakas pozicijas ir nepietiekami novértétas vai nav istenojamas noteiktaja termina,
visi veiktie ieguldijumi principa tiek atziti par tadiem, kas paredzéti 2000. gada jalija un novembra lémumos. Ja
péc tam tiek izmainitas summas, to liek darit jaunie dokumentacijas elementi, kurus lémumu pienemsanas bridi
vargja paredzét nepietiekami vai nevaréja paredzét vispar.
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2. Belgijas argumenti, pamatojoties uz 2000. gada lémumu analizi

(223) Ka apgalvo Belgija, 2000. gada 20. jdlija un 2000. gada 8. novembra lémumu analize pierada tajos ieklauto
pienakumu juridiski saisto$o raksturu.

a) Valonijas valdibas 2000. gada 20. jalija lemums, ar ko apstiprina pamatnoligumu

(224) Pamatnoligums un ieguldijjumu programma atbilst realiem lémumiem, kas valdibai bija juridiski saistosi. Turklat
tas, ka runa ir par aktu, kas nosaukts par “pamatnoligumu”, neliedza Komisijai péc tam pienemt lémumu, ar kuru
ta atzina $o aktu par juridiski saistodu, bet datumu, kura minétais akts tika parakstits — par atbalsta pieskir§anas
datumu (¥).

(225) Ka apgalvo Belgija, 2000. gada jalija pamatnoligums batiski parsniedz principialo vieno$anos, tacu paredz
konkrétu ieguldijumu pieskirSanu. letekmétas pozicijas jau ir noteiktas, un arf ieguldijumu izmaksas ir novértétas,
lai $os izdevumus varétu uzreiz ieklaut budzeta.

(226) Turklat valdiba precizéja, ka jaizveido “finanséSanas ad hoc mehanisms”. Tas apliecina, ka valdiba jau ieprieks
paredzéja izveidot jaunu iejaukSanas pasakumu lidostas infrastruktiiras joma.

(227) Apstiprinot, ka SOWAER ir izpildijusi valdibas 2000. gada jtlija un novembra lémumus, SOWAER finansu plans,
kuru valdiba apstiprinaja 2001. gada 23. maija, atsaucas uz 2000. gada 20. jilija pamatnoligumu, un tas kliedé
jebkuras Saubas attieciba uz Valonijas saistibam.

(228) Ka apgalvo Belgija, $ada darbibas kartiba turklat nav batiska, salidzinot ar ieguldijumu programmas apstip-
rinasanas principu, kas Saja gadijuma ir galvenais jautajums. Faktiski SOWAER izveide ir tikai 2000. gada jalija un
novembra lémumu izpildes pasikums, un ta ir tikai Valonijas finan§u mehanisms. Ja konkrétais finansu
mehanisms, lai Istenotu ieguldjjumus, par kuriem regions pienémis lemumu, péc 2000. gada julija un novembra
lémumiem vél bija janosaka, Valonijas iestazu saistibas bija pavisam readlas, un tas bija jaisteno finansu
mehanismam, kuru vajadzéja izvéléties.

b) Valonijas valdibas 2000. gada 8. novembra lémums, ar ko isteno 2000. gada 20. jiilija pamatnoligumu un
apstiprina Briseles Dienvidu—Sarlerua lidostas daudzgadu ieguldijumu programmu

(229) Valonijas valdiba 2000. gada 8. novembri pienéma lémumu, ar ko izpilda tas 2000. gada 20. jilija [Emumu. Saja
gadijuma ta apstiprindja “daudzgadu fizisko ieguldijumu programmu 2000.-2004. gadam attieciba uz Briseles
Dienvidu-Sarlerua lidostu un ar to saistito finansu planu”. Visi ieguldijumi, kas minéti valdibas apstiprinitaja
nota, tika novértéti, un to izmaksas precizi noteiktas.

(230) Nosleguma, ka apgalvo Belgija, ieguldijumu programma 2001.-2010. gadam attieciba uz Briseles Dienvidu—
Sarlerua lidostu tika pienemta gana ilgu laiku pirms 2000. gada 12. decembra — datuma, kad tika pasludinats
spriedums lieta Aéroports de Paris.

ii) Belgijas iesniegtais papildu arguments: infrastruktiiras finansé$ana atbilst privata iegulditaja principam

(231) Jebkura gadijuma, ka apgalvo Belgija, Sarlerua lidostas infrastruktiiras finanséSana atbilst privata iegulditaja
principam.

(232) Lai to pieraditu, Belgija iesniedza naudas plasmas tabulu saistiba ar ieguldjjumiem jaunaja terminali un
autostavvieta no 2002. lidz 2036. gadam (*)). No $im ieguldjumu summam ta néma vérd tikai 89,7 %
ieguldjjumu autostavvieta un 28,1 % ieguldjjumu jaunaja terminali, uzskatot, ka pargjie ieguldijumi attiecas uz

(*) Komisijas 2008. gada 23. jilija Lémums 2008/948/EK par Vicijas Federativas Republikas pasakumiem par labu DHL un Leipcigas—
Halles lidostai C 48/06 (ex N 227/06) (OV L 346, 23.12.2008., 1. Ipp.), 291. apsvérums.
(*%) Sal. ar Belgijas 2012. gada 23. maija iesniegto apsvérumu 3. pielikumu.
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darbibam, kas nav saimnieciska rakstura. Turklat Belgija noradija, ka valsts finanséjumu vispargjas tautsaimnie-
ciskas nozimes pakalpojumiem un tiem nepiecieSamas infrastruktfiras paplasinasanai atlauj ES tiesibu akti valsts
atbalsta joma. Belgija no ta secina, ka, atskaitot kompensaciju, ko regions pieskira BSCA, lai dalgji segtu maksu,
kas saistita ar sabiedriskas nozimes pakalpojumiem nepiecieS$amo infrastruktiru, §is infrastruktiras finanséanas
rentabilitates pakape sasniegtu nepilnus 2 %. Tadgjadi infrastruktiiras pieejamiba netiek nodrosinata par zemaku
cenu neka tas vertiba.

b) SOWAER pakalpojumi par labu BSCA

(233) Belgija uzsver, ka ievérojama dala no izmaksam par batisko apkopi un remontu attiecas uz infrastruktiiru, kas
nepiecie$ama ar saimniecisko darbibu nesaistitam darbibam.

¢) Regiona finans€jums, lai dalgji segtu sabiedriskas nozimes pakalpojumu izmaksas

(234) No 1991. gada princips par atsevisku gramatvedibas uzskaiti, identificéjot kompensacijas segtas izmaksas, ir
paredzéts specifikacijas 25. punkta.

i) Galvenais jautajums — ar saimniecisko darbibu nesaistito darbibu finansésana
1. Ugunsdrosibas pakalpojumi

(235) Ka apgalvo Belgija, ugunsdrosibas pakalpojumi ir ar saimniecisko darbibu nesaistitas darbibas, jo par tam atbild
valsts varas iestades.

2. Pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes

(236) Ka apgalvo Belgija, pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes, ari ietilpst valsts varas iestazu
kompetencé.

(237) Batiba, ka apgalvo Belgija, saistiba ar lémumu, kuru Komisija pienéma 2008. gada 23. jalija par Leipcigas—Halles
lidostu, Komisija pati atzina, ka pakalpojumiem, kas attiecas uz ekspluatacijas drosibu, nav saimnieciska
rakstura (*%). Tadgjadi no Vacijas iestazu iesniegta saraksta attieciba uz infrastruktiru, kas saistita ar ekspluatacijas
drosibu, kurs ieklauts $a lémuma 58. apsvéruma tabula, izriet, ka minéta infrastruktiira ir nepiecieSama satiksmes
drosibai uz zemes, proti, nepartraukta elektroapgade satiksmes zonas, transformacijas stacijas, skrejcela
apgaismojums, satiksmes zonu apgaismojums utt. Jaatgadina, ka So Komisijas poziciju apstiprinaja ari Visparéja
tiesa, pienemot spriedumu lieta Freistaat Sachsen | Komisija (*°) attieciba uz atcel$anas prasibu, kas iesniegta pret
iepriek$ minéto Komisijas lemumu.

(238) Tadgjadi no apraksta, kas sagatavots par pakalpojumiem, kuri saistiti ar satiksmes dro$ibu uz zemes un drosibu
lidostas teritorija, 1991. gada 9. julija koncesijas noliguma papildingjuma Nr. 5 un specifikacija, kas noslégta
2006. gada 10. marta, izriet, ka planotas izmaksas, proti, par lidostas teritorijas kartéjo uzturéSanu, kas saistita ar
drosibas meérkiem, €ku, skrejcelu, apkartéjas teritorijas un transportlidzeklu uzturéanas tehniskajiem pakalpo-
jumiem, neliela apjoma darbiem saistiba ar skrejcela un pievedcelu asfaltéSanu, kart€jo uzturéSanu un
remontésanu, skrejcela apgaismojuma un markéjuma uzturéSanu un saglabasanu darba gataviba, plauSanas
darbiem, skrejcela un ta markéjuma attiriSanu, ka arT sniega izveSanu, pietiekami atbilst pakalpojumiem, kuri
saistiti ar ekspluatacijas drosibu un kurus Komisija 1émuma par Leipcigas—Halles lidostu atzina par tadiem, kam
nav saimnieciska rakstura.

3. Ar apsardzi saistitie pakalpojumi

(239) Ka apgalvo Belgija, ar apsardzi saistitas darbibas ir tas, par kuram atbild valsts varas iestades, jo tas ir tradicionali
valsts pilditi pienakumi. Pamatojot Sos argumentus, Belgija cité ES regulas un Komisijas lémumu par Leipcigas
lidostu (°!).

(*) Lémums 2008/948/EK, 182. apsvérums.

(*) Vispargjas tiesas 2011. gada 24. marta spriedums lieta Freistaat Sachsen | Komisija T-443/08 un Mitteldeutsche Flughafen un Flughafen
Leipzig-Halle | Komisija T-455/08, ECLLEU:T:2011:117, [I-1311. Ipp., 225. punkts.

(") Sk. 89.zemsvitras piezimi.
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4. Reisu uzraudzibas un registracijas, provizoriskas reisu planosanas un gaisa kugu izvieto$anas pakalpojumi

(240) Ka apgalvo Belgija, reisu uzraudzibas un registracijas, provizoriskas reisu planosanas un gaisa kugu izvietosanas
uzdevumi ir batiski drosibas elementi civilaja aviacija, tapéc tie pieder pie valsts varas iestazu funkcijam, jo ir

lidostas drosibas galvenie aspekti.

5. Secindgjumi par to sabiedriskas nozimes pakalpojumu finanséSanu, kurus BSCA sniedza péc Valonijas
pieprasijuma

(241) Ka apgalvo Belgija, no ieprieks teikta izriet, ka visi sabiedriskas nozimes pakalpojumi, kuri definéti specifikacijas
25. punkta un kurus BSCA kompenséja regions, ir darbibas, kas nav saistitas ar saimniecisko darbibu un ir
izslégtas no LESD 107. panta 1. punkta piemérosanas jomas saskana ar Komisijas léemumu pienemsanas praksi
un Eiropas tiesu praksi.

(242) Belgija uzsver, ka Sie pakalpojumi, kurus ieprieks sniedza Valonijas administracija, proti, lidz 1991. gadam
attieciba uz “ugunsdzésibas un uzturé$anas” pakalpojumiem un lidz 2008. gadam attieciba uz apsardzi un tadiem
pakalpojumiem ka reisu uzraudziba un registracija, provizoriska reisu planosana un gaisa kugu izvietoSana.

(243) BSCA, sniedzot $os pakalpojumus, tikai ka aizstajéjs pildija pienakumus, kas ir valsts varas iestazu kompetencé
saskana ar starptautiskajiem pienakumiem, kuri izriet no ICAO standartiem, vai saskana ar ES regulam.

ii) Papildu arguments — sabiedriskas nozimes saimnieciska rakstura darbibu finansésana atbilst spriedumam lieta
Altmark

(244) Ka apgalvo Belgija, ja Komisija uzskata, ka kadas no iepriek§ minétajam darbibam ir saimnieciska rakstura
darbibas, tai jakonstaté, ka So darbibu finanséjums ir kompensacijas, kas nav uzskatamas par atbalstu,
pamatojoties uz kritérijiem, kas noraditi sprieduma lieta Altmark (*?). Sis kompensacijas biitiba atbilst kritérijiem,
kas paredzéti judikatiira lieta Altmark, laujot izslégt valsts atbalsta esibu.

1. Skaidri definétu sabiedrisko pakalpojumu saistibu esiba

(245) Ka apgalvo Belgija, analiz§jamam darbibam, kas saistitas ar civilas aviacijas un lidostas darbibu apsardzi un
drogibu, ir sabiedriska nozime. 1991. gada 9. jalija koncesijas noliguma pielikuma ieklautas specifikacijas
25. punkts definé pienakumus, kas BSCA japilda saistiba ar uzdevumiem apsardzes un drosibas joma. Sis
noteikums norada, ka minétos pakalpojumus “sniedz koncesionars sabiedribas intereses”. No §is prasibas izriet, ka
Valonija ir uztic&jusi koncesionaram sniegt minétos pakalpojumus, tadéjadi pieskirot tam attiecigas pilnvaras.

2. Kompensacijas parametri, kas definéti objektivi un parredzami

(246) Kompensacijas parametri ir objektivi un parredzami definéti specifikacijas 25. punkta, kas paredz, ka BSCA ir
janodrogina ekspluatacijai atsevisks ienakuma veidosanas konts attieciba uz taja pasa punkta minétajam darbibam.

(247) Attieciba uz izmaksam, kas nav pilniba attiecinamas uz sabiedriskas nozimes pakalpojumiem, tam veic piesaisti
proporcionala sadaljjuma, personidla joma pamatojoties uz sabiedriskas nozimes pakalpojumiem norikoto
darbinieku procentualo ipatsvaru atkariba no Siem pakalpojumiem atvélétas platibas procentuala ipatsvara vai péc
citiem objektiviem kritérijiem, kas jaapstiprina regionam.

(248) No 2006. gada attieciba uz pozicijam, kas saistitas ar ugunsdrosibas un uzturéSanas pakalpojumiem, un no
2010. gada attieciba uz pakalpojumiem, kas saistiti ar apsardzi, navigacijas biroju un gaisa kugu izvietoSanu,
kompensacija ir ierobezota ar summu, kas noradita specifikacijas 25. punkta, piemérojot ari indeksaciju. Jebkura
gadijuma kompensacijas summa nevar parsniegt izmaksas, kas faktiski radusas BSCA, sniedzot $os pakalpojumus.

(*) Tiesas 2003. gada 24. julija spriedums lieta Altmark Trans C-280/00, ECLLEU:C:2003:415,1-7447. 1pp.
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(249) Tadgjadi kompensacijas parametri ir iepriek$ detalizéti noteikti, tadéjadi izpildot otro kritériju sprieduma lieta
Altmark.

3. Kompensacijas ierobezosana ar faktiskajam izmaksam
(250) Ka apgalvo Belgija, parmérigu kompensé$anu var novérst ar dazadiem mehanismiem:

— pirms kompensacijas ierobezosanas jebkadu parmérigu kompenséSanu lauj novérst preciza to izmaksu
definéSana, kuras sedz Valonija, ka ari princips par nodalitu gramatvedibas uzskaiti. Turklat tika paredzéts
kontroles mehanisms, lai parbauditu, no vienas puses, BSCA iesniegto budZetu, no otras puses, parmerigas
kompensacijas neesibu péc kompensacijas izmaksas,

— no 2006. gada iejaukSanas summa, kas sanemta par pakalpojumiem saistiba ar ugunsdrosibu, satiksmes
dro$ibu uz zemes un droibu lidostas teritorija, nevar parsniegt EUR 5 774 000, un to indeksé katru gadu,

— kompensacija, kuru pieskir par pakalpojumiem saistiba ar apsardzi, navigacijas biroju un gaisa kugu
izvietoSanu, no 2010. gada ir ierobeZota ar summu, kas lidzvértiga $o pakalpojumu izmaksam 2009. gada,
un to indeksé katru gadu.

(251) Turklat 25. punkts paredz, ka sanemtda summa nekada gadijuma nevar parsniegt faktiskas izmaksas un, ja ir
notikusi parmériga kompenséSana, automatiski pieméro budZeta kompenséSanas mehanismu uz nakama gada
budzeta rékina. Jaatgadina, ka budZetu iepriek§ sastada BSCA un kontrolé Valonijas administracija. Ta ari katru
gadu veic kontroles pasakumus klatiené, lai parliecinatos, vai BSCA ievéro specifikacijas 25. punkta prasibas.

4. Salidzinajums ar lidzigu uznémumu, kas ir pareizi vadits un labi aprikots

(252) Ka apgalvo Belgija, attieciba uz BSCA nekads salidzinajums ar citu uznémumu, kas labi aprikots un pareizi vadits,
nav nepiecieams, jo ta pati acimredzami ir labi aprikots un pareizi vadits uzpémums.

(253) BSCA ievéro spéka esosos gramatvedibas un starptautiskos standartus un visus raditajus, kas minéti Komisijas
2011. gada 20. decembra pazinojuma par Eiropas Savienibas noteikumu pieméroSanu valsts atbalsta joma
kompensacijam, kas pieskirtas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanai, ta apliecinot $a uzpémuma
lietpratigu vadiSanu. Turklat 2009. gada ta ir lavusi arl piesaistit privatos iegulditajus saistiba ar BSCA dalgjo
privatizaciju.

(254) Faktu, ka BSCA ir pareizi vadits un labi aprikots uzpémums, principa var apliecinat tas finansu rezultatu
pastaviga uzlaboSanas no 2000. gada. Biitiba 2000. gada BSCA registréja apgrozijumu EUR 7 578 000 apméra,
bet jau 2010. gada $is raditajs sasniedza EUR 81 387 000. Turklat ir acimredzams, ka gadijuma, ja BSCA nebatu
pareizi vadits un labi aprikots uznémums, Sarlerua lidosta nebiitu pieredzéjusi tik ievérojamu pasaZieru skaita
pieaugumu laika no 1997. lidz 2011. gadam (no 211 065 lidz 5 901 007 pasazZieriem).

(255) Visbeidzot, ka izriet no izveidota finansé$anas mehanisma, kompensacija, kas izmaksata BSCA, péc definicijas ir
mazaka par tirgus cenu attieciba uz visiem pakalpojumiem, kas tai uzticéti, jo 31 kompensacija no 2006. gada tiek
ierobeZota tiem pakalpojumiem, kas saistiti ar ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas
teritorija, bet no 2010. gada — apsardzes pakalpojumiem.

d) BSCA kapitala palielinaSana, ko SOWAER istenoja 2002. gada

(256) Ka apgalvo Belgija, Komisija nekad — lidz pat 2012. gada paplasinasanas lémumam - nav ierobeZojusi BSCA
kapitala palielinaSanu. Gluzi pretgji — ta ir skaidri atzinusi, ka $1 darbiba ir istenota atbilstosi privata iegulditaja
principam (sk. 2004. gada lémuma 132. apsvérumu).

(257) Jaunakie dati liecina, ka BSCA ir guvusi pelnu, kas lauj pieskirt EUR 6 505 595 publiskajiem un privatajiem
akcionariem tikai par 2010. gadu vien. P&édgjo piecu gadu rezultati ir turpmak izklastiti tabula.
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PELNAS UN ZAUDEJUMU APRE- 2011 2010 2009 2008 2007
KINS
(miljonos EUR)

Saimnieciskas darbibas 53 618 48 533 35 434 27 002 19 543
ienakumi

Gada pelpa 11 310 9 994 4 445 1915 1968
Pelna no kapitala 6 815 6 506 387 387 387

(258) Kapitala palielinajumam, ko istenoja SOWAER, ieks¢jas atdeves koeficients (TRI) bija 26,09 %, un tas lidzinas
aplésém, ko 2003. gada sagatavoja Deloitte&Touche, tadéjadi apstiprinot §is analizes ticamibu. Nemot véra ieprieks
minéto, jakonstate, ka $adu ieguldijumu neapSaubami biitu veicis ari privats iegulditajs.

(259) Komisijas novertéjums par $o kapitala palielinajumu, saskana ar kuru “Saubas pastiprina tas, ka BSCA nesedza
izmaksas par infrastruktfiru, kas tai bija pieejama, un dazadiem SOWAER sniegtajiem pakalpojumiem”, apliecina
arT to, ka tika pielauta kltda tiesibu pieméro$ana. Komisijai biitiba katram iejaukSanas veidam individuali
japiemeéro nepiecieSamie kritériji, lai varétu attiecigi noveértét to likumibu un par katru iejaukSanas gadjjumu spétu
noteikt, vai tas ir atbalsts, un, ja ta ir, — vai $is atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu. Faktiski BSCA kapitala palieli-
nasanas jéga nav gluZi tas pats, kas mérkis darit pieejamu lidostas infrastruktiiru, it seviski saistiba ar ta laika
situaciju. Tapec Komisija nevar visparinat Sos abus iejaukSanas veidus, lai parbauditu vispargjo rentabilitati.

5.1.1.2. Pec 2012. gada paplaSinaSanas lemuma sanemtie Belgijas komentari par treSo personu
piezimém attieciba uz atbalsta BSCA neesibu

a) Koncesijas maksa, kuru maksdja BSCA

(260) Atbildot uz BAC piezimém par maksu, ko BSCA maksaja par infrastruktiiras izmantosanu, Belgija norada, ka
vairakas BAC minétas maksas nav attiecinamas uz Sarlerua, jo ipasi:

— *“laika nigas koordinacijas maksa”, jo Sarlerua lidosta nav sastrégumu,

— “terminala navigacijas maksa”, kas netiek iekaséta regionalajas lidostas, kuras kustibu skaits ir mazaks par
50 000 komercreisu kustibu.

(261) Turklat, ka apgalvo Belgija, pretéji BAC apgalvojumam maksu par centralizéto infrastruktiru BSCA ka infras-
truktiiras apsaimniekotajs prognozéja pietieckama apméra attieciba uz lidlauka pakalpojumu sabiedribam, tostarp
BSCA ka parkravéju. ST maksa ir ieklauta liguma, kuru BSCA noslédza ar Ryanair.

(262) Maksa, kuru federala administracija noteica vairak neka 18 euro centu apméra par katru pasazieri, tadéjadi bija
federalas valsts, nevis BSCA kompetencé.

(263) personu ar ierobeZotam parvieto$anas sp&jam maksa tika noteikta, pamatojoties uz BSCA faktiski segtajam
izmaksam. Saja zina, ka apgalvo Belgija, pietiek salidzinat infrastruktiiras lielumu Sarlerua lidosta un Briseles
lidosta, lai atzitu, ka $a pakalpojuma sniegiana personam ar ierobezotam parvietosanas spéjam Sarlerud radija
mazakas izmaksas neka Briselé, nemot véra kilometru skaitu, kas janoiet, lai varétu sasniegt lidmasinu vai izklat
no terminala.

(264) Turklat Belgija atzist — ir taisniba, ka patlaban BSCA neprasa nekadu maksu saistiba ar apsardzi. So pienakumu,
kas ietilpst valsts varas iestazu kompetence, Valonija kompensgja, tatu kompensacija tika ierobezota koncesijas
noliguma, kas piesaistija BSCA Valonijai, bet izmaksas, kas parsniedza ierobeZojumu, bija jasedz BSCA. Tomeér
nekas neliedza BSCA atgiit $is izmaksas no pasazieriem, nosakot attiecigu maksu.
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(265) Attieciba uz maksu par autostavvietu, ka apgalvo Belgija, dati, kas ieklauti BAC iesniegtaja tabula, ir kladaini,
noradot, ka Sarlerua lidosta nebija maksas par autostavvietu, jo tas nav tiesa — tarifi, kas publicéti BSCA vietné,
skaidri apliecina, ka $ada maksa bija noteikta un ta bija EUR 1,98 par diennakti (24 stundam) un par tonnu.

b) Sabiedriskas nozimes pakalpojumu finansésana

(266) Piezimes iesniedza vairakas tresas personas; Brussels Airlines un BAC galvenokart izteica piezimes par BSCA
Valonijai sniegto sabiedriskas nozimes pakalpojumu finansé$anu, un minétie uznémumi apstrid, ka noteiktus
BSCA sniegtos pakalpojumus, proti, tadas jomas ka drosiba, apsardze, ugunsdro$iba un pakalpojumi saistiba ar
satiksmes dro§ibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, varétu kvalificét ka darbibas, kas neietilpst LESD
107. panta 1. punkta pieméroSanas joma.

i) Piebilde par salidzinajumu starp Sarlerua lidostu un BAC

(267) Brussels Airlines un BAC apstiprina, ka Briseles lidosta o dazado pakalpojumu izmaksas nesedza atbildigas valsts
iestades, proti, federala valsts, un no ta skietami var secinat valsts atbalsta esibu par labu Sarlerua lidostai.

(268) Saja jautajuma japrecizé, ka Belgija visas lidostas nav saistitas ar vienu un to pasu valsts iestadi, jo regionalas
lidostas parvalda regions, kura teritorija tas atrodas, bet Briseles lidosta ir federalas valsts atbildiba (*). Katras
iestades atbildiba par tai uzticétajam lidostam ir neparprotami noteikta, veicot lidostu parvaldibas regionalizaciju
(iznemot Briseles lidostu) un noslédzot sadarbibas noligumu starp Belgijas valsti, kura rikojas Valsts avioliniju
sabiedribas (S.N.V.A.) varda, (*) un regioniem, (**) un $is noligums viennozimigi paredz, ka “regioni no minéta
likuma speka staganas dienas pilniba atbild par tiem nodotajam kompetences jomam. No $a datuma regioni ir
pilnvaroti veikt visus piemérotos pasakumus, par kuriem tie ir pilniba atbildigi”.

(269) Tadgjadi Sarlerua lidostas darbibu regulé Valonijas tiesibu akti, bet Briseles lidostu — federala valsts. Saja gadijuma
likuma noteikto pilnvaru ietvaros Valonijas regions izvélgjas dalgji finansét vairaku pakalpojumu izmaksas. Tapéc
apstaklim, ka vienadus pakalpojumus viena gadijuma apmaksa valsts iestade, bet otra gadijuma ekspluatants, nav
nekadas ietekmes uz saimnieciska vai ne-saimnieciska rakstura darbibu klasificésanu.

(270) Flandrijas regiona vairakus Seit analizétos pakalpojumus tiesa veida nodrosina regiona administracija, tadéjadi tos
tiesi apmaksa regions. Jo ipasi tas attiecas uz visam izmaksam saistiba ar apsardzes un lidostas drosibas pakalpo-
jumiem Antverpenes un Ostendes lidostas neatkarigi no 3o lidostu darbibas apjoma.

ii) Ugunsdrosibas pakalpojumi

(271) Konkrétak pieversoties ugunsdro$ibas pakalpojumiem, Brussels Airlines apstiprina, ka citiem uzpémumiem, kuri
atrodas Valonija un uz kuriem attiecas Seveso direktiva (*), ir jasedz ugunsdro$ibas pakalpojumu izmaksas, ka to
dara, pieméram, sabiedriba Total, kas atrodas Feluja, bet Briseles lidosta Sos pakalpojumus nefinansé Flandrijas
regions | federala valsts.

(272) Ka apgalvo Belgija, $ads salidzindjums ar uzpémumiem, uz kuriem attiecas Seveso direktivas pienakumi, nav
atbilstoss, jo no minétas direktivas teksta izriet, ka ta prasa, lai dalibvalstis uzdod $is direktivas pieméroSanas
joma ietilpstosajiem uzpémumiem (%) pasiem veikt pasakumus ugunsgréka novérSanai. Pretéji tam pienakumu
organizét ugunsdrosibas pakalpojumus lidosta paredz starptautiska konvencija, kuru pienémusi Starptautiska
Civilas aviacijas organizacija un kura ir tiei saisto$a dalibvalstim.

(**) Likuma par iestazu reformu 6. panta 1. punkta X dalas 7. apak$punkts, M.S., 1980. gada 15. augusts, 9434. Ipp.

(**) Patlaban Belgocontrol.

() M.S.,1990. gada 9. marts, 4439. Ipp.

(*) Padomes 1996. gada 9. decembra Direktiva 96/82/EK par tadu smagu nelaimes gadijumu briesmu parzinasanu, kuros iesaistitas
bistamas vielas (OV L 10, 14.1.1997., 13. 1pp.), ta dévéta Seveso direktiva.

(*7) To vidii nav minétas lidostas.
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(273) Turklat gan Eiropas Komisija, gan Vispargja tiesa ir apstiprinajusi, ka ugunsdrosibas pakalpojumi ir valsts varas
iestazu darbibas, kuras var izslegt no LESD 107. panta 1. punkta pieméro$anas jomas.

i) Pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes dro$ibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija

(274) Brussels Airlines apstrid ari uzturéSanas pakalpojumu kvalificesanu ka darbibu, kam nav saimnieciska rakstura, kas
$aja gadijuma atbilst satiksmes dro$ibai uz zemes un drosibai lidostas teritorija. Saja zina Brussels Airlines vienigi
uzsver, ka minétie pakalpojumi attiecas uz lidostas apsaimniekosanu un tapéc ir saimnieciska rakstura.

(275) Fakts, ka lidostas apsaimnieko$anas darbiba ir saimnieciska darbiba, tagad ir atzits. Tomér vairakas darbibas ir
izslégtas no LESD 107. panta 1. punkta piemérosanas jomas, jo tas ietilpst valsts varas iestazu kompetencé vai
péc rakstura nav saimnieciskas, un, ka uzskata Brussels Airlines, pat gadijuma, ja tas nav nodalamas no lidostas
apsaimnieko$anas. Tapat, pieméram, gadijuma, ja ir acimredzams, ka lidostas apsaimniekosana (saimnieciska
darbiba) liek paredzét muitas pakalpojumus, lai kontrolétu pasazieru identitati, tomér jakonstaté, ka $is
pakalpojums ietilpst kompetencé, kas tradicionali tiek pieskirta valstij, tapéc uzskatama par darbibu, kam nav
saimnieciska rakstura. Attiecigi ar faktu, ka pakalpojumi saistiba ar satiksmes drosibu uz zemes un drosibu
lidostas teritorija ir batiski lidostas apsaimniekoSanai, nepietiek, lai tiem atpemtu ne-saimnieciskas darbibas
raksturu.

(276) Tadgjadi, ka konstaté Komisija ieprieks minétaja lémuma par Leipcigas—Halles lidostu: “Saja gadijuma vairakas
izmaksas attiecas uz valsts varas iestazu funkciju izpildi. Sis izmaksas attiecas uz drogibas un policijas funkcijam,
ugunsdrosibas un sabiedribas dro$ibas pasakumiem, ekspluatacijas drosibu, meteorologiskajiem pakalpojumiem
un gaisa satiksmes kontroles pakalpojumiem.” (**) Belgija piezimés péc formalas izmekléSanas procediras
2012. gada paplasinasanas lémuma atgadindja — no ta pasa lémuma izriet, ka “ekspluatacijas drosibas darbibas”
attiecas uz visu nepiecie$amo, lai nodrosinatu satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, proti,
elektroapgadi, skrejcela apgaismojumu, satiksmes zonu apgaismojumu utt. Tadéjadi Sis jautajums attiecas tiesi uz
minéto dazado funkciju uzturéSanu.

iv) Pakalpojumi, kas saistiti ar apsardzi un vispargjo drosibu

(277) Visbeidzot, Brussels Airlines apstrid to, ka vispargjie drosibas un apsardzes pakalpojumi bitu kvalificgjami ka tadi,
kam “nav saimnieciska rakstura”. Saja gadijuma, Skiet, Brussels Airlines ka ar drosibu saistitus pakalpojumus
klasificz tos pakalpojumus, kas saistiti ar reisu uzraudzibu, registraciju un planoSanu, ka ari gaisa kugu
izvietoSanu.

(278) Brussels Airlines konkrétak apstrid to, ka uz pakalpojumiem, kas saistiti ar reisu uzraudzibu, registraciju un
planosanu, ka ari gaisa kugu izvietoSanu, attiecas Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 2320/2002 (%),
kas ir “to pasakumu, ka ari cilvéku un materialo resursu kopums, kuri paredzéti, lai sargatu civilo aviaciju pret
nelikumigas iejauksanas darbibam”.

(279) Tomeér Valonijas iestades nekad nav uzskatijudas, ka reisu uzraudzibas, registracijas un planosanas, ka arl gaisa
kugu izvietoanas darbibas, bitu saistitas ar lidostas dro$ibu. Gluzi otradi — tas uzskata, ka $is darbibas ir bitiskas
lidostas drosibai, un atsaucas $aja joma uz jau iesniegtajiem paskaidrojumiem, atbildot uz formalas izmekléanas
procediiras saksanas lémumu.

(280) Attieciba uz BAC piebildi par to, ka aviosabiedribam, kas darbojas, izlidojot no Briseles, jamaksa maksa par reisu
uzraudzibas, registracijas un planoSanas pakalpojumiem, ko sniedz Belgocontrol, ta atkarto apgalvojumu, kura
pamata ir pakalpojuma finanséSanas avots, bet ar to nepietiek 32 pakalpojuma kvalificé$anai par ne-saimniecisku.

(281) Belgija arl konstaté, ka lémums par vairaku Belgocontrol regionalajas lidostas sniegto pakalpojumu bezmaksas
raksturu tika pienemts, noslédzot iepriek§ minéto 1989. gada sadarbibas noligumu, kas paredz, ka “regioni var
bez maksas pieprasit palidzibu (S.N.V.A.) centralizéto pakalpojumu snieg§ana, piemérojot starptautiskos

(*®) 182.apsvérums.
(*”) Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 16. decembra Regula (EK) Nr. 2320/2002 par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas
drogibas joma (OV L 355, 30.12.2002., 1. Ipp.).
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standartus un ieteikumus civilas avidcijas joma” ('*). Sada bezmaksas pakalpojumu sniegsana ir ierobezota lidz
Valonijas lidostu 1989. gada darbibas limenim, un visus pakalpojumus, kas parsniedz minéto darbibas limeni,
apmaksa Valonija.

(282) Gan no 2005. gada pamatnostadném, gan Savienibas tiesibu aktiem aeronavigacijas pakalpojumu joma izriet, ka
§im darbibam nav saimnieciska rakstura, tapéc tas neietilpst LESD 107. panta 1. punkta piemérosanas joma.
Butiba runa ir par lidostu apsaimniekoSanas regionalizacijas kartibu, iznemot Briseles lidostu.

(283) Ka apgalvo Belgija, no ieprieks teikta izriet, ka neviena piebilde, ko iesniedza Brussels Airlines un BAC, neliek
apSaubit faktu, ka uzdevumi ugunsdro$ibas joma un tie, kas saistiti ar satiksmes dro$ibu uz zemes, drosibu
lidostas teritorija, apsardzi un reisu uzraudzibu, registraciju un planoSanu, ki arl gaisa kugu izvietoSanu, ir
darbibas, kam nav saimnieciska rakstura.

5.1.1.3. Belgijas komentari par treSo personu piezimém, kas sanemtas péc jauno avidcijas
pamatnostadnu publicéSanas

(284) Belgija jo Ipasi iesniedza piezimes par BSCA atbalstodo pasakumu radito ietekmi uz konkurenci, sapemot treso
personu piezimes péc jauno aviacijas pamatnostadnu publicésanas.

(285) Tresas personas (BAC un Brussels Airlines) uzskata, ka atbalsts Java BSCA piemérot maksu, kas bija “maksligi
samazinata”, tapéc radas bitiska starpiba starp BSCA maksam un citu lidostu noteiktajam maksam. Sada prakse
izraisija pasazieru skaita samazinasanos lidosta Bruxelles- National.

(286) Belgija apstrid vairakus skaitliskos datus, ko iesniedza Brussels Airlines. Pieméram, attieciba uz tarifu salidzinajumu
starp BAC un BSCA Belgija uzsver, ka “Brussels Airlines ir ieklavusi tarifus, kuri attiecas nevis uz aviosabiedribam,
bet gan lidlauka pakalpojumiem”. Tabula, kuru iesniedza Brussels Airlines, nav lidzigu BSCA iekasétu izmaksu. Tas
pats attiecas uz citam izmaksam, kuras nosaka federala valsts.

(287) Ka apgalvo Belgija, tada pati piesardziba jaievéro attieciba uz tabulam, kuras salidzinatas dazadas lidostas. Ari
kolonna “pasazieru maksa” attieciba uz Marselas—Provansas lidostu Brussels Airlines ir ieklavusi maksu EUR 13,47
apméra, bet realitaté, ka apgalvo Belgija, ta ir “drosibas nodeva, ko noteikusi valsts, nevis maksa, kas pasazieriem
jamaksa ka lidostas maksa”.

(288) Saistiba ar ietekmes uz tirdzniecibu neesibu Belgija Komisijai atsaucas uz 2012. gada 23. maija piezimém un
2012. gada 12. decembra pazinojumu par atskiribam starp lidostu Bruxelles-National un Sarlerua lidostu.

(289) Attieciba uz negativo ietekmi uz aviosabiedribam, kas darbojas lidosta Bruxelles-National, Belgija uzsver vairakus
apstaklus:

— Brussels Airlines partrauca apkalpot vairakus galamérkus, pieméram, Palermo, Krakovu un Sevilu. Ta patie$am
ir, ta¢u netiek nemts véra, ka Sie galamérki, sakot no 2014. gada, tika atjaunoti,

— kaut arT BAC uzsver, ka reisiem ar galamérki Nadora un Tanzera (Maroka) tika samazinata izlidosana no
lidostas Bruxelles-National saistiba ar Jetairfly darbibu, kas apkalpo tos pasus galameérkus no Sarlerua, Belgija
atgadina, ka sabiedriba Air Arabia ari lido uz Siem galamérkiem no lidostas Bruxelles-National,

— attieciba uz reisiem ar galamérki Stambula Belgija uzsver, ka lidosta Bruxelles-National ir palielinajusi reisu
biezumu uz $o galamérki péc aviosabiedribas Pegasus, kas apkalpo Turciju, parieSanas uz Sarlerua,

— visbeidzot, Belgija uzsver, ka Sarlerua lidosta ar pati ir pieredzgjusi vairaku reisu biezuma samazinaganos vai
vairaku galamérku atcelSanu tapéc, ka sabiedribas parcéla dazus reisus uz lidostu Bruxelles-National. Ta,
pieméram, Sarlerua zaud@ja tris reisus nedéla ar galamérki Kasablanka, atdodot tos lidostai Bruxelles-National,
jo sabiedriba Air Arabia parcéla os reisus uz Briseli.

(') 5.1. pants.



30.11.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 325/109

(290) Belgija atgadlna ka Ryanair nesen saka darbu lidosta Bruxelles-National, un tas pierada, ka augstais maksas limenis
nekavé $adu jaunu Ryanair attistibu. Tomér Belgija atkarto, ka konkurence starp Sarlerua lidostu un lidostu
Bruxelles-National ir ierobezota un attiecas uz konkrétakiem segmentiem neka konkurence starp Carterreisiem un
Zemo cenu reisiem.

(291) Turklat Belgija noraida uzskatu, ka Sarlerua lidostas panakumi biitu izskaidrojami vienigi ar BSCA komercialo
stratégiju attieciba uz $im maksam. Sads apgalvojums nenem véra realo situaciju, ka ir izveidojies pavisam jauns
zemo cenu tirgus, kas atbilst jaunajam pieprasijumam. Saja zina Valonija atgadina, ka vél pirms daZiem gadiem
40 % Sarlerua pasazieru lidoja ar lidmasinu pirmo reizi miiza, un tas pierada, ka vini netika “nozagti” lidostai
Bruxelles-National.

5.1.2. BSCA pieskirta atbalsta saderiba

5.1.2.1. Belgijas piezimes par pasakumu BSCA atbalstam saderibu, vertejot atbilsto$i aviacijas
pamatnostadnem

(292) Ka apgalvo Belgija ("), ja gadjjuma Komisija uzskatitu, ka BSCA ir sanémusi atbalstu, $is atbalsts jaklasificé ka
darbibas atbalsts, kas ir pielaujams saskana ar aviacijas pamatnostadném. Biatiba nosacijumi, kas jaizpilda, lai
ieghitu atlauju sanemt minéto atbalstu, un kas paredzéti aviacijas pamatnostadnu 137. punkta attieciba uz valsts
atbalstu lidostam un aviokompanijam, ir noteikta sabiedriskas nozimes mérka veicinasana, atbalsta nepiecie-
Samiba, valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba, stimuléjosa efekta esiba, atbalsta sameérigums un
negativas ietekmes uz konkurenci neesiba.

a) Sabiedriskas nozimes mérka veicinasana

(293) Valonijas regiona lidostu attistiba ir dala no attiecigo regionu ekonomikas un socialas attistibas visparégjas
stratégijas, kas tiek istenota no 1989. gada. Valonija ir iesniegusi dazadus dokumentus un pétijjumus, kas apliecina
centienus sasniegt o mérki.

(294) Turklat, ka liecina petijumi, kurus Valonijas regions un BSCA pasiitija 2000.-2001. gada, lidosta Bruxelles-National
tolaik atradas uz parslodzes robezas, tapéc Sarlerua lidosta vargja sekmét merka sasniegSanu cipa pret
sastrégumiem.

(295) No dazadiem petijumiem, kas veikti péc Valonijas regiona un BSCA pieprasijuma, izriet arf tas, ka zemo cenu
segmentd pastavéja istens pieprasijums péc Sarlerud lidostas. So pieprasijumu ar faktiem apliecina gitie
panakumi, tadéadi bija pamats nodrosinat Sarlerua lidostas attistibu, pemot véra tas blivi apdzivotas
apkalposanas zonas kompaktumu un atrasanos Eiropas centra.

(296) Sarlerua lidostas attistiba pieradija, ka 3aja gadijuma nav runas par nerentablas darbibas finansésanu, jo ta kluva
rentabla no 2004. gada. BSCA uznémgjdarbibas plans, kas izstradats 2001. gada, paredzga rentabilitates
atjaunosanu 2005. gada vai vienu gadu veélak, un tas apstiprina $a plana piesardzigo un sapratigo raksturu.

(297) Ka apgalvo Belgija, analizgjot paralélas izmainas pasaZieru satiksmé lidosta Bruxelles-National un Sarlerua lidosta,
var secindt, ka Sarlerud iespéjama ietekme uz Bruxelles-National ir maznozimiga. Bruxelles-National attistibas
aizkavésanas izmaksas radija Sabena bankrots 2001. gada novembri, nevis vienlaiciga Sarlerua lidostas attistiba.
Jaatgadina, ka BSCA 2010. gada veiktais pétijums konstatéja — 40 % pasazieru lido ar lidmasinu pirmo reizi
m{Za, un tas pierada, ka ievérojama dala pasazieru skaita nav “nozagti” Briseles lidostai. Turklat otru lielu
pasazieru dalu veidoja city trip celotaji, kas nolémusi parvietoties uz isu laiku, un vini to nedaritu, ja nebitu
pievilcigu cenu. Vél pavisam nesen lidosta Bruxelles-National zemo cenu segments nebija attistits vai bija
nepietiekami attistits. Tadéjadi easyJet lidosta Bruxelles-National uzsaka pirmo galamérku apkalposanu 2007. gada.

(") Belgijas 2014. gada 24. februara vestule ieklautais 15. pielikums.
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b) Atbalsta nepiecie$amiba

(298) lespgjamais atbalsts, kuru konstatéja Komisija, noteikti bija nepiecie$ams, lai varétu sasniegt So ekonomikas un
regionalas attistibas mérki.

¢) Atbalsta pasakuma piemérotiba

(299) Finansialo izmaksu segSana saistiba ar sabiedriskas nozimes uzdevumiem, kurus regions uzticgja BSCA, bija
vispiemérotakais veids, ka sasniegt iepriek§ minéto sabiedriskas nozimes mérki. Nav citu politikas instrumentu vai
atbalsta instrumentu $§3 mérka sasnieg$anai.

d) Stimuléjosa ietekme

(300) Turklat radas ari stimuléjosa ietekme, jo, bez $a finanséjuma, nebiitu iespéjams ne nodrosinat lidostas darbibas
attistibu, ne arl sasniegt tadu pasazieru skaitu, kas lautu uzlabot Eiropas iedzivotaju mobilitati un nodrosinat
ekonomikas un regionalo attistibu, pateicoties lidostas darbibai. Belgija informé Komisiju par pasaZieru skaitu, ko
parskata perioda uznémusi BSCA. Jaatgadina, ka Sarlerua lidosta taja laika bija D kategorijas lidosta, kas nespéja
traucét konkurenci. Turklat tas atbilst aviacijas pamatnostadnu meérkiem, proti, nakotné nodrosinat regionalo
lidostu rentabilitati.

e) Atbalsta samerigums

(301) Visbeidzot, Sis atbalsts ir samérigs. Jaatgadina, ka kompensacija, kas pieskirta sabiedriskas nozimes uzdevumu
izpildei, kadi paredzéti noslégtas specifikacijas, kas pievienota pielikuma pakalpojumu sniegSanas ligumam starp
Valonijas regionu un BSCA, 25. punkt, ir ierobeZota tada veida, ka $a ierobeZojuma parsniegdanas gadjjuma, ka
tas notika attieciba uz to kompensacijas dalu, kas paredzéta ugunsdrosibai un satiksmes drosibas nodro$inasanai
uz zemes, izmaksas jasedz BSCA. lesp&jamais atbalsts saistiba ar SOWAER sniegtajiem pakalpojumiem attiecas uz
robeZsummu.

(302) Nemot véra tas atbalsta dalas ierobezoto summu, kura pieskirta sabiedriskas nozimes pakalpojumu kompen-
s€Sanai un kuru var apSaubit Komisija, ka ar $o pakalpojumu meérki, jaatzist, ka samériguma nosacjjums ir
izpildits.

f) Negativas ietekmes uz konkurenci neesiba

(303) Attieciba uz negativas ietekmes uz konkurenci neesibu vai novérSanu Komisijai jaanalizé laiks, kad valsts
finans€jums tika pieskirts, lai varétu novertét $o nosacijumu. Nevar uzskatit, ka pieskir§anas bridi $is finanséjums
biitu radijis nepamatotu ietekmi uz konkurenci. Ka jau tika pieradits Eiropas Komisijai, Sarlerua lidostas attistiba
nenotika uz citu lidostu rékina. Minétas darbibas izrietéja no jauna tirgus radiSanas konkréta segmenta, kas
nepastavéja vai bija loti maz attistits Briseles lidosta.

(304) Jaatgadina par diviem neatkarigu ekspertu — Roland Berger International Management Consultant un GTM - veiktiem
pétijumiem, kas konstatéja Briseles lidostas atrasanos tuvu parslodzei, ki ari to, ka abu lidostu klientira
neparklajas. Sabiedribam, kuras apkalpoja Briseles lidostu, tolaik nebija nekadas intereses par Sarlerua lidostu,
savukart Ryanair, kas bija galvenais Sarlerua lidostas lietotajs, tolaik nebija nekadas stratégijas darboties lielajas
lidostas.

(305) Turklat Valonijas regiona 2000. gada 20. julija pamatnoligums, kas tika pagarinats ar 2000. gada 8. novembra
lémumu, paredzéja mérki “Istenot politiku, kas nodrosina efektivu sadarbibu ar lidostas Bruxelles-National apsaim-
niekotajiem” ('%2).

(306) Turklat Sarlerua lidostu nelabvéligi ietekméja tiesibu aktu ierobezojumi, kas noteica juridiski saistosu darbalaiku.
Lidosta 2000. gada bija atvérta no plkst. 7.00 lidz plkst. 22.00. Sis darbalaiks tika nedaudz pielagots, lai varétu
uzpemt bazé izvietotos gaisa kugus, proti, no plkst. 6.30 lidz plkst. 23.00.

(") Nota, kuru Valonijas valdiba apstiprinaja 2000. gada 8. novembri, 2. Ipp.
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(307) Sarlerua lidosta 2000. gada pieredzgja ari atpazistamibas tritkumu, ki to apliecina GTM un Roland Berger
pétijumi. Infrastruktiira bija saspiesta, ierobezota un maz apmekléta. S7 lidosta piedavaja tikai vienu regularu
marsrutu un vairakus Carterreisus vasara. Nav iesp&jams ari uzskatit, ka tolaik Sarlerua lidosta varétu konkurét ar
lidostu Bruxelles-National.

(308) Visbeidzot, lidosta Bruxelles-National bija privilegéta infrastruktiiras joma (vairaki terminali, vairaki skrejceli utt.),
un ta bija arl pieejamaka, jo atrodas tuvu galvaspilsétai un tai ir dzelzcela savienojums, kura nav Sarlerua lidostai.

5.1.2.2. Belgijas piezimes par infrastruktiiras pieejamibas saderibu, kas noveértéta, pamatojoties uz
LESD 106. panta 2. punktu

(309) Sis piezimes attiecas uz saderibu, kas saistita ar:

— infrastruktiiras pieejamibu, kura noveértéta, pamatojoties uz 2005. gada pamatnostadném (tas tika aizstatas ar
2014. gada aviacijas pamatnostadném),

— sabiedriskas nozimes pakalpojumu izmaksu daléju finanséjumu, kas novértéts, pamatojoties uz LESD
106. panta 2. punktu.

(310) Attieciba uz sabiedriskas nozimes pakalpojumu izmaksu daléja finansgjuma, kas novertéts, pamatojoties uz LESD
106. panta 2. punktu, saderibu Belgija apgalvo, ka $is finanséjums atbilst:

— LESD 106. panta 2. punktam attieciba uz laikposmu pirms 2005. gada 19. decembra,

— Komisijas 2005. gada 28. novembra lémumam attieciba uz laikposmu no 2005. gada 19. decembra lidz
2012. gada 31. janvarim,

— 2011. gada 20. decembra pamatnostadném attieciba uz laikposmu péc 2012. gada 31. janvara.

(311) Ka apgalvo Belgija, ja Komisija uzskata, ka nav izpilditi visi nosacijumi, kas paredzéti sprieduma lieta Altmark, tad
tai jaatlauj sabiedriskas nozimes pakalpojumu kompenséSana, pamatojoties uz 2005. gada 28. novembra
lemumu ('%).

(312) Attieciba uz pasakumiem, kas pieskirti lidz 2005. gada 19. decembrim, proti, pirms stajas spéka 2005. gada
28. novembra lémums, to saderiba tie3a veida pamatojas uz LESD 106. panta 2. punktu. No Eiropas Komisijas
lémumu pienemsanas prakses izriet (1), ka LESD 106. panta 2. punkta nosacijumi sakrit ar tiem, kas paredzéti
2005. gada 28. novembra lémuma par LESD 106. panta 2. punkta noteikumu piemérosanu valsts atbalstam
attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt
pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi ('**). Tadgjadi to pasakumu saderibu, kuri pieskirti pirms
2005. gada 19. decembra, var analizét kopa ar pasakumiem, kas pieskirti vélak saskana ar LESD 106. panta
2. punktu, izmantojot tos pasus pamatkritérijus, kas minéti 2005. gada 28. novembra lémuma.

(313) Attieciba uz pasakumiem, kas pieskirti peéc 2005. gada 19. decembra, tie ietilpst 2005. gada 28. novembra
lémuma piemérosanas joma, ja atbilst sabiedrisko pakalpojumu kompensacijam, kas pieskirtas uzpémumiem,
kuru vidgjais gada apgrozijums péc nodoklu nomaksas nav sasniedzis EUR 100 000 000 divus ieprieksgjos
finansu gadus pirms minéta pakalpojuma pieskirSanas, ar nosacijumu, ka kompensacijas gada summa
neparsniedz EUR 30 000 000 ('°%). Tadgjadi BSCA gada apgrozijums nekad nav parsniedzis EUR 100 000 000.

(') Komisijas 2005. gada 28. novembra Lémums 2005/842(EK par EK liguma 86. panta 2. punkta piemérosanu valsts atbalstam attieciba
uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daZiem uznémumiem, kuriem uzticéts sniegt pakalpojumus ar vispar&ju
tautsaimniecisku nozimi (OV L 312, 29.11.2005., 67. lpp.).

("*% Komisijas 2009. gada 28. oktobra lémums par atbalstu NN 54/09 Briseles galvaspilsétas regiona IRIS tikla valsts slimnicu finanséanai,
vietne Europa.

(1) Sk. 103. zemsvitras piezimi.

(1%) Komisijas dienestu darba dokuments — biezi uzdotie jautdjumi par Komisijas 2005. gada 28. novembra Lémumu par EK Liguma
86. panta 2. punkta piemérosanu valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem
uzpémumiem, kas sniedz pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi, un Kopienas nostadném valsts atbalstam attieciba uz
kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu, SEC(2007) 1516 final, 6. Ipp.
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Turklat, ka apgalvo Belgija, ir acimredzami, ka kompensacija par iespéjamiem sabiedriskas nozimes pakalpo-
jumiem, kurus Komisija klasificé ka saimnieciska rakstura pakalpojumus, ievérojami atpalick no EUR 30 000 000
robezas. Lidz ar to $ai kompensacijai acimredzami pieméro 2005. gada 28. novembra lémumu.

(314) Pamatojoties uz 2005. gada 28. novembra lémumu, pasakumi, kas ietilpst ta piemérosanas joma, ir saderigi, ja
atbilst turpmak minétajiem nosacjjumiem.

a) Pilnvarojums

(315) Belgija uzskata, ka ir pieradijusi sabiedrisko pakalpojumu pienakumu esibu, “konstatéjot”, ka pirmais nosacjjums
sprieduma lieta Altmark bija izpildits (sal. ar 5.1.1.1. iedalas ¢) punkta ii) apak$punktu). Turklat, ka apgalvo
Belgija, kompensacijas aprékinasanas parametri, ka ari kartiba, kuras meérkis bija novérst jebkadu parmerigu
kompensésanu, tika izskaidroti, kad Belgija pieradija, ka tresais un ceturtais nosacijums sprieduma lieta Altmark
bija izpildits.

b) Kompensacija

(316) Belgija atgadina, ka Valonijas iejaukSanas tika ierobeZota no 2006. gada attieciba uz pakalpojumiem saistiba ar
ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija un no 2010. gada attieciba uz pakalpo-
jumiem, kas saistiti ar apsardzi, navigacijas biroju un gaisa kugu izvieto$anu. Analitiska gramatvedibas uzskaite,
kuru izveidoja BSCA, lauj pieradit 32 nosacfjuma ievéroSanu.

¢) Uzskaites noskirsana

(317) Ka apgalvo Belgija, gramatvedibas uzskaites noskirSana tiek garantéta saskana ar specifikacijas 25. punktu, kas
paredz, ka “koncesionars pakalpojumiem nodrosina atsevisku ienakuma veidoSanas kontu. So kontu koncesijas
izdevéjiestade jebkura bridi var kontrolét uz vietas”. Turklat to apstiprina dokuments, kas pievienots 8. pielikuma.

d) Parmérigas kompensacijas kontrole

(318) Valonijai ir iesp&ja jebkura bridi kontrolét BSCA kontus, kas rezervéti sabiedriskas nozimes pakalpojumiem,
saskana ar specifikacijas 25. punktu. Valonijas administracija katru gadu veic kontroli uz vietas, lai parbauditu
apliecinoSos dokumentus BSCA iesniegtajam prasibas pieteikumam nolika sanemt kompensaciju par sabiedriskas
nozimes pakalpojumiem.

e) Secinajums

(319) No ieprieks teikta izriet, ka finans€jumu sabiedriskas nozimes pakalpojumiem, kurus Komisija klasificgjusi par
saimnieciska rakstura pakalpojumiem, var atzit par saderigu ar iek3gjo tirgu, pamatojoties uz 2005. gada
28. novembra lemumu.

5.2. Belgijas piezimes attieciba uz pasikumiem par labu Ryanair

(320) Péc 2002. gada saksanas lémuma un 2012. gada paplasinasanas lémuma Belgija iesniedza piezimes, lai pieraditu,
ka pasakumi par labu Ryanair, kas analizéti $aja 1émuma, nav valsts atbalsts.

5.3. Belgijas piezimes attieciba uz noilguma periodu

(321) Saskana ar piezimém, kuras Belgija iesniedza péc 2012. gada paplasinasanas lémuma pienemsanas, saistiba ar
uzskatu, ka sabiedriskas nozimes pakalpojumu finansé$ana ir valsts atbalsts, ta izmantoja noilgumu, kas paredzéts
Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 (') (turpmak “Procediiras regula”) 15. panta.

(") Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 83, 27.3.1999., 1. Ipp.).
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(322) Saskana ar So noteikumu noilguma periods sikas diena, kad nelikumigais atbalsts tiek pieskirts sapéméjiem.
Saskana ar Savienibas tiesibu aktiem (1) un Komisijas lémumu piepem$anas praksi (1) Komisijai janovérté
pasakums atkariba no noteikumiem, ko pieméro atbalsta pieskirsanas diena, “proti, vai $aja diena juridiski saistoss
ir akts, pamatojoties uz kuru sanéméjs iegiist tiesibas sanemt atbalstu”. Savienibas judikatira apstiprina, ka
atbalsta pieskirSanas datums ir “juridiski saistosa akta datums, ar kuru (valsts) kompetenta iestade appemas
pieskirt atbalstu” (11)... Tadgjadi tiesibu akts kliist saistoss no dienas, kad saskana ar iek$gjam tiesibam valstij ir
pienakums izpildit apnemsanos, pamatojoties uz attiecigo aktu. Kamér ta nav noticis, runa ir tikai par nodomu
deklaraciju (*).

(323) No ieprieks teikta izriet, ka diena, kad tika pieskirta kompensacija par sabiedriskas nozimes pakalpojumiem, ko
sniedza BSCA, bija 1991. gada 9. jdlijs, koncesijas noliguma un specifikacijas datums, un Sie akti ir minétas
kompensacijas juridiskais pamats, kas ir saisto$s regionam. No $a datuma, neraugoties uz dazadu noteikumu
pienemsanu, kuri neietekmé principu par to, ka regionam obligati jaatlidzina $ie izdevumi, minétas kompensacijas
izmaksa kluva par Valonijas pienakumu. Sis noilgums neattiecas vienigi uz daziem pakalpojumiem, kuriem nav
saimnieciska rakstura un kuri minéti 2008. gada 15. janvara papildinajuma Nr. 6. Tadgadi §1 desmitgadu
noilguma sakumpunkts bija 1991. gada 9. jalijs.

(324) Neviens Komisijas pasakums attieciba uz kompensaciju par BSCA sniegtajiem sabiedriskas nozimes pakalpo-
jumiem, kas paredzéts Procediras regulas 15. panta, necentas partraukt $o desmit gadu periodu, kur§ tadgjadi
beidzas 2001. gada jalija. Neraugoties uz to, ka 3§ kompensacija nebija formali ieklauta noliguma par
2000.-2001. gadu, abas puses — Valonija un BSCA — vienmeér centas saglabat to uz nenoteiktu laiku, un 3o
nodomu apstiprina minéto izmaksu segSana par attiecigo periodu, to konkretizé ari 2002. gada papildinajums
tada veida, ka $1 noilguma piemérosanas sakumpunkts netika apsaubits.

(325) Vienigi Komisijas 2002. gada 24. aprila véstule, kura jo ipasi bija ieklauti jautdjumi par BSCA finanséSanu un
kura tapéc var€ja netiesi skart sabiedriskas nozimes pakalpojumu izmaksu seg$anu, vargja partraukt noilguma
periodu. Valonijas iestades péc minéta pieprasijuma nosiitija detalizétus paskaidrojumus, un Komisija nevienu
bridi neapSaubija $a finans€juma likumibu.

(326) No ieprieks teikta izriet, ka gadijuma, ja uzskatitu, ka kompensacijas, kas izmaksatas par sabiedriskas nozimes
pakalpojumiem, ir valsts atbalsts, quod non Komisijas pilnvaras attieciba uz atbalsta atgii$anu ir izklastitas
Procediiras regulas 15. panta.

5.4. Belgijas piezimes par tiesiskas palavibas principa parkapsanu

(327) Péc 2012. gada paplasinasanas lémuma Belgija iesniedza piezimes attieciba uz tiesiskas palavibas principa
piemérodanu regiona izmaksatajai subsidijai par vairakiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibu.

(328) Saskana ar Tiesas judikatiiru valsts atbalsta joma Komisijai ir pienakums administrativa karta nemt véra arkartas
apstaklus, kas saskana ar Procediiras regulas 14. panta 1. punktu pamato, kapéc ta atsakas uzdot atgiit nelikumigi
pieskirto atbalstu, ja 1 atg@iSana ir pretruna kadam visparéjam Savienibas tiesibu principam, pieméram, sanéméju
tiesiskas palavibas ievérosanai.

(329) Ka rezuméjis generaladvokats Philippe Léger, $a principa parkapSana ir pielaujama, ievérojot $adus tris
nosacijumus: “Pirmkart, jabiit Kopienas administracijas aktam vai ricibai, kas var radit So palavibu. (...).
Uzpéméjam nav jabut spéjigam paredzét, ka Kopienas administracijas ieprieksgja riciba kaut kas mainisies. (...)
Visbeidzot, ieinteresétas puses tiesiskas palavibas aizskarumu nepamato no apstridéta akta izrietosas Kopienas
intereses. (...)"

("% Sk. Komisijas 2006. gada 15. decembra Regulas (EK) Nr. 1998/2006 par Liguma 87. un 88. panta pieméro$anu de minimis atbalstam
(OVL379,28.12.2006., 5.1pp.) 10. apsvérumu.

(1%) Komisijas 2006. gada 1. augusta Lémums, ar kuru tiek noteiktas Pamatnostadnes par atbalsta izbeig§anu no struktirfondiem
(2000.-2006. gads), COM(2006) 3424, nepublicéts, Europa vietne.

(") Vispargjas tiesas 2004. gada 14. janvara spriedums lieta Fleuren Compost BV | Komisija T-109/01, ECLLEU:T:2004:4, 1I-127. lpp.,
74. punkts.

(") Tieszs 2001. gada 15. februara spriedums lieta Austrija/Komisija C-99/98, ECLLEU:C:2001:94, I-1101. Ipp., 34., 35. un 38. punkts.
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(330) Ka apgalvo Belgija, jo ipasi attieciba uz regiona izmaksato subsidiju par vairakiem pakalpojumiem saistiba ar
lidostas darbibu, ieprieksgja apsvéruma minétie tris nosacjjumi tika izpilditi.

(331) Komisija jau pirmas izmekléSanas laika analizéja regiona izmaksato subsidiju par vairakiem pakalpojumiem
saistiba ar lidostas darbibu, un tai neradas nekadi iebildumi $aja jautajuma ari 2004. gada lemuma. 2004. gada
lémuma Komisija neparprotami noradija, ka ta “neapstrid Valonijas iestazu likumigas tiesibas ari turpmak segt
izmaksas par uzturéSanu un ugunsdzésibu” (''?). UzturéSanas pakalpojumi, kurus tolaik sedza BSCA, bija definéti
s$adi: “Koncesijas ietvaros koncesionaram janodrosina uzturéSanas pakalpojumi zemei, ékam un aprikojumam,
objektiem un iekartam, kas nodotas vipa riciba un ko ietekmé koncesija nodoto pakalpojumu sniegsana, tada
veida, lai tas vienmér bfitu izmantojamas paredzétajam noliikam.” Tada pa$a veida ari 2004. gada lémuma
352. apsvéruma Komisija konstaté, ka “[d]ala maksu lidostas — gan privatajas, gan valsts — tomér bieZi vien tiek
kompensétas ka sabiedriskie pakalpojumi saistiba ar uzdevumiem, kas izriet no dro$ibas vai apsardzes prasibam,
vai sanem citu atbalstu par izmaksam, kuras nav nepiecieSamas saimnieciskai dzivotspéjai pasas par sevi, tacu
joprojam ir vajadzigas $o platformu ekspluatacijai. Tas var attiekties uz gaisa kontroles, policijas, ugunsdzésibas
u. c. pakalpojumiem”.

(332) Belgija arT uzsver, ka Vispargjas tiesas anuléSana nekada veida neattiecas uz o 2004. gada lémuma aspektu.

(333) No ta Belgija secina, ka 329. apsvéruma minétie tris nosacijumi ir izpilditi.

(334) Pirmkart, lemums, kuru Komisija pienéma 2004. gada, un Vispargjas tiesas iebildumu neesiba $aja joma “ieprieks
izveidoja tadu situaciju, kas varétu radit tiesisko palavibu”. Faktiski, ka apgalvo Belgija, BSCA sanéma konkrétus
apliecindjumus, ka sabiedriskas nozimes pakalpojumu izmaksu segSanu nevar uzskatit par valsts atbalstu, nemot
véra to, ka 2004. gada Iémuma netika minétas siidzibas par 3o jautdjumu. Sadu tiesisko palavibu nostiprinaja ari
Komisijas pastaviga lémumu pienems$anas prakse minétaja joma, ipasi dalijums saimnieciska rakstura un ne-
saimnieciska rakstura darbibas, ka jo Ipasi tiek atkartoti noradits lémuma par Leipcigas—Halles lidostu.

(335) Otrkart, BSCA “nevargja paredzét izmainas Kopienas administracijas lidzsingja ricibas modeli”. Bitiba, ka apgalvo
Belgija, neviena pazime nelika BSCA domat, ka Komisija 2012. gada parskatis pasakumu, pret kuru ta neko
neiebilda 2004. gada un kuru Vispargja tiesa neapSaubija 2008. gada.

(336) Treskart, Savienibas intereses nav parakas par BSCA interesém “tas situacijas saglabasana, kuru ta likumigi vargja
uzskatit par stabilu”. Ka apgalvo Belgija, Komisijas lémums uzdot atmaksat subsidijas, kuras BSCA sapéma par
sabiedriskas nozimes pakalpojumu sniegganu, raditu BSCA lielus zaud&umus.

(337) Nosléguma, ka apgalvo Belgija, $is finansialas kompensacijas, kas ir bitiskas, lai varétu nodrosinat apsardzi un
drosibu lidostas teritorija un darbiba, péc 2004. gada lemuma tika saglabatas un palielinatas, jo ipasi pamatojoties
uz tiesisko palavibu, ko radija Komisijas attieksme, atzistot, ka sabiedriskas nozimes pakalpojumu finansésana nav
valsts atbalsts LESD 107. panta nozimé. Nemot véra tiesisko palavibu, ko Komisija radija BSCA kopuma,
gadijuma, ja Komisija atzis attiecigas subsidijas par valsts atbalstu, ta nevarés uzdot $is summas atgiit saskana ar
Procediiras regulas 15. pantu.

6. PASAKUMU NOVERTEJUMS

(338) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu ar iek3€jo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

("% 2004. gada lemuma 214. apsvérums.
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(339) Tapéc pasakumu atzist par valsts atbalstu tikai tad, kad tiek izpilditi visi §adi nosacfjumi, proti, ja: 1) sanéméjs vai
sanémgéji ir uzpémumi LESD 107. panta 1. punkta nozimé; 2) pasakums rada selektivas prieksrocibas sanéméjam;
3) pasakums ir pieskirts no valsts lidzekliem un ir attiecindms uz valsti; un 4) attiecigais pasakums rada vai var
radit konkurences izkroplojumus un var iespaidot tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(340) Saja noda]a Komisija novérté, vai pasakumi, kas raksturoti 3. nodal, ir uzskatami par atbalstu BSCA un/vai
Ryanair, péc tam apliko jautajumu par apzinatd atbalsta saderibu ar iek3gjo tirgu un noilguma perioda un
tiesiskas palavibas principa piemérojamibu.

6.1. Valsts atbalsta BSCA esiba

6.1.1. Uznémuma jedziens LESD 107. panta nozime

(341) LESD 107. panta 1. punkta ir noteikts, ka, lai pasakumu varétu klasificét ka valsts atbalstu, tam janodrosina
prieksrocibas “konkrétiem uzpémumiem vai konkrétu pre¢u razosanai”.

(342) Tiesa uznémumus konsekventi ir defingjusi ka subjektus, kas veic saimniecisko darbibu, neraugoties uz to
juridisko statusu un finanséSanas veidu ('%). Turklat Tiesa vienmér ir atzinusi, ka saimnieciska darbiba ir jebkada
darbiba, kas saistita ar precu vai pakalpojumu piedavasanu attiecigaja tirgti (''%).

343) Visparéja tiesa sprieduma lieta Aéroports de Paris secindja, ka ari lidostas ekspluatacija, kura ietilpst lidostas
parej p p ] P ] p
pakalpojumu snieg$ana aviosabiedribam, ir saimnieciska darbiba.

(344) Vispargja tiesa sprieduma lieta Aéroport de Leipzig-Halle (''*) apstiprinaja, ka lidostas ekspluatacija par atlidzibu ir
saimnieciska darbiba, tostarp lidostas infrastruktiiras bavnieciba ir neatnemama tas dala (''%). Ta ka lidostas
ekspluatants veic saimniecisku darbibu neatkarigi no vina juridiska statusa vai finanséSanas veida, vin$ ir
uzpémums LESD 107. panta 1. punkta nozimé un tapéc ietilpst LESD noteikumu par valsts atbalstu
piemeérosanas joma (7). Ari Visparéja tiesa apstiprinja, ka regionalas, ekonomikas vai transporta politikas merki,
kurus tiecas sasniegt, biivéjot vai paplasinot lidostas infrastruktiru, atskiriba no rezultatiem nav batiski, lai varétu
noteikt, vai darbibai ir saimniecisks raksturs.

(345) Tas, vai attieciba uz konkrétiem pakalpojumiem pastav tirgus, var bat atkarigs no veida, kada attiecigaja
dalibvalsti sie pakalpojumi tiek organizéti (''¥). Valsts atbalsta noteikumi piemérojami tikai gadijuma, kad
konkréta darbiba tiek istenota tirgus apstaklos. Tadéjadi konkrétu pakalpojumu saimnieciskais raksturs dazadas
dalibvalstis var bat atskirigs. Turklat saistiba ar politisko izvéli vai norisém ekonomika attieciga pakalpojuma
klasifikacija laika gaita var mainities.

("%) Apvienotas lietas no C-180/98 lidz C-184/98 Pavlov u. c. (ECLLEU:C:2000:428,1-6451. lpp.).

("% Tiesas 1987. gada 16. junija spriedums Komisija/Italija 118/85, ECLLEU:C:1987:283, 2599. Ipp., 7. punkts; Tiesas 1998. gada
18. junija spriedums Komisija/Italija C-35/96, ECLLEU:C:1998:303, I-3851. Ipp., 36. punkts; apvienotas lietas Pavlov u. c. no C-180/98
lidz C-184/98, ECLLEU:C:2000:428, 75. punkts.

(") Ieprieks mingtais spriedums lieta Leipzig-Halle, 102. un turpmakie punkti.

("%) Vispargjas tiesas 2011. gada 24. marta spriedums apvienotajas lietas Flughafen Leipzig-Halle GmbH un Mitteldeutsche Flughafen AG |
Komisija T-455/08, ECLLEU:T:2011:117, Freistaat Sachsen un Land Sachsen-Anhalt | Komisija T-443/08 (turpmak “spriedums lieta
Leipzig-Halle”), vél nepublicéts, 93., 95., 100. un 119. punkts. Sk. ari Visparéjas tiesas 2000. gada 12. decembra spriedumu lieta
Aéroports de Paris | Komisija T-128/98, ECLLEU:T:2000:290, 1I-3929. Ipp., ko apstiprina Tiesas 2002. gada 24. oktobra spriedums
lieta Aéroports de Paris | Eiropas Kopienu Komisija C-82/01P, ECLLEU:C:2002:617,1-9297. Ipp. un 2008. gada 17. decembra spriedums
lieta Ryanair/Komisija T-196/04, ECLLEU:T:2008:585, II-3643. Ipp., 88. punkts.

(") Tiesas 1993. gada 17. februara spriedums apvienotajas lietas Poucet/AGV C-159/91 un Pistre/Cancava C-160/91, ECLIEU:C:1993:63,
-637.1pp.

(') Turpat.
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(346) Lidz spriedumam lieta ADP Komisijas pastaviga prakse bija uzskatit, ka lidostas infrastruktiiras attistiSanas un
apsaimniekoSanas darbiba nav saimnieciska rakstura darbiba, kas varétu ietilpt LESD 107. panta 1. punkta
piemeérosanas joma ('°). Péc sprieduma lieta ADP Komisija konstatéja, ka pakapeniskas tirgus liberalizacijas dé] s
darbiba ir kluvusi par saimniecisku darbibu. Tadgjadi, ka noradits ari pamatnostadnu par valsts atbalstu lidostam
un aviokompanijam ('*%) (turpmak “aviacijas pamatnostadnes”) 28. un 29. punkta, “kop$ Aéroports de Paris
sprieduma datuma (2000. gada 12. decembris) lidostas infrastruktiiras ekspluatacija un bavnieciba ir jauzskata
par tadu, uz kuru attiecas valsts atbalsta kontrole. Savukart pirms Aéroports de Paris sprieduma pastavéjusas
neskaidribas dé] publiskas iestades vargja legitimi uzskatit, ka finanséjums lidostas infrastruktfirai nav uzskatams
par valsts atbalstu un ka lidz ar to par $adiem pasakumiem nav japazino Komisijai. Tadgjadi Komisija, balstoties
uz valsts atbalsta noteikumiem, tagad nevar apSaubit finanséSanas pasakumus, kuri veikti pirms Aéroports de Paris
sprieduma.”

(347) Tapéc janosaka, vai pasakumi, kas tika pieskirti BSCA, lai ta ekspluatétu un bavétu lidostas infrastruktiiru, tika
izlemti pirms vai péc 2000. gada 12. decembra — ADP sprieduma datuma.

(348) Turklat ari péc sprieduma lieta ADP, ka atgadina aviacijas pamatnostadnu 34. un 35. punkts, nebiit ne visas
lidostas apsaimniekotaja darbibas ir noteikti jauzskata par saimnieciska rakstura darbibam. Arl Tiesa atzina, ka
darbibas, kas parasti ir valsts kompetencé, kad ta pilda valsts varas funkcijas, nav saimnieciska rakstura
darbibas (*?!). Lidosta tadas darbibas ka gaisa satiksmes kontrole, policijas darbibas, muita, ugunsdzésiba, darbibas,
kas nepiecieSamas, lai aizsargatu civilo aviaciju no nelikumigas iejauk3anas darbibam, un ieguldijumi saistiba ar
minéto darbibu veikSanai nepiecieSamo infrastruktiru un iekartam parasti netiek uzskatiti par saimniecisko
darbibu.

(349) Nosléguma janoskaidro, kuri pasakumi tika pieskirti BSCA péc 2000. gada 12. decembra, un jaizsledz pasakumi,
kas attiecas uz darbibam, kuras parasti ir valsts kompetencé, kad ta pilda valsts varas funkcijas.

6.1.1.1. Sarlerua lidostas zemes un infrastruktiiras pieejamiba, tostarp tas infrastruktiiras, kas
izveidota ieguldijumu programmas ietvaros, un noteiktu pakalpojumu sniegSana, jo Tpasi
veicot lielus remontdarbus un ka atlidzibu sanemot koncesijas maksu

(350) Saja iedala Komisija parbauda:

— vai pasakums, tostarp jaunas infrastruktiiras pieejamiba, kas nodrosinata saskapa ar ieguldijumu planu, ir
pieskirts pirms sprieduma lieta ADP,

— kuri ir tie ieguldfjumi un SOWAER sniegtie pakalpojumi, kas jaizsledz no izmeklesanas, jo tiem nav
saimnieciska rakstura.

a) Vai pasakums, tostarp jaunas infrastruktiiras pieejamiba, kas nodro$inata saskana ar ieguldijjumu planu, ir
pieskirts pirms sprieduma lieta ADP?

(351) Ka atgadinats 344. un turpmakajos apsvérumos, lidostas infrastruktiras bavniecibu principa nav iesp&ams
nodalit no lidostas platformas ekspluatacijas saimnieciskas darbibas.

(352) Attieciba uz Sarlerua lidostas infrastruktiiras bivniecibu, kurai tika izstradats daudzgadu ieguldijumu plans,
Belgijas iestades tomeér uzskata, ka $is ieguldijumu plans tika pienemts pirms 2000. gada 12. decembra — ADP
sprieduma datuma. Belgijas argumenti, kas izklastiti 5.1.1.1. iedalas a) punkta i) apak$punkta, butiba censas
atspekot Komisijas 2012. gada paplasinasanas lémuma provizoriski izstradato argumentu jomu un precizitati,

("%) Spriedums ADP lieta.

(*2%) Sk. 8.zemsvitras piezimi.

(") Tiesas 1994. gada 10. janvara spriedums SAT/Control C-364/92, ECLLEU:C:1994:7,1-43. 1pp., 30. punkts, Tiesas 2009. gada 26. marta
spriedums Selex Sistemi Integrati | Komisija C-113/07, ECLLEU:C:2009:191, -2207. Ipp., 71. punkts.
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saskana ar kuriem 2000. gada 20. jalija pamatnoligums un Valonijas valdibas 2000. gada 8. novembra lémums
(turpmak “2000. gada lémumi”) nerada regionam saistibas pret tre$am personam un tiem nav neatsaucams,
noslégts un galigs raksturs.

(353) Komisija tomer uzskata, ka lémums nodot BSCA riciba infrastruktiiras, tostarp jaunas infrastruktiras, kas tika
izlemts un Istenots, pateicoties ieguldjjumu programmai, un sniegt vairakus pakalpojumus, ka atlidzibu sanemot
maksu, netika pienemts ar 2000. gada lémumiem, bet ar 2002. gada noligumu starp SOWAER un BSCA, un ta
notika turpmak minéto iemeslu dél.

(354) Attiecigais kritérijs datuma noteik3anai, kura iesp&jamais atbalsta pasakums ir uzskatams par veiktu, ir ta juridiski
saistosa akta datums, ar kuru publiskas iestades appemas pieskirt attiecigo atbalstu ta sanéméjam ('22).

(355) Saja gadijuma Komisija uzskata, ka:

— iespgjama atbalsta sanémeéja ir BSCA,

— publiskas iestades, kas pieskirusas atbalstu, ir regions un/vai SOWAER. Batiba, ki noradits 32 lemuma
39. apsveruma un kam piekrit ari Belgija ('), SOWAER ir mehanisms, kuru regions izveidoja un paklava
savai ekskluzivai kontrolei, lai attistitu Valonijas lidostu infrastruktiiras un nodotu $is infrastruktiiras attiecigo
lidostu apsaimnieko3anas sabiedribu riciba. SOWAER, tapat ka regions, var pieskirt valsts atbalstu.

(356) Pirms 2002. gada noliguma starp SOWAER un BSCA ta nesanéma nekadas regiona vai SOWAER saistibas
attieciba uz ieguldjjumu programmas istenoSanu.

(357) Belgija batiba atzist, ka netika sagatavota nekada oficiala véstule par atbalsta pieskirSanu BSCA. Tomeér, ka apgalvo
Belgija, lai gan regions pats bija 2000. gada lémumu adresats, ie lémumi radjja pienakumu valdibai kopuma.
Belgija uzskata — apstaklis, ka minétais pienakums bija vienpusgjs, $aja gadijuma nav bitisks. Ta uzskata, ka
jebkurs finansials pasakums neatkarigi no adresata vienmér tiek izlemts ar tas iestades vienpuséju administrativu
aktu, kas o pasakumu pieskir, un ta saglaba kontroli par §a akta izpildi, grozi$anu vai atsauksanu.

(358) Komisija atzime, ka 2000. gada lémumi netika publicéti vai pazinoti BSCA. Jebkura bridi pirms SOWAER un
BSCA noliguma paraksti§anas regions vargja grozit ieguldjjumu programmu, piepemot jaunu vienpuséju lémumu,
vai pilniba anulét o programmu, un $ads lémums neparkaptu BSCA tiesibas.

(359) Turklat, ka noradits 2012. gada papladinasanas lémuma, $aja ieguldijumu programma saglabajas neskaidriba
attieciba uz finan$u mehanismu un summam. Bitiba summas varéja pielagot atkariba no mainigajam vajadzibam.
Tadgjadi jaunajam Ziemelu terminalim bija jabiit modularam un ta bavniecibai — “neapSaubami pakapeniskai un
istenotai atkariba no lidostas darbibas faktiskas attistibas un no tas izrieto$ajam darba vajadzibam”. Turklat tolaik
planota finansé$anas formula, proti, ka Valonijas Regionalas transporta sabiedribas iejaukSanas, galu gala tika
atmesta, paredzot SOWAER finans¢jumu, jaunu instrumentu, kuram finansu lidzekli tika pieskirti tikai péc ta
izveides 2001. gada 1. jalija, un tolaik tie bija tikai EUR 75 000 000.

(360) Savukart péc tam, kad ieguldfjumu programma tika ieklauta SOWAER un BSCA noliguma, SOWAER uznémas
saistibas pret BSCA — tai bija janodod BSCA riciba zeme un infrastruktiira, tostarp infrastruktiras, kas bija
jaizveido saskapa ar ieguldjjumu programmu, un janodrosina vairaki pakalpojumi, par to sanemot koncesijas
maksu, pretéja gadijuma ta neizpilditu liguma nosacijumus.

(") Aviacijas pamatnostadnu zemsvitras piezime Nr. 29. Sk. ari Visparéjas tiesas 1996. gada 12. decembra spriedumu Compagnie nationale
Air France [Komisija T-358/94, ECLLEU:T:1996:194, 1I-2109. lpp., 79. punkts; Vispargjas tiesas 2004. gada 14. janvara spriedumu
Fleuren Compost BV | Komisija T-109/01, ECLLEU:T:2004:4, 1I-127. lpp., 74. punkts; Vispargjas tiesas 2008. gada 2. decembra
spriedumu Nuova Agricast Srl | Komisija T-362/05 un T-363/05, ECLLEU:T:2008:541, 1I-297. lpp., 80. punkts; 2009. gada
30. novembra spriedumu Francija un France Telecom | Komisija T-427/04 un T-17/05, ECLLEU:T:2009:474, 1I-4315. Ipp., 321. punkts.

('*) Sal.ar $alémuma 228. apsvérumu.
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(361) Komisija ari uzskata, ka SOWAER apnemsanas Istenot ieguldfjumu programmu un sniegt vairakus pakalpojumus
ir jaanalizé kopa ar BSCA apnemsanos maksat koncesijas maksu. Nav iesp&jams noteikt, vai regiona plani nodot
BSCA riciba infrastruktiiru, tostarp jaunas infrastruktiiras, kas izveidotas saskana ar ieguldijumu programmu, un
nodrosinat vairakus pakalpojumus ir atbalsts, jo tadgjadi tiek ignoréta maksa, kura BSCA bija jamaksa ka
atlidziba.

(362) Komisija secina, ka pasakums, kas paredzéja nodot BSCA riciba infrastruktiiru, tostarp jaunas infrastruktiras, ko
SOWAER apneémas izveidot, un sniegt vairakus pakalpojumus, preti sanemot maksu, tika pieskirts ar 2002. gada
SOWAER un BSCA noligumu. Tadgjadi Sis pasakums tika pieskirts péc sprieduma lieta ADP.

(363) Turklat jaatgadina, ka ieguldifjumu programma, kas ieklauta 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma, tika biitiski
mainita ar Valonijas valdibas 2003. gada 3. aprila lémumu. Faktiski saskana ar 2003. gada 3. aprila lémumu
Valonijas valdiba pienéma aktu, ar ko grozija ieguldijjumu programmu ('**), palielinot ieguldjjumu summu no
EUR 93 miljoniem lidz gandriz EUR 151 miljonam, proti, palielinot to par EUR 57,8 miljoniem, no kuriem
EUR 33 miljoni bija paredzéti jaunajam terminalim. Komisija uzskata, ka $ads ieguldijumu programmas
grozijums ir bitisks parveidojums un lidz ar to — jauns pasakums, kas potenciali bija jauns valsts atbalsts BSCA,
paredzot papildinat iesp&jamo atbalstu, kas jau bija pieskirts ar 2002. gada SOWAER un BSCA noligumu. Nemot
véra to, ka $is pasakums izrietéja no 2003. gada 3. aprila lemuma, tas bija jauns pasakums, kas piepemts péc
sprieduma lieta ADP, tapéc tam japieméro noteikumi valsts atbalsta joma.

b) leguldijumi un SOWAER sniegtie pakalpojumi, kas jaizslédz no izmekléSanas, jo tiem nav saimnieciska
rakstura

(364) Ka atgadina aviacijas pamatnostadnu 34. un 35. punkts, nebht ne visas lidostas apsaimniekotaja darbibas ir
noteikti jauzskata par saimnieciska rakstura darbibam. Arl Tiesa atzina, ka darbibas, kas parasti ir valsts
kompetencg, kad ta pilda valsts varas funkcijas, nav saimnieciska rakstura darbibas ('°). Sadas darbibas jo ipasi
ietver darbibas drosibas joma, gaisa satiksmes kontroli, policijas darbibas un muitu ('2¢).

(365) Komisija uzskata, ka ieguldijumi un lieli remontdarbi aktiviem, kas saistiti ar aeronavigaciju (pieméram, saistiba ar
vadibas torni), ugunsdzésibu gaisa kugos, apsardzi (kas definéta ka nelikumigas iejauksanas apkaro$ana), policiju
un muitu, var bt bez saimnieciska rakstura. Nemot véra to, ka 3aja gadijuma aeronavigacijas, ugunsdzesibas
gaisa kugos, apsardzes, policijas un muitas pakalpojumi netiek organizéti saskana ar tirgus logiku, Komisija
uzskata, ka ieguldijumi un lieli remontdarbi aktiviem, kas saistiti ar Siem pakalpojumiem, nav saimnieciska
rakstura darbibas. Jo ipasi lidostas teritorijas tas dalas ieZogoSanu, kura pieejama péc policijas kontroles, un tas
teritorijas dalas iezogoSanu, kura atrodas gaisa kugi, var uzskatit par darbibu, kas nav saimnieciska rakstura, ciktal
ta attiecas uz apsardzes jomu.

(366) Komisija par ne-saimnieciskam uzskata ari izmaksas saistiba ar ieguldijumiem tajas €kas un iekartas (un to
uzturé$anu), kuras izmanto vienlaikus saimnieciskim un ne-saimnieciskim darbibam, proporcionali to
izmantojumam ne-saimnieciskam darbibam. Konkréti — 7 % ieguldijumu izmaksu saistiba ar jauno terminali var
uzskatit par ne-saimniecisku péc rakstura, jo 7 % 3$a terminala platibas aiznem policijas un muitas dienesti,
darbinieki, kas atbild par pasazieru un bagazas parmekléSanu, ka ari Valonijas Valsts dienesta darbinieki, kuri
atbild par teritorijas drosibu.

(367) Savukart par saimnieciska rakstura darbibam Komisija atzist ieguldjjumus un lielus remontdarbus saistiba ar
Il kategorijas ILS sistému ('¥) un skrejcelu apgaismojumu. Faktiski §is izmaksas nesaistas ar valsts varas
kompetenci, bet ir raksturigas infrastruktiiras komercialai ekspluatacijai, un 31 ekspluaticija izpauzas ka infras-
truktiiras nodosana aviosabiedribu riciba, nodrosinot apmierino$us drosibas apstaklus. Pieméram, satiksmes

(') Sk. 37.zemsvitras piezimi.

(%) Sk.121. zemsvitras piezimi.

(') Aviacijas pamatnostadnu 35. punkts.

(") Radionavigacijas sistéma, kas nodrosina palidzibu, nolaiZoties sliktos laika apstaklos.
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drosibas nodrosinadana uz zemes (tostarp nolaiSands un pacel$anas laikd) ir neatraujami saistita ar lidostas
komercialo ekspluataciju, tapéc tai ir saimniecisks raksturs. Ari jaundkaja Komisijas 1émuma par Marselas
lidostu (%) ekspluatacijas droSiba ir izslégta no “ne-saimniecisko” darbibu loka.

(368) Komisija arl uzskata, ka ieguldijumi, kas saistiti ar ugunsgréka detektéSanu pasazieru autostavvietds, ir
saimnieciska rakstura darbiba. Batiba §is izmaksas nav saistitas ar valsts varas kompetenci, bet ir raksturigas
pasazieru autostavvietu komercialai ekspluatacijai.

(369) Turklat, ka atgadinats aviacijas pamatnostadnu 36. punkta, Komisijai japarliecinas, vai ne-saimnieciska rakstura
darbibu finansgjums tiek izmantots tikai, lai kompensétu attiecigos izdevumus, un nevar tikt iedalits saimnieciska
rakstura darbibam ('¥). Pretéja gadijuma Sis finans§ums nevar izvairities no valsts atbalsta noteikumu
piemérosanas.

(370) SOWAER tie$a veida uznemas ieguldijumu un lielu remontdarbu izpildi. Tapéc $o izmaksu finanséSanai netika
pieskirta subsidija, ko sanemtu BSCA un varétu izmantot saimnieciska rakstura darbibam.

(371) Visbeidzot, ka atgadinats aviacijas pamatnostadnu 37. punkta, Komisijai japarbauda, vai ne-saimnieciska rakstura
darbibu finansé$ana nerada nepamatotu diskriminaciju starp lidostam. Pret&ja gadijuma $is finansgjums nevar
izvairities no valsts atbalsta noteikumu piemérosanas.

(372) Ka norada Belgija, SOWAER veica ieguldjjumus un lielus remontdarbus nediskrimingjosa veida attieciba uz
lidostam, par kuram ta bija atbildiga, proti, Valonijas regiona lidostam.

(373) Ka atgadinats $a lémuma 26. apsvéruma, Belgijas regioni ir pieredzéjusi atbalstu kompetencém, kas nepieciesamas
to valsts lidostu aprikosanai un ekspluatacijai, kuras atrodas $o regionu teritorija, iznemot lidostu Bruxelles-
National. Nemot vera 3o tiesisko reguléjumu, Komisija uzskata, ka attiecigais limenis, kura novertét diskriminacijas
esibu attieciba uz ieguldijumu finanséSanu un pakalpojumiem, ko nodro$ina SOWAER, ir regiona limenis, nevis
federalas valsts limenis. Nemot véra to, ka SOWAER veic ieguldijumus un lielus remontdarbus nediskrimingjosa
veida divas galvenajas Valonijas lidostas (Ljézd un Sarlerud), Komisija no ta secina, ka starp lidostam nepastav
nepamatota diskriminacijas.

(374) Tadgjadi finanséjums darbibam, kas nav saimnieciska rakstura un minétas 365. apsveruma, ir atbrivots no kvalifi-
c€Sanas par valsts atbalstu un tiek izslégts no turpmakas analizes.

6.1.1.2. Subsidija, kuru regions maksa par vairakiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibu

(375) Ka noradits 5.1.1.1. iedalas ¢) punkta i) apak$punkta, Belgija uzskata, ka uzdevumi, par kuriem regions maksa
subsidiju, ietilpst valsts varas iestazu kompetencé un attiecigi nav uzskatami par saimniecisku darbibu.

(376) Lai novértétu, kada apjoma $i subsidija saistas ar ne-saimnieciska rakstura darbibam un ir izslédzama no
kontroles attieciba uz valsts atbalstu, javeic tada pati analize, ka atspogulots 6.1.1.1. iedalas b) punkta.

a) Ugunsdrosiba un apsardze

(377) Ka noradits 365. apsvéruma, Komisija uzskata, ka $aja gadijuma darbibas, kas saistitas ar ugunsdrosibu gaisa
kugos un apsardzi ('*°), nav saimnieciska rakstura darbibas.

(") Komisijas 2014. gada 20. februara Lémums (ES) 2016/1698 par pasakumiem SA.22932 (11/C) (ex NN 37/07), ko Francija Istenojusi
par labu lidostai Marseille Provence un aviosabiedribam, kas izmanto 3o lidostu (OV L 260, 27.9.2016., 1. Ipp.).

(") Tiesas 1997. gada 18. marta spriedums Cali&Figli / Servizi ecologici porto di Genova C-343/95, ECLLEU:C:1997:160, I-1547. lpp.;
Komisijas 2003. gada 19. marta lémums lieta N 309/2002 un Komisijas 2002. gada 16. oktobra lémums lieta N 438/2002 — Subsidijas
ostu parvaldém valsts varas uzdevumu izpildei.

(%) Saskana ar Regulu (EK) Nr. 2320/2002 aviacijas drosiba ir “to pasakumu un cilvéku un dabas resursu kopums, kuri paredzéti, lai
pasargatu civilo aviaciju no nelikumigas icjauksanas”. Kopigajiem pamatstandartiem aviacijas droibas joma pamata ir ieteikumi, kas
sniegti Eiropas Civilas aviacijas konferences (ECAC) dokumenta Nr. 30 un definéti Regulas (EK) Nr. 2320/2002 pielikuma.
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i) Aviacijas pamatnostadnu 36. punkta piemérosana

(378) Tadgjadi, ka atgadinats aviacijas pamatnostadnu 36. punkta, pat ja darbiba ir atzita par ne-saimnieciska rakstura
darbibu, Komisijai japarliecinas, vai ne-saimnieciska rakstura darbibu finanséjums tiek izmantots tikai, lai
kompensétu attiecigos izdevumus, un nevar tikt iedalits saimnieciska rakstura darbibam (**'). Pretéja gadijuma $is
finans€jums nevar izvairities no valsts atbalsta noteikumu piemérosanas.

1. Ugunsdrosiba

(379) Attieciba uz ugunsdro$ibu Komisija konstaté, ka saskana ar specifikacijas, kas pievienota pielikuma 1991. gada
regiona un BSCA noligumam, 25. punktu, lai nodro$inatu, ka regions sedz ugunsdro$ibas un uzturéSanas
pakalpojumu izmaksas, BSCA nodrosina atsevisku ienakuma veidosanas kontu, ko jebkura bridi var analizét un
kontrolet koncesijas izdevéjiestade.

(380) Turklat saskana ar regiona un BSCA noliguma 3.2.3. punktu, kas grozits ar 2002. gada 29. marta papildinajumu
Nr. 3, ar ugunsdro$ibas un uzturéSanas pakalpojumiem saistito izdevumu kompenséSana notiek, veicot
12 maksdjumus, un divpadsmitais maksajums tiek veikts péc tam, kad ministrs sanem un apstiprina
kopsavilkuma zinojumu par BSCA gada finan$u parskatu, kam pievienoti apliecinodi dokumenti par segtajam
izmaksam saskana ar tadu pasu shému, kada prasita attieciba uz provizorisko budZetu, proti, pamatojoties uz
pozicijam, kas definétas specifikacijas 25. punkta.

(381) Visbeidzot, attieciba uz laikposmu péc 2006. gada 10. marta specifikicijas 25.7. punkts, kas ieklauts ar
2006. gada 10. marta papildindgjumu Nr. 5, paredz, ka kompensacijas summa par ugunsdzésibas, satiksmes
drosibas uz zemes un drosibas lidostas teritorija pakalpojumiem nedrikst parsniegt faktiskas izmaksas, kas
raduas BSCA, un jebkura parmeériga izmaksu kompensacija ir jasedz no budZeta kompensacijas, ko isteno,
iegramatojot $o summu nakama gada budzZeta.

(382) Komisija uzskata, ka ar Siem noteikumiem pietiek, lai secinatu, ka péc regiona un BSCA noliguma 2002. gada
papildinajuma Nr. 3 pienemsanas regiona izmaksata kompensacija par izdevumiem, kas saistiti ar ugunsdrosibu,
bija samériga un netika izmantota, lai subsidétu saimnieciska rakstura darbibas.

2. Apsardze

(383) Apsardze tika pievienota darbibam, par kuram BSCA sanem kompensaciju saskana ar 2008. gada 15. janvara
papildinajumu Nr. 6. Apsardzes uzdevumi tika definéti ka “to pasakumu un cilvéku un dabas resursu kopums,
kuri paredzéti, lai pasargatu civilo aviaciju no nelikumigas iejauksanas” (). Ar apsardzi saistitie pakalpojumi
ietver “skrininga parbaudi, attalinatu noveroSanu, kontroles apgaitas un patrulas, piekluves kontroli un
apmeklétaju nozimisu izsniegSanu” (***).

(384) Specifikacijas 25.7. punkts, kas grozits ar 2008. gada 15. janvara papildindgjumu Nr. 6, paredz, ka “finansialas
kompensacijas summa, kas paredzéta pakalpojumu sniegSanas izdevumu segSanai, nevar parsniegt faktiskas
izmaksas, kuras koncesionars apmaksajis, sniedzot pakalpojumus, péc to maksu atskaitiSanas, kuras, iesp&jams,
sanemtas no lietotdjiem $o pakalpojumu apmaksai. Jebkura parmériga So izmaksu kompensacija ir jasedz no
budzeta, veicot attiecigu iegramatojumu nakama gada budzeta”.

(385) Komisija uzskata, ka ar $iem noteikumiem pietiek, lai secinatu, ka izmaksata kompensacija par izdevumiem, kas
saistiti ar apsardzi, bija samériga un netika izmantota, lai subsidétu saimnieciska rakstura darbibas.

ii) Avidcijas pamatnostadnu 37. punkta pieméroSana

(386) Ka atgadinats aviacijas pamatnostadnu 37. punkta, Komisijai japarbauda, vai ne-saimnieciska rakstura darbibu
finansésana nerada nepamatotu diskriminaciju starp lidostam. Pretgja gadijuma $is finans€jums nevar izvairities
no valsts atbalsta noteikumu piemérosanas.

(") Sk. 129. zemsvitras piezimi.
("*?) Pielikums, kas ir regiona un BSCA noliguma papildindjuma Nr. 6 neatnemama sastavdala.
("% Specifikacijas 25.2. punkts, kas grozits ar regiona un BSCA noliguma 2008. gada 15. janvara papildinajumu Nr. 6.
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(387) Ka norada Belgija, abu galveno Valonijas lidostu (Ljézas un Sarlerua) ne-saimnieciska rakstura darbibas regions
finansé nediskrimin€josa veida.

(388) Ka atgadinats $a lémuma 26. apsvéruma, Belgijas regioni ir pieredzéjusi atbalstu kompetencém, kas nepiecieSamas
to valsts lidostu aprikoSanai un ekspluatacijai, kuras atrodas So regionu teritorija, iznemot lidostu Bruxelles-
National. Nemot veéra 3o juridisko sistému, Komisija uzskata, ka attiecigais limenis, kura novértét diskriminacijas
esibu attieciba uz dazu tadu ne-saimnieciska rakstura pakalpojumu finanséSanu, kuri saistiti ar lidostas darbibu, ir
regiona limenis, nevis federalas valsts limenis. Nemot véra to, ka abu galveno Valonijas lidostu (Ljgzas un
Sarlerua) ne-saimnieciska rakstura darbibas regions finansé nediskrimingjosa veida, Komisija no ta secina, ka
nepastav nepamatota diskriminacija starp lidostam.

(389) Kompensacija, kas izmaksata par BSCA darbibam saistiba ar ugunsdro$ibu un apsardzi, tadéjadi ir atbrivota no
kvalificéSanas par valsts atbalstu un tiek izslégta no turpmakas analizes.

b) UzturéSana | satiksmes drosiba uz zemes

(390) Saja iedala Komisija analizé, vai turpmak minétie pakalpojumi var izvairities no noteikumiem, ko pieméro
attieciba uz valsts atbalstu, to ne-saimnieciska rakstura dél:

— “uzturéSanas pakalpojumi”, kas definéti regiona un BSCA noliguma pielikuma pievienotas specifikacijas
12. un 19. punkta,

— “pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes”, kuri definéti specifikacijas 25. punkta, kas grozits ar
2006. gada 10. marta papildindjumu Nr. 5.

(391) Ka noradits 71. apsvéruma, uzturéSanas pakalpojums specifikicijas 12. un 19. punkta ir definéts ka “tehnisks
pakalpojums €ku, skrejcelu, apkartéjo teritoriju, transportlidzeklu u. c. uzturéSanai” ('**), ka ari “tadas zemes, €ku
un €ku aprikojuma un iekartu uzturéSana, kas nodota koncesija vai valdijuma tada veida, lai visu laiku batu
izmantojama paredzétajam noltikam” (***).

(392) Ka noradits 73. un 74. apsvéruma, ar 2006. gada 10. marta papildinajumu Nr. 5 tika grozits regiona un BSCA
noliguma 3.2.2. punkts un specifikacijas 25. punkts. Saskana ar Siem grozijumiem regions kompensé izmaksas,
kas BSCA rodas saistiba ar pakalpojumiem, kuri attiecas uz ugunsdrosibu, un pakalpojumiem, kuri saistiti ar
satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija. Specifikacijas grozitais 25. punkts paredz, ka
“pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes dro$ibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, ietver lidostas teritorijas
kartgjo uzturéSanu, eku, skrejcelu, apkartgjas teritorijas un transportlidzeklu uzturé$anas tehniskos pakalpojumus,
neliela apjoma darbus saistiba ar skrejcela un pievedcelu asfalté$anu, kartgjo uztur€Sanu un remontéSanu,
skrejcela apgaismojuma un mark&juma uzturéSanu un saglabasanu darba gataviba, plausanas darbus, skrejcela un
ta markéjuma attiriSanu, sniega izveSanu un jebkuru citu pakalpojumu, kas nodrosina satiksmes dro$ibu uz
zemes un lidostas teritorijas un infrastruktiiras drosibu, iznemot lidostas zonas komercplatibas”.

(393) Komisija konstate, ka definicija “pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas
teritorija”, par kuriem BSCA no 2006. gada 10. marta sanem kompensaciju, lielakoties sakrit ar definiciju
“uzturéSanas pakalpojumi”, par kuriem BSCA sanéma kompensaciju lidz 2006. gada 10. martam. Lai noteiktu, vai
Sie pakalpojumi ir saimnieciska rakstura pakalpojumi, Komisija tos analizé kopa.

(394) Komisija uzskata, ka Sie pakalpojumi, kas saistiti ar lidostas teritorijas kartéjo uzturéSanu, €ku, skrejcelu,
apkartgjas teritorijas un transportlidzeklu uzturé$anu, neliela apjoma darbiem saistiba ar skrejcela un pievedcelu
asfaltéSanu, kartg§jo uzturéSanu un remontéanu, skrejcela apgaismojuma un markéjuma uzturéSanu un
saglabasanu darba gataviba, plausanas darbiem, skrejcela un ta mark&uma attiriSanu, sniega izveSanu un
jebkuriem citiem pakalpojumiem, kas nodrosina satiksmes drosibu uz zemes un lidostas teritorijas un infras-
trukttiras drosibu, neietilpst valsts varas iestazu kompetencé. Jo Ipasi Sie pakalpojumi nav saistiti ar apsardzes

("% Sk. 50. zemsvitras piezimi.
(") Sk. 52.zemsvitras piezimi.
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pakalpojumiem. Tie ir raksturigi lidostas komercialai ekspluatacijai, un tas nozimé, ka lidostas teritorija, tostarp
skrejceli, ir pietiekami labi uzturéti, lai nodrosinatu gaisa kugu pacel$anos un nolai§anos apmierinoSos drosibas
apstaklos. Ar $ada veida pakalpojumiem nav saistita nekada valsts varas iestazu kompetence.

(395) Ka apgalvo Belgija (sal. ar 237. apsvérumuy), saistiba ar lémumu, kuru Komisija pienéma 2008. gada 23. julija par
Leipcigas—Halles lidostu, Komisija atzina, ka pakalpojumiem, kas attiecas uz ekspluatacijas drosibu, nav
saimnieciska rakstura ('*). Tadéjadi, no Vacijas iestazu iesniegta saraksta ar infrastruktiiru, kas saistita ar eksplua-
tacijas drosibu, izriet, ka minéta infrastruktira ir nepiecieSama satiksmes drosibai uz zemes, proti, nepartraukta
elektroapgade satiksmes zonas, transformacijas stacijas, skrejcela apgaismojums, satiksmes zonu apgaismojums
utt. Ka apgalvo Belgija, So Komisijas poziciju apstiprinaja ar Vispargja tiesa, pienemot spriedumu 2011. gada
24. marta ('¥) attieciba uz atcelSanas prasibu, kas iesniegta pret iepriek§ minéto Komisijas lemumu.

(396) Komisija apstrid, ka no lémuma par Leipcigas—Halles lidostu 182. un 183. apsvéruma biitu iespéjams secinat, ka
Komisija agrak baitu atzinusi, ka uzdevumi, kas salidzinami ar uzturé8anu un satiksmes dro$ibu, kuri definéti
regiona un BSCA noliguma, attiektos uz valsts varas funkcijam, turpmak minéto iemeslu dél.

(397) Pirmkart, uzturéSanas un satiksmes drosibas izmaksas, kas definétas regiona un BSCA noliguma, ir ievérojami
lielakas par izmaksam saistiba ar ieguldjjumiem ekspluatacijas drosiba, kas minéti lémuma par Leipcigas—Halles
lidostu. Batiba $os izdevumus veido nepartraukta elektroapgade satiksmes zona, transformacijas stacija,
augstsprieguma kabeli un skrejcela apgaismojums. UzturéSanas un satiksmes drosibas izmaksas, kas definétas
regiona un BSCA noliguma, “ietver lidostas teritorijas kartéjo uzturé$anu, eku, skrejcelu, apkartéjas teritorijas un
transportlidzeklu uzturéanas tehniskos pakalpojumus, neliela apjoma darbus saistiba ar skrejcela un pievedcelu
asfaltéSanu, kartéjo uzturé§anu un remonteanu, skrejcela apgaismojuma un markéuma uzturéSanu un
saglabasanu darba gataviba, plauanas darbus, skrejcela un ta mark&uma attiri§anu, sniega izveSanu un jebkuru
citu pakalpojumu, kas nodrosina satiksmes dro$ibu uz zemes un lidostas teritorijas un infrastruktiras drosibu,
iznemot lidostas zonas komercplatibas”.

(398) Otrkart, Komisija konstate, ka pretéji Belgijas apgalvojumam Komisija nav secinajusi, ka ekspluatacijas drosibas
uzdevumi, kas minéti lémuma par Leipcigas—Halles lidostu, attiektos uz valsts varas iestazu funkciju izpildi.
Batiba minéta lémuma 182. apsveruma Komisija norada, ka “ir iespéjams konstatét, ka vairaki izdevumi attiecas
uz sabiedriskas nozimes uzdevumu izpildi” (izcélums pievienots). Minéta lémuma 183. apsvéruma Komisija
konstaté, ka, “ta ka sie pasakumi attiecas uz sabiedriskas nozimes uzdevumu izpildi (...)", tie nav kvalificéjami ka
valsts atbalsts (izc€lums pievienots). Ta norada, ka, “pat pienemot, ka Komisija piekristu Vacijas argumentiem,
saskana ar kuriem §is izmaksas nekadi nav kvalific§jamas ka valsts atbalsts, $ads novértéjums nekadi neattiecas uz
konkréto gadijumu” (izcélums pievienots). Tadéjadi attiecigajos apsvérumos Komisija ne apstiprinaja, ne ari
noraidija Vacijas nostaju, saskana ar kuru vairaki uzdevumi, tostarp ekspluatacijas drosibas uzdevumi, bija saistiti
ar valsts varas funkciju izpildi, bet noradija, ka tai nebija nepieciesams izteikt savu nostaju, nemot véra to, ka,
atzistot o pasakumu par atbalstu, tas tiktu atlauts.

(399) Treskart, Komisija konstaté, ka Visparéjas tiesas sprieduma par Komisijas lémumu attieciba uz Leipcigas—Halles
lidostu pretéji Belgijas apgalvojumam ta $a sprieduma 225. punkta neatzina minéto Skietamo Komisijas nostaju.
Vispargja tiesa faktiski atkartoja minéta Komisijas lémuma 182. un 183. apsvérumu, lai atgadinatu Komisijas
nostaju, un secinaja, ka Komisija uzskatija — nebija nepiecieSams galigi izlemt $o0 jautdgjumu (proti, vai bitu
jaatbalsta Vacijas iestazu argumenti, saskana ar kuriem attiecigo izdevumu segSana nekadi nav kvalificgjama par
valsts atbalstu).

(400) Komisija no ta secina, ka “uzturéSanas pakalpojumi’, kas definéti regiona un BSCA noliguma pielikuma
pievienotas specifikacijas 12. un 19. punkta, un “pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes dro§ibu uz zemes”, kuri
definéti specifikacijas 25. punktd, kas grozits ar 2006. gada 10. marta papildindgjumu Nr. 5, ir saimnieciska
rakstura pakalpojumi. Tapéc to finanséSana nav atbrivota no noteikumu par valsts atbalstu piemérosanas.

(%) Sk. 89. zemsvitras piezimi.
(") Sk. 90. zemsvitras piezimi.
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¢) Reisu uzraudziba un registracija, provizoriska reisu planosana un gaisa kugu izvieto3ana

(401) Saja iedala Komisija analizé, vai turpmak minétos pakalpojumus, kuru sniegana bija uzticéta BSCA un par
kuriem BSCA sanéma kompensaciju saskana ar 2008. gada 15. janvara papildinajumu Nr. 6, var atbrivot no
noteikumiem, ko piemeéro valsts atbalsta joma to ne-saimnieciska rakstura del:

— reisu uzraudziba un registracija (***) un reisu planosana (**%),

— gaisa kugu izvietosana ().

(402) Ka apgalvo Belgija (sal. ar 240. apsvérumuy), reisu uzraudzibas un registracijas, provizoriskas reisu planosanas un

gaisa kugu izvietoSanas uzdevumi ir batiski drosibas elementi civilaja aviacija, tapéc tie pieder pie valsts varas
iestazu funkcijam, jo ir lidostas drosibas galvenie aspekti.

(403) Komisija uzskata, ka uzdevumi, kas tika $adi kompenséti, ir darbibas, kas nav nodalamas no BSCA ka lidostas
apsaimniekotdja saimnieciskas darbibas. Sie uzdevumi nav saistami ar minétajiem apsardzes pienakumiem,
pieméram, nelikumigas iekl@iSanas novér§anu, ne ari ar kadu citu darbibu, kas bitu valsts varas iestazu
kompetencé.

(404) Komisija no ta secina, ka reisu uzraudziba un registracija, reisu plano$ana un gaisa kugu izvietoSana ir
saimnieciska rakstura pakalpojumi. Tapéc to finanséSana nav atbrivota no noteikumu par valsts atbalstu
piemérosanas.

6.1.1.3. SOWAER parakstita kapitala palielinasana

(405) Kapitala palielinasana, uz kuru attiecas formala izmekléSanas procediira un kuru SOWAER 2002. gada parakstija
par labu BSCA, proti, péc sprieduma lieta ADP ('*!), nav atbrivota no Komisijas kontroles valsts atbalsta joma (sal.
ar 346. apsvérumu).

6.1.2. Selektivas prieksrocibas

(406) Lai noteiktu, vai valsts pasakums ietver atbalstu, ir janosaka, vai uzpémumam pieskirtais pasakums rada
ekonomiskas prieksrocibas, ko tas nebfitu guvis parastos tirgus apstaklos. Ekonomisku prieksrocibu esibu var
izslégt, ja attiecigie pasakumi ir saimnieciska rakstura darbibas, ko Isteno valsts iestades vai valsts uzpémumi
parastos tirgus apstaklos ('?). Saja gadijuma janosaka, vai lidzigos apstiklos privats uznéméjs, kas izmanto
prognozéjamas rentabilitates iespgjas, nesanemot nekadu atlidzibu socialas, regionalas vai nozares politikas
aspekta, bitu iesaistijies tadas pasas darbibas ka struktiira, kas pieskir pasakumu (turpmak “kritérijs par uznémeéju
tirgus ekonomikas apstaklos”). Ekonomisku prieksrocibu esibu var izslégt ari gadjjuma, ja attiecigie pasakumi ir
finansialas kompensacijas, kas pieskirtas attiecigiem uznémumiem, lai tie varétu nodrosinat visparéjas tautsaimnie-
ciskas nozimes pakalpojumus, ar nosacfjumu, ka 3is kompensacijas atbilst visiem nosacijumiem, kas mineti
sprieduma lieta Altmark ('¥’). Turpmak Komisija péc kartas analizés attiecigos pasakumus saistiba ar sprieduma
lieta Altmark nosacijumiem un kritériju par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos.

(%) Reisu uzraudziba un registréSana paredz aizpildit Valonijas administracijas datubazi, ieklaujot taja informaciju par reisiem (pasazieru
skaitu, registraciju, pilota uzvardu, gaisa kuga tipu, reisa raksturu, izlido3anas vietu, gaisa kuga svaru utt.).

(%) Reisu planoSana attiecas uz sakariem, reisa planiem, laika nisam, radio pazinojumiem un gaisa kugu stavvietu apsaimniekosanu.

(M%) Gaisa kugu izvietoSanai ir divi uzdevumi: i) izvieto§ana “stavvieta”, ko isteno zonu koordinators katra gaisa kuga ielidosanas laika; ii)
“follow me” (seko man) pakalpojums, kas nozimé gaisa kuga pavadiSanu transportlidzekli, un to izmanto vienigi tiem pilotiem, kas

(") Sk. 85. zemsvitras piezimi.

(**?) Tiesas 1996. gada 11. jilija spriedums SFEI un citi C-39/94, ECLLEU:C:1996:285, 1-3547. Ipp., 60. punkts; Tiesas 1999. gada
29. aprila spriedums Spanija/Komisija C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, -2459. Ipp., 41. punkts.

(") Sk. 92.zemsvitras piezimi.
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6.1.2.1. Sprieduma lieta Altmark kriteriju piemeroSana

(407) Vispirms jaanalizé Belgijas apgalvojums, kas minéts 5.1.1.1. iedalas c) punkta ii) apakspunkta, saskana ar kuru
subsidija noteiktiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibam, piepemot, ka dala So pakalpojumu ir
saimnieciska rakstura, nerada prieksrocibas BSCA saskana ar spriedumu lieta Altmark (**4).

(408) Ka analizéts 6.1.1. iedala, Komisija uzskata, ka dala pakalpojumu, par kuriem izmaksata subsidija, nav
saimnieciska rakstura (pieméram, ugunsdzesibas un apsardzes pakalpojumi), un izslédz no analizes to subsidijas
dalu, kas kompensé minéto pakalpojumu izmaksas.

(409) Savukart otra pakalpojumu dala, par kuru izmaksata subsidija, péc Komisijas ieskatiem, ir saimnieciska rakstura,
pieméram, to infrastruktiru uzturé$ana un remonté$ana, kuras izmanto komercidliem nolakiem, vai ar gaisa
kugu izvietosana.

(410) Komisija uzskata, ka Belgija pielauj acimredzamu kladu vértgjuma, kvalificgjot Sos pakalpojumus ka visparéjas
tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumus. Batiba, ka atgadinats Komisijas pazinojuma par Eiropas Savienibas
atbalsta noteikumu piemérofanu kompensacijai, kas pieskirta par vispar§jas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumu sniegSanu ('*), 47. punkta, parasti “ipasa sabiedriska pakalpojuma uzdevuma” uzticéana nozimé
tadu pakalpojumu nodro$inasanu, ko tirgus dalibnieks, ja tas nemtu véra savas komercialas intereses, neuznemtos
vai neuznemtos tada pasa méra vai ar tadiem pasiem nosacjjumiem. Minéta pazinojuma 50. punktad Komisija ari
uzskata, ka pakalpojumiem, kas klasificéjami ka visparéjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumi, jabiit vérstiem
uz iedzivotajiem vai jabiit visas sabiedribas interesés. Saja gadijuma apzinatie saimnieciska rakstura pakalpojumi
netika sniegti iedzivotaju interesés, bet tikai tadel, lai BSCA varétu nodrosinat lidostas pakalpojumus. Tie nav
nodalami no lidostas ekspluatacijas saimnieciskas darbibas.

(411) Turklat BSCA netika izvéléta saskana ar procediru, kas atbilst Altmark ceturta kritérija definétajiem
nosacijumiem.

(412) Belgija arl nevar pieradit, ka subsidijas summa ir noteikta, pamatojoties uz tadu izmaksu analizi, kuras vidgja
lieluma uznémums, kas pareizi vadits un atbilstosi aprikots, biitu sedzis, lai izpilditu nepiecieSamas sabiedriska
pakalpojuma prasibas. Faktiski Belgijas argumenti ir nepietiekami:

— Belgija norada, ka raditaji, kas atspoguloti iepriek§ minéta pazinojuma 410. apsvéruma, pierada BSCA efektivu
vadibu (sal. ar 253. apsvérumu), tomér nenorada $o raditju raksturu un lielumu,

— Belgija piebilst, ka 2009. gada §i pareiza vadiba ir |avusi piesaistit privatos iegulditajus saistiba ar BSCA dalgjo
privatizaciju. Komisija tomér uzsver, ka gadijuma, ja iegulditaji izlemtu iesaistities BSCA kapitala (vienlaikus
iegiistot veto tiesibas svarigos lémumos), tam par iemeslu var bat atbalsta esiba, kas lauj cerét, ka BSCA
nodrosinas ievérojamu satiksmes apjomu un tadgjadi radis lielus ienémumus, nevis pareizas vadibas iemeslu
de]. Turklat $aja zina var atgadinat, ka privati iegulditaji var iegadaties dalas slikti parvalditas sabiedribas,
kuras vini cer parveidot péc tam, kad pasi iesaistisies attiecigas sabiedribas vadiba, ka gadjjuma ar BSCA
privato iegulditaju, kuram ir veto tiesibas, piepemot svarigus lemumus,

— vairs nepietiek ar to, ka Sarlerua lidostas apgrozijums vai satiksmes apjoms palielinas, lai varétu secinat, ka 1
lidosta tiek pareizi vadita, ka to uzskata Belgija (sal. ar 254. apsvérumu). Sads apgrozijuma un satiksmes
apjoma pieaugums var rasties arl atbalsta dél, kas lauj BSCA piedavat |oti labvéligus nosacijumus aviosabie-
dribam, ka ar piesaistit satiksmi,

— visbeidzot, Belgijas apgalvojums, saskana ar kuru “no izveidota finanséSanas mehanisma izriet, ka
kompensacija, kas izmaksata BSCA, péc definicijas ir mazaka par tirgus cenu attieciba uz visiem pakalpo-
jumiem, kas tai uzticeti, jo §1 kompensacija no 2006. gada tiek ierobezota tiem pakalpojumiem, kas saistiti ar
ugunsdrosibu, satiksmes droSibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija, un no 2010. gada — apsardzes
pakalpojumiem” (sal. ar 255. apsvérumu), nespgj pieradit, ka BSCA tiek efektivi vadita, bet tikai, iesp&jams, to,
ka nav notikusi parmeriga kompensésana.

(**) Sk. 92. zemsvitras piezimi.
() OVCS8,11.1.2012., 4. Ipp.



30.11.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 325/125

(413) Jasecina, ka vismaz pirmais un ceturtais kritérijs sprieduma lietd Altmark nav izpildits. Tadéjadi Komisija nevar
izslégt saskana ar spriedumu lieta Altmark, ka regiona subsidija pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu,
rada prieksrocibas.

6.1.2.2. Kriterija par uznemeju tirgus ekonomikas apstakjos piemeroSana

(414) Attieciba uz tas iestades noteikSanu, kura pieskir pasakumu, Komisija uzskata, ka darbibas, ko isteno i) regions ka
lidostas zonas nekustama ipaSuma ipasnieks, no vienas puses; un ii) SOWAER, sabiedriba, kas atrodas ekskluziva
Valonijas regiona kontrolé, ka lidostas zonas doména koncesionars, to infrastruktiiru ipasnieks, kas uzbivétas
lidostas doména, un regiona delegéto uzdevumu izpilditajs, no otras puses, ir jaanalizé kopa, jo tas attiecas uz
vienu un to pasu darbibu un lidostu. Sados apstaklos SOWAER biitiba ir regiona starpnieks, pildot minétos
uzdevumus. Attiecigi, nosakot, vai pasakumi, kas definéti 3.1. iedala, rada ekonomiskas prieksrocibas BSCA,
Komisija uzskata, ka iestade, kas pieskir pasakumu, ir regions un SOWAER kopa (turpmak “regions—SOWAER”").

(415) Tadgjadi Komisija uzskata, ka tai ir kopigi jaanalizé regiona~SOWAER saistibas, ja tas groza koncesijas saimnie-
ciskos elementus (infrastruktiiras pieejamibu, tostarp ieguldjjumu programmas papildinasanu un lielu
remontdarbu apmaksasanu, koncesijas maksu, subsidiju vairakiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibu,
kad $ie pakalpojumi ir saimnieciska rakstura) un ja tas ir daléji vienlaicigas un savstarpgji saistitas.

(416) Tapéc Komisija péc kartas pieméros kritériju par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos Cetriem turpmak
minétajiem pasikumu kopumiem:

— 2002. gada SOWAER un BSCA noligumam un 2002. gada 29. marta grozjjumam regiona un BSCA noliguma
(turpmak “2002. gada noligumi”),

— Valonijas valdibas 2003. gada 3. aprila lemumam par terminala bivniecibu ar lielaku ietilpibu, neka sakotngji
bija paredzéts (tris miljoniem pasazieru divu miljonu vietd), un par liclakas ietilpibas autostavvietas planosanu
(turpmak “2003. gada ieguldijjumu lémums”),

— 2006. gada 4. aprila SOWAER un BSCA noligumam par pakalpojumu sniegdanu un 2006. gada 10. marta
grozijumam regiona un BSCA noliguma (turpmak “2006. gada noligumi”),

— 2008. gada 15. janvara grozijumam regiona un BSCA noliguma (turpmak “2008. gada grozijums”).

(417) Komisija arT pieméros kritériju par uznémgju tirgus ekonomikas apstaklos BSCA kapitala palielinajumam, kuru
SOWAER parakstija 2002. gada decembri.

(418) Attieciba uz katru So pasakumu, ja tas rada prieksrocibas, Komisija parbaudis, vai §is prieksrocibas ir selektivas.

a) Kritérija par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos piemeérosana pasakumiem, kas saistiti ar infrastruktiiras
pieejamibu, tostarp ar jaunu ieguldijumu un lielu remontdarbu veik$anu, un subsidijas pieskir§ana vairakiem
pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu

i) 2002. gada noligumi
1. Kritérija par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana
a) Visparigie principi, ko pieméro Cetriem pasakumiem

(419) Ka atgadinats aviacijas pamatnostadnu 51. punkta, analize par atbilstibu kritérijam par uznéméju tirgus
ekonomikas apstaklos baitu japamato ar finansgjumu pieskirosa subjekta pietickamam ex ante rentabilitates
perspektivam ().

(**%) Komisijas 2012. gada 25. jilija Lémums 2013/664ES par pasakumu Nr. SA.23324 — C 25/07 (ex NN 26/07) — Somija Finavia, Airpro
un Ryanair darbiba lidosta Tampere-Pirkkala (OV L 309, 19.11.2013., 27. 1pp.).
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(420) Komisija norada, ka regions nav iesniedzis nekadu uznémeéjdarbibas planu, lai pieraditu regiona unjvai SOWAER
gaidamo atdevi no ieguldjjumiem, kas bija ieplanoti bridi, kad tika pienemti juridiski saisto$i léemumi par katra
ieguldijjuma veikS8anu. Uznéméjdarbibas plana neesiba liecina, ka regions unfvai SOWAER nerikojas péc tas
logikas, kadu izmantotu uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos, apstiprinot pasakumus par labu BSCA.

(421) Komisija ari norada, ka zinojumi, kas iesniegti, lai pamatotu Valonijas valdibas léemumus, pamato ieinteresétibu
Sajos ieguldijumos ar lidostas attistibas pozitivo ietekmi uz ekonomiku un nodarbinatibu Sarlerua un tas
regiona ('¥’). Komisija tomér atgadina, ka saskana ar pastavigo judikatiiru regionalas attistibas apsvérumus nevar
nemt véra, piemérojot kritériju par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos (1*¥).

(422) Neraugoties uz to, ka regionam un/vai SOWAER nebija uznéméjdarbibas plana, Komisija parbaudija, vai
kopumam, kuru veido regions un SOWAER, katra pasikumu kopuma, kas minéts 416. apsvéruma, neto
pasreizéja vertiba bija pozitiva. Butiba, ja pasakuma neto pasreizéja vértiba ir pozitiva, tas liecina, ka attiecigais
pasakums konkrétajam uznéméjam ir ienesigs.

(423) Neto pasreizéjo vértibu aprékina ka diskontétu summu no naudas plismas (ienémumi minus izdevumi), kas
aplésta attieciba uz regionu—SOWAER ka kopumu un ko var gaidit no katra pasakumu kopuma to pieskirSanas

bridi.

(424) Diskonta likme, ko izmanto, aprékinot neto pasreizéjo vértibu, tiek noteikta, apréekinot kapitala izmaksas iestadei,
kas pieskirusi pasakumu, ta pieskirSanas bridi. Iestades kapitala izmaksas ir atkarigas no finanséjuma struktiiras,
jo Tpasi saistiba ar pasu kapitalu un paradu. Saja gadijuma lielako dalu izmaksu, kas saistitas ar regiona-SOWAER
kopigo projektu, sedza ieguldijumi, kurus finanséja SOWAER. Sa iemesla dél Komisija noléma novértét iestades,
kas pieskira pasakumu, kapitala izmaksas, salidzinot tas ar kapitala izmaksam, par ko liecinaja SOWAER (ta ir
finansesanas struktiira, ko izvelgjies regiona-SOWAER kopums) bilances struktiira un tas nosacijumi kapitala
tirgu pieejamibai.

b) Kritérija par privatu uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana 2002. gada noligumiem

(425) Saskana ar 2002. gada noligumiem regions—SOWAER noléma nodot BSCA riciba Sarlerua lidostas zemi un infras-
truktiiru, ka atlidzibu sanemot koncesijas maksu un apnemoties attistit $o infrastruktiiru saskapa ar ieguldjjumu
programmu, kas pievienota pielikuma 2002. gada SOWAER un BSCA noligumam, un veikt lielus uzturéSanas
darbus un remontdarbus, ka arT maksat BSCA subsidiju par vairakiem pakalpojumiem saistiba ar lidostas darbibu.

(426) Alternativa iesp&ja regionam—-SOWAER bija neparakstit 2002. gada noligumus un tadgjadi neuznpemties jaunus
nozimigus ieguldfjumus, ka arl nepieskirt subsidiju “ugunsdzésibai un uzturéSanai”. Komisija atzina, ka 3ada
alternativa gadijuma, nesanemot atbalstu, lidosta varbat ari turpinatu darbu, ta¢u daudz mazaka méroga, nemot
véra nepiecieSamibu péc ieguldijumiem, kas paredzéti 2002. gada noligumos, lai varétu batiski palielinat satiksmi
lidosta. Sada alternativa gadijuma neto pasreizéja vértiba bfitu mazak pozitiva, un to nav iespé&ams ticami noteikt,
jo Tpasi tapéc, ka ir loti griti aplést to, kada batu gaidama satiksme, ja nebfitu 2002. gada noligumu un regions—
SOWAER nesanemtu koncesijas maksas summas no BSCA. Tapéc, aprékinot neto pasreizgjo veértibu, Komisija
pienéma, ka alternativaja gadjjuma $1 neto pasreizgja vértiba ir nulle. Ja, pamatojoties uz $o piepémumu,
2002. gada noligumu neto pasreizgja veértiba ir negativa, ta ir vél jo vairak tada, pienemot, ka alternativa scenarija
pasreizgja vertiba ir pozitiva. Tadgjadi $is pienémums ir labvéligs regionam-SOWAER un BSCA.

(**) Sal. ar Valonijas valdibas ministra, kurs atbild par ekonomiku, 2000. gada 8. novembra notu.
("*%) Vispargjas tiesas 1999. gada 21. janvara spriedums Neue Maxhiitte Stahlwerke un Lech-Stahlwerke | Komisija T-129/95, T-2/96 un
T-97/96, ECLLEU:T:1999:7, 1I-17. lpp., 120. punkts.
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i) Izmaksas un ienémumi, kas nemti véra, aprékinot 2002. gada pasakuma neto pasreizéjo vértibu

(427) Lai aprekinatu 2002. gada noligumu neto pasreizéjo veértibu attieciba uz regionu-SOWAER, Komisija noteica
regiona-SOWAER izmaksas un ienémumus, ko varéja prognozét minéto noligumu esibas dél, tostarp:

— attieciba uz laikposmu no 2002. lidz 2015. gadam:

— provizoriskas izmaksas ieguldijumiem (sal.ar 13. tabulu) un saimnieciska rakstura pakalpojumiem, kuri
bija jasniedz SOWAER, ka arl subsidijas dalu, kuru regions maksa par vairakiem pakalpojumiem, kas
saistiti ar lidostas darbibu, un kura izmaksata par saimnieciska rakstura pakalpojumiem,

— provizoriskos ienémumus no koncesijas maksas, kura BSCA jamaksa SOWAER,
— attieciba uz laikposmu no 2016. lidz 2040. gadam,

— projekta gaidamo naudas plismu vertibu péc 2015. gada. Projekta finansu plasmu vértibu péc 2015. gada
aplés, izmantojot neierobeZota pieauguma metodi ar pieauguma likmi 2 %, un ta atbilst $aja perioda
gaidamajai inflacijas likmei (**).

(428) So datu pamata ir prognozes, kas bija regiona un SOWAER riciba 2002. gada, jo ipasi attieciba uz satiksmi un
izmaksam. Tadgjadi Komisija nepéma véra ieguldjjumu programmas izmaksu izmainas, kuras nevaréja paredzét
laika, kad 2002. gada aprili tika pienemts lémums iesaistities $aja programma (pieméram, bivniecibas cenu
paaugstinaSanos un izmaksu izmainas, kas saistitas ar augsnes stabilitates problemam, kuras nebija zinamas
ieguldijumu programmas izstrades laika).

(429) Komisija arl nenéma véra zemes un infrastruktiiras vértibu, aprékinot neto pasreizéjo vértibu — gan aprékinot o
vértibu gadjjumam, ja 2002. gada noligumi tiek apstiprinati, gan alternativa scenarija gadijumam. Neto
pasreizgjas vértibas aprékina pamata faktiski bija nakotnes naudas pliismas, kas gaidamas 2002. gada.

(430) Visbeidzot, netika nemti véra iespéjamie ieguvumi attieciba uz kapitalu un dividendém, kuras SOWAER sanéma
par dalibu BSCA kapitala. Batiba, ka noradija Tiesa (**), “lai novértétu, vai kads valsts pasakums ir valsts atbalsts,
ir janoverté, vai labumu gistoais uzpémums sanem ekonomiskas prieksrocibas, ko tas nebiitu sanémis, pastavot
parastiem tirgus nosacijumiem. Sada novértéjuma valsts tiesai ir janosaka parastais kompensacijas limenis par
attiecigiem pakalpojumiem”. Komisija uzskata, ka 3aja gadjjuma infrastruktiiras pieejamiba par zemaku cenu neka
tirgus cena radija BSCA prieksrocibu, pat pienemot, ka SOWAER cergja atgiit zaud&umus, izmantojot turéta
kapitala vai sanemto dividenZu vértibas pieaugumu. Komisija ari norada tadas pieejas ietekmi uz konkurenci, kura
tiek nemti véra iesp&amie ieguvumi no kapitala un dividendém. Galgja situacija $is scenarijs liktu atzit, ka valsts
iestade var prasit koncesijas maksu ar nulles vértibu no lidostas, kurd ta ir akcionare (jo 31 iestade var gaidit
dividendes un/vai akciju vértibas palielingjumu), un tas nebiitu vértéjams ka atbalsts. Tadgjadi attieciga lidosta
varétu piedavat loti zemu tarifu nosacfjumus aviosabiedribam un radit arT konkurences izkroplojumus, jo ipasi
attieciba uz privatajam lidostam.

(431) Turpmak sniegta tabula raksturo saimnieciska rakstura ieguldijumu izmaksas, kuras Komisija néma véra,
aprékinot 2002. gada pasakuma neto pasreizgjo vertibu.

Veidojot So tabulu, Komisija izmantoja ieguldijumu programmu, kas paredzéta Sarlerua lidostai un pievienota
pielikuma 2002. gada 15. aprila SOWAER un BSCA noligumam. Lai gan pievienota pielikuma 2002. gada
15. aprila SOWAER un BSCA noligumam, §1 programma neraksturo ieguldijumus, kas vél javeic lidz 2002. gada
15. aprilim, bet gan visus tos ieguldjjumus, kas bija javeic no 2001. gada 1. janvara vai vél ir javeic. Nolika

(**) Pieauguma likme 2 % apméra pati par sevi ir izmantota secigajos noligumos, kas noslégti starp regionu, SOWAER un BSCA, pieméram,
ka pieauguma likme, lai ierobeZotu mainigas maksas.
("*°) Tiesas 1996. gada 11. julija spriedums SFEI C-39/94, ECLLEU:C:1996:285,1-3547. Ipp., 60. un 61. punkts.
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apzinat ieguldijumus, kas vél javeic lidz 2002. gada 15. aprilim, Komisija ieklava 2002. gada datos tos
ieguldijumus, kas bija paredzéti 2001. un 2002. gada (**!), un atpéma no $is summas ieguldijumus, kas jau bija
veikti lidz 2002. gada 15. aprilim (**?).

13. tabula

To ieguldijumu izmaksas, kas vél javeic lidz 2002. gada 15. aprilim

(miljonos EUR)

2002 2003 2004 2002 % 2003
Ekspropriacija (1. posma bilance) 0,55 0,00 0,00 0,55
Jaunas zemes iegade 3,59 0,00 0,00 3,59
Jaunas zemes bilance 0,00 0,00 0,94 0,94
SABCA remonts 1,39 0,00 0,00 1,39
Atskaitfjumi, saistibas u. c. 1,12 0,00 0,00 1,12
Starpsumma 6,64 0,00 0,94 7,59
Tehnisko un administrativo telpu 1,55 0,00 0,00 1,55
remonts
Lidostas teritorijas ieZogojums 0,27 0,00 0,00 0,27
Apgaismojums, gaisa kugim 0,42 0,00 0,00 0,42
tuvojoties un vadot to pa zemi
Noteku remonts 0,27 0,00 0,00 0,27
Aviacijas petrolejas stacijas 0,27 0,00 0,00 0,27
paplasinasana
Atkritumu izvesana 0,12 0,00 0,00 0,12
Dienvidu manevrésanas cela 0,50 0,00 0,00 0,50
remonts
Autostavvietas kapséta 0,03 0,00 0,00 0,03
Ugunsgréka detekcija pazemes 0,17 0,00 0,00 0,17
autostavvietd, kas paredzéta
pasazieru automobiliem
Drenazas tiriSana 518 0,00 0,00 5,18
Energijas un telesakaru iekartas 2,01 0,00 0,00 2,01
Tehniskais tunelis 0,74 0,45 0,00 1,19

() Noguldijumi, kas noraditi ieguldfjumu programma, kura paredzéta Sarlerua lidostai un pievienota pielikuma 2002. gada 15. aprila
SOWAER un BSCA noligumam.
("*?) Noguldijumi, kurus noradija BSCA.
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(miljonos EUR)

2002 2003 2004 2002 % 2003
Apkopes cels 0,00 0,00 0,82 0,82
Zemes darbi teritorija 6,20 1,86 0,62 8,68
Skrejcela pagarinasana 9,92 2,48 0,00 12,39
Ziemelu manevréSanas cel$ un izeja 2,48 3,72 1,02 7,21
no skrejcela
Gaisa kugu stavvieta un iekrauganas 4,96 2,48 0,00 7,44
rampa
Navigacijas atbalsts 0,00 0,50 3,07 3,57
Palidziba degvielas angara 0,25 1,61 0,00 1,86
Vadibas tornis 0,00 0,25 0,25 0,50
Biroju un kravas ékas 0,00 0,25 2,13 2,38
Starpsumma 35,33 13,58 7,91 56,82
Jaunais terminalis 12,64 12,39 2,97 28,01
KOPA 54,62 25,98 11,82 92,42

Péc tam Komisija saglabadja tikai to ieguldjjumu dalu, kuru uzskatija par saistitu ar saimnieciska rakstura
darbibam. Tadgjadi tika izslégts:

— iezogojums taja lidostas teritorijas dala, kura noklast péc policijas kontroles un jo ipasi kurd atrodas gaisa
kugi (sal. ar paskaidrojumiem 365. apsvéruma),

— vadibas tornis (sal. ar paskaidrojumiem 365. apsvéruma),

— 7 % ieguldijumu izmaksu, kas saistitas ar jauno terminalu (sal. ar paskaidrojumiem 366. apsvéruma).
Komisija ieguva $adu ieguldijumu planu.
14. tabula

Saimnieciska rakstura darbibu ieguldjjumu izmaksas, kuras Komisija néma véra, apréekinot
2002. gada pasakuma neto pasreizé&jo veértibu

(miljonos EUR)

Saimnieciska

rakstura dala 2002 2003 2004 2002+ 2903
(%)
Ekspropriacija (1. posma 100 0,55 0,00 0,00 0,55

bilance)

Jaunas zemes iegade 100 3,59 0,00 0,00 3,59
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(miljonos EUR)

Saimnieciska

2002 + 2003
rakstuora dala 2002 2003 2004 2004
(%)
Jaunas zemes bilance 100 0,00 0,00 0,94 0,94
SABCA remonts 100 1,39 0,00 0,00 1,39
Atskaitfjumi, saistibas u. c. 100 1,12 0,00 0,00 1,12
Starpsumma 6,64 0,00 0,94 7,59
Tehnisko un administrativo 100 1,55 0,00 0,00 1,55
telpu remonts
Lidostas teritorijas ieZogojums 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Apgaismojums, gaisa kugim 100 0,42 0,00 0,00 0,42
tuvojoties un vadot to pa zemi
Noteku remonts 100 0,27 0,00 0,00 0,27
Aviacijas petrolejas stacijas 100 0,27 0,00 0,00 0,27
paplasinasana
Atkritumu izveSana 100 0,12 0,00 0,00 0,12
Dienvidu manevréSanas cela 100 0,50 0,00 0,00 0,50
remonts
Autostavvietas kapséta 100 0,03 0,00 0,00 0,03
Ugunsgréka detekcija pazemes 100 0,17 0,00 0,00 0,17
autostavvietd, kas paredzéta
pasazieru automobiliem
Drenazas tiriSana 100 5,18 0,00 0,00 5,18
Energijas un telesakaru iekartas 100 2,01 0,00 0,00 2,01
Tehniskais tunelis 100 0,74 0,45 0,00 1,19
Apkopes cel§ 100 0,00 0,00 0,82 0,82
Zemes darbi teritorija 100 6,20 1,86 0,62 8,68
Skrejcela pagarinasana 100 9,92 2,48 0,00 12,39
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(miljonos EUR)

Saimnieciska
rakstura dala 2002 2003 2004 2002 + 2003
% + 2004
(%)
Ziemelu manevrésanas cel$ un 100 2,48 3,72 1,02 7,21
izeja no skrejcela
Gaisa kugu stavvieta un 100 4,96 2,48 0,00 7,44
iekrausanas rampa
Navigacijas atbalsts 100 0,00 0,50 3,07 3,57
Palidziba degvielas angara 100 0,25 1,61 0,00 1,86
Vadibas tornis 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Biroju un kravas ékas 100 0,00 0,25 2,13 2,38
Starpsumma 35,06 13,34 7,66 56,06
Jaunais terminalis 93 11,76 11,53 2,77 26,05
KOPA 53,46 24,86 11,37 89,69

Péc Komisijas aprékiniem, ieguldjjumiem saimnieciska rakstura darbibas sakotnéji bija paredzéti
EUR 89 690 000, proti, 97 % sakotngji paredzéto ieguldfjumu.

(432) Siem ieguldfjumiem japieskaita uzturéSanas izmaksas un SOWAER darbibas izdevumi, kas saistami ar Sarlerua
lidostas saimnieciska rakstura darbibam, ka to paredzga regions un SOWAER (**’). Nemot véra to, ka 97 %
ieguldijumu sakotngji bija paredzéti saimnieciska rakstura darbibam (***), Komisija uzturéSanas izmaksas un
darbibas izdevumus, kas minéti SOWAER uznéméjdarbibas plana 10. lappusg, reizinaja ar 0,97; $is plans ir
pievienots pielikuma regiona 2001. gada 23. maija lémumam. Attieciba uz darbibas izdevumiem Komisija,
pamatojoties uz regiona iesniegto informaciju, uzskata, ka 29 % izdevumu, kas attiecas uz Sarlerua un Ljézas
lidostam, ir saistami ar Sarlerua.

15. tabula

Summa, ko veido uztur&anas izmaksas (A) un SOWAER darbibas izdevumi (B), kas saistami ar
Sarlerua lidostas saimnieciska rakstura darbibam

(miljonos EUR)

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

A 0,84 | 0,84 | 0,84 | 1,56 | 1,56 | 1,56 | 1,56 | 1,56 | 2,41 | 2,41 | 2,41 | 2,41 | 2,41 | 2,41

B 0,47 | 0,48 | 0,49 | 0,50 | 0,51 | 0,52 | 0,53 | 0,54 | 0,55 | 0,56 | 0,57 | 0,58 | 0,60 | 0,61

A+B 1,31 | 1,32 | 1,33 | 2,06 | 2,07 | 2,08 | 2,09 | 2,10 | 2,96 | 2,97 | 2,98 | 2,99 | 3,00 | 3,01

(**%) Sal. ar 10. lappusi SOWAER uznéméjdarbibas plana, kas pievienots pielikuma Valonijas regiona 2001. gada 23. maija lemumam.
("*%) Sal.ar 431.apsveruma beigam.
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(433) Japieskaita arl subsidijas dala, kas paredzéta “ugunsdzésibai un uzturéanai” un saistama ar saimnieciska rakstura
darbibam. Komisija uzskata, ka 10 % izdevumu, kurus kompensgja subsidija “ugunsdzésibai un uzturésanai”, ka
noradits BSCA 2002. gada uznémeéjdarbibas plana, ir saimnieciska rakstura izdevumi.

16. tabula

Subsidijas dala, kas paredzéta “ugunsdzésibai un uzturéSanai” un kompenséja saimnieciska rakstura
darbibas

(miljonos EUR)

2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

0,33 | 0,34 | 0,35 | 0,39 | 040 | 0,44 | 0,44 | 0,48 | 0,49 | 0,50 | 0,51 | 0,52 | 0,53 | 0,54

(434) Noluka noteikt izejoSo naudas plismu, kas janem véra, aprékinot 2002. gada pasakuma neto pasreizéjo vértibu,
Komisija ieguva 14., 15. un 16. tabulas pedgjo rindinu summu.

17. tabula

Izejosa naudas plasma lidz 2015. gadam, kuru Komisija néma vera, aprekinot 2002. gada pasikuma
neto pasreizé&jo vértibu

(miljonos EUR)

2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

55,10 | 26,53 | 13,05 | 2,45 | 2,47 | 2,52 | 2,53 | 2,58 | 3,44 | 3,46 | 3,48 | 3,50 | 3,52 | 3,54

(435) Noliika aprékinat projekta neto pasreizéjo vértibu janosaka paredzamie ienémumi. Sie paredzamie ienémumi ir
BSCA koncesijas maksas mainiga dala, kas noteikta 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma 11.1. punkta, proti,
35 % no BSCA aeronavigacijas ienémumiem, paredzot ierobeZojumu, kas laika gaita mainas. Nemot véra
prognozes par aeronavigacijas ienémumiem, japaredz, ka mainigd maksa tiks ierobezota lidz 2015. gadam.
Mingtais ierobezojums 2002. gada bija noteikts EUR 883 689 apmeéra, un $ai summai bija japalielinas par 2 %
gada lidz 2006. gadam, péc tam tai bija jasasniedz EUR 2 651 067 2007. gada un atkal japalielinas par 2 %
gada. SOWAER un BSCA 2002. gada noligums paredzéja, ka no 2015. gada §is summas tiks parskatitas. Komisija
pienéma, ka no 2015. gada $is ierobezojums tiks atcelts (gadjjuma, ja Komisija piepemtu, ka péc 2015. gada $is
ierobezojums tiks saglabats, ta iegiitu mazaku pasakuma neto pasreiz€jo vértibu, neka aprékinaja).

18. tabula

Ienakos$a naudas plasma lidz 2015. gadam, kuru Komisija péma véra, aprékinot 2002. gada
pasakuma neto pasreizéjo vertibu

(miljonos EUR)

2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

0,88 | 090 | 0,92 | 0,94 | 096 | 2,65 | 2,70 | 2,76 | 2,81 | 2,87 | 2,93 | 2,99 | 3,05 | 3,11

(436) Komisija aprékindja neto naudas plismu (ienakosas summas, no kuram atskaititas izejosas summas), kuru
Komisija néma véra 2002. gada pasakuma neto pasreizgjas vértibas aprékina, nosakot starpibu starp 18. tabulas
un 17. tabulas pédgjam rindinam.
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19. tabula
Neto naudas plisma (ienakos$as summas, no kuram atskaititas izejos$as summas) lidz 2015. gadam,
kuru Komisija néma véra, aprekinot 2002. gada pasakuma neto pasreizéjo vértibu
(miljonos EUR)
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

-54,21|-2563|-12,13| - 1,52 | - 1,51 0,13 0,17 0,18 | -0,63 | -0,59 [ -0,56 | -0,52 | -0,48 | — 0,44

(437)

(438)

i) Diskonta likme, kas nemta véra, aprékinot 2002. gada pasakuma neto pasreizgjo vértibu

Ka paskaidrots 424. apsvéruma, lai noteiktu diskonta likmi, Komisija aplésa SOWAER kapitala vidéjas svertas
izmaksas pasakuma pieskir§anas bridi. Minétas apléses pamata bija $adi dati un piepémumi:

— attieciba starp SOWAER paradu un pasu kapitalu — 30 % ('**); attiecigi parada dala finansgjuma (r,) 23 %
apmera,

— parada izmaksas pirms nodokliem (k;,), kas vienadas ar SOWAER parada vidéjam svértajam izmaksam pirms
nodokliem 2002. gada, proti, no 4,9 % lidz 5,5 % apmera,

— riska prémija (Ak) 5,51 % (**°) apmeéra,
— beta koeficients (**’) no 0,91 lidz 1,23 (**%),

— attieciba uz paSu kapitala izmaksam — bez riska izvietota kapitala izmaksas pirms nodokliem (r) no 5,16 %
lidz 5,37 % (**°) apmeéra,

— nodok]u likme (t) 40,2 % apméra.

Pamatojoties uz Siem datiem un piepémumiem, Komisija var aprékinat kapitala vidéjas svértas izmaksas (C),
izmantojot $adu klasisku formulu:

C=(1-r) xks +1, xky,

kur kapitala izmaksas (k;) ir ieg@itas, izmantojot finansu aktivu novértéSanas modeli (MEDAF) saskana ar formulu:

k. =1, + B x Ak

Pamatojoties uz $o formulu un ieprieksgjiem pienémumiem, Komisija uzskata, ka diskonta likme 9 % apméra ir
pamatota likme.

i) Neto pasreizgjas vértibas aprékina rezultats

Neto naudas pliisma, kas raksturota 19. tabula un diskontéta ar likmi 9 %, ir neto pasreizéja veértiba EUR —
83,7 miljonu apmera.

("*%) Ex post analize, kuras pamata ir SOWAER bilance par 2002. gadu. Parada attieciba pret pasu kapitalu gaisa parvadajumu uznémumiem
vidgjiir 35 %, ka liecina Damodaran: “Riska prémijas citiem tirgiem”, 2001. gads (http:|/pages.stern.nyu.edu/~ADAMODAR|).

(**%) Avots: Damodaran “Riska prémijas citiem tirgiem”, 2001. gads (http://pages.stern.nyu.edu/~ADAMODAR)).

("*7) Beta koeficients ir galvenais elements finansu aktivu noveérté$anas modeli. Ar to méra aktiva relativo rentabilitati, salidzinot ar tirgu.

(**%) Sk.156. zemsvitras piezimi.

("*%) Procentu likme Belgijas desmitgadu obligacijam 2002. gada aprili.
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(439) Noluka aprékinat neto pasreiz€jo vértibu visam koncesijas periodam japiesaista projekta galiga vértiba
2015. gada. To dara, pienemot, ka no 2015. gada naudas plisma ir vienada ar vidéo naudas plismu
2013.-2015. gada, paredzot 2 % palielingjumu gada. Ja pienem, ka ierobezojums koncesijas maksas mainigajai
dalai no 2016. gada tiek atcelts, lielumi, kas janem véra, ir naudas plisma bez ierobezojuma 2013.-2015. gada.
Pamatojoties uz Siem pienémumiem, Komisija aprékinaja, ka projekta galigo vértibu 2015. gada var apleést
EUR 8,07 miljonu apméra.

(440) 2002. gada pasakuma neto pasreizgja vértiba palielinas lidz EUR - 75,63 miljoniem. Ta ka $1 neto pasreizéja
vértiba bija negativa, Komisija secinaja, ka tadgjadi 2002. gada noligumi neatbilst kritérijam par privatu uznéméju
tirgus ekonomikas apstaklos un rada prieksrocibas BSCA, salidzinot ar konkurentiem.

2. Selektivitate

(441) Saskana ar 2002. gada noligumiem regions—SOWAER noléma nodot BSCA riciba Sarlerua lidostas zemi un infras-
truktdru, appemoties attistit o infrastruktiru saskanpa ar ieguldjjumu programmu, kas pievienota pielikuma
2002. gada SOWAER un BSCA noligumam, un veikt lielus uzturé$anas darbus un remontdarbus, ka arT maksat
BSCA subsidiju par vairakiem pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu, ka atlidzibu sanemot koncesijas
maksu, kas bija mazaka par to, kadu prasitu privats uznémeéjs tirgus ekonomikas apstak]os.

(442) Komisija norada, ka $is pasakums tika pieskirts vienigi BSCA.

(443) Protams, ka apgalvo Belgija (**°), regiona limeni nav nekadas diskriminacijas attieciba uz subsidiju vairakiem
pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu (*¢!). Turklat, ka apgalvo Belgija, apsardzes un drosibas uzdevumus
lidostas, kas atrodas Flandrijas regiona, isteno pats regions.

(444) Tomér Komisijai radas turpmak minétie apsvérumi.

(445) Vispirms, ta ka prieksrocibas radija fakts, ka koncesijas maksa bija zemaka par to, kadu par infrastruktiras
pieejamibu, pakalpojumu sniegSanu un subsidiju prasitu privats uznéméjs, japarbauda, vai $is pasakums radija
BSCA selektivas prieksrocibas. Saja joma nepietiek tikai ar to vien, ka regions nediskrimingjosa veida maksaja
subsidijas ari citam lidostam, kuras tas parvaldjja. Janosaka, vai regions pieskira $o pasakumu ari citam lidostam,
kuras tas parvaldija, piekritot sanemt mazaku maksu neka tirgus apstaklos un ar tadiem paSiem nosacjjumiem, ka
to pieskira BSCA. Belgija nav to pieradijusi.

(446) Pat pienemot, ka Belgija varétu to pieradit, Komisija konstaté, ka jebkura gadijuma Sis pasakums ne mazak
pieskirs selektivas prieksrocibas BSCA, jo tas dod labumu konkrétai ekonomikas nozarei (proti, lidostu apsaimnie-
kosanas nozarei) un tapéc nav vispargjs pasakums ('*%). Jo Ipasi §adas prieksrocibas nesanem citu transporta veidu
apsaimniekotaji.

(447) Tapéc Komisija secina, ka $is pasakums rada selektivas prieksrocibas BSCA.

ii) 2003. gada ieguldijumu lémums
1. Kritérija par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana

(448) Regions vargja arl turpmak izmantot 2002. gada programmu. Lidz 2003. gada aprila lémumam tapéc ir spéka
alternativa iespéja istenot to ieguldfjumu programmu, kas pievienota pielikuma SOWAER un BSCA noligumam.
2003. gada ieguldjjumu lémuma izmaksas attieciba uz regionu-SOWAER tadgjadi ir papildu izmaksas, kas
papildina tas izmaksas, kuras bija paredzétas 2002. gada “ieguldijumu programma”.

(") Belgijas nota “Valonijas atbilde uz 2014. gada 14. februari informacijas pieprasfjumu” (13. jautajums), kuru Komisija sanéma
2014. gada 7. februari.

(**') Belgija uzskata, ka $ie pakalpojumi ir “ar saimniecisko darbibu nesaistiti pakalpojumi”.

(*?) Tiesas 1974. gada 2. julija spriedums 173/73 Italija/Komisija, ECLLEU:C:1974:71.
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(449) Lai parbauditu, vai tirgus dalibnieks biitu pienémis 2003. gada ieguldjjumu lémumu, janosaka, vai 2003. gada
pasakuma neto pasreiz€ja vértiba ir pozitiva.

(450) Atskiribas starp 2003. un 2002. gada planu vienlaikus attiecas gan uz prognozém ieguldijumu joma, gan uz
gaidamo pasazieru skaitu.

(451) Attieciba uz ieguldjumiem Komisija norada uz atskirlbam tadas pozicijas ka “jaunais terminalis” un
“autostavvieta” gan ieguldijumu summu, gan datumu zipa. leguldijumu palielinasana autostavvieta un terminali
notika attiecigi 2002. gada, mainot sakotngjo ieguldjjumu planu, un 2004. gada, mainot 2003. gada ieguldjjumu
planu. Tadgjadi Komisija konstaté, ka starp abiem planiem attieciba uz ieguldijumiem pastav divu gadu nobide.
Turklat, pamatojoties uz Belgijas iesniegto informaciju, Komisija 1&§, ka saimnieciska rakstura dala ieguldjjumiem
autostavvietd un terminali sasniedz 93 %. Papildu ieguldijumu summas, kas izriet no 2003 gada pasakuma, tapéc
ir salidzinamas 3adi.

20. tabula

Papildu ieguldijumu summa ar divu gadu nobidi saistiba ar 2003. gada pasaikumu

(miljonos EUR)

2003 2004 2005 2006 2007
Jaunais terminalis 1,6 14 17 9,4 —
Autostavvieta 0,8 6 6 5 1,2
Kopa 2,4 20 23 14,4 1,2
Saimnieciska rakstura dala 2,23 18,60 21,39 13,39 1,12

2001 2002 2003 2004 2005
leguldijumi saskapa ar 2001./ 0,23 11,53 11,53 2,77 0,00
2002. gada planu
Papildu ieguldijumu summa (ar divu 2,00 7,07 9,86 10,63 1,12
gadu nobidi)

(452) Attieciba uz pasazieru satiksmi Komisija atzimé starpibu starp pasaZzieru skaita prognozém par 2003. gadu, kas
veiktas 2002. gada (1,47 miljoni) un 2003. gada (1,7 miljoni). Tapéc Komisija uzskata, ka tika paredzéts —
papildu ieguldijumi radis pasazieru skaita palielindjumu par 16 % (1,7/1,47) visa perioda kopuma. Sis pasazieru
skaita palielinajums neradija papildu ienémumus par 2003.-2015. gadu, jo tika paredzéts, ka koncesijas maksas
mainigais ierobeZojums par Siem gadiem jau ir sasniegts. Tomeér $ads satiksmes pieaugums ietekméja iepémumus,
sakot no 2016. gada, un tadejadi ari lidostas galigo vértibu 2015. gada.

(453) Ka paskaidrots 424. apsvéruma, lai noteiktu diskonta likmi, Komisija aplésa SOWAER kapitala vidéjas svértas
izmaksas pasakuma pieskir§anas bridi. Minétas apléses pamata bija $adi dati un piepémumi:

— attieciba starp SOWAER paradu un pasu kapitalu — 30 % ('*%); attiecigi parada dala finansgjuma (ry) 23 %
apmera,

(") Sk.155. zemsvitras piezimi.
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— parada izmaksas pirms nodokliem (k,), kas vienadas ar SOWAER parada vidéjam svértajam izmaksam pirms
nodokliem 2002. gada, proti, no 4,9 % lidz 5,5 % apméra,

— riska prémija (Ak) 5,64 % ('**) apmera,
— beta koeficients no 0,91 lidz 1,25 (*%4),

— attieciba uz pasu kapitala izmaksam — bez riska izvietota kapitala izmaksas pirms nodokliem (r) no 4,3 %
lidz 4,7 % ('%°) apméra,

— nodok]u likme (t) 33,99 % apméra.

Pamatojoties uz $iem datiem un piepémumiem, Komisija var aprekinat kapitala videjas svértas izmaksas (C),
izmantojot $adu klasisku formulu:

C=(1-r) xk; +1, xk,
kur kapitala izmaksas (k;) ir iegfitas, izmantojot finansu aktivu novérté$anas modeli (MEDAF) saskana ar formulu:
k, =1+ x Ak

Pamatojoties uz $o formulu un ieprieksgjiem pienémumiem, Komisija uzskata, ka diskonta likme 9,5 % apmera ir
pamatota likme.

(454) Nemot véra ieguldijumus par laikposmu no 2003. lidz 2007. gadam un ienémumus, kas planoti ka galiga vértiba
2015. gada, neto pasreizjas vértibas aprékinasana, pamatojoties uz vidéjam svértajam kapitala izmaksam 9,5 %
apméra, lauj iegiit vértibu EUR — 19,81 miljons. Tapéc 2003. gada ieguldijjumu lémums, tapat ka 2002. gada
lémums, neatbilst kritérijam par uznémeéju tirgus ekonomikas apstaklos.

2. Selektivitate

(455) Komisija norada, ka $is pasakums tika pieskirts vienigi BSCA. Tapéc Komisija secina, ka $is pasakums rada
selektivas prieksrocibas BSCA.

i) 2006. gada noligumi
(456) 2006. gada noligumi:

— mainjja to pakalpojumu apjomu, par kuriem BSCA sanéma regiona subsidiju, un ieviesa $is subsidijas
ierobeZojumu,

— mainjja koncesijas maksas mainigas summas aprékinasanas kartibu, vienlaikus saglabajot ierobezojumu tada
limen, kads noteikts ar 2002. gada SOWAER un BSCA noligumu.

(457) Attieciba uz 2006. gada pasikumu planotajam izmaksam, ievieSot ierobeZojumu regiona subsidijai, 2006. gada
gada p % ) ) s ) g
pasakumi — arl no ex ante viedokla — lava ierobezot subsidijas palielinasanos un tadéjadi samazinat regiona—
SOWAER kopuma izmaksas, salidzinot ar ieprieksgjo situaciju.

(458) Attieciba uz 2006. gada pasakumu planotajiem ienémumiem jakonstaté, ka, ka apgalvo Belgija, tika nolemts
mainit kartibu, kada aprékina koncesijas maksas mainigo summu, tada veida, lai lidostu apsaimnieko3anas
sabiedribas (tostarp BSCA), kas vélas iegiit tiesibas noteikt lidostas maksas limeni, nevarétu samazinat atlidzibu,

(") Sk.156. zemsvitras piezimi.
(***) Procentu likme Belgijas desmitgadu obligacijam 2003. gada aprili.
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kas jaizmaksa SOWAER (minéta atlidziba lidz tam bija atkariga no lidostas maksas). Belgija norada, ka SOWAER
un BSCA vélgjas, lai 2006. gada noligumi nemaina finansialo lidzsvaru, kas noteikts 2002. gada noligumos.
Minéto iemeslu dél:

— pasakumu ierobeZojums netika mainits,

— tika ieviesta droSibas klauzula, kas paredzgja, ka “arkartas apstaklos vai gadijuma, ja mainas tiesiskais
regulgjums (...), kas nav atkarigs no pusu gribas un var batiski izmainit noliguma saturu, kaitgjot vienai pusei
(-..), puses meklé taisnigu risindjumu, ka grozit noligumu ta, lai atjaunotu savstarpgjo pakalpojumu lidzsvaru,
vienlaikus ievérojot attiecigas pusu intereses un saskanojot ar Valonijas regionu”.

(459) Komisija uzskata, ka batiba SOWAER rikojas pareizi, apspriezot ar BSCA izmainas kartiba, kada aprékina
koncesijas maksas mainigo summu, lai BSCA nevarétu mainit koncesijas maksas mainigas summas lielumu,
samazinot lidostas maksu (**%). Turklat Komisija konstaté, ka, ta ka nebija kravas parvadajumu, ierobezojums, kas
tika ieviests ar 2006. gada pasakumiem, paredz€ja sasniegt 637 689 pasazierus 2006. gada un
1 737 378 pasazierus 2007. gada, lai gan Sarlerua lidosta jau 2006. gada bija sasniegusi 2 170 000 pasazierus.
Tadgjadi koncesijas maksas mainigas summas ierobeZojuma saglabasanai nemainitd limeni bija janodrosina
SOWAER iepémumu limena saglabasana. Arkartas apstaklos, ja samazinatos koncesijas maksas mainiga summa,
SOWAER vargja atsakt sarunas ar BSCA, lai meklétu iespéju veikt grozijumus, kas atjaunotu savstarpgjo
pakalpojumu lidzsvaru. Tadgjadi 2006. gada pasakumiem nebija a priori jasamazina regiona~SOWAER kopuma
ienémumi.

(460) Tadgjadi 2006. gada pasakumiem bija a priori janodro$ina regiona-SOWAER kopuma izmaksu ierobezosana (sal.
ar 457. apsvérumu), vienlaikus saglabajot ienémumus (sal. ar 459. apsvérumu). Komisija no ta secina, ka sie
pasakumi atbilst principam par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos. Attiecigi tie nav uzskatami par valsts
atbalstu. Tapéc Sis pasakums tiek izslégts no turpmakas analizes.

iv) Regiona un BSCA noliguma 2008. gada grozijums

(461) Regiona un BSCA noliguma 2008. gada 15. janvara grozijums ieviesa regiona pienakumu segt izmaksas, ko rada
jaunie saimnieciska rakstura pakalpojumi (gaisa kugu izvietofana utt.), pieskirot subsidiju vairakiem pakalpo-
jumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu. leprieks $o darbibu izmaksas tiesi sedza regions.

(462) Ka apgalvo Belgija, regiona~SOWAER kopums bija ieintereséts delegét savus pienakumus, pat ja batu jaapmaksa
ar tiem saistitas izmaksas, jo varGja paredzet, ka $is izmaksas samazinasies, ja $os pakalpojumus sniegs BSCA,
nevis tiesa veida pats regions.

(463) Pamatojot savu nostdju, Belgija cité paskaidrojuma rakstu dekréta projektam (*”), ar ko BSCA atbildiba nodod
apsardzes un drosibas uzdevumus, ka ari Valonijas parlamenta 2007. gada 6. decembra zinojumu par minéto
dekrétu.

(464) Mineta dekréta projekta paskaidrojuma raksta ir izvirziti mérki uzticét apsardzes un drosibas pienakumus
Valonijas lidostu apsaimnieko$anas sabiedribam, proti, lai:

— nodrosinatu apjomraditus ietaupjjumus,

— padaritu rentablus regiona pieskirtos ieguldijumus,

— nodotu apsaimniekosanas sabiedribam atbildibu par darbibas uzdevumu izpildes vadibu un finansésanu,
— fiskali optimizétu pakalpojumus, ko sniedz minétie meitasuznémumi.

(**%) Vienlaikus palielinot, pieméram, parkrausanas maksu, lai saglabatu kop¢jos ienémumus.
(*7) 2007. gada 19. decembra dekréts, ar ko groza 1994. gada 23. junija dekrétu par Valonijas regiona eso$o lidostu un lidlauku izveidi un
ekspluataciju.
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(465) Attieciba uz pédgo punktu Belgija precizé, ka tas nozimé atgit PVN par apak$uznémeja BSCA-Security
sniegtajiem pakalpojumiem (pildot apsardzes uzdevumus), kurus regions nevar atgiit, bet BSCA var.

(466) Belgija cité arl Valonijas parlamenta zinojumu ('%) par So dekréta projektu, kura Valonijas regiona majoklu,
transporta un teritorialas attistibas ministrs norada, ka:

— kopégjie potencialie ieguvumi ('*) Valonijas budzetam, ko attieciba uz 2015. gadu radis vienota apsaimnie-
kosana, ietilpst robezas no EUR 12 miljoniem (ja politika nemainisies) lidz EUR 32 miljoniem (ja apaksuz-
néméju vieta darba tiks pienemti jauni agenti),

— attieciba uz PVN jaunas struktiras nodrosinas PVN atgfiSanu (proti, 21 % no EUR 7 miljoniem katru gadu).

(467) Visbeidzot, ka apgalvo Belgija, pakalpojumi, kas saistiti ar kontroles pasakumiem apsardzes joma, daudzéjada zina
atSkiras dazados diennakts laikos un sezonas atkariba no pasazieru skaita, kas ierodas lidosta. Kad Sos
pienakumus pildija regions, ta uzdevumos ietilpa nodrosinat nepartrauktu klatbaitni, ari tad, kad aktivitate bija
maza, jo, ka apgalvo Belgija, regionam 3aja joma bija jaievéro civildienesta noteikumi. Turpreti BSCA un tas
apaksuznémeéja BSCA-Security darbinieku darbalaiks bija modulars atkariba no lidostas darbibas.

(468) Komisija uzskata, ka sapratigs uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos faktiski biitu vargjis prasit BSCA atbrivot
vinu no $im darbibam, kompensgjot raditas izmaksas (nevis turpinat pasam Istenot 3is darbibas), ja varéja sagaidit
minéto izmaksu samazinasanos. Belgijas iesniegta informacija ir pietickama, lai varétu pieradit, ka $adu pasakuma
izmaksu samazinaSanos vargja sagaidit. Komisija no ta secina, ka $is pasakums atbilst kritérijam par privatu
uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos, tapéc tas nav valsts atbalsts. Tapéc $is pasakums tiek izslégts no
turpmakas analizes.

b) Kritérija par uznémeju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana kapitala palielinagjumam, kuru SOWAER
parakstija 2002. gada decembri

(469) SOWAER 2002. gada 3. decembri pieskira summu EUR 3 808 660 apmeéra, lai iegadatos 6 143 BSCA akcijas,
proti, 49,23 % no BSCA kapitala, par cenu EUR 620 par vienu akciju.

(470) Analizgjot 2002. gada uznéméjdarbibas planu, konsultants Deloitte & Touche apgalvo, ka regions-SOWAER rikojas
ka sapratigs iegulditdjs, jo lidzekliem, kas tika iegulditi BSCA, bija janodrosina atdeve no ieguldijuma 27 %
apméra, nemot véra BSCA gaidamos rezultatus par 2001.-2010. gadu (*”9).

(471) Ka Komisija aprékinaja, pamatojoties uz 2001. gada BSCA uznéméjdarbibas planu, BSCA neto pasreizéja vértiba
péc kapitala iepludinasanas sasniedza EUR 65,6 miljonus. Nemot véra kopéjo akciju skaitu péc kapitala iepludi-
nasanas, §I neto pareizéja vertiba atbilst vienas akcijas vértibai EUR 5 287 apmeéra, un tas ir kopuma vairak neka
samaksata cena, proti, EUR 620 par vienu akciju.

(472) Tadgjadi $ie apstakli liek secinat, ka kapitala palielindjums, kuru SOWAER parakstija 2002. gada decembri, atbilst
principam par privatu uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos. Tomér Komisija neuzskata, ka var izslégt iespéju,
ka 3ada kapitala palielinasana radijja ekonomiskas prieksrocibas BSCA. Biitiba Komisija konstaté, ka §1 kapitala
palielinasana tika istenota driz vien péc 2002. gada noligumu pieskirSanas un turklat BSCA zaud&umi, kuru dé]
bija nepieciesama kapitala iepludinaSana, bija saistiti ar sistémas visparigo stavokli, ko noteica 2002. gada

("% Zinojums, kuru Valonijas parlamenta Teritorialas planoSanas, transporta, energétikas un majoklu komisijas varda 2007. gada
6. decembri nolasija M. E Stoffels, par dekréta projektu, ar ko groza 1994. gada 23. junija dekrétu par Valonijas regiona eso3o lidostu un
lidlauku izveidi un ekspluataciju.

(") Vienota apsaimniekosana nozimé uzticét lidostu apsaimnieko3anas sabiedribam pilnigu kontroli par darbu ar klientiem, tostarp
apsardzes un drosibas uzdevumus.

("7%) Saskana ar Deloitte & Touche zinojumu “no 3is analizes izriet, ka gada vidéja rentabilitate lidzekliem, kas iegulditi, pamatojoties uz laboto
uznéméjdarbibas planu, un par planoto desmit gadu laikposmu, sasniedz 27 %", un “SI pelnas likme jasalidzina ar tirgus riska raditaju
$ada veida darbibam, kas sasniedz 15 % gada”.
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noligumi. Tadgjadi Sie noligumi radija prieksrocibas BSCA. Lidz ar to Komisija neizslédz, ka 2002. gada kapitala
iepludinasana ari vargja radit ekonomiskas prieksrocibas BSCA. Ja §adas prieksrocibas bija, tas tika pieskirtas tikai
BSCA, tapéc ir selektivas.

6.1.3. Valsts lidzeklu izmantoSana un pasakumu attiecindmiba uz valsti

(473) Saja iedala Komisija parbauda, vai 2002. gada noligumi, 2002. gada kapitala palielindjums un 2003. gada
ieguldijumu lémums ir pasakumi, kas pieskirti no valsts lidzekliem. Sim noliikam Komisija noteiks: i) vai regiona
un SOWAER lidzekli ir valsts lidzekli; ii) vai SOWAER lémumi par Siem pasakumiem ir attiecinami uz valsts varas
iestadem.

6.1.3.1. Valsts lidzekli
(474) Lidzekli, kas atrodas Valonijas regiona ka pasvaldibas riciba (17, ir valsts lidzekli.

(475) SOWAER par 100 % pieder regionam un atrodas ta ekskluziva kontrolé, tapéc lidzekli, kas ir tas riciba, lai
nodrosinatu regiona tai uzticéto uzdevumu izpildi, ir valsts lidzekli.

(476) Tadgjadi pasakumi, kas pieskirti BSCA, tika pieskirti no valsts lidzekliem.

6.1.3.2. Pasakumu attiecinamiba uz valsti
(477) Ta ka Valonijas regions ir pasvaldiba (*%), lemumi, kurus tas pienem, ir attiecinami uz valsti.

(478) Attieciba uz SOWAER pienemtajiem lémumiem Komisija uzskata, ka, pamatojoties jo Ipai uz spriedumu lieta
Stardust (%), $o lemumu attiecinamibu var noteikt, analizéjot $adus aspektus:

a) Visparigie aspekti

— ka noradits 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma apsvéruma, SOWAER ir “specializéts uznémums, kas
pilda delegétus uzdevumus Valonijas regiona varda”,

— SOWAER par 100 % pieder Valonijas regionam un atrodas ta ekskluziva kontrolg,
— uzpémuma valde sastav vienigi no regiona parstavjiem,

— regions jo Ipa$i ir uzdevis SOWAER, darbojoties regiona varda un kontrole, istenot ieguldfjumu
programmas, kuras apstiprinajusi Valonijas valdiba,

— ka norada Belgija (*#), Valonijas valdiba ka SOWAER 100 % akcionars apstiprina ieguldijumu programmu
un uzrauga tas istenoSanu,

— SOWAER Valonijas regiona varda parvalda finansu dalas lidostu apsaimnieko3anas sabiedribas (tostarp
BSCA), lai nodrosinatu valsts lidzdalibu $ajas apsaimniekoSanas sabiedribas un to stratégijas atbilstibu
Valonijas valdibas piepemtajam nostadném.

b) Aspekti, kas attiecas uz analizéjamajiem pasakumiem

i) 2002. gada SOWAER un BSCA noligums

(479) Valonijas valdiba ar 2001. gada 23. maija lémumu apstiprindja SOWAER finanSu planu. Saja finansu plana ir
ieklauta ieguldjjumu programma Sarlerua lidostai. Minétd programma ir pievienota pielikuma 2002. gada
SOWAER un BSCA noligumam.

(""" Vispargjas tiesas 2011. gada 12. maija spriedums Région Nord-Pas-de-Calais apvienotajas lietas T-267/08 un T-279/08, ECLLEU:
T:2011:209, 108. punkts.

(73 Turpat.

("% Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums Francija/Komisija (Stardust Marine) C-482/99, ECLL:EU:C:2002:294,1-4397. Ipp.

('*) Belgijas 2011. gada 21. septembra nota (2. jautajums).
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(480) Attieciba uz tas maksas summu, kura joprojim jasedz BSCA par infrastruktiras pieejamibu un vairaku
pakalpojumu apmaksu, $1 summa ir atkariga no regiona BSCA izmaksatas subsidijas, kas sedz standarta maksu.

ii) 2003. gada ieguldjjumu lémums

(481) Ar 2003. gada 3. aprila [emumu valdiba pienéma 2003. gada ieguldijumu programmu.

i) SOWAER 2002. gada parakstita kapitala palielinagana

(482) Ar 2001. gada 23. maijja lémumu par SOWAER finanSu planu regions apstiprinaja principu par pakapenisku
kapitala iepludinasanu Valonijas lidostu apsaimniekoSanas sabiedribas ('”°). Minétaja datuma SOWAER finansu
plans paredzgja “iegadaties kapitaldalu BSCA par kop€jo summu +/— BEF 60 miljonu apméra (...) un péc tam,
sadalot to pa trim gadiem, tris reizes pa 30 miljoniem (600 miljonu kapitala SOWAER 25 % dala batu
150 miljoni)”, proti, kapitala iepludinaganu EUR 3,718 miljonu apméra sadalot pa trim gadiem.

(483) No ieprieks teikta Komisija secina, ka 2002. gada noligumi, 2002. gada kapitala palielinajums un 2003. gada
lémums par ieguldiSanu ir pasakumi, kas attiecinami uz valsti.

6.1.4. Konkurences izkroplojums un ietekme uz tirdzniecibu

(484) BSCA ka Sarlerua lidostas apsaimniekotajs konkuré ar citu lidostu platformu apsaimniekotajiem, kas apkalpo to
pasu apkalposanas zonu. Komisija jo Ipasi konstaté, ka lidosta Bruxelles-National atrodas 69 km attaluma, braucot
pa autocelu, Ljézas lidosta — 78 km attaluma, lidosta Lille-Lesquin — 121 km attaluma, bet lidosta Maastricht-
Aachen — 126 km attaluma ('7%). Sis lidostas, kas konkuré ar Sarlerua, atrodas Belgija vai citas dalibvalstis.

(485) BSCA timekla vietne apstiprina $adu Sarlerud lidostas starptautisko nozimibu — Sarlerua lidosta “atrodas
45 mind$u brauciena attaluma no Briseles centra, dienvidos no Niderlandes, ziemelrietumos no Francijas un
Luksemburgas un rietumos no Vacijas, divu stundu brauciena attaluma no tadam lielam pilsetam ka Kelne, Parize
un Amsterdama”; tas apkalposanas zona “aptver piecus miljonus potencialo pasazieru mazak neka stundas
brauciena attaluma un vairak neka 15 miljonus mazak neka divu stundu brauciena attaluma” (7).

(486) Pasakumi par labu BSCA, ciktal tie rada BSCA ekonomiskas prieksrocibas, mudina aviosabiedribas un pasazierus
izvéléties Sarlerua lidostu — un tadéjadi tas apsaimniekotdgju BSCA —, nevis citas lidostas, kas apkalpo to pasu
apkalposanas zonu, tostarp lidostas citas dalibvalstis. Tapéc tie var apdraudét konkurenci starp lidostu apsaimnie-
kotajiem un ietekmeét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

6.1.5. Secingjums par atbalsta BSCA esibu

(487) Nemot véra iepriek§ pausto, Komisija uzskata, ka 2002. gada noligumi un 2003. gada ieguldjjumu lémums ir
valsts atbalsts, ko sanéma BSCA. Komisija neizsledz iesp&ju, ka ari BSCA kapitala palielindjums, kuru SOWAER
parakstija 2002. gada, var bit valsts atbalsts, ko sanéma BSCA.

6.2. Valsts atbalsta Ryanair esiba

(488) Lai noteiktu, vai pasakumi par labu Ryanair ir valsts atbalsts, Komisija vispirms parbaudis, vai 2010. gada papildi-
najums ir attiecinams uz valsti (6.2.1. iedala), tad Komisija parbaudis, vai citi pasakumi par labu Ryanair radjja
prieksrocibas Ryanair (6.2.2. iedala).

('7%) Finan$u plana noradits, ka “attistibai, kas planota BSCA un SAB, biis nepiecie$ama bitiska pasu kapitala palielinasana (papildus aréjam
finanséjumam) un tadéjadi art SOWAER veikta uzraudziba”.

(17%) Attalumi noraditi saskana ar vietni: https://maps.google.com.

(*”7) http://www.charleroi-airport.com/laeroport/localisation-et-bassin-dattraction/index.html
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6.2.1. 2010. gada papildingjuma attiecinamiba uz valsti

(489) Saja punkta Komisija parbaudis, vai 2010. gada papildindjuma noslégsana ir attiecinama uz valsti. Ka Tiesa
konstatéja sprieduma lieta Stardust (\7%): “Tikai ar faktu, ka uznémumu kontrolé valsts, nepietiek, lai 3ada
uzpémuma pasikumus uzskatitu par attiecinamiem uz (...) valsti. Ir arT japarbauda, vai publiskas iestades
jauzskata par jebkada veida iesaistitim $a pasakuma istenoSana.” Tiesa sprieduma lieta Stardust ari norada, ka
“publiska uznémuma veikta pasakuma attiecinamibu uz valsti var noteikt, pamatojoties uz raditagju kopumu, kas
izriet no konkrétas lietas apstakliem un pasakuma veikanas konteksta”.

a) Par Ipasumtiesibam uz kapitalu un balsim, kas piesaistitas uznémuma emitétajam kapitala dalam

(490) 2010. gada 6. decembri, kad tika noslégts 2010. gada papildinajums ligumam ar Ryanair, BSCA kapitala turétaji
bija sadi:

— 22,56 % turéja SOWAER — sabiedriba, kas pilniba pieder regionam un atrodas ta ekskluziva kontrolg,

— 27,65 % turja Sogepa (“Valonijas Vadibas un lidzdalibas sabiedriba”) — regiona finansu atzars, kas sniedz
atbalstu uznémumiem, kuri tiek parstrukturéti, un ir sabiedriba, kas pilniba pieder regionam un atrodas ta
ekskluziva kontrolg,

— 19,16 % turgja Sambrivest — riska kapitala sabiedriba, kas 50 % apméra pieder regionam un atrodas regiona un
privato akcionaru kopiga kontrolé ('%),

— 2,32 % turja Igretec (Intercommunale pour la Gestion et la Réalisation d’Etudes Techniques et Economiques —
Starpkopienu uznémums tehnisku un ekonomisku pétijumu vadibai un istenosanai),

— 27,65 % tur€ja Belgian Airport — pilniba privata sabiedriba, ko veido Italijas grupa SAVE un Belgijas sabiedriba
Holding Communal SA.

Ta ka SOWAER un Sogepa piederéja vairak neka puse BSCA akciju un tas pilniba piederéja regionam, valsts varas
iestades turgja lielako dalu BSCA kapitala un tam bija akcijam piesaistito balsu vairakums.

b) Par iesp&ju iecelt amata vairak neka pusi vadibas struktiras loceklu
(491) Laika, kad tika noslégts 2010. gada 6. decembra papildinajums, spéka esosie BSCA statiiti paredzéja (**):

“BSCA valdes sastava ir ne vairak ka 19 valdes locekli:
i) 12 administratori, kas iecelti amata péc A kategorijas akcionaru priekslikuma (**');
ii) 4 administratori, kas iecelti amata péc C kategorijas akcionaru priekslikuma ('#2);

iii) 3 neatkarigi administratori, no kuriem divus iece] amata péc A kategorijas akcionaru priekslikuma, un vinu
kandidattiras iepriek$ apstiprina regions, un viens neatkarigs administrators, kuru iece] amata péc
C kategorijas akcionaru priekslikuma (...).

Attieciba uz 12 administratoriem, kuri minéti i) punkta, divas kandidatiiras ierosina Sambrinvest, vienu Igretec un
divas Sogepa (...).

A kategorijas akcionaru ierosinatas kandidatiiras vienmér iepriek$ sapem apstiprinajumu no Valonijas regiona,
iznemot tomér tas, kuras ierosina Igretec, Sambrinvest un Sogepa.”

178) Sk. 174. zemsvitras piezimi.

('7%)

(17%) Sal. ar Belgijas 2014. gada 13. maija notu (atbilde uz 1. jautagjumu).

("*%) BSCA statttu 11. punkts 2009. gada 10. decembri.

("81) Statiitu 5. punkts paredz, ka “A kategorijas akcionars var bit tikai Valonijas regions vai jebkura specializéta sabiedriba, ko $is regions
izveidojis, sabiedriba ar ierobezotu atbildibu Sambrinvest, Sogepa vai Igretec”.

("*?) Statitu 5. punkts paredz, ka “C kategorijas akcionars var but tikai Belgian Airports un struktiiras, kuram Belgian Airports var brivi cedét

savas akcijas”.

179
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(492) Tadgjadi administratoru vairakumu (12 no 19) iece] amata:

— vai nu ar regiona apstiprindgjumu (9 administratorus, no kuriem 7 ir A kategorijas un 2 neatkarigi adminis-
tratori),

— vai péc tadu struktiru priekslikuma, kas atrodas regiona ekskluziva kontrolé (3 administratorus, kurus iecel
amata péc Igretec un Sogepa priekslikuma).

(493) Pat izsledzot abus neatkarigos administratorus, administratoru vairakumu (10) iece] amata vai nu ar regiona ap-
stiprindjumu (7), vai péc tadu struktiru priekslikuma, kas atrodas regiona ekskluziva kontrolé (3).

(494) Tadgjadi bridi, kad tika noslégts 2010. gada papildinajums, bija izpilditi tris kritériji, kas izvirziti Parredzamibas
direktiva. Tomér $ie kritériji lauj tikai piepemt, ka valsts varas iestazu ietekme bija domingjosa. Ka noradits
Parredzamibas direktivas 2. panta, japarbauda ari speka esoSie noteikumi, lai noteiktu, vai valsts varas iestadém
bija domingjosa ietekme.

c) Par spéka esosajiem noteikumiem, lai noteiktu, vai valsts varas iestadém bija domingjosa ietekme

(495) Akcionaru noliguma, kas noslégts 2009. gada janija starp SOWAER, Sogepa, Sambrinvest un Igretec, no vienas
puses, un Belgian Airports (Save), no otras puses, 4.2.3. punkts, kas atkartots BSCA statiitu 16. punkta un bija
speka laika, kad tika noslegts 2010. gada papildinajums, paredzéja, ka C kategorijas administratoriem, kuri iecelti
amata péc Belgian Airports priekslikuma, ir veto tiesibas attieciba uz vairakam lémumu kategorijam:

“(...) Lémumus pienem ar valdes loceklu balsu vienkar$u vairakumu, iznemot lémumus, kas attiecas uz $adiem
jautagjumiem, kuriem nepiecie$ama ari visu C kategorijas administratoru piekriSana:

i)  jebkuras izmainas uznéméjdarbibas plana;

ii) jaunu uznémejdarbibas planu piepemsana, kad beidzas 2009.-2012. gada uznémgjdarbibas plans, un visas
izmainas tajos;

i) jebkuri lémumi, kas atkapjas no spéka eso$a uznéméjdarbibas plana, oficiali to neizmainot;

iv) Sabiedribas gada budZeta pienemsana (jo ipasi attieciba uz attistibu, ieguldijumiem, projektiem, pétjjumiem,
aprikojumu, netieSajam izmaksam un personala izmaksam) un jebkuras izmainas taja par summu, kas
parsniedz EUR 100 000;

v)  priekslikums ierosinat pilnsapulcé izmainas dividenzu politika;

vi) jebkura liguma vai noliguma starp Sabiedribu un Valonijas regionu vai jebkuru sabiedribu, ko $is regions
tiesi vai netiesi kontrolé, apstiprinasana;

vii) attiecibas starp Sabiedribu un Ryanair;
viii) delegéta administratora iecel§ana amata un atsauk$ana;

ix) jebkurs Sabiedribas lemums par faktiem, kas minéti stidziba, kuru Belgian Airports iesniedz SOWAER saskana
ar noligumu par akciju nodosanu;

x)  jebkur§ lémums par attiecibam starp BSCA un BSCA-Security apsardzes (drosibas) joma; un

xi) (...) jebkura kopuzpémuma izveide, izmainas ta noteikumos, darbibas izbeig§ana vai likvideSana un cita
stratégiska sadarbiba, kas neattiecas uz Save vai ar to saistito sabiedribu akcionariem.”

(496) Komisija secina, ka laika, kad tika noslégts 2010. gada papildindjums, nevienu svarigu lémumu par BSCA lietu
parvaldibu nevargja pienemt bez Belgian Airports pickriSanas. Tadéjadi BSCA bija privato un valsts akcionaru
kopiga kontrolé un neatradas vienigi valsts akcionaru domingjosa ietekmé.
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(497) Saja zina janorada, ka Belgian Airports veto tiesibas vargja izmantot jautdjuma par attiecibdm starp BSCA un
Ryanair (sal. ar iv) punktu 495. apsvéruma). Tapéc bez Belgian Airports piekriSanas BSCA nevargja izpildit
iesp&jamos valsts varas iestazu noradijumus attieciba uz 2010. gada papildindjuma noslégsanu.

(498) Turklat valdes sézu protokolu parbaude attieciba uz 2010. gada papildindjuma noslégsanu, jo ipasi 2010. gada
25. februara un 29. aprila sédes protokolu parbaude, neliecina par $adu noradijumu esibu.

(499) 2010. gada 25. februara sédé BSCA valde vienbalsigi izteica piekriSanu noliguma ar Ryanair priekslikumam.

(500) Komisija no ta secina, ka BSCA lémums noslégt 2010. gada papildindgjumu noligumam ar Ryanair nav attiecinams
uz valsti.

6.2.2. Kritérija par uzneémeju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana

(501) Lai noteiktu, vai valsts pasakums ir atbalsts, janosaka, vai sanéméja uznémums iegiist ekonomisku prieksrocibu,
ko tas nebiitu guvis parastos tirgus apstaklos ('*%).

(502) Lai noteiktu, vai i) 2001. gada noligumi, ii) 2004. gada 11. jinija ministra rikojums un BSCA 2004. gada
24. junija veéstule, iii) 2005. gada papildinajums un iv) BSCA cesija, nododot dalas, kas tai piederéja Promocy,
radija prieksrocibas Ryanair, Komisija parbaudija, vai, pienemot $os pasakumus, struktiira, kas tos pieskira, rikojas
ka uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos.

6.2.2.1. Struktiiras, kas pieSkira pasakumus, noteikSana

(503) Vispargja tiesa 2008. gada 17. decembra sprieduma par 2004. gada lémumu 102. punkta secinaja, ka “Komisijas
atteikSanas izvertét visas Valonijas regiona un BSCA pieskirtas prieksrocibas un Valonijas regionam veiktajiem
pasakumiem piemérot privata investora tirgus ekonomika principu, neraugoties uz $§is divas vienibas saisto$o
ekonomisko saikni, ir bijusi klida tiesibu piemérosana”.

(504) Lai piemérotu kritériju par privatu uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos i) 2001. gada noligumiem,
ii) 2004. gada 11. jinija ministra rikojumam un BSCA 2004. gada 24. junija véstulei, iii) 2005. gada papildi-
najumam un iv) BSCA cesijai, nododot dalas, kas tai piederéja Promocy, Komisija tadgjadi secina, ka, nemot véra
ekonomiskas un organiskas saiknes starp regionu/SOWAER un BSCA laika, kad Sie pasakumi tika pieskirti (**4),
struktira, kas pieskira pasakumus, ir viss kopums, ko veido regions, SOWAER un BSCA (turpmak “regions-
SOWAER-BSCA”).

(505) Tadgjadi abi 2001. gada ligumi jauzskata par vienotu pasakumu (turpmak “2001. gada ligumi”). Ari 2004. gada
11. jinija ministra rikojums un BSCA 2004. gada 24. jnija vestule (turpmak “2004. gada pagaidu komerciala
sistéma”) jauzskata par vienu un to pasu pasakumu.

(506) Attiecigi, lai piemérotu kritériju par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos, arT finansu plismu starp $im trim
struktiiram nepiecieSams anulét un to finansu parskatus konsolideét.

6.2.2.2. Kritérija par uznémeju tirgus ekonomikas apstak]os piemeérosana

(507) Lai noteiktu, vai pasakumi, kas minéti 3.2. iedala, atbilst kritérijam par uznémeéju tirgus ekonomikas apstaklos,
Komisija saskana ar aviacijas pamatnostadnu 53. punktu analiz&ja (**):

a) vai cena, kada tiek iekaséta par lidostas pakalpojumiem, atbilst tirgus cenai;

('®) Sk.joipasi Tiesas 1999. gada 29. aprila spriedumu Spanija/Komisija C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, I-2459. Ipp., 41. punkts.
(") Proti, laika, kad 3ie pasakumi tika pieskirti, BSCA bija valsts uzpémums.
('®) Sk. 8. zemsvitras piezimi.
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b) vai ir iespéjams pieradit, veicot ex ante analizi, ka noligumiem ar Ryanair attieciba uz kopumu, ko veidoja
“regions-SOWAER-BSCA”, bija jarada pozitiva robezZietekme uz iepémumiem.

a) Maksas, ko par lidostas pakalpojumiem iekaséja Sarlerua, salidzindjums ar tirgus cenu

(508) Komisija nopietni ap3auba, ka paslaik ir iesp&jams identificét atbilstosu salidzino3o raditaju ticamas “tirgus cenas”
noteikSanai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostu apsaimniekotaji.

(509) Batiba kritérija par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos piemérosana, atsaucoties uz vidéjo cenu, kas novérota
citos lidzigos tirgos, ir iesp&jama, ja $o tirgus cenu var pamatoti noteikt vai izsecinat no citiem tirgus raditajiem.
Tomér $1 metode nav vienlidz piemérota lidostas pakalpojumu gadjuma. Tapéc izmaksu un ienémumu struktiirai
ir tendence dazadas lidostas butiski atSkirties. Sadas izmaksas un ienémumi ir atkarigi no lidostas attistibas
stavokla, to apkalpojoso aviosabiedribu skaita, pasaZieru satiksmes kapacitates, infrastruktiiras stavokla, reglamen-
t§josiem noteikumiem, kas dalibvalstis var atskirties, ka arf no deficita un saistibam, ko lidosta ir uzpémusies
ieprieks (*®9).

(510) Turklat gaisa satiksmes tirgus liberalizacija sarezgl jebkadu salidzino$u analizi. Ka liecina $is gadijums, komercialas
prakses starp lidostam un aviosabiedribam ne vienmeér ir balstitas uz publiski pieejamo cenu sarakstu atseviskiem
pakalpojumiem. Butiba §is komercialas attiecibas ir loti daudzveidigas. Tas ietver risku daliSanu attieciba uz
apmeklétibu un ar to saistitajam komercialajam un finansu saistibam, stimulé$anas mehanismu visparinasanu
(pieméram, ar atlaidém, kas saistitas ar marSrutu vai parvadato pasazieru skaitu), ka ari risku pardalisanas
variacijas ligumu darbibas laika. Tadgjadi Sie darfjumi ir savstarpgji grti salidzinami, pamatojoties uz cenu par
vienu turp un atpakal reisu vai vienu pasazieri.

(511) Ryanair atbalsta uzskatu, ka ir iespéjams piemérot principu par uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos,
pamatojoties uz salidzindgjumu ar citu Eiropas lidostu komercialo praksi. Ryanair atsaucas uz Oxera 2011. gada
2. oktobra pétjjumu, kas salidzinagjumam piedava Glazgovas Prestvikas un Liverpiles DZona Lenona lidostas.

(512) Komisijai tomér ir nopietnas $aubas par $o divu salidzinamo lidostu piemérotibu, lai varétu novértét Sarlerua
lidostas stavokli, jo Glazgovas Prestvikas lidostas iepémumu struktiira lielakoties pamatojas uz kravas parvada-
jumiem, kuru nav Sarlerua. Turklat abas minétas lidostas pédgjos gados ir sanémusas valsts finanséjumu.

(513) Turklat, ka pieradits ieprieks, analizéjamie darfjumi izmanto vairakas “cenas”, proti, jo Ipasi dazadas lidostas
maksas, lidlauka pakalpojumu cenas un attieciba uz vairakiem pasakumiem ari iemaksas par labu Promocy, kas
atbild par marketinga darbu. Tadgjadi katrs sads darfjums rada sarezgitas finansu plasmas starp lidostas apsaim-
niekotaju un aviosabiedribu ar tas meitasuznémumiem.

(514) Tadgjadi tikai lidostas maksas salidzinasana starp BSCA pieméroto maksu Ryanair un salidzinamas lidostas
pieméroto lidostu maksu nesniegtu nekadas lietderigas norades par uzpéméja tirgus ekonomikas apstaklos
principa ievéro$anu. Lai piemérotu derigu salidzino$o metodi darfjjumiem, uz kuriem attiecas $is novertéjums,
vismaz biitu nepiecie$ams atrast salidzinamu darfjumu kopumu lidziga méroga lidostas, kas jo ipadi ietvertu
lidzvértigus marketinga pakalpojumus un lidzvértigus lidlauka pakalpojumus. Sada salidzinamu darfjumu modela
meklgjumi bitu neiesp€jami, jo darfjumi, uz kuriem attiecas $is novértgjums, ir parak sarezgiti un specifiski,
turklat lidlauka pakalpojumu un marketinga pakalpojumu cenas reti ir publiski pieejamas, tapéc to izmantoSana
salidzinajuma bazes veidosanai biitu sarezgita.

(515) Visbeidzot, pienemot, ka uz derigas salidzino$as analizes pamata bitu iesp&ams noteikt, ka attiecigas “cenas”
dazadajos darfjumos, uz kuriem attiecas $I izmekléSana, ir lidzvértigas “tirgus cenai”, kas noteikta, izmantojot
salidzinamu darfjumu modeli, vai augstakas par to, Komisija tik un ta nevarétu secinat, ka Sie darfjumi atbilst
tirgus cenai, ja izraditos, ka to veikSanas bridi lidostas apsaimniekotajs varéja gaidit, ka to raditas robezizmaksas
parsniegs robezienakumus. Bitiba uzpéméjs tirgus ekonomikas apstaklos nekada veida nav ieintereséts piedavat
preces vai pakalpojumus par “tirgus cenu”, ja $ada riciba rada papildu zaud&umus.

("*%) Sk. Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémumu 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/08 (ex NN 74/07) — Slovakija — Vieno3anas starp
Bratislavas lidostu un Ryanair (OV L 27,1.2.2011., 24.1pp.), 88. un 89. apsvérumu.
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(516) Saistiba ar minéto analizi Komisija uzskata par lietderigu atgadinat, ka péc aviacijas pamatnostadnu pienemsanas
Belgija un ieinteresétas personas tika aicinatas izteikt piezimes attieciba uz minéto pamatnostadnu noteikumu
pieméro3anu 3aja lieta. Saja gadijuma ne Belgija, ne ieinteresétas personas, iznemot Ryanair, nav péc biitibas apstri-
d&jusas Komisijas pieeju, saskana ar kuru, tiklidz nav iesp&jams noteikt piemérotu salidzinasanas kritériju, lai
noteiktu ticamu tirgus cenu par lidostu sniegtajiem pakalpojumiem aviosabiedribam, vispiemérotakais kritérijs
starp abam pusém noslégto vienosanos noveértésanai ir to papildu rentabilitates ex ante analize.

b) Pasakumu rentabilitates ex ante analize

(517) Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka $aja gadjjuma japieméro pamatnostadnés visparigi atbalstita
pieeja attieciba uz valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam saistiba ar kritérija par uznéméju tirgus
ekonomikas apstaklos piemérosanu attiecibas starp lidostam un aviosabiedribam, t. i., ex ante papildu rentabilitates
analize. So pieeju pamato fakts, ka lidostas apsaimniekotajs var biit objektivi ieintereséts noslégt darfjumu ar
aviosabiedribu, ja vinam ir pamatots iemesls gaidit, ka 3ads darfjums paaugstinds vina pelnu (vai mazinas
zaud&umus) salidzindgjuma ar situaciju, kura $ads darfjjums netiktu noslégts (**’), neatkarigi no jebkadiem salidzi-
najumiem ar nosacijumiem, kurus citu lidostu apsaimniekotaji piedava aviosabiedribam vai kurus tas pats apsaim-
niekotajs piedava citam aviosabiedribam.

(518) Ka noradits aviacijas pamatnostadnu 63. punkta, “Komisija uzskata, ka vienosanas, kas noslegtas starp aviokom-
panijam un lidostu, var uzskatit, ka tas izpilda TED kritériju, ja tas, skatoties no ex ante perspektivas, inkrementali
palidz uzlabot lidostas rentabilitati. Lidostai, noslédzot vienoSanos ar aviokompaniju (...), bitu japierada, ka
vieno$anas darbibas laika ta ir sp&jiga segt visus izdevumus, kas izriet no vienosanas, ar samérigu pelpas normu,
balstoties uz pamatotam vidéja termina perspektivam” (**%).

(519) Komisija uzsver, ka aviacijas pamatnostadnu 63. punktd minétais kritérijs atbilst logikai, kada piemit kritérijam
par uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos, tacu Sis kritérijs, kas atsaucas uz vienosanos, kas noslégta starp
lidostam un konkrétam aviosabiedribam, nevis uz visparigo uznéméjdarbibas planu, ka parasti dara, piemérojot
kritériju par uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos, ir precizéts tikai nesen. Attiecigi Komisija atzist, ka
dalibvalstim un attiecigajiem uzpéméjiem var bat griiti iesniegt dokumentus, kas butu sagatavoti laika, kad
pasakums tika pieskirts, un precizi atbilstu aviacijas pamatnostadnu 63. punkta prasibam, jo §is vienosanas tika
noslégtas pirms daudziem gadiem. Komisija néma véra Sos apsvérumus, piemérojot noligumiem ar Ryanair
kriteriju par privatu uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos.

(520) Saskana ar aviacijas pamatnostadnu 64. punktu, “[l]ai noveértétu, vai vienosanas, ko lidosta noslégusi ar aviokom-
paniju, izpilda TED kritériju, bitu janem véra gaidamie no aviokompanijas darbibas izrietosie ienémumi no
darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju, un lidostas maksa, no ka atnemtas atlaides, tirgvedibas atbalsts vai
stimulu shémas. Tapat ir janem véra visas gaidamas izmaksas, kas inkrementali radisies lidostai saistiba ar
aviokompanijas darbibu lidosta (...). Savukart izmaksas, kas lidostai rastos jebkura gadijuma neatkarigi no
vienoSanas ar aviokompaniju, nebiitu janem véra, veicot TED kritérija izvértgjumu”. (Zemsvitras piezimes nav
ieklautas.)

(521) Turklat saskana ar iepriek§ minéto pamatnostadnu 66. punktu: “Izveértéjot lidostu/aviokompaniju vienoSanas,
Komisija nems ari véra apméru, kada izvértgjamas vienoanas var uzskatit par lidostas vispargjas stratégijas
istenoSanu, ar kuru paredzéts panakt lidostas rentabilitati vismaz ilgtermina.” (*%)

(522) Tapéc Komisija saskana ar iepriek§ minétajiem principiem pieméro kritériju par uzpémeju tirgus ekonomikas
apstaklos $adiem pasakumiem.

i) 2001. gada ligumi

(523) Noluka noteikt, vai 2001. gada ligumi no ex ante viedokla veicinaja rentabilitati strukttirai, kas pieskira atbalstu
saskana ar aviacijas pamatnostadnu 63. punktu, Komisija noteica, vai 2001. gada ligumu neto pasreizéja vértiba

("*”) Citiem vardiem, gadijumos, kad gaidama papildu rentabilitate no $a darfjuma ir pozitiva.
(") Zemsvitras piezimes nav ieklautas.
("*) 66. punkts.
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(turpmak “NPV”) bija pozitiva attieciba uz struktiru “regions-SOWAER-BSCA”. Alternativs scendrijs ir situacija,
kura 2001. gada ligumi netiktu noslégti un kurd struktira “regions-SOWAER-BSCA” izvélétos atteikties no
ienémumiem, ko dotu attiecigo ligumu radita papildu satiksme, un nesegt izmaksas, ko 31 satiksme raditu.

Papildu uznéméjdarbibas plana rekonstrukcija

(524) Pirms 2001. gada ligumiem BSCA izstradaja uznéméjdarbibas planu. Tomér $is uznéméjdarbibas plans, no vienas
puses, attiecas ne tikai uz ienémumiem, ko deva Ryanair radita satiksme, bet arl uz ienémumiem, ko deva citu
aviosabiedribu radita satiksme. No otras puses, tas identificéja vienigi BSCA ienémumus un izmaksas, kaut ari, lai
piemérotu kritériju par uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos, ir janem véra tas, ka struktiira, kura noslédza
2001. gada ligumus ar Ryanair, ir struktira “regions-SOWAER-BSCA”. Tapéc So uznéméjdarbibas planu var
izmantot ka datu avotu, bet tas ir japarstrada, lai to varétu izmantot kritérija par uznéméju tirgus ekonomikas
apstaklos piemérosanai.

(525) Tadgjadi Komisija rekonstrugja to, kas blitu uznéméjdarbibas plans, kuru izstradajusi struktiira “regions-SOWAER-
BSCA”, lai novértétu $o ligumu gaidamo rentabilitati, un rekonstrukcija tika ieklauti vienigi tie saimniecisko
darbibu raditie robezienémumi un robezizmaksas, kas saistiti ar $iem ligumiem. Sim noliikam Komisija izmantoja
BSCA visparigo uznéméjdarbibas planu (to, kas attiecas uz visam lidostas darbibam, nevis ipasi uz 2001. gada
ligumiem), kas bija pieejams pirms 2001. gada ligumu noslégsanas. Pamatojoties uz $o visparigo uznéméjdarbibas
planu, Komisija konstruéja papildu uznéméjdarbibas planu, ieklaujot taja tikai attiecinamas saimnieciskas darbibas
(proti, nemot véra vienigi tos iepémumus un izmaksas, kas saistitas ar Ryanair satiksmi), izdalot atseviski to
satiksmi, robeZizmaksas un robezienémumus, kas ligumu ar Ryanair slégSanas laika bija gaidami no to
noslégsanas (**’). Péc tam Komisija no ta atvasindja uznéméjdarbibas planu struktirai “regions-SOWAER-BSCA”,
pievienojot regiona un SOWAER robezZizmaksas un robezienémumus, kas saistiti ar Siem ligumiem, un neitra-
liz§jot ieksgjas plasmas struktiira “regions-SOWAER-BSCA”.

Paredzamas robezizmaksas
Paredzamas ieguldijumu robeZizmaksas

(526) Nolika noteikt, vai ieguldijumu izmaksu dala ir janem véra, nosakot saistiba ar 2001. gada ligumiem paredzamas
ieguldijumu robeZizmaksas, Komisija saskana ar avidcijas pamatnostadpu 64. punktu parbaudija, vai lémums par
ieguldijumu programmu Sarlerua lidostai tika pienemts saistiba ar 2001. gada ligumiem vai pilnigi neatkarigi no
tiem.

(527) Komisija konstaté, ka no 1990. gadu beigam, proti, pirms 2001. gada ligumu parakstiSanas, regions vélgjas attistit
o lidostu, lai paplasinatu saimniecisko darbibu sava teritorija. Tadgjadi regionalas politikas deklaracija, kas
apstiprinata 1999. gada 15. julija, Valonijas parlaments atzina, ka regionalas lidostas ir ekonomikas attistibas
centri un rada daudz darba vietu Valonijas regiona (**!). Valonijas valdibai 2000. gada 8. novembri iesniegtaja
nota (5 nota bija paredzéta Valonijas valdibas informéSanai, lai ta pienemtu lémumu par ieguldjumu
programmas apstiprinasanu) par ekonomiku atbildigais ministrs uzsver, ka ir svarigi “laut lidostai iepemt savu
lomu regiona ekonomikas stimuléSana, nodro$inat tai visu infrastruktiiru, kas nepiecieSama visparéjai attistibai”.

(528) Ka apgalvo Belgija, no 1990. gadu beigam (un tatad pirms 2001. gada ligumiem) eso$as infrastruktiiras tehnisko
ierobeZojumu dé] (%) bija skaidrs, ka jabavé jauns terminalis teritorijas ziemelu dala. Vairakus zemes gabalus jau
bija eksproprigjis uznémums Intercommunale Igretec, kas bija atbildigs par “Aeropoles” izveidi. Regions ari pats
veica ekspropriacijas 1990. gados, un 1999. gada Intercommunale tam cedéja atpaka] savu ekspropriéto zemi. Uz
§is zemes tika uzb@ivéts jaunais pasazieru terminalis.

(") Attieciba uz papildu ekspluatacijas izmaksam (personala un dazadu pirkumu izmaksam) Komisija izmantoja kopgjo izmaksu datus no
uznémeéjdarbibas planiem un veica regresiju, kas lava noveérteét veidu, ka $is izmaksu pozicijas mainijas atkariba no satiksmes.

(") Avots: nota Valonijas valdibai, kas pievienota pielikuma Valonijas valdibas 2000. gada 8. novembra sanaksmes protokolam.

(") Sk. 22.zemsvitras piezimi.
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(529) Sanaksmé, kas notika 2000. gada 20. jiilija, Valonijas regions apstiprindja pamatnoliguma nostadnes attieciba uz
daudzgadu ieguldjjumu programmu Sarlerua lidosta, jo Ipa$i minot “koncepciju par jaunu pasaZieru termindli”,
paredzot kopéjo budzetu EUR 113 740 000 apméra. Regions 2000. gada 8. novembri pienéma lémumu, izpildot
savu 2000. gada 20. jilija lémumu, un grozija daudzgadu ieguldfjumu programmas pienémumus. Lai gan Sie
lémumi regionam nebija juridiski saistosi, tie apliecina, ka regions lika pamatus ieguldijumu programmai jau sen
pirms 2001. gada ligumu parakstisanas.

(530) 2000. gada 8. novembra lémuma pamata jo Ipasi ir par ekonomiku atbildiga ministra nota, un tas atsaucas uz
diviem regiona pasatitiem pétijumiem, kas veikti 1990. gadu beigas un 2000. gadu sakuma:

— peétijums, kuru veica International Air Transport Association (Starptautiska gaisa parvadataju asociacija, turpmak
“IATA”): $is pétijums noteica tris risindgjumus, ka attistit pasaZieru satiksmi Sarlerua lidosta, pamatojoties uz
pienémumiem par pasazieru skaita picaugumu regularajos reisos, ¢arterreisos un darfjumu reisos,

— pétijums, kuru veica Tractebel un kas noslédzas 2000. gada aprili: $a pétjjuma meérkis bija izstradat infras-
truktaras attistibas planu, pamatojoties uz IATA pétijuma komercialajiem piepémumiem (“augstais scenarijs”).

Minéto pétijumu kopsavilkums, kuru ministrs iesniedza Valonijas valdibai, atsaucas uz visparigiem piepémumiem
par satiksmi, un netiek apgalvots, ka Sie pienémumi saistas ar kadu konkrétu sabiedribu vai nakotné paredzétu
ligumu.

(531) BSCA valde 2001. gada 31. jalija tika iepazistinata ar “stratégisko nostadnu notu”, kas pievienota BSCA
2001. gada uznéméjdarbibas planam. Saskana ar o notu BSCA jatiecas piesaistit zemo cenu aviosabiedribas un,
iespéjams, ari Austrumu valstu aviosabiedribas. Si nota uzsver, ka BSCA ir noteikti japiesaista jaunas aviosa-
biedribas (papildus Ryanair) un Sarlerua ir sevi japrezenté ki potencialu galamérki, kur izvietot jaunas bazes,
kuras zemo cenu sabiedribas piedavatu nakotné.

(532) BSCA 2001. gada uzpémeéjdarbibas plans apliecina arl to, ka ieguldijumi jaunaja terminali un jo ipasi ta
bivnieciba bija paredzéta ne tikai tade], lai apmierinatu Ryanair vajadzibas, bet gan apmierinat visu to aviosa-
biedribu vajadzibas, kuras Sarlerua lidosta varétu piesaistit. Biitiba, ka liecina $is uznéméjdarbibas plans, pasazieru
skaitam, kuri izlido ar aviosabiedribu Ryanair, lidz 2015. gadam bija paredzéts palielinaties tikai no 360 000 lidz
700 000 pasazieru (sal. ar tabulu, kas ieklauta 536. apsvéruma). Sadam pieaugumam lielakoties vajadzéja notikt
2001.-2003. gada, proti, pirms jauna terminala atklasanas, kas tolaik bija ieplanota 2005. gada. Tadgjadi regions
un BSCA planoja, ka ieguldjjumu radito satiksmes apjoma palielindgjumu nodrosinas citas aviosabiedribas, nevis
Ryanair.

(533) Regions un BSCA neveica $os ieguldijumus tade], lai palielinatu tie$i Ryanair pasaZieru skaitu, bet gan nolaka
izmantot lielo satiksmes potencialu, kas nebija konkréti piesaistits vienai aviosabiedribai. Komisija no ta secina, ka
Sos ieguldijumus nevar konkréti saistit tikai ar Ryanair. Tad€jadi nav pareizi saistit papildu ieguldijumu izmaksas
ar 2001. gada ligumiem.

Paredzamas darbibas robezizmaksas

(534) Darbibas robezizmaksas, kas paredzamas saistiba ar 2001. gada ligumiem, ir vienadas ar paredzamajam darbibas
izmaksam, kas tiesi saistamas ar Ryanair, un Komisija tam pieskaita ari dalu no paredzamajam netiesajam darbibas
izmaksam proporcionali Ryanair pasazieru skaitam, salidzinot ar kopgjo pasazieru skaitu. Komisija uzsver, ka $ada
gadijuma, ja 2001. gada ligumu neto pasreizgja vértiba biis pozitiva, tas biis a fortiori gadijuma, ja paredzamas
darbibas robezizmaksas tiktu noteiktas ar linearas regresijas palidzibu, ka piedavats Oxera pétijuma, kas iesniegts
Ryanair.

Paredzamie robeZiepémumi

(535) Pretgji Ryanair uzskatam Komisijas analize izsledz jebkuru atlikuma vértibu ligumam ar Ryanair, jo reklamas
ilgtermina ietekme uz kopgjo satiksmes apjomu Sarlerua ir nepietiekami dokumentéta un griti izmérama.



2001. gada ligumu neto pasreizéja vértiba

(536) Neto pasreizgjas vértibas aprékinu rezultati ir ieklauti 21. tabula. Tie liecina par papildu pozitivo ietekmi, ko Ryanair radija visos aplikotajos gados.

21. tabula

2001. gada pasakuma paredzama naudas pliisma

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ryanair izlidojoso 360 000 [ 600 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000 | 700 000
pasazieru skaits
Kopéjais izlidojoso 384 400 | 627 800 | 732 800 | 797 800 | 867 800 | 931 034 |1 078 275(1 208 523 |1 333 779|1 459 0421 524 314|1 565 343|1 608 418 |1 653 642(1 701 120
pasazieru skaits
lenémumi uz vienu
izlidojoso pasazieri
Pasazieru nodeva 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00 7,50 7,50 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00
Iekapsanas maksa 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,13 1,13 1,13 1,13 1,13 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30
Degviela [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0,3-0,7] | [0.3-0.7]
Beznodoklu tirdznie- |  [3-4] [3-4] [3-4] [3-4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ciba
Cita tirdznieciba [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5]
Horeca [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5]
Autostavvieta [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4] [2-4]
Parkrausana [1-1,3] | [1-1,3] | [1-1.3] | [1-1,3] | [1-13] | [1-13] | [1-1.3] | [1-13] | [1-13] | [1-13] | [1-13] | [1-13] | [1-13] | [1-1,3] | [1-1,3]
Komisijas maksa/par- | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-05] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5 | [0-05] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-0,5] | [0-05] | [0-0,5]
dosana
Kopa [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17]
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Izmaksas uz vienu
izlidojoso pasazieri
Veicinasanas iemaksa 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Pirkumi beznodoklu | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
tirdznieciba
Vides aizsardzibas
fonds
Citas preces un pa- | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2,5] | [1,5-2.5] | [1,5-2,5] | [1,5-2.5] | [1,5-2,5] | [1.5-2.5] | [1,5-2,5] | [1,5-2.5] | [1,5-2,5] | [1.5-2,5] | [1.5-2.5]
kalpojumi
Algas un socialais [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5]
nodroginajums
Starpsumma [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13] | [10-13]
“Marketinga ie- 1,21 1,23 1,7 0,55 0,23 0,23 0,23 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
maksa”
Kopa [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14]
Kopéjie ienémumi uz | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17] | [14-17]
vienu izlidojoso Rya-
nair pasazieri
Kopéjas izmaksas uz | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14] | [10-14]
vienu izlidojoso Rya-
nair pasazieri
Papildu iemaksa uz | [1,5-5,5] | [1,5-5,5] | [1.5-5,5] | [1,5-5,5] | [1,5-5,5] | [1,5-5.5] | [1.5-5,5] | [1,5-5,5] | [1,5-5.,5] | [1,5-5.5] | [1,5-5,5] | [1.5-5,5] | [1,5-5,5] | [1,5-5,5] | [1,5-5,5]
vienu Ryanair pasa-
Zieri
Kopéja Ryanair pa- [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4] | [0,5-4]

pildu iemaksa (miljo-
nos EUR)
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L 325/150 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 30.11.2016.

(537) Ta ka Ryanair papildu iemaksa ir pozitiva visos apskatitajos gados, liguma neto pasreizéja vértiba noteikti bis
pozitiva neatkarigi no attieciga kapitala vidéjam svértajam izmaksam.

(538) Tomér Komisija ki pieméru aprékindja NPV, pamatojoties uz vidéjam izmaksam robezas no 8,7 % lidz 9 %.
Ligumu NPV aprékinasanai izmantota diskonta likme ir atbalstu pieskirusas struktiiras kapitala vidéjas svertas
izmaksas pieskir§anas bridi. Saja gadijuma ienémumi un izmaksas, kas saistitas ar ligumu ar Ryanair, ietekmé
BSCA finan$u parskatus. Tapéc Komisija izvélgjas ka diskonta likmi izmantot BSCA kapitala izmaksas. Aprékinot
kapitala vidéjas svértas izmaksas attieciba uz BSCA, tika izmantoti dazadi pienémumi:

— finans€jums vienigi no pasu kapitala,

— riska prémija 5,51 % (**) apmera,

— beta koeficients 0,69 (%),

— bez riska izvietota kapitala izmaksas pirms nodokliem no 4,9 % lidz 5,2 % apmeéra,

— nodok]u likme 40,2 % apmeéra.

(539) Tapat, pieméram, pamatojoties uz vidgjo likmi no 8,7 % lidz 9 %, proti, 8,85 %, Komisija secinaja, ka neto
pasreizgja vertiba bija pozitiva un sasniedza EUR 19,5 miljonus.

22. tabula

2001. gada pasaikuma neto pasreizéja vertiba (NPV)

(miljonos EUR)

Diskonta likme 8,85 %

NPV 19,5

Si pozitiva NPV vértiba, ka ari pozitivas iemaksas par visiem gadiem, pierada, ka bija pamats sagaidit —
2001. gada ligumi palielinas “regiona-SOWAER-BSCA” rentabilitati.

(540) Attieciba uz regiona apnemsanos atlidzinat Ryanair zaudéjumus, kas $ai sabiedribai radisies, ja laika no 2001. lidz
2016. gadam mainisies lidostas maksas lielums vai lidostas darbalaiks, Komisija norada, ka I atlidziba nevar
parsniegt tieSos zaudéumus, ko minétas izmainas rada Ryanair. Attiecigi, pienemot, ka regions izmaksa atlidzibu
Ryanair saskana ar o noteikumu, Ryanair nenonaks labveligaka situacija neka gadijuma, ja regions izpilditu savu
apnemsanos. Tadgjadi $is noteikums nerada papildu prieksrocibas Ryanair.

(541) Turklat saskana ar aviacijas pamatnostadnu 66. punktu $ie ligumi ieklaujas vispargja stratégiska sistéma, kuras
mérkis ir nodroginat lidostas rentabilitati vismaz ilgtermina. BSCA stratégija paredzéja attistit satiksmi Sarlerua
lidosta, lai jo ipasi palielinatu ienémumus un tadgjadi pilnigak segtu nemainigas izmaksas, nodrosinot rentabilitati.
Sim noliikam BSCA noléma specializéties tados segmentos ka tuvie un vidéja attdluma tiesie reisi, jo ipasi
attieciba uz zemo cenu reisiem. Sadas BSCA stratégijas pamata bija pétijumi, kas 1990. gadu beigas tika uzticéti
argjiem konsultantiem. Ka liecina vairaki $adi pétjjumi (**%), Sarlerua lidostai ir salidzinoSas prieksrocibas,
attistoties $aja segmenta, pieméram, zemas izmaksas. Tapat, saskana ar BSCA 2001. gada 31. jalija “stratégisko
nostadnu notu” BSCA meérkis bija sasniegt 2,5 lidz 3 miljonus pasazieru ('’) lidz 2010. gadam, un tas saskana ar
$o notu “neskiet utopiski, nemot véra Ryanair bazes atvérSanu un gaisa parvadajumu palielinaSanos”. Tadgjadi
2001. gada ligumi ieklaujas 3aja satiksmes un ienémumu palielinaganas stratégija.

(%) Sk. 156. zemsvitras piezimi.
(") IATA, Roland Berger International, pétijums, ko pasiitija Grands Travaux de Marseille.
("%) Ieskaitot izlidojosos un ielidojoSos pasaZierus.
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(542) Ta ka tika izpildits kritérijs par privatu uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos, 2001. gada ligumi nav valsts
atbalsts.

ii) 2004. gada provizoriskais komercialais pamatnoligums

(543) Lai noteiktu, vai 2004. gada komercialais pamatnoligums no ex ante viedokla veicinaja rentabilitati struktarai, kas
pieskira atbalstu saskana ar aviacijas pamatnostadnu 63. punktu, Komisija noteica, vai 2004. gada komerciala
pamatnoliguma NPV bija pozitiva attieciba uz struktiru “regions-SOWAER-BSCA”. Lémuma par 2004. gada
komerciala pamatnoliguma pienemsanu alternativa bitu liguma neslégSana ar Ryanair un ar to saistita atteik§anas
no papildu ienémumiem un izmaksam, kas saistitas ar Ryanair satiksmi.

(544) 2004. gada 22. janvari, pirms 2004. gada provizoriska komerciala pamatnoliguma noslégsanas, BSCA atjauninaja
savu uznémgjdarbibas planu. Ka apgalvo Belgija, 2004. gada 22. janvara uzpéméjdarbibas plans tika sagatavots
saistiba ar 2004. gada lemumu, lai apstiprinatu jauno priekslikumu, kas bija jaiesniedz Ryanair (**%). Tacu Sis
uznémeéjdarbibas plans, no vienas puses, attiecas ne tikai uz ienémumiem, ko deva Ryanair radita satiksme, bet ari
uz ienémumiem, ko deva citu aviosabiedribu radita satiksme. No otras puses, tas identificéja vienigi BSCA
ienémumus un izmaksas, kaut ari, lai piemérotu kritériju par uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos, ir janem
vera tas, ka struktiira, kura noslédza 2004. gada provizorisko komercialo pamatnoligumu ar Ryanair, ir struktira
“regions-SOWAER-BSCA”.

(545) Tapéc Komisija rekonstruéja uznéméjdarbibas planu struktirai “regions-SOWAER-BSCA”, ieklaujot taja vienigi
saimnieciskas darbibas ienémumus un izmaksas, kas saistitas ar 2004. gada komercialo pamatnoligumu. Sim
nolikam Komisija izmantoja BSCA 2004. gada 22. janvara visparigo uzpéméjdarbibas planu un pieméroja to
pasu metodiku, ko ta izmantoja attieciba uz 2001. gada ligumiem un kas aprakstita 525. apsvéruma.

(546) Lai noteiktu robezizmaksas, kas saistamas ar 2004. gada provizorisko komercialo pamatnoligumu, Komisija jo
ipasi parbaudija, vai re§ionam, SOWAER vai BSCA bitu javeic kadi ieguldijumi saistiba ar 2004. gada komercialo
pamatnoligumu. Jaatgadina, ka 2004. gada komercialais pamatnoligums tika noslégts, lai aizpilditu juridisko
vakuumu, ko radjja 2001. gada ligumu anuléSana saskapa ar Komisijas 2004. gada lémumu. Saskana ar $o
komercialo pamatnoligumu struktiirai “regions-SOWAER-BSCA” nebija pienakuma veikt jaunus ieguldijumus.
Lémumi par ieguldijumiem, kas paredzeti 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma, ka ari 2003. gada ieguldi-
jumiem, jau bija pienemti un darbi uzsakti. Turklat, ka noradits 533. apsvéruma, ieguldjjumu programma, kas
ieklauta 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma, iesp&ams, biitu pienemta ari gadjjuma, ja nebitu ligumu ar
Ryanair. Tas pats attiecas arl uz 2003. gada grozijumu ieguldijumu programma, kas atbilst tai pasai lidostas
attistibas logikai, iesp&ju robezas paredzot dazadus klientus, proti, aviosabiedribas. Komisija no ta secina, ka nav
pareizi saistit papildu ieguldijumu izmaksas ar 2004. gada provizorisko komercialo pamatnoligumu.

(547) Pamatojoties uz $iem pienémumiem, Komisija noteica, ka naudas pliasmas, kas ir batiskas, analizéjot 2004. gada
komerciala pamatnoliguma rentabilitati, ir $adas.

(") Belgijas atbilde, kas 2014. gada 18. marta nosatita Komisijai (atbilde uz 10. jautajumu).



23. tabula

2004. gada pasakuma paredzama naudas pliisma

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Rﬁ/anair izlidojoso pasazieru 1033941 | 1223941 1223 941 1223 941 1223 941 1223 941 1223 941 1223 941 1223 941 1223941 | 1223 941 1223 941
skaits
Klz)péjais izlidojoso pasazieru 1099944 | 1292535 | 1295174 | 1346381 | 1397587 | 1448794 | 1500000 | 1500000 | 1500000 [ 1500000 [ 1500000 [ 1500000
skaits
lenémumi uz vienu izlidojoso
pasazieri
Pasazieru nodeva 7,00 7,00 7,50 7,50 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00 8,00
IekapSanas maksa 1,00 1,00 1,13 1,13 1,13 1,13 1,13 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30
Parkrausana [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3] [1-1,3]
Degviela [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15] | [0,05-0,15]
Komercialas koncesijas [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9] [5-9]
Kopa [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20]
Izr}?ak.sas uz vienu izlidojoso pa-
saZieri
Veicinasanas iemaksa 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Citas preces un pakalpojumi [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5]
Algas un socialais nodrosina- [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5]
jums
Starpsumma [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5]
Saksanas izdevumi 0,34 0,18 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kopa [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5]
Kopgjie iepémumi uz vienu izli- [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20] [14-20]
dojoso Ryanair pasazieri
Kopgjas izmaksas uz vienu izli- [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5] | [9,5-11,5]
dojoso Ryanair pasaZieri
Papildu iemaksa uz vienu Rya- [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9] [3-9]
nair pasaZieri
Kopéja Ryanair papildu iemaksa [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11] [3-11]

(miljonos EUR)
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L 325/154 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 30.11.2016.

(548) Sis pliismas liecina par papildu pozitivo ietekmi, ko Ryanair radija visos apskatitajos gados. Tapat komercialajam
pamatnoligumam noteikti ir pozitiva neto pasreizéja vértiba neatkarigi no izveléta kapitala vidéjam svértajam
izmaksam.

(549) Tomér, pieméram, lai aprékindtu 2004. gada pasikuma NPV, Komisija noteica izmantojamo diskonta likmi. St
likme ir atbalstu pieskirusas struktfiras kapitala vidéjas sveértas izmaksas pieskir§anas bridi. Ka noradits
538. apsvéruma, Komisija néma véra BSCA kapitala izmaksu videjas svertas izmaksas. Komisija aplésa, ka $is
izmaksas sasniedz 9,7 %, pamatojoties uz $adiem pienémumiem:

— finans&jums vienigi no pasu kapitala,
— riska prémija 5,72 % (*’) apmeéra,
— beta koeficients 0,95 ('),

— bez riska izvietota kapitala izmaksas pirms nodokliem robezas no 4,2 % lidz 4,4 %.

550) Turpmaka tabula raksturo 2004. gada komerciala pamatnoliguma neto pasreizéjas vertibas aprékina rezultatus,
P 8 p g p ) prex
pamatojoties uz diskonta likmi 9,7 %.

24. tabula

2004. gada pasakuma neto pasreizéja vértiba (NPV)

(miljonos EUR)

Diskonta likme 9,7 %

NPV 53

Si pozitiva NPV apstiprina, ka bija sagaidims — 2004. gada komercidlais pamatnoligums palielinas “regiona-
SOWAER-BSCA” rentabilitati.

(551) Aviacijas pamatnostadnu 66. punkts paredz, ka Siem ligumiem jaieklaujas vispargja stratégiska sistéma, kuras
meérkis ir nodrosinat lidostas rentabilitati vismaz ilgtermina. Sim nolitkam 2004. gada 15. aprila sanaksmé BSCA
valde pienéma zinaSanai priekslikumus, kas iesniegti Ryanair, un pilnvaroja “delegéto administratoru veikt
parbaudi par BSCA uzpéméjdarbibas planu un izmérit attiecigo priekslikumu iespgjamo ietekmi”. “Visparéjai
analizei ari jaapstiprina, ka jebkura aspekta lidostas ilgtspéja un nakotne nekada gadijuma netiks apdraudéta un
BSCA ilgtermina ir pietickamas turpmakas attistibas iespéjas”. Nakamaja sanaksmé 2004. gada 6. maija “valde
konstatéja, ka priekslikumi, kas nesen apspriesti Dublina ar Ryanair parstavjiem, nemot véra lidostas paredzamo
attistibu, varétu nodrosinat Sarlerua sabiedribas Ryanair darbibas saglabasanu uz sakotnéja uznéméjdarbibas plana
nosacjumiem (...)". Ta ka sakotngjais uznémejdarbibas plans pats ieklaujas ilgtermina attistibas stratégija,
Komisija no ta secina, ka arT 2004. gada komercialais pamatnoligums ieklaujas $aja stratégija.

(552) Ta ka tika izpildits kritérijs par privatu uznéméju tirgus ekonomikas apstaklos, 2004. gada komercialais pamatno-
ligums nav valsts atbalsts.

iii) 2005. gada ligums

(553) Lai noteiktu, vai 2005. gada ligums no ex ante viedokla veicinaja rentabilitati struktirai, kas pieskira atbalstu
saskana ar aviacijas pamatnostadnu 63. punktu, Komisija noteica, vai 2005. gada liguma NPV bija pozitiva
attieciba uz struktiru “regions-SOWAER-BSCA”. Alternativa iespéja bija atteikties no liguma ar Ryanair, kad
2006. gada marta beigtos deriguma termin$ BSCA2004. gada 24. junija véstulei Ryanair.

(*7) Sk. 156. zemsvitras piezimi.
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(554) Lai aprékinatu NPV, Komisija rekonstrugja uznéméjdarbibas planu struktiirai “regions-SOWAER-BSCA”, ieklaujot
taja vienigi saimnieciskas darbibas ienémumus un izmaksas, kas saistitas ar 2005. gada ligumu. Sim nolikam
Komisija izmantoja BSCA 2004. gada 24. janvara visparigo uznéméjdarbibas planu, kas, ka apgalvo Belgija, ir
uznéméjdarbibas plans, kas sagatavots saistiba ar 2004. gada lémumu, lai apstiprinatu jauno priekslikumu, kas
bija jaiesniedz Ryanair, un tas lika nosatit Ryanair 2005. gada 9. decembra priekslikumu (**%). Péc tam Komisija
pieméroja to paSu metodiku, ko ta izmantoja attiectba uz 2001. gada ligumiem un kas aprakstita
524. apsvéruma.

(555) Lai noteiktu robezizmaksas, kas saistamas ar 2005. gada ligumu, Komisija jo ipasi parbaudjja, vai regionam,
SOWAER vai BSCA bitu javeic kadi ieguldijumi saistiba ar 2005. gada ligumu. Saskana ar $o ligumu struktirai
“regions-SOWAER-BSCA” nebijja pienakuma veikt jaunus ieguldjjumus. Lémumi par ieguldijumiem, kas paredzeti
2002. gada SOWAER un BSCA noligum3, un par 2003. gada ieguldijumiem jau bija pienemti, un darbi uzsakti.
Turklat, ka noradits 533. apsvéruma, ieguldijumu programma, kas ieklauta 2002. gada SOWAER un BSCA
noliguma, iespjams, biitu piepemta ari gadijuma, ja nebitu ligumu ar Ryanair. Tas pats attiecas ari uz 2003. gada
grozjjumu ieguldijumu programma, kas atbilst tai paSai lidostas attistibas logikai, iesp&ju robezas paredzot
dazadus klientus, proti, aviosabiedribas. Komisija no ta secina, ka nav pareizi saistit papildu ieguldijjumu izmaksas
ar 2005. gada ligumu.

(556) Pamatojoties uz Siem piepémumiem, Komisija noteica, ka naudas plismas, kas ir batiskas, analizéjot 2005. gada
pasakuma rentabilitati, ir $adas.

("*%) Sk. 198. zemsvitras piezimi.



25. tabula

2005. gada pasikuma paredzama naudas plisma

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Rﬁ/a.nair izlidojoso pasazieru 1 155 498 1258 976 1499 999 1749 999 1749 999 1749 999 1749 999 1749 999 1749 999 1749 999
skaits
Kopgjais izlidojoso pasazieru 1226732 1 381 415 1 644 635 1 894 635 1 894 635 1 894 635 1 894 635 1 894 635 1 894 635 1 894 635
skaits
lenémumi uz vienu izlidojoso
pasazieri
Pasazieru nodeva 2,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nolaiganas maksa [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2] [1-1,2]
Komercialas koncesijas [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10] [6-10]
Parkrausana [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6] [3-6]
Degviela [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15] [0,05-0,15]
Maksa par infrastruktiras pie- [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5] [0-0,5]
ejamibu
Kopa [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17] [12-17]
Izr}?ak_sas uz vienu izlidojoso pa-
sazieri
Veicinasanas iemaksa 0,92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pirkumi beznodok]u tirdznieciba
Lidzekli vides aizsardzibai
Citas preces un pakalpojumi [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5] [1,5-2,5]
Algas un socialais nodrosina- [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5] [4-5]

jums
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Sak3anas izdevumi 0,05
Starpsumma [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7.5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7.5]
Nemainigas izmaksas uz vienu [0-0,1] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
pasazieri
Kopgjas izmaksas uz vienu izli- [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5] [5,5-7,5]
dojoso pasazieri
Kopéja papildu iemaksa uz [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10] [5-10]
vienu izlidojoso Ryanair pasa-
zieri pirms ieguldijumiem (EUR)
Kopéja Ryanair papildu iemaksa [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17] [6-17]

pirms ieguldijumiem (miljonos
EUR)
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(557) Sis pliasmas liecina par papildu pozitivo ietekmi, ko Ryanair radija visos apskatitajos gados. Ta 2005. gada
ligumam noteikti ir pozitiva neto pasreizéja vértiba neatkarigi no izveléta kapitala vidéjam svértajam izmaksam.

(558) Tomér, pieméram, lai aprekinatu 2005. gada pasikuma NPV, Komisija noteica izmantojamo diskonta likmi. Si
likme ir atbalstu pieskirusas struktiras kapitala vidgjas svértas izmaksas pieskirSanas bridi. Ka noradits
538. apsvéruma, Komisija néma véra BSCA kapitala izmaksu videjas svertas izmaksas. Komisija aplésa, ka $is
izmaksas sasniedz 9,3 %, pamatojoties uz $adiem pienémumiem:

— finans€jums vienigi no pasu kapitala,
— riska prémija 5,74 % (**°) apmera,
— beta koeficients 0,97 (%),

— bez riska izvietota kapitala izmaksas pirms nodokliem svarstas no 3,5 % lidz 3,9 %.

(559) Turpmaka tabula raksturo 2005. gada liguma pasreizgjas veértibas aprékina rezultatus, pamatojoties uz diskonta
likmi 9,3 %.

26. tabula

2005. gada pasikuma neto pasreizéja vertiba (NPV)

(miljonos EUR)

Diskonta likme 9,3 %

NPV 80,6

Si pozitiva NPV pierada, ka bija sagaidams — 2005. gada ligums palielinas “regiona-SOWAER-BSCA” rentabilitati.

(560) Attieciba uz nosacfjumu, kas minéts avidcijas pamatnostadnu 66. punkta, saskana ar kuru $im ligumam
jaieklaujas visparéja strategiska sistema, kuras meérkis ir nodrosinat lidostas rentabilitati, 2005. gada 8. decembra
nota, ar kuru BSCA valdi iepazistindja ar BSCA komercialo priekslikumu Ryanair, norada, ka 3a priekslikuma
pamata ir uznémeéjdarbibas plans 2006.-2015. gadam. Tas paredzéja, ka valdei janodro$ina, lai minétais plans
panak pienemamu un pietickamu rentabilitati, kas amortizétu nakotné gaidamas svarstibas saistiba ar budzeta
aplésem (zemsvitras piezime norada, ka $is uznémeéjdarbibas plans ir sagatavots, izmantojot izmaksu un
ienémumu aptuvenas apléses). BSCA atgadina, ka tarifiem, ko pieméro lidlauka pakalpojumiem (“parkrausanai”),
“janodrosina izmaksu seg§ana un jarada pamatota pelnas norma”. Talak $aja nota BSCA norada, ka “izmaksas, kas
saistitas ar lidlauka pakalpojumiem, un to pamatotiba ir stirakmens, uz ka pamatots priekslikums Ryanair. Liela
$o izmaksu dala ir nemainiga vai dal&ji mainiga, un tadéjadi izmaksas uz vienu pasazieri ir atkarigas no parvadato
pasazieru skaita. Minimalais rotaciju skaits ir paredzéts komercialaja piedavajuma (ar Ryanair), un §2 minimuma
neievérosana pilnigi noteikti ietekmés parkrausanas darbibu raditos zaudgjumus BSCA kopuma. To novérSanai ir
paredzétas soda sankcijas”. No §is informacijas Komisija secinaja, ka pat gadijuma, ja BSCA komercialais
piedavajums Ryanair radija vairakus riskus BSCA ieskata, jo Ipasi risku, ka rentabilitate bis nepietickama,
pienemot, ka Ryanair satiksme biis mazaka par paredzéto, $a priekslikuma pamata tomér bija attistibas stratégija,
ar kuru BSCA planoja, izmantojot Ryanair radito satiksmi, samazinat izmaksas uz vienu pasaZieri un tadéjadi
nodrosinat pietickamu pelnas normu.

(561) Ta ka tika izpildits kritérijs par privatu uznéméju, 2005. gada ligums nav valsts atbalsts.

(") Sk. 156. zemsvitras piezimi.
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iv) BSCA dalu uznémuma Promocy cesija Ryanair

(562) BSCA 2010. gada 31. marta ced&a Ryanair savu dalu Promocy 50 % apméra. BSCA pardeva §is akcijas par to
bilances vertibu (proti, EUR 100 par vienu akciju) par kop&o summu EUR 31 100. Visi BSCA ka Promocy
akcionara riski un pienakumi tika nodoti Ryanair.

(563) Sis cesijas bridi Promocy naudas lidzekli bija EUR 261 073 (aktivu bilance, kapitala atskaitfjumi un likuma
noteikta rezerve) (**°). BSCA tadéjadi cedéja savas dalas Promocy, nododot tas Ryanair par summu, kas par
EUR 99 436 bija mazaka par pusi no Promocy naudas lidzekliem cesijas bridL.

(564) Tomeér Belgija uzsver, ka cesijas bridi pastavéja nodoklu strids. BSCA biitu jasedz puse izdevumu, ja ta saglabatu
savas dalas Promocy. Tapéc, ka apgalvo Belgija, BSCA noléma pardot savas dalas par to bilances vértibu.

(565) Belgija nositija 2010. gada 24. februara atgadinajumu BSCA finansu direktoram, adres€jot to BSCA valdei un
iesakot apstiprinat BSCA veikto cesiju, kad ta pardeva dalas Promocy par bilances vértibu. Saja atgadinajuma bija
noradits, ka Promocy vairs neturpina darbu no briza, kad 2005. gada tika noslégts jauns ligums ar Ryanair.
Atklajoties informacijai par iepriek§ minéto stridu un péc tam sakoties tiesas procesam, bija nolemts atstat
Promocy pasiva stavokll. Péc tam, pemot vera 3a tiesas procesa 1éno norisi, BSCA un Ryanair noléma likvidet
Promocy. Ka noradits atgadinajuma, BSCA ierosindja Ryanair sadalit neto aktivus, kas tolaik bija aptuveni
EUR 350 000 veértiba. Ryanair atbildgja, ka labak bitu “iztukSot” neto aktivus, téréjot tos turpmakiem marketinga
pasakumiem. Nemot veéra tiesas procesa esibu, BSCA iebilda pret marketinga darbibas atsakSanu. Lai izklatu no
strupcela, BSCA piedavaja Ryanair cedét tai savas dalas par bilances vértibu, proti, EUR 31 100, un tas notiktu,
pamatojoties uz parakstitu vieno3anos ar BSCA ka Promocy administratora talitéju atkapSanos. Atgadinajuma
noradits, ka BSCA revidenti un juridiska padome deva piekrianu, “apzinoties, tapat ka més, ka ta, iesp&jams, ir
vieniga izeja”. Atgadinajuma autors ieteica valdei apstiprinat o cesiju, un valde to izdarjja vienpratigi.

(566) Komisija uzskata, ka Belgija ir sniegusi pietickamu informaciju par strida esibu un apjomu, nosiitot Komisijai
pazinojumus par nodoklu labojumiem (**!).

(567) Tadgjadi Komisija uzskata, ka BSCA rikojas ka uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos, iebilstot pret marketinga
darbibas atsaksanu un piedavajot Ryanair cedét tai savas dalas par to bilances vértibu, lai izkliitu no strupcela. Sis
pasakums tapéc nav valsts atbalsts.

v) 2010. gada papildinajums

(568) Komisija 6.2.1. iedala pieradija, ka 2010. gada papildindgjuma noslégsanas laika BSCA lidzekli nebija valsts
lidzekli, turklat BSCA 1émums noslégt 2010. gada papildindjumu nebija attiecinams uz valsti.

(569) Tomeér, pienemot situaciju, kura tiktu atzits, ka $ads Komisijas slédziens nav pamatots un ka 2010. gada papildi-
najums faktiski tika pieskirts no valsts lidzekliem, bet lémums par 2010. gada papildindjuma pieskirSanu bija
attiecinams uz valsti, biitu japarbauda, vai 2010. gada papildinajums radija prieksrocibas Ryanair.

(570) Sada gadijuma biitu pamats uzskatit, ka struktiira, kas pieskira pasakumu, ir “regions-SOWAER-BSCA”. Tad biitu
japarbauda, vai “regions-SOWAER-BSCA” rikojas ka uznémeéjs tirgus ekonomikas apstaklos, noslédzot 2010. gada
papildinajumu.

(*) Sk. 76. zemsvitras piezimi.
(*") Pazinojumus par nodoklu labojumiem Belgija nosiitija Komisijai 2014. gada 22. jalija. Promocy tos parskatija péc cesijas. Tie attiecas uz
2003.,2004., 2005. un 2006. finansu gadu un kopa veidoja summu aptuveni EUR 15 miljonu apméra.



L 325/160 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 30.11.2016.

(571) 2010. gada papildinajums paredz:

— atkapi no personu ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam maksas vispariga limena, saskana ar kuru Ryanair
maksa [10-30] euro centus par vienu pasaZieri par gadu, kas ilgst no 2009. gada 1. februara lidz 2010. gada
31. janvarim; turklat personu ar ierobeZotam parvietoSanas sp&am maksas indeksacijas kartiba paredz
samazinat o tarifu proporcionali Ryanair raditajam satiksmes pieaugumam (*2),

— samazindjumu [10-50] euro centu apméra par vienu pasaZieri, kas pieskirts Ryanair, pamatojoties uz lidlauka
pakalpojumu tarifikaciju.

(572) Ka apgalvo Belgija, Sis papildinajums ir rezultats BSCA un Ryanair sarunam péc tam, kad attieciba uz BSCA
samazinajas lidlauka pakalpojumu izmaksas, jo Ryanair ieviesa jaunas procediiras, pieméram, maksu par registréto
bagazu (kas batiski samazinaja registréjamas bagazas apjomu) un obligatu bagazas registraciju interneta. Ka
apgalvo Belgija, BSCA noléma dalities ar Ryanair pelna, ko deva $ads izmaksu samazindjums, apmaina pret
Ryanair apnemsanos izvietot Sarlerua bazé vél etrus gaisa kugus.

(573) 2010. gada 6. decembra papildinajuma parakstiSana notika péc sadiem notikumiem:

— Ryanair ieviesa jaunas procediras, pieméram, obligatu bagazas registraciju interneta (web check-in) un maksu
par registréto bagazu, ta butiski samazinot registréjamas bagazas apjomu un Jaujot BSCA ietaupit,

— 2009. gada maija BSCA ar Ryanair apsprieda iesp&amo gaisa kugu skaita palielinaSanu un lidlauka
pakalpojumu (“parkrausanas”) maksas samazina$anu péc jauno Ryanair procediiru ievieSanas,

— 2009. gada 30. novembri Ryanair rakstija BSCA (*°), piedavajot noslégt vienoSanos attieciba uz lidlauka
pakalpojumu maksas samazinasanu par [10-50] euro centiem, un tas atbilda pusei no BSCA ietaupijumiem,
kas radas saistiba ar Ryanair ieviestajam jaunajam procediiram. Ryanair ari noradija, ka nevelas neko maksat
par personam ar ierobezotam parvietosanas sp&am. Turklat Ryanair apstiprinaja savus planus attieciba uz
ekspansiju Sarlerua,

— BSCA priekssedetajs 2009. gada 2. decembri rakstija Ryanair, ka, lai varétu izskatit iesp&ju pieskirt tai jaunas
laika niSas, vispirms nepiecieSams, lai Ryanair iesniedz pieprasjumu BSCA valdei samazinat lidlauka
pakalpojumu maksu,

— ka apgalvo Belgija, tas notika péc vienosanas mutvardos par $o ekspansiju un izmaksu samazinasanu (Belgija
norada, ka $aja posma nebija rakstveida liguma, nemot véra nepiecieSamibu iesniegt dokumentus valdei un

joprojam nepabeigto diskusiju par personam ar ierobeZzotam parvietosanas spéjam),

— BSCA finan3u direktors 2010. gada 8. janvari iesniedza BSCA valdei iek$&ju notu un finan$u dokumentus, lai
pieraditu ieinteresétibu uzpemt vel Cetrus gaisa kugus ar nosacjjumiem, par kuriem panakta vienoanas (t. i,
par [10-50] euro centiem samazinot parkrauSanas maksu uz vienu pasazieri). Minétie dokumenti bija $adi:

— pelnas un zaud&umu prognoze, kas pierada, ka rezultatus ietekmés fakts, ka Ryanair izvietos Cetrus
papildu gaisa kugus sava bazé Sarlerua,

— darblapa, kas lauj BSCA noteikt sarunu robeZas, lai varétu pieskirt Ryanair lidlauka pakalpojumu maksas
papildu atlaidi, vienlaikus saglabajot pictickamu rentabilitati lidlauka pakalpojumiem un palielinot
ienémumus no komercialam darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (beznodoklu tirdznieciba,
Horeca, autostavvietas, autobuss u. c.),

— 2010. gada 24. februari Ryanair visbeidzot piekrita maksat [10-30] euro centus par izlidojoSo pasazieri ka
maksu par personam ar ierobeZotdim parvietoanas sp&jam, ja tiek ievérots nosacijums, ka §1 summa
turpmakajos gados tiks samazinata proporcionali Ryanair satiksmes pieaugumam Sarlerua,

(*?) Sk. 74. zemsvitras piezimi.
(*%) Ryanair 2009. gada 30. novembra véstule BSCA, kuru Belgija iesniedza 2014. gada 22. jilija.
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— 2010. gada 29. aprili papildindjuma projekts tika apspriests BSCA valdé BSCA generaldirektors noradija, ka
Sis papildinajums jau tiek piemérots (¢etru gaisa kugu ierasanas 2010. gada vasaras sezona),

— 2010. gada 6. decembri BSCA un Ryanair apstiprinaja 2010. gada papildindjumu, kas jau tiek piemérots.

1. Attieciba uz BSCA pieskirto lidlauka pakalpojumu maksas samazindjumu par [10-50] euro centiem

(574) Pirmkart, Komisija uzsver, ka §3 samazinajuma apjoms ir tikai puse no BSCA ietaupijumiem, kas iegfiti Ryanair
ieviesto procediiru de|. Komisija arl konstaté, ka Ryanair bija zinams (**) BSCA iegiito ietaupijumu apjoms, un
attieciba uz BSCA Sis apstaklis sarunas apgratinaja.

(575) Otrkart, Komisija atzist, ka BSCA bija arT ievérojami griitak atteikties pieskirt $adu samazinajumu tapéc, ka
Ryanair planoja izvietot sava Sarlerua bazé cetrus papildu gaisa kugus. Ta, zinot, ka Ryanair satiksmes apjoms
2009. gada sasniedza 3 289 725 pasazierus, un pienemot, ka puse no tiem bija izlidojosie pasazZieri,
samazinajums [10-50] euro centi par vienu izlidojoSo pasaZieri nelava BSCA nopelnit EUR
[500 000-2 000 000], proti, batiski mazak par EBIT (*) palielindjumu par [3-7] miljoniem, ko saskana ar
BSCA aprékiniem varéja gaidit no Cetriem papildu gaisa kugiem (*%).

2. Attieciba uz personu ar ierobezZotam parvieto§anas sp&jam maksas samazindgjumu par [10-30] euro centiem,
kas pieskirts Ryanair

(576) Belgija apgalvo, ka Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1107/2006 (*”’) paredz iesp&ju (un nevis
pienakumu) noteikt maksu personam ar ierobeZzotam parvietofanas spéjam, lai atgfitu lidostam radusas
izmaksas (**%). Ka apgalvo Belgija, BSCA bija loti griti iekasét So maksu no aviosabiedribam. BSCA centas atgiit
no Ryanair dalu no personu ar ierobezotam parvietosanas spé&jam pakalpojuma organizacijas izmaksam, tacu
Ryanair vienmer atteicas maksat BSCA ieplanoto maksu, jo apstridéja tas summu vairaku iemeslu dé] (*°). Ka
apgalvo Belgija, 2010. gada papildindjums lava panakt vieno3anos ar Ryanair par maksas par personam ar
ierobezotam parvieto$anas spgjam nomaksu, protams, par mazaku summu, neka paredzéja visparigais tarifs, tacu
ta nebija nulle.

(577) Komisija konstaté, ka lidz 2010. gadam Ryanair nemaksaja maksu par personam ar ierobeZotam parvieto$anas
sp&jam, un, Skiet, ka BSCA nespéja to iekasét no Ryanair. Tadgjadi vienosanas, kaut ari par mazaku summu,
uzlaboja BSCA rentabilitati.

(578) Komisija ari norada, ka samazinajums par [10-30] euro centiem par vienu izlidojoSo pasaZieri nozime, ka BSCA
nenopelna aptuveni EUR [100 000-300 000] (*'). Pieskaitot samazinajumam par [10-50] euro centiem par
vienu izlidojoso pasazieri maksu par lidlauka pakalpojumiem, kopéa BSCA nenopelnita summa sasniedz
aptuveni EUR [0,6-2,3] miljonus, proti, ievérojami mazak par EBIT (*'") palielinajumu par [3-7] miljoniem, ko
saskana ar BSCA apréekiniem vargja gaidit no Cetriem papildu gaisa kugiem (*12).

(*** Sal. ar Ryanair 2009. gada 30. novembra véstuli.

(**) Ienakumi pirms procentu un nodoklu atrékinasanas.

(*%) Sal. ar pe]nas un zaudéjumu prognozém, kas iesniegtas BSCA valdei.

(*7) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 5. jtlija Regula (EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar ierobeZotam parvietosanas
spéjam tiesibam, celojot ar gaisa transportu (OV L 204, 26.7.2006., 1. Ipp.).

(**%) Regulas (EK) Nr. 1107/2006 8. panta 3. punkts paredz, ka, “[l]ai nodrosinatu $ai palidzibai finans€jumu, lidostas vadibas dienests var
nediskriminéjosa veida noteikt ipagu maksu gaisa parvadatajiem, kuri izmanto attiecigo lidostu”.

(%) Ir etri 3adi iemesli:

— Ryanair reisos personu ar ierobezotam parvietosanas sp&am skaits gaisa kugi ir ierobezots lidz Cetriem (pamatojoties uz
atlaujam, ko izdevusas Irijas iestades, kas atbild par drosibu izmantotaja $ada veida gaisa kugi), bet citas aviosabiedribas, kas
apkalpo Dienvidu Briseles Sarlerua lidostu, nav noteikuas maksimalo personu ar ierobezotdm parvietosanas sp&am skaitu
viena reisa,

— Ryanair paredz pienakumu informét par personu ar ierobezotam parvietodanas sp&jam klatbatni gaisa kugi 48 stundas ieprieks,
pretéja gadijuma $is pakalpojums netiek nodrosinats; citas sabiedribas neparedz $ada veida pienakumu, un tas nozimé BSCA
atbildibu, neraugoties uz iepriekséja pazinojuma nesniegdanu, ka ari rada papildu izmaksas BSCA,

— apstaklis, ka Ryanair ievéro ielidoSanas un izlidosanas laiku, Jauj organizét o pakalpojumu efektivak,

— skaidra un plasi piemérota Ryanair procedira attieciba uz personam ar ierobezotam parvietodanas sp&am (lidzot vinus
ierasties lidosta ne vélak ka 1 stundu un 40 mindtes pirms reisa izlidosanas) Jauj BSCA optimizét o pakalpojumu un attiecigi
samazinat izmaksas salidzinajuma ar citam aviosabiedribam.

(*'%) Zinot, ka Ryanair satiksmes apjoms 2009. gada bija 3 289 725 pasazieri, un pienemot, ka puse no tiem bija izlidojosie pasazieri.
(*') Sk. 209. zemsvitras piezimi.
(') Sk. 210. zemsvitras piezimi.
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(579) Attieciba uz nosacijumu, kas minéts pamatnostadnu 66. punkta, saskana ar kuru noligumam ir jaatbilst visparéjai
strat€gijai, ka nodrosinat lidostas rentabilitati, 2010. gada papildinajums, Skiet, ir 2005. gada liguma salidzinosi
ierobezots uzlabojums — nevis $a liguma parstradata redakcija —, un pats pamatojas uz attistibas stratégiju, ar
kuru BSCA vélgjas, izmantojot Ryanair piesaistito satiksmi, palielinat ienémumus no aeronavigacijas un ne-aerona-
vigacijas darbibam, vienlaikus samazinot izmaksas uz vienu pasaZieri, un tadéjadi nodrosinat pietickamu pelnas
normu vairak vai mazak ilgstosa laikposma.

(580) Pienemot, ka var uzskatit — 2010. gada papildinajums tika pieskirts no valsts lidzekliem un lémums par
2010. gada papildinajuma pieskirSanu bija attiecinams uz valsti —, jasecina, ka “regions-SOWAER-BSCA” rikojas
ka uznémgjs tirgus ekonomikas apstaklos, noslédzot 2010. gada papildinajumu, un tas neveido valsts atbalstu.

6.2.3. Secinajums par valsts atbalsta Ryanair esibu

(581) Komisija secina:

— 2010. gada papildinajums netika pieskirts no valsts lidzekliem, un lémums par 2010. gada papildinajuma
pieskirsanu nebija attiecinams uz valsti,

— 1) 2001. gada noligumi, i) 2004. gada 11. jinija ministra rikojums un BSCA 2004. gada 24. junija véstule, iii)
2005. gada papildinajums un iv) BSCA cesija, nododot dalas, kas tai piederéja Promogy, atbilst kritérijam par
uznéméju tirgus ekonomikas apstak]os.

Tadgjadi pasakumi par labu Ryanair nav valsts atbalsts.

6.3. BSCA atbalstam pieskirto pasakumu saderiba ar ieksgjo tirgu

(582) Ka secinats 487. apsveruma, 2002. gada noligumi un 2003. gada ieguldijumu lémums ir valsts atbalsts, ko
sanéma BSCA. Sie atbalsta pasakumi nozimé, ka no 2002. gada noligumiem un 2003. gada ieguldijumu lémuma
izriet, ka ir jamaksa loti maza koncesijas maksa par infrastruktiru, kuru dara pieejamu regions-SOWAER, par
sniegtajiem pakalpojumiem un pieskirtajam subsidijam, un ta bius tik maza, kamér beigsies apaksdoména
koncesija, kas pieskirta BSCA, proti, lidz 2040. gadam. Tadgjadi Sis atbalsts Jauj BSCA samazinat darbibas
izmaksas, $aja gadjjuma — koncesijas maksu. Attiecigi — tas ir atbalsts darbibai, kas tiek sanemts no 2002. gada
un tiks sanemts lidz pat 2040. gadam, ja netiks pienemti korekcijas pasakumi, lai mainitu kartibu, kada aprékina
koncesijas maksu. Turklat, lai atspekotu apgalvojumu, ka minétais atbalsts varétu but atbalsts ieguldjjumiem,
jaatgadina, ka tiesi SOWAER, nevis BSCA, ir jaisteno un jafinansé ieguldjjumu programma, kas pievienota
pielikuma SOWAER un BSCA noligumam, un ka SOWAER pieder €kas un infrastruktiira, kurd veic minétos
ieguldijumus. Komisijas apzinatie atbalsta pasakumi lidz ar to neparedz atvieglot ieguldijumu izmaksas, kuras
parasti biitu jasedz BSCA, un tie nav atbalsts ieguldijumiem, bet gan atbalsts darbibai.

(583) Sis iedalas mérkis ir noteikt, vai minétais atbalsts darbibai, ko sanéma BSCA, var biit saderigs ar iekigjo tirgu.
Turklat, ka secinats 487. apsvéruma, Komisija neizslédz iesp&ju, ka ari BSCA kapitala palielindgjums, kuru
SOWAER parakstija 2002. gada, var bat valsts atbalsts, ko sanéma BSCA. Attieciba uz kapitala palielinasanu, ja
Sis pasakums ir atbalsts, tas ari ir atbalsts darbibai. Turpmak Komisija ieklaus So kapitala palielina$anu analizé par
saderibu, pamatojoties uz pienémumu, ka ta uzskatama par atbalstu.

6.3.1. Saderiba, pamatojoties uz LESD 106. panta 2. punktu

(584) Ka apgalvo Belgija (sal. ar 5.1.2.2. iedalu), subsidija, kuru regions maksa par vairakiem pakalpojumiem, kas saistiti
ar lidostas darbibu, piepemot, ka Komisija var atzit, ka ta ir atbalsts, jebkura gadjjuma ir saderiga ar ieksgjo tirgu,
pamatojoties uz LESD 106. panta 2. punktu.

(585) Komisija 410. apsvéruma izklastija iemeslus, kapéc ta uzskata, ka saimnieciska rakstura pakalpojumi, par kuriem
regions maksa subsidiju, nevar bt vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumi.
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(586) Turklat Komisija uzskata, ka ir japarbauda saderiba pasakumam, kas izriet no 2002. gada noligumiem kopuma
(proti, koncesijas maksai, kas ir mazaka par tirgus cenas noteikto maksu, nemot véra subsidijas, ko regions maksa
BSCA), nevis tikai regiona subsidijas saderiba.

(587) Komisija secina, ka pasakumus par labu BSCA nevar atzit par saderigiem ar iek3gjo tirgu, pamatojoties uz Liguma
106. panta 2. punktu vai uz lémumiem un pamatnoligumiem, kuru pamata ir LESD 106. panta 2. punkts.

6.3.2. Saderiba, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punktu

(588) Saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu atbalstu, kas veicina konkrétu saimniecisko darbibu vai
konkrétu tautsaimniecibas jomu attistibu, ja $adam atbalstam nav tads nelabvéligs iespaids uz tirdzniecibas
apstakliem, kas ir pretruna kopigam interesém, var uzskatit par saderigu ar ieksgjo tirgu.

(589) Saskana ar aviacijas pamatnostadnu, kas stajas speka 2014. gada 4. aprili, 172. punktu Komisija “pieméros Sajas
pamatnostadnés izklastitos principus visam lietam, kas attiecas uz darbibas atbalstu (izskati§ana esosi pazinojumi
un nelikumigs nepazinots atbalsts) lidostam, pat ja atbalsts pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila un parejas
perioda sakuma”.

(590) Ka apgalvo vairakas personas, aviacijas pamatnostadnu pieméroSana atbalstam, kas pieskirts pirms minéto
pamatnostadnu spéka stasanas, bitu pretruna vispargjiem tiesibu principiem (sal. ar 4.1.2. iedalas b) punktu).

(591) Saja joma Komisija uzsver, ka Tiesa sprieduma lieta Vizcaya (*'’) konstatgja:

— ka jaunu noteikumu pieméroSana atbalstam, kas sniegts bez pazinoSanas, neattiecas uz ieprieksgjo situaciju,
bet gan uz esoso situaciju,

— ka Savienibas noteikumu efektivai piemeérosanai ir nepiecieSams, lai Komisija varétu jebkura bridi pielagot
novertéjumu §is politikas vajadzibam, un

— ka dalibvalsts, kas nav pazinojusi Komisijai atbalsta shému, nevar pamatoti gaidit, ka $I shéma tiks novertéta
attieciba uz noteikumiem, kas bija spéka tas pienemsanas bridL.

Tiesa no ta secindja, ka attiecigaja lieta Komisija nav parkapusi atpakalejosa speka neesibas principu un juridiskas
noteiktibas principu, piemérojot jaunos noteikumus, lai novértétu saderibu atbalstam, kas sniegts bez
pazinosanas.

(592) Komisija uzskata, ka, tapat ka lieta Vizcaya, arT atbalsts par labu BSCA tika sniegts bez pazinoSanas. Ta uzskata, ka
aviacijas pamatnostadnu 172. punkta pieméroSana attiecigajiem pasikumiem nav pretruna vispargjiem tiesibu
principiem.

(593) Saskana ar aviacijas pamatnostadnu 137. punktu: “Darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms parejas perioda sakuma
(tai skaita atbalstu, kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila), var atzit par saderigu apjoma, kas atbilst
nesegtajam darbibas izmaksam, ja ir izpilditi 5.1.2. iedalas nosacijumi, izpemot 115., 119., 121., 122, 123., 126.
lidz 130., 132, 133. un 134. punktu. Jo ipasi, noveértéot pirms 2014. gada 4. aprila pieskirta darbibas atbalsta
saderigumu, Komisija nems véra konkurences kroplojumus.”

(594) Lai stimulétu aeronavigacijas nozares attistibu, aviacijas pamatnostadnes tadéjadi nodala atbalstu, kas pieskirts
pirms parejas perioda sakuma (tostarp atbalstu, kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila), no vélak pieskirta
atbalsta.

(*") Tiesas 2011. gada 9. jinija spriedums apvienotajas lietas Diputacién Foral de Vizcaya un citi | Komisija no C-465/09 P lidz C-470/09 P,
ECLLEU:C:2011:372.
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(595) Nosacijumi, kas minéti aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. iedala, ir $adi:

— ieguldijums precizi definéta kopigu intereu merka sasniegsana,

— wvalsts iejauk3anas nepiecieSamiba,

— valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba,

— stimulgjosas ietekmes pastavésana,

— atbalsta summas samérigums (lidz nepiecieSamajam minimumam ierobeZots atbalsts),

— nevélamas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu novérsana.

(596) Komisija tapéc parbaudis, vai atbalsts, kas pieskirts BSCA, proti, 2002. gada noligumi, ieguldjjumu lémums un
BSCA kapitala palielinasana, kuru parakstija SOWAER (attieciba uz o pédéjo pasakumu turpmak pienemot, ka
tas ir valsts atbalsts), atbilst katram no Siem nosacijumiem.

6.3.2.1. Ieguldijums precizi defineta kopigu intereSu mérka sasniegSana
(597) Aviacijas pamatnostadnu 113. punkta minéti $adi kopigu intereSu meérki:

a) palielina Savienibas iedzivotdju mobilitati un savienojumus starp regioniem, izveidojot piekluves punktus
ieksgjiem lidojumiem Savieniba; vai

b) ir vérsts uz satiksmes parslodzes novér§anu lidostas, kas ir svarigakie Eiropas Savienibas transporta mezgli;
vai

¢) veicina regionalo attistibu.”

(598) Saja gadijuma atbalsts tika pieskirts, lai veicinatu regionalo attistibu. Biitiba zinojumi, kas iesniegti, lai pamatotu
valdibas lémumus, pamato ieinteresétibu $ajos ieguldijumos ar lidostas attistibas pozitivo ietekmi uz ekonomiku
un nodarbinatibu Sarlerua un tas regiona (*'¥). Risinot problémas, kas saistitas ar Sarlerua regiona ka bijusa
ripnieciska rajona parveidi, lidostas teritorija taja tika noteikta par jaunu attistibas centru, kas integré pétniecibu
un tehnologiju izstradi, augsto tehnologiju nozares un atvértibu Eiropas ekonomikai. Valdibas ministra nota ir
noradits: “Ar regionalas politikas deklaraciju, kas pienemta 1999. gada 15. julija, Valonijas parlaments atzina, ka
regionalas lidostas ir Valonijas regionam svarigi ekonomikas attistibas un darba vietu radiSanas centri gan no
ekonomikas viedokla, gan vides un transporta joma. Galvenie meérki ir $adi:

— sniegt Ipasu atbalstu saimnieciskas darbibas attistibai, dodot prieksroku sinergijai ar lidostas darbibu (...), lai
infrastruktiiras veidotaja sabiedriskas nozimes uzdevumus atbalstitu privata iniciativa, kas rada darba vietas,

— stradat pie lidostas darbibas stratégiskas integracijas citos personu un precu parvadasanas tiklos,

— ()

— pastiprinat vides aizsardzibu un cinu pret troksni.

(-..) Tadél, lai lidosta varétu pildit savu funkciju ka regiona ekonomikas virzitajspeks, ir svarigi nodrosinat to ar
pilnigu infrastruktdru visparéja attistibas plana ietvaros.”

(599) leprieks minéta nota apkopo ari rezultdtus no vairakiem pétijumiem, kas veikti, lai sniegtu ievirzi Valonijas
lidostu attistibas politikai. Tractebel veiktais pétjjums sniedz novértgjumu par ekonomiskajiem ieguvumiem un
darba vietam, ko raditu viena miljona un divu miljonu pasazieru merki. No ta izriet, ka viens miljons pasazieru
raditu 6 364 darba vietas, bet divi miljoni pasaZieru — 8 090 darba vietas.

(') Sk., pieméram, Valonijas valdibas notu, kas pievienota pielikuma 2000. gada 8. novembra lémumam, 9. un turpmakas Ipp.
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(600) Pienemot, ka kapitala palielinajums, kuru parakstija SOWAER, ir atbalsts, $ada kapitala palielinajuma mérkis batu
laut BSCA novérst iespéjamo bankrotu ta, lai BSCA varétu turpinat darbu un lidz ar to sasniegt ieprieksgja
apsvéruma minéto sabiedriskas nozimes mérki.

(601) Pamatojoties uz paslaik pieejamajiem datiem, Komisija konstaté, ka atbalsts ir faktiski veicinajis Sarlerua regiona
attistibu, Jaujot parveidot viduvéju lidostu par lielu regionalo lidostu ar gandriz septiniem miljoniem pasaZieru
gada un radot butisku saimniecisko darbibu gan lidosta, gan tas apkartné. Attieciba uz darba vietam, ka liecina
Belgijas Valsts bankas pétijums, kura pamata ir 2009. gada dati, Sarlerua lidosta ir tiesi nodrosinajusi
1 323 pilnas slodzes ekvivalenta darba vietas un netiesi radijusi 1 525 pilnas slodzes ekvivalenta darba vietas.

(602) Komisija uzskata, ka $is atbalsts ir veicinajis precizi definéta sabiedriskas nozimes mérka sasniegSanu, proti,
Sarlerua un tas regiona ekonomisko attistibu.

(603) Tomeér vél japarbauda saskana ar aviacijas pamatnostadou 114. punktu, vai $is atbalsts nesekmé nerentablu
lidostu darbibas parklasanos.

(604) Saja gadijuma Komisija uzskata, ka lidostas izmantosanas perspektivas, kas raksturotas 2000.-2001. gada
veiktajos pétfjumos (%), proti, Isi pirms $o pasikumu pienemsanas, bija pietickamas ieguldijumu pamatosanai.
No $iem pétijumiem biitiba izriet, ka Sarlerua lidosta bija pieprasita, jo ipasi zemo cenu segment, kura lidosta
Bruxelles-National tolaik nedarbojas. Sarlerua lidostas attisttba un tas apsaimniekotaja BSCA rentabilitate
a posteriori apliecina 3adu attistibas perspektivu esibu. Ta, 2013. gada beigas BSCA pasreizgjie ienémumi pirms
nodokliem sasniedza EUR 14,86 miljonus, proti, vairak par valsts atbalsta summu, ko ta minétaja gada sanéma
(atbalsta summas ir noraditas 34. tabula).

(605) Protams, ka noradits 484. apsvéruma un papildindts 626. apsvéruma, Sarlerud lidostas apkalposanas zona
daudzgjada zina parklajas ar lidostas Bruxelles-National apkalpoSanas zonu. Ka paradits no 627. lidz
641. apsvérumam, atbalsts izraisija bitiskus konkurences izkroplojumus, kas ietekméja pasazieru skaita
pieaugumu lidosta Bruxelles-National segmenta, kas aptver tuvos un vidéja attaluma tieSos reisus. Tadéjadi lidosta
Bruxelles-National paliek pari neizmantotas jaudas (ka apgalvo Brussels Airport Company — lidostas Bruxelles-National
apsaimniekotajs — Bruxelles-National jauda sasniedz 28 miljonus pasazieru).

(606) Tomeér no briza, kad 2002. un 2003. gada tika pieskirts atbalsts BSCA, satiksme lidosta Bruxelles National vienmér
saglabajas virs 14 miljoniem pasazieru, proti, sasniedzot pusi no tas teorétiskas jaudas. No 2002. gada (*'°) 1
satiksme palielinajas (iznemot 2009. gaduy), lai gan izaugsme bija mérena, salidzinot ar Sarlerua lidostas izaugsmi.

27. tabula

PasaZieru skaita izmainas lidosta Bruxelles-National un Sarlerua

(miljonos)

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

Bruxelles- 14,4 | 15,2 | 15,6 | 16,1 16,7 17,8 18,5 17 17,1 18,8 18,9 19,1
National
Sarlerua 1,3 1,8 2,0 1,9 2,2 2,5 3,0 3,9 5,2 5,9 6,5 6,8

Avoti: brusselsairport.be un charleroi-airport.com.

(*") Tractebel stratégiskais pétijums par Sarlerua lidostas attistibu, kas tika pabeigts 2000. gada aprili. Roland Berger 2000. gada jilija
pétijums par Valonijas lidostu stratégijas izstradi. Pétijums, ko pasitija Grands travaux de Marseille par Sarlerua lidostas potencialo
attistibu.

(*'%) P&c Sabena bankrota 2001. gada beigas satiksme Bruxelles-National samazinajas no 19,7 miljoniem 2001. gada lidz 14,4 miljoniem
2002. gada.
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EBIT (*) raditajs BAC ir pozitivs vismaz no 2006. gada [...].

(607) Tadgjadi Komisija konstaté, ka, lai gan atbalsts BSCA ietekméja pasazieru satiksmes izaugsmi lidosta Bruxelles-
National un apjomradito ietaupijumu dé] samazinaja BAC rentabilitati, tomér tas neizraisija nerentablu lidostu
darbibas parklasanos. Tas jo ipadi ir izskaidrojams ar gaisa parvadajumu pakalpojumu lielo blivumu (*'*) un
ieverojamo pieprasijumu (*') Sarlerua lidostas un lidostas Bruxelles-National apkalpoSanas zonas, kas lava abam
lidostam saglabat rentabilitati.

6.3.2.2. Valsts iejaukSands nepiecieSamiba

(608) Ka noradits aviacijas pamatnostadnu 116. un 118. punkta, “valsts atbalsts baitu javér§ uz situacijam, kuras atbalsts
var sniegt realus uzlabojumus, kurus nevar nodrosinat tirgus. (...) Pasreizéjos tirgus apstaklos nepieciesamiba péc
publiska finans€juma, ar ko finansét darbibas izmaksas, augstu pastavigo izmaksu dé| bus atskiriga atkariba no
lidostas lieluma, un parasti ta biis proporcionali lielaka mazaku lidostu gadijuma”. Komisija uzskata, ka lidostam,
kuras uzgem no viena lidz trim miljoniem pasazieru gada, “parasti jaspgj pasam segt lielako dalu ekspluatacijas
izmaksu” un ka lidostas, kuras uzpem vairak par trim miljoniem pasazieru gada, “parasti ir rentablas eksplua-
tacijas [imeni, un ari tam ir jaspgj segt ekspluatacijas izmaksas”.

(609) Komisija tomér norada, ka aviacijas pamatnostadnu 119. punkts, saskana ar kuru “[t]ade] Komisija uzskata, ka
lidostas ikgadeja pasaZieru pliisma nedrikst parsniegt tris miljonus pasaZieru, lai lidosta buitu tiesiga sanemt darbibas
atbalstu” (**) , nav piemérojams atbalstam, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila.

(610) Laika, kad 2002. un 2003. gada tika pienemti lemumi par $iem pasakumiem, satiksmes apjoms Sarlerua lidosta
bija robezas no viena lidz diviem miljoniem pasazieru. BSCA 2002. gada uznémeéjdarbibas plans paredzéja, ka
2011. gada satiksme parsniegs tris miljonus pasaZieru.

(611) BSCA 2002. gada uzpéméjdarbibas plans arl paredzgja, ka, pat sanemot atbalstu, BSCA klas rentabla tikai
2005. gada (faktiski BSCA kluva rentabla 2004. gada). Tadgjadi, ja koncesijas maksa biitu vienada ar maksu, kas
atbilst tirgus cenai, regions un SOWAER varétu gaidit, ka BSCA radisies ekspluatacijas zaud&jumi vismaz pirmajos
gados un ka tas izraisis finansidlas griitibas, apdraudot Sarlerud lidostas darbibu un attistibu, tadéjadi ari
atbalstam izvirzita ekonomikas attistibas merka sasnieg§anu. Tapat, ja nebiitu 2002. gada kapitala palielindjuma,
BSCA rastos finansialas griitibas, kas apdraudétu Sarlerua lidostas darbibu un attistibu. Turklat bez $§a atbalsta
BSCA biitu spiesta prasit no Ryanair un citam aviosabiedribam ievérojami augstaku aeronavigacijas maksu, lai
nodroinatu savu finansialo lidzsvaru. Sadi pienemot, ir iesp&jams, ka Ryanair — BSCA galvenais klients — biitu
nolémis parcelt savu bazi no Sarlerua uz citu lidostu, proti, biitiski samazinat darbibu $aja lidosta, un ari tas
apdraudetu lidostas attistibu un ieguvumus, ko regions gaidjja attieciba uz ekonomikas attistibu.

(612) Pamatojoties uz 2002. gada uznémeéjdarbibas planu, Komisija uzskata, ka 2002. un 2003. gada atbalsts bija
nepieciesams.

(*V7) Sk.209. zemsvitras piezimi.

(*'®) Abu lidostu apkalpo$anas zonas aptver Briseles galvaspilsétas regionu ar 1,2 miljoniem iedzivotaju, un apdzivotibas blivums taja
sasniedz 7 250 cilveku uz kvadratkilometru. Apdzivotibas blivums Belgija (tas, protams, precizi neatbilst abu lidostu apkalposanas
zonam) ir viens no lielakajiem pasaulg, sasniedzot 364 iedzivotajus uz kvadratkilometru.

(*") Abu lidostu apkalpo3anas zonas ietver Briseles galvaspilsétas regionu. Taja ir izvietotas ES iestades, starptautiskds organizacijas un
daudznacionalie uznémumi, tapéc pieprasijums péc aviopakalpojumiem ir liels. Turklat ieckszemes kopprodukts uz vienu iedzivotaju
Belgija (tas, protams, precizi neatbilst abu lidostu apkalpoSanas zonam), izsakot pirktspéjas standartos, par 20 % parsniedz Eiropas
Savienibas vidgjo raditaju (avots: Eurostat).

(*%) Faktiska vidéja ikgadéja pasazieru pliasma divu iepriekséjo finansu gadu laika pirms gada, kura atbalsts ir pazinots vai faktiski pieskirts
vai izmaksats (nepazinota atbalsta gadijuma). Jaunizveidotas pasaZieru lidostas gadijuma biitu janem véra prognozéta videja ikgadéja
pasazieru pliisma divu finandu gadu laikd péc komercialu pasazieru gaisa parvadajumu uzsiksanas. Sie ierobezojumi attiecas uz
vienvirziena celotajiem, un tas nozimé, pieméram, ka pasazieris, kas lido no lidostas un atpaka] uz to, tiktu ieskaitits divreiz. Tie attiecas
uz individualiem mar$rutiem. Ja lidosta ir dala no lidostu grupas, pasazieru skaitu nosaka katrai lidostai atseviski.
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6.3.2.3. Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemerotiba

(613) Aviacijas pamatnostadnu 120. punkts paredz, ka “[d]alibvalstim ir japierada, ka atbalsts ir piemérots, lai sasniegtu
paredzéto mérki vai atrisinatu problémas, kuru risinaanai $is atbalsts ir paredzeéts. Atbalsta pasakums netiks
uzskatits par saderigu ar iek$gjo tirgu, ja mazak kroplojosi politikas instrumenti vai atbalsta instrumenti Jauj
sasniegt to pasu mérki”.

(614) Saistiba ar aviacijas pamatnostadnu 121.-123. punktu pat tad, ja minétie punkti $aja gadijuma formali nav
piemérojami, var parbaudit, vai eksistéja politikas instruments, kas lautu sasniegt to pasu mérki, vél vairak
sekméjot lidostas efektivu apsaimnieko$anu. Instrumenti, ar ko iepriek§ nosaka atbalsta summu, lai segtu
paredzamo finansgjuma deficitu, ir tie instrumenti, kas sekmg lidostas efektivu apsaimnieko3anu.

(615) BSCA maksata koncesijas maksa tiek noteikta ex ante un tadéjadi stimulé BSCA apsaimniekot lidostu efektivi.
Savukart, ja regiona par pakalpojumiem maksata subsidija patiesam ir atkariga no izmaksam, nevis no vienreizgja
maksajuma, kas definéts ex ante, $is subsidijas dala, kas attiecas uz saimnieciska rakstura pakalpojumiem,
joprojam ir salidzinosi neliela. Tapat, 2002. gada kapitala palielingjums ir vienreizéja iejaukSanas, kas tapéc
neizriet no vienreizéja maksajuma, kas definéts ex ante, taCu ta ir summa, kas ir relativi ierobeZota, salidzinot ar
atbalsta summam, kas izriet no 2002. gada noligumiem un 2003. gada ieguldjjumu lémuma. Tadéjadi Komisija
secina, ka atbalsts BSCA saglaba stimulus BSCA apsaimniekot lidostu efektivi un ir piemérots politikas
instruments.

6.3.2.4. StimulejoSas ietekmes esiba

(616) Aviacijas pamatnostadnu 124. punkts norada, ka “[d]arbibas atbalstam ir stimuléjosa ietekme, ja ir ticams, ka bez
darbibas atbalsta un nemot vera iespgjamo ieguldijumu atbalstu un pasaZieru pliismas apjomu, saimnieciskds darbibas
limenis attiecigaja lidosta tiktu biitiski samazinats”.

(617) Atbalsts BSCA nodrosindja Sarlerua lidostas modernizaciju un tas jaudas palielinasanu, vienlaikus saglabajot
BSCA darbibas izmaksas liment, kas Java piedavat un uzturét pievilcigus nosacijumus aviosabiedribam, kas lietoja
lidostu, jo ipasi Ryanair, neradot bitiskas finansialas gratibas. Biitiba, ka noradits 611. apsvéruma, bez $a atbalsta
BSCA biitu spiesta prasit no Ryanair un citdim aviosabiedribam ievérojami augstaku aeronavigacijas maksu. Sadi
pienemot, iesp&jams, ka Ryanair — BSCA galvenais klients — biitu nolémis parvietot savu bazi no Sarlerua uz citu
lidostu, proti, batiski samazinat darbibu $aja lidosta.

(618) Komisija no ta secina, ka bez §a atbalsta Sarlerua lidostas saimnieciskas darbibas limenis, iesp&ams, biitu
ievérojami zemaks. Tadéjadi Komisija secina, ka minétajam atbalstam bija stimul&josa ietekme.

6.3.2.5. Atbalsta summas sameérigums (lidz nepiecieSamajam minimumam ierobezots atbalsts)

(619) Aviacijas pamatnostadnu 125. punkts norada, ka, “[l]ai darbibas atbalsts biitu sameérigs, tam ir jaaprobeZojas ar
minimumu, kas nepiecieSams, lai atbalstita darbiba notiktu”.

(620) Noluka noteikt, vai atbalsts ir samerigs, japarbauda, vai BSCA uznéméjdarbibas plans (kura paredzéts Sis atbalsts)
Jlauj BSCA cerét uz pelnu, kas neparsniedz pamatotu pelnu.

(621) BSCA 2002. gada uzpéméjdarbibas plans paredzéja, ka atdeve no pasu kapitala, kas prognozéta
2002.-2015. gadam, biis 8,3 %, bet atdeve no ieguldita kapitala — 9,6 %. Nemot véra to, ka nolika piemérot
kritériju par uzpéméju tirgus ekonomikas apstaklos Komisija aplésa, ka atdeves likme no pasu kapitala 9 %
apméra ir gaidama 2002. gada (**!), Komisija secina, ka pelna, kas planota ex ante, neparsniedz pamatotu limeni.
Ta ka atbalsts tika planots ta, lai nodrosinatu BSCA iespéju segt izmaksas un gat pelnu, kas neparsniedz
pamatotu limeni, 2002. un 2003. gada atbalsta pasakumus var uzskatit par samerigiem.

(*") Konkrétak — tika izmantota diskonta likme 9 % apméra (sal. ar 437. apsvérumuy); tas pamata bija kapitala vidgjas svértas izmaksas 9 %,
bet to pamata savukart bija pasu kapitala atdeves likme 9 % apméra, jo SOWAER nebija paradu.
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6.3.2.6. Nevélamas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu novérsana

(622) Aviacijas pamatnostadnu 137. punkts uzsver, ka ir svarigi novértét atbalsta radito konkurences izkroplojumu
attieciba uz atbalstu, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Batiba tas norada, ka, “[jlo Ipasi, novértgjot pirms
2014. gada 4. aprila pieskirta darbibas atbalsta saderigumu, Komisija nems véra konkurences kroplojumus”.

(623) Turklat aviacijas pamatnostadnu 131. punkts norada, ka, “[i]zvértéjot darbibas atbalsta saderigumu, Komisija
nems véra konkurences kroplojumus un ietekmi uz tirdzniecibu. Ja lidosta atrodas citas tadas lidostas aptvéruma
teritorija, kuras jauda nav pilniba izmantota, darfjumdarbibas plana, kas balstas uz pamatotam prognozém par
pasazieru un kravu plasmu, ir janosaka iesp&jama ietekme uz plismas apjomu citds lidostas, kuras atrodas
attiecigaja aptv€ruma teritorija”.

a) Apkalposanas zonas un konkurgjoo lidostu apzinasana

(624) Ka apgalvo Belgija, Sarlerua lidostas apkalposanas zona atrodas divu stundu_brauciena attaluma un aptver
15 miljonus personu, kuras var klat par zemo cenu aviosabiedribu klientiem. Si zona aptver Belgiju, Francijas
ziemelu dalu, Niderlandes dienvidu dalu, Luksemburgas ziemelu dalu un pasus Vacijas rietumus.

(625) Sarlerua tuvuma atrodas vairakas lidostas, kuru apkalposanas zonas parkldjas ar Sarlerua: Ljéza (49 miniisu
brauciena pa autocelu un 78 km attaluma), tomér japrecizeé, ka Ljézas lidosta ir specializ§jusies kravas
parvaddjumos, Lille (viena stunda 12 mindtes un 121 km), ka ari lidosta Bruxelles-National (46 min un
69 km (222)) (223).

(626) Sarlerua lidostas apkalposanas zona daudzéjada zina parklajas ar lidostas Bruxelles-National apkalposanas zonu. Si
parklasanas zona jo Ipasi ietver Briseles galvaspilsétas regionu, kas ir visblivak apdzivota teritorija no visas
parklasanas zonas, ar 1,2 miljoniem iedzivotaju. Lai gan Sarlerua lidosta atrodas ievérojami talak no Briseles par
lidostu Bruxelles-National, parbrauciena laiks no Briseles centra lidz Sarlerua pa autocelu vien par aptuveni
30 mindtém parsniedz parbrauciena laiku lidz lidostai Bruxelles-National.

28. tabula

Attalumi un parbrauciena laiki starp Briseles centru, Sarlerua lidostu un lidostu Bruxelles-

National
No Briseles centra uz... Sarlerua Bruxelles-National
Attalums 46 km 12 km
Ar automasinu 45 min 16 min
Ar autobusu 45 min 18 min
Ar vilcienu 50 min (caur Dienvidu Sarlerua) 17 min

Avots: Komisijas 2013. gada 27. februara lémums par Ryanair | Aer Lingus.

(**?) Salidzinajumam — attalums starp Frankfurtes Hanas lidostu un Frankfurtes galveno lidostu ir 120 km.
(***) Laiks un attalumi noraditi saskana ar vietni: https://maps.google.com.


https://maps.google.com
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b) Atbalsta radito konkurences izkroplojumu analize

(627) Atbalsta raditie konkurences izkroplojumi var izpausties tapéc, ka:

— BSCA piesaista Sarlerua aviosabiedribas, kuras §i lidosta nespétu piesaistit bez atbalsta un kuras varétu
izmantot savus resursus (gaisa kugus un apkalpi) citas lidostas, jo Ipasi tuvakajas, pieméram, Bruxelles-National,

— atbalsts var ietekmét tadu noteiktu pasazieru kategoriju izvéli, kuri izlidosanas un galamérku prasibu dé] var
izvéléties starp pakalpojumu, kur izlidosana vai galamérkis ir Sarlerud, un pakalpojumu, kur izlidoana vai
galamérkis ir Bruxelles-National. Buitiba $adus pasaZierus var piesaistit ar zemam cenam, kuras piedava aviosa-
biedribas, kas darbojas Sarlerua (un §is cenas biitu augstakas, ja nebiitu atbalsta BSCA), kaitéjot aviosabie-
dribam, kas darbojas lidosta Bruxelles-National.

i) Parbaude attieciba uz Sarlerua lidostas un lidostas Bruxelles-National piedavato pakalpojumu aizvietojamibu

(628) Ka apgalvo Belgija, attieciba uz nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci neesibu vai novérSanu Komisijai
jaanalizé laiks, kad valsts finanséjums tika pieskirts, lai varétu novértét $a nosacjjuma izpildi. Belgija arl apgalvo,
ka Sarlerua lidostas attistibas célonis ir jauna tirgus radiSana konkréta segmenta, kas atbalsta pieskirsanas bridi
vispar nebija vai bija loti maz attistits lidosta Bruxelles-National, proti, zemo cenu segmenta. Turklat divi
neatkarigu ekspertu — Roland Berger International Management Consultant un GTM - veikti pétijumi konstatéja
lidostas Bruxelles-National atra$anos tuvu parslodzei, ka ari to, ka abu lidostu klientiira neparklajas. Sabiedribam,
kuras apkalpoja Briseles lidostu, tolaik nebija nekadas intereses par Sarlerua lidostu, un ari Ryanair, kas ir
galvenais Sarlerua lidostas lietotdjs, tolaik nebija nekadas stratégijas darboties lielajas lidostas. Sarlerua lidosta
2000. gada pieredzgja arl atpazistamibas trikumu, ka to apliecina GTM un Roland Berger International Management
Consultant pétijumi. Infrastruktiira bija saspiesta, ierobezota un maz apmekléta. Si lidosta piedavaja tikai vienu
regularu mar$rutu un vairakus carterreisus vasara. Attiecigi, ka apgalvo Belgija, nav iesp&ams arl uzskatit, ka
tolaik Sarlerua lidosta varétu konkurét ar lidostu Bruxelles-National. Visbeidzot, lidosta Bruxelles-National bija
privilegéta infrastruktiiras joma (vairaki terminali, vairaki skrejceli utt,), un ta bija arl pieejamaka, jo atrodas tuvu
galvaspilsétai un tai ir dzelzcela savienojums, kura nav Sarlerua lidostai.

(629) Attieciba uz Belgijas piezimém Komisijai radas $adi apsvérumi:

— pat pienemot, ka saderibas analizes noliika parbaudé par atbalsta ietekmi uz konkurences izkroplojumiem
janem veéra laiks, kad atbalsts tika pieskirts, tomér biitu janem véra arl §a atbalsta istermina un ilgtermina
ietekme, kuru vargja paredzét atbalsta pieskirSanas bridi. Atbalsta pieskirsanas bridi varéja paredzét, ka Sis
atbalsts laus BSCA piedavat loti vilinoSus tarifus par pakalpojumiem, kurus ta spés piedavat jo Ipasi,
pateicoties SOWAER veiktajiem ieguldijumiem, un Sie ieguldijumi rezultata bitiski uzlaboja Sarlerua lidostas
jaudu. Saja zina var atgadinat, ka 2002. gada uznéméjdarbibas plans paredzéja biitisku satiksmes intensifi-
c&sanos Sarlerua lidosta, tas apjomam parsniedzot no 1,2 miljoniem pasazieru 2002. gada lidz gandriz trim
miljoniem pasazieru 2010. gada. Tadgjadi atbalsta BSCA pieskirSanas bridi bija skaidrs, ka $is atbalsts
nodrodinas loti strauju BSCA attistibu un ka nevar izslégt faktu, ka $1 attistiba daléji kaités konkur&josam
lidostam, jo ipasi lidostai Bruxelles-National,

— Belgija norada, ka laika, kad tika pabeigti Roland Berger International Management Consultant un GTM pétijumi,
lidosta Bruxelles-National bija tuvu parslodzei. Komisija tomér konstaté, ka atbalsta pasakumu pieskirsanas
bridi, proti, 2002. gada aprili un 2003. gada aprili, aviosabiedriba Sabena bija bankrotgjusi un satiksmi lidosta
Bruxelles National jau daudzéjada zina ietekméja Sis bankrots, samazinot pasaZieru skaitu no 19,7 miljoniem
2001. gada lidz 14,4 miljoniem 2002. gada. Tadgjadi atbalsta pasakumu pieskir§anas bridI lidosta Bruxelles-
National nebija tuvu parslodzei.
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(630) Attiectba uz jautdjumu par Sarlerua lidostas un lidostas Bruxelles-National piedavato pakalpojumu aizvietojamibu
Komisija atzina, ka $is abas lidostas nebija pilniba aizvietojamas:

— nemot véra Sarlerua relativo talumu no Briseles pilsétas centra un tas “zemo cenu” profilu (gan attieciba uz
infrastruktiiru, gan aviosabiedribam, kas to izmantoja, un piedavatajiem pakalpojumiem), Sarlerua lidosta
nebija alternativa lidostai Bruxelles-National vairakam pasazieru kategorijam (jo Ipasi celotajiem darba
vajadzibas, kuri ir visjutigakie attieciba uz laika faktoruy),

— Sarlerua lidostas profils ir “tieso lidojumu” lidosta, kas piemérota tuvajiem reisiem, tipéc ta nevaréja biit
nopietna alternativa lidostai Bruxelles-National attieciba uz tadam aviosabiedribam ka Brussels Airlines, kas veica
talos reisus un/vai izmantoja “hub-and-spoke” (rumbas un spieku) modeli, proti, nodrosinaja talsatiksmes tiklu
izlidoSanai no “rumbas” lidostas ar tranzita pasazieriem, kas noklast “rumba” ar tuvo un vidéa attaluma
parvadataju tikla palidzibu,

— lidosta Bruxelles-National nevar veidot drosu alternativu Sarlerua lidostai attieciba uz vairakdm pasazieru
kategorijam, kuram |oti svariga ir cena.

(631) Tomér Sie piedavajumi daléji parklajas. Pat ja ir taisniba, ka $1 parklasanas atbalsta pieskirSanas bridi bija mazak
izteikta, ta tomér jau pastavéja. Turklat var paredzét, ka atbalsta dé] abu lidostu piedavajumi klas konkurétspé-
jigaki. Ta Sarlerua lidosta piedava reisus, kas var ieinteresét dalu no lidostas Bruxelles-National klientiiras, kas
izmanto tuvos un vidéja attaluma reisus. Turpmak sniegtie dati raksturo savienojumu skaita izmainas attieciba uz
izlidosanu no Sarlerui lidostas, un to vidd ir ari marsruti, kuriem lidosta Bruxelles-National piedava izlido$anu uz
to pasu galamérki.

29. tabula

Marsruti ar izlidosanu no Sarlerui lidostas, tostarp tie, kuros tas pats galamérkis tiek apkalpots ar
izlidoSanu no lidostas Bruxelles-National

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

SaVienojumuvskaits, 7 9 11 17 14 26 33 52 67 84 91 97 102
izlidojot no Sarlerua

lidostas

Tostarp savienojumi, 5 5 7 9 9 16 21 32 38 53 60 63 63

kuros tas pats galamérkis
tiek apkalpots ar
izlidosanu no lidostas
Bruxelles-National

Avots: Belgijas 2014. gada 7. februara véstules 11. pielikums.

(632) Tadejadi savienojumu skaits, kuros vienadus piedavajumus nodrosina Sarlerua lidosta un lidosta Bruxelles-
National, butiski palielinds (no pieciem 2002. gada lidz 63 savienojumiem 2013. gada), ta radot ari spécigu
konkurences spiedienu uz lidostu Bruxelles-National.

ii) Parbaude par atbalsta ietekmi

(633) Ka apgalvo lidostas Bruxelles-National apsaimniekotajs (turpmak “BAC”), nemot veéra $o batisko parklasanos starp
savienojumiem ar izlidosanu no Sarlerua lidostas un galamérkiem, kas tiek apkalpoti ar izlidosanu no lidostas
Bruxelles-National, atbalsta, kas lauj BSCA piedavat aviosabiedribam ipasi pievilcigus tarifus, ietekme uz lidostu
Bruxelles-National ir loti liela. Konkurences izkroplojumi ir ipasi spécigi tuvajos reisos, jo maksas apjoms
salidzinosi vairak ietekmé tuvo reisu cenas, nevis cenas talajiem reisiem.
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(634) 30. tabula pierada to pasazieru skaita izmainas, kuri izlido un ielido ar tuvajiem reisiem Sarlerua un Bruxelles-
National (Bruxelles-National un Sarlerua nekonkuré talajos reisos, jo Sarlerua tadus nepiedava).

30. tabula

PasaZieru skaita izmainas (miljonos) “tuvajos” reisos, izlidojot un ielidojot Bruxelles-National (BRU)

un Sarlerua (CRL)

BRU CRL BRU+CRL
Tuvo reisu tirgus [zmainas Tuvo reisu tirgus Izmainas Tuvo reisu tirgus Izmainas
(pasazieru skaits gada laika (pasazieru skaits gada laika (pasazieru skaits gada laika
miljonos) (%) miljonos) (%) miljonos) (%)
2004 11,8 2,0 13,8
2005 12,2 4 1,9 -5 14,1 2
2006 12,5 3 2,2 16 14,7 4
2007 13,4 8 2,4 9 15,8 7
2008 13,2 -1 2,9 21 16,1 2
2009 11,7 -11 3,9 35 15,6 -3
2010 11,3 -3 52 33 16,5 6
2011 12,2 7 59 14 18,1 9
2012 12,1 -1 6,5 10 18,6 3
2013 12,4 3 6,8 4 19,2 3

Avots: BAC 2014. gada 8. maija piezimes.

(635) Tabula, kas ieklauta 634. apsvéruma, pierada, ka, lai gan 2004. gada Sarlerua satiksme veidoja tikai 17 % no
Bruxelles-National satiksmes tuvo reisu segmenta, 2013. gade'l ta sasniedza gandriz 55 %. Sarlerua lidostas
izaugsme bija Tpasi spéciga 2008.-2010. gada, lai gan taja pasa laika tuvo reisu satiksme lidosta Bruxelles-National
samazindjas. Sada bitiska Sarlerua lidostas attistiba laika no 2008. lidz 2010. gadam ir dalgji izskaidrojama ar
jauna terminala atvérfanu 2008. gada, ko finanséja SOWAER, bet $aja lémuma jau tika noteikts, ka BSCA par to
nemaksaja tirgus cenu.

(636) Ka apgalvo BAC, $ada situacija lick zaudét pelnu, un minétie zaud&umi sasniedz 2,5 miljonus pasazieru, proti,
katru gadu tiek zaudéti EUR 50 miljoni. BAC 18, ka no Cetriem miljoniem Sarlerua papildu pasazieru 2011. gada,
salidzinot ar 2005. gadu, iesp&jams, tikai 1,5 miljoni bija jauni klienti, bet pargjie 2,5 miljoni bija pasazieri, kuri
citos apstaklos bitu ieradusies vai palikusi Bruxelles-National.
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ili) Secinajums

(637) Komisija secina:

— Sarlerua lidosta un lidosta Bruxelles-National konkuré attieciba uz vairakiem tuvajiem un vidgja attaluma
tieSajiem reisiem un noteiktiem lietotajiem,

— lidosta Bruxelles-National nav parslogota,

— atbalsts lava BSCA piedavat aviosabiedribam ipasi pievilcigus tarifus attieciba uz lidostas pakalpojumiem.
Komisija uzskata, ka bez §a atbalsta BSCA noteikti nespétu panakt, ka Ryanair izmanto Sarlerua lidostu ka
bazi lielam reisu skaitam. Turklat Sarlerua lidostas attistiba bija jo spécigaka tapéc, ka regions noléma ieguldit
lielus lidzeklus $aja lidosta un tadgjadi palielinat tas jaudu; lidosta $adi pargaja no savas teorétiskas
viena miljona pasaZieru jaudas pirms ieguldijumiem, kas tika veikti saskana ar 2002. un 2003. gada
pasakumiem, uz teorétisku tris miljonu pasazieru jaudu péc Siem ieguldijjumiem (pemot véra to, ka reala
jauda faktiski bija lieldka, ki to apliecina dati par satiksmi Sarlerud lidost3, terminala nominalds jaudas
parsniegSana lielakoties bija iesp&jama, pazeminot taja pasazieru értibu limeni unfvai veicot uzlabojumus,
kuriem nebija vajadzigi lieli ieguldijumi).

(638) Komisija no ta secina, ka atbalsts radija biitiskus konkurences izkroplojumus, kas kaitgja ar Sarlerua lidostu
konkurgjosam lidostam, galvenokart lidostai Bruxelles-National. Attieciba uz 2002. gada kapitala palielinajumu,
pienemot, ka tas bija atbalsts, Sis palielindjums veicinaja minétos konkurences izkroplojumus, jo novérsa BSCA
finansialas graitibas, un ta vargja istenot Sarlerud lidostas attistiSanu. Tomér minéta konkurences izkroplojumu
veicina$ana bija mérena, jo attiecas uz konkrétu iejauk3anas pasakumu, kura summa bija ierobezota, salidzinot ar
atbalsta summam, kuras radija citi $aja analizé apskatitie pasakumi, un lielaka iejauksanas notika lidostas attistibas
sakumposma, kad tas satiksmes apjoms vél bija mérens, salidzinot ar satiksmes apjomu lidosta Bruxelles-National.

(639) Komisija konstaté, ka satiksme Sarlerua lidosta péc atbalsta pieskirsanas palielinajas vairak neka piecas reizes (**%)
(3ada izaugsme bitiski parsniedza vidgjos lidostu izaugsmes raditajus), kaut ari satiksme lidosta Bruxelles-National
tuvo un vidgja attaluma tieSo reisu segmenta saglabajas nemainiga no 2004. gada. Tas a posteriori apstiprina, ka
Sarlerua lidostas izaugsme dalgji notika, kaitgjot Bruxelles-National izaugsmei. Komisija ari konstaté, ka Sarlerua
lidostas ietekme konkurences cina kluva ipasi spéciga no 2008. gada, kad palielinajas tas jauda, kuru it ipasi
nodrosinaja SOWAER veiktie ieguldijumi.

(640) Komisija arl konstaté, ka no 2014. gada sakuma lidosta Bruxelles-National uznéma Ryanair un saka attistit zemo
cenu segmentu. Ta jau bija uznémusi Vueling. Tapéc pastav risks, ka konkurence starp abam lidostam nakotné vél
vairak saasinasies, jo tas abas var piesaistit vienas un tas pasas aviosabiedribas un tos pasus klientiiras segmentus.

(641) Pamatojoties uz 3o informaciju, Komisija secina, ka atbalsts izraisija batiskus konkurences izkroplojumus,
samazinot BSCA darbibas izmaksas neparasti mazas koncesijas maksas iespaida. Protams, Sie izkroplojumi
pirmajos gados péc attieciga atbalsta pieskir§anas bija ierobeZoti, proti, 2002. un 2003. gada, kad ieguldjjumi vél
nebija pilniba veikti un Sarlerua lidosta vél registréja ierobezotu satiksmes apjomu, tacu péc tam tie palielinjas,
bet patlaban ir loti ievérojami.

6.3.2.7. Secindjums par atbalsta BSCA saderibu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punktu

(642) Komisija secina, ka atbalsts BSCA sekméja regiona ekonomikas attistibu, tacu tam bija ar ievérojama un arvien
pieaugosa ietekme uz lidostam, kas konkuréja ar Sarlerua lidostu, jo ipasi uz lidostu Bruxelles-National.

(***) Sk. 4. tabulu. Ikgad@ja satiksmes statistika Sarlerua lidosta.
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(643) Komisija norada, ka gadijuma, ja atbalsts batu pieskirts péc aviacijas pamatnostadnu spéka stasanas, proti, péc
2014. gada 4. aprila, to nevarétu uzskatit par saderigu ar iek$gjo tirgu. Butiba avidcijas pamatnostadnu
119. punkts paredz, ka “lidostas ikgadgja pasazieru plusma nedrikst parsniegt tris miljonus pasazieru, lai lidosta
batu tiesiga sanemt darbibas atbalstu”.

(644) Sis atbalsts tika pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila, un aviacijas pamatnostadnu 119. punktu tam nepieméro.
Tomér saskana ar aviacijas pamatnostadném Komisijai jaanalizé nelikumigais darbibas atbalsts, kas pieskirts
lidostam, pemot véra 3a atbalsta izraisitos konkurences izkroplojumus (**). Ka uzskata Komisija, § prasiba
nozimé novertét attiecigo atbalstu ta, lai noraditu, no vienas puses, ta pozitivo ietekmi uz izvirzita sabiedriskas
nozimes mérka sasniegsanu, no otras puses, negativo ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu. Saja gadijuma tika
noteikts, ka atbalstam bija ievérojama pozitiva ietekme uz Sarlerua un tas regiona ekonomikas attistibu, ko var
atzit par sabiedriskas nozimes merki, kas pamato atbalstu darbibai, bet vienlaikus tas radija negativu ietekmi, kas
kluvusi ievérojama un arvien palielinas, laika gaita klastot oti liela.

(645) Saja gadijuma, nemot véra to, ka atbalsta negativa ietekme, kas sakuma bija ierobezota, laika gaita pastavigi
palielinas, sasniedzot parak lielu apjomu, Komisija uzskata, ka regionam-SOWAER no kada noteikta datuma batu
japrasa, lai BSCA maksa koncesijas maksu atbilstosi limenim, kas tika noteikts attiecigo pasakumu pieskirsanas
bridi — 2002. un 2003. gada —, lai regions-SOWAER biitu rikojies vis-d-vis BSCA ka uznémgjs tirgus ekonomikas
apstaklos, kas dara pieejamu savu infrastruktiiru, paredzot tas rentabilitati. Tadéjadi BSCA lidz attiecigajam
datumam biitu sapémusi darbibas atbalstu ka parak mazu koncesijas maksu tikai parejas posma, bet ne ilgak.

(646) Komisija uzskata, ka, lai samazinatu atbalsta negativo ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu lidz piepemamam
limenim un lai $is atbalsts biitu saderigs ar iek$€jo tirgu, nepiecie$ams izmantot $o pieeju a posteriori, proti,
i) atgiit no BSCA atbalsta summas, kas sanemtas péc attieciga datuma, un ii) pielagot koncesijas maksas apréki-
nasanas kartibu laikposmam péc §a lémuma pienemsanas un lidz pat BSCA izmantotas koncesijas perioda beigam
tada veida, lai Saja perioda BSCA maksatu regionam-SOWAER koncesijas maksu atbilstosi limenim, kas tika
noteikts attiecigo pasakumu pieskirSanas laika — 2002. un 2003. gada —, lai regions—SOWAER biitu rikojies vis-d-
vis BSCA ka uznémeéjs tirgus ekonomikas apstaklos.

(647) Attiecigais datums, kas izriet no pozitivas ietekmes uz viet&jas ekonomikas attistibu lidzsvaroSanas ar negativo
ietekmi uz konkurenci, nevar pamatoties tikai uz ekonomiskas analizes metodes piemérosanu, un tam noteikti
nepiecieSams, lai Komisija izmantotu lielu piesardzibu, ko ta ievéro jautajuma par valsts atbalsta saderibu ar
ieksgjo tirgu.

(648) Saja zina Komisija norada, ka aviacijas pamatnostadnu spéka stasanas 2014. gada 4. aprili bija biitisks pavérsiens
jautajuma par publisko atbalstu lidostam, jo saskana ar avidcijas pamatnostadném no minéta datuma dalibvalstis
vairs nevar pieskirt jaunu darbibas atbalstu lidostam vairak neka ar trim miljoniem pasazieru. $a noteikuma
mérkis acimredzami ir ierobeZot no 2014. gada 4. aprila lidostam pieskirta darbibas atbalsta negativo ietekmi uz
konkurenci. Komisija uzskata, ka $is datums ir piemeérots atskaites punkts ari $aja gadijuma un to var uzskatit par
bridi, no kura sakot BSCA biitu japartrauc maksat parak maza koncesijas maksa saskana ar 2002. un 2003. gada
pasakumiem. Attiectba uz 2002. gada kapitdla palielingjumu, nemot véra informaciju, kas minéta
638. apsvéruma, un faktu, ka 3is pasakums tika pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila, Komisija uzskata, ka
gadijuma, ja $is pasakums ir valsts atbalsts, tas ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

(649) Nosléeguma Komisija atzist, ka:

— pasakumi, kurus Belgija istenoja par labu BSCA saskapa ar 2002. gada noligumiem un 2003. gada
ieguldijumu lémumu, ir valsts atbalsts, kas saderigs ar iek$€jo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta
3. punkta c) apak$punktu, lidz 2014. gada 3. aprilim, bet valsts atbalsts, kas sniegts no 2014. gada 4. aprila,
nav saderigs ar ieksgjo tirgu,

(**) Sk. aviacijas pamatnostadnu 131. un 137. punktu.
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— pienemot, ka BSCA kapitala palielinajums, kuru SOWAER parakstija 2002. gada 3. decembri, ir valsts atbalsts
LESD 107. panta 1. punkta nozimé, tas ir valsts atbalsts, kas saderigs ar iek$€jo tirgu, pamatojoties uz LESD
107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

6.4. Noilguma perioda piemérojamiba atbalstam par labu BSCA

(650) Procedaras regulas 15. pants paredz, ka uz valsts atbalsta atgiSanu attiecas desmit gadu noilguma periods.
Noilguma periods sakas diena, kad nelikumigais atbalsts tiek pieskirts sanéméjam.

(651) Ka apgalvo Belgija, uz subsidiju, kuru regions maksaja BSCA par vairakiem BSCA pakalpojumiem, kas saistiti ar
lidostas darbibu, attiecas noilgums, kas paredzéts Procediiras regulas 15. panta. Ka apgalvo Belgija, $1 subsidija
tika pieskirta 1991. gada 9. julija — diena, kad tika noslégts regiona un BSCA noligums un tam pievienota specifi-
kacija. Ka apgalvo Belgija, no $a datuma, neraugoties uz dazadu noteikumu pienemsanu, kuri neietekmé principu
par to, ka regionam obligati jaatlidzina $is izmaksas, minétas subsidijas izmaksa kluva par regiona pienakumu. St
prasiba neattiecas vienigi uz daziem pakalpojumiem, kuriem nav saimnieciska rakstura un kuri minéti 2008. gada
15. janvara papildindjuma Nr. 6.

(652) Vispirms Komisija atgadina: ka izklastits 415. apsveruma, Komisija uzskata, ka tai japarbauda subsidija attieciba
uz vairakiem pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu, ka arf citiem koncesijas sistémas elementiem (infras-
truktdiras pieejamibu un koncesijas maksu).

(653) Pat pienemot, ka regiona izmaksato subsidiju par vairakiem pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu, varétu
novértét neatkarigi no SOWAER un BSCA noliguma, Komisija tomér noraida analizi, saskana ar kuru pasakums,
ar ko pieskir 3o subsidiju, nebiitu nekada veida batiski mainits. Gluzi pretéji — Komisija uzskata, ka ikviens no
turpmak minétajiem trim grozijumiem ir batiski izmainijis o pasakumu.

6.4.1. 2002. gada 29. marta papildinajums Nr. 3

(654) Komisija konstaté, ka saskapa ar regiona un BSCA 1991. gada 9. julija noliguma pielikuma pievienotas specifi-
kacijas 25. punktu regions uznémas segt ugunsdzésibas un uzturéSanas pakalpojumu izmaksas tikai uz parejas
laiku.

(655) Sis parejas laiks tika pagarinats lidz 2000. gada 1. janvarim saskana ar noliguma pielikuma pievienotas specifi-
kacijas papildinajumu Nr. 2.

(656) Par 2000. un 2001. gada subsidijas “ugunsdzésibas un uzturéSanas” izdevumiem Valonijas regions maksaja BSCA,
atsaucoties uz citiem juridiskiem pamatiem, nevis uz regiona un BSCA noligumu (**%), jo attiecigie dokumenti
radija regionam saistibas vis-d-vis BSCA tikai par 2000. un 2001. gadu.

(657) Attieciba uz 2002. gadu Belgija apgalvo, ka, lai ari regions aizvien bija planojis arT turpmak pieskirt kompensaciju
par $im izmaksam, SOWAER izveide un jauna tiesiska regulgjuma ievieSana aizkavéja minétas kompensacijas
pagarindgjuma formalizéSanu. Ka apgalvo Belgija, §is atbildibas saglabasana tika apstiprinata 2001. gada 5. julija
véstulé, kuru BSCA nosiitija Valonijas transporta un aprikojuma parvaldei, galvenajos punktos izklastot BSCA
2002. gada budzetu saistiba ar $o pakalpojumu izmaksam, péc talruna sarunas, kurd, ka apgalvo Belgija, regions
apliecindja, ka segs minéto pakalpojumu izmaksas par 2002. gadu.

(*%) Par 2000. gadu — 1999. gada 16. decembra Dekréts par Valonijas regiona visparéjiem budzeta izdevumiem 2000. budZeta gada un
Valonijas valdibas 2000. gada 27. septembra Rikojums, ar ko pieskir ekspluatacijas subsidiju BSCA, kas paredzéta izdevumu
segganai saistiba ar Sarlerua lidostas ugunsdzésibas un uzturésanas pakalpojumiem par 2000. gadu.

Par 2001. gadu — 2000. gada 14. decembra Dekréts par Valonijas regiona vispargjiem budzeta izdevumiem 2001. budZeta gada un
Valonijas valdibas 2001. gada 4. oktobra Rikojums, ar ko pieskir ekspluatacijas subsidiju BSCA, kas paredzéta izdevumu segSanai
saistiba ar Sarlerua lidostas ugunsdzésibas un uzturésanas pakalpojumiem par 2001. gadu.
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(658) Ka noradits 71. un 72. apsvéruma, regiona un BSCA koncesijas noliguma 2002. gada 29. marta papildindjums
Nr. 3 groza regiona un BSCA noliguma 3.2. punktu un paredz, ka Valonijas regions atlidzina izdevumus
(izmaksas un ieguldijumus), kas saistiti ar ugunsdzésibas un uzturéSanas pakalpojumiem. Papildindjums Nr. 3
groza arl specifikacijas 25. punktu un paredz, ka koncesionars iesniedz koncesijas izdevéjai iestadei budzetu par
ugunsdzésibas un uzturéSanas pozicijam un nodrosina atsevisku ienakuma veidoSanas kontu, kuru koncesijas
izdevéja iestade var jebkura bridi analizét un kontrolét.

(659) Komisija uzskata, ka regiona un BSCA koncesijas noliguma 2002. gada 29. marta papildinajums Nr. 3 batiski
ietekmé 3o pasakumu. Faktiski papildinajums Nr. 3 paredz regiona rakstveida apnemsanos segt izmaksas, kas
saistitas ar ugunsdzésibas un uzturéSanas pakalpojumiem, kaut ari no 2002. gada 1. janvara vairs nepastavéja
regiona rakstveida appemsanas, ko pieméro BSCA apmaksatajam summam.

(660) Papildingjums Nr. 3 groza arl regiona un BSCA noliguma 3.2. punktu un paredz, ka regions kompensé
izdevumus (izmaksas un ieguldijumus), kas saistiti ar ugunsdzésibas un uzturésanas pakalpojumiem. Tas groza ari
specifikacijas 25. punktu un paredz, ka koncesionars iesniedz koncesijas izdevéjai iestadei budzetu par
ugunsdzésibas un uzturéanas pozicijam un nodrosina atsevisku ienakuma veidoSanas kontu, kuru koncesijas
izdevéja iestade var jebkura bridi analizét un kontrolét. Saja zina Komisija uzsver, ka papildinajums Nr. 3 paredz
ieklaut minétaja ienakuma veidosanas konta ari tas izmaksas, ko rada ieguldijumi un/vai So ieguldjjumu amorti-
zacijas maksdjumi, kaut ari ieprieks ta nebija paredzéts.

(661) Pamatojoties uz Siem elementiem, Komisija uzskata, ka subsidija, kuru regions maksaja BSCA par vairakiem
BSCA pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu, tika iedibinata vai jebkura gadijuma batiski izmainita ar
regiona un BSCA noliguma 2002. gada 29. marta papildindgjumu Nr. 3.

6.4.2. Regiona un BSCA noliguma 2006. gada 10. marta papildinajums Nr. 5

(662) Ar turpmak minétajiem noteikumiem regiona un BSCA noliguma 2006. gada 10. marta papildinajums Nr. 5
batiski izmainija papildindjumu Nr. 3:

— saskana ar regiona un BSCA noliguma 3.2.2. punktu, kas grozits ar papildinajumu Nr. 5, regions kompensé
izdevumus, kas radusies BSCA attieciba uz “pakalpojumiem, kas saistiti ar ugunsdrosibu, satiksmes drosibu uz
zemes un drosibu lidostas teritorija”, kaut ari ieprieks regions kompenséja izdevumus, kurus BSCA apmaksaja
par “uzturéSanas un ugunsdzésibas” pakalpojumiem. Ka apgalvo Belgija, $a jaund formuléjuma merkis bija
precizak definét izmaksas, kuras sedz Valonijas regions, bet tas batiski neietekmé apmaksato pakalpojumu
apjomu. Komisija tomér konstaté, ka, pat pienemot, ka var ignorét izmainas to pakalpojumu formul&uma,
par kuriem BSCA sapem kompensaciju, apraksts par izdevumiem, kurus sedz saskana ar specifikacijas
25. punktu, kas grozits ar papildinajumu Nr. 5, atskiras ar to, ka taja ir ieklauti vairaki izdevumi, kas iepriek§
nebija minéti, proti, “pakalpojumi, kas saistiti ar satiksmes drosibu uz zemes un drosibu lidostas teritorija,
tostarp lidostas teritorijas kartéja uzturéana, (...) neliela apjoma darbi saistiba ar skrejcela un pievedcelu
asfaltéSanu, kartgjo uzturéSanu un remonteSanu, skrejcela apgaismojuma un markéuma uzturéSana un
saglabasana darba gataviba, plausanas darbi, skrejcela un ta mark&uma attiriana, sniega izveSana un jebkuri
citi pakalpojumi, kas nodrosina satiksmes drosibu uz zemes un lidostas teritorijas un infrastruktiiras drosibu,
iznemot lidostas zonas komercplatibas”,

— subsidija ir ierobeZota, kaut ari iepriek$ ta nebija; Sis ierobeZojums, izradas, ir piemérojams no briza, kad
pirmoreiz stajas speka papildinajums Nr. 5, tapéc tas no pirma gada ietekmé subsidijas summu, ko regions
maksa BSCA,

— subsidijas summa japarskata lidz 2009. gada jalijam (*¥).

(*) $i parskatisana galu gala notika tikai 2013. gada. Tacu parskatifanas datuma noteiksana jebkura gadijuma biitiski nemainfja So
pasakumu.
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(663) Pamatojoties uz Siem dazadajiem elementiem, Komisija uzskata, ka pasakumu btiski ietekméja regiona un BSCA
noliguma 2006. gada 10. marta papildinajuma Nr. 5 pienemsana.

6.4.3. Regiona un BSCA noliguma 2008. gada 15. janvara papildingjums Nr. 6

(664) Regiona un BSCA noliguma 2008. gada 15. janvara papildinajums Nr. 6 batiski mainja papildinajumu Nr. 5,
ieverojami papladinot pakalpojumu apjomu, par kuriem regions maksaja subsidiju BSCA, jo turpmak minétie
pakalpojumi ietvéra reisu uzraudzibu un registraciju, provizorisku reisu planosanu, gaisa kugu izvietoSanu un
apsardzi. Tadgjadi, ka izklastits 6.1.1. iedala, Komisija uzskata, ka Sie pakalpojumi, iznemot apsardzes
pakalpojumus, ir saimnieciska rakstura pakalpojumi.

6.4.4. Secinajums

(665) Komisija no ta secina, ka subsidija, kuru regions maksaja BSCA par vairakiem pakalpojumiem, kas saistiti ar
lidostas darbibu, nav uzskatama par pasakumu, kas bija spéka pastavigi un nekadi netika batiski izmainits no
1991. gada. Minétas subsidijas izmaksas pamata ir vairaki jauni pasakumi, ko pieméro péc kartas. Saja lemuma
analizétie pasakumi ir: a) regiona un BSCA noliguma 2002. gada 29. marta papildinajums Nr. 3; b) regiona un
BSCA noliguma 2006. gada 10. marta papildinajums Nr. 5; un ¢) regiona un BSCA noliguma 2008. gada
15. janvara papildinajums Nr. 6.

(666) Pasakumiem no a) lidz c) nevar piemérot desmit gadu noilgumu, jo ir pagajusi mazak neka desmit gadi no to
pieskirSanas briza lidz 2011. gada 20. aprilim — datumam, kura Komisija nosiitija Belgijai pirmo informacijas
pieprasijumu par atbalstu, ko sanéma BSCA. Tadgjadi, ka noradits Procediiras regulas 15. panta, jebkurs
pasakums, ko veic Komisija vai dalibvalsts péc Komisijas liguma attieciba uz nelikumigo atbalstu, partrauc
noilguma periodu. Komisija no ta secina, ka noilgums, kas paredzéts Procediiras regulas 15. pantd, nav
piemeérojams atbalstam par labu BSCA, kas analizéts $aja [emuma.

6.5. Tiesiskas palavibas principa piemérojamiba subsidijai, kuru regions maksa par vairakiem pakalpo-
jumiem saistiba ar lidostas darbibu

(667) Procediras regulas 14. panta 1. punkts nosaka to, ka “Komisija neprasa atbalsta atgi$anu, ja tas biitu pretruna ar
kadu Kopienas tiesibu visparéju principu”. Jo ipasi Komisija nevar pieprasit atgfit atbalstu, uz kuru, kaut ar tas
pieskirts 10 gadu perioda, kas minéts Procediiras regulas 15. panta 1. punkta, attiecas tiesiskas palavibas
princips — attieciba uz sanéméju kopuma —, kas izriet no Komisijas ricibas vai nostajas pagatné.

(668) Ka noradits $a lemuma 5.4. iedala, Belgija apgalvo, ka tas subsidijas atgisana, kuru regions maksaja par vairakiem
pakalpojumiem, kas saistiti ar lidostas darbibu, baitu pretruna tiesiskas palavibas principam.

(669) Tomeér Tiesa ir nolémusi, ka nelikumiga atbalsta sanéméjs parasti nevar atsaukties uz tiesisko palavibu (*?%). Batiba
sanéméjam bija japarbauda, vai vinam pieskirtais atbalsts ir pazinots Komisijai un sanémis tas apstiprindgjumu.
Saja zina Komisija atgadina, ka atbalsts par labu BSCA netika pazinots Komisijai.

6.5.1. Konkretu solijjumu neesiba

(670) Turklat, ka noradija Tiesa (**°), neviens nevar atsaukties uz tiesiskas palavibas principa parkapumu, “ja adminis-
tracija nav devusi konkrétus solijjumus (...)".

(*%) Tiesas 1990. gada 20. septembra spriedums Komisija/Vacija C-5/89, ECLLEU:C:1990:320, I-3437. Ipp., 14. punkts; Tiesas 1997. gada
14. janvara spriedums Spanija/Komisija C-169/95, ECLLEU:C:1997:10, I-135. Ipp., 51. punkts; Tiesas 2005. gada 15. decembra
spriedums Unicredito Italiano C-148/04, ECLI:EU:C:2005:774,1-11137. Ipp., 104. punkts.

(**%) Tiesas 2006. gada 22. junija spriedums apvienotajas lietas Belgija un Forum 187 | Komisija C-182/03 un C-217/03, ECLLEU:
C:2006:416,1-5479. lpp., 147. punkts.
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(671) Belgija apgalvo, ka, ta ka Komisija 2004. gada lémuma nav minéjusi nevienu iebildumu, BSCA ir sapémusi
konkrétus solfjumus, ka 31 subsidija nevar bat valsts atbalsts. Belgija jo Ipasi atsaucas uz 2004. gada lémuma
214. apsvérumu, kura Komisija nordda, ka ta “neapstrid Valonijas iestazu likumigas tiesibas ari turpmak segt
uzturéSanas un ugunsdz&sibas izmaksas”. Ta norada, ka $adu tiesisko palavibu nostiprinaja ari Komisijas lemumu
pienemsanas prakse, Ipasi dalfjums saimnieciska rakstura un ne-saimnieciska rakstura darbibas, ka tiek atkartoti
noradits Komisijas 1émuma par Leipcigas—Halles lidostu.

(672) Komisija uzskata, ka iebildumu neesiba 2004. gada lémuma par atbalstu, ko sanéma BSCA, nav uzskatama par
“konkrétiem soljjumiem”. Komisija atgadina, ka ne 2002. gada sakSanas lémums, ne ari 2004. gada galigais
lémums neanalizé pasakumus par labu BSCA. Attieciba uz 2004. gada lémuma 214. apsvérumu Komisija uzsver,
ka 3is apsverums jaskata konteksta. No 32 konteksta izriet, ka attiecigais apsvérums nav jaizprot ka pasakuma
apstiprindgjums attieciba uz ta atbilstibu noteikumiem par wvalsts atbalstu, bet tikai ka paskaidrojums
pamatojumam, saskana ar kuru Komisija neanalizé $a pasakuma atbilstibu noteikumiem valsts atbalsta joma, bet
gan nenoteiktibu attieciba uz to, ka regions finansiali atbild par vairakiem pakalpojumiem, kas minéti BSCA
uzpémejdarbibas plana, lai 2001. gada ligumiem varétu piemérot kritériju par privatu uznéméju tirgus
ekonomikas apstak]os.

(673) Ka minets 32 lémuma 397.-399. apsveruma, Komisija apstrid, ka no léemuma par Leipcigas—Halles lidostu 182.
un 183. apsvéruma biitu iespéjams secinat, ka Komisija agrak batu atzinusi, ka uzdevumi, kas salidzinami ar
uzturéSanu un satiksmes dro$ibu, kuri definéti regiona un BSCA noliguma, attiektos uz valsts varas funkcijam.

6.5.2. Izmainu paredzamiba nostadnes

(674) Ka noléma Tiesa (), “[j]a ripigs un pieredzgjis uznéméjs var paredzét tada Kopienu pasakuma veiksanu, kas var
skart ta intereses, tas uz $o principu nevar atsaukties, kad minétais pasakums tiek istenots” (**!).

(675) Ka apgalvo Belgija, neviena pazime nelika BSCA domat, ka Komisija 2012. gada parskatis pasakumu, pret kuru ta
neko neiebilda 2004. gada un kuru Visparéja tiesa neapSaubija 2008. gada.

(676) Komisija noliedz, ka ta batu pienémusi nostaju par pasakumiem BSCA atbalstam, pienemot 2004. gada lemumu.
Tadgjadi 2012. gada lémums nav uzskatams par izmainam Komisijas nostadnés.

(677) Komisija arl noliedz, ka 3is lémums batu uzskatams par izmainam Komisijas lémumu pienemsanas prakseé
attieciba uz daljjumu starp saimnieciska un ne-saimnieciska rakstura darbibam. Attieciba uz lémumu par
Leipcigas—Halles lidostu, kuru Belgija cité nolika pieradit iespéjamas izmainas Komisijas nostadneés, Komisija
noliedz, ka no $a lémuma varétu secinat to, ka Komisija iepriek$ biitu atzinusi: uzdevumi, kas salidzinami ar
uzturéSanu | satiksmes drosibu, biitu valsts varas iestazu kompetence (sal. ar 397.-399. apsverumu).

(678) Visbeidzot, Komisija uzskata, ka nelikumiga un nesaderiga atbalsta, kas pieskirts BSCA, atg@iSana nav pretruna
tiesiskas palavibas principam.

7. SECINAJUMS UN KVANTITATIVS NOVERTEJUMS ATTIECIBA UZ ATBALSTU, KAS ATGUSTAMS NO BSCA
7.1. BSCA nelikumigi pieskirtais atbalsts

(679) Komisija konstaté, ka, apstiprinot 2002. gada noligumus un 2003. gada ieguldjumu lémumu, Belgija ir
nelikumigi pieskirusi atbalstu BSCA, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu. So atbalstu veido starpiba starp
maksu, ko prasitu uznéméjs tirgus ekonomikas apstaklos (turpmak “maksa, kas atbilst tirgus cenai”), un maksu,
ko BSCA faktiski maksaja regionam-SOWAER.

(*°) Turpat.
(") Tiesas 1987. gada 11. marta spriedums Van den Bergh en Jurgens un Van Dijk Food Products Lopik | Komisija 265/85, ECLLEU:
C:1987:121, 1155. Ipp., 44. punkts.
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(680) Maksa, kas atbilst tirgus cenai, ir maksa, kura BSCA biitu jamaksa tada veida, lai abiem pasakumiem (2002. gada
noligumiem un 2003. gada ieguldijumu lémumam) neto pasreiz&ja veértiba attieciba uz regionu-SOWAER biitu
nulle. Komisija noteica maksu, kas atbilst tirgus cenai, saskana ar pamatojumu, kas izklastits 6.1.2.2. iedala, un
tas Java noteikt, ka 2002. gada noligumi un 2003. gada ieguldijumu lémums nodrosindja koncesijas maksu, kas
bija mazaka par to, kadu prasitu uznémgjs tirgus ekonomikas apstaklos, pamatojoties uz paredzamo rentabilitati.

(681) Komisija uzskata, ka sapratigs uznéméjs neprasitu, lai péc 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma parakstiSanas
BSCA maksatu $o maksu atbilstosi ieguldijumiem, kurus SOWAER apnémas veikt saskana ar minéto noligumu,
kaut ari $ie ieguldijumi netika veikti un BSCA nesanéma no tiem gaiditos iepémumus. Sapratigs uzpéméjs
piekristu, ka $1 maksa nepalielinas lidz bridim, kad apsaimniekotajs var sakt izmantot jaunos ieguldijumus. Pretéja
gadijuma apsaimniekotajs riskétu nonakt naudas griitibas to gadu laika, kad vin$ vél nevarétu giit ienémumus no
jaunas infrastruktiiras izmantosanas. Komisija arl konstaté, ka 2002. gada SOWAER un BSCA apakskoncesijas
noligums paredzéja 2007. gada palielinat koncesijas maksu, proti, divus gadus péc tolaik planotas jauna terminala
nodosanas ekspluatacija (2005. gada). Tadgjadi Komisija uzskata, ka sapratigs uznéméjs biitu piekritis, ka BSCA
maksa nemainigu maksu saskana ar 2002. gada SOWAER un BSCA noligumu divus gadu péc ta gada beigam,
kad tiek nodots ekspluatacija jaunais terminalis (proti, 2007. gada), bet batu prasijis, lai BSCA péc 3a datuma
maksa tadu maksu, kas atbilst tirgus cenai, proti, maksu, kas lautu struktirai “regions~SOWAER” iegiit neto
pasreiz&jo vértibu nulles limeni visa minétaja laikposma.

(682) 31. tabula raksturo:

a) mainigas BSCA koncesijas maksas, kas planotas saskana ar noteikumiem, kuri bija spéka 2002. gada pasakuma
pieskirSanas bridi (¥*2);

b) papildu koncesijas maksa, kas aprékinata ka nemainiga ikgadgja summa, kura tiek indekséta péc 2 % likmes
gada atbilstosi inflacijai (***) un kura BSCA bitu jamaksa no 2007. gada, lai koncesijas maksa, kas jamaksa BSCA,
atbilstu koncesijas maksai, kas atbilst tirgus cenai, apmaina pret 2002. gada noligumiem (*%);

c) papildu koncesijas maksa, kas aprékinata ka nemainiga ikgadéja summa, kura tiek indekséta pec 2 % likmes
gada atbilstosi inflacijai un kura BSCA biitu jamaksa no 2008. gada, lai koncesijas maksa, kas jamaksa BSCA,
atbilstu koncesijas maksai, kas atbilst tirgus cenai, apmaina pret 2003. gada ieguldijjumu lémumu (**);

(@ + b + ¢ ir gaidamas koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai: to lielumi ir tadi, lai 2002. gada noligumu un
2003. gada ieguldijumu léemuma neto pasreizéja vértiba batu nulle.

31. tabula

Planotas koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai

(EUR)

¢) koncesijas maksas, kas

a) BSCA koncesijas
maksas, kas planotas
2002. gada pasakuma

b) koncesijas maksas, kas
pieskaitamas a) tada
veida, lai 2002. gada

pieskaitamas tada veida,
lai 2003. gada ieguldi-

(a + b + ¢) koncesijas
maksas, kas atbilst tirgus

pieskirsanas laika pasakuma NPV biitu nulle jumu léml:lrtﬁ?eNPV bitu cenai
2002 883 689 0 0 883 689
2003 901 363 0 0 901 363

(**») Sis maksas atbilst koncesijas maksas mainigajai dalai, jo nemainigo dalu, kas jamaksa BSCA, kompensg Valonijas regiona maksajumi

BSCA.

(*®) 2 % ir Eiropas Centralas bankas mérkis inflacijas joma.
(%) Sis papildu koncesijas maksas aprékina, pamatojoties uz pienémumu, ka tas palielinasies par 2 % gada.

(***) Turpat.
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(EUR)
" . ¢) koncesijas maksas, kas
ks ks plinotss | peskatimas i | Piokaimas G veidi, | fa b + ) koncesias
2002, g:a da pasakuma veida, lai 2002. gada .lal 2003. gada 1egulqi— maksas, kas at_bllst tirgus
pieskirsanas laika pasakuma NPV biitu nulle | "™ lemlrllrlﬁélleNPV bitu cenat

2004 919 390 0 0 919 390

2005 937 778 0 0 937778

2006 956 533 0 0 956 533

2007 2 651 067 8 301 157 0 10 952 224

2008 2704 088 8 467 180 2 391 141 13 562 409

2009 2758170 8 636 524 2 438 964 13 833 658

2010 2 813 334 8 809 254 2 487 743 14 110 331

2011 2 869 600 8 985 440 2 537 498 14 392 538

2012 2926 992 9165 148 2 588 248 14 680 388

2013 2 985 532 9 348 451 2 640 013 14 973 996

2014 3 045 243 9 535 420 2 692 814 15273 477

2015 3106 148 9726129 2746 670 15 578 947

(683) Ta ka darbi aizkavéjas un terminalis galu gala tika nodots ekspluatacija 2007. gada, Komisija uzskata, ka BSCA
bija jamaksa maksa, kas atbilst tirgus cenai, no 2009. gada beigam, proti, no 2010. gada 1. janvara. Komisija
uzskata, ka darbu aizkavéSanas par diviem gadiem bija jasedz regionam un SOWAER, nevis BSCA, jo is abas
struktiras bija atbildigas par ieguldijumu istenoSanu. Tapéc Komisija uzskata, ka BSCA jamaksa koncesijas maksa,
kas atbilst tirgus cenai, tikai 2009. gada beigas, turklat Sai koncesijas maksai nebiitu japalielinas, salidzinot ar
gadijumu, ja ta bitu jamaksa 2007. gada beigas, ka bija paredzéts 2002. gada SOWAER un BSCA noliguma.

(684)

Ta ir mainiga maksa, kas faktiski jamaksa BSCA (un tai japieskaita b) un c) maksa, kas raksturota 31. tabula), un
ta janem veéra, nosakot koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai, kuras bija jamaksa BSCA un kuras tai biitu
jamaksa nakotné. Izradas, ka pat gadijuma, ja satiksmes apjoms bitiski parsniegtu to, kas tika planots
2002. gada, faktiski maksajamas maksas (raksturotas 32. tabulas a) kolonna) atbilst mainigajam koncesijas
maksam (raksturotas 31. tabulas a) kolonna), kuras gaidamas tapéc, ka mainigajai koncesijas maksai no
2002. gada ir noteikts ierobezojums.
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(685) 32. tabula raksturo koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai, veidojo3os elementus.
32. tabula
Koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai, nemot véra darbu aizkavesanos (')
(EUR)
" . ¢) koncesijas maksas, kas
s | ) oot ki | pieskaitamas tada veids, | (a + b + o koncesias
’ - AP lai 2003. gada ieguldi- maksas, kas atbilst tirgus
2002. gada pasakuma veida, lai 2002. gada . 6 NPV biit ;
pieskirsanas laika pasakuma NPV bitu nulle jumu eml;::lelle utd cenat

2002 883 689 0 0 883 689
2003 901 363 0 0 901 363
2004 919 390 0 0 919 390
2005 937 778 0 0 937 778
2006 956 533 0 0 956 533
2007 2 651 067 0 0 2 651 067
2008 2 704 088 0 0 2 704 088
2009 2758170 0 0 2758170
2010 2 813 334 8 809 254 2 487 743 14 110 331
2011 2 869 600 8 985 440 2 537 498 14 392 538
2012 2926 992 9 165 148 2 588 248 14 680 388
2013 2 985 532 9 348 451 2 640 013 14 973 996
2014 3045 243 9 535 420 2 692 814 15273 477
2015 3106 148 9726129 2746 670 15 578 947

(686)

(1) Sis tabulas pamata ir piengmums, ka satiksme Sarlerua lidosta biis tada, ka mainiga koncesijas maksa a) saskana ar speka
esosajiem noteikumiem bis ierobezota arf 2014. un 2015. gada. Ja Sis pienémums nebija parbaudits, summas, kas a) ko-
lonna noraditas par 2014. un 2015. gadu, bija jaaizstaj ar summam, kas BSCA jamaksa ki mainiga koncesijas maksa. Tas
neietekmétu b) un ¢) kolonnu.

Visparigak raugoties, péc 2013. gada, pieméram, par 2013 + n. gadu, koncesijas maksa, kas atbilst tirgus cenai,
sasniedz: a) + (9 348 451 + 2 640 013) x (1,02)», proti, a) + 11 988 464 x (1,02)", kur a) ir koncesijas maksas
mainiga dala, kas BSCA jamaksa par 2013 + n. gadu. Ka paskaidrots 685. apsvéruma beigas, par 2014. un
2015. gadu a) dala, iesp&ams, tiks ierobezota. Aprékinot koncesijas maksas, kas atbilst tirgus cenai, neto
pasreizgjo vértibu attiectba uz 2002. un 2003. gada pasikumiem, Komisija pienéma, ka péc 2015. gada
ierobezojuma nebis. Tadgjadi no 2016. gada §is atbilstosas maksas a) dala bis vienada ar 35 % no aeronavigacijas

iepémumiem.
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(687) Pamatojoties uz ieprieks izklastitajiem pienémumiem un metodém un piepemot, ka koncesijas maksa, ko maksa
BSCA, saglabasies nemainiga, Komisija secina, ka 2002. gada noligumu un 2003. gada ieguldjumu lémuma
rezultata BSCA sanéma un lidz 2015. gada 31. decembrim sanems atbalsta summas (bez procentiem), kas atbilst
32. tabulas b) un c) kolonnas summai. Sis atbalsta summas ir ieklautas turpmakaja tabula.

33. tabula

Atbalsta summas, ko BSCA sapems lidz 2015. gada 31. decembrim (bez procentiem),
pienemot, ka BSCA koncesijas maksa saglabasies nemainiga lidz 2015. gada 31. decembrim

(EUR)

Atbalsts, kas saistits ar
2002. gada pasakumu (bez

Atbalsts, kas saistits ar
2003. gada pasakumu (bez

Kopégjais atbalsts (bez procen-

procentiem) procentiem) tiem)
2002 0 0 0
2003 0 0 0
2004 0 0 0
2005 0 0 0
2006 0 0 0
2007 0 0 0
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 8 809 254 2 487 743 11 296 997
2011 8 985 440 2 537 498 11 522 938
2012 9165 148 2 588 248 11 753 396
2013 9 348 451 2 640 013 11 988 464
2014 9535 420 2 692 814 12 228 234
2015 9726129 2746 670 12 472 799
Kopa 55 569 842 15 692 986 71 262 828
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(688) Lidz 2014. gada 1. oktobrim — §a lémuma datumam — 2002. gada noligumu un 2003. gada ieguldijjumu lémuma
rezultdta BSCA bija sanémusi §adas atbalsta summas (**) (bez procentiem).

34. tabula

Atbalsta summas, ko BSCA sanéma lidz 2014. gada 30. septembrim (bez procentiem)

(EUR)

Atbalsts, kas saistits ar
2002. gada pasakumu (bez
procentiem) un sanemts lidz
2014. gada 30. septembrim

Atbalsts, kas saistits ar
2003. gada pasakumu (bez
procentiem) un sanemts lidz
2014. gada 30. septembrim

Kopéjais atbalsts (bez procen-
tiem), kas sapemts lidz
2014. gada 30. septembrim

2002 0 0 0
2003 0 0 0
2004 0 0 0
2005 0 0 0
2006 0 0 0
2007 0 0 0
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 8 809 254 2 487 743 11 296 997
2011 8 985 440 2 537 498 11 522 938
2012 9165 148 2 588 248 11 753 396
2013 9 348 451 2 640 013 11 988 464
30.9.2014. 7 131972 2014 077 9 146 049
Kopa 43 440 265 12 267 579 55 707 844

7.2. Atgiistamais atbalsts

(689) Nemot véra 6.3.2. iedalas secindjumus par BSCA sanemta atbalsta saderibu, vienigi starpiba starp maksu, kas
atbilst tirgus cenai (kura aprékinata atbilstosi metodém, kas atspogulotas 680.-683. apsvéruma), un to maksu,
kuru BSCA maksaja no 2014. gada 4. aprila, ir atgiistams valsts atbalsts.

(690) Ta ka laikposma no 2014. gada 4. aprila Iidz 1. oktobrim ietilpst 180 dienas, atgiistamais atbalsts (bez
procentiem) lidz 2014. gada 1. oktobrim sasniedz (180 | 365) x EUR 12 228 234, proti, EUR 6 030 362.

(%) Sis summas ir tadas pasas ka ieprieksgja tabula lidz 2013. gadam ieskaitot. Attiectba uz 2014. gadu tika piemérots koeficients
(273/365), un laikposms no 1. janvara lidz 30. septembrim ietver 273 dienas.
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(691) Turklat, ta ka koncesijas maksa, kas jamaksa BSCA, netiks paaugstinata lidz tadas maksas limenim, kas atbilst
tirgus cenai, BSCA turpinas sagemt nelikumigu un nesaderigu atbalstu, kura summas bis jaatgiist.

(692) Gadijuma, ja 2014. gada laika koncesijas maksa, ko maksa BSCA, tiktu paaugstinata lidz tadas koncesijas maksas
limenim, kas atbilst tirgus cenai un kas noradita 32. tabula, atgiistama atbalsta summa (bez procentiem)
jaaprékina atbilstosi $adai formulai:

N ir dienu skaits laikposma starp 2014. gada 4. aprili un datumu, kura koncesijas maksa, ko maksa BSCA, tiek
paaugstinata lidz tadas koncesijas maksas limenim, kas atbilst tirgus cenai.

Atglistama atbalsta summa (bez procentiem) = (N [ 365) x atbalsta summa par 2014. gadu
= (N/365) x EUR 12 228 234

(693) Gadijuma, ja 2015. gada laika koncesijas maksa, ko maksa BSCA, tiktu paaugstinata lidz tadas koncesijas maksas
limenim, kas atbilst tirgus cenai un kas noradita 32. tabula, atgiistama atbalsta summa (bez procentiem)
jaaprékina atbilstosi §adai formulai:

N’ ir dienu skaits laikposma starp 2015. gada 1. janvari un datumu, kura koncesijas maksa, ko maksa BSCA, tiek
paaugstinata lidz koncesijas maksas limenim, kas atbilst tirgus cenai.

Atgiistama atbalsta summa (bez procentiem)

= atglistama atbalsta summa par 2014. gadu (bez procentiem) + atgiistama atbalsta summa par 2015. gadu (bez
procentiem)

= ((dienu skaits no 2014. gada 4. aprila lidz 31. decembrim) | 365) x atbalsta summa par 2014. gadu +
(N” | 365) x atbalsta summa par 2015. gadu

= (272 365) x 12 228 234 + (N [ 365) x 12 472 799
=9 112 547 + N’ x EUR 34 172

(694) Belgijas iestadém ir jaatgtst summa, kas aprékinata saskana ar formulam, kuras minétas 692. un 693. apsveruma,
Cetru ménesu laika, skaitot no $a [emuma pazino$anas datuma.

(695) Belgijas iestadém ir japapildina atgistama summa ar atgianas procentiem, kas aprékinati no datuma, kura
attiecigais atbalsts tika nodots uznémumu riciba, proti, katra atbalsta faktiskas pieskir§anas datuma, un ta lidz
pilnigai atgtsanai (**’) saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 (**) V nodalu. Komisija uzskata, ka
atbalsta pieskir§anas datums atbilst datumiem, kad samaksata maksa, kas mazaka par tirgus cenu, ki noteikts
SOWAER un BSCA noligumos, kas bija spéka attieciga maksajuma veiksanas bridi.

(696) Sis lemums neliedz iespé&ju atgiit citu iesp&jamo valsts atbalstu, kas pieskirts BSCA un nav apskatits $aja [emuma.

(697) Belgija 2014. gada 7. maija véstulé piekrita, ka $is lietas ietvaros, nemot véra Komisijas dienestu apnemsanos
iespgjami atri iesniegt tai arf lémuma tulkojumu niderlandiesu valoda, Komisija iznémuma karta saskana ar LESD
297. pantu var Belgijai pazinot $o lémumu francu valoda. Belgija piekrita, ka vienigi §3 lémuma teksts francu
valoda ir autentisks un ka lémums stajas spéka ar pazinojumu francu valoda.

(*7) Sk.ieprieks minétas Regulas (EK) Nr. 659/1999 14. panta 2. punktu.
(**) Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko Isteno Padomes Regulu (ES) 2015/1589, ar ko nosaka siki izstradatus
noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. 1pp.).
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IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

1. Pasakumi par labu Ryanair Ltd (turpmak “Ryanair”), proti, Valonijas valdibas 2001. gada 6. novembra saistibas pret
Ryanair, 2001. gada 2. decembra ligums starp BSCA un Ryanair, 2001. gada 12. decembra noligums par Promocy,
2002. gada 31. janvara ligums starp Promocy un Leading Verge, 2004. gada 11. jinija ministra rikojums, 2004. gada
24. jinija BSCA véstule Ryanair, 2005. gada 9. decembra komercidlais ligums starp BSCA un Ryanair, 2010. gada
6. decembra papildinajums Nr. 6 ligumam starp BSCA un Ryanair un BSCA dalu uzpémuma Promocy 2010. gada
31. marta cesija, nav valsts atbalsts par labu Ryanair Ltd Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta
nozime.

2. Pasakumi par labu Brussels South Charleroi Airport (turpmak “BSCA”), ko veido 2006. gada 4. aprila noligums starp
Valonijas lidostu sabiedribu (turpmak “SOWAER”) un BSCA, 2006. gada 10. marta papildinajums Nr. 5 noligumam starp
Valonijas regionu un BSCA un 2008. gada 15. janvara papildinajums Nr. 6 noligumam starp Valonijas regionu un BSCA,
nav valsts atbalsts par labu BSCA Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozime.

2. pants

1. Pasakumi, kurus nelikumigi Istenojusi Belgija, parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta
3. punktu, par labu BSCA saskana ar 2002. gada 15. aprila apakskoncesijas noligumu starp SOWAER un BSCA un
2002. gada 29. marta papildinajumu Nr. 3 noligumam starp Valonijas regionu un BSCA, ka ari saskana ar 2003. gada
3. aprila Valonijas regiona ieguldijjumu lémumu, lidz 2014. gada 3. aprilim ir uzskatami par valsts atbalstu, kas saderigs
ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

2. Piepemot, ka BSCA kapitala palielindjums, kuru SOWAER parakstija 2002. gada 3. decembri, ir valsts atbalsts
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé, tas ir valsts atbalsts, kas saderigs ar ieksgjo tirgu,
pamatojoties uz Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

3. pants

Pasakumi, kurus nelikumigi Istenojusi Belgija, parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu,
par labu BSCA saskana ar 2002. gada 15. aprila apakskoncesijas noligumu starp SOWAER un BSCA un 2002. gada
29. marta papildindjumu Nr. 3 noligumam starp Valonijas regionu un BSCA, ka arl saskana ar 2003. gada 3. aprila
Valonijas regiona ieguldjjumu lémumu, no 2014. gada 4. aprila ir uzskatami par valsts atbalstu, kas nav saderigs ar
ieksgjo tirgu saskana ar minéta liguma 107. panta 1. punktu.

4. pants

1. Belgijai ir pienakums izbeigt atbalstu, kas minéts 3. panta, paaugstinot koncesijas maksu, kas jamaksa BSCA,
vismaz lidz tadas koncesijas maksas limenim, kura atbilst tirgus cenai, un atgiistot no sanéméja tas atbalsta summas, kas
sanemtas saskana ar pasakumiem, kuri minéti 3. panta, sakot no 2014. gada 4. aprila.

2. Atglistamajas summas ir ieklaujami procenti, sakot no datuma, kad atbalsts nodots sanémeéja riciba, lidz So summu
faktiskai atgtisanai.

3. Procentus aprékina gan parada pamatsummai, gan procentiem saskana ar Komisijas Regulas (EK)
Nr. 794/2004 V nodalu.

4. Belgija no $a lémuma pienemsanas dienas atce] visus 3. pantd minéta atbalsta neizpilditos maksajumus.
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5. pants
1. $alemuma 3. pantd minéta atbalsta atgiisana ir tiilitgja un faktiska.

2. Belgija nodrosina $a lemuma izpildi ¢etru méne$u laika no ta pazinosanas dienas.

6. pants
1. Divu ménesu laika péc $a lemuma pazinoSanas Belgija iesniedz Komisijai $adu informaciju:
a) datumus, kuros BSCA samaksaja koncesijas maksas par 2014. gadu, un aprékinus par atgiSanas procentiem;
b) $a lémuma izpildei jau piepemto vai paredzéto pasakumu siku aprakstu;
¢) dokumentus, kas pierdda, ka sanémgjs ir bridinats par atbalsta atmaksasanu.
2. Belgija lidz 3. panta minéta atbalsta pilnigai atgiSanai regulari informé Komisiju par $a 1émuma izpildei noteikto
valsts pasakumu IstenoSanas gaitu. Péc vienkar$a Komisijas pieprasijuma ta tdlit sniedz informaciju gan par jau

veiktajiem, gan planotajiem pasakumiem, lai panaktu $a lémuma izpildi. Ta iesniedz ari siku informaciju par atbalsta
summam un procentiem, kas jau atgfiti no atbalsta sapéméja.

7. pants

Sis lemums ir adreséts Belgijas Karalistei.

Briselé, 2014. gada 1. oktobri
Komisijas varda —
priekssedetaja vietnieks
Joaquin ALMUNIA
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PIELIKUMS
Informacija par sanemtajam, atgiistamajam un jau atgiitajam summam
Tl 3 ata *
N o Sanemta atbalsta Atglistama atbellsta Jau atmaksata kopsumma (¥)
Informacija par atbalsta sanéméju k * kopsumma (*)
opsumma (¥) .
(pamatsumma) Pamatsumma Procenti

(*) Miljonos EUR.
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