L 59/22 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 4.3.2016.

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2016/287
(2014. gada 15. oktobris)

par valsts atbalstu SA.26500 (2012/C) (ex 2011/NN, ex CP 227/2008), ko Vacija pieskirusi par labu
Flughafen Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair Ltd

(izzinots ar dokumenta numuru C(2014) 7369)

(Autentisks ir tikai teksts vacu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu,

péc tam, kad ta aicinajusi ieinteresétas personas sniegt piezimes saskana ar iepriek§ minétajiem noteikumiem (') un
némusi véra to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  Sava 2008. gada 27. augusta siidziba Bundesverband der Deutschen Fluggesellschaften e.V. (Vacijas aviokompaniju
federala asociacija, turpmak “BDF’) informéja Komisiju par iesp&amu nelikumigu valsts atbalstu par labu
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair Ltd (turpmak “Ryanair”). Stdziba tika registréta ar valsts atbalsta
numuru CP 227/2008.

2 Komisija 2010. gada 9. augusta parsiitija stidzibu un pieprasija, lai Vacija sniedz informaciju. Vacija sniedza
j g g p ) pieprasij J ) )
pieprasito informaciju sava 2010. gada 30. septembra véstulé.

(3)  Komisija 2011. gada 8. aprili pieprasija, lai Air Berlin un Ryanair sniedz informaciju. Air Berlin sniedza pieprasito
informaciju 2011. gada 10. maija. Ryanair sniedza pieprasito informaciju 2011. gada 20. junija. Komisija sava
2011. gada 11. augusta véstulé parsiitija Vacijai sanemto piezimju un pievienoto dokumentu tulkojumu. Vacija
2011. gada 28. septembri informéja Komisiju, ka Sobrid ta nesniegs piezimes.

(4)  Komisija sava 2012. gada 26. janvara véstulé informéja Vaciju par lémumu sakt Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu (LESD) (% 108. panta 2. punkta noteikto procediru (turpmak “lémums sakt procediiru”) saistiba ar
ieguldijumu un darbibas atbalstu par labu Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, samazinatu lidostas pakalpojumu
maksu aviokompanijam un tirdzniecibas ligumu ar Ryanair.

(5)  Komisijas lemums sakt procediiru tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest (°). Komisija aicinaja ieinte-
resétas personas sniegt piezimes par iespéjama atbalsta pasakumiem.

(6)  Komisija 2012. gada 21. februari pieprasija, lai Vacija iesniedz papildinformaciju. Vacija piezimes par lémumu
sakt procediiru un atbildi par Komisijas pieprasijumu sniedza 2012. gada 24. februari, 30. marta un 2. aprili.

() OVC149,25.5.2012,, 5. Ipp.

(*) 2009. gada 1. decembri EK Liguma 87. un 88. pants kluva par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) attiecigi 107. un
108. pantu. Abi pantu noteikumu kopumi biitiba ir identiski. S lemuma noliika atsauces uz LESD 107. un 108. pantu jasaprot ka
atsauces uz EK Liguma attiecigi 87. un 88. pantu. Ar LESD tika ari mainiti daZi termini, pieméram, termins “Kopiena” tika aizstats ar
terminu “Savieniba”, “kop@jais tirgus” — ar “iek3gjais tirgus”. Saja lemuma izmantoti LESD lietotie termini.

() Skatit 1. zemsvitras piezimi.
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(7) Komisija 2012. gada 13. aprili sanéma piezimes no divam ieinteresétajam personam (Ryanair un Airport Marketing
Services (*), turpmak “AMS”).

(8)  Ta ka Komisija nebija sanémusi visu informaciju, ko ta pieprasija 2012. gada 21. februari, ta 2012. gada
20. aprili pieprasija, lai Vacija sniedz papildinformaciju. Vacija atbildéja 2012. gada 11. majja.

(9)  Komisija 2012. gada 25. junija sanéma papildu piezimes no ieinteresétajam personam (Ryanair, Ryanair meitasuz-
némuma AMS un konsultaciju uznémums, kas darbojas Ryanair varda). Komisija nositija $is piezimes Vacijai sava
2012. gada 22. augusta veéstulé. Vacija pieprasija dokumentu tulkojumu, un tad 2012. gada 4. decembri sniedza
savas piezimes.

(10) Sava 2012. gada 29. novembra véstulé Komisija pieprasija, lai Vacija sniedz papildinformaciju. Vacija atbildgja
2013. gada 17. janvari.

(11)  2013. gada 10. aprili Ryanair sniedza papildpiezimes (°), un tas tika nosititas Vacijai 2013. gada 3. maija.

(12) Komisija 2013. gada 14. novembri pieprasija, lai Vacija sniedz papildinformaciju. Vacija sniedza atbildi
2014. gada 14. janvarl. Ta ka Vacija nebija sniegusi pilnigas atbildes, Komisija 2014. gada 19. marta nositija
Vacijai atgadinajumu. Vacija atbildgja 2014. gada 22. aprili.

(13) 2013. gada 20. decembri Ryanair sniedza papildpiezimes, kas Vacijai tika nosiititas 2014. gada 8. janvari. Vacija
sniedza piezimes par Ryanair piezimém 2014. gada 27. janvari.

(14)  Ryanair sniedza papildpiezimes 2014. gada 17. janvari un 31. janvari, un tas tika nosatitas Vacijai 2014. gada
7. marta. Vacija 2014. gada 7. aprili pazinoja, ka tai nav piezimju par Ryanair piezimém.

(15) Sava 2014. gada 25. februara vestulé Komisija informégja Vaciju, ka 2014. gada 20. februari ir pienemtas
2014. gada aviacijas pamatnostadnes (°) un tas tiks piemérotas 3ai lietai, tiklidz tas tiks publicétas Eiropas
Savienibas Oficialaja Vestnest. Komisija arl deva Vacija iespéju izteikt piezimes par pamatnostidném un to
piemérosanu 20 darbadienu laika péc to publicéSanas Oficialaja Vestnest.

(16) Komisija sava 2014. gada 24. februara véstulé informéja ari treas personas par to, ka 2014. gada 20. februari ir
pienemtas 2014. gada aviacijas pamatnostadnes un tas tiks piemérotas $ai lietai, tiklidz tas tiks publicétas Eiropas
Savienibas Oficialaja Vestnesi. Komisija deva iesp&ju ari tre$am personam izteikt piezimes par pamatnostadném un
to piemérosanu 20 darbadienu laika péc to publicé$anas Oficialaja Vestnesi.

(17) 2014. gada aviacijas pamatnostadnes tika publicétas Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnesi 2014. gada 4. aprill. Ar
tam tika nomainitas 1994. gada aviacijas vadlinijas () un 2005. gada aviacijas vadlinijas (®).

(18) 2014. gada 15. aprili Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi tika publicéts pazinojums, kura dalibvalstis un ieinte-
resétas personas tika aicinatas sniegt piezimes par 2014. gada aviacijas pamatnostadnu piemérosanu Sai lietai
viena ménesa laika péc publicéSanas datuma (°).

(19) Komisija 2014. gada 29. aprill nositija pieprasijumu Vacijai sniegt informaciju, un Vacija atbildéja 2014. gada
7. maija.

(*) Airport Marketing Services Limited ir Ryanair pilniba piedeross meitasuznémums. Uznémuma galvena darbiba ir pardot reklamas vietu
Ryanair vietné.

(*) Ryanair sniedza kopigas piezimes par vairakam ar aviaciju saistitam lietam, tostarp 3o.

(°) Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.).

() EK Liguma 92. un 93. panta un Liguma par Eiropas Ekonomikas zonu 61. panta pieméro$ana valsts atbalstam aviacijas nozaré
(OVC 350,10.12.1994., 5. 1pp.).

(®) “Kopienas vadlinijas par lidostu finansé$anu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviosabiedribam, kas veic lidojumus no regionalam
lidostam” (OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.).

() OVC113,15.4.2014., 30. Ipp.
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(20)  2014. gada 6. maija Deutsche Lufthansa AG sniedza piezimes par $o lietu, nemot véra jauno pamatnostadnu
pienemsanu. So piezimju nekonfidencialais teksts tika nosatits Vacijai 2014. gada 8. maija. Vacija sniedza
piezimes par $o 2014. gada 15. maija.

(21)  Stdzibas iesniedz&js 2014. gada 7. maija iesniedza piezimes par lictu, nemot véra jauno pamatnostadnu
pienemsanu, un piezimju nekonfidencialais teksts tika nosatits Vacijai 2014. gada 21. maija. Vacija sniedza atbildi
2014. gada 28. maija.

(22) Komisija 2014. gada 10. septembri pieprasija, lai Vacija un Ryanair sniedz papildinformaciju. Vacija un Ryanair
atbildgja 2014. gada 16. septembri.

(23)  Ryanair un konsultaciju uznémums, kas darbojas Ryanair varda, 2014. gada 12. septembri sniedza piezimes par
$o lietu, un to nekonfidencialais teksts tika nositits Vacijai 2014. gada 19. septembri. Vacija sniedza piezimes par
$0 2014. gada 6. oktobri.

2. PAMATOJUMS IZMEKLESANAS VEIKSANAI
2.1. LIDOSTAS PIRMA PARVEIDE, SAKOT PIEDAVAT ZEMO IZMAKSU AVIOPAKALPOJUMUS

(24)  Leipcigas—Altenburgas (Leipzig-Altenburg) lidosta (kadreizéja Altenburgas—Nobicas (Altenburg-Nobitz) lidosta,
turpmak “AOC”), kas atrodas Vacija, Tiringenes federalas zemes (Thiiringen) dienviddala, kops 1992. gada pieder
valsts uznémumam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ('), un tas nodrosina tas darbibu. AOC kadreiz bija Krievijas
militarais lidlauks, bet tika pamesta pagajusa gadsimta devindesmito gadu sakuma. Flugplatz Altenburg-Nobitz
GmbH atbildégja par AOC lidlauka izbGvi un darbibu. Saskana ar statGtiem uzpémuma mérkis ir uzlabot
ekonomiski svarigo infrastrukttiru, lai stiprinatu Tiringenes austrumdalas un Saksijas (Sachsen) rietumdalas
ekonomisko spéku.

(25) AOC tuvuma atrodas $adas lidostas:

a) Leipcigas—Halles (Leipzig-Halle) lidosta — aptuveni 85 km no AOC jeb 1 stundas 10 mindsu brauciena attaluma
ar vieglo automobili;

b) Drézdenes (Dresden) lidosta — aptuveni 113 km no AOC jeb 1 stundas 16 minasu brauciena attaluma ar vieglo
automobili;

c) Erfurtes (Erfurt) lidosta — aptuveni 140 km no AOC jeb 1 stundas 37 min@iSu brauciena attaluma ar vieglo
automobili;

d) Hofas—Plauenes (Hof-Plauen) lidosta — aptuveni 122 km no AOC jeb 1 stundas 37 min@Su brauciena attaluma
ar vieglo automobili.

(26) Ta ka AOC saka darbibu ka pasazieru lidosta, pasazieru skaits Saja lidosta bija mazaks par 150 000 gada.
Turpmak 1. tabula sniegts parskats par pasazieru skaitu AOC kop$ 2000. gada.
1. tabula (1)

Pasazieru skaits AOC laika no 2000. gada lidz 2013. gadam ()

Gads Kopgjais pasazieru skaits (%) Pasazieru skaits regularos reisos (%)
2000 27 876 —

2001 27 345 —

2002 26 811 —

2003 71 006 51 289

(") Patlaban Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ir $adi akcionari: Landkreis Altenburger Land (60 %), Gemeinde Nobitz (5 %), THUSAC Personen-
nahverkehrsgesellschaft mbH (3 %). Visi akcionari ir vai nu publiskas iestades, vai arf tie pilniba pieder valstij, un pasam uzpémumam
pieder 32 % akciju. Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH 2012. gada finansu parskati. Sie ir pédgjie parskati, kurus Vacija iesniedza
Komisijai.
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Gads Kopéjais pasazieru skaits () Pasazieru skaits reguldros reisos (%)
2004 93 946 76 742
2005 118 442 101 846
2006 105 213 90 551
2007 147 100 124 411
2008 138 400 126 972
2009 140 800 133 411
2010 119 000 112 985
2011 15 000 9 328
2012 5 400 —
2013 5 000 —

Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskati un Vacijas sniegta informacija.

Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskati.

Vacija norada, ka Ryanair neveica lidojumus laika no 17.12.2004. lidz 11.1.2005. Savukart 2006. gada visi reisi tika par-
traukti uz divam nedélam bavdarbu del.

(*) Komisija uzskata, ka pasazieru skaits regularos reisos (Linienflugverkehr) 2003.—2011. gada bija saistits ar pasaZieru skaitu
Ryanair reisos.

=
==

(27)  Aviokompanija Eurowings piedavaja devinus reisus 2000. gada, Air Berlin veica 62 reisus 2001. gada, 57 reisus
2002. gada un tad partrauca reisus no AOC.

(28)  2003. gada 3. marta Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, kas ir AOC ekspluatants, un Ryanair noslédza ligumu uz
10 gadiem par lidostas pakalpojumu sniegsanu.

(29) Savas darbibas aktivitates augstakaja punkta (2008.-2010. gada) Ryanair piedavaja ne vairak ka cetrus marsrutus
no AOC. Vispirms Ryanair piedavaja ikdienas lidojumus uz Londonu, un kops 2007. gada lidojumus uz
Barselonu/Zironu (Girona). Uznémums 2009. gada ari nodrosindja reisus uz Edinburgu, un 2010. gada atkldja
marSrutu uz Alikanti (Alicante). Kops 2003. gada 1. maija Ryanair bija vieniga aviokompanija, kas sniedza
regularus aviopakalpojumus uz/no AOC.

(30)  Ryanair partrauca sniegt pakalpojumus AOC 2011. gada 31. marta. Kops ta laika neviena cita aviokompanija nav
veikusi regularus reisus no AOC, un tas ir noradits ari AOC vietné.

2.2. LIDOSTAS OTRA PARVEIDE, SAKOT PIEDAVAT VISPAREJOS AVIOPAKALPOJUMUS

(31) Saskana ar konsultaciju uznémuma KE-Consult GbR sniegtajiem ieteikumiem 2010. gada (") (turpmak “KE-Consult
pétijums”) lidosta saka attistit visparéjos aviopakalpojumus, koncentréjoties uz biznesa klases reisiem un
izmantojot tadu priek§rocibu ka tuvuma esoSais Kemnicas—Cvikavas (Chemnitz-Zwickau) regions, kura bija
vérojama uzpéméjdarbibas attistiba. Lidosta vairs nepiedavdja zemo izmaksu aviopakalpojumus un ari tika
izveidota par apmacibu centru gaisa kugu apkalpém un drogibas dienesta darbiniekiem.

(") Studie iiber den Verkehrslandeplatz Leipzig-Altenburg und das angrenzende Industriegebiet, KE-Consult, Kurte & Esser GbR, 2010. gada
septembris.
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(32)  Si parveide tika veikta galvenokart §adu iemeslu dél (*2):

a) lidosta bija loti atkariga no valsts iemaksam, ko nodrosinaja galvenokart Tiringenes federala zeme un Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH akcionari: saskana ar uzpnémuma vadibas 2011. gada sagatavotu zinojumu kops
1992. gada lidosta ticis ieguldits aptuveni 21 miljons euro, un no §is summas 17 miljonus euro ieguldijusi
Tiringenes federala zeme un aptuveni 4 miljonus euro — Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH akcionari. Tomeér
gan 2009., gan 2010. finansu gada izveidojas finansgjuma deficits (**) aptuveni EUR 270 000 apmera. Ta ka
$ajos gados akcionari neveica iemaksas, lidostas likviditates stavoklis bija apdraudéts, un attiecigi apdraudéta
bija ari uzpémuma nakotne;

b) saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH statitiem zemo izmaksu aviopakalpojumiem bija javeicina
ekonomikas attistiba regiona. Tomér lidostas ieguldijumu atdeve bija negativa: AOC pozitiva fiskala ietekme uz
pasvaldibam un finansgjosam struktiiram bija mazaka neka iemaksas lidostai (*%);

¢) mainjjas akcionaru struktdra: 2010. gada 31. decembri Stadtwerke Altenburg GmbH (turpmak “SWA”) pardeva
savu lidzdalibas dalu, uz kuru preferencialas tiesibas pirkt bija Altenburgas pilsétai (Stadt Altenburg);

d) Tiringenes federalas zemes valdiba mainijas 2009. gada, un jauna valdiba nevélgjas veikt turpmakas iemaksas
lidosta. Jo ipasi jauna valdiba noraidija iepriekséjas valdibas pienemtos lémumus nodro$inat lidostai
tirdzniecibas iemaksas laika no 2009. gada lidz 2012. gadam. Ta ka publiskie akcionari atteicas maksat
Ryanair turpmakas tirdzniecibas iemaksas, 2010./2011. gada ziemas sezona tika nodro$inats tikai viens
mardruts uz Londonu un atpakal, un to finansiali atbalstjja regionali uznémumi. Flugplatz Altenburg-Nobitz
GmbH akcionari un direktoru valde atteicas pieskirt summu EUR 420 000 apméra, ko Ryanair bija pieprasijusi
ka tirdzniecibas nodevu lidojumu planam 2011. gada vasarai. Ryanair noléma parvietot savu regionalo centru
uz Magdeburgu/Kohstedu (Magdeburg/Cochstedt), un 2011. gada marta ta partrauca savu darbibu AOC.

(33) Lidostas vadiba bija ieplanojusi veikt vairakas iespéjamas parveides. Visrealistiskakais bija piedavajums atklat
jaunus marsrutus un veikt ligumreisus 2012. gada bez tirdzniecibas iemaksam: $im nolikam 2011. gada tika
saktas sarunas ar Rheinjet par lidojumiem uz Barselonu. Péc tam, kad 2011. gada 26. julija Ryanair noléma
lidojumus piedavat no Leipcigas—Halles lidostas, AOC tirgus situdcija mainijas un reisi jaunajos marsrutos netika
sakti.

(34) Tadél 2011. gada tika pienemts lémums veikt $adas jaunas darbibas lidostas parveidei:

a) attistit biznesa klases parvadajumus, jo tie ir rentablaki zemaku drosibas prasibu dél;
b) izveidot uzpémumus, kuri biitu ieintereséti darboties avioparvadajumu joma;
¢) izveidot jaunuznémumus;

d) uzstadit fotoelementu iekartas (fotoelementu iekarta tika izbGvéta 2012. gada), automobilu novietosanas vietu
un iekartu iziréSana, pasakumu organizéSana.

(35) Uzpémuma vadiba uzskatija, ka, pateicoties Siem pasakumiem, uzpémums spés nodrosinat pasfinanséjumu vidéja
termina, jo varétu ievérojami samazinat izmaksas, ietaupot lidz pat EUR 520 000 gada, ka rezultata samazinatos
lidostas finansgjuma deficits. Lidlauks tiktu saglabats un veicinatu uznéméjdarbibas attistibu regiona.

(")) Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH vadibas zinojums Entwicklungskonzept der Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, 2011. gada
9. septembris.

(") Deckungsliicke.

(**) Tas ir paradits KE-Consult pétjjuma.
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3. PASAKUMI, KURIEM TIEK VEIKTS NOVERTEJUMS, UN TO KONTEKSTS
3.1. PARSKATS PAR FLUGPLATZ ALTENBURG-NOBITZ GMBH SANEMTAJAM VALSTS IEMAKSAM

(36) Laika no 1992. gada lidz 2010. gadam uzpémuma Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH tika ieguldits aptuveni
21 miljons euro, un no §is summas aptuveni 17 miljonus euro ieguldija Tiringenes federala zeme un aptuveni
4 miljonus euro ieguldija uznémuma publiskie akcionari (**).

(37) Laika no 2000. gada lidz 2011. gadam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH sanéma divu veidu valsts iemaksas: no
uzpémuma akciondriem un no citam valsts struktiiram, galvenokart Tiringenes federalas zemes ('%). Saskana ar
Vacijas sniegto informaciju un Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskatiem Tiringenes federala zeme
galvenokart finansgja infrastruktiras ieguldijumus, savukart akcionari veicinaja darbibas zaud&umu finanséSanu.
Turpmak 2. tabula uzskaititas kopéjas valsts iemaksas, ko lidosta sanémusi galvenokart $adiem mérkiem:

a) ieguldjjumu, galvenokart infrastruktiras ieguldijumu, finansésana;
b) darbibas finansésana (zaud&umu segSana);
¢) tadu tirdzniecibas pasakumu finansésana, kuri izriet no dazadiem ligumiem ar Ryanair;

d) ar valsts uzdevumiem saistitu pasakumu finansésana.

2. tabula (1)

Parskats par Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH sanemtajam kopéjam valsts iemaksam

(titkstosos EUR)

Finansu gads Akcionaru iemaksas Citas valsts iemaksas () Kopa
2000 256 321 577
2001 256 655 911
2002 256 226 482
2003 960 561 1521
2004 1 280 395 1675
2005 914 690 1 604
2006 769 404 1173
2007 1057 780 1 837
2008 925 2032 2 957
2009 957 1 416 2373

("*) Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH vadibas zinojums Entwicklungskonzept der Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, 2011. gada
9. septembris.

(") Saskana ar lidostas vadibas uzpémuma statiitiem kapitala iemaksas, ko gada veic katrs akcionars, ir ierobeZotas un nedrikst parsniegt
akciju turgjumu piecas reizes (24. punkta 3. apakspunkts).
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(tikstosos EUR)
Finansu gads Akcionaru iemaksas Citas valsts iemaksas (?) Kopa
2010 1147 367 1514
2011 302 0 302
Kopa 9 079 7 847 16 926
(") Avots: Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskati par $adiem gadiem:
2000. gads: 28. Ipp. un 6. pielikums, 20. Ipp.
2001. gads: 28. Ipp. un 6. pielikums, 23. Ipp.
2002. gads: 28. Ipp. un 6. pielikums, 21. Ipp.
2003. gads: 7. Ipp. un 6. pielikums, 21. Ipp.
2004. gads: 3. pielikums, 5. Ipp., un 6. pielikums, 19. Ipp.
2005. gads: VI pielikums, 13. lapa, un III pielikums, 19. lapa
2006. gads: VI pielikums, 12. lapa, un III pielikums, 15. un 16. lapa
2007. gads: VI pielikums, 13. lapa, un III pielikums, 15. un 16. lapa
2008. gads: VI pielikums, 12. lapa, un III pielikums, 15. un 16. lapa
2009. gads: VI pielikums, 15. lpp., un III pielikums, 14. Ipp.
2010. gads: VI pielikums, 15. Ipp., un III pielikums, 14. Ipp.
2011. gads: VI pielikums, 13. Ipp., un III pielikums, 14. Ipp.
(3 Iemaksas galvenokart veica Tiringenes federala zeme, bet to varéja darit ari citas valsts struktras.
3.2. INFRASTRUKTURAS IEGULDIJUMU FINANSESANA 2000.-2011. GADA
(38) Vacija norada, ka laika no 2000. gada lidz 2011. gadam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH sapéma infrastruktiiras

ieguldfjumus EUR 6 474 035 apmeéra, un sikiks 3o ieguldfjumu sadaljjums sniegts 3. tabula. Cita starpa
ieguldijums paredzéts skrejcela pagarinasanai 2003./2004. gada EUR 687 882 apmera un jauna terminala izbivei
2009. gada EUR 1 003 571 apmeéra (terminalis tika atvérts tikai 2010. gada (7).

3. tabula (1)

Parskats par infrastruktiiras ieguldijumiem un to finanséjumu AOC laika no 2000. gada lidz 2011. gadam

(EUR)

Kopgjais ieguldi-

Gads Infrastruktiiras pasakums Valsts iemaksas Pasu lidzekli (3) jums
2000 Laikapstakli — centrala datora, papil- 13 914 9276 23 190
diekartu u. c. iegade
RT 1000C virziena meklétaja tehni- 3590 2393 5983
skais akcepts
Udensapgade (savienojums, parmai- 10 205 6 803 17 008
nas) (2)
2001 Skrejcela un manevréSanas cela dalu 72 652 8072 80 724
parbiive
Gaisa startera iegade 34 495 42 949 77 443

("7) Skatit vietné www.nachrichten.lvz-online.de: Aus fiir Linienfliige ab Altenburg — Ryanair zieht sich komplett zuriick.
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(EUR)
Gads Infrastruktiiras pasakums Valsts iemaksas Pasu lidzekli (2) Kopéj;ililsmi:guldi-
2002 Nozogojums apkart lidlauka teritori- 26 144 17 429 43 573
jai (atlikust dala)
Planosanas izmaksas — RESA 22 un 46 183 5131 51 314
sliek$na 22 planota pagarinasana
2003 RESA 22 pagarina$ana, skrejcela par- 314 550
bive (pirmais maksajums
2003. gada, otrais —2004. gada)
187 882 687 882
2004 RESA 22 pagarinasana, skrejcela par- 185 450
biive (otrais maksajums 2004. gada)
2006 Lidostas baka, programmatiiras ie- 28 787 12 337 41 124
gade, piecu trauksmes radiouztvér&ju
iegade, rezerves izejas vartu uzstadi-
Sana, terminala paplainasana, 27 bio-
metrisko retranslatoru iegade, meteo-
rologiskas stacijas kabela pagarina-
jums,
ugunsdz@€sgju masinas iegade (pirma 193 526 82 940 276 466
iemaksa 2006. gada)
2007 Ugunsdzéséju masinas iegade (otra ie- 387 052 165 879 552 931
maksa 2007. gada)
Reaktivo dzingju tiriSanas iekartas ie- 230 040 153 360 383 400
gade
2008 Drosuma uzraudzibas tikls 11 430 4899 16 329
Universala plaujmasina 5514 3676 9190
Zemes iegade 56 144 24 062 80 206
Skrejcela parbiive — dro§uma uzlabo- 1816 538 778 516 2 595 054 ()
Sana
2009 Terminala atjauno$ana/parbive 702 500 50 672 753 172 (%
Markesanas darbs peronu zona 4429 1898 6 327
Skrejcela remonts pirms 04 slieksna 336 853 0 336 853
2010 Terminala atjauno$ana/parbive 0 250 399 250 399 (%)
Markésanas darbs perona zona 0 0 0
Skrejcela remonts pirms 04 slieksna 0 144 366 144 366
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Gads Infrastruktiiras pasikums Valsts iemaksas | Pasu lidzekli () KOpéj?isni:guldT'
2012 GripTester (lidojuma dro§ums) 28 770 12 330 41 100
KOPA 4 508 766 1 965 269 6 474 034

(39)

(41)

()
)
0)
)

Avots: Vacijas sniegta informacija.
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pasu resursi.
summa patlaban tiek parbaudita, jo ta ir apstridéta federalas zemes administrativaja tiesa; tade] ta varétu mainities.

Si
4 Summa varétu mainities; skatit 3. zemsvitras piezimi.

Ka sikak aprakstits 3.4.2. iedala, atbilsto$i ar Ryanair noslégtajam pakalpojumu ligumam AOC pienakums bija
pagarinat skrejcelu un nodrosinat pakalpojumu snieg$anas zonu automobilu iziréSanas uznémumiem. Saskana ar
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskatiem par attiecigajiem gadiem skrejcel$ tika pagarinats (*%).

Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH valde sava 2000. gada 23. junija sanaksme saistiba ar lidostas attistibu apsprieda
vispargju ieguldfjumu programmu desmit gadiem par kopgjo ieguldijumu aptuveni 20 miljonu euro apméra.

3.3. FLUGPLATZ ALTENBURG-NOBITZ GMBH DARBIBAS ZAUDEJUMU FINANSESANA 2000.-2011. GADA
Laika no 2000. gada lidz 2011. gadam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH uzkrdja gada zaud&umus saistiba ar
AOC darbibu, ka noradits 4. tabula.
4. tabula ()

Parskats par Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada zaudéjumiem un to finanséSanu

(titkstosos EUR)

Darbibas rezultati
bez valsts
Finansu gads v;;lesr?salljiil?vtlxl;iae;] Teguldijumi (%) Nolietojums Neto ﬁgi:ig rezul- Neto rezultats
saistitam
izmaksam (%)

2000 - 244 204 1509 -19 + 34
2001 -591 77 1469 - 24 -31
2002 -214 61 1393 0 +51
2003 -1161 509 620 +2 - 64
2004 -1192 428 612 -1 0
2005 -671 92 445 -12 - 272
2006 - 496 2613 531 - 26 - 253

(*®) Jo ipasi saskana ar 2004. gada finansu parskatu pacel$anas un nolaiSanas attdlums pie skrejcela ir pagarinats, un to var izmantot
B 737-800 tipa gaisa kugi. Atbilstigi ligumam starp AOC un Ryanair AOC lidosta Ryanair izmantoja B 737-300 vai citus B 737 tipa gaisa
kugus.
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(tikstosos EUR)

Darbibas rezultati
bez valsts
Finanu gads véfsﬁaﬁifi?vsggm leguldijumi (?) Nolietojums Neto ﬁtr;?;l?g rezul- Neto rezultats
saistitam
izmaksam (?)

2007 -719 1071 533 -1 - 301
2008 - 511 664 645 -2 - 460
2009 -906 2 354 821 +7 - 562
2010 -1150 1296 965 -2 - 567
2011 - 424 8 907 -13 - 437

1) Avots: Vacijas sniegta informacija un Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskati.

) Darbibas rezultati tiek aprékinati ka darbibas ienémumi, no kuriem atskaititas kop&jas valsts iemaksas, ka noradits 2. tabula,

un atskaititi tiesie darbibas izdevumi (personals + materiali + citi izdevumi); dati noraditi Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH

gada finandu parskatos.

() leguldijuma summas, kas raditas 4. tabula, ir noraditas Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskatos, un tas atski-
ras no ieguldjjuma summam, kuras Vacija noradijusi 3. tabula.

(*) Neto finan3u rezultats ir starpiba starp finan$u ienémumiem un finansu izdevumiem. Vacija noradija, ka Flugplatz Altenburg-

Nobitz GmbH nebija bankas aizdevumu noraditaja laika, un finan$u izdevumi bija galvenokart saistiti ar procentiem, kas ja-

maksa par ieprieks sanemtam, bet vél neizmantotam iemaksam.

(42) Vacijas noradija datus par akcionaru gada iemaksam, kas paredzétas Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas
zaud&umu segsanai ("), un tie ir sniegti 5. tabula; So kapitala iemaksu kopgja summa ir 8,9 miljoni euro.

5. tabula

Akcionaru iemaksas darbibas nolika

(EUR)
2000 200 000-300 000 [...] [...]*
2001 200 000-300 000 [...] [...]*
2002 200 000-300 000 [...] [...]*
2003 300 000-400 000 [...] [...J*
2004 475 000-575 000 [...] [...]*
2005 700 000-800 000 [...] [...]*
2006 925 000-1 025 000 [...] [...]*
2007 1 250 000-1 350 000 [...] [...]*

(*) Vacijas sniegtie dati 5. tabula atSkiras no datiem 2. tabula, kas iegfiti no Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskatiem.
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(EUR)
2008 1125 000-1 225 000 [...] [...]*
2009 1 125 000-1 225 000 [...] [...]*
2010 1 325 000-1 425 000 [...] [...]*
2011 425 000-525 000 [...] [...]*
Kopa 8 897 000

[...]* Tiem pieméro pienakumu ievérot dienesta noslepumu.

(43)  Par laikposmu kop$ aplikojama perioda sakuma Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finandu parskati liecina, ka
lidostas finansu stavoklis bijis liela meéra atkarigs no akcionaru iemaksam. Saskana ar 2002. gada finansu
parskatu uzpémuma pastavéSana bez akcionaru finansu iemaksam biatu apdraudéta un akcionaru iemaksas ir
nepiecieSamas arl turpmak. Vairakos citos finandu parskatos (par 2003. un 2004. gadu) ari noradits, ka
uzpémums var izdzivot, tikai pateicoties akcionaru kapitala iemaksam (*). Finansu parskatos par 2003. gadu
prognozes gada griezuma norada, ka akcionaru kapitala iemaksas biis vajadzigas ari nakamaja finansu perioda.
Saskana ar finan$u parskatiem par 2006. gadu neizbégama maksatnespéja 2006. gada tika novérsta, vienigi
pateicoties akcionaru iemaksam.

(44) Vacija norada, ka ar valsts uzdevumiem saistitds izmaksas attiecas uz personala izmaksam gaisa satiksmes
kontrolei, noZogojuma kontrolei, administracijai, pasazieru registracijai, apmacibai un pilotiem, un finanséjumu
nodro$inaja gan Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pasu kapitals, gan Tiringenes federala zeme, ka noradits
turpmak 6. un 7. tabula.

6. tabula

Ar valsts uzdevumiem saistito izmaksu finansé$ana uzpémuma Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (')

(EUR)
GCads Kopgjas ar \_ra_lst§ uzdevu- Pasu apitals Tiringenes fedfrélés zemes

miem saistitas izmaksas finansgjums
2000 276 420 106 031 170 389
2001 278 773 127 043 151 730
2002 292 270 134 801 157 469
2003 412 325 247 279 165 046
2004 461 067 293 713 167 354
2005 685 406 529 734 155 672
2006 683 415 527 017 156 398

(*) Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2002, Lagebericht 2002, 4. 1pp.
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(EUR)

Kopéjas ar valsts uzdevu-

Tiringenes federalas zemes

Gads miem saistitas izmaksas Pasu kapitals finans¢jums
2007 732 355 597 858 134 497

2008 700 772 599 954 100 818

2009 718 416 347 598 370 818

2010 657 982 313 933 344 049

2011 598 056 261 654 336 402

KOPA 6 497 257 4 086 615 2 410 642

(") Avots: Vacijas sniegta informacija. Vacija norada, ka ar valsts uzdevumiem saistitas izmaksas ir lielakas neka 6. tabula nora-
ditas summas, tomér netiek sniegta sikaka informacija par precizam summam.

7. tabula ()
Tiringenes federalis zemes finanséjums dalijuma pa atseviskim ar valsts uzdevumiem saistitam
izmaksam
(EUR)
Gads Gaisa satksmes kontrole | Lidostas kontroles dienest | KPS Tiipgens fderald
2000 170 389 0 170 389
2001 151 730 0 151 730
2002 157 469 0 157 469
2003 165 046 0 165 046
2004 167 354 0 167 354
2005 155 672 0 155 672
2006 156 398 0 156 398
2007 134 497 0 134 497
2008 100 818 0 100 818
2009 100 818 270 000 370 818
2010 94 049 250 000 344 049
2011 86 402 250 000 336 402
KOPA 1 640 642 770 000 2 410 642

(") Avots: Vacijas sniegta informacija.
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3.4. LIDOSTAS MAKSA UN MAKSAJUMI RYANAIR SASKANA AR LIDOSTAS PAKALPOJUMU LIGUMU UN TIRDZNIECIBAS
LIGUMU

3.4.1. AOC lidostas maksas cenradis

(45) Turpmak 8. tabula apkopoti pamatnosacijumi lidostas maksas standartcenradim, ko AOC pieméroja laika no
2002. gada lidz 2010. gadam (*').
8. tabula
Lidostas maksas cenradis, ko AOC pieméroja laika no 2002. gada lidz 2010. gadam (!)
Nolaisanas maksa gaisa Pasasi ksa/par kat
Cenas bez PVN kugim ar vairak neka asazieru maxsajpar katra
6 001 kg/uz 1 000 kg pasaziert
Lidostas maksas cenradis spéka no 2002. gada 1. jan- EUR 7,78 EUR 2,67
vara
Lidostas maksas cenradis speka no 2006. gada 18. sep- EUR 7,45 EUR 3,00
tembra
(") Avots: Vacijas sniegta informacija.
(46)  2011. gada janvari tika izstradats jauns lidostas maksas cenradis, un ta pamatnosacijumi sniegti 9. un 10. tabula.

9. tabula

Lidostas maksas cenradis, kas tiek piemeérots gaisa kugiem kops 2011. gada (*)

Lidostas maksas cenradis spéka no 2011. gada janvara
(cenas bez PVN)

Sagatavosanas laiks atpaka-
|celam ir mazak par 30 mn

Sagatavosanas laiks atpaka-
Icelam ir vairak neka 30 mn

PasaZieru reisos ar regularu celofanu turp un atpakal (9

EUR 0

EUR 7,45

PasaZieru reisos bez regularas celosanas turp un atpakal
un kravas reisos

EUR 7,45

(') Avots: Vacijas sniegta informacija.
() Vacu valoda planota rotacija ir “Linienflugbetrieb”.

10. tabula

Lidostas maksas cenradis, kas tiek piemérots pasaZieriem kops 2011. gada ()

Lidostas maksas cenradis spéka no 2011. gada janvara
(cenas bez PVN)

Pasazieru skaits mazaks neka
50 000

Pasazieru skaits no 50 000
lidz 100 000

Maksa par katru pasazieri

EUR 6,00

EUR 4,20

(") Avots: Vacijas sniegta informacija.

(*') Maksa, kas noradita 8. un 9. tabula, tiek piemérota gaisa kugiem, kas ir ieklauti ipasa t. s. Bonusliste saraksta, kura ieklauti dazadu veidu
gaisa kugi atkariba no to tehniska raksturojuma piesarnojuma emisijas izteiksmé: saraksta tiek ieklauti gaisa kugi ar labiem vides
darbibas raditajiem un automatiski tiek ieklauti jauni gaisa kugi.
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3.4.2. Lidostas pakalpojumu ligums, kas tika parakstits ar Ryanair 2003. gada 3. marta

(47)  Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (liguma saukts “AOC”) un Ryanair (liguma saukts “Ryanair Limited”) 2003. gada
3. marta parakstija lidostas pakalpojumu ligumu uz 10 gadiem. Ligums stajas speka 2003. gada 1. maija, kad bija
jasak sniegt ikdienas regularos reisus uz Londonu-Stanstedu.

(48) Saskana ar $o ligumu Ryanair maksa AOC $adus maksajumus:

a) nodevu par pasazieru aviopakalpojumu sniegSanu atbilstigi AOC cenradim, kas ir spéka pakalpojuma
snieg$anas dien3;

b) summu, ko veido pasazieru drosibas nodoklis un valsts nodeva (turpmak “DE nodoklis”) un kam pieméro
likmi, kas ir spéka reisa izpildes diena. Sakotnga maksa ir “Cetri euro un piecdesmit viens cents
(EUR 4,08)” (*3). Liguma ari noradits abu pusu nodoms censties samazinat DE nodokli, ja pasazieru skaits
lidosta palielinas. Ryanair jebkura gadijuma jaiekasé sakotnéja maksa ka minimala maksa.

(49) Vacija norada, ka Ryanair maksaja nodevas par pakalpojuma sniegSanu atbilstigi AOC regulé§jumam par standart-
nodevam, kas bija spéka attiecigaja laika, un maksajumu veidoja nemainiga nodeva par nolai§anos, kas ir
EUR [...]* par katru gaisa kugi, un pasaZieru nodeva, kas ir EUR [...]* par katru pasazieri (bez PVN) () (nodevas
tika maksatas 2009. gada j@inija).

(50)  Saskana ar So 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligumu AOC savukart ir pienakums:

a) nodrosinat skrejcelu atbilstigi noteiktam tehniskam specifikacijam lidz 2003. gada 31. decembrim, un lidz
2004. gada 31. maijam to pabeigt un pagarinat;

b) nodrosinat terminala un infrastruktiras pakalpojumus ([...]*) un pakalpojumus pardo$anas, tirdzniecibas un
sabiedrisko attiecibu izteiksmé (pakalpojumus, kas uzskaititi pakalpojumu liguma A pielikuma);

¢) nodrosinat apkalposanu uz zemes un ar to saistitus pakalpojumus (pakalpojumus, kas uzskaititi pakalpojumu
liguma B pielikuma);

d) nodrosinat autobusu pakalpojumus par vietéjam standarta braukSanas maksam pasaZieru parvadasanai starp
AOC un Leipcigas dzelzcela staciju (Leipzig-Bahnhof) un starp AOC un Drézdenes dzelzcela staciju (Dresden-
Bahnhof);

e) nodrosinat iesp&ju rezervét pakalpojumus (pakalpojumus, kas uzskaititi pakalpojumu liguma B pielikuma
papildindjuma).

(51) A pielikuma noteikts ne tikai Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pienakums nodroginat skrejcelu, bet ari uzskaititi
vairaki citi pakalpojumi, kas jasniedz AOC:

a) termindla un infrastruktiras pakalpojumi: [...]* un citas “pamatotas Ryanair prasibas péc nepiecie$amibas, lai
nodroginatu, ka Ryanair var nodrosinat 25 mind$u ilgu sagatavosanas laiku atpakalcelam”;

b) tadi pakalpojumi ka pardosana, tirdznieciba un sabiedriskas attiecibas: [...]*.

(52) Nodevas, kas ir minétas 48. apsvéruma un ko maksaja Ryanair, sevi ietver vairakus pakalpojumus, kas uzskaititi
2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu liguma B pielikuma “Apkalposana uz zemes un ar to saistitie
pakalpojumi, ko nodrogina attiecigie agenti”, un tie ir, pieméram (*): bagazas iekrau$ana un izkrausana (neattiecas
uz kravam), labiericibu un Gidens pakalpojumi péc pieprasijuma [...]*; [...]* un atkauséSanas materialu piegade un
izmanto3ana péc Ryanair pieprasijjuma ar $kidruma uzpildi [...]* par litru; pasaZieru registracija, iekapsana gaisa
kugt un izkapsana no gaisa kuga, celojuma dokumentu parbaude.

(**) Komisija norada, ka skaitli vardos neatbilst skaitliem ciparos.

(¥) Vacija iesniedza rékinus, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH izrakstija Ryanair par 2009. gada jiniju. Kaut gan Komisija pieprasija
papildinformaciju, Vacija neko nav iesniegusi par precizajam nodevam par katru pasaZieri un katru gaisa kugi, ko Ryanair biitu maksajis
laikposma no 2003. gada lidz 2011. gadam.

(**) Teir uzskaititi tikai dazi pasakumi. Pilns pakalpojumu saraksts ieklauts B pielikuma.
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(53) Atbilstigi 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu liguma B pielikuma papildindgjumam “lespgja veikt
rezerveéSanu” agentam, kas nodrosina apkalpoSanu uz zemes, jaizveido pasaZieru apkalposanas vieta un jasniedz
attiecigie pakalpojumi, janodrosina, ka darbinieki, kas veic rezervésanu, ir atbilstigi apmaciti, un javeic maksajumi
par programmatiiram, datoriem un talruniem, faksu, IT un telesakaru iekartam aviotransporta (SITA), un jasedz
visas izmaksas par iekartu uzturé$anu un nomainu, kas agentam rodas darba ar pasazieriem. Tomeér [...]*.

3.4.3. Tirdzniecibas pakalpojumu ligums

(54) Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pavisam parakstija tris ligumus par tirdzniecibas pakalpojumiem: vienu ar
Ryanair un tad divus ar Airport Marketing Services Limited (AMS), ka ari papildligumu, kas pievienots 2010. gada
25. janvari parakstitajam ligumam.

11. tabula
Tirdzniecibas ligumi starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair[AMS
Ligums Termins Noliks Nodevas, ko AOC maksa Ryanair
Ligums (7.4.2003.) starp | 15.4.2003.~ Reklama anglu valoda in- | — Rezultativitates atalgojums,
AOC un Ryanair 30.4.2013. terneta un pardoSanas kura pamata ir izcelojoso
veicina$anai, un sabiedri- pasazieru skaits, un to at-
skajam attiecibam tirdz- skaita no lidostas pakalpo-
niecibas veicinasanai avio- jumu maksas, ko maksa
tirisma nozaré Altenbur- Ryanair
gas apgabala — Rezultativitates atalgojums,
kura pamata ir procentos iz-
teikta dala no lidostas no-
devu palielinajuma
Ligums (28.8.2008.). 28.8.2008.- Tirdzniecibas  pakalpo- | [...]* par 2008. gadu
starp AOC un AMS 27.8.2010. jumi, kas kéh primaro rﬂfu [...]* par 2009. gadu ()
sevl ietver vietnes ryanair.
com izmantoSanu: 150 | (abas summas bez PVN)
vardu rindkopa/rindkopas
sadala “Piecas svarigas lie-
tas, ko darit’AOC vietné
par lidojumu galamér-
kiem
Ligums (25.1.2010.) 25.1.2010. —viens Tirdzniecibas paka, ko | [...]* gada (!) (bez PVN)
starp AOC un AMS gads péc datuma, kura | nodrosina viena gada
saks sniegt pirmo pa- | laika
kalpojumu
Papildligums 21.9.2010.- Papildligums sakotngjam | [...]* 2010. gada ziemas pe-
(21.9.2010.). starp AOC | 31.3.2011. 25.1.2010. ligumam rioda
un AMS
(") Ligums attiecas uz pasreizéjo AMS likmi.
3.4.3.1. Tirdzniecibas ligums, kas noslegts 2003. gada 7. aprilt
(55) Saskana ar pirmo tirdzniecibas ligumu, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (liguma saukts “AOC”) un Ryanair

noslédza 2003. gada 7. aprili un kas stajas speka 2003. gada 15. aprill uz 10 gadiem, Ryanair ir javeic
tirdzniecibas darbs Altenburgas apgabala popularizéanai. Ligums pieskir Ryanair tiesibas piepemt galigo lémumu
saistiba ar visam reklamam, iznemot AOC vietné.
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(56)  Ka atlidzibu par Ryanair veiktajiem uzdevumiem Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH maksas §adas nodevas:

a) rezultativitates atalgojumu par katru izcelojoSo pasaZieri, un rezultata Ryanair maksas neto maksu par katru
pasazieri saistiba ar nolaiSanos, vietéjo gaisa satiksmes kontroli, apgaismojumu, automobilu stavlaukumu
(neietverot diennakts stavlaukumu), apkalposanu uz zemes saistiba ar rampu un pasazieriem, infrastruktfiru
un pasazieru apkalposanas maksu par aviopakalpojumiem pasazieriem. AOC jaaprékina neto maksa par katru
pasazieri atbilstigi pasaZieru noslodzes kalendaram un jaiesniedz Ryanair aprékini katras nedélas beigas.
Ryanair jaaprékina rezultativitates atalgojums un jaiesniedz AOC aprékini 30 dienu laika péc katra ménesa
beigam, un aprékiniem jabalstas uz iepriek$éja kalendaraja meénesI sniegtajiem pakalpojumiem. Ryanair var
atskaitit rezultativitates atalgojumu no AOC ikménesa rekiniem par nolai§anas nodevu.

12. tabula

Neto maksa par katru pasaZieri, ko Ryanair maksa AOC

(EUR)
Pakalboiumu skaits celoiuma turp un | Vet maksa par katru izcelojoso pasa- | Neto maksa par katru izcelojoso pasa-
Po) atpakal ) P Zieri, tostarp visas maksas (iznemot Zieri, tostarp visas maksas (iznemot
pakd; par drosibu) 1.-5. gada par drosibu) 6.-10. gada
[.]* [.]* [.]*
[ [.]* []*
[]* []* [

b) rezultativitates atalgojumu, kura pamata ir noteikta procentos izteikta dala no lidostas nodevu palielindjuma,
ko veido:

— valdibas noteikta drosibas nodokla palielindgjums 100 % apmeéra, bet ne vairak ka 10 % virs speka esosas
publiskotas likmes piecu gadu laika, un

— tadu spéka esodu publiskotu nodevu vai papildnodevu, maksu vai nodoklu palielinajums 100 % apméra,
kas ieklauti lidostas publiskotaja maksa, bet ne vairak ka 10 % no spéka eso$as kopéjas publiskotas
nodevas, ko maksa Ryanair, piecu gadu laika.

3.4.3.2. Tirdzniecibas ligums, kas tika noslegts 2008. gada 28. augusta

(57)  Otrais tirdzniecibas pakalpojumu ligums starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (liguma saukts “AOC”) un Airport
Marketing Services tika noslégts 2008. gada 28. augusta. Atbilstigi ligumam AOC planoja aktivi reklamet pilsétas
un regiona iespgjas un palielinat iecelojoso pasazieru dalu Ryanair pakalpojumos, attiecigi péc iespgjas palielinot
lidostas ienémumus par pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi. Ligums ir saistits ar Ryanair apnemsanos
nodrosinat reisus marsruta no AOC uz Londonu-Stanstedu vasara (katru dienu) un ziema (Cetras reizes nedéla)
un uz Zironu (Girona) tris reizes nedéla tikai vasara.

(58)  Ligums sakotnéji tika noslégts uz diviem gadiem. AOC maksa EUR [...]* par pirmo gadu un EUR [...]* par otro
gadu. Apmaina AOC sapem [...]*. Liguma nav ieklautas sikakas norades par terminu, izvieto$anu vai cita sikaka
informacija par saiti.

(59)  Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ir tiesibas izvéléties velamas laika niSas tirdzniecibas pasakumu vajadzibam.
Tomér, nemot véra ierobeZoto pieejamibu, niSas nevar tikt garantétas. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ar ir
tiesibas izveléties vietnes, kas var tikt savienotas, izmantojot saiti uz Ryanair vietni. Tomér $is tiesibas ir
ierobezotas, jo vietnés nevar ieklaut informaciju par reisiem, automobilu iziréSanu vai viesnicam un/vai citiem
pakalpojumiem, kas arT tiek piedavati Ryanair vietné. Turklat Ryanair pieder galavards, un uznémums var atteikt
atlauju publicét vietni. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH arl japarliecinas, ka pakalpojumi tiek sniegti atbilstigi
ligumam.
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3.4.3.3. Tirdzniecibas ligums, kas tika noslegts 2010. gada 25. janvart

(60)  Tresais tirdzniecibas pakalpojumu ligums starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (liguma saukts “AOC”) un Airport
Marketing Services tika noslégts 2010. gada 25. janvari. Saskana ar ligumu AMS japiedava ar tdrismu saistiti
tirdzniecibas pakalpojumi Ryanair vietng, lai AOC var reklamét savu uznéméjdarbibu un piesaistit taristus. Uz
ligumu attiecas Ryanair apnemsanas veikt reisus vasaras méneSos — sakot no 2010. gada vasaras un tikai I[ATA
vasaras sezona () — no AOC uz Londonu-Stanstedu (septinas reizes nedéla), Zironu (tris reizes nedéla) un
Alikanti (divas reizes nedéla).

(61)  Ligums sakotngji tika noslégts uz vienu gadu. AOC maksa EUR [...]* vienu gadu par $adu tirdzniecibas pasakumu
kopumu: [...]*. AOC tiesibas un pienakumi saistiba ar laika nisam, vietnes raksturu un Ryanair galavardu ir tadi

pasi ka iepriekseja liguma.

3.4.3.4. Papildligums, kas tika noslegts 2010. gada 21. septembri

(62) 2010. gada 21. septembri Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH (liguma saukts “AOC”) un Airport Marketing Services
noslédza papildligumu. Ligums papildina sakotnéjo tirdzniecibas pakalpojumu ligumu, kas tika noslégts
2010. gada 25. janvar, jo AOC vélas iegadaties papildu reklamas pakalpojumus (*) EUR [...]* apméra tikai
2010. gada ziemas perioda. Papildliguma termins beidzas 2011. gada 31. marta.

(63) Saskana ar papildligumu AMS janodrosina $adi reklamas pakalpojumi: “saite uz Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
noraditu vietni, kas paradas www.ryanair.com AK sakumlapa 12 dienas $i papildliguma darbibas laika”.

(64) Vacija noradija, ka maksajumus saskana ar papildligumu veica privatuznémumi, kad tie bija piekritusi saglabat
Ryanair darbibas AOC.

4. PAMATOJUMS OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURAS SAKSANAI UN KOMISJAS SAKOTNEJAIS
NOVERTEJUMS

(65)  Sava lemuma sakt procediiru Komisija uzdeva $adus jautdjumus par pasakumiem, kam tiek veikts novértgjums:

a) Pirmais pasakums. Infrastruktiras ieguldijjumu finansé$ana 2000.-2011. gada. Vai maksajumi, kas veikti
lidostas infrastruktdrai laika no 2000. gada lidz 2011. gadam EUR 6 474 034 apméra, tostarp skrejcela
pagarinasanai, ka noteikts 2003. gada 3. marta liguma starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair, ir
valsts atbalsts un, ja ta ir, vai $is valsts atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

b) Otrais pasakums. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaud&umu finansésana 2000.-2011. gada. Vai
publiskie akcionari rikojusies atbilstosi tirgus ekonomikas iegulditdja principam, pieskirot Flugplatz Altenburg-
Nobitz GmbH ikgadéju darbibas atbalstu par kopgjo summu EUR 9,079 miljoni 2000.-2011. gada, un, ja nav,
vai $is valsts atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

c) Tresais pasakums. Lidostas maksa un maksajumi, ko sanem Ryanair saskana ar lidostas pakalpojumu ligumu
un tirdzniecibas ligumiem. Vai Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, piekritot mazakiem ienémumiem par lidostas
pakalpojumiem, izmantojot mehanismu tirdzniecibas nodevu maksajumiem Ryanair/ AMS laika no 2003. gada
1. maija lidz 2011. gada 31. martam, rikojies ka tirgus ekonomikas iegulditajs, un, ja $ads samazinajums ir
valsts atbalsts, vai tas ir saderigs ar iek3gjo tirgu. Sanemot samazinatu lidostas maksu, Flugplatz Altenburg-
Nobitz GmbH ka lidostas publiskais ekspluatants zaudé ienémumus. Tirdzniecibas maksajumus Ryanair un
AMS veica lidostas publiskais ekspluatants, iznemot par pédéjo tirdzniecibas ligumu, kas ir 2010. gada
21. septembri noslégtais papildligums, jo par to maksdjumus veica privatuznémumi. Saistiba ar $o Komisija
izslégs no §is analizes tvéruma $o pédgjo tirdzniecibas ligumu, kas tika parakstits ar AMS 2010. gada
21. septembri, jo ta finans€jumu nodrosinaja privati regionali uznémumi, kuri bija vienojusies saglabat Ryanair
darbibas lidosta.

(*) IATA vasaras sezona sakas 2010. gada 28. marta un beidzas 2010. gada 30. oktobri.
(*) 2010. gada 25. janvara liguma 3.2. punkta ir atstata atvérta iesp&ja AMS sniegt papildu tirdzniecibas pakalpojumus, pusém par to
vienojoties.
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5. VACIJAS PIEZIMES
5.1. INFRASTRUKTOURAS IEGULDIJUMU FINANSESANA 2000.-2011. GADA (PIRMAIS PASAKUMS)

(66) Vacija paskaidroja, ka valsts iemaksas infrastruktiras ieguldjjumiem lidosta tiei izrietéja no apsvérumiem, kas
pamatoja lidosta veiktas parveides. Lidostas parveidi no militara lidlauka par pasaZieru lidostu pamatoja
ekonomikas attistiba Tiringenes austrumdala un Saksijas rietumdala (¥’). Saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz
GmbH statiitu 2. panta 1. punktu uzpémuma mérkis patiesi ir uzlabot ar uznémeéjdarbibu saistitu infrastruktiru,
lai ekonomiski stiprinatu Tiringenes austrumdalu un Saksijas rietumdalu. Uzpémuma vadibas sagatavotaja
zinojuma (**) novértéts, ka gada ienémumi no arvalstu tranzitpasazieru plismas lidosta ir 10,7 miljoni euro visa
Vidusvacijas regiona.

(67) Vacija norada, ka infrastruktiras nodro§inasana ir viens no valsts pilnvarojumiem tas kompetences ietvaros
saistiba ar teritoriju planoSanu, regionalo attistibu un regionala transporta politiku. Tadé] $adu veidu infras-
truktdras ieguldfjumu pamata ir ne tikai absolati ekonomiski iemesli par labu uznémumam, bet tadéjadi valsts ari
pilda savu lomu, kas ir kalpo$ana visparéjam intereseém.

(68) Vacija piebilst, ka federalajai zemei vienigi ir tiesibas (**) finansét noteiktas darbibas, kuru veik$ana ta ir tiesi
ieintereséta un ko nebiitu iesp&jams veikt bez valsts subsidijam. Parmérigu kompensaciju var novérst, veicot ex
post kontroli par pieskirto lidzeklu pareizu izmantosanu (*%).

(69) Vacija norada, ka ir labi zinams, ka jo Ipasi regionalas lidostas bieZi nespgj segt savas izmaksas un ieguldijumus,
izmantojot lidostas maksu, tadé] var bt nepiecieSams valsts lidzfinanséjums. Jo ipasi Vacija uzsver, ka valsts
iestadém ir jafinansé infrastruktiras ieguldijumi, lai tiktu izpilditas nepiecie$amas juridiskas prasibas saistiba ar
drosibu un drosumu. AOC ir regionala lidosta, un ta nevar radit pietiekamus ienakumus no lidostas maksas, lai
finansétu visus infrastruktiiras ieguldijjumus. Uzpémums ari nevarétu ievérot juridiskas saistibas, tostarp drosibas
prasibas saistiba ar aviopakalpojumiem, ja nebttu valsts subsidiju.

(70)  Vacija uzsver, ka terminala parbiives darbi 2009. gada tika veikti drosuma prasibu dél, lai nodrosinatu atbilstibu
prasibai, ka pasaZieriem Sengenas zona un arpus Sengenas zonas nodrosinama atseviska apkalposana uz zemes.
Vacija norada, ka tika apsvértas alternativas parbivei, bet, nemot véra pasazieru skaita palielina§anos un ar
alternativajam iesp&am saistitas augstas izmaksas, tika izvéleéts ilgtermina risindjums, kas ir terminala parbave.

(71) Vacija norada, ka EUR 6 474 034, kas kopuma tika iegulditi infrastruktfra laikai no 2000. gada lidz
2011. gadam (*!), attiecas tikai uz tadam darbibam, kas nav saimnieciska darbiba. Vacija apgalvo, ka Sie infras-
truktiiras ieguldijumi nav valsts atbalsts un uz tiem neattiecas valsts atbalsta noteikumi atbilstigi LESD
107. pantam. Vacija ari paskaidro, ka $ada ieguldjjumu summa darbibas, kas nav saimnieciska darbiba, var tikt
sadalita ieguldijumos drosiba un ieguldijumos sabiedribas un aviacijas dro§uma. Vacija uzsver, ka sabiedriskas
kartibas joma ir droSums un darbibas politikas veidoSanai, ugunsdrosibas pasakumi, sabiedribas un darbibu
dro$ums, meteorologiskie pakalpojumi un lidojumu drosiba. Vacija uzsver, ka ievérojama sanemto lidzeklu dala
nodrosinaja infrastruktiiras drofumu un atjauno$anu, nevis jaunas infrastruktaras izbavi.

(72)  Vacija arT norada, ka no kopgjas ieguldijumu summas, kas ir EUR 6 474 034, 30 % tika finanséti no Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH pasu kapitala un atlikumu finanséja Tiringenes federala zeme. Vacija uzsver, ka $is
finanséjums infrastruktiiras ieguldijumiem tika pieskirts ka neatmaksajama dotacija, nevis aizdevumi. So dotaciju
nosacijumi izriet no prasibam, kas uzskaititas Tiringenes Landeshaushaltsordnung (*2).

(*) Vacija norada, ka vairak neka EUR 16,5 miljoni tika iegulditi riipnieciska regiona attistiba, un patlaban taja ir nodarbinati aptuveni
250 cilveku aptuveni 58 ha liela teritorija.

(**) Entwicklungskonzept der Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, 2011. gada 9. septembris.

(¥) Tiringenes Landeshaushaltsordnung 23. punkts.

(**) Saistiba ar So Vacija norada pieméru, kad par subsidiju lémums tika pienemts un ta tika samaksata 2009. gada, bet tai tika piemérota ex
post kontrole un daléja atmaksasana 2012. gada.

(*") Skatit 3. tabulu.

(*) Tiringenes Landeshaushaltsordnung ir Tiringenes federalas zemes budZzeta kodekss. Budzeta kodeksa 23. iedala ir noteiktas prasibas, kas
jaizpilda, lai sapemtu finan$u iemaksas no federalas zemes budzeta. Tiringenes federalajai zemei jabiit ievérojami ieinteresétai istenot
projektu, kam tika veiktas iemaksas un kuru nevarétu istenot vai nevarétu atbilstigi istenot bez $adam iemaksam. Nosacijumi iemaksu
sapems$anai ir sikak noteikti dokumenta Allgemeine Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P), kura sniegti
visparigi nosacijumi iemaksu veiksanai attistibas projektos.
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(73) Vacija arl nordda, ka parveides projektus ir finansgjuSas ari citas federalas zemes, pilniba izmantojot valsts
finanséjumu, atbilstigi LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktam, lai veicinatu ekonomikas attistibu regiona.
Vacija norada ari uz ieprieksgjiem Komisijas lémumiem (**) un uzsver, ka regionalo lidostu parbave vai paplasi-
nasana strukturali vajas teritorijas atbilst Eiropas Savienibas Ligumam.

Ipasa infrastruktiira Ryanair vajadzibam

(74)  Saistiba ar ieguldijumiem, kas ir nepiecieSami Ryanair saskana ar pakalpojumu ligumu (nolaianas skrejcelam, kas
atbilst noteiktam tehniskam Ipasibam, jabit nodrosinatam lidz 2003. gada 31. decembrim, un ta pabeigSana un
pagarinasana javeic lidz 2004. gada 31. maijam (**)), Vacija norada, ka Ipasa pagarinasana netika veikta pilna
apmeéra, un ta tika uzskatita nevis par liguma noteiktu pienakumu, bet priek$noteikumu, lai aviokompanijas gaisa
kugi varétu nolaisties AOC. Vacija norada, ka skrejcelu garums AOC ir gadu gaita pielagots no 2 185 m
(2003. gada 7. jalijs) lidz 2 235 m (2004. gada 9. septembris) un visbeidzot lidz 2 435 m (2008. gada
9. decembris). Tomér skrejcel$ bija pieejams visiem lietotajiem. Vacija norada, ka tas, ka o skrejcelu izmantoja
tikai Ryanair, nemaina novertgjumu.

(75) Vacija ar noraida stidzibas iesniedz&ja apgalvojumu par to, ka skrejcel§ tika pagarinats ipasi Ryanair lidmasinam
Boeing 737-800 (107 lidmasinas 2007. gada), jo $is lidmasinas plasi izmanto ari citas aviokompanijas, pieméram,
Deutsche Lufthansa (132 lidmasinas 2007. gada). Turklat Vacija ari norada, ka siidzibas iesniedzéja apgalvojums
par to, ka lidz 2007. gadam lidostas modernizacija iegulditi EUR 28 miljoni, ir klGdains. Stdzibas iesniedzgjs
atsaucas uz informaciju, kura ir tikai apléses par iespéjamajam izmaksam. Vacijas noraditais ieguldijumu apjoms
ir EUR 16,7 miljoni.

(76) Turklat Vacija iebilst, ka pienakumi, kurus Ryanair pieprasa pildit pakalpojumu liguma, A un
B pielikuma un B pielikuma papildinjuma, ir visparigi un lidostai tie japilda, lai varétu nodrosinat aviokompaniju
pieprasitos pakalpojumus: Vacija apgalvo, ka 50.-53. apsvérumd minétie pakalpojumi ir parasti pienakumi
ikvienai lidostai un lidostas infrastruktiira ir atvérta visiem lietotajiem. Vacija arT norada, ka dazi pakalpojumu
liguma A pielikuma minétie pakalpojumi, pieméram, preses konferences, braucieni Zurnalistiem un vakari
celojumu agentiiram, nav tikusi sniegti.

Valsts atbalsta noveért&jums

(77) Laika no 1993. gada lidz 1997. gadam Tiringenes federala zeme ieguldija EUR 12,25 miljonus lidostas infras-
trukttra. Laika no 1998. gada lidz 2011. gadam Tiringenes federala zeme apstiprinaja lidzeklu iemaksu Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH EUR 4,5 miljonu apméra. Sie lidzekli tika pieskirti, pamatojoties uz Tiringenes federalas
zemes publiskotajam atbalsta shemam, kuru pazinoSana netiek uzskatita par nepiecieSamu. Vacija norada, ka
atbalsts saskana ar $adam shémam ir pieejams visiem lidostu ekspluatantiem Tiringené. Saskana ar $adam atbalsta
shémam valsts lidzekli tiek pieskirti infrastruktiiras ieguldijumiem, kas ir nepiecieSami gaisa satiksmes nodrosi-
nasanai, shémas ir pieejamas visiem potencialajiem lietotdjiem un kalpo visparéjam interesem. Sie lidzekli ir
ierobeZoti un neparsniedz apjomu, ko uzskata par atbilstigu un nepiecieSamu, un Vacija norada, ka kop$
1997. gada lidostas ari dalgji piedalas infrastruktiiras izmaksu segdana. Tadgjadi Vacija uzskata, ka $is shémas
nerada konkurences kroplojumus.

(78)  Saistiba ar infrastruktiiras ieguldfjumiem, kas tika veikti laika no 2000. gada 12. decembra — dienas, kura Tiesa
pienéma spriedumu Aéroports de Paris lieta — lidz 2005. gada 9. decembrim — dienas, kura stajas spéka 2005. gada
aviacijas vadlinijas —, Vacija uzskata, ka nav skaidri piemeérotie kritériji: piemérojot 1994. gada aviacijas vadlinijas,
nevar uzskatit, ka jau no sakuma infrastruktiira bija valsts atbalsts. Vacija arl norada, ka saistiba ar 3o tika
piemérotas 1994. gada aviacijas vadlinijas, lidz 2005. gada stajas spéka jaunas vadlinijas, un spriedums Aéroports
de Paris lieta to nemaina. Tadgadi 1994. gada vadlinijas ir saistoSas Komisijai atbilstigi tiesiskas palavibas
principam, un $is vadlinijas japieméro infrastruktiras ieguldijjumiem lidz 2005. gadam. Tadé] o pasakumu nevar
uzskatit par valsts atbalstu: kaut gan infrastruktiras maksajumiem tika izmantoti valsts lidzekli, sis finansgums
attiecas uz sabiedriskas kartibas jomu un nav saistits ar saimniecisko darbibu.

(**) SA 16588 (N 644i/2002) — Vacija — Errichtung oder Ausbau von Regionalflughdfen.
(**) Skatit 50. apsvéruma a) apakspunktu.
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(79)  Saistiba ar infrastruktiras ieguldijumiem, kas veikti péc 2005. gada 9. decembra, Vacija uzskata, ka, pirmkart, tie
nav atbalsts 66.—73. apsvéruma minéto iemeslu dél. Ja Komisija tomer secina, ka ie ieguldijumi ir atbalsts, Vacija
norada, ka is atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu atbilstigi LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktam, jo tas
izpilda visas 2005. gada aviacijas vadliniju 61. punkta noteiktas prasibas:

a) saistiba ar pirmo prasibu Vacija norada, ka infrastruktiiras ieguldijumu mérkis ir skaidrs visparéjo interesu
mérkis — nodrosinat transporta infrastruktiiru un regionalo attistibu strukturali vaja regiona. Saistiba ar $o
AOC bija pirma militara lidosta, kas tika parveidota civilai izmanto$anai péc Vacijas apvienosanas. AOC ir
svariga arl uzpémumiem, kas atrodas tuvéja ripniecibas apgabala. Taristu piesaistiSana varétu turpmak
palidzét uzlabot regionalo tiirismu un radit darba vietas;

b) saistiba ar otro prasibu Vacija norada, ka infrastruktiras ieguldijumi ir nepiecieSami un proporcionali
noteiktajam mérkim. Vacija atkartoti norada, ka visi ieguldijumi tika veikti, lai atjaunotu un atjauninatu
lidostu. Ta ka lidostas ekspluatantam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH nebija pietickamu lidzeklu, bija
nepiecieSams valsts finansgjums;

c) saistiba ar treSo prasibu Vacija uzskata, ka prognozes par eso§as infrastruktiiras vidéja termipa izmantosanu
bija apmierinosas, vismaz lidz 2009. gadam. Atbilstigi trim pétijumiem, kas tika veikti 2007. gada (**), lidostas
ekspluatantam bija jauzlabo gada darbibas rezultati un japanak gandriz bezdeficita darbibas ienakumi lidz
2015. gadam, turklat jastiprina tuvéjais rupniecibas apgabals. Viens pétjjums (*°) Ipasi attiecas uz zemo
izmaksu parvadataju rentabilitati, un taja izklastits iesp&jamais scenarijs, saskana ar kuru AOC varétu sasniegt
500 000 pasazieru lidz 2015. gadam, un $is skaitlis tiek raksturots ka konservativa aplése. Vacija uzskata, ka
tas pierada, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un uzpémuma akcionari vienmér rikojusies ka privati
iegulditaji;

d) saistiba ar ceturto prasibu Vacija paskaidro, ka visiem potencialajiem infrastruktiiras lietotajiem infrastruktiira
ir pieejama vienlidzigi un bez diskriminacijas;

e) saistiba ar piekto prasibu Vacija norada, ka tirdzniecibas attistiba netiek ietekmeéta ta, lai batu pretruna ar
Kopienas interesem. AOC lidosta ir mazak neka 150 000 pasaZieru gada, attiecigi ta ir D kategorijas lidosta,
un attieciba pret citam lidostam konkurence netiek kroplota.

(80)  Visbeidzot Vacija uzskata, ka pasakums nerada draudus konkurences kroplojumiem un nekroplo konkurenci
iek$gja tirgi, jo infrastruktiira ir atvérta visiem lietotajiem, tos nediskrimingjot. Turklat saskana ar 2005. gada
aviacijas vadlinijam AOC ir D kategorijas lidosta, kuru gada izmanto mazak neka 150 000 pasaZieru, un AOC
attiecigi nekonkuré ar citam lidostam. Konkurence starp AOC un citam lidostam Drézdené, Erfurté-Veimara
(Erfurt-Weimar) un Hofa nav nozimiga. Turklat, ta ka AOC dala ir tikai 0,1 % no kopéjas satiksmes visas Vacijas
lidostas, kas ir ieklautas ADV saraksta (*’), Vacija norada, ka 1 lidosta nekonkuré ar Eiropas lidostam, un tas
nozimé, ka tai nav ietekmes uz konkurenci ieks$gja tirgh un uz tirdzniecibu starp dalibvalstim. Saistiba ar $o
Vacija uzsver, ka AOC veic tikai 2 % no slodzes, kadu veic, pieméram, Leipcigas—Halles lidosta.

Secindjumi, kas izriet no 2010. gada KE-Consult p&tijuma par lidostas un regiona nakotnes
attistibas perspektivam

(81) Kad kluva skaidrs, ka 2007. gada pétijuma planotais scenarijs neistenosies, lidosta ltdza, lai konsultaciju
uznémums KE-Consult sagatavo pétjjumu par AOC un tuvuma eso3o riipniecibas apgabalu; pétjjums tika iesniegts
2010. gada. Taja secinats, ka lidostas turpmaka attistiba ka zemo izmaksu lidostai nebiitu komerciali iespéjama,

(**) BDO — Deutsche Warentreuhand Aktiengesellschaft Wirtschaftspriifungsgesellschaft — sagatavotie dokumenti Plausibilitdtspriifung iiber die
Wirtschaftlichkeit der Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH unter Beriicksichtigung des Wirtschafts- und Finanzplanes fiir die Jahre 2007 bis 2010
(2007. gada 31. augusts) un Kapitalflussrechnungen FAN fiir die Geschiftsjahre 2007 bis 2015 (2007. gada 16. novembris); Ricarda
Klophausa (Prof. Dr. Richard Klophaus) dokuments Regionalokonomische Bedeutung und Perspektiven des Flugplatzes Altenburg-Nobitz,
2007. gada septembris; Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH sagatavotais dokuments Planentwurf fiir den Zeitraum 2011-2015: Wirtschafts-,
Vermdgens-, Finanz- und Investitionsplan, 2007. gada 15. novembris.

(*) Ricarda Klophausa (Prof. Dr. Richard Klophaus) dokuments Regionalokonomische Bedeutung und Perspektiven des Flugplatzes Altenburg-
Nobitz, 2007. gada septembris.

(*’) Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughdfen (Vacijas lidostu profesionala asociacija).
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un pausts ierosindjums koncentréties uz visparjiem aviopakalpojumiem. Tadé] 2011. gada septembri Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH valde iesniedza jaunu lidostas attistibas planu, kas tika saskanots ar uzraudzibas padomi
un akcionaru sapulci. AOC bas atvérta nevis zemo cenu aviokompanijam vai komercidliem avioreisiem, bet
vispargjiem aviopakalpojumiem, un tai jaklast rentablai lidz 2015. gadam, pateicoties $adai uznémejdarbibas
attistibai.

(82)  KE-Consult sava petijuma atzist, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH akcionari pastavigi nodrosinaja uzpémumam
subsidijas. Ta ka nepiecieSamiba péc subsidijam pastavigi palielinajas, tika sasniegta akcionaru ekonomiskas efekti-
vitates robeZza.

(83)  KE-Consult pétijuma meérkis bija noteikt AOC iesp&jamas attistibas perspektivas, pamatojoties uz lidostas radito
regionalo, politikas, ekonomikas un fiskalo ietekmi. Saistiba ar So tika izstradati dazadi scenariji: par darbibas
izbeigsanu, darbibas turpina$anu péc nemainigiem principiem vai zemo izmaksu parvadataju aviopakalpojumu
paplasinaganu, ka ari riipnieciska parka izveidi ap lidostu.

(84) Prasibu panakt mikroekonomikas un fiskalo lidzsvaru var izpildit tikai “vispargju aviopakalpojumu” scenarijs,
saskana ar kuru AOC biitu jabeidz zemo izmaksu aviopakalpojumi. Sis ir vienigais scenarijs, saskana ar kuru
lidostai ir nepiecieSama tikai akcionaru obligati veikta gada papildu maksa EUR 227 000 apméra katram
akcionaram, bet nav vajadzigi citi maksajumi. Sis scenarijs liecina par labumu makroekonomikai. Lidz
2015. gadam 31 scenarija izmaksas bitu 0,83 miljoni euro akcionariem, un $o summu var segt ar obligatam
iemaksam, kas ir EUR 227 000 gada. Péc 2015. gada nebiis nepiecieSamas papildu subsidijas no akcionariem, ja
vien nolietojums turpinds samazinaties. Regiona ekonomikas efektivitate ir daudz lielaka neka visos citos
scenarijos. 2015. gada fiskala bilance Tiringenes federalajai zemei un tas municipalitatém arf ir pozitiva.

(85) Visi pargjie scenariji, saskana ar kuriem zemo izmaksu aviopakalpojumi tiek turpinati vai to klasts tiek
paplasinats, nav ekonomiski ilgtsp&jigi, pamatojoties uz akcionaru obligatajam iemaksam. Fiskala ietekme uz
Tiringenes federdlo zemi biitu robezas no EUR 115 000 lidz EUR 375 000 gada atkariba no scenarija. Visos
scenarijos, kas piedava zemo izmaksu aviopakalpojumus, pozitiva fiskala ietekme, ko rada AOC un municipa-
litates, blitu mazaka neka lidostai nepiecieSamie ieguldjjumi, tadé] fiskalais lidzsvars starp ienakumiem un
izmaksam ir negativs.

(86)  Papildu ietekmi uz makroekonomiku zemo izmaksu aviopakalpojumi dos tikai tad, ja papildus akcionaru
obligatajam iemaksam tiks nodrosinati ieguldijumi robezas no 6,7 lidz 10 miljoniem euro. Zemo izmaksu aviopa-
kalpojumu scenarijos regionalas ekonomikas efektivitate ir zemaka neka visparéjo aviopakalpojumu scenarija.
Visparéjo aviopakalpojumu scenarija nepiecieSamo iemaksu limenis ir 11-15 reiZu augstaks neka zemo izmaksu
aviopakalpojumu scenarijos, bet pievienotas vértibas ietekme ir tikai divas lidz tris reizes lielaka. Kaut gan
ienakumu un izmaksu fiskalais lidzsvars ir pozitivs visparéjo aviopakalpojumu scenarija, tas ir negativs visos
zemo izmaksu aviopakalpojumu scenarijos.

(87)  Turklat tika nemti vera vairaki pamatnosacijumi:

a) nenoteiktiba, ko rada monopollietotdji un argjas ietekmes: aviopakalpojumu attistiba AOC vismaz attieciba uz
zemo izmaksu aviopakalpojumiem ir liela méra atkariga no ligumiem ar attiecigajam aviokompanijam un
argjam ietekmém, pieméram, AK tiristu nodokla vai Vacijas gaisa satiksmes nodokla, kam var biit ievérojama
negativa ietekme uz zemo izmaksu parvadataju aviopakalpojumu apmeéru;

b) turpmaku subsidiju neapstiprinasana: tiktu apdraudéta godiga konkurence bez subsidijam, un tas bitu
pretruna ar Vicijas aviosatiksmes planu un politiskas koalicijas ligumiem federalas zemes limen;

) neeso$s ilgtspé&jigums: scenarijos par zemo izmaksu aviopakalpojumiem nav fiskala un mikroekonomikas
lidzsvara pazimju. Zemo izmaksu parvadataju uznéméjdarbibas modelis nozimétu vienigi pieaugo$u vajadzibu
péc subsidijam, sakot no 2015. gada.

(88) KE pétjjuma attiecigi secinats, ka ne akciondriem, ne Tiringenes federalajai zemei netiek ierosinats turpinat vai
paplasinat zemo izmaksu parvadataju aviopakalpojumus AOC.
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5.2. FLUGPLATZ ALTENBURG-NOBITZ GMBH DARBIBAS ZAUDEJUMU FINANSESANA 2000.-2011. GADA (OTRAIS
PASAKUMS)

(89)  Saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskatiem lidosta nevargja nodrosinat savu darbibu, ja valsts
iemaksas nesegtu zaud&umus. Uznémuma izveidotaja sistéma bija gada darjjumdarbibas plani, kas tika izstradati
katru gadu par nakamo gadu, tad tos apstiprindja akcionaru sapulce, un tad noteikta gada laika Sie plani tika
papildinati, nemot véra lidostas registrétos kartgjos datus (*¥). Sada sistéma lava lidostai atjauninat datus par valsts
finansu iemaksam, kas ir nepiecieSamas zaud&umu segSanai.

(90)  Vacija norada, ka kop$ 2000. gada sakuma registrétie zaud&umi, kuriem bija nepiecieSamas akcionaru iemaksas,
veidojas ne tikai infrastruktiiras ieguldijumu dél: nolietojums pilniba neizskaidro zaud&umus, un zaudgumus
neradija ari finansu izmaksas, jo lidostai nebija kreditfinanséjuma. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada
zaud&umi bija tikai dalgji saistiti ar nolietoSanas izmaksam, un Vacija tos ari tie$i nesaista ar Ryanair.

(91) Lémuma sakt procediru noraditas stdzibas iesniedz€ja prasibas Vacija noraida kopuma. Vacija norada, ka
stidzibas iesniedzgjs nenem veéra t. s. “vienas kases pieeju” (*) AOC. Vacija norada, ka 2009. gada ienakumi no
pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, bija tadi pasi ka ienakumi no aviopakalpojumiem. Saistiba ar $o Vacija
noraida prasibu par to, ka, pasaZieru skaitam palielinoties, palielinajas Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
zaud&umi, jo tika veikti slepeni maksajumi Ryanair. Vacija norada, ka zaud&umus radija daudzi dazadi faktori,
kas nebija saistiti ar Ryanair.

(92) Jo 1padi Vacija noraida apgalvojumu par to, ka Ryanair marSruts no AOC uz Londonu-Stanstedu ir tiesi
konkurgjis ar Air Berlin marsrutu no Leipcigas—Halles uz Londonu—Stanstedu un tie$i $1 iemesla dé| Air Berlin
partrauca reisus no Leipcigas—Halles uz Londonu—Stanstedu. Vacija uzsver, ka Air Berlin partrauca reisu uz
Londonu-Stanstedu tade], ka Leipciga-Halle vairs nepieskira subsidijas Air Berlin un tika ieviests aizliegums veikt
nakts reisus.

(93) Vacija uzskata, ka akcionaru gada maksajumi Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH nav valsts atbalsts, jo ir izpilditas
tirgus ekonomikas iegulditdja principa prasibas, saskana ar kuram japem véra visas ekonomiskas prieksrocibas,
kas tiek pieskirtas Altenburgas federalas zemes aprinkim (Landkreis Altenburger Land), kas ir galvenais
akcionars (*). Vacija atsaucas uz 2007. gada pétjjumu, ko veica Prof. Dr. Klophauss (*!) (turpmak “Klophausa
pétijums”), kurad ir minétas Altenburgas federalas zemes aprinka zaudétas subsidijas: akcionaru maksajumiem bija
pozitiva ekonomikas ietekme uz Altenburgas federalas zemes aprinki, pateicoties papildu nodoklu maksajumiem.
Kopégjie nodoklu ienémumi 2006. gada, kas tika ieghti, izmantojot AOC, ir EUR 7,9 miljoni, no kuriem
EUR 1 miljons ir galvenokart labums Altenburgas federalas zemes aprinkim. Sai summai vajadzéja triskarsoties
lidz 2015. gadam, ja pasazieru skaits gada pieaugtu un biatu 500 000. Ta ka iepémumi no nodoklu
maksajumiem parsniedz akcionaru gada maksajumus, Vacija secina, ka Altenburgas federalas zemes aprinkis
rikojies ka privats iegulditajs.

(94) Saistiba ar iespéju slégt lidostu pretstatd turpmakam akcionaru iemaksam Vacija apstiprina, ka Altenburgas
federalas zemes aprinkis rikojies ka privats iegulditajs: ja lidosta tiktu slégta, lidostas ekspluatants biitu atbildigs
par to, lai EUR 7 miljoni tiktu atmaksati Tiringenes federalajai zemei, jo tadgjadi tiktu paragri partraukta infras-
truktdras izmantosana. Lai novérstu minétas summas atmaksasanu, ari akcionari rikojas ka privati iegulditaji.

Klophausa pétijums

(95) Klophausa pétjjums tika sagatavots 2007. gada, un taja izdariti $adi secinajumi. Pétjjuma noradits, ka AOC tiesa,
netiesa, induceta un katalitiska ietekme uz ekonomiku un regiona pievilcigumu, jo ipasi darba vietu izteiksmg, ir
pozitiva un nozimiga. Saskana ar pétijumu AOC nakotnes perspektivas arl ir pozitivas, jo AOC potenciali var klat

(**) Vacija iesniedza Komisijai darjjumdarbibas planus 2000.-2005. gadam (Wirtschaftsplan) un to attiecigos atjauninajumus, kas tika
sagatavoti nakamaja gada (Nachtrag zum Wirtschaftsplan).

(*) Vienas kases pieeja nozimé, ka janem véra visa pelna, ienémumi no aviopakalpojumiem (pasazieru maksa) un pakalpojumiem, kas nav
aviopakalpojumi (piem., veikalu ire lidosta, maksa par automobilu stavvietu), nevis tikai pasazieru skaits un ar tiem saistita pasaZieru
maksa.

(*) Vacija atsaucas uz spriedumu lieta T-196/04, Ryanair pret Komisiju, Krajums 2008, 1I-3643. Ipp., 59. punkts (“spriedums Charleroi
lieta”).

(*) Prof. Dr. Ricarda Klophausa sagatavotais dokuments Regionalokonomische Bedeutung und Perspektiven des Flugplatzes Altenburg-
Nobitz, 2007. gada septembris.
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par Ryanair bazi Vidusvacija, un tiesi $ads ir Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH mérkis. Tadél, nemot véra Ryanair
lidmasinu lielo skaitu, kas atrodas AOC, pasaZieru skaits varétu palielinaties un sasniegt 1 miljonu gada vidgja
terminad. Tadgjadi AOC varétu klat par regionalu lidostu, kas piedava Altenburgas federalajai zemei mainit savu
starptautisko poziciju un attiecigi uzlabot savas ekonomikas un uznéméjdarbibas struktiras. Pétijuma noradits, ka
AOC ka zemo izmaksu lidosta radis ievérojamu visparéju ekonomikas labumu.

(96)  Saskana ar pétijuma veiktajiem aprékiniem lidz 2015. gadam AOC vajadzétu nodrosinat 658 darba vietas (95,3 %
izaugsme salidzinajuma ar 2006. gadu). Turklat tiktu raditas 881 netie$a darba vieta (157,6 % izaugsme) un 438
inducétas darba vietas (184,4 % izaugsme). Pétijuma ari uzsvérts, cik svarigi ir regioniem nodro$inat pieeju valsts
un starptautiska limeny, jo $adai pieejai ir neizmérojama ietekme uz attieciga regiona ekonomikas attistibu.

(97)  Saistiba ar 3o pétijuma noradits, ka janem véra ne tikai valsts iemaksas AOC atjaunosanai un paplasinasanai un
attiecigas tirdzniecibas izmaksas, bet ari nodoklu ienémumi Tiringenes federalaja zemé un tas municipalitatés.
Pétjjuma secinats, ka janem véra gan mikroekonomikas aspekti, gan ietekme uz makroekonomiku.

5.3. LIDOSTAS MAKSA UN MAKSAJUMI RYANAIR ATBILSTTGIVLIDOSTAS PAKALPOJUMU LIGUMAM UN TIRDZNIECIBAS
LIGUMIEM (TRESAIS PASAKUMS)

(98)  Vacija apgalvo, ka ne lidostas maksa, ne tirdzniecibas pakalpojumu ligumi nav valsts atbalsts. Vacija uzsver, ka
nav saites starp lidostas pakalpojumu ligumiem un tirdzniecibas pakalpojumu ligumiem un tie javerté atseviski;
tirdzniecibas pakalpojumu ligumi nozimé nevis ienémumu kritumu lidostai, bet gan reklamas pakalpojumu
sniegSanu.

Ryanair pakalpojumu ligums

(99) Vacija apgalvo, ka lidosta némusi véra pozitivas ekonomikas gaidas, ko rada aviopakalpojumu uznémejdarbibas
attistiba, izmantojot Ryanair. Pienemot lémumu veikt darfjumus ar aviokompaniju, akcionaru sapulce 2003. gada
22. aprili apsvéra 13. tabula sniegtos datus (*}) un secinja, ka pat saskana ar konservativu scenariju (viens reiss
reizi diena, 70 % noslodzes koeficients) varétu tikt panakts kopgjais gada rezultats [...]* apméra ar Ryanair.

13. tabula

Planotie ienémumi no Ryanair darbibam AOC () (2003. gada)

(EUR)
Nodeva par katru pasazieri [...]*
PasaZieru skaits katra gaisa kugi, ar noslodzes koeficientu 70 % (?) 104
Planotie ménesa ienakumi [...]*
Meénesa izdevumi par planotajiem ieguldijjumiem 12 138
Planotais ménesa rezultats [...]*
Planotais gada rezultats [...]*

(") Konservativs scenarijs, saskana ar kuru tiek veikts viens reiss katru dienu.
(9 Vacijas prognozes pamata ir pienémums, ka 2003. gada Ryanair izmantoja gaisa kugi ar 148 pasazieru vietam.

(*) Umsatzaufstellung Ryanair; So tabulu sagatavoja Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, pamatojoties uz dazadiem pienémumiem ikdienas
reisu izteiksme (no viena lidz desmit) un pasazieru noslodzes koeficienta izteiksmé (70-90 %).
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(100) Meénesa izdevumi, kas nemti véra 13. tabula, sevi ietver personala izmaksas, skrejcelu atkauséSanu un sniega
tiriSanas pakalpojumus. Komisija norada, ka dokumenta, kas tika iesniegts akcionaru sapulcé 2003. gada
22. aprili, kopéjie gada ieguldijumi bija EUR 902 155. Si summa netika nemta véra, sagatavojot prognozes, kas
paraditas 13. tabula.

(101) Vacija norada, ka saskana ar lidostas cenradi, kas bija spéka attiecigaja laika, Ryanair maksaja nolai§anas maksu
[...]* apméra par katru gaisa kugi un pasazieru maksu [...]* apméra par katru pasazieri () un $adas maksas
attiecas uz visam potencialajam aviokompanijam, un Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH uzskata, ka ir pamatoti
nemt véra satiksmi un ienakumus, kadus AOC rada aviokompanija Ryanair.

(102) Vacija norada, ka pakalpojumi, kas AOC bija jasniedz atbilstigi 2003. gada 3. marta liguma ar Ryanair A
pielikumam, netika sniegti. Pakalpojumi, kas ieklauti 2003. gada 3. marta liguma B pielikuma un B pielikuma
papildinajuma “Rezervésanas iespéja”, tika sniegti Ryanair bez papildmaksas.

Ryanair tirdzniecibas ligumi

(103) Vacija paskaidro, ka saskana ar 2003. gada 3. marta ligumu par lidostas pakalpojumiem Ryanair maksaja AOC
lidostas pakalpojumu nodevu atbilstigi lidostas maksas standartcenradim un laika no 2003. gada lidz
2011. gadam $adu maksu kopsumma bija EUR [...]*. Saskana ar 2003. gada 7. aprila tirdzniecibas ligumu AOC
maksaja Ryanair iemaksu par tirdzniecibas pakalpojumiem, un laika no 2003. gada lidz 2011. gadam to kopgja
summa bija EUR [...]*. Starpiba starp abiem maksajumiem rada neto maksajumu, ko Ryanair maksa AOC un kas
ir EUR [...]* apméra visa 2003.-2011. gada perioda. Ta ka kop@jais pasazieru skaits $aja perioda
bija 408 291 (*), Vacija secinaja, ka Ryanair maksaja AOC neto nodevu aptuveni EUR [...]* apméra par katru
izcelojoso pasazieri.

14. tabula

Rekini, kas sanemti no Ryanair un izrakstiti Ryanair 2003.-2011. gada (')

(EUR)

Gads No Ryanair sanemtie rékini Lidostas izrakstitie rékini PasazZieru skaits
2003 [...]* [...]* 25750
2004 [...]* [...]* 37 160
2005 [...]* [...]* 50 714
2006 [...]* [...]* 44 580
2007 [...]* [...]* 60 678
2008 [...]* [...]* 62 876
2009 [...]* [...]* 66 367
2010 [...]* [...]* 55 641
2011 [...]* [...]* 4525

Kopa [...]* [...]* 408 291

(") Vacijas sniegta informacija.

(104) Vacija norada, ka péc Ryanair pazinojuma par reisu partrauk§anu no AOC 2011. gada marta lidostas ekspluatants
neveica turpmakas tirdzniecibas iemaksas 2011. gada februari un marta.

(*%) Sis summas izriet no ikménesa rékina, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH siitija Ryanair 2009. gada jinija. Tomér, neraugoties uz
Komisijas pieprasijumu, Vacija nav sniegusi informaciju par ikménesa pasazieru un gaisa kuga maksu, kas Ryanair jamaksa laika no
2003. gadalidz 2011. gadam.

(*) Saistiba ar o Vacijas iesniegtais pasaZieru skaits atskiras no lidostas ekspluatanta finansu parskatos noradita pasazieru skaita; skatit
1. tabulu.
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(105) Vacija skaidro, ka tirdzniecibas maksajumus saskapa ar 2010. gada 21. septembra ligumu starp Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair veica privatuznémumi, jo tie bija piekritusi uzturét Ryanair darbibu AOC.
Saskana ar uznémuma vadibas zinojumu 2011. gada (*) lidojumi 2010./2011. gada ziemas sezona — kas bija
tikai viens marsruts uz Londonu — bija iespgjami, tikai pateicoties regionalo uznémumu atbalstam.

(106) Vacija norada, ka Ryanair sava vietné nodrosindja AOC un regiona publicitati. Ryanair vietne ir otra popularaka
Eiropa aiz Google, tadg] tai ir atbilstiga cena. Reklamas vards Google vietné maksa EUR 0,05-2,00 par katru
klikski. Saskana ar Vacijas aprékinu, ja gada laika AOC ir 100 000-150 000 Ryanair pasazieru un reklamas varda
cena ir EUR 1,00 par katru klikski, tad, pienemot, ka katrs pasazieris veic tikai vienu klikski, reklamas cena gada
ir EUR 100 000-150 000. Ta ka pasaZieri parasti veic vairak neka vienu klikski un ir pasazieri, kas jau veikusi
klikski, bet nepérk bileti, Vacijas iestades secina, ka tirdzniecibas ligums starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un
Ryanair ir bazéts uz pamatotu cenu, kas nedod Ryanair prieksrocibu.

(107) Vacija norada, ka Ryanair organizé&ja reklamas pasakumus, ka noradits 15. tabula.

15. tabula

Tirdzniecibas maksajumi, ko AOC maksaja Ryanair

Periods Summa Maksajuma mérkis

2003. gads EUR 50 000-150 000 [..]* Drukata reklama izdevuma Leipziger Volks-
zeitung

2004. gads EUR 25 000-125 000 [.]* | Drukata reklama izdevuma Leipziger Volks-
zeitung

2007. gada maijs —2008. gada EUR 75 000-175 000 [.]J* Reklama avizés, tieSie pasta sitfjumi un citi

marts publicitates pasakumi

2008. gada maijs — 2009. gada EUR 50 000-150 000 [.]* | Reklama avizés, tiesie pasta s@itfjumi un citi

marts publicitates pasakumi

Kopa (2003. gads —2009. gada | EUR 225 000-325 000 [..]*
marts)

(108) Vacija apgalvo, ka rezultativitates atalgojums nav prieksrociba Ryanair, jo to veido tirgum atbilstigi maksajumi par
Ryanair veiktam tirdzniecibas darbibam. Vacija norada, ka tirdzniecibas pasakumi bija veiksmigi, jo pasazieru
skaits palielinajas no 25 000 (2002. gada) lidz 140 000 (2009. gada), un rezultata vispargjie ienakumi
palielinajas no EUR 316 000 lidz EUR 1,12 miljoniem, ienakumi no lidostas maksas palielinajas no
EUR 132 000 lidz EUR 530 000 un ienakumi no automobilu novietoSanas stavlaukuma palielinajas no nulles
lidz EUR 263 000.

(109) Vacija uzskata, ka maksajumi, kas veikti saskana ar tirdzniecibas pakalpojumu ligumiem, nav valsts atbalsts $adu
iemeslu dél:

a) Vacija uzsver, ka pretéji Komisijas apgalvojumiem lémuma sakt procediru (*) attieciga ministrija nevar lemt
par ligumu slégSanu, iznemot gadfjumus, kad ligumi ir saistiti ar infrastruktiiras pasakumiem. LuftVZO (*)
43. punkts nenozimg, ka ir nepiecieSama ministrijas piekriSana;

b) viet§jas tirdzniecibas palatas atbalsts AOC (*) liecina tikai par to, ka privatais tirgus bija labvéligi noskanots
saistiba ar Ryanair savienojumiem;

(**) Entwicklungskonzept der Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, 2011. gada 9. septembris.

(*) Skatit 133.—134. apsvérumu Komisijas lemuma sakt procediru.

(*) Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung — Vacijas regul&jums par aviotransporta licensu pieskir§anu — skatit 134. apsvérumu Komisijas lémuma
sakt procediiru.

(*%) Skatit 137. apsvérumu Komisijas lemuma sakt procediiru.
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¢) Vacija norada, ka tirdzniecibas maksajumi, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH veica Ryanair, ir nevis darbibas
uzsaksanas atbalsts saskana ar 2005. gada aviacijas vadlinijam, bet gan tikai komercligumi arpus valsts atbalsta
darbibas jomas.

6. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

6.1. RYANAIR PIEZIMES

Attiecinamiba uz valsti

(110) Ryanair norada, ka valsts atbalsts lidostam nav attiecinams uz Ryanair. Pienémums par to, ka lidostas nodod valsts
atbalstu aviokompanijam, nozimétu ES tiesibu aktu parkapumu. Sads pienémums ir diskrimingjoss attieciba uz
valsts lidostam, kaut gan konkurences noteikumi biitu japieméro vienadi gan valsts, gan privatiem uzpémumiem.
Ryanair uzskata, ka Komisijas izmantotie pieradjjumi par to, ka var paradit attiecinamibu uz valsti, nav
pietiekami. Pieradjjumi var radit valsts iestaZu interesi par lidostas komercattiecibam un nakotni, bet tie nepierada
valsts iestazu faktisko iesaisti lidostas sarunas un ligumos ar Ryanair. Pieradijumi par to, ka Tiringenes federalas
zemes ministrijas faktiski iebilda pret ligumiem ar Ryanair, noraditu, ka ir vajadziga vismaz spécigaka Komisijas
veikta parbaude par Ryanair ligumu attiecinamibu uz valsti.

(111) Ryanair norada, ka jautajums ir nevis par to, vai valstij biitu vajadzgjis ieguldit savu naudu citviet, bet gan par to,
vai valsts pieskir aviokompanijai prieksrocibu, kas tai citkart netiktu pieskirta. Ryanair ir tikai apspriedusi
nosacijumus ar valsts lidostam, un tapat ta biitu ieguvusi informaciju no salidzinamam privatam lidostam.

Tirgus ekonomikas iegulditaja principa pieméro$ana

(112) Ryanair norada, ka ta nav netieSa valsts atbalsta sanéméja. Ja vien komercattiecibas starp Ryanair un lidostu ir
nosacjjumi, kurus var pamatot ar tirgus ekonomikas iegulditdja principu, pienakumu atgfit lidzeklus nevar
attiecinat uz Ryanair. Ryanair norada, ka tirgus ekonomikas iegulditaja princips biitu japiemeéro ikvienai lietai, kad
valstij piederosa lidosta, iesp&jams, pieskir Ryanair valsts atbalstu. Saskana ar aviokompanijas teikto nav ne
ekonomiska, ne juridiska pamatojuma, lai valsts lidostas tiktu izslégtas no tirgus ekonomikas iegulditdja principa,
un Komisija o principu piemerojusi ligumiem, kas ir saistiti ar nozimigu valsts infrastruktiiru finansé$anu citiem
transporta veidiem, pieméram, valsts ostam. Slédzot ligumus, lidosta veic saimniecisko darbibu. Turklat privata
un publiska sektora lidostas konkuré tirghi, un ligumi starp aviokompanijam un lidostam var bat rentabli
lidostam.

(113) Ryanair uzskata, ka, veicot efektivitates novértéjumu, nav janem véra skaidras naudas iepludinasana saistiba ar
ieguldijumiem valsts uzdevuma, biitu janem véra papildu izmaksas, nevis zaudétas izmaksas, un visbeidzot $adi
novértéjumi biitu javeic, par atsauces punktu nemot lidostu, kas parasti tiek labi vadita. Ryanair apgalvo, ka tad, ja
regionala lidosta uzskata, ka ligums tai palidzés uzlabot efektivitati, darfjums var bit rentabls, pat ja noslégsanas
laika liguma varétu bt iesaistitas cenas, kas ir zemakas par izmaksam. Var gaidit, ka neefektivas un nepietiekami
izmantotas lidostas kliist rentablas tikai tad, kad tas panak apjomraditus ietaupijumus un tikla argjos efektus laika
grafikd, kas var ilgt 25-30 gadus. Zemo izmaksu aviokompanijas atrodas idedla situacija, lai nodrosinatu
regiondlo lidostu ienémumu ievérojamu palielind$anos, un parasti nav vajadziga jauna infrastruktira vai citi
ieguldijumi. Pamatojot 3o apgalvojumu, Ryanair atsaucas uz AK civilas aviacijas iestades 2011. gada 27. maija
lémumu, saskana ar kuru tiek atzits, ka zemo izmaksu aviokompanijas izmanto lidostu pakalpojumus, bet tam ir
zemakas izmaksas.

(114) Ryanair norada, ka zaudétas izmaksas nav janem veéra, piemérojot tirgus ekonomikas iegulditaja principu — ne
veicot salidzinamu analizi, ne izmaksu analizi. Ryanair apgalvo, ka privats iegulditdjs, kas darbotos ka AOC
ekspluatants, kop§ 1992. gada pemtu vérd gan infrastruktiiras, gan nemainigas darbibas izmaksas, nosakot
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zaudétas izmaksas. Faktiski $adas izmaksas nevar atgiit, nemot véra AOC zemo komercpievilcigumu un loti
ierobezoto tirgus spgju. Sados apstaklos ikviens alternativs scenarijs, kas piedava labakas — vai vienkarsi mazak
apgriitinoas — perspektivas lidostas ipagniekam(-iem) un nenozimé nedarit neko vai slégt lidostu ar potenciali
lielam izmaksam, pilniba atbilstu tirgus ekonomikas iegulditaja principam.

(115) Ryanair a1 uzsver, ka Ipasas ar Ryanair saistitas izmaksas un izmaksas, kas veidojas lidostai, jaapsver atseviski, bet
tas visparigi var biit mazakas neka iepémumi, kas izriet no pozitiviem tikla argjiem efektiem, kas rodas, Ryanair
veicot darbibas lidosta.

Konsultaciju uznémuma pétijums Ryanair varda

(116) Ryanair apgalvo, ka ligums par nodevam ar AOC atbilst tirgus ekonomikas iegulditja principa prasibam. Saistiba
ar $o Ryanair iesniedza Komisijai divus zinojumus, ko bija sagatavojis konsulticiju uznémums. Sajos pétijumos
attiecigais darfjums tiek salidzinats ar ligumiem par nodevam starp Ryanair un lidostam, kas vai nu lielakoties
pieder privatpersonam un ir ar privatpersonu finansgjumu, vai darbojas ka tirgus ekonomikas iegulditaji
situdcijas, kas ir pietiekami lidzigas AOC situacijai.

(117) Ryanair paskaidro, ka zinojumos izmantota sada metode lidostu salidzinasanai: analize veikta, balstoties vienigi uz
citiem Ryanair ligumiem, jo salidzindjuma ar citiem parvadatajiem Ryanair ir at3kirigs ekspluatacijas rezims, t. i,
aviokompanija neizmanto t. s. “gaisa tiltus”, autobusus vai uzgaidamas telpas, nepiedava lidojumus ar parsésanos,
sagatavosanas laiks atpakalcelam ir 20 mindtes, un galvenokart tiek piedavats izmantot rokas bagazu. Turklat
pétijums aptvéra tikai tadas lidostas, kas tiek vaditas atbilstigi tirgus ekonomikas iegulditaja principam. No
pétijuma tika izslégtas lidostas, kas varétu bat sanémusas ievérojamu valsts atbalstu. Tadéjadi aptuveni 15 lidostas
Ryanair tikla atbilst siem kritérijiem un tika ietvertas pétijuma.

(118) Pirmaja zinojuma noradits, ka [...]* ir vispiemérotaka salidzinajuma lidosta. Saskana ar zinojumu “salidzinajuma
lidosta, kas tiek izveléta analizes nolika, ideala gadijuma ir tikpat liela, cik liela ir Altenburgas lidosta. Kaut gan
nebija iespéjams atrast salidzinajuma lidostu, kas biitu loti lidziga Altenburgas lidostai no visiem nozimigajiem
viedokliem, [...]* lidosta ir pietickami lidziga $aja zinojuma sniegtas analizes noliika”. Otraja zinojuma
salidzinamo lidostu spektrs tiek paplasinats un attiecas uz kopumu, ko veido [...]* lidostas; tiek salidzinata maksa
Sajas lidostas laika starp 2003./2004. gadu un 2010./2011. gadu gan par katru pasaZieri, gan pamatojoties uz
apriti.

(119) Zinojumos secinats, ka visparéja maksa, ko Ryanair maksa AOC, vidgji ir lielaka par vai vienada ar salidzinamam
maksam, ko aviokompanija maksa izmekléSanas perioda laika salidzinajuma lidostas. Tas norada, ka maksa, ko
Ryanair maksa AOC saskana ar dazadiem ligumiem, ir saderiga ar maksam, kadas tiktu piedavatas Ryanair lidzigos
apstaklos, ja lidostas ipasnieks biitu tirgus ekonomikas iegulditajs.

(120) Ryanair apgalvo, ka lidostas maksa jaskata tada limeni, kas atbilst robezizmaksam, nevis jaapsver vidéjas mainigas
izmaksas vai vidéjas kopgjas izmaksas.

(121) Ryanair uzsver, ka AOC ligumi ar Ryanair un AMS javeérte atseviski un nevar uzskatit, ka abi uznémumi ir viens
iespgjama valsts atbalsta sanémejs. Ligumi tika slégti atseviski, sarunas par tiem notika atseviski, tie attiecas uz
dazadiem pakalpojumiem, un uz tiem neattiecas nekas, ka dé| varétu uzskatit, ka uzpémumi ir iesp&jama valsts
atbalsta avots. Tirdzniecibas liguma noslég$ana ar AMS nebija nosacijums, lai Ryanair varétu veikt reisus uz
lidostu/no lidostas. Pamatojoties uz saviem pienémumiem par tirdzniecibas vajadzibam, daudzas lidostas, ko
apkalpoja Ryanair, neslédza ligumus ar AMS. Ryanair uzsver, ka tirdzniecibas pakalpojumu pirksana par tirgus
cenam un saistitie ligumi starp aviokompaniju un lidostu jaskata atseviski.
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(122) Ryanair arT paskaidro, ka nav norazu par to, ka aviokompanija, kas apnémusies nogadat lidzigu pasazieru skaitu
un/vai nodrosinat gaisa kugi celojumam turp un atpakal, nesanemtu lidzigu “samazinatu nodevu”. Komisija ari
neparbauda, vai aviokompanija, kas piedava lidzigas appemsanas, sanemtu piedavajumu par tddam pasam
nodevam no salidzinamas privatas lidostas.

(123) Saistiba ar tirdzniecibas vértibu Ryanair apgalvo, ka tirdzniecibas vieta Ryanair vietné ir ierobeZots resurss un péc
tas ir augsts pieprasjums, tostarp no uzpémumiem, kas nav lidostas. Patlaban vietné tiek registréti aptuveni
4,5 miljardi skatfjumu gada. Pat parnéméjlidostas tagad apzinas, kada veértiba ir to vietném tirdzniecibas un
reklamas nolaka. Taja pasa laika daudzas lidostas izdara komerciali racionalu izvéli veidot zimolu, izvietojot
reklamas vietné ryanair.com vai citu aviokompaniju vietnés. Lielaka zimolu atpazistamiba var dot gan savstarpéji
pastiprinou, gan papildinosu labumu lidostam. AOC ir daudz mazak pazistama starptautiska méroga neka
Aéroports de Paris vai Hitrovas lidosta, tadé] tai jaiegulda reklama, lai uzlabotu sava zimola atpazistamibu un péc
iespgjas palielinatu iecelojoso pasazieru skaitu.

(124) Ryanair sniedz analizi, kuru sagatavojis konsultaciju uznémums un kura tiek salidzinatas cenas, ko prasa AMS par
tirdzniecibas pakalpojumiem timekli, un cenas par lidzigiem pakalpojumiem, kas tiek piedavatas citas ar
celojumiem saistitas vietnés. Analize nosaka, kads bija cenas standarts AMS pirmaja cenradi 2005. gada,
salidzinot to ar pakalpojumiem celoSanas vietnés attiecigaja laika, un ir arT salidzinatas cenas AMS pasreizéja
cenradi (2013. gada) un cenas par salidzinamiem pakalpojumiem, kas tiek pardoti ar celofanu saistitas vietnés.
Analize tiek secinats, ka abos periodos AMS prasita maksa par reklamu vietné ryanair.com vai nu bija zemaka par
vidgjo cenu, vai ari bija vidgja tadu cenu kategorija, kuras tika prasitas salidzinamas vietnés. Ryanair uzskata, ka
$is secinajums liecina par to, ka valsts lidostu ligumi ar AMS atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka testam.

(125) Ryanair arl sniedz pieradijumus par lidostai sniegtajiem pakalpojumiem, izmantojot dazadus ekranuznémumus,
un tas liecina, ka pakalpojumi, kas tika sniegti saskana ar ligumiem ar AMS, tika uzraudziti. Sie ekranuzpémumi
tika visparigi nodrosinati lidostam, kas bija noslégusas ligumu ar AMS, lai paraditu, ka tiek aktivizeti vietné
ryanair.com pirktie pakalpojumi. Ryanair uzsver to pakalpojumu vértibu, kurus AMS sniedza lidostam, un uzskata,
ka noteikti ir jaizsaka kvantitativi tie labumi, kas veidojas, lidostam slédzot ligumus ar AMS.

(126) Nenonakot pretruna Ryanair nostajai par to, ka AMS ligums un aviopakalpojumu ligums (turpmak “APL") jaskata
atseviski, Ryanair sniedz analizi par tirgus ekonomikas dalibnieka rentabilitati, ko veica konsultaciju uzpémums
un kura aptverts gan aviopakalpojumu ligums starp Ryanair un lidostu, gan tirdzniecibas ligumi starp AMS un
lidostu. Ryanair apgalvo, ka 31 analize palidzés Komisijai, ja ta ievéros pieeju apsvért APL kopa ar AMS ligumiem,
jo janem veéra tas, ka AMS varétu bat iestradats kopiga AMS un APL rentabilitates analize.

(127) Konsultaciju uznémums secina, ka naudas plismas pieeja ir atbilstiga metode, ka ieklaut AMS vértibu kopiga
AMS un APL rentabilitates novértdjuma. Sada pieeja aptver apkopoto papildu pelnu, kas tiek uzkrata lidostai APL
parakstiSanas rezultata, ka arT labumus, kas rodas no reklamas, izmantojot AMS ligumu. Saskana ar 3o pieeju var
uzskatit, ka lidostas izdevumi saistiba ar AMS ir papildu darbibas izdevumi diskontétas naudas pliasmas
ienesiguma analizé. ST pieeja ari nem véra labumus, ko dod gan tirdzniecibas pasakumi, kas izriet no AMS
ligumiem, gan saistiba ar APL, liguma darbibas laika un péc APL planotas izbeigsanas, jo tirdzniecibas pasakumi
veicina zimola vértibas pastiprina§anu un var radit uznéméjdarbibu un pelnu turpmak.

(128) Saistiba ar pétjjuma secindgjumu Ryanair uzsver: kamér Komisija skatis APL un AMS ligumus kopa, tai japieméro
konsultaciju uznémuma izvirzitie principi $aja lietd, lai pienacigi piemérotu tirgus ekonomikas dalibnieka rentabi-
litates analizi izmekléSanai par APL un AMS ligumiem.
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(129) Turklat Ryanair iesniedza vairakas piezimes, ko sagatavojis konsultaciju uznémums, un profesora Damjena
Makloulina (Damien P. McLoughlin) sagatavoto analizi.

Tirgus standarta noteik$ana salidzinima analizé tirgus ekonomikas dalibnieka (*) testa (%)
nolaka

(130) Konsultaciju uznémums uzskata, ka Komisijas pieeja, pienemot tikai salidzinajuma lidostas, kas atrodas taja pasa
aptvéruma teritorija, kurd ir lidosta, par kuru tiek veikta izmekléSana, ir klidaina. Konsultaciju uznémums
norada, ka tirgus standartcenas, kas iegiitas no salidzinajuma lidostam, neietekmé valsts atbalsts, kas pieskirts
apkartéjam lidostam. Tade] var aptuveni aplést tirgus standartu tirgus ekonomikas dalibnieka testu noliika, jo:

a) salidzinamas analizes tiek plasi izmantotas tirgus ekonomikas dalibnieka testiem arpus valsts atbalsta darbibas
jomas;

papildinataji;

c) lidostas viena un taja pa$a aptvéruma teritorija ne vienmér savstarpgji konkuré, un iesniegtaja zinojuma
izmantotas salidzindjuma lidostas saskaras tikai ar ierobeZotu konkurenci no valstij piederosam lidostam
attiecigajas aptveéruma teritorijas (2013. gada aprili mazak neka viena tre$a dala no komerclidostam salidzi-
najuma lidostu aptvéruma teritorijas pilniba pieder&ja valstij, un neviena no $im lidostam netika veikta
izmekléSana saistiba ar valsts atbalstu);

d) pat ja salidzinajuma lidostas konkuré ar valsts lidostam viena un taja pasa aptvéruma teritorija, var bit
iemesli, kadé] jauzskata, ka to uzvediba ir salagota ar tirgus ekonomikas dalibnieka principu (pieméram,
gadijumos, kad privatpersonu lidzdalibas dala ir liela vai lidostu parvalda privatpersonas);

e) tirgus ekonomikas dalibnieka lidostas nenoteiks cenu, kas biis zemaka par papildu izmaksam.

Rentabilitates analizes pamata esoSsie principi tirgus ekonomikas dalibnieka testu (*!) nolaka

(131) Konsultaciju uzpémums noradjja, ka rentabilitates analizé, kas tika veikta uznémuma zinojuma un iesniegta
Komisijai, ir ievéroti principi, kurus pienemtu racionals privata sektora iegulditajs, un atspogulota pieeja, ko
Komisija ievérojusi lidzigos gadijumos ieprieks. Rentabilitates analizes pamata ir $adi principi:

a) noveértgjums tiek veikts, pamatojoties uz pieaugumu;

b) nav obligati nepiecieSams ex ante darjjumdarbibas plans;

¢) saistiba ar nenoslogotu lidostu vienas kases pieeja ir atbilstiga metodika cenas noteiksanai;
d) jaapsver tikai tie ienémumi, kas ir saistiti ar operétajlidostas saimniecisko darbibu;

e) janem vera viss liguma darbibas laiks, tostarp liguma pagarinasana;

f) jadiskonté nakotnes finansu plismas, lai novértétu ligumu rentabilitati;

g) Ryanair ligumu pieaugosa rentabilitate lidostam ir javérté, pamatojoties uz aplésém par ieksgjo atdeves likmi
vai neto pasreizgjo vértibu.

(*) MEO - tirgus ekonomikas dalibnieks.
(**) Lietas par valsts atbalstu Ryanair, ko konsultaciju uznémums sagatavoja Ryanair vajadzibam, 2013. gada 9. aprilis.
(*') Skatit 50. zemsvitras piezimi.
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Profesora Makloulina (Damien P. McLoughlin) analize (* - zImola veidoSana: kapéc un ka
maziem zimoliem batu jaiegulda tirdznieciba

(132) Dokumenta meérkis ir izklastit komerclogiku, kas pamato regionalo lidostu lemumus pirkt no AMS reklamu
vietné ryanair.com. Dokumenta noradits, ka ir daudz loti spécigu, labi zinamu un bieZi izmantotu lidostu. Lai
vajaki konkurenti varétu paplasinat uzpémejdarbibu, tiem jatiek gala ar patérétaju statisko pirkSanas uzvedibu.
Mazakam regionalam lidostam jaatrod veidi, ka pastavigi atgadinat par savu zimolu péc iespéjas plasakai
auditorijai. Tradicionalajam tirdzniecibas sazinas formam ir vajadzigi izdevumi, bet $adu resursu uzpémumiem
nav.

Piezimes par maksajumiem, kas veikti AMS

(133) Ryanair nepiekrit Komisijas novértéjumam par to, ka maksajumi, kas veikti AMS, ir lidostas izmaksas, jo $aja
pieeja netiek nemta véra tadu pakalpojumu vértiba, kurus AMS sniedz lidostai. Turklat Ryanair uzskata, ka vértigu
tirdzniecibas pakalpojumu pirkSana par tirgus likmém skatama atseviski no saistita liguma starp lidostu un
aviokompaniju, lai varétu veikt tirgus ekonomikas dalibnieka analizi. Analizes pamatojumam Ryanair iesniedz
pétijumu, ko veica konsultaciju uzpémums un kura salidzinatas standartcenas, ko pieprasija AMS, un cenas par
salidzinamiem pakalpojumiem, ko piedava citas celosanas vietnes (**). Petjjuma secinats, ka cenas, ko prasa AMS,
ir vai nu zemakas par vidégjam cenam, vai ari atrodas vidéja cenu kategorija ar cenam, kas tiek prasitas
salidzinamu uzpémumu vietnés. Saistiba ar $o Ryanair secina, ka AMS cenas ir salagotas ar tirgus cenam un valsts
lidostas 1émums pirkt AMS pakalpojumus ir salagots ar tirgus ekonomikas dalibnieka testu. Ryanair arT iesniedza
pieradijumus par pakalpojumiem, kas tika sniegti lidostam atbilstigi AMS ligumiem, lai paraditu, kada ir 3o
lidostam sniegto pakalpojumu vértiba.

(134) Ryanair pieprasa, lai Komisija atkartoti novérté pieeju saistiba ar lidzsingjiem ligumiem ar AMS. Ryanair uzskata,
ka ligumus ar AMS vajadzetu skatit atseviski no Ryanair lidostas pakalpojumu ligumiem un uz tiem attiecas
atsevisks tirgus ekonomikas dalibnieka tests. Ja Komisija tomér uzskata, ka gan AMS ligumi, gan Ryanair lidostas
pakalpojumu ligumi baitu ieklaujami kopiga tirgus ekonomikas dalibnieka testd, nevar nenemt véra to, kada
vértiba ir AMS pakalpojumiem, kas tiek sniegti lidostai.

(135) Konsultaciju uznémums 2013. gada 20. decembra zinojums par AMS cenam attiecas uz ieprieksgjos zinojumos
izdaritajiem secinajumiem par reklamas nozimi maziem zimoliem, un tas apliecina, ka Ryanair ir spécigs zimols
Eiropas limeni, kas var piesaistit prémiju par saviem reklamas pakalpojumiem. AMS likmes tiek salidzinatas ar
tada parauga cenu, kur§ izveléts vienlaikus ar reklamam timekli, nemot véra tada paSa izméra reklamas 2004.—
2005. gada posma, t. i, laika, kad tika pirmoreiz ieviests AMS cenradis, un 2013. gada. Vietné ryanair.com
apmeklétaju skaits ménesi ir vairak neka divas reizes lielaks neka nakamaja popularakaja celojumu vietné, un
apmeklétaji visdrizak iesaistas citos elektroniskos komercdarijumos. Pateicoties tam un ari lielajai zimola atpazis-
tamibai, aviokompanija var iekasét prémiju.

(136) Salidzinajums veikts vienada izméra reklamam, kas tika noteiktas, izmantojot pieejamos datus, un izvietotas
katras vietnes sakumlapa. Tika salidzinatas tikai cenrazu cenas, jo ipasie piedavajumi un diskrecionarie konti
nebija parredzami, kaut gan tie ir standarta komercprakse. Cenradi cena tiek kotéta ka cena par takstoti
nospiedumu, t. i, cena, kas tiek maksata par katram tiksto§ reizém, kad timekla vietnes apmekletaji apliko
reklamu. Timekla reklamas cenas atSkiras atkariba no izméra, kas izteikts pikselos, un atrasanas vietas vietné.
Primari reklamas pakalpojums ryanair.com sakumlapa tika piedavats laika no 2004. gada lidz 2005. gadam, un tas
bija reklamkarogs 468 x 60 pikselu izméra. Reklamkarogus parasti izvieto vietnes galvenas iedalas centra. Laika
no 2004. gada lidz 2005. gadam AMS reklamas cenradis 2005. gadam reklamkaroga formata tika salidzinats ar
reklamkarogu 54 Eiropas celojumu vietnés.

(*») Sagatavota Ryanair vajadzibam, 2013. gada 10. aprilis.
(**) Ryanair vajadzibam sagatavots dokuments “Vai AMS noteiktas cenas ir salagotas ar tirgus likmi?”, 2013. gada 20. decembris.
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(137) Saistiba ar 2013. gadu tiek skatitas divu citu veidu reklamas: t. s. “debesskrapji” 120 x 600 pikselu izméra un
vienumi lapas vida 300 x 250 pikselu izméra. “Debesskrapji” ir garas reklamas vietnes sanu dala, savukart
vienums lapas vidl parasti izvietots tieSsaistes saturd, tade] tas ir labi redzams. AMS cenradis “debesskrapja”
formas reklamai un vienumam lapas vida tika salidzinats ar cenam par reklamu 22 ceJojumu vietnés un 135 citas
vietnés. Tika konstatéts, ka saistiba ar abiem periodiem un dazados sektoros AMS cenas bija zemakas neka vai
tada pasa limeni ka cenas salidzinamas vietnés.

Ka batu traktéjami ligumi ar AMS rentabilitates analizes ietvaros, veicot tirgus ekonomikas
dalibnieka testu

(138) Ryanair iesniedza konsultaciju uzpémuma sagatavotu zinojumu par principiem, kuri bitu japieméro tirgus
ekonomikas dalibnieka rentabilitates testam, kas aptver gan aviopakalpojumu ligumus starp Ryanair un lidostam,
gan tirdzniecibas ligumus starp AMS un tam pasam lidostam (**). Ryanair uzsver, ka tadéjadi netiek ap3aubita ta
nostaja par to, ka AMS ligumiem un aviopakalpojumu ligumiem bitu javeic katram savs tirgus ekonomikas
dalibnieka tests.

(139) Zinojuma noradits, ka kopigaja rentabilitates analizé ar AMS saistiti ienakumi batu jaietver ienémumu pusgé, bet
AMS izdevumi ir ieklauti izmaksu pusé. Zinojuma tiek ierosinats izmantot naudas plismas metodi, saskapa ar
kuru AMS izdevumi tiek traktéti ka papildu darbibas izdevumi. Zinojuma noradits, ka tirdzniecibas darbibas
veicina zimola vértibas radiSanu un pastiprinasanu, savukart zimola vértiba var veidot uzpémejdarbibu un pelpu
gan tirdzniecibas liguma darbibas laika, gan péc liguma darbibas beigam. Ligums ar Ryanair piesaistitu citas
aviokompanijas lidostai. Tas savukart piesaistitu komercuzpémumus un palielinatu lidostas ienémumus, kas nav
saistiti ar aviopakalpojumiem (**). Saskana ar Komisijas veikto kopigo rentabilitates analizi $ie labumi biitu janem
véra, traktgjot AMS izdevumus ka papildu darbibas izdevumus, aprékinot papildu pelpu, no kuras atskaititi AMS
maksajumi.

(140) Turklat gala veértiba batu jaieklauj planotaja papildu pelpa aviopakalpojumu liguma darbibas termina beigas, lai
registrétu vértibu, kas tiek uzkrata péc liguma darbibas termina beigam. Gala veértibu var korigét, izmantojot
konservativu pienémumu par iespéju atjaunot ligumu ar Ryanair vai pemot véra lidzigus nosacijumus, par kuriem
tiktu panakta vienosanas ar citam aviokompanijam. Tadéjadi varétu aplést zemako robezu labumiem, kurus rada
gan AMS ligums, gan aviopakalpojumu ligums, nemot véra nenoteiktibu saistiba ar papildu pelnu péc aviopakal-
pojumu liguma darbibas termina beigam.

(141) Sis pieejas pamatosanai zinojuma sniegts rezultatu kopsavilkums par pétijumiem, ki reklama ietekmé zimola
vértibu. Sajos petijumos tiek atzits, ka reklama var veidot zimola vértibu un uzlabot klientu uzticéSanos. Jo Ipasi
reklama vietné ryanair.com palielina zimola poziciju lidosta. Ipasi tas nozimé, ka mazakas regionalas lidostas, kuru
meérkis ir palielinat satiksmes bazi, var veidot zimola vértibu, slédzot reklamas ligumus ar AMS (*°).

(142) Saskana ar zinojumu jadod prieksroka naudas pliismas pieejai, nevis kapitalizacijas pieejai, saskana ar kuru AMS
izdevumi biitu traktéjami ka kapitala izdevumi par nematerialu aktivu (t. i, lidostas zimola vértibu). Tirdzniecibas
izdevumi tiktu kapitalizéti ka nematerials aktivs, tos attiecigi amortiz€étu visa aktiva lietderigas izmantoSanas laika,
un atlikusi vértiba batu skaidra aviopakalpojumu liguma planotajas darbibas termina beigas. Tomeér $I pieeja
neaptver papildu labumus, kas lidostai rodas, parakstot aviopakalpojumu ligumu ar Ryanair. Turklat ir graiti aplést
nemateriala aktiva vértibu, jo janem véra zimola izdevumi un aktiva lietderigas izmantosanas laiks.

(**) Ryanair vajadzibam sagatavots dokuments “Ka biitu traktéjami AMS ligumi, veicot rentabilitates analizi tirgus ekonomikas dalibnieka
testa ietvaros?”, 2014. gada 17. janvaris.

(**) Saskana ar York Aviation zinojumu “Socilie labumi, ko dod zemo cenu aviokompanijas Eiropa” (2007. gads), pateicoties Ryanair,
Eindhovenas (Eindhoven) lldosta esaistija citus zemo cenu av10parvadata]us klastot par to bazi.

(**) Tpasa atsauce uz profesora Ma ilouhna (McLoughlin) zinojumu “Zimola veidosana: kapéc un ki maziem zimoliem biitu jaiegulda
tirdznieciba” (2013. gads), ko Ryanair iesniedza 2013. gada 13. aprili.
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(143) Visbeidzot pastav uzskats, ka naudas plasmas pieeja nav salagota ar valsts atbalstu un Komisijai zinamajiem
gadjjumiem, kad valsts atbalsta nav. Atsauce ir uz BayernLB lietu (*’), kurda Komisija noradjja, ka ta izmantos
dividenzu diskonta vértéSanas modeli naudas plasmu aplései un tad pieskirs, gala vértibu, pamatojoties uz
planoto dividenzu pieaugumu; atsauce ir arl uz cenu starpibas samazinasanu Telefonica lieta (*), kura Komisija
iestradaja gala vertibu diskontétas naudas plismas analizé.

6.2. AIRPORT MARKETING SERVICES (AMS) PIEZIMES

(144) Airport Marketing Services sauc sevi par Ryanair meitasuzpémumu ar realu komercnoliku, un uzpnémums ir
izveidots tadas darbibas attistiSanai, kas nav Ryanair pamatdarbiba. Ryanair izmanto uznémumu ka starpnieku
reklamas vietas pardoSanai sava vietné. Faktiski AMS ved sarunas par tirdzniecibas ligumiem un slédz
tirdzniecibas ligumus atseviski no Ryanair ligumiem ar vienam un tam pasam lidostam.

(145) AMS norada, ka tas nav sanémis valsts atbalstu un lidosta sadarbojusies ar AMS atbilstigi tirgus ekonomikas
iegulditaja principam. AMS norada, ka tirgus ekonomikas iegulditaja princips ir ievérots, jo likmes, par kadam
AMS nodrosina reklamas vietu, un iegades apjomi nediskriminé publiskus un privatus reklamdevéjus. Gan valsts,
gan privatas struktiiras konkuré par piekluvi ierobezotajai reklamas vietai vietné ryanair.com.

(146) AMS norada, ka sarunas par tirdzniecibas ligumiem notika par komercvértibu tirgus cenas izteiksmé, nemot véra
uznémejdarbibas apsvérumus. Gan regionalas, gan centralas lidostas izvélas izvietot reklamu Ryanair vietné vai
cita vietng, lai palielinatu savu zimolu atpazistamibu. Palielinoties zimola atpazistamibai, lidosta var gtt labumu
vairakos veidos. Pieméram, lidosta var piesaistit to aviokompaniju pasazierus, kuru vietnés lidosta izvieto savu
reklamu. lecelojoie pasazieri rada ar aviopakalpojumiem nesaistitus ienakumus, jo arvalstu pasazieri drizak
varétu térét naudu lidosta par suveniriem, vietéjiem raZojumiem, automobilu iri, restoraniem u. c., radot
ienémumus, kas veido gandriz pusi no lidostas ienakumiem par pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi.

(147) Tas ipasi attiecas uz AOC, kam nebija regularas pasazieru satiksmes laika, kad Ryanair saka veikt reisus marsruta
Altenburga—Londona. Attiecigaja laika nebija attistita darbiba, kas varétu radit ar aviopakalpojumiem nesaistitus
ienakumus. Tadé| tirdzniecibas darbibas bija ipasi svarigas, lai péc iespéjas palielinatu iecelojoo pasazieru dalu
kopéja pasazieru skaita, ko apnémas nodrosinat Ryanair, un veicinatu ar aviopakalpojumiem nesaistitas komerc-
darbibas izveidi lidosta.

(148) Ryanair vietnei piemit tirdzniecibai Ipasi vértigas iezimes: ta ir viena no popularakajam celojumu vietném pasaulg,
Ryanair zimols un timekla adrese ir labi zinami, vietnes saturs ir pievilcigs, jo elastiguma limenis ir tikai [...]*,
katra apmeklégjuma vidgjais ilgums ir loti gar§ un merkauditorija ir potencialie lidostas pasazieri. Sis vietnes
ipasibas paradas tirdzniecibas nodevas, kas tiek pieprasitas AOC.

(149) AMS norada, ka ta tirdzniecibas nodeva tika noteikta, nemot véra tirgus cenu. AMS nediskriminé lidostas
klientus un citus klientus. AMS nosaka cenu, pamatojoties uz objektiviem kritérijiem, un tas tiek parredzami
noraditas uzpémuma vietné (*%). Cena, ko AMS prasa maksat AOC, atbilda cenradim. Salidzindgjumam var noradi,
ka reklama uz vienas lapas, ko lidosta ievieto laikraksta Daily Telegraph, maksatu aptuveni EUR 2 385 000 uz
45 dienam (GBP 46 000 diena). Turklat reklama, kuru AMS izvieto Ryanair vietné, ir “nemainiga”, savukart

YA

reklama, kas tiek izvietota daudzas citas interneta vietnés, ir drizak “rot&josa”.

(*’) Eiropas Komisija (2005. gads) NN 72/05, Kapitala palielinasana BayernLB, Vacija, 27.-29. punkts.

(°**) Komisijas 2007. gada 4. julija léemums par ienakumiem saistiba ar EK liguma 82. pantu (lieta COMP/[38.784 — Wanadoo Espafia pret
Telefénica), 360. un 363. punkts.

(*) Skatit vietné www.airportmarketingservices.com.
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(150) Saskana ar pakalpojumu snieg8anu uz diviem gadiem atbilstigi 2008. gada tirdzniecibas ligumam ar AMS lidosta
vargja samaksat par reklamas pakalpojumiem, pamatojoties uz vietnes satiksmi 2007. gada. Lidziga karta
2010. gada tirdzniecibas liguma pamata bija pienémumi par vietnes satiksmi 2009. gada. Pieejamie vésturiskie
dati liecina, ka apmeklétaju skaits Ryanair vietné ir ievérojami audzis pédgjos gados.

(151) AMS secina, ka tas nav guvis valsts atbalstu un Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH rikojas atbilstigi tirgus
ekonomikas iegulditaja principam attieciba pret AMS.

6.3. LUFTHANSA PIEZIMES

(152) Lufthansa norada, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH 2010. un 2011. gada parskati rada, ka gada zaud&umi bija
attiecigi EUR 567 000 un EUR 437 000, un tas liecina, ka, neraugoties uz valsts atbalstu, uznémums joprojam
nav rentabls. Lufthansa norada, ka akcionaru ikgadgjas iemaksas tiek veiktas divéjadi:

a) saskana ar Altenburgas federalas zemes aprinka budzeta planu 2014. gadam Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
sanéma papildmaksu EUR 228 000 gada atbilstigi statiitu 24. pantam;

b) Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH arl sanéma neatmaksajamu iemaksu EUR 2 406 000 apméra laika no
2009. gada lidz 2011. gadam. Saskana ar gada parskatiem §is iemaksas nodrogina uznémuma maksatspégju. Sis
iemaksas tika nodroginatas ari 2014. gada (EUR 350 000 2014. gada), un par to liecina Altenburgas federalas
zemes aprinka budZeta plans. Kopuma akciondru iemaksas bija EUR 409 000 2014. gada un
EUR 174 000 2013. gada.

(153) Saistiba ar pasreizéjo izmekléSanu Lufthansa norada, ka infrastruktiira acim redzot tika izbGivéta ipasi Ryanair
vajadzibam atbilstigi ligumam ar Ryanair. Lufthansa apgalvo, ka privats iegulditajs batu ta rikojies tikai tad, ja
Ryanair biitu appémusies sniegt lidostai pakalpojumus noteikta skaita gadu.

(154) Lufthansa arl apgalvo, ka valsts glabsanas atbalsts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH tika sniegts laika no
2003. gada lidz 2011. gadam, jo lidostas maksa nebija pietickama darbibas izmaksu segSanai. Lufthansa norada,
ka lidosta ir “gritibas nonacis uzpémums” atbilstigi Kopienas pamatnostadném par valsts atbalstu griitibas
nonaku$u nefinan$u uzpémumu glab3anai un parstrukturésanai (°°), bet reguléjums nav ievérots, jo par atbalstu
netika zinots. Tade] $is atbalsts nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

(155) Saistiba ar lidostas maksu un tirdzniecibas atbalstu Lufthansa norada, ka Ryanair tika sniegts ievérojams atbalsts
labvéligakas maksas un tirdzniecibas atbalsta veida. Lufthansa apgalvo, ka §is prieksrocibas nav saderigas ar ieksgjo
tirgu, jo 2005. gada vadlinijas noraditos saderiguma kritérijus nevaréja piemérot — tos nepieméro gadijumos, kad
tiek sniegts pastavigs un nemainigs darbibas atbalsts. Ar1 2014. gada pamatnostadnes nevaréja piemérot, jo tas
attiecas uz atbalstu aviokompanijam darbibas sakSanai, par kuru zinots vai kas pieskirts péc pamatnostadnu
stasanas spéka. Pat ja 2014. gada pamatnostadnes varétu piemérot, nebiitu izpilditi saderiguma kritériji par
atbalstu aviokompanijam darbibas saksanai.

6.4. BUNDESVERBAND DER DEUTSCHEN FLUGGESELLSCHAFTEN PIEZIMES

(156) Bundesverband der Deutschen Fluggesellschaften (BDF) nepiekrit, ka 2014. gada pamatnostadnes tiek piemérotas
nepazinotam darbibas atbalstam, kas pieskirts pirms pamatnostadnu publicéSanas, jo $ada piemérosana biitu
pretruna mérkim nepielaut konkurences kroplosanu un radit vienlidzigus konkurences apstaklus ieksgja tirgd.
BDF norada, ka $ada piemérosana biitu prieksrociba uznémumiem, kas rikojusies saskana ar vadlinijam, kas bija
spéka pirms 2014. gada 4. aprila. BDF uzskata, ka jaunas pamatnostadnes legalizétu nelikumigu ricibu ar
atpakalejosu datumu. Tade] atbalsts darbibas saksanai, kas pieskirts Ryanair, un ieguldijumu atbalsts, kas pieskirts
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, javérté ka nepazinots atbalsts, pamatojoties uz tiesibu aktiem, kas bija spéka
attiecigaja laika.

() OV C249,31.7.2014., 1. Ipp.
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7. VACIJAS PIEZIMES PAR IEINTERESETO PERSONU PIEZIMEM
7.1. VACIJAS PIEZIMES PAR RYANAIR PIEZIMEM

(157) Saistiba ar konsultaciju uzpémuma sagatavoto zinojumu Vacija min, ka tas norada uz iesp&ju, ka Germanwings
sniedza pakalpojumus AOC. Tomér Vacija apgalvo, ka Germanwings nekad nav sniedzis pakalpojumus lidostai.

(158) Saistiba ar Ryanair piezimém Vacija apgalvo, ka Tiringenes federalas zemes iestades nebija iesaistitas sarunas starp
lidostu un Ryanair/ AMS par ligumu sléganu.

(159) Saistiba ar tirdzniecibas ligumiem starp Ryanair un AOC Vacija pilniba atbalsta Ryanair nostaju, ka Sie
tirdzniecibas ligumi atbilst tirgus ekonomikas iegulditdja principam un tadé] nav saistiti ar valsts atbalstu. Jo Ipasi
Vacija piekrit secingjumiem konsultaciju uznémuma pédgja zinojuma, ko Ryanair iesniedza 2013. gada
20. decembri, un norada, ka maksajumi AMS/Ryanair atbilda sniegtajiem pakalpojumiem, nemot véra parastu
pakalpojumu ligumu par konkrétu darbibu.

7.2. VACIJAS PIEZIMES PAR LUFTHANSA PIEZIMEM

(160) Vacija norada, ka Lufthansa piezimes nesniedz izmekleéSanai papildinformaciju un Komisijas riciba jau ir visa ar
lietu saistita nozimiga informacija.

(161) Vacija noraida vairakus Lufthansa apgalvojumus, noradot, ka tie ir kladaini.

a) Vacija uzskata, ka AOC netika izbiivéta un neveica darbibu tikai Ryanair vajadzibam. Saistiba ar $o Vacija
atsaucas uz savam piezimém un Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ilgtermina ieguldijumu planu.

b) Vacija ari uzsver, ka infrastruktira ir pieejama izmantosanai ikvienam bez diskriminacijas. Kop$ 2001. gada
lidostu regulari izmanto ari Air Berlin un Air Omega.

¢) Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH rezultati uzlabojas, pateicoties ligumiem ar Ryanair. Tadé] ari privats
iegulditajs bitu slédzis Sos ligumus.

d) Sadi lémumi ir ierasti tadiem uznémumiem ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH. Pieméram, gan 2008. gada,
gan 2009. gada tika veiktas parbaudes par to, vai pilotu apmacibas uznémums varétu sakt izmantot AOC, bet
ligums netika noslégts, jo taja laika nebija iesp&ams pildit uznémuma prasibas attieciba uz infrastrukttiru. Vel
viens piemérs ir 2010. gada decembri pienemtais lémums neslégt jaunus ligumus ar Ryanair.

e) Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH uznémejdarbibas modelis tika mainits, parejot uz vispargjo aviaciju,
pamatojoties uz KE-Consult veikto pétijumu. Tadgjadi tika samazinata nepieciesamo valsts iemaksu summa.

(162) Vacija ari norada, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH uzraudzibas valde 2013. gada decembr pienéma lemumu
ieklaut privatu iegulditaju, tade] valsts iemaksas varéja samazinat ari turpmak. Turklat, nemot véra lidostas jauno
darbibas virzienu, kas ir turpmak vairs neveikt ligumreisus vai regularus lidojumus, AOC driz vajadzétu atrasties
arpus valsts atbalsta noteikumu piemérosanas jomas.

(163) Vacija norada, ka atbilstigi 2005. gada vadlinijam AOC ir D kategorijas lidosta, jo maksimalais pasazieru skaits
gada ir 150 000. Tade| lidosta ir parak maza, lai konkurétu ar citam lidostam, un ta pavisam noteikti nekroplo
konkurenci. Tatad tai nav ietekmes uz tirdzniecibu starp dalibvalstim. Vacija noraida Lufthansa apgalvojumus par
iespéjamo atbalstu, kas pieskirts Ryanair. Vacija arl noraida apgalvojumu, ka atbalsts Ryanair tika pieskirts,
izmantojot lidostas maksu un tirdzniecibas atbalstu, un atsaucas uz savam iepriekséjam piezimém par $o.

(164) Visbeidzot Vacija atsaucas uz Eiropas Komisijas 2005. gada 19. janvara pazinojumu presei (*!), kas apliecina, ka
atbalsta shéma regionalu lidostu izbiivei un attistibai strukturali un ekonomiski vajos regionos ir saderiga ar
ieksgjo tirgu.

(*) http://europa.eu/rapid/press-release_IP-05-58_de.htm?locale=FR.
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8. NOVERTEJUMS
8.1. ATBALSTA ESAMIBA

(165) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu “[...] ar iek$jo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis
vai ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus,
dodot prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu pre¢u razoSanai, ciktal tads atbalsts iespaido
tirdzniecibu starp dalibvalstim.”

(166) LESD 107. panta 1. punkta mingtie kritériji ir kumulativi. Tade], lai noteiktu, vai attiecigais pasakums ir atbalsts
LESD 107. panta 1. punkta nozimé, jabat izpilditiem visiem nosacijumiem. Konkréti, finansu atbalstam jabat:

a) valsts pieskirtam vai pieskirtam, izmantojot valsts lidzek]us;
b) tadam, kas pieskir prieksrocibu konkrétiem uzpémumiem vai konkrétu precu razosanai;
¢) konkurenci kroplojoam vai tadam, kas draud kroplot konkurenci;

d) ar ietekmi uz tirdzniecibu starp dalibvalstim.

Jédzieni “uznémums” un “saimnieciska darbiba”

(167) Atbilstigi iedibinatajai judikatiirai Komisijai vispirms janosaka, vai Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ir uznémums
LESD 107. panta 1. punkta nozimé. Jédziens “uznémums” attiecas uz jebkuru vienibu, kas veic saimniecisku
darbibu, neatkarigi no $adas vienibas juridiska statusa un finanséSanas veida (*). Jebkura darbiba, kas ietver precu
un pakalpojumu piedavajumu attiecigaja tirgd, ir saimnieciska darbiba (*’).

(168) Sprieduma par Leipcigas/Halles lidostu Tiesa apstiprinaja, ka lidostas darbiba komercialos nolikos un lidostas
infrastruktiiras izbiive ir saimnieciska darbiba (*%). Ja lidostas ekspluatants veic saimniecisku darbibu, piedavajot
lidostas pakalpojumus pret atlidzibu, neatkarigi no ta juridiska statusa vai finanséSanas veida, tas ir uznémums
LESD 107. panta 1. punkta nozimé, un tadé] tam var piemeérot liguma noteikumus par valsts atbalstu, jo tie
attiecas uz prieksrocibam, ko $adam lidostas ekspluatantam pieskir valsts vai kas tam tiek pieskirtas, izmantojot
valsts lidzeklus (®%).

(169) Saistiba ar laiku, sakot no kura lidostas izbGve un darbiba klast par saimniecisku darbibu, Komisija uzsver, ka
tirgus spéku pakapeniska attistiba lidostu nozaré nelauj noteikt konkrétu datumu. Tomér Eiropas tiesas ir
atzinu$as, ka lidostu darbibas attistas péc savas butibas. Leipcigas/Halles lidostas gadijuma Visparéja tiesa noradija,
ka, sakot no 2000. gada, valsts atbalsta noteikumu piemérosana lidostas infrastruktiiras finanséSanai vairs nevar
tikt izslegta. Attiecigi, sakot no datuma, kura tika pienemts spriedums lieta Aéroports de Paris (2000. gada
12. decembris), lidostas infrastruktiiras darbiba un izbtive jauzskata par saimniecisku darbibu.

(170) Saskana ar novértgjumu 168. un 169. apsveruma lidostas darbiba ir saimnieciska darbiba. Konkurence istenojas,
no vienas puses, starp lidostam aviokompaniju un attiecigi gaisa satiksmes (pasazieru un kravas) piesaistidanai, un,
no otras puses, starp lidostu parvalditajiem, kuri var savstarpgji konkurét par iesp&ju parvaldit noteiktu lidostu.
Turklat, jo ipasi saistiba ar zemo izmaksu parvadatajiem un ligumreisu nodrosinatajiem, lidostas, kas neatrodas
viena un taja pasa aptvéruma teritorija un pat dazadas dalibvalstis, var savstarpéji konkurét o aviokompaniju
piesaistiSanai.

(*) Spriedums lieta C-35/96, Komisija pret Italiju, Recueil 1998, 1-3851. Ipp.; spriedums lietd C-41/90, Hofner and Elser, Recueil 1991,
1-1979. Ipp., spriedums lieta C-244/94, Fédération Frangaise des Sociétés d’Assurances pret Ministére de I'Agriculture et de la Péche, Recueil
1995,1-4013. Ipp.; spriedums lieta C-55/96, Job Centre, Recueil 1997,1-7119. Ipp.

(*’) Spriedums lieta 118/85, Komisija pret Italiju, Recueil 1987, 1-2599. Ipp.; spriedums lieta 35/96, Komisija pret Italiju, Recueil 1998,
1-3851. Ipp.

(*4) Spriedun}:f Leipcigas/Halles lidostas lieta, jo ipasi 93.-94. punkts, ko apstiprina spriedums lieta C-288/11 P, Mitteldeutsche Flughafen and
Flughafen Leipzig-Halle pret Komisiju, 2012, vél nav publicéts; skatit arT spriedumu lieta T-128/89, Aéroports de Paris pret Komisiju,
Recueil 2000, 11-3929. Ipp., ko apstiprina spriedums lieta C-82/01P, Aéroports de Paris pret Komisiju, Recueil 2002, 1-9297. Ipp., un
spriedums lieta T-196/04, Ryanair pret Komisiju (turpmak “Charleroi spriedums”), Krajums 2008, II-3643. Ipp.

(**) Spriedums lietas C-159/91 un C-160/91, Poucet pret AGV un Pistre pret Cancave, Recueil 1993,1-637. lpp.
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(171) Komisija norada, ka $aja lemuma apliikota lidostas infrastruktiira, kas darbojas uz komerciala pamata un kuras
ekspluatants ir Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH. Ta ka lidostas ekspluatants prasis maksu lietotajiem par savas
infrastruktiiras izmanto$anu, §I infrastruktira ir izmantojama komercialam nolikam. Tadgjadi izriet, ka struktiira,
kas izmanto 3o infrastruktiru, ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta noldka.

Sabiedriskas kartibas joma

(172) Tomér ne visam lidostas ekspluatanta darbibam jabit saimnieciska rakstura darbibam (°). Tiesa () nolémusi, ka
darbibas, par kuram parasti atbild valsts, Istenojot savas oficialas pilnvaras valsts iestades kapacitaté, nav
saimnieciska rakstura darbibas un uz tim neattiecas valsts atbalsta noteikumu darbibas joma. Sadas darbibas
aptver darbibas drosibas joma, gaisa satiksmes kontroli, policijas darbibas, muitu u. tml. Sadu darbibu
finans€jumam jabit stingri ierobezotam — tas nedrikst parsniegt ar $adam darbibam saistitu izmaksu kompen-
s€Sanai nepiecieSamo summu, un lidzeklus nevar izmantot citu saimniecisku darbibu finansé$anai (°%).

(173) Tadél tadu darbibu finansésana, kas ir sabiedriskas kartibas joma, vai tadas infrastruktiiras finanséSana, kas ir
saistita ar $adam darbibam, nav valsts atbalsts (). Kopuma uzskata, ka tadas lidosta veiktas darbibas ka,
pieméram, gaisa satiksmes kontrole, policijas darbibas, muita, ugunsdzésana, kas ir nepiecieSamas civilas aviacijas
aizsardzibai pret nelikumigu iejaukSanos, un ieguldjumi saistiba ar infrastruktiru un iekartam, kas ir
nepiecieSamas $adu darbibu veik3anai, nav saimnieciska darbiba (7).

(174) Tomeér valsts finanséjums darbibam, kas nav saimnieciska darbiba, bet noteikti ir saistitas ar saimnieciskas
darbibas veikSanu, nedrikst nepamatoti diskriminét aviokompanijas un lidostu parvalditajus. Saskana ar iedibinato
judikattiru patiesi pastav prieksrociba, ja valsts iestades atbrivo uzpémumus no pienakuma segt izmaksas, kas ir
saistitas ar $o uznémumu saimniecisko darbibu ('). Tadél, ja kada tiesibu sistéma parasta prakse ir tada, ka
aviokompanijas vai lidostu ekspluatanti sedz izmaksas par noteiktiem pakalpojumiem, savukart citas aviokom-
panijas vai lidostas ekspluatanti sniedz tadus pasus pakalpojumus to paSu valsts iestaZu varda, bet nesedz
izmaksas, pédgjiem var but pieskirta prieksrociba, pat ja 3ie pakalpojumi netiek uzskatiti par saimniecisku
darbibu. Tade] lidostu ekspluatantiem piemérojama tiesiska regulgjuma analize ir nepiecieSama, lai noveértétu, vai
saskana ar $adu tiesisko regulgjumu lidostu ekspluatantiem vai aviokompanijam tiek noteikta prasiba segt
izmaksas par dazu darbibu nodro$inasanu, kas var nebat saimnieciska darbiba, bet ir raksturigas to veiktajai
saimnieciskajai darbibai.

(175) Vacija paskaidro, ka valsts subsidijas infrastruktiiras ieguldfjumiem, kas minéti 71. apsveruma, ir saistitas tikai ar
darbibam, kas nav saimnieciska darbiba: Vacija $adas darbibas ieklauj vertspapiru ieguldjjumus un ieguldijumus
pasazieru un aviacijas dro$uma. Jo ipa$i Vacija uzsver, ka drosibas pasakumi un politikas veidosana,
ugunsdro$ibas pasakumi, pasazieru un darbibas drosums, meteorologiskie pakalpojumi un lidojumu drosiba ir
dala no sabiedriskas kartibas jomas.

(176) Attiecigais tiesiskais reguléjums Vacija ir ipasi noteikts Luftsicherheitsgesetz (Likums par aviacijas drosibu) 8. punkta,
kas reglamenté drofibas pasakumus lidostas, un Luftverkehrsgesetz (Likums par gaisa satiksmi) 27. punkta
¢) apakdpunkta 2. punktd, kas reglamenté pasakumus darbibas droSumam, gaisa satiksmes kontroli un
aviodro§uma pasakumus.

(177) Komisija uzskata, ka pasakumi atbilstigi Luftsicherheitsgesetz 8. punktam, Luftverkehrsgesetz 27. punkta
c) apakspunkta 2. punktam, meteorologiskie pakalpojumi un ugunsdzéséju brigades pakalpojumi principa var tikt
uzskatiti par darbibam, kas ir sabiedriskas kartibas joma.

(*) Spriedums lieta C-364/92, SAT Fluggesellschaft pret Eurocontrol, Recueil 1994, 1-43. Ipp.

(*’) Komisijas 2003. gada 19. marta lemums N 309/2002 par aviacijas drosibu — izmaksu kompensé$ana péc 2001. gada 11. septembra
uzbrukumiem.

(*%) Spriedums lieta C-343/95, Cali & Figli pret Servizi ecologici porto di Genova, Recueil 1997, 1-1547. Ipp., Komisijas 2003. gada 19. marta
lémums N 309/2002, Komisijas 2002. gada 16. oktobra lémums N 438/2002 par atbalstu valsts iestazu funkciju atbalstam ostu nozaré
Belgija.

(*) Ko’rgnlisijas 2003. gada 19. marta lémums N 309/2002.

(") Jo1pasi skatit spriedumu lietd C-364/92, SAT pret Eurocontrol, Recueil 1994, 1-43. Ipp., 30. punktu, un spriedumu lieta C-113/07 P, Selex
Sistemi Integrati pret Komisiju, Krajums 2009, 1-2207. Ipp., 71. punktu.

(') Cita starpa skatit spriedumu lieta C-172/03, Wolfgang Heiser pret Finanzamt Innsbruck, Krajums 2005, 1-01627. lpp., 36. punktu, un
noradito judikatiru.
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(178) Saistiba ar pasakumiem, kas ir saistiti vienigi ar darbibas drosumu, Komisija tomér uzskata, ka darbibas drosums
lidosta ir lidostas ekspluatanta saimnieciskas darbibas dala ("?). Veicot sikaku parskatu par ipasam darbibam un
izmaksam, Komisija konstat&jusi, ka pasakumi drosai darbibai lidosta, nav darbibas, kas ir sabiedriskas kartibas
joma. Ikviens uzpémums, kas vélas veikt lidostas darbibu, nodrosina iekartu, pieméram, skrejcelu un peronu,
drosumu.

(179) Saistiba ar ugunsdro$ibu Komisija norada, ka izmaksu segana ir regionals pienakums un $adas izmaksas parasti
sedz attiecigas regiona iestades. Sadas izmaksas parasti tiek segtas ierobezota apmeéra, neparsniedzot nepiecieSamo
summu.

(180) Saistiba ar gaisa satiksmes kontroli un aviodro$uma pasakumiem Luftverkehrsgesetz 27. punkta d) apakspunkts
nosaka, ka izmaksas saistiba ar Luftverkehrsgesetz 27. punkta c) apakspunkta noteiktajiem pasakumiem sedz valsts
vairakam noteiktam lidostam. Lidostas ir tiesigas sanemt izmaksu segSanu, jo tas ir “atzitas” lidostas saskana ar
Luftverkehrsgesetz 27. punkta d) apakSpunktu, ja Federala satiksmes ministrija ir atzinusi nepiecieSamibu veikt gaisa
satiksmes kontroles pasakumus un aviodro§uma pasakumus drosibas apvérumu dé] un ar transporta politiku
saistitu intereSu varda (7). Ja kada Vacijas lidosta nav “atzita”, ta nav tiesiga sanemt izmaksu segSanu atbilstigi
Luftverkehrsgesetz 27. punkta d) apak$punktam un tai principa jasedz izmaksas pasai saistiba ar Luftverkehrsgesetz
27. punkta c) apak$punkta noraditajiem pasakumiem. Sis izmaksas ir ieklautas lidostas darbiba. Ta ka dazam
lidostam jasedz $is izmaksas pasam, bet citam nav, pédéjam var tikt pieskirta prieksrociba, pat ja kontroles un
aviodro$uma pasakumi netiek uzskatiti par saimniecisku darbibu. Komisija norada, ka AOC nav starp lidostam,
uz kuram attiecas minéta likuma 27. punkta d) apakSpunkts, un uzskata, ka ieguldijjumi saistiba ar gaisa
satiksmes kontroli un aviodro§uma pasakumi nevar biit ar sabiedriskas kartibas jomu saistitas izmaksas.

(181) Saistiba ar Luftsicherheitsgesetz 8. punkta minétajiem pasakumiem Vacija uzskata, ka visas izmaksas saistiba ar
noraditaja punkta minétajiem pasakumiem var segt attiecigas valsts iestades. Tomér Komisija norada, ka atbilstigi
Luftsicherheitsgesetz 8. punkta 3. apak$punktam var tikt atmaksatas tikai tadas izmaksas, kas ir saistitas ar Luftsic-
herheitsgesetz 5. punkta uzskaitito darbibu veikSanai nepieciesamo telpu un virsmu nodrosinasanu un uzturésanu.
Visas citas izmaksas jasedz lidostas ekspluatantam. Tadgjadi, ja valsts finansgjums, kas pieskirts Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH, mazina uzpémuma izmaksas, kas tam jasedz atbilstigi Luftsicherheitsgesetz 8. punkta
3. punktam, $ads valsts finanséjums netiek atbrivots no sikas parbaudes, ko veic atbilstigi ES valsts atbalsta
noteikumiem.

(182) Secinajums par infrastruktiiras ieguldijumiem un darbibas izdevumiem, kas radusies laika no 2000. gada lidz
2011. gadam: Komisija piekrit, ka izdevumi, kas ir tiesi saistiti ar ugunsdro$ibu, un meteorologisko pakalpojumu
snieg$ana ir ar sabiedriskas kartibas jomu saistitu darbibu izdevumi, ja vien attiecigie maksajumi ir stingri
ierobeZoti un neparsniedz summu, kas ir nepiecieSama $adu darbibu veikSanai. Par ieguldjjumiem un darbibas
izmaksam saistiba ar pasakumiem, kas veikti atbilstigi Luftsicherheitsgesetz 8. punktam, Komisija uzskata, ka tikai
tas izmaksas, par kuram lidostas ekspluatants ir tiesigs sanemt atmaksu atbilstigi Luftsicherheitsgesetz 8. punkta
3. apaksSpunktam, atbilst ar sabiedriskas kartibas jomu saistitu darbibu izmaksam.

(183) Par ieguldijumiem, kas ir saistiti ar gaisa satiksmes kontroli un aviodro§uma pasakumiem atbilstigi Luftverkehrs-
gesetz 27. punkta c) apak$punkta 2. punktam un, nemot véra to, ka AOC nav lidosta, uz kuru attiecas minéta
likuma 27. punkta d) apakspunkts, Komisija secina, ka ieguldfjumi un darbibas izmaksas, kas ir saistiti ar gaisa
satiksmes kontroli un aviodro$uma pasakumiem, nevar atbilst ar sabiedriskas kartibas jomu saistitu darbibu
izmaksam. leguldijumi un darbibas izmaksas, kas ir saistiti ar lidostas darbibu dro§umu, nav ar sabiedriskas
kartibas jomu saistitu darbibu izmaksas. Jo pasi tas nozimé, ka ieguldijumi skrejcelu modernizésanai un pagari-
nasanai, ka ari kontrolgaismas uzstadiana u. c. nav ar sabiedriskas kartibas jomu saistitas darbibas.

(" Komisijas 2014. gada 20. februara [émums valsts atbalsta lieta SA.35847 (2012/N) — Cehija — Ostravas lidosta, kas vél nav publicéts
Oficialaja Vestnest, 16. apsvérums.

() Luftverkehrsgesetz 27. punkta d) apakSpunkta 1. punkts: “Flugsicherungsdienste und die dazu erforderlichen flugsicherungstechnischen Einrich-
tungen werden an den Flugplitzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung einen Bedarf aus Griinden
der Sicherheit und aus verkehrspolitischen Interessen anerkennt.”
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(184) Ikviena gadijuma, neatkarigi no ta, vai $adas izmaksas juridiski tiek traktétas ka saistitas ar sabiedriskas kartibas
jomu vai netiek, ir skaidrs, ka tas jasedz lidostas ekspluatantam atbilstigi spéka esoSajam tiesiskajam regulégjumam.
Attiecigi, ja valsts segtu $adas izmaksas, lidostas ekspluatantam mazinatos izmaksas, kas tam rastos parastas
darbibas laika.

(185) Tadeél Komisija uzskata, ka valsts finanséjums, kas tika pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH infrastruktiiras
ieguldfjumu un darbibas zaud&umu finanséSanai, mazina slogu lidostai segt saimnieciskas darbibas izmaksas,
iznemot ar sabiedriskas kartibas jomu saistitu darbibu izmaksas, ka noteikts 182. un 183. apsvéruma. Attiecigi
Tiringenes federalas zemes finanséums, kas noradits 7. tabula un ir paredzéts, lai segtu tadas darbibas ka gaisa
satiksmes kontrole un lidostas kontroles pakalpojumi, nevar bat saistits ar valsts uzdevumiem, kaut gan Vacija
norada pretgji. Lidziga karta dala no infrastruktiras ieguldijumiem, kas noraditi 3. tabula, nav saistiti ar
sabiedriskas kartibas jomu, kaut gan Vacija norada pretéji, un jo Ipasi tas attiecas uz skrejcelu modernizé$anu un
pagarinasanu.

8.1.1. Pirmais pasikums. Infrastruktiiras ieguldijumu finansésana 2000.-2011. gada
Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(186) Jédziens “valsts atbalsts” attiecas uz ikvienu prieksrocibu, ko pieskir valsts, izmantojot valsts lidzeklus, vai kada
starpniekstruktiira, kas rikojas saskana ar tai pieskirtajam pilnvaram (%). Viet§jo valdibu lidzekliem pieméro LESD
107. pantu par valsts lidzekliem (7).

(187) Saja lieta iemaksas Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH infrastruktiiras ieguldijumiem tiek veiktas, izmantojot tadu
valsts strukttiru budZetu, kas ir vai nu publiskie akcionari ("), Tiringenes federala zeme, vai cita valsts struktiira,
vai arl regionalas un vietéjas iestades. Tadgjadi finans€jums ir saistits ar valsts lidzekliem un ir attiecinams uz
valsti.

Ekonomiska prieksrociba

(188) Lai parliecinatos, vai uznémums guvis labumu, sanemot ekonomisku prieksrocibu, kas veidojas, pieskirot tam
lidzeklus ar preferencialiem nosacijumiem, Komisija pieméro “tirgus ekonomikas iegulditaja principa” kritériju.
Saskana ar So principu lidzekli, kurus valsts tie$i vai netie$i nodevusi uzpnémuma riciba apstaklos, kuri atbilst
parastiem tirgus apstakliem, netiek uzskatiti par valsts atbalstu (7).

(189) Saja gadijuma Komisijai jaizvérté, vai tas, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH tika pieskirta valsts subsidija,
nozimé ekonomisku prieksrocibu, kadu sanémeéjuznémums nebiitu ieguvis parastos tirgus apstaklos.

(190) Saistiba ar attiecigo pasakumu valsts iemaksa tika pieskirta Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH bez maksas,
procentiem vai pienakuma atmaksat (’®). Tadgjadi, veicot iemaksas infrastruktiiras ieguldijumiem, Vacijas valsts
iestades mazindja uznémuma slogu pilniba pasam finansét infrastruktiiru, izmantojot vai nu bankas aizdevumu,
vai ari paSu kapitala naudas lidzeklus. Tadéjadi Sie ieguldijumi pieskir lidostai ekonomisku prieksrocibu.

Selektivitate

(191) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, lai pasikums biitu valsts atbalsts, tam jadod prieksroka “konkrétiem
uzpémumiem vai konkrétu precu raZoanai’. Komisija norada, ka ieguldijumi infrastruktiiras ieguldijumos tika
maksati tikai Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH. Tadgjadi Sie ieguldijumi ir selektivi pasakumi LESD 107. panta
1. punkta nozimé.

(%) Spriedums lieta C-482/99, Francija pret Komisiju (turpmak “Stardust Marine”), Recueil 2002, 1-4397. 1pp.

() Spriedums, kas pienemts 2011. gada 12. maija, apvienotajas lietds T-267/08 un T-279/08, Nord-Pas-de-Calais, nav vél publicéts,
108. punkts.

(") Skatit 10. zemsvitras piezimi.

(") Komisijas pazinojums dalibvalstim: EEK Liguma 92. un 93. panta un Komisijas Direktivas 80/723/EEK 5. panta piemérosana valsts
uznémumiem apstrades nozaré (OV C 307, 13.11.1993., 3. Ipp.), 11. punkts. Mingtais pazinojums attiecas uz apstrades nozari, bet to
var piemérot ari citam ekomnomikas nozarém. Skatit ar spriedumu lieta T-16/96, Cityflyer, Recueil 1998, 11-757. Ipp., 51. punktu.

("®) Lidzekli tika atmaksati tikai noteiktos gadijumos, kad attieciga valsts iemaksa netika pilniba izmantota planotajam ieguldijuma
vajadzibam.
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Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(192) Ja dalibvalsts pieskirts atbalsts stiprina uznémuma stavokli salidzindjuma ar citiem uznémumiem, kuri konkuré
ieksgja tirga, jauzskata, ka pédgo uzpémumu atbalsts ir ietekméjis. Atbilstigi iedibinatajai judikatarai (%), lai
pasakums kroplotu konkurenci, pietiek, ka atbalsta sanéméjs konkuré ar citiem uznémumiem tirgos, kas ir atvérti
konkurencei.

(193) Ka noradits ieprieks, lidostas darbiba ir saimnieciska darbiba un konkurence notiek starp lidostam pasaZzieru un
aviokompaniju piesaisti§anai. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH konkuré ar citiem uznémumiem tirgi, kas ir
atvérts konkurencei. Sanemta ekonomiska prieksrociba stiprina ta stavokli salidzindgjuma ar konkurentiem Eiropas
tirgds lidostas pakalpojumu sniedzéjiem.

(194) Tadgjadi valsts finansejums, kam tiek veikta parbaude, kroplo vai draud kroplot konkurenci un ietekme
tirdzniecibu starp dalibvalstim.

Secinajums

(195) Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka iemaksas, ko Vacijas regionalas un vietéjas valdibas iestades
veikuSas AOC infrastruktiras ieguldjumiem laika péc 2000. gada 12. decembra, ir valsts atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozimeé.

8.1.2. Otrais pasikums. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaudejumu finanseSana laika no
2000. gada lidz 2011. gadam

Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(196) Jédziens “valsts atbalsts” attiecas uz ikvienu prieksrocibu, ko pieskir valsts, izmantojot valsts lidzeklus, vai kada
starpniekstruktiira, kas rikojas saskana ar tai pieskirtajam pilnvaram (*). Vietgjo valdibu lidzekliem pieméro LESD
107. pantu par valsts lidzekliem (*!).

(197) Saja lieta iemaksas Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaud&jumu segsanai tiek veiktas, izmantojot tadu
valsts struktiru budzetu, kas ir vai nu publiskie akcionari (*2), Tiringenes federala zeme, vai cita valsts struktiira,
vai ari regionalas un vietéjas iestades. Tadgjadi finanséjums ir saistits ar valsts lidzekliem un ir attiecinams uz
valsti.

Ekonomiska prieksrociba

(198) LESD 107. panta 1. punkta nozimé prieksrociba ir jebkada veida ekonomisks labums, kuru uzpémums nebdtu
sanémis parastos tirgus apstaklos, t. i, bez valsts iejaukSanas (*}). Ir svariga tikai pasakuma ietekme uz
uzpémumu, nevis valsts iejaukSanas iemesls vai noliiks (*). Prieksrociba pastav ikreiz, kad valsts iejauksanas
rezultata uznémuma stavoklis uzlabojas.

(199) Komisija arl atgadina, ka “kapitals, ko valsts tiesi vai netie$i nodevusi uznémuma riciba apstaklos, kas atbilst
parastiem tirgus apstakliem, nav uzskatams par valsts atbalstu” (**). Lai $aja lieta noteiktu, vai valsts finanséjums
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pieskiris uznémumam prieksrocibu, kuru tas nebiitu sanémis parastos tirgus
apstaklos, Komisijai bija jasalidzina valsts iestaZzu riciba, iepludinot kapitalu, un tada tirgus ekonomikas dalibnieka
riciba, kur§ ilgtermina nem vera rentabilitates apsvérumus (*9).

(") Spriedums lieta T-214[95, Het Vlaamse Gewest pret Komisiju, Recueil 1998, 11-717. Ipp.

(*) Spriedums lieta C-482/99, Francija pret Komisiju (turpmak “Stardust Marine”), Recueil 2002, 1-4397. Ipp.

(*) Spriedums, kas pienemts 2011. gada 12. maija, apvienotajas lietas T-267/08 un T-279/08, Nord-Pas-de-Calais, nav vél publicéts,
108. punkts.

(*3) Skatit 10. zemsvitras piezimi.

(*) Spriedums lieta C-39/94, Syndicat frangais de 'Express international (SFEI) un citi pret La Poste un citi, Recueil 1996, 1-3547. Ipp., 60. punkts,
un lieta C-342/96, Spanijas Karaliste pret Eiropas Kopienu Komisiju, Recueil 1999, 1-2459. Ipp., 41. punkts.

(**) Spriedums lieta 17373, Italijas Republika pret Eiropas Kopienu Komisiju, Recueil 1974, 709. Ipp., 13. punkts.

(*) Spriedums lieta C-482/99, Francija pret Komisiju (turpmak “Stardust Marine”), Recueil 2002,1-4397. 1pp., 69. punkts.

(*) Spriedums lieta C-305/89, Italija pret Komisiju (‘Alfa Romeo”), Recueil 1991, 1-1603. Ipp., 23. punkts, un lieta T-296/97, Alitalia pret
Komisiju, Recueil 2000, 11-3871. Ipp., 84. punkts.
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(200) Vacija norada, ka ietekme, kadu rada attieciga valsts iemaksa, bitu nosakama, nemot véra kopgjas ekonomiskas
prieksrocibas, ko ir guvis regions, un tadé|l Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH galvenajam akcionaram, kas ir
Altenburgas federalas zemes aprinkis, bija jarikojas ka privatam iegulditdjam parastos tirgus apstaklos. Vacija
norada, ka Altenburgas federalas zemes aprinka ieguvumi bija lielaki neka veiktas iemaksas, nemot véra labumu
regionam. Vacija arl atzist, ka akcionaru iemaksu varétu traktét ka “zaudétas subsidijas” (*’) lidostai. Tomer
iespgjamo labumu regionam nevar nemt véra, noveért§jot tirgus ekonomikas iegulditdja principu. Novértéjuma
nedrikst nemt véra pozitivo ietekmi uz ta regiona ekonomiku, kura atrodas lidosta, jo Tiesa ir skaidri noteikusi,
ka batisks jautajums tirgus ekonomikas dalibnieka principa pieméroSanai ir tas, vai “lidzigos apstaklos privats
akcionars, nemot véra iesp&amibu gat atdevi un nenemot véra nekadus socialus, regionalus, politikas un nozaru
apsverumus, biitu parakstijis attiecigo kapitalu” (*%).

(201) Saja lieta valsts finansgjums tika pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH bez maksas, procentiem vai
pienakuma atmaksat. Valsts struktiiras nodrosinja lidostas ekspluatantam finans€jumu, neprasot neko pretim,
tadgjadi mazinot ta nepiecieSamibu nodrosinat finanséjumu pasam, izmantojot vai nu bankas aizdevumu, vai ari
pasu kapitala naudas lidzek]us.

(202) Kapitals, ko akcionari ik gadu iepludinaja Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, tika izmantots gada zaud&umu
segsanai. Tiesi tade] ik gadu iepludinatais kapitals kalpoja tam, lai segtu dalu no lidostas parastajiem darbibas
izdevumiem, tadéjadi mazinot uznémuma ekonomisko slogu, kads tam veidotos parastos apstaklos. Vacija nav
paskaidrojusi, kapéc tirgus ekonomikas dalibnickam batu jaturpina iepludinat kapitalu uznémuma, kas pastavigi
rada zaud&umus, neko neprasot pretim.

(203) Nemot veéra ieprieks teikto, Komisija uzskata, ka tirgus ekonomikas dalibnieks nebatu pienémis lémumu segt
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH zaudgjumus, kas palielinajas ik gadu. Tade] Vacijas regionalo iestazu un valsts
struktiru iemaksas darbibas zaudéjumu segSanai mazinaja Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH slogu pasam segt
savus darbibas zaud&umus un pieskira Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ekonomisku prieksrocibu, kadu tas
nebiitu sanémis parastos tirgus apstak]os.

Selektivitate

(204) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, lai pasakums bitu valsts atbalsts, tam jadod prieksroka “konkrétiem
uzpémumiem vai konkrétu pre¢u raZoanai’. Komisija norada, ka ieguldijumi, sedzot darbibas zaudgjumus, tika
pieskirti tikai Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH. Tadé| Sie ieguldijumi ir selektivi pasakumi LESD 107. panta
1. punkta nozimé.

Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(205) Ja dalibvalsts pieskirts atbalsts stiprina uznémuma stavokli salidzinajuma ar citiem uznémumiem, kuri konkuré
ieksgja tirghi, jauzskata, ka pedgjo uzpémumu atbalsts ir ietekméjis. Atbilstigi iedibinatajai judikatirai (*%), lai
pasakums kroplotu konkurenci, pietiek, ka atbalsta sanéméjs konkure ar citiem uzpémumiem tirgos, kas ir atverti
konkurencei.

(206) Ka noradits ieprieks, lidostas darbiba ir saimnieciska darbiba un konkurence notiek starp lidostam pasaZieru un
aviokompaniju piesaistiSanai. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH konkuré ar citiem uznémumiem tirgd, kas ir
atvérts konkurencei. Sanemta ekonomiska prieksrociba stiprina ta stavokli salidzindgjuma ar konkurentiem Eiropas
tirgd lidostas pakalpojumu sniedzéjiem.

(207) Tadgjadi valsts finans€jums, kam tiek veikta parbaude, kroplo vai draud kroplot konkurenci un ietekmeé
tirdzniecibu starp dalibvalstim.

Secinajums

(208) Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka iemaksas, ko veikuSas Vacijas regionalas iestades un valsts
struktiiras, sedzot Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaudgjumus laika péc 2000. gada 12. decembra, ir
valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozime.

(*) “verlorene Zuschiisse” — skatit Vacijas pazinojumu, 30.3.2012.
(**) Spriedums lieta 40/85, Belgija pret Komisiju, Recueil 1986, 1-2321. Ipp.
(*)) Spriedums lieta T-214/95, Het Vlaamse Gewest pret Komisiju, Recueil 1998, 11-717. Ipp.
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8.1.3. Tresais pasakums. Lidostas maksa un maksajumi Ryanair saskana ar lidostas pakalpojumu ligumu un
tirdzniecibas ligumiem

(209) Komisija no analizes izslédz pédgjo tirdzniecibas ligumu jeb papildligumu, kas parakstits ar AMS 2010. gada
21. septembri, jo tam finans§umu pieskira privati regionali uzpémumi, kas bija apnémusies saglabat Ryanair
darbibas lidosta (*°).

Jédzieni “uznémums” un “saimnieciska darbiba”

(210) Atbilstigi LESD 107. panta 1. punktam valsts atbalsta noteikumus pieméro tikai tad, ja sanémgjs ir “uznémums”.
ES Tiesa ir konsekventi defingjusi, ka uznémums ir jebkura vieniba, kas veic saimniecisku darbibu, neatkarigi no
$§adas vienibas juridiska statusa un finansé$anas veida (*'). Jebkura darbiba, kas ietver pre¢u un pakalpojumu
piedavajumu attiecigaja tirgd, ir saimnieciska darbiba (3.

(211) Ryanair piedava regularus pasazieru avioparvadajumu pakalpojumus tirgd. Aviokompanija neparprotami veic
saimniecisko darbibu.

(212) AMS ir Ryanair pilniba piedero$s meitasuznémums. Attiecigi var piepemt, ka Ryanair ir istenojusi izskirigu
ietekmi saistba ar AMS ricibu. Turklat 2008. un 2010. gada noslégtos tirdzniecibas ligumus AMS varda
parakstija toreiz€jais AMS direktors un attiecigi Ryanair direktors Edijs Vilsons (Eddie Wilson) (’). Attieciga
tirdzniecibas liguma preambula noradits, ka “AMS ir Ipasa licence piedavat tirdzniecibas pakalpojumus celojumu
vietné www.ryanair.com, kas ir Irijas zemo cenu aviokompanijas Ryanair vietne”. Tatad valsts atbalsta noteikumu
piemérosanas nolitka AMS un Ryanair tiek uzskatiti par vienu uznémumu LESD 107. panta 1. punkta nozimeé.

Valsts lidzekli

(213) Jeédziens “valsts atbalsts” attiecas uz ikvienu prieksrocibu, ko pieskir valsts, izmantojot valsts lidzeklus, vai kada
starpniekstruktiira, kas rikojas saskana ar tai pieskirtajam pilnvaram (*%). Vietgjo valdibu lidzekliem pieméro LESD
107. pantu par valsts lidzekliem (*°).

(214) Saja lieta visos biitiskajos laikposmos valsts ir netiesi vai tiesi kontrol&usi attiecigos lidzeklus. Kops briza, kad
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH saka darfjjumus ar Ryanair, uznémuma kontrolpakete piedergja publiskiem
akcionariem. Patlaban tas pilniba pieder publiskiem akcionariem: visi akcionari ir vai nu valsts iestades, vai ari
pilniba pieder valstij, un uznémuma pasa turéjuma ir 32 % akciju.

(215) Tadél Komisija uzskata, ka visi Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH lidzekli uzskatami par valsts lidzekliem.

Attiecinamiba uz valsti

(216) Saskana ar Tiesas lemumu, pat ja valsts var kontrolét valsts uzpémumu un izskirigi ietekmet ta darbibas, nevar
automatiski pienemt, ka kada konkréta gadijuma kontrole tiek faktiski istenota. Valsts uzpémums var rikoties
vairak vai mazak pastavigi, atkariba no ta, kada méra valsts tam pieskirusi autonomiju. Tade] fakts, ka valsts
uzpémumu kontrolé valsts, nav pietickams, lai uzskatitu, ka pasakumi, ko veic $ads uznémums, pieméram,
ligums, kas tika noslégts 2003. gada 3. marta starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair un tam sekojosie
tirdzniecibas ligumi, ir attiecinami uz valsti (*°).

(*) Skatit 105. apsverumu.

(") Skatit 2.1. dalu Komisijas pazinojuma par Eiropas Savienibas valsts atbalsta noteikumu piemérosanu kompensacijai, kas tiek pieskirta
par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegdanu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.) un saistito jurisdikciju, jo Ipasi
apvienotas lietas C-180/98 un C-184/98, Pavlov un citi, Recueil 2000, [-6451. Ipp.

(**) Spriedums lieta 118/85, Komisija pret Italiju, Recueil 1987, 2599. Ipp., 7. punkts, lieta C-35/96, Komisija pret Italiju, Recueil 1998,
1-3851. Ipp., 36. punkts, un lieta Pavlov un citi, 75. punkts.

(**) http:/|corporate.ryanair.com/investors/biographies/, pickluve 2014. gada 23. junija.

(**) Spriedums lieta C-482/99, Francija pret Komisiju (turpmak “Stardust Marine”), Recueil 2002, 1-4397. Ipp.

(**) Spriedums, kas pienemts 2011. gada 12. maija, apvienotajas lietas T-267/08 un T-279/08, Nord-Pas-de-Calais, nav vél publicéts,
108. punkts.

(*°) Spriedums Stardust Marine lieta, 52. un 57. punkts.


http://www.ryanair.com
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(217) Tiesa noradijusi, ka par attiecinamibu liecina, pieméram, 3adi raditaji (*’):

a) fakts, ka attiecigais uznémums nevar pienemt apstridétu lemumu, negemot véra valsts iestazu prasibas;

b) fakts, ka uznémumam janem véra valsts iestazu izdotas direktivas;

c) valsts uzpémuma integracija valsts parvaldes struktiras;

d) valsts uznémuma darbibu batiba un $adu darbibu veikSana tirghi, parastos apstaklos konkurgjot ar privatiem
uzpémumiem;

e) uzpémuma juridiskais statuss;

f) kada meéra valsts iestades uzrauga uznémuma vadibu;

g) ikviens cits raditajs, kas liecina, ka konkrétaja gadijuma notikusi valsts iestaZu iesaistiSanas pasikuma
pienemsana vai iesp&jama neiesaisti§anas, nemot veéra arl pasakuma virzienu, saturu vai nosacijumus, kadus
pasakums sevi ietver.

(218) Vacija norada, ka Tiringenes federalas zemes Bavniecibas un satiksmes ministrijai nebija tiesibu ietekmet ligumu
noslégdanu ar Ryanair/ AMS. Vacija apgalvo, ka attieciga ministrija un Tiringenes federalas zemes valdiba bija
iesaistitas tikai lémumu pienemsanas procesa par infrastruktiras ieguldijumiem lidosta. Vacija noraida Komisijas
iebildumus par to, ka Tiringenes federalas zemes Biivniecibas un satiksmes ministrijai bijusi uzrauga loma, tade|
attiecigais pasakums tiek attiecinats uz valsti.

(219) Vacija ari noraida Komisijas apgalvojumu par to, ka, nosakot lidostas nodevu, saskana ar Vacijas aviacijas likuma
LuftVZO 43. punkta a) apak$punktu vispirms jasanem uzraudzibas iestades piekriSana un tikai tad nodeva var
staties spéka. Vacija norada, ka pat tad, ja uzraudzibas iestade nav sniegusi piekriSanu, Flugplatz Altenburg-Nobitz
GmbH varéja pienemt [émumu par lidostas nodevas noteikSanu, jo uzraudzibas iestadei ir tikai japarbauda, vai
nodeva neparsniedz noteiktu limeni.

(220) Zeras (Gers) Riipniecibas palata, kas ir valsts struktiira, 2010. gada augusta saka kampanu, atbalstot AOC zemo
izmaksu koncepcijas turpinasanu, un mudinaja Tiringenes federalas zemes valdibu veikt sarunas ar Ryanair par
galameérkiem un tirdzniecibas pasakumiem (*)). Vacija apgalvo, ka $is iebildums pamato tirgus ekonomikas
iegulditaja analizi, saskana ar kuru Ryanair mar$rutu uzturé$ana un atbalstiSana bija ekonomiski pamatota.

(221) Tomeér Komisija uzskata, ka Tiringenes federalas zemes kompetentas ministrijas bija iesaistitas ligumu slégsana ar
Ryanair. Pirms Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH noslédza ligumu par lidostas pakalpojumiem ar Ryanair,
Tiringenes federalas zemes kompetentas ministrijas acimredzot piedalijas sarunas. Informacija presé liecina, ka
sarunas ieilguSas, jo Tiringenes federalas zemes ministrijas méginajusas nepielaut darfjumu (*). Taja pasa laika

(*) Turpat.

(*®) http://www.altenburg-tourismus.de|reiseveranstalter/pressemitteilungen.htm, Osterlander Volkszeitung, 2010. gada 24. augusts, 13. Ipp.:
“Er forderte deshalb die Landesregierung auf, umgehend mit Ryanair iiber den Aufbau von drei bis fiinf Linienverbindungen zu verhandeln und
parallel in den Zielldndern die Tourismus-Werbung aufzubauen.”

(*”) Informacija presé Dresdner Neue Nachrichten, 5.3.2003.: “Der Regionalflughafen Altenburg-Nobitz war in den vergangenen Jahren mit mehreren
Millionen Euro Fordermitteln modernisiert worden und hatte sich immer wieder um die Ansiedlung eines Billig-Fliegers bemiiht. Die Verhandlungen
mit Ryanair waren iiber viele Monate gefiihrt worden. Als letztes Hindernis erwies sich der hinhaltende Widerstand Erfurter Ministerien, die diese
Ansiedlung zu blockieren versuchten.”


http://www.altenburg-tourismus.de/reiseveranstalter/pressemitteilungen.htm
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Tiringenes federalas zemes ekonomikas ministrs Susters (Schuster) apgalvoja, ka federala zeme var apstiprinat
nepiecieSamos pasakumus. Vin$ teicis: (citats) ja Ryanair ir nepiecieSams garaks skrejcel$, pagarinjums tiks
nodrosinats. Raksta ar paskaidrots, ka lidz ar Ryanair reisu saksanos no AOC varétu samazinaties pasazieru skaits
Drézdenes un Leipcigas-Halles lidostas (1)

(222) Tiringenes federalas zemes Celtniecibas un satiksmes ministrija ir Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH uzraudzibas
iestade. Turklat atbilstigi Vacijas aviacijas likuma LuftVZO 43. punktam, nosakot lidostas nodevu, vispirms
jasapem uzraudzibas iestades piekriSana un tikai tad nodeva var staties speka. Turklat AOC 2006. gada
18. septembra cenradi ir vieta Celtniecibas un satiksmes ministrijas parstavja parakstam.

(223) Ministriju iesaistiSana politikas limeni ir skaidri redzama diskusija, kas notika Tiringenes federalas zemes
parlamenta. Saskana ar siki izstradato diskusijas protokolu tika apspriesti ne tikai tehniski jautajumi, bet ari
lidostas visparéja ekonomiska dzivotspéja (1%).

(224) Tirdzniecibas ligumi ar Ryanair tika apspriesti arT apgabala padomé (Kreistag). Informacija presé liecina, ka Kreistag
apstiprinaja maksajumu EUR 670 000 apmera tirdzniecibas pasakumiem saistiba ar jauna Ryanair lidojuma
savienojuma izveidi ('*?). Apgabala vaditajs (Landrat) teicis, ka (citats) bez tirdzniecibas maksajumiem regularie
pakalpojumi tiktu apturéti.

(225) Visbeidzot Komisija norada, ka tas, ka ligumu slégsana ar Ryanair tika iesaistita Zéras Riipniecibas palata, kas ir
valsts un paSparvaldes struktiira un registréta atbilstigi publiskajiem tiesibu aktiem, apstiprina, ka saistiba ar Siem
ligumiem lémumu pienemsanas procesa tika Istenota valsts ietekme.

(226) Secinajums: pemot véra uzraudzibu, ko veic Tiringenes federalas zemes Celtniecibas un satiksmes ministrija,
ministriju iesaisti politikas limeni, dazadas diskusijas Tirngenes federalas zemes parlamenta un valsts struktru
iesaisti, skiet, ka valsts struktiiras vargja ietekmét Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas un bija iesaistitas,
pienemot nopietnus lémumus par lidostas ekonomisku izmantoSanu. Jo ipasi laika, kad lidostas darbiba bija
problematiska, valsts iestades tika iesaistitas diskusijas par lidostas nakotni. Tiringenes federalas zemes politiskaja
limeni notika pretrunigas diskusijas, un federalas zemes valdibas maina veicinaja 2010. gada pienemto lémumu
par lidostas parveidi, partraucot veikt zemo izmaksu parvadajumus ('%).

(227) Tadeél Komisija uzskata, ka lémums par izpildi, kas attiecas uz 2003. gada 3. marta ligumu, ka ari 2003. gada
7. aprila tirdzniecibas ligums starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair un tirdzniecibas ligumi starp
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Airport Marketing Services ir attiecinami uz valsts iestadem.

(") http://www.radio-lotte.de/nachricht/14036: “Thiiringen will mit Millioneninvestitionen die irische Billigfluglinie Ryanair an den Flughafen
Altenburg-Nobitz lotsen. Nach Aussagen der “Leipziger Volkszeitung” stehen dafiir rund 28 Millionen Euro aus einem Infrastruktur-Sonder-
programm zur Verfiigung. Thiiringens Wirtschaftsminister Schuster sagte, man sei auch flexibel genug, erforderliche Mafnahmen bereits in diesem
Jahr zu bewilligen. Wenn Ryanair beispielsweise eine lingere Start- und Landebahn benétige, dann werde diese Verlangerung erfolgen. Sollte Ryanair
sich fiir Altenburg-Nobitz entscheiden, wiirde Dresden und Leipzig/Halle ein weiterer Passagierverlust drohen. Der einstige Militdrflugplatz liegt
geografisch in der Mitte. Der Dresdner Flughafen hat in diesem Jahr bislang rund 15 Minus gemacht, Leipzig/Halle rund zwdlf Prozent.”

Thiiringer Landtag, 4. sasaukums, 2005. gada 28. janvara plenarsédes protokols 4/11, 11. sesija, piektdiena, 2005. gada 28. janvaris
“Flughafen Altenburg-Nobitz nakotne”, 1097. Ipp.

http:/fwww.neues-deutschland.de/artikel/161087 .cin-flughafen-an-jeder-muelltonne.html: “Zuvor hatte der Kreistag beschlossen, dem
irischen Billigflieger Ryanair fiir die Einrichtung einer zusdtzlichen Flugverbindung 670 000 Euro Marketingzuschiisse zu gewdhren.“Ohne diese
Beschlussfassung wire der Linienflugbetrieb faktisch am Ende gewesen und der Flugplatz hitte seine Bedeutung zwangsldufig verloren”, rechtfertigte
der Landrat und Aufsichtsratsvorsitzende der Betreibergesellschaft Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH die Finanzspritze. Zu den bisherigen
Verbindungen von und nach Stansted (London), Edinburgh (Schottland) und Girona (Barcelona) soll ab Mdrz 2010 zweimal in der Woche eine
Verbindung nach Alicante hinzu kommen.”

(*%) Skatit 32. apsveruma d) apakspunktu.
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Ekonomiska priek3rociba

(228) Lai noteiktu, vai lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas ligumi pieskira Ryanair/AMS prieksrocibu,
Komisijai japarbauda, vai lidosta, kas darbojas parastos tirgus ekonomikas apstaklos un virzas uz rentabilitates
panaksanu ilgtermina, lidzigos apstaklos biitu noslégusi tadus pasus vai lidzigus komercialus ligumus ka Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH. Prieksrocibas esamibu parasti var izslégt, ja a) cena, kas tiek prasita par lidostas pakalpo-
jumiem, atbilst tirgus cenai, vai b) veicot ex ante analizi, var paradit, ka ligumi ar aviokompaniju pakapeniski

(229) Saskana ar spriedumu Charleroi lieta (1%), noveértgjot attiecigos pasakumus, Komisijai janem véra visas butiskas
pasakumu iezimes un konteksts. Citiem vardiem sakot, Komisijai jaanalizé ligumu planota ietekme uz AOC,
nemot véra visas attieciga pasakuma bitiskas iezimes.

(230) Sprieduma Stardust Marine lieta Tiesa pasludinaja, ka, “[...] lai parbauditu, vai valsts ir rikojusies ka piesardzigs
iegulditajs, kas darbojas tirgus ekonomikas apstaklos, vai nav, ir jaiztelojas sevi taja perioda, kad pienemti finansu
atbalsta pasakumi, lai novértétu valsts ricibas saimniecisko pamatojumu, tadgjadi atturoties izdarit vértéjumu,
pamatojoties uz vélaku laiku” (1%).

(231) Lai varétu piemérot tirgus ekonomikas dalibnieka testu, Komisijai jaizt€lojas sevi laika, kad tika noslégti ligumi
starp AOC un Ryanair/AMS (t. i, 2003. gada, kad tiks noslégts ligums par lidostas pakalpojumiem un pirmais
tirdzniecibas ligums, 2008. gada, kad tika noslégts otrais tirdzniecibas ligums, un 2010. gada, kad tika noslégts
tresais tirdzniecibas ligums). Komisijas vértgjumam jabalstas uz informaciju un piepémumiem, kas bija pieejami
lidostai ligumu parakstiSanas laika.

Tirgus cenas analize

(232) Komisijai janosaka, vai cenas nosacjjumi, kurus Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pieméroja Ryanair/ AMS, atbilst
tirgus cenai. Saistiba ar $o Vacija norada, ka ligums par lidostas pakalpojumiem starp AOC un Ryanair, kas tika
parakstits 2003. gada 3. marta, bija atbilstigs tirgum un vai lidostas nodeva, kas tika prasita Ryanair, bija salagota
ar nodevam, kas noraditas 3.4.1. iedala minétaja cenradi. Cenradis tiek piemérots visam potencialajam aviokom-
panijam, kas veic reisus uz lidostu/no lidostas. Vacija uzskata, ka nav svarigi, ka Ryanair bija vieniga aktiva
aviokompanija Altenburgas—Nobicas (Altenburg-Nobitz) lidosta 2003.-2011. gada.

(233) Vacija uzskata, ka tirdzniecibas pakalpojumu ligumi ar Ryanair un AMS jaskata atseviski. Tomér Komisija norada,
ka AMS ir Ryanair pilniba piedeross meitasuznémums, tadé] Komisija uzskata, ka abu veidu ligumi ar Ryanair un
AMS jaskata kopa. Otrkart, saistiba ar iesp&ju skatit atseviski Ryanair ligumu par lidostas pakalpojumiem un
tirdzniecibas ligumu, kas tika noslégti 2003. gada 7. aprili, tirdzniecibas liguma ir noradits, ka rezultativitates
atalgojums jaatskaita no lidostas pakalpojumu nodevas, lai iegiitu neto maksu, kas javeic Ryanair. Liguma ir izvéle
starp neto rezultatiem no lidostas pakalpojumu nodevas, ko maksa Ryanair, no vienas puses, un tirdzniecibas
nodevas, ko maksa lidosta, no otras.

(234) lkviena gadijuma Komisijai jaapsver, kadu visparéjo cenu maksaja aviokompanija, lai noteiktu, vai ta maksaja
tirgus cenu. Laika no 2003. gada lidz 2011. gadam, kad Ryanair sniedza pakalpojumus AOC, Ryanair maksaja
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH lidostas nodevu un sanéma maksajumus no lidostas par tirdzniecibas pakalpo-
jumiem. Ka noradits 49. apsvéruma, Vacijas iestades norada, ka AOC iekasé no Ryanair nemainigu nolaiSanas
nodevu, kas ir [...]* par katru gaisa kugi, un nodevu par pasazieri, kas ir [...]* par katru pasazieri. Netiek
piemérota papildu nodevu par apkalpoSanu uz zemes, jo Ryanair maksataja nodeva ta jau ir ieklauta (*). Tomer
no $im nodevam tiek atskaitits tirdzniecibas “rezultativitates atalgojums”, tadgjadi Ryanair galu gala maksa lidostai
tikai nemainigu nodevu [...]* (') apméra par katru izcelojoso pasaZieri. Tadéjadi Ryanair sapem atlaidi no
oficialas nodevas, kas noradita AOC cenradi un minéta 3.4.1. iedala.

104

("9 Spriedums lieta T-196/04, Ryanair pret Komisiju, Krajums 2008, II-3643. Ipp., 59. punkts (spriedums Charleroi lieta).

(1) Spriedums lieta C-482/99, Francija pret Komisiju, Recueil 2002, 1-4397. 1pp., 71. punkts (spriedums Stardust Marine lieta).
(1%) Skatit 52. apsvérumu.

(*7) Par pirmajiem pieciem gadiem un mazak neka cetram rotacijam skatit 12. tabulu.

NN
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(235) Lai noteiktu, vai maksa, ko lidosta prasa maksat aviokompanijai, atbilst tirgus cenai, janosaka piemeérots standarts.
Tomér Komisijai ir nopietnas bazas par to, vai $aja lieta var noteikt piemérotu standartu, lai noteiktu patieso
tirgus cenu Ryanair/ AMS sniegtajiem pakalpojumiem. Ikviena gadijuma Komisija uzskata, ka standarta noteik3anai
jabalstas uz lidostas maksu salidzindgjumu, no kuram atskaititi neto labumi aviokompanijam (pieméram,
tirdzniecibas atbalsts, diskonti vai citas iniciativas), aptverot pietickamu skaitu pienacigu “salidzinajuma lidostu”,
kuru parvaldnieki rikojas ka tirgus ekonomikas dalibnieki. Ta ka $aja gadjjuma ir griti atrast salidzinajuma
lidostas, Komisija uzskata, ka ex ante pieaugo$as rentabilitates analize ir vissvarigakais kritérijs, lai novértétu
ligumus starp AOC un Ryanair/ AMS.

Ex ante analize, lai paraditu lidostas rentabilitati

(236) Komisija atzist, ka var uzskatit, ka ligumi, kas noslégti starp lidostu un aviokompanijam, atbilst tirgus
ekonomikas dalibnieka testam, ja tie no ex ante viedokla pakapeniski veicina lidostas rentabilitati. Lidostai biitu
japarada, ka, parakstot ligumu ar aviokompaniju (pieméram, atsevisku ligumu vai visparéju lidostas cenradi), ta
vares segt visas no liguma izrieto$as izmaksas visa liguma darbibas laika, giistot pamatotu pelnas procentu (1),
pamatojoties uz stabilam vidéja termina prognozem ('%).

(237) Tadé] Komisija nems veéra visas planotas izmaksas, kas papildus rodas lidostai saistiba ar avioskompanijas darbibu
lidosta (). Sadas papildizmaksas var sevi ietvert visu veidu izdevumus vai ieguldijumus, pieméram, tadas papildu
izmaksas saistiba ar personalu, iekartam un ieguldijumiem, kuras rada aviokompanijas klatbiitne lidosta.
Pieméram, ja lidostu nepiecieSams paplasinat vai izbGivét jaunu terminali vai citas iekartas galvenokart tadel, lai
pilditu konkrétas aviokompanijas prasibas, $adas izmaksas biitu janem véra, aprekinot papildizmaksas.

(238) Komisijas ex ante papildanalize bas balstita uz liguma planoto sakotngjo laika grafiku, pat ja ligums faktiski
beidzies pirms sakotngji planota termina.

(239) Komisija apsvérs, vai ir javeic tris papildanalizes, lai novértétu rentabilitati visiem Cetriem ligumiem, kas noslégti
starp lidostu un Ryanair/ AMS:

a) papildanalizi par lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas pakalpojumu ligumu, kas tika noslégti
2003. gada uz desmit gadiem;

b) papildanalizi par to, ka kopigi tiek skatiti 2003. gada noslégtais lidostas pakalpojumu ligums, 2003. gada
noslégtais tirdzniecibas pakalpojumu ligums un 2008. gada noslégtais tirdzniecibas pakalpojumu ligums:
2008. gada tirdzniecibas ligums ar AMS ieviesa nemainigus maksajumus par tirdzniecibas pakalpojumiem, bet
2003. gada tirdzniecibas pakalpojumu ligums ar Ryanair joprojam bija speka;

c) papildanalizi par to, ka kopigi tiek skatiti 2003. gada noslégtais lidostas pakalpojumu ligums, 2003. gada
noslégtais tirdzniecibas pakalpojumu ligums un 2010. gada noslégtais tirdzniecibas pakalpojumu ligums:
2010. gada tirdzniecibas ligums ar AMS aizstaja 2008. gada ligumu un ieviesa vienu nemainigu maksajumu
par tirdzniecibas pakalpojumiem, un 2003. gada noslégtais ligums ar Ryanair joprojam bija spéka.

— Lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas ligums, kas tika noslégti 2003. gada

(240) Vispirms Komisija parbaudis, vai 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligums ar Ryanair un 2003. gada
7. aprila pirmais tirdzniecibas ligums pakapeniski veicina lidostas rentabilitati. Sim nolikam Komisija izmantos ex
ante analizi par 2003.-2013. gadu, jo abu ligumu darbibas laiks bija desmit gadi.

(1%) Pamatots pelnas procents ir “parasta” kapitala atdeves likme, t. i,, tads atdeves limenis, kadu parasts uznémums vélétos sanemt par
ieguldijumu ar lidzigu risku. Atdeve tick mérita ka iekséja atdeves likme (Internal Rate of Return, IRR) saistiba ar planotajam naudas
plasmam, kas izriet no liguma ar aviokompaniju.

(1) Tas neizslédz iespéju, ka labumi nakotné ligumu darbibas laika var kompensét sakotnéjos zaudgjumus.

("% Spriedums Charleroi lieta, 59. punkts.
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(241) Lai novértetu abu Ryanair ligumu devumu lidostas rentabilitatei, Komisija noteiks papildu izmaksas un
ienémumus, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH varétu gaidit, nemot véra tas riciba esoSo informaciju
2003. gada, kad ta saka veikt darfjumus ar Ryanair. Komisijas novértgjums balstisies uz Vacijas sniegtajiem
datiem, kas noraditi lidostas sagatavotaja tabula un iesniegti akcionaru sanaksmei 2003. gada 22. aprill un kas
liecina, ka, veicot darfjumus ar Ryanair, papildienakumi batu [...]* (''!) gada.

(242) Papildizmaksas ietver:

a) izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem;
b) ieguldjjumu izmaksas, kas ir tiesi saistitas ar Ryanair ligumiem;

¢) papildu darbibas izmaksas, kas tiesi izriet no Ryanair ligumiem.

(243) Ka noradits 2003. gada tirdzniecibas liguma, izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem paradas neto maksa, ko
Ryanair maksas par katru izcelojoso pasaZieri.

(244) Saistiba ar papildu ieguldijumu izmaksam Komisija norada, ka saskana ar ligumu starp lidostu un Ryanair AOC
pienakums bija pagarinat skrejcelu. Kaut gan Vacija norada, ka skrejcel$ netika pagarinats tik daudz, ka tas tika
prasits Ryanair liguma, pagarinasanas faktu apstiprina Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskati par
2003. un 2004. gadu. Tajos teikts, ka Ryanair pakalpojumu liguma ietvaros ir japagarina skrejcel, lai Ryanair
varétu veikt reisus lidosta. Tadé] Komisija ieklaus skrejcela pagarinasanu 2003. un 2004. gada. Ta ka Vacija
neveica ex ante prognozi par iesaistitajam izmaksam, Komisija nems véra faktisko vispargjo summu, kas ir
EUR 687 882 (''?) un tika samaksata par diviem skrejcela pagarinajumiem: pirmais tika pabeigts 2003. gada,
otrais — 2004. gada ('*). Vacija apgalvo, ka skrejcel§ tika pagarinats nevis atbilstigi Ryanair prasibam, bet mazaka
mera. $ads apgalvojums ir labveligs Ryanair.

(245) Saistiba ar darbibas papildizmaksam, kas ir tiesi saistitas ar Ryanair, Komisija nems véra ménesa summu, kas ir
EUR 12 137,50 un ko Vacija noradijusi tabula, sakot no 2003. gada 22. aprila, kas gada veido EUR 145 650. Si
summa turpmak tiks atjauninata reizi gada atbilstigi inflacijai (2 % gada).

(246) Saistiba ar papildu ienémumiem, kas tiek planoti, nemot véra jauno darbibu ar Ryanair, Komisija nems véra $adus
iepémumus:

a) lenémumus no aviopakalpojumiem: iepémumi, kas tiek planoti par katru izcelojoSo pasazieri no Ryanair
darbibas, biitu [...]* pirmajos piecos gados un [...]* péd&jos piecos gados. Sis summas ir noteiktas 2003. gada
7. aprila tirdzniecibas liguma ka neto maksa par katru izcelojoSo pasazieri, un tajas ir ieklautas visas maksas,
ko Ryanair maksas AOC par vienu lidz ¢etram rotacijam (''¥). Komisija nems véra vidéjo svérto nodevu, kas ir
[...]* 2008. gada ('*);

b) ienémumus no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi: Vacija nav iesniegusi informaciju par provizoriskiem
ex ante datiem saistiba ar ienémumiem no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi ('*%). Komisija norada, ka
lidosta nepéma véra iepémumus par katru pasazieri saistiba ar ienémumiem no pakalpojumiem, kas nav
aviopakalpojumi, kad ta veica prognozi 2003. gada 22. aprill. Vacija iesniedza Komisijai ex post datus par
ienémumiem no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, 2006.-2011. gada, ka noradits 16. tabula. Ta ka
nav attiecigas ex ante informacijas, Komisija iznémuma karta savu analizi balstis uz vidgjiem datiem, ko
sniegusi Vacija, un summa ir EUR 1,50-2,00 [...]* par katru pasazieri. Ta ka $is vidgjais lielums aprékinats par
laikposmu no 2006. gada lidz 2011. gadam, Komisija to nems véra ka atsauces vértibu 2009. gadam. Tad §im
vidéjam raditajam tiks piemérota inflacija 2 % apmera. Summa, kas ir EUR 1,50-2,00 [...]* un attiecas un
ienémumiem no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, attiecas uz izcelojosiem un iecelojoSiem
pasaZieriem.

("11) Skatit 99. apsvérumu.

(1?) Skatit 3. tabulu 38. apsvéruma.

("% Ta ka Komisija nav sanémusi summas dalijuma pa 2003. gadu un 2004. gadu, ta pienems, ka gada tika maksata puse no pasu lidzek]u
ieguldijuma (EUR 187 882).

(" 2003. gada tika panakta vieno$anas par vienu rotaciju starp Londonas Stanstedas lidostu un Altenburgu.

(") Saskana ar ligumu planota summa ir [...]* pirmajos piecos gados (3is termins beidzas 2008. gada 30. aprili). Péc §1 datuma maksa biis
[...]* laika no 2008. gada 1. maija lidz 2013. gada 30. aprilim. Vid&ja svérta summa ir [...]* visa 2008. gada.

("%) Neraugoties uz vairakkartéjiem Komisijas pieprasijumiem, Vacija nav iesniegusi datus par ex ante iepémumiem no pakalpojumiem, kas
nav aviopakalpojumi, un atsauce ir uz 13. tabulu; skatit 99. apsvérumu.
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16. tabula

Ex post ienémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi (1)

(EUR)

2006 2007 2008 2009 2010 2011
lenémumi no pa- 30 000~ 80 000— 280 000— 290 000— 330 000- 25 000-
kalpojumiem, 40 000 [...]* | 90 000 [...]* | 290 000 [...]* | 300 000 [...]* | 340 000 [...]* | 30 000 [...]*
kas nav aviopa-
kalpojumi
Pasazieru skaits 105 213 147 100 138 400 140 800 119 000 15 000
lepémumi no pa- 0,10-0,50 0,30-0,80 1,80-2,20 2,00-2,20 2,50-3,00 1,50-2,00
kalpojumiem, [...] [...] [...]¥ [...] [...]* [...]*
kas nav aviopa-
kalpojumi, par
katru pasaZieri

(") Vacijas iesniegtie dati. PasaZieru skaits atbilst datiem 1. tabula.

(247) Komisijas pienémums par pasazieru skaitu balstas uz to skaitu, kadu Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH planoja
2003. gada. Saskana ar vieno3anos 2003. gada tika veikts viens reiss diena no Altenburgas—Nobicas uz Londonu.
Ta ka noslodzes koeficients ir 80 % un ta ir optimistiskaka pieeja neka pieeja, ko lidosta izmantoja savas
prognozeés, sakot no 2003. gada aprila (70 %), pasazieru skaits diena ir 118 ('), tatad ar Ryanair saistitu papildu
pasazieru skaits gada ir 43 216 ('"¥).

(248) Vacija neiesniedza ne diskonta likmi, ne vidgjas svértas kapitala izmaksas, kas biitu saistitas ar lidostu. Tadeél,
pamatojoties uz 2008. gada pazinojuma noraditajam atsauces likmém (%), saskana ar kuru atsauces likme Vacijai
ir 4,80 %, Komisija izmantos diskonta likmi 4,80 % apmeéra par periodu no 2003. gada 1. janvara lidz
2003. gada 31. jalijam.

(249) 17. tabula sniegts rezultata iegiits pakapenisks darjjumdarbibas plans, kura ir iestradati visi minétie pienémumi.
Sads plans biitu bijis janem vera Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, pirms ta saka darfjumus ar Ryanair, lai parlie-
cinatos, ka ligumi ar Ryanair pakapeniski veicinas lidostas rentabilitati. Naudas plismu neto pasreizéja vértiba
(NPV) ir pozitiva. Tas liecina, ka Ryanair pakalpojumu ligums lidz ar pirmo tirdzniecibas ligumu, kas tika noslégts

2003. gada, biitu bijis rentabls lidostai no ex ante skatpunkta.

(") Vacija norada, ka reisa noslodze ir 148 pasazieru tabula, sakot no 2003. gada 22. aprila.

("%) Visi Komisijas aprékini balstisies uz standartskaitli, kas ir 365 dienas gada.

("% Komisijas pazinojums par atsauces likmes un diskonta likmes noteik3anas metodes parskatisanu (OV C 14, 19.1.2008., 6. Ipp.) —
attieciga tabula par atsauces/diskonta likmém un atg@isanas tempu 15 ES dalibvalstim (sakot no 1.8.1997.1idz 1.5.2004.).



17. tabula

Ex ante darjjumdarbibas plans par lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumu, kas noslégti 2003. gada

Gads 1.5.2003. 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 30.4.2013.
IzcelojoSo pasazieru skaits gada 28 811 43 216 | 43 216 43 216 43 216 43 216 43 216 43 216 43 216 43 216 14 405
PLANOTIE IENEMUMI (EUR)
Neto maksa, ko Ryanair maksa par ka- [.]¥ [.]* [.]¥ [.]* [.]* [.]* [.]¥ [.]* [.]* [.]¥ [.]*
tru izcelojoSo pasazieri
Kopgjie ienémumi no aviopakalpoju- [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
miem
lenémumi no pakalpojumiem, kas nav [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
aviopakalpojumi, par katru pasazieri
Kopéjie ienémumi no pakalpojumiem, [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [..]* [.]* [.]* [.]* [.]*
kas nav aviopakalpojumi
Kopégjie ienémumi gada [.]* [..]* [.]* [..]* [..]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]¥ [.]*
PLANOTAS MAKSAS (EUR)
Darbibas maksa ménesi 12 138 12 381 12 628 12 881 13 139 13 401 13 669 13 943 14 222 14 506 14 796
Darbibas maksa gada 97 104 148 569 | 151 541 154 571 157 663 160 816 164 032 167 313 170 659 174 072 59 185
leguldfjumu izmaksas: skrejcela pagari- | 408 491 | 279 391 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nasana
Kopéja maksa gada 505 595 427 960 | 151 541 154 571 157 663 160 816 164 032 167 313 170 659 174 072 59 185
NETO REZULTATS GADA (EUR) -302 213 | -120 415 | 158 525 158 065 157 596 165 761 169 595 169 098 168 590 168 073 55 848
Diskonta likme 4,8 % | NPV (EUR) 637 143
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— Lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas ligums, kas noslegti 2003. gada, un tirdzniecibas ligums, kas
noslégts 2008. gada 28. augusta

(250) Komisija, izmantojot ex ante analizi, parbaudis, vai ligums, kas noslégts ar AMS 2008. gada 28. augusta, lidz ar
lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumu, kas noslégti 2003. gada, pakapeniski veicina lidostas
rentabilitati. Tadéjadi Komisija noteiks papildu izmaksas un ienémumus, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH biitu
vargjusi planot saistiba ar jauno ligumu, nemot véra informaciju, kas bija tas riciba 2008. gada. Ta ka 2008. gada
noslégta liguma darbibas laiks ir divi gadi, analize tiks veikta par $iem diviem gadiem ('%°).

(251) Papildu izmaksas sevi ietver:

a) izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem;

b) darbibas papildizmaksas, kas tiesi izriet no ligumiem ar Ryanair.

(252) Saskana ar 2003. gada tirdzniecibas ligumu izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem tiek atspogulotas neto
maksa, kas ir [...]* un ko Ryanair maksa par katru izcelojoso pasazieri (**!). Turklat otrais tirdzniecibas ligums,
kas tika noslegts 2008. gada, ieviesa nemainigu summu EUR [...]* apméra 2008. gada un EUR [...]* 2009. gada,
ko lidosta maksa AMS.

(253) Saistiba ar darbibas papildizmaksam, kas ir tiesi saistitas ar Ryanair, Komisija pem véra méne$a summu, kas ir
EUR 12 137,50 un ko Vacija sakotngji noradijusi tabula, sakot no 2003. gada aprila, kas 2008. gada bija
EUR 13 401, nemot véra gada inflaciju 2 % apméra. ST summa turpmak tiks atjauninata reizi gada atbilstigi
inflacijai (2 % gada).

(254) Lai novértétu papildienemumus, Komisija pems véra $adus ienémumus:

a) lenémumus no aviopakalpojumiem: iepémumi, kas tiek planoti par katru izcelojoSo pasaZieri no Ryanair
darbibas, batu [...]* attiecigaja perioda atbilstigi 2003. gada 7. aprili noslégtajam tirdzniecibas ligumam, radot
neto maksu par katru izcelojoso pasaZieri, tostarp visas maksas, ko Ryanair maksa AOC par vienu lidz Cetram
rotacijam ('#);

b) ienémumus no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi: ka paskaidrots 246. apsvéruma b) apakspunkta, ta
ka nav attiecigas ex ante informacijas, Komisija iznémuma karta palausies tikai uz ex post datiem, un vidéja
summa EUR 1,50-2,00 [...]* kiet atbilstiga 2009. gadam. Sis skaitlis tiks korigéts, nemot véra inflaciju 2 %
apméra. lenémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, attieksies uz izcelojosiem un iecelojosiem
pasazieriem.

(255) Komisijas pienémums par pasazieru skaitu balstas uz to skaitu, kadu Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH planoja
2008. gada. Tirdzniecibas pakalpojumu ligums, kas tika noslégts 2008. gada, cita starpa nosaka mérka marsrutus
starp AOC un Londonu, kas ir reisi Cetras reizes nedela ziemas sezona un reisi katru dienu vasara, un reiss uz
Zironu (Girona) tris reizes nedéla tikai vasara ('’). Ta ka gaisa kugim ar 189 pasazieru vietim noslodzes
koeficients ir 80 % ('*), Komisija aprékinajusi, ka planotais pasazieru skaits gada ir 45 333 visos reisos uz
Londonu un 13 797 pasazieru reisos uz Zironu.

(256) Vacija neiesniedza ne diskonta likmi, ne vidgjas svértas kapitala izmaksas, kas batu saistitas ar lidostu. Tade],
pamatojoties uz 2008. gada pazinojuma noraditajam atsauces likmeém (%), saskana ar kuru bazes likme Vacijai
laika no 2008. gada 1. jalija lidz 2008. gada 31. augustam ir 4,59 %, Komisija izmantos diskonta likmi 5,59 %
apméra, kam pieskaititi 100 bazes punkti.

(") Otra iespéja biitu veikt analizi par periodu no 2008. gada 28. augusta lidz 2010. gada 27. augustam, kas ir faktiskais liguma darbibas
laiks: ta ka visi pienémumi paliek nemainigi, Komisija izvélas veikt analizi par diviem gadiem bez turpmakas specifikacijas. Tas
vienkar$o analizi un tiek iegiits tads pats rezultats.

(") 2008. gada 28. augusta, t. i, dien3, kad tika parakstits otrais tirdzniecibas ligums, neto maksa par katru izcelojoso pasazieri, ko Ryanair
maksa AOC, bija EUR [...]*, jo rotaciju skaits neparsniedza Cetri.

(") 2003. gada tika panakta vienoSanas par vienu rotaciju starp Londonas Stanstedu un Altenburgu.

(') Kanoradits 48. zemsvitras piezimé, [ATA vasaras sezona ilgst septinus ménesus un ziemas —piecus ménesus.

(***) Sada reisa noslodze noradita 2008. gada tirdzniectbas liguma.

(") Komisijas pazinojums par atsauces likmes un diskonta likmes noteik3anas metodes parskatisanu (OV C 14, 19.1.2008., 6. Ipp.) —

attieciga tabula par bazes likmém 27 dalibvalstim (laika no 1.7.2008.Iidz 30.6.2013.).
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(257) 18. tabula sniegts rezultata iegiits pakapenisks darfjumdarbibas plans, kura ir iestradati visi minétie pienémumi.

Sads plans biitu bijis janem véra Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, pirms ta noslédza tirdzniecibas ligumu ar AMS
2008. gada, lai parliecinatos, ka $is ligums pakapeniski veicinas lidostas rentabilitati. Naudas plasmu neto
pasreizéja vertiba ir pozitiva. Tas liecina, ka otrais tirdzniecibas ligums lidz ar lidostas pakalpojumu ligumu un
tirdzniecibas ligumu, kas tika noslegti 2003. gada, batu bijusi rentabli lidostai no ex ante skatpunkta.

18. tabula

Ex ante darjjumdarbibas plans par lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumu, kas noslégti
2003. gada, un tirdzniecibas ligumu, kas tika noslegts 2008. gada 28. augusta

1. gads 2. gads
Izcelojoso pasazieru skaits gada 59 130 59 130
PLANOTIE IENEMUMI (EUR)
Neto maksa, ko Ryanair maksa par katru izcelojoSo pasazieri [.]* [.]*
Kopgjie ienémumi no aviopakalpojumiem [..]* [.]*
lenémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, par [.]* [.]*
katru pasazieri
Kopégjie ienémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpo- [.]* [.]*
jumi
Kopégjie iepémumi gada [.]* [.]*
PLANOTAS MAKSAS (EUR)
Nemainiga tirdzniecibas maksa [.]* [.]*
Darbibas maksa ménesi 13 401 13 669
Darbibas maksa gada 160 812 164 028
Kopéja maksa gada [.]* [.]*
NETO REZULTATS GADA (EUR) 141 938 42 455
Diskonta likme 5,59 %
Neto pasreizéeja vertiba (EUR) 182 146
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— Lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas ligums, kas noslegti 2003. gada, un tirdzniecibas ligums, kas
noslégts 2010. gada 25. janvari

(258) Komisija, izmantojot ex ante analizi, parbaudis, vai ligums, kas noslégts ar AMS 2010. gada 25. janvari, lidz ar
lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumu, kas noslégti 2003. gada, pakapeniski veicina lidostas
rentabilitati. Tadgjadi Komisija noteikts papildu izmaksas un ienémumus, ko Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
batu vargjusi planot saistiba ar jauno ligumu, nemot veéra informaciju, kas bija tas riciba 2010. gada.

(259) 2010. gada noslégta liguma darbibas termin$ ir vairak neka viens gads (ligums stajas spéka 2010. gada
25. janvari, un ta darbiba beidzas vienu gadu péc pirma reisa sakSanas, kas bija planots 2010. gada vasara).
Tomér Ryanair sniegtie pakalpojumi aptver septinus ménesus (IATA vasaras sezona). Tadé] Komisija veiks papildu
analizi, pamatojoties uz septiniem meénesiem.

(260) Papildu izmaksas sevi ietver:

a) izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem;

b) darbibas papildizmaksas, kas tiedi izriet no ligumiem ar Ryanair.

(261) Saskana ar 2003. gada tirdzniecibas ligumu izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem tiek atspogulotas neto
maksa [...]*, ko Ryanair maksa par katru izcelojoso pasazieri (). Turklat tresais tirdzniecibas ligums, kas tika
noslégts 2010. gada, ieviesa nemainigu summu EUR [...]* apmeéra 2010. gada, ko lidosta maksa AMS.

(262) Saistiba ar darbibas papildizmaksam, kas ir tie$i saistitas ar Ryanair, Komisija nem véra ménesa summu, kas ir
EUR 12 137,50, ko Vacija sakotngji noradija tabula, sakot no 2003. gada aprila, kas 2010. gada bija
EUR 13 942, nemot véra gada inflaciju 2 % apmeéra.

(263) Lai novértétu papildienemumus, Komisija nems véra $adus ienémumus:

a) lenémumus no aviopakalpojumiem: iepémumi, kas tiek planoti par katru izcelojoSo pasaZieri no Ryanair
darbibas, bitu [...]* attiecigaja perioda atbilstigi 2003. gada 7. aprili noslégtajam tirdzniecibas ligumam, radot
neto maksu par katru izcelojoSo pasaZieri, tostarp visas maksas, ko Ryanair maksa AOC par vienu lidz ¢etram
rotacijam ('¥);

b) ienémumus no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi: ka paskaidrots 246. apsvéruma b) apakspunkta, ta
ka nav attiecigas ex ante informacijas, Komisija iznémuma karta palausies tikai uz ex post datiem, ko Vacija
sniegusi 16. tabula. Komisija pienems, ka 2010. gada janvari, kad tika parakstits treais tirdzniecibas ligums,
lai noteiktu iesp&jamos ienémumus no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, lidosta néma véra faktiskos
ienémumus ieprieks€jos gados, kas bija ievérojami palielinajusies salidzinajuma ar 2006. gadu un 2007. gadu.
Tadgjadi skiet iesp&jams, ka 2010. gada lidostas prognozes par ienémumiem no pakalpojumiem, kas nav
aviopakalpojumi, bija balstitas uz diviem ieprieksgjiem gadiem, kas vidgji bija EUR 1,80-2,30 [...]* par katru
pasazieri 2008. un 2009. gada. lepémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, attiecas uz
izcelojosiem un iecelojosiem pasazieriem.

(264) Komisijas pienémums par pasazieru skaitu balstas uz skaitu, kadu Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH planoja,
2010. gada parakstot tirdzniecibas pakalpojumu ligumu. Tirdzniecibas pakalpojumu ligums cita starpa nosaka
mérka marsrutus starp AOC un Londonu, kas ir reisi katru dienu, sakot no 2010. gada vasaras, reiss uz Zironu
tris reizes nedéla un reiss uz Alikanti divas reizes nedéla. Ta ka gaisa kugim ar 189 pasazieru vietam noslodzes
koeficients ir 80 % ('**), Komisija aprékinajusi, ka pasaZieru skaits septinos ménesos, kad tika veikti reisi, bija
32 193 reisos uz Londonu, 13 797 reisos uz Barselonu un 9 198 reisos uz Alikanti.

(265) 19. tabula sniegts rezultata iegats pakapenisks darfjumdarbibas plans, kura ir iestradati visi minétie pienémumi
un kur$ bitu bijis janem véra Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, pirms ta noslédza tirdzniecibas ligumu ar AMS
2010. gada, lai parliecinatos, ka $is ligums pakapeniski veicinas lidostas rentabilitati. Naudas plisma attiecigaja
perioda ir negativa. Tas liecina, ka treSais tirdzniecibas ligums lidz ar lidostas pakalpojumu ligumu un
tirdzniecibas ligumu, kas tika noslégti 2003. gada, nebija rentabli lidostai no ex ante skatpunkta.

("*) Tresa tirdzniecibas liguma parakstiSanas diend, t. i., 2010. gada 25. janvari, neto maksa par katru izcelojoSo pasazieri, ko Ryanair
maksaja AOC, bija [...]*, jo rotaciju skaits bija mazaks par Cetri.

(**") 2003. gada tika panakta vienosanas par vienu rotaciju starp Londonas Stanstedu un Altenburgu.

('*%) Sada reisa noslodze noradita 2010. gada tirdzniecibas liguma.
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19. tabula

Ex ante darjjumdarbibas plans par lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumu, kas noslegti
2003. gada, un tirdzniecibas ligumu, kas tika noslegts 2010. gada 25. janvari

2010. gada vasaras sezona

IzcelojoSo pasazieru skaits 55188

PLANOTIE IENEMUMI (EUR)

Neto maksa, ko Ryanair maksa par katru izcelojoso pasazieri []*
Kopégjie ienémumi no aviopakalpojumiem []*
Iepémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, par katru pasazieri []*
Kopégjie ienémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi [.]*
Kopégjie ienémumi [..]*

PLANOTAS MAKSAS (EUR)

Nemainiga tirdzniecibas maksa [.]*
Darbibas maksa ménesi 13 943
Kopéja darbibas maksa 97 601
Kopgja maksa [.]*
NETO REZULTATS (EUR) - 318 569

(266) Attiecigi 2010. gada lidosta maksaja Ryanair/ AMS summu EUR [...]* apméra par septiniem méneSiem, kad tika
veikti reisi, kuri nodrosinaja lidostai ienémumus no aviopakalpojumiem EUR [...]* apméra un EUR [...]* apméra
no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi. Tolaik un kops 2003. gada, kad sakas darfjumi ar Ryanair, lidosta
nekad nav bijusi rentabla, pat ne darbibas limeni, ja nebiitu valsts iemaksu.

— Secinajums

(267) Secinajums ir, ka Komisija uzskata, ka, no vienas puses, nosacijumi, kas tika piedavati Ryanair/AMS saskana ar
lidostas pakalpojumu ligumu, kas tika noslégts 2003. gada 3. martd, un tirdzniecibas ligumiem, kas tika noslégti
2003. gada 7. aprili un 2008. gada 28. augusta, starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair/AMS, atbilst
tirgus nosacjjumiem. Tadé] Komisija uzskata, ka Sie ligumi kopa nedeva Ryanair/AMS labumu selektivas
ekonomiskas prieksrocibas veida.
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(268) No otras puses, Komisija uzskata, ka nosacijumi, kas tika piedavati Ryanair/ AMS saskana ar lidostas pakalpojumu
ligumu, kas tika noslégts 2003. gada 3. marta, un tirdzniecibas ligumiem, kas tika noslégti 2003. gada 7. aprili
un 2010. gada 25. janvari, starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair/ AMS, neatbilst tirgus nosacjjumiem.
Tadeé] Komisija uzskata, ka sie ligumi kopa deva Ryanair/ AMS labumu selektivas ekonomiskas prieksrocibas veida.

Selektivitate

(269) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, lai pasikums biitu valsts atbalsts, tam jadod prieksroka “konkrétiem
uzpémumiem vai konkrétu precu razoSanai’. Komisija norada, ka lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas
ligums tika noslégts tikai ar Ryanair un AMS, kas ir Ryanair pilniba piedero§s meitasuznémums tirdzniecibas
pakalpojumu snieg3anai.

(270) Kaut gan citas aviokompanijas (Eurowings un Air Berlin) veica reisus no Altenburgas 2000.-2002. gada, tas neguva
labumu 3adu tirdzniecibas ligumu veida. Vacija norada, ka nosacijumi pakalpojumu liguma ar Ryanair tika
izstradati atbilstigi lidostas cenradim, kas bija spéka attiecigaja laika un tika piemérots visam potencialajam
aviokompanijam. Tomér Komisija uzskata, ka Sis konkrétais pakalpojumu ligums kopa ar turpmakiem
tirdzniecibas ligumiem sniedza priekS§rocibu Ryanair. Tadéadi visi Sie ligumi ir selektivi pasakumi LESD
107. panta 1. punkta nozimeé.

Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu

(271) Ja dalibvalsts pieskirts atbalsts stiprina uznémuma stavokli salidzindjuma ar citiem uznémumiem, kuri konkuré
ES ieksgja tirgd, jauzskata, ka pedejo uznémumu atbalsts ir ietekméjis (*%). Atbilstigi iedibinatajai judikatiirai (**),
lai pasakums kroplotu konkurenci, pietiek, ka atbalsta sanéméjs konkuré ar citiem uznémumiem tirgos, kas ir
atvérti konkurencei.

(272) Attiecigie pakalpojumu un tirdzniecibas ligumi ievérojami veicina tadas lidostas maksas samazinasanu, kuru
maksa Ryanair, un attiecigi samazina aviokompanijas parastas darbibas izmaksas ta, ka ta gast labumu no
samazinajuma. Tad&adi §1 aviokompanija var stiprinat savu stavokli tirgh. Turklat aviotransporta nozarei ir
raksturiga intensiva konkurence starp dazadu dalibvalstu ekspluatantiem, jo Ipasi péc tam, kad 1993. gada
1. janvari stajas spéka aviotransporta trefais liberalizacijas posms (turpmak “tresa pakete”) (**!). No ieprieks teikta
izriet, ka samazinata maksa ietekmé tirdzniecibu starp dalibvalstim un kroplo vai draud kroplot konkurenci
aviotransporta nozare.

(273) Tadeél pakalpojumu un tirdzniecibas ligumi, kas noslégti ar Ryanair, kroplo vai draud kroplot konkurenci un
ietekme@ tirdzniecibu starp dalibvalstim.

Secinajums

(274) Komisija secina, ka lidostas pakalpojumu ligums, kas noslegts 2003. gada 3. marta, lidz ar tirdzniecibas
ligumiem, kas noslégti 2003. gada 7. aprili un 2008. gada 28. augusta, starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un
Ryanair/ AMS — un kas noslégti péc sprieduma Aéroports de Paris lieta —, nav valsts atbalsts Ryanair/ AMS LESD
107. panta 1. punkta nozimé.

(275) Komisija secina, ka lidostas pakalpojumu ligums, kas noslégts 2003. gada 3. martd, kopa ar tirdzniecibas
ligumiem, kas noslégti 2003. gada 7. aprili un 2010. gada 25. janvari, starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un
Ryanairf AMS — un kas noslégti péc sprieduma Aéroports de Paris lieta —, ir valsts atbalsts Ryanair/AMS LESD
107. panta 1. punkta nozimeé.

8.2. ATBALSTA SADERIGUMS
8.2.1. Pirmais pasakums. AOC lidostas infrastruktiiras finansesana

(276) Komisijai janoveérte, vai var uzskatit, ka atbalsts ir saderigs ar ieksgjo tirgu. Saskana ar LESD 107. panta 3. punktu
pastav noteikti iznémumi LESD 107. panta 1. punkta visparjiem noteikumiem par to, ka valsts atbalsts nav

('*") Spriedums lieta 730(79, Philip Morris, Recueil 1980,1-2671. Ipp., 11. punkts.

(%) Spriedums lieta T-214/95, Het Vlaamse Gewest pret Komisiju, Recueil 1998, 11-717. 1pp., 46. punkts.

(") Skatit Padomes Regulas (EEK) Nr. 2407/92 (OV L 240, 28.8.1992., 1. Ipp.), (EEK) Nr. 2408/92 (OV L 240, 28.8.1992., 8. Ipp.) un (EEK)
Nr. 2409/92 (OV L 240, 28.8.1992., 15. Ipp.).
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saderigs ar iek3gjo tirgu. Attiecigais atbalsts var tikt novértéts, tikai pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta
¢) apakSpunktu, saskana ar kuru “atbalstu, kas veicina konkrétu saimniecisko darbibu vai konkrétu tautsaim-
niecibas jomu attistibu, ja $ddam atbalstam nav tads nelabvéligs iespaids uz tirdzniecibas apstakliem, kas ir
pretruna kopigam interesém”, var uzskatit par saderigu ar ieks€jo tirgu.

(277) Saistiba ar 30 2014. gada aviacijas pamatnostadnes nodrosina ietvaru noveértéjumam par to, vai atbalsts lidostam
var tikt pasludinats par saderigu atbilstigi LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktam. Ka noteikts 2014. gada
aviacijas pamatnostadnu 173. punkta, Komisija pieméros noteikumus, kas ir spéka laika, kad atbalsts pieskirts
nelikumigam ieguldijumu atbalstam lidostam. Tatad netiks pieméroti 2014. gada pamatnostadnu principi, jo
nelikumigais ieguldijumu atbalsts lidostam ir pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila, kas ir minéto pamatnostadnu
pienemsanas diena.

(278) Finans€jums AOC infrastruktirai tika pieskirts laika no 2000. gada lidz 2011. gadam. Tade], lai novertétu, vai
infrastruktdras finans€jums, kas pieskirts laika no 2005. gada lidz 2011. gadam, ir saderigs, pieméro 2005. gada
aviacijas vadlinijas noteiktos principus. Saistiba ar infrastruktiras finanséjumu, kas pieskirts pirms 2005. gada,
attiecigaja laika nebija spéka ipasi saderibas kritériji, lai noveértétu, vai lidostam pieskirtais ieguldjjumu atbalsts ir
saderigs. Tadé] Komisijai janovérté S$ie pasakumi tie$i, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta
¢) apakSpunktu, pemot véra savu lémumu piepem$anas praksi $aja jautajuma. Komisijas prakse saistiba ar
novértgjumu par lidostu parvalditdjiem pieskirta atbalsta saderigumu tika konsolidéta 2005. gada aviacijas
vadlinijas. Tade] tada ieguldijumu atbalsta saderigumu, kur§ pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH pirms
2005. gada, Komisija novértes, pamatojoties uz 2005. gada aviacijas vadlinijas noteiktajiem kritérijiem.

(279) 2005. gada aviacijas vadlinijas ir noteikts ietvars, lai novértétu, vai ieguldjumu atbalsts lidostam var tikt
pasludinats par saderigu atbilstigi LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktam. Atbilstigi 2005. gada aviacijas
vadliniju 61. punktam Komisijai japarbauda, vai:

a) infrastruktfiras buvéSana un ekspluatacija atbilst skaidri noteiktajam visparéjo interesu meérkim (regionala
attistiba, pieejamiba u. c.);

b) infrastruktara ir vajadziga un proporcionala noteiktajam mérkim;

¢) prognozes par infrastruktiiras vidéja termina izmanto$anu ir apmierinosas, jo ipasi nemot véra eso$as infras-
truktdiras izmantoSanu;

d) infrastruktira ir vienlidzigi un bez diskriminacijas pieejama visiem potencialajiem lietotajiem;

e) ietekme uz tirdzniecibas attistibu nav pretruna ar Kopienas interesém.

(280) Valsts atbalstam lidostam ne tikai jaizpilda prasiba par atbilstibu noteiktiem saderiguma kriterijiem, kas ir noteikti
2005. gada aviacijas vadlinijas, bet tapat ka citiem valsts atbalsta pasakumiem tam jabat ka stimulam. Tapat tam
jabiit nepiecieSamam un samérigam ar vélamo legitimo mérki, lai to varétu skaidrot ka saderigu atbalstu (**?).

8.2.1.1. Infrastruktiiras biivesana un ekspluatacija atbilst skaidri noteiktajam visparejo interesu mérkim (regionala attistiba,
piegjamiba u. c.)

(281) Saskana ar Vacijas apgalvojumu un lidostas ekspluatanta statitiem lidostas ekspluatanta mérkis ir uzlabot ar
ekonomiku saistito infrastruktdru, lai stiprinatu Tiringenes austrumdalas un Saksijas rietumdalas ekonomisko
ietekmi.

(282) Finansgjot lidostas svarigakas infrastruktfiras attistibu attiecigaja laika, Tiringenes federalas zemes meérkis bija
uzlabot piekluvi regionam un attiecigi stimulét regionalo attistibu un jaunu darbavietu izveidoSanu strukturali
vaja regiona, jo labi pasazieru un kravu transporta savienojumi ir batiski vietéjo uznéméju un ripniecibas
konkurétspéjai.

("*?) Saskana ar iedibinato judikatiiru Komisija var pasludinat, ka atbalsta pasakums ir saderigs, tikai tad, ja tas ir nepiecieSams legitima
mérka sasniegSanai (skatit, piem., lietu 730/79, Philip Morris, lietu C-390/06, Nuova Agricast vai lietu T-162/06, Kronoply).
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(283) 2007. gada Vacijas novértéjums par infrastruktiras finanséjumu balstijas uz Klophausa (Klophaus) pétijjumu, kas
ipasi noteica, ka AOC ir tieSa, netieSa, stimula un katalizatora ietekme uz ekonomiku un regiona pievilcigumu,
ipasi saistiba ar darba vietam, un i ietekme ir pozitiva un nozimiga. Pasazieru skaitam palielinoties, AOC vargja
klat par regionalu lidostu, kas piedavatu iesp&u Altenburgas federalajai zemei mainit savu starptautisko profilu
un attiecigi uzlabot ekonomikas un uznémeéjdarbibas struktiras. Atbilstigi pétjjumam AOC dotu ievérojamu
vispargju ekonomikas labumu kopéju interesu varda visam Vidusvacijas regionam.

(284) Saistiba ar So, ka noradits 1. tabula, pasazieru skaits lidosta ievérojami palielinajas laika no 2007. gada lidz
2010. gadam: lidosta piesaistija regionam lielu skaitu iecelojoSu pasaZieru, un tas ir ipasi svarigi apgabala
ekonomikai. 2000. gada sakuma un aptuveni lidz 2007. gadam satiksmes prognozes bija pozitivas un pamatoja
nepiecieSamibu turpinat infrastruktiras attistibu. Turklat pasai lidostai bija nozimiga loma, jo ta bija darba devéjs
un netiesi veicinaja stimulétu darba vietu radiSanu regiona ().

(285) Attiecigie infrastruktiras ieguldijumi nenoziméja esodas infrastruktiiras dublicé$anu. Leipcigas—Halles lidosta
atrodas vistuvak AOC — aptuveni 85 km jeb vienas stundas brauciena ar automobili attaluma. Turklat Leipcigas—
Halles lidosta ir starptautiska lidosta un apkalpo gan Leipcigu (Saksija), gan Halli (Saksija—Anhalta). AOC ir
regionala lidosta, kas apkalpo Tiringenes federalas zemes dienviddalu. No uznémgjdarbibas viedokla lidosta ir
svariga uznémumiem, kas atrodas tuvuma esosaja riipniecibas regiona.

(286) Tadé] Komisija var secinat, ka AOC lidostas infrastruktiiras finansgjums atbilda skaidri definétam kopéju interesu
mérkim.

8.2.1.2. Infrastruktiira ir vajadziga un proporcionala noteiktajam merkim

(287) Saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH stattiem uznémuma mérkis ir uzlabot ekonomiski batisku infras-
truktdru, lai stiprinatu Tiringenes austrumdalas un Saksijas rietumdalas ekonomisko spéku. Laika no 2000. gada
lidz 2011. gadam lidosta appémas veikt nepiecieSamos infrastruktiras ieguldijumus, lai izpilditu prasibas saistiba
ar $o mérki.

(288) Attieciga perioda sakuma ieguldijumi bija nepiecie$ami, lai pielagotu visparéjo infrastruktiiru aviokompaniju
vajadzibam, parveidojot kadreiz&ju militaru lidlauku par pasazieru lidostu.

(289) Vacija arT norada, ka infrastruktiiras ieguldijumi AOC bija nepieciesami, lai izpilditu dro$ibas un drosuma prasibas
lidosta, nemot véra pasazieru skaita palielinasanos, ka tas bija planots, noslédzot pakalpojumu ligumu ar Ryanair.
leguldijumi bija nepiecieSami, lai atjaunotu un atjauninatu lidostu. Drosibas un drosuma pasakumi tika veikti visa
perioda laika, lai pielagotu lidostu planotajam lielakam Ryanair pasazieru skaitam. Visi pétijumi ('**), kas tika
veikti 2007. gada, lai noveértétu lidostas ekonomisko dzivotspéju, paredzéja AOC darbibas palielinasanos laika no
2007. gada lidz 2015. gadam.

(290) Terminala parbives darbs 2009. gada tika pabeigts, lai nodrosinatu atbilstibu dro§uma prasibam un pasaZieriem
Sengenas zona un arpus Sengenas zonas tiktu nodrosinata atseviska apkalposana uz zemes. Vacija noradija, ka
tika aplikotas alternativas, bet, nemot véra lielaku pasazieru skaitu un lielakas alternativo pasakumu izmaksas,
tika pienemts lémums par labu ilgtermina risinajumam, kas ir terminala parbave.

(291) Ta ka lidostas ekspluatantam nebija pietieckami daudz lidzeklu un Vacija norada, ka galvenie ieguldijumi bija
saistiti ar valsts uzdevumu pildiSanu, bija nepiecieSsams valsts finansgjums.

(292) Tadeél Komisija uzskata, ka ieguldijumi infrastruktiira bija nepiecie$ami, lai pielagotos lielakam pasazieru skaitam
un izpilditu prasibas par modernas lidostas infrastruktaru. Lidosta varéja apkalpot reisus un attistit regionu tikai
tad, ja tiktu izbiivéta infrastruktira.

("% Skatit 96. apsverumu.
(") Skatit 34. zemsvitras piezimi.
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(293) Tadgjadi tas, ka ieguldijuma atbalsts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH bija vajadzigs un proporcionals, izriet no
nepiecie$amibas izpildit prasibas par modernas lidostas infrastruktiiru. Tadé] Komisija secina, ka attiecigie infras-
truktdras ieguldijumi bija vajadzigi un proporcionali noteiktajam mérkim.

8.2.1.3. Prognozes par infrastruktiiras videja termina izmantoSanu ir apmierinoSas, jo ipasi nemot véra esosds infras-
truktiiras izmantoSanu

(294) Prognozes eso$as infrastruktiras vidéja termina izmantoSanai bija apmierinoSas vismaz lidz 2009. gadam.
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH direktoru valde jau sava 2000. gada 23. jinija sanaksmé bija ieplanojusi, ka laika
no 2000. gada lidz 2010. gadam infrastruktiras ieguldjjumiem paredzéta visparéja summa bis aptuveni
EUR 20 miljoni. PasaZieru skaits gada turpinaja palielinaties un augstako punktu sasniedza 2008.-2009. gada.

(295) Péc ievérojamas izaugsmes perioda aviosatiksmi Vacija un Eiropa negativi ietekméja ekonomikas un finansu krize
2009. gada, kuras rezultata pasazieru avioparvadajumi Vacija 2009. gada samazinajas par 4,6 %, tadel Sis gads
bija viens no sliktakajiem gadiem gaisa satiksmei. Tomér visparéja pieauguma tendence avioparvadajumos
neapstdjas, tikai paléninajas. Sakot no 2010. gada junija, pasazieru avioparvaddjumu pieauguma temps meénesi
Vacija atkal palielindjas un par 7 % parsniedza pieauguma tempu ménesi iepriek$éja gada. Atbilstigi prognozém
Vacija kop$ 2009. gada ir vérojama spéciga ekonomikas izaugsme, kas ir aptuveni 3 % gada. Izaugsme gaisa
satiksmes tirgQi parasti parspéj visparéjas ekonomikas izaugsmi (***).

(296) Saskana ar visiem trim pétjjumiem, kas tika veikti 2007. gada (**), lidostas ekspluatantam bija jauzlabo gada
rezultati un japanak gandriz lidzsvarots darbibas ienakums Iidz 2015. gadam, ka ari jastiprina tuvuma esoSais
ripniecibas regions. Tas tika apstiprinats darfjumdarbibas plana projekta, kas tika sagatavots par
2007.-2015. gadu. Vacijas apsvérumi balstijas uz zemo izmaksu parvadataju rentabilitati un iespéjamo scenariju
par to, ka pasazieru skaits AOC lidz 2015. gadam varétu sasniegt 500 000.

(297) Tadel atbilstigi Vacijas sniegtajai informacijai attieciga infrastruktiira nodrosinatu pieprasijumu vidéja termina
saistiba ar aviokompanijam un pasaZieriem un piedavatu labas izmanto$anas prognozes.

8.2.1.4. Infrastruktiira ir vienlidzigi un bez diskrimindcijas pieejama visiem potencidlajiem lietotajiem

(298) Vacija apstiprina, ka, neraugoties uz to, ka Ryanair bija vieniga aviokompanija, kas veica reisus no AOC laika no
2003. gada lidz 2011. gadam, infrastruktira bija potenciali pieejama visiem potencialajiem lietotajiem un
nepastavéja komerciali nepamatota diskriminacija.

8.2.1.5. letekme uz tirdzniecibas attistibu nav pretruna ar Kopienas interesérm

(299) Saskana ar 2005. gada aviacijas vadliniju 39. punktu lidostas kategorija var sniegt informaciju par to, cik liela
meéra lidostas savstarpgji konkuré un kada mera lidostai pieskirtais valsts finanséjums var radit konkurences
traucgjumus. 2005. gada aviacijas vadlinijas arl nosaka, ka valsts subsidijas, kas pieskirtas mazajam regionalajam
lidostam (D kategorijas lidostam), visdrizak neierobezo konkurenci, un to ietekme uz tirdzniecibu nav pretruna ar
kopéjam interesem. Tomér nevar uzskatit, ka $ads piepémums vai apgalvojums izsledz konkurences kroplosanu
vai ietekmi uz tirdzniecibu.

(300) AOC vienmér apkalpojusi mazak neka 150 000 pasazierus gada attiecigaja perioda, tadé] to var uzskatit par
mazu regionalu lidostu (D kategorijas lidostu) atbilstigi 2005. gada aviacijas vadlinijam.

3% Atjauninata nostaja par pieprasijuma prognozi Keseles—Kaldenas (Kassel-Calden) lidostai (Aktualisierte Stellungnahme zur Nachfrage-
) Ja par pieprasy prog g g
prognose fiir den Flughafen Kassel-Calden), Intraplan Consult GmbH, 2012. gada 12. marts, 8. Ipp.
(") Skatit 34. zemsvitras piezimi.
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(301) AOC ir parasta uz regionu vérsta lidosta, un tas paradas faktd, ka lielakoties to izmanto pasazieri, kas ir no
Tiringenes federalas zemes. Pamatojoties uz aptvéruma jomu, kas ir aptuveni 100 km, un celoanas laiku, kas ir
60 mindtes, var pienemt, ka vistuvak atrodas Leipcigas-Halles lidosta (85 km jeb aptuveni 1 stundas 10 mindsu
brauciena ar automobili attaluma no AOC), bet ta izvietojusies uz ta pasas aptvéruma zonas arjas robeZas.
Leipcigas—Halles lidosta ir starptautiska lidosta un apkalpo gan Leipcigu (Saksija), gan Halli (Saksija-Anhalta). AOC
ka regionala lidosta apkalpo Tiringenes federalas zemes dienviddalu.

(302) Abas lidostas ne tikai atrodas geografiska attaluma viena no otras, bet ari isteno loti atskirigus uznémejdarbibas
mode]us, un tam ir at8kirigs mérkis par pasazieru veidu. Leipcigas—Halles lidosta ir labi iedibinata lidosta ar labi
izstradatu infrastruktiiru, kas nodrosina lielakas értibas pasaZieriem. Ta piedava starptautiskus un ari ickSzemes
reisus, vairakus brivdienu galamérkus un kravas avioparvadajumus. AOC infrastruktiira nenodrosina értibas, un
tas uznéméjdarbibas modelis ir balstits uz zemo izmaksu parvadatajiem.

(303) Nemot vera ieprieks teikto, Komisija tatad var secinat, ka ieguldijumu atbalsts, kas pieskirts Flugplatz Altenburg-
Nobitz GmbH, nedz kroplo konkurenci, nedz ietekmé tirdzniecibu ta, ka tas batu pretruna vispargjam interesém.

8.2.1.6. Atbalsts kalpo ka stimuls, ir vajadzigs un proporcionals

(304) Infrastruktiras finansé§jumam, ko Vacija pieskira Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, biitu jabat ka stimulam un
vajadzigam un proporcionalam salidzinajuma ar nepiecieamo legitimo merki.

(305) Komisijai janosaka, vai valsts atbalsts, kas pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, ir mainijis sanéméja ricibu
un vai tas iesaistas darbibas, kas veicina sabiedribas intereSu mérku sasnieg§anu un kas i) netiktu veiktas, ja
nebiitu sniegts atbalsts vai ii) tiktu veiktas, bet ierobezoti vai citadi. Turklat uzskata, ka atbalsts ir proporcionals
tikai tad, ja tadu pasu rezultatu nevarétu panakt ar mazaku atbalstu un mazakiem kroplojumiem. Tas nozimé, ka
atbalsta apméram un intensitatei jabat ierobeZotiem, lai tie neparsniegtu minimalo apméru, kads ir nepiecie$ams
atbalstitas darbibas veik3anai.

(306) Atbilstigi Vacijas sniegtajai informacijai ieguldijumus infrastruktfira, kas ir nepiecie$ama, lai sasniegtu tadas
operacionalas lidostas standartu, kura var veikt komercreisus, nevarétu realizét bez atbalsta. Lidosta stradaja ar
zaud&umiem garakaja attieciga perioda dala. Vacija vienmér uzskatijusi, ka $ada regionala lidosta nevar darboties
bez valsts finanséjuma. Bez atbalsta lidosta nevarétu panakt planoto pakalpojumu sniegSanas limeni aviokom-
panijam un pasazieriem, un lidostas saimnieciskas darbibas limenis kristos.

(307) Tade| var secinat, ka attiecigajam atbalsta pasakumam bija stimulgjo3a ietekme, jo tas deva iesp&ju sanéméjam
istenot nepiecieSamos ieguldjjumus.

(308) Saistiba ar atbalsta proporcionalitates novért§jumu var uzskatit, ka atbalsta intensitate $im projektam bija
ierobezota un neparsniedza ieguldijumus, kas bija nepiecieSami lidostas parveidoSanai no kadreizéja militara
lidlauka par pasazieru lidostu, kas ir pieejama visam potencialajam aviokompanijam. Turklat ieguldijumu
finanséSanas process Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH bija organizéts ta, lai novérstu parmeérigu kompensaciju:
katra gada beigas tika saskanots darjjumdarbibas plans nakamajam gadam, un gada laika tas tika parskatits, lai to
pielagotu uzpémuma realajai situacijai ('¥’). Lidostai bija jaatmaksa lidzekli valsts finansétajiem, ja projekta
finansgjums izraditos parmérigi liels. Ta ka atbalsta apmérs bija ierobeZots un neparsniedza minimalo limeni,
kads ir nepiecieSams atbalstitas darbibas veikSanai, var uzskatit, ka attiecigais ieguldijuma atbalsts ir vajadzigs un
proporcionals attieciba pret legitimo meérki.

8.2.1.7. Secingjums

(309) Nemot véra iepriek§ minéto novértgjumu, Komisija secina, ka ieguldjjuma atbalsts, kas tika pieskirts Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH, ir saderigs ar LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu, jo tas atbilst 2005. gada
aviacijas vadliniju 61. punkta noteiktajam saderiguma nosacijumam. Tade] pasakums ir saderigs ar iek$gjo tirgu.

(") Vacija iesniedza gada darfjumdarbibas planu (Wirtschaftsplan) par 2000.-2005. gadu un attiecigi grozitos darfjumdarbibas planus
(Nachtrag zum Wirtschaftsplan).
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8.2.2. Otrais pasakums. Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaudejumu finanseSana
2000.-2011. gada

(310) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadném Komisija uzskata, ka tas pazinojuma noteikumi par to, kadi
noteikumi tiek pieméroti, novértgot nelikumigu valsts atbalstu, netiek pieméroti izskatiSana eso$as lietds par
nelikumigu darbibas atbalstu lidostam, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Komisija drizak pieméros
minétajas pamatnostadnés noteiktos principus visos gadjjumos, kas ir saistiti ar darbibas atbalstu (izskatiSana
esosi pazinojumi un nelikumigs, nepazinots atbalsts) lidostam, pat ja atbalsts ticis pieskirts pirms 2014. gada
4. aprila un parejas perioda sakuma (*%).

(311) 2014. gada aviacijas pamatnostadnés ir noteikts, saskana ar kadiem nosacijumiem darbibas atbalsts lidostam var
tikt pasludinats par saderigu ar iek$gjo tirgu LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punkta nozimé ('*). Atbilstigi
2014. gada aviacijas pamatnostadnu 137. punktam ('), lai darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms 3o
pamatnostadnu publicéSanas, atzitu par saderigu ar iek$jo tirgu, jabat izpilditiem $adiem kumulativiem
nosacijumiem:

a) pasakumam javeicina precizi definéta kopigu intere$u mérka sasniegSana;

b) jabat valsts iejauksanas nepiecieSamibai;

c) atbalsta pasakumam jabiit piemeérotam politikas instrumentam kopigu intereSu mérka sasniegSanai;
d) jabit stimul&josai ietekmei;

e) atbalstam jabat ierobezotam lidz nepiecieSamajam minimumam;

f) jaizvairas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim.

8.2.2.1. Precizi definéta kopigu intereSu merka sasniegSanas veicinasana

(312) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2.a) iedalai, lai dotu lidostam laiku pielagoties jaunajai tirgus
realitatel un izvairitos no gaisa satiksmes un regionu savienojumu parravumiem, tiks uzskatits, ka lidostam
pieskirts darbibas atbalsts palidzés kopgjas interesés eso§u mérku sasniegSanai, ja tas vai nu i) palielina Savienibas
iedzivotdju mobilitati un savienojumus starp regioniem, izveidojot piekluves punktus iek3gjiem lidojumiem
Savieniba, ii) ir vérsts uz satiksmes parslodzes novérSanu lidostas, kas ir svarigakie Eiropas Savienibas transporta
mezgli, vai ari iii) veicina regionalo attistibu.

(313) Vacijas iestades norada, ka Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaud&umu finanséana bija nepiecieSama,
lai lidosta varétu pastavigi darboties un pildit uzpémuma stattos noteikto mérki, kas ir uzlabot ekonomiski
svarigu infrastruktaru, lai stiprinatu Tiringenas austrumdalas un Saksijas rietumdalas ekonomisko spéku.

(314) Nemot véra ieprieksteikto, lai veicinatu Vidusvacijas regionalo attistibu, ir nepiecieSami labi piekluves punkti, un
bija fundamentala vajadziba uzturét lidostas darbibu. Lidostas darbiba kalpoja regionalajai attistibai un darbavietu
izveidei. Tade] pieskirta darbibas atbalsta mérkis neparprotami bija veicinat regionalo attistibu.

8.2.2.2. Valsts iejauksands nepiecieSamiba

(315) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. b) iedalai, lai izvértétu, vai valsts atbalsts ir efektivs lidzeklis
kopigu intereSu merka sasnieg§ana, ir janosaka risinamas problémas. Valsts atbalsts lidostai batu javérs uz
situaciju, kura atbalsts var sniegt realus uzlabojumus, kurus nevar nodrosinat tirgus.

("*%) 172.punkts 2014. gada aviacijas pamatnostadnés.
("**) Komisijas pazinojums — Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.), 104. punkts.
(") Komisijas pazinojums — Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam., 137. punkts.
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(316) Vacija norada, ka valsts iejauk3anas bija nepiecieSama, jo lidostai bija grutibas pasai nodro$inat savas darbibas
finanséanu. Saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH gada finansu parskatiem lidostas finansu situacija bija
ciesi saistita ar akcionaru iemaksam un citam valsts iemaksam. Uzpémuma pastavé$ana biitu apdraudéta, ja
nebitu valsts kapitdla iemaksu (1*).

(317) Pieskirtais darbibas atbalsts lidostai nodrosinaja nepiecieS$amos resursus, kas nodro$inaja tas darbibu un pielagoja
uzpémejdarbibas modeli zemo izmaksu parvadataju prasibam.

(318) Komisija atzist, ka AOC ir maza regionala lidosta, kura pasazieru skaits gada nesasniedz 150 000, un parastos
tirgus apstaklos ta pati nevarétu segt savas darbibas izmaksas. Tadé] bija vajadziga valsts iejauksanas.

8.2.2.3. Atbalsta pasakumu piemerotiba

(319) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. ¢) iedalai ikviens atbalsta pasakums ir piemérots politikas
instruments kopigu intereSu mérka sasnieg$ana. Tade] dalibvalstim japarada, ka neviens cits, mazak kroplojoss
politikas instruments vai atbalsta instruments nelaus sasniegt to pasu meérki.

(320) Vacija norada, ka attiecigais atbalsta pasakums ir piemérots, lai risinatu planoto kopigu intereSu meérki, kuru
nevarétu sasniegt, izmantojot citu, mazak kroplojodu politikas instrumentu.

(321) Atbalsts tika virzits planota darbibas izmaksu finanséjuma deficita segdanai, kas aprékinats nakamajam gadam.

(322) Nemot vera ieprieks teikto, Komisija uzskata, ka attiecigais pasakums bija piemerots, lai sasniegtu vélamo kopigu
intereSu mérki.

8.2.2.4. Stimuléjosas ietekmes pastavésana

(323) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. d) iedalai darbibas atbalstam ir stimul&josa ietekme, ja ir
ticams, ka bez darbibas atbalsta saimnieciskas darbibas limenis attiecigaja lidosta tiktu batiski samazinats. Veicot
novértéjumu, janem véra ieguldijumu atbalsta pastavésana un pasazieru plismas apjoms.

(324) Saskana ar Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH finansu parskatiem uznémuma pastavé$ana bitu apdraudéta, ja
nebiitu valsts kapitala iemaksu. Ja nebatu darbibas atbalsta, kas sedz lidostas ekspluatanta zaud&umus, lidosta
nevarétu izdzivot, jo netiktu segti tas darbibas zaud&umi.

(325) Nemot vera ieprieks teikto, Komisija uzskata, ka attiecigajam atbalsta pasakumam ir stimulgjosa ietekme.

8.2.2.5. Atbalsta summas samerigums (Iidz nepiecieSamajam minimumam ierobeZots atbalsts)

(326) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. e) iedalai, lai darbibas atbalsts biitu samérigs, tam jabat
ierobezotam un tas nedrikst parsniegt minimalo apméru, kas nepieciesams, lai atbalstita darbiba notiktu.

(327) Saja lieta lidostas ekspluatanta publiskie akcionari noteica darbibas atbalsta apméru, pamatojoties uz ikgadgjo ex
ante darjjumdarbibas planu, un noteica ierobeZotu apméru atbilstigi lidostai vajadzigajam finanséjumam.

(328) So darfjumdarbibas planu parametri tika atjauninati attieciga finansu gada laika, nemot véra lidostas kartgjos
rezultatus. Pieméram, 2002. gada 8. novembri direktoru valde apstiprinaja darfjumdarbibas planu 2003. gadam,
pamatojoties uz datiem, kas bija pieejami 2002. gada septembrl. Direktoru valdei tika iesniegts atjauninatais
darfjumdarbibas plans, nemot véra 2003. gada oktobri pieejamos datus (**?), un $o darfjjumdarbibas planu ta
atjaunindja 2003. gada 24. oktobri.

(**1) Skatit 43. apsverumu.
(") Vacija iesniedza Komisijai darfjumdarbibas planus (Wirtschaftsplan) par 2000.-2005. gadu un atjauninatus darjjumdarbibas planus
(Nachtrag zum Wirtschaftsplan) par 2002.-2005. gadu.
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(329) Nemot véra ieprieks teikto, Komisija norada, ka darbibas atbalsts attiecigaja perioda lava lidostas ekspluatantam
koriget uznémejdarbibas modeli, nemot véra jaunas darbibas prasibas, kas bija saistitas ar Ryanair pakalpojumu
ligumu, un zaudgjumu segSanai nepiecieSamais finanséjums pastavigi tika kontroléts. Tadéjadi atbalsta apmérs bija
ierobezots un neparsniedza planotos darbibas zaud&umus.

(330) Turklat Vacija norada, ka lidostas parveide dazados projektos (') kop$ 2010.-2012. gada palidz&jusi samazinat
lidostas vispargjo finansgjuma deficitu un attiecigi akcionaru iemaksas. Darbibas atbalsts tika uzraudzits visa
attieciga perioda laika, lai to pielagotu lidostas realajam vajadzibam.

(331) Tadél Komisija uzskata, ka darbibas atbalsts $aja lieta bija samérigs un ierobeZots un neparsniedza minimalo
apmeéru, kas bija nepiecieSams atbalstitas darbibas veiksanai.

8.2.2.6. IzvairiSands no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim

(332) Atbilstigi 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. f) iedalai, izvértgjot darbibas atbalsta saderigumu, nems véra
konkurences kroplojumus un ietekmi uz tirdzniecibu. Norade par iesp&jamu konkurences kroplodanu vai ietekmi
uz tirdzniecibu var bt tas, ka lidosta atrodas viena un taja pasa aptvéruma teritorija ar citu lidostu, kuras jauda
nav pilniba izmantota.

(333) Saja lieta Komisija norada, ka vistuvak atrodas Leipcigas—Halles lidosta, kas ir 85 km jeb 1 stundas 10 miniisu
brauciena ar automobili attaluma no AOC. Ka noradits 300. un 301. apsvéruma, Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
uzpémejdarbibas modelis tika noteikts jau sakumposma, un tas ir regionala lidosta ar mérki attistit tuvuma eso$o
ripniecibas apgabalu. Pat ja 2007. gada Klophausa prognozes istenotos, lidosta panaktu, ka lidz 2015. gadam
pasazieru skaits sasniegtu 500 000, bet ari $ads pasazieru skaits nelautu tai konkurét ar lidostam, kuras pasazieru
skaits parsniedz divus miljonus ka, piemeéram, Leipcigas—Halles lidostu.

(334) Lai ari turpmak ierobeZotu negativo ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu, Vacija uzsver, ka AOC infrastruktiira
bija pieejama visiem potencialajiem lietotajiem un nebija paredzéta vienam konkrétam lietotajam.

(335) Nemot véra ieprieks teikto, Komisija uzskata, ka nepamatota negativa ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu
starp dalibvalstim ir ierobeZota lidz minimumam.

8.2.2.7. Secingjums

(336) Nemot vera ieprieks teikto, Komisija secina, ka finanséjums Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH darbibas zaud&umu
segSanai 2000.-2011. gada ir saderigs ar ieks$gjo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta
¢) apak$punktu un pemot véra saderiguma nosacijumus 2014. gada aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. iedala.

8.2.3. TreSais pasikums. Lidostas maksa un maksajumi Ryanair saskand ar lidostas pakalpojumu ligumu,
kas noslegts 2003. gada, un tirdzniecibas ligumiem, kas noslegti 2003. gada un 2010. gada

(337) Vacija apgalvo, ka lidostas pakalpojumu ligums un tirdzniecibas pakalpojumu ligumi nav valsts atbalsts, tade]
Vicija nesniedz juridisko pamatu par potencialo saderigumu ar ieksgjo tirgu. Sada situacija var secinat, ka atbalsts
nav saderigs ar iek$€jo tirgu, jo, atkapjoties no LESD 107. panta 1. punkta, galvenokart attieciga dalibvalsts
uzpemas slogu pieradit, ka atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu, un tai ir japarada, ka ir izpilditi atkapSanas
nosacjjumi. Turklat Komisija norada, ka nevar uzskatit, ka attiecigais valsts atbalsts ir saderigs darbibas uzsaksanas
atbalsts saskana ar atbilstigajiem noteikumiem.

("*) Skatit 34. apsvérumu.
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8.2.3.1. Piemérojamais tiesiskais regulejums
(338) Saistiba ar darbibas uzsaksanas atbalstu 2014. gada aviacijas pamatnostadnés ir teikts $adi:

“[...] Komisija pieméros $ajas pamatnostadnés ieklautos principus visiem pazinotajiem darbibas uzsakSanas
atbalsta pasakumiem, par kuriem tai bis jalemj, sakot ar 2014. gada 4. aprili, pat ja pasakumi tika pazinoti pirms
attieciga datuma. Saskana ar Komisijas pazinojumu par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta
novértéSanai, nelikumiga aviokompanijam pieskirta darbibas uzsakSanas atbalsta gadijuma Komisija pieméros
noteikumus, kas bija speka atbalsta pieskirSanas bridi. Attiecigi ta nepieméros $ajas pamatnostadnes ieklautos
principus tada aviokompanijam pieskirta nelikumiga darbibas uzsakSanas atbalsta gadijuma, kas pieskirts pirms
2014. gada 4. aprila.” (**)

(339) Savukart 2005. gada aviacijas vadlinijas ir noteikts 3adi:

“Ja attiecigo atbalstu saka pieskirt péc vadliniju publicésanas dienas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi, tad
Komisija parbaudis [...] atbalstu attieciba uz [...] darbibas uzsaksanu, kur§ pieskirts bez Komisijas atlaujas un ar
kuru ir parkapts Liguma 88. panta 3. punkts (tagad — LESD 108. panta 3. punkts), pamatojoties uz $im
vadlinijam.”

8.2.3.2. Saderiguma novertgjums ligumam, kas noslegts 2010. gada 25. janvari, lidostas pakalpojumu ligumam, kas
noslegts 2003. gada 3. martd, un tirdzniecibas ligumam, kas noslegts 2003. gada 7. aprilt

(340) Ligums ar AMS tika noslegts 2010. gada, t. i, péc tam, kad tika publicétas 2005. gada aviacijas vadlinijas.
Attiecigais atbalsts tika pieskirts atbilstigi 2010. gada tirdzniecibas ligumam, kura ietekme papildina abu
2003. gada parakstito ligumu ietekmi, bet ligums pats par sevi nav valsts atbalsts. Tatad atbalsta saderigums ir
vért€jams saskana ar 2005. gada aviacijas vadlinijam.

(341) Ta ka saderiguma nosacijumi darbibas uzsakSanas atbalstam, kas noteikti 2005. gada aviacijas vadliniju
79. punkta, jaskata kumulativi, biitu japarada tikai tas, ka viens nosacijums nav izpildits, lai noteiktu, ka atbalsts
aviokompanijam nav saderigs. Tomér Komisija izskatis vairakus 2005. gada aviacijas vadlinijas noteiktos
kritérijus, lai novértetu attieciga atbalsta pasakuma saderigumu.

(342) Saskana ar 2005. gada aviacijas vadliniju 79. punkta ¢) apak$punktu, lai atbalsts biitu saderigs, to piemero vienigi
attieciba uz jaunu marSrutu vai jauna lidojuma saraksta atklaganu. Ligums, kas tika noslégts 2010. gada, aptver
ikdienas reisu uz Londonu, kas tiek veikts kops 2003. gada, un reisu uz Zironu, kas tika sakts 2007. gada.
2010. gada tika sakts tikai reiss uz Alikanti. Tade] attiecigais atbalsta pasakums neizpilda 3o kritériju.

(343) Saskana ar 2005. gada aviacijas vadliniju 79. punkta d) apakSpunktu ir nepiecie$ama attieciga pasakuma
ilgtermina dzivotsp&ja un atbalsta pakapeniska samazinasana: “marSrutam, kam pieskirts atbalsts, jabat dzivot-
sp&jigam, proti, tam vismaz jasedz savas izmaksas, neizmantojot valsts finansgjumu. Tap&c atbalstam darbibas
uzsaksanai pakapeniski jasamazinas un ta terminam jabat ierobezotam”. Nav norazu par to, ka attiecigie Ryanair
veiktie marsruti varétu klat rentabli bez valsts finanséjuma saskana ar tirdzniecibas ligumiem. To apstiprina fakts,
ka Ryanair slédza marsrutus, kad beidzas valsts finanséjums.

(344) Saskana ar 2005. gada aviacijas vadliniju 79. punkta e) apakSpunktu tiek pievienots kompensacijas kritérijs par
darbibas uzsaksanas papildu izmaksam: “atbalsta lielumam jabat strikti saistitam ar darbibas uzsaksanas papildus
izmaksam, kas attiecas uz jaunu marsrutu vai biezumu un ko attiecigais gaisa transporta uznémeéjs ir sedzis pirms
adaptacijas perioda beigam”. Neskiet, ka atbalsts ir saistits ar ipasam darbibas uzsakSanas izmaksam. Ryanair
turpinaja sagemt tirdzniecibas maksajumus visa perioda, kura laika lidosta veica darfjjumus ar aviokompaniju.
Tadé] ari $is kritérijs nav izpildits.

(345) Visbeidzot saskana ar 79. punkta f) apakspunktu katru gadu atbalsta apjoms nevar parsniegt 50 % no attieciga
gada attaisnotajam izmaksam. Nav pieradijumu par to, ka faktiskie ar tirdzniecibu saistitie izdevumi biitu divas
reizes parsniegusi atbalsta apmeéru.

(**) 2014. gada aviacijas pamatnostadnes, 174. punkts.
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8.2.3.3. Secinajums

(346) Secinajums: nevar konstatét, ka atbalsts Ryanair un AMS ir saderigs atbalsts darbibas uzsakSanai, jo nav izpilditi
saderiguma nosacijumi. Valsts atbalsts, kas pieskirts Ryanair un AMS saskana ar 2003. gada 3. marta lidostas
pakalpojumu ligumu, 2003. gada 7. aprila tirdzniecibas ligumu un 2010. gada 25. janvara tirdzniecibas ligumu,
ir nelikumigs un nesaderigs valsts atbalsts, un tas ir jaatgist.

9. SECINAJUMS
9.1. PIRMAIS PASAKUMS. INFRASTRUKTURAS IEGULDIJUMU FINANSESANA 2000.-2011. GADA

(347) Komisija uzskata, ka atbalsts, kas pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ka finans¢jums infrastruktiras ieguldi-
jumiem laika no 2000. gada lidz 2011. gadam, ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

9.2. OTRAIS PASAKUMS. FLUGPLATZ ALTENBURG-NOBITZ GMBH DARBIBAS ZAUDEJUMU FINANSESANA LAIKA NO
2000. GADA LIDZ 2011. GADAM

(348) Komisija uzskata, ka atbalsts, kas pieskirts Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH ka finanséjums darbibas zaud&umu
segsanai laika no 2000. gada lidz 2011. gadam, ir saderigs ar ieks€jo tirgu.

9.3. TRESAIS PASAKUMS. RYANAIR LIDOSTAS PAKALPOJUMU LIGUMS UN TIRDZNIECIBAS LIGUMI

(349) Komisija uzskata, ka 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligums, 2003. gada 7. aprila tirdzniecibas ligums
un 2008. gada 28. augusta tirdzniecibas ligums nav valsts atbalsts Ryanair/ AMS.

(350) Komisija uzskata, ka Vacija, izmantojot 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligumu, 2003. gada 7. aprila
tirdzniecibas ligumu un 2010. gada 25. janvara tirdzniecibas ligumu, pieskirusi Ryanair un AMS, kas ir Ryanair
pilniba piedeross meitasuznémums, nelikumigu atbalstu, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu.

(351) Parakstot 2010. gada ligumu ar Ryanair un AMS, Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH nevargja, no ex ante viedokla
raugoties, segt visas papildizmaksas, kas bija saistitas ar Ryanair darbibam lidosta. Ryanair/AMS tika pieskirta
nepamatota prieksrociba atbalsta veida, un Vacijai $is atbalsts jaatmaksa.

Ryanair| AMS pieskirta atbalsta atgiSana

(352) Atbilstigi LESD un Tiesas iedibinatajai judikatiirai Komisija ir kompetenta lemt, ka attiecigajai dalibvalstij jaaizliedz
vai jamaina atbalsts ('*), ja ta konstaté, ka atbalsts nav saderigs ar iek$jo tirgu. Tiesa pastavigi norada, ka valsts
pienakums ir aizliegt atbalstu, kuru Komisija uzskata par nesaderigu ar ieksgjo tirgu, un Sis pienakums noteikts,
lai atjaunotu iepriek$ pastavéjusu situaciju (**). Saistiba ar $o Tiesa noradijusi, ka Sis mérkis ir panakts, kad
sanémgéjs ir atmaksajis summas, kas tam pieskirtas ka nelikumigs atbalsts, tadéjadi atteicies no prieksrocibas, kada
tam bijusi salidzindgjuma ar konkurentiem tirgli, un ir atjaunota situdcija, kada pastavéja pirms atbalsta
pieskirsanas (**).

(353) Saskana ar 3o judikatiru Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 (**) 14. panta ir noteikts $adi: “Kad nelikumiga
atbalsta gadijumos tiek piepemti negativi Iémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus vajadzigos
pasakumus, lai atgiitu atbalstu no sanémeéja”.

(354) Tadé| Vacijai it jaatgist iepriek§ minétais valsts atbalsts, ciktal tas ticis izmaksats.

(**) Spriedums lieta C-70/72, Komisija pret Vaciju, Recueil 1973, 813. Ipp., 13. punkts.

(1) Spriedums apvienotajas lietas C-278/92, C-279/92 un C-280/92, Spanija pret Komisiju, Recueil 1994,1-4103. Ipp., 75. punkts.

(**7) Spriedums lieta C-75/97, Belgija pret Komisiju, Recueil 1999,1-3671. Ipp., 64.-65. punkts.

(**) Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu liguma 108. panta piemérosanai (OV L 83, 27.3.1999., 1. 1pp.).
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(355) Saistiba ar atgiistamajam summam Komisija nems véra ex ante darjjumdarbibas planu, kas noteikts 8.1.3. iedala,
19. tabula, papildus nemot véra §adus apsvérumus:

a) atgiistama atbalsta summa atbilst negativajai papildu naudas plasmai laika, kad tika piepemts lemums
parakstit ligumu. Negativa naudas pliisma atbilst finanséjuma summai, kas ir nepiecieSama, lai ligums atbilstu
tirgum;

b) Komisija uzskata, ka saistiba ar $o darfjumdarbibas planu janem véra laika ietvars, kas ir 2010. gada vasaras
sezona. Faktiskais labums, ko aviokompanija ir guvusi, patiesi ir ierobezots un attiecas uz liguma faktisko
darbibas laiku, jo péc liguma darbibas termina beigam Ryanair/ AMS vairs negis labumu no lidostas.

(356) Rezultati, kas rada indikativo summu, kada Vacijai jaatgtst no Ryanair/ AMS, ir noraditi 20. tabula.

(357) Lai nemtu veéra faktisko prieksrocibu, ko guvusi aviokompanija un tas meitasuznémumi saskana ar 2003. gada
3. marta lidostas pakalpojumu ligumu, 2003. gada 7. aprila tirdzniecibas ligumu un 2010. gada 25. janvara
tirdzniecibas ligumu, 20. tabula noraditas summas joprojam var tikt korigétas atbilstigi Vacijas iesniegtajiem
apliecinajumiem. Korekcijas pamata ir i) starpiba starp faktiskajiem maksajumiem, kas uzraditi ex post un ko
aviokompanija veikusi saistiba ar lidostas maksu, no vienas puses, un planotajam naudas plismam (ex ante) Siem
ienakumu posteniem, kas paraditi 19. tabula, no otras puses, un ii) starpiba starp faktiskajiem tirdzniecibas
maksajumiem, kas uzraditi ex post un veikti aviokompanijai un tas meitasuznémumiem saskana ar tirdzniecibas
ligumu, no vienas puses, un tirdzniecibas izmaksam, kas uzraditas ex ante un atbilst summam 19. tabula, no otras
puses.

(358) Ka paskaidrots 212. apsveruma, Komisija uzskata, ka valsts atbalsta noteikumu piemérosanas nolika AMS un
Ryanair tiek uzskatiti par vienu uznémumu. Tad€jadi Ryanair un AMS ir kopigi un atseviski atbildigi par visa
atbalsta atmaksasanu, kur§ sapemts saskana ar 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligumu, 2003. gada
7. aprila tirdzniecibas ligumu un 2010. gada 25. janvara tirdzniecibas ligumu.

(359) Turklat atbilstigi Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 (**) V nodalai Vacijai japieskaita atgtiSanas procenti pie
atbalsta summas, kas aprékinati, sakot no dienas, kura nelikumigais atbalsts bija pieejams sanémejam, lidz atbalsta
atgtisanas dienai (*). Ta ka 3aja lieta naudas plismas, kas atbilst atbalsta summai, ir sareZgitas un tika samaksatas
(dazados datumos) visa perioda laika, kad bija speka 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligums,
2003. gada 7. aprila tirdzniecibas ligums un 2010. gada 25. janvara tirdzniecibas ligums, Komisija norada, ka
atgisanas procentu aprékinasanas noliika ir pienemami uzskatit, ka atbalsta maksasanas laiks ir 2010. gada IATA
vasaras sezonas beigas (t. i, 2010. gada 30. oktobris),

20. tabula

Atgiistama summa saistiba ar lidostas pakalpojumu ligumu un tirdzniecibas ligumiem, kas noslegti
2003. gada, un 2010. gada noslégto tirdzniecibas ligumu

2010. gada vasaras sezona

Izcelojoso pasazieru skaits 55188

PLANOTIE IENEMUMI (EUR)

Neto maksa, ko maksa Ryanair par katru izcelojoSo pasazieri []*

Kopgjie ienémumi no aviopakalpojumiem [.]*

("*) Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki
izstradatus noteikumus EK Liguma 93. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).
(%) Skatit 14. panta 2. punktu Regula (EK) Nr. 659/1999.
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2010. gada vasaras sezona

lepémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi, par katru pasaZieri []*
Kopéjie ienémumi no pakalpojumiem, kas nav aviopakalpojumi []*
Kopégjie ienemumi [..]*

PLANOTA MAKSA (EUR)

Nemainiga tirdzniecibas maksa [.]*
Darbibas maksa ménesi 13 943
Kopgja darbibas maksa 97 601
Kopéja maksa [.]*

NETO REZULTATS (EUR)
ATGUSTAMA SUMMA - 318 569

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

1. Valsts atbalsts, ko Vacija nelikumigi pieskirusi Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, parkapjot Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu, laika no 2000. gada lidz 2011. gadam ka finans¢jumu infrastruktaras ieguldi-
jumiem 2000.-2011. gada, ir saderigs ar ieksgjo tirgu.

2. Valsts atbalsts, ko Vacija nelikumigi pieskirusi Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH, parkapjot Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu, laikd no 2000. gada lidz 2011. gadam ka finansgjumu darbibas zaud&umu
segSanai 2000.-2011. gada, ir saderigs ar ieks€jo tirgu.

3. Lidostas pakalpojumu ligums, kas tika noslégts 2003. gada 3. marta starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un
Ryanair, tirdzniecibas pakalpojumu ligums, kas tika noslégts 2003. gada 7. aprili starp Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH
un Ryanair, un tirdzniecibas pakalpojumu ligums, kas tika noslégts 2008. gada 28. augusta starp Flugplatz Altenburg-
Nobitz GmbH un AMS, nav atbalsts.

4. Valsts atbalsts, ko Vacija nelikumigi pieskirusi Ryanair/AMS, parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
108. panta 3. punktu, izmantojot lidostas pakalpojumu ligumu, kas noslégts 2003. gada 3. marta starp Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair, tirdzniecibas pakalpojumu ligumu, kas noslégts 2003. gada 7. aprili starp Flugplatz
Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair, un tirdzniecibas pakalpojumu ligumu, kas noslégts 2010. gada 25. janvari starp
Flugplatz Altenburg-Nobitz GmbH un AMS, nav saderigs ar iek$gjo tirgu.

2. pants

1. Vacijai jaatgist no sanéméjiem 1. panta 4. punkta minétais nesaderigais atbalsts.

2. Ta ka Ryanair un AMS $i lémuma nolika ir viena ekonomiska vieniba, tie ir kopigi atbildigi par tada valsts atbalsta
atmaksasanu, kas sapemts, izmantojot 2003. gada 3. marta lidostas pakalpojumu ligumu, 2003. gada 7. aprila
tirdzniecibas ligumu un 2010. gada 25. janvara tirdzniecibas ligumu.
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3. Atglstamas summas sevi ietver procentus, sikot no dienas, kura summas bija piecjamas sanéméjiem, lidz
faktiskajai atgtisanai.

4. Procentus aprekina ka saliktu summu atbilstigi Regulas (EK) Nr. 794/2004 V nodalai.

5. Vacija anulé visus neveiktos 1. panta 4. punkta minéta atbalsta maksajumus, sakot no 31 lémuma pienemsanas
dienas.

3. pants
1.  Lémuma 1. panta 4. punkta minétais atbalsts jaatgiist nekavgjoties un efektivi.

2. Vacija nodrogina, ka $is [emums tiek Istenots Cetru ménesu laika péc ta pazinosanas dienas.

4. pants
1. Divu ménesu laika péc §i lémuma pazino$anas Vacija iesniedz $adu informaciju:
a) atbalsta kopgjo summu (pamatsummu un procentus), ko saneémusi sanémeéji;
b) kopgjo summu (pamatsummu un procentus), kas jaatgiist no sanéméjiem atbilstigi 2. pantam;
c) siku aprakstu par jau veiktajiem vai planotajiem pasakumiem, lai nodrosinatu atbilstibu $im lemumam;
d) dokumentus, kas apliecina, ka sanéméjiem ir dots rikojums atmaksat atbalstu.
2. Vacija informé Komisiju par to, ka virzas valsts veiktie pasakumi $1 lemuma istenoSanai, kamér netiek pabeigta
2. pantd minéta atbalsta atgtisana. Péc Komisijas pieprasijuma Vacija nekavéjoties sniedz informaciju par jau veiktajiem

vai planotajiem pasakumiem, lai nodro$inatu atbilstibu §im lémumam. Vacija ari sniedz siku informaciju par atbalsta un
procentu summam, ko sapéméji jau atmaksajusi.

5. pants

Sis lémums ir adreséts Vacijas Federativajai Republikai.

Briselé, 2014. gada 15. oktobri
Komisijas varda —
priekssedetaja vietnieks
Joaquin ALMUNIA



	KOMISIJAS LĒMUMS (ES) 2016/287 (2014. gada 15. oktobris) par valsts atbalstu SA.26500 (2012/C) (ex 2011/NN, ex CP 227/2008), ko Vācija piešķīrusi par labu Flughafen Altenburg-Nobitz GmbH un Ryanair Ltd (izziņots ar dokumenta numuru C(2014) 7369) (Autentisks ir tikai teksts vācu valodā) (Dokuments attiecas uz EEZ) 

