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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2015909
(2015. gada 12. junijs)

par kartibu, ka aprekinat izmaksas, kas tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 21. novembra Direktivu 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu ("), un jo ipasi tas 31. panta 3. punktu,

ta ka:

(1)

Vajadzibu péc paatrinatas atjaunosanas vai palielinata uzturéSanas darbu apjoma, kas izriet no daudz intensivakas
tikla izmantosanas, var nemt véra, aprekinot tie$as izmaksas, ja tiek nodro$inats, ka ir ieklautas tikai izmaksas,
kas tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus.

Infrastruktiiras parvalditajiem ir pienakums nodrosinat tiklu darbibu, un vienlaikus tie saskaras ar ierobezo-
jumiem, kas traucé efektivu parvaldibu un izmaksu kontroli. Tadéjadi dalibvalstim vajadzétu bt iespéjai noteikt
tie$as izmaksas vienada liment ar efektivas pakalpojumu snieganas izmaksam.

Sliezu celu piekluves maksas noteik$anai to izmaksu limeni, kuras tie$i radusas, sniedzot vilcienu satiksmes
pakalpojumus, nevajadzétu izraisit infrastruktiiras parvalditajam ne neto finansialus zaud&umus, ne neto
finansialus ieguvumus no vilcienu satiksmes pakalpojumu sniegSanas.

Vésturiskas aktivu vértibas pamata vajadzétu bt summam, ko infrastruktiiras parvalditajs samaksajis par aktivu
iegadi, ar nosacijumu, ka infrastruktiiras parvalditajs paliek atbildigs par sim summam.

Infrastruktiiras parvalditajs nedrikst atgit ieguldijumu izmaksas aktivos, ja tam nav pienakuma atmaksat $is
izmaksas.

Ta ka izmaksu, kas tie$i radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus, aprékinasanas kartibu, batu
japiemeéro visa Savieniba, tam vajadzétu bit saderigam ar eso$ajam infrastruktiiras izmaksu uzskaites sistémam un
izmaksu datiem, ko pielieto infrastruktiiras parvalditaji.

Parastos komercdarbibas apstaklos prognozéto izmaksu un darbibas rezultatu limenu pielietosanai nevajadzétu
paaugstinat aprekinato tieSo izmaksu un maksas par piekluvi sliezu celiem limeni un kietami pazeminat tikla
izmantoSanas efektivitati. Tade] batu japieméro vesturiskas aktivu vértibas, un tikai tad, ja $adas vértibas nav
pieejamas vai ja pasreizjas vértibas ir mazakas, varétu pemt véra pasreiz€jas vértibas. Ka alternativu varétu
izmantot apleéstas vai aizvietoSanas vértibas, izmaksu prognozes un darbibas rezultatu limena prognozes, ja infras-
truktiras parvalditajs regulativajai iestadei pamato, ka tas noteiktas un ka tas noteiktas objektivi.

Infrastruktiiras parvalditajam bitu jalauj ieklaut tieSo izmaksu aprékina tikai tas izmaksas, par kurdm tas var
objektivi un korekti pieradit, ka tas ir tiesi izraisjjusi vilcienu satiksmes pakalpojumu snieg§ana. Pieméram, sliezu
cela signalu un signalizacijas postenu fiziskais nolietojums nemainas atkariba no satiksmes, un tadé] to
nevajadzétu ieklaut uz tieSo izmaksu pamata veidota maksa (?). Turpreti tadas infrastruktiiras vietas ka parmijas ir
paklautas fiziskajam nolietojumam vilcienu satiksmes pakalpojumu sniegSanas dél un tade| to izmaksas dalgji ir
ieklaujamas uz tieSo izmaksu pamata veidotd maksa. Ta ka vilcienos un infrastruktiira arvien plasak izmanto
sensorus, tie varétu sniegt papildu informaciju par faktisko fizisko nolietojumu, ko izraisa vilcienu satiksmes
pakalpojumi.

Tiesa pasludindja spriedumu par to, ka aprékinat tie$as izmaksas, kas radusas, sniedzot vilcienu satiksmes
pakalpojumus (). Saja regula minéto spriedumu nem vera.

OVL343,14.12.2012., 32.Ipp.

Pétijuma CATRIN sniegts konspektivs parskats par dazadiem to infrastruktiiras parametru pétijumiem, ko izmanto septinu ES infras-
truktiiras parvalditdju ekonometriskajos dzelzcela izmaksu pétijumos. Sesi no septiniem infrastruktiras parvalditdjiem neuzskatija
satiksmes parvaldibu un signalizaciju par atbilstigu parametru izmaksu ekonometriskajiem pétjjumiem (sk. 13. tabulu, CATRIN
pétijuma 1. rezultats, 40. Ipp.).

Tiesas spriedums Komisija/Polija, C-512/10, ECLLEU:C:2013:338, 82., 83. un 84. punkts.
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(10)  Elektroapgades iekartas, pieméram, kabeli vai transformatori, parasti nav paklauti fiziskajam nolietojumam, ko
izraisa vilcienu satiksmes pakalpojumu sniegdana. Tie nav paklauti ne berzei, ne citai ietekmei, ko rada vilcienu
satiksmes pakalpojumu sniegSana. Tapéc elektroapgades iekartu izmaksas nav jaieklauj to izmaksu aprékina, kas
tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus. Tomér vilcieni, ja tie izmanto elektrisko vilci, ar berzi un
elektriskajiem lokiem, ko tie rada, nolieto kontaktelementu (kontaktvadu vai elektrificéto kontaktsliedi). Tadéjadi
dalu no 3o kontaktelementu uzturé$anas un atjaunosanas izmaksam var uzskatit par tadam, kas tie$i radusas,
sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus. Ari citu kontakttikla sastavdalu uzturéSanas un atjaunoanas izmaksas
var palielinaties vilcienu satiksmes elektriskas un mehaniskas spriedzes tiesas ietekmes dél.

(11) Riteklu vai dzelzcela linjju ar konkrétam konstrukcijas ipatnibam izmantoSana rada dazada limepa tie$as
izmaksas, kas radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus. Lai atspogulotu $is atskiribas, dalibvalstis var
laut infrastruktiiras parvalditajiem modulét vidéjas tieSas izmaksas, cita starpa ievérojot labako starptautisko
praksi.

(12) Plasi atzits ekonomikas princips ir tads, ka maksas, kas pamatojas uz robezizmaksim, nodrosina optimali
efektivu pieejamas infrastruktiiras jaudas izmantoSanu. Tadgjadi infrastruktiiras parvalditajs var pienemt lémumu
izmantot robezizmaksu apléses, lai aprékinatu tie$as izmaksas, kas tam radusas, sniedzot vilcienu satiksmes
pakalpojumus.

(13) Turklat labaka starptautiska prakse () ir izveidotas infrastruktiiras izmantoSanas robeZizmaksu aprékinasanas
metodes un modeli, pieméram, ekonometriska vai inZeniertehniska modeléSana. Taja pasa laika labaka
starptautiska prakse turpinas attistities, jo notiek dzilaka neatkariga analize un pétnieciba, ieskaitot tadu, kas var
attiekties tikai uz konkréto dalibvalsti ipaso infrastruktiras parametru dél, ko apstiprina neatkarigi no infras-
truktdras parvalditaja, pieméram, regulativa iestade. Tade] infrastruktiras parvalditajam bitu jalauj izmantot
$adus modelus, lai noteiktu tie$as izmaksas, kas radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus.

(14) Dazadi ekonometriskas vai inZeniertehniskas modelésanas veidi varétu paaugstinat infrastruktiiras izmanto3anas
tieSo izmaksu vai robezizmaksu aprékina precizitates pakapi. Tomér izmaksu modeléSanai ir vajadzigs augstaks
datu kvalitates [imenis un parbaude, neka pielietojot metodes, kuru pamata ir noteikto neattiecinamo izmaksu
kategoriju atskaitiana no pilnajam izmaksam. Turklat regulativas iestades varbit vél nespg parbaudit konkrétu
aprékinu atbilstibu Direktivas 2012/34/ES noteikumiem. Tadgjadi, ja §is stingrakas prasibas ir izpilditas, bitu
jadod tiesibas infrastruktiiras parvalditdgjam aprékinat tiesas izmaksas, pamatojoties uz ekonometrisko vai
inZeniertehnisko modelésanu vai abu apvienojumu.

(15) Regulativajam iestadém batu jaspéj parbaudit, vai dazadie maksas noteikSanas principi tiek pieméroti atbilstigi
informacijai, ko tam sniedz infrastruktiras parvalditajs. Tade] Direktivas 2012/34/ES IV pielikuma ir noteikts, ka
infrastrukttiras parvalditajs tikla parskata siki izklasta metodiku, noteikumus un vajadzibas gadijuma mérogus, ko
izmanto attieciba uz izmaksam un maksam.

(16)  Starptautiskos peétijumos (%) vienibas tieSo izmaksu vértibas ir rekinatas ciesa sadarbiba ar infrastruktiiras parvaldi-
tajiem. Lai gan Sajos pétijjumos tika analizétas dazadas metodes, ko dalibvalstis izmantoja dazadiem rito$a sastava
form&umiem un dazadiem galamérkiem, tika konstatéts, ka vairakas vilcienkilometra tieSo izmaksu vertibas ir
zem EUR 2 (péc 2005. gada cenam un mainas kursiem, piemérojot atbilstosu cenu indeksu) uz vienu 1 000 t
smaga vilciena vilcienkilometru. Lai mazinatu administrativo slogu regulativajam iestadém, nebiitu japrasa tikpat
detalizéts tieSo izmaksu aprékins, ja to vértiba ir zem 33 limena.

(17) Dazadu iemeslu, pieméram, raZiguma pieauguma, jaunu tehnologiju ievieSanas vai labakas izpratnes par izmaksu
celopiem, dé] tieSo izmaksu aprékins biitu regulari jaatjaunina vai japarskata saskana ar, cita starpa, labako
starptautisko praksi.

(18) Nemot véra to, ka dzelzcela parvadajumu uzpémumiem vajag paredzamas maksas aprékinasanas sistémas un
pamatotas prognozes par infrastruktfiras maksas izmainam, infrastruktiiras parvalditdgjam bitu janodro$ina
dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, kuri sniedz vilcienu satiksmes pakalpojumus, pakapeniskas ievieSanas
plans, ja var paredzet, ka to maksa batiski palielinasies péc pasreizéjas aprekina kartibas istenosanas, ja $adu
pakapeniskas ievie$anas planu pieprasa regulativa iestade.

(19)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi komiteja, kas minéta Direktivas 2012/34/ES
62. panta 1. punkta,

(") CATRIN pétijuma D1. rezultats, ko koordiné VTI, 2008. gada marts, 37.—54. Ipp. un 82.-84. Ipp.
() GRACE projekts, ko koordiné Lidsas Universitate, D7. rezultats “Socialas robezizmaksas apléses visparinasana”, 22., 23. Ipp.
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IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Priek$mets un piemérosanas joma

1. Siregula izklasta to izmaksu aprékinasanas kartibu, kuras tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus,
nolika noteikt maksu par minimalo piekluves pakalpojumu kompleksu un par piekluvi infrastruktirai, kas savieno
infrastruktiiru ar apkalpes vietam, kas minétas Direktivas 2012/34/ES 31. panta 3. punkta.

2. So regulu pieméro, neskarot noteikumus par infrastruktiiras finanséSanu vai infrastruktiiras parvalditja ienakumu
un izdevumu lidzsvaru, kas izklastiti Direktivas 2012/34/ES 8. panta.

2. pants
Definicijas
Saja regula pieméro $adas definicijas:
1) “tiesas izmaksas” ir izmaksas, kas tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus;

2) “vienibas tiesas izmaksas” ir tie$ds izmaksas uz vienu vilcienkilometru, riteklkilometru, vilciena bruto tonnkilometru
vai to apvienojumu;

3) “izmaksu centrs” ir saimnieciska vieniba infrastruktiiras parvalditdja gramatvedibas sistéma, uz kuru attiecina
izmaksas, lai tas talak tiktu tie$i vai netiesi attiecinatas uz tirgh piedavatiem pakalpojumiem.

3. pants
Tie$as izmaksas visa tikla

1.  Tie$as izmaksas visa tikla aprékina ka starpibu starp izmaksam, kas nodrosina minimalo piekluves pakalpojumu
kompleksu, ka arf par piekluvi infrastruktirai, kas savieno infrastruktiru ar apkalpes vietam, un 4. panta minétajam
neattiecinamajam izmaksam.

2. Dalibvalsts var nolemt, ka infrastruktiras parvalditajs, lai aprékinatu tiesas izmaksas visa tikla, ka minéts 1. punkta,
pieméro efektivas pakalpojumu sniegSanas izmaksas.

3. Aktivu vértibu, ko izmanto, lai visa tikla aprékinatu tiesas izmaksas, pamata ir vésturiskas vértibas vai, ja $adas
vértibas nav pieejamas vai pasreiz€jas veértibas ir mazakas, tad izmanto pasreizjas veértibas. Aktivu vésturisko vértibu
nosaka, pamatojoties uz summam, ko infrastruktiiras parvalditajs samaksajis un iegramatojis o aktivu iegades laika.
Saistibu samazinasanas gadijuma, ja visas infrastruktiiras parvalditaja saistibas vai to dalu parpem cita persona, infras-
truktdiras parvalditajs par samazinato saistibu dalu attiecigi samazina aktivu vértibu un tai atbilsto$as tiesas izmaksas visa
tikla. Atkapjoties no pirma teikuma, infrastruktiiras parvalditdjs var izmantot tadas vértibas ka aplésta vértiba vai
pasreizgja vertiba, vai aizvietoanas vertiba, ja tas var parredzami, korekti un objektivi novértét un pienacigi pamatot
regulativajai iestadei.

4. Neskarot 4. pantu, ja infrastruktiiras parvalditajs var parredzami, korekti un objektivi izmerit un uzskatami paradit,
pamatojoties uz, cita starpa, labako starptautisko praksi, ka izmaksas ir tiesi saistitas ar vilcienu satiksmes pakalpojumu
sniegsanu, infrastruktiiras parvalditajs var jo Ipasi ieklaut savu visa tikla tie§o izmaksu aprékina $adas izmaksas:

a) izmaksas par konkréta linijjas posma darbibai nepiecieSamo personalu, ja pieteikuma iesniedzgjs pieprasa veikt
konkrétu vilcienu satiksmes pakalpojumu arpus §is linijas parasta darbalaika;

b) tadu infrastruktiiras vietu, tostarp parmiju un krustojumu, izmaksu dalu, kas ir paklautas vilcienu satiksmes
pakalpojumu snieg$anas raditam fiziskajam nolietojumam;
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¢) tadu kontaktvada vai elektrificétas kontaktsliedes, vai abu, ka arT kontakttikla aprikojuma atjaunosanas un uzturésanas

izmaksu dalu, kas tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus;

d) izmaksas par personalu, kas vajadzigs, lai sagatavotu vilcienu celu pieskirSanu un kustibas grafiku, ciktal tas ir tiesi

5.

saistitas ar vilcienu satiksmes pakalpojumu sniegSanu.

Izmaksu, ko izmanto aprékinam saskana ar $o pantu, pamata ir maksajumi, ko veicis infrastruktiiras parvalditajs,

vai to prognozes. Saskana ar $o pantu aprékinatas izmaksas méra vai prognozg, konsekventi pamatojoties uz datiem no
viena un ta pasa laika perioda.

1.

2.

4. pants
Neattiecinamas izmaksas

Infrastruktiiras parvalditajs neieklauj visa tikla tieSo izmaksu aprekinos jo ipasi §adas izmaksas:

fiksétas izmaksas, kas saistitas ar kada linijas posma darbibas nodro$inasanu, kuras infrastruktiiras parvalditdjam ir
jasedz pat tad, ja vilcienu kustiba nenotiek;

izmaksas, kas nav saistitas ar maksajumiem, ko veic infrastruktiiras parvalditajs. Izmaksu vai izmaksu centrus, kas
nav tie$i saistiti ar minimalo piekluves pakalpojumu kompleksu vai ar piekluvi infrastruktiirai, kas savieno infras-
truktiiru ar apkalpes vietam;

zemes vai citu pamatlidzeklu iegades, pardosanas, demontazas, dekontaminacijas, rekultivacijas vai nomas izmaksas;
tikla pieskaitamas izmaksas, tostarp pieskaitamas algas un pensijas;

finansésanas izmaksas;

izmaksas, kas saistitas ar tehnologisko progresu vai noveco$anos;

nematerialo aktivu izmaksas;

sliezu celu sensoru, sakaru iekartu un signalizacijas iekartu izmaksas, ja tas nav tie$i radusas, sniedzot vilcienu
satiksmes pakalpojumus;

informacijas izmaksas, arpus sliezu celu sakaru un telesakaru aprikojuma izmaksas;

izmaksas, kas saistitas ar atseviSkiem neparvaramas varas gadjjumiem, negadjjumiem un pakalpojumu partrau-
kumiem, neskarot Direktivas 2012/34/ES 35. pantu;

vilces stravas elektroapgades iekartu izmaksas, ja tas nav tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus.
Tadu vilcienu satiksmes pakalpojumu sniegSanas tie$as izmaksas, kas neizmanto elektroapgades iekartas, neietvers

elektroapgades iekartu izmantoanas izmaksas;

izmaksas, kas saistitas ar informacijas sniegSanu saskapa ar Direktivas 2012[/34/ES II pielikuma 1. punkta
f) apak$punktu, iznemot, ja tas radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus;

administrativas izmaksas, kas radusas, piemérojot diferencétas maksas shémas, kas minétas Direktivas 2012/34/ES
31. panta 5. punkta un 32. panta 4. punkt3;

amortizacija, kas nav noteikta, pamatojoties uz infrastruktiras faktisko fizisko nolietojumu vilcienu satiksmes
pakalpojumu sniegSanas dél;

izmaksas par civilas infrastruktiiras uzturéSanu un atjaunoSanu, kas nav tie$i saistitas ar vilcienu satiksmes
pakalpojumu sniegSanu.

Ja infrastruktiiras parvalditajs ir sapémis finanséjumu, lai finansétu konkrétus infrastruktiiras ieguldijumus, kas tam

nav jaatmaks3, un ja $adi ieguldjjumi tiek nemti véra, aprékinot tiesas izmaksas, tad izmaksas par $adiem ieguldijumiem
nepalielina maksas limeni, neskarot Direktivas 2012/34/ES 32. pantu.

3.

Izmaksas, kas izslegtas no aprékina saskana ar $o pantu, méra vai prognozg, pamatojoties uz laika periodu, kas

minéts 3. panta 5. punkta.
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5. pants
Vienibas tieSo izmaksu aprekins un modulacija

1.  Infrastruktiiras parvalditajs aprékina vienibas vidgjas tie$as izmaksas visam tiklam, dalot tie$as izmaksas visa tikla
ar prognozeto vai faktiski nobraukto riteklkilometru, vilcienkilometru vai bruto tonnkilometru kopgjo skaitu.

Alternativi, ja infrastruktiiras parvalditajs pierada regulativajai iestadei, kas minéta Direktivas 2012/34/ES 55. panta, ka
vértibas vai parametri, kas minéti 2. punkea, ir batiski at3kirigi ta tikla dazadas dalas un péc tikla sadaliSanas tadas dalas,
infrastruktdiras parvalditajs aprékina vienibas vidéjas tiesas izmaksas $adai tikla dalai, dalot $is tikla dalas tiesas izmaksas
ar prognozéto vai faktisko riteklkilometru, vilcienkilometru vai bruto tonnkilometru kopgjo skaitu taja. Prognozes
periods var aptvert vairakus gadus.

Lai aprékinatu vienibas vidéjas tie$as izmaksas, infrastruktiiras parvalditajs var izmantot riteklkilometru, vilcienkilometru
un bruto tonnkilometru kombinacijas ar nosacijumu, ka 31 aprékina metode nemaina tieSo c€lonsakaribu ar vilciena
satiksmes pakalpojumu snieg8anu. Neskarot 3. panta 3. punktu, infrastruktiras parvalditajs var izmantot faktiskas vai
prognozétas izmaksas.

2. Dalibvalstis var atlaut infrastruktiiras parvalditagjam modulét vienibas vidéjas tie$as izmaksas, lai nemtu veéra infras-
truktdras atskirigo faktisko nolietojumu saskana ar vienu vai vairakiem $adiem parametriem:

a) vilciena garums un/vai vilciena riteklu skaits;

b) vilciena masa,

¢) ritekla tips, it ipasi ta neatsperota masa;

d) vilciena atrums;

€) motorizétas vienibas vilces jauda;

f) ass slodze un/vai asu skaits;

g) ritenu izravuma vietu registrétais skaits vai iekartu pret ritena bukséSanu efektiva izmantosana;
h) riteklu garenstingrums un horizontalie spéki, kas ietekmé sliezu celu;

i) patéréta un izmérita elektroenergija vai pantografu vai kontaktkurpju dinamika ka parametrs maksas aprékinasanai
par kontaktvada vai elektrificétas kontaktsliedes fizisko nolietojumu;

j) sliezu cela parametri, it Tpasi radiusi;

k) citi ar izmaksam saistitie parametri, ja infrastruktiiras parvalditajs regulativajai iestadei var pieradit, ka katra 3ada
parametra vértiba, tostarp, attieciga gadijuma, arT katra $ada parametra izmainas, tiek objektivi mérita un registréta.

3. Vienibas tie$o izmaksu modulacija nedrikst palielinat tiesas izmaksas visa tikla, ka minéts 3. panta 1. punkta.

4. Papildu izmaksas, kas radusas, péc infrastruktiiras parvalditaja ierosindjuma planoti vai citadi mainot vilcienu
marSrutu, neieklauj tieSajas izmaksas, kas radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus. Pirmo teikumu nepieméro
tad, ja infrastruktiiras parvalditajs dzelzcela parvadajumu uzpémumam ir atlidzingjis §is papildu izmaksas vai marsruta
maina izrietgjusi no koordinacijas procediiras saskana ar Direktivas 2012/34/ES 46. pantu.

5. Riteklkilometru, vilcienkilometru, bruto tonnkilometru kopskaitu vai to kombinaciju, ko izmanto aprékiniem
saskana ar $o pantu, méra vai prognoze, pamatojoties uz parskata periodu, kas minéts 3. panta 5. punkta.
6. pants
Izmaksu modelésana

Atkapjoties no 3. panta 1. punkta un 5. panta 1. punkta pirma teikuma, infrastruktiiras parvalditajs var aprékinat
vienibas tiesas izmaksas, izmantojot korekti pamatotu izmaksu ekonometrisko vai inZeniertehnisko modelésanu, ar
nosacfjumu, ka tas var pieradit regulativajai iestadei, ka vienibas tie$as izmaksas ietver tikai tie§as izmaksas, kas radusas,
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sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus, un neietver nekadas izmaksas, kas minétas 4. panta. Regulativa iestade var
prasit, lai infrastruktiiras parvalditdjs salidzinajumam aprékina vienibas tie$as izmaksas saskana ar 3. panta 1. punktu
un 5. panta 1. punktu vai izmantojot izmaksu modeléSanu saskana ar pirmo teikumu.

7. pants

VienkarSota kontrole

1. Ja tiesas izmaksas visa tikla, kas minétas 3. panta 1. punkta, vai tiesas izmaksas, ko aprékina, pamatojoties uz
6. panta minéto modeléSanu, reizinatas ar vilcienkilometru un/vai riteklkilometru unfvai bruto tonnkilometru skaitu
parskata perioda, ir vai nu mazakas neka 15 % no uzturéSanas un atjauno$anas pilnam izmaksam, vai mazakas neka
10 % uzturéSanas izmaksu un 20 % atjaunoSanas izmaksu summa, regulativa iestade tieSo izmaksu visa tikla aprékina
parbaudi, kas minéta Direktivas 2012/34/ES 56. panta 2. punkta, var veikt vienkarSota veida. Dalibvalstis var nolemt
palielinat 3aja dala minétos procentus ne vairak ka divkarSojot noraditas vértibas.

2. Regulativa iestade var piepemt vienibas vidgjo tieSo izmaksu aprékinu, kas minéts 5. panta 1. punkta, un
modulétas vienibas vidéjas tie$as izmaksas, kas minétas 5. panta 2. punkta, un/vai izmaksu modeléSanu, kas minéta
6. panta, veicot vienkarSotu parbaudi, kas minéta $3 panta 1. punktd, ja vidéas tiesas izmaksas uz 1 000 t smaga
vilciena vilcienkilometru neparsniedz EUR 2 (péc 2005. gada cenam un mainas kursiem, piemérojot atbilstosu cenu

indeksu).

3. VienkarSotas parbaudes, kas minétas 1. un 2. punktd, pieméro neatkarigi vienu no otras. Vienkarsota parbaude
neskar Direktivas 2012/34/ES 31. vai 56. pantu.

4. Regulativa iestade nosaka vienkarSotas parbaudes detalizétu saturu.

8. pants
Aprékina parskatiSana

Infrastruktiiras parvalditajs regulari atjaunina tieo izmaksu aprekinu metodi, cita starpa nemot véra labako starptautisko
praksi.

9. pants

Parejas nosacijumi

Infrastruktiiras parvalditajs regulativajai iestadei iesniedz tieSo izmaksu aprékina metodi un, attiecigd gadijuma,
pakapeniskas ieviesanas planu ne vélak ka 2017. gada 3. jalija.

10. pants
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéanas Eiropas Savientbas Oficialaja Véstnest.

To pieméro no 2015. gada 1. augusta.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2015. gada 12. junija
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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