10.7.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 183/1

II

(Nelegislativi akti)

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2015/1091
(2014. gada 9. julijs)

par pasakumiem SA.34191 (2012/C) (ex 2012/NN) (ex 2012/CP), ko Latvija istenojusi par labu A[S
Air Baltic Corporation (airBaltic)

(izzinots ar dokumenta numuru C(2014) 4552)

(Autentisks ir tikai teksts anglu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo 1pasi ta 62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

nemot véra lémumu, ar kuru Komisija saistiba ar atbalstu SA.34191 (2012/C) (ex 2012/NN) (ex 2012/CP) noléma sakt
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 2. punkta noteikto procediru (),

aicindjusi ieinteresétas personas iesniegt piezimes saskana ar iepriek$ minétajiem noteikumiem un pémusi véra to
piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA
1.1. IEPRIEKSEJS PAZINOJUMS SA.33799 (2011/PN)

(1)  Izmantojot SANI (valsts atbalsta pazino$anas datorprogrammu), Latvija 2011. gada 18. oktobrT nosiitija Komisijai
iepriek$€ju pazinojumu Nr. 6332 par aizdevumu LVL 16 miljonu (EUR 22,65 miljonu) () apmeéra par labu A[S
Air Baltic Corporation (turpmak “airBaltic” vai “uznémums”), un pazinojums tika registréts 2011. gada 20. oktobri.
Kaut ari Latvijas iestades uzskatija, ka aizdevums nav valsts atbalsts, tas tomér nosiitija iepriekseju pazinojumu
juridiskas noteiktibas un parredzamibas apsvérumu dél. Minétais pazinojums tika registréts ar atsauces numuru
SA.33799 (2011/PN).

(2)  Tiksanas ar Latvijas iestadém un to konsultantiem notika 2011. gada 27. oktobri, un péc tam Latvijas iestades
sava 2011. gada 7. novembra véstulé sniedza papildinformaciju. Komisija savas 2011. gada 16. novembra,
17. novembra, 1. decembra un 9. decembra e-pasta véstulés pieprasija papildinformaciju, un Latvijas iestades
sniedza atbildes attiecigi 2011. gada 16. novembra, 22. novembra, 7. decembra un 13. decembra e-pasta véstulés.

() OVC69,8.3.2013., 40. Ipp.
(*) Izmantots valiitas mainas kurss EUR 1 = LVL 0,7063. Eiropas Centralas bankas publicétais vidjais valaitas mainas kurss 2011. gadam
pieejams vietné http:/[sdw.ecb.europa.eu/reports.do’node=10000023 3.


http://sdw.ecb.europa.eu/reports.do?node=100000233
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(3)  Latvija 2012. gada 4. janvari sniedza papildinformaciju un paskaidroja, ka 1.1. iedald minétais aizdevums
LVL 16 miljonu apméra uzpémumam tika pieskirts jau 2011. gada 21. oktobri, iepriek§ nesanemot Komisijas
atlauju. Turklat 2011. gada 13. decembri Latvijas valsts pienéma lémumu palielinat uzpémuma kapitalu, un ta
pasa gada 14. decembri ta pieskira airBaltic otru aizdevumu.

(4)  Ta ka pasakums par labu uzpémumam jau bija veikts un 2012. gada 9. janvari tika sanemta siidziba (skatit
1.2. iedalu), Latvijas iestades sava 2012. gada 21. februara e-pasta véstulé atsauca savu ieprieksgjo pazinojumu.
Valsts atbalsta lieta SA.33799 (2011/PN) tika administrativi slégta 2012. gada 27. februari.

1.2. SUDZIBAS — SA.34191 (2012/C) (ex 2012/NN) (ex 2012/CP)

(5)  Komisija 2012. gada 9. janvari sanéma siidzibu no kadreizéja airBaltic akcionara, privatuznémuma SIA “Baltijas
aviacijas sistémas” (turpmak “BAS” vai “siidzibas iesniedzgjs”), par vairakiem pasakumiem, kurus Latvijas valsts
esot veikusi par labu airBaltic.

(6)  Komisija 2012. gada 23. janvara véstulé nositija sudzibu Latvijai, ladzot sniegt piezimes, un Latvijas iestades
atbildgja 2012. gada 13. marta. Komisija sava 2012. gada 14. maija véstulé pieprasija, lai Latvija sniedz papildin-

(7)  Komisija 2012. gada 20. jalija registréja jaunu sudzibu — BAS kadreizéjas valdes locekles Ingas Piternieces
2012. gada 18. juljja véstuli par vél vienu pasakumu, ko Latvijas valsts esot veikusi par labu airBaltic. Komisija
sava 2012. gada 24. julija e-pasta véstulé nositija stdzibu Latvijai, lidzot sniegt piezimes, un Latvijas iestades
sniedza atbildi 2012. gada 22. augusta un 4. septembri.

(8)  Tiksanas ar Latvijas iestadem, to konsultantiem un airBaltic parstavjiem notika 2012. gada 5. julija un
17. augusta.

(9)  Sava 2012. gada 20. novembra véstule Komisija informéja Latviju par savu lémumu attieciba uz konkréto atbalstu
sakt Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (turpmak “LESD”) 108. panta 2. punkta minéto procediiru (turpmak
“lémums sakt procediru”). Latvija sniedza piezimes par lémumu sakt procediiru sava 2013. gada 23. janvara
véstulé. Komisija 2013. gada 6. marta véstulé pieprasija Latvijai sniegt informaciju, un sanéma atbildi ta pasa gada
8. aprili. Turklat 2013. gada 25. jinija notika tikSanas ar Latvijas iestadém, un péc tam Latvija sniedza papildinfor-
maciju 2013. gada 14. augusta, 18. septembri, 9. oktobri un 25. oktobrl. Tiksanas ar Latvijas iestadém un to
juridiskajiem parstavijiem notika ari 2013. gada 22. oktobri un 22. novembri, ka ari 2014. gada 10. janvari.
Latvija sniedza papildinformaciju 2013. gada 7. un 8. novembri, 2., 13. un 20. decembri, 2014. gada 28. un
31. janvari, 28. februari, 24. un 26. marta, 9. aprili un 16. maija.

(10) Komisijas lémums sakt procediru tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi () 2013. gada 8. marta.
Komisija aicindja ieinteresétas personas sniegt piezimes par attiecigajiem pasakumiem.

(11) Komisija sanéma apsvérumus no Ryanair un airBaltic, ka ari trim fiziskam personam airBaltic kreditoru (FLS, AB
Jet un Eurobalt Junipro) varda. Komisija nositija Sos apsvérumus Latvijai, dodot tai iesp&ju paust savu nostaju, un
Latvija sniedza savas piezimes 2013. gada 27. maija véstulé.

(12)  Ar 2014. gada 4. jalija vestuli Latvija atteicas no tas tiesibam, kas izriet no LESD 342. panta saistiba ar Regulas
(EK) Nr. 1/1958 3. pantu, un piekrita, ka $o lémumu pienem un pazino anglu valoda.

2. LATVIJAS AVIOTRANSPORTA TIRGUS

(13) Latvijas aviotransporta tirgus ir strauji audzis kop$ Latvijas pievienoSanas ES. Laika starp 2003. gadu un
2007. gadu pasazieru skaits starptautiskaja lidosta “Riga”, tostarp tieajos reisos un reisos ar parséSanos, pieauga
videji par 47 % gada no aptuveni 700 000 pasazieru 2003. gada lidz 3,2 miljoniem 2007. gada. Tirgus izaugsmi
veicinaja zemo izmaksu aviokompaniju, Ipasi Ryanair, ienakSana tirgd, jo, atklajot jaunus marsrutus, veidojas
iev€rojams jauns pieprasjjums.

() Skatit 1. zemsvitras piezimi.
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(14) Globala ekonomikas krize 2008.-2009. gada nopietni skara Latvijas ekonomikas izaugsmi un attiecigi arT valsts
aviotransporta tirgu. Krizes rezultata pasazieru skaits tieSajos reisos Latvija samazindjas no 3,2 miljoniem
2008. gada lidz 2,7 miljoniem 2009. gada, tomeér kopégjais pasazieru skaits joprojam palielindjas, pateicoties
pasazieru skaitam reisos ar parséanos.

(15) Vispargja tirgus izaugsme atjaunojas 2010. gada, sasniedzot vidgji 12 % gada. Pasazieru skaits tie§o reisu
segmenta palielinajas vidéji par 9 % gada, bet pasazieru skaita pieaugums reisu ar parsé$anos segmenta sasniedza
18 % gada. Lukojoties nakotné, gaidams, ka Latvijas aviotransporta tirgus 2012.-2015. gada turpinas augt par
7 % gada.

(16)  Starptautiska lidosta “Riga” ienem vado3o poziciju Baltijas regiona. 2011. gada uz Rigu/no Rigas celoja aptuveni
5,1 miljons pasazieru salidzinajuma ar 1,9 miljoniem pasazieru, kas celoja uz Tallinu/no Tallinas un
1,7 miljoniem pasazieru, kas celoja uz Vilnu/no Vilpas. airBaltic 2011. gada parvadaja 66 % no visiem
pasazieriem, kas celoja uz Rigu/no Rigas, savukart Ryanair, kas ir otrs lielakais tirgus dalibnieks un galvenais
airBaltic konkurents, parvadaja 20 %. Uz Rigu/no Rigas parvadajumus nodro$inaja vél 15 citas aviokompanijas
(gan pilna servisa pakalpojumu sniedzgji, gan zemo izmaksu aviokompanijas), kas parvadaja 14 % no kopéja
pasazieru skaita ().

3. ATBALSTA SANEMEJS

(17)  airBaltic tika izveidots 1995. gada ka Scandinavian Airlines jeb SAS un Latvijas valsts kopuzpémums. SAS
2009. gada janvari pardeva BAS visu savu daJu uznémuma (47,2 %).

(18)  Saskana ar presé publicéto informaciju BAS tika izveidots ka privatuznémums, kas lidz 2010. gada decembrim
pilniba piederéja Bertoltam Flikam (Bertolt Flick), bet tad uznémuma akcijas 50 % apméra tika nodotas Bahamu
salas registrétam uzpémumam Taurus Asset Management Fund Ltd (turpmak “Taurus”) (°).

(19) Kop§ 2011. gada oktobra airBaltic akcionari bija Latvijas valsts, kam ar Satiksmes ministrijas starpniecibu
piedergja 52,6 % akciju, un BAS, kam piederéja 47,2 % akciju, savukart atlikusi dala (0,2 %) piedergja Krievijas
aviokompanijai Transaero. Tolaik airBaltic prezidents un izpilddirektors bija Bertolts Fliks. Kops 2011. gada
1. novembra airBaltic izpilddirektors ir Martins Gauss (Martin Gauss), kas ir aviokompanijas Malév kadreizgjais
izpilddirektors.

(20)  Latvijas iestazu sniegta informacija liecina, ka BAS bija iekilajis savu 47,2 % lidzdalibu airBaltic ki nodrosindjumu
Latvijas Krajbanka, kas bija Lietuvas bankas Snoras meitasuznémums Latvija (°). Banka Snoras 2011. gada
16. novembr sabruka un tika nacionalizéta (). Latvijas Finan$u un kapitala tirgus komisija (turpmak “FKTK”)
2011. gada 17. novembri izdeva rikojumu ierobeZot Latvijas Krajbankas veiktas bankas operacijas, kuru summa
parsniedz EUR 100 000 (%). Saskana ar FKTK 2011. gada 21. novembra rikojumu Latvijas Krajbankas darbiba
tika apturéta un tika iecelti pilnvarnieki (°).

(21)  Saskana ar sniegto informaciju BAS nepildija dazas savas finan$u saistibas pret Latvijas Krajbanku. Rezultata
2011. gada 30. novembri Latvijas Krajbanka pardeva Satiksmes ministrijai visas BAS ieprieks piedero$as airBaltic
akcijas, iznemot vienu, to nominalvertiba par kopgo summu LVL 224 453 (EUR 317 787) (*). Tadgjadi Latvijai
piederoso airBaltic akciju dala palielinajas Iidz 99,8 %, savukart BAS palika tikai viena akcija.

(*) Avots: starptautiskas lidostas “Riga” 2011. gada gadagramata, kas ir pieejama vietné http://www.riga-airport.com/en/main/about-
company/gada-gramata.

() Skatit http://bnn-news.com/airbaltic-shareholders-structure-11608. Presé izskangjis, ka pastav saikne starp Taurus un Krievijas
uznémgju Vladimiru Antonovu.

() Vladimirs Antonovs ir Lietuvas bankas Snoras kadreizéjais galvenais akcionars un valdes priekssédétajs.

() Lietuvas Centrala banka paskaidroja, ka tai bija japarnem Snoras, jo banka neatbilda regulativajam prasibam, nebija iesniegusi pieprasito
informaciju un tas aktivu stavoklis bija slikts. Skatit http://en.rian.ru/business/20120523/173624459.html un http://www.bloomberg.
com/news/2011-12-19/antonov-says-he-invested-50-million-euros-in-latvia-s-airbaltic.html.

() Skatit http:/fwww.lkb.lv/en/about_bank/news/archyve?item=2022&page=6.

() Skatit http:/[www.fktk.Iv/en/publications/other_publications/2012-02-07_jsc_latvijas_krajbanka_c/.

(") Satiksmes ministrs paskaidroja, ka iegades mérkis bija aizsargat Latvijas Krajbankas nogulditajus. Acimredzot BAS finansu problémas
radija draudus, ka valsts nevarés veikt ieguldfjumu airBaltic kapitala, tadé] valdiba pienéma lémumu rikoties savu interesu aizsardzibas
labad un parnemt airBaltic kontroli. Skatit http://www.bloomberg.com/news/2011-12-01latvia-buys-out-minority-shareholder-in-
airbaltic-ministry-says.html un http://www.sam.gov.lv/?cat=8& art_id=2598.


http://www.riga-airport.com/en/main/about-company/gada-gramata
http://www.riga-airport.com/en/main/about-company/gada-gramata
http://bnn-news.com/airbaltic-shareholders-structure-11608
http://en.rian.ru/business/20120523/173624459.html
http://www.bloomberg.com/news/2011-12-19/antonov-says-he-invested-50-million-euros-in-latvia-s-airbaltic.html
http://www.bloomberg.com/news/2011-12-19/antonov-says-he-invested-50-million-euros-in-latvia-s-airbaltic.html
http://www.lkb.lv/en/about_bank/news/archyve?item=2022&page=6
http://www.fktk.lv/en/publications/other_publications/2012-02-07_jsc_latvijas_krajbanka_c/
http://www.bloomberg.com/news/2011-12-01/latvia-buys-out-minority-shareholder-in-airbaltic-ministry-says.html
http://www.bloomberg.com/news/2011-12-01/latvia-buys-out-minority-shareholder-in-airbaltic-ministry-says.html
http://www.sam.gov.lv/?cat=8&%20art_id=2598
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(22)  Saskana ar presé publicéto informaciju BAS dalibnieki bija iekilajusi Latvijas Krajbanka savas BAS kapitaldalas ka
nodrosindjumu ('!). BAS maksatnespgjas procediras ietvaros 2012. gada 6. februari ('3 Latvijas Krajbankas
meitasuznémums parnéma BAS kapitaldalas no ieprieksgjiem dalibniekiem un iecéla jaunu vadibu.

(23)  Visbeidzot, 2012. gada 8. junija Latvijas valsts acimredzot nopirka no BAS ta vienigo airBaltic akciju par LVL 1.
Tadgjadi kops minéta datuma BAS vairs nav airBaltic akcionars (*).

(24)  Saistiba ar airBaltic finansialo stavokli Latvijas iestades paskaidroja, ka uzpémumam gritibas sakas 2008. gada
saistiba ar globalo ekonomikas lejupslidi un straujo naftas cenu pieaugumu. Rezultata 2008. gada airBaltic
zaud&umi bija LVL 28 miljoni (EUR 39,64 miljoni). Tomér 2009. gada uzpémums guva pelnu LVL 14 miljonu
(EUR 19,82 miljonu) apmeéra (). 2010. gada airBaltic atkal cieta zaudgumus LVL 34,2 miljonu
(EUR 48,42 miljonu) apmera. Latvijas ekonomikas ministrs 2011. gada junija noradija, ka 2011. gada pirmajos
piecos ménesos airBaltic zaud&umi bijusi LVL 18 miljoni (EUR 25,48 miljoni), un uznémums ir tuvu maksatne-
sp&jai (*). 2011. gada 21. septembri airBaltic iesniedza pieteikumu par tiesisko aizsardzibu pret uznémuma
kreditoriem (*). Saskana ar 2011. gada revidétajiem rezultitiem uznémuma zaud&umi bija LVL 83,5 miljoni
(EUR 118,22 miljoni).

(25) Latvija 2012. gada 27. augusta publicgja aicinagjumu potencialajiem iegulditajiem paust interesi iegadaties 50 %
minus vienu balsi airBaltic kapitala (*), tomer netika izslégta iespéja veikt arT citada rakstura darfjumus. Galvenie
kriteriji iegulditaja atlasei bija spé&ja atbalstit airBaltic attistibu, iegulditaja reputacija un pieredze, ka ari ta finansu
lidzekli. Procesu plano pabeigt 2014. gada.

4. PASAKUMU APRAKSTS
4.1. 2011. GADA 3. OKTOBRA VIENOSANAS PAR PIRMO VALSTS AIZDEVUMU UN BAS AIZDEVUMU

(26)  Pamatojoties uz 2011. gada 3. oktobra vienoSanos (turpmak “Vieno3anas”), Latvija piekrita pieskirt airBaltic
aizdevumu LVL 16 miljonu (EUR 22,65 miljonu) apméra (turpmak“pirmais valsts aizdevums”, pirmais
pasakums) paraléli aizdevumam LVL 14 miljonu (EUR 19,82 miljonu) apmérd no BAS (turpmik “BAS
aizdevums”). Abu aizdevumu nosacijumi bija savstarpéji saistiti un vienadi, un sakotnéja procentu likme bija [11-
13] (V) %. Tomer aizdevuma pieskirSanas laika BAS atteicas no tiesibam uz sava aizdevuma nodroginajumu.

(27)  Vienosanas ari paredzgja, ka vélakais lidz 2011. gada 15. decembrim valsts pieskirs airBaltic papildu aizdevumu,
kura summa nav noteikta, bet apmeérs biis proporcionals valsts balsstiesibam un nosacijumi bis tadi pasi ka
pirmajam valsts aizdevumam. Abi valsts aizdevumi tiktu kapitalizéti, ja batu izpilditi vairaki nosacijumi, tostarp,
ja airBaltic valde apstiprinatu uznéméjdarbibas/parstrukturésanas planu.

(28)  Vienosanas 7. panta bija ieklauti nosacijumi airBaltic kapitala palielinaSanai nakotné. Konkréti, 7. panta 3. punkta
noradits, ka “valsts aizdevumu un BAS aizdevumu [..] var ieklaut summa, kuru paredzéts kapitalizét”. Saskana ar
7. panta 4. punktu BAS apnémas balsot par aizdevuma kapitalizaciju un kapitala palielinasanu. Ja BAS nepilditu
savu appemsanos, ar 7. panta 4. punktu valstij tika pieskirtas tiesibas atpirkt no BAS tam piederosas airBaltic
akcijas par LVL 1 ().

(") Skatit http://www.baltic-course.com/eng|transport/?doc=54423. Saskana ar pazinojumiem presé BAS varétu bait parada Latvijas
Krajbankai LVL 14 miljonus (skatit, pieméram, http://www.baltic-course.com/eng/transport/?doc=53861).

(") Latvija noradija, ka lidz 2013. gada augustam BAS nav bijis pasludinats par bankrotgjusu, kaut gan vairaki uznémuma kreditori to ir
centusies panakt.

(") Turklat 3kiet, ka vismaz kop$ 2010. gada Latvijas valsts un BAS ka galvenie airBaltic akcionari joprojam atrodas konfliktsituacija, jo
saskana ar pazinojumiem presé starp Latvijas valsti un BAS uzsaktas vairakas tiesvedibas procediiras (skatit, pieméram, http:|[atwonline.
com|/airline-finance-data/news/airbaltic-files-bankruptcy-0921).

(") Skatit http:|/centreforaviation.com/analysis/airbaltics-restructuring-plan-is-in-full-swing-but-competition-from-estonian-air-is-rising-
74754,

(") Skatit http://www.eurofound.europa.eu/emcc/erm/factsheets/18371/Air%20Baltic%20Corporation? Template=searchfactsheets&kSel=
1 un http:/[www.baltic-course.com/eng/transport/>doc=42089.

(*%) Skatit https:/[www.airbaltic.com/en/bottom_menu/press-room/press_releases/2011 airbaltic-files-for-legal-protection-airbaltic-to-
continue-operations.

(*) Latvijas Satiksmes ministrija 2012. gada 27. augusta publicgja sludindjumu laikraksta Financial Times Eiropas un Lielbritanijas
izdevumos, aicinot izteikt nesaistosu ieinteresétibu piedalities airBaltic emitéto akciju iegadé. Skatit http:|/prudentia.lv/upload_file/
27082012-ABC%20ad%20EN.pdf.

(") Komercnoslépums.

("®) Latvijas valsts acimredzot Istenoja §is tiesibas 2012. gada 8. juinija (skatit 23. apsvérumuy).


http://www.baltic-course.com/eng/transport/?doc=54423
http://www.baltic-course.com/eng/transport/?doc=53861
http://atwonline.com/airline-finance-data/news/airbaltic-files-bankruptcy-0921
http://atwonline.com/airline-finance-data/news/airbaltic-files-bankruptcy-0921
http://centreforaviation.com/analysis/airbaltics-restructuring-plan-is-in-full-swing-but-competition-from-estonian-air-is-rising-74754
http://centreforaviation.com/analysis/airbaltics-restructuring-plan-is-in-full-swing-but-competition-from-estonian-air-is-rising-74754
http://www.eurofound.europa.eu/emcc/erm/factsheets/18371/Air%20Baltic%20Corporation?Template=searchfactsheets&kSel=1
http://www.eurofound.europa.eu/emcc/erm/factsheets/18371/Air%20Baltic%20Corporation?Template=searchfactsheets&kSel=1
http://www.baltic-course.com/eng/transport/?doc=42089
https://www.airbaltic.com/en/bottom_menu/press-room/press_releases/2011/airbaltic-files-for-legal-protection-airbaltic-to-continue-operations
https://www.airbaltic.com/en/bottom_menu/press-room/press_releases/2011/airbaltic-files-for-legal-protection-airbaltic-to-continue-operations
http://prudentia.lv/upload_file/27082012-ABC%20ad%20EN.pdf
http://prudentia.lv/upload_file/27082012-ABC%20ad%20EN.pdf
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(29) Latvija 2011. gada 21. oktobri pieskira airBaltic pirmo valsts aizdevumu (skatit 3. apsvérumu). BAS pieskira savu
aizdevumu 2011. gada 1. novembri.

(30) 2011. gada 13. decembri, kad Latvijai piederoSo airBaltic akciju dala bija palielinajusies lidz 99,8 % (skatit
21. apsvérumuy), Latvijas valdiba noléma atlaut samazinat procentu likmi pirmajam valsts aizdevumam no [11-
13] % uz [2-4] %. Ta ka pirmais valsts aizdevums un BAS aizdevums bija savstarpgji saistiti (skatit
26. apsvérumu), tadu pasu samazinato procentu likmi pieméroja ari BAS aizdevumam.

4.2. 2011. GADA 13. DECEMBRA OTRAIS VALSTS AIZDEVUMS

(31) 2011. gada 13. decembri, vienlaikus ar procentu likmes samazindgjumu pirmajam valsts aizdevumam (skatit
30. apsvérumu), Latvijas valdiba noléma pieskirt airBaltic konvert§jamu aizdevumu LVL 67 miljonu
(EUR 94,86 miljonu) apmera ar procentu likmi [9-11] %, sadalot to divas dalas (turpmak “otrais valsts
aizdevums”, otrais pasakums) (*°).

(32) Otra valsts aizdevuma pirma dala LVL 41,6 miljonu (EUR 58,89 miljonu) apméra tika nekavejoties pieskirta
airBaltic saskana ar 2011. gada 14. decembra vienoSanos. Otra dala LVL 25,4 miljonu (EUR 35,96 miljonu)
apméra uzpémumam tika piekirta 2012. gada 14. decembri, t. i., péc tam, kad Komisija bija pienémusi lémumu
sakt procediru.

4.3. 2011. GADA 22. DECEMBRA VIENOSANAS PAR AIRBALTIC KAPITALA PALIELINASANU

(33)  airBaltic akcionaru sanaksmé 2011. gada 22. decembri Latvijas valsts un BAS — kaut gan BAS tolaik uzpémuma
piedergja tikai viena akcija — vienojas palielinat kapitalu par LVL 110 miljoniem (EUR 155,74 miljoniem)
(‘kapitala palielinasana”, treSais pasakums). Tas tiktu panakts, konvertéjot kapitala pirmo valsts aizdevumu, otra
valsts aizdevuma pirmo dalu un BAS aizdevumu, turklat BAS veiktu naudas lidzek]u iemaksu LVL 37,7 miljonu
(EUR 53,38 miljonu) apméra.

(34) Latvijas valsts 2011. gada 29. decembri izpildjja savu lémumu piedalities airBaltic kapitdla palielindSana un
konvertéja kapitala pirmo valsts aizdevumu un otra valsts aizdevuma pirmo dalu.

(35) Latvijas Satiksmes ministrija sava 2012. gada 4. janvara véstulé pieprasija, lai BAS piedalitos kapitala palielinasana,
konvertgjot savu aizdevumu un iepludinot naudas lidzeklus. Neraugoties uz Latvijas iestaZu pieprasjjumiem,
neskita, ka BAS plano pildit akcionaru sanaksmeé panakto vienoSanos. BAS savas 2012. gada 6.-26. janvara
véstulés apstridéja valsts veikto to airBaltic akciju iegadi no Latvijas Krajbankas, kuras iepriek$ bija piedergjusas
BAS (skatit 21. apsverumu), un pieprasija, lai valsts atturas pienemt lémumus par parmainam airBaltic kapitala.
FKTK 2012. gada 19. janvari oficiali aizliedza BAS un airBaltic ieklaut BAS aizdevumu kapitala palielinagana.

(36) Lidz 2012. gada 30. janvarim, t. i., laikam, kad beidzas parakstiSanas isteno$anas perioda pirmais posms kapitala
palielinasanai, BAS nebija nedz konvertgjis savu aizdevumu, nedz iepludinajis naudas lidzek]us.

4.4. BAS IESNIEGTA SUDZIBA UN TURPMAKIE NOTIKUMI

(37) Komisijai 2012. gada 9. janvari tika iesniegta siidziba par pirmo un otro valsts aizdevumu un par kapitala palieli-
nasanu. Turklat BAS sava stidziba noradija ari uz diviem citiem pasakumiem, kas varétu ietvert atbalstu airBaltic:
valsts veikto nulles kupona obligaciju iegadi no airBaltic 2010. gada aprili (ceturtais pasakums) un Latvijas
Krajbankas veikto maksajumu airBaltic EUR 2,8 miljonu apméra 2011. gada 21. un 22. novembri (piektais
pasakums).

(38) Latvija paskaidroja, ka ceturtais pasakums ir nulles kupona obligaciju iegade no airBaltic LVL 30 miljonu
(EUR 42,47 miljonu) apméra, ko veica talaika lielakie uznémuma akcionari — Latvijas valsts un BAS. TieSo
paraksti§anos uz Latvijas valsts dalu veica Latvijas Valsts radio un televizijas centrs (turpmak “LVRTC"), kas ir
valstij pilniba piedero$s uznémums, nevis Satiksmes ministrija, kas ir faktiskais airBaltic akcionars. Latvija un BAS
iegadajas obligacijas proporcionali tam piederoso akciju dalai par nominalvértibu, kas ir LVL 1 par vienu

(") Pretgji tam, kas minéts lemuma sakt procediiru 80. apsvéruma, oficialas izmeklesanas procediiras laika Komisija konstatéja, ka saskana
ar Vieno$anos BAS nebija pienakuma paraléli otrajam valsts aizdevumam pieskirt konvertéjamu aizdevumu ar pari passu noteikumiem.
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obligaciju, bez procentiem. Tadgjadi Latvijas valsts no airBaltic iegadajas bezprocentu obligacijas aptuveni par
LVL 15,78 miljoniem (EUR 22,34 miljoniem), un BAS veica iegadi aptuveni par LVL 14,22 miljoniem
(EUR 20,13 miljoniem). Obligacijas jakonverté kapitala 2015. gada 1. jalija attieciba viena akcija par vienu
obligaciju.

(39) Attieciba uz piekto pasakumu Latvijas iestades paskaidroja, ka pret&ji sudzibas iesniedzja apgalvojumam
2011. gada 21. un 22. novembri netika veikti nekadi maksajumi airBaltic. Tomér pirms FKTK 2011. gada
17. novembra lémuma ierobezot Latvijas Krajbankas operacijas, kas parsniedz EUR 100 000, un apturét visus $is
bankas darfjumus, sikot no 2011. gada 21. novembra (skatit 20. apsvérumu), airBaltic iesniedza Latvijas
Krajbankai tris maksajuma uzdevumus. Latvijas Krajbanka izpildija $os uzdevumus péc dazam dienam. Runa ir
par $adam operacijam: maksajums USD [..] miljonu apméra IATA Clearing House un maksajums EUR [..] miljonu
apmeéra starptautiskajai lidostai “Riga”, kas tika izpilditi 2011. gada 25. novembri, un parvedums EUR [..] miljonu
apmeéra uz airBaltic kontu banka Swedbank 2011. gada 30. novembri.

4.4.1. 2012. gada marta pienemtais plans reShape

(40)  airBaltic 2012. gada marta pienéma planu reShape. Plana noteikti vairaki pasakumi, tostarp efektivaku lidmasinu
iegade (*) un dazu marsrutu slégsana, kas uznémumam dotu iespéu 2014. gada sasniegt pelnas slieksni saskana
gan ar realistisko, gan optimistisko scenariju. Tomér saskana ar pesimistisko scenariju airBaltic EBIT (pelna pirms
procentiem un nodokliem) biitu negativa vismaz lidz 2016. gadam.

(41)  Plana reShape ir prognozets, ka saskana ar realistisko scenariju papildus LVL 83 miljoniem (EUR 117,51 miljonam),
par kuriem vienosanas jau panakta (*!), [..] biis nepieciesami vél LVL [45-55] miljoni (EUR [64-78] miljoni).
Saskana ar optimistisko scenariju nepiecieSamais papildfinans€jums batu LVL [5-15] miljoni (EUR [7-21]
miljons), bet saskana ar pesimistisko scenariju nepiecieSama summa biatu LVL [135-145] miljoni (EUR [192-
206] miljoni).

4.5. 2012. GADA 18. JULIJA SUDZIBA

(42) Vienosanas puses bija ne tikai Latvija un BAS, bet ari vairaki citi iegulditaji. Sie iegulditaji vienojas pieskirt
airBaltic divus sindicétos aizdevumus, katru EUR 35 miljonu apméra, ar sakotnéjo procentu likmi [5-7] %. Pirmo
sindicéto aizdevumu vajadzéja pieskirt Latvijas Krajbankai un Lietuvas bankai Snoras. Otro sindicéto aizdevumu
vajadzgja pieskirt vairakiem uzpémumiem, tostarp Taurus. Sindicétos aizdevumus vajadzéja pieskirt, lai
parjaunotu vairakus minéto privato iegulditaju prasijumus pret airBaltic. Ja BAS nepilditu savas saistibas saskana
ar Vienosanos, tad atbilstosi tas 7. panta 4. punktam iegulditaji, kuri pieskir airBaltic otro sindicéto aizdevumu,
tostarp Taurus ka BAS dalibnieks, piekrit “cedét un nodot valstij vai tas noraditam uzpémumam visus prasjumus,
kas izriet no [..] otra [sindicéta] aizdevuma, par summu, kas ir LVL 1.

(43) Komisija 2012. gada 18. julija sanéma vél vienu siidzibu (skatit 7. apsvérumu) par VienoSanas 7. panta 4. punkta
minétajam iegulditaju saistibam tikai par LVL 1 cedét un nodot valstij vai tas noraditam uzpémumam visus
prasjjumus, kas izriet no otra sindicéta aizdevuma (skatit 28. apsvérumu). Stdzibas iesniedz€js uzskata, ka
Latvijas valsts savas 2012. gada 9. februara un 12. junija veéstulés nolema par LVL 1 cedét uznémumam airBaltic
prasijumu EUR 5 miljonu apmera pret airBaltic par otro sindicéto aizdevumu, t. i., to dalu, ko no EUR 35 miljonu
aizdevuma pieskira Taurus (sestais pasakums).

5. LEMUMS SAKT PROCEDURU

(44) Komisija 2012. gada 20. novembri noléma sakt oficialu izmekléSanas procediiru. Lémuma sakt procediru
Komisija pauda sakotngjo viedokli, ka konkréto pasakumu veikSanas laika airBaltic vargja uzskatit par gritibas
nonaku$u uzpémumu. Komisija arl pauda bazas par izskatamajiem sesiem pasakumiem un sakotngji secinaja, ka
tie visi ietver valsts atbalstu.

(*) airBaltic 2012. gada 10. jalija parakstija nodomu protokolu ar Bombardier par 10 CS300 gaisa kugu iegadi un pirkuma tiesibu
sanem$anu par vél 10 CS300 reaktivajiem gaisa kugiem. Saskana ar CS300 lidaparatu kataloga cenu liguma vértiba par fikséto
pasiitijumu biitu aptuveni USD 764 miljoni (EUR 621,74 miljoni), un ta varétu sasniegt USD 1,57 miljardus (EUR 1,28 miljardus), ja arl
pirkuma tiesibas tiks parverstas fikséta pasatijuma. Skatit http:/[www.airbaltic.com/public/49780.html. Izmantots valiitas mainas kurss
EUR 1 = USD 1,2288, kas ir Eiropas Centralas bankas publicétais vidéjais valiitas mainas kurss 2012. gada jilijam, pieejams vietné
http:/[sdw.ecb.europa.cu/reports.do?node=100000233.

(*) Pirmais valsts aizdevums LVL 16 miljonu apméra un otrais valsts aizdevums LVL 67 miljonu apméra (tostarp otra dala LVL 25,4 miljonu
apmeéra, kas saskana ar planu reShape uznémumam tika pieskirta 2012. gada otraja pusgada).
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(45) Vispirms Komisija atziméja, ka pirmais valsts aizdevums (pirmais pasakums) tika pieskirts vienlaikus ar BAS
aizdevumu — proporcionali valstij un BAS piedero$o akciju dalai — un ar vienadiem nosacjjumiem, kas pirmaja
acumirkll vedina domat, ka abi aizdevumi pieskirti ar pari passu nosacfjumiem. Tomér Komisija uzskatija, ka
pirmo valsts aizdevumu un BAS aizdevumu nevar vertét izoléti, bet tie javérté, nemot véra Vieno$anas
noteikumus. Attiecigi Komisija noradija, ka no VienoSanas neizriet, ka papildus savam aizdevumam BAS butu
airBaltic japieskir ari konvertéams aizdevums paraléli otrajam valsts aizdevumam, un tadgjadi valsts saistibas
atskiras no BAS saistibam un bija ekonomiski nozimigakas. Komisija turklat konstatéja, ka BAS lémums veikt
ieguldijumu airBaltic tika pienemts apstaklos, kad valsts iestades jau bija izradijusas gatavibu finansiali atbalstit $o
uznémumu.

(46)  Saistiba ar procentu likmi pirmajam valsts aizdevumam un procentu likmes samazinajumu par [5-15] procent-
punktiem 2011. gada decembrT (skatit 30. apsvérumu) Komisija uzskatija, ka ir apSaubami, ka piemérotas likmes
batu tirgus [imeni, nemot véra airBaltic ievérojamas tabriza gritibas.

(47) Saistiba ar otro valsts aizdevumu (otro pasakumu) Komisija vispirms konstatéja, ka tas bija ieplanots jau
Vieno$anas ietvaros, kaut arf summa nebija noteikta, un tam bija piekartoti vairaki nosacijumi. Komisija uzskatija,
ka otro valsts aizdevumu nevar uzskatit par pari passu, jo, pretéji Latvijas apgalvojumam, no Vieno$anas neizriet,
ka papildus savam aizdevumam BAS butu japieskir airBaltic ari konvertéjams aizdevums. Turklat Komisija
noradija, ka tad, kad Latvija noléma pieskirt airBaltic otro valsts aizdevumu, BAS vienlaikus nekas nebija jadara —
tam nebija pienakuma pieskirt airBaltic nekadus citus aizdevumus.

(48) Saistiba ar otra valsts aizdevuma procentu likmi ([9-11] %) Komisija apSaubija, ka privats iegulditajs batu
pieskiris aizdevumu ar 3adu procentu likmi, nemot véra airBaltic problémas un to, ka tika izmantots tas pats
nodrosinajums ka pirmajam valsts aizdevumam.

(49) Saistiba ar 2011. gada 22. decembri panakto vienosanos palielinat kapitalu (treSais pasikums) Komisija noradija,
ka rekapitalizacijas lémuma pienemsanas laika BAS ipasuma bija palikusi tikai viena airBaltic akcija (jo paréjas
akcijas valsts bija iegadajusies no Latvijas Krajbankas). Tadgjadi valstij piederofo uznémuma akciju dala
palielinajas lidz 99,8 % (skatit 21. apsvérumu). Tapéc konvertéSana BAS nedeva praktiski nekadu saimniecisko
izdevigumu, jo, lai atgitu savu kadreizgjo akciju paketi, BAS bija ne tikai jakonverté kapitala savs aizdevums, bet
arl jaiepludina naudas lidzekli LVL 37,7 miljonu (EUR 53,38 miljonu) apmeéra, turklat, nemot véra uzpémuma
gritibas, pastavéja tikai ierobeZota iesp€ja, ka pasu kapitals isa lidz vidgja termina dos jebkadu atdevi. Turklat
Komisijai bija Saubas par datumu, kura treais pasakums faktiski ticis veikts.

(50) Komisija a1 atzimé&ja, ka BAS un valsts riciba kapitala iepludinasanai airBaltic bija noteikts laikposms, acimredzot
lidz 2012. gada 30. janvarim, t. i, parakstiSanas istenoSanas perioda pirma posma beigam saistiba ar kapitala
palielinaganu. Tomér valsts to izdarfja jau 2011. gada 29. vai 30. decembri, savukart BAS ta ar nekonvertéja savu
aizdevumu un neiepludindja naudas lidzeklus. Komisija uzskatija, ka pirms aizdevumu konvertéSanas Latvijai
vajadzgja nogaidit, lidz ta gitu pietickamu parliecibu par to, ka ari BAS rikosies tapat. Pamatojoties uz $o,
Komisija uzskatija, ka tresais pasakums neatbilst tirgus ekonomikas iegulditaja principam.

(51) Saistiba ar 2010. gada aprili veikto nulles kupona obligaciju iegadi no airBaltic LVL 30 miljonu
(EUR 42,47 miljonu) apmera (ceturtais pasakums) Komisija noradija, ka, nemot véra 3o obligaciju raksturu, tas
ir pielidzinamas kapitala iepludinasanai. Ta ka rentabilitates iesp&ja bija izslégta jau no pasa sakuma, jo obligacijas
bija bezprocentu un rentabilitate nakotné péc konvertéSanas neskita iespéjama, nemot véra uznémuma griitibas,
situaciju aviokompaniju nozaré un faktu, ka attiecigaja laika nebija plana uzpémuma rentabilitates atg@isanai,
Komisija apSaubija, ka ceturtais pasakums atbilst tirgus principiem. Turklat Komisija nevaréja izslegt iespéju, ka
BAS iegadajies obligacijas tapéc, ka pirms obligaciju emisijas Latvija bija izradijusi pastiprinatu interesi par
airBaltic.

(52)  Saistiba ar Latvijas Krajbankas veiktajiem maksajumiem EUR 2,8 miljonu apméra (piektais pasakums) Komisija
nevaréja ar parliecibu secinat, vai laika, kad $ie maksajumi tika veikti, Latvijas Krajbanka ka valstij pilniba
piederosa banka rikojas neatkarigi no valsts. Saistiba ar o Komisija noradija, ka Latvija nebija sniegusi
pieradijjumus tam, ka airBaltic iesniedza maksdjuma un parveduma uzdevumus pirms FKTK 2011. gada
17. novembra lémuma ierobezot bankas operacijas, kas vienam klientam parsniedz EUR 100 000.
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(53) Visbeidzot, saistiba ar prasjumu EUR 5 miljonu apméra, kas tika nodots airBaltic (sestais pasakums), Komisija
lémuma sakt procediru paskaidroja, ka, nemot vérd VienoSanas 7. panta 4. punktu, Latvija bija nolémusi par
LVL 1 cedét uznémumam airBaltic prasijumu EUR 5 miljonu apméra pret airBaltic par otro sindicéto aizdevumu,
t. i, to dalu, ko no EUR 35 miljonu aizdevuma pieskira Taurus. Komisija noradija, ka no ekonomikas viedokla
§ada operacija ir loti lidziga parada atlaiSanai, jo tad€jadi Latvija atbrivoja airBaltic no pienakuma maksat
procentus un atmaksat dau no otra sindicéta aizdevuma prasijuma turétajam. Turklat Komisija secinaja, ka sestais
pasakums neatbilst tirgus ekonomikas iegulditaja principam, jo saskana ar Vienosanos airBaltic nebija tiesibu
sanemt kreditu apmaina pret LVL 1.

(54) Saistiba ar pargjiem prasijumiem par otro sindicéto aizdevumu, kuru kopga summa bija LVL 30 miljoni
(EUR 42,47 miljoni) (skatit 42. apsvérumu), Komisija noradjja, ka iepriek§ minétie apsvérumi attiecas uz Siem
prasjjumiem mutatis mutandis.

(55) Tapéc Komisija sakotnéji secinaja, ka visi se$i izskatamie pasakumi ietvéra nelikumigu valsts atbalstu, jo tie tika
veikti, parkapjot LESD 108. panta 3. punkta noteiktos pazinosanas un nogaidisanas pienakumus.

(56) Komisija arl apsaubija $o sesu izskatamo pasakumu saderibu ar iek3gjo tirgu, jo Ipasi tapéc, ka Latvijas iestades
nebija snieguSas nekadu iespéjamo saderibas pamatojumu. Saistiba ar iespéjamo saderibas pamatojumu Komisija
sakotngji uzskatija, ka, nemot véra airBaltic griitibas, vienigie piemeérojamie kritériji ir tie, kuri attiecas uz griitibas
nonaku$u uzpémumu glabsanu un parstrukturéSanu saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunktu,
pamatojoties uz Kopienas pamatnostadném par valsts atbalstu griitibas nonaku$u uzpémumu glabsanai un
parstrukturéanai (*?) (turpmak “Glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnes”). Saistiba ar $o, pamatojoties uz
tolaik pieejamo informaciju, Komisija uzskatija, ka nosacijumi glabsanas atbalsta pieskirsanai nebija izpilditi un
plana reShape nebija ieklauti nepiecieSamie elementi, lai to uzskatitu par parstrukturéSanas planu Glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu 3.2. iedalas nozimé.

6. PIEZIMES PAR LEMUMU SAKT PROCEDURU
6.1. LATVIJAS PIEZIMES

(57) Savas piezimés par Komisijas léemumu sakt procediiru Latvija norada, ka pirmais, otrais, treais un sestais
pasakums bija savstarpéji saistiti un izrietéja no Vienosanas, tadéjadi tie batiba ir viens un tas pats finansu
darfjums, kas javerté ka veikts Vienosanas noslegSanas laika, t. i, 2011. gada 3. oktobri. Pamatojoties uz 3o,
Latvija secina, ka $ie pasakumi ir istenoti vienlaikus un atbilst tirgus ekonomikas iegulditaja principam, tadéjadi
valsts atbalsts ir izslégts.

(58) Latvija apgalvo, ka Vienosanas iniciators bija BAS — tas faktiski ladzis valsti piedalities kapitala palielinasana.
Valsts galu gala piekrita veikt ieguldijumu, izvirzot stingrus nosacijumus, kas paredzéti Vienosanas noteikumos.
Viens no svarigakajiem VienoSanas elementiem bija valsts un BAS lidzeklu iepludinasana aptuveni
LVL 100 miljonu (EUR 141,58 miljonu) apmeéra divos posmos: i) iepludinot LVL 30 miljonus
(EUR 42,47 miljonus) ka pirmo valsts aizdevumu un BAS aizdevumu; un ii) nodroinot aptuveni LVL 70 miljonus
(EUR 99,1 miljonu) atbilstosi valstij un BAS piederoso akciju dalai. Tadgjadi Latvija apgalvoja, ka BAS bija
ligumisks pienakums iepludinat papildu kapitalu airBaltic proporcionali tam piederoso akciju dalai. Sadu
secindgjumu Latvija izdara, pamatojoties uz Vienoanas 7. panta 2. punktu, saskana ar kuru valsts pieskir airBaltic
otru aizdevumu “proporcionali savam balsstiesibam”, un Latvija uzskata, ka tas nozimé, ka ari BAS bija javeic
naudas iepludinasana proporcionali tam piedero$o akciju dalai.

(59) Latvija arl norada, ka VienoSanas paredz vairakus aizsardzibas pasakumus ar mérki aizsargat valsts finansu
intereses, ja BAS nepilditu savas saistibas: i) valsts tiesibas iegadaties akcijas no BAS par LVL 1; ii) pienakums
privatajiem iegulditajiem, kuri pieskira airBaltic otro sindicéto aizdevumu, noteiktos apstaklos nodot valstij savus
prasijjumus pret airBaltic; un iii) iegulditdju pienakums atlidzinat airBaltic noteiktas arpusbilances saistibas, kuru
kopéja summa ir aptuveni EUR [..] miljoni (*}). Latvija uzskata, ka fakts, ka BAS un iegulditaji piekritusi $adiem
aizsardzibas pasakumiem, pierada, ka iegulditaji bija parliecinati, ka BAS pildis savas saistibas. Pamatojoties uz $o,
Latvija uzskata, ka pirmais, otrais un treSais pasakums bija vienlaicigi un atbilst tirgus ekonomikas iegulditaja
principam. Turklat, ta ka sestais pasakums faktiski izriet no aizsardzibas pasakumiem, Latvija apgalvo, ka ari tas
neietver atbalstu.

() OV C 244,1.10.2004., 2. Ipp.
(*) Latvija apgalvo, ka T summa ir EUR [..] miljoni, bet ta neizriet no VienoSanas.
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(60)  Turklat attieciba uz pirmo pasikumu Latvija papildus norada, ka procentu likme atbilst tirgus ekonomikas
iegulditdja principam un Pazinojumam par atsauces likmi (*), un apgalvo, ka procentu likmes samazinasana no
[11-13] % uz [2-4] % valstij bija ekonomiski izdeviga, jo samazinatu airBaltic finanséSanas izmaksas (tolaik valstij
uznémuma jau piederéja 99,8 %). Saistiba ar otro pasakumu Latvija uzskata, ka procentu likme atbilda tirgus
ekonomikas iegulditaja principam.

(61) Saistiba ar treSo pasakumu Latvijas iestades apgalvo, ka pirmais valsts aizdevums un otra valsts aizdevuma
pirma dala tika konverteti kapitala, pamatojoties uz BAS vienlaikus piepemto lémumu konvertét savu aizdevumu
un iepludinat uznémuma naudas lidzeklus LVL 37,7 miljonu (EUR 53,38 miljonu) apméra, par ko vienoSanas tika
panakta airBaltic akcionaru sanaksmé 2011. gada 22. decembri. Latvijas iestades atkartoti uzsver, ka pirmo, otro
un tre§o pasakumu nedrikstétu vértét izoleti, bet tikai ka plasaka darjjuma neatnemamu dalu. Ta ka par $o
darfjumu BAS un valsts vienojas pilniba vienlaikus, Latvija izslédz valsts atbalsta klatbiitnes iesp&ju. Latvija ari
apgalvo, ka nav batiski, ka BAS neizpildija savas saistibas noteiktaja termina (t. i, lidz 2012. gada 30. janvarim),
un ka valstij nebija citas iesp&jas ka vien konvertét kapitala pirmo valsts aizdevumu un otra valsts aizdevuma
pirmo dalu, un valsts to izdarfja 2011. gada 29. decembri. Turklat Latvija paskaidro, ka valsts veica visu
iesp€jamo, lai piespiestu BAS pildit ta saistibas.

(62) Saistiba ar sesto pasakumu Latvija papildus norada, ka prasijumu nodoana airBaltic izrietéja no VienoSanas
7. panta 4. punkta paredzétajiem pasakumiem. Latvija norada, ka tadgjadi tiek nodrosinats, ka visa Vienosanas ir
saskana ar pari passu nosacjjumiem, jo, nododot prasijumu airBaltic, tick garantéts, ka privatie iegulditaji veic
samérigu ieguldijumu finansu lidzeklu iepludinasana airBaltic.

(63) Saistiba ar ceturto pasadkumu Latvija uzskata, ka nulles kupona obligaciju emisiju valsts un BAS veica vienlaikus
un saskana ar vienadiem nosacijumiem, tapéc valsts atbalsta pastavéSanas iesp€ja ir izslégta. Latvija arT paskaidro,
ka lémums emitét obligacijas tika pienemts péc BAS iniciativas. Attieciba uz faktu, ka §is obligacijas neparedzgja
pelnu, Latvija apgalvo, ka Komisijai vajadzétu nemt véra t. s. “ipasnieka efektu” un atzit, ka valstij ka airBaltic
akcionarei ir citadi stimuli neka argjam iegulditdgjam.

(64) Visbeidzot, attieciba uz piekto pasakumu Latvija uzskata, ka valsts lidzekli nebija iesaistiti un FKTK darbibas
jebkura gadijuma nevar attiecinat uz valsti.

(65) Ta ka Latvija uzskatija, ka pasakumi nav valsts atbalsts, ta sakotnéji nesniedza pamatojumu par pasakumu
saderibu ar ieksgjo tirgu. Tomér oficialas izmeklésanas procediras laika Latvija sniedza attiecigus argumentus un
noradija, ka tad, ja tiktu konstatéta valsts atbalsta klatbiitne, tas bitu ar Glabsanas un parstrukturé$anas
pamatnostadném saderigs parstrukturéSanas atbalsts.

(66) Pamatojoties uz o, Latvija 2013. gada decembri iesniedza parstrukturéSanas planu, saskana ar kuru airBaltic
parstrukturésana tika sakta 2011. gada aprili, kad plana pirma versija tika iesniegta uznémuma vadibai. Minétaja
dokumenta noraditi dazi trikumi saistiba ar airBaltic darbibu un noteikts, ka nepieciesamais kapitals ir EUR [175—
185] miljoni. Plana pirma versija partapa 2012. gada marta pienemtaja plana reShape, kas, ka Latvija noradija,
bija starpsolis cela uz parstrukturésanas planu, kurs tika iesniegts 2013. gada decembri.

(67) ParstrukturéSanas plana paredzéts piecus gadus ilgs parstrukturéSanas periods — no 2011. gada aprila lidz
2016. gada aprilim —, un kopéjas parstrukturéSanas izmaksas novértétas LVL [150-170] miljonu (EUR [214-242]
miljonu) apmeéra. ParstrukturéSanas plana ir paredzéti tris parstrukturéanas pasakumu veidi: i) eso$o darbibu
iepémumu un izmaksu optimizacija; ii) tikla parkonfigurésana, ka rezultata tiktu korigéti galamérki, reisu biezums
un laiki; un iii) tikla un flotes optimizacija. ParstrukturéSanas plans ietver pavisam 26 iniciativas attieciba uz
iepémumiem un izmaksam un lidztekus ari papildu iniciativas attieciba uz tikla parkonfiguré$anu un flotes
atjaunoSanu. Attieciba uz airBaltic dzivotspéjas atjaunosanu plana paredzéts, ka, istenojot $is iniciativas,
uzpémums sasniegs pelnas slieksni 2014. gada un péc tam bis rentabls, EBIT sasniedzot LVL [1-3] miljonus
(EUR [1,4-4,2] miljonus) 2014. gada un LVL [9-12] miljonus (EUR [12,8-17] miljonus) 2016. gada. Parstruktu-
réSanas plana turklat ir ietvertas parskatitas finansu prognozes, kas balstds uz realistisko, pesimistisko un
optimistisko scenariju, kam veikta jutiguma analize, lai novertétu riskus un to iesp&jamo ietekmi.

(**) Komisijas pazinojums par atsauces likmes un diskonta likmes noteiksanas metodes parskatisanu (OV C 14, 19.1.2008., 6. Ipp.).
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(68) Plana ari noteikti vairaki kompensgjosie pasakumi: i) flotes samaziniSana par 27 %; ii) atteikSanas no 14
rentabliem marsrutiem; un iii) atteikSanas no [..] laika ni§u pariem koordinétas lidostas. 2011.-2016. gada
airBaltic samazinas savu jaudu par [17-20] % ASK (¥) izteiksmé (par [7-10] %, ja nem véra tikai rentablus
marsrutus). Latvija apgalvo, ka $ads jaudas samazinajums atbilstu iepriek$¢jas lietas akceptétajam. Turklat
parstrukturéSanas plana ir paredzéta [..] laika ni§u paru atbrivoana vairaku marsrutu slégSanas rezultata.

(69) ParstrukturéSanas izmaksas saskana ar parstrukturéSanas planu ir lestas LVL [150-170] miljonu (EUR [214-242]
miljonu) apméra, un tas vajadzigas, lai atmaksatu treSo personu aizdevumus, kompensétu zaudéumus, ko rada
noteiktu gaisa kugu ekspluatacijas partrauk$ana un to atsavindsana, segtu maks3jumus saistiba ar $tatu
samazinasanu un jaunu gaisa kugu iegadi utt.

(70) Nemot véra kopgjas parstrukturéSanas izmaksas, ierosinatais airBaltic pasu ieguldfjums atbilstosi parstrukturéanas
planam ir LVL [100-110] miljoni (EUR [141-155] miljoni) jeb [60-70] % no kop&am parstrukturé$anas
izmaksam. Saskana ar parstrukturéSanas planu pasu ieguldijjumu veido privato personu lidzeklu iepludinasana
(tostarp likviditates nodroindgjums un avansa maksajumi), privati aizdevumi, jauno gaisa kugu lizinga ligums un
parada dalgja norakstiSana divas bankas.

6.2. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

(71)  Oficialas izmekléSanas procediiras laika Komisija sanéma piezimes no Ryanair un airBaltic, ka ar trim fiziskam
personam airBaltic kreditoru varda.

(72)  Ryanair piekrit Komisijas sakotnéjiem konstatgjumiem, ka izskatamie pasakumi neatbilst tirgus ekonomikas
iegulditaja principam un nav saderigi ar iek$gjo tirgu. Tomér Ryanair norada, ka Komisijas noveértéjums par
atbilstibu tirgus ekonomikas iegulditdja principam lémuma sakt procediiru nav pilnigs, jo Komisijai bitu bijis
jaapsver, vai privats iegulditajs neizvélétos vienkarsi likvidet airBaltic, nevis pieskirt tam papildu kapitalu (*).
Ryanair arT norada, ka lémuma sakt procediiru Komisijai biitu bijis jaizvérté, kas valstij batu izdevigak — likvidet
airBaltic vai pieskirt uzpémumam papildu lidzeklus. Kaut gan Ryanair uzskata, ka ta riciba nav pietickamas
informacijas, lai izteiktu piezimes par planu reShape, tas apSauba, ka airBaltic atglis rentabilitati, un uzskata, ka
uzpémumu vajadzgja likvidét.

(73)  Ryanair arl norada, ka atbalsts airBaltic kaitétu ta tirgus pozicijai, jo Ryanair darbojas 13 marsrutos no Rigas, un
no tiem vairak neka puse tiek apkalpoti, tiesa veida konkurgjot ar airBaltic.

(74)  airBaltic savas piezimés norada, ka uznémuma gratibu céloni ir iepriek$gjas vadibas riciba un neveiksmigie
lémumi, kurus Bertolts Fliks pienéma lidz 2011. gada oktobrim. airBaltic uzskata, ka vins koncentréjas uz komerc-
strat€giju, kuras pamata ir vienigi darbibas paplasinasana, nevis rentabilitate. airBaltic arT paskaidro, ka uznémuma
ieprieksgja vadiba noslédza vairakus neizdevigus ligumus un veica darfjumus, kuri no uznémeéjdarbibas viedokla
nav pamatoti, turklat izveidoja neparredzamu korporativo un organizatorisko struktiru.

(75)  airBaltic arT uzskata, ka tad, kad Latvija noléma apstiprinat un istenot Vienosanos, ta rikojas ka racionals privts
iegulditajs. airBaltic norada, ka Latvijas ieguldijums tika veikts vienlaikus ar BAS ieguldijumu un ka tas loti daudz
prasija no BAS un citiem privatajiem iegulditajiem. Turklat VienoSanas paredzéja pietiekamus dro$ibas pasakumus
Latvijas intere$u pilnigai aizsardzibai iepretim BAS; airBaltic norada, ka Latvijai bitu bijis racionalak izmantot $os
drosibas pasakumus neka lauzt ieguldijumu saistibas, kas novestu pie uznémuma maksatnespéjas, sagrautu eso$o
akcionaru vértibu un paklautu valsti privato iegulditdju prasibam segt zaud&umus. Pamatojoties uz ieprieks
minéto, airBaltic secina, ka Latvijas lémums noslégt $o VienoSanos neietver valsts atbalstu.

(76)  Attieciba uz to, ka 2010. gada aprili valsts no airBaltic iegadajas nulles kupona obligacijas (ceturtais pasakums),
airBaltic uzskata, ka Sis pasakums bija ekonomiski pamatots un pilniba vienlaikus veikts valsts un BAS
ieguldijums, tapéc uzpémums secina, ka pasakums neietvéra valsts atbalstu. Attieciba uz Latvijas Krajbankas

(*¥) Ar ASK apzimé piecjamo sédvietu kilometrus (sédvietu skaits reisa, kas reizinats ar reisa kilometru skaitu). ASK ir nozimigakais
aviokompanijas jaudas raditajs, kas tick izmantots aviotransporta nozaré un ko izmantojusi ari Komisija iepriekséjas parstrukturésanas
lietas aviotransporta nozaré.

(*) Ryanair atsaucas uz 55.-57. punktu sprieduma lieta C-405/11 P Buczek Automotive, kas vél nav publicéts.
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maksajumu airBaltic EUR 2,8 miljonu apméra 2011. gada 21. un 22. novembri (piektais pasakums) airBaltic
uzskata, ka $ie lémumi tika pienemti airBaltic uzpéméjdarbibas ietvaros un attiecas uz privatiem finansu
lidzekliem, tapéc ir izslégta valsts lidzeklu klatbiitne.

(77)  Visbeidzot, airBaltic norada uz savu nozimi savienojumu starp Latviju un pargo ES nodro$inasana un sniedz
informaciju par to, ka uznémuma jauna vadiba isteno planu reShape.

(78)  Piezimes, ko iesniedza tris fiziskas personas airBaltic kreditoru varda, bija strukturétas lidzigi. Kreditoru stidzibas
visparigi attiecas uz lémuma sakt procediiru noraditajiem pasakumiem, Ipasi saistiba ar sesto pasakumu. Turklat
stdzibas ir minéti dazi nesamaksati airBaltic paradi, kuri acimredzot izriet no Vienosanas un kuru dé] dazi
kreditori esot kluvusi maksatnespéjigi.

6.3. LATVIJAS APSVERUMI PAR IEINTERESETO TRESO PERSONU PIEZIMEM

(79) Savos apsvérumos par tre§o personu piezimém Latvija piekrit airBaltic viedoklim par to, ka izskatamie pasakumi
nav valsts atbalsts.

(80)  Saistiba ar Ryanair piezimém Latvija norada, ka Ryanair minéta judikatiira, saskan