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KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2015/1073
(2015. gada 9. janvaris)

par valsts atbalstu SA.35888 (2013/C) (ex 2013/NN), SA.37220 (2014/C) (ex 2013/NN) un SA.38225 (2014/C) (ex
2013/NN), ko Kipra istenojusi Cyprus Airways (Public) Ltd laba

(izzinots ar dokumenta numuru C(2014) 9362)
(Autentisks ir tikai teksts anglu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo Ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc tam, kad ieinteresétas personas aicinatas iesniegt savas piezimes saskana ar ieprieks minétajiem noteikumiem ('), un
nemot §is piezimes veéra,

ta ka:
1. PROCEDURA

1.1.  PIRMA OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURA (SA.35888)

(1)  Komisijas struktfirvienibas 2012. gada februari ar preses starpniecibu tika informétas, ka Kipras valdiba apsver
iespgju Istenot atbalsta pasakumu uznémuma Cyprus Airways (Public) Ltd. (“Cyprus Airways” vai “Uznémums”) laba. Lai
noskaidrotu, vai varétu rasties ar valsts atbalstu saistiti jautajumi, Komisija ierosinaja lietu ex officio.

(2)  Komisija 2012. gada 20. februara, 15. jinija un 23. augusta vestulés pieprasija informaciju. Kipras iestades atbildéja
2012. gada 6. aprili un 30. augusta. Komisija, Kipras iestazu un Cyprus Airways parstavji 2012. gada 4. oktobr tikas
Briselé.

(3)  Kipras iestades 2012. gada 13. decembri pazinoja Komisijai par valsts atbalstu Cyprus Airways glabsanai (SA.358838).
Komisija 2012. gada 19. decembra véstulé pieprasija papildu informaciju. Kipras iestades atbildéja 2013. gada
4. janvarl.

(4) Komisija 2013. gada 6. marta véstulé (“2013. gada 6. marta lémums”) pazinoja Kiprai savu lémumu attieciba uz
konkrétiem atbalsta pasakumiem, kas aprakstiti 3.2.1. iedala, sakt Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (“Ligums”)
108. panta 2. punkta paredzéto procediru (“pirma oficialas izmekléSanas procedira”).

(5)  Komisijas 2013. gada 6. marta lémums uzsakt procediiru tika publicéts Eiropas Savientbas Oficialaja Vestnest (°).
Komisija aicinaja Kipras iestades un ieinteresétas personas iesniegt piezimes par iespéjamajiem atbalsta pasakumiem.

(6)  Komisija 2013. gada 31. maija sanéma Kipras iestdzu piezimes. Komisija laikposma no 2013. gada 4. aprila lidz
3. julijam sanéma piezimes no piecam ieinteresétajam personam. Komisija 2013. gada 10. septembr sanéma Kipras
iestazu piezimes par ieintereséto personu iesniegtajam piezimém.

1.2.  OTRA OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURA (SA.37220 UN SA.38225)

(7)  Kipras iestades 2013. gada 22. julija iepriekséja pazinojuma iesniedza Komisijai parstrukturé$anas plana projektu un
2013. gada 23. oktobrT pazinoja par $a plana atjauninato versiju (2013. gada parstrukturéSanas plans”) (SA.37220).
Komisija 2013. gada 15. novembra véstulé pieprasija papildu informaciju. Kipras iestades atbildéja 2014. gada
10. janvari.

') SA.35888: OV C 152, 30.5.2013,, 12. Ipp.; SA.37220 un SA.38225: OV C 117, 16.4.2014., 125. Ipp.
Sk. 1. zemsvitras piezimi.
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Veicot apstiprinato vai atbrivoto shému parasto uzraudzibu, Komisijas dienesti novértéja Kipras macibu atbalsta
shémas Tstenosanu (*). Komisija 2012. gada 3. decembra, 2013. gada 15. februara un 6. maija véstulés ladza iesniegt
informaciju ari par macibu atbalstu uznémumam Cyprus Airways (SA.38225). Kipras iestades atbildgja 2012. gada
19. decembri, 2013. gada 14. marta un 30. maija.

Komisija 2014. gada 4. februara véstulé (“2014. gada 4. februara Iémums”) pazinoja Kiprai savu [emumu attieciba uz
atbalsta pasakumiem, kas aprakstiti 3.2.2. iedala, sakt Liguma 108. panta 2. punkta paredzéto procediiru (“otra
oficialas izmeklésanas procediira”).

Komisijas 2014. gada 4. februara lémums tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnest (*). Komisija aicinaja
Kipras iestades un ieinteresétas personas iesniegt piezimes par iesp&jamajiem atbalsta pasakumiem.

Komisija 2014. gada 31. marta sanéma Kipras iestazu piezimes. Komisija 2014. gada 16. marta sanéma piezimes no
trim ieinteresétajam personam. Komisija 2014. gada 26. junija sanéma Kipras iestaZu piezimes par ieintereséto
personu iesniegtajam piezimém.

Komisija 2014. gada 11. aprila un 2. julija véstulés pieprasija papildu informaciju. Kipras iestades atbildgja
2014. gada 11. maija un 8. augusta.

Kipra 2014. gada 14. novembra véstulé piekrita atteikties no savam tiesibam, kas izriet no Liguma 342. panta, kas
lasits kopa ar EK Regulas Nr. 1/1958 3. pantu, un akceptéja $3 Iémuma piepemsanu un pazinosanu anglu valoda.

2. KIPRAS GAISA TRANSPORTA TIRGUS

Kipra ir divas starptautiskas lidostas — Larnakas (Ldrnaka) lidosta (LCA, netalu no valsts galvaspilsétas Nikosijas) un
Pafas (Pdfos) lidosta (PFO). Ta ka sala ir nelicla, vairums cilvéku, kas iecelo Kipra vai no tas izcelo, var bez
sarezgijumiem nonakt jebkura no lidostam.

Pasazieri galvenokart iecelo no Apvienotas Karalistes un Krievijas. levérojami mazaks pasazieru skaits Kipra ierodas
no Griekijas, Vacijas un Zviedrijas. Iebraucoso pasazieru daudzums mainas atkariba no sezonas — vasaras ménesos
(julija, augusta) tas vairak neka triskart parsniedz iecelotaju skaitu ziemas ménesos (decembris—februaris). Savukart
no Kipras izcelojoso pasazieru plisma nav vérojamas IpaSas sezonalds izmainas.

Cyprus Airways vidgja tirgus dala ir aptuveni 15 % no satiksmes uz salu un no tas (2012. gada dati), tacu tas tirgus
dala mainas atkariba no sezonas. Uznémuma svarigakais tirgus ir mar$ruti starp Kipru un Griekiju, ka ari starp Kipru
un Apvienoto Karalisti. Cyprus Airways lidz 2013. gada vidum darbojas ari Griekijas tirgus iek$zemes lidojumu
segmenta. Tradicionals Cyprus Airways tirgus ir bijusi ari konkréti Tuvo Austrumu marsruti.

Cyprus Airways tirgos parasti ir darbojusas ari lielakas Eiropas aviosabiedribas. Tomér atseviskos mar3rutos lidojumus
uz Kipru veic tikai sezonali. Nesenaka perioda Cyprus Airways nacas konkurét ari ar zemo izmaksu aviosabiedribam,
kas dazkart darbojas no bazes Kipra.

Kipras ekonomika ir saskarusies ar grtibam — to apliecina IKP samazinasanas no 2009. gada, budzeta deficita
pieaugums un bezdarba limena paaugstinasanas. Ta ka finanséjuma piekluves nosacijumi Kiprai strauji pasliktinajas,
ta ir sanémusi finansialu atbalstu no eurozonas dalibvalstim un Starptautiska Valitas fonda (SVF).

SA.27573 (2012/MX) — Pastavigu macibu shema atseviskiem uznemumiem — Kipra, apstiprinata Kipra ar Valsts atbalsta kontroles
komisara lémumu, kas publicéts Kipras Oficialaja Vestnest Nr. 8025 2008. gada 21. novembri.
Sk. 1. zemsvitras piezimi.
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(19)  Lidz ar Kipras un pargjo Eiropas valstu ekonomikas recesiju ir samazinajies Kipra iecelojoso un no tas izcelojoso
pasazieru skaits. levérojami kritusies ir arT vidéja lidojuma cena. Kipras tirgus turpmaka darbiba biis atkariga gan no
Eiropas ekonomikas atlabsanas, gan no vietéjas ekonomikas stavokla.

3. ATBALSTA PASAKUMU APRAKSTS

3.1. ATBALSTA SANEMEJS

(20)  Cyprus Airways izveidots 1947. gada, un ta galvenie darbibas veidi ir pasazieru un kravas avioparvadajumi un citi ar
gaisa transportu saistiti pakalpojumi. Uzpémums ir kotéts Kipras birza. Kop§ 2013. gada sakuma — péc
pamatkapitala palielinaSanas (izvertéta abas oficialas izmeklesanas procediiras) — Uznemuma galvenais akcionars ir
Kipras valsts, kurai pieder 93,67 % akciju. Paréjo akciju ipasnieki ir privati iegulditaji.

(21)  Cyprus Airways 2013. gada beigas sniedza regularus gaisa parvadajumu pakalpojumus uz aptuveni 15 galamérkiem,
ta floté bija sesi gaisa kugi (Airbus A320), un uznémuma stradaja aptuveni 600 darbinieku. Tapéc tas uzskatams par
lielu uznémumu (°).

(22)  Cyprus Airways 2005. gada sapéma glabsanas atbalstu CYP 30 miljonu (aptuveni EUR 51 miljona) apméra, un
2007. gada ta laba istenoja vairakus parstrukturé$anas pasakumus, galvenokart i) pieskirot aizdevumus CYP
55 miljonu (aptuveni EUR 96 miljonu) apméra, no kuriem CYP 45 miljonu (aptuveni EUR 78 miljonu) aizdevumu
garantéja valsts, un ii) palielinot kapitalu par CYP 14 miljoniem (aptuveni EUR 24 miljoniem) ar valsts un privato
akcionaru lidzdalibu atbilstigi vienlidzigiem noteikumiem. Sos pasakumus, kuros bija ieklauts arf parstrukturésanas
plans (“2007. gada parstrukturésanas plans”), Komisija atzina par saderigu valsts atbalstu parstrukturésanai (°).

(23)  Cyprus Airways sanem ikgad&u kompensaciju par zaudgjumiem, ko rada Kipras gaisa kugiem piemérotais Turcijas
parlidosanas aizliegums. Kompensacijas pamata ir atbalsta shéma, ko Komisija apstiprinajusi saskana ar Liguma
107. panta 2. punkta b) apak$punktu. Shémas atbalsta sanéméji ir Kipra dibinatas aviosabiedribas ().

3.2.  PASAKUMU APRAKSTS
3.2.1. Pirma oficialas izmeklésanas procediira
(24)  Komisija 2013. gada 6. marta saka oficialas izmekléSanas procediiru par turpmak uzskaititajiem pasakumiem.
3.2.1.1. 1. pasakums — valsts ieguldijums 2012. gada veiktaja pamatkapitala palielinasana

(25)  Laikposma no 2012. gada septembra lidz decembrim valsts izmaksaja Cyprus Airways EUR 31,33 miljonu “avansa”
maksajumus ka daJu no planota pamatkapitala palielinajuma EUR 45 miljonu apméra. Summu izmaksaja vairakas
dalas.

(26) Komisijai 2012. gada novembri pazinoja par jaunu uznéméjdarbibas planu (“atveselosanas planu”). Plana tika
paredzéta Uznémuma atveselo$ana piecu gadu laika, nemot véra kapitala palielinajumu, uzlabotos izmaksu un
produktivitates faktorus, jaunos ieguldjjumus un Uzpémuma reorganizaciju, parveidojot to par “vienas klases
aviosabiedribu, kas piedava izvéles pakalpojumu klastu” (single-class value airline of option-based services). Taja
prognozgja, ka Uzpémums giis nelielu pelpu jau no plana istenosanas otra gada. Plans bija jaapstiprina tabriza
akcionariem, kuri piedalitos ta istenosanai vajadzigaja kapitala palielinasana. Janorada, ka plans nav istenots.

(27)  Kipras iestades apgalvoja, ka tad, kad tika pieskirts 1. pasakums, valsts rikojas ka tirgus ekonomikas iegulditajs, kas
vélgjas aizsargat savus aktivus lidz atveseloSanas plana pabeigsanai un bridim, kad visi akcionari bis palielinajusi
kapitalu.

e Komisijas 2003. gada 6. maija leteikums 2003/361/EK par mikrouznémumu, mazo un vidéjo uznémumu definiciju (OV L 124,
20.5.2003., 36. Ipp.).

© Komisijas 2005. gada 3. maija lémums lieta N69/2005 (OV C 191, 5.8.2005., 4. lpp.) un Komisijas 2007. gada 7. marta Lémums
2008/137[EK — Valsts atbalsts C 10/2006 (ex N555/05) — Cyprus Airways Public Ltd — Parstrukturésanas plans (OV L 49, 22.2.2008.,

25. Ipp).
() Komisijas 2012. gada 27. jiinija lemums lieta SA.32523 (11/N) (OV C 230, 1.8.2012,, 1. Ipp.).
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Turklat Kipras iestades paredzéja, ka kapitala palielinasana ar papildu EUR 13,67 miljoniem proporcionali piedalisies
privatie akcionari. Tomér privatie akcionari ieguldija vienigi EUR 106 000, tapéc Uzpnémuma pamatkapitala
palielinajums bija tikai EUR 31,4 miljoni. Tadgjadi valsts akciju dalu apmérs uznémuma Cyprus Airways no 69,62 %
pieauga lidz 93,67 %.

3.2.1.2. 2. pasakums — glabsanas atbalsts

Kipras iestades 2012. gada 13. decembri pazinoja par Cyprus Airways glabsanas atbalstu EUR 73 miljonu apmeéra.
Pazinojuma Kipras iestades apgalvoja, ka atbalsta summa atbilda Cyprus Airways neto naudas plismas vajadzibam
lidz 2013. gada 30. junijam, t. i, turpmakajiem sesiem ménesiem. Tika planots glabsanas atbalstu sniegt ka valdibas
aizdevumu ar procentu likmi 1,76 % apmera un atmaksas terminu lidz 2013. gada 30. junijam.

Kipras iestades apgalvoja, ka no EUR 73 miljonus liela glabsanas atbalsta EUR 16,3 miljonus uznémumam Cyprus
Airways jau pieskira, istenojot 1. pasakumu. Komisija 2013. gada 6. marta lémuma noradija, ka Kipras iestades
pazinoja par glabsanas atbalstu aizdevuma veida, savukart EUR 16,3 miljonu maksajums bija dala no kapitala
palielinajuma.

Kipras iestades apgalvoja, ka glabsanas atbalsts bija vajadzigs, lai sniegtu Cyprus Airways istermina palidzibu. lestades
atzina, ka 2007. gada pieskira parstrukturéSanas atbalstu, tacu paskaidroja, ka arkartéju apstaklu dé] tika atcelta
2007. gada parstrukturésanas plana sakotngja istenosana un tas ietekméja Uznémuma ilgtermina dzivotspgju. Sie
apstakli bija saistiti ar Kipras un Griekijas — divu Cyprus Airways galveno darbibas tirgu — finansialo stavokli, ka ar
nestabilo politisko situaciju Tuvajos Austrumos, Kipras gaisa kugiem piemérota Turcijas parlidosanas aizlieguma
radito ietekmi, tada jauna zemo cenu konkurenta ienaksanu tirgdi, ko iesp&jams subsidéja, istenojot valsts shemu, ka
arl Cyprus Airways nepietiekamo kapitalu.

3.2.1.3. 3. pasakums — ex gratia kompensacija

Saskana ar 2012. gada 13. decembra pazinojuma sniegto informaciju Kipras Ministru padome 2012. gada
4. decembrT nolema pieskirt ex gratia kompensaciju Cyprus Airways darbiniekiem, kuru amatvietas tiktu likvidetas
saistiba ar Uznémuma parstrukturésanu. Atbilstigi $im lémumam jebkadu ex gratia kompensaciju pieskir saskana ar
$adiem nosacijumiem: i) ta atbilst valsts atbalsta noteikumiem; i) Uznémuma arodbiedribas ir akceptéjusas jauno
uzpéméjdarbibas planu (t. i, atveselosanas planu); un iii) ta neparsniedz 50 % no parastas kompensacijas, kas
darbiniekiem, kuru amatvietas likvidétas, izmaksajama no Kipras Darbavietu likvidacijas kompensacijas fonda (RPF).

3.2.2. Otra oficialas izmeklésanas procediira
Komisija 2014. gada 4. februari saka oficialas izmeklésanas procediiru par turpmak uzskaititajiem pasakumiem.
3.2.2.1. 4. pasakums — parstrukturéSanas atbalsts

Kipras iestades 2013. gada 23. oktobr pazinoja par parstrukturéSanas atbalstu Cyprus Airways EUR 102,9 miljonu
apméra, ko papildinaja jauns, ar iepriek§ 26. apsvéruma minéto atveselosanas planu nesaistits parstrukturésanas
plans (t. i, 2013. gada parstrukturésanas plans). ParstrukturéSanas atbalsta summu veidoja:

a) valsts lidzdaliba — EUR 31,33 miljonu apméra — kapitala palielinajuma, ko pieskira jau 2012. gada (1. pasakums);

b) uznémumam Cyprus Airways jau pieskirta glabsanas atbalsta aizdevuma (2. pasakums) dalas EUR 34,5 miljonu
apmeéra. Cyprus Airways sanemto summu neatmaksatu, un attiecigais parads tiktu konvertéts pasu kapitala;

¢) Kipras valsts 2007. gada, istenojot apstiprinato parstrukturéSanas pasakumu kopumu, garantéja aizdevumu CYP
45 miljonu (aptuveni EUR 78 miljonu) apméra, ko Cyprus Airways sanéma no bankas Hellenic Bank (sk. ieprieks
22. apsverumu). Cyprus Airways o aizdevumu regulari atmaksaja, veicot maksajumus divreiz gada, un 2013. gada
augusta atmaksdjama summa bija EUR 28,5 miljoni. Saskana ar pazinojumu par parstrukturéSanas atbalstu
Uznémumam nebiitu jaatmaksa Hellenic Bank atlikusi summa. Saja noliika biitu jaizmanto valsts garantija, un lidz
ar to rastos jauns Cyprus Airways parads valstij, jo tai biitu jaatmaksa aizdevums. EUR 28,5 miljonus lielo paradu
valsts vélak konvertétu Cyprus Airways pasu kapitala;
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d) Cyprus Airways Sociala nodrosinjuma fonds darbiniekiem, kuru pamata dzivesvieta ir Kipra (iznemot pilotiem), ir
konkréta pabalstu shéma, kura iemaksas veic darba némgji un Cyprus Airways. Visa summa, kas Sociala
nodrodinajuma fondam pieskirta, pamatojoties uz personala ligumiskajam tiestbam (“pirktspéja”), nonak
Uzpémuma riciba. Uzpémums ari garanté Socidla nodro$inajuma fonda pirktspéju. Nepietiekamu ieguldijumu
dé] Sociala nodrosinajuma fondam radas ievérojams deficits — saskana ar 2013. gada 1. janvara aprékiniem tas
bija EUR 12 miljoni darbibas nepartrauksanas gadjjuma (t. i., pienemot, ka Cyprus Airways turpinas darboties) vai
EUR 14,9 miljoni darbibas partrauksanas gadijuma. Pieskirot parstrukturéSanas atbalstu, Kipras valsts segs
EUR 8,6 miljonus no Sociala nodrosinajuma fonda deficita darbibas nepartrauksanas gadijuma, savukart atlikuso
summu segs, veicot nekustama ipasuma darfjumus (iemaksdjot fonda ienémumus no Uzpémuma IpaSuma
Nikosija pardosanas un nododot tam Uznémuma IpaSumu Aténas).

(35)  ParstrukturéSanas atbalsta a) un b) elements atbilst 1. un 2. pasakumam, par ko vélak pazinoja saistiba ar Cyprus
Airways parstrukturéSanas atbalstu.

(36)  Papildus tam 2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzéts arl iesp&ams valsts Istermina aizdevums
EUR 10 miljonu apmeéra, ko saskana ar Kipras iestazu sniegto informaciju pieskirtu atbilstigi tirgus noteikumiem.
Tomér nebija skaidrs paredzétais aizdevuma pieskir§anas datums un ta nosacfjumi, un tas nav ieklauts
EUR 102,9 miljonu kopsumma.

(37)  Kipras iestades paskaidroja, ka 2007. gada parstrukturéSanas planu sakotnéji istenoja atbilstigi grafikam. Tomeér
2009. gada Eiropas Savienibas, jo pasi Griekijas un Kipras, finansu krizes ietekmé saka samazinaties Uznémuma
ienémumi. Citi faktori, kas radjja Uznémumam jaunas gritibas, bija Turcijas parlidosanas aizliegums, kura dé] Cyprus
Airways nevar nodrosinat konkurétspéjigus lidojumu laikus tados perspektivos tirgos ka Krievija, Arménija un
Ukraina, ka arT nemieriga situacija Tuvajos Austrumos un Kipra bazétu zemo izmaksu konkurentu darbiba.

3.2.2.2.  2013. gada parstrukturésanas plans

(38)  Uznpémuma 2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzéts parstrukturéSanas periods no 2012. gada aprila
(pirma aktiva pardosana, lai nodro$inatu Uznémuma pasu ieguldijumu ta parstrukturéSanas izmaksu segsana) lidz
2017. gada beigam. Plana mérkis ir atjaunot Uznémuma rentabilitati no 2014. finansu gada. Tomér Kipras iestades
precizéja, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana nebija paredzéts mainit Cyprus Airways uzpemejdarbibas
pamatmodeli. Uznémums jau ir Istenojis dazus no 2013. gada parstrukturé$anas plana paredzétajiem pasakumiem.

Flotes un darbibas parstrukturésana

(39)  2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzéts samazinat Uznémuma floti lidz sesiem gaisa kugiem (2012. gada
aprila sakuma floti veidoja 13 gaisa kugi). Tas tika panakts lidz 2013. gada 10. decembrim — divi Uzpémuma gaisa
kugi tika pardoti 2012. gada aprili, un beidzas piecu citu gaisa kugu nomas ligumu termins. No atlikusas seu gaisa
kugu flotes piecus gaisa kugus, ko Cyprus Airways noma, turpinatu izmantot, savukart vienu gaisa kugi — Uznémuma
Ipasumu — saglabatu ka rezerves gaisa kugi.

(40)  Lidz ar flotes samazinasanu marsrutu skaits tiktu samazinats [idz 13 marSrutiem. No 2012. gada aprila bija slégti
sadi marsruti: LCA-ATH-SKG-LCA; LCA—~ATH-HER-LCA; LCA~ATH-RHO-LCA; LCA-LED (*). Tika planots slégt
ari $adus marsrutus: LCA-HER-RHO-LCA; LCA-SKG-HER-LCA; LCA-SKG-RHO-LCA; LCA-FCO; LCA-VIE un
LCA-LHR, ko aizstatu ar LCA-STN (°). Uznémums samazinatu ari reisu biezumu trijos mar$rutos: LCA—LON, LCA-
SKG un LCA-HER (*°). Bija paredzéts saglabat $adus marsrutus: LCA—ATH, LCA-SKG, LCA-HER, LCA-AMS, LCA-
CDG, LCA-SVO, LCA-SOF, LCA-FRA, LCA-MUC, LCA-ZRH, LCA-TLV, LCA-BEY, LCA-STN (*!). Kipras iestades
apgalvoja, ka ar Siem pasakumiem 2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzéts samazinat jaudu ASK (*?)
izteiksmé par 35 %, salidzinot ar 2012. gada raditaju.

(41)  Plana bija paredzéts optimizét lidojumu laiku sadalijumu, lai maksimali palielinatu flotes izmantojumu. Marsruta uz
Londonu lidosta Heathrow tika aizstata ar lidostu Stansted. Nemot véra lidostas Stansted perspektivas, $is lemums tiek
uzskatits par stratégisku.

) ATH - Aténas; SKG — Saloniki; HER — Herakliona, Kréta; RHO — Roda; LED — Sanktpéterburga.

%) FCO — Roma, Fiumicino; VIE — Vine; LHR — Londona, Heathrow; STN — Londona, Stansted.

9  LON - visas Londonas apgabala lidostas.

1y AMS - Amsterdama, Schiphol; CDG - Parize, Charles de Gaulle; SVO — Maskava, Sheremetyevo; SOF — Sofija; FRA — Frankfurte pie
Mainas; MUC — Minhene; ZRH — Cirihe; TLV — Telaviva; BEY — Beiriita.

(*)  Pieejamie sédvietu kilometri.
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Izmaksu samazinaSanas pasakumi

(42)  2013. gada parstrukturéSanas plana paredzétais bazes scenarijs bija lidz 2014. finansu gada beigam samazinat tiesas
izmaksas par EUR 45,7 miljoniem. Samazinot darbibas apméru un saistiba ar to likvidéjot dalu amatvietu un
samazinot algas, izmaksas tika samazinatas par EUR 16,2 miljoniem. Atlikusos EUR 29,5 miljonus izdevas panakt ar
glitajiem papildu ietaupljumiem. Galvenie izmaksu samazinaSanas pasakumi bija amatvietu likvidéSana
(EUR 17,6 miljoni); citu personala izmaksu samazinasana (EUR 4,5 miljoni); degvielas izmaksu samazinasana
(EUR 12,5 miljoni; jo tiek izmantota vienota Airbus A320 flote un noteikts cits sédvietu skaits); ar pasazieriem
saistito izmaksu ietaupfjumi (pieméram, €édinasanas partrauksana ekonomiskaja klasé — EUR 5,5 miljoni); lidlauka
pakalpojumu maksu samazinaSana un parskati§ana LCA lidosta (EUR 4,2 miljoni); lidostu un marsruta maksu
samazinasana un parskati§ana (EUR 3,3 miljoni); gaisa kugu nomas izmaksu likvidésana (EUR 4,5 miljoni).

(43)  Papildus flotes apméra un mar$rutu skaita samazinasanai lidz 2014. gada janvarim bija istenoti $adi pasakumi:
édinasanas partrauksana ekonomiskaja klasé; maksu par apkalpo$anu uz zemes parskatisana LCA lidosta, panakot
ietaupfjumus EUR 1,2 miljonu apméra (2013. gada parstrukturéSanas plana bija prognozéti EUR 0,6 miljoni); algu
un Sociala nodro$inajuma fonda veicamo iemaksu samazinasana par 10 %. Tomér paredzams, ka tuvakaja laika
neizdosies ar LCA lidostu vienoties par nolai$anas un stavvietu maksu samazinasanu, jo pastav domstarpibas par
citam nodevam, tapéc $aja posma nav iesp&jams parskatit nolaiSanas un stavvietas maksas.

(44)  Par amatvietu likvidésanu janorada, ka darbinieku skaits no 1 037 darbiniekiem 2011. gada decembrT ir sarucis lidz
650 darbiniekiem 2014. gada janvari, un, 3kiet, to paredzéts samazinat vél par 321 darbinieku, tomér pagaidam tas
nav izdarits. Kipras iestades precizgja, ka atlaistajiem darbiniekiem netika pieskirtas ex gratia kompensacijas.

[enémumu iniciativas

(45)  Attieciba uz jaunu iepémumu gii§anas iniciativam 2013. gada parstrukturésanas plana bija paredzéts, ka, Istenojot
bazes scenariju, no 2015. gada cena pieaugs par 2-3 % gada. Ka sliktako scenariju 2013. gada parstrukturésanas
plana prognozgja, ka ienémumi 2014. gada samazinasies par 1% un péc 2015. gada nepalielinasies. Plana bija
paredzéti arT papildu ienémumi no pasazieriem sniegtiem papildu pakalpojumiem, tacu nebija noradita attieciga
summa.

Piepémumi par dzivotspéjas atjaunosanu

(46)  2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredz&ts atjaunot Uznémuma dzivotsp&ju no 2014. gada. Plana bija
prognozéts, ka, istenojot bazes scenariju un pabeidzot finan$u parstrukturéSanu (paredzéta 4. pasakuma) lidz
2013. gada beigam, tiktu giiti turpmak noraditie finansu rezultati.

1. tabula

Prognozéta pelna un zaud&jumi (bazes scenarijs) (miljonos EUR)

2013 2014 2015 2016 2017

[enémumi 168,1 108,2 109,6 111,7 113,1
Pelna pirms nodoklu un procentu atskaiti- (18,8) 0,4 2,1 4,6 6,0
sanas (EBIT)

Neto bilance pirms nodokliem (18,9) 0,4 2,1 4,6 6,0
EBIT % (24,9) % 0,4 % 1,9% 4,1% 53 %
Kapitala rezerves 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopéjas rezerves (103,1) (102,7) (100,5) (96,0) (90,0)
Kopéja kapitala vértiba 1,4 1,8 4,0 8,5 14,5
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(47)

(48)

(50)

(61)

(52)

2013. gada parstrukturéSanas plana tika prognozéta turpmak noradita pelna.

2. tabula

Prognozéta pelna

(%)

2014 2015 2016 2017

ROE (pasu kapitala ienesigums) 21,2 54,1 53,5 41,3

ROCE (pelnas samérojums ar ieguldito kapitalu) 1,2 6,1 11,4 13,0

Rezultatus prognozéja, pamatojoties uz iepriek§ aprakstitajiem parstrukturé$anas pasakumiem un $adiem
pienémumiem:

a) pasazieru skaita un ienémumu samazina$anas, kas izriet no tikla saSaurinasanas;

b) degvielas izmaksu ietaupijumi, kas panakti, plasak istenojot degvielas parvaldibas sistému. Tika piepemts, ka
degvielas cena nemainisies;

) paredzéta tresas personas aizdevuma parskatisana, péc kuras neuzkratos vai nebitu jamaksa procenti un netiktu
pieskirts jauns aizdevums;

d) stabils USD/EUR mainas kurss lidz 2017. gadam;

e) netiek veikti darfjumi riska ierobezosanai saistiba ar degvielas cenu izmainam vai USD/EUR mainas kursa
svarstibam, jo attieciba uz $adiem instrumentiem nav iesp&jams sagadat nodrosinajumu.

Rentabilitati galvenokart nodrosinaja atlikusie lidojumi LCA-BEY, LCA-TLV, LCA-SOF un LCA-SVO. Tie ir vienigie
lidojumi ar pozitivu EBIT parstrukturéSanas perioda. Tika prognozéts, ka pargjos saglabatajos marsrutos neto pelnas
nebis vai ta bis negativa.

2013. gada parstrukturéSanas plana bija ieklauts gan pozitivais (labakais), gan negativais (sliktakais) scenarijs.
Negativaja scenarija paredzgja tikai ieprieks 45. apsvéruma aprakstito ienémumu kritumu un tadgjadi (EBIT limeni)
EUR 0,3 miljonu zaud&umus 2014. gada, EUR 0 zaudgumus 2015. gada un EUR 0,3 miljonu pelnu 2016. un
2017. gada.

Plana tika atziti konkréti ar dzivotspéjas atjaunoSanu saistiti riski, tacu netika aplakota to ietekme uz dazadajiem
scenarijiem, Ipasi negativo. Konkrétak:

a) makroekonomiskais risks, Ipasi saistiba ar iesp&jamo naftas cenas pieaugumu vai USD/EUR valiitas mainas kursa
izmainam. Attieciba uz abiem riskiem plana atseviski aprékinaja, ka skaitliska ietekme, ko raditu izmainas par
1 %, biitu attiecigi EUR 310 000 un EUR 425 000 gada;

b) konkurences pieauguma risks marsrutos uz Telavivu (paredzams, ka “Atvérto debesu” noligums, ar ko tiks atcelti
konkréti ierobezojumi, veicinas $aja marsruta konkurences picaugumu no 2015. gada) un Maskavu (jo Cyprus
Airways konkurents Transaero ir paredz&jis palielinat lidojumu bieZumu). Plana netika modeléta 3o risku iesp&jama
ietekme uz Cyprus Airways turpmakajiem ienémumiem.

ParstrukturéSanas izmaksas un finanséjums
Kopgjas parstrukturésanas izmaksas bija EUR 147,4 miljoni. Turpmak ir noradits to sadalfjums kategorijas.

3. tabula

ParstrukturéSanas izmaksas (miljonos EUR)

Uzkratie zaudgjumi 99,7
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(54)

(55)

)

Citas parstrukturéSanas izmaksas (vienosanas par gaisa kugu nomu, kompensacijas par amatvietu 10,4

likvidésanu u. c.)

Apgrozamais kapitals

37,4

Kopgjas parstrukturéSanas izmaksas

147,4

Kopgjais 2013. gada parstrukturésanas plana paredzéta parstrukturéSanas atbalsta apmeérs bija EUR 102,9 miljoni,
t. i, 69,8% no parstrukturéSanas izmaksim. Uzpémums piedalitos parstrukturéSanas izmaksu segSana (“pasu
ieguldijums”), pardodot vai nododot aktivus aptuveni EUR 54,46 miljonu vertiba. Saskana ar 2013. gada
parstrukturé$anas planu pasu ieguldijumu veidotu turpmak uzskaititie elementi.

4. tabula

2013. gada parstrukturéSanas plana ierosinatais pasu ieguldijums

Summa (miljonos EUR)

Prognozétais istenosanas datums

Divu gaisa kugu Airbus A319 pardosana

22,1

Pabeigta 2012. gada aprili

LHR vakara laika niSas pardosana

15

Notiek sarunas

LHR rita laika niSas pardoSana

10

2014. gada beigas

Rezerves dalu pardosana

3,5

EUR 2,0 miljoni 2013. gada;
EUR 1,1 miljons 2014. gada;
EUR 0,4 miljoni 2015. gada

Ipasuma Nikosija pardosana

3,1

Pabeigta 2013. gada 6. augusta

Ipasuma Aténas nodosana Sociala nodrosina-
juma fondam

0,76

Nodosanas ligums noslégts 2013. gada au-
gusta

Kopéjais ierosinatais pasu ieguldijums

54,46

Kipras iestades iesniedza noslégto pardosanas darfjumu (divi gaisa kugi Airbus A319 un Ipasums Nikosija) ligumus,
kuros bija noradita 2013. gada parstrukturéanas plana piepemta summa. Attieciba uz nenotikusajiem pardosanas
darfjumiem Kipras iestades iesniedza specializétu uznémumu sagatavotus novértéjuma pétjjumus par abam LHR

laika nisam un Ipasumu Aténas.

Parmérigu konkurences kroplojumu novérsana

Kipras iestades ierosinaja, ka atseviskus iepriek§ minétos pasakumus varétu atzit par kompensacijas pasakumiem, ar
ko mazinat ietekmi uz konkurenci un konkurentiem. Sie pasakumi ir:

a) slégt rentablos marsrutus (**), kas veido 8,8 % no 2012. gada ASK: HER-SKG; LCA-FCO; LCA-LED; LCA-LED—
PFO-LED-LCA; RHO-SKG-RHO, ka arT samazinat jaudu 3ados rentablajos mar3rutos: LCA-LON; LCA-ATH;
LCA-SKG; LCA-HER. Kipras iestades uzskatija, ka, salidzinot ar 2012. gada jaudu, kopgjie ASK rentablajos

marsrutos tiktu samazinati par 24 %;

b) pardot divas LHR laika nisas — ta ka LHR ir pilnigi koordingta lidosta, Kipras iestades uzskatija 3is laika niSas par
pietickamu kompensaciju potencialajiem konkurentiem;

Par rentabliem marsrutiem 2013. gada parstrukturésanas plana uzskatija tos marsrutus, kas nodrosinaja pozitivu bruto ieguldijumu
uznémuma izmaksas, t. i, raditaju, ko ieglist atnemot no ienémumiem mainigas izmaksas.
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¢) samazinat floti, atbrivojoties no septiniem gaisa kugiem.

(56)  Kipras iestades apgalvoja, ka valsts lidzdaliba 2012. gada veiktaja kapitala palielina$ana nebija valsts atbalsts, tomér
ieklava 1. pasakumu pazinojuma par parstrukturéSanas atbalstu. Tas arT apgalvoja, ka 2013. gada parstrukturésanas
plans bija piesardzigs, taja bija paredzéti pietickami kompensacijas pasakumi, Uznémuma pasu ieguldijums bija
iespgjami liels un, Istenojot So planu, vidéja laikposma tiktu atjaunota Uznémuma rentabilitate.

(57)  Kipras iestades izskaidroja gaisa transporta nozimi Kipras ekonomika un atkartoti noradija uz arkartgjiem un
iznémuma apstakliem, kuru dé] batu jalauj Cyprus Airways sanemt papildu parstrukturéSanas atbalstu. Iestades
piebilda, ka par 3adu apstakli ir uzskatama ari “nelikumigas” lidostas darbiba okupétaja Kipras ziemelu dala —
iesp&jams, ka Turcijas aviosabiedribas $o lidostu izmanto taristu parvadajumiem no Eiropas galamérkiem uz Kipru.

3.2.2.3. 5. pasakums — macibu atbalsts

(58)  Atbilstosi Kipras iestazu sniegtajai informacijai Cyprus Airways 2010. un 2011. gada sapéma macibu atbalstu
EUR 269 317,94 apméra saskana ar Pastavigu macibu shému atseviskiem uznémumiem, ko Kipras iestades isteno
atbilstigi Komisijas Regulai (EK) Nr. 800/2008 ('*) (Visparéja grupu atbrivojuma regula, VGAR).

(59)  Pretéji argumentiem, ko Kipras iestades izteica par pazinotajiem pasakumiem (sk., pieméram, 68. apsverumu),
informacija, ko tas iesniedza par macibu atbalsta shému un jo ipasi 2013. gada 14. marta informacija tika apgalvots,
ka attiecigd macibu atbalsta pieskirSanas bridi Cyprus Airways nebija gratibas nonacis uznémums. Tapéc Kipras
iestades uzskata, ka pasakums atbilda valsts macibu atbalsta shémai, kas izstradata, pamatojoties uz VGAR un
tadgjadi ir saderiga ar ieksgjo tirgu.

3.3.  OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS
3.3.1. Pirma oficialas izmeklésanas procediira

(60) Komisija 2013. gada 6. marta lémuma (41.—46. apsvérums) provizoriski secinaja, ka saskana ar Komisijas
pazinojumu “Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu gritibas nonaku$u uzpémumu glabsanai un
parstrukturésanai” (“2004. gada glabsanas un parstrukturésanas pamatnostadnes”) (*°) Cyprus Airways no vismaz
2010. gada varétu uzskatit par gratibas nonakusu uznémumu.

(61)  Nemot to véra, Komisija provizoriski secinaja, ka 1., 2. un 3. pasakums ir valsts atbalsts, un apSaubija to saderibu ar
ieksgjo tirgu. Skita, ka pasakumi neatbilda 2004. gada glabsanas un parstrukturésanas pamatnostadném, jo nebija
izstradats parstrukturéSanas plans par kapitala palielina$anu un to, ka tiks sniegts parstrukturéanas atbalsts, kas,
iespgjams, ietvera ari daléju kapitala palielinajumu. Komisija ari pauda Saubas par principa “vienreiz un pédgjoreiz”
ievéroSanu. Atbilstigi $im principam uzpémums drikst sapemt glabsanas un/vai parstrukturésanas atbalstu tikai reizi
desmit gados. Komisija jo ipasi Saubijas par to, vai Kipras iestazu uzskaititie pamatojumi ir uzskatami par arkartejiem
un iznémuma apstakliem, kuru dé] drikstétu pieskirt turpmaku parstrukturésanas atbalstu.

3.3.2. Otra oficialas izmeklésanas procediira

(62) Komisija 2014. gada 4. februara Iémuma atkartoja provizorisko secindjumu par to, ka Cyprus Airways no 2010. gada
varétu uzskatit par griitibas nonakusu uznémumu. Tapéc Komisija provizoriski secinaja, ka 4. pasakums (kas ietvéra
ari 1. un 2. pasakumu) un 5. pasakums ir valsts atbalsts, un pauda Saubas par to saderibu ar ieksgjo tirgu, jo kita, ka
pasakumi neatbilst 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadném (1., 2. un 4. pasakums) un VGAR
(5. pasakums).

(" Komisijas 2008. gada 6. augusta Regula (EK) Nr. 800/2008, kas atzist noteiktas atbalsta kategorijas par saderigam ar kopgjo tirgu,
piemérojot Liguma 87. un 88. pantu (OV L 214, 9.8.2008., 3. Ipp.).

(**)  Komisijas pazinojums — Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu griitibas nonakusu uznémumu glabsanai un parstrukturésanai
(OV C 244, 1.10.2004., 2. Ipp.); to darbibas termins tika pagarinats 2009. gada (OV C 156, 9.7.2009., 3. Ipp.) un 2012. gada (OV
C 296, 2.10.2012., 3. Ipp.). Lai gan Komisija ir pienémusi un publicéjusi jaunas pamatnostadnes par glabsanas un parstrukturésanas
atbalstu (OV C 249, 31.7.2014., 1. Ipp.), 3aja lémuma Komisija turpinas atsaukties uz 2004. gada glab3anas un parstrukturéanas
pamatnostadném, jo par izmeklétajiem pasakumiem pazinoja pirms 2014. gada 1. augusta. Turklat to atbalstu, ko jau pieskira bez
Komisijas atlaujas un tadéjadi pretruna Liguma 108. panta 3. punktam (t. i, 1. un 5. pasakums), Uznémums sanéma pirms jauno
pamatnostadnu stasanas spéka.
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(63)  Konkrétak, Komisija Saubijas, vai parstrukturéSanas plana pamata bija piesardzigi pienémumi un vai lidz ar ta
isteno$anu tiktu atjaunota Uznémuma dzivotspéja sapratiga laikposma un atbilstigi attiecigajai praksei. Komisija arl
uzskatija, ka Uznémuma pasu ieguldijjuma apmérs bija nepietickams, un Saubijas, vai ierosinatie kompensacijas
pasakumi tiesam attiecas uz rentabliem marsrutiem.

(64)  Visbeidzot, Komisija vélreiz pauda Saubas par apstakliem, ar ko pamatota principa “vienreiz un pédgjoreiz”
neievérodana. Ta noradija, ka Cyprus Airways 2011.-2013. gada paplasinaja iekszemes lidojumus Griekija un tadgjadi
apzinati palielinaja atkaribu no situacijas Griekijas tirgti. Turklat arf Kipras gaisa kugiem pieméroto Turcijas
parlidosanas aizliegumu un lidostas darbibu salas okupétaja teritorija nevaréja uzskatit par arkartgjiem apstakliem, jo
tie jau pastavéja ilgstosi.

(65)  Komisija noradija, ka pieskirta macibu atbalsta summa katra zina bija uzskatama par dalu no Cyprus Airways pieskirta
parstrukturéSanas atbalsta un tadgjadi janem vera ari 2013. gada parstrukturéSanas plana.

(66) Komisija 2014. gada 4. februara lémuma nepauda nostaju par to, vai par valsts atbalstu uzskatams iesp&jamais
Istermina aizdevums EUR 10 miljonu apméra, jo nebija skaidri ar to saistitie apstakli.

4, PIEZIMES PAR OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURAM

4.1.  KIPRAS PIEZIMES

(67) Lai gan 3aja lemuma ir apskatitas tris atseviskas procediras, Komisija norada, ka to darbibas joma parklajas, jo
attiecas uz vienu atbalsta sanémeéju un vairakiem vieniem un tiem pasiem pasakumiem. Tapéc Komisija uzskata, ka ir
lietderigi apkopot Kipras piezimes par abam oficialas izmeklesanas procediiram vienuviet.

(68)  Piezimés par pirmo oficialas izmeklésanas procediru Kipras iestades apstiprinaja, ka no 2009. gada Cyprus Airways ir
bijis gritibas nonacis uznémums.

(69)  Par valsts lidzdalibu 2012. gada veiktaja pamatkapitala palielinasana Kipras iestades vispirms apgalvoja, ka valsts
rikojas ka piesardzigs tirgus ekonomikas iegulditajs ar mérki aizsargat savu ieguldjjumu vértibu un noverst
nelabvéligu ietekmi uz citam ar Cyprus Airways saistitam komercdarbibam Kipra. Paréjo akcionaru nepiedalisanos
pamatoja ar Kipras tabriza ekonomikas gratibam. Tomér Kipras iestades piekrita, ka valsts lidzdalibu 2012. gada
veiktaja pamatkapitala palielinasana var ieklaut pazinotaja parstrukturéSanas atbalsta.

(70)  Komentgjot glabsanas atbalstu, Kipras iestades apgalvoja, ka ta bija minimala naudas summa, kas Uznémumam bija
vajadziga lidz bridim, kad tiks pabeigts parstrukturésanas plans, kas aizstas atveselosanas planu. lestades uzskatija, ka
procentu likme 1,66 % (*°) apméra bija likme, ko pieméro stabiliem uznémumiem. Tas arf noradija uz Cyprus Airways
bankrota socialo ietekmi glabsanas atbalsta nesanemsanas gadijuma un Uzpémuma nozimi salas savienojamibas
nodro$inasana.

(71)  Attieciba uz ex gratia kompensaciju Kipras iestades apgalvoja, ka Cyprus Airways nebija pienakuma izmaksat $adu
kompensaciju darbiniekiem, kuru amatvietas tika likvidétas. Tapéc, ja valsts pieskirtu ex gratia kompensaciju, tas
neraditu Cyprus Airways prieksrocibu, jo neatvieglotu Uzpémumam ligumiskus maksajumus.

(72)  Komentgjot parstrukturéSanas perioda ilgumu, iestades noradija, ka 2004. gada glabsanas un parstrukturéanas
pamatnostadnés prasits parstrukturé$anas planu istenot “péc iespéjas isa laika posma”, un atsaucas uz lietam, kuras
Komisijas apstiprinatie parstrukturésanas periodi bija ilgaki par pieciem gadiem ('). Kipras iestades ari paskaidroja,
ka laikposms lidz 2012. gada decembrim lielakoties tika “zaudéts”, jo mainijas Uznémuma valde, tika sagatavots,
tacu netika istenots atveseloSanas plans un pasliktinajas Uznémuma finansialais stavoklis, tapéc nebija iespgjams
istenot sakotngjo planu, t. i., nodrosinat pari passu kapitala palielinajumu bez valsts atbalsta un glabsanas atbalsta
aizdevuma.

("% i procentu likme ir zemaka par to, ko iestides noradija pazinojuma par glabsanas atbalstu (sk. 29. apsvérumu).

() Komisijas 2006. gada 22. februara lémums lieta N 464/2005 par AB Kauno ketaus liejykla parstrukturésanas atbalstu (OV C 270,
7.11.2006., 2. lpp.); Komisijas 2001. gada 18. julija lémums lieta NN 92/1999 par pasakumiem, kas Istenoti Zentrum
Mikroelektronik Dresden AG — Sachsen laba (OV C 328, 23.11.2001., 5. Ipp.); Komisijas 2005. gada 1. jinija lémums lietd N 584/
2004 par AB Vingriai parstrukturéSanas atbalstu (OV C 187, 30.7.2005., 15. Ipp.); Komisijas 2008. gada 6. novembra Lémums
2010/3[EK par valsts atbalstu C 19/05 (ex N 203/05), ko Polija pieskirusi uznémumam Stocznia Szczeciriska (OV L 5, 8.1.2010.,

1. Ipp.).
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(73)  Kipras iestades joprojam uzskatija, ka, istenojot 2013. gada parstrukturéSanas planu, tiktu atjaunota Uznémuma
dzivotspéja, neraugoties uz to, ka pastavéja konkurences pieauguma risks un pasazieru skaita samazinasanas risks, jo
tika partraukta edinasana ekonomiskaja klasé. lestades arT apgalvoja, ka plana pamata bija piesardzigi pienémumi par
Uzpémuma finansialo situaciju, uzturéta tikla darbibas rezultativitati, ka ari degvielas cenu un EUR/USD mainas
kursa izmainam. Tas ari noradija, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzétas vidgja laikposma un
ilgtermipa ienémumu iniciativas, kas nebija icklautas plana sniegtajos aprékinos, pieméram, iespgjama tie$as
tirgvedibas un pardoSanas metozu ievieSana.

(74)  Par marSrutiem, kas radija zaud&umus un ko 2013. gada parstrukturéSanas plana bija paredzéts saglabat, Kipras
iestades apgalvoja, ka visi mar$ruti nodrosinaja pozitivu bruto ieguldijumu (t. i., sedza vismaz to mainigas izmaksas)
un ka Uznémumam bija jasaglaba ta tikla kritiska masa, lai piesaistitu pasazierus.

(750 Kipras iestades arl noradija uz tadiem 2013. gada parstrukturéSanas elementiem, kas istenoti sekmigak neka
prognozéts, pieméram, veiksmigo LCA lidlauka pakalpojumu izmaksu samazinasanu. lestades arl precizéja, ka
Uzpémumam nebija nenomaksatu paradu LCA lidlauka pakalpojumu uzpémumam.

(76)  Komentgjot kompensicijas pasakumus, Kipras iestades noradija, ka visi marsruti (iznemot vienu (*%)), kuru slégsana
vai jaudas samazina$ana tika ierosinata, 2012. gada bija rentabli bruto ieguldjjuma limeni, t. i., nodrosinaja vismaz to
mainigo izmaksu segdanu. lestades ari iesniedza tabulu, kura noraditi katra marsruta ASK.

(77)  Komentgjot lidz minimumam ierobezotu atbalstu un pasu ieguldijumu, tas noradija uz papildu aktiviem, ko Cyprus
Airways grasijas pardot, lai palielinatu pasu ieguldjjuma apméru, t. i, atlikuSo Uzpémuma gaisa kugi un divus
dzingjus. Savukart abas LHR laika niSas izdevas pardot par lielaku cenu neka prognozéts, tadgjadi veél vairak — lidz
41,8 % — palielinot paredzéto pasu ieguldijumu parstrukturésanas izmaksu segsana.

(78)  Kipras iestades apstiprinaja, ka, lai gan Sociala nodrosinajuma fonds ir Cyprus Airways dala, ta ir atseviska juridiska
struktfira un Uznémums, nododot fondam savu ipasumu Aténas, to vairs nevarés kontrolét. Tapéc tas uzstdja, ka $a
Ipasuma nodosana fondam bija reals pasu ieguldijums, ar ko samazinaja no ta deficita izrietosas parstrukturésanas
izmaksas.

(79)  Kipras iestades ari paskaidroja, ka parstrukturéanas atbalsts, ko pieskira, istenojot 4. pasakumu, tiktu korigéts
atbilstigi nodrosinatajam pasu ieguldijumam, lai abu summu kopsumma segtu vienigi parstrukturéSanas izmaksas.
Tadgjadi, jo lielaki baitu ienémumi no pasu ieguldijuma, jo mazaks biitu vajadzigais parstrukturéSanas atbalsts.

(80)  Turpmak ir noradits galigais ierosinatais pasu ieguldijums.

5. tabula

Ierosinatais pasu ieguldijums, kas atjauninats, nemot véra Kipras piezimes

Summa (miljonos EUR) Istenosana, noveértéjums
Divu gaisa kugu Airbus A319 pardosana 22,1 Pabeigta 2012. gada aprili
LHR vakara laika nisas pardosana 6,3 Nodosanas ligums noslégts 2014. gada marta
LHR rita laika niSas pardoSana 22,8 Nodosanas ligums noslégts 2014. gada jinija

(*®  Skita, ka mar$ruta LCA—~ATH-LCA bruto ieguldfjums 2012. gada bija negativs. Kipras iestades paskaidroja, ka lidojumus $aja
marsruta nodrosinaja kombinacija ar citiem iek§zemes marsrutiem Griekija un ka lidojumi no LCA uz ATH un pretgja virziena bija
rentabli bruto ieguldijuma limeni. Tomer Kipras iestades neiesniedza datus, kas $o apgalvojumu apstiprinatu.
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Summa (miljonos EUR) Istenosana, novértéjums

Rezerves dalu pardosana 3,5 Nav ekspertu sagatavota novértéjuma; apléses:
EUR 2,0 miljoni 2013. gada;
EUR 1,1 miljons 2014. gada;
EUR 0,4 miljoni 2015. gada

Istenota, pamatojoties uz Kipras iestdzu
iesniegtajiem pieradijumiem: EUR 0,86 miljo-

ni
Ipasuma Nikosija pardosana 3,1 Pabeigta 2013. gada 6. augusta
Ipasuma Aténas nodosana Sociala nodrosina- 0,76 Pamatota ar ekspertu sagatavotu noverté-
juma fondam jumu; nodosanas ligums noslégts 2013. gada
augusta
Viena gaisa kuga Airbus A320 pardosana 2,5 Nav ekspertu sagatavota novértéjuma; pardo-

$ana vél nav notikusi

Divu dzingju pardosana 0,51 Pabeigta 2014. gada 28. aprili

Kopgjais ierosinatais pasu ieguldijums 61,57

(81) Kipras iestades atzina, ka paredzétais pasu ieguldijjums 41,8 % apméra ir mazaks par 2004. gada glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnés prasito limeni (50 % no lielu uznémumu parstrukturésanas izmaksam). Tomér tas
apgalvoja, ka Cyprus Airways gadjjums bija seviski sarezgits un tam vajadzétu bat pietickamam mazaka pasu
ieguldijuma pamatojumam, jo Tpasi, nemot véra valsts ekonomikas un finansialo stavokli, ka ar Turcijas parlidosanas
aizliegumu. Tas arl noradija uz ievérojamo jaudas samazinajumu.

(82)  Attieciba uz principu “vienreiz un pédgjoreiz” Kipras iestades vairakkart iesniedza informaciju, kura atkartoja
argumentus par finansu krizes ietekmi uz Griekiju un Kipru, Kipras gaisa kugiem pieméroto Turcijas parlidosanas
aizliegumu, “nelikumigas” lidostas darbibu okupétaja Kipras ziemelu dala, nestabilo politisko situaciju Tuvajos
Austrumos un to, ka glabSanas unfvai parstrukturé$anas atbalsta pieskirSanai nevajadzétu bat pietickamam
iemeslam, lai aizliegtu $ada atbalsta turpmaku pieskirsanu tam pasam sapéméjam.

(83)  Kipras iestades apgalvoja, ka Cyprus Airways iekizemes lidojumu paplasinasana Griekija laikposma no 2011. gada lidz
2013. gadam apliecindja to, ka bija griiti prognozét krizes ietekmi, un ka atseviskos Tuvo Austrumu marsrutos, kas
“nebija maznozimigs” Uznémuma ienémumu postenis, ievérojami samazinajas pasazieru skaits, pieméram, pasaZieru
skaits no Egiptes kritds par 94 %. Attiecigi bridinajumi par Eiropas ekonomikas stavokla un Tuvo Austrumu
nestabilitates nelabveligo ietekmi uz Cyprus Airways, kas bija redzami jau Uznémuma 2007., 2008. un 2009. gada
parskatos un ko Komisija piemingja 2013. gada 6. marta lémuma, tika uzskatiti par “visparigiem apgalvojumiem”.

(84)  Kipras iestades ari noradija, ka kopgjais pasazieru skaits Kipras tirgti pédéjo gadu laika bija salidzinosi stabils, tacu
vairums pasaZieru $aja perioda bija no Izraélas un Krievijas. Turcijas parlidosanas aizlieguma dé| Cyprus Airways bija
neizdevigi apstakli darbibai Krievijas tirgh, jo bija vajadzigs papildu lidojumu laiks. lestades ari iesniedza
pieradijumus par to, ka, lai gan pasazieru skaits Griekijas tirgl kop§ 2008. gada nedaudz saruka, ievérojami
samazinajas vidéja Griekija veikto lidojumu (tostarp iek$zemes) cena.

(85)  Par istermina aizdevumu EUR 10 miljonu apmeéra Kipras iestades paskaidroja, ka paredzgja par lielu cenu pardot
LHR vakara laika niSu un tapéc aizdevums nebiitu japieskir.

(86)  Visbeidzot, Kipras iestddes pamatoja 2010. un 2011. gada sniegto macibu atbalstu, apgalvojot, ka Cyprus Airways
griitibas sakas tikai 2011. gada beigas. Sis apgalvojums bija pretruna to ieprieks sniegtajai informacijai (sk. ieprieks
68. apsvérumu).
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4.2.  IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

(87) Abu oficialas izmekléSanas procediru laika piezimes iesniedza Air France Consulting, tris konkurenti (Ryanair,
International Airlines Group un tresais konkurents, kas liidza neatklat ta identitati), Cyprus Airways ('°) arodbiedribas un
atbalsta sanéméjs.

(88)  Air France Consulting, kas sagatavoja atveseloSanas planu, paskaidroja, ka plana bija paredzéts apgrozijums péc viena
gada un pilniga Cyprus Airways finansiala atlabsana divu gadu laika un ka vajadzigo kapitalu varétu nodrosinat, veicot
finansu parstrukturéSanu, nevis izmantojot naudas lidzeklus. Tas arl pazinoja, ka ir parliecinats par atveselosanas
plana pamatotibu, un apgalvoja, ka plana pamata bija Cyprus Airways darbibas izvérSana arpus Aténam, t. i,
starptautiskajos Eiropas marSrutos. Air France Consulting arl noradija, ka lémumi, ko Cyprus Airways pienéma
2013. gada (flotes samazinasana lidz seSiem gaisa kugiem, 490 amatvietu likvidésana), tikai vél vairak apdraudétu
Uznémuma finansialo stavokli.

(89)  Visi tris konkurenti nepiekrita Kipras iestazu argumentiem par Cyprus Airways nozimi Kipras infrastruktiira un
attistiba un pazinoja, ka ir gatavi izvérst marSrutus uz Kipru un no tas.

(90)  Attieciba uz atbalsta esamibu un saderibu konkurenti bija vienispratis ar Komisiju par to, ka valsts lidzdaliba
Uznémuma pamatkapitala palielinasana neatbilda tirgus ekonomikas iegulditaja ricibai.

(91)  Konkurenti arf ap$aubija Uznémuma dzivotspéjas atjaunosanas iespéjas, pauzot Saubas par uzturéta tikla un flotes
rezultativitati un pland pausto pienémumu un prognozétas pelnas pamatotibu, jo Ipasi attieciba uz degvielas
ietaupTjumiem un papildu ienémumiem no cenas palielinasanas. Tie arT noradija uz konkurences pieauguma riskiem
rentablajos marsrutos, ko Cyprus Airways paredzgja saglabat papildus Telavivas un Maskavas marsrutiem.

(92)  Papildus tam konkurenti apSaubija tadu patiesam arkartéju un iznémuma apstaklu esamibu, kas pamatotu principa
“vienreiz un pédgjoreiz” neievéroSanu. Turklat konkurents, kas nevélgjas atklat savu identitati, uzskatija, ka to
marsrutu rentabilitate, kuru slégdanu ierosinaja atzit par kompensacijas pasakumu, biitu javérté neto pelnas limeni,
t. i., npemot veéra attiecinamas pastavigas izmaksas, nevis tikai bruto limeni, proti, ieklaujot vienigi mainigas izmaksas.

(93)  Visbeidzot, Ryanair Saubijjas, vai Uznémumam izdosies veikt paredzéto amatvietu likvidaciju, jo arodbiedribas to
neatbalstija, un ierosindja, ka Cyprus Airways parstrukturéSanas atbalstu varétu atzit par saderigu ar nosacijumu, ka
Uzpémums slédz marsrutus, kas bija nerentabli tris gadus péc apstiprinasanas. Turklat Ryanair apgalvoja, ka ari to un
citus uznémumus ir ietekméjusi tie pasi apstakli saistiba ar nestabilitati Tuvajos Austrumos un ekonomikas krizi
Griekija un Kipra. Ta¢u Ryanair uzsvéra, ka citiem uzpémumiem ir izdevies pielagoties jaunajai videi un taja attistities,
ka pieméru minot izaugsmi, ko tas pédéjo gadu laika panacis Griekijas un Kipras tirga. Turklat 2014. gada 6. junija
iesniegtaja informacija Ryanair noradija uz rakstu, kas 2014. gada 19. maija publicéts presé un kura zinots, ka Kipras
valdiba appémusies pieskirt EUR 4 miljonus Cyprus Airways darbiniekiem, kuri atlaisti amatvietu likvidacijas dél, un
apgalvoja, ka tas ir turpmaks valsts atbalsts Cyprus Airways.

(94)  Cyprus Airways un ta arodbiedribas atbalstija Kipras iestazu paustos argumentus un atkartoja, ka ir parliecinatas par
Uznémuma dzivotspéju un ta nozimi Kipras ekonomika un savienojamiba.

4.3.  KIPRAS PIEZIMES PAR IEINTERESETO PERSONU PIEZIMEM

(95  Kipras iestades uzskatija, ka, ta ka ir izstradats atjauninats parstrukturéSanas plans, atveselosanas plans un Air France
Consulting piezimes nav jakomenté. Tas vélreiz noradija uz Cyprus Airways bitisko nozimi salas ekonomika un
savienojamiba un uzstdja, ka nestabilitate Tuvajos Austrumos bija arkartéja un iznémuma situacija, kas ietekméja
Cyprus Airways. Pamatojoties uz tirgus sezonalitati, iestades apSaubija konkurentu sp&ju novérst savienojamibas
nepilnibas, kas rastos iesp&jama Cyprus Airways bankrota gadjjuma.

(") PASYPI-PALPU (Kipras Aviosabiedribu pilotu savieniba), SYNIKA (Kipras Gaisa satiksmes darbinieku arodbiedriba), ASYSEKA
(Cyprus Airways Group darba néméju neatkariga arodbiedriba), SIDIKEK PEO (Kipras Daléji publisko, pasvaldibu un sabiedrisko
darbinieku arodbiedriba), SYPKKA (Cyprus Airways stjuartu arodbiedriba).
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(97)

(99)

(100)

(101)

(102)

(103)

*)

Komentéjot pasakumu atbilstibu 2004. gada glabsanas un parstrukturéanas pamatnostadném, Kipras iestades
apgalvoja, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana pamata bija realistiski pienémumi un ka taja bija pietickami nemta
véra flotes samazinasanas nelabvéliga ietekme un ar izmaksu iniciativu IstenoSanu saistitas gratibas.

Visbeidzot, Kipras iestades 2013. gada 9. septembri iesniegtaja informacija pazinoja, ka darbiniekiem, kuru
amatvietas tika likvidétas, nepieskirs ex gratia maksajumus. Savukart 2014. gada 3. augusta iesniegtaja informacija
Kipras iestades paskaidroja, ka valdiba socialekonomisku iemeslu dé] noléma pieskirt tieSas kompensacijas bijusajiem
Cyprus Airways darbiniekiem, kas jau bija iesniegusi atligumu vai atlaisti amatvietas likvidacijas dél. Ta ka lemumu
pienéma un kompensacijas izmaksaja tikai péc atliigumu iesnieg§anas un amatvietu likvidésanas, tas nav uzskatamas
par valsts atbalstu Cyprus Airways. Uznémums pats izpildija visus savus juridiskos pienakumus pret darbiniekiem.

Kipras iestades arl uzskatija, ka atbalsta apstiprinasanai nebitu piemérojami kadi nosacijumi.

5. NOVERTEJUMS

Saja lémuma tiks novértéts, vai izmeklétie pasakumi ir Cyprus Airways laba istenots valsts atbalsts Liguma 107. panta
1. punkta nozimé un vai $ads atbalsts var biit saderigs ar ieksgjo tirgu.

Komisija norada, ka atbalsts, kas sniegts ar 4. pasakumu, par kuru 2013. gada oktobri informéja pazinojuma par
2013. gada parstrukturéSanas planu, jau ietver ar 1. pasakumu (izmaksats ka avansa maksajumi laikposma no
2012. gada septembra lidz decembrim) un 2. pasakumu (glabsanas atbalsts, par ko pazinoja 2012. gada decembrT un
kas daléji izmaksats laikposma no 2013. gada janvara lidz julijam) sniegto atbalstu. Abus pasakumus Istenoja, lai
nodrodinatu Uzpémuma Istermina dzivotspgju lidz vispusiga parstrukturéSanas plana sagatavosanai. Ta ka
2012. gada atveseloSanas plans netika istenots, Komisija abus pasakumus uzskata par 2013. gada parstrukturéSanas
plana dalu un tapéc 1. un 2. pasakumu izvertés tikai tiktal, ciktal tie uzskatami par valsts atbalstu 4. pasakuma
konteksta, t. i., ka vienu kop€ju parstrukturésanas atbalsta pasakumu.

5.1.  VALSTS ATBALSTA ESAMIBA

Atbilstigi Liguma 107. panta 1. punktam ar ieksgjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razo$anai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

5.1.1. 1., 2. un 4. pasakums

Komisija 2013. gada 6. marta lémuma provizoriski secindja, ka 1. pasakums, t. i., valsts lidzdaliba 2012. gada
veiktaja Cyprus Airways pamatkapitala palielinasana, ir valsts atbalsts.

Pasakuma izmantoja valsts lidzeklus, un tas bija piedévéjams valstij. Atbalsts sniedza Cyprus Airways selektivu
prieksrocibu, jo Komisija uzskatija, ka privatais iegulditajs $ados apstaklos nebatu nodro$inajis Uznémumam
kapitalu, nemot véra Cyprus Airways nopietnas gritibas, to, ka atbalsta pieskir§anas bridi tam nebija dzivotspgjas
izredzu, ka ari akcionaru aizdevuma alternativas, tostarp pienaciga nodro$inajuma, neesamibu. Turklat kapitala
palielinagana nepiedalijas gandriz neviens no Cyprus Airways tabriza privatajiem akcionariem, jo no tiem sanéma tikai
EUR 106 tikstosus (sakotn€ji prognozéta summa bija EUR 13,67 miljoni). Tadéjadi valsts akciju apmérs uznémuma
Cyprus Airways no 69% pieauga lidz 93,67 %. Tapéc pasakums neatbilda tirgus ekonomikas iegulditaja

principam (*°).

Sk., pieméram, spriedumu lieta C-305/89 Italija/Komisija (Alfa Romeo) (Recueil 1991, 1-1603. Ipp., 18. un 19. punkts); lieta T-16/96
Cityflyer Express/Komisija (Recueil 1998, 1I-757. Ipp., 51. punkts); apvienotajas lietas T-129/95, T-2/96 un T-97/96 Neue Maxhiitte
Stahlwerke un Lech-Stahlwerke[Komisija (Recueil 1999, 1I-17. Ipp., 104. punkts); apvienotajas lietas T-268/08 un T-281/08 Land
Burgenland un Austrija/Komisija (Krajums 2012, 11-0000. Ipp., 48. punkts).
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(104) Komisija nepiekrit Kipras iestazu apgalvojumam par to, ka valsts rikojas ka tirgus ekonomikas iegulditjs nolika
aizsargat ta ieguldijjumu vértibu, jo ar kapitala palielingjumu EUR 31,33 miljonu apméra tapat nepietika, lai
nodrosinatu Uznémuma izdzivosanu. To pieradija fakts, ka tikai paris ménesus vélak Uznémums sanéma papildu
glabsanas finanséjumu 2. pasakuma satvara (glabsanas atbalsts). Komentgjot to, ka citi iegulditaji nepiedalijas Kipras
ekonomikas tabriza gratibu dél, Komisija norada, ka, ja tirgus iegulditdjs $adu ieguldijumu uzskatitu par saistosu,
gaidams, ka interesi batu izradijusi arvalstu iegulditaji.

(105) Katra zina Komisija nem véra Kipras iestazu nodomu valsts lidzdalibu 2012. gada veiktaja pamatkapitala
palielinasana ieklaut sniegtaja pazinojuma par parstrukturéSanas atbalstu.

(106) Tadgjadi 1. pasakums lava Cyprus Airways turpinat darbibu, jo Uzpémumam nebija jasaskaras ar sekam, ko ta vajie
finansu rezultati raditu parasta situacija. Ta ka Cyprus Airways liberalizétaja EEZ gaisa transporta tirgi konkuré ar
citam EEZ aviosabiedribam, 1. pasakums varéja izkroplot konkurenci un iespaidot tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(107) Par 2. pasakumu Kipra pazinoja ki par glabsanas atbalsta aizdevumu, kas pieskirts valdibas aizdevuma veida.
Aizdevumam piemérotu procentu likmi 1,76 % apméra, un tas biitu jaatmaksa lidz 2013. gada 30. janijam. Komisija
2013. gada 6. marta lémuma uzskatija, ka piesardzigs kreditors nebaitu pieskiris griitibas nonakusam uznémumam
aizdevumu ar tadu procentu likmi. Turklat Kipras iestades nav paskaidrojusas, ka Cyprus Airways izdotos aizdevumu
atmaksat péc seSiem ménesiem. Ta ka 2. pasakums atbilst visiem pargjiem Liguma 107. panta 1. punkta noteiktajiem
kritérijiem (ka paskaidrots 2013. gada 6. marta lémuma, kas attieciba uz $o aspektu janem véra $aja lemuma), tas ir
valsts atbalsts. Kipras iestades atbildé par 2013. gada 6. marta lémumu atzina, ka aizdevums ir glabsanas atbalsts.
Komisija norada, ka aizdevums netiks atmaksats un Kipras iestades par to pazinojusas parstrukturéSanas atbalsta (4.

pasakums) konteksta.

(108) Kipras iestades par 4. pasakumu pazinoja ka par parstrukturésanas atbalstu. Visam pasakuma dalam — gan kapitala
ieguldijumam, gan parada konverté$anai pasu kapitala, gan ari tieSai Sociala nodrosinajuma fonda deficita dalas
segSanai — tika izmantoti valsts lidzekli, un tas ir piedévéjamas valstij. Ta ka tirgus ekonomikas iegulditajs nebitu
nodrosinajis tik lielu finans€jumu uznémumam ar §adu finansialo stavokli (uzkratie zaudgjumi EUR 99,7 miljonu
apmera, parak liels saistibu Ipatsvars un noplicinats pasu kapitals), 4. pasakums rada Cyprus Airways selektivu
prieksrocibu. Visbeidzot, nemot véra iepriek§ 106. apsvéruma izklastitos iemeslus, pasakums varétu iespaidot
tirdzniecibu starp dalibvalstim un kroplot konkurenci.

(109) Tapéc Komisija secina, ka 4. pasakums ir Cyprus Airways laba istenots valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta
nozimé. Atbilstigi pazinojumam atbalsta summa ir EUR 102,9 miljoni. Komisija nem véra Kipras iestazu
pazinojumu par to, ka iesp&jamais Istermina aizdevums EUR 10 miljonu apméra nebis japieskir, un tapéc neieklauj
to kopéja parstrukturésanas atbalsta. Par atbalsta pieskirsanas datumu Komisija norada, ka 4. pasakumu istenoja
vairakas dalas.

(110) Atbalsta a) dalu EUR 31,33 miljonu apmeéra (valsts lidzdaliba 2012. gada pamatkapitala palielinasana) pieskira, ka
noradits turpmak.

6. tabula

Datumi, kuros valsts pieskira atbalstu, ar ko piedalijas 2012. gada veiktaja pamatkapitala palielinasana

Summa (miljonos EUR) Pieskir§anas datums
3,0 2012. gada 12. septembris
3,0 2012. gada 20. septembris

5,0 2012. gada 26. septembris
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Summa (miljonos EUR) Pieskirsanas datums
4,0 2012. gada 11. oktobris
16,33 2012. gada 28. decembris

Kopa: 31,33

(111) Atbalsta b) dalu EUR 34,5 miljonu apméra (glabsanas atbalsta aizdevums) pieskira, ka noradits turpmak.

7. tabula

Datumi, kuros valsts pieskira 2013. gada glabsanas atbalsta aizdevumu

Summa (miljonos EUR) Pieskir§anas datums
3,0 2013. gada 22. janvaris
5,0 2013. gada 29. janvaris
3,5 2013. gada 28. februaris
10,0 2013. gada 2. maijs
13,0 2013. gada 26. julijs
Kopa: 34,5

(112) Komisijai nav informacijas par to, ka pargjas 4. pasakuma dalas, t. i, c) valsts garantijas izmanto$ana un
EUR 28,5 miljonus liela parada konvertéSana pasu kapitala, ka ari d) EUR 8,6 miljonu pieskirSana, lai segtu dalu no
Sociala nodrosinajuma fonda deficita, jau ir Istenotas.

5.1.2. 3. pasikums

(113) Komisija nem véra 2013. gada septembri sniegto Kipras iestdzu precizéumu par to, ka darbiniekiem, kuru
amatvietas likvidgja, netika un netiks pieskirta ex gratia kompensacija.

(114) Tomeér gandriz gadu vélak Kipras iestades 2014. gada augusta iesniegtaja informacija noradija, ka socialekonomisku
iemeslu de| Kipras valdiba 2014. gada maija—jzinija noléma pieskirt tieSas kompensacijas bijusajiem Cyprus Airways
darbiniekiem, kas jau bija iesniegusi atliigumu vai atlaisti amatvietu likvidacijas dél. So lémumu pienéma un
kompensacijas samaksaja tikai péc darbinieku atliigumu iesniegSanas vai to atlaiSanas. Visus Cyprus Airways juridiskos
pienakumus pret ta darbiniekiem izpildija pats Uznémums.

(115) Saskana ar Kipras iestazu sniegto informaciju 2013. gada parstrukturéSanas plana paredzéto Cyprus Airways
darbinieku skaita samazinasanu istenoja, nesanemot papildu kompensacijas no Kipras valdibas. Kipras valdiba
visdrizak pienéma ex post lémumu par tie$u kompensaciju izmaksasanu bijusajiem Cyprus Airways darbiniekiem.

(116) Tapec skiet, ka Kipras iestades atteicas no sakotngja nodoma pieskirt ex gratia kompensaciju darbiniekiem, kuru
amatvietas tiks likvidétas, un lidz ar to Komisija uzskata, ka nav jaizdara secinajumi par to, vai 3. pasakums ir
uzskatams par valsts atbalstu.

5.1.3. 5. pasaikums

(117) TIstenojot valsts atbalsta shému, kura atlauts no valsts budzeta pieskirt atseviskiem uznémumiem dotacijas macibam,
Cyprus Airways 2010. un 2011. gada tika pieskirti EUR 269 317,94. Tapéc Komisija secina, ka 5. pasakums ir Cyprus
Airways laba Istenots valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozime. Kipras iestades $o secindjumu neapstrid.
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(118) Cyprus Airways 2010. un 2011. gada sanéma macibu atbalstu 303 macibu projektiem. Tomér Kipras iestades
nenoradija katram projektam paredzéta atbalsta pieskirSanas datumu.

5.1.4. Secindjums par valsts atbalsta esamibu

(119) Nemot véra ieprieks minéto, Komisija uzskata, ka nav jaizveérté, vai 3. pasakums ir valsts atbalsts. Komisija uzskata,
ka 1., 2., 4. un 5. pasakums ir valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé.

(120) Ar 1., 2. un 4. pasakumu pieskirta kopégja valsts atbalsta summa ir EUR 102,9 miljoni. Pirmas divas atbalsta dalas,
t. i, EUR 65,83 miljoni, jau ir pieskirtas dazados datumos laikposma no 2012. gada 12. septembra lidz 2013. gada
26. julijam.

(121) Ar 5. pasakumu pieskirtais valsts atbalsts ir EUR 269 317,94, un to izmaksaja 2010. un 2011. gada.

5.2.  NELIKUMIGS ATBALSTS

(122) Aprakstitais 1., 2. un tadgjadi arT 4. pasakums ir valsts atbalsts, un tos istenoja, parkapjot Liguma 108. panta
3. punkta noteikumu par pazinosanu un nerikosanos. Tas attiecas arl uz 5. pasakumu. Tapéc visi Sie pasakumi ir
nelikumigs valsts atbalsts.

5.3. ATBALSTA SADERIBA

(123) Ja konkréti pasakumi ir valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimg, to saderiba jaizvérté, nemot veéra $a
panta 2. un 3. punktd noteiktos iznémumus. Saskana ar Tiesas judikatGru dalibvalstij japaskaidro iesp&amais
atbilstibas pamatojums un japierada, ka ir izpilditi $adas atbilstibas nosacijumi (*').

(124) Kipras iestades sakotngji uzskatija, ka 1. pasakuma nebija valsts atbalsta elementu, un par 2. pasakumu pazinoja ka
ar glabsanas atbalstu. Tomér, nemot véra pirmo oficialas izmeklé$anas procedfiru un taja paustas Komisijas bazas,
parg : p p ja p )
ka ari paredzéto ar 2. pasakumu pieskirta glabsanas aizdevuma neatmaksasanu, Kipras iestades vélak pazinoja, ka 1.,
2. un 4. pasakums ir saderigs parstrukturéSanas atbalsts, kas pieskirts saskana ar 2004. gada glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadném.

(125) Konkrétak, Kipras iestades 2013. gada 22. jalija sniedza iepriek$éju pazinojumu par parstrukturé$anas planu un
2013. gada 23. oktobri pazinoja par atjauninatu planu. P& tam tas sniedza papildu skaidrojumus. Tomér 2013. gada
parstrukturéanas plana galvenie pienémumi un taja paredzétie pasakumi péc 2013. gada 23. oktobra pazinojuma
netika mainiti.

(126) Komentgjot 5. pasakumu, Kipras iestades apgalvoja, ka tas bija saderigs macibu atbalsts, kas pieskirts saskana ar
VGAR. Tomeér Komisija, nemot véra Kipras iestaZu iesniegto informaciju, ir secindjusi, ka Cyprus Airways no
2009. gada ir bijis griitibas nonacis uznémums. Atbilstigi VGAR 1. panta 6. punkta c) apak§punktam tas darbibas
joma neattiecas uz gritibas nonakusiem uznémumiem. Tapéc Cyprus Airways kop$ 2009. gada nebija tiesigs sanemt
macibu atbalstu.

(127) Turklat saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 20. punktu “§adu uzpémumu nevar
uzskatit par piemérotu instrumentu citu sabiedriskas kartibas mérku veicinasanai, kamér netiek nodrosinata ta
dzivotspéja. Rezultata Komisija uzskata, ka atbalsts griitibas nonakusiem uzpémumiem var sekmét saimnieciskas
darbibas attistibu, negativi neietekméjot tirdzniecibu, kas biitu pretruna ar Kopienas interesém, tikai tad, ja tiek
izpilditi Sajas pamatnostadnés paredzétie nosacijumi”. Tapéc Komisija var veértét 5. pasakumu tikai ka
parstrukturéSanas atbalstu, uz ko attiecas 2013. gada parstrukturéSanas plans.

(128) Takal, 2, 4.un 5. pasakumam var biit tikai viens atbilstibas pamatojums, Komisija uzskata, ka ir lietderigi izvértét
visus pasakumus kopa. Saja novértgjuma Komisija atsauksies uz 2004. gada glabsanas un parstrukturésanas
pamatnostadnu 31.-77. punktu.

(") Spriedums lieta C-364/90 Italija/Komisija (Recueil 1993, [-2097. Ipp., 20. punkts).
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5.3.1. Atbilstibas kritérijs — griitibas nonacis uznémums

(129) Komisija 2013. gada 6. marta lémuma (41.—46. apsvérums) provizoriski secinaja, ka Cyprus Airways kops 2010. gada
ir bijis grfitibas nonacis uznémums. Sis provizoriskais secindjums tika izteikts ari 2014. gada 4. februara lémuma
(83. un 84. apsvérums). velak Kipras iestades atzina, ka Cyprus Airways no 2009. gada ir bijis gratibas nonacis
uznemumes.

(130) Saskana ar publiski pieejamos finansu parskatos ietverto informaciju Cyprus Airways galvenie finansu dati no
2009. gada bija 3adi:
8. tabula

Cyprus Airways galvenie finansu dati laikposma no 2008. gada lidz 2012. gada pirmajam pusgadam
(miljonos EUR)

2012. gada
2008 2009 2010 2011 pirmais

pusgads (*)
Apgrozijums 311,4 247,5 236,3 212,8 71,3
EBT 2,1 -3,2 -29 -23,8 -34,2
Statiitkapitals 35,2 35,2 35,2 35,2 35,2
Pasu kapitals 13,9 9,4 7,7 -15,9 -48,6

() Cyprus Airways nav publicéjis finandu parskatus kops 2012. gada pirma pusgada.

(131) 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 10. punkta a) apak$punkta noteikts, ka sabiedribas ar
ierobezotu atbildibu tiek uzskatitas par nonakusam griitibas, ja “ir zudusi vairak neka puse to statatkapitala un vairak
neka ceturtdala no $a kapitala ir zaudéta ieprieksgjos 12 ménesos”.

(132) Turklat saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 11. punktu uznémumu var uzskatit
par griitibas eso$u uznémumu, “ja novérojamas parastas griitibas nonakusa uznémuma pazimes, tadas ka zaudéumu
pieaugums, atveselosanas samazinasanas, gatavas produkcijas krdjumu pieaug$ana, jaudas parpalikums, naudas
pliismas samazinasanas, parada pieaugums, procentu likmju celsanas un kritosa vai nulles neto aktivu vértiba”. Saja
zina atbilstigi Vispargjas tiesas judikatiirai “negativa pamatkapltala esamiba (..) var tikt uzskatita par biitisku noradi
uz to, ka uznémums ir nonacis finansu gratibu situacija” (*%).

(133) 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 10. punkta a) apakspunkta atspogulots pienémums, ka
uzpémums, kas zaudgjis milzigu dalu sava statﬁtkapitéla nespés apturét zaudgjumus, kuri istermina vai vidéja
termina gandriz noteikti novedis to lidz nespgjai turpinat darbibu. Komisija uzskata, ka Sis plenemums a fomon
attiecas uz uznémumu, kas zaudgjis visu stattitkapitalu un kuram ir negativs pasu kapitals (*%).

(134) Ka noradits 8. tabula, Cyprus Airways no 2011. gada bija negativs pasu kapitals. Turklat pasu kapitala apmérs
samazindjas jau 2009. un 2010. gada, un tas bija ievérojami mazaks par statiitkapitalu. Attieciba uz 11. punktu
8. tabula redzams, ka Cyprus Airways samazindjas apgrozijums un pieauga zaud&umi jau no 2009. gada.
Apgrozijums 2009. gada bija par gandriz 21 % mazaks neka 2008. gada, un Uzpémums cieta zaud&jumus (EBT)
EUR 3,2 miljonu apméra. Si tendence turpinajas ari nakamajos gados.

(135) Nemot véra iepriek$ minéto un Kipras iestazu iesniegto informaciju (sk. ieprieks 68. apsvérumu), Komisija secina, ka
Cyprus Airways ir bijis gratibas nonacis uznémums no 2009. gada — dalgji saskana ar 2004. gada glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu 10. punktu (ipasi no 2011. gada) un pilnigi noteikti saskana ar to 11. punktu.

(136) Atbilstigi 2004. gada glabsanas un parstrukturé§anas pamatnostadnu 33. punktam “uzpémumam jabat gritibas
nonakusam uznémumam $o pamatnostadnu nozimé”. Tadéjadi $is nosacijums ir izpildits.

(*)  Spriedums apvienotajas lietas T-102/07 Freistaat Sachsen/Komisija un T-120/07 MB Immobilien un MB System/Komisija (Krajums
2010, 11-585. Ipp., 106. punkts).

(**)  Sk. 35. punktu Komisijas 2008. gada 2. aprila Lémuma 2008/716/EK par valsts atbalstu C 38/2007 (ex NN 45/07), ko Francija
pieskirusi Arbel Fauvet Rail SA (OV L 238, 5.9.2008., 27. Ipp.).
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5.3.2.  2013. gada parstrukturésanas plana istenosanas ilgums - ilgtermina dzivotspéjas atjaunosana

(137) Saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 35.-37. punktu “35. Parstrukturéanas
planam, kur§ istenojams péc iespéjas isa laika posma, piepemama termina jaatjauno uznémuma ilgtermina
dzivotspéja, pamatojoties uz realiem piepémumiem attieciba uz turpmakiem darbibas apstakliem. Tade]
parstrukturéanas atbalstam jabiit saistitam ar stabilu parstrukturéSanas planu, par ko uznemas saistibas attieciga
dalibvalsts. Siki izstradats plans jaiesniedz Komisijai un taja jo Ipasi jaietver tirgus pétijumi. Dzivotsp&jas uzlabosanai
jabit galvenokart sakara ar ieks€jiem pasakumiem, kas ietverti parstrukturéSanas plana; ta var balstities uz argjiem
faktoriem, pieméram, cenu un pieprasijuma svarstibam, par ko uznémumam nav lielas ietekmes, bet tikai tad, ja
izdaritas tirgus prognozes ir visparpienemtas. Parstrukturésanai jaietver tadu darbibu partrauksana, kas pat péc
parstrukturé$anas joprojam turpinatu strukturdli radit zaudéjumus”.

(138) “36. ParstrukturéSanas plana jaapraksta apstakli, kas izraisijusi uznémuma problémas, tadéjadi laujot novértét, vai
ieteiktie pasakumi ir pieméroti. Taja inter alia janem véra pasreizéjais stavoklis un nakotnes prognozes attieciba uz
piedavajumu un pieprasjumu attieciga produkta tirgdi, noradot labako notikumu attistibu, sliktako notikumu
attistibu un vidéa termina prognozes, ki ari uznémumam specifiskas stipras un vajas puses. Planam jalauj
uzpémumam pariet uz jaunu struktdru, kas nodro$ina tam iespéjamu ilgtermina dzivotspéju un lauj tam nostaties
pasam uz savam kajam.”

(139) “37. Plana japaredz tads pavérsiens, kas péc parstrukturéSanas laus uznémumam segt visas ta izmaksas, ietverot
nolietojuma un finansialas izmaksas. Paredzamajai kapitala pelnai jabat pietickamai, lai lautu parstrukturétajam
uzpémumam konkurét tirgi pasam saviem spékiem. Ja uznémuma gritibas saistas ar trikumiem tas vadibas sistéma,
jaievie§ pienacigi pielagojumi.”

(140) Par plana Istenosanas ilgumu janorada, ka pazinotais parstrukturé$anas plans attiecas uz laikposmu no pirma aktiva
pardoSanas darfjuma, ko 2012. gada aprili veica, lai nodro$inatu Uznémuma pasu ieguldijumu ta parstrukturésanas
izmaksu segsana, lidz 2017. gada beigam un taja paredzéts atjaunot Cyprus Airways rentabilitati no 2014. finansu
gada. Tadgjadi saskana ar pazinojumu parstrukturésanas periods ir pieci gadi un sesi ménesi.

(141) Komisija ievéroja, ka $is laikposms ir ilgaks par Komisijas apstiprinatajiem citu aviosabiedribu parstrukturéanas
periodiem, kuru parastais ilgums ir pieci gadi (**).

(142) Komisija arT ievéroja, ka 5. pasakums tika Istenots pirms 2010. un 2011. gada. Ta ka 5. pasakumu pieskira laika, kad
Uznémums jau bija nonacis finansu griitibas, uz to neattiecas VGAR darbibas joma. Tas nozimg, ka pasakums bija vai
nu nesaderigs macibu atbalsts, vai ari biitu uzskatams par parstrukturéSanas atbalstu, kura saderiba batu attiecigi
jaizvérté. Ja pasakumu uzskatitu par parstrukturéSanas atbalstu, galigais parstrukturéSanas perioda ilgums biitu
aptuveni septini gadi (un pasakumam ar vajadzétu biatu ieklautam pazinotaja parstrukturéSanas plana).

(143) Pamatotos gadijumos Komisija var akceptét ilgaku parstrukturésanas periodu. Tomér $aja gadijuma Kipras iestadém
neizdevas pamatot, kapéc Cyprus Airways parstrukturéSanas pabeigSanai vajadzétu vairak neka piecus gadus.
Patie$am, Komisija ievéroja, ka iepriek§ 72. apsvéruma Kipras iestazu aprakstito laiku, kas “zaudéts” ar valsts ieksgjo
lemumu pienemsanas procesu saistitas kavésanas dé] (*°), iestades vargja kontrolét. Turklat pretgji citiem gadijumiem
Cyprus Airways 2013. gada parstrukturé$anas plana nav noraditi nekadi ipasi apstakli, ko Komisija agrak bitu
akceptéjusi Kipras iestazu minétajos lémumos un kuru dé| Komisija varétu secinat, ka $aja lieta ir pielaujams ilgaks

(*%  Sk.179. apsverumu Komisijas 2014. gada 9. jdlija [emuma lieta SA.34191 (2012/C) par pasakumiem, ko Latvija istenojusi A[S Air
Baltic Corporation (airBaltic) laba (vél nav publicéts); 131. apsvérumu Komisijas 2014. gada 9. jalija lemuma lieta SA.32715 (2012/C)
par Adria Airways d.d. (vél nav publicéts); 107. apsvérumu Komisijas 2012. gada 19. septembra Lémuma 2013/151/ES par valsts
atbalstu SA.30908 (11/C) (ex N 176/10), ko Cehija istenojusi Ceské aerolinie, a.s. laba (CSA — Czech Airlines — Parstrukturésanas plans)
(OV L 92, 3.4.2013., 16. Ipp.), un 93. apsvérumu Komisijas 2012. gada 27. jinija Lémuma 2012/661/ES par valsts atbalstu Nr.
SA.33015 (2012/C), ko Malta plano istenot Air Malta plc. laba (OV L 301, 30.10.2012., 29. lpp.); 241. apsvérumu Komisijas
2014. gada 29. jilija lemuma lieta SA.36874 (2013/N) par LOT Polish Airlines S.A. parstrukturéSanas atbalstu (vél nav publicéts).

(*)  No valdes 2012. gada februara rezolicijas pienemsanas lidz 2012. gada janijam, kad Ministru padome apstiprinaja tiesibu akta
projektu, atlaujot palielinat kapitalu, pagaja aptuveni Cetri ménesi. Turklat pirms kapitala palielinajuma apstiprinasanas Parstavju
palata pieprasija papildu nosacijumus.
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parstrukturésanas periods. Sadi apstakli varétu biit, pieméram, loti liels jaudas samazinajums vai seviski maza tirgus
dala (*9).

(144) Tapéc Komisija nepiekrit, ka Cyprus Airways gadijuma pieci gadi un sesi ménesi (un vél jo vairak septini gadi) ir
pamatots parstrukturéSanas periods.

(145) Saistiba ar 2013. gada parstrukturéSanas plana saturu Komisija ievéroja, ka Kipras iestades nepietiekami reagéja uz
Komisijas 2014. gada 4. februara lemuma paustajam Saubam.

(146) Konkrétak, Kipras iestades apgalvoja, ka plana tika nemta véra uztureta tikla rezultativitate un iespéjamais pasazieru
pieprasjjuma kritums un ka nepastavéja nelabvéligu degvielas cenas un EUR/USD mainas kursa izmainu risks, nemot
véra to nesenas svarstibas. lestades arl uzstdja, ka prognozéta Uznémuma finansiala situdcija bija apmierinosa,
salidzinot ar ta vajajiem ieprieksgjiem rezultatiem. Tas noradija uz 2013. gada parstrukturésanas plana elementiem,
kas istenoti veiksmigak neka gaidits, pieméram, Larnaca lidostas lidlauka pakalpojumu maksu parskatisanu.

(147) Tomeér Komisija 2014. gada 4. februara lemuma pauda Saubas, jo tai bija pamats uzskatit, ka vairaki 2013. gada
parstrukturéanas plana paustie pienémumi nebija pietiekami piesardzigi, nemot véra tas pieredzi saistiba ar citiem
aviosabiedribu nozaré istenotajiem parstrukturéSanas planiem, konkurences apstaklus tirgh, ka ari visparigo
principu, ka uzticama parstrukturéanas plana janem véra ari nelabvéligu apstaklu reala iesp&jamiba.

(148) Saistiba ar to Komisija norada, ka Cyprus Airways izteiktie pienémumi nav visparigi pamatoti vai pieraditi ar datiem
par tirgus perspektivam. Patiesiba Uzpémuma konkurenti $os pienémumus apstridéja, Ipasi saistiba ar iesp&amo
spiedienu no konkurentu puses, kas varétu rasties paredzétajos rentablajos marsrutos, degvielas ietaupijumiem un
planotajiem ienémumiem no cenas palielinasanas.

(149) Komisija norada, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana paredzétaja bazes scenarija prognozéta pozitiva Uznémuma
EBIT, t. i., EUR 0,4 miljoni, jau 2014. gada un ta picaugums turpmakajos gados. Tomér Komisija ievéroja, ka plana
pienemts, ka visa parstrukturéSanas perioda netiks uzkrati vai maksati procenti par paradiem tre§am personam —
parstrukturéSanas plana tikai noradits, ka tadgjadi bis japarskata treSo personu aizdevumu atmaksas grafiks, un nav
sniegta informacija par to, ka to izdaris. Plana prognozéts, ka tirdzniecibas raditaji un citas maksajumu saistibas
(iznemot Hellenic Bank aizdevumu) 2013.-2018. gada bilancé saglabasies EUR 27,9 miljonu limeni. Tadgjadi treso
personu aizdevuma summa ir loti liela un ta neparstrukturé$ana var nopietni ietekmét finansu prognozes.

(150) Komisija atkarto argumentu, ko ta pauda 2014. gada 4. februara lémuma, proti, parstrukturé$anas perioda beigas
Cyprus Airways biitu uznémums ar negativu kopgjo rezervju apméru un bez kapitala rezervém. Sadu uzpémumu
nevar uzskatit par dzivotspéjigu, jo tam nebis pilnigi nekadu drosibas rezervju.

(151) Komisija arl norada, ka 2013. gada parstrukturé$anas plana ierosinatie pasakumi neskiet piemérota reakcija uz
pazinojuma noraditajiem apstakliem, kas izraisija Uznémuma griitibas. Konkrétak, plana ir paredzéts saglabat tris
nerentablus marSrutus uz Griekiju un divus uz Tuvajiem Austrumiem, lai gan abi konkrétie tirgi veicinaja
Uzpémuma gritibas. Taja arl planots saglabat vismaz Cetrus marsrutus, kuros pastav tieSa konkurence ar zemo
izmaksu aviosabiedribam, un palielinat cenas. Visbeidzot, taja saglabats vismaz viens marsruts, ko ievérojami
ietekmé Turcijas parlidosanas aizliegums.

(*)  Komisijas 2006. gada 22. februara Lémuma lietd N 464/2005 par AB Kauno ketaus liejykla parstrukturésanas atbalstu — viens no
lémumiem, uz ko atsaucas Kipras iestades — Komisija apstiprinaja ilgaku parstrukturéSanas periodu, inter alia nemot veéra jaudas
samazinasanu par 46 %. Tacu Cyprus Airways samazinas jaudu tikai par 35 %. Komisija ir apstiprindjusi ilgaku parstrukturésanas
periodu, arl pemot véra to, ka uznémumam ir loti maza tirgus dala; to, ka pasakumi istenoti, pirms valsti uzskatija par
funkciongjosu tirgus ekonomiku, ka ari to, ka istenoti dramatiski darbibas parstrukturéSanas pasakumi (Komisijas 2005. gada
1. jinija Lémums lieta N 584/2004 par AB Vingriai parstrukturéSanas atbalstu (OV C 187, 30.7.2005., 15. Ipp.)). Uz 3o lietu
neattiecas ari Kipras iestazu minétais Zentrum Mikroelektronik Dresden AG — Sachsen un Stocznia Szczecifiska precedents — pirmaja lieta
atbalstu apstiprinaja saskana ar vecajam glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadném un néma véra to, ka uznémums sakotngji
bija valsts uznémums bijusaja Austrumvacija, savukart otraja gadijuma atbalstu neapstiprinaja.
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(152) Turklat 2013. gada parstrukturéanas plana nav konkréti novértétas attiecigo tirgu turpmaka piedavajuma un
pieprasijuma prognozes — ir tikai atzits, ka atseviskos saglabajamos mars$rutos pastav konkurences spiediena risks.

(153) Komisija arT norada, ka negativaja scenarija nav pietickami nemtas véra Uznémuma vajas puses un attiecigajos tirgos
pastavosie riski, no kuriem dazi ir noteikti ar parstrukturésanas plana. Sis vajas puses un riski ir, pieméram,
konkurentu spiediens, bazes scenarija finan§u prognozu galveno parametru novirze (pieméram, mazaki vidgjie
vienibas ienémumi par vienu pasaZieri (pelna), degvielas cenu un USD/EUR mainas kursa izmainas, pieprasijuma
kritums) un svarigako tirgu ekonomiskais stavoklis.

(154) Patiesiba negativaja scenarija ir atspogulots ienémumu kritums tikai par 1% un prognozéts, ka pozitiva EBIT bis
tikai EUR 0,3 miljoni, ko panaks 2016. un 2017. gada. Tomér, ja kads no 2013. gada parstrukturésanas plana
atzitajiem papildu riskiem istenotos, pieméram, naftas cenas pieaugums par 1% vai par 1 % mainitos EUR/USD
mainas kurss, ar to biitu pietiekami, lai nevarétu giit prognozéto pelnu (sk. ieprieks 51. apsvérumu). Sos riskus vél
vairak pastiprina tas, ka Cyprus Airways nav vajadziga nodrosinajuma, lai ierobeZotu riskus, ko rada iesp&amais
degvielas cenu kapums vai valitu mainas kursa izmainas. Turklat Komisija ievéroja, ka ieprieks izskatitazjés
aviosabiedribu lietas negativa scenarija izstradé parasti bija nemtas véra daudz lielakas bazes parametru nobides (*’)
Janorada ar tas, ka tika ignoréts ievérojama konkurences picauguma risks, ipasi Telavivas un Maskavas marsrutos,
kas ir Cyprus Airways ceturtais un piektais svarigakais marSruts pasazieru skaita zina, lai gan 3is faktors bija skaidri
noradits 2013. gada parstrukturéSanas plana. Plana bija janem veéra ari iespéjama Griekijas un Kipras recesijas
ieilgSana.

(155) Tapéc Komisija secina, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana nav pietickami nemti véra apstakli, kas izraisija Cyprus
Airways gritibas, ka ari tirgus turpmakas prognozes un taja nav paredz&ts ticams negativais scenarijs.

(156) Visbeidzot, Komisija norada, ka 2013. gada parstrukturéSanas plana nav risinatas batiskas ar Cyprus Airways
uznéméjdarbibas modeli saistitas problémas, kas varétu bt veicinajusas ta griitibas. Uznémuma parstrukturéSanas
pamata ir pasreizgjais uzpéméjdarbibas modelis un ta tradicionala darbiba ka pilna apjoma pakalpojumu
aviosabiedribai, kas bile$u pardosanai galvenokart izmanto starpniekus, tacu konkuré ar zemo izmaksu
aviosabiedribam vai pilna apjoma pakalpojumu aviosabiedribam, kuram ir plasaks tikls un kuras lielakoties tiesi
pardod biletes tiessaisté.

(157) Tapéc Komisija secina, ka 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 35.-37. punkts nav izpildits,
jo i) 2013. parstrukturéSanas plana istenoSanas periods ir nepamatoti ilgs; ii) plana nav paredzéta Uzpémuma
ilgtermina dzivotspéjas atjaunoSana sapratiga laikposma (piepemama termind) un tas nav pamatots ar realiem
pienémumiem; ka arf iii) plana nav nemta veéra situacija tirgl un pietiekami mainigi apstakli.

5.3.3. Parmeérigu konkurences kroplojumu novérsana

(158) Saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 38.—42. punktu uznémumam, kas sanem
parstrukturéSanas atbalstu, jaisteno pasakumi, ar ko kompensét valsts atbalsta izraisitos konkurences kroplojumus.
Sie pasakumi var bit, pieméram, aktivu nodaliSana, jaudas vai tirgus dalas samazinasana un piekluves $kérslu
samazinasana attiecigajos tirgos, un tiem jaattiecas uz marsrutiem vai produktiem, kas nerada zaudgjumus.

(159) Kipras iestades ir ierosinajuas kompensacijas pasakumus, tostarp rentablo marSrutu slégsanu vai to jaudas
samazinasanu, divu LHR laika ni§u pardoSanu, ka ari flotes un ASK samazinasanu.

(*’) Sk, pieméram, 185. apsvérumu Komisijas 2014. gada 9. jilija lemuma lieta SA.34191 (2012/C) par pasakumiem, ko Latvija
istenojusi A[S Air Baltic Corporation (airBaltic) laba (vél nav publicéts), vai 234. apsvérumu Komisijas 2014. gada 29. julija lemuma
lieta SA.36874 (2013/N) par LOT Polish Airlines S.A. parstrukturéSanas atbalstu (vél nav publicéts).
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(160) Komisija norada, ka LHR — pilnigi koordinétas lidostas (**) — laika nisu pardoganu var uzskatit par pietieckamu
konkurentu piekluves skérslu samazinasanu, ipasi nemot véra to, ka Cyprus Airways pilnigi partrauktu darbibu Saja
lidosta. Arf apjomiga flotes samazinasana ir uzskatama par batisku jaudas samazinasanu.

(161) Par kompensacijas pasakumiem, kas saistiti ar marsrutiem, janorada, ka Komisija par kompensacijas pasakumiem ir
pastavigi atzinusi rentablu marsrutu (t. i., tadu marSrutu, kas nodrosina pozitivu bruto ieguldjjumu, nemot véra
mainigas izmaksas) slég§anu vai to jaudas samazinasanu (*°).

(162) Tomeér Komisija ievéroja, ka marsruta LCA—-ATH, kura Kipras iestades ierosinaja Cyprus Airways jaudas samazinasanu
kompensacijas pasakumu noliika, bruto ieguldijums bija negativs un Kipras iestades neiesniedza pieradijumus, ar ko
pamatot apgalvojumu par to, ka kompensacijas pasakumam paredzéta marsruta dala (samazinat lidojumu biezumu
par Cetriem lidojumiem nedela) neradija zaud&jumus.

(163) Tacu Komisija norada, ka ierosinajums samazinat ASK par 24 %, salidzinot ar 2012. gada jaudu, ir lielaks neka citu
aviosabiedribu parstrukturésanas planos piedavatais ASK samazinajums (*°). Tas nozimé, ka ari tad, ja marsruta
LCA-ATH (tikai 0,84 % no kopéja ASK) jaudas samazinasanu nepemtu véra, ASK samazindjums tapat batu
pietiekami liels.

(164) Tapéc Komisija secina, ka 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 38.-42. punkts ir izpildits.
5.3.4. Lidz minimumam ierobeZots atbalsts: reals ieguldijums bez atbalsta

(165) Atbilstigi 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 43.-45. punktam parstrukturéSanas atbalsta
sapéméjiem ir jadod ievérojams ieguldijums 2013. gada parstrukturé$anas plana istenosana no saviem pasu
resursiem un lielu uzpémumu, ka Cyprus Airways, gadijuma $a ieguldjjuma apméram jabit vismaz 50 % no
parstrukturésanas izmaksam, iznemot arkartas apstaklos un ipasas griitibas. Sim ieguldijumam jabiit realam, t. i.,
faktiskam, nenemot véra visus nakotné gaidamus ienakumus, pieméram, naudas plismas.

(166) Komisija nem véra, ka ierosinata pasu ieguldijuma atjauninata summa ir EUR 61,57 miljoni. ST summa ir 41,8 % no
kopéjam parstrukturé$anas izmaksam, t. i., EUR 147,4 miljoniem, un parstrukturéSanas atbalstu korigétu atbilstigi
nodrodinatajam pasu ieguldjjumam, lai abu summu kopsumma segtu vienigi parstrukturéSanas izmaksas.

(167) Komisija ievéroja, ka arf tad, ja Uznémums nodrosinatu visu ierosinato pasu ieguldijuma summu, t. i., 41,8 %, ta
tomer biitu mazaka par 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnés noteikto robezveértibu (50 %).

(168) Turklat, nemot véra 79. apsvéruma ieklauto 5. tabulu, Komisija konstatéja, ka ir istenota tikai EUR 55,67 miljonus
vértu aktivu pardosana. Pargjo ierosinato vienumu, pieméram, rezerves dalu un gaisa kuga Airbus A320, pardosana
nav pabeigta, un to vértiba nav pamatota ar ekspertu sagatavotu novert&jumu.

(169) Par rezerves dalu pardosanu janorada, ka lidz $im gatie faktiskie ienémumi (EUR 0,86 miljoni) liecina, ka sakotngjie
aprékini, t. i., EUR 2,0 miljoni 2013. gada un EUR 1,1 miljons 2014. gada, bija ievérojami parvértéti. Ta ka nav
iesniegts ekspertu sagatavots novértgjums par atlikusajam pardodamajam rezerves dalam un nav ari citu
pieradijumu, pieméram, liguma, kura skaidri noradita pircéja appemsanas veikt pirkumu, prognozétos turpmakos
ienémumus no rezerves dalu pardosanas nevar nemt véra ka pietiekami realu un faktisku pasu ieguldijumu.

(*®  Pilnigi koordinétas lidostas ir definétas 2. panta g) punkta Padomes 1993. gada 18. janvara Regula (EEK) Nr. 95/93 par kopigiem
noteikumiem attieciba uz laika niu pieskirsanu Kopienas lidostas (OV L 14, 22.1.1993., 1. Ipp.). Saskana ar Regulas (EEK) Nr. 95/
93 3. panta 4. punktu $adam lidostam veidojas jaudas ierobezojumi, vismaz noteiktos laika posmos.

(**)  Sk. 194. apsverumu Komisijas 2014. gada 9. jilija [emuma lieta SA.34191 (2012/C) par pasakumiem, ko Latvija istenojusi A[S Air
Baltic Corporation (airBaltic) laba (vél nav publicéts); 143. apsvérumu Komisijas 2014. gada 9. jalija lemuma lieta SA.32715 (2012/C)
par Adria Airways d.d. (vél nav publicéts); Lémuma 2013/151/ES 130. apsvérumu.

(% Sk, pieméram, 195. apsvérumu Komisijas 2014. gada 9. jilija lemuma lieta SA.34191 (2012/C) par pasakumiem, ko Latvija
istenojusi A[S Air Baltic Corporation (airBaltic) laba (vél nav publicéts); 136. apsvérumu Komisijas 2014. gada 9. julija lemuma lieta
SA.32715 (2012/C) par Adria Airways d.d. (vél nav publicéts).
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(170) Savukart par Airbus A320, ko Kipras iestades 2014. gada 11. maija iesniegtaja informacija raksturo ka “vecu gaisa
kugi”, janorada, ka Cetri no pieciem 2014. gada iesniegtajiem piedavajumiem ir atsaukti un piekta piedavajuma
iesniedzgjs nav atbildgjis uz Cyprus Airways izteikto pretpiedavajumu. Ta ka Kipras iestades nav iesniegusas ekspertu
sagatavotu gaisa kuga novértéjumu, prognozétos EUR 2,5 miljonu iepémumus no pardosanas nevar uzskatit par
pietiekami realu un faktisku pasu ieguldjumu.

(171) Turklat Komisija nepiekrit Kipras iestazu apgalvojumam un uzskata, ka Ipasuma nodosana Sociala nodrosinajuma
fondam nav uzskatama par faktisku un realu pasu ieguldijumu, jo, ka apstiprinaja Kipras iestades un bija redzams
Uzpémuma gada parskatos, Sociala nodrosinajuma fondu neatkarigi no ta juridiska statusa kontrolé Cyprus Airways,
tadéjadi ta lidzekli nonak Uzpémuma riciba un fonda deficits ir dala no parstrukturésanas izmaksam (*'). Tapéc,
nododot aktivu Sociala nodro$inajuma fondam, Cyprus Airways nenodro$ina realu pasu ieguldjjumu parstrukture-
Sanas izmaksu seg$ana.

(172) Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka faktiskais un realais pasu ieguldijums ir EUR 55,67 miljoni, t. i,
37,8 % no parstrukturéanas izmaksam.

(173) Kipras iestades apgalvo, ka pasu ieguldijums ipasu gritibu gadijuma var bt mazaks par 50 %. Konkrétak, tas
uzskata, ka Cyprus Airways gadijuma mazaku pasu ieguldijumu var pamatot ar ekonomikas un finansu krizi, ka art
Turcijas gaisa telpas parlidosanas aizliegumu, kas Uznémumam rada papildu slogu.

(174) Komisija nem véra Kipras ekonomikas stavokli un atzist, ka $ados apstaklos var bat griiti pardot aktivus. Tomeér
Komisija norada, ka Cyprus Airways darbojas starptautiska un likvida tirg, tapéc potencialie ta aktivu, tostarp gaisa
kuga, laika ni§u un rezerves dalu, pircgji var biit uznéméji no jebkuras pasaules vietas un tadéjadi, iesp&jams, tos
neskartu Kipras ekonomiska situacija, jo tiem biitu vienkar$aka piekluve finans§jumam un tie varétu nodot aktivus
vai tos izmantot ar Kipru nesaistiti.

(175) Turklat Turcijas parlidosanas aizliegums ir bijis speka vairakus gadus un nav nekada veida saistits ar tadu
aviosabiedribu aktivu pardosanu, kurus var izmantot cita vieta. Janorada ari, ka ievérojama jaudas samazinasana ir
bitiska konkurentiem, savukart noteikumi par pasu ieguldijumu paredzéti, lai ierobezotu vajadzigo valsts atbalsta
apméru un pieraditu, ka tirgl pastav ticiba uznémuma dzivotspéjas atjaunosanai.

(176) Visbeidzot, lai gan Komisija, nemot véra 2004. gada glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnes un arkartéjus
apstaklus, ir akcepté&jusi pasu ieguldijumus 40 % apméra no parstrukturésanas izmaksam (*2), arf § summa parsniedz
Cyprus Airways pasu ieguldijumu.

(177) Tapéc Komisija secina, ka 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 43.-45. punkts nav izpilditi.
Uznémuma 2013. gada parstrukturéanas plana atbalsts nav ierobezots lidz vajadzigajam minimumam, jo taja nav
paredzéts pietiekami liels, reals un faktisks pasu ieguldijums Cyprus Airways parstrukturéSanas izmaksu segana.

5.3.5. IpaSi nosacijumi par uzpémumiem, kas atrodas atbalstamos regionos

(178) Saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadném atbalsta pieskirsanas atlaujas nosacijumi par
kompensacijas pasakumu Istenodanu un sanéméja ieguldjjuma apjomu var biit mazak stingri, ja to pamato ar
regionalas attistibas vajadzibam un ipasi tad, ja atbalsta sanémgéjs atrodas atbalstama regiona.

(") Cyprus Airways statiiti un Uznémuma gada parskati liecina, ka tas isteno vairakus pensiju planus, tostarp Sociala nodroginajuma
fonda planu, uzpemas Sociala nodrosindjuma fonda vértibas saglabasanas saistibas, un $is saistibas ir ieklautas Uzpémuma
maksajumu saistibas un nodroinajumos. Turklat Uznémums garanté pensiju pirktspéju, lai tas nebiitu mazakas par noteikto kopéjo
minimalo pabalstu.

(% Sk.276. apsverumu Komisijas 2009. gada 22. jiilija Lémuma 2010/175/EK par valsts atbalstu C 18/05 (ex N 438/04, N 194/05 un
PL 34/04), ko Polija pieskirusi uznémumam Stocznia Gdarisk (OV L 81, 26.3.2010., 19. Ipp.).
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(179) Kipras gadijuma 2007.-2013. gada, ka arf 2014.-2020. gada, atkapjoties no Liguma 107. panta 3. punkta
c) apaks$punkta, regionalo ieguldijumu atbalstu var sanemt divi regioni (Rietumu zona un Austrumu zona), kuru
_ L. _ _. L. o . . _ _. . 33 . .- _ . .
summarais iedzivotaju skaits ir 50 % no Kipras iedzivotaju kopskaita (*°). Kipras iestades ari apgalvoja, ka Kipras
socialekonomisko attistibu ietekmé vairakas teritorialas iezimes, t. i., periféra daba un atkariba no gaisa un jaras
transporta. Visbeidzot, tas apgalvoja, ka Kipras ekonomikas recesija ir a fortiori iemesls, kapéc Kipra baitu uzskatama
par atbalstamu regionu.

(180) Komisija norada, ka Cyprus Airways mitne ir Nikosija, kas neatrodas neviena no atbalstamajiem Kipras regioniem.
Sada regiona neatrodas ari Larnakas lidosta, kas varétu biit Cyprus Airways darbibas galvenais centrs. Turklat Komisija
norada, ka, lai nodrosinatu vienlidzigus konkurences apstaklus, atbalstama regiona statusu var pieskirt tikai ar
Komisijas [émumu un atbilstigi piemérojamo Regionala atbalsta pamatnostadnu kritérijiem, nevis pamatojoties uz
teritorialajam iezimém vai ekonomikas recesiju.

(181) Tapéc Komisija uz atbalsta kritérijiem nevar attiecinat mazak stingrus nosacjjumus.
5.3.6. Princips “vienreiz un pédéjoreiz”

(182) Saskana ar 2004. gada glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 3.3. iedalu un 73. punktu glabsanas un/vai
parstrukturéanas atbalsts biitu japieskir tikai vienreiz un “ja ir pagajis mazak neka 10 gadu kop$ glabsanas atbalsta
pieskirsanas, parstrukturésanas perioda beigam vai parstrukturésanas plana isteno$anas apstadinasanas (nemot véra
visvélako datumu), Komisija neatlauj pieskirt turpmaku glabsanas vai parstrukturésanas atbalstu”. So nosacijumu
déveé par principu “vienreiz un pédgjoreiz”.

(183) Atkape no $a principa ir paredzéta pamatnostadnu 3.3. iedala 73. punkta c) apak$punkta [ladzu, apstipriniet]:

¢) kad runa ir par arkartgjiem un iznemuma apstakliem.”

(184) Komisija 2007. gada apstiprindja Cyprus Airways parstrukturéanas atbalstu, pamatojoties uz parstrukturé$anas
planu. Tapéc saskana ar principu “vienreiz un pédgjoreiz” patlaban Cyprus Airways biitiba nav tiesigs sanemt
turpmaku parstrukturéSanas atbalstu, un Komisija pauda Saubas par to, vai $aja gadijuma pastav arkartéji un
iznémuma apstakli pamatnostadnu 73. punkta c) apakspunkta nozime.

(185) Lai gan Kipras iestades plasi komentgja o aspektu péc abu oficialas izmekléSanas procediiru saksanas, tas nespgja
pamatot, kapéc Cyprus Airways saskaras ar arkartgjiem un iznémuma apstakliem, kuru dé] batu pieskirams turpmaks
parstrukturésanas atbalsts (**).

(186) Konkrétak, Turcijas parlidosanas aizliegumu ieviesa 1974. gada (*°), un Kipra isteno apstiprinatu shému, ar ko
skartajam aviosabiedribam, tostarp Cyprus Airways (sk. iepriek$ 23. apsvérumu), kompensé ar to saistitas papildu
izmaksas. Tapéc $o notikumu nevar atzit par arkartéju un iznémuma apstakli, turklat Kipras iestades neiesniedza par
to jaunus pieradijumus.

(*?)  Sk. Komisijas 2006. gada 24. janvara Lemumu lieta N 8142006 par regionala atbalsta planu 2007.-2013. gadam (OV C 68,
24.3.2007., 28. Ipp)).

(% Kipras iestades atsaucas uz lemumu par Air Malta glab3anas atbalstu, kurd atzita arkart&ju apstaklu esamiba un atlauts pieskirt
glabsanas atbalstu laikposma, kad no ieprieksgja parstrukturéanas atbalsta sanemsanas nebija pagajusi desmit gadi (Komisijas
2010. gada 15. novembra Lémums lieta N 504/2010 — Air Malta plc. — glabsanas atbalsts (OV C 102, 2.4.2011., 4. Ipp.)). Komisija
norada, ka Air Malta un Cyprus Airways lietas ievérojami at3kiras. leprieksgjais pasakums Air Malta lieta tika istenots 2004. gada
aprili, t. i, pirms Maltas iestaanas ES, tapéc tam nebija jasanem Komisijas atlauja. Maltas iestades apgalvoja, ka 2004. gada
pasakums atbilda tirgus ekonomikas iegulditaja principam un tapéc nebija uzskatams par valsts atbalstu. Ta ka glabsanas atbalsta
apstiprinajums bija jasniedz steidzami, Komisija nevaréja nonakt pie galiga slédziena par to, vai 2004. gada pasakums ir valsts
atbalsts. Tomér nakamaja lémuma par parstrukturésanas atbalstu (Lémums 2012/661/ES) Komisija secindja, ka 2004. gada
pasakums nebija valsts atbalsts. Savukart 3aja lieta ir skaidrs, ka Cyprus Airways sanéma parstrukturéSanas atbalstu 2007. gada.
Turklat viens no Komisijas akceptétajiem arkartéjiem apstakliem bija tas, ka 2004. gada pasakuma istenosanas laika piekluvi Maltas
starptautiskajai lidostai reglamentéja tikai saskana ar divpusgjos gaisa transporta noligumos paredzétam parvadasanas tiesibam,
savukart 2010. gada lidosta bija pieejama visiem ES parvadatajiem. Attieciba uz Kipras lidostam tik bitiskas parmainas laikposma
no 2007. gada lidz $im bridim nav notikusas. Visbeidzot, Air Malta nodrosinaja vairak neka 50 % Maltas gaisa satiksmes, savukart
Cyprus Airways dala Kipras gaisa satiksmes tirgli 2012. gada bija tikai 15 % un kop$ ta laika ir tikai samazinajusies.

() Sk. Komisijas 2012. gada 27. jiinija lemuma lieta SA.32523 (11/N) 11. punktu.
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(187) Lidzigu iemeslu dé] par arkartéju un iznémuma apstakli nevar uzskatit arT “nelikumigas” lidostas darbibu Kipras
ziemelu dala, jo tristi var celot uz Kipras ziemelu dalu un no tas vismaz kops 2004. gada.

(188) Ta ka Cyprus Airways darbojas liberalizéta nozar€, Komisija arT nepiekrit Kipras iestazu apgalvojumam par to, ka par
arkartéju un iznémuma apstakli var uzskatit jebkada konkurenta — zemo izmaksu vai pilna apjoma pakalpojumu
aviosabiedribas — ienakSanu tirgd, ja vien So konkurentu darbiba ir likumiga. Par apgalvojumu, ka Kipras valsts
subsidé Cyprus Airways konkurentus, Komisijai nav sniegts nekads pamatojums. Komisija katra zina uzsver, ka nevar
apgalvot to, ka valstij ir jasniedz valsts atbalsts Cyprus Airways, lai kompensétu iespgjama tas noteikta pasakuma
nelabvéligo ietekmi, un ka tas uzskatams par arkartéju un iznémuma apstakli.

(189) Par nemieriem Tuvajos Austrumos Komisija uzskata, ka $adu situaciju nevar atzit par arkart&ju apstakli, jo $a regiona
dalas nestabilitate pastav jau vairakas desmitgades. Attieciba uz Kipras iestaZzu minéto nesenako nemieru, t. i., “arabu
pavasara”, radito ekonomisko ietekmi janorada, ka saskana ar Uzpémuma gada parskatiem iepémumi no
marsrutiem, kas savieno Kipru ar Tuvajiem Austrumiem un Persijas [i¢a regionu, Skiet, parasti veido aptuveni 10 %
no Cyprus Airways kopgjiem ienémumiem. Tapéc arl ievérojamam satiksmes plismas kritumam batu salidzinosi
neliela ietekme (arf tad, ja ta “nebfitu maznozimiga’), t. i, tas ietekmétu ne vairak ka 10 % no Cyprus Airways
kopgjiem iepeémumiem.

(190) Komisija atzist, ka Griekijas un Kipras ekonomiku stavoklis ir pasliktinajies un, iesp&jams, ir mazinajusas Griekija
veikto lidojumu vidéjas cenas. Tomér Komisija atgadina, ka Cyprus Airways 2011.-2013. gada paplasinaja ickSzemes
lidojumus Griekija un tadéjadi apzinati palielinaja atkaribu no situacijas Griekijas tirgd.

(191) 2013. gada parstrukturéSanas plana pieejamie pieradijumi un konkurentu sniegta informacija liecina, ka kopgjais
pasazieru parvadasanas apmérs Kipras tirgli kops 2009. gada ir pieaudzis, savukart Cyprus Airways tirgus dala ir
sarukusi. Turklat ekonomikas krize ietekméja ari citas aviosabiedribas, kas darbojas regiona, tacu tas mainija savu
cenu politiku un tiklu, lai varétu turpinat darbibu tirgii. Ryanair pat noradija, ka tam pat ir izdevies panakt $ajos
tirgos izaugsmi.

(192) Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka, lai gan Cyprus Airways ar skaidriem, tacu “visparigiem”
pazinojumiem 2007., 2008. un 2009. gada parskatos (*°) atzina riskus un lai gan bija pieejami dazadi risinajumi,
Uzpémums neveica uzpéméjdarbibas korekcijas, ar ko novérst ta svarigako tirgu ekonomikas stavokla
pasliktinasanas radito ietekmi un gt pelnu jaunos tirgos, ki darfja ta konkurenti. Lidz ar to $is sekas nav
uzskatamas par arkart§jiem un iznémuma apstakliem; drizak tas batu saistamas ar sliktu Cyprus Airways parvaldibu
un sniegumu.

(193) Tapéc Komisija secina, ka 2004. gada glabSanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 3.3. iedalas 73. punkta
c) apak$punkta paredzétais iznémuma nosacijums nav izpildits un Cyprus Airways parstrukturéSanas atbalsts batu
pretruna principam “vienreiz un pédgjoreiz”.

5.3.7. Secinajums

(194) Nemot véra ieprieks minéto, Komisija konstate, ka Kipra 1., 2., 4. un 5. pasakumu Cyprus Airways laba istenoja
nelikumigi un parkapjot Liguma 108. panta 3. punktu.

(195) Komisija arT uzskata, ka 1., 2., 4. un 5. pasakums un 2013. gada parstrukturéSanas plans neatbilst 2004. gada
glabsanas un parstrukturé§anas pamatnostadném. Komisija nav konstatéjusi citu saderibas pamatojumu, un ari
Kipras iestades nav noradijusas uz pasakumu saderibas alternativu pamatojumu (iznpemot VGAR pieméroSanu
macibu atbalstam, t. i., 5. pasakumam). Tapéc Komisija uzskata, ka atbalsts nav saderigs ar iek3gjo tirgu.

(%  Sk. 2007. gada parskatu, 97. Ipp.; 2008. gada parskatu, 88. Ipp.; 2009. gada parskatu, 91. Ipp.
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5.4.  ATGUSANA

(196) Atbilstigi Ligumam un Tiesas iedibinatajai judikatiirai, ja Komisija konstat&jusi atbalsta nesaderibu ar ieks€jo tirgu, tai
ir tiesibas pieprasit dalibvalstij §a atbalsta atcelsanu vai parveidosanu (*’). Tapat Tiesa ir pastavigi lémusi, ka
dalibvalsts pienakums ir atcelt atbalstu, ko Komisija uzskata par nesaderigu ar ieks€jo tirgu; tas jadara ieprieksgja
stavokla atjaunosanas noliika (*®).

(197) No Tiesas apsvérumiem izriet, ka $is mérkis ir sasniegts, ja sanéméjs ir atmaksajis nelikumiga atbalsta summas un
tadgjadi zaudgjis prieksrocibu, kas tam bija tirghi attieciba pret citiem konkurentiem, un ir atjaunots stavoklis, kads
bija pirms atbalsta izmaksas (*°).

(198) levérojot $o judikatiiru, Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 (**) 14. panta 1. punkta noteikts, ka tad, “kad
nelikumiga atbalsta gadjjumos tiek piepemti negativi Iémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus
vajadzigos pasakumus, lai atgfitu atbalstu no sapéméja (..)".

(199) Tapéc, ta ka attiecigie pasakumi, kuru kopéja summa ir EUR 66 099 317,94 (EUR 31,33 miljoni ka valsts lidzdaliba
kapitala paliclinasana (1. pasakums); EUR 34,5 miljoni ki glabsanas atbalsta aizdevums (2. pasakums) un
EUR 269 317,94 ka macibu atbalsts (5. pasakums)), tika istenoti, parkapjot Liguma 108. pantu, un ir uzskatami par
nelikumigu un nesaderigu atbalstu, $§T summa jaatgst, lai atjaunotu tirgus stavokli, kas pastavéja pirms atbalsta
pieskir§anas. Atmaksajamie lidzekli batu jaaprékina, sakot no dienas, kad sanéméjs guvis prieksrocibas, t. i., kad
atbalsts nodots sanéméja riciba, lidz faktiskai lidzeklu atgidanai; atgistamajam summam lidz to faktiskai
atmaksasanai biitu japieméro procenti.

6. SECINAJUMS

(200) Ta ka Kipra neistenoja 3. pasakumu, Liguma 108. panta 2. punkta paredzétajai procediirai vairs nav pamata.

(201) Komisija uzskata, ka Cyprus Airways laba istenotais 1., 2., 4 un 5. pasakums, t. i., attiecigi valsts lidzdaliba kapitala
palielinasana, glabsanas atbalsta aizdevums, parstrukturésanas atbalsts un macibu atbalsts, ir valsts atbalsts Liguma
107. panta 1. punkta nozimé un ka tie nav saderigi ar iek3gjo tirgu, jo nav izpilditi attiecigie 2004. gada glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu nosacijumi un nav konstatéts cits saderibas pamatojums.

(202) Attieciba uz 1., 2., 4. un 5. pasakumu Komisija konstaté, ka Kipra tos Istenojusi nelikumigi un parkapjot Liguma
108. panta 3. punktu.

(203) Visbeidzot, Komisija norada, ka Kipra ir piekritusi $a lémuma pienemsanai un pazinosanai anglu valoda,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Liguma 108. panta 2. punkta paredzétajai oficialas izmekléSanas procediirai, kas 2013. gada 6. marta sakta attieciba uz ex
gratia kompensaciju, ko Kipra, iesp&jams, pieskirusi uznémumam Cyprus Airways, vairs nav pamata, jo Kipra atteicas no $a
pasakuma. Tapéc attieciga procedira tiek slégta.

(*’)  Sk. spriedumu lieta C-70/72 Komisija/Vacija (Recueil 1973, 813. Ipp., 13. punkts).

(%) Sk. spriedumu apvienotajas lietas C-278/92, C-279/92 un C-280/92 Spanija/Komisija (Recueil 1994, 1-4103. Ipp., 75. punkts).
(%) Sk. spriedumu lieta C-75/97 Belgija/Komisija (Recueil 1999, 1-030671. Ipp., 64. un 65. punkts).

(*)  Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 83, 27.3.1999., 1. Ipp.).



8.7.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 179/109

2. pants

Valsts atbalsts vismaz EUR 66 099 317,94 apméra, ko veido EUR 31,33 miljoni ka valsts lidzdaliba kapitala palielinasana,
EUR 34,5 miljoni ka glabsanas atbalsta aizdevums un EUR 269 317,94 ki macibu atbalsts un ko Kipra nelikumigi
pieskirusi uznémumam Cyprus Airways, parkapjot Liguma 108. panta 3. punktu, nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

3. pants

Jebkads valsts atbalsts, ko Kipra papildus 2. panta noraditajam summam ir pieskirusi vai vélétos pieskirt Cyprus Airways,
istenojot 4. pasakumu, nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

4. pants

1. Kipra no sanéméja atgiist 2. panta noradito nesaderigo atbalstu. Kipra no sanéméja atgtist arl visu 3. panta minéto
papildu atbalstu.

2. Atglistamajam summam pieskaita procentus, ko aprekina no dienas, kad atbalsts nodots sanéméja riciba, lidz ta
faktiskas atgtsanas dienai.

41)

3. Procentus aprékina péc salikto procentu formulas saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 (*) V nodalu un

Komisijas Regulu (EK) Nr. 271/2008 (*?), ar ko groza Regulu (EK) Nr. 794/2004.

4. Attieciba uz 4. pasakumu Kipra pazino Komisijai, vai saistiba ar $o pasakumu ta ir pieskirusi kadas summas papildus
2. panta minétajam, ka ari pazino precizas pieskirtas summas un to pieskirsanas datumus.

5. Attieciba uz 5. pasakumu Kipra informé Komisiju par atsevisko summu pieskirSanas datumiem.

6.  Kipra no 3a lémuma piepemsanas dienas atce] 4. pasakumu un visus nesamaksatos 2. un 3. panta minéta atbalsta
maksajumus.

5. pants

1. Lémuma 2. un 3. panta minéto atbalstu atgist nekavéjoties un efektivi.
2. Kipra nodrosina, ka 3o lémumu izpilda ¢etru ménesu laika péc ta pazinosanas dienas.

6. pants

1. Divu méne$u laika no $a lémuma pazino$anas Kipra iesniedz $adu informaciju:
a) 4. panta 4. un 5. punkta prasita informacija;

b) kopéja no atbalsta sanéméja atgfistama summa (pamatsumma un procenti) (**);
¢) siks jau veikto un planoto $a lémuma izpildes pasakumu apraksts;

d) dokumenti, kas apliecina, ka atbalsta sapémeéjam ir pieprasita atbalsta atmaksa.

2. Kipra informé Komisiju par §a lemuma istenosanas noliika veikto valsts pasakumu norisi, lidz 2. un 3. panta minéta
atbalsta atg@iSana ir pabeigta. Péc Komisijas vienkarsa pieprasijuma ta nekavéjoties sniedz informaciju par jau veiktajiem un
planotajiem $a lémuma izpildes pasakumiem. Ta sniedz ari siku informaciju par atbalsta un atgtianas procentu summam,

ko sapnémgjs jau atmaksajis.

(*')  Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 6591999, ar kuru nosaka siki
izstradatus noteikumus EK Liguma 93. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).

(*)  Komisijas 2008. gada 30. janvara Regula (EK) Nr. 271/2008, ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu
(EK) Nr. 6591999, ar kuru nosaka siki izstradatus noteikumus EK liguma 93. panta piemérosanai (OV L 82, 25.3.2008., 1. Ipp.).

(**)  Si informacija jasniedz, izmantojot 33 lémuma pielikuma icklauto tabulas veidlapu.
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7. pants

Sis lemums ir adreséts Kipras Republikai.
Brisele, 2015. gada 9. janvari

Komisijas varda —
Margrethe VESTAGER

Komisijas locekle



8.7.2015.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L 179111

PIELIKUMS

INFORMACIJA PAR SANEMTAJAM, ATGUSTAMAJAM UN JAU ATGUTAJAM ATBALSTA SUMMAM (VISAS
SUMMAS NORADITAS EUR)

Atbalsta sanéméja identitate, pasakums

Sanemta atbalsta
kopéja summa

Atgilistama atbalsta
kopéja summa

Jau atgiita atbalsta kopgja summa

Atglistamas summas

(pamatsumma) Pamatsumma :
procenti
Cyprus Airways — valsts lidzdaliba 31330000 () 31330000
kapitala palielinasana
Cyprus Airways — glabsanas atbal- 34 500 000 (%) 34500 000
sta aizdevums
Cyprus Airways — macibu atbalsts 269 317,94 () 269 317,94

[Liidzu, korigejiet, ja, istenojot 4.
pasakumu, tika pieskirts cits atbalsts.]

()  Lemuma 110. apsvéruma minéta summa.
() Lemuma 111. apsvéruma minéta summa.
() Lémuma 117. apsvéruma minéta summa.




