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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 716/2014
(2014. gada 27. junijs)

par kopprojektu sérijas pilotprojekta izveidi Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas generalplana atbal-
stam

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regulu (EK) Nr. 550/2004 par aeronavigacijas pakal-
pojumu sniegSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (') un jo ipasi tas 15.a panta 3. punktu,

ta ka:

(1)  Eiropas vienotas gaisa telpas gaisa satiksmes parvaldibas pétniecibas un izstrades projekta (SESAR projekta)
noliiks ir Eiropa modernizét gaisa satiksmes parvaldibu (turpmak — ATM), un tas veido Eiropas vienotas gaisa
telpas iniciativas tehnologisko pilaru. Ta noltks ir nodroinat, lai lidz 2030. gadam Savieniba bitu apgadata ar
tadu augstas efektivitates gaisa satiksmes parvaldibas infrastruktiru, kas sniegtu dro$ai un videi draudzigai gaisa
transporta darbibai un attistibai nepiecieSamos nosacijumus.

(2)  Komisijas IstenoSanas regula (ES) Nr. 409/2013 (3 ir paredzétas prasibas attieciba uz kopprojektu saturu, to
izveidi, pienemsanu, isteno$anu un uzraudzibu. Regula ir ari paredzéts, ka kopprojekti jaisteno, pamatojoties uz
izvérSanas programmu, ar izvérsanas parvalditaja koordinéto Istenosanas projektu starpniecibu.

(3)  Saskana ar Istenosanas regulu (ES) Nr. 409/2013 kopprojekta mérkis ir laikus, koordinéti un sinhronizéti izverst
ATM funkcionalitates virzienus, kuri ir gatavi istenoSanai un kuri ir svarigi, lai panaktu batiskas darbibas
izmainas, kas apzinatas Eiropas ATM generalplana. Kopprojekta ieklauj tikai tos ATM funkcionalitates virzienus,
kas ir jaizvers sinhronizéti un kas nozimiga méra veicina Savienibas méroga darbibas mérku sasnieg§anu.

(4)  Péc Komisijas pieprasijuma SESAR kopuzpémums sagatavoja provizorisku pirma kopprojekta — turpmak
“kopprojektu sérijas pilotprojekta” — uzmetumu.

(5)  Komisija kopigiem spékiem ar Eiropas Aviacijas dro$ibas agentiiru, Eiropas Aizsardzibas agentiiru, tikla parvaldi-
taju, darbibas rezultatu parskatiSanas iestadi, Eirokontroli, Eiropas standartizacijas organizacijam un Eiropas
Civilas aviacijas aprikojuma organizaciju (Eurocae) izanalizéja un izskatija minéto provizorisko uzmetumu.

(6)  Komisija péc tam veica neatkarigu visparéjo izmaksu un ieguvumu analizi un attiecigu apsprieSanos ar dalib-
valstim un ieintereséto aprindu parstavjiem.

(7) Uz 30 iestrazu pamata Komisija sagatavoja priekslikumu kopprojektu sérijas pilotprojektam. Saskana ar Isteno-
Sanas regulu (ES) Nr. 409/2013 SESAR civilas gaisa telpas lietotaju grupa $o priekslikumu apstiprinaja 2014. gada
30. aprili; aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji priekslikumu apstiprindja 2014. gada 30. aprili; lidostu eksplua-
tanti priekslikumu apstiprindja 2014. gada 29. aprili; tikla parvalditajs priekslikumu apstiprindja 2014. gada
25. aprili; un Eiropas valstu meteorologiskie dienesti priekslikumu apstiprinaja 2014. gada 30. aprili.

(8)  KS pilotprojekta ir ieziméti se§i ATM funkcionalitates virzieni, proti: pagarinata atlido3anas parvaldiba un veikt-
spéjas navigacija loti noslogotas terminala manevréSanas teritorijas; lidostu integracija un caurlaidspéja; elastiga
gaisa telpas parvaldiba un brivas izvéles marsruts; tikla kopiga parvaldiba; sakotngja informacijas parvaldiba
sistémas méroga; sakotngja dalisanas ar informaciju par trajektoriju. So sesu ATM funkcionalitates virzienu izvér-
$ana biitu janosaka par obligatu.

() OVL96,31.3.2004.,10.1pp. _
(*) Komisijas 2013. gada 3. maija IstenoSanas regula (ES) Nr. 409/2013 par kopprojektu definéSanu, parvaldibas izveidi un tadu stimulu
apzina$anu, kuri atbalsta Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas generalplana istenosanu (OV L 123, 4.5.2013., 1. Ipp.).
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(9)  Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “pagarinata atlidosanas parvaldiba un veiktspéjas navigacija loti noslo-
gotds terminala manevréSanas teritorijas” pilnveidos precizas nolaiSanas trajektoriju un atvieglinds satiksmes
sekvencéSanu jau agrakas lidojuma fazés, tadéjadi laujot samazinat degvielas patérinu un ietekmi uz vidi nolai-
Sanas|atlidosanas posmos. Saja funkcionalitates virziena ietilpst dala no 1. posma “biitiskds darbibas izmainas”
sadala “Satiksmes sinhronizacija”, kas ir viena no svarigakajam Eiropas ATM generalplana definétajam sadalam.

(10) Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “lidostu integracija un caurlaidspéja” uzlabos skrejcelu drosibu un caur-
laidspéju, nodrosinot ieguvumus degvielas patérina, kavéjumu samazinasanas un lidostu kapacitates izteiksmé.
Saja funkcionalitates virziena ietilpst dala no 1. posma “biitiskas darbibas izmainas” sadala “Lidostu integracija un
caurlaidspéja”, kas ir viena no svarigakajam Eiropas ATM generalplana definétajam sadalam.

(11) Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “elastiga gaisa telpas parvaldiba un brivas izvéles marruts” radis nosaci-
jumus, kas vajadzigi efektivakam gaisa telpas izmantojumam, tadéjadi sniedzot batiskus ieguvumus saistiba ar
degvielas patérinu un kavéjumu samazinasanu. Saja funkcionalitates virziena ietilpst dala no 1. posma “biitiskas
darbibas izmainas” sadala “Pareja no parvaldibas, kuras pamata ir gaisa telpa, uz parvaldibu, kuras pamata
ir 4D trajektorija”, kas ir viena no svarigakajam Eiropas ATM generalplana definétajam sadalam.

(12) Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “tikla kopiga parvaldiba” uzlabotu tas tikla informacijas kvalitati un
savlaicigumu, ar kuru savstarpgji dalas visas ATM ieinteresétas personas, tadéjadi nodrosinot batiskus ieguvumus
aeronavigacijas pakalpojumu (turpmak - ANS) produktivitates ieguvumu izteiksmé un tadu ietaupfjumu
izteiksmé, kuri veidojas tapéc, ka ir mazak kavésanos. Saja funkcionalitates virziena ietilpst dala no 1. posma
“butiskas darbibas izmainas” sadala “Tikla kopiga parvaldiba un dinamiska jaudas lidzsvarosana”, kas ir viena no
svarigakajam Eiropas ATM generalplana definétajam sadalam.

(13) Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “sakotnéja informacijas parvaldiba sistémas méroga”, ko veido tadu
pakalpojumu kopums, kurus sniedz un izmanto ar tada tikla starpniecibu, kas balstits uz interneta protokolu,
izmantojot sistémas méroga informacijas parvaldibas (SWIM) sistémas, sniegs nozimigus ieguvumus ANS produk-
tivitates zina. Saja funkcionalitates virziena ietilpst dala no 1. posma “biitiskas darbibas izmainas” sadala “SWIM”,
kas ir viena no svarigakajam Eiropas ATM generalplana definétajim sadalam.

(14) Ir paredzams, ka funkcionalitates virziens “sakotngja daliSanas ar informaciju par trajektoriju” apvienojuma ar
pastiprinatu lidojuma datu apstrades efektivitati uzlabos gaisa kugu trajektorijas paredzamibu, no ka labums bis
gan gaisa telpas izmantotajiem, gan tikla parvaldniekam un aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem, jo mazina-
sies taktisko intervencu skaits un uzlabosies situacija konfliktu novérsanas zina. Ir paredzams, ka tam bis pozitiva
ietekme uz ANS produktivitati, degvielas ietaupijumiem un kavésanas nepastavibu. Saja funkcionalitates virziena
ietilpst dala no 1. posma “biitiskas darbibas izmainas” sadala “Pareja no parvaldibas, kuras pamata ir gaisa telpa,
uz parvaldibu, kuras pamata ir 4D trajektorija”, kas ir viena no svarigakajam Eiropas ATM ¢eneralplana definé-
tajam sadalam un kas netiesi atbalsta citas svarigakas sadalas, kas apliikotas citos ATM funkcionalitates virzienos,
izmantojot dalito riciba eso3o informaciju par trajektorijam.

(15) Lai no KS pilotprojekta giitu optimalu labumu, ir paredzams, ka dazas KS pilotprojekta dalas istenos atseviskas
darbojosas personas no tre§am valstim. Par $o personu dalibu gadas izvérsanas parvalditajs saskana ar IstenoSanas
regulu (ES) Nr. 409/2013. Treso valstu darbojoSos ieintereséto personu iesaistiSanas neskar ar aeronavigacijas
pakalpojumiem un ATM funkcionalitates virzieniem saistito kompetencu sadali.

(16) Lai atbalstitu attiecigas darbojosas personas ATM funkcionalitates virzienu izvér§ana, Komisijai bitu japublicé
nesaisto$i uzzinu materiali, tadi ka atbalsta materiali standartizacijas un industrializacijas posmam, par ko ir atbil-
digs SESAR Kopuzpémums, celvedis standartizacijas un regulégjuma jautajumos, ka arT visparéja izmaksu un iegu-
vumu analize, uz kuras KS pilotprojekts balstas. Atbalsta materiali attieciga gadijuma jaizstrada saskana ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 552/2004 (') paredzétajam procediiram, iesaistoties valsts uzraudzibas
iestadém, ka tas paredzéts minétaja regula.

(17) KS pilotprojekta istenoSana biatu jauzrauga, péc iespéjas izmantojot pastavoSos uzraudzibas mehanismus un
pastavosas apspriefanas struktiras ta, lai iesaistitu visas darbojosas ieinteresétas personas.

(18) Lai Komisija $o regulu vajadzibas gadijuma varétu grozit, ir jaizveido $is regulas parskatiSanai pieméroti meha-
nismi, kuros biitu jaiesaista ari izvérsanas parvalditajs, kam bitu jaatbild par koordinaciju un sadarbibu ar Isteno-
$anas regulas (ES) Nr. 409/2013 9. panta minétajam struktiram, respektivi, valsts uzraudzibas iestadém, militaro
jomu, SESAR Kopuznémumu, tikla parvalditdgju un razojoSo riipniecibu. IzvérSanas parvalditdgjam saskana ar

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 552/2004 par Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla savietoja-
mibu (savietojamibas regula) (OV L 96, 31.3.2004., 26. Ipp.).
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IstenoSanas regulas (ES) Nr. 409/2013 9. panta 7. punkta c) apak$punktu ir janem véra ietekme uz valsts un
kolektivajam aizsardzibas spé&jam. Saskana ar dalibvalstu vispargjo deklaraciju par militariem jautdjumiem, kas
skar Eiropas vienoto gaisa telpu (), KS kopprojekta koordinacijai ar militaro jomu ir jaatvél prioritara nozime.
Saskana ar $o deklaraciju dalibvalstim jo Ipasi jauzlabo civilmilitara sadarbiba un, ja visas ieinteresétas dalibvalstis
to uzskata par vajadzigu, japalidz to brunotajiem spékiem sadarboties visos gaisa satiksmes parvaldibas jauta-
jumos, ciktal tas to uzskata par vajadzigu.

(19) Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 549/2004 (3 1. panta 2. punktu §is regulas pieméro-
$ana neskar dalibvalstu suverenitati attieciba uz to gaisa telpu un dalibvalstu prasibas, kas saistitas ar sabiedriskas
kartibas, valsts dro$ibas un aizsardzibas jautajumiem. Uz militaram operacijam un macibam $i regula neattiecas.

(20)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar Vienotas gaisa telpas komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets un darbibas joma

1. Ar 3o regulu izveido pirmo kopprojektu, turpmak — “kopprojektu sérijas pilotprojektu” (turpmak — KS pilotpro-
jektu). KS pilotprojekta ir noradits pirmais ATM funkcionalitates virzienu kopums, kas jaizvérs§ laicigi, koordinéti un
sinhronizeti, lai izdotos Istenot no Eiropas ATM generalplana istenosanas izrietosas bitiskas darbibas izmainas.

2. So regulu pieméro Eiropas Gaisa satiksmes parvaldibas tiklam (EATMN) un aeronavigacijas sistémam, kas minétas
Regulas (EK) Nr. 552/2004 I pielikuma. To pieméro $is regulas pielikuma noraditajam ieinteresétajam personam.

2. pants
Definicijas

Sis regulas piemérosanas nolitka pieméro definicijas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 549/2004 2. panta un Istenosanas
regulas (ES) Nr. 409/2013 2. panta.

Papildus piemeéro ari $adas definicijas:

1) “kopiga lemumu pienemsana — lidostas (A-CDM)” ir process, kura lémumus attieciba uz gaisa satiksmes plismas un
kapacitates parvaldibu (turpmak — ATFCM) lidostas pienem, pamatojoties uz darbojoSos ieintereséto personu un citu
ATFCM iesaistito personu savstarpéju iedarbibu, un kura noliiks ir samazinat kavésanos, uzlabot notikumu paredza-
mibu un optimizét resursu izmanto$anu;

2) “lidostu ekspluatacijas plans” (AOP) ir vienots, kop&js mainigs plans, par kuru ir panakta kopiga vienoSanas un kas ir
pieejams visam lidostu ieinteresétajam aprindam, un kura noliks ir veidot vienotu izpratni par situaciju, ka ari veidot
pamatu, uz kura var pienemt ieintereséto personu lémumus par procesa optimizaciju;

3) “tikla darbibas plans” (NOP) ir plans (ietverot ta atbalsta rikus), ko izstrada tikla parvaldnieks un darbojosas ieintere-
sétas personas, tiem sadarbojoties, lai organizétu operativo darbibu istermina un vidéja termina saskana ar tikla strate-
¢gijas plana pamatprincipiem. Tikla darbibas plana dala, kas attiecas uz Eiropas marsrutu tikla planosanu, ietver
Eiropas marsrutu tikla uzlabosanas planu;

4) “ekspluatét ATM funkcionalitates virzienu” nozimé, ka konkrétais ATM funkcionalitates virziens ir laists ekspluatacija
un ka to pilna apméra izmanto ikdienas darbibas;

5) “izvérsanas planotais datums” ir datums, lidz kuram konkréta ATM funkcionalitates virziena izvér$ana ir japabeidz un
lidz kuram tam jabat pilniba operativi izmantojamam.

(") OVL96,31.3.2004., 9. Ipp.
(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas
izveido$anai (pamatregula) (OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.).
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3. pants
ATM funkcionalitates virzieni un to izvérsana

1. KS pilotprojekts aptver sadus ATM funkcionalitates virzienus:

a) pagarinata atlidoSanas parvaldiba un veiktspéjas navigacija loti noslogotas terminala manevrésanas teritorijas;
b) lidostu integracija un caurlaidspéja;

c) elastiga gaisa telpas parvaldiba un brivas izvéles marsruts;

d) tikla kopiga parvaldiba;

e) sakotngja informacijas parvaldiba sistémas méroga;

f) sakotnéja dalianas ar informaciju par trajektoriju.

Sie ATM funkcionalitates virzieni ir aprakstiti pielikuma.

2. Pielikuma noraditas darbojosas ieinteresétas personas un tikla parvalditajs izvér§ 1. punkta minétos ATM funkcio-
nalitates virzienus un pieméro saistitas darbibas procediras, lai nodro$inatu raitu $o funkcionalitates virzienu ekspluata-
ciju saskana ar pielikumu un Komisijas IstenoSanas regulu (ES) Nr. 409/2013. Militaras jomas darbojosas ieinteresétas
personas izvér§ Sos ATM funkcionalitates virzienus tikai tik liela méra, cik tas vajadzigs, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 552/2004 1I pielikuma A dalas 4. punktam.

4. pants
Uzzinu un atbalsta materiali

Komisija sava timekla vietné publicé $adus uzzinu un atbalsta materialus 3. panta 1. punkta minéto ATM funkcionali-
tates virzienu izverSanai:

a) orientgjoss to standartizacijas un industrializacijas posma atbalsta materialu saraksts, kuri jaizstrada SESAR Kopuzné-
muman, tostarp planotie izpildes termini;

b) orientéjoss celvedis par standartizacijas un regulativajam vajadzibam, tostarp atsauces uz istenoSanas noteikumiem un
Kopienas specifikacijam, kas izstradatas saskana ar Regulas (EK) Nr. 552/2004 3. un 4. pantu, un saistitie planotie
izpildes termini;

¢) vispargja izmaksu un ieguvumu analize, ko nem véra, kad to apstiprina KS pilotprojekta ieinteresétas personas.

5. pants
Uzraudziba

IstenoSanas regulas (ES) Nr. 409/2013 6. panta paredzéto uzraudzibu, ko nodrogina Komisija, veic, it seviski izmantojot
$adus planosanas un zino$anas instrumentus:

a) Eiropas ATM generalplana istenoSanas planoSanas un zino$anas mehanismus;
b) tikla stratégijas planu un tikla darbibas planu;

¢) darbibas uzlabosanas planus, jo ipasi izmantojot Komisijas IstenoSanas regulas (ES) Nr. 390/2013 (') 11. panta
3. punkta c) apak$punkta un 11. panta 5. punkta un II pielikuma 2. punkta minéto informaciju;

d) zinojumu tabulas, kuras ieklautas zinas par aeronavigacijas izmaksam, jo Ipasi informacija, kas precizéta Komisijas
Istenosanas regulas (ES) Nr. 391/2013 () 1. tabulas 3.8. aile un II pielikuma 2. punkta m) apaks$punkta, ka ari
VII pielikuma 3. tabulas 2.1.-2.4. ailg;

€) IstenoSanas regulas (ES) Nr. 409/2013 10. panta minéto istenosanas projektu uzraudzibu, ko nodrosina izvérsanas
parvalditajs;

(1) Komisijas 2013. gada 3. maija Isteno3anas regula (ES) Nr. 390/2013, ar ko nosaka aeronavigacijas pakalpojumu un tikla funkciju darbibas
uzlaboganas sistému (OV L 128, 9.5.2013., 1. Ipp.).

(*) Komisijas 2013. gada 3. maija Isteno3anas regula (ES) Nr. 391/2013, ar ko nosaka kopigu tarifikacijas sistému aeronavigacijas pakalpoju-
miem (OV L 128, 9.5.2013., 31. Ipp.).
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f) funkcionilo gaisa telpas bloku Istenosanas planosanas un zino$anas mehanismus;

g) ar standartizaciju saistitos isteno$anas planoSanas un zino$anas mehanismus.

6. pants
ParskatiSana

Komisija parskatis $o regulu, nemot véra: no izvérsanas parvalditaja sanemto informaciju un padomus saskana ar 9. panta
2. punkta e) apakspunktu, ka ari veikusi Istenoanas regulas (ES) Nr. 409/2013 9. panta prasito koordinaciju un konsul-
tacijas; informaciju, kas iegita, istenojot 5. panta minéto uzraudzibu; un tehnologiju attistibu ATM joma; parskatiSanas
rezultatus ta iesniegs Vienotas gaisa telpas komitejai.

ParskatiSanas procesa uzmaniba tiks veltita $adiem aspektiem:
a) progresam, kas panakts 3. panta 1. punktad minéto ATM funkcionalitates virzienu izversana;
b) tam, ka esosie stimuli tiek izmantoti KS pilotprojekta istenoSanai un kadas ir iesp&jas veidot jaunus stimulus;

¢) ieguldijumam, ko KS pilotprojekts sniedz nolika sasniegt darbibas mérkus un istenot elastigu gaisa telpas izmanto-
jumu;

d) faktiskajam izmaksam un ieguvumiem, kas izriet no 3. panta 1. punkta minéto ATM funkcionalitates virzienu izvér-
$anas, tostarp noradot iesp&jamo negativo ietekmi, kada vietéja un regionala meéroga varétu veidoties un skart specifi-
skas darbojo3os ieintereséto personu kategorijas;

e) tam, vai ir nepiecieSams izdarit pielagojumus KS pilotprojekta, jo ipasi ta personiska un geografiska tvéruma, ka ari
pielikuma noraditajiem izvér§anas planotajiem datumiem;

f) progresam, kas sasniegts 4. pantd minéto uzzinu un atbalsta materialu izstrade.

Pirmo parskatiSanu Komisija saks ne vélak ka 18 ménesus péc izvérsanas programmas apstiprinajuma.
7. pants
Stasanas speka

Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2014. gada 27. junija
Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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PIELIKUMS

1. PAGARINATA ATLIDO§ANA§ PARVALDIBA UN VEIKTSPEJAS NAVIGACIJA LOTI NOSLOGOTAS TERMINALA
MANEVRESANAS TERITORIJAS

Pagarinata atlidoSanas parvaldiba (AMAN) un veiktspéjas navigacija (PBN) loti noslogotas terminala manevrésanas
teritorijas (TMA) uzlabo nolai$anas trajektorijas precizitati un atvieglina satiksmes sekvencésanu agrakas lidojumu
fazés. Pagarinata AMAN lauj pagarinat planoSanas horizontu lidz vismaz 180-200 jiras judzém, tadgjadi
aptverot atlidojoSo lidojumu nolaisanas sakuma punktu (Top of Descent). Veiktspé&jas navigacija (PBN) loti noslo-
gotas TMA aptver degvielas zina efektivu un/vai videi draudzigu procediiru izstradi un pieméroSanu attieciba uz
atlidoSanu un izlidosanu (1. tipa nepiecieSama navigacijas veiktspéja (Required Navigation Performance 1 — RNP 1),
ko pieméro standarta instrumentalai izlido$anai (Standard Instrument Departures — SID), standarta atlido§anas mars-
rutiem (Standard Arrival Routes — STAR) un attieciba uz pieeju (Required Navigation Performance Approach — RNP
APCH).

So funkcionalitates virzienu veido divi apaksvirzieni:
— atlidoSanas parvaldiba, kas pagarinata lidz marsruta gaisa telpai,

— terminala gaisa telpas uzlabo$ana, izmantojot uz RNP balstitas operacijas.

1.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma
1.1.1. AtlidoSanas parvaldiba, kas pagarinata lidz marsruta gaisa telpai

AtlidoSanas parvaldiba, kas pagarinata lidz marsruta gaisa telpai, AMAN horizontu no 100-120 jiras judzém
pagarina lidz 180-200 jiras judzém no atlidoanas lidlauka. Satiksmes sekvencé$anu var veikt marSruta un
agrakas nolaiSanas fazés.

Gaisa satiksmes vadibas (Air traffic control — ATC) dienesti TMA teritorijas, kur veic AMAN operacijas, savu
darbibu koordiné ar gaisa satiksmes pakalpojumu (Air Traffic Services — ATS) struktiirvienibam, kas atbild par
blakus esosajiem marsruta sektoriem.

Sa funkcionalitates virziena istenoganai var izmantot pastavosds AMAN ierobezojumu parvaldibas metodes, jo
ipasi “laiks, ko zaudet vai iegtit” (Time to Lose or Gain) vai ieteikumus attieciba uz atrumu (Speed Advice).

Prasibas attiecibd uz sistemu

— AMAN sistemam jasniedz ATC marsruta sistémam hronologiska informacija par atlidoanas sekvenci attaluma
lidz pat 180-200 jaras judzém no atlidoanas lidlauka.

— AMAN ierobezojumus parvalda augSupéjo gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktiirvienibu ATC sistémas.
Datu apmainai, datu apstradei un informacijas atveidei attieciga dispecera darba vieta ATS struktiirvienibas ir
jabit tadai, kas atbalsta ar ierasanos saistito ierobezojumu parvaldibu. lekams nav ieviesti pakalpojumi, kurus

nodrogina ar informacijas parvaldibu sistemas méroga (SWIM), datu apmainu starp ATS struktarvienibam var
veikt ar pastavoSajam tehnologijam.

1.1.2. Terminala gaisa telpas uzlaboSana, izmantojot uz RNP balstitas operacijas

Terminala gaisa telpas uzlabosana, izmantojot uz RNP balstitas operacijas, aptver videi draudzigu procediru
piemérosanu attieciba uz atlido$anu/izlidoSanu un pieeju, izmantojot PBN loti noslogotas TMA teritorijas, ka
precizéts Sajas navigacijas specifikacijas:

— SID un STAR atbilstosi RNP 1 specifikacijai, izmantojot Radius to Fix (RF) cela terminatoru (path terminator),
— pieeja atbilstigi RNP, izmantojot pieejas procediru ar vertikalo vadibu (RNP APCH ar APV).

Terminala gaisa telpas uzlabo$ana, izmantojot uz RNP balstitas operacijas, aptver $adus elementus:

— SID, STAR un parejas atbilstigi specifikacijai RNP 1 (izmantojot Radius to Fix (RF) pievienojumu),

— RNP APCH (horizontalas [lateralas] navigacijas/vertikalas navigacijas (LNAV/VINAV) un kursa radiobaku veikt-
spéjas ar vertikalo vadibu (LPV) minimums).
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Prasibas attiectbd uz sistemu

ATC sistémas un ATC drosibas tikli (Safety Nets) atlauj terminala zonas un pieejas PBN operacijas.

— Lai varétu veikt RNP 1 operacijas, kopgja horizontala un gareniska sistémas klida (Total System Error — TSE)
nedrikst parsniegt +/— 1 jaras judzi vismaz 95 % lidojuma laika, un ir vajadziga veiktspéjas uzraudziba uz
borta, spéja izzinot trauksmi un augstas integritates navigacijas datubazes.

— Attieciba uz RNP APCH - kopégja horizontala un gareniska sistémas kltda (Total System Error — TSE) nepar-
sniedz +/- 0,3 jiras judzes vismaz 95 % lidojuma laika nolaiSanas beigu posma segmentam, un ir vajadziga
veiktspéjas uzraudziba uz borta, spéja izzinot trauksmi un augstas integritates navigacijas datubazes.

RNP 1, ka ari RNP APCH spéjai ir vajadziga ievade no globalas navigacijas satelitu sistémas (GNSS).

— Vertikalo navigaciju APV atbalstam var nodrosinat ar GNSS satelitu signalu papildinoso korekcijas sistému
(SBAS) vai ar barometriska augstuma sensoriem.

1.2. Geografiska darbibas joma
1.2.1. ES un EBTA dalibvalstis

Pagarinata AMAN un PBN Joti noslogotas TMA teritorijas un ar to saistitos marsruta sektoros tiek piemérota
sadas lidostas:

— London-Heathrow

— Paris-CDG

— London-Gatwick

— Paris-Orly

— London-Stansted

— Milan-Malpensa

— Frankfurt International

— Madrid-Barajas

— Amsterdam Schiphol

— Munich Franz Josef Strauss
— Rome-Fiumicino

— Barcelona El Prat

— Zurich Kloten ()

— Diisseldorf International
— Brussels National

— Oslo Gardermoen ()

— Stockholm-Arlanda

— Berlin Brandenburg Airport
— Manchester Ringway

() Ar nosacijumu, ka 31 regula tiks ieklauta Eiropas Kopienas un Sveices Konfederacijas noliguma par gaisa transportu.
() Ar nosacijumu, ka §1 regula tiks ieklauta EEZ liguma.
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— Palma De Mallorca Son San Juan
— Copenhagen Kastrup

— Vienna Schwechat

— Dublin

— Nice Cote d’Azur

1.2.2. Citas tresas valstis

Pagarinatu AMAN un PBN loti noslogotas TMA teritorijas pieméro Stambulas Ataturk lidosta.

1.3. Ieinteresétas personas, kam japieméro funkcionalitates virziens, un izvérsanas planotais datums

ATS sniedzgji un tikla parvalditajs nodrosina, lai ATS struktirvienibas, kas sniedz ATC pakalpojumus 1.2. punkta
minéto lidostu terminala gaisa telpa un saistitajos marSruta sektoros, piemérotu pagarinatu AMAN un PBN loti
noslogotas TMA teritorijas, sakot ar 2024. gada 1. janvari.

1.4.  Sinhronizacijas vajadziba

Funkcionalitates virziena “pagarinata AMAN un PBN |oti noslogotas TMA teritorijas” izvérSana ir jakoording tas
ietekmes dé|, kada varétu rasties attieciba uz tikla darbibu, ja 1.2. punkta minétajas mérka lidostas istenoSana
notiktu ar kavésanos. No tehniskas perspektivas raugoties, mérktiecigu izmainu izvér§ana sistémas un procediiras
ir jasinhronizé, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju izvirzitos mérkus. leguldijumu sinhronizacijai janotiek,
iesaistoties vairakiem lidostu ekspluatantiem un aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&jiem. Turklat ir paredzéta
sinhronizacija saistitaja industrializacijas fazg, jo seviski starp piegades nozari.

1.5. Butiski prieksnoteikumi

Sim funkcionalitates virzienam prieksnoteikumu nav. Jau pastavosa AMAN atvieglina 32 ATM funkcionalitates
virziena operativo integraciju pastavosajas sistémas.

1.6. Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— Datu apmaina starp ATS struktirvienibam — jo Ipasi datu apmaina par pagarinatu AMAN - janodroSina,
izmantojot informacijas parvaldibas sistémas méroga (SWIM) pakalpojumus, ja ir pieejams 5. punkta minétais
iSWIM funkcionalitates virziens.

— AMAN izmanto sakaru kanala “gaiss—zeme” (lejupsaites) informaciju par trajektoriju, ka noradits 6. punkta, ja
$§ada informacija ir pieejama.

2. LIDOSTU INTEGRACIJA UN CAURLAIDSPEJA

Funkcionalitates virziens “lidostu integracija un caurlaidspéja” atvieglina pieejas un lidlauka kontroles pakalpojumu

sniegSanu, uzlabojot skrejcelu drosibu un caurlaidspéju, uzlabojot manevréanas integraciju un drosibu, ka ar

mazinot bistamas situacijas uz skrejcela.

So funkcionalitates virzienu veido pieci apaksvirzieni:

— ar pirmsizlidosanas sekvencésanu sinhronizéta izlidosanas parvaldiba,

— izlidoSanas parvaldiba, kas integré virsmas parvaldibas ierobezojumus,

— laikatkariga distancéSana pieejas pedejam posmam,

— automatizéta palidziba dispeceram kustibas plano$anai un marSruté$anai uz zemes,

— lidostas drosibas tikli.
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2.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma
2.1.1. Ar pirmsizlidoSanas sekvencesanu sinhronizeta izlidoSanas parvaldiba

IzlidoSanas parvaldiba, kas sinhronizéta ar pirmsizlidosanas sekvencéSanu, ir lidzeklis, ka uzlabot izlidosanas
plasmas viena vai vairakas lidostas, katram atseviskam lidojumam aprékinot paredzamo pacelanas laiku (Target
Take Off Time — TTOT) un planoto starta apstiprinajuma laiku (Target Start Approval Time — STAT), nemot véra
dazados skerslus un preferences. Pirmsizlidoanas parvaldibu veido izlidojoso gaisa kugu plismas ritma regule-
Sana uz skrejcela, parvaldot bremzu paliktnu nopemsanas laikus (par pamatu pemot dzingju iedarbinasanas
laikus), nemot véra pieejamo skrejcela kapacitati. Kombinacija ar kopigu lémumu pienemsanu lidostas limeni
(Airport — Collaborative Decision Making (A-CDM)) pirmsizlidodanas parvaldiba samazina manevréSanas laiku,
uzlabo raditajus tam, cik liela meéra gaisa satiksmes plismas parvaldiba ievéro pieskirtas laika niSas (Air Traffic
Flow Management-Slot (ATFM-Slot), ka ari optimizé izlidoSanas laiku prognozéjamibu. IzlidoSanas parvaldibas
uzdevums ir maksimali palielinat satiksmes pliasmu uz skrejcela, izveidojot sekvenci ar vismazakajiem optimala-
jiem intervaliem.

A-CDM iesaistitas darbojosas ieinteresétas personas kopigi izveido pirmsizlidoSanas sekvences, nemot veéra saska-
notos principus, kas piemérojami uz konkrétu kritériju pamata (tadus ka gaidiSanas laiks pie skrejcela, laika nisu
ieverosana, izlido§anas marsruti, gaisa telpas lietotdju preferences, nakts laiks, kad lidojumi nav atlauti, stavvietas/
vartu evakudcija ienakosiem gaisa kugiem, nelabvéligi apstakli, tostarp atledosana, faktiska manevrésanas/skrejcela
kapacitate, pasreizgjie $kérsli u. c.).

Prasibas attiecibd uz sistemu

— IzlidoSanas parvaldibas (DMAN) un A-CDM sistémam ir jabat integrétam un tam jaatbalsta optimizéta pirm-
sizlidoSanas sekvencésana ar informacijas parvaldibas sistémam gaisa telpas izmantotajiem (paredzéta bremzu
paliktnu nonemsanas laika (TOBT) pliasma) un lidostai (kontekstualo datu plisma).

— DMAN sistémas izstrada kopigu sekvenci un sniedz gan TSAT, gan TTOT. TSAT un TTOT nem véra mainigos
manevré$anas laikus, un tos atjaunina saskana ar faktisko gaisa kugu pacelSanos; DMAN sistémas gaisa
satiksmes dispe¢eram nodrosina sarakstu ar TSAT un TTOT gaisa kugu pliismas ritma reguléSanai.

2.1.2. IzlidoSanas parvaldiba, kas integre virsmas parvaldibas ierobeZojumus

Izlidosanas parvaldiba, kas integré virsmas parvaldibas ierobezojumus, ir ATM riks, kas nosaka optimalos kustibas
uz zemes planus (tadus ka manevré$anas celu plani) un kas ietver kustibas notikumu aprékinu un sekvencésanu,
ka ari resursu izmanto$anas optimizaciju (pieméram, atledoSanas zonas). Izlidosanas sekvenci uz skrejcela opti-
mizeé saskana ar realo satiksmes situaciju, kas atspogulo jebkadas izmainas, kas notikusas péc tam, kad gaisa kugis
ir aizbraucis no iekap3anas vartiem, vai manevru laika lidz skrejcelam.

Uzlabotas kustibas pa zemi vadibas un kontroles sistémas (A-SMGCS) nodro$ina optimizétu manevrésanas laiku
un uzlabo pacelsanas laiku paredzamibu, uzraugot redlo satiksmi uz zemes un izlidosanas parvaldiba nemot véra
atjauninatus manevrésanas laikus.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— DMAN sistémas nem véra mainigos un atjauninatos manevrésanas laikus, lai aprékinatu TTOT un TSAT.
Izstrada saskarnes starp DMAN un A-SMGCS mar§rutéSanu.

— DMAN, kas integré A-SMGCS $kérslus, izmantojot digitalu sistému, tadu ka elektroniskas lidojuma joslas
(Electronic Flight Strips — EFS), ar uzlabotu A-SMGCS mar$rutéSanas funkciju, tiek integrétas lidojuma datu
apstrades sistémas izlidosanas sekvencé$anai un mar$ruté$anas aprekiniem.

— Izvér§ A-SMGCS mar$rutésanas funkciju.

2.1.3. Laikatkariga distanceSana pieejas pedejam posmam

Laikatkariga distancéSana (Time-Based Separation — TBS) ir gaisa kugu distancé$ana sekvencé uz pieeju skrejcelam,
izmantojot laika intervalus, nevis distanci. To var izmantot nolaiSanas beigu posma, laujot attélot lidzvértigu
distances informaciju dispeceram, nemot véra domingjosos véja apstaklus. Radiolokacijas atdalifanas minimumus
un pécstriklas turbulences distanceéSanas parametrus integré TBS atbalsta rika, kas nodroina vadibu gaisa
satiksmes dispeceram, lai nolaiSanas beigu posma daritu iesp&jamu gaisa kugu distancéSanu laika, pemot véra
pretvéja efektu.
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Prasibas attiectbd uz sistemu

— Lidojuma datu apstrades un AMAN sistémam ir jabat sadarbspéjigam ar TBS atbalsta riku un jabat tadam, lai
varétu parslégties starp laika un attaluma balstitiem radara distancéSanas noteikumiem attieciba uz pécstriklas
turbulenci.

— Dispecera darba vieta ir integréts TBS atbalsta riks ar drosibas tikliem gaisa satiksmes dispecera atbalstam, lai
tas varétu aprekinat TBS distanci, ievérojot minimalo radara atstatumu, izmantojot faktiskos glisades veja
apstaklus.

— Viet&jo meteorologisko (MET) informaciju par faktiskajiem glisades véja apstakliem sniedz TBS atbalsta rikam.

— TBS atbalsta riks nodrosina automatisku uzraudzibu un trauksmes izzino$anu par neatbilstigu gaisa atruma
uzvedibu nolaiSanas beigu posma, automatisku uzraudzibu un trauksmes izzino$anu par distancéSanas notei-
kumu parkapumiem un automatisku uzraudzibu un trauksmes izzinoS$anu gadijuma, ja kadam gaisa kugim
pieskirts nepareizs distancéanas indikators.

— TBS atbalsta riks un saistita dispecera darba vieta aprékina distances indikatoru un to attélo uz dispecera
displejiem.

— Drosibas tikli, kas uztver automatiskos uzraudzibas un trauksmes izzinoSanas datus distancé$anas noteikumu
parkapumu gadijumos, atbalsta TBS operacijas.

2.1.4. Automatizéta palidziba dispeceram kustibas planosanai un marSrutéSanai uz zemes

A-SMGCS marsrutéanas un planosanas funkcijas nodrosina automatisku manevré$anas marsrutu generésanu,
tostarp attiecigo paredzamo manevré$anas laiku un iesp&amu konfliktu parvaldibu.

Pirms manevré$anas marsrutu pieskirSanas gaisa kugiem un virszemes transportlidzekliem gaisa satiksmes dispe-
Cers manevré$anas marsrutus var mainit manuali. Sie marsruti ir pieejami lidojuma datu apstrades sistéma.

Prasibas attiectbd uz sistemu

— A-SMGCS marsrutéSanas un planosanas funkcija aprékina operativa zina visoptimalako marsrutu, kas ir iespe-
jami brivs no konfliktiem, kas lauj gaisa kugim no stavvietas noklat lidz skrejcelam, no skrejcela lidz stavvietai
vai veikt jebkuru citu kustibu uz zemes.

— Dispecera darba vietai jabut tadai, ka gaisa satiksmes dispecers var parvaldit marSrutu trajektorijas uz zemes.

— Lidojuma datu apstrades sistémai jabat tadai, kas sp&j sanemt gaisa kugiem un virszemes transportlidzekliem
pieskirtos planotos un apstiprinatos marsrutus un parvaldit mar$ruta statusu visiem attiecigajiem gaisa kugiem
un virszemes transportlidzekliem.

2.1.5. Lidostas drosibas tikli

Lidostu drosibas tikli nodrosina konfliktu konstataciju starp ATC atlaujam un gaisa kugu bridinasanu par tiem, ka
arT par novirzisanos no virszemes transportlidzekliem un gaisa kugiem piemérotajam instrukcijaim, procediiram
vai marsruta, kas varétu radit sadursmes risku. $a funkcionalitates apaksvirziena piemérosanas joma aptver skrej-
celu un lidlauka virsmas kustibas zonu.

ATC atbalsta riki lidlauka nodrosina konfliktgjosu ATC atlauju atklasanu, ko veic ATC sistéma, pamatojoties uz
datiem, kas ir zinami, tostarp atlaujam, ko gaisa satiksmes dispecers devis gaisa kugiem un virszemes transportli-
dzekliem, pieskirto skrejcelu un gaidiSanas punktu. Gaisa satiksmes dispecers visas atlaujas, kas dotas gaisa
kugiem vai virszemes transportlidzekliem, ievada ATC sistéma, izmantojot digitalu sistému, tadu ka EFS.

Identificé dazadus konfliktgjosu atlauju veidus (pieméram, starp gaidiSanu rinda un pacel§anos). DaZi no tiem var
bat balstiti vienigi uz gaisa satiksmes dispecera ievaditajiem elementiem; citi var izmantot ari citus datus, tadus ka
A-SMGCS uzraudzibas dati.
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Riki, kas veido lidostas drosibas tiklus, bridina gaisa satiksmes dispecerus tad, ja gaisa kugi un virszemes trans-
portlidzekli novirzas no ATM instrukcijam, procediiram vai marsruta. Elektroniski pieejamas gaisa satiksmes
dispecera instrukcijas (ar digitalu sistému, tadu ka EFS) integré ar citiem datiem, tadiem ka lidojuma trajektorija,
uzraudziba, marsrutésana, publicétie mar$ruti un procediiras. So datu integracijai jalauj sistémai uzraudzit infor-
maciju un gadijuma, ja tiek konstatétas neatbilstibas, par to bridinat gaisa satiksmes dispeceru (pieméram, atpakal
stumsana netiek atlauta).

Prasibas attiectbd uz sistemu

— Lidostas drosibas tikli integré A-SMGCS uzraudzibas datus un dispeceru atlaujas attieciba uz skrejceliem;
lidostas atbilstibas uzraudziba integré A-SMGCS virsmas kustibu mar$rutéSanu, uzraudzibas datus un dispe-
¢eru marsrutéSanas atlaujas.

— A-SMGCS ietver uzlabotu mar§ruté$anas un planoSanas funkciju, kas minéta ieprieks 2.1.4. punkta, lai bitu
iesp&jama atbilstibas uzraudzibas bridindjumu darbiba.

— A-SMGCS ietver funkciju attiecigu trauksmes zinojumu generéSanai un izplatiSanai. Sie trauksmes zinojumi
jaisteno ka papildu limenis virs esosa A-SMGCS 2. limena bridinajumiem, nevis tie jaaizstaj.

— Dispecera darba vieta ir viesotajs bridinajumu un trauksmes zinojumiem, izmantojot attiecigu cilveka-masinas
saskarni, kas atbalsta ari trauksmes zinojumu atcel$anu.

— Digitalas sistemas, tadas ka EFS, integré gaisa satiksmes dispecera dotas instrukcijas ar citiem datiem, tadiem
ka lidojuma plans, uzraudziba, mar$rutésana, publicétie marsruti un procediras.

2.2. Geografiska darbibas joma
2.2.1. ES un EBTA dalibvalstis

Izlidoanas parvaldibu, kas sinhronizéta ar pirmsizlidosanas sekvencéSanu, izlido§anas parvaldibu, kas integré
kustibas parvaldibas ierobeZzojumus uz zemes, automatizétu palidzibu dispeceram kustibas plano$anai un marsru-
téSanai uz zemes, ka ar lidostu drosibas tiklus pieméro $adas lidostas:

— London-Heathrow

— Paris-CDG

— London-Gatwick

— Paris-Orly

— London-Stansted

— Milan-Malpensa

— Frankfurt International

— Madrid-Barajas

— Amsterdam Schiphol

— Munich Franz Josef Strauss

— Rome-Fiumicino

— Barcelona El Prat

— Zurich Kloten ()

— Diisseldorf International

— Brussels National

() Ar nosacijumu, ka 31 regula tiks ieklauta Eiropas Kopienas un Sveices Konfederacijas Noliguma par gaisa transportu.
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Laikatkarigu distancéSanu pieejas pedéjam posmam pieméro $adas lidostas:

Oslo Gardermoen (')
Stockholm-Arlanda
Berlin Brandenburg Airport

Manchester Ringway

Palma De Mallorca Son San Juan

Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat
Dublin

Nice Cote d’Azur

London-Heathrow
London-Gatwick
Paris-Orly
Milan-Malpensa
Frankfurt International
Madrid-Barajas
Amsterdam-Schiphol
Munich Franz Josef Strauss
Rome-Fiumicino

Zurich Kloten (%)
Diisseldorf International
Oslo Gardermoen (%)
Manchester Ringway
Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat

Dublin

2.2.2. Citas tresas valstis

Visus $aja punkta minétos funkcionalitates apaksvirzienus pieméro Stambulas Ataturk lidosta.

2.3. leinteresétas personas, kam japieméro funkcionalitates virziens, un izvérsanas planotie datumi

ATS sniedz&jiem un lidostu ekspluatantiem, kas nodrosina pakalpojumus lidostas, ka minéts 2.2. punkta, japie-
mero:

— lidostu drosibas tikli — no 2021. gada 1. janvara.

(") Ar nosacijumu, ka §1 regula tiks iek
(*) Ar nosacijumu, ka §1 regula tiks iek
(*) Ar nosacijumu, ka §1 regula tiks iek

ar pirmsizlidosanas sekvencéSanu sinhronizéta izlidosanas parvaldiba no 2021. gada 1. janvara,
izlidoSanas parvaldiba, kas integré virsmas parvaldibas ierobeZojumus, — no 2021. gada 1. janvara,

laikatkariga distancéSana pieejas pédéjam posmam — no 2024. gada 1. janvara,

automatizéta palidziba dispeceram kustibas planoSanai un marrutéSanai uz zemes — no 2024. gada

1. janvara,

auta EEZ liguma. .
auta Eiropas Kopienas un Sveices Konfederacijas Noliguma par gaisa transportu.
auta EEZ liguma.
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2.4.  Sinhronizicijas vajadziba

Funkcionalitates virziens “lidostu integracija un caurlaidspéja” ir jakoordiné tas ietekmes dél, kada varétu rasties
attieciba uz tikla darbibu, ja meérka lidostas istenosana notiktu ar kavéSanos. No tehniskas perspektivas raugoties,
meérktiecigu izmainu izvér§ana sistémas un procediiras ir jasinhronizg, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju
izvirzitos mérkus. Sai ieguldijumu sinhronizacijai janotiek, iesaistoties vairakiem lidostu ekspluatantiem un aero-
navigacijas pakalpojumu sniedzgjiem. Turklat ir paredzeta sinhronizacija saistitaja industrializacijas fazg, jo seviski
starp piegades nozari un standartizacijas iestadém.

2.5. Bitiski prieksnoteikumi

Ir vajadzigi $adi priek$noteikumi:

— digitalas sistémas, tadas ka EFS, A-CDM un sakotnéja DMAN, ar pirmsizlido$anas sekvencésanu sinhronizétai
izlidoSanas parvaldibai,

— digitalas sistémas, tadas ka EFS, sakotnéja DMAN un A-SMGCS 1. & 2. limenis, izlidoSanas parvaldibai, kas
integré parvaldibas ierobeZojumus uz zemes,

— digitalas sisteémas, tadas ka EFS, TBS distancésanai,

— digitalas sistémas, tadas ka EFS un A-SMGCS 1. & 2. limenis, automatizétai palidzibai dispeceram kustibas
planosanai un mar§rutésanai uz zemes,

— digitalas sistémas, tadas ka EFS un A-SMGCS novérosana, lidostu drosibas tikliem.

2.6. Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— Savstarpéjas atkaribas ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem nav.

— Funkcionalitates apaksvirzienus “ar pirmsizlidoSanas sekvencéSanu sinhronizéta izlidosanas parvaldiba” un
“laikatkariga distancé$ana pieejas pédéjam posmam” var piemérot neatkarigi no citiem funkcionalitates apak-
$virzieniem; lai piemérotu funkcionalitates apaksvirzienus “izlidoSanas parvaldiba, kas integré parvaldibas iero-
bezojumus uz zemes,” un “lidostu drosibas tikli”, ir jabat pieejamam funkcionalitates apaksvirzienam “automa-
tizéta palidziba dispeceriem kustibas planosanai un mar$ruté$anai uz zemes” (A-SMGCS level 2+).

3. ELASTIGA GAISA TELPAS PARVALDIBA UN BRIVAS IZVELES MARSRUTS

Kombinéta elastigas gaisa telpas parvaldibas un brivas izvéles marSruta piemérosana lauj gaisa telpas izmantota-
jiem lidot iesp&jami tuvu trajektorijai, kam tie dod prieksroku, nesaskaroties ar ierobeZojumiem, ko uzliek neela-
stigas gaisa telpas struktdiras vai neelastigi marsrutu tikli. Ar $adu kombinétu pieméroSanu operacijas, kuram vaja-
dziga distancé$ana, pieméram, militaras macibas, ir droSas un elastigas, un to ietekme uz citiem gaisa telpas
izmantotajiem ir minimala.

So funkcionalitates virzienu veido divi apaksvirzieni:
— gaisa telpas parvaldiba un uzlabots elastigs gaisa telpas izmantojums,

— brivas izvéles marsruts.

3.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma
3.1.1. Gaisa telpas parvaldiba un uzlabots elastigs gaisa telpas izmantojums

Gaisa telpas parvaldibas (ASM) un uzlabota elastiga gaisa telpas izmantojuma (A-FUA) mérkis ir dot iesp&ju elasti-
gaka veida parvaldit gaisa telpas rezervacijas, atbildot uz gaisa telpas izmantotaju prasibam. Ar gaisa telpas statusa
izmainam ir jadalas ar visiem attiecigajiem izmantotajiem, jo ipasi tikla parvalditaju, aeronavigacijas pakalpojumu
sniedzjiem un gaisa telpas izmantotajiem (lidojumu operaciju centru (Flight Operations Centre — FOC)[sparnu
operaciju centru (Wing Operations Centre — WOC)). ASM procediiram un procesiem ir jabiit pielagotiem tadai videi,
kur gaisa telpu parvalda dinamiski, neizmantojot fikséto marsrutu tiklu.



L 190/32 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 28.6.2014.

DaliSanas ar datiem tiks uzlabota, jo biis pieejamas gaisa telpas struktiiras, kas atbalsta dinamiskaku ASM un
brivas izvéles mardruta gaisa telpas (FRA) piemérosanu. FRA ir horizontali un vertikali definéta gaisa telpa, kas
atlayj brivu marsrutésanu ar ieejasfizejas parametru kopumu. Saja gaisa telpa lidojumi paliek gaisa satiksmes
vadibas kontrolé.

ASM risindjumi atbalsta visus gaisa telpas izmantotajus, tostarp lauj grupét FRA, nosacito marSrutu (Conditional
Route — CDR) un publicéto tieSo marsrutéSanu (Direct Routing — DCT). Sie ASM risinajumi jabalsta uz prognozéto
pieprasfjumu, kas sanemts no viet§jas gaisa satiksmes pliismas un kapacitates parvaldibas (Air Traffic Flow and
Capacity Management — ATFCM) funkcijas un/vai tikla parvalditaja.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— ASM atbalsta sistémas atbalsta pastavosos fiksétos un nosacitos marsrutu tiklus, ka ari DCT, FRA un elastigas
sektora konfiguracijas; sistéma spgj atbildét uz mainigajam gaisa telpas prasibam; tikla darbibas planu (Network
Operations Plan — NOP) var uzlabot ar kopigu lémumu pienemsanas procesu, kura piedalas visas darbojosas
ieinteresétas personas. Sistéma atbalsta parrobezu darbibas, kas lauj kopigi izmantot atseviskas gaisa telpas,
neraugoties uz valstu robezam.

— Gaisa telpas konfiguracijas ir pieejamas, izmantojot tikla parvalditaja sistémas, kuras ietilpst atjauninatas un
paredzétas gaisa telpas konfiguracijas, lai gaisa telpas izmantotaji varétu iesniegt un grozit savus lidojuma
planus, pamatojoties uz aktualizétu un precizu informaciju.

— ATC sistéma atbalsta elastigu sektoru konfiguraciju, lai atbilstigi NOP prasibam varétu optimizét to izmeérus
un ekspluatacijas laikus.

— Sistéma Jauj pastavigi izvertét gaisa telpas konfiguracijas izmainu ietekmi uz tiklu.

— ATC sistémas var pareizi attélot konfiguréjamas gaisa telpas rezervacijas aktivéSanu un deaktivéSanu, ka ari
izmainas gaisa telpas apjoma no fikséta marsrutu tikla uz FRA.

— Lidojuma plana apstrades sistemu (Flight Plan Processing System — IFPS) groza, lai atspogulotu izmainas gaisa
telpas defingjuma un marsrutos, t3, lai ATC sistéma batu pieejami marSruti, informacija par lidojuma norisi
un cita saistita informacija.

— Starp ASM, ATFCM un ATC sistémam ir jabat drosai saskarnei, kas lautu sniegt aeronavigacijas pakalpojumus,
pamatojoties uz kopigu izpratni par gaisa telpu un satiksmes vidi. ATC sistémas pielago $im funkcionalitates
virzienam tik liela mera, cik nepiecieSams, lai nodrosinatu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 552/2004 II pielikuma
A dalas 4. punktam.

— Centralizétas aeronavigacijas informacijas pakalpojumu (AIS) sistémas, tadas ka Eiropas AIS datubaze (EAD),
laikus sniedz vides datus par elastigam gaisa telpas struktiram visam darbojo$ajam ieinteresétajam personam.
Tas dod iesp&ju veikt planosanu, pamatojoties uz precizu informaciju, kas saistita ar planoto operaciju laiku.
Vietéjas AIS sistémas iespéjo $o funkciju un lauj augSupladét izmainas, kas ieviesusas viet&jos datos.

— Darbojosas ieinteresétas personas spéj rikoties saskarné ar NOP, ka noradits 4. punkta. Saskarnes definé ta, lai
biitu iespéjama dinamisku datu nositiSana darbojosos ieintereséto personu sistémam, ka arf lai $is ieinteresétas
personas varétu parsiitit informaciju precizi un laikus. So ieintereséto personu sistémas jamaina ta, lai $adas
saskarnes biitu atlautas.

3.1.2. Brivas izvéles marsruts

Brivas izveles marsrutu var izvérst, gan izmantojot tie$as mar$rutéSanas gaisa telpu, gan izmantojot FRA. Tie$as
marsrutéanas gaisa telpa ir gaisa telpa, kas definéta horizontali un vertikali ar ieejas/izejas nosacijumu kopumu
un attieciba uz kuru ir pieejami publicéti tiesie marsruti. Saja gaisa telpa lidojumi paliek gaisa satiksmes vadibas
kontrolé. Lai atvieglinatu laicigu istenoSanu pirms izvér§anas mérka datuma, kas noradits 3.3. punktd, brivas
izvéles marsrutu noteiktos periodos var istenot ierobezotos veidos. Nosaka procediiras parejai starp brivas izvéles
mardruta un fikséta marsruta operacijam. Sakotngja brivas izvéles marsruta istenoSana var notikt uz strukturali
ierobezota pamata, pieméram, ierobezojot pieejamos ieejas/izejas punktus konkrétam satiksmes plismam, publi-
cgjot DCT, kas, savukart, laus gaisa telpas izmantotajiem sagatavot savus lidojuma planus, pamatojoties uz $iem
publicétajiem DCT (tie$as izvéles marSrutiem). Uz DCT pieejamibu var attiecinat satiksmes pieprasijuma un/vai
laika ierobezojumus. FRA Istenoana, pamatojoties uz DCT, var laut likvidét ATS marsrutu tiklu. FRA un DCT
publicé aeronavigacijas publikacijas atbilstosi kartibai, kas aprakstita tikla parvaldnieka Eiropas marsrutu tikla
uzlabosanas plana.
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— Tikla parvaldibas sistémas isteno:
— lidojuma planu apstradi un DCT un FRA parbaudi,
— IFPS marsrutéSanas priekslikumus, kuru pamata ir FRA,
— dinamisku mar$ruta mainu,
— ATFCM planosanu un izpildi FRA,
— satiksmes slodzes aprékinu un parvaldibu.
— ATC sistémas isteno turpmako:

— lidojuma datu apstrades sistému, tostarp HMI, lai parvalditu trajektoriju/lidojuma planosanu, neatsaucoties
uz neelastigu ATS tiklu,

— lidojumu planosanas sistémas FRA un parrobezu operaciju atbalstam,

— ASMJATFCM, lai parvalditu FRA,

— attieciba uz FRA - vidéja termina konfliktu noteiksana (Medium Term Conflict Detection — MTCD), tostarp
konfliktu konstatacijas riki (Conflict Detection Tools — CDT), konfliktu risinasanas asistents (Conflict Resolu-
tion Assistant — CORA), atbilstibas kontrole un APW dinamiskiem gaisa telpas apjomiem/sektoriem; trajek-
toriju prognozésanai un konfliktu novérSanai jabit sadarbspéjigai ar automatizétu MTCD riku, kas piela-

gots operacijam FRA gaisa telpa un vajadzibas gadijuma uz DCT.

— ATC sistémas var sagemt un izmantot atjauninatus lidojuma datus, ko parraida gaisa kugis (ADS-C EPP), ja ir
pieejama datu posma funkcionalitate.

— Gaisa telpas izmantotaju sistémas pieméro lidojumu planoSanas sistémas, lai parvalditu dinamiska sektora
konfiguraciju un FRA.

— Lidojuma datu apstrades sistéma (Flight Data Processing System — FDPS) atbalsta FRA, DCT un A-FUA.

— Dispecera darba vieta vajadzibas gadijuma atbalsta ekspluatacijas vides.

3.2. Geografiska darbibas joma

Funkcionalitates virzienu “elastiga gaisa telpas parvaldiba un brivas izvéles mar$ruts” nodro$ina un pieméro gaisa
telpa, par kuru ir atbildigas dalibvalstis 310. lidojuma Ilimeni un virs ta ICAO EUR regiona.

3.3. leinteresétas personas, kam japieméro funkcionalitates virziens, un izvérsanas planotie datumi

Tikla parvalditajs, acronavigacijas pakalpojumu sniedzgji un gaisa telpas izmantotaji pieméro:
— DCT —no 2018. gada 1. janvara,

— FRA —no 2022. gada 1. janvara.

3.4. Sinhronizacijas vajadziba

Funkcionalitates virziens “elastiga gaisa telpas parvaldiba un brivas izvéles marsruts” ir jakoordiné tas ietekmes
dél, kada varétu rasties attieciba uz tikla darbibu, ja Istenosana plada geografiska tvéruma, kas attiecas uz zinamu
skaitu jeintereséto personu, notiktu ar kavésanos. No tehniskas perspektivas raugoties, mérktiecigu izmainu izvér-
$ana sistémas un procediiras ir jasinhronizg, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju izvirzitos mérkus. So iegul-
dijumu sinhronizacijai janotiek, iesaistoties daudziem civilas/militaras jomas aeronavigacijas pakalpojumu sniedzé-
jiem, gaisa telpas izmantotajiem un tikla parvalditajam. Turklat ir paredzéta sinhronizacija saistitaja industrializa-
cijas fazg, jo seviski starp piegades nozari.
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3.5. Bitiski priekSnoteikumi

Sim funkcionalitates virzienam priek§noteikumu nav.

3.6. Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— Kad vien FRA un DCT ir pieejamas, tas atbalsta tikla parvalditajs un SWIM sistémas, kas minétas 4.
un 5. punkta.

4. TIKLA KOPIGA PARVALDIBA

Tikla kopiga parvaldiba uzlabo Eiropas ATM tikla veiktspéju, jo ipasi kapacitati un lidojumu efektivitati, jo notiek
apmaina ar informaciju par trajektoriju, $1 informacija tiek grozita un parvaldita. Plismas parvaldibai ir javirzas
uz kooperativas satiksmes parvaldibas (Cooperative Traffic Management — CTM) vidi, optimizgjot satiksmes novirzi-
Sanu sektoros un uz lidostam, ka ari vajadzigos gaisa satiksmes pliismas un kapacitates parvaldibas (ATFCM) pasa-
kumus.

So funkcionalitates virzienu veido Cetri apaksvirzieni:

— uzlaboti istermina ATFCM pasakumi,

— kopigs NOP,

— pacelsanas laika aprekinasana attieciba pret mérka laikiem ATFCM nolikos,

— automatizéts atbalsts satiksmes kompleksuma analizei.

4.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma
4.1.1. Uzlaboti istermina ATFCM pasakumi

Kapacitates taktiska parvaldiba, izmantojot istermina ATFCM pasakumus, nodro$ina ciesu un rezultativu koordi-
naciju starp ATC un tikla parvaldibas funkciju. Kapacitates taktiska parvaldiba pieméro STAM, izmantojot koope-
rativu lémumu pienemsanas procesu plismas parvaldibai pirms lidojuma ienaksanas sektora.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— ATFCM planosanu tikla limeni parvalda tikla parvalditajs, bet vietéja limeni — pliismas parvaldibas pozicija, lai
atbalstitu “degpunktu” noteikSanu, STAM izpildi, tikla novért§umu un pastavigu tikla darbibas uzraudzibu;
ATFCM planosanu tikla limeni koordiné ar planosanu vietéja [imeni.

4.1.2. Kopigs NOP

Tikla parvalditajs isteno kopigu NOP, ko veido intensivaka NOP un lidostas ekspluatacijas plana (AOP) informa-
cijas integracija. Kopigais NOP jaatjaunina ar datu apmainu starp tikla parvalditaju un darbojoSos ieintereséto
personu sistémam, lai aptvertu visu trajektorijas dzives ciklu un vajadzibas gadijuma atspogulotu prioritates. NOP
jaintegré ierobezojumi lidostu konfiguracijas joma un informacija par meteorologiskajiem apstakliem un gaisa
telpu. Ar lidostam saistitie ierobeZojumi, kad vien tie pieejami, jasagatavo, vadoties péc AOP. ATFCM planotos
laikus var izmantot ka aprékina elementu ienakoSo lidojumu sekvencéSanai. Planoto ierasanas laiku (Target Time
for Arrival) atvasina no AOP, ja vien tas ir pieejams un ja tas ir vajadzigs satiksmes sekvencéanai. Kad ATFCM
izmanto planotos laikus, lai risinatu lidostu noslogotibas problémas, $os planotos laikus ATFCM koordinacijas
procesu ietvaros var rindot AOP. Planotos laikus izmanto ari tade], lai atbalstitu lidostas ienakosas satiksmes
sekvenceSanas procesus marsruta faze. Integrétam lidostas konfiguracijam un meteorologisko apstaklu un gaisa
telpas informacijai jabat tadam, ko var lasit un grozit darbojosas ieinteresétas personas, kas piedalas tikla parval-
diba un ekspluatacija.

Kopiga NOP izstrade jaorienté uz to, vai ir pieejami dalitie dati par operativo planoanu un reala laika dati.
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— Darbojosam ieinteresétajam personam nodrosina piekluvi datiem, kuri tam vajadzigi, veicot vaicajumus NOP.

— Darbojosos ieintereséto personu zemes sistémas pielago ta, lai tas varétu darboties saskarné ar tikla parval-
dibas sisttmam. AOP sistémas darbojas saskarné ar NOP sistémam, lai istenotu kopigo NOP.

— Saskarni starp darbojoSos icintereséto personu sistémam un tikla parvaldibas sisttmam isteno, izmantojot
informacijas parvaldibas sistémas méroga (SWIM) pakalpojumus, tiklidz tie pieejami.

4.1.3. Pacelanas laika aprekinasana attieciba pret merka laikiem ATFCM nolitkos

Planotos laikus (Target Times — TT) pieméro atseviskiem lidojumiem ATFCM noliikos, lai parvalditu ATFCM noslo-
gojuma punkta nevis vienigi izlidoSanas punkta. Ja planotie ielidoSanas laiki (Target Times of Arrival — TTA) ir
pieejami, tos atvasina no lidostas ekspluatacijas plana (AOP). TTA izmanto, lai atbalstitu ienakosas satiksmes
sekvencéSanas procesu marruta faze.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— Tikla parvalditaja sistemas atbalsta daliSanos ar planoto laiku. Sistémas var pielagot aprékinatos pacelSanas
laikus (Calculated Take-off Times — CTOT), pamatojoties uz uzlabotiem TTA laikiem, par kuriem panakta vieno-
$anas galamérka lidosta; TTA integré AOP plana NOP talakai uzlabo$anai.

— Lidojuma datu apstrades sistémas var bt vajadzigs pielagot, lai apstradatu lejup€ji (no gaisa kuga uz zemi)
nosititus trajektorijas datus (ADS-C EPP).

4.1.4. Automatizéts atbalsts satiksmes kompleksuma analizei

Informaciju par planotajam trajektorijam, informaciju par tiklu un analitiskos datus, kas registréti no ieprieks&jam
operacijam, izmanto, lai paredzétu satiksmes kompleksitati un iesp&amas parslogojuma situacijas, tadéjadi gan
vietgja, gan tikla limeni Jaujot piemérot riska mazinasanas stratégijas.

Pagarinato lidojuma planu (Extended Flight Plan — EFPL) izmanto, lai uzlabotu informacijas par paredzétajam
trajektorijam kvalitati, tadéjadi uzlabojot lidojumu planosanu un kompleksitates analizes.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— Tikla parvalditaja sistémas japielago elastigam gaisa telpas struktiram un marSrutu konfiguracijai, kas lauj
parvaldit satiksmes noslogojumu un kompleksitati sadarbiga veida pliismas parvaldibas pozicijas un tikla
limeni.

— Lidojuma datu apstrades sistémas darbojas saskarné ar NOP.
— Lidojumu planosanas sistémas atbalsta EFPL, un tikla parvaldnieka sistémas ir tadas, kas var apstradat EFPL.

— Informacija, kas sniegta ar marsrutu pieejamibas dokumentu (Route Availability Document — RAD), un marsruta
profilu modulacijas ierobezojums (Profile Tuning Restriction — PTR) ir jasaskano, izmantojot Eiropas marSrutu
tikla projekta (European Route Network Design) un tikla parvaldnieka ATFM funkciju kopigas léemumu pie-
nems$anas (CDM) procesu, tada veida, lai lidojumu plano$anas sistému sniedzgji varétu generét tadu lidojumu
planu mar$rutéSanu, kas tiks apstiprinati ar visefektivako trajektoriju.

— ASM/ATFCM r1ikus izmanto, lai parvalditu dazadu gaisa telpu pieejamibu un sektoru kapacitati, tostarp
A-FUA (ka aprakstits 3. punktd), marSrutu pieejamibas dokumenta (RAD) pielagoSanu un STAM.

4.2. Geografiska darbibas joma
EATMN tikla izvér§ tikla kopigu parvaldibu. ATC centros dalibvalstis, kur civilas/militaras operacijas nav inte-
grétas ('), tikla kopigu parvaldibu izvérs tada mera, ka to paredz Regulas (EK) Nr. 552/2004 II pielikuma A dalas
4. punkts.

() Austrija, Belgija, Bulgarija, Cehija, Francija, Italija, Irija, Portugale, Rumanija, Slovakija un Spanija.
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4.3. Ileinteresétas personas, kam japieméro funkcionalitates virziens, un izvérSanas planotais datums

Darbojosas ieinteresétas personas un tikla parvalditajs tikla kopigu parvaldibu pieméro, sakot ar 2022. gada
1. janvari.

4.4.  Sinhronizacijas vajadziba

Funkcionalitates virziens “tikla kopiga parvaldiba” ir jakoordiné tas ietekmes dél, kada varétu rasties attieciba uz
tikla darbibu, ja Istenosana plasa geografiska tveruma, kas attiecas uz zinamu skaitu ieintereséto personu, notiktu
ar kavesanos. No tehniskas perspektivas raugoties, meérktiecigu izmainu izvérsana sistémas un procedaras ir jasin-
hronizé, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju izvirzitos mérkus. So ieguldijumu sinhronizacijai janotiek,
iesaistoties daudziem aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un tikla parvalditajam. Turklat ir paredzéta sinhro-
nizacija saistitaja industrializacijas fazé (jo Ipasi starp piegades nozari un standartizacijas iestadém).

4.5. Butiski prieksnoteikumi

Sim funkcionalitates virzienam prieks$noteikumu nav. Pirma pastavosda STAM istenoSanas faze atvieglina $a
ATM funkcionalitates virziena operativo integraciju pastavosas sistémas.

4.6. Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— Tikla parvaldibas sistémas izmanto AMAN, ka paredzéts 1. punkta.
— AOP sistema — ja pieejama — izmanto DMAN, ka paredzéts 2. punkta.

— Tikla parvaldibas sistémas atbalsta elastigu gaisa telpas izmantojumu un brivas izvéles marsrutu, ka paredzéts
3. punkta.

— Prasibas, ko pieméro informacijas apmainai, izmanto SWIM, ka paredzéts 5. punkta, tiklidz ta [SWIM]
pieejama.

— NOP planos TTO[TTA atbalstam iestrada sakaru kanala “gaiss—zeme” informaciju par trajektoriju, ka paredzéts
6. punkta, ja $ada informacija pieejama.
5. SAKOTNEJA INFORMACIJAS PARVALDIBA SISTEMAS MEROGA

Informacijas parvaldiba sistémas méroga (System Wide Information Management —~SWIM) attiecas uz pakalpojumu
izveidi informacijas apmainai. SWIM aptver standartus, infrastruktiru un parvaldibu, kas lauj parvaldit informa-
ciju un nodro§inat tas apmainu starp darbojoSamies ieinteresétajam personam, izmantojot sadarbspéjigus pakalpo-
jumus.

Sakotngja informacijas parvaldiba sistémas méroga (iSWIM) atbalsta informacijas apmainu, kuras pamata ir stan-
darti un kura ir izstradata, izmantojot uz interneta protokolu (IP) balstitu tiklu ar tadu sistému starpniecibu, kam
ir SWIM spéja. To veido:

— kopéjas infrastruktiiras komponentes,
— SWIM tehniska infrastruktira un profili,
— aeronavigacijas informacijas apmaina,
— meteorologiskas informacijas apmaina,
— sadarbiga tikla informacijas apmaina,

— lidojumu informacijas apmaina.

5.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma
5.1.1. Kopéjas infrastruktiiras komponentes

Kopéjas infrastruktiiras komponentes ir:

— registrs, ko izmanto, lai publicétu un meklétu informaciju par pakalpojumu patérétajiem un sniedzgjiem,
logiskas informacijas modelis, pakalpojumi ar SWIM spéju, komerciala, tehniska un stratégiska rakstura
informacija,
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— publiska atslégas infrastruktiira (Public Key Infrastructure — PKI), ko izmanto, lai parakstitu, emitétu un uzturétu
sertifikatus un atsauk3anas sarakstus; PKI garanté informacijas parsatisanas drosibu.

5.1.2. SWIM tehniska infrastruktiira un profili

SWIM tehniskas infrastruktiras (TI) profila Istenoanas pamata ir standarti un sadarbspéjigi produkti un pakalpo-
jumi. Informacijas apmainas pakalpojumus ievie$ viena no $adiem profiliem:

— zils SWIM TI profils, ko izmanto lidojumu informacijas apmainai starp ATC centriem un starp ATC un tikla
parvalditaju,

— dzeltens SWIM TI profils, ko izmanto jebkuriem citiem ATM datiem (aeronavigacijas, meteorologiska, lidostu
informacija u. c.).

5.1.3. Aeronavigacijas informacijas apmaina

Darbojosas ieinteresétas personas pieméro tadus pakalpojumus, kas atbalsta $adas aeronavigacijas informacijas
apmainu, izmantojot dzelteno SWIM TI profilu:

— pazinojums par gaisa telpas rezervacijas/ierobeZoSanas (Airspace Reservation/Restriction — ARES) aktivéSanu,
— pazinojums par gaisa telpas rezervacijas/ierobezo$anas (ARES) deaktivésanu,

— ieprieksgjs pazinojums par gaisa telpas rezervacijas/ierobezosanas (ARES) aktivésanu,

— pazinojums par gaisa telpas rezervacijas/ierobeZoSanas (ARES) atcelSanu,

— aeronavigacijas informacijas elementi péc pieprasijuma; filtréSanas iespéja péc elementa tipa, nosaukuma un
uzlabota filtréSana, izmantojot telpas, laika un logikas operatorus,

— informacijas prasijums par gaisa telpas rezervacijufierobezosanu (ARES),
— kartografisko datu snieg$ana par lidlaukiem un lidostu kartes,

— gaisa telpas izmantoSanas plani (AUP, UUP) — ASM 1., 2. un 3. limenis,
— D-Notams.

Pakalpojumu isteno$anai jaatbilst piemérojamajai AIRM (aeronavigacijas informacijas atsauces modela) versijai,
AIRM pamata dokumentacijai un ISRM (informacijas pakalpojumu atsauces modela) pamata dokumentacijai.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— ATM sistémam jabat tadam, kas spéj izmantot aeronavigacijas informacijas apmainas pakalpojumus.

5.1.4. Meteorologiskas informacijas apmaina

Darbojosas ieinteresétas personas pieméro tadus pakalpojumus, kas atbalsta $adas meteorologiskas informacijas
apmainu, izmantojot dzelteno SWIM TI profilu:

— tuvakas gaidamas meteorologiskas laika prognozes attiecigaja lidosta:
— V€ja atrums un virziens,
— gaisa temperatiira,
— altimetra spiediena iestatfjums,

— redzamiba uz skrejcela (RVR),
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— vulkanisko pelnu masas koncentracija,
— 1pass MET informacijas dienests,
— informacija par v&jiem konkréta augstuma,

— meteorologiska informacija, kas atbalsta ATC lidlauka limeni un lidostas publiskas zonas (Airport Landside)
procesu, vai paliginformacija, kura ietilpst attieciga MET informacija, tulko$anas procesi meteorologisko iero-
bezojumu atvasinasanai un $adas informacijas konversijai par ATM ietekmi; sistémas spéja attiecas galvenokart
uz “léemuma pienemsanas laiku” starp 20 minfitém un 7 dienam,

— meteorologiska informacija, kas atbalsta marsruta/pieejas ATC procesu, vai paliginformacija, kura ietilpst attie-
ciga MET informacija, tulko3anas procesi meteorologisko ierobezojumu atvasinasanai un $adas informacijas
konversijai par ATM ietekmi; sistémas spéja attiecas galvenokart uz “lémuma pienemsanas laiku” starp
20 mindatém un 7 dienam,

— meteorologiska informacija, kas atbalsta tikla informacijas parvaldibas procesu, vai paliginformacija, kura
ietilpst attieciga MET informacija, tulkosanas procesi meteorologisko ierobeZojumu atvasinasanai un $adas
informacijas konversijai par ATM ietekmi; sistémas spéja attiecas galvenokart uz “lémuma piegemsanas laiku”
starp 20 minfitém un 7 dienam.

Pakalpojumu Istenosanai jaatbilst piemérojamajai AIRM versijai, AIRM pamata dokumentacijai un ISRM pamata
dokumentacijai.

Prasibas attiecibd uz sistemu

— AMT sistémam jabit tadam, kas spgj izmantot MET informacijas apmainas pakalpojumus.

. Sadarbiga tikla informacijas apmaina

Darbojosas ieinteresétas personas piemeéro tadus pakalpojumus, kas atbalsta $adas sadarbiga tikla informacijas
apmainu, izmantojot dzelteno SWIM TI profilu:

— maksimala lidostas kapacitate, pamatojoties uz pasreizéjiem un tuvakaja laika gaidamajiem laikapstakliem,
— tikla darbibas plana un visu lidostu ekspluatacijas planu sinhronizacija,

— regulas,

— nisas,

— Tistermina ATFCM pasakumi,

— ATFCM parslogojuma punkti,

— ierobezojumi,

— gaisa telpas struktiira, pieejamiba un izmanto$ana,

— tikla un pieejas operativie plani marsruta.

Pakalpojumu isteno$anai jaatbilst piemérojamajai AIRM versijai, AIRM pamata dokumentacijai un ISRM pamata
dokumentacijai.

Prasibas attiectbd uz sistemu

— Tikla parvalditaja portals atbalsta visas darbojo3as ieinteresétas personas elektroniska datu apmaina ar tikla
parvalditaju. Tikla parvalditaja portals atbalsta darbojosos ieintereséto personu izvéli starp ieprieks noteiktu
tieSsaistes pieeju vai iesp&ju savienot savus lietojumus, izmantojot pakalpojumus, kas balstiti uz timekla tehno-
logijam starp sisttmam (B2B).
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5.1.6. Lidojumu informacijas apmaina

Ar informaciju par lidojumu pirmstaktiskaja un taktiskaja fazé apmainas ATC sistémas un tikla parvaldnieks.

Darbojosas ieinteresétas personas pieméro tadus pakalpojumus, kas atbalsta $adas lidojumu informacijas apmainu,
ka noradits talak dotaja tabula, izmantojot zilo SWIM TI profilu:

— vairakas operacijas uz lidojuma objekta (flight object — FO): apstiprinat sanemsanu, apstiprinat sanemsanu FO,
izbeigt paraksti§anos uz FO izplatiSanu, parakstities uz FO izplati§anu, mainit FO ierobeZojumus, grozit mars-

rutu, noteikt ielidosanas skrejcelu, atjauninat ar koordinaciju saistitu informaciju, grozit SSR kodu, definét
STAR, izlaist ATSU koordinacijas dialoga,

— daliSanas ar informaciju par lidojuma objektu. Lidojuma objekts ietver “lidojuma scenariju” (flight script), ko
veido ATC ierobezojumi un 4D trajektorija.

Darbojosas ieinteresétas personas pieméro §adus lidojumu informacijas apmainas pakalpojumus, izmantojot dzel-
teno SWIM TI profilu:

— lidojuma plana un mars$rutu validacija,

— lidojuma plani, 4D trajektorija, lidojuma darbibas dati, lidojuma statuss,

— lidojuma saraksti un siki dati par lidojumu,

— informacija saistiba ar zinojumu par lidojuma datu atjauninaSanu (informacija par izlidosanu).

Pakalpojumu isteno$anai jaatbilst piemérojamajai AIRM versijai, AIRM pamata dokumentacijai un ISRM pamata
dokumentacijai.
Prasibas attieciba uz sistemu

— ATM sistémas izmanto lidojumu informacijas apmainas pakalpojumus.

5.2.  Geografiska darbibas joma

iSWIM funkcionalitates virzienu izvér§ EATMN tikla, ka noradits tabula. Dalibvalstu centros, kam civilo/militaro
pakalpojumu sniegSana nav integréta ('), iSWIM funkcionalitates virzienu izvér§ tada méra, ka to paredz Regulas
(EK) Nr. 552/2004 1I pielikuma A dalas 4. punkts.
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Civila sektora aeronavi-
acijas pakalpojumu MET
8achas paxaipoj . Civila un militara Gaisa telpas | pakalpoju- Tikla
sniedzgji Lidostas e ) i - -
. koordinacija izmantotaji mu parvalditajs
(iznemot MET pakalpo- i
v o sniedz&ji
jumu sniedz&jus)
Aeronavigicijas Papildindgjuma nora- | Geografiska Visi dalibvalstu centri, AOC - Tikla
informacijas ditie lidojumu rajona | darbibas joma, ka | kam civilo/militaro sistémas parvaldi-
apmaina gaisa satiksmes noradits pakalpojumu snieg§ana | nodrosina- tajs
vadibas centri, TMA | 1.2. punkta nav integréta (1) taji
un torni
Meteorologiskas Papildindgjuma nora- | Geografiska Visi dalibvalstu centri, AOC Visi MET Tikla
informacijas ditie lidojumu rajona | darbibas joma, ka | kam civilo/militaro sistémas pakalpo- | parvaldi-
apmaina gaisa satiksmes noradits pakalpojumu snieg§ana | nodrosina- | jumu snie- tajs
vadibas centri, TMA | 1.2. punkta nav integréta (1) taji dzgji
un torni

() Austrija, Belgija, Bulgarija, Cehija, Francija, Italija, Irija, Portugale, Rumanija, Slovakija un Spanija.
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Civila sektora aeronavi- MET
gacyas I}})ialcile;l_p;)Jumu Lidost. Civila un militara Gaisa telpas | pakalpoju- Tikla
. STeczey ostas koordinacija izmantotaji mu parvalditajs
(iznemot MET pakalpo- sniedzai
jumu sniedz&jus) )
Sadarbiga tikla Papildindjuma nora- | Geografiska - AOC - Tikla
informacijas ditie lidojumu rajona | darbibas joma, ka sistémas parvaldi-
apmaina gaisa satiksmes noradits nodro§ina- tajs
vadibas centri, TMA | 1.2. punkta taji
un torni
Lidojumu informa- | Papildindjuma nora- - - - - Tikla
cijas apmaina ditie lidojumu rajona parvaldi-
gaisa satiksmes tajs
vadibas centri un
TMA

(1) Austrija, Belgija, Bulgarija, Cehija, Francija, Italija, Trija, Portugale, Rumanija, Slovakija un Spanija.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Ieinteresétas personas, kam japiemeéro funkcionalitites virziens, un izvérsanas planotais datums

Darbojosas ieinteresétas personas un tikla parvalditajs, kas minéti 5.2. punkta, nodrosina un ekspluaté iSWIM no
2025. gada 1. janvara.

Sinhronizicijas vajadziba

Funkcionalitates virziens “sakotnéja informacijas parvaldiba sistémas méroga” ir jakoordiné tas ietekmes dél, kada
varétu rasties attieciba uz tikla darbibu, ja istenoana plasa geografiska tvéruma, kas attiecas uz zinamu skaitu
ieintereséto personu, notiktu ar kavésanos. No tehniskas perspektivas raugoties, merktiecigu izmainu izvérSana
sistémas un pakalpojumu snieg$ana ir jasinhronizg, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju izvirzitos merkus.
Ar $adu sinhronizaciju lauj veikt mérktiecigas izmainas 1.—4. iedala minétajos ATM funkcionalitates virzienos, ka
arT turpmakajos kopprojektos. Sinhronizacija attiecas uz visam ATM ieinteresétajam personam uz zemes (civila/
militara sektora aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem, gaisa telpas izmantotdjiem — AOC sistémam, lidostu
ekspluatantiem, MET pakalpojumu sniedzgjiem un tikla parvalditaju). Turklat ir paredzéta sinhronizacija saistitaja
industrializacijas fazg, jo seviski starp piegades nozari un standartizacijas iestadém.

Biitiski prieksnoteikumi

Lai nodrosinatu sadarbspéju ar zilo SWIM TI profilu, Joti augstas un augstas kapacitates centrus savieno ar visas
Eiropas méroga tikla pakalpojumiem (PENS).

Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— SWIM pakalpojumi lauj nodro$inat 1. punkta aprakstito AMAN funkcionalitates virzienu, 3. punkta aprak-
stito A-FUA, 4. punkta aprakstito tikla kopigas parvaldibas funkcionalitates virzienu, ka ari tadas informacijas
apmainu starp lidojumu datu apstrades sistémam, kas attiecas uz trajektorijam un kas parraidita lejupsaites
parraidé starp ATS struktfirvienibam, kas paredzéta 6. punkta minétaja funkcionalitates virziena “sakotnéja
dali§anas ar informaciju par trajektoriju”.

— 5. punkta minétas SWIM infrastruktiiras un pakalpojumu Istenosana atvieglina informacijas apmainu visiem
minétajiem ATM funkcionalitates virzieniem.

SAKOTNEJA DALISANAS AR INFORMACIJU PAR TRAJEKTORIJU

Sakotnéja dalisanas ar informaciju par trajektoriju (i4D) aptver planoto laiku un informacijas par trajektoriju uzla-
botu izmantojumu, tostarp — ja iespgjams — ATC sistémas uz zemes un tikla parvalditaja sistemas izmanto
4D trajektorijas datus no borta, kas samazina taktisko intervenc¢u skaitu un uzlabo situaciju konfliktu novérsanai.
Operativa un tehniska piemérosanas joma

Planotos laikus un 4D trajektorijas datus izmanto, lai uzlabotu ATM sisteémas veiktspéju.

Informaciju par trajektoriju un planotos laikus uzlabo, izmantojot “gaiss—zeme” trajektorijas apmainu.
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Prasibas attiectbd uz sistemu

— Aprikoti gaisa kugi lejupsaité parraida informaciju par trajektoriju, izmantojot ADS-C pagarinatu projicéto
profilu (Extended Projected Profile — EEP) ka dalu no ATN B2 pakalpojumiem. Datus par trajektoriju automatiski
lejupsaité parraida no gaisa kuga sistémas, un tos izmanto, lai atjauninatu ATM sistému saskapa ar liguma
noteikumiem,

— Datu parraides sakaru zemes sistémas atbalsta ADS-C (gaisa kuga trajektorijas parraide lejupsaité, izmantojot
EPP) ka daJu no ATN B2 pakalpojumiem.

— Lidojuma datu apstrades sistému dispecera darba vietas un tikla parvalditaja sistémas izmanto lejupsaité
parraiditas trajektorijas.

— FDP-FDP informacijas apmaina starp ATS struktiirvienibam, ka ari starp ATS struktiirvienibam un tikla
parvalditaja sisttmam tiek atbalstita, izmantojot lidojuma objektu apmainu 5. punkta nozimé.

6.2. Geografiska darbibas joma

Funkcionalitates virzienu “sakotnéja daliSanas ar informaciju par trajektoriju” izvér§ visas ATS struktiirvienibas,
kas nodrosina gaisa satiksmes pakalpojumus gaisa telpa, par kuru ir atbildigas dalibvalstis [CAO EUR regiona.

6.3. leinteresétds personas, kam japieméro funkcionalitates virziens, un izvérsanas planotie datumi

ATS sniedzgji un tikla parvaldnieks nodrosina, lai sakotnéja daliSanas ar informaciju par trajektoriju darbotos no
2025. gada 1. janvara.

Tikla parvalditajs izstrada stratégiju, kura tiek ietverti stimuli, lai nodrosinatu, ka vismaz 20 % no Eiropas Civilas
aviacijas konferences (ECAC) valstu (!) gaisa telpa ekspluatétajiem gaisa kugiem ICAO EUR regiona, kas atbilst
vismaz 45 % lidojumu, ko apkalpo $ajas valstis, batu aprikoti ar sp&u no 2026. gada 1. janvara parraidit lejup-
sait€ gaisa kuga trajektoriju, izmantojot ADS-C EPP.

6.4. Sinhronizacijas vajadziba

Funkcionalitates virziens “sakotnéja dali§anas ar informaciju par trajektoriju” ir jakoordiné tas ietekmes dél, kada
varétu rasties attieciba uz tikla darbibu, ja istenosana plasa geografiska tvéruma, kas attiecas uz zinamu skaitu
ieintereséto personu, notiktu ar kavésanos. No tehniskas perspektivas raugoties, merktiecigu izmainu izvérSana
sistémas un pakalpojumu snieg$ana ir jasinhronizg, lai izdotos sasniegt attieciba uz veiktspéju izvirzitos merkus.
Ar 3adu sinhronizaciju lauj veikt mérktiecigas izmainas ieprieks 1., 3. un 4. iedala minétaja ATM funkcionalitates
virziena, ka arT turpmakajos kopprojektos. Sinhronizacija attiecas uz visiem aeronavigacijas pakalpojumu sniedzé-
jiem, tikla parvalditaju un gaisa telpas izmantotajiem (sinhronizacijas vajadziba “gaiss—zeme”). Avionikas ce]vezu
sinhronizaciju un konsekvenci — noliika nodrosinat vislabako ekonomisko efektivitati un sadarbspéju gaisa telpas
lietotajiem — panak, izmantojot sadarbibas vienoSanas, kas paredzétas sadarbibas memoranda par pétniecibu un
izstradi civilas aviacijas joma, kas noslégts starp Amerikas Savienotajam Valstim un Savienibu (3. Turklat ir pa-
redzéta sinhronizacija saistitaja industrializacijas fazg, jo seviski starp piegades nozari un standartizacijas un serti-
fikacijas iestadém.

6.5. Butiski priekSnoteikumi

Datu posma veiktspéja, ka aprakstits Komisijas Regula (EK) Nr. 29/2009 par datu parraides pakalpojumiem, ir
bitisks priek$noteikums §im ATM funkcionalitates virzienam.

() Albanija, Apvienota Karaliste, Arménija, Austrija, Azerbaidzana, Belgija, Bosnija un Hercegovina, Bulgarija, Cehijas Republika, Danija,
Francija, Griekija, Gruzija, Horvatija, Igaunija, Islande, Italija, Irija, Kipra, Latvija, Lietuva, Luksemburga, Bijusi Dienvidslavijas Makedo-
nijas Republika, Malta, Moldova, Monako, Melnkalne, Niderlande, Norvégija, Polija, Portugale, Rumanija, Sanmarino, Serbija, Slovakija,
Slovénija, Somija, Spanija, Sveice, Turcija, Ungarija, Ukraina, Vacija, Zviedrija.

(%) Sadarbibas memoranda NAT-1-9406 starp Amerikas Savienotajam Valstim un Eiropas Savienibu 1. pielikums SESAR-NEXTGEN sadar-
biba vispargjai sadarbspgjai, OV L 89, 5.4.2011., 8. Ipp.
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6.6. Savstarpéja atkariba ar citiem ATM funkcionalitates virzieniem

— Lejupsaité parraidito trajektoriju var izmantot, lai uzlabotu 1. punkta aprakstito AMAN funkcionalitates
virzienu.

— Lejupsaité parraidito informaciju par trajektoriju var integrét uzlabotu istermina ATFCM pasakumu aprékina,
ka ar automatizétam atbalstam satiksmes kompleksuma analizei, ka precizéts 3. punkta.

— Ja lejupsaites informacija par trajektoriju ir pieejama, to integré NOP, ka noradits 4. punkta, lai atbalstitu
TTO[TTA.

— iSWIM, kas minéta 5. punkta, atlauj FDP-FDP informacijas apmainu par trajektorijam, kas parraidita lejup-
saité starp ATS struktirvienibam.
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Gaisa satiksmes vadibas centri:

LONDON ACC CENTRAL
KARLSRUHE UAC

UAC MAASTRICHT
MARSEILLE EAST + WEST
PARIS EAST

ROMA ACC

LANGEN ACC

ANKARA ACC
MUENCHEN ACC
PRESTWICK ACC

ACC WIEN

MADRID ACC (LECMACN + LEC)
BORDEAUX UJACC
BREST U/ACC

PADOVA ACC
BEOGRADE ACC

REIMS UJACC
BUCURESTI ACC
BARCELONA ACC
BUDAPEST ACC

ZUERICH ACC
AMSTERDAM ACC

TMA un torni:

LONDON TMA TC
LANGEN ACC
PARIS TMA|ZDAP
MUENCHEN ACC
BREMEN ACC
ROMA TMA
MILANO TMA
MADRID TMA
PALMA TMA
ARLANDA APPROACH
OSLO TMA
BARCELONA TMA
APP WIEN
CANARIAS TMA
COPENHAGEN APP
ZUERICH APP

APP BRUSSELS
PADOVA TMA

Papildinajums
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— HELSINKI APPROACH

— MANCHESTER APPROACH
— AMSTERDAM ACC

— DUBLIN TMA
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