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(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 800/2013
(2013. gada 14. augusts),

ar kuru groza Regulu (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 216/2008

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada
20. februdra Regulu (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteiku-
miem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas
agentliras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 wun Direktivu
2004/36/EK (1), un jo Tpasi tas 8. panta 5. punktu,

ta ka:

(1)  Ekspluatantiem un personalam, kas iesaistits konkrétu
gaisa kugu ekspluatacija, jaatbilst attiecigajam pamatpra-
sibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pieli-
kuma.

() Ja vien istenoSanas noteikumos nav noteikts citadi, ar
Regulu (EK) Nr. 216/2008 tiek prasits, lai ekspluatanti,
kuri iesaistiti nekomercialos parvadajumos, ko veic ar
kompleksiem ar dzinéju darbinamiem gaisa kugiem,
deklaré savas spgjas un lidzeklus veikt pienakumus, kas
saistiti ar mincto gaisa kugu ekspluataciju.

(3)  Saskapa ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 Komisijai bitu
japienem vajadzigie isteno$anas noteikumi, lai iedibinatu
prieksnoteikumus drosai gaisa kugu ekspluatacijai.

() OV L 79, 19.3.2008,, 1. Ipp.

4 Ar 3o regulu groza Komisijas Regulu (ES) Nr.
965/2012 (3), lai ieklautu ar nekomercidliem parvadaju-
miem saistitos ipaSos aspektus.

(5) Lai nodrosinatu vienmeérigu pareju un augstu civilas avia-
cijas drosibas limeni Eiropas Savieniba, istenosanas pasa-
kumos jaatspogulo jaunakie tehniskie sasniegumi, tostarp
paraugprakse, ka ari zinatnes un tehnikas attistiba gaisa
kugu ekspluatacijas joma. Attiecigi ir japem véra
tehniskas prasibas un administrativas procediiras, par
kuram laika lidz 2009. gada 30. junijam ir panakta
vienosanas Starptautiskaja Civilas aviacijas organizacija
(turpmak — ICAO) un Eiropas apvienotajas aviacijas insti-
ticijas, ka arT speka esosie tiesibu akti attieciba uz atse-
viskam wvalstis spéka esosam specifiskim prasibam.

(6)  Japaredz pietickams laiks, lai aeronavigacijas nozare un
dalibvalstu administracijas pielagotos jaunajiem reglamen-
t&josajiem noteikumiem.

(7)  Eiropas Aviacijas drosibas agentiira sagatavoja isteno$anas
noteikumu projektu un iesniedza to ka atzinumu Komi-
sijai saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 19. panta 1.
punktu.

(8)  Saja regula paredzétie pasakumi atbilst atzinumam, ko
sniegusi komiteja, kas izveidota ar Regulas (EK) Nr.
216/2008 65. pantu,

() OV L 296, 25.10.2012, 1. Ipp.
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IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza 3adi:

1)

regulas 1. panta 1. punkta tekstu “un nekomercialiem gaisa
parvaddjumiem ar lidmasinam, helikopteriem, gaisa balo-
niem un planieriem” pievieno péc teksta “komercialiem
gaisa parvadajumiem ar lidmasinam vai helikopteriem”;

regulas 1. panta 3. punktu parnumuré par 5. punktu un
ieklauj $adu jaunu 3. un 4. punktu:

“3.  Saja regula paredzéti ar siki izstradati noteikumi par
nekomercidliem parvadajumiem un deklarésanas, ka ari
ekspluatantu, kas iesaistiti nekomercialos parvadajumos,
ko veic ar kompleksiem ar dzingu darbinamiem gaisa
kugiem, uzraudzibas nosacijumi un procediras.

4. Citas gaisa transporta operacijas, ieskaitot darbibas, ja
gaisa kugi izmanto specializétu darbu vai pakalpojumu
veikSanai, ari turpmak veicamas saskana ar piemérojama-
jiem valsts tiesibu aktiem lidz bridim, kad tiek pienemti un
pieméroti attiecigie istenosanas noteikumi.”;

regulas 2. panta:

a) pirmajai dalai pievieno jaunu 5. punktu:

“5. “Veiktspéjas navigacija (PBN)” ir zonala navigacija,
kas pamatojas uz veiktspéjas prasibam gaisa kugiem,
kas veic lidojumus ATS marsruta, veic instrumen-
talas nolaiSanas procediru vai lido noradita gaisa
telpa.”;

b) otraja dala “V” aizstaj ar “VII’;

regulas 5. panta 2. punkta no pirma teikuma svitro vardu
“CAT”;

regulas 5. panta 2. punkta b) apakSpunkta tekstu “lidma-
$inas un helikopterus” aizstaj ar tekstu “lidmasinas, helikop-
terus, gaisa balonus un planierus”;

regulas 5. pantu papildina ar $adiem trim punktiem:

“3. Kompleksu ar dzingju darbinamu lidmasinu un heli-
kopteru ekspluatanti, kas veic nekomercialus parvadajumus,
deklaré savas spgjas un lidzeklus veikt ar $a gaisa kuga
ekspluataciju saistitus pienakumus un ekspluaté gaisa kugi
saskana ar noteikumiem, kas noraditi III pielikuma un VI
pielikuma.

4. Lidmasinu un helikopteru, kas nav kompleksi gaisa
kugi ar dzinGju, ka ari gaisa balonu un planieru eksplua-
tanti, kas veic nekomercialus parvadajumus, darbojas
saskana ar noteikumiem, kas noraditi VII pielikuma.

5. Atkapjoties no 1., 3. un 4. punkta, apmacibas orga-
nizacijas, kuru galvena uznémgjdarbibas vieta ir dalibvalsti
un kuras ir apstiprinatas saskana ar Komisijas Regulu (ES)
Nr. 290/2012 (*), veicot macibu lidojumus ES robezas vai
arpus tam, izmanto:

a) kompleksas ar dzingju darbinamas lidmasinas un heli-
kopterus saskana ar noteikumiem, kas noraditi VI pieli-
kuma;

b) lidmasinas un helikopterus, kas nav kompleksi gaisa
kugi ar dzingju, ka arf gaisa balonus un planierus
saskana ar noteikumiem, kas noraditi VII pielikuma.

() OV L 100, 5.4.2012., 1. Ipp.’;

regulas 6. pantam pievieno jaunu 7. punktu:

“7.  Atkapjoties no SPA.PBN.100 PBN V pielikuma,
nekomerciali parvadajumi, ko veic ar lidmasinu, kas nav
kompleksa lidmasina ar dzingu, noradita gaisa telpa,
tados marsrutos vai saskana ar procediru, attieciba uz ko
ir noteikta uz veiktsp&ju balstitas navigacijas (PBN) specifi-
kacija, ari turpmak veicami saskana ar piemérojamajiem
dalibvalsts tiesibu aktiem lidz bridim, kad tiek piepemti
un pieméroti attiecigie Istenosanas noteikumi.”;

regulas 8. pantu groza 3adi:
a) eso$o dalu numuré ka 1. punktu;

b) punkta a) apakSpunkta vardu “lidmasinam” aizstaj ar
vardiem “lidmasinu CAT parvadajumiem”;

¢) punkta b) apakSpunkta vardu “helikopteriem” aizst3j ar
vardiem “helikopteru CAT parvadajumiem”;

d) pievieno jaunu 2. punktu:

“2. Nekomerciali  parvadajumi, ko veic ar
kompleksam ar dzingju darbinamam lidmasinam un
helikopteriem, ari turpmak veicami saskana ar piemero-
jamajiem valsts tiesibu aktiem par lidojuma laika iero-
beZojumiem lidz bridim, kad tiek pienemti un pieméroti
attiecigie isteno$anas noteikumi.”;
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9) regulas 10. pantam pievieno sadu punktu:

“3.  Atkapjoties no 1. punkta otras dalas, dalibvalstis var
nolemt nepiemérot:

a) Il pielikuma noteikumus par kompleksu ar dzingju
darbinamu  lidmasinu un helikopteru nekomercialu
ekspluataciju lidz 2016. gada 25. augustam; un

b) V, VI un VII pielikuma noteikumus par lidmasinu, heli-
kopteru, planieru un gaisa balonu nekomercialu
ekspluataciju lidz 2016. gada 25. augustam.”;

10) I pielikuma virsrakstu aizstaj ar “II-VII pielikuma izmantoto
terminu definicijas”. leklauj $adas jaunas definicijas alfabe-
tiska sectba un eso$am definicijam attiecigi maina numera-
ciju:

“11. “Nolaisanas procediira, izmantojot vertikalos noradi-
jumus (APV)” ir instrumentalas nolai§anas procediira,
kas izmanto sanu un vertikdlos noradjjumus, tomeér
neatbilst prasibam, kas noteiktas precizas nolaiSanas
un noséSanas operacijam, ar lémuma piepemsanas
augstumu (DH) ne mazaku par 250 pédam un skrej-
cela redzamibu (RVR) ne mazaku par 600 m.”;

“43. “ELAI gaisa kugis” ir $ads pilotgjams Eiropas vieglais
gaisa kugis:

a) lidmasina, kuras maksimala pacelSands masa
(MTOM) ir 1200kg vai mazaka un kura nav
klasificeta ka komplekss ar dzingu darbinams
gaisa kugis;

=

planieris vai planieris ar dzingju, kura maksimala
pacelsanas masa (MTOM) ir 1 200 kg vai mazaka;

) gaisa balons ar maksimalo izstradato pacelSanas
gazes vai karsta gaisa apjomu, kas neparsniedz
3400 m’ karsta gaisa baloniem, 1050 m* gazes
gaisa baloniem un 300 m’ piesietiem gazes gaisa
baloniem.”;

“44. “ELA2 gaisa kugis” ir $ads pilotgjams Eiropas vieglais
gaisa kugis:

a) lidmasina, kuras maksimala pacelSanas masa
(MTOM) ir 2000 kg vai mazaka un kura nav
klasificeta ka komplekss ar dzingu darbinams
gaisa kugis;

b) planieris vai planieris ar dzingju, kura maksimala
pacelSanas masa (MTOM) ir 2 000 kg vai mazaka;

¢) gaisa balons;

d) loti viegls rotorplans, kura maksimala pacel$anas
masa (MTOM) neparsniedz 600 kg, ar vienkar$u
konstrukciju ne vairak ka divu pasazieru parvada-
Sanai, kas nav darbinams ar turbo un/vai rakesu
dzingjiem, tikai ekspluatacijai diena saskapa ar
VFR;

“126. “Laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks” ir
piemeérots lidlauks, kura uz paredzamo izmantosanas
laiku meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to
apvienojums rada, ka laika apstakli atbildis vai
parsniegs prasitos minimalos lidlauku ekspluatacijas
nosacijumus, un skrejcela virsmas stavokla zinojumi
rada, ka bis iespgjams veikt drosu nosésanos.”;

11) II pielikuma ARO.GEN.200. punkta c) apak$punkta tekstu
“vai kuras tai iesniedz deklaracijas” pievieno péc varda
“Agentiira”;

12) Il pielikuma ARO.GEN.220. punkta a) apakspunkta ieklauj
$adus jaunus punktus un parjiem attiecigi maina numera-
ciju:

“5) deklaracijas procesi un deklaréto organizaciju pastaviga
uzraudziba;”;

“8) nekomercialu gaisa kuga ekspluatantu lidmasinu, kas
nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, ekspluatacijas
uzraudziba;”;

13) II pielikuma ARO.GEN.220. punkta b) apakspunkta beigas
pievieno “ ka ari sanemto deklaraciju sarakstu.”;

14) I pielikuma ARO.GEN.300. punkta a) apakSpunkta tekstu
aizstaj ar sadu:

“a) Kompetentajai iestadei japarbauda:

1) organizaciju atbilstiba prasibam, kas jaizpilda attie-
cigi pirms organizacijas sertifikata vai apstiprindjuma
izdosanas;
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2) tas sertificéto organizaciju vai organizaciju, no
kuram ta sanémusi deklaraciju, pastaviga atbilstiba
piemérojamam prasibam;

3) ekspluatantu, kas veic nekomercialus gaisa parvada-
jumus ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi
ar dzingju, pastaviga atbilstiba piemérojamam prasi-
bam; un

4) kompetentas iestades uzticéto attiecigo drosibas
pasakumu izpilde, ka noteikts ARO.GEN.135.
punkta ¢) un d) apak$punkta.”;

15) II pielikuma ARO.GEN.305. punkta d) un e) apak$punkts
attiecigi klast par e) un f) apak$punktu, un ieklauj jaunu d)
apakspunktu:

“d) Attieciba uz organizacijam, kas deklaré savu darbibu
kompetentajai  iestadei, uzraudzibas programmu
izstrada, nemot véra organizacijas konkrétas Ipatnibas,
tas darbibu sarezgitibu un rezultatus, kas giiti, istenojot
risku novértéjumu. Taja attiecigi ietver ari revizijas un
parbaudes, tostarp perona parbaudes un ieprieks nepa-
zinotas parbaudes.”;

16) 11 pielikuma péc ARO.GEN.330. punkta ieklauj jaunu
ARO.GEN.345. punktu:

“ARO.GEN.345 Deklaracija — organizacijas

a) Sapemot deklaraciju no organizacijas, kas veic vai plano
veikt darbibas, kuram vajadziga deklaréSana, kompetenta
iestade parliecinas, ka deklaracija ir visa informacija, kas
prasita Part-ORO, un organizacijai apstiprina, ka ir sane-
musi deklaraciju.

b) Ja deklaracija nav prasitas informacijas vai taja ir infor-
macija, kas norada uz neatbilstibu piemérojamam prasi-
bam, kompetenta iestade informé organizaciju par neat-
bilstibu un pieprasa papildu informaciju. Vajadzibas
gadjuma  kompetenta iestade veic organizacijas
parbaudi. Ja neatbilstiba apstiprinas, kompetenta iestade
rikojas, ka noteikts ARO.GEN.350. punkta.”;

17) 1I pielikuma ARO.GEN.350. punkta b) un c) apakspunkta

péc vardiem “sertifikacijas noteikumiem” ieklauj “ vai
deklaracijas saturam”;

18) II pielikuma ARO.GEN.350. punkta e) apakSpunkta péc
vardiem “sertificéta organizacija” ieklauj “vai organizacija,
kas tai deklaré savu darbibu,”;

19) II pielikuma ARO.OPS.200. punkta b) apakspunkta tekstu
aizstaj ar $adu:

“b) Ja kompetenta iestade parliecinas, ka ekspluatants ir
apliecinajis atbilstibu piemérojamajam prasibam, ta
izdod apstiprindgjumu vai to groza. Apstiprindgjumu
norada:

1) komercialiem gaisa parvadajumiem - ekspluatacijas
specifikacijas, ka noteikts II papildindgjuma; vai

2) nekomercialiem gaisa parvadajumiem - ipaSo apstip-
rindjumu sarakstd, ka noteikts V papildindjuma.”;

20) 1I pielikuma ieklauj jaunu V papildindgjumu ar nosaukumu
“Ipaso apstiprindjumu saraksts”, ki noteikts $is regulas I
pielikuma;

21) I pielikuma ORO.GEN.005. punkta beigas pievieno “vai
nekomercialus gaisa parvadajumus ar kompleksiem gaisa
kugiem ar dzingju”;

22) 1I pielikuma ORO.GEN.105. punkta péc varda “sertifikaci-
jas” ieklauj “vai deklaréSanas”;

23) Il pielikuma ORO.GEN.110. punkta a) apak$punkta péc
varda “apliecibu” ieklauj “vai deklaraciju” un c) apakspunkta
péc varda “apliecibas” ieklauj “vai deklaracijas”;

24) 1 pielikuma ORO.GEN.120. punktam pievieno jaunu c)
apakspunktu:

“c) Ekspluatants, kuram prasits deklarét savu darbibu,
pazino kompetentajai iestadei to alternativo atbilstibas
panaksanas lidzeklu sarakstu, kurus tas izmanto, lai
panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas
istenoSanas noteikumiem.”;

25) II pielikuma ORO.GEN.140. punkta a) apakSpunkta péc
varda “sertifikacija” ieklauj “vai deklaréana”;
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26) I pielikuma ORO.AOC.125. punkta tekstu aizstaj ar $adu:

“a) AOC turétajs var veikt nekomercialus lidojumus ar
gaisa kugi, kuru parasti izmanto komercialiem gaisa
parvadajumiem, kas uzskaititi ta AOC ekspluatacijas
specifikacijas, ar nosacijumu, ka $is ekspluatants:

1) Sos ekspluatacijas veidus detalizéti apraksta lidojumu
veikSanas rokasgramata, ieklaujot:

i) noradi uz piemérojamam prasibam;

i) skaidru noradi uz komercialai ekspluatacijai un
nekomercialai  ekspluatacijai  piemérojamo
ekspluatacijas procediiru atskiribam;

iii) lidzeklus, ar kuru palidzibu nodrosina, ka visi
ekspluatacija iesaistitie darbinieki pilniba parzina
attiecigas procediiras;

2) kompetentajai iestadei iepriek$€ja apstiprindjuma
sanemsanai iesniedz identificétas atskiribas starp a)
apakSpunkta 1. punkta ii) apakSpunktd minétajam
ekspluatacijas procedaram.

b) AOC turétajam, kas veic a) apak$punkta minétos lido-
jumus, nav prasits iesniegt deklaraciju saskana ar So
daju.;

27) I pielikuma péc ORO.AOC.150. punkta ieklauj $adu jaunu
apaksdalu:

“DEC APAKSDALA
DEKLARESANA
ORO.DEC.100 Deklaresana

Ekspluatants, kas veic nekomercialus gaisa parvadajumus ar
kompleksiem gaisa kugiem ar dzingju:

a) pirms parvadajumu uzsakSanas sniedz kompetentajai
iestadei visu bitisko informaciju, izmantojot veidlapu,
kas ietverta $a pielikuma I papildinajuma;

b) pazino kompetentajai iestadei izmantoto alternativo
atbilstibas panaksanas lidzeklu sarakstu;

¢) uztur atbilstibu piemérojamam prasibam un deklaracija
sniegtajai informacijai;

d) nekavgjoties pazino kompetentajai iestadei par visam ta
deklaracijas  vai izmantoto atbilstibas panaksanas
lidzeklu izmainam, iesniedzot grozitu deklaraciju,
izmantojot veidlapu, kas ietverta $a pielikuma I papildi-
najuma; un

¢) informé kompetento iestadi, ja tas beidz darbibu.”;

28) III pielikuma ORO.MLR.100. punkta b) apak$punkta tekstu
aizstdj ar $adu:

“b) OM saturs atspogulo prasibas, kas izklastitas attiecigi
Saja pielikuma, IV pielikuma (Part-CAT), V pielikuma
(Part-SPA) un VI pielikuma (Part-NCC), un nav pretruna
nosacijumiem, kas ieklauti attiecigi gaisa kuga eksplua-
tanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifikacijas vai
deklaracija un tas Ipaso apstiprinajumu saraksta.”;

29) I pielikuma ORO.MLR.101. punkta nosaukumu groza
§adi: “Lidojumu veikSanas rokasgramata - struktira komer-
cialiem gaisa parvadajumiem”;

30) III pielikuma ORO.MLR.115. punkta a) apakspunkta tekstu
aizstdj ar $adu:

“a) Sadus registrus uzglaba vismaz piecus gadus:

1) attieciba uz CAT ekspluatantiem - ORO.GEN.200.
punkta minéto darbibu registrus;

2) attieciba uz nekomercialiem gaisa parvadajumiem ar
kompleksiem gaisa kugiem ar dzingju - ekspluatanta
deklaracijas eksemplaru, informaciju par sanemta-
jiem apstiprinajumiem un lidojumu veikSanas rokas-
gramatu.”;

31) I pielikuma ORO.FC.005. punkta tekstu aizstdj ar $adu:

“Saja apakidala noteiktas prasibas, kas jaievéro eksplua-
tantam attieciba uz lidojuma apkalpes apmacibu, pieredzi
un kvalifikaciju, un:

a) apak$dalas 1. iedala noteiktas kopigas prasibas, kas
piemérojamas gan nekomercialiem gaisa parvadajumiem
ar kompleksiem gaisa kugiem ar dzingju, gan komercia-
liem gaisa parvadajumiem;
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b) apaksdalas 2. iedala noteiktas papildu prasibas, kas
piemérojamas komercialiem gaisa parvadajumiem.”;

32) III pielikuma péc ORO.FC.005. punkta ieklauj jaunu iedalu
ar nosaukumu “1. iedala — Kopigas prasibas”;

33) I pielikuma ORO.FC.105. punkta a) apakSpunkta vardus
“gaisa kuga kapteinilkomandieri” aizstdj ar “gaisa kuga
kapteini vai, veicot komercialus gaisa parvadajumus, par
komandieri”;

34) III pielikuma ORO.FC.145. punkta c) apakspunkta sakuma
pievieno “Komercialu gaisa parvadajumu gadijuma”;

35) I pielikuma péc ORO.FC.145. punkta ieklauj jaunu iedalu
ar nosaukumu “2. iedala — Papildu prasibas attieciba uz
komercialiem gaisa parvadajumiem”;

36) III pielikuma ORO.CC.005. punkta tekstu aizstdj ar $adu:

“Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaie-
véro, ekspluatgjot gaisa kugi ar salona apkalpi, un:

a) apakSdalas 1. iedala noteiktas kopigas prasibas, kas
piemérojamas visiem gaisa parvadajumiem; un

b) apaksdalas 2. iedala noteiktas papildu prasibas, kas
piemérojamas tikai komercialiem gaisa parvadajumiem.”;

37) I pielikuma CC apaksdalas 1. iedalas nosaukumu aizstaj ar
“Kopigas prasibas”;

38) Il pielikumam pievieno jaunu papildinajumu ar nosau-
kumu “Deklarésana”, ka noteikts §is regulas Il pielikuma;

39) V pielikuma SPA.GEN.100. punkta tekstu aizst3j ar $adu:

“

a) Kompetenta iestade, kas izdod ipasu apstiprinajumu:

1) komercialu gaisa parvadajumu ekspluatantam ir tas
dalibvalsts iestade, kura ir ekspluatanta galvena
uznémgéjdarbibas vieta;

2) nekomercialu gaisa parvadajumu ekspluatantam ir
tas valsts iestade, kura ekspluatants veic uznéméjdar-
bibu vai kura ir ekspluatanta pastaviga dzivesvieta.

b) Neskarot a) apak$punkta 2. punktu, ekspluatantam, kas
veic tresa valsti registréta gaisa kuga nekomercialu
ekspluataciju, nepieméro $aja pielikuma noteiktas
piemérojamas prasibas $adu ekspluatacijas veidu atlauju
izdoSanai, ja §is atlaujas ir izdevusi tre$a valsts, kas ir
registracijas valsts:

1) veiktspéjas navigacija (PBN);

2) navigacijas veiktspéjas minimalas  specifikacijas
(MNPS);

3) gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancésanas
minimumu (RVSM).”;

40) V pielikuma SPA.GEN.110. punkta tekstu aizstdj ar $adu:

“Tas darbibas jomu, kuras veikSanai ekspluatants ir sapémis
apstiprindjumu, dokumenté un norada:

a) attieciba uz ekspluatantiem, kas ir gaisa kuga eksplua-
tanta apliecibas (AOC) turétdji, — AOC ekspluatacijas
specifikacijas;

b) attieciba uz visiem pargjiem ekspluatantiem — ipaso
apstiprinajumu saraksta.”;

41) V pielikuma SPA.DG.100. punkta péc vardiem “IV pieli-
kuma (Part-CAT)” ieklauj “VI pielikuma (Part-NCC) un VII
pielikuma (Part-NCO)”;

42) ieklauj jaunu VI pielikumu (Part-NCC) un VII pielikumu
(Part-NCO), ka noteikts attiecigi $is regulas III un IV pieli-
kuma.
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2. pants
Stasanas speka
Si regula stajas speka nakamaja diena péc tas publiceSanas Eiropas Savientbas Oficialaja Véstnes.

To pieméro no 2013. gada 25. augusta.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2013. gada 14. augusta

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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I PIELIKUMS

“V Papildinajums

Ipaso apstiprinajumu saraksts
Nekomercialai ekspluatacijai

(atbilstosi nosacijumiem, kas noraditi apstiprinajuma un kas ietverti lidojumu veikSanas rokasgramata vai pilota darbibas
rokasgramata)

Izsniedzgja iestade (1):

Ipaso apstiprinajumu saraksts # ():
Ekspluatanta nosaukums/vards, uzvards:
Datums (3):

Paraksts:

Gaisa kuga modelis un registracijas zimes (4):

Specializétas ekspluatacijas veidi (SPO), ja vajadzigs:

Ipasie apstiprinajumi () Specifikacija (7)

Piezimes

(") Noradit nosaukumu un kontaktinformaciju.
(%) Noradit attiecigo numuru.
0)
V]

%) Konkréto apstiprinajumu izdosanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

#) Noradit Komercialas aviacijas drosibas grupas (Commercial Aviation Safety Team — CAST)[ICAO pieskirto gaisa kuga apzim&umu, modeli
un sérijas numuru vai atsauces sérijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232). CAST/ICAO
taksonomija ir pieejama $ada timekla vietné: http://www.intlaviationstandards.org/

Registracijas zimém jabiit uzskaititim vai nu IpaSo apstiprindjumu sarakstd, vai ekspluatacijas rokasgramata. Pedgja minétaja gadijuma
Ipaso apstiprinajumu saraksta dod atsauci uz ekspluatacijas rokasgramatas attiecigo lapu.

(°) Norada specializéto jomu, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografija, topografija, novérosana un patruléana, reklima gaisa.

() Saja sleja uzskaitit visas apstiprinatas operacijas, pieméram, bistamas kravas, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

() Saja sleja uzskaitit katra apstiprinajuma maksimali pielaujamos kritérijus, pieméram, lémuma pienemsanas augstumu un II kategorijas

RVR obligatos nosacijumus.

EASA 140. veidlapas 1. izdevums”
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II PIELIKUMS

“Papildinajums

DEKLARACTJA

atbilstigi Komisijas Regulai (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kugu ekspluataciju

Ekspluatants
Nosaukums|vards, uzvards:

Vieta, kura ekspluatants veic uznéméjdarbibu, vai ekspluatanta pastaviga dzivesvieta un vieta, no kuras tiek vadita gaisa
kugu ekspluatacija:

Atbildiga vaditaja vards, uzvards un kontaktinformacija:

Gaisa kugu ekspluatacija

Ekspluatacijas sakuma datums/datums, no kura pieméro izmainas:

Ekspluatacijas veids(-i):

[ Part-NCC: (noradit — pasazieru un/vai kravas parvadajumi)

Gaisa kugu tips(-i), registracija(-as) un galvena baze:

Informacija par sanemtajiem apstiprinajumiem (attieciga gadijuma deklaracijai pievienot ipaso apstiprinajumu sarakstu)

Alternativo atbilstibas panaksanas lidzeklu saraksts ar atsaucém uz AMC, kurus tie aizstaj (pievienot deklaracijai)

Pazinojumi

[ Parvaldibas sistémas dokumentacija, ari lidojumu veikSanas rokasgramata, atspogulo piemérojamas prasibas, kas
noteiktas Part-ORO, Part-NCC un Part-SPA.
Visi lidojumi tiks veikti saskana ar lidojumu veiksanas rokasgramata noteiktajam procediiram un instrukcijam.

[ Visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir derigs lidojumderiguma sertifikats, un tie atbilst Komisijas Regulas (EK) Nr.
2042/2003 noteikumiem.

[ Visi lidojumu apkalpes locekli un salona apkalpes locekli attieciga gadijuma ir izgajusi apmacibu atbilstigi pieme-
rojamam prasibam.

[0 (Attieciga gadijjuma)

Ekspluatants ir Istenojis un pieradijis atbilstibu oficiali atzitam nozares standartam.
Atsauce uz standartu:

Sertifikacijas struktara:

Pédgjas atbilstibas revizijas veikSanas datums:

[ Visas izmainas ekspluatacija, kuras ietekmé $aja deklaracija ietverto informaciju, tiks pazinotas kompetentajai
iestadei.

[1 Ekspluatants apliecina, ka 3aja deklaracija ietverta informacija ir pareiza.

Atbildiga vaditdja vards, uzvards un paraksts”
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1II PIELIKUMS

“VI PIELIKUMS

NEKOMERCIALI GAISA PARVADAJUMI AR KOMPLEKSIEM GAISA KUGIEM AR DZINEJU

[PART-NCC]
A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS

NCC.GEN.100 Kompetenta jestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegéta iestade, kura ir ekspluatanta galvena uzpéméjdarbibas vieta vai pastaviga
dzivesvieta.

NCC.GEN.105 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:
1) ir saistiti ar gaisa kuga un taja atrodoSos personu drosibu; un

2) ir konkréti aprakstiti lidojumu veikSanas rokasgramatas instrukcijas un procediras.

=

Kritiskajos lidojuma posmos vai ikreiz, kad drosibas apsverumu dél to uzskata par nepiecieSamu gaisa kuga kapteinis,
salona apkalpes locekli ienem sédvietas viniem atvélétajas darba vietas un veic tikai tas darbibas, kas vajadzigas drosai
lidmasinas ekspluatacijai.

(g)
-~

Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava darba vieta, piespradzéjas ar drosibas jostu.

&

Lidojuma laika pie gaisa kuga vadibas iericém vienmér jaatrodas vismaz vienam kvalificétam lidojumu apkalpes
loceklim.

o

Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugt:

1) ja vins/vina zina vai nojaus, ka ir noguris(-usi), ki minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai
citu iemeslu dé] nejiitas spéjigs(-a) veikt savus pienakumus tik liela mera, ka tas var apdraudét lidojumu; vai

2) ir psihotropu vielu ietekmé vai alkohola reibuma, vai citu iemeslu dé], kas minéti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV
pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registr€ savu lidojuma, darba un atpitas laiku saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-ORO) FTL
apaksdalu; un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamam FTL prasibam.
g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojum-
derigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas drosibu.

NCC.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu gaisa kugi esoSo apkalpes loceklu, pasazieru un kravas drosibu gaisa kuga ekspluatacijas laika, ka
minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.c punkta;

2) lidojuma saksanu, turpinasanu, partraukSanu vai novirzi§anu droibas nolikos;
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3) to, lai tiktu ievérotas visas instrukcijas, ekspluatacijas procediiras un nodro$inata atbilstiba kontrolsarakstiem
saskana ar lidojumu veiksanas rokasgramatu un ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.b punkta;

4) to, lai lidojums tiktu sakts tikai tad, ja gaisa kuga kapteinis ir parliecinajies, ka ir nodro$inata atbilstiba visiem
ekspluatacijas ierobezojumiem, kas minéti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 2.a.3. punkta, respektivi, ir
parliecinajies, ka:

i) gaisa kugis ir derigs lidojumam;
i) gaisa kugis ir attiecigi registréts;

iii) instrumenti un iekartas, kas vajadzigas lidojuma veikSanai, ir gaisa kugi uzstaditas un ir darba kartiba, ja vien
ar obligato iekartu sarakstu (MEL) vai lidzvertigu dokumentu, kas noteikts NCC.IDE.A.105. vai
NCC.IDE.H.105. punkta, nav atlauta gaisa kuga ekspluatacija ar ickartam, kas nedarbojas;

iv) gaisa kuga masa un smaguma centra atraSanas vieta ir tada, ka lidojumu iespéjams veikt, ievérojot lidojum-
deriguma dokumentos noteiktos ierobezojumus;

v) visa rokas bagaZza, registréta bagaza un krava ir pareizi iekrauta un nostiprinata;

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi, kas noteikti gaisa kuga lidojumu
rokasgramata (AFM);

vii) visiem lidojumu apkalpes locekliem ir deriga aplieciba saskana ar Regulu (ES) Nr. 1178/2011; un

viii) lidojumu apkalpes locekliem ir pienaciga kvalifikacija un vini ievéro prasibas par kompetenci un prasmju
uzturéSanu;

1
=~

to, lai lidojums netiktu sakts, ja kads lidojumu apkalpes loceklis kada iemesla dél, pieméram, ievainojuma, slimibas,
noguruma vai psihotropo vielu iedarbibas dél, nespgj pildit savus pienakumus;

6) to, lai lidojums netiktu turpinats talak par tuvako laikapstaklu nosacfjumiem atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas
vietu, ja kadam lidojumu apkalpes loceklim ievérojami pasliktindjusies spéja pildit pienakumus, pieméram, nogu-
ruma, slimibas vai skabekla trikuma dél;

7) par lémuma pienemSanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas kada no ta iekartam atbilstigi
pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstam (CDL) vai obligato iekartu sarakstam (MEL);

8) to, lai lietoSanas dati un visi gaisa kuga defekti, kuri ir zinami vai par kuriem radusas aizdomas, lidojuma vai
lidojumu sérijas beigas tiktu registréti gaisa kuga tehniskaja borta Zurnala vai gaisa kuga lidojumu Zurnala; un

9) to, lai nodrosinatu, ka lidojuma parametru registratori:
i) lidojuma laika nav atspgjoti vai izslégti; un
ii) tad, ja noticis nelaimes gadijums vai incidents, par ko obligati jazino:
A) netiek tidam izdzésti ierakstitie dati;
B) registratori talit péc lidojuma tiek izslégti; un
() atkartoti tiek ieslégti tikai ar izmekléSanas iestades atlauju.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst atteikties parvadat vai likt izsédinat ikvienu personu vai izkraut jebkadu bagazu vai kravu,
kas var radit potencialus draudus gaisa kuga vai taja atrodoSos personu drosibai.

¢) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktiirvienibai par bistamiem
laikapstakliem vai lidojuma apstakliem, kas radusies un varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

d) Neatkarigi no a) apakspunkta 6. punkta noteikumiem daudzpilotu apkalpes lidojumos gaisa kuga kapteinis var turpinat
lidojumu talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbilstigo lidlauku, ja ir ieviestas piemérotas riska mazinasanas
procediiras.
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e) Avarijas situacija, kad japienem tlitéji lémumi un javeic talitéjas darbibas, gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko
uzskata par vajadzigam konkrétos apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu. Tados
gadijumos vins/vina droibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluatacijas procediiras un metodes.

f) Gaisa kuga kapteinis nekavéjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu par nelikumigu icjauk3anos un informé
attiecigo vietgjo iestadi.

Gaisa kuga kapteinis ar visdrizak pieejamiem lidzekliem informé tuvako attiecigo iestadi par nelaimes gadjjumu ar
gaisa kugi, kura dé] kada persona ir nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai ipaumam ir nodariti batiski
bojajumi.

©Q

NCC.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievérosana

a) Gaisa kuga kapteinis ievéro tiesibu aktus, noteikumus un procediiras, kas ir speka valstis, kuras veic ekspluataciju.

b) Gaisa kuga kapteinis parzina tiesibu aktus, noteikumus un procediras, kas attiecas uz vina/vinas pienakumu izpildi un
ir piemérojami $kérsojamam teritorijam, izmantojamiem lidlaukiem vai ekspluatacijas vietim un ar tiem saistitajam
aeronavigacijas iericém, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.a punkta.

NCC.GEN.115 Kopéja valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopéja valoda.

NCC.GEN.120 Lidmasinas manevrésana uz zemes

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinu lidlauka kustibas zona manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém:
a) ir pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai
b) ir sanémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) sagatavota, lai veiktu lidmasinas manevrésanu;

2) apguvusi radiotelefona izmantosanu, ja radiosakari ir nepieciesami;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zimém, markéumu, apgaismojumu, gaisa satiksmes vadibas
(ATC) signaliem un noradém, terminologiju un procediiram; un

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu drosu kustibu lidlauka.

NCC.GEN.125 Helikoptera propellera iedarbinasana

Helikoptera propelleru lidojuma veiksanas nolika drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericem ir kvalificéts pilots.
NCC.GEN.130 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot parnésajamas clektroniskas ierices (PED), kas var nelabveligi
ietekmét gaisa kuga sistému un iekartu darbibu.

NCC.GEN.135 Informacija par avarijas un glabsanas aprikojumu gaisa kugi

Ekspluatants nodrogina, ka vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par avarijas un glabsanas aprikojumu gaisa kugi, lai

nodroginatu talitéju sazinu ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a) Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugi ir 3adi dokumenti, rokasgramatas un informacija vai to kopijas:
1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzveértigs(-i) dokuments(-i);
2) registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;
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4) troksna limena sertifikats;

5) deklaracija, kas noradita Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-ORO) ORO.DEC.100. punkta;
6) ipaso apstiprindjumu saraksts (attieciga gadijuma);

7) radionavigacijas sakaru izmanto3anas licence (attieciga gadijuma);

8) civiltiesiskas atbildibas apdro§inasanas polise(-es);

9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvértigs dokuments;
10) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

11) planota lidojuma marsruta un visu iespéjamo marsrutu, pa kuriem lidojumu paredzami varétu novirzit, jaunakas
un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

12) procediras un vizualie informacijas signali, ko izmanto partveroais un partvertais gaisa kugis;
13) informacija par mekléSanas un glabsanas dienestiem paredzéta lidojuma apgabala;

14) apkalpes locekliem viegli pieejamas lidojumu veiksanas rokasgramatas dalas, kas ir speka un attiecas uz apkalpes
pienakumiem;

15

obligato iekartu saraksts (MEL) vai pielaujamo konfiguracijas novirzu saraksts (CDL);

16

atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas dokumenta-
cija;

17

atbilstiga meteorologiska informacija;
18) kravas un/vai pasazieru saraksts (attieciga gadjjuma); un

19) visi citi dokumenti, kas varétu bat vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto
lidojumu.

b) Ja a) apakSpunkta 2.-8. punkta paredzétie dokumenti ir pazaudéti vai nozagti, ir atlauts turpinat lidojumu lidz

galamérkim vai vietai, kur iespé&ams sanemt aizstajéjdokumentaciju.

NCC.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu uzglabaSana, generé$ana un izmantosana

a)

Péc nelaimes gadijuma vai incidenta, par kuru obligati jazino, attieciga gaisa kuga ekspluatants 60 dienas uzglaba
originalos ierakstitos datus, iznemot gadijumus, kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

Lai nodrosinatu registracijas iericu pastavigu izmantojamibu, ekspluatants parbauda lidojuma datu registratora (FDR),
pilotu kabines sarunu registratora (CVR) un datu parraides ierakstus un izvérté ierakstitos datus.

Ekspluatants saskana ar NCC.IDE.A.165. punktu vai NCC.IDE.H.165. punktu uzglaba FDR darbibas laika veiktos
ierakstus, iznemot gadjjumus, kad FDR parbaudes un apkopes vajadzibam drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu
ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

Ekspluatants uzglaba un uztur atjauninatu dokumentaciju ar vajadzigo informaciju, lai FDR nolasitos datus parveidotu
parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

Ekspluatants dara pieejamus jebkurus uzglabatos lidojuma parametru registratora ierakstus, ja kompetenta iestade to
nosaka.

Neskarot Regulas (ES) Nr. 996/2010 piemérosanu:
1) CVR ierakstus izmanto citiem mérkiem, iznemot tadu nelaimes gadijumu vai incidentu izmeklésana, par kuriem
jazino obligati, tikai tada gadijuma, kad tam piekrit visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki;

un

2) FDR ierakstus vai datu parraides ierakstus izmanto citiem mérkiem, iznemot tadu nelaimes gadijumu vai incidentu
izmeklé$ana, par kuriem jazino obligati, ja 3adus ierakstus:

i) ekspluatants izmanto tikai lidojumderiguma parbaudei vai apkopei;
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i) deidentificé; vai
iii) izpauz, ievérojot drosibas procediras.

NCC.GEN.150 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstraddjumu gaisa parvadjumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem
grozijumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu drosai parvadasanai pa gaisu (ICAO dok.
9284-AN/905), tostarp saskana ar to papildindjumiem un jebkuriem citiem pielikumiem vai labojumiem.

b) Bistamos izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V
pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu, iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar minéto tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem $is instrukcijas uz tiem neattiecas; vai

2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar tehnisko instrukciju 8. dalas noteiku-
miem.

¢) Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka tiek veikti visi vajadzigie pasakumi, lai novérstu bistamu izstra-
dajumu neti$u ieneSanu gaisa kugi.

d) Ekspluatants saskana ar tehniskajam instrukcijam sniedz darbinickiem pienakumu pildiSanai vajadzigo informaciju.

e) leverojot tehniskas instrukcijas, ekspluatants nekavéjoties zino kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei,
kura noticis atgadijums, par jebkuriem nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

f) Ekspluatants nodrosina, lai atbilstigi tehniskajam instrukcijam pasazieriem tiktu sniegta informacija par bistamiem
izstradajumiem.

g) Ekspluatants nodrosina, ka atbilstigi tehniskajam instrukcijam kravas pienemsanas punktos izvieto uzrakstus ar infor-
maciju par bistamu izstraddgjumu parvadasanu.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
NCC.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantoSana

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidam piemérotus lidlaukus un ekspluatacijas
vietas.

NCC.OP.105 Izoletu lidlauku specifikacijas lidmasinam

Izvéloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas stratégiju, ekspluatants lidlauku uzskata par izolétu lidlauku, ja
lidosanas laiks lidz tuvakajam atbilstigajam rezerves galamérka lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidmasinam ar virzuldzingjiem; vai
b) 90 mintes lidmasinam ar turbodzingjiem.

NCC.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — visparéjas prasibas

a) Instrumentala lidojuma noteikumu (IFR) gadijuma ekspluatants katram izlidosanas, galamérka vai rezerves lidlaukam,
ko paredzéts izmantot, izstrada lidlauka ekspluatacijas minimumus. Sie minimumi:

1) nav zemaki ka minimumi, ko noteikusi valsts, kura lidlauks atrodas, iznemot ar ipasu 3is valsts apstiprinajumu; un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompetentajai iestadei saskana ar Regulas (ES) Nr.
965/2012 V pielikuma (Part-SPA) E apaksdalu.

b) Izstradajot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants nem véra:
1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;
2) lidojumu apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;

3) to skrejcelu un nolaisanas beigu posma un pacelsanas zonu (FATO) izmérus un tehnisko raksturojumu, kuras var
izvéléties izmantot;
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4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizudlo lidzeklu piemérotibu un darbibu;

5) gaisa kugl pieejamas iekartas navigacijas un/vai lidojuma trajektorijas kontrolei pacel$anas, nolaisanas, izlidzinasa-
nas, nosé$anas, izskréjiena un otra ripka laika;

=)
=

skerslus nolaiSanas, otra rinka un augstuma uzpemsanas zonas, kas ir vajadzigas darbnepartrauces procediiru
izpildei;

7) 3kérslu parlidosanas absolito/relativo augstumu instrumentalas nolaiSanas procediram;
8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un
9) lidojuma panémienus, ko izmantos nolaianas beigu posma.
¢) Ipasa veida nolaiSanas un noséanas procediirim minimumus piemeéro tikai tad, ja ir ievéroti $adi nosacijumi:
1) paredzétajai procediirai nepiecieSamas virszemes iekartas ir darba kartiba;
2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba kartiba;
3) ir ievéroti vajadzigie gaisa kuga darbibas kritériji; un
4) apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.

NCC.OP.111 Lidlauka ekspluaticijas minimumi — NPA, APV, CAT I darbibas

a) Lémuma pienemsanas relativais augstums (DH), kas jaizmanto, veicot neprecizu nolaiSanos (NPA) ar vienmeérigu
augstuma samazinasanu nolai§anas beigu posma (CDFA), nolaiSanas procediiru ar vertikaliem noradijumiem (APV)
vai I kategorijas (CAT 1) parametriem atbilstigu ekspluataciju, nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) pielaujamais minimalais augstums, lidz kadam var izmantot nolaiSanas paliglidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo
orientieru;

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais $kérslu parlidosanas relativais augstums (OCH);
3) nolaiSanas procediirai publicétais DH (attieciga gadijuma);
4) sistémas minimumi, kas noraditi 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvertiga dokumenta noraditais minimalais DH (ja tads noteikts).

=

Minimalais nolaiSanas relativais augstums (MDH) NPA veiksanai, nelidojot ar CDFA panémienu, nedrikst bait zemaks
par augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH;
2) sistémas minimumi, kas noraditi 1. tabula; vai
3) AFM noraditais MDH (ja tads noteikts).

1. tabula

Sistémas minimumi

lekarta Zemakais DH/MDH (pédas)
Instrumentalas nosésanas sistéma (ILS) 200
Globala satelitu navigacijas sistéma (GNSS)/satelita uzstadita darbibas 200

uzlabosanas sistéma (SBAS) (preciza horizontala nolai§anas ar
vertikaliem noradijumiem (LPV))

GNSS (horizontala navigacija (LNAV)) 250

GNSS/barometriski vertikala navigacija (VNAV) (LNAV/VNAV) 250

Lokalizators (LOC) ar attaluma mériSanas iekartam (DME) vai bez tam 250
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Iekarta Zemakais DH/MDH (pédas)
Nolai$anas, izmantojot novérosanas radaru (SRA) (partraucot pie ¥2 NM) 250
SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VHF visvirzienu radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Nevérstas darbibas radiobaka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF virziena meklétajs (VDF) 350

NCC.OP.112 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - rinkoSanas manevri ar lidmasinam

a) MDH rinkosanas manevros ar lidmasinam nedrikst bit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai;

2) minimalais rinkoSanas augstums, kas iegfits no 1. tabulas; vai

3) iepriekséjas instrumentalas nolaidanas procediiras DH/MDH.

b) Minimalajai redzamibai rinkosanas manevros ar lidmasinam jaatbilst augstakajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmasinai piemérojama rinkoSanas redzamiba, ja publicéta;

2) minimala redzamiba, kas iegfits no 2. tabulas; vai

3) redzamiba uz skrejcela/parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMV) ieprieksgjai instrumentalas nolaiSanas

procedrai.

1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinkoSanai atbilstigi lidmasinas kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (p&das) 400 500 600 700
Minimala 1500 1 600 2 400 3 600
meteorologiska

redzamiba (m)

NCC.OP.113 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - rinkoSanas manevri ar helikopteriem virs jiras

Rinkosanas manevros ar helikopteriem virs jiras MDH nedrikst biit zemaks par 250 pédam, bet meteorologiska redza-

miba nedrikst biit mazaka par 800 m.

NCC.OP.115 Izlidosanas un nolaiSanas procediiras

a) Gaisa kuga kapteinis izmanto izlidosanas un nolaianas procediiras, ko noteikusi valsts, kura atrodas lidlauks, ja par

izmantojamo skrejcelu vai FATO 3adas procediiras ir publicétas.

b) Neatkarigi no a) apakSpunkta gaisa kuga kapteinis pienem ATC atlauju novirzities no publicétas procediiras vienigi:
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1) ar nosacijumu, ka ir izpilditi kritériji par dro$u attalumu no $kérsliem un pilniba nemti véra ekspluatacijas apstakli;
vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.
¢) NolaiSanas beigu posms jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana ar publicétajam nolaiSanas procedfiram.
NCC.OP.120 Troksna mazinasanas procediiras
Ekspluatants ekspluatacijas procediiras izstrada, nemot véra nepiecieSamibu mazinat gaisa kuga radita troksna ietekmi un
vienlaikus drosibai nodrosinot augstaku prioritati neka trok$na mazinasanai.
NCC.OP.125 Minimalais Skérslu parlidosanas absoliitais augstums — IFR lidojumi
a) Ekspluatants norada metodi, péc kuras nosakams minimalais lidoSanas absoliitais augstums, kas nodroSina nepiecie-

$amo attalumu no reljefa virsmas visos IFR lidojuma marsruta posmos.

b) Gaisa kuga kapteinis nosaka katra lidojuma minimalos lido3anas absoliitos augstumus, izmantojot S0 metodi. Mini-
malais lidoSanas absolitais augstums nedrikst biit zemaks par to, ko publicgjusi parlidojama valsts.

NCC.OP.130 Degvielas un smérvielu krajumi — lidmasinas
a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidmasina ir pietickami daudz degvielas un smérvielu $adiem
nolikiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 30 mindtes lidotu
standarta kreiséSanas augstuma; vai

i) nakti — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 45 minites lidotu standarta
kreiséSanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredzéts nosésties, un péc tam
vismaz 45 mintes lidotu standarta kreiséSanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredzéts nosésties, lidz rezerves
lidlaukam un péc tam vismaz 45 mindtes lidotu standarta kreisésanas augstuma.

b) Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodrosinasanai, janem véra:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzamie ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadjjumiem, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga
gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nosésanos vai palielinat degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galamérki, ja iespéjams izpildit
visas prasibas, sakot no vietas, kura lidojums tiek parplanots.

NCC.OP.131 Degvielas un smérvielu krajumi - helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietickami daudz degvielas un smérvielu $adiem

noliikiem:

1) VER lidojumiem - lai aizlidotu uz paredzétas nosésanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam vismaz 20 minites
lidotu ar piemérotako atrumu; un
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2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav piecjams neviens laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs rezerves
lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas noséanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam 30 mindtes lidotu
gaidiSanas reZima atruma 450 m (1 500 p&du) virs galamérka lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta tempera-
tiras apstaklos, ka arT nolaistos un noséstos; vai

i) ja nepieciesams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas noséSanas lidlauku/ekspluatacijas vietu, veiktu
nolaiSanos un otra rinka proceddiru un péc tam:

A) aizlidotu uz noradito rezerves lidlauku/ekspluatacijas vietu; un

B) 30 minites lidotu gaidiSanas rezima atruma 450 m (1 500 pédu) virs rezerves lidlauka/ekspluatacijas vietas
standarta temperatiiras apstaklos, ka ari nolaistos un noséstos.

b) Aprékinot nepiecieSamo degviclas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodro$inasanai, janem véra:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzamie ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadjjumiem vai gadijumiem, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga
gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga noséSanos vai paliclinat degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galamérki, ja iesp&jams izpildit
visas prasibas, sakot no vietas, kura lidojums tiek parplanots.

NCC.OP.135 Bagazas un kravas izvietoSana

Ekspluatants izstrada proceduras, lai nodrosinatu, ka:
a) pasazieru salona uznem tikai tadu rokas bagazu, ko var atbilstigi un drosi izvietot; un

b) visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai kait§jumu vai izkustoties aizskérsot ejas un izejas, gaisa kugi
izvieto ta, lai noverstu tas kustésanos.

NCC.OP.140 Pasazieru instruktaza

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:
a) pirms pacel$anas pasazieri tiek informéti par to, kur atrodas un ka jalieto:
1) drosibas jostas;
2) avarijas izejas; un
3) pasazieru drosibas instruktazas kartes;
un attieciga gadijuma:
4) glabsanas vestes;
5) skabekla padeves ierices;
6) glabsanas plosti; un
7) cits katram pasazierim individuals avarijas aprikojums;
un

b) avarijas situacija lidojuma laika pasazieriem dod norades par tadam arkartas darbibam, kas var bat piemérotas
konkrétajiem apstakliem.
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NCC.OP.145 Lidojuma sagatavo$ana

a) Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinis ar visiem atbilstigiem lidzekliem parliecinas, ka sauszemes un/vai Gidens
ierices, tostarp sakaru ierices un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi $aja lidojuma gaisa kuga drosai
ekspluatacijai, atbilst lidojuma ekspluatacijas veidam.

=

Pirms lidojuma saksanas gaisa kuga kapteinim jaiepazistas ar visu pieejamo meteorologisko informaciju, kas attiecas uz
paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam, kura paredzéts aizlidot no izlidosanas vietas apkaimes, ka ari gatavojoties
ikvienam IFR lidojumam, veic $adas darbibas:

1) izpéta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodrosinatos gadijumam, ja laikapstaklu dé] lidojumu nevar pabeigt, ka planots.
NCC.OP.150 PacelSanas rezerves lidlauki — lidmasinas
a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu pacel-

Sanas rezerves lidlauku, ja laikapstaklu nosacijumi izlidoSanas lidlauka atbilst piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas
minimumiem vai ir zemaki par tiem vai ja citu iemeslu dé] nebiitu iespéjams atgriezties izlidoSanas lidlauka.

o
=

PacelSanas rezerves lidlaukam jaatrodas $ada attaluma no izlidosanas lidlauka:

1) lidmasinam ar diviem dzingjiem — ne talak ka vienas stundas lidojuma attaluma kreiséSanas atruma ar vienu dzingju
bezvéja standarta apstaklos; un

2) lidmasinam ar trim vai vairak dzingjiem — ne talak ka divu stundu lidojuma attadluma kreiséSanas atruma, kas
piemérojams, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), saskana ar AFM noteikumiem bezvéja standarta apstak]os.

¢) Lidlauku izvélas par pacel§anas rezerves lidlauku, ja pieejama informacija norada, ka paredzétaja izmantosanas laika
nosacijumi atbildis attiecigajam ekspluatacijas veidam piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
parsniegs tos.

NCC.OP.151 Galamérka rezerves lidlauki - lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu galamérka
rezerves lidlauku, iznemot gadijumus, kad:

a) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz
vienai stundai péc ta vai perioda no faktiska izlido3anas laika lidz vienai stundai péc paredzéta ieraSanas laika,
izvéloties isako periodu, nolai§anos un nosésanos var veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC); vai

b) paredzéta nosésanas vieta ir izoléta un:

1) paredzétas noséanas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolaiSanas procedira; un

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika
lidz divam stundam péc ta bis 3adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 300 m (1 000 pédam) parsniedz instrumentalas nolaiSanas
procediiras minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz par 5,5 km vai 4 km lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai.

NCC.OP.152 Galamérka rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu galameérka
rezerves lidlauku, iznemot gadijumus, kad:

a) paredzétas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolai§anas procediira un piecjama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidosanas laika lidz divam stundam péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu, bis
sadi meteorologiskie apstakli:
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1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolaiSanas proce-
daras minimalas prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procedirai; vai
b) paredzéta nosésanas vieta ir izoléta un:
1) paredzétas nosésanas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolaiSanas procedira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika
lidz divam stundam péc ta bis 3adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu apaksjas robezas augstums vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolaiSanas
procediiras minimalas prasibas;

i) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai; un,
3) ja galamérkis atrodas atklata jura, ir noteikts atgriesanas robezpunkts (PNR).

NCC.OP.155 Degvielas uzpilde pasaZieru iekapSanas vai izkapSanas laika vai laika, kad pasaZieri atrodas gaisa
kugi

a) Pasazieru iekapSanas vai izkapsanas laika vai laika, kad pasazieri atrodas gaisa kugi, aviacijas degvielu (AVGAS) vai
daudzfrakciju (viegli uzliesmojosu degvielu) veida degvielu, vai $adu veidu degvielu maisjumu gaisa kugim neuzpilda.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un gaisa kugi apkalpo pietickami daudz
kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos
pieejamos lidzeklus.

NCC.OP.160 Radioaustinu izmantoSana

a) Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes nodaljjuma, ir radioaustinas ar piestip-
rinatu mikrofonu vai lidziga iekarta. Radioaustinas ka galveno ierici balss sakariem ar ATS lieto:

1) atrodoties uz zemes:
i) ja ATC atlauju izlidot sanem, izmantojot balss sakarus; un
i) ja darbojas dzingji;
2) lidojuma:
i) zemak par parejas absolto augstumu; vai
i) 10 000 pedu augstuma, izvéloties liclako vértibu;
un
3) ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu.

b) Pildot a) apakspunkta nosacijumus, radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai lidziga iekarta ir tada stavokli, kura
iesp&jams to izmantot divpusgjiem radiosakariem.

NCC.OP.165 Pasazieru parvadasana

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka:

a) pasazieriem ierada sédvietas ta, lai avarijas evakuacijas gadijuma vini varétu palidzét un netraucétu gaisa kuga evakua-
ciju;

b) pirms manevrésanas, pacelands un nosésanas un to laika, ka arT apstaklos, kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par
vajadzigu drosibas labad, ikviens pasazieris gaisa kugi atrodas sédvieta vai gulvieta un ir pareizi piespradzéjies ar
drosibas jostu vai ierobeZotajierici; un,

¢) vairaki pasazieri drikst sédét viena sédvieta tikai situacijas, kad ipasas gaisa kuga sédvietas ienem viens pieaugusais ar
vienu mazuli, kas ir pareizi piespradzéts ar jostas papildu cilpu vai citu ierobezotajierici.
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NCC.OP.170 PasaZieru salona un virtuves nodalijjuma(-u) sagatavosana

Gaisa kuga kapteinis nodroina, ka:

a) pirms gaisa kuga manevréSanas uz zemes, pacelSanas un nosésanas visas izejas un glabsanas celi ir brivi no skérsliem;
un

b) pirms pacelSanas un noséSanas un visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés, visas iekartas un
bagaza ir pareizi nostiprinata.

NCC.OP.175 Smeékesana gaisa kugi

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai gaisa kugi nelauj smeket:

a) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés;

o
=

degvielas uzpildes laika;

¢) kamér gaisa kugis atrodas uz lidlauka, iznemot gadijumus, kad ekspluatants ir noteicis procediiras, lai mazinatu riskus
ekspluatacijas uz zemes laika;

d) arpus noraditam smékésanas zonam, eja(-as) un tualeté(-€s);

¢) kravas nodalijumos un/vai citos nodalijjumos, kur ved kravu, kas nav ugunsdro$a konteinera vai apsegta ar ugunsdrosu
audumu; un

f) tajos pasazieru salonu nodalijjumos, kur tiek padots skabeklis.

NCC.OP.180 Meteorologiskie apstakli

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada, ka
paredzétaja ekspluatacijas laika laikapstakli marSruta un paredzétaja galameérki atbildis piemérojamiem VFR ekspluata-
cijas minimumiem vai parsniegs tos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu uz planoto galamérka lidlauku vienigi tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika laikapstakli galameérki vai vismaz viena rezerves
galamérka lidlauka atbilst piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai parsniedz tos.

¢) Ja lidojums ictver VER un IFR segmentus, a) un b) apak$punkta minéta meteorologiska informacija piemérojama, ciktal
tas ir bitiski.

NCC.OP.185 Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

a) Ekspluatants izstrada procediras, kas jaievéro, uz zemes veicot gaisa kuga atledosanas un pretapledosanas pasakumus,
ka ar ar tiem saistitas parbaudes, kas nepiecieSamas, lai garantétu gaisa kuga droSu ekspluataciju.

b) Gaisa kuga kapteinis sak pacelSanos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveéligi
ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas ir atlauts saskana ar a) apakSpunkta
minétajam procediram un atbilst AFM noteikumiem.

NCC.OP.190 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem gaidamas vai faktiskas apledosanas apstaklos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai ar nodomu ielido gaidamas vai faktiskas apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa
kugis ir attiecigi sertificéts un aprikots, lai to varétu $ados apstaklos ekspluatét, ka minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma 2.a.5. punkta.

¢) Ja apledojuma pakape ir liclaka par to, kadai gaisa kugis ir sertificéts, vai ja gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem
konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekavéjoties partrauc atrasanos attiecigajos
apledojuma apstaklos, mainot lidojuma limeni unfvai marsrutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas
situaciju.
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NCC.OP.195 PacelSanas nosacijumi

Pirms pacelSanas sakuma gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela vai
FATO stavoklis netraucé drosi pacelties un izlidot; un

b) tiks ieveroti piemérojamie lidlauka ekspluatacijas minimumi.

NCC.OP.200 Situaciju modelésana lidojuma

a) Parvadajot pasazierus vai kravu, gaisa kuga kapteinis nedrikst modelét:

1) situacijas, kad japieméro nestandarta vai arkartas procediiras; vai

2) lidojumu instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC).

b) Neatkarigi no a) apak$punkta — ja macibu lidojumus veic apstiprinata macibu organizacija, $adas situacijas drikst
modelét, kad gaisa kugi ir studentpiloti.

NCC.OP.205 Degvielas parvaldiba lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediru, lai nodrosinatu, ka lidojuma laika parbauda un parvalda degvielas izmantojumu.

b) Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas degvielas atlikusais daudzums lidojuma nav mazaks par
degvielas daudzumu, kas saskana ar NCC.OP.130. vai NCC.OP.131. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lidojumu
uz laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu, un planoto rezerves degvielas daudzumu.

NCC.OP.210 Papildu skabekla izmantoSana
Gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai vin$[vina un gaisa kuga apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu pienakumu izpilde, kuri ir
butiski gaisa kuga droai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais

augstums ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédu, ka ari ikreiz, kad salona barometriskais augstums parsniedz
13 000 pédu.

NCC.OP.215 Bistamas tuvoS$anas zemei noteiksana

Ja kads lidojumu apkalpes loceklis vai sistéma, kas bridina par bistamu tuvosanos zemei, signalizé parmérigu tuvosanos
zemei, pilots, kam ir uzticéta lidojuma vadiba, veic tilitéjas korekcijas, lai nodrosinatu drosus lidojuma apstaklus.

NCC.OP.220 Gaisa kuga sadursmju novérSanas sistéma (ACAS)

Kad uzstada ACAS un to ekspluaté, ekspluatants ievies ekspluatacijas procediras un macibu programmas. Izmantojot
ACAS 11, $adam procediiram un macibam ir jabat saskana ar Regulu (ES) Nr. 1332/2011.

NCC.OP.225 NolaiSanas un noséSanas nosacijumi

Pirms sakt nolaianos, lai veiktu noséanos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikap-
stakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantojama skrejcela vai FATO stavoklis nekavés drosu nolaianos, nosésanos
vai otra rinka procediiru.

NCC.OP.230 NolaiSanas sakums un turpinajums

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentdlo nolaiSanos neatkarigi no zinotas redzamibas uz skrejcela/redzamibas
(RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamo minimumu, nolai§anas procediiru neturpina:

1) zemak neka 1 000 pédu augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaianas beigu posma, ja lémuma pienemsanas absoliitais augstums|relativais augstums (DA/H) vai minimalais
nolai$anas absolitais augstums/relativais augstums (MDAJH) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pédam.
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¢) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var atvasinat no pazinotas redzamibas.

d) Ja péc 1000 pédu augstuma virs lidlauka $kérsoSanas zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamo minimumu,
nolaiSanos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H augstumam.

¢) NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un noséSanos var pabeigt, ja DAJH vai MDA/H
augstuma var izveidot un uzturét attiecigu vizualu kontaktu ar attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam
skrejcelam atbilstigajiem vizualajiem orientieriem.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.

C APAKSDALA
GAISA KUGU VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
NCC.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi
a) Jebkura ekspluatacijas posma gaisa kuga noslogojums, masa un smaguma centra (CG) pozicija atbilst visiem ierobe-

zojumiem, kas noteikti AFM vai lidojumu veik$anas rokasgramata, ja tas nosacfjumi ir stingraki.

b) Gaisa kugT jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&umi vai to kombinacijas, kas norada ekspluatacijas ierobe-
zojumus, kuru vizuala attélosana paredzéta AFM.

NCC.POL.105 Masa un lidzsvars, noslogojums

a) Ekspluatants pirms gaisa kuga sakotnéjas nodosanas ekspluatacija nosaka katra gaisa kuga masu un CG, gaisa kugi
faktiski nosverot. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu ietekmi uz masu un lidz-
svaru. Ja modifikaciju ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

=

Gaisa kugi sver ta razotajs vai jebkura apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

¢) Ekspluatants, faktiski sverot vai izmantojot standartmasu, nosaka visu ekspluatacijas vienibu un apkalpes loceklu svaru,
ari visas apkalpes bagazas svaru, kas ietilpst gaisa kuga sausaja ekspluatacijas masa. Nosaka to atradanas vietas ietekmi
uz gaisa kuga CG. Ja izmanto standartmasu, sausas ekspluatacijas masas noteik3anai jalieto $adas svara vértibas, kas
attiecas uz apkalpes locekliem:

1) 85 kg, ieskaitot rokas bagazu, — lidojumu apkalpes locekliem/tehniskas apkalpes locekliem; un

2) 75 kg — salona apkalpes locekliem.

R

Ekspluatants ievie§ procediiru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt derigas kravas masu, ari visa balasta masu:
1) faktiski sverot;
2) derigas kravas masu nosakot atbilstigi pasazieru un bagazas standartmasai; vai

3) pasazieru svaru aprékinot péc katra pasaziera vai pasaziera varda izteikta apgalvojuma un $im svaram pievienojot
ieprieks noteiktu rokas bagazas un apgérba svaru, ja gaisa kugl pieejamo pasazieru sédvietu skaits ir:

i) lidmasinam — mazak par desmit; vai
i) helikopteriem — mazak par sesam.
e) Ja izmanto standartmasu, jaizmanto $adas masas vértibas:

1) pasazieriem — 1. un 2. tabula noraditas vertibas, ja ieklauta rokas bagaza un pieaugusa nesta mazula svars viena
pasazieru sédvieta:

1. tabula

PasaZzieru standartmasa — gaisa kugis, kura kopéjais pasaZieru sédvietu skaits ir vismaz 20

20 un vairak 30 un vairak
Pasazieru sédvietas
Virietis Sieviete Visi pieaugusie
Pieaugusie 88 kg 70 kg 84 kg

Bérni 35kg 35kg 35 kg
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2. tabula

Pasazieru standartmasa — gaisa kugis, kura kopéjais pasaZieru sédvietu skaits ir ne vairak par 19

Pasazieru sédvietas 1-5 6-9 10-19
Virietis 104 kg 96 kg 92 kg
Sieviete 86 kg 78 kg 74 kg
Bérni 35 kg 35 kg 35 kg

2) bagazai:

i) lidmasinam, ja kopgjais pasazieru sédvietu skaits lidma$ina ir vismaz 20, registrétas bagazas standartmasa
noradita 3. tabula:

3. tabula

Bagazas standartmasa — lidmasinas, kuras kopéjais pasazieru sédvietu skaits ir vismaz 20

Lidojuma tips Bagazas standartmasa
lek$zemes 11 kg
Eiropas robezas 13 kg
Starpkontinentals 15kg
Visi citi 13 kg

i) helikopteriem, ja kopéjais pasazieru sédvietu skaits helikoptera ir vismaz 20, registrétas bagazas standartmasas
vértiba ir 13 kg.

f) Gaisa kugiem ne vairak ka ar 19 pasazieru sédvietam registrétas bagazas faktisko masu nosaka:

1) sverot; vai

2) aprékinot péc katra pasaziera vai pasaziera varda izteikta apgalvojuma. Ja tas nav praktiski iespgjams, izmanto
minimalo standartmasas vértibu 13 kg.

Ekspluatants ievie§ procediru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt degvielas kravas masu péc faktiska blivuma vai, ja tas
nav zinams, péc blivuma, ko aprékina saskana ar lidojumu veikanas rokasgramata noraditu metodi.

®Q

=

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:

1) kravas iekrausanu vina gaisa kugi uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara aprékinasanai.

i) Ekspluatants ievie§ procediiru, ka gaisa kuga kapteinis var nodrosinat atbilstibu tadiem konstrukcijas papildierobezo-
jumiem ka gridu izturibas ierobezojumi, maksimala noslodze uz tekoso metru, maksimala masa katra kravas noda-
ljjuma un maksimala sédvietu skaita ierobezojums.

j) Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants precizé kravu iekrausanai izmantojamus principus un metodes un
masas un lidzsvara sistému, kas atbilst a) lidz i) apak$punkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi paredzétas
ekspluatacijas veidi.
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NCC.POL.110 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija

a) Ekspluatants pirms katra lidojuma nosaka masas un lidzsvara datus un izstrada masas un lidzsvara dokumentaciju,
kura precizé kravas un tas izvietojuma nosacijumus ta, lai neparsniegtu gaisa kuga masas un lidzsvara ierobezojumus.

Masas un lidzsvara dokumentacija ir $ada informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2

attieciga gadijuma — lidojuma identifikacijas apziméjums, numurs un datums;

>

gaisa kuga kapteina vards un uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;
5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

6) degvielas masa pacelSanas bridi un lidojuma degvielas svars;

7) tadu patéréjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8) kravas sastavs ar pasazieriem, bagazu, kravu un balasty;

9) pacelSands masa, nosé$anas masa un masa bez degvielas;

10

piemérojamie gaisa kuga CG izvietojumi;

11) masas un CG robezvértibas.

b) Ja masas un lidzsvara datus un dokumentaciju sagatavo datorizéta masas un lidzsvara sistéma, ekspluatants parbauda

izvaddatu integritati.

¢) Ja kravas iekrauanu gaisa kugi neuzrauga gaisa kuga kapteinis, tad persona, kas uzrauga kravas ickrausanu gaisa kugi,
ar parakstu vai lidzvértigu apliecindjumu apstiprina, ka krava un tas izvietojums atbilst datiem, kas noraditi gaisa kuga
kapteina iesniegtaja masas un lidzsvara dokumentacija. Gaisa kuga kapteinis norada savu apstiprindjumu ar parakstu

vai lidzvértigu apliecinajumu.

e

Ekspluatants nosaka procediiras, ko pieméro pédgja bridi izdaritam kravas izmainam, lai nodrosinatu, ka:

1) jebkuras izmainas, kas izdaritas pédgja bridi péc masas un lidzsvara dokumentu aizpildisanas, ir ievaditas lidojuma

planoSanas dokumentos, kuri attiecas uz masu un lidzsvaru;

2) ir precizétas maksimalas pédéja bridi pielaujamas pasazieru skaita vai iekravuma masas izmainas; un

3) ja $is maksimalais skaitlis ir parsniegts, tiek sagatavota jauna masas un lidzsvara dokumentacija.

NCC.POL.111 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija — atvieglojumi

Neatkarigi no NCC.POL.110. punkta a) apakSpunkta 5. punkta masas un lidzsvara dokumentacija var nenoradit CG

atraSanas vietu, ja kravas izvietojums atbilst iepriek$ aprékinatai lidzsvara tabulai vai ja
faktiskas kravas masas paredzétajai ekspluatacijai iespéjams nodrosinat pareizu lidzsvaru.

NCC.POL.115 Veiktspéja — visparéjas prasibas

var pieradit, ka neatkarigi no

Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktsp&jas raditaji atbilst piemérojamiem gaisa satiksmes
noteikumiem un visiem paréjiem ierobezojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai

ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto karSu un shému kartésanas precizitati.

NCC.POL.120 PacelSanas masas ierobeZojumi — lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka:
a) lidmasinas masa pacel$anas sakuma neparsniedz masas ierobezojumus:
1) veicot pacel§anos, ka noteikts NCC.POL.125. punkta;

2) lidojuma laika, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), ka noteikts NCC.POL.130

. punkta; un
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3) veicot nosésanos, ka noteikts NCC.POL.135. punkta,

nemot véra paredzéto masas samazindgjumu lidojuma un atbrivosanos no degvielas;

=

masa pacelSanas sakuma nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo pacel§anas masu barometriskajam augstumam,
kas atbilst lidlauka vai ekspluatacijas vietas augstumam virs jiras limena un - ja tos izmanto ka parametru maksimalas
pacelianas masas noteik3anai - citus vietéjos atmosféras apstaklus; un

O
ReS

paredzéta masa paredzétaja noséSanas laika planotas nosésanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta un jebkura rezerves
galamérka lidlauka nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo noséSanas masu barometriskajam augstumam, kas
atbilst minéto lidlauku vai ekspluatacijas vietu augstumam virs jiras limena un - ja tos izmanto ka parametru
maksimalas nosésanas masas noteik3anai - citus vietéjos atmosféras apstaklus.

NCC.POL.125 Pacel$anas — lidmasinas

a) Nosakot maksimalo pacelSanas masu, gaisa kuga kapteinis nem véra $adus faktorus:

—

aprékinata pacel§anas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacel§anas distanci, $kérslbrivas distances garumam
neparsniedzot pusi no pieejamas ieskréjiena distances;

>

aprékinata ieskréjiena distance nedrikst bat garaka par pieejamo ieskréjiena distanci;

&

attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel§anos izmanto V1 vienotu vértibu, kur V1 ir noradits AFM; un

=

uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelsanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas pielaujama, lai tados pasos
apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

b) Ja pacel§anas laika notiek dzingja atteice, gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:

1) lidmasinai, kam V1 ir noradits AFM, jaspgj partraukt pacelanos un apstaties pieejamas partrauktas pacelSanas
distances robezas; un

>

lidmaginai, kam tirais pacelSanas cel§ ir noteikts AFM, jaspgj turpinat pacelSanos un atbilstiga augstuma parlidot
visus 3kérslus lidojuma trajektorija, lidz lidmasina spgj izpildit NCC.POL.130. punkta prasibas.
NCC.POL.130 Viena dzingja atteice — lidojuma laika — lidmasinas
Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka tad, ja kada marSruta punkta rodas dzinja atteice, vairakdzingju lidmasina spgj
turpinat lidojumu uz piemérotu lidlauku vai ekspluatacijas vietu, neviena bridi nelidojot zemak par minimalo $kérslu
parlidosanas absolato augstumu.
NCC.POL.135 Nosesanas — lidmasinas
Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka péc visu $kérslu parlidosanas ar drosu augstuma rezervi nolaiSanas trajektorija ikviena
lidlauka vai ekspluatacijas vieta lidmasina spéj nosésties un apstaties vai hidroplans spgj pieejamaja nosésanas attaluma
sasniegt apmierinosi zemu atrumu. Uz nolai§anas un nosé$anas metoZu paredzamajam variacijam pielaide attiecinama tad,
ja $ada pielaide nav noteikta, planojot veiktspgjas datus.
D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas

NCC.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apaksdala prasttie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja Sos

instrumentus un iekartas:

1) lidojumu apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;

2) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu NCC.IDE.A.245. punktam;

3) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu NCC.IDE.A.250. punktam; vai

4) uzstada lidmasina.
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b) Aprikojuma apstiprindjums nav nepiecieSams $adiem priekSmetiem (ja tie prasiti $aja apaksdala):
1) rezerves droinataji;
2) parnésajamie lukturisi;
3) precizie hronometri;
4) karSu turétaji;
5) pirmas palidzibas komplekti;
6) izdzivosanas un signalizacijas ierices;
7) juras enkuri un pietauvosanas ierices;
8) bérnu ierobezotajsistémas.

¢) Instrumenti un iekartas, kas nav prasiti $aja apaksdala, ka ari visas citas iekartas, kas nav paredzétas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, atbilst sadiem noteikumiem:

1) So instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 I pielikumam vai NCC.IDE.A.245. un NCC.IDE.A.250. punktam; un

2) $ie instrumenti un iekartas — ar atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — neietekmé lidmasinas lidojumderigumu.

d) Instrumenti un iekartas ir gatavi lietoSanai vai pieejami no darba vietas, kur séz lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto
Sie instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojumu apkalpes loceklis no savas darba
vietas bez piepiiles varétu redzét instrumentu radijumus ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes
linijas, skatoties uz priek$u lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam tdlitéjai lietoSanai.

NCC.IDE.A.105 Lidojuma obligatas iekartas

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem lidmasinas instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar ekspluatanta obligato iekartu sarakstu (MEL);

b) ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprindjums ekspluatét lidmasinu saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu
(MMEL); vai

¢) uz lidmasinu attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCC.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

Lidmasinas jabit tadas jaudas rezerves drosinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba nodrosinatu aizsardzibu pret issavienojumu,
aizvietojot tos drosinatajus, kurus atlauts aizvietot lidojuma laika.

NCC.IDE.A.115 Ekspluaticijas gaismas

Nakts lidojumos lidmasinam ir:

a) sadursmes novérsanas gaismu sistéma;
b) navigacijas/pozicijas gaismas;

¢) noseanas gaisma;

d) apgaismojums, ko ar energiju apgada no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visi instrumenti un iekartas, kas ir batiski
drosai lidmasinas ekspluatacijai, bitu atbilstigi apgaismoti;
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e)

f

apgaismojums, ko ar energiju apgada no lidmasinas elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasazieru nodalijumus;

parnésajams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un

g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérsanu uz jiras, ja lidmasina tick ckspluatéta ka

hidroplans.

NCC.IDE.A.120 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a)

=

Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit aprikotam ar iericém, kas méra un rada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniités un sekundeés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmerito gaisa atrumu;
5) slidésanu; un
6) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos.
Lidma$inam, ko ekspluaté saskana ar vizualajiem meteorologiskajiem apstakliem (VMC) virs Gidens un vietas, kur nav
redzama zeme, vai saskana ar VMC nakti, vai apstaklos, kad lidmasinu nevar noturét vélamaja trajektorija, neizman-
tojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta minétajam jabat aprikotam ari ar:
1) iericém, kas meéra un rada:
i) pagriezienus un slidésanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabilizétu kursu;
2) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga; un

3) lidzekliem, ar ko novérst a) apakspunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma noradisanas sistémas darbibas traucgjumus
kondensacijas vai apledojuma del.

¢) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, lidmasinai jabat aprikotai ar atseviskam papildiericém, kas rada:

1) barometrisko augstumu;

2) izmérito gaisa atrumu;

&

attiecigi slidéSanu vai pagriezienus un slidésanu;

.

telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma);

=2

stabilizétu kursu (attieciga gadijuma); un

7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attieciga gadijuma).

NCC.IDE.A.125 Ekspluatacija saskana ar IFR - lidojuma un navigicijas instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabit:

a)

iericém, kas méra un rada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, mindités un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmerito gaisa atrumu;

5) vertikdlo atrumu;
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6) pagriezienus un slidésanu;
7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu;
9) argja gaisa temperatiiry; un
10) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos;
b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;
¢) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta jabut papildu atseviskam iericém, kas rada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmérito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;
4) pagriezienus un slidésanu;
5) telpisko stavokli;
6) stabilizétu kursu; un

7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attieciga gadijuma);

R

lidzekliem, ar ko novérst a) apak$punkta 4. punkta un c) apak$punkta 2. punkta prasitas gaisa atruma mérisanas
sistémas darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dél;

e) rezerves statiska spiediena avotam;
f) kar$u turétajam, kas uzstadits informacijas nolasisanai érta vieta, ko var apgaismot ekspluatacijas laika nakti;
g) otrai neatkarigai iericei, kas méra un rada augstumu; un

h) no galvenas elektroenergijas generéSanas sistémas neatkarigai avarijas energoapgadei, ar ko vismaz 30 miniites darbinat
un izgaismot telpisko stavokli noradoso sistému. Avarijas energoapgadei automatiski jabat darba gataviba péc tam, kad
radusies galvenas elektroenergijas generéSanas sistémas pilniga atteice, un instrumenta jabat skaidrai noradei, ka
telpiska stavokla indikatoru darbina no avarijas energoapgades.

NCC.IDE.A.130 Papildu iekartas vienpilota lidojumiem saskana ar IFR
Lidmaginas, ko saskana ar IFR ekspluaté viens pilots, jabat autopilotam, kam ir vismaz augstuma un kursa noturéSanas
reZims.

NCC.IDE.A.135 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma (TAWS)

Turbodzingju lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu (MCTOM), kas ir lielaka par 5 700 kg, vai maksimalo
operativo pasazieru sédvietu konfiguraciju (MOPSC), kas ir liclaka par devinam sédvietam, jabit aprikotam ar TAWS, kas
atbilst $adam prasibam:

a) A klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam lidojumderiguma sertifikats (CofA) pirmo reizi
izdots péc 2011. gada 1. janvara; vai

b) B klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam CofA pirmo reizi izdots ne vélak ka 2011. gada
1. janvari.
NCC.IDE.A.140 Gaisa kuga sadursmju novérSanas sistéma (ACAS)

Ja vien Regula (ES) Nr. 1332/2011 nav paredzéts citadi, turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai
kuru MOPSC ir vairdk par 19 vietam, jaapriko ar ACAS IL
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NCC.IDE.A.145 Meteorologisko apstiklu noteikSanas iekartas gaisa kugi

Ja lidmasinu ckspluaté nakti vai IMC apgabalos, kur lidojuma mardruta iesp&jami pérkona negaisi vai citi potenciali
bistami laikapstak]i, ko uzskata par uztveramiem ar lidmasinas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:
a) hermetizétas lidmasinas;

b) nehermetizétas lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg; un

¢) nehermetizétas lidmasinas ar MOPSC, kas lielaka par devipam vietam.

NCC.IDE.A.150 Papildu iekartas ekspluaticijai apledosanas apstiklos nakti

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iespéjamos vai faktiskos apledosanas apstaklos nakti, jaapriko ar ierici, kas izgaismo vai

konstaté ledus veidoSanos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un netraucé lidojuma apkalpei pildit
pienakumus.

NCC.IDE.A.155 Lidojumu apkalpes ieksgjo sakaru sistéma
Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar

radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCC.IDE.A.160 Pilotu kabines sarunu registrators

a) Ar pilotu kabines sarunu registratoru (CVR) apriko:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak;
un

2) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 2 250 kg:
i) kas sertificétas ekspluatacijai ar apkalpi, kura ir vismaz divi piloti;
ii) kuras uzstadits(-i) turbodzingjs(-) vai vairaki turbopropelleru dzingji; un
i) kam pirmais tipa sertifikats izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak.
b) CVR jaspgj uzglabat datus, kas ierakstiti vismaz divu ieprieksgjo stundu laika.
¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:
1) no lidojumu apkalpes kabines parraiditos vai taja uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informésanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojumu apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojumu apkalpes kabing, tostarp bez partraukuma audiosignalus, kas sanemti no katra izmantota
piestiprinata mikrofona un maskas mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, ar ko identificé radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolai§anas vadibas
lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sakusi kustibu ar savu piedzinu, un turpina ierakstidanu lidz
lidojuma beigam, kad lidmasina vairs nespgj parvietoties ar savu piedzinu.

e) Papildus d) apakspunktam atkara no elektroenergijas piegades CVR iesp&jami driz sak ierakstiSanu pilotu kabines
parbauzu laika pirms dzingja iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém talit péc dzingja izslég-
Sanas lidojuma beigas.

f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu Gdeni.
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NCC.IDE.A.165 Lidojuma parametru registrators

a) Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
jabut aprikotam ar FDR, kur lietota digitala datu ieraksti§anas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
értai So datu izguvei no informacijas neséja.

=

FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu lidmasinas trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingju
jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas parametrus, un spéj saglabat ierakstitos datus vismaz par 25 ieprieksgjam
stundam.

¢) Datus iegiist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodrosina precizu informaciju.

e

FDR automatiski sak datu ierakstiSanu, pirms lidmasina sp€j sakt kustibu ar savu piedzinu, un automatiski beidz
ierakstiSanu bridi, kad lidmasina vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

¢) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu ddeni.
NCC.IDE.A.170 Datu parraides registrators
a) Lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, kuras ir datu parraides sakaru iespéjas un
kuras obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registratora registré:
1) ATS un lidmasinas savstarpéjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:
i) datu parraides sakumu;
i) dispecera un pilota sazinu;
iii) veikto uzraudzibu;
iv) lidojuma informaciju;
v) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbiivi — gaisa kuga radioapraides uzraudziby;

vi) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sistémas uzbiivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sistémas uzbivi — attéliem;

N
—

informaciju, kas dara iespéjamu korelaciju ar visiem attiecigajiem ar datu parraides sakariem saistitajiem ierakstiem,
ko glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku un prioritati, nemot véra sistémas uzbavi.

b) Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas metodi un metodi értai $o datu izguvei.
lerakstiSanas metode ir tada, lai datus batu iespéjams saskanot ar datiem, kas ierakstiti lidlauka.

¢) Registrators spgj saglabat ierakstitos datus vismaz tikpat ilgu laiku, cik NCC.IDE.A.160. punkta noteikts CVR iericém.
d) Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraanas vietu Gdeni.

¢) Registratora darbibas saksanas un beigsanas logikai noteiktas prasibas ir identiskas ar NCC.IDE.A.160. punkta d) un e)
apakspunkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR darbibas sakSanas un beiganas logikai.

NCC.IDE.A.175 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopgjais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat ar:
a) vienu kopigu lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru registratoru, ja lidmasina jabGt CVR vai FDR; vai

b) diviem kopigiem lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru registratoriem, ja lidmasina jabat CVR un FDR.
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NCC.IDE.A.180 Sédekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasinas uzstada:
1) sédekli vai gulvietu katrai personai gaisa kugi, kas ir vismaz 24 meéneSus veca;
2) drogibas jostu katram pasazieru sédeklim un ierobezotajjostas katrai gulvietai;
3) bérnu ierobezotajierici (CRD) katrai personai gaisa kugi, kas ir jaunaka par 24 ménesiem;

4) sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobeZzotajsistému, kur iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja
kermena aug$dalu atruma straujas samazinasanas gadijuma:

i) katram lidojumu apkalpes locekla sédeklim un katra sédvieta blakus pilota sédeklim; un
i) katram novérotaja sédeklim lidojumu apkalpes kabing;
un

5) sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistemu sédekliem, kas paredzéti obligatajam salona
apkalpes loceklu skaitam, lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izdots péc 1980. gada 31. decembra.

b) Sedekla drosibas josta ar kermena augidalas ierobezotajsistemu:
1) ir atspradzéjama viena punkta; un

2) lidojumu apkalpes loceklu sédekliem katrai sédvietai blakus pilota sédeklim un sédekliem, kas paredzéti obligatajam
salona apkalpes loceklu skaitam, ir divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski.

NCC.IDE.A.185 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesméket”

Lidmasinas, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines sédvietam nav redzamas visas pasaZieru sédvietas, uzstada ierices,
kas visiem pasazieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzéjas un kad nav atlauts smeket.

NCC.IDE.A.190 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas ir pirmas palidzibas komplekti saskana ar 1. tabulu.

1. tabula

Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits

Uzstadito pasaZieru sédvietu skaits Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vai vairak 6

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir érti pieejami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.
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NCC.IDE.A.195 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b)
apak$punktu jabat aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, kas var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru nodalijjuma
parsniedz 10 000 pédu, jabit pietiekami daudz elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un:

i) 100 % pasazieru visu laiku, kad salona barometriskais augstums parsniedz 15 000 pédu, bet nekada gadijuma
ne mazak ka 10 minites padeves;

ii) vismaz 30 % pasazieru visu laiku, kad hermetizacijas zuduma un lidojuma nosacfjumu dé] barometriskais
augstums pasazieru nodaljjuma ir no 14 000 pédam lidz 15 000 pédam; un

iii) vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums pasaZieru noda-
lijuma ir no 10 000 pédam lidz 14 000 pédam;

2) visas personas pasazieru nodalijuma vismaz 10 mindtes, ja lidmasinu ekspluaté barometriskaja augstuma virs
25000 pédam vai ja lidmasinu ekspluaté zemak par So augstumu, bet apstaklos, kas nelauj cetru minasu laika
drosi nolaisties 13 000 pédu barometriskaja augstuma.

¢) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté lidojuma augstuma virs 25 000 pédam, papildus jabat ari:
1) iericei, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju; un
2) atri uzliekamam maskam lidojumu apkalpes locekliem.

NCC.IDE.A.200 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a) Nehermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b)
apakSpunktu jabat aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, kas var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru noda-
ljuma parsniedz 10 000 pédu, jabit pietiekami daudz elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais
augstums pasazieru nodalijuma ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kad barometriskais augstums pasazieru nodaljjuma parsniedz
13 000 pédu.

NCC.IDE.A.205 Parnésijamie ugunsdzésibas aparati

a) Lidmasinas jabiit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzésibas aparatam:
1) lidojumu apkalpes kabing; un

2) katra pasazieru nodalijuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes kabines, iznemot gadijumus, ja lidojumu apkalpe
var érti pieklat $im nodaljjumam.

b) Ugunsdzésigas vielas Ipasibam un daudzumam ugunsdzésibas aparatos jabut piemérotam tiem ugunsgréka veidiem,
kadi, iesp&jams, var rasties nodalijuma, kur ugunsdzésibas aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilveki,
lidz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.
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NCC.IDE.A.206 Avarijas cirvji un lauZni

a) Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, lidojumu apkalpes
kabiné novieto vismaz vienu avarijas cirvi vai lauzni.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 200 vietam, talakaja aizmuguréja virtuves zona vai tas tuvuma novieto papildu
avarijas cirvi vai lauzni.

¢) Avarijas cirvji un lauzni, kas ir pasazieru nodalijuma, nedrikst bat redzami pasaZieriem.
NCC.IDE.A.210 Uzlauganas vietu markéjums
Ja uz lidmasinas fizelazas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos

lidmasina, §is zonas marké atbilstigi noradém 1. attéla.

1. attels

Uzlausanas vietu markéums

9cm

/3cm -_L/ficm

3 cm Not over 2m

NCCIDE.A.215 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Lidmasinas uzstada:
1) jebkura tipa ELT — lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izdots 2008. gada 1. julija vai pirms 33 datuma;
2) automatisku ELT — lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izdots péc 2008. gada 1. julija.
b) Visu veidu ELT jaspgj vienlaikus parraidit signali 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.
NCC.IDE.A.220 Lidojumi virs iidens
a) Katram cilvékam, kas atrodas turpmak noraditajas lidmasinas, ir paredzéta glabsanas veste vai katram bérnam, kur$

jaunaks par 24 ménesiem, — lidzvértiga individuala peldierice, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai
gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzéta:

1) sauszemes lidmasinas, kuras ekspluaté lidojumos virs Gidens vairak neka 50 juras judzu attaluma no krasta vai kuru
pacelsanas vai noséSanas notiek lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc pilota ieskatiem, pacelsanas vai nosésanas
trajektorija ir ta izvietota virs tidens, ka varétu biitu vajadziga piespiedu noséSanas uz Gdens; un

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs idens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku
atrasanu.

¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs Gdens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu lidmasinas pietauvosanos, noenkuro$anos vai manev-
rédanu uz adens atbilstigi tas izméram, svaram un manevréjamibai; un
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2) attiecigd gadijuma — iekartas skapas signalu radiSanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju
noveérSanu uz jiras.

d) Lidmasinas, ko ekspluaté tados apstaklos, kad attalums no krasta, kur ir iespéjama avarijas nosésanas, parsniedz 30
mind$u lidojumu standarta kreiséSanas atruma vai 50 juras judzes, izvéloties mazako no iem lielumiem, lidmasinas
kapteinis izvérté risku, kadu lidmasina esoso personu izdzivoSanai raditu piespiedu noséanas uz tudens, un uz 3a
izvertéjuma pamata nosaka, vai lidmasina japarvada:

1) ierices avarijas signalu doSanai;

2) pietiekams skaits (lai pietiktu visam personam gaisa kugi) glabsanas plostu, kas novietoti ta, lai bitu érti pieejami
avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilstosus dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

NCC.IDE.A.230 Izdzivo$anas aprikojums

a) Lidmasinas, ar kuram lido virs apgabaliem, kur meklé$ana un glabsana bitu ipasi apgritinata, jabat:

1) signaliericém avarijas signalu doSanai;

2) vismaz vienam glabsanas ELT(S); un

3) izdzivoSanas papildaprikojumam, kas paredzéts lidojuma marSrutam, nemot véra cilveku skaitu gaisa kugl.
b) Izdzivosanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakspunkta 3. punkta, nav vajadzigs, ja lidmasina:

1) neattalinas no apgabaliem, kur meklésana un glabsana nav ipasi apgratinata, vairak ka attaluma, kas atbilst:

i) 120 minasu lidojumam kreiséSanas atruma ar vienu nedarbojosos dzin&ju (OEI) — lidmasinam, kas sp§j turpinat
lidojumu lidz lidlaukam, ja jebkura mar§ruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-
i); vai

ii) 30 mind$u lidojumam kreiséSanas atruma — visam citam lidmasinam;

vai

2) neattalinas vairak ka attaluma, kas atbilst 90 min@iSu lidojumam kreiséSanas atruma, no apgabala, kas ir piemérots,
lai veiktu avarijas nosésanos, — lidmasinam, kas sertificétas saskana ar piemérojamiem lidojumderiguma noteiku-
miem.

NCC.IDE.A.240 Radioaustinas

a) Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes nodalijuma noraditaja darba vieta,
lidmasinas ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidzvértiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, katram attiecigajam lidojumu apkalpes loceklim uz vadibas stires un
vadibas pults ir parraides poga.

NCC.IDE.A.245 Radiosakaru iekarta

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, vai tad, ja to nosaka piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabat
radiosakaru iekartai, ar kuru standarta radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles nolikos;
2) jebkura bridi lidojuma laika sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvencés, ko noteikusi atbilstiga
iestade; un

4) nodrosinat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru ickartas, tam jabit savstarpéji neatkarigdm tada méra, lai vienas iekartas atteice
neizraisitu nevienas citas iekartas atteici.
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NCC.IDE.A.250 Navigacijas iekartas

a) Lidmasinas jabiit navigacijas ickartam, kas Jauj veikt lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma); un
2) piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem.

b) Lidmasinu navigacijas iekartam jabat konstruétam ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena lidojuma
posma pargjas ierices lautu veikt drodu navigaciju saskana ar a) apak$punktu vai drosi lautu veikt atbilstigus darb-
nepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasinas, ko ekspluaté lidojumos, kad nosésanas paredzéta IMC, jabat piemérotai iekartai, kas vaditu nolaiSanos lidz
punktam, no kura var veikt noséSanos, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj istenot 3adu
vadibu katra lidlauka, kur nosésanas paredzéta IMC, ka arl visos paredzétajos rezerves lidlaukos.

NCC.IDE.A.255 Transponders

Lidmasinas uzstada sckundara novéroSanas radara (SSR) transponderu, kas informé par barometrisko augstumu, un
nodrogina visas citas SSR transpondera funkcijas, kas vajadzigas konkrétajam marsrutam.

NCC.IDE.A.260 Elektronisko navigicijas datu parvaldiba

a) Ekspluatants izmanto tikai tadus elektroniskus navigacijas datu produktus, kas atbalsta navigacijas lietojumprogrammas

ar paredzétajam informacijas izmanto$anas veidam atbilstigu integritati.

b) Ja elektroniskie navigacijas datu produkti atbalsta navigacijas lietojumprogrammu, kas nepiecieSama, veicot ekspluata-
ciju, kam saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V piclikumu (Part-SPA) vajadziga atlauja, ekspluatants kompetentajai
iestadei pierada, ka izmantotais process un galaprodukti atbilst paredzéta datu izmanto3anas veida integritates stan-
dartiem.

¢) Ekspluatants pastavigi uzrauga procesu un produktus vai nu tiesi, vai uzraugot tre$as puses piegadataju atbilstibu.

d) Ekspluatants gada par to, lai aktuali un negroziti elektroniskie navigacijas dati tiktu laikus izplatiti un ievietoti visas
lidmasinas, kam sie dati vajadzigi.

2. SADALA
Helikopteri
NCC.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja $os
instrumentus un iekartas:
1) lidojuma apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;
2) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu NCC.IDE.H.245. punktam;
3) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu NCC.IDE.H.250. punktam; vai
4) uzstada helikoptera.
b) Aprikojuma apstiprindjums nav nepiecieams 3adiem priek§metiem (ja tie prasiti $aja apaksdala):
1) parnésajamais lukturitis;
2) precizs hronometrs;

3) karSu turétajs;

4) pirmas palidzibas komplekts;
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5) izdzivoSanas un signalizacijas ierices;
6) juras enkurs un pietauvosanas ierices; un
7) bérnu ierobezotajierice.

¢) Instrumenti un iekartas, kas nav prasiti $aja apaksdala, ka ari visas citas iekartas, kas nav paredzétas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, atbilst $adiem noteikumiem:

1) 3o instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 I pielikumam vai NCC.IDE.H.245. un NCC.IDE.H.250. punktam; un

2) $ie instrumenti un iekartas — arl atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — neietekmé helikoptera lidojumderi-
gumu.

R

Instrumenti un iekartas ir gatavi lietoSanai vai pieejami no darba vietas, kur séz lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto
§ie instrumenti vai iekartas.

¢) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojumu apkalpes loceklis no savas darba
vietas bez piepiles varétu redzét instrumentu radjjumus ar iespéjami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes
linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabiit érti sasniedzamam tdlitéjai lietoSanai.

NCC.IDE.H.105 Lidojuma obligatas iekartas

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem helikoptera instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar ekspluatanta obligato iekartu sarakstu (MEL);

b) ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprinajums ekspluatét helikopteru saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu
(MMEL); vai

¢) uz helikopteru attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCC.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos helikopteriem ir:
a) sadursmes novérSanas gaismu sistéma;

b

=

navigacijas/pozicijas gaismas;
¢) noséSanas gaisma;

d) apgaismojums, ko ar energiju apgada no helikoptera elektriskas sistémas, lai visi instrumenti un iekartas, kas ir batiski
drosai helikoptera ekspluatacijai, batu atbilstigi apgaismoti;

¢) apgaismojumam, ko ar energiju apgada no helikoptera elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasazieru nodalijumus;
f) parnésajams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un
g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jaras, ja helikopters ir ari amfibija.

NCC.IDE.H.120 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteros, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit iericém, kas méra un rada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniités un sekundes;

3) barometrisko augstumu;
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4) izmerito gaisa atrumu; un

5) slidésanu.

=

Helikopteram, ko ekspluaté saskana ar VMC virs iidens un vietas, kur nav redzama zeme, vai saskana ar VMC naki, vai
apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai kad helikopteru nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot
vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apak$punktd minétajam jabit aprikotam arf ar:

1) iericém, kas méra un rada:
i) telpisko stavokli;
i) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizetu kursu;
2) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga; un

3) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma meériSanas sistémas darbibas traucéjumus
kondensacijas vai apledojuma deél.

¢) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, helikopteram jabiit aprikotam ar atseviskam papildiericém, kas rada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmérito gaisa atrumu;
3) slidésanu;
4) telpisko stavokli (attieciga gadjjuma);
5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma); un
6) stabilizétu kursu (attieciga gadijuma).

NCC.IDE.H.125 Ekspluatacija saskana ar IFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabat:
a) iericém, kas méra un rada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, mindités un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmerito gaisa atrumu;
5) vertikdlo atrumu;
6) slidésanu;
7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu; un
9) argja gaisa temperatiiry;
b) iericeém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;
¢) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, - ar atseviskam papildiericém, kas rada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmérito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;

4) slidésanu;
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5) telpisko stavokli; un

6) stabilizétu kursu;

&

lidzekliem, ar ko novérst a) apak$punkta 4. punktd un c) apakSpunkta 2. punkta prasitas gaisa atruma meérisanas
sistémas darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dél;

e) rezerves statiska spiediena avotam;
f) karSu turétajam, kas uzstadits informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var apgaismot ekspluatacijas laika nakt; un
g) papildu rezerves instrumentam, kas méra un rada telpisko stavokli.

NCC.IDE.H.130 Papildu iekartas vienpilota lidojumiem saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR ar vienu pilotu, uzstada autopilotu, kam ir vismaz augstuma un kursa
noturé$anas rezims.

NCC.IDE.H.145 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas helikoptera

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devipam vietam un kurus ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, uzstada meteoro-
logisko radaru, ja jaunakajos meteorologiskajos zinojumos noradits, ka lidojuma marSruta iesp&ami pérkona negaisi vai
citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar helikoptera meteorologisko radaru.

NCC.IDE.H.150 Papildu iekartas ekspluaticijai apledosanas apstaklos nakti

a) Helikopteros, ko ekspluaté iesp&jamos vai faktiskos apledosanas apstaklos nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka
ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabat tadam, kas neZilbina vai neatstaro un netraucé lidojumu apkalpei pildit
pienakumus.

NCC.IDE.H.155 Lidojumu apkalpes ieksgja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar

radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCC.IDE.H.160 Pilotu kabines sarunu registrators

a) Helikopterus, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
apriko ar pilotu kabines sarunu registratoru (CVR).

b) CVR spgj uzglabat datus, kas ierakstiti vismaz divu ieprieksgjo stundu laika.

¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) no lidojumu apkalpes kabines parraiditos vai taja uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojumu apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi kabing, tostarp bez partraukuma audiosignalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, ar ko identificé radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolaianas vadibas

lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu dzingjspéku, un turpina ierakstiSanu lidz
lidojuma beigam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzingjspéku.

¢) Papildus d) apakSpunkta noteiktajam atkariba no elektroenergijas piegades CVR iesp&ami driz sak ierakstu pilotu
kabines parbauzu laika pirms dzingja iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém tilit péc dzingja
izslégsanas lidojuma beigas.

f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu adeni.
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NCC.IDE.H.165 Lidojuma parametru registrators

a,

=

Helikopteriem, kuru MCTOM parsniedz 3 175 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
jabut aprikotiem ar FDR, kur lietota digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
értai So datu izguvei no informacijas nesgja.

=

FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu helikoptera trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingja
jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas parametrus, un spgj izgit ierakstitos datus vismaz par 10 ieprieks&jam stundam.

o
-~

Datus ieglist no helikoptera avotiem, kas nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

&

FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters spgj sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz
ierakstiSanu péc tam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzin&jspeku.

¢) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atradanas vietu tdeni.
NCC.IDEH.170 Datu parraides registrators
a) Helikopteros, kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, kuros ir datu parraides sakaru iesp&jas un
kuros obligati jabat CVR, vajadzibas gadijuma registratora registré:
1) ATS un helikoptera savstarp&jo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:
i) datu parraides sakumu;
i) dispecera un pilota sazinu;
i) veikto uzraudzibu;
iv) lidojuma informaciju;
v) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot veéra sistémas uzbtvi — gaisa kuga radioapraides uzraudzibu;
vi) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbiivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem; un
vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot véra sistémas uzbavi — attéliem;

2) informaciju, kas dara iesp&amu korelaciju ar visiem attiecigajiem ar datu parraides sakariem saistitajiem ierakstiem,
ko glaba arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku un prioritati, pemot véra sistémas uzbuvi.

=

Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas metodi un metodi értai $o datu izguvei.
lerakstiSanas metode ir tada, lai datus batu iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti lidlauka.

O
ReS

Registrators spéj saglabat ierakstitos datus vismaz tik ilgu laiku, kads NCC.IDE.H.160. punkta noteikts CVR iericém.

&

Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu adeni.

&

Registratora darbibas saksanas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir identiskas ar NCC.IDE.H.160. punkta d) un ¢)
apak$punkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR darbibas saksanas un beigSanas logikai.

NCC.IDE.H.175 Lidojuma parametru un pilotu kabines sarunu kombinétais registrators
Lai izpilditu prasibas attieciba uz CVR un FDR, var izmantot vienu lidojuma parametru un pilotu kabines sarunu

kombinéto registratoru.

NCC.IDE.H.180 Seédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Helikopteros uzstada:

1) sédekli vai gulvietu katrai personai gaisa kugi, kas ir vismaz 24 méneSus veca;
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2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim un ierobezotajjostas katrai gulvietai;

3) helikopteros, kam CofA pirmo reizi izdots péc 2012. gada 31. decembra, — drosibas jostu ar kermena augsdalas
ierobezotajsisttmu katram pasazierim, kas ir vismaz 24 ménesus vecs;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katrai personai gaisa kugi, kas ir jaunaka par 24 ménesiem;

5) katram lidojumu apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma; un

6) sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému sédekliem, kas paredzéti obligatajam salona
apkalpes loceklu skaitam, helikopteriem, kam CofA pirmo reizi izdots péc 1980. gada 31. decembra.

b) Sedekla drosibas josta ar kermena augsdalas ierobezotajsistému:

1) ir atspradz€jama viena punktd; un

2) lidojumu apkalpes loceklu sédekliem katrai sédvietai blakus pilota sédeklim un sédekliem, kas paredzéti obligatajam
salona apkalpes loceklu skaitam, ir divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski.

NCC.IDE.H.185 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesméket”
Helikopteros, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines sédvietam nav redzamas visas pasazieru sédvietas, uzstada ierices,

kas visiem pasazieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzéjas un kad nav atlauts sméeket.

NCC.IDE.H.190 Pirmas palidzibas komplekts

a) Helikopteros ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.

b) Pirmas palidzibas komplekts:

1) ir viegli pieejams lietodanai; un

2) tiek regulari atjauninats.

NCC.IDE.H.200 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a) Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b)
apakspunktu jabat aprikotiem ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru noda-
ljuma parsniedz 10 000 pédu, jabit pietiekami daudz elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais
augstums pasazieru nodalijuma ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kad barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir lielaks par
13 000 pedam.

NCC.IDE.H.205 Parnésajamie ugunsdzésibas aparati

a) Helikopteros ir vismaz viens parnésdjamais ugunsdzésibas aparats, kam jaatrodas:

1) lidojumu apkalpes nodalijjuma; un

2) katra pasazieru salona, kas ir atdalits no lidojumu apkalpes nodalijuma un kas nav viegli pieejams lidojumu
apkalpei.
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b) Ugunsdzésigas vielas ipasibam un daudzumam ugunsdzésibas aparatos jabiit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem,
kadi, iesp&jams, var rasties nodalfjuma, kur ugunsdzésibas aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijjumos, kuros ir cilveki,
lidz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCC.IDE.H.210 Uzlau$anas vietu markésana

Ja uz helikoptera fizelazas ir marketas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos
helikoptera, §is zonas markeé ta, ka noradits 1. attéla.

1. attels
Uzlausanas vietu markéSana

9cm

3cm -_L/ficm

3 cm Not over 2m

NCC.IDE.H.215 Avarijjas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Helikopterus apriko vismaz ar vienu automatisku ELT.

b) Darbibas atklata jura, ekspluatacija virs idens nelabveliga apvidii un tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mindtes ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters spéj uzturét
horizontalu lidojumu, helikopteram jabut aprikotam ar ELT, kas sak darboties automatiski (ELT(AD)).

¢) Visu tipu ELT spéj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

NCC.IDE.H.225 Glabsanas vestes

a) Katram cilvekam helikoptera ir paredzéta glabsanas veste vai katram bérnam, kur$ jaunaks par 24 ménesiem, —
lidzvértiga individuala peldierice, kuru uzvelk vai glaba vieta, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai
gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzéta, ja:

1) veic lidojumu virs Gidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindtes ilgam lidojumam standarta
kreiséSanas atruma, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters sp&j uzturét horizontalu lidojumu;

2) veic lidojumu virs tdens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas rezima, kad svarigaka dzingja
atteices gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir virs tidens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku
atraSanu.
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NCC.IDE.H.226 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Katram apkalpes loceklim ir aizsargtérps:

a) darbibas atklata jara, veicot lidojumu virs Gdens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindtes ilgam
lidojumam standarta kreiséSanas atruma, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters spgj uzturét horizontalu
lidojumu un kad:

1) gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija vai prognozes norada, ka lidojuma laika tidens tempe-
ratlira jura biis zemaka par plus 10 °C; vai

2) paredzamais glab3anas laiks parsniedz paredzamo izdzivoSanas laiku;
vai
b) ja gaisa kuga kapteinis ta nolémis, pamatojoties uz riska novért§jumu un nemot véra $adus apstaklus:

1) veicot lidojumu virs Gidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas rezima, vai attalumu, kada var
veikt drosu piespiedu noséanos, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters nespéj uzturét horizontalu
lidojumu; un

2) gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija vai prognozes norada, ka lidojuma laika ddens tempe-
ratira jura bas zemaka par plus 10 °C.

NCC.IDE.H.227 Glabsanas plosti, glabsanas ELT un glabsanas aprikojums talos lidojumos virs idens

Helikopteros, ko ekspluaté:

a) veicot lidojumu virs Gidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindtes ilgam lidojumam standarta
kreisésanas atruma, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters spgj uzturét horizontalu lidojumu; vai

=

veicot lidojumu virs tidens attaluma, kas atbilst vairak neka tris min@$u lidojumam standarta kreisésanas atruma, kad
svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontalu lidojumu, un ja gaisa kuga kapteinis ta
nolémis péc riska novértéjuma,

jabut $adam aprikojumam:

1) vismaz vienam glabsanas plostam, kura standarta ietilpiba nav mazaka par maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un
kur§ novietots ta, lai avarijas gadijuma tas biitu viegli pieejams lietosanai, — helikopteros, kas parvada mazak par 12
cilvekiem;

2) vismaz diviem glabsanas plostiem, kuros kopa iesp&ams izvietot visus cilvékus, ko var parvadat helikoptera, un
kuru parslodzes ietilpiba ir pietickama, lai uzpemtu visus helikoptera esoos cilvékus, ja viens no plostiem nav

izmantojams, un kuri novietoti ta, lai avarijas gadijuma tie batu viegli pieejami lietosanai, — helikopteros, kas
parvada vairak par 11 cilvekiem;

3) vismaz vienam glabsanas ELT (ELT(S)) katram glabsanas plostam; un
4) dzivibas glabsanas aprikojumam, tostarp paredzétajam lidojumam atbilstigiem dzivibas uzturéSanas lidzekliem.

NCC.IDE.H.230 Izdzivosanas aprikojums

Helikopteros, ko ekspluaté virs apgabaliem, kur meklésana un glabsana biitu ipasi apgritinata, jabit:

a) signaliericém avarijas signalu dosanai;

b) vismaz vienam glabsanas ELT (ELT(S)); un

¢) izdzivosanas papildaprikojumam, kas paredzéts lidojuma marSrutam, nemot véra cilveku skaitu gaisa kugi.

NCC.IDE.H.231 Papildu prasibas helikopteriem, ar kuriem veic darbibas atklata jira nelabveliga jiras apvida

Ekspluatéjot helikopterus darbibam atklata jira nelabvéliga juras apvida tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka
10 mindtes ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, ievéro $adus nosacijumus:

a) ja gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija vai prognozes norada, ka lidojuma laika tdens tempe-
ratira jira blis zemaka par plus 10 °C, vai ja aprékinatais glabsanas operacijas laiks ir ilgaks par aprékinato izdzivo-
Sanas laiku, vai ja lidojums paredzéts nakti, visiem cilvékiem helikoptera ir aizsargtérps;
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b) visi glabsanas plosti, ko helikoptera ved atbilstigi NCC.IDE.H.227. punktd noteiktajam prasibam, ir izvietoti ta, lai tos
varétu lietot jiras apstaklos, kuros tika novértéta helikoptera piespiedu nosésanas uz dens, dreifésanas un balansé-
Sanas raditaju atbilstiba sertifikacijas prasibam attieciba uz piespiedu noséanos uz tdens;

O
~

helikopteram uzstada avarijas apgaismojuma sistému ar neatkarigu barosanas padevi, kas nodrosina salona visparéjo
apgaismojumu, tadéjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju;

&

visas avarijas izejas, arT apkalpes avarijas izejas un to atvérSanas ierices ir skaidri markeétas, lai gan dienas gaisma, gan
tumsa cilvékiem helikoptera noraditu izeju atra$anas vietas. Siem mark&umiem jabit redzamiem ari tad, ja helikopters
ir apgazies un salons iegrimis;

¢) visam neatvazamam durvim, kas paredzétas ka avarijas izejas péc helikoptera piespiedu noséanas uz adens, ir ierices,
kas notur tas atvérta stavokli, lai tas netraucétu izklat no helikoptera visiem cilvekiem, kas ir uz ta klaja, jebkuros
apstaklos uz jiras, noturot tas tada maksimala platuma, kas nepiecieSams attiecigajos piespiedu noséanas uz tdens un
dreifésanas apstaklos;

f) visas durvis, logi vai citas atveres pasazieru nodalijuma, ko paredzéts izmantot evakuacijai zem tdens, apriko ta, lai
avarijas gadijuma tas biitu atveramas;

g) glabsanas vestes valka visu laiku, iznemot gadijumus, kad pasazieriem vai apkalpes locekliem ir aizsargtérps, kam
vienlaikus ir aizsargtérpa un glabsanas vestes funkcijas.

NCC.IDE.H.232 Dazadas ierices ekspluatacijai uz iidens sertificétiem helikopteriem
Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz adens, ir:

a) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera pietauvo$anos, noenkurosanos vai manevrésanu
uz tdens atbilstigi ta izméram, svaram un manevréjamibai; un

b) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu doSanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju novérsanu
uz jiras.
NCC.IDE.H.235 Visu helikopteru piespiedu noséSanas uz iidens lidojumos virs @idens
Lai helikopterus ekspluatétu lidojumos virs tidens nelabvéliga apvidi tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mindtes ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, to konstrukcijai jabait piemeérotai, lai veiktu nosésanos uz tdens,
vai sertificétai attieciba uz piespiedu noséSanos uz tdens saskana ar attiecigiem lidojumderiguma noteikumiem, vai tiem
jabit aprikotiem ar avarijas peldiericém.
NCC.IDE.H.240 Radioaustinas
Tkreiz, kad jaizmanto radiosakaru unfvai radionavigacijas sistéma, katram attiecigajam pilotam un/vai apkalpes loceklim
sava darba vieta helikoptera ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides pogu uz vadibas pults.
NCCIDE.H.245 Radiosakaru iekarta
a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, vai tad, ja to nosaka piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabit
radiosakaru iekartai, ar kuru normalos radioparraides apstaklos iespéjams:
1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles noliikos;

2) sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvences, ko noteikusi atbilstiga
iestade; un

4) nodrosinat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarpéji neatkarigim tada méra, lai vienas iekartas atteice
neizraisitu kadas citas iekartas atteici.

¢) Ja nepiecieS$ama radiosakaru sisttma un NCC.IDE.H.155. punkta prasita ari lidojumu apkalpes ieksgjo sakaru sistéma,
helikopteriem jabiit aprikotiem ar parraides pogu uz lidojuma vadibas pults katra attieciga pilota un apkalpes locekla
darba vieta.
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NCC.IDE.H.250 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros jabat navigacijas iekartam, kas lauj veikt lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma); un
2) piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem.

b) Helikoptera navigacijas iekartai jabit konstruétai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices gadijuma jebkura lidojuma

posma pargjas ierices Jautu Istenot dro$u navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai dro$i lautu veikt atbilstigus
darbnepartrauces pasakumus.

¢) Helikopteros, ko ekspluaté lidojumos, kad noséSanas paredzéta IMC, jabit navigacijas aprikojumam, kas nodrosina
vadibu lidz punktam, no kura iespéams nosésties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspéj
istenot $adu vadibu katra lidlauka, kur noséSanas paredzéta IMC, ka arT visos paredzétajos rezerves lidlaukos.

NCC.IDE.H.255 Transponders

Helikopteros uzstada sekundara novérosanas radara (SSR) transponderu, kas informé par barometrisko augstumu, un
nodrosina visas citas SSR transpondera funkcijas, kas vajadzigas konkrétajam marsrutam.”
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IV PIELIKUMS

“VII PIELIKUMS

NEKOMERCIALIE GAISA PARVADAJUMI AR GAISA KUGIEM, KAS NAV KOMPLEKSI GAISA KUGI AR
DZINEJU

[PART-NCO]

A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
NCO.GEN.100 Kompetenta iestade

a) Kompetenta iestade ir iestade, ko izraudzijusies dalibvalsts, kura gaisa kugis ir registréts.

b) Ja gaisa kugis ir registréts tresa valsti, tad kompetenta iestade ir iestade, ko izraudzijusies dalibvalsts, kura ekspluatants
veic uznéméjdarbibu, vai dzivesvietas dalibvalsts.

NCO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panaksanai

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem, ekspluatants var izmantot tadus
lidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir alternativi Agentiiras pienemtajiem lidzekliem.

NCO.GEN.102 Tallidojumu motorplanieri un planieri ar dzingju

a) Tallidojumu motorplanierus ekspluaté saskana ar $adam prasibam:
1) prasibam attieciba uz lidmasinam, ja tos darbina ar dzingju; vai
2) prasibam attieciba uz planieriem, ja tos darbina, neizmantojot dzingju.

b) Tallidojumu motorplanierus apriko saskana ar prasibam, kas piemérojamas lidmasinam, ja vien D apaksdala nav
noteikts citadi.

¢) Planierus ar dzingju, iznemot tallidojumu motorplanierus, ekspluaté un apriko saskana ar prasibam, kas piemérojamas
planieriem.

NCO.GEN.105 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu apkalpes loceklu, pasazieru un gaisa kugi iekrautas kravas drosibu gaisa kuga ekspluatacijas laika,
ka minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.c punkt3;

2) lidojuma saksanu, turpinasanu, beiganu vai marSruta mainiSanu, ievérojot drosibas intereses;

3) to, lai tiktu ievérotas visas ekspluatacijas procediiras un kontrolsaraksti, kas noraditi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV
pielikuma 1.b punkta;

4) lidojuma saksanu tikai tad, kad vins/vina ir parliecinajies(-usies), ka ir ievéroti visi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV
pielikuma 2.a.3. punkta noteiktie ekspluatacijas ierobezojumi:

i) gaisa kugis ir lidojumderigs;
i) gaisa kugis ir pienacigi registréts;

iii) $a lidojuma veikSanai vajadzigie instrumenti un iekartas ir uzstaditas gaisa kugi un ir darba kartiba, iznemot
gadjjuma, ja ar obligato iekartu sarakstu (MEL) vai attieciga gadjjuma ar lidzvértigu dokumentu, kas noteikts
NCO.IDE.A.105., NCO.IDEH.105., NCO.IDE.S.105. vai NCO.IDEB.105. punkta, atlauts lietot iekartas, kas
nedarbojas;

iv) gaisa kugu, iznemot gaisa balonu, masa un smaguma centra atrasanas vieta ir tada, ka lidojumu iesp&jams veikt,
ievérojot lidojumderiguma dokumentos noteiktos ierobezojumus;
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v) visas iekartas, bagaza un krava ir pareizi iekrauta un nostiprinata, un arkartas evakuacija ir iespéjama; un

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kugu lidojumu rokasgramata (AFM) noteiktie gaisa kuga ekspluata-
cijas ierobezojumi;

5) lidojuma nesaksanu, ja kada iemesla dé], pieméram, ievainojuma, slimibas, noguruma vai psihotropo vielu iedar-
bibas dél, vins/vina nespgj pildit savus pienakumus;

6) lidojuma neturpinasanu talak par tuvako laikapstaklu nosacfjumiem atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja
vinaifvinpam ir ievérojami pasliktinajusies spéja pildit pienakumus, pieméram, noguruma, slimibas vai skabekla
trikuma dél;

7) lémuma pienemsanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas kada no ta iekartam, kas attiecigi minéta
pielaujamo konfiguracijas novirzu saraksta (CDL) vai obligato iekartu saraksta (MEL); un

oo
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lietosanas datu un visu gaisa kugu defektu, kuri ir zinami vai par kuriem radusas aizdomas, registréSanu gaisa kuga
tehniskaja borta zurnala vai gaisa kuga lidojuma zurnala péc lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem.

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka lidojuma kritisko fazu laika vai ikreiz, kad drosibas apsvérumu dé] to uzskata par
nepiecie$amu, visi apkalpes locekli séZ sev noraditaja darba vieta un veic vienigi tadas darbibas, kas nepiecieSamas gaisa
kuga drosai ekspluatacijai.

Gaisa kuga kapteinim ir tiesibas atteikties parvadat vai izsédinat ikvienu personu vai izkraut jebkadu bagazu vai kravu,
kas var radit potencialus draudus gaisa kuga vai taja atrodoSos personu drosibai.

Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienesta (ATS) nodalai par bistamiem laikapstak-
liem vai lidodanas nosacijumiem, kas radusies un varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

Arkartas situdcija, kad japienem talitéji lémumi un javeic tilitéjas darbibas, gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko
uzskata par vajadzigam konkrétos apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV piclikuma 7.d punktu. Tados
gadijumos vins/vina drosibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluatacijas procediiras un metodes.

Lidojuma laika gaisa kuga kapteinis:

1) atrodoties sava darba vieta, ir piespradzgjies, iznemot gaisa balonos; un

2) visu laiku atrodas pie gaisa kuga vadibas iericém, iznemot gadijuma, ja pie vadibas iericém atrodas otrs pilots.

Gaisa kuga kapteinis nekavgjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu par nelikumigu iejaukSanos un informé
attiecigo vietgjo iestadi.

Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz ar atrakajiem pieejamiem lidzekliem informé tuvako attiecigo iestadi par nelaimes
gadjjumu ar gaisa kugi, kura dé] kada persona ir nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai IpaSumam ir
batiski bojajumi.

NCO.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras — gaisa baloni
Papildus NCO.GEN.105. punkta minétajam gaisa balona kapteinis atbild par:

a) pirmslidojuma instruktaZzu personam, kas palidz piepiist gaisa balona apvalku un izlaist gaisu no ta; un

b) to, lai personas, kas palidz piepiist gaisa balona apvalku un izlaist gaisu no ta, valkatu piemérotu aizsargapgérbu.

NCO.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievérosana

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro visi to valstu tiesibu akti, noteikumi un procediras, kuras veic ekspluataciju.
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b) Gaisa kuga kapteinim jazina tiesibu akti, noteikumi un procediiras, kas attiecas uz vina/vinas pienakumu izpildi un ir
piemérojamas $kérsojamam teritorijam, izmantojamiem lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam un saistitajam aeronavi-
gacijas iericém, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.a punkta.

NCO.GEN.115 LidmasSinu manevrés$ana

Lidmasinu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém ir:
a) pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai
b) sanémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) apmacita veikt lidmasinas manevréSanu;

2) apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zimém, marké&umu, apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles
(ATO) signaliem un noradém, terminologiju un procedaram; un

4) spgj ievérot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu drosu kustibu lidlauka.

NCO.GEN.120 Helikopteru rotora iedarbinasana

Helikoptera rotoru nolika veikt lidojumu drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericém ir kvalificéts pilots.
NCO.GEN.125 Parnésajamas elektroniskas ierices

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot parnésajamas elektroniskas ierices (PED), kas var
nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sistému un iekartu darbibu.

NCO.GEN.130 Informacija par lidzi vedamo glabanas un izdzivo$anas aprikojumu

Iznemot gaisa kugus, kas pacelas un nolaizas viena un taja pasa lidlauka/ekspluatacijas vieta, ekspluatants nodrosina, ka

gaisa kugi vienmeér ir pieejami saraksti ar informaciju par gaisa kugi lidzi vedamo glab3anas un izdzivosanas aprikojumu
talitéjai sazinai ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi
a) Ja vien nav noradits citadi, katra lidojuma gaisa kugi japarvada $adu dokumentu, rokasgramatu un informativo
materialu originali vai kopijas:

1) AFM vai lidzvértigs(-i) dokuments(-i);

2) registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) troksna limena sertifikats, ja vajadzigs;

5) ipaSo apstiprinajumu saraksts, ja vajadzigs;

6) radionavigacijas sakaru izmantoSanas licence, ja vajadziga;

7) tresas puses civiltiesiskds atbildibas apdrosinasanas aplieciba(-as);

8) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvértigs dokuments;

9) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu, ja vajadzigs;

10) planota lidojuma marsruta un visu iesp&jamu novirzu dé] paredzamo marsrutu jaunakas un atbilstigas acronavi-
gacijas kartes;
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11) procediiras un vizualie bridindjuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;
12) MEL vai CDL, ja vajadzigs; un

13) visi citi dokumenti, kas varétu bat vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto
lidojumu.

b) Neatkarigi no a) apakspunkta lidojumos:
1) kad pacelsanos un nosésanos paredzéts veikt viena un taja pasa lidlauka/ekspluatacijas vieta; vai
2) kas tiek veikti kompetentas iestades noteikta attaluma vai teritorija,

dokumentus un informaciju, kas minéti no a) apakSpunkta 2. punkta lidz a) apakSpunkta 8. punktam, var uzglabat
lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

¢) Neatkarigi no a) apak$punkta lidojumos ar gaisa baloniem vai planieriem, iznemot tallidojumu motorplanierus (TMG),
dokumentus un informaciju, kas minéti no a) apak$punkta 2. punkta lidz a) apak$punkta 8. punktam, ka arT no a)
apak$punkta 11. punkta lidz a) apak$punkta 13. punktam, var parvadat izgfisanas neséjlidzekli.

d) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz péc kompetentas iestades liguma uzrada vajadzigos dokumentus, kam jabat gaisa
kugl.

NCO.GEN.140 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem
grozjjumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu droSiem gaisa parvadajumiem (ICAO dok.
9284-AN/905), tostarp saskana ar ta papildindgjumiem un visiem citiem pielikumiem vai labojumiem.

o
=

Bistamus izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V
pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu, iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar minéto tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem §is instrukcijas uz tiem neattiecas; vai

2) tas parvada pasazieri vai gaisa kuga kapteinis vai tas atrodas bagaza saskana ar tehnisko instrukciju 8. dalas
noteikumiem;

3) tas parvada ELA2 gaisa kugu ekspluatanti.

Gaisa kuga kapteinis veic visus vajadzigos pasakumus, lai novérstu bistamu izstradajumu neti$u ieneSanu gaisa kugi.

O
-

R

levérojot tehniskas instrukcijas, gaisa kuga kapteinis kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kur noticis
atgadijums, nekavgjoties zino par nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai atbilstigi tehniskajam instrukcijam pasazieri tiktu informéti par bistamiem izstra-
dajumiem.

o
-~

NCO.GEN.145 Tiilit&ja reakcija uz dro$ibas problemam

Ekspluatants veic:

a) visus drosibas pasakumus, kuru istenoSanu kompetenta iestade tam uzdevusi saskana ar ARO.GEN.135. punkta ¢)
apakspunktu; un

b) visus pienakumus saistiba ar Agentiras izdoto obligato drosibas informaciju, tostarp lidojumderiguma direktivam.
NCO.GEN.150 Lidojumu Zurnals

Katra atseviska lidojuma vai vairakos secigos lidojumos lidojumu Zurnala vai lidzveértiga dokumenta registré precizu
informaciju par gaisa kugi, ta apkalpi un katru reisu.



L 227/50

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

24.8.2013.

NCO.GEN.155 Obligato iekartu saraksts (MEL)
a) MEL var izveidot, nemot véra $adus apsvérumus:

1) dokumenta japaredz gaisa kuga ekspluatacija konkrétos apstaklos, kad atseviski instrumenti, iekartas vai funkcijas,
sakot lidojumu, nedarbojas;

2) dokumentam jabit izstradatam atseviski par katru gaisa kugi, nemot véra ekspluatanta konkrétos ekspluatacijas un
tehniskas apkopes nosacijumus; un

3) MEL japamatojas uz attiecigo obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL), ka definéts datos, kas sagatavoti saskana ar
Regulu (ES) Nr. 748/2012 (1), un tas nedrikst bit mazak ierobezojoss par MMEL.

b) MEL un visus turpmakos grozijumus taja pazino kompetentajai iestadei.

B APAKSDALA

EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
NCO.0P.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmanto$ana
Gaisa kuga kapteinis izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidam piemérotus lidlaukus un
ekspluatacijas vietas.
NCO.0P.105 Izolétu lidlauku specifikacija — lidmasinas
Izveloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas stratégiju, gaisa kuga kapteinis lidlauku uzskata par izolétu
lidlauku, ja lidosanas laiks lidz tuvakajam atbilstigajam rezerves galapunkta lidlaukam parsniedz:
a) 60 mindtes lidmasinam ar virzuldzingjiem; vai

b) 90 minites lidmasinam ar turbodzingjiem.

NCO.OP.110 Obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi — lidmasinas un helikopteri

a) Ekspluatacija, ko veic saskana ar instrumentaliem lidojumu noteikumiem (IFR), gaisa kuga kapteinis izvélas un izmanto
obligatos lidlauka ekspluatacijas nosacijumus katram izlidosanas, galapunkta un rezerves lidlaukam. Obligatie nosaci-
jumi:

1) nedrikst bit zemaki par obligatajiem nosacijumiem, ko nosaka valsts, kura lidlauks atrodas, iznemot gadjjumus, ja
attieciga valsts tos Ipasi apstiprina; un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompetentaja iestadé saskana ar Regulas (ES) Nr.
965/2012 V pielikuma (Part-SPA) E apaksdalu.

=

Izveloties lidlauka ekspluatacijas minimalos nosacijumus, gaisa kuga kapteinis nem véra $adus faktorus:
1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;
2) savu kompetenci un pieredzi;

3) izvelei pieejamo skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacel§anas zonu (FATO) izmérus un tehnisko raksturo-
jumu;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu piemérotibu un darbiby;

5) gaisa kugl pieejamas navigacijas un/vai lidojumu trajektorijas kontroles iekartas pacelsanas, nolaisanas, izlidzinasa-
nas, nosé$anas, izskréjiena un otra rinka laika;

6) skeérslus nolaisanas, otra rinka un augstuma uznemsanas zona, kas vajadziga darbnepartrauces procediru izpildei;

-

skérslu parlidosanas absoliito/relativo augstumu instrumentalas pieejas procedram;

() OV L 224, 21.8.2012, 1. Ipp.
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8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un

9) lidojuma panémienus, ko izmantos nolaiands beigu posma.

Ipasa veida nolaiSands un nosésanas procediirai obligatos nosacijumus pieméro, ja:
1) paredzétas procediiras veik3anai vajadzigas zemes iekartas ir darba kartiba;

2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba kartiba;
3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas veiktsp&jas kritériji; un

4) pilots ir atbilstigi kvalificets.

NCO.OP.111 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — NPA, APV, CAT I darbibas

a)

=

Lémuma pienemsanas relativais augstums (DH), kas jaizmanto neprecizas nolaiSanas (NPA) laika, lietojot vienmérigu
augstuma samazina$anas metodi nolai$anas beigu posma (CDFA), nolaiSanas procediru ar vertikaliem noradijumiem
(APV) vai I kategorijas (CAT I) parametriem atbilstigu ekspluataciju, nedrikst bt zemaks par augstako no Siem
lielumiem:

1) minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot nolaiSanas paliglidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo
orientieru;

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais $kérslu parlidoSanas relativais augstums (OCH);
3) attiecigos gadijumos — nolaiSanas procedirai publicétais DH;

4) obligata sistémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvertiga dokumenta noraditais minimalais DH, ja tads ir noteikts.

NPA ekspluatacijas minimalais nolaiSanas augstums (MDH), nelietojot CDFA metodi, nedrikst bat zemaks par
augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH;
2) obligata sistémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai
3) AFM noraditais minimalais MDH, ja tads ir noteikts.

1. tabula

Obligati sistémas nosacfjumi

lekartas Zemakais DH/MDH (pédas)
Instrumentala nosésanas sistéma (ILS) 200
Globala satelitnavigacijas sistéma (GNSS)[satelita uzstadita 200

darbibas uzlabosanas sistéma (SBAS) (preciza laterala nolai-
Sanas ar vertikaliem noradjjumiem (LPV))

GNSS (laterala navigacija (LNAV)) 250
GNSS[barometriski vertikala navigacija (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)

Lateralas navigacijas lidzeklis (LOC) ar attaluma mériSanas 250

iekartam (DME) vai bez tam

Nolai$anas, izmantojot novérosanas radaru (SRA) (par- 250
traucot pie ¥2 NM)
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Tekartas Zemakais DH/MDH (pé&das)
SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VHF rotéjosa radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Stacionara baka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF virziena meklétajs (VDF) 350

NCO.OP.112 Obligatie lidlauka ekspluaticijas nosacjjumi — rinkoSanas manevri ar lidmasinam

a) MDH rinkoSanas manevros ar lidmasinam nedrikst biit zemaks par augstako no $iem lielumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai;

2) obligatais rinkoSanas augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai

3) iepriekséjas instrumentalas nolaiSanas procediras DH/MDH.

b) RinkoSanas manevros ar lidmasinu minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmasinai piemérojama rinkoSanas redzamiba, ja publicéta;

2) minimala redzamiba, ko iegiist, izmantojot 2. tabulu; vai

3) skrejcela redzamiba/parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMV) iepriekséjai instrumentalai nolaiSanas proce-
diirai.

1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinko$anai atbilstigi lidmasinas kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (pédas) 400 500 600 700
Obligata meteorolo- 1500 1600 2 400 3600
giska redzamiba (m)

NCO.OP.113 Obligatie lidlauku ekspluaticijas nosacijumi - rinkoSanas manevri ar helikopteriem

Rinkosanas manevros ar helikopteriem virs sauszemes MDH nedrikst biit zemaks par 250 pédam, bet meteorologiska
redzamiba nedrikst bt mazaka par 800 m.

NCO.OP.115 Izlidosanas un nolai§anas procediiras — lidmasinas un helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro izlidoSanas un nolaiSanas procediiras, ko noteikusi valsts, kur atrodas lidlauks, ja par
izmantojamo skrejcelu vai FATO ir publicétas $adas procediras.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst novirzities no publicéta izlido§anas marsruta, ielidoSanas marSruta vai nolaiSanas proce-
diras:

1) ja iesp&jams ievérot drodu attalumu no $kérsliem, pilniba nemt véra ekspluatacijas apstaklus un ievérot ATC izdotas
atlaujas; vai
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2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.

NCO.OP.120 Troksnu mazinasanas procediiras — lidmasinas, helikopteri un planieri ar dzingju

Gaisa kuga kapteinis ievéro publicétas trok$nu mazinasanas procediras, lai mazinatu gaisa kuga radita troksna ietekmi, un
vienlaikus nodrosinot, lai drosibai baitu augstaka prioritate neka trok$nu mazinasanai.

NCO.OP.121 Trokspu mazinasanas procediiras — gaisa baloni

Gaisa kuga kapteinis ievéro publicétas ekspluatacijas procediras, lai mazinatu siltuma degla radita troksna ietekmi, un

vienlaikus nodrosinot, lai drosibai biitu augstaka prioritate neka troksnu mazinasanai.

NCO.OP.125 Degvielas un smeérvielu krajumi — lidmasinas

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidmasina ir pietiekami daudz degvielas un smérvielu $adiem
nolikiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika, paceloties un nosézoties viena un taja pasa lidlauka/nosésanas vieta un vienmér atrodoties $a
lidlauka/nosésanas vietas redzamibas zona — lai lidotu paredzétaja mar§ruta un péc tam vismaz 10 mindtes
lidotu standarta kreisésanas augstuma;

i) dienas laika — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 30 mindtes lidotu
standarta kreiséSanas augstuma; vai

iii) nakti — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 45 mindtes lidotu standarta
kreisésanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galapunkts — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam
vismaz 45 mintes lidotu standarta kreiséSanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieams rezerves galapunkts — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, lidz rezerves
lidlaukam un péc tam vismaz 45 mindtes lidotu standarta kreiséSanas augstuma;

b) Apréekinot nepieciesamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodrosinasanai, janem véra:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzétie ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga
gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nosésanos vai palielinat degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galapunktu, ja iesp&ams
izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

NCO.OP.126 Degvielas un smérvielu krajumi — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietickami daudz degvielas un smérvielu 3adiem
nolikiem:

1) VER lidojumiem — lai aizlidotu uz paredzétas nosésanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam vismaz 20 miniites
lidotu ar piemérotako atrumu; un
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2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks — lai
aizlidotu uz paredzétas nosésanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam 30 mindtes lidotu ar gaidiSanas
rezima atrumu 450 m (1 500 pédu) virs galapunkta lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta temperatiras apstak-
los, ka arf nolaistos un noséstos; vai

i) ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas noséSanas lidlauku/ekspluatacijas vietu, veiktu
nolaiSanos un otra rinka proceddru un péc tam:

A) lidotu uz noradito rezerves lidlauku; un

B) 30 mindtes lidotu gaidiSanas rezima 450 m (1 500 pédu) virs rezerves lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta
temperatiiras apstaklos, ka ari veiktu nolai§anos un nosésanos.

b) Aprékinot nepiecieSsamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodro$inasanai, janem véra:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzétie ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga
gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga noséSanos vai paliclinat degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galapunktu, ja iesp&ams
izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

NCO.OP.127 Degyvielas un balasta krajumi un planosana — gaisa baloni
a) Gaisa kuga kapteinis drikst sakt lidojumu vienigi tad, ja rezerves degvielas, gazes vai balasta daudzums ir pietickams 30
mindsu lidojumam.
b) Degvielas, gazes vai balasta krajumus aprékina atbilstigi vismaz $adiem ekspluatacijas apstakliem, kados javeic lidojums:
1) gaisa balona razotaja sniegtie dati;
2) paredzama masa;
3) paredzamie meteorologiskie apstakli; un
4) gaisa satiksmes dienestu noteiktas procediras un ierobeZojumi.
NCO.OP.130 Pasazieru instruktaza
Gaisa kuga kapteinis gada, ka pirms lidojuma vai, ja vajadzigs, ta laika pasazieri tiktu instruéti par avarijas aprikojumu un
arkartas procediiram.
NCO.OP.135 Gatavosanas lidojumam
a) Pirms lidojuma saksanas gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka sauszemes un/vai tidens

iekartas, tostarp sakaru ierices un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi 3aja lidojuma, lai nodrosinatu
drosu gaisa kuga ekspluataciju, atbilst lidojuma ekspluatacijas veidam.

b) Pirms lidojuma saksanas gaisa kuga kapteinim japarzina visa pieejama meteorologiska informacija, kas attiecas uz
paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidojumam netalu no izlidosanas vietas, ka ari gatavojoties ikvienam IFR lidojumam,
javeic $adas darbibas:

1) jaizpéta pieejamie jaunakie meteorologiskie zinojumi un prognozes; un
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2) japlano rezerves ricibas gaita, lai nodrosinatos gadijumam, ja laikapstaklu dé] lidojumu nevar pabeigt, ka planots.

NCO.OP.140 Galapunkta rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galapunkta rezerves lidlauku, kas atbilst laikap-
staklu nosacijumiem, iznemot gadijumus, kad:

a) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ierasanas laika lidz
vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika vai perioda no faktiska izlidosanas laika lidz vienai stundai péc paredzéta
ierasanas laika, izvéloties isako periodu, nolaiSanos un nosésanos var veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMO);
vai

b) paredzéta nosésanas vieta ir izoléta un:
1) paredzétas noséanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai§anas procediira; un

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika
lidz divam stundam péc ta bis 3adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 300 m (1 000 pédam) parsniedz instrumentalas nolai§anas procediiras
minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz par 5,5 km vai 4 km lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai.

NCO.OP.141 Galapunkta rezerves lidlauki — helikopteri
IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galapunkta rezerves lidlauku, kas atbilst laikap-

staklu nosacfjumiem, iznemot gadijumus, kad:

a) paredzétas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolaiSanas procediira un pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz divam stundam péc paredzéta ierasanas laika, izvéloties isako periodu, bis
$adi meteorologiskie apstakli:

1) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolaianas procediras minimalas
prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai; vai
b) paredzéta nosesanas vieta ir izoléta un:
1) paredzétas noseSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolaiSanas procediira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika
lidz divam stundam péc ta bas $adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolai§anas procediiras mini-
malas prasibas;

ii) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai; un

NCO.0P.145 Degvielas uzpildiSana, pasaZieriem iekapjot gaisa kugi, atrodoties gaisa kugi vai izkapjot no gaisa
kuga

a) Gaisa kugim aviacijas degvielu (AVGAS) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai $adu veidu degvielu maisjumu neuzpilda,
kad pasazieri iekapj gaisa kugi, atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga.

b) Visu citu veidu degvielu nedrikst uzpildit, kad pasazieri iekapj gaisa kugi, atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga, ja vien
uzpildi neuzrauga gaisa kuga kapteinis vai cits kvalificéts darbinieks, kas ir gatavs sakt vai vadit gaisa kuga evakuaciju,
izmantojot vispraktiskakos un atrakos pieejamos lidzeklus.
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NCO.OP.150 PasaZieru parvadasana

Iznemot gaisa balonos, gaisa kuga kapteinis pirms manevrésanas, pacelSanas un noséSanas un to laika, ka ari apstaklos,
kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu drosibas interesés, nodrosina, ka ikviens pasaZieris, kas atrodas gaisa
kugi, atrodas sédvieta vai gulvieta un ir pareizi piespradzéjies ar droibas jostu vai ierobezotajierici.

NCO.0P.155 Smékesana lidmasinas un helikopteros

Gaisa kuga kapteinis neatlauj smékésanu gaisa kugi:
a) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés; un
b) kad gaisa kugi uzpilda degvielu.

NCO.OP.156 Smékesana planieros un gaisa balonos

Nevienai personai nav atlauts smékét planieri vai gaisa balona.

NCO.OP.160 Meteorologiskie apstakli
a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada, ka

paredzétaja ekspluatacijas laika laikapstakli mar$ruta un paredzétaja galapunkta atbildis piemérojamiem VFR obligata-
jiem ekspluatacijas nosacjumiem vai parsniegs tos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu cela uz planoto galapunkta lidlauku vienigi tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika laikapstakli galapunkta vai vismaz viena rezerves
galapunkta lidlauka atbilst piemérojamiem obligatajiem lidlauku ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniedz tos.

¢) Ja lidojuma ir VFR un IFR segmenti, — ciktal batiski — ir piemérojama a) un b) apakSpunkta minéta meteorologiska
informacija
NCO.OP.165 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidlaukos

Gaisa kuga kapteinis sak pacel§anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveligi
ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas atlauts saskana ar AFM noteikumiem.

NCO.OP.170 Ledus un citi kontaminanti - procediiras lidojuma laika
a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai apzinati lido iesp&jamos vai faktiskos apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa

kugis ir attiecigi sertificéts un taja uzstaditas iekartas, kas nodrosina lidojumu Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma
2.a.5. punkta minétajos apstaklos.

b) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem
konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekavéjoties partrauc atrasanos attiecigajos
apledojuma apstaklos, mainot lidojuma limeni un/vai marsrutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas situaciju

NCO.OP.175 PacelSanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms pacelSanas sakuma gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto$anai paredzéta skrejcela
vai FATO stavoklis netraucés drosi pacelties un izlidot; un

b) tiks ievéroti piemérojamie obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi.
NCO.OP.176 PacelSanas apstakli — gaisa baloni
Pirms sakt pacelsanos, gaisa balona kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli ekspluatacijas

vieta vai lidlauka nekavés drosu pacelanos un izlidosanu.

NCO.OP.180 Nestandarta situdciju modelésana lidojuma

a) Gaisa kuga kapteinis, parvadajot pasazierus vai kravu, nedrikst modelét:

1) situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procedaras; vai
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2) lidojumu meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radijumiem (IMC).

b) Neatkarigi no a) apakSpunkta, ja macibu lidojumus veic apstiprinata macibu organizacija, $adas situacijas drikst
modelét, kad gaisa kugi ir studentpiloti.

NCO.0P.185 Degvielas parvaldiba lidojuma

Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas atlikusas degvielas vai — attieciba uz gaisa baloniem — balasta
daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas vai balasta daudzumu, kas saskana ar NCO.OP.125., NCO.OP.126. vai
NCO.OP.127. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai
ekspluatacijas vietu, un planotas rezerves degvielas daudzumu.

NCO.0P.190 Papildu skabekla lietosana
Gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai vin$/vina un lidojumu apkalpes locekli, kuri iesaistiti tadu pienakumu izpild¢, kas ir
batiski lidmasinas drosai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais

augstums ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédu, ka ari ikreiz, kad salona barometriskais augstums parsniedz
13 000 péedu.

NCO.0OP.195 Zemes tuvuma noteikSana

Ja gaisa kuga kapteinis vai zemes tuvuma bridinasanas sistéma konstaté parmérigu tuvosanos zemei, gaisa kuga kapteinis
veic tilitéjas korekcijas, lai lidosanas nosacfjumus padaritu dro3us.

NCO.OP.200 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistéma (ACAS 1I)

Izmantojot ACAS II, ekspluatacijas procediiram un macibam ir jabiit saskapa ar Regulu (ES) Nr. 1332/2011.

NCO.0P.205 NolaiSanas un noséSanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms sakt nolaiSanos, lai veiktu noséSanos, gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikap-
stakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ka ari skrejcela vai FATO stavoklis nekavés drosu nolaiSanos, noséanos vai otra
ripka procediru.

NCO.OP.210 Nolaisanas sakums un turpinajums — lidmasinas un helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentalo nolaiSanos neatkarigi no zinotas redzamibas uz skrejcela/parskatamibas
(RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolai§anos neturpina:

1) zemak neka 1 000 pédu augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaisanas beigu posma, ja lémumu pienemsanas absoldtais augstums|relativais augstums (DA/H) vai nolaianas
minimalais absoliitais augstums|relativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pédam.

¢) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegit, parrékinot zinoto redzamibu.

d) Ja, parlidojot lidlauku 1 000 pédu augstuma, zinota RVR/VIS ir sliktdka par piemérojamajiem obligatajiem nosaciju-
miem, nolai§anos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H augstumam.

¢) NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpindt un nosésanos var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H
augstuma var pamanit un neizlaist no redzesloka attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam
atbilstigos vizualos orientierus.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.

NCO.0P.215 Ekspluaticijas ierobeZojumi — karsta gaisa baloni

Karsta gaisa baloni drikst pacelties nakts laika, ja tajos ir pietickami daudz degvielas, lai veiktu noséSanos diena.
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C APAKSDALA
GAISA KUGA VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
NCO.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi
a) lkviena ekspluatacijas posma gaisa kuga slodzei, masai un, iznemot gaisa balonu, smaguma centram (CG) jaatbilst

ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai lidzvértiga dokumenta.

b) Gaisa kugi jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu markéumi vai to kombinacijas, noradot ekspluatacijas ierobezoju-
mus, kuru vizualo att€lojumu paredz AFM.

NCO.POL.105 SvérSana

a) Ekspluatants nodrosina, ka gaisa kuga masa un, iznemot gaisa balonu, smaguma centrs (CG) ir noteikts, faktiski
nosverot gaisa kugi pirms ta nodosanas ekspluatacija. Nem véra un pienacigi registré veiktas parbtives un remontu

kopégjo ietekmi uz masu un lidzsvaru. Sadu informaciju dara pieejamu gaisa kuga kapteinim. Ja parmainu ietekme uz
masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

b) Gaisa kugi sver ta raZotajs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

NCO.POL.110 Veiktsp&ja — visparéejas prasibas
Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktspéjas raditaji atbilst piemérojamiem lidojumu notei-
kumiem un visiem pargjiem ierobezojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto kar§u un shému kartéSanas precizitati.
D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS

1. SADALA

Lidmasinas
NCO.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparé&jas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolesanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.A.190. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.A.195. punkta prasibas; vai

4) ir uzstaditi lidmasina.

=

Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apakidala, iekartu apstiprindjums nav vajadzigs:
1) rezerves droSinataji;

2) neatkarigi parnésajamie lukturisi;

3) precizie hronometri;

4) pirmas palidzibas aptiecina;

5) izdzivosanas un signalizacijas ierices;

6) juras enkuri un pietauvosanas ierices; un

7) bérnu ierobeZotajsistéma.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti $aja apaksdala, ka ari citam iekartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) 3o instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr.
216/2008 I pielikumam vai NCO.IDE.A.190. un NCO.IDE.A.195. punktam; un
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2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét lidmasinas lidojum-
derigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabat gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba vietas, kur séZ lidojumu apkalpes locekli,
kam jalieto Sie instrumenti un iekartas.

¢) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam tilitéjai lietoSanai.

NCO.IDE.A.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai tritkst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem lidmasinas instrumentiem,
iekartam vai funkcijam, iznemot gadjjumus, kad:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz lidmasinu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

Lidmasinas jabut tadas jaudas rezerves drosinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba nodrosinatu aizsardzibu pret issavienojumu,
aizvietojot tos drosinatajus, kurus atlauts aizvietot lidojuma laika.

NCO.IDE.A.115 Ekspluaticijas gaismas

Lidmasinam, ko ekspluaté nakdi, jabiit aprikotam ar:

&

sadursmes novérsanas gaismu sistému;

=

navigacijas/pozicijas gaismam;

nolaiSanas lukturi;

e}
-

e

apgaismojumu, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visiem instrumentiem un iekartam, kas ir
butiskas drosai lidmasinas ekspluatacijai, nodro$inatu atbilstosu apgaismojumu;

apgaismojumu, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sistémas, lai nodrosinatu apgaismojumu visos pasazieru
nodaljjumos;

o
=

f) neatkarigu parnésajamu lukturiti katra apkalpes locekla darba vieta; un

g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérsanu uz jras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka
hidroplans.

NCO.IDE.A.120 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit aprikotam ar iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniités un sekundeés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmérito gaisa atrumu; un

5) Maha skaitli, ja atruma ierobeZojumus izsaka Maha skait]os.

=

Lidmasinam, ko ekspluaté vizualos meteorologiskajos apstaklos (VMC) nakti vai apstaklos, kad lidmasinu nevar noturét
vélamaja trajektorija, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta minétajam jabat
aprikotam ari ar:
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1) iericém, ar ko méra un paréda:
i) pagriezienus un slidésanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabilizétu kursu;
un
2) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga.

¢) Lidmasinas, ko lieto apstaklos, kad nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu
instrumentu, lidztekus a) un b) apak$punkta noraditajam jabat lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta
prasitas gaisa atruma mériSanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.

NCO.IDE.A.125 Ekspluaticija saskana ar IFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabut aprikotam ar:
a) iericém, ar ko méra un paréda:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, mindités un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmeérito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;
6) pagriezienus un slidésanu;
7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu;
9) argja gaisa temperatiiru; un
10) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os;
b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga; un

¢) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasito gaisa atruma radiSanas sisttmu darbibas traucgjumus
kondensacijas vai apledojuma dél.

NCO.IDE.A.130 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma (TAWS)

Turbodzingju lidmasinas ar maksimalo sertificeto pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par devinam sédvietam jabat
TAWS, kas atbilst $adam prasibam:

a) par A klases iekartam, ka noradits piepemama standarta, lidmasinam, kam pirmais individualais lidojumderiguma
sertifikats (CofA) izdots pec 2011. gada 1. janvara; vai

b) par B klases ickartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots 2011.
gada 1. janvarl vai pirms $a datuma.
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NCO.IDE.A.135 Lidojuma apkalpes iekseja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar
radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCO.IDE.A.140 Sedekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasinas uzstada:
1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz 24 ménesus veca;
2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ari ierobezotajjostas katrai gulvietai;
3) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par 24 meénesiem; un

4) seédekla drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsistému, kas atspradzéjama viena punkta — katra lidojumu
apkalpes locekla sédekli.

NCO.IDE.A.145 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas jabat pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietodanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.A.150 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apakspunktu
jabut aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un

nodrosinat ta padevi.

b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru nodaljjuma
parsniedz 10 000 pédu, javada pietiekami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un:

i) 100 % pasazieru visu laiku, kamér barometriskais augstums salona ir virs 15 000 pédam, bet nekada gadjjuma
ne mazak ka 10 mindtém padeves;

i) vismaz 30 % pasazieru visu laiku, kamér hermetizacijas zuduma un lidoSanas nosacijumu dé] barometriskais
augstums pasazieru nodaljjuma ir no 14 000 pédam lidz 15 000 pédam; un

iii) vismaz 10 % pasazieru jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 miniites, kad pasazieru salona barometriskais
augstums ir no 10 000 pédam lidz 14 000 pédam;

un

2) visas personas pasazieru nodalijuma vismaz 10 mindtes, ja lidmasinu ekspluaté barometriskaja augstuma virs
25000 pédam vai zemak par So augstumu, tacu apstaklos, kas nelauj Cetru minGSu laika drosi nolaisties
13 000 pédu barometriskaja augstuma.

¢) Hermetizétas lidmasinas, ar kuram lido augstuma virs 25 000 pédam, turklat jabat ar iericei, kas lidojumu apkalpi
bridina par dehermetizaciju.
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NCO.IDE.A.155 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a) Nehermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apaks-
punktu jabat aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu
un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru noda-
lijuma parsniedz 10 000 pédu, javada pietickami daudz elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % no pasazieriem jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad
pasazieru salona barometriskais augstums ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums pasazieru nodaljuma ir virs
13 000 pedam.

NCO.IDE.A.160 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati
a) Lidmasinas, izpemot tallidojumu motorplanierus (TMG) un ELA1 lidmasinas, jabat vismaz vienam parnésagjamam
ugunsdzésibas aparatam:

1) lidojumu apkalpes nodalijuma; un

2) katra pasazieru nodalijuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodalijuma, iznemot, ja lidojumu apkalpe var érti
pieklat $im nodalijjumam.

b) Ugunsdzésigas vielas ipasibam un daudzumam jabat piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iespgjams, var notikt
nodaljuma, kur ugunsdzéSamo aparatu paredzéts lietot, turklat nodaljjumos, kuros ir cilveki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCO.IDE.A.165 Uzlausanas vietu markejums
Ja uz lidmasinas fizelaZas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos

lidmasina, $is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.

1. attels

Uzlau$anas vietu markéjums

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_‘_‘/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Lidmasinas uzstada:
1) jebkura veida ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots 2008. gada 1. jalija vai pirms $a datuma;
2) automatisko ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots péc 2008. gada 1. julija; vai

3) glabsanas ELT (ELT(S)) vai personas vietu noradoso baku (PLB), ko parvada apkalpes loceklis vai pasazieris, ja
lidmasina sertificéta ar maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju ne vairak par sesam.

b) Visu veidu ELT un PLB jaspéj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.
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NCO.IDE.A.175 Lidojumi virs iidens

a) Katram cilvekam lidmasina ir paredzéta glab3anas veste vai katram bérnam, kur$ jaunaks par 24 meéneSiem, —
lidzvértiga peldierice, ko valka vai kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras lietoSanai ta
ir paredzéta; tas izvieto:

1) viendzingja sauszemes lidmasinas:

i) lidojumos virs Gidens talak par planéSanas attalumu no zemes; vai

ii) paceloties vai noséZoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc gaisa kuga kapteina uzskatiem, pacel$anas vai
nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs Gdens, ka biitu iespéjama piespiedu nosésanas uz tdens;

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs tidens; un

3) lidmasinas, ko ekspluaté tada attalluma no krasta, ja ir iesp&jama avarijas noséSanas, kas parsniedz 30 miniiSu
lidojumu standarta kreiséSanas atruma vai 50 jiras jidzes, izvéloties mazako lielumu.

=

Hidroplanos, ar kuriem lido virs adens, ir:

1) viens enkurs;

2) viens juras enkurs (peldosais enkurs,), ja vajadzigs, lai atvieglotu manevréSanu; un

3) attieciga gadijuma — iekartas skapas signalu radisanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju
noverSanu uz jiras.

Lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, kur ir iespéjama avarijas nosésanas, kas parsniedz 30 mindsu
lidojumu standarta kreiséSanas atruma vai 50 juras jadzes, izvéloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis
izvérté izdzivosanai radito risku lidmasina esosajam personam piespiedu nosésanas gadijuma un atbilstigi izverté-
jumam nosaka, vai lidmasina japarvada:

e}
=

1) iekartas avarijas signalu raidisanai;

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam uz klaja, kas novietoti ta, lai batu érti pieejami
avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilstosus dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

NCO.IDE.A.180 Izdzivo$anas aprikojums

Lidmasinam, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros meklésana un glabsana butu ipasi apgritinata, jabat aprikotam ar
signalizacijas iericem un izdzivoSanas aprikojumu, tostarp parlidojamam teritorijam piemérotiem dzivibas uzturéSanas
lidzekliem.

NCO.IDE.A.190 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas jabut radiosakaru iekartai, ar kuru var
veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvencés, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari acronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

¢) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru ickartas, tam jabut savstarpéji neatkarigim tada méra, lai vienas iekartas klame
neizraisitu klimi neviena cita iekarta.
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NCO.IDE.A.195 Navigacijas iekartas

a) Lidmasinas, ar kuram lido marsrutos, kur nevar Istenot navigaciju, izmantojot vizudlo kontaktu ar zemi, jabat
nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu attieciga gadijuma; un

2) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

b) Lidmasinu navigacijas iekartai jabut pietickamai, lai nodrosinatu, ka vienas ickartas pozicijas atteices gadijuma ikviena
lidojuma posma pargjas ierices nodrosinatu drosu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai drosi lautu pabeigt
atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasinas, ko izmanto lidojumiem, kad noséSanas paredzéta IMC, jabiit piemérotam aprikojumam, kas vaditu
nolaiSanos lidz punktam, no kura iesp&jams nosésties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
sniegt $adus noradjjumus par katru lidlauku, kur paredzéts nosésties IMC, ka ari par visiem paredzétajiem rezerves
lidlaukiem.

NCO.IDE.A.200 Transponders
Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas jabat uzstaditam sekundaras novérosanas

radiolokatora (SSR) transponderam, kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

2. SADALA
Helikopteri
NCO.IDEH.100 Instrumenti un iekartas — visparé&jas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolesanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.H.190. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.H.195. punkta prasibas; vai
4) ir uzstaditi helikoptera.
b) Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apaksdala, ickartu apstiprindjums nav vajadzigs:
1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri;
3) pirmas palidzibas aptiecina;
4) izdzivosanas un signalizacijas ierices;
5) juras enkuri un pietauvosanas ierices; un
6) bérnu ierobezotajsistema.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasiti $aja apaksdala, ka arf citam ickartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) 3o instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr.
216/2008 I pielikumam vai NCO.IDE.H.190. un NCO.IDE.H.195. punktam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — arT atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét helikoptera lidojum-
derigumu.
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d) Instrumentiem un iekartam jabat gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba vietas, kur séZ lidojumu apkalpes locekli,
kam jalieto Sie instrumenti un iekartas.

¢) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam tilitéjai lietoSanai.

NCO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem helikoptera instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz helikopteru attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDEH.115 Ekspluatacijas gaismas

Helikopteriem, ko ekspluaté nakti, jabat aprikotiem ar:

a) sadursmes novérSanas gaismu sistému;

=5
=

navigacijas/pozicijas gaismam;

¢) nolaisanas lukturi;

e

apgaismojumu ar barosanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai atbilstigi apgaismotu visus instrumentus un
iekartas, kas ir batiskas drosai helikoptera ekspluatacijai;

apgaismojumu ar barosanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasazieru nodaljumus;

o
-

f) neatkarigu parnésajamu lukturiti katra apkalpes locekla darba vieta; un
g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérsanu uz jiras, ja helikopters ir ari amfibija.

NCO.IDE.H.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabiit aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniités un sekundeés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmeérito gaisa atrumu; un
5) slidésanu.

b) Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar VMC nakti vai apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai helikop-
teru nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta
minétajam jabit aprikotiem ari ar:

1) iericém, ar ko meéra un paréda:
i) telpisko stavokli;
i) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizétu kursu;

2) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga.
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¢) Helikopteros, ko lieto apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai kad nevar uzturét vélamo lidojuma
trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) un b) apaks$punkta noraditajam jabat lidzek-
liem, ar ko novérst a) apakpunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma meérisanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas
vai apledojuma deél.

NCO.IDE.H.125 Ekspluatacija saskana ar IFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabit aprikotiem ar:
a) iericém, ar ko méra un paréda:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, mindités un sekundés;

3) barometrisko augstumu;

4) izmerito gaisa atrumu;

5) vertikalo atrumu;

6) slidesanu;

7) telpisko stavokli;

8) stabilizétu kursu; un

9) argja gaisa temperatiiru;
b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;

¢) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasito gaisa atruma meériSanas sistému darbibas traucumus
kondensacijas vai apledojuma dél; un

d) papildu rezerves instrumentu, ar ko mérit un paradit telpisko stavokli.

NCO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota lidojumiem saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar IFR, uzstada autopilotu, kam ir vismaz augstuma un kursa noturéSanas
rezims.

NCO.IDEH.135 Lidojumu apkalpes iekseja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar

radioaustipam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

NCO.IDE.H.140 Sédekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Helikopteros uzstada:
1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz 24 méneSus veca;
2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ari ierobeZotajjostas katrai gulvietai;

3) helikopteros, kam pirmais individualais CofA izdots péc 2012. gada 31. decembra, — drodibas jostu ar kermena
augidalas ierobezotajsisttmu katram pasazierim, kas ir vismaz 24 méneSus vecs;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par 24 méneSiem; un
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5) katram lidojuma apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma.

b) Sédekla drosibas jostai ar kermena aug3dalas ierobeZotajsistému jabit atspradzéjamai viena punkta.

NCO.IDE.H.145 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros jabat pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.H.155 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a) Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada augstuma, kad vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apaks-
punktu jabat aprikotiem ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu
un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums pasazieru noda-
ljuma parsniedz 10 000 pédu, javada pietiekami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % no pasazZieriem jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad
pasaZieru salona barometriskais augstums ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums pasazieru nodalfjuma ir virs
13 000 pédam.

NCO.IDEH.160 Parnésajamie ugunsdzeésibas aparati

a) Helikopteros, iznemot ELA2 helikopterus, jabait vismaz vienam parnésajamam ugunsdzésibas aparatam:
1) lidojumu apkalpes nodaljjuma; un

2) katra pasazieru nodaljjuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodalijuma, iznemot, ja lidojumu apkalpe var érti
pieklat $im nodaljjumam.

b) Ugunsdzésigas vielas ipasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt
nodalfjuma, kur ugunsdzéSamo aparatu paredzéts lietot, turklat nodaljumos, kuros ir cilveki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCO.IDEH.165 Uzlausanas vietu markejums
Ja uz helikoptera fizelazas ir marketas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos

helikoptera, $is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.

1. attels

Uzlausanas vietu markejums

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -J_/ 3cm
3 cm

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai pasazieru sédvietu konfiguracijai vairak par se$am sédvietam, jabit:

1) automatiskam ELT; un

2) vienam glabsanas ELT (ELT(S)) glabsanas plosta vai glabsanas vesté, ja helikopteru ekspluaté tada attaluma no
zemes, kas atbilst vairak neka tris minGiSu lidojumam standarta kreiséSanas atruma.

b) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai pasazieru sédvietu konfiguracijai ne vairak par sesam, jabat ELT(S) vai
personas vietu noradoSajai bakai (PLB), ko parvada apkalpes loceklis vai pasazieris.

¢) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

NCO.IDEH.175 Lidojumi virs iidens

a) Katram cilvékam uz helikoptera klaja ir paredzéta glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par 24 ménesiem,
— lidzvertiga individuala peldierice, ko valka vai kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras
lietosanai ta ir paredzéta:

1) lidojumos virs Gdens talak par autorotacijas attalumu no zemes, ja kritiskas dzingja klimes gadijuma helikopters
nespgj uzturét horizontalu lidojumu; vai

2) lidojumos virs tidens talak neka 10 minGs$u lidojuma attaluma standarta kreiséSanas atruma no zemes, ja kritiskas
dzingja klimes gadijuma helikopters sp&j uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacel§anas vai nolaiSanas trajektorija ir izvietota virs
adens.

=

Katru glabSanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku
atraSanu.

(g)
-~

Helikoptera, ko ekspluaté virs tidens tada attaluma no krasta, kas atbilst vairak neka 30 mind$u lidojumam standarta
kreisésanas atruma vai 50 jiras jidzeém, izvéloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivosanai
radito risku lidmasina esosajam personam piespiedu nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novért§jumam nosaka, vai
helikoptera japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidisanai;

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam uz klaja, kas novietoti ta, lai blitu érti pieejami
avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilstosus dzivibas uzturéanas lidzeklus.

d) Lemjot par to, vai visam personam, kas ir helikoptera, javalka a) apakspunkta prasitas glabsanas vestes, helikoptera
kapteinis nosaka izdzivoSanai radito risku helikoptera esosajam personam piespiedu nosésanas gadijuma.

NCO.IDE.H.180 Izdzivo$anas aprikojums

Helikopteriem, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros meklésana un glabsana batu ipasi apgriitinata, jabat aprikotiem ar
signalizacijas iericem un izdzivoSanas aprikojumu, tostarp parlidojamam teritorijam piemérotiem dzivibas uzturéSanas
lidzekliem.

NCO.IDEH.185 Visu helikopteru piespiedu nosésanas uz iidens lidojumos virs widens

Helikopteriem, ko ekspluaté virs Gidens nelabvéliga vidé talak par 50 jiras jidzém no krasta:



24.8.2013. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 227/69

a) jabat konstruétiem, lai tie varétu nosésties uz tidens saskana ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem;
b) saskana ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem jabit sertificétiem nosédinasanai uz tdens; vai
¢) jabat aprikotiem ar avarijas peldiericém.

NCO.IDE.H.190 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros jabat radiosakaru iekartai, ar kuru var
veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

¢) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru ickartas, tam jabut savstarpéji neatkarigam tada méra, lai vienas iekartas klame
neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

d) Ja nepiecieSama radiosakaru sistéma un NCO.IDE.H.135. punkta prasita arT lidojumu apkalpes ieks€jo sakaru sistéma,
helikopteros jabut parraides pogai uz lidojuma vadibas iekartam katra pilota unfvai apkalpes locekla darba vieta.

NCO.IDE.H.195 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros, ar kuriem lido marSrutos, kur nevar istenot navigaciju, izmantojot vizudlo kontaktu ar zemi, jabat
nepiecieSamajam navigacijas ickartam, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un

2) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

b) Helikopteru navigacijas iekartai jabat pietiekamai, lai nodrosinatu, ka vienas iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena
lidojuma posma pargjas ierices nodroinatu drosu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai drosi lautu pabeigt
atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Helikopteros, ko izmanto lidojumiem, kad noséSanas paredzéta IMC, jabut navigacijas aprikojumam, kas vaditu
nolai§anos lidz punktam, no kura iespéjams noseésties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
sniegt $adus noradjjumus par katru lidlauku, kur paredzéts nosésties IMC, ka arT par visiem paredzétajiem rezerves
lidlaukiem.

NCO.IDE.H.200 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros jabit uzstaditam sekundaras novérosanas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.

3. SADALA
Planieri
NCO.IDE.S.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un ickartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolésanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.S.145. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.S.150. punkta prasibas; vai
4) ir uzstaditi planieri.

b) Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apakidala, iekartu apstiprindjums nav vajadzigs:
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1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri;
3) izdzivoSanas un signalizacijas iekartas.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas Saja apaksdala, ka ar citam iekartam, kas nav prasitas citos pielikumos,
bet ko ved lidojuma, jaatbilst sadam prasibam:

1) 3o instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr.
216/2008 I pielikumam; un

2) $ie instrumenti un iekartas — arf atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét planiera lidojumde-
rigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabat gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba vietas, kur séz lidojumu apkalpes locekli,
kam jalieto $ie instrumenti un iekartas.

¢) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam tdlitéjai lietoSanai.

NCO.IDE.S.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem planiera instrumentiem, iekartam
vai funkcijam, izpemot gadijumus, kad:

a) planieri ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz planieri attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.S.115 Ekspluaticija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti

a) Planieriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabut aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu — planieros ar dzingju;
2) laiku stundas, miniités un sekundés;
3) barometrisko augstumu; un

4) izmerito gaisa atrumu.

=

Planieriem, ko lieto apstaklos, kad planieri nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot vismaz vienu papildu
instrumentu, lidztekus a) apak$punkta minétajam jabiit aprikotiem ar iericém, ar ko méra un parada:

1) vertikalo atrumu;
2) telpisko stavokli vai pagriezienus un slidéSanu; un
3) magnétisko kursu.

NCO.IDE.S.120 Lido$ana makonos - lidojumu un navigacijas instrumenti

Planieriem, ar kuriem veic lidojumus makonos, jabat aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
a) magnétisko kursu;

b) laiku stundas, miniités un sekundeés;

¢) barometrisko augstumu;

d) izmérito gaisa atrumu;
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e) vertikalo atrumu; un

f) telpisko stavokli vai pagriezienus un slidésanu.

NCO.IDE.S.125 Sédekli un ierobeZotajsistémas

a) Planieros jabit:
1) sédeklim katrai personai, kas taja atrodas; un
2) sédekla drosibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsistému katram sédeklim atbilstigi AFM.
b) Sedekla drosibas jostai ar kermena aug$dalas ierobezotajsistému jabit atspradzéjamai viena punkta.
NCO.IDE.S.130 Papildu skabeklis
Planieros, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabat skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru

var parvadat pietickami daudz elposanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums ir no 10 000 pédam
lidz 13 000 pédam; un

b) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pédam.
NCO.IDE.S.135 Lidojumi virs iidens
Planieros, ko ekspluaté virs tdens, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivoSanai radito risku personam planieri piespiedu

nosédanas gadijuma un atbilstigi riska novértéjumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katrai personai uz klaja paredzéta glabsanas veste vai lidzvertiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai
batu viegli pieejama no tas personas sédekla, kuras lietosanai ta paredzéta;

b) avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT) vai personas vietu norado$a baka (PLB), ko parvada gaisa kuga kapteinis vai
pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencé; un

¢) iekarta avarijas signalu raidisanai, veicot lidojumu:

1) virs tdens talak par planésanas attalumu no zemes; vai

2) vieta, kur pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs Gidens, ka nelaimes gadijuma bitu vajadziga
piespiedu noséSanas uz tdens.

NCO.IDE.S.140 Izdzivosanas aprikojums

Planieros, ar ko lido virs teritorijam, kur meklésana un glabsana biitu ipasi apgriitinata, jabiit signaliericem un dzivibas

glabsanas iericém, kas piemérotas parlidojamam teritorijam.

NCO.IDE.S.145 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabut radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt
divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas §is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigacijas iekartas

Planieros jabiit visim nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:

a) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un
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b) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.
NCO.IDE.S.155 Transponders
Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabat uzstaditam sekundaras novérosanas

radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.

4. SADALA
Gaisa baloni
NCO.IDE.B.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas noteiksanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.B.145. punkta prasibas; vai
3) ir uzstaditi gaisa balona.
b) Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apaksdala, iekartu apstiprindjums nav vajadzigs:
1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri;
3) pirmas palidzibas aptiecina;
4) izdzivosanas un signalizacijas ickartas.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apaksdala, ka ar citam iekartam, kas nav prasitas citos pielikumos,
bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr.
216/2008 I pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét gaisa balona
lidojumderigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabat gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba vietas, kur norikoti lidojumu apkalpes
locekli, kam jalieto Sie instrumenti un iekartas.

¢) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam tdlitéjai lietoSanai.

NCO.IDE.B.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem gaisa balona instrumentiem,
iekartam vai funkcijam, izpemot gadijumus, kad:

a) gaisa balonu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai
b) uz gaisa balonu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.B.110 Ekspluatacijas gaismas

Gaisa balonos, ko ekspluaté nakti, jabat:

a) pozicijas apgaismojumam;
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b) lidzekliem, ar ko pienacigi apgaismot visus gaisa balona drosai ekspluatacijai nepieciesamos instrumentus un iekartas;
¢) neatkarigam parnésajamam lukturitim; un
d) karsta gaisa dirizablos:

1) noséSanas gaismam; un

2) sadursmes novérsanas gaismam.

NCO.IDE.B.115 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Dienas lidojumos saskana ar VFR gaisa balonos jabiit:
a) iericém, kas rada dreifésanas virzienu; un
b) iekartam, ar kuram méra un parada:

1) laiku stundas, miniités un sekundes;

2) vertikalo atrumu, ja prasits AFM; un

3) barometrisko augstumu, ja prasits AFM, ja to nosaka gaisa telpas prasibas vai augstums jakontrolé skabekla
lietosanas dél.

NCO.IDE.B.120 Pirmas palidzibas komplekti

a) Gaisa balonos jabiit pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietodanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.B.121 Papildu skabeklis

Gaisa balonos, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabat skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar
kuru var parvadat pietiekami daudz elposanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums ir no 10 000 pédam
lidz 13 000 pédam; un

b) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pédam.

NCO.IDE.B.125 Parnésajamie ugunsdzésibas aparati

a) Gaisa balonos jabit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzésibas aparatam, ja tas paredzéts piemérojamajas sertifika-
cijas specifikacijas.

b) Ugunsdzésigas vielas ipasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt
gaisa balona, kur ugunsdzésibas aparatu paredzéts lietot, turklat lidz minimumam jasamazina toksisko gazu koncen-
tracijas raditais risks personam gaisa balona.

NCO.IDE.B.130 Lidojumi virs iidens
Gaisa balonos, ko ekspluaté virs Gidens, gaisa kuga kapteinis izverté izdzivoSanai radito risku personam gaisa balona

piespiedu nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novérté§jumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katram cilvékam uz gaisa balona klaja glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par 24 ménesiem, — lidzvértiga
individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai biitu viegli pieejama no tas personas sédekla vai gulvietas, kuras
lietosanai ta ir paredzéta;
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b) parvadajot vairak neka sesas personas — avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT), kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un
406 MHz frekvencg;

¢) parvadajot lidz sesam personam — ELT vai personas vietu norado$a baka (PLB), ko parvada gaisa kuga kapteinis vai
pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvence; un

d) iekarta avarijas signalu raidisanai.

NCO.IDE.B.135 IzdzivoSanas aprikojums

Gaisa balonos, ar ko lido virs teritorijam, kur meklésana un glabsana bitu ipasi apgratinata, jabat signaliericem un
dzivibas glabsanas iericém, kas piemérotas parlidojamam teritorijam.

NCO.IDE.B.140 Dazadas ierices

a) Gaisa balonos jabiit aizsargcimdiem katram apkalpes loceklim.
b) Karsta gaisa baloniem un jaukta tipa baloniem jabiit aprikotiem ar:
1) alternativu aizdedzes avotu;
2) lidzekli, ar ko méra un norada degvielas daudzumu;
3) ugunsdzésibas segai vai ugunsdroam parsegam; un
4) vismaz 25 m garai atsaitei.
¢) Gazes baloni ir aprikoti ar nazi.

NCO.IDE.B.145 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, gaisa balonos jabut radiosakaru iekartai, ar kuru var
veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas §is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakspunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari acronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

NCO.IDEB.150 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, gaisa balonos jabit uzstaditam sekundaras novéro$anas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.”
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