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LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS
(2013. gada 2. maijs)

par valsts atbalstu SA.22843 (2012/C) (Ex 2012/NN), Société Nationale Corse Méditerranée Un
Compagnie Méridionale De Navigation

(izzinots ar dokumenta numuru C(2013) 1926)

(autentisks ir tikai teksts fran¢u valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2013/435/ES)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Ipasi
ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta
62. panta 1. punkta a) apakSpunktu (1),

nemot véra Padomes Regulu (EEK) Nr. 3577/92 (1992. gada
7. decembris), ar ko pieméro principu, kur§ paredz juras trans-
porta pakalpojumu sniegsanas brivibu dalibvalstis (jaras kabota-

za) (),

péc uzaicinajuma ieinteres€tajam personam iesniegt piezimes
saskana ar minétajiem pantiem (*) un pemot vera §is piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  Komisija 2007. gada 27. septembra, 30. novembra un
20. decembra véstulés sanéma uznémuma Corsica Ferries
stidzibu par nelikumigu un nesaderigu atbalstu, kas esot
sniegts Société Nationale Corse-Méditerranée (turpmak teksta
— SNCM) un Compagnie Maritime de Navigation (turpmak
teksta — CMN), pamatojoties uz Noligumu par sabied-
riska pakalpojuma sniegSanas pilnvaru delegésanu, ko
parakstijusi Korsikas pasvaldiba (turpmak teksta — CTC)
un Korsikas Transporta birojs (turpmak teksta — OTC),
no vienas puses, un SNCM un CMN, no otras puses.
Mingtais noligums (turpmak teksta — CDSP) attiecas uz
juras parvadajumu marSrutu starp Korsiku un Marselu
(Marseille) laikposma no 2007. gada lidz 2013. gadam.
Stdzibas iesniedzgjs 2010. gada 20. maija, 2010. gada
16. julija, 2011. gada 22. marta, 2011. gada 22. janija,
2011. gada 15. decembra un 2012. gada 10. janvara
véstulés nosiitiia papildu informaciju savas sadzibas
pamatoSanai.

OV L 1, 3.1.1994, 3. Ipp.
() OV L 364, 12.12.1992,, 7. Ipp.
OV C 301, 5.10.2012,, 1. Ipp.

(2)  Komisija 2008. gada 17. marta, 2008. gada 12. novem-
bra, 2011. gada 13. oktobra un 2011. gada 14. decembra
véstulés Franciju lidza sniegt papildu informaciju. Fran-
cijas iestades savas piezimes un atbildes iesniedza attiecigi
2008. gada 3. junija, 2009. gada 14. janvara, 2011. gada
7. decembra un 2012. gada 20. janvara véstulés.

(3)  Komisija 2012. gada 27. janija véstulé pazinoja Francijai
par savu lémumu uzsakt procediru, kas paredzéta
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 108.
panta 2. punkta, attieciba uz iesp&amo atbalstu SNCM
un CMN saskana ar CDSP. 7. Komisijas lémums (tur-
pmak teksta — uzsaksanas lémums) ir publicéts Eiropas
Savienibas Oficialaja Veéstnesi (¥) 2012. gada 5. oktobri.

(4)  Francijas iestades savas piezimes un atbildes uz jautaju-
miem, kas uzdoti uzsakSanas lémuma, iesniedza 2012.
gada 13. julija, 2012. gada 7. septembra, 2012. gada
14. novembra un 2013. gada 16. janvara vestulés.

(5) Uzpémumi Corsica Ferriess, SNCM un CMN iesniedza
piezimes laikposma, kas $im nolikam paredzéts uzsak-
§anas lemuma. Komisija 2012. gada 22. oktobra un
2012. gada 21. decembra véstulés nosiitija $is piezimes
Francijas iestadém. Francija nosiitija savas piezimes par
tre§o personu iesniegtajam piezimém 2013. gada
3. janvara un 2013. gada 12. februara véstulés.

2. FAKTU IZKLASTS
2.1. SATIKSME STARP KORSIKU UN KONTINENTU

(6)  Ka tiek atgadinats uzsaksanas lémuma, teritorialo nepar-
trauktibu starp Korsiku un kontinentu nodro$ina pirma
25 gadu koncesija, kas parakstita 1976. gada starp SNCM
un CMN, no vienas puses, un valsti, no otras puses.
Sakot no 2002. gada 1. janvara, SNCM un CMN apkal-
poja tikai linijas no Marselas (Marseille) saskana ar noli-
gumu par sabiedriska pakalpojuma sniegSanas pilnvaru
delegesanu, kas uz pieciem gadiem parakstits ar pasval-
dibu un OTC.

(* OV C 301, 1. Ipp.
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Attieciba uz citam linijam paraléli tika izveidota sociala
atbalsta sistéma (°). So sistému un tas pagarindgjumu uz
laiku no 2007. lidz 2013. gadam ir apstiprindjusi Komi-

sija (%).

Sakot no 2007. gada 1. jalija, SNCM un CMN nodrosina
juras parvadajumu pakalpojumus starp Marselu (Marseille)
un Korsiku saskana ar CDSP, kas noslégts 2007. gada
7. jtnija (sk. turpmak 2.5. punktu). ST vienosanas beidzas
2013. gada 31. decembri.

Lielakie uznémumi, kas darbojas juras parvadajumu tirga
starp Francijas kontinentdlo dalu un Korsiku, ir SNCM,
CMN (sk. turpmak 2.2. un 2.3. punktu) un uzpémums
Corsica Ferries, kas sniedz parvadajumu pakalpojumus no
Tulonas (Toulon) un Nicas (Nice).

(10)  Korsikas jaras parvadajumu pakalpojumus jau daudzus

gadus raksturo krasi izteikta sezonalitate, lielakai dalai
pasazieru satiksmes notiekot vasaras meéneSos. Péc
2000. gada galvena tendence parvadajumu tirgii starp
Korsiku un Francijas kontinentalo dalu ir saistita ar
parvadajumu piedavajumu no Tulonas (Toulon), kas satik-
smes joma ir kluvusi par lielako Korsikas jiiras parvada-
jumu pakalpojumu ostu. Jo Ipasi jaatzimé, ka satiksmes
pieauguma tendence no Tulonas (Toulon) sakas jau pirms
tam, kad 2002. gada tika izveidota sociala atbalsta
sistéma, un kops ta laika §1 tendence ir tikai turpinaju-
sies (7). Minétas parmainas notika vienlaikus ar uzné-
muma Corsica Ferries tirgus dalas palielinasanos.

2.2. SNCM

(11)  SNCM, ko Francijas valdiba 1976. gada izvélgjas terito-

rialas kontinuitates nodrosinasanai ar Korsiku, ir jaras
parvadajumu uznémums, kura juridiska adrese atrodas
Marsela (Marseille). Tas nodroSina pilnvértigus jaras
parvaddjumus ar Korsiku no Marselas (Marseille) un
Nicas (Nice), savienojot §is ostas ar Ajacio (Ajaccio),
Bastijas (Bastia), Kalvi (Calvi), Ilrusas (Ile Rousse), Porto-
vecio (Porto-Vecchio) un Propriano (Propriano) ostam.

(12) SNCM nodrosina arl jaras parvadajumus ar Sardiniju

(Portotoru (Porto Torres) no Marselas (Marseille) un

() Sisistéma ar nosaukumu “Sociala rakstura individuala atbalsta sheéma

saskana ar Liguma 87. panta 2. punktu” attiecas uz salas reziden-
tiem, ka ari dazam precizi definétam socialam kategorijam, un to
pieméro linijam, kas savieno Korsiku ar Tulonas (Toulon) un Nicas
(Nice) ostam. Katram pasazierim, kam ir tiesibas uz preferencialo
tarifu, transporta uznémumi prieksfinansé tarifa atlaidi, un $is vieno-
tais pasakums uzpémumiem péc tam tiek atmaksats.

2002. gada 2. julija Lémums par valsts atbalstu Nr. N 781/2001 —
Francija — sociala rakstura individuala atbalsta shéma attieciba uz
juras parvadajumu pakalpojumiem Korsika, un 2007. gada 23. aprila
Lémums par valsts atbalstu Nr. N 13/2007 — Francija — sociala
rakstura individuala atbalsta shémas attieciba uz jiras parvadajumu
pakalpojumiem Korsika Nr. N 781/2001 pagarinajums.

Sk., pieméram, Konkurences padomes 2012. gada 17. februara atzi-
numa Nr. 12-A-05 par jiras parvadajumiem starp Korsiku un konti-
nentu 125. punktu.

(10

Korsikas (Ajacio (Ajaccio) un Propriano (Propriano)).
Visbeidzot, $is uzpémums savieno Alziriju (Alziru (Alger),
Skikdu (Skikda), Bezé (Bejaia), Oranu (Oran)) un Tunisiju
no Setas (Séte), Marselas (Marseille) un Tulonas (Toulon).

(13)  2006. gada maija SNCM par 80 % piedergja Vispargjam

jurlietu un finan$u uznémumam (Compagnie générale mari-
time et financiere, CGMF) (%) un par 20 % — Valsts dzelz-
cela sabiedribai (Société nationale des chemins de fer, SNCF).
2005. gada 26. janvari Francijas valdiba uzsaika SNCM
privatizacijas procesu, kura izvélgjas Butler Capital Partners
(38 % dalu) kandidatiiru, kas bija saistita ar Connex grupas
Veolia filiali (28 % dalu). Uznémuma darbiniekiem tika
rezervéti 9 % dalu, un valsts saglabaja pargjos 25 % ar
CGMF starpniecibu.

(14)  Si privatizacija paredzéja izbeigsanas klauzulu par labu

Butler Capital Partners un Veolia, kuru minétie parpircgji
var jo Ipasi izmantot $ados gadijumos:

— gadijuma, kad CTC lémums uzsakt apsprieSanos par
noliguma pieskirSanu attieciba uz sabiedriska pakal-
pojuma sniegSanas pilnvaru delegésanu, kas stajies
spéka, sakot no 2007. gada 1. janvara, pilniba neat-
bilst vadlinijam, ko noteikusi Korsikas teritoriala
asambleja attiecibd uz jiras parvadajumu liniju
ekspluataciju starp Marselu (Marseille) un Korsiku,
sakot no 2007. gada 1. janvara (°);

— gadijuma, kad delegéSanas noligums tiek pieskirts
tre$am personam vai SNCM, ekonomikas apstakliem
batiski pasliktinoties.

(15) Pareju uz privato sektoru papildindja restrukturizacijas

pasakumu kopums saskana ar atsevisku procedfiru attie-
ciba uz valsts atbalsta regulégjumu (1°).

(16)  2008. gada 10. novembri Butler Capital Partners

pardeva savas dalas Veolia Transport. 2011. gada
Veolia Transport apvienojas ar Transdev, izveidojot

(®) Taja 100 % kapitala pieder Francijas valstij.

() Sis vadlinijas tika pienemtas 2006. gada 24. marta, sk. turpmak
2.4.1. punktu.

Lémums C 58/2002 (ex N 118/02) — Francija — par pasakumiem,
ko Francija istenojusi, atbalstot Société Nationale Maritime Corse-Médi-
terranée, piepemts 2003. gada 25. februari, OV L 61, 7.2.2004.,
13. lpp. 2005. gada 15. junija lieta T-349/03 Tiesa anuléja 3o
2003. gada lemumu sakara ar minimala atbalsta rakstura kladainu
novért§jumu. Péc jauniem restrukturizacijas pasakumiem Komisija,
pienemot 2006. gada 13. septembra lémumu, pagarinaja procediru
C 58/2002. Jaunu lemumu Komisija pienéma 2008. gada 8. julija,
OV L 255, 27.8.2009., 180. Ipp. So lémumu Tiesa daléji anuléja
(lieta T-565/08) péc siidzibas, ko iesniedza uznémums Corsica Ferries
France. SNCM un Francija iesniedza Tiesa parstadzibu, lai anulétu $o
spriedumu (lieta C-533/12 P un C-536/12 P).

=
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Veolia Transdev ('), kurai péc tam piederéja 66 % dalu.
2012. gada 30. marta Veolia Environnement noslédza
ligumu ar CDC, saskana ar kuru ta atguva sava Ipa§uma
66 % SNCM kapitala, kas ieprieks§ piedergja kopuznemu-
mam, par pardosanas cenu viena eiro apméra.

(17)  SNCM paslaik ekspluaté floti ar desmit kugiem, no
kuriem sesi ir pramji (1?), bet Cetri ir jaukta tipa kravas
kugi — “Jean Nicoli” (1), “Pascal Paoli”, “Paglia Orba” un

“Monte d’Oro”.

2.3. CMN

(18)  CMN ir privats uznémums, kas dibinats 1931. gada, ar
juridisko adresi Marsela (Marseille), un ta pamatdarbiba ir
juras parvadajumu pakalpojumu sniegSana no Korsikas
(kravas un pasazieru parvadajumi), ki ari no Sardinijas.

(19) Lidz 2009. gada 2. oktobrim 53,1 % CMN piedergja
Compagnie Meéridionale de Participations (CMP), un no
tiem 45 % piederéja SNCM, bet 1,9 % — tas darbinie-
kiem. CMP pati par 55 % piederéja Société de travaux
industriels et maritimes d'Orbigny (STIM d’Orbigny), STEF-
TFE grupas filidlei, un par 45 % — Compagnie Générale de
Tourisme et d’Hotellerie (CGTH), 100 % SNCM filialei.
Sakot no minéta datuma, dalas, kas SNCM tieSi vai
netie$i piedergja CMN, iegadajas STEF grupa. Péc tam
STEF grupai piederéja 97,9 % no CMN kapitala, bet tas
darbiniekiem piederéja 2,1 % dalu.

(200 CMN nodrosina pakalpojumu dalu trijas linijas starp
Korsiku un Marselu (Marseille) (Marsela—Ajacio (Marseille—
Ajaccio), Marsela—Bastija (Marseille—Bastia) un Marsela—
Propriano  (Marseille—Propriano)) CDSP  sisttma  (sk.
turpmak 2.5. punktu). Vienlaikus $is uznémums, papildus
delegetajiem sabiedriskajiem pakalpojumiem, nodrosina
arT savienojumu ar Sardiniju (Portotoru (Porto Torres)).
Lai Istenotu savu darbibas programmu DSP ietvaros,
Meéridionale izmanto tris jaukta tipa kravas kugus —
“Girolata”, “Piana” (kas aizstdjis “Scandola”) un “Kalliste”.

2.4. NOLIGUMS PAR SABIEDRISKO PAKALPOJUMU
DELEGEJUMU 2007.-2013. GADA

2.4.1. CDSP IEPIRKUMA PROCEDURA

(21)  Komisija 3eit sniedz tikai isu parskatu par CDSP iepir-
kuma procediru, kas in extenso raksturota uzsakSanas
léemuma.

(") Veolia Transdev 2011. gada vienadas dalas piederéja Veolia Environ-
nement un Caisse des Dépots et Consignations (CDC).

(*?) No tiem tikai “Napoléon Bonaparte” un “Danielle Casanova” tiek
regulari izmantoti DSP pakalpojumu sniegSanai, sikot no 2007.
gada. Pargjie Cetri pramji, ko SNCM ekspluaté 2013. gada, ir “Médi-
terranée”, “Corse”, “Ile de Beauté” un “Excelsior”.

(%) “Jean Nicoli” 2009. gada tika aizstats ar “Monte Cinto”, lai sniegtu
DSP pakalpojumus.

(22)  Korsikas asambleja 2006. gada 24. marta, pienemot
lemumu Nr. 06/22, apstiprindja jaras parvadajumu
sabiedrisko pakalpojumu deleg&juma atjaunoSanas prin-
cipu tadam ostam ka Bastija (Bastia), Ajacio (Ajaccio),
Balana (Balagne) (Ilrusa (Ile-Rousse) un Kalvi (Calvi)), Porto-
veCio (Porto-Vecchio) un Propriano (Propriano) no Marselas
(Marseille) ostas, sakot no 2007. gada 1. janvara.

(23)  Pazinojums par publisko konkursu konkurentiem tika
publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest (OV) 2006.
gada 27. maija un laikraksta Les Echos — 2006. gada
9. junija. Tika sanemti Cetri piedavajumi (#). Saskana ar
Konkurences padomes 2006. gada 11. decembra lemu-
mu () un Valsts padomes 2006. gada 15. decembra
rikojumu (1) sabiedrisko pakalpojumu delegésanas iepir-
kuma procedara tika anuléta pilniba, lai nodrosinatu
konkurences noteikumu ievérosanu.

(24)  Pienemot 2006. gada 22. decembra lémumu Nr. 06/263
AC, Korsikas asambleja noléma atkartot sabiedrisko
pakalpojumu delegesanas iepirkuma procediru un paga-
rinat pasreizéjo deleg&jumu lidz 2007. gada 30. aprilim.

(25)  Peéc tam jauns pazinojums par publisko konkursu 2006.
gada 30. decembri tika publicéts OV, 2007. gada
4. janvari — Les Echos un 2007. gada 5. janvari —
laikraksta Marine Marchande. Piedavajumus iesniedza divi
kandidati, grupa, ko veidoja SNCM un CMN (V7), no
vienas puses, un uzpémums Corsica Ferries ('8), no otras
puses.

(26)  Ekonomiskie parametri, ko grupa SNCM/CMN piedavaja
vienotaja piedavajuma, tika raksturoti uzsakSanas lemu-
ma (*). Grupa SNCM/CMN 2007. gada 28. marta
iesniedza OTC sava piedavajuma grozitu redakciju, kura
jo 1pasi tika batiski samazinats pieprasitais finans¢jums
salidzinajuma ar kopéjo piedavajumu. Taja tika izmainita
prognozéta satiksmes intensitate, dazu grupai piederoo
kugu tirgus vértiba, jauno kugu nofraktéSanas datums un
arT izmaksu ekonomijas limenis, salidzinot kopéjo pieda-
vajumu ar katru konkréto poziciju piedavajumos.

(%) Vienotais un nedalamais SNCM piedavajums attiecas uz visam lini-

jam; uznémuma Corsica Ferries piedavajums paredzéja vairakas izve-
les; CMN piedavajums paredzéja sesus dazadus atseviskos prieks-
likumus; uzpémuma Corsica Ferries un CMN izveidotas pagaidu
grupas piedavajuma bija ieklautas divas izvéles.

(") Sk. uzsaksanas lémuma 24. apsvérumu.

(*%) Sk. uzsaksanas lémuma 25. apsvérumu.

(V) Viens piedavajums attiecds uz visim piecam jiras parvadajumu
sabiedrisko pakalpojumu linijam, otrs bija vienots un nedalams
un ari attiecas uz visam piecam jiras parvadajumu linijam.

('®) Uzpémums Corsica Ferries iesniedza atseviskus piedavajumus par
linijam Marsela—Ajacio (Marseille-Ajaccio), Marsela—Portovecio (Mar-
seille—Porto-Vecchio) un Marsela—Propriano (Marseille-Propriano), ka
arl vienotu piedavajumu par §im trim linijam.

(1) Sk. uzsaksanas lemuma 30. punktu.
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(27) Péc tam, kad Korsikas asambleja 2007. gada 1. jilija
pazinoja datumu, kura stasies spéka jaunais deleg&ums,
un beidzas citas sarunu procediras, OTC ierosindja
noraidit Corsica Ferries piedavajumu (%).

(28)  Korsikas asambleja, pienemot 2007. gada 7. junija
lémumu Nr. 07/108, pieskira grupai, kas sastavéja no
SNCM un CMN, juras parvadajumu sabiedrisko pakalpo-
jumu snieganas delegéjumu starp Marselas (Marseille)
ostu un Korsikas ostam, un Korsikas pasvaldibas izpil-
dpadomes priekssédetajs ar ta pasa datuma lémumu
tika pilnvarots parakstit CDSP (turpmak teksta — abi
2007. gada 7. junija lemumi).

2.4.2. ABU 2007. GADA 7. JONIJA LEMUMU SPEKA
ESAMIBAS APSTRIDESANA

(29)  Bastijas (Bastia) administrativa tiesa 2008. gada 24. janvari
noraidija Corsica Ferries prasibu anulét abus 2007. gada
7. junija lémumus. Péc tam Marselas (Marseille) adminis-
trativa apelacijas tiesa 2011. gada 7. novembri anulgja
Bastijas (Bastia) administrativas tiesas 2008. gada
24, janvara spriedumu, ka ari abus lémumus, kas
pienemti 2007. gada 7. junija.

(30)  Administrativas apelacijas tiesas sprieduma tika konstatéts
Regulas (EEK) Nr. 3577/92 par jaras kabotazu (3') (tur-
pmak teksta — kabotazas regula) parkapums, ka arl
CDSP sniegta valsts atbalsta nelikumigais raksturs. Saja
jautdgjuma spriedums atzina, ka CDSP 7. punkta 1. apaks-
punkta noteikumi, kas pieskir minéto atbalstu, neatbilst
sprieduma Altmark (??) lieta tre$ajam kritérijam. Lidz ar to
Tiesa uzdeva Korsikas teritorialajai paSvaldibai mierizli-
guma cela anulet CDSP lidz 2012. gada 1. septem-
brim (23).

(*%) OTC uzskatija, ka uzpémums Corsica Ferries nav spgjis noteikti un
galigi noradit datumu, kura tas spétu istenot delegéjumu, turklat sis
uzpémums neatbilda nosacijumam par kugu maksimalo vecumu,
kas bija minéts konkursa sludindjuma Ipasajos noteikumos.
Padomes Regula (EEK) Nr. 3577/92 (1992. gada 7. decembris), ar
ko pieméro principu, kur§ paredz jiras transporta pakalpojumu
sniegsanas brivibu dalibvalstis (jaras kabotaza), OV L 364,
12.12.1992., 7. lpp.

(*?) Tiesas 2003. gada 24. julija spriedums lieta C-280/00, Trans GmbH
un Regierungsprasidium Magdeburg pret Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, Recueil 2003, 7747. lpp.

Marselas (Marseille) administrativa apelacijas tiesa, 2011. gada
7. novembris, Société Corsica Ferries pret Collectivité Territoriale de Corse,
Nr. 08MA01604. Sk. uzsak$anas lémuma 40. punktu.

(21

(23

N

(31)

(33)

(ZS

Pamatojoties uz SNCM un CMN apelaciju, Valsts padome
2012. gada 13. jalija anulgja 2011. gada 7. novembra
spriedumu (%), ko bija pienémusi administrativa apela-
cijas tiesa, un nositija lietu izskatiSanai Marselas (Mar-
seille) administrativaja apelacijas tiesa.

2.5. CDSP GALVENO NOTEIKUMU IZKLASTS

CDSP tika parakstits par laika posmu no 2007. gada
1. julija lidz 2013. gada 31. decembrim. CDSP 1. punkta
noliguma prickSmets ir definéts ka regularu jaras
parvaddjumu pakalpojumu sniegSana visas linijas, uz ko
attiecas sabiedrisko pakalpojumu delegéSana (turpmak
teksta — DSP) starp Marselas (Marseille) ostu un $adam
ostam: Bastija (Bastia), Ajacio (Ajaccio), Portovecio (Porto-
Vecchio), Propriano (Propriano) un Balana (Balagne).

CDSP 1. pielikuma ieklauta specifikacija definé 3o pakal-
pojumu raksturu. Jo Ipasi taja ir minéti:

i) pastavigi “pasazieru un kravas” parvadajumu pakalpo-
jumi (%), kas grupai SNCM-CMN janodrosina visu
gadu (turpmak teksta — pamatpakalpojumi), un

(*%) Valsts padome, no vienas puses, atzina, ka Padomes Regula (EEK)

Nr. 3577/92 (1992. gada 7. decembris), ar ko pieméro principu,
kur§ paredz jiras transporta pakalpojumu sniegSanas brivibu dalib-
valstis (jiiras kabotaza), “nav Skerslis, kas kavetu sabiedrisko pakalpojumu
realo vajadzibu vispargju novérteSanu katrd linija vai marSruta visa liguma
istenosanas laika posma vai atseviskos periodos, iznemot gadijumus, kad ir
izpétits, ka $is vajadzibas visu laiku ir pamatotas minétaja laika posma vai
atseviskajos periodos; un tade|, pienemot lemumu par specifikacijas prasibu
neatbilstibu Sai regulai, pamatojoties uz to, ka papildpakalpojums, ko
prasa no grupas, kurai pieskirts delegejums linijas Marsela—Ajacio (Mar-
seille—Ajaccio), Marsela—Bastija (Marseille-Bastia) un Marsela—Propriano
(Marseille-Propriano), ir paredzets, lai pastiprinatu visu gadu Sajas linijas
sniegtos regularos pakalpojumus lielas noslodzes laika posmos, un tam ir
jaatbilst realajam vajadzibam pec sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas
atskiras no tam, kuram Sie pakalpojumi atbilst pastavigi, Marselas (Mar-
seille) administrativa apeldcijas tiesa ir pielavusi Rliidu tiesibu piemérosa-
na’. No otras puses, Valsts padome atzina — apstaklis, ka $a noli-
guma 7.1. punkts (sk. turpmak 38. apsverumu) “var izraisit arf
lemumu, ko pienem publiska persona, kura var iejaukties, ja ieprieks
nosiita pazinojumu Eiropas Komisijai, pats par sevi nelauj interpretét So
atbalsta klauzulu Liguma 107. panta nozime; pienemot pretéju spriedumu,
tiesa lidz ar to pielauj kliidu faktu juridiska interpretacija”.

Linijas Marsela—Bastija (Marseille-Bastia), Marsela—Ajacio (Marseille—
Ajaccio) un Marsela—Portovecio (Marseille—Porto Vecchio) delegéjuma
sanéméjiem jebkura gadijuma ir japiedava minimala jauda — attie-
ciba uz pasazieru parvadajumiem tas ir vismaz 450 gulvietas, kas
izvietotas vismaz 140 kajités, un vismaz 50 vietas koptelpas, ka ar
vismaz 150 vietas transportlidzekliem. Linija Marsela—Propriano
(Marseille~Propriano) japiedava vismaz 200 gulvietas, kas izvietotas
vismaz 55 kajités, un vismaz 55 vietas transportlidzekliem. Linija
Marsela—Balana (Marseille—Balagne) japiedava vismaz 220 gulvietas,
kas izvietotas vismaz 70 kajités, un vismaz 70 vietas transportli-
dzekliem. Attieciba uz kravas parvadajumiem linija Marsela—Bastija
(Marseille-Bastia) japiedava ietilpiba, kas atbilst vismaz 1 800 linea-
rajiem metriem; linija Marsela—Ajacio (Marseille-Ajaccio) — vismaz
1200 linearajiem metriem; linija Marsela—Portovecio (Marseille—
Porto Vecchio) — vismaz 1 000 linearajiem metriem; linijas Marse]a—
Propriano (Marseille—Propriano) un Marsela—Balana (Marseille—Balagne)
— vismaz 600 linearajiem metriem.
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ii) pasazieru papildpakalpojumi (), kas janodrosina
satiksmes intensivas noslodzes laika, proti, aptuveni
37 nedélas linijas Marsela—Ajacio (Marseille-Ajaccio)
un Marsela—Bastija (Marseille-Bastia) un no 1. maija
lidz 30. septembrim linija Marsela—Propriano (Marseil-
le—Propriano) (turpmak teksta — papildpakalpojumi).

(34)  CDSP 2. punkts precizé finansialas standarta kompensa-
cijas, ko deleggjuma ieguvéji sanem deleggjuma izpildes
laika. So finansialo standarta kompensaciju summas ir
apkopotas uzsakSanas lémuma 4. tabula.

(35) CDSP 3. punkts precizé, ka DSP neparedz ekskluzivas
tiesibas uz attiecigajam linijam, tacu paredz iespéju citiem
uzpémumiem nodrosinat regularus pakalpojumus bez
finansialas kompensacijas. Tomér iespéjamam jauniena-
cgjam bitu jaizpilda uzsaksanas lémuma minétie piena-
kumi (¥7). Turklat 3. punkts paredz, ka delegéjuma sané-
méju finansialo kompensaciju pieprasijumi tiek izskatiti,
pamatojoties uz sociala atbalsta shemu (29).

(36)  Saskana ar CDSP 5.2. punkta treSo dalu galigas finan-
sialas kompensacijas apmérs katram delegéjuma sané-
méjam katru gadu aprobeZojas ar ekspluatacijas deficitu,
kas izriet no specifikacija paredzétajiem pienakumiem,
nemot véra 15 % lietderibas koeficientu no flotes parastas
vértibas proporcionali tas faktiskas izmantoSanas dienu
skaitam attieciba uz $kérsparvadajumiem, izpildot $o
pienakumus. Parasta vértiba ir noradita CDSP III pieliku-
ma (%%).

(37)  CDSP 7. punkts (turpmak teksta — aizsardzibas klauzula)
lauj mainit finansialo kompensaciju ikgadjo vienreizgjo
maksajumu summas, ko izmaksa kopigajiem delegéjuma
sanémeéjiem atbilstosi vinu iesaistes limenim un kas visam
CDSP darbibas terminam noteiktas ta 2. punkta.

(38)  7.1. punkts paredz, ka liguma tehnisko, regulativo vai
ekonomisko apstaklu bitisku izmainu gadijumos ligum-
sledzgjas puses vienojas par pasakumu veikSanu, lai atjau-
notu sakotngjo finansialo lidzsvaru, “prioritari pievérso-
ties maksimalajiem tarifiem un pakalpojumu pielagosa-

”

nar.

(39) CDSP 7.2. punkts atgadina, ka finansidlo kompensaciju
summas ir noteiktas atkariba no pasazieru un satiksmes
ienémumu prognozém. Katru gadu, pienemot, ka star-
pibas absolta vertiba starp iepémumu prognozém (*)
un faktiskajiem ienémumiem parsniedz 2 % no iené-
mumu prognozém (*!), katrai ienémumu kategorijai un

(*%) Papildpakalpojumu atbilstiba ir definéta CDSP specifikacijas I dalas
a) apakSpunkta 2. punkta (Marsela-Ajacio, Marseille-Ajaccio), 1 dalas
b) apakspunkta 2. punkta (Marsela—Bastija, Marseille-Bastia) un I
dalas d) apakSpunkta 1.4. punkta (Marsela—Propriano, Marseille—
Propriano).

(?7) Sk. uzsaksanas lemuma 44. apsverumu.

(?%) Sk. uzsaksanas lémuma 45. apsvérumu.

(*%) Sk. uzsaksanas lemuma 46. apsvérumu.

(%) lenémumu prognoze ir standarta bruto ienémumi, kas parvertéti
atkariba no prognozéta IKP cenu indeksa attiecigaja gada..

(") 7.2. punkts paredz ari “atlaidi” 2 % apmeéra no ienémumu progno-
zes.

katram delegéjuma sanéméjam ir paredzéta finansialas
kompensacijas korekcija uz aug$u vai uz leju (3?).

(40) CDSP (*®) ir paredzéts, ka kompensacijas korekcija
saskana ar So punktu ir jaierobezo, ligumslédzgjam
pusém par to vienojoties delegéjuma Istenosanas tresa
gada laika.

(41) lenémumu prognozes attieciba uz abiem satiksmes
veidiem un abiem deleggjuma sanémgéjiem ir apkopotas
uzsakSanas lémuma 5. tabula.

(42)  Saskanpa ar pielagosanas noteikumu noligums par sabied-
risko pakalpojumu delegésanu ir grozits, noslédzot 2009.
gada 28. decembra vienosanos. Sis grozijums paredzéja
likvidet 108 skérsparvadajumus gada starp Marselu (Mar-
seille) un Korsiku. Tadgjadi mar$ruta Marsela—Ajacio (Mar-
seille-Ajaccio) piedavato vietu skaits tika samazinats no
9000 lidz 8000 Ziemassvétku brivdienu laika, no
3500 lidz 2 300 “pavasara un rudens” perioda un no
85 000 lidz 71 000 “vasaras” perioda. Mar$ruta Marsela—
Propriano (Marseille—Propriano) papildpakalpojumu jauda
tika samazinata par 7 000 vietu.

(43)  OTC ari izmainija satiksmes periodu definicijas, nodalot
aktivas sezonas periodu — 11 vasaras nedélu ilgu laika
posmu starp jinija pédéjo nedélu un septembra sakumu
— un vidéji aktivas sezonas periodu — 22 nedélu ilgu
laika posmu no aprila lidz junijam un no septembra
sakuma lidz oktobra beigam, neskaitot skolénu pavasara
un rudens brivdienas.

(44)  Tika mainiti arf tarifi un finansiala kompensacija. Attie-
ciba uz standarta finansialajam kompensacijam veikta
korekcija (2007. gada vertiba) laika no 2010. lidz
2013. gadam lava samazinat ikgadjas summas par 6,5
miljoniem euro attieciba uz abiem delegéjuma sanéme-
jiem. Grozitas kompensaciju summas un ienémumu
prognoze ir apkopota uzsikSanas lémuma 7. un 8.
tabula.

(45) Saskapa ar CDSP (*¥) 95% indeksétas kompensacijas
avansa summas izmaksd ka ikménesa maksajumus
septinu dienu laika péc zinojuma iesniegSanas ar kopsa-
vilkumu par sniegtajiem pakalpojumiem. Kompensacijas
atlikumu péc korekciju pieskaitiSanas vai atskaiti§anas
izmaksa reizi gada 15 dienu laika péc galiga zinojuma
iesniegSanas par pakalpojumu sniegSanu.

(46)  Kompensaciju avansa kopsumma 2007. gada bija 659
miljoni euro. Nemot véra indeksacijas noteikumus (sais-
tiba ar inflaciju) un korekcijas (starpibu starp faktiskajiem
un  prognozétajiem ienémumiem, kurindma cenu
izmainas un naudassodus), 2011. gada faktiski izmaksato
kompensaciju summa bija $ada.

(*?) Sk. uzsaksanas lémuma 49. apsvérumu.

(*}) CDSP 7.2. punkts paredz, ka Sis noteikums par korekciju atbilstosi
faktiskajiem ienémumiem ir spéka, kamér pieméro pielagosanas
prasibu, kas paredzéta 8. punkta.

(*%) Finansialo kompensaciju izmaksasanas nosacijumi ir precizéti 5.1.
un 5.2. punkta.
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(47)

(48)

(49)

(36

TiikstoSos euro (€) 2007 2008 2009 2010 2011 Kopa

SNCM kopa 34,242 77,779 82,672 78,577 87,275 360,545

tostarp  pamatpakal- 20,453 39,343 41,818 39,423 46,123 187,160

pojumi

tostarp  papildpakal- 13,764 38,415 40,738 39,018 40,839 172,774

pojumi

CMN 12,525 28,067 29,270 29,184 33,853 132,899

Kopa 46,766 105,846 111,942 107,761 121,128 493,443
Kompensacijas, kas izmaksatas SNCM un vispariga veida piedavajumiem, ko iesniegusi delegéjuma sanéméji, varétu
paredzétas CDSP 2. punkta, tiek sadalitas starp pamatpa- izraisit to, ka kompensé$anas mehanisma parametri klast
kalpojumiem (ko sniedz ka jaukta tipa kravas parvadaju- neparredzami. Visbeidzot, noteikta informacija liecina, ka
mus) un papildpakalpojumiem (ko sniedz, izmantojot finansialas kompensacijas varétu tikt pieskirtas delegé-
pasazieru kugus) saskana ar visiem pieskirSanas noteiku- juma sanéméjiem arpus CDSP ietvariem.
miem, kas principa paredz sadalijumu proporcionali iené-
mumiem — negativajiem (**) — pirms katra pakalpo-
juma veida finansialas kompensé$anas, ka paredzéts iene-
mumu deklaracijas, kas ieklautas SNCM-CMN grupas
piedavajuma (*f). (50)  Treskart, Komisija pauda Saubas attieciba uz sprieduma

Altmark lieta tresa kritérija (sabiedrisko pakalpojumu piena-
kumu radito izmaksu taisniga kompenseSana) ievérosanu.
Komisija uzsvéra, ka tas riciba nav informacijas, kas
) _ ) nepiecieSama, lai varétu apstiprinat, ka kopigie delege-
3. IEMESLI, KAS LIKA UZSAK_T OFICIALO PARBAUDES juma sanéméll nav sanémugi pérméﬁgu kompenséciju,
PROCEDURU jo Tpasi attieciba uz pamatotu subsidijas novértésanu.
_ L B . Lo Komisija jo ipai izteica Saubas par to, vai ar CDSP 5.2.
Turklat .KOI‘l‘llSl]é.l p_auda Saubas par not.el_kto Sabl.edl‘.ISE(O punktu (sk. uzsakSanas lémuma 95.-102. apsvérumu)
pa_kalpf))u_ml{. pienakumu proporcionalitates nepieciesa- pietiek, lai novérstu jebkadas parmérigas kompensacijas
m¥bu, jo ipasi, Flktal tie attiecas gan uz ParrlatpakalpOJ.u- par pakalpojumu sniedz&ju izmaksam.
miem, gan papildpakalpojumiem. Komisija lésa, ka papil-
dpakalpojumu icklauSana DSP vargja radit ieprieks
minétas Regulas (EEK) Nr. 3577/92 noteikumu
parkapumu, liekot neievérot sprieduma Altmark lieta
i kritérij di i eti sabiedri - o . . -
pirmo_Kriteriju (nep arprotarmi d_eﬁnen s 1€4rlsko p algalPo_ (51)  Visbeidzot, Komisija pauda Saubas par to, vai pastav
jumu. pienakumi). Komisija attiecigi konstatéja, ka attieciba . - .

. . o . faktiska un atklata konkurence, kas atlauta iepirkuma
uz papildpakalpojumiem Francijas iestades nav pieradi- - - . C e 1=
. . T _ ey procediira un var pati par sevi palidzét atlasit kandidatu,
jusas faktisku nepiecieSsamibu péc sabiedriskiem pakalpo- N . P PR )

o S S kur§ spétu sniegt pasvaldibai attiecigos pakalpojumus par
jumiem un tie neskiet neatnemami saistiti ar pamatpakal- - - . o -
. . . zemako cenu saskana ar sprieduma Altmark lieta ceturta
pojumu pareizu sniegSanu. I . o s -
kritérija (pakalpojuma sniedzgja atlase) prasibam. Komisija
jo 1pasi nevaréja izslégt iespéju, ka specifikacijas prasibas,
jo ipasi attieciba uz flotes maksimalo vecumu un iespéju
iesniegt vienotu piedavajumu par visam apkalpotajam
o linijam, vargj ltata traucét faktiskai konk i
Otrkart, Komisija pauda Saubas par sabiedrisko pakalpo- iyam, vard rezuftata traticet fakiskal konkurencet
) 2 . T par CDSP pieskirsanu.
jumu kompenséSanas parametriem, kas paredzéti sabied-
risko pakalpojumu delegésanas noliguma 7. panta (sk.
uzsakanas lémuma 86.-94. apvérsumu), un to atbilstibu
sprieduma Altmark lietd otrajam kritérijam (parametriem,
kas iepriekS noteikti kompensacijas summas aprekinasanai). e L . B _ .
(52) Tadél Komisija uzsakSanas lémuma pauda nopietnas

Turklat Komisija pienéma provizorisku lémumu, ka iepé-
mumu prognozes summu atskiribas starp dazadiem

(*%) lepémumi pirms subsidijas sanemsanas faktiski ir negativi abiem

pakalpojumu veidiem (pamatpakalpojumiem un papildpakalpoju-
miem) visos gados no 2007. lidz 2011. gadam.

So pieskirsanas noteikumu pieméro indeksétajgm ligumiskajam
kompensacijam. Korekcijas saistiba ar faktiskajiem iepémumiem
sadala proporcionali gada starpibai, kas aprékinata katram no
Siem abiem pakalpojumiem, un papildu summas par ipasam precém
izmaksa par pamatpakalpojumiem. Visbeidzot, attiecigajam pakal-
pojumam tie$a veida piesaista ari “degosas” korekcijas un atskaiti-
jumus par nesniegtajiem pakalpojumiem.

Saubas par to, vai CDSP ir izpildijis visus sprieduma
Altmark lieta kritérijus. Tadéjadi Komisija nevaréja izslégt
iespgju, ka SNCM un CMN bitu guvudas selektivas
prieksrocibas ar CDSP starpniecibu. Turklat, nemot véra
faktu, ka abi uznémumi, sakot no 1993. gada 1. janva-
ra (%), darbojas pilnigi briva tirgli, Komisija ari konstatgja,
ka 31 selektiva prieksrociba varéja radit konkurences trau-
cgjumus ieksgja tirgii un ietekmét tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

(*7) lepriek$ minéta Regula (EEK) Nr. 3577/92.
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(53) Komisija secinaja, ka tadejadi nav iespgjams izslegt, ka 4.1. PAR ATBALSTA KLASIFIKACIJU

(56)

(57)

kompensacijas, ko SNCM un CMN sapémusas CDSP
ietvaros, ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta
izpratné. Komisija uzsak$anas lemuma arT atzina, ka gadi-
juma, ja ta varés secinat, ka sabiedrisko pakalpojumu
pienakumi ir pareizi definéti, varétu piemérot ipasos
noteikumus par LESD 106. panta 2. punkta piemérosanu.
Konkrétak, Komisija izstradaja Eiropas Savienibas 2011.
gada shému attieciba uz valsts atbalstu, paredzot sabied-
risko pakalpojumu kompensésanu (*¥), turpmak teksta —
SIEG shéma, ka juridisku pamatu, ko pieméro, nenemot
véra nekadu citu iespgjamo saderibas pamatu, un ko
atsauces noliika saistjja ar Franciju.

4. FRANCIJAS PIEZIMES

Francijas iestades vispirms noradija, ka parvadajumiem
arpus DSP izmaksu uzskaite atSkiras no sadarbibas, ko
izmanto delegéjuma ietvaros.

Tad tas uzsvéra, ka privatizacijas protokola ir ieklauta
vienota izbeigsanas klauzula. So klauzulu jo ipasi var
izmantot gadijumos, kad CTC pienem lémumu uzsakt
apsprieSanos par sabiedrisko pakalpojumu delegésanas
noliguma pieskirsanu, kas statos spéka, sakot no 2007.
gada 1. janvara, ja §1 sabiedrisko pakalpojumu delegésana
batiski neatbilst vadlinijam, ko apstiprindjusi Korsikas
teritoriala asambleja (*). Francijas iestades precizéja, ka
o0 klauzulu var izmantot ari gadijuma, kad delegesanas
noligums tiek pieskirts tre$am personam vai SNCM,
ekonomikas apstakliem batiski pasliktinoties.

Francijas iestades turklat noradija, ka, sakot no 2009.
gada 2. oktobra, SNCM vairs netie3a veida nepieder
dalas CMN, tadgjadi jebkuras saites uz kapitala Ipasuma
pamata starp Siem abiem kopigajiem deleg&juma sanéme-
jiem ir izbeigtas.

Tas ari noradija, ka izmainas grupas SNCM/CMN pieda-
vajuma parametros laika no 2007. gada februdra lidz
2007. gada 28. martam izriet€ja no grozijumiem, kas
attiecas uz aplésém par satiksmes intensitati un eksplua-
tacijas izmaksam. Tirgus vértibas novértéjumu ietekméja
neatkarigas starptautiskas brokeru sabiedribas aprékina-
tais vértibas pieaugums, kura apléses I sabiedriba mainija
laika starp abiem SNCM piedavajumiem.

(% OV C 8, 11.1.2012,, 15-22. Ipp.
(*%) Francija atsaucas uz ekspluatacijas vadlinijam jaras parvadajumu

linjjas starp Marselu (Marseille) un Korsiku, sakot no 2007. gada
1. janvara, kuras Korsikas teritoriala asambleja defingja 2006. gada
24. marta, sk. iepriek§ 22. apsvérumu.

(58)

(59)

(60)

(61)

Francija iesniedza turpmak izklastitas piezimes par provi-
zorisko novértéjumu, ka tiek izpilditi sprieduma Altmark
lieta kritériji, kuru Komisija ieklava uzsakSanas lémuma.

Attieciba uz iespgjamo valsts atbalsta elementu klatbiitni
CDSP Francijas iestades vispirms jau atsaucas uz Valsts
padomes 2012. gada 13. julija izdoto rikojumu (*), ar
kuru ta atzina, ka noteikums, kas atlauj veikt pasakumus
sakotngja finansiala lidzsvara atjaunosanai, pats par sevi
nav uzskatams par atbalstu LESD 107. panta izpratné.

4.1.1. PAR SABIEDRISKO PAKALPOJUMU APJOMU UN
SPRIEDUMA ALTMARK LIETA PIRMO KRITER]JU

Francijas iestades apstridéja Komisijas veikto daljjumu
starp “pamatpakalpojumiem” un “papildpakalpojumiem”.
Tie$i pretgji, tas uzskatija, ka CDSP ir definétas divas
sezonalas programmas, kuram atbilst dazadi piedavajumu
apjomi saistiba ar attiecigajiem laika posmiem. Kopuma
bija paredzéti regulari pakalpojumi, ko papildina mini-
malas papildu jaudas saistiba ar satiksmes intensitates
izmainam.

Attieciba uz pirma nosacijuma ievéro$anu, ko Tiesa
noteica sprieduma Altmark lieta, Francijas iestades atgadi-
ndja par plaso dalibvalstu ricibas brivibu attieciba uz SIEG
pieméroSanas jomas noteikSanu. Tas uzsvéra, ka Komi-
sijas kontrole aprobezojas ar veért§umu par acimre-
dzamam kladam.

Tas piebilda, ka regularie pakalpojumi nav atdalami no
papildpakalpojumiem. Francijas iestades atsaucas uz
iepriek§ minéto Valsts padomes rikojumu, kas secinaja,
ka Regula (EEK) Nr. 3577/92 nav skérslis, lai realas vaja-
dzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem tiktu vértétas
kopuma, turklat ir jaizpéta, vai $1 vajadziba ir pamatota
ilgtermina. Saistiba ar minéto Francijas iestades uzsvéra,
cik svarigi ir neierobeZot sabiedrisko pakalpojumu jomu
ar nerentablam darbibam, lai nodrosinatu izlidzinajumu.
Pamatojot savu nostaju, tas precizé€ja, ka CDSP specifika-
cija neprasa izmantot dazadus kugus, lai sniegtu regu-
laros pakalpojumus un papildpakalpojumus.

(*0) Valsts padome, 2012. gada 13. jlijs, Compagnie méridionale de navi-
gation, Société nationale Corse Méditerranée, prasibas Nr. 355616.
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(63)  Attieciba uz tirgus operatoru spgu nodro$inat jiras ka konkurences limenis, ko nodrosina iepirkuma proce-

(65)

(66)

(67)

parvadajumu pakalpojumus Francijas iestades lésa, ka
satiksmes izmainas marSruta Marsela (Marseill) —
Korsika, salidzinot ar marSrutu Tulona (Toulon) —
Korsika, pasas par sevi neliecina par acimredzamu kladu,
defingjot SIEG piemérosanas jomu. Tas atgadinaja, ka
Konkurences padome 2006. gada 11. decembra léemu-
ma (*) secinaja — atkirigie Korsikas parvadajumu tirgi
nav savstarpéji aizvietojami. Francijas iestades tade]
uzskatija, ka attiecigais tirgus ir jiras savienojumi no
Marselas (Marseille).

Francijas iestades ari lésa, ka satiksmes samazinasanas
tendences no Marselas (Marseille) 2004, un 2005. gada
izraisija pakalpojumu partrauksana vairak neka uz vienu
ménesi saistiba ar socialajam kustibam SNCM. No otras
puses, satiksmes paplasinasanas no Tulonas (Toulon) daléji
bija saistita ar “savienoto trauku” efektu attieciba uz brau-
cieniem no Italjjas.

Visbeidzot, tas apgalvoja, ka CTC nekada veida nav
parkapusi piedavajuma minétas robezas. Spé&ju limenis
jo ipasi izriet no sabiedrisko pakalpojumu kontinuitates
prasibas, ka arl kopuma — no CDSP noteikumiem, kas
paredz pienadkumus tarifu un pakalpojumu kvalitates
joma.

4.1.2. PAR CITIEM SPRIEDUMA ALTMARK LIETA KRITERI-
JIEM

Attieciba uz sprieduma Altmark lieta iepriek§ minéta otra
un tre$a kritérija ievéroSanu Francijas iestades pirmo reizi
atzina, ka CDSP 7.1. punkts, kas uzdod ligumslédzgjam
pusém tikties, lai izstradatu pasakumus sakotngja finan-
siala lidzsvara atjaunoSanai, iepriek§ nenosaka 3adas
korekcijas metodiku. Sadas manevra iespéjas ir prieks-
nosacijums pakalpojuma snieganas elastibai atkariba no
vides. Francijas iestades otru reizi uzsvéra, ka $ie CDSP
grozijumi var izraisit gan izmaksatas finansialas kompen-
sacijas palielinadanos, gan tas samazinasanos, ka arl, ka
tie galvenokart attiecas uz delegéjuma sanéméju pienaku-
miem vai uz lietotaju maksatajam cenam. Francijas
iestades uzskatija, ka gadijumos, kad ir japienem lemums
par CTC izmaksatas kompensacijas palielinasanu, $is pasa-
kums ir javérté saistiba ar iepriek§ minétajiem sprieduma
Altmark lieta kritérijiem, nevis pasa CDSP 7.1. punktu.

Attieciba uz sprieduma Altmark lieta iepriek§ minéta
ceturta kritérija ievéroSanu Francijas iestades uzskatija,

(*1) 2006. gada 11. decembra Lémums Nr. 06-MC-03 par aizsardzibas

pasakumu pieprasjjumiem jiras parvadajumu nozaré starp Korsiku
un kontinentu.

(68)

(69)

(70)

(71)

dara, ir pietiekami augsts. Tade] tas apgalvoja, ka §i
procedara ir lavusi izvéléties no vairakiem kandidatiem
un piedavajumiem un netika registréta neviena prasiba
vai iesniegums, kas vérstos pret specifikacija izvirzitajiem
nosacijumiem, turklat visi piedavajumi tika aktivi
apspriesti, CTC priek$sédétajs veica izveli no vairakiem
piedavajumiem un to atkiribas kvalitates jautdjumos
nedod iemeslu nekadiem apgalvojumiem par faktisku
konkurences trikumu, un domstarpibas par péctecibu
saistiba ar attiecigo DSP paSas par sevi liecina par realu
konkurenci darba jautagjumos.

Francijas iestades turklat uzsvera, ka SNCM privatizacijas
process un sabiedrisko pakalpojumu delegéSanas proce-
diira, ka ar1 pilniga un vieniga CTC atbildiba par Korsikas
juras parvadajumiem, nekadi nav saistiti sava starpa.

Visbeidzot, atbildot uz Komisijas $aubam, kas ieprieks
minétas 51. apsvéruma, Francijas iestades atgadinaja, ka
dalibvalstis, izstradajot sabiedrisko pakalpojumu snieg-
Sanas ligumus jiiras parvadajumu nozar€, drikst likumi-
gi (*?) noteikt pienakumus, kas parsniedz prasibas attie-
ciba uz 1) apkalpojamam ostam, 2) regularitati, 3) konti-
nuitati, 4) biezumu, 5) pakalpojumu sniegdanas spgjam,
6) praksé izmantotajiem tarifiem un 7) kuga apkalpi.

4.2. SADERIBA AR IEKSEJO TIRGU

Turklat Francijas iestades uzskatija, ka konkrétaja gadi-
juma ir ievéroti visi SIEG shémas nosacijumi attieciba
uz SIEG definéSanu, pilnvaru precizéSanu, to neparmérigu
ilgumu, atbilstibu Direktivai 2006/111/EK par finansialo
attiecibu parredzamibu (**) un izvairiSanos no parmérigas
kompenséSanas.

5. IEINTERESETO TRESO PERSONU PIEZIMES
5.1. UZNEMUMA CORSICA FERRIES PIEZIMES

Corsica Ferries tomér atgadinaja par tirgus dalibnieku
ekonomisko kontekstu saistiba ar jiras parvadajumiem

(*?) Francijas iestades atsaucas uz 2003. gada 22. decembra pazinojumu
(COM(2003)0595 galiga redakcija) par iepriek§ minétas Regulas
(EEK) Nr. 3577/92 interpretaciju.

(¥) Komisijas Direktiva 2006/111/EK (2006. gada 16. novembris) par

dalibvalstu un publisku uzpémumu finansialo attiecibu parredza-
mibu, ka ari
L 318, 17.11.2006., 17.-25. Ipp.

par dazu uzpémumu finansu parredzamibu, OV
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(72)

(73)

uz Korsiku, jo Ipasi uzsverot, ka kopuma attiecigo liniju
ekspluatacija dalgji ir lielako operatoru kopdarbs, nemot
véra vinu apgrozijumu minétajas darbibas (+4).

5.1.1. PAR CDSP SNIEGTA VALSTS ATBALSTA KLASIFIKA-
cyu

Corsica Ferries iesniedza ari piezimes par attieciga valsts
atbalsta klasifikaciju. Sis uznémums uzskatija, ka konkré-
tais gadijums atbilst LESD 107. panta 1. punkta kritéri-
jlem, un jo IpaSi uzsvéra, ka OTC izmaksatais atbalsts
rada selektivas prieksrocibas sapéméjiem, tadgjadi trau-
cgjot konkurenci starp dalibvalstim. Attieciba uz sprie-
duma Altmark lieta Cetriem kritérijiem uznémums
iesniedza turpmak minétas piezimes.

5.1.1.1. Par sprieduma Altmark lieta pirmo kriteriju

Attieciba uz pamatpakalpojumu un papildpakalpojumu
nedalamo raksturu Corsica Ferries apgalvoja, ka no pasa
CDSP, ka ari no ta istenosanas veida izriet, ka Sie pakal-
pojumi ir savstarpéji nodalami. Kopuma §is uznémums
uzsvéra, ka pamatpakalpojumu joma sabiedrisko pakal-
pojumu pienakumiem ir jabat stingrakiem atbilstosi
visiem kritérijiem, kas izklastiti turpmak.

Tehnisko prasibu salidzindgjums pamatpakalpojumiem un
papildpakalpojumiem marsrutos no Marselas (Marseille) uz
Ajacio (Ajaccio) un Bastiju (Bastia)

Pamatpakalpojumi Papildpakalpojumi
Preces un pasazieri Pasazieri
Periods Katru dienu CDSP Ziemassveétki/
darbibas laika februaris
22 nedélas pavasari
11 nedélas vasara
Kustibas Izbrauksana laika no Péc koncesionaru
grafiks plkst. 18:00 lidz 20:00 | brivas izvéles
lerasanas laika no plkst.
6:00 lidz 8:00
Biezums 365 dienas gada Péc koncesionaru
brivas izvéles
Transportli- Stabila CDSP darbibas | Mainiga dazados
dzeklu laika un atkariga no periodos un brivi
parvadasanas | marSruta mainama atkariba
jauda no marsruta
Kajites Stabila CDSP darbibas | Mainiga dazados
laika un atkariga no periodos un brivi
marsruta mainama atkariba
no marsruta
Uznemsana Restorans ar vienu tird- | Vismaz divu veidu
un restorans zniecibas vietu restorani
Marsruts Bez pieturvietam lespéjamas pietur-
vietas

(*4) Citiem vardiem, Korsikas jiras parvadajumu darbibas neto starpiba

ir lielaka par attiecigo uzpémumu vidgjo neto starpibu.

(74)

(75)

(76)

46

(*)
(*)
(*)
(*)

Konkréti, Corsica Ferries apstridéja, ka papildpakalpojumus
varétu uzskatit par tehniski nenodalamiem no pamatpa-
kalpojumiem. Uzpémums arl apgalvoja, ka papildpakal-
pojumu kugus (automobilu pramjus) nevar izmantot
pamatpakalpojumu snieganai (jaukta tipa kravam), ka
$o darbibu veiksanai ir nepiecieSami atskiriga veida darbi-
nieki un ka specifikacija pieskir papildpakalpojumu snieg-
Sanas tiesibas tikai SNCM. Turklat tas noradija, ka speci-
fikacija, kas izstradata laika posmam péc 2013. gada,
paredz, ka delegéjuma sanéméjs bis vienigais atbildigais
par pamatpakalpojumiem.

Attieciba uz privatas iniciativas trikumu Corsica Ferries
precizéja, ka Francijas iestades nav konstatéjusas, ka
pakalpojumu piedavajums, kas radas brivas konkurences
apstaklos, neatbilstu noteiktajam sabiedrisko pakalpo-
jumu vajadzibam.

Vispirms uznémums atzina, ka saistito pienakumu dé]
tikai pamatpakalpojumi atbilst sabiedrisko pakalpojumu
realajam vajadzibam. No otras puses, papildpakalpojumi
ir atskirigi, jo attiecas tikai uz pasazieru parvadajumiem
noteiktos gada periodos un tikai uz trim no se$am
Korsikas ostam. Péc Corsica Ferries domam, §adu verte-
jumu apstiprina tarifu griestu pacel$ana par 40 % vasaras
perioda un fakts, ka papildpakalpojumus izmanto galve-
nokart tadi pasazieri ka tiiristi, kuriem vienalga, vai doties
uz Korsiku no Marselas (Marseille) vai Tulonas (Toulon)
ostas. Pretgji tam, pamatpakalpojumus izmanto galveno-
kart Korsikas vai Dienvidfrancijas rezidenti, kuriem ir
svarigak, cik talu izbrauk3anas osta atrodas no vinu
dzivesvietas.

Péc Corsica Ferries domam, satiksmes izmainas laika no
2002. lidz 2005. gadam raksturo neliels satiksmes palie-
lindgjums pamatpakalpojumu joma (**), izteikts satiksmes
samazinajums papildpakalpojumu joma (*¢) un satiksmes
palielinajums starp Tulonu (Toulon) un Korsiku (+/), kas
liecina par tieSu konkurenci starp papildpakalpojumu
piedavajumu un §a uzpémuma piedavajumu braucieniem
no Tulonas (Toulon). Si konkurence apstiprina papildpa-
kalpojumu komercialo un konkuréjoso raksturu, kas
savukart neatbilst sabiedrisko pakalpojumu realajam vaja-
dzibam.

Otrkart, Corsica Ferries uzskatija, ka papildpakalpojumi,
kas paredzéti CDSP, nav proporcionali saistiba ar sprie-
dumu Analir lieta (*8), jo ir acimredzami parspiléti attie-
ciba uz satiksmi jiras parvadajumu linijas, kas savieno
Marselu (Marseille) ar Korsiku.

+) Palielindgjums par 44 242 pasazieriem.

Samazinajums par 208 213 pasaZieriem.

Palielinajums par 324 466 pasaZieriem.

48) 2001. gada 20. februara spriedums lieta C-205/99 Analir pret
Spaniju, Recueil, 1-1295. Ipp.
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(79)  Visbeidzot, Corsica Ferries apgalvoja, ka laika, kad Korsikas (84) Uznémums piebilda, ka izmainas prognozétaja iené-
asambleja pienéma 2006. gada 24. marta [émumu, papil- mumu pieauguma, salidzinot 2006. gada decembra
dpakalpojumus nevargja uzskatit par attiecinamiem uz piedavajumu ar 2007. gada marta piedavajumu, tika veik-
privatas iniciativas trikumu. Sis uznémums ari uzsvéra, tas, lai saskana ar ienémumu aizsardzibas klauzulu (CDSP
ka, lai gan ta piedavajuma limenis no Tulonas (Toulon) 7. pantu) pandktu papildu kompensacijas izmaksu
laika no 2000. lidz 2007. gadam palielinajas par 455 %, papildus ekspluatacijas subsidijai. Turklat tas uzskatija,
tas labpratigi ierobezZoja minéto piedavajumu, jo eksistéja ka baze, ko izmanto ka pamatu SNCM kugu vértibas
subsidéti papildpakalpojumi. Uzpémums precizéja, ka ar noteiksanai, nav ne objektiva, ne parredzama, un §i
tiem saistitas jaudas, ko piedavaja vasaras un pavasara— baze batiski atskiras, salidzinot dazadus uzpémuma
rudens periodos atbilstosi delegéjuma sanéméja sniegta- iesniegtos piedavajumus.
jiem pamatpakalpojumiem, bija pietickamas pieprasijuma
apmierina$anai. Tomér uznémums noradija, ka delege-
juma sanéméja kugu aizpildjjuma limenis, ko ietekméja
papildpakalpojumi saistiba ar 2007.-2013. gada DSP,
sakotngji neparsniedza 30 % (*%). Corsica Ferries no ta seci-
naja, ka privatas iniciativas trokumu nevar§ja vienadi
vertét laika, kad tika apstiprinata 2007.-2013. gada (85)  Corsica Ferries turklat uzskatija, ka nav noteikti nekadi
DSP specifikacija, un pirms tam iepriekséja perioda. kompensacijas aprékinasanas parametri saistiba ar aizsar-
dzibas klauzulas piemérosanu. Si nenoteiktiba izraisija
papildu finanséjuma pieskirSanu kopigajiem delegéjuma
sapéméjiem. Uzpémums uzskatija, ka daléja kompensa-
cija par starpibu starp ienémumu prognozi un realajiem
ienémumiem tika aprékinata, pamatojoties uz parvértétu
(80)  Turklat Corsica Ferries l€sa, ka minétie argumenti jo Ipasi satiksmes intensitates prognozi.
attiecas uz kravas parvadajumiem. Uzpémums apgalvoja,
ka tirgus attistiba kravas parvadajumiem no Tulonas
(Toulon) neradija negativu ietekmi uz apjomiem, kas
tika parvadati saistiba ar DSP, tadgjadi akcentéjot tadu
pakalpojumu izveidi, kas atbilst pakalpojumu kontinui-
tates un kvalitates prasibam un apmierina neapmierinatu
pieprasfjumu. 5.1.1.3. Par sprieduma Altmark lieta treso kritériju
(86)  Corsica Ferries 1&sa, no vienas puses, ka ieguldita kapitala
atdeves likme 15 % apméra ir parmériga, salidzinot ar
jiras parvadajumu standartiem. Uzpémums uzskatija, ka
8T ietekme palielinas lidz ar limeni, kada SNCM novérté
(81)  Corsica Ferries apgalvoja, ka no minéta izriet — konkrétaja savu kugu tirgus vertibu.
gadijuma sprieduma Altmark lieta pirmais kritérijs nav
izpildits.
(87) No otras puses, tas uzskatija, ka netika izveidots efektivs
5.1.1.2. Par sprieduma Altmark lieta otro kritériju kontroles mehanisms, lai nodrosinatu, ka kompensacija
netiek parmaksata.
(82)  Attieciba uz kompensacijas summu Corsica Ferries uzska-
tija, ka ta ir javérté, pamatojoties uz piemérojamiem
tiesibu aktiem, kas izsledz jebkadu iesp&u konkurét ar
kopigajiem delegejuma sanéméjiem.
5.1.1.4. Par sprieduma Altmark lieta ceturto kriteriju
(88)  Corsica Ferries apgalvoja, ka DSP pieskirSanas procediira
(83)  Turklat Corsica Ferries uzskatija, ka sabiedrisko pakalpo- pietiekami nenodrosindja realu konkurenci un atklatibu.

jumu kompensé$ana neatbilst precizitates, objektivitates
un parredzamibas prasibam. Uzpémums vértéja, ka
atsauce uz “neparastu, neparedzamu un no parvadataju
gribas neatkarigu” pieaugumu, kas spétu pamatot maksi-
malu tarifu pacel$anu, nebija pietickami preciza. Kopuma
finansialas kompensacijas palielinajas straujak, neka realie
ienémumi samazinajas, un otradi.

(*%) Corsica Ferries jo Ipasi atsaucas uz statistiku, kas minéta Korsikas

asamblejas 2009. gada 26. novembra lémuma.

Tas 1ésa, ka §is procediras iznakumu ietekméja ekono-
miskas sekas, ko izprovocgja izbeigdanas klauzulas
pieméroSana gadjjumos, kad DSP netiek pagarinats.
Turklat uznémums uzskatija, ka specifikacijas nosacfjumi
nenodrosina efektivu konkurenci. Tas atsaucas uz notei-
kumu par delegéjuma sanéméja ekonomiskas situacijas
nepasliktinasanu (°°), paredzéto sabiedrisko pakalpojumu
saistibu apjomu, finansialo kompensaciju neesamibu

(*%) CDSP 3. punkts, sk. ieprieks 35. apsvérumu.
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(89)

1)

(92)

uzpémumiem, kas konkuré ar kopigajiem delegéjuma
sapémeéjiem, OTC ricibas brivibu noteikt iznémumus
ipasajiem noteikumiem, kas minéti uzaicindgjuma uz
konkursu (RPAO), un specifikacijai, pienakumu izmantot
kugus, kuri nodoti ekspluatacija péc 1987. gada
1. janvara, parmeriga apjoma noteikSanu jiras parvada-
jumu sabiedriskajiem pakalpojumiem, pamatpakalpojumu
un papildpakalpojumu sadalijuma neesamibu un RPAO
interpretaciju par piedavajuma iesniegSanu, ieklaujot
nenosauktus kugus.

Turklat Corsica Ferries uzsvéra, ka DSP pieskir§anas proce-
dira nenodro$inaja létaka piedavajuma izvéli. Grupas
SNCM/CMN piedavajums paredzéja izmaksat subsidiju,
kas parsniedza 15 miljonus euro gada, un bitu pielidzi-
nams Corsica Ferries piedavajumam.

Lidz ar to Corsica Ferries uzsvéra, ka nepiecieSamas
kompensacijas limenis tika noteikts, izmantojot par
pamatu vidgjo uznémumu, kas ir pareizi parvaldits un
atbilstosi apgadats ar nepiecieSamajiem lidzekliem.
Turklat, aplésot iespéjas izpildit $is prasibas, uznémums
uzskatija, ka baitu sp&jis apkalpot tadas ostas ka Ajacio
(Ajaccio), Propriano (Propriano) un Portovecio (Porto-
Vecchio) par cenu, kas blitu mazaka par pusi no grupas
SNCM/CMN piedavatas cenas.

5.1.2. PIEZIMES PAR SOCIALA ATBALSTA SHEMU

Corsica Ferries uzsvéra, ka sociala atbalsta shémas prieks-
rociba ir iespgja atlidzinat tikai par marSrutiem, kurus
faktiski izmanto attiecigas pasazieru kategorijas, atskiriba
no DSP, kas finansé transporta jaudas. Minéta sociala
atbalsta shéma Jauj finansét sabiedrisko pakalpojumu
pienakumus par cenu, kas bitiski mazaka par to cenu,
kas izriet no DSP sistémas.

5.2. SNCM UN CMN PIEZIMES

5.2.1. PAR SABIEDRISKO PAKALPOJUMU APJOMU UN
SPRIEDUMA ALTMARK LIETA PIRMO KRITERIJU

SNCM un CMN tomeér uzskatija, ka CDSP neparedz dali-
jumu starp pamatpakalpojumiem un papildpakalpoju-
miem. Tapat ka Francijas iestades, Sie uzpémumi uzska-
tja, ka CDSP ir definétas divas sezonalas programmas,
kuram atbilst dazadi piedavajumu apjomi saistiba ar attie-
cigajiem laika posmiem. Péc SNCM domam, nav apstri-
dams, ka pasvaldibai jasedz fiksetas izmaksas, kas delegé-
juma sanemejiem rodas visa gada laika, lai precizi izpil-
ditu visas delegéjuma prasibas.

(93)

(94)

(95)

(96)

Saistiba ar minéto SNCM atgadinaja, ka dalibvalstim ir
plasas pilnvaras SIEG piemérosanas jomas vértéana, un
Komisija drikst izteikt Saubas tikai gadijjumos, kad
atklajas acimredzama kltda veért§juma. Tade] Sis uzneé-
mums [&sa, ka attieciba uz pieradiSanas pienakumu
bitu parmérigi prasit, lai attieciga dalibvalsts pamatotu,
ka regularie parvadasanas pakalpojumi, ko ta nodrosina
brivas konkurences apstaklos, neatbilst vajadzibam, kas
definétas ka sabiedriski pakalpojumi.

SNCM arl uzskatija, ka Regulas (EEK) Nr. 3577/92
4. pants neprasa, lai kritérijs par publisko pakalpojumu
realo nepiecieSamibu, kas saistita ar privatas iniciativas
trikumu, batu visparigs noteikums, ko pieméro konkré-
taja gadjuma. Tas uzskatjja, ka interpretacija, ko Eiropas
Savienibas Tiesa sniegusi sprieduma Analir lieta (°!),
kopuma neprasa, lai $o kritériju attiecinatu uz dalibvalstu
spéjam definét sabiedrisko pakalpojumu uzdevumu
apjomu.

SNCM un CMN ari atzina saskapa ar Francijas iestazu
nostaju, ka gadijuma, ja Komisija nepiekrit 3adai inter-
pretacijai, publisko pakalpojumu nepiecieSamiba, kas sais-
tita ar privatas iniciativas trikumu, janovérté kopuma, t.
i., attiectba uz visu liguma izpildes periodu. Sads visparéjs
novértejums lautu ari samazinat sabiedrisko pakalpojumu
slogu, izmaksajot kompensaciju kopa ar aktivas sezonas
ienémumiem. Turklat tam ir batiska nozime, vértéjot, vai
privatais operators visu gadu spgj izpildit prasibas attie-
ciba uz $o pakalpojumu regularitati, kontinuitati un
biezumu. CMN ari piebilda, ka pamatpakalpojumi nav
atdalami no papildpakalpojumiem.

Saistiba ar minéto SNCM atzina, ka DSP specifikacija
neprasa izmantot dazadus kugus, lai sniegtu regularos
pakalpojumus un papildpakalpojumus.

Turklat uzpémums uzskatija, ka ar satiksmes salidzina-
jumu savienojumos Marsela (Marseille)—Korsika un Tulona
(Toulon)—Korsika nepietiek, lai konstatétu acimredzamu
vértéjuma kladu attieciba uz novértgjumu, vai privata
piedavajuma jauda atbilst vajadzibam, kas definétas
OSP. Janem ari véra, ka kopéjais samazinajums satiksmei,
ko  kopigie  deleggjuma  sanéméji  nodrosinaja
2004.-2005. gada, bija saistits, péc Francijas iestazu
domam, ar partraukumu pakalpojumu snieg§and, ko
izraisija socialas kustibas SNCM. No otras puses, satik-
smes paplasinasanas no Tulonas (Toulon) bija saistita ar
“savienoto trauku” efektu attieciba uz braucieniem no
Italijas.

(*!) lepriek$ minéta lieta C-205/99.
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(98)  Attieciba uz iespéju, ka CDSP pakalpojumu piedavajums uz kompensacijas korigéSanu atkariba no realajiem ieneé-

(99)

(100)

(101)

(102)

(103)

bitu noveértéts parak augstu, SNCM atzina, ka parskata
perioda netika ieklauts 2004. un 2005. gads saistiba ar
iepriek$ minétajam socialajam kustibam. Tadé] bija nepie-
cieSsams izmantot kruiza pramjus, lai apmierinatu satik-
smes vajadzibas aktivas sezonas laika. CMN ari precizéja,
ka piedavajuma apjoms bija atkarigs no ekonomiskas
vides, svarstibam pakalpojuma gaitd un ari no satiksmes
virzieniem aktivas sezonas laika, kas izraisija vaji aizpil-
ditus $kérsparvadajumus.

Turklat SNCM un CMN noradija, ka uz pakalpojumiem,
ko Corsica Ferries piedavaja no Tulonas (Toulon), neattiecas
tadi pasi pienakumi ka tie, kas kopigajiem delegéjuma
sanéméjiem bija japilda saskana ar CDSP. Kravas parvada-
jumu joma SNCM un CMN uzsvéra pienakumus attieciba
uz kustibas grafiku, kravas ietilpibu un tarifiem, kas tiem
bija japilda. PasaZieru parvadajumu joma SNCM uzskatija,
ka kustibas laika noteikumi ierobezo kugu rotaciju skaitu,
bet mazakie tarifu ierobezojumi Corsica Ferries nodrosina
§im uznémumam vislielako komercidlo brivibu, turklat
prasibas attieciba uz pakalpojumu kvalitati paaugstina
kopigo deleggjuma sapéméju izmaksas. Tapat SNCM
atsaucas uz galamérku sadalfjumu pa departamentiem,
kas paredzéta specifikacija, un uz ikdienas kugu rotacijas
pienakumiem, par ko atgadina Corsica Ferries.

SNCM ari uzsvéra, ka subsidijas, ko sanémusi citi tirgus
dalibnieki, jo 1pasi attieciba uz socialo atbalstu, ari ir
ietekmgjusas satiksmes attistibu. Turklat tas neliecina
par mazakam delegéjuma sanémeju spé&am nodrosinat
uzdoto pienakumu izpildi.

Visbeidzot, SNCM atziméja, ka $a uzpémuma pakalpo-
jumu piedavajums tika sagatavots 2007. gada. Tadgjadi
OTC prasibu samazinasanas 2009. gada vispirms jau bija
saistita ar ekonomikas krizi, ka ari ar investicijam, ko
ieguldija uznémums Corsica Ferries.

5.2.2. PAR SPRIEDUMA ALTMARK LIETA OTRO KRITERIJU

Saskanpa ar Francijas iestazu nostaju (skatiet ieprieks 66.
apsverumu) SNCM uzskatija, ka ar CDSP 7.1. punktu
pietiek, lai noteiktu parametrus, uz kuru pamata aprékina
kompensaciju. Turklat vienigais pasakums, kas tika veikts,
pamatojoties uz o normu, bija viegli kontrolgjams, pat ja
7.1. punkts nemaz neeksistétu.

Tadejadi SNCM un CMN uzskatija, ka pamatojums, ko
Francija sniegusi iepriek§ minétaja apsvéruma, attiecas arl

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

mumiem, ka paredzéts CDSP. So noteikumu pieméro
automatiski, un tas neparedz nekadu subjektivas interpre-
tacijas iespgju. “Degosas” aizsardzibas klauzula ir pare-
dzéta gadjjumiem, kad tiek pamatota nespéa paredzét
tirgus attistibu un tiesibu aktu grozijumu ietekmi. Visbei-
dzot, CMN uzsvéra, ka iepémumu aizsardzibas klauzula
ir piemérojama gan So ienémumu samazinasanas, gan
palielinasanas situacija.

SNCM uzskatija, ka iepémumu prognozes summu atski-
ribas dazados kopigo delegéjuma sanéméju piedavajumos
neliek apSaubit kompenséSanas mehanisma parametru
parredzamibu.

Uzpémums SNCM ari precizéja, ka nekada finansiala
kompensacija nav izmaksata arpus DSP paredzétas
sistémas. Tas uzsvéra, ka noteiktos pakalpojumu svar-
stibu gadijumos CDSP paredz, ka izdevumi, kas delegé-
juma sanéméjiem radusies, izmantojot aizvietojoSus
lidzeklus vai izmaksajot atlidzibu klientiem, Jauj sama-
zinat ligumsodus, ko OTC nosaka delegéjuma sanémé-
jiem. Tomér, ja pieprasijums, ko SNCM saistiba ar minéto
iesniedz OTC, faktiski parsniedz 600 000 euro, tas
nebiitu jaizmaksa un atbilstu noteikumam par SNCM
izmaksato atlidzibu novértéSanu 2010. gada socialo
kustibu ietvaros.

5.2.3. PAR CITIEM SPRIEDUMA ALTMARK LIETA KRITERI-
JIEM

Attieciba uz to izmaksu kompensacijas limeni, kas radu-
§as, izpildot sabiedrisko pakalpojumu pienakumus,
SNCM un CMN uzskatjja, ka nav sapémusi nekadu
parmérigu kompensaciju. Tie$i otradi, attieciba uz prasi-
bam, ko piemeéro kapitala pelnas joma, SNCM uzsvéra, ka
izmaksas, kas radijusi sabiedrisko pakalpojumi piena-
kumi, tika kompensétas nepietickami, tadéjadi radot
negativu bilanci péc kapitala nodrosinajuma.

Jautagjuma par pakalpojumu sniedzéju atlases procediiru
SNCM atgadinaja, ka privatizacijas protokola ir ieklauts
vienots izbeigSanas noteikums. Tas jaanalizé tapat ka
noteikumi, ko Francijas iestades izvirzijusas un ieklavusas
ieprieksgja 55. apsvéruma. Uzpnémums turklat uzskatija,
ka SNCM privatizacijas procesa nebija iesp&jams iesaistit
CTC un tas nekadi neietekmeja DSP pieskir§anas procesu.

SNCM un CMN ari uzskatija, ka specifikacijas prasibas
neliek apSaubit deleggjuma pieskirSanas procediras uz
konkurenci balstito raksturu. Tie apgalvoja, ka sprieduma
Altmark lieta ceturta kritérija izpildes kontrole nav saistita
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ar sabiedrisko pakalpojumu pienakumu  atbilstoso
raksturu, kas DSP noteikts operatoriem, kuri ir tresas
personas.

Turklat SNCM un CMN uzsvéra, ka Regula (EEK) Nr.
3577/92 paredzétie ierobezojumi sabiedrisko pakalpo-
jumu ligumu saturam neliedz dalibvalstim noteikt
papildu prasibas.

Pamatojoties uz visiem Francijas iestaZzu sniegtajiem argu-
mentiem, kas iepriek§ minéti 67. apsveruma, SNCM ari
atzina, ka deleg&juma sanéméja izvéles procediira nebija
diskrimingjosa. Péc SNCM domam, to apstiprina fakts, ka
Corsica Ferries apstrid Bastijas (Bastia) administrativas tiesas
un CTC objektivitati.

SNCM un CMN arT apgalvoja — pienemot, ka sprieduma
Altmark lieta kritériji nav izpilditi, sapemtas kompensa-
cijas jaklasificé ka atbalsts, kas saderigs ar iek$¢jo tirgu
SIEG shémas ietvaros. Tadé] ie uzpémumi apgalvoja, ka
delegéjuma ilgums ir pamatots un parvadajumiem arpus
DSP tiek veikta atskiriga izmaksu uzskaite neka savieno-
jumiem, kas ieklauti delegéjuma, nemot veéra ari Direktivu
2006/111/EK par finansialo attiecibu parredzamibu.

6. FRANCIJAS PIEZIMES PAR IEINTERESETO PERSONU
VIEDOKLI

6.1. PAR SABIEDRISKO PAKALPOJUMU APJOMU UN SPRIE-
DUMA ALTMARK LIETA PIRMO KRITERIJU

Attieciba uz Corsica Ferries piezimém par iepriek$ minéta
sprieduma Altmark lieta pirma kritérija ievéroSanu Fran-
cijas iestades tomér atgadinaja savu nostaju par pamatpa-
kalpojumu un papildpakalpojumu neatdalamo raksturu.
Tas uzskatija, ka pagaidu darbinieku nodarbinasana papil-
dpakalpojumu snieg$anai neliecina par pretgjo.

Péc tam tas apstridéja Corsica Ferries apgalvojumu, ka
sp&ju kritérijs ir vienigais papildpakalpojumiem nepiecie-
Samais kritérijs. Tas atgadinaja, ka japieméro arl specifi-
kacija noteiktais kvalitates kritérijs.

Turklat DSP specifikacija neprasa izmantot dazadus
kugus, lai sniegtu regularos pakalpojumus un papildpa-
kalpojumus.

115)

(116)

(117)

(118)

119)

Tas ari atzina par nepamatotu analizes ierobezoSanu par
iespgjamo privatas iniciativas trikumu tikai ar periodiem,
kas attiecas uz papildpakalpojumiem. Tas uzskatija, ka
sabiedrisko pakalpojumu statusa noliegSana papildpakal-
pojumiem, motivéjot ar to, ka tie lielakoties ir paredzéti
tiristu parvadasanai, nav pamatota, jo $o pakalpojumu
mérkis ir nodrosinat teritoridlo kontinuitati, mazinot
ierobezojumus, ko rada Korsikas atraanas uz salas.

Francijas iestades nepickrita Corsica Ferries analizei par
iespgjamo piedavajuma limeni, kas saglabats CDSP un
atbilst papildpakalpojumu jomai. Tas uzskatja, ka
parskata periods pasaZieru satiksmes joma ir jaierobezo
ar laika posmu péc 2006. gada, jo socialo kustibu dé]
laika no 2002. lidz 2005. gadam notika svarstibas pakal-
pojumu sniegSana. Tas arl saistja piedavajuma parak
augsto vispargjo novert§jumu 2010.-2013. gada ar
Corsica Ferries kuga “Smeralda” nodosanu ekspluatacija.

Visbeidzot, Francijas iestades noradija, ka Corsica Ferries ir
galvenais ieguvéjs no sociala atbalsta shémas, ciktal tas
summa ir atkariga no parvadato pasazieru skaita. Turklat
uznémums Corsica Ferries ir némis veéra tikai parvadasanas
jaudas, neminot citus kritérijus, pieméram, pakalpojumu
kvalitati.

6.2. PAR CITIEM SPRIEDUMA ALTMARK LIETA KRITERIJIEM

Attieciba uz Corsica Ferries piezimém par iepriek$ minéta
sprieduma Altmark lieta otra un tresa kritérija ievérosanu
Francijas iestades precizéja, ka izmainas, apstiprinot
grozijumus DSP, tika veiktas 2009. gada 28. decembri
saistiba ar atskiribam starp satiksmes prognozi, kas
izstradata, pamatojoties uz vérienigajiem ekonomiskas
attistibas mérkiem, un realitati, kas izrietéja no saimnie-
ciskas darbibas sasaurina$anas un jaras parvadajumu
piedavajuma palielinaSanas konteksta. Tas uzsvéra, ka
kompenseésanas sistémas kontrole, ko veica finansu iesta-
des, nesaistijas ar atbilstibu tiesibu aktiem, ko pieméro
attieciba uz valsts atbalstu, bet gan ar §is sistémas parval-
dibas regularitati, efektivitati un lietderibu. Francijas
iestades arl uzsvéra, ka iesniegtds piezimes attiecas arl
uz sociala atbalsta sisttmu, no kuras lielako labumu
giist Corsica Ferries, un attiecigas atbalsta summas laika
no 2002. lidz 2009. gadam palielinajas no 13,8 miljo-
niem lidz 20,8 miljoniem euro saskapa ar Francijas
iestazu datiem.

Attiectba uz Corsica Ferries piezimém par sprieduma
Altmark lieta ceturta kritérija ievéro§anu Francijas iestades
precizéja, ka Eiropas Savienibas Vispargjas tiesas 2012.
gada 11. septembra spriedumam lieta T-565/08 nav
nekada sakara ar DSP pieskir§anu. Tadéjadi tas apstridéja
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Corsica Ferries sniegto sprieduma interpretaciju un $aja
jautajuma uzskatija, ka izbeig8anas klauzulu var izmantot
tikai gadijuma, kad Komisija pienem lémumu, klasificgjot
attiecigos pasakumus ka valsts atbalstu, kas nav saderigs
ar iek3gjo tirgu, vai kad SNCM netiek pieskirts sabied-
risko pakalpojumu delegésanas ligums.

Visbeidzot, Francijas iestades uzskatija, ka pamatoSanas
uz teritorialas asamblejas priekssédétaja pazinojumu,
spriezot par faktisko konkurences limeni, nav atbilstosa
piemérojamiem tiesibu aktiem, jo i iestade nav kompe-
tenta, lai viena pati apstiprinatu DSP specifikaciju. Tas arl
piebilda, ka piedavdjumu analize lava secinat, ka Corsica
Ferries neatbilst minétas specifikacijas nosacjjumiem, jo
nav iesniegusi novértgjuma dokumentus par finansialajam
paradsaistibam un garantijas par savas pelpas un zaudé-
jumu prognozes atbilstibu.

7. PASAKUMU NOVERTEJUMS

7.1. ATBALSTA ESAMIBA LESD 107. PANTA 1. PUNKTA
IZPRATNE

Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu ar iek$gjo tirgu
nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada
vai draud izraisit konkurences traucgjumus, dodot prieks-
roku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razo-
$anai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp dalib-
valstim.

Tadgjadi valsts veiktu pasakumu var klasificet ka valsts
atbalstu, ja tiek izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi,
proti: 1) sanémejs vai sapnemeji ir uznémumi LESD 107.
panta 1. punkta izpratng, 2) attiecigais pasakums ir
pieskirts no valsts lidzekliem un ir attiecinams uz valsti,
3) pasakums rada selektivas priek$rocibas sanéméjam vai
sanéméjiem, un 4) attiecigais pasakums rada vai draud
izraisit konkurences traucgjumus un var ietekmét tird-
zniecibu starp dalibvalstim (°2).

7.1.1. UZNEMUMA  UN  SAIMNIECISKAS ~ DARBIBAS

JEDZIENI

Ka uzsvérts uzsak$anas 1émuma (62. apsvéruma), SNCM
un CMN ir divi operatori, kas iesaistiti jiras parvadajumu
pakalpojumu snieg§ana un tadé] veic saimniecisko

darbibu.

(*?) Sk., pieméram, Tiesas 2006. gada 10. janvara spriedumu, Ministero
dell’Economia e delle Finanze | Cassa di Risparmio di Firenze (C-222/04,
Krajums, 1-289. Ipp., 129. punkts).

(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

7.1.2. VALSTS LIDZEKLI UN ATTIECINASANA UZ VALSTI

Ka izklastits uzsakSanas lémuma (63.-65. apsvéruma),
par lémumu noslégt CDSP balsoja Korsikas asambleja,
un OTC ir valsts iestade, kuras lidzekli ir valsts lidzekli,
ka avots jo Ipasi ir valsts maksata teritorialas kontinui-
tates dotacija. Tad€] DSP ietvaros izmaksatas kompensa-
cijas ir uz valsti attiecinamu valsts lidzeklu parskaitfjumi.

7.1.3. SELEKTIVAS PRIEKSROCIBAS KOPIGAJIEM DELEGE-
JUMA SANEMEJIEM

Lai novértétu, vai valsts pasakums uzskatams par atbalstu
uzpémumam, janosaka, vai attiecigais uznémums sapem
ekonomiskas prieksrocibas, kas tam lauj izvairities no
izmaksam, kuras parasti apgritinatu uzpémuma pasa
finansu lidzeklus, un vai tas sanem prieksrocibas, ko
nesanemtu parastos tirgus apstaklos (*3).

Saistiba ar minéto Komisija uzskata, ka pretéji CMN
apgalvojumiem pelna no konkurgjoso uzpémumu tirgus
dalam nekadi nerada kopigajiem delegéjuma sapémeéjiem
pieskirtu prieksrocibu trikumu. Patie$am, ir skaidrs, ka
bez wvalsts iejaukSanas delegéjuma sanéméji nevarétu
sanemt kompensacijas par savam darbibas izmaksam,
ka paredzets CDSP.

Francija jo ipasi atsaucas uz iepriek§ minéto Valsts
padomes 2012. gada 13. jalija rikojumu, secinot, ka
CDSP pilniba trikst valsts atbalsta elementu. Tomér
Komisija konstaté, ka, izdodot $o rikojumu, valsts juris-
dikcija ir tikai savai zinaSanai pienémusi lémumu, ka
aizsardzibas  klauzula, kas paredzéta CDSP 7.1.
punkta (°#), pati par sevi nav Kklasificgjama ka wvalsts
atbalsts (°°). Nemot véra, ka Komisija neveérté aizsardzibas
klauzulu izoleti, bet pem véra visu CDSP kopuma, ta
uzskata, ka 33 rikojuma motivi, kas attiecas uz ieprieks
minéto noteikumu, nav pamats, lai noteiktu, vai CDSP
kopuma satur valsts atbalsta elementus. Ta vérté 3aja
rikojuma ieklautos argumentus péc batibas, veicot
parbaudi par CDSP paredzéto sabiedrisko pakalpojumu
pienakumu definiciju (sk. turpmak 7.1.3.1. punktu).

Ciktal Francija apgalvoja, ka $is kompensacijas nerada
selektivas prieksrocibas sanéméjiem saskana ar ieprieks
minéto spriedumu Altmark lieta, Komisijai bija jaizveérte,
vai — ka to apgalvoja Francijas iestades un kopigie dele-
$€juma sanéméji — kompensacijas, kas pieskirtas CDSP
ietvaros, atbilda visiem sprieduma Altmark lieta kritéri-
jiem.

(°®) Sk. jo ipasi Tiesas 1990. gada 14. februara spriedumu lieta C-

301/87, Francija/Komisija, Recueil 1990, I-307. Ipp., 41. punkts.
(**) Sk. ieprieks 38. apsverumu.
(*%) Sk. ieprieks 24. zemsvitras piezimi.
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(130)

rikojuma tiesiskumu (>¢), ka kompensacijas, kas pieskirtas
sabiedrisko pakalpojumu pienakumu izpildei, nav uzska-
tamas par atbalstu LESD 107. panta 1. punkta izpratng,
ja secigi tiek izpilditi Cetri kritériji:

— sanéméjam uzpémumam ir faktiski uzdots pildit
sabiedrisko pakalpojumu pienakumus, un Sie piena-
kumi ir neparprotami definéti (1. kritérijs);

— parametri, uz kuru pamata aprékina kompensacijas,
ieprieks ir objektivi un parredzami noteikti (2. krite-
rijs);

— kompensacijas neparsniedz limeni, kas nepieciesams
to izmaksu pilnigai vai daljai segSanai, kas radusas,
pildot sabiedrisko pakalpojumu pienakumus, nemot
vera ar tiem saistitos iep€émumus, ka ari pamatotas
prieksrocibas, ko rada So pienakumu izpilde (3. krité-
rijs);

— ja uznémums, kam uzdots pildit sabiedrisko pakalpo-
jumu pienakumus, nav izveléts saskana ar valsts iepir-
kuma procediram, nepieciesamo kompensacijas
limeni nosaka, pamatojoties uz izmaksu analizi vidéja
lieluma uzpémuma, kas tiek pareizi parvaldits un ir
atbilstosi apgadats ar transportlidzekliem, lai spétu
izpildit nepieciesamo sabiedrisko pakalpojumu prasi-
bas, kas saistitas ar o pienakumu izpildi, npemot véra
ar tiem saistitos ienémumus, ka ari pamatotu pelnu
no 3o pienakumu pildiSanas (4. kritérijs).

Komisija pazinojuma par valsts atbalsta noteikumu
piemérosanu kompensacijam, kas pieskirtas SIEG pakal-
pojumu sniegSanai (°’) (turpmak teksta — SIEG pazino-
jums), sniedza vadlinijas, kuru mérkis bija izskaidrot
prasibas attieciba uz visparéjas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumu kompensésanu. Sis pazinojums attiecas uz
dazadam prasibam, kas izvirzitas sprieduma Altmark lieta,
proti, vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojuma
jédziens LESD 106. panta izpratng, pilnvarojuma nepie-
cieSsamiba, pienakums definét kompensacijas parametrus,
principi, kas saistiti ar nepiecieSamibu nepielaut
parmérigu  kompensaciju, un pakalpojumu sniedzéja
atlases principi.

(°6) lepriek$ minétais, sk. 22. zemsvitras piezimi.

(°’) Komisijas pazinojums par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu
pieméro$anu kompensacijai, kas pieskirta par vispargjas tautsaim-
nieciskas nozimes pakalpojumu sniegSanu, pienemts Komisija
20.12.2011., publicéts OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.

veikt analizi par pirmo un ceturto sprieduma Altmark
lieta kritériju.

7.1.3.1. Visparejas tautsaimnieciskas nozimes pakalpo-
jumu definicija (1. kriterijs)

Analizes satvars

(132) Jaatgadina, ka Komisijas kompetence attieciba uz SIEG

(133)

(134)

(135)

(
(
(
(
(

)
)
60)
)
)

definésanu aprobezojas ar parbaudi, vai attieciga dalib-
valsts nav pielavusi acimredzamu kladu vértgjuma, kvali-
ficgjot SIEG pakalpojumu (>%).

Turklat, ja Savienibas limeni eksisté konkréti noteikumi,
tie regulé dalibvalstu vértéSanas tiesibas, neskarot Komi-
sijas veikto novértéjumu, lai uzzinatu, vai SIEG ir pareizi
definéts valsts atbalsta kontroles noliika (*). Saja jauta-
juma Komisija uzsak$anas lémuma batiba atzina, ka
sabiedrisko pakalpojumu apjomam, lai tas bitu piene-
mams attieciba uz valsts atbalsta kontroli, ir jaatbilst
Regulas (EEK) Nr. 3577/92 prasibam, kas interpretéts
Tiesas judikatiira (°°). Rezultata Komisija noradija, ka ta
ir analizjusi, vai sabiedrisko pakalpojumu joma, kas defi-
néta CDSP, ir nepiecieSama un proporcionala, salidzinot
ar redlo nepiecieSamibu péc sabiedriskajiem pakalpoju-
miem, ko apliecina regularu parvadajumu pakalpojumu
nepietickamiba brivas konkurences apstaklos.

Tadgjadi saja gadijuma, ja nav atbilstibas Regulas (EEK)
Nr. 3577/92 batiskajiem kritérijiem, kas interpretéti judi-
kattira, attiecigds kompensacijas nevar atzit par saderi-
gam, pamatojoties uz LESD 106. panta 2. punktu.
Tade] atbilstiba Regulai (EEK) Nr. 3577/92 ir nepiecie-
Sams nosacfjums, lai $aja konkrétaja gadijuma varétu
piemérot SIEG shému (°1).

Saja jautadjuma Komisija konstaté, ka CDSP neparprotami
ir “sabiedrisko pakalpojumu ligums” Regulas (EEK) Nr.
3577/92 izpratné (®?). Saistiba ar to Komisija uzskata,
ka nosacijumi, kas paredzéti ieprieks minétaja sprieduma
Analir lietd, jo pasi attiecas uz $ada sabiedrisko pakalpo-
jumu liguma analizi. Patiesam, ipaso pienakumu

>8) Sk. iepriek§ minéta SIEG pazinojuma 46. punktu.

>9) Sk. ieprieks minéta SIEG pazinojuma 46. punktu.

Jo 1pasi iepriek§ minétajam spriedumam Analir lieta.

61) Sk. SIEG shémas 8. un 13. punktu.

62) Sk. iepriek§ minéto Regulas (EEK) Nr. 3577/92 2. un 4. pantu.
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kompenséSana sabiedrisko pakalpojumu liguma ietvaros,
kas subside piedavatos pakalpojumus, neparprotami ir
brivas pakalpojumu aprites traucgjums (). So traucé-
jumu var pamatot tikai ar ierobeZojosiem nosacijumiem,
kas paredz nepiecieSamibu un proporcionalitati, defingjot
visus pakalpojumus, kas tiek sniegti brivas konkurences
apstaklos, salidzinot tos ar realo vajadzibu péc parvada-
jumiem, kas netiek apmierinata brivas konkurences situa-
cija.

(136) Tadel Komisija uzskata, péc analogijas ar iepriek$ minéto

spriedumu Analir lieta, ka sabiedrisko pakalpojumu joma,
kas definéta sabiedrisko pakalpojumu liguma, ir nepiecie-
§ama un proporcionala, salidzinot ar redlo nepieciesa-
mibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, ko apliecina
regularo  parvaddjumu pakalpojumu nepietickamiba
parastos tirgus apstak]os.

Pamatpakalpojumu un papildpakalpojumu atseviska
analize

(137) Francijas iestades sakuma apgalvoja, ka pamatpakalpo-

jumi un papildpakalpojumi, kas definéti uzsaksanas
léemuma un ieprieks izskaidroti, nav atseviski pakalpo-
jumi. Lidz ar to Komisija tomér uzskata, ka dalijums
starp parvadajumu pakalpojumiem, kas jasniedz visu
gadu ka pamatpakalpojumi, un papildu jaudam, kas
janodrosina kulminacijas periodos, neparprotami izriet
no DSP specifikacijas (®4).

(138) Francijas iestades ari apgalvoja, ka abiem Siem pakalpo-

&

jumiem ir vispariga veida janoveérté sabiedrisko pakalpo-
jumu apjoms. Tade] tas atsaucas uz iepriek$ minéto Valsts
padomes 2012. gada 13. jalija rikojumu, kas valsts juris-
dikcijas ietvaros secindja, ka ieprieks minéta Regula (EEK)
Nr. 3577/92 nav $kérslis, lai realas vajadzibas péc sabied-
riskajiem pakalpojumiem katra linija tiktu vertétas
kopuma, turklat ir jaizpéta, vai $1 vajadziba ir pamatota
ilgtermina. Valsts padome 3aja jautdjuma secindja, ka
Regula (EEK) Nr. 3577/92 prasa tikai to, lai papildpakal-
pojumi atbilstu redlajam vajadzibam péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem, kas at3kiras no vajadzibam, kuras apmie-
rina pamatpakalpojumi.

(®3) Jo ipasi sk. tadus spriedumus ki 1991. gada 25. jilija spriedums

Siger lieta C-76/90, Recueil, 1-4221. lpp., 12. punkts; 1994. gada
9. augusta spriedums Van der Elst lieta C-43/93, Recueil, 1-3803.
Ipp., 14. punkts; 1996. gada 28. marta spriedums Guiot lieta C-
272/94, Recueil, 1-1905. lpp., 10. punkts; 1998. gada 18. junija
spriedums Corsica Ferries France lieta C-266/96, Recueil, 1-3949.
Ipp., 56. punkts, un 1999. gada 23. novembra spriedums Arblade
e.q. lieta C-369/96 un C-376/96, Recueil, 1-8453. lpp., 33. punkts.
Katra 3a pakalpojuma batiba ieprieks ir atgadinata 33. apsvéruma
un 25. un 26. zemsvitras piezimé. Jo ipasi papildpakalpojumu
batiba ir definéta CDSP specifikacijas I dalas a) apak3punkta 2.
punkta (Marsela—Ajacio, Marseille-Ajaccio), 1 dalas b) apakspunkta
2. punkta (Marsela—Bastija, Marseille—Bastia) un 1 dalas d) apaks-
punkta 1.4. punkta (Marsela—Propriano, Marseille—Propriano).

(139) Tadél Komisija saistiba ar minéto un saskana ar tas
lémumu pienemsanas praksi (°°) uzskata, ka, lai izvairitos
no nevélamas “krégjuma nosmelSanas” (°%) gan attieciba uz
pakalpojumu sniegSanas ekonomisko izdevigumu, gan to
kvalitati un ekonomisko dzivotspéju, apstaklos, kad
parvadajumu pieprasijums ir izteikti sezonala rakstura,
var biit pamatoti ieklaut sabiedrisko pakalpojumu apjoma
pakalpojumus, ko sniedz kulminacijas periodos un
tukSajos periodos. Konkrétaja situacija Komisija uzskata
— ta darot, nav pamata apgalvojumam, ka papildpakal-
pojumus var pamatot ar realam vajadzibam péc sabiedris-
kiem pakalpojumiem, ko apmierina pamatpakalpojumi, ja
vien netiek konstatéts, ka to izmantosana, ka to apgalvo
Francijas iestades, nav atdalama no pamatpakalpojumiem,
pamatojoties uz visiem tehniskajiem un ekonomiskajiem
apsvérumiem.

(140) Tadgjadi, pretgji Francijas, SNCM un CMN apgalvoju-
miem, papildpakalpojumu izmantoSana 3aja gadjjuma
nav neatdalama no pamatpakalpojumiem.

(141) Komisija atgadina, ka sabiedrisko pakalpojumu apjoma
paplasinasana noteiktos apstaklos var biit pamatota, ja
pakalpojumi viens otru tehniski papildina vai ir pareizi
izstradati ekonomiskas efektivitates (sinergijas) apsvérumi.
Tacu 3aja gadijuma nav konstatéta nekada tehniska papil-
dinamiba starp pamatpakalpojumiem un papildpakalpo-
jumiem. Tadé] Komisija konstaté, ka piemérojamie piena-
kumi ir atskirigi, jo Ipasi attieciba uz kustibas grafiku un
biezumu. Attieciba uz kustibas grafiku, lai gan pamatpa-
kalpojumu definicija paredz kustibas grafiku ar minimalo
izbrauksanas laiku un stingriem ierasanas intervaliem (*7),
papildpakalpojumu definicija neparedz nekadu obligatu
laika grafiku. Attieciba uz biezumu papildpakalpojumiem
CDSP specifikacija nav paredzeti nekadi pienakumi, un
parvadaSanas spéjas katru gadu tiek definétas kulmina-
cijas periodiem. Turklat péc lidziga principa organizétu
pakalpojumu izmanto$ana (°%) laika no 2002. lidz 2006.
gadam tika veikta ar atSkirigiem kugiem un dazadam
apkalpém.

(142) Saja jautdjuma var piebilst, ka Francijas iestazu argu-
ments, saskana ar kuru specifikacija neparedz atskirigu

(6%) Sk. 2001. gada 30. oktobra lémumu par valsts atbalstu, ko Francija

izmaksajusi Société nationale maritime Corse-Méditerranée, OV L 50,

21.2.2002., 66. lpp., 74. apsvérums.
(°%) “Kréjuma nosmelSana” raksturo situaciju, kad konkurgjosi juras

parvadajumu uzpémumi darbojas tikai kulminacijas periodos.
(67) CDSP 1 pielikums paredz, ka $is ierasanas intervals ir no seSarpus
lidz septinam stundam linijas MarseJa—Ajacio (Marseille-Ajaccio) un
Marsela—Bastija (Marseille-Bastia) un no seSarpus lidz septinarpus
stundam linija Marsela—Propriano (Marseille-Propriano), nemot véra
ierobezojumus, kas noteikti pasazieru un kravas parvadajumiem.
Laika no 2002. lidz 2006. gadam “papildpakalpojumi” tika definéti
ta, ka kopigajiem delegéjuma sanéméjiem kulminacijas perioda bija
japiesaista papildu jaudas pasazieru parvadajumiem. Siem pakalpo-
jumiem izmantoja kruiza kugus. Sk. iepriek§ minéto Korsikas Regio-
nalas parskatu palatas zipojumu.
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kugu veidu izmanto$anu, biitiba nav pretruna ar o seci-
najumu, ciktal iepriekséja DSP sniegta pieredze par laiku
no 2002. lidz 2006. gadam liecindja, ka $os abus pakal-
pojumu veidus var sniegt ar atskirigiem kugiem (¢%).

(143) Turklat un attieciba uz Francijas iestdzu argumentu,
saskana ar kuru papildpakalpojumu ieklausanu pamato
finansiala pielidzina§ana pamatpakalpojumiem, pietiek
ar konstatéjumu, ka SNCM izmaksu uzskaite attieciba
uz pamatpakalpojumiem pastavigi liecina par ekspluata-
cijas nepietickamibu (7%). Tadél 3is arguments netiek
pienemts.

(144) No ta izriet, ka konkrétajos apstaklos nevar uzskatit, ka
papildpakalpojumu izpilde nav atdalama no pareizas
pamatpakalpojumu sniegSanas, un neviens arguments,
ko saistiba ar minéto iesniedza Francijas iestades un
kopigie delegéjuma sanemgji, neatspeko 3o secinajumu.
Tadgjadi Komisija uzskata, ka pakalpojumu kvalifikacija
par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumiem
abiem attiecigo pakalpojumu veidiem ir javerté atseviski.

Pamatpakalpojumu analize

(145) Tomeér Komisija konstatéja, ka saskana ar judikatiiru (!
un lémumu piepemsanas praksi(7?) 3$ados jautajumos
teritorialas kontinuitates politika, ko isteno Francijas
iestades, atbilst legitimam sabiedribas interesém, proti,
nodrosinat pietickamus parvadajumu pakalpojumus tada
veida, lai apmierinatu Korsikas ekonomiskas un socialas
attistibas vajadzibas. No ta izriet, ka minimalo teritorialas
kontinuitates pakalpojumu snieg$ana starp Marselu (Mar-
seille) un piecam attiecigajam Korsikas ostam atbilst
neparprotami definétam sabiedrisko pakalpojumu vaja-
dzibam.

(146) Attieciba uz privatas iniciativas trikuma esamibu pamat-
pakalpojumu joma citi tirgus operatori pasi atzist, ka
nespétu $os pakalpojumus nodrosinat (73).

(147) Jo 1pasi attieciba uz periodu, kad 3ads trikums novérots,
Komisija uzskata, ka ar konstatejumu katra attiecigaja
linija par privatas iniciativas trikumu attieciba uz pareizi
identificétam parvadajumu vajadzibam tikai gada tuksajos
periodos  pietiek, lai pamatotu pamatpakalpojumu

(6%) Pamatpakalpojumus, sakot no 2002. gada, sniedz ar jaukta tipa
kravas kugiem, ber papildpakalpojumus — ar pramjiem (vai kruiza
kugiem). Ka jo ipasi konstatéja Korsikas Regionala parskatu palata
(Galigo novérojumu zinojums par Korsikas Transporta biroju,
80.-82. Ipp.), CDSP “pec teksta un vispargjas struktiiras atgadina iepriek-
$gjo vienosanos”, un “attieciba uz OSP ta nosacijumi ir Joti maz maini-
jusies”.

(7% Sk. ieprieks 47. apsverumu un 35. zemsvitras piezimi.

("") Sk. ieprieks minéta sprieduma Analir lieta 27. punktu.

(7?) Sk. 2001. gada 30. oktobra lémumu par valsts atbalstu, ko Francija
izmaksajusi Société nationale maritime Corse-Méditerranée, OV L 50,
21.2.2002.

(7?) Sk. uzsaksanas lemuma 79. apsvérumu.

ieklausanu sabiedrisko pakalpojumu joma uz visu gadu
visas $ajas linijas. Tadgjadi apsvérumi par acimredzamo
tehnisko un ekonomisko efektivitati pamato pamatpakal-
pojumu pastavigo raksturu un nav nepiecieSams raksturot
parvadajumu pakalpojumu trikumu visa gada laika.
Tadgjadi dazu kugu novirziSana gada laika delegéjuma
sapnéméjiem ir radijusi papildu ekonomisko slogu, vien-
laikus liedzot tiem sanemt batiskus ienémumus kulmina-
cijas periodos.

(148) Visbeidzot, ka Komisija to konstatéja paskaidrojosaja

pazinojuma ("4 par Regulu (EEK) Nr. 3577/92, savieno-
jumu pargrupéSana viena pakalpojuma ietvaros pati par
sevi nav pretrunda ar minéto regulu. Tie$i pretéji, Saja
gadijuma piecu savienojumu pargrupéSana lava apvienot
kugosanas resursus, lai uzlabotu attiecigo pakalpojumu
kvalitati ("°) un samazinatu izmaksas, ciktal tehniskas
prasibas Siem savienojumiem ar piecam Korsikas ostam
pamatpakalpojumu ietvaros ir jo Ipasi salidzinamas attie-
ciba uz kustibas grafiku, marruta ilgumu un jaudu
pardalijumu starp kravu un pasazieriem (7°). Faktiski
CDSP (”7) paredz gan dazu kugu izmantoSanu vairakas
atskirigas pamatpakalpojumu linijas, gan vairaku kugu
izmantoSanu viena linija (’%).

(149) Visbeidzot, saskana ar Regulas (EEK) Nr. 3577/92 4.

pantu CDSP un ta pielikumi precizi definé standartus
attieciba uz kontinuitati, regularitati, ietilpibu un tarifiem,
un delegéjuma sanéméjiem tie ir jaievéro, lai nodrosinatu
pamatpakalpojumus (sk. 2.5. punktu).

(150) No ta izriet, ka pamatpakalpojumu ieklausana CDSP

joma ir nepiecielama un proporcionala, salidzinot ar
realajam sabiedrisko pakalpojumu vajadzibam.

Papildpakalpojumu analize

(151) Komisija uzskata, ka attieciba uz papildpakalpojumiem 3o

pakalpojumu ieklausana sabiedrisko pakalpojumu joma ir
pretruna ar nepiecieSsamibas un proporcionalitates piena-
kumu, defingjot sabiedrisko pakalpojumu jomu saistiba
ar realajam vajadzibam péc sabiedriskajiem pakalpoju-
miem (sk. turpmak 8.1.1. punktu).

OM(2003)595 galiga redakcija — nav publicéts OV, 5.5.3. punkts.

C
Tostarp samazinot dikstaves ietekmi uz dazu kugu ekspluataciju.
CDSP 1 pielikums.

77) 2. pielikums — kugu sadalijuma princips pa linijam.

78) Ta, kugis “Pascal Paoli” pamata bija iedalits ekspluatacijai linija
Marsela—Bastija (Marseille—Bastia) un péc vajadzibas — linija Marse-
la—Balana (Marseille—Balagne). Lidzigi, pamatpakalpojumi uz Prop-
riano (Propriano) bija jasniedz, izmantojot tris CMN kugus — “Giro-
lata”, “Kalliste” un “Scandola”.

)
)
76)
)
)
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(152) Saistiba ar to Komisija konstaté, ka triju papildpakalpo-
jumu liniju ekspluataciju, proti, Marsela—Ajacio (Marseille—
Ajaccio), Marsela—Bastija (Marseille—Bastia) un Marsela—
Propriano (Marseille—Propriano), SNCM istenoja neat-
dalama veida, izmantojot divus kruiza kugus “Danielle
Casanova” un “Napoléon Bonaparte” pakalpojumu snieg-
$anai $ajas trijas linijas (). Komisija turklat secina, ka
nelielie pienakumi, kas noteikti konkréto papildpakalpo-
jumu sniegSanai (%), faktiski paredz tikai kugosanas
resursu apvieno$anu, kas ir jo ipasi batiska So pakalpo-
jumu sniegSanai un veicina tehnisko un ekonomisko
papildinamibu, lai sniegtu pakalpojumus $ajas trijas lini-
jas. Lidz ar to Komisija uzskata, ka papildpakalpojumu
ieklausanas CDSP joma pamatotiba ir javérté kopuma.

(153) Turklat, izvértéjot DSP jomas nepieciesamibu un propor-
cionalitati, janem véra sabiedrisko pakalpojumu piena-
kumu esamiba attieciba uz visiem parvadajumiem starp
Francijas kontinentalo dalu un Korsiku. No otras puses,
konkrétajos apstaklos un nemot véra iesaistito personu
argumentus (31), 31 izvérteSana javeic ari attieciba uz
privatas iniciativas piedavajuma esamibu no Tulonas
(Toulon), kas batiba aizstaj linijas no Marselas (Marseille),
uz ko attiecas DSP.

Pasazieru parvadajumu pakalpojumu aizstajamiba no Marselas
(Marseille) un Tulonas (Toulon)

(154) Komisija atgadindja uzsakSanas lémuma, ka ir fakti, kas
liecina par aizstajamibu starp pakalpojumiem no Marselas
(Marseille) un Tulonas (Toulon). Lidz ar to satiksmes
pieaugums parvadajumos starp Francijas kontinentalo
dalu un Korsiku pierada, ka ir strauji attistijusies pieda-
vajumi, kas konkuré ar abiem kopigajiem delegéjuma
sanéméjiem. Tadgjadi jaras parvadajumu satiksme starp
Francijas kontinentalo dalu un Korsiku laika no 2002.
lidz 2009. gadam pasazieru parvadajumu joma palieli-
najas par 31,6 % (*?). Saistiba ar to satiksmes sadalijums
starp apkalpotajam ostam liecina par Joti strauju satik-
smes pieaugumu no Tulonas (Toulon) (+ 150 % laika no
2002. lidz 2009. gadam) un vienlaicigu satiksmes sama-
zinagjumu no Marselas (Marseille) (- 1,7 %). No ta izriet,
ka kopéjo satiksmes pieaugumu lielakoties nodrosina
pakalpojumu sniedzgji, kas darbojas no Tulonas (Toulon),
samazinoties kopigo delegjuma sanéméju piedavaju-
mam, kuri darbojas no Marselas (Marseille).

(155) Pretgji Francijas iestazu apgalvojumiem, kas turklat sniegti
bez kvantitativas analizes, kiet, ka $is izmainas nav sais-
tamas ar “savienoto trauku” efektu ar Italiju. Tadejadi

(7%) Sk. CDSP 2. pielikumu.

(89) Sie pienakumi biitha aprobezojas ar minimalu parvadasanas jaudu,
kas janodrosina visos kulminacijas periodos, sk. ieprieks 141. apsve-
rumu.

(®1) Sk. ieprieks 5.1.1. punktu.

(3?) Korsikas Regionalas parskatu palatas galigais novérojumu zinojums
“Teritoriala kontinuitate”, 2010. gads, 65. Ipp.

skiet, ka ta dala no Korsikas satiksmes (%3), kas saistama
ar savienojumiem starp Francijas kontinentalo dalu un
Korsiku, laika no 2002. lidz 2009. gadam ir pastavigi
pieaugusi no 60,9 % 2002. gada lidz 66,2% 2009.
gada, samazinoties parvadajumiem starp Korsiku un Itali-
ju ().

(156) Attieciba uz Francijas iestazu argumentu, saskana ar kuru
Konkurences padome 2006. gada lémuma ir atzinusi —
nevar izslégt iespéju, ka pasaZieru parvadajumu tirgus no
Marselas (Marseille) ir konkréts tirgus, Komisija konstaté,
ka Konkurences padome ir aprobeZojusies tikai ar seci-
najumu, ka pastav konkréts tirgus, ko veido savienojumi
no Marselas (Marseille) (3%), pamatojot savus argumentus
par SNCM domingjosa stavokla esamibas noteiksanu ka
atbildi uz OTC konkursa sludindjumu (3¢). Sada nostaja
tomeér neliedza Konkurences padomei atzit, ka “pasaZieru
parvadajumu tirgii kulmindcijas perioda satiksme starp konti-
nentu un Korsiku (Francijas kontinentalo dalu un Italiju) nevar
izslegt, ka Nicas (Nice), Tulonas (Toulon), Marselas (Marseil-
le), Livurnas (Livourne), Savonas (Savone) un DZenovas
(Génes) ostas viena otrai radija noteiktu konkurences spiedie-
nu” (7).

(157) Faktiski izmainas satiksmé starp Francijas kontinentalo
da]u un Korsiku, paplasinoties savienojumiem no Tulonas
(Toulon), ir vél izteiktakas attieciba uz papildpakalpoju-
miem. Laika no 2002. lidz 2005. gadam reali konstatéta
satiksme papildpakalpojumu joma savienojuma Marsela
(Marseille)—Korsika samazindjas par 208 213 pasazieriem
un vienlaikus savienojuma Tulona (Toulon)-Korsika ta
palielindjas par 324 466 pasazieriem. Satiksmes papildpa-
kalpojumu dalas samazinasanas par labu citiem tirgus
operatoriem uz kopgja satiksmes picauguma fona, sakot
no 2002. gada, liecina par So abu pakalpojumu izteiktu
aizstajamibu.

(158) Vertgjot kvalitativa aspektd, So pakalpojumu aizstajamibu
faktiski veicinaja arl nelielais attalums starp Marselu (Mar-
seille) un Tulonu (Toulon), aptuveni 50 km, un kopigais
galamérkis — ta pati Korsikas osta. Turklat
brauciena laiks no Marselas (Marseille) uz Tulonu (Toulon),
aptuveni 35-45 mindtes, ir daudz mazaks neka jiras
brauciena laiks (%8), tadé] tas nav bitisks Skérslis So abu
pakalpojumu konkurencei par galamérki. Turklat Tulonas

(**) Komisija $aja joma atsaucas uz jiras pasazieru parvadajumiem no

un uz visam Korsikas ostam.

(®%) Avots: Korsikas Regionalais parvadajumu novéroSanas centrs.

(%%) Sk. 2006. gada 11. decembra Lémuma Nr. 06-MC-03 97. punktu.

(%%) Sk. 2.4. punktu.

(®7) Sk. 2006. gada 11. decembra Lémuma Nr. 06-MC-03 80. punktu.

(%%) Jaras brauciena laiks svarstas no aptuveni 5 stundam un 45
minitém no Tulonas (Toulon) lidz aptuveni 10 stundam no
Marselas (Marseille), izmantojot jaukta tipa kravas kugi (nakts
marsruts).
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(Toulon) osta atrodas daudz tuvak Korsikai, par aptuveni
50 km, un tas lauj kugiem no Tulonas (Toulon) sasniegt
Korsiku atrak neka no Marselas (Marseille), tadéjadi palie-
linot pakalpojumu no Marselas (Marseille) aizstagjamibu ar
pakalpojumiem no Tulonas (Toulon) (%9).

(159) No Marselas (Marseille) un Tulonas (Toulon) ostam sniegto
pakalpojumu aizstajamibas batisko pakapi (°°), sakot no
2006. gada, var pieradit arT kvantitativi, pamatojoties uz
satiksmes izmainam uz Tulonu (Toulon), kas novérotas
streiku laika, kuri batiski apgritinaja pakalpojumus no
Marselas (Marseille) 2005. gada nogalé (°!). Tadgjadi,
nemot veéra ari satiksmes pieauguma tendenci no Tulonas
(Toulon) (°2), realas satiksmes limenis no Marselas (Mar-
seille) uz Tulonu (Toulon) (°%), kas tika novérots linijas ar
galamérki Ajacio (Ajaccio), 2005. gada septembr un
oktobrT bija aptuveni 89 % (*4).

(160) Pamatojoties uz visu minéto, Komisija uzskata, ka $ados
apstaklos, no pasazieru pieprasijuma viedokla, pieskirot
CDSP, papildpakalpojumi lielakoties bija jaaizstdj ar
pakalpojumiem no Tulonas (Toulon) un galamérki Bastija
(Bastia) un Ajacio (Ajaccio).

Privatas iniciativas tritkums

(161) Komisija ari uzskata, ka Francijas iestades nav sniegusas
nekadus pieradjjumus par privatas iniciativas trikumu
attieciba uz papildpakalpojumiem. Noliedzot dalijjumu

(®9) Sk. ar iepriek$ minéta 2012. gada 17. februdra Atzinuma Nr. 12-A-
05 C dalas 2) punktu un jo ipasi 131. apakSpunktu par noteiktu
pakalpojumu aizstajamibu starp Korsikas ostam, no vienas puses,
un Marse]u (Marseille) un Tulonu (Toulon), no otras puses, tostarp ari
nelicla noslogojuma perioda. Procediiras gaita savakta informacija
neliecina, ka faktori, kas ietekmé parvadajumu pieprasijuma aizsta-
jamibu no Marselas (Marseille) un Tulonas (Toulon), bitu batiski
mainijusies laika no 2006. lidz 2012. gadam.

Minétie pakalpojumi ir pasazieru parvadajumu pakalpojumi ar gala-

meérki Bastija (Bastia) un Ajacio (Ajaccio), kurus vienigos apkalpoja

no Tulonas (Toulon).

(°1) Marsela (Marseille) 2005. gada septembri un oktobrl radas liels
sociala rakstura konflikts saistiba ar SNCM privatizaciju.

(°?) Komisija néma 3o ietekmi véra, koriggjot realas satiksmes datus ar

ikgadgjiem samazinajumiem, kas novéroti iepriek3&os meénesos

pirms streika. Ticams, ka datus par satiksmi nakamajos ménesos
uzreiz péc galvenajiem traucgjumiem, ari ietekméja rezervaciju
anulésana, tadel dati par iepriekséjiem ménesiem, tiesi otradi, sniedz
atsauci, kas precizak raksturo ilgtermina izmainas attiecigajos tirgos.

Pretgji tam, izmainas satiksmé uz Nicu (Nice), kaut arl nebit ne

mazsvarigas, bija daudz mazakas. Avots: Korsikas Regionalais

parvadajumu novérosanas centrs.

(**) Nemot véra ieprieks minétas tendencu korekcijas, satiksmes sama-
zindjums no Marselas (Marseille) sasniedza 22 600 pasaZieru, bet
korigétais pieaugums satiksmei uz Tulonu (Toulon) bija 20 056
pasazieri. Nekadas bitiskas izmainas netika novérotas Nica (Nice).

(90

=

(93

-

pamatpakalpojumos un papildpakalpojumos, tas aprobe-
zojas ar atgadinajumu par dalibvalstu plasajam noverté-
Sanas pilnvaram, nosakot SIEG jomu. Tomér tas nepa-
mato papildpakalpojumu ieklausanu ar privatas iniciativas
trikumu attieciba uz ipasam pakalpojumu vajadzibam.
Lidz ar to Francijas iestades pamatoja CDSP vispargjo
raksturu ar vélmi neierobezot sabiedrisko pakalpojumu
jomu ar nerentablam darbibam, lai nodrosinatu finansialu
izlidzinajumu (sk. ieprieks 61. un 62. apsvérumu). Tomér
ieprieks tika uzskatits, ka §im argumentam nav nakotnes
(sk. ieprieks 143. apsvérumu).

(162) Saistiba ar minéto Komisija salidzinaja redlo pasazieru

satiksmi uz galamérki katra papildpakalpojumu osta ar
parvadajumu piedavajumu, ko Corsica Ferries iesniedza
satiksmei no Tulonas (Toulon), un ar DSP pamatpakalpo-
jumiem. No ta izrietéja, ka attieciba uz Bastijas (Bastia) un
Ajacio (Ajaccio) ostam, kas parstav 90 % papildpakalpo-
jumiem nepieciesamo jaudu, apvienojot jaudas, ko
piedava DSP pamatpakalpojumi no Marselas (Marseille)
un privatas iniciativas pakalpojumi, kas pastavéja laika
no 2004. lidz 2006. gadam satiksmei no Tulonas (Tou-
lon), pietika, lai nodrosinatu faktiski konstatéto pieprasi-
jumu, un tas attiecas gan uz pavasara un rudens periodu,
gan vasaras periodu katra no abam ostam katra gada no
2004. lidz 2006. gadam.

(163) So secindjumu Francija kopuma neap3aubija. Francijas

iestades tikai atsaucas uz arkartas apstakliem 2004. un
2005. gada (%%), kas, péc iestazu domam, izskaidroja
papildpakalpojumu  pasazieru skaita samazinasanos.
Komisija tomér uzskata, ka $a argumenta izmantoSana
attieciba uz 2004. un 2005. gadu lielakoties aprobezojas
ar lielajam satiksmes izmainam, kas izceltas attieciba uz
pakalpojumiem no Tulonas (Toulon) (°). Turklat Komisija
$aja joma secina, ka parvadasanas pakalpojumu pietieka-
miba vargja biit arT augstaka attieciba uz 2006. gadu, tiesi
pirms DSP stasanas spéka (°7), un tadéadi konkurences
situacija tai pieskira ipasu nozimi.

(164) Lidz ar to Komisija uzskata, ka papildpakalpojumu integ-

racija DSP joma nebija nepiecieSsama un proporcionala
attieciba uz konstatéta parvadajumu pieprasijuma apmie-
rinasanu linijas Marsela—Bastija (Marseille-Bastia) un
Marsela—Ajacio  (Marseille-Ajaccio). Attieciba uz liniju
Marsela—Propriano (Marseille~Propriano), kaut ari 2006.
gada neviens cits pakalpojums regulari neapkalpoja 3o

(*°) Sk. iepriek§ 159. apsvérumu un 93. zemsvitras piezimi.
(°%) Satiksmes no Marselas (Marseille) pakalpojumu darbibas traucgjumu

ietekmi uz kopégjo faktiski konstatéto satiksmi tadé] mazinaja vien-
laicigais pasazieru skaita pieaugums, kurus parvadaja linijas no
Tulonas (Toulon), sk. iepriek§ 159. apsvérumu.

(*7) Papildus, 2006. gadam bija raksturigs bitisks kopgja pasazieru

skaita pieaugums, kuri tika parvadati uz Korsiku, aptuveni 8,5 %
saskana ar ORTC datiem.
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(165)

(166)

167)

(%)

Korsikas ostu, Komisija uzskata, ka nelielais satiksmes
ipatsvars $aja linija (°®) nelauj atzit, ka privatas iniciativas
trikums $aja vienigaja linijja apstridétu secindjumu par
visiem papildpakalpojumiem.

Saistiba ar minéto jaatgadina, ka Corsica Ferries sniegtie
pakalpojumi atbilda OSP standartiem, ko pieméro visiem
savienojumiem starp Francijas kontinentalo dalu un
Korsiku, un kvalitates zina neatskiras no pakalpojumiem,
kas tika sniegti papildpakalpojumu joma. Tadél, ka
ieprieks atgadinats 141. apsveruma, kvalitates pienakumi,
kas saistiti ar papildpakalpojumiem, bija daudz vieglaki
neka tie, kas saistiti ar pamatpakalpojumiem.

Saistiba ar minéto Komisija jo ipasi uzskata, ka dalibval-
stis nedrikst nodalit sabiedrisko pakalpojumu specifiskos
pienakumus no pakalpojumiem, kurus apmierinosa veida
un ar nosacijumiem (cena, objektivas kvalitates ipasibas,
kontinuitate un pakalpojumu pieejamiba), kas atbilst
valsts definétam sabiedribas interesém, jau sniedz vai
var sniegt uznémumi, kuri Isteno savu darbibu parastos
tirgus apstaklos (°°). Tadé] Komisija uzskata, ka ieprieks
minétais liecina, ka to izmaksu kompensésana, kas SNCM
radas saistiba ar papildpakalpojumu sniegSanu, bija pret-
runa ari ar attiecigo Komisijas praksi. Tadgjadi, nemot
véra OSP un sociala atbalsta shémas (1%9) klatesamibu
visas linijas starp Francijas kontinentalo dalu un Korsiku,
SNCM konkurentus pasaZieru parvadasanas joma, kuri
darbojas no Tulonas (Toulon), vargja atzit par tadiem,
kuri Isteno savu darbibu parastos tirgus apstaklos.

Nobeiguma, Komisija uzskata, ka papildpakalpojumu
ieklausana sabiedrisko pakalpojumu joma neatbilst
sabiedrisko pakalpojumu realajam vajadzibam, un tade]
attieciba uz konkrétajiem piemérotajiem noteikumiem
Francija 3aja gadjjuma ir pielavusi acimredzamu kladu
vértéjuma, kvalificgjot papildpakalpojumus, kas SIEG
ietvaros ir paredzéti CDSP. Tadgjadi sprieduma Altmark
lieta pirmais kritérijs nav izpildits attieciba uz kompen-
sacijam, ko pieskir par papildpakalpojumiem.

Gan attiectba uz jaudam, kas DSP tika piesaistitas $ai linijai

2007.-2013. gada, gan faktiski konstatéto pieprasijumu savieno-

jums Marsela—Propriano (Marseille—Propriano) veido aptuveni 10 %

()

(100)

papildpakalpojumu darbibas. Avoti: ORTC un SNCM 2010. gada
zinojums par pakalpojumu izpildi.

Sk. SIEG pazinojuma 48. punktu.

Sk. ieprieks 7. apsvérumu un 5. zemsvitras piezimi.

(168)

(169)

(170)

171)

172)

(
(
(
(

7.1.3.2. Pakalpojumu sniedzeja atlase (4. kriterijs)

Saskana ar sprieduma Altmark lieta ceturto kritériju
kompensacijas vai nu izriet no publiska tirgus procedi-
ram, kas lauj atlasit kandidatu, kur§ spgj sniegt attiecigos
pakalpojumus pasvaldibai par letako cenu, vai ari tas
nosaka, par pamatu izmantojot vidéo uzpémumu, kas
ir pareizi parvaldits un atbilsto$i apgadats ar nepieciesa-
majiem lidzekliem (1°7).

Par pirmo apakskritériju

Delegéjuma pieskirsana jiras parvadajumiem starp Fran-
cijas kontinentalo dalu un Korsiku notiek sarunu proce-
diras cela, pirms kuras Oficialaja Véstnesi tiek publicéts
konkursa sludinajums saskana ar CGCT L.1411-1. panta
noteikumiem (1°?). Tomér publiska tirgus procedira neiz-
sledz atbalstu, ja tas lauj atlasit kandidatu, kur§ spgj
sniegt $os pakalpojumus “par zemako cenu pasvaldi-
bai” (19%). UzsakSanas 1émuma Komisija pauda Saubas
par to, vai iepirkuma procediira spgja izraisit realu un
pietickami atklatu konkurenci.

Procediira, kas izmantota $aja gadijjuma un paredzéta
Francijas tiesibu aktos attieciba uz sabiedrisko pakalpo-
jumu deleggjumu pieskirsanu, ir sarunu procedira ar
ieprieksgju publikaciju saskana ar Eiropas publiska iepir-
kuma tiesibu aktiem. Tomér jaatgadina, ka $1 procediira
var nodrosinat faktisku konkurenci tikai, ja katrs gadi-
jums tiek novértéts atseviski (104). Tadgjadi ta pieskir
ligumslédzgjai iestadei plasu ricibas brivibu un var atturét
ieinteresétos operatorus no dalibas.

Saja gadijuma Komisija uzskata, ka konkursa nosacijumi
nav Javusi nodrosinat $adu faktisku konkurenci.

Tadgjadi vienigais piedavajums, kas konkurgja ar kopigo
delegejuma sanéméju piedavajumu, netika vertéts péc ta
vértigajam 1pasibam (pieskirSanas kritérijiem), bet gan
pamatojoties uz atlases kritériju, $aja gadijuma — kandi-
data spgju uzsakt darbibu no 2007. gada 1. jalija. Tade-
jadi 81 procediira nelava OTC salidzinat vairakus piedava-
jumus, lai izvéletos saimnieciski izdevigako.

101) Sk. SIEG pazinojuma 62. punktu.

102) Teritorialo pasvaldibu vispargjais kodekss.

103

)
)
)
)

Sk. SIEG pazinojuma 65. un 66. punktu.

104) Sk. SIEG pazinojuma 67. punktu.
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(173) Tadel, neraugoties uz Francijas iestazu apgalvojumiem,

Komisija uzskata — apstaklis, ka faktiski tika iesniegti
divi piedavajumi, nav pietickams, lai raditu realu konku-
renci, jo konkurjosais piedavajums nespéa piedavat
ticamu alternativu. Tadgjadi Saja gadijuma Corsica Ferries
piedavajums paredzéja pakalpojumu sniegSanas uzsak-
Sanu no 2007. gada 12. novembra, lai gan specifikacija
paredzgja pakalpojumu sniegSanu, sakot no 2007. gada
1. jalija (1°%). Turklat, pretgji Francijas iestazu apgalvoju-
mam, Komisija neuzskata biezu verSanos tiesa par
apstakli, kas pierada konkurences efektivitati CDSP iepir-
kuma procediiras ietvaros.

(174) Sadu atzinu apstiprina visi aspekti, kas raksturo tirgus

situaciju un konkursa procediiras nosacjjumus.

(175) Tomér jaatgadina, ka SNCM/CMN grupai bija svariga

prieksrociba konkurencé, kuru jo ipasi uzsvéra Konku-
rences padome (1°%), jo §1 grupa ir vésturiskais operators,
kura riciba jau bija jiras transportlidzekli, kas pielagoti
CDSP specifikacijas prasibam.

(176) Turklat loti isais laika posms starp datumu, kura bija

paredzéta CDSP pieskir§ana (galiga pieskirSana notika
2007. gada 7. junija), un pakalpojumu sniegSanas
sakuma datumu (2007. gada 1. jaliju) varga radit
batiskus 3kérslus jaunpienacgju iesaistei. Apvienojuma
ar tehniskajam prasibam, kas saistitas ar attiecigo ostu
ipatnibam (1%7), nosacijumu par flotes vecumu (1%%) un
vienibas jaudam, ko paredzéja CDSP specifikacija, Sis
loti isais termin$ vargja ierobezot dalibu konkursa. Lidz
ar to Komisija uzskata, ka triju nedéu ilgs pasitijuma
termin$ nebija pietiekams, lai konkrétaja gadijuma varétu
parstrukturét kugu floti vai iegadaties un/vai nofraktét
visus kugus, kas atbilstu specifikacijas prasibam (1%%).

(1%%) Sabiedrisko pakalpojumu delegésanas komisijas zinojums.
(109) Sk. 2006. gada 11. decembra Lémumu Nr. 06-MC-03 par aizsar-

dzibas pasakumu pieprasjjumiem jaras parvadajumu nozaré starp
Korsiku un kontinentu, jo ipasi 106. punktu: “Situdcija ar parvada-
jumiem no Marselas (Marseille) tade], neraugoties uz juridiskas ekskluzi-
vitates neesamibu, ir raksturojama ka faktiska ekskluzivitate par labu
abiem deleggjuma sanemejiem, kuru 1iciba, pateicoties vesturisko operatoru
statusam Sajos savienojumos, turklat ir kugi, kas ir vispiemerotakie kravas
un pasazieru parvaddajumu nodrosinasanai no Marselas (Marseille)".

178)

(179)

(180)

(181)

(177) Visbeidzot, daudzie noteikumi par sanaksmém ('19), kas

saistiti ar OTC pieskirto brivibu pienemt lémumus par
iznémumiem no piemérojamiem tiesibu aktiem ('1?), art
vargja atturét no piedaliSanas konkursa, raisot $aubas par
noteiktiem tehniskiem un ekonomiskiem parametriem,
kas ir batiski piedavajuma izstradei. Tade] Komisija
uzskata, ka — ka uzsvéra Francijas iestades — nosaci-
jumu izvirziSana, papildus tiem, kas minéti Regulas (EEK)
Nr. 3577/92 4. panta 2. punkta, nav pretruna ar minéto
regulu, slédzot sabiedrisko pakalpojumu ligumus. Tomér
valsts iestazu pienakums bija parbaudit, vai konkrétaja
gadijuma, jo Ipasi nemot véra papildu nosacijumus, kas
vargja atturét no piedalisanas konkursa procediira,
faktiska konkurence par CDSP pieskirsanu vargja nodro-
§inat spieduma Altmark lieta ceturta kritérija izpildi, bet,
ja ne — rosinat nepiecieSamas juridiskas sekas.

Pamatojoties uz visu minéto, Komisija uzskata, ka izman-
totas procediras nosacijumi $aja gadijuma nelava nodro-
Sinat faktisku konkurenci par DSP pieskirsanu un lidz ar
to — tada piedavajuma izvéli, kas Jautu nodrosinat pakal-
pojumus par zemako cenu pasvaldibai (11?).

Par otro apakskritériju

Tomeér Francijas iestazu pienakums bija pieradit, ka
kompensacijas limenis tika noteikts, izmantojot par
pamatu vidgjo uznémumu, kas ir pareizi parvaldits un
atbilstosi apgadats ar nepiecieSamajiem lidzekliem ('13).

Francija neiesniedza $adu informaciju. Turklat, ka ieprieks
uzsvérts 2.5. punktd, kompensacija netika noteikta,
pamatojoties uz a priori izvélétu izmaksu bazi vai sali-
dzinot ar citu lidzigu jiras parvadagjumu uzpémumu
izmaksu struktiru, bet gan nemot véra iepémumu prog-
nozes un degvielas izmaksas, kas veido tikai dalu no o
pakalpojumu produktiem un izmaksam.

Papildus, ka uzsvérts Korsikas Regionalas parskatu palatas
zinojuma (1'4), Komisija uzskata, ka DSP kompensaciju
prognozes par 2007.-2013. gadu bija ievérojami
augstakas par tam, kas tika prasitas 2002.-2006. gada
par lidzigiem pienakumiem, vai nedaudz zemakas atka-
11ba no piedavatas jaudas.

('%7) Tadgjadi Bastijas (Bastia) osta 2007. gada nedrikstéja veikt (119 Sk. ieprieks 2.5. punktu.
manevrus kugi, kuru garums parsniedza 180 metrus. (1Y) Jo ipasi attieciba uz flotes vecumu vai pakalpojumu pielagosanu
(198) Aizliegums linijas izmantot kugus, kas vecaki par 20 gadiem, tade- (sk. CDSP I pielikumu).

jadi izslédza visus kugus, ko vargja piedavat vésturisko operatoru ("2) Acimredzot, liguma noslégsana tieSu sarunu cela starp ligumsle-

konkurenti. dzgju iestadi un grupu, kas sanéma deleggjumu, nelauj apSaubit
(19%) Saistiba ar to japiebilst, ka vienlaikus citu operatoru iesaistiSanos So secindjumu par laika posmu no 2010. lidz 2013. gadam.

kavgja arl augstas izmaksas, ko raditu kugis, kas varétu atbilst (%) Sk. SIEG pazinojuma 61. punktu.

CDSP specifikacijas prasibam. Tade] SNCM 2009. gada par 75 (1) Sk. Galigo novérojumu zinojumu par Korsikas Transporta biroju,

miljoniem euro iegadajas jaukta tipa kravas kugi “Jean Nicoli”. 80. Ipp.
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(183)

(184)

(185)

(186)

(187)

2001. lidz 2007. gadam, salidzinajums ar izmaksam,
kas rodas pareizi parvalditam uzpémumam, bija jo Ipasi
nepiecieSams tadé], ka dazas liecibas lava noprast —
SNCM, kura tolaik notika intensiva parstrukturizaci-
ja (11), pats nebija $ads uznémums.

Nemot véra visu minéto, Komisija tade] uzskata, ka
konkrétaja gadijuma sprieduma Altmark lieta ceturtais
kritérijs nav izpildits.

7.1.3.3. Secindjums selektivas

esamibu

par prieksrocibas

Sprieduma Altmark lieta kritériji bija kumulativi, tadé] ar
pirma kritérija neizpildiSanu papildpakalpojumu joma un,
jebkura gadjjuma, ar ceturta kritérija neievérosanu CDSP
kopuma pietiek, lai atzitu, kas ir bijusi selektiva ekono-
miska prieksrociba, kas pieskirta kopigajiem delegéjuma
sapémeéjiem.

7.1.4. PAR NOSACIJUMIEM IETEKMEI UZ DALIBVALSTU
TIRDZNIECIBU UN KONKURENCES TRAUCEJUMIEM

Ka noradits uzsakS$anas lémuma, SNCM un CMN
darbojas linijas, kas savieno Francijas kontinentilo dalu
un Korsiku, tiesi konkurgjot ar tadiem operatoriem ka
Corsica Ferries, Moby Lines un Saremar. Lidz ar to Komisija
konstatg, ka izvértéjamas valsts kompensacijas var nostip-
rinat SNCM un CMN pozicijas, salidzinot ar jiras
parvaddjumu uzpémumiem, kas konkuré ES teritorija,
un tadgjadi var radit konkurences traucgjumu risku un
ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

7.1.5. SECINAJUMS PAR VALSTS ATBALSTA ESAMIBU LESD
107. PANTA 1. PUNKTA IZPRATNE

Pamatojoties uz ieprieks teikto, Komisija secina, ka visas
kompensacijas, ko SNCM un CMN sanémusas CDSP
ietvaros, ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta
izpratné.

Ciktal sis atbalsts ir pieskirts, ieprieks par to nepazinojot
Komisijai, tas ir nelikumigs.

(") Sk. iepriek§ 15. apsvérumu un 10. zemsvitras piezimi.

(188)

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

(116)
(117)

(118

=

(119)

8.1. SADERIBAS ANALIZE SASKANA AR LESD 106. PANTA
2. PUNKTU

Ka minéts uzsakSanas lémuma (%), DSP pasazieru
parvadajumus katru gadu izmanto vairak neka 300 000
pasazieru un CDSP paredzétas kompensacijas katru gadu
parsniedz 30 miljonus euro. Tadé] SIEG 2005. ('') un
2011. (1'%) gada lemumus nepieméro CDSP saskana ar $o
lémumu attiecigi 2. panta 1. punkta c¢) apak$punktu un
2. panta 1. punkta d) apak$punktu.

Tadgjadi un ta ka Francija nav minéjusi nekadu citu sade-
ribas pamatojumu (''?), Komisija uzskata, ka saskana ar
CDSP pieskirto kompensaciju saderiba ar iek$gjo tirgu
janovérte saistiba ar SIEG shému. Tomeér jaatgadina, ka
saskana ar SIEG shémas 69. punktu principus, kas minéti
§is shémas 14., 19., 20., 24., 39. un 60. punkta, nepie-
méro nelikumigam atbalstam, kas pieskirts pirms 2012.
gada 31. janvara.

Saskana ar SIEG shémas 11. punktu valsts atbalstu, kas
neietilpst 2011. gada lémuma pieméroSanas joma, var
atzit par saderigu ar LESD 106. panta 2. punktu, ja tas
nepiecieSams attiecigo pakalpojumu ar vispargju taut-
saimniecisku nozimi darbibai un neietekmé tirdzniecibas
attistibu tada méra, lai kaitétu Savienibas interesém. Sads
lidzsvars ir iesp&ams tikai, izpildot nosacijumus, kas
minéti shémas 2.2.-2.10. punkta.

Vispirms ir japarbauda 3aja gadijuma iesniegta pakalpo-
jumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi definicija.

8.1.1. ISTI PAKALPOJUMI AR VISPAREJU TAUTSAIMNIE-
CISKU NOZIMI

Ja papildpakalpojumu kvalificéSana SIEG tiek atzita par
acimredzamu klGdu veértéjuma (sk. iepriek§ 151.-167.
apsvérumu), kompensacijas, kas izmaksatas par Siem
pakalpojumiem, netiek atzitas par saderigam ar LESD
106. panta 2. punktu.

Toties Komisija atzina, pamatojoties uz iepriek§ minéta
145.-150. apsvéruma analizi, ka pamatpakalpojumi bija
pareizi definéti atbilstosi SIEG.

Sk. uzsaksanas léemuma 118.-120. apsvérumu.

Komisijas Lémums 2005/842/EK (2005. gada 28. novembris) par
EK Liguma 86. panta 2. punkta piemérosanu valsts atbalstam
attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem
daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt pakalpojumus ar
visparéju tautsaimniecisku nozimi; OV L 312, 29.11.2005.,
67. lpp.

Komisijas Lémums (2011. gada 20. decembris) par Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 106. panta 2. punkta piemérosanu
valsts atbalstam attiectba uz kompensaciju par sabiedriskajiem
pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt
pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi; OV L 7,
11.1.2012., 3. Ipp.

Sk. Tiesas 1993. gada 28. aprila spriedumu lieta C-364/90, Italija/
Komisija, Recueil [1993], 1-02097. Ipp., 20. punkts.
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(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

(120)

8.1.2. CITI SIEG SHEMAS NOSACIJUMI

Japarbauda, vai ir izpilditi citi SIEG shémas nosacijumi
attieciba tikai uz pamatpakalpojumiem, kas vienigie
atbilst pareizam SIEG definicijam.

8.1.2.1. Pilnvarojums

Attieciba uz pilnvarojuma nepiecieSamibu, kas precizétu
sabiedrisko pakalpojumu pienakumus un kompensacijas
aprékinasanas metodes, CDSP nosaka attiecigos pienaku-
mus, ka arl kompenséSanas parametrus.

Tadé| ir tomér japaskaidro, ka aizsardzibas klauzulas (129)
esamiba, ko pieméro, veicot biitiskas izmainas tehnis-
kajos, regulativajos vai ekonomiskajos liguma nosaciju-
mos, pati par sevi neapSauba kompenséSanas parametru
definicijas provizorisko raksturu.

Lidz ar to ta layj visam ligumslédzéjam pusém veikt
grozjjumus, kad notiek bitiskas izmainas pakalpojumu
istenosanas apstaklos, ja tas var apdraudét CDSP mérkus.
Tadgjadi ta ir pielidzinama vispargjo tiesibu grozijumu
noteikumam, kura iespéjama pieméroSana tomér ir
jaanalizé attieciba uz atbalsta tiestbam. Sis noteikums,
kas paredzéts “sakotnéja finansiala lidzsvara atjaunoSa-
nai”, galvenokart darbojas, mainot maksimalos tarifus
un pakalpojumu raksturu. Kompensacijas apméra maini-
Sanas iespgju, kas nav neparprotami formuléta teksta,
tade] var izprast tikai saistiba ar izmaipam sniegtajos
pakalpojumos. Tadéjadi, ka noradits iepriek§ minctaja
Valsts padomes rikojuma, §i aizsardzibas klauzula pati
par sevi nevar izraisit parmeérigu kompenséSanu par
sniegtajiem pakalpojumiem.

Ta nenotiktu gadijuma, ja — pretéi tam, ka notiek
paslaik — pieméro$anas un jaunu sarunu situacijas
bitu acimredzami parak nopietnas vai $ klauzula pare-
dzétu papildu kompensésanas iespéju attieciba uz pakal-
pojumiem, kas jau sniegti bridi, kad tiek izmantota
sanaksmju klauzula, vienlaikus neprecizéjot §is papildu
kompenséSanas parametrus. Korekciju klauzulas (121)
esamiba vairs neliek apSaubit $o secindjumu, cikeal tas
pieméroSana paredz, no vienas puses, CDSP visparigas

Sk. ieprieks 37. un 38. apsvérumu.

(121)

Sk. iepriek§ 33. zemsvitras piezimi un uzsakSanas lémuma 54.
apsverumu.

(199)

(200)

(201)

(202)

(1 ZZ)

(123)

(124)
(125)
(126)

ekonomijas saglabasanu, tadéjadi aprobezojoties ar
nelielam korekcijam un pielagojumiem, un, no otras
puses, vienlaicigu kompensaciju un pakalpojumu samazi-
nasanu. Pat pemot véra, ka 2009. gada 28. decembra
grozijumi batiski mainjja kompenséSanas parametrus un
pakalpojumu apjomu, palika tomér spéka apstaklis, ka Sie
parametri tika provizoriski definéti pirms pakalpojumu
izpildes attiecigaja 2010.-2013. gada perioda.

Turklat nebija bez pamata ari atskirigas ienémumu prog-
nozes summas dazadajos piedavajumos, ko iesniedza
kopigie delegéjuma sanémeji. Komisija uzskata, ka opti-
mistiskakas iepémumu prognozes integréSana varétu
rezultata lidzinaties $is prognozes groziSanai atkariba
no izredz&m tirgh. Ta arl secina, ka satiksmes prognozes,
kas tika minétas sarunas, kopuma bija pieticigakas neka
konkurentu  piedavajuma ieklautas  prognozes (123).
Nemot véra realos un planotos ienémumus laika no
2002. lidz 2006. gadam ('?%) un labveligo tirgus situaciju
parvadajumiem no Korsikas 2006. gada, Komisija
uzskata, ka standarta parametri, uz kuru pamata CDSP
tika paredzétas kompensacijas korekcijas, jebkura gadi-
juma bija ticamas saistiba ar SIEG shémas 23. apsvérumu.

Attieciba uz citiem jautajumiem, ko mingja sudzibas
iesniedzgjs un kas izriet no korekcijas noteikumu kopu-
ma (124, jaatgadina, ka saskana ar Tiesas judikatiiru
kompensacijas korigésanas mehanismu sarezgitiba neliek
apSaubit kompenséSanas mehanisma objektivo un
parredzamo raksturu (12°).

Visbeidzot, Komisijai radas Saubas par finansialajam
kompensacijam, kas tika pieskirtas delegéjuma sanémé-
jiem arpus CDSP sistemas, un Francijas iestades iesniedza
pieradijumus, ka uzsakSanas lémuma minétas summas
tika izmaksatas péc vienkar§a delegéjuma sanéméju
pieprasijuma, ko in fine noraidija OTC.

8.1.2.2. Pilnvarojuma ilgums

Pilnvarojuma ilgums, sesarpus gadi, atbilst attiecigajam
Kopienas vadlinijam ('2%), kas paredz seu gadu ierobezo-
jumu.

Attieciba uz linijam Marsela-Ajacio (Marseille-Ajaccio), Marsela—

Propriano (Marseille—Propriano) un Marsela—Portovecio (Marseille—
Porto-Vecchio), avots: Sabiedrisko pakalpojumu delegeésanas komi-
sijas zinojums.

Pieméram, SNCM kopgjie neto ienémumi 2005. gada par DSP
darbibam bija 80,3 miljoni euro, salidzinot ar ienémumu prognozi
85,5 miljonu euro apméra 2008. gada.

Sk. ieprieks 38. un 39. apsverumu un uzsakSanas lémuma 53.
apsverumu.

Sk. Tiesas 2008. gada 12. februara spriedumu lieta T-289/03,
BUPA|Komisija, Krajums [2008], 1I-81. Ipp., 217. apsvérums.

Sk. Komisijas pazinojumu C(2004) 43 — Kopienas vadlinijas par
valsts atbalstu jiras parvadajumiem, 9. iedala, 3. punkts.
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8.1.2.3. Atbilstiba Direktivai 2006/111/EK

(203) Attieciba uz atbilstibu Direktivai 2006/111/EK par
finansialo parredzamibu — uznémumi, kas sanéma dele-
g&jumu, faktiski veica atsevisku uzskaiti par savam
darbibam saistiba ar DSP. SNCM gadijuma §1 uzskaite
paredzgja papildu dalijjumu, noskirot pamatpakalpojumu
darbibas no tam, kas saistijas ar papildpakalpojumiem
(skatiet iepriek§ 46. un 47. apsveérumu).

8.1.2.4. Kompensacijas summa

(204) Attieciba uz parmérigas kompensicijas neesamibu
CDSP paredzgja bruto pelnas ierobezojumu (neskaitot
amortizaciju, frakts maksajumus un citus kapitala nodro-
§inajumus) 15 % apmera no kugu tirgus vértibas. Uzsak-
$anas lemuma Komisija secindja, ka tas riciba nav infor-
macijas, kas lautu a priori izslégt jebkadu parmeérigu
kompensésanu.

(205) Tomeér oficiala parbaudes procedira lava noskaidrot, ka
kugu tirgus vertiba tika noteikta, pamatojoties uz
ekspertu sledzieniem, sapemot vairakus vértgjumus par
atbilstibu  ligumiskajiem parametriem. Tadéjadi aktivu
bazi, kas tika izmantota kompensacijas ierobezosanai,
veidoja atlikust tirgus vértiba kugiem, kas izmantoti sais-
tiba ar DSP (7).

(206) Nemot véra, ka DSP kugu atlikusi tirgus vértiba atmak-
sajas astonu gadu laika (12%), ka to paredz Francijas tiesibu
akti nodoklu joma, $is ierobezoSanas noteikums faktiski
skara tikai neto pelnas attiecibu pret aktiviem (ROA) un
neto pelnu no ekonomiska kapitala (ROCE), kas vidgji
bija 2,5 % (12%). Turklat “drosibas zonas” likme, kas pare-
dzéta SIEG shéma (13%), DSP pieskir§anas datuma paaug-
stindjas par vairak neka 5 % (**'), lai gan batisku komer-
ciala riska dalu Siem pakalpojumiem faktiski uzpémas
kopigie delegéjuma sanéméji SNCM un CMN. Turklat

(1?7) Katra kuga tirgus vértiba tika aprékinata proporcionali ta izman-
tojumam DSP vajadzibam.
(*?%) Protams, tik Iss ilgums, salidzinot ar kuga ekonomiskas dzives
ilgumu (kas var parsniegt 20 gadus), ir pamatots tikai gadjjuma,
ja 1) specifikacija kugiem paredz ne vairak ka 20 gadu vecumu, un
2) vidgjais CMN kugu vecums parsniedz 13 gadus, bet SNCM
kugiem — 12 gadus, tadgjadi de facto ierobezojot kugu ekono-
miskas dzives ilgumu, ja netiek veiktas investicijas kapitalremonta.
Rezultata DSP izmantoto kugu vértiba ir jiras parvadajumu uzné-
muma aktivu apakséja robeza.
Sk. SIEG shémas 37. punktu, kura Komisija paredzéja 100 punktu
bazes likmi, papildus piemérojamai mainas likmei (taja pasa valata
un termind), ki pamatotu pelnu, neatkarigi no komerciala riska
limena, ko reali uznemas SIEG pakalpojumu sniedzgjs.
Ta ka nebija mainas likmes, kas batu deriga seSarpus gadu ilgam
terminam, Komisija ka raditaju izmantoja mainas likmi ar septinu
gadu terminu. Dienas sléguma vértiba 3ai likmei ménesi pirms DSP
pieskir§anas bija robezas no 4,4 lidz 4,7 % (avots: Bloomberg).

(]29

(1 30

(131

(207)

(208)

(209)

prakse izradijas, ka rezultats pirms kapitala nodrosina-
juma deleggjuma sanéméjiem bija ievérojami zemaks
par o robezvértibu (sk. turpmak).

Tadgjadi CDSP nosacijumi neradija parmérigu kompensa-
ciju. Daljjums starp kompensacijam par pamatpakalpoju-
miem un papildpakalpojumiem SNCM gadijuma neliek
apSaubit o secindgjumu attieciba uz pamatpakalpoju-
miem, nemot véra kompensaciju dalitas uzskaites nosa-
cjumus abiem Siem pakalpojumiem (sk. ieprieks 46.
apsvérumu). Tadgjadi, pamatojoties uz Francijas un
SNCM iesniegtajiem datiem, izradijas, ka SNCM rezultats
pirms kapitala nodrosinajuma saistiba ar pamatpakalpo-
jumiem saglabajas ievérojami zemaks par iepriek§ minéto
15 % robezvértibu.

Rezultats pirms kapitala nodrosinajuma sadalijuma pa uzne-
mumiem un pakalpojumiem

SN iﬁpﬁ?ﬁ;pa' Visi SNCM CMN
2007 $2 ] [.] [.]
2008 ] ] ]
2009 ] ] ]
2010 [.] [.] [.]
2011 [.] [.] ]

(*) St informacija ir profesionals noslépums.

Visbeidzot, péc trim delegéjuma gadiem OTC vajadzibam
tika veikta parbaude parmérigas kompenseSanas jauta-
juma ka argja revizija (par 2010. gada izpildi). Turklat
neatkarigs pilnvarots uzpémums OTC uzdevuma katru
gadu parbaudija deleggjuma sanéméju ekspluatacijas
registrus.

8.1.2.5. Papildu prasibas, kas var izradities nepiecie-
Samas tirdzniecibas attistibas nodrosinasanai
pret ietekmeSanu preteji Savienibas interesem

Nemot véra 8.1.1.3. punkta minéto informaciju, Komisija
uzskata, ka nekas nekavé apgalvot — teritorialas konti-
nuitates sabiedriskos pakalpojumus var veikt apstaklos,
kas lauj samazinat konkurences traucgjumus, ko rada
sabiedrisko pakalpojumu ligums. Lidz ar to Corsica Ferries
apgalvojumi, kas tiecas pieradit, ka CDSP parvadajumu
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(210)

(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

videjas izmaksas parsvara ir lielakas neka savienojumu
izmaksas no Nicas (Nicey un Tulonas (Toulon), kam
pieméro sociala atbalsta shému ('*?), neliek apsaubit
sabiedrisko pakalpojumu liguma nepiecieSamibu un
proporcionalitati attieciba uz parvadajumiem, ko visu
gadu Isteno no Korsikas ostam, un jo Ipasi attieciba uz
parvadajumiem no sekundarajam ostam (Portovecio
(Porto-Vecchio), Kalvi (Calvi) — Balana (Balagne) un Prop-
riano (Propriano)). Turklat, ka ieprieks atgadinats 7.1.3.1.
punkta, Komisija uzskata, ka marSrutu pardaliSana
pamatpakalpojumu  ietvaros atbilst neapstridamam
tehniskas un ekonomiskas efektivitates prasibam.

Komisija norada, ka Francijas iestades ir uzsakusas
konkursa procediru, lai atlasitu pakalpojumu sniedzéju,
kur$ laika no 2014. lidz 2023. gadam darbotos ari
Korsikas parvadajumu joma no Marselas (Marseille) uz
lidzigiem nosacfjumiem kia DSP pamatpakalpojumiem,
kas apskatiti 3aja lémuma. Si procediira jiorganizé
2013. gada vasara.

Attieciba uz konkurences traucgjumiem juras parvada-
jumu tirgi Komisija secina, ka pamatpakalpojumu
izmaksu kompensacija nedrikst parsniegt deleg&juma
sanémeéju izmaksas, paredzot ari pamatotu pelnu (sk.
ieprieksgjo punktu). Tadé] ta nelauj Siem uznémumiem
ieglit parmérigu pelnu, lai nodrosinatu citu pakalpojumu
finansésanu.

Lidz ar to Komisija uzskata, ka nav nepiecie$ams noteikt
papildu nosacijumus, lai nodro$inatu pamatpakalpojumu
kompensaciju saderibu ar ieks€jo tirgu.

9. SECINAJUMS

Pamatojoties uz ieprieks teikto, Komisija secina, ka
kompensacijas, ko SNCM un CMN sanémusas par pamat-
pakalpojumiem, ir nelikumigs valsts atbalsts, kas tomér ir
saderigs ar iek$gjo tirgu LESD 106. panta 2. punkta
izpratné.

Kompensacijas, ko SNCM laika no 2007. gada 1. julija
lidz 2013. gada 31. decembrim sanéma par papildpakal-
pojumiem, ka paredzéts CDSP, ir nelikumigs atbalsts un
nav saderigas ar ieksgjo tirgu.

Tadé] Francijas iestadém, sakot no 3a lémuma pazino-
$anas datuma, ir jaanulé visas izmaksas, kas pienakas
SNCM ka kompensacijas par papildpakalpojumiem. Tas

(13?) Sk. ieprieks 7. apsvérumu un 5. zemsvitras piezimi.

(216)

217)

(218)

(219)

(1‘53)

jo ipasi attiecas uz kompensacijas gada parrékinu par
2012. gadu (ja $1 izmaksa vél nav veikta), ka ari ménesa
maksdjumiem par 2013. gadu, ko var izmaksat péc
minéta datuma.

Komisija ari atgadina, ka saskana ar Regulas (EK) Nr.
659/1999 14. panta 1. punktu jebkur§ nelikumigs
atbalsts, kas nav saderigs ar ieks$gjo tirgu, jaatgiist no
sanémeja (1*3).

Tadgjadi Francijai ir javeic visi nepiecieSamie pasakumi,
lai atgitu no SNCM kompensacijas, ko $is uznémums
sanémis par CDSP papildpakalpojumiem, sikot no
2007. gada 1. jalija.

Komisija uzskata, ka SNCM izmaksu uzskaite ("*¥) ir
atbilstoss pamats kompensaciju sadali§anai starp pamat-
pakalpojumiem un papildpakalpojumiem, lai noteiktu
atgiistama atbalsta summu bez procentiem. Pamatojoties
uz to, atglistama atbalsta summa ietver §adus elementus:

a) kompensaciju summa, kas laika no 2007. lidz 2011.
gadam faktiski samaksata par papildpakalpojumiem
un sasniedz 172 744 miljonus euro (sk. ieprieks
tabulu, kas pievienota 46. apsvérumam);

b) ménesa maksajumi par papildpakalpojumiem par
2012. gadu, kas paslaik novértéti ka 38 miljoni
euro (1*°), ka arl kompensacijas parrékins, kas jaiz-
maksa péc galiga zinojuma iesniegSanas par pakalpo-
jumu izpildi, ja §1 summa jau ir izmaksata;

¢) méne$a maksajumi par papildpakalpojumiem par
2013. gadu, lidz 33 lemuma datumam, kas paslaik
novértéti ka 9,5 miljoni euro, atgadinot, ka Francijai
ir jaanule visi maksajumi, kas paredzéti péc minéta
datuma.

Francijas iestadém ir jaatgiist summa, kas atbilst visam
izmaksam, kuras veiktas ka kompensacijas par papildpa-
kalpojumiem, ¢etru meénesu laika, skaitot no $a lemuma
pazinosanas datuma.

Padomes Regula (EK) Nr. 659/1999 (1999. gada 22. marts), ar ko

nosaka siki izstradatus noteikumus EK liguma 93. panta pieméro-
Sanai, OV L 83, 27.3.1999., 1. Ipp.

Sk. 2.5. punktu.

Si summa aplésta, nemot véra analitisko sadalfjumu starp kompen-
sacijam par pamatpakalpojumiem un papildpakalpojumiem par
2011. gadu un pamatojoties uz SNCM kompensacijas prognozes
palielingjumu par 0,3 % 2012. gada, salidzinot ar 2011. gadu.
Ménesa maksajumi veido 95 % indeksétas kompensacijas prog-
nozes (sk. iepriek 45. apsvérumu).
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(220) Turklat atg@isanas noltika Francijas iestadém japapildina
atbalsta summa ar atgGiSanas Kkartgjiem procentiem,
skaitot no datuma, kura attiecigais atbalsts tika nodots
uzpémuma riciba, proti, katra kompensacijas faktiskas
izmaksasanas datuma, kas paredzéts CDSP, un ta lidz
pilnigai atgtiSanai (1%°) saskana ar Regulas (EK) Nr.
794/2004 () V nodalu.

(221) Francijas iestadém japievieno atgi$anas procentu apréeki-
nam, kas tam jaiesniedz Komisijai divu meénesu laika,
skaitot no $a lémuma pazinoSanas datuma, tabula, kura
noraditi datumi un precizas ikméne$a izmaksu summas,
ka arf gada korekcijas, kas veiktas no noliguma stasanas
speka lidz §a lemuma pienemsanas datumam.

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Kompensacijas, kas izmaksatas SNCM un CMN saskana ar
2007. gada 7. janija Noligumu par sabiedriska pakalpojuma
sniegdanas pilnvaru delegéanu, ir valsts atbalsts LESD 107.
panta 1. punkta izpratné. Sis valsts atbalsts ir pieskirts,
parkapjot pienakumus, kas paredzéti LESD 108. panta 3.
punkta.

2. pants

1. Kompensacijas, kas izmaksatas SNCM par papildu jaudu
izveidi, ka paredzéts iepriek§ minéta Noliguma par sabiedriska
pakalpojuma sniegSanas pilnvaru delegésanu specifikacijas [
dalas a) punkta 2. apak$punkta, I dalas b) punkta 2. apaks-
punktd un I dalas d) punkta 1.4. apak$punktd, nav saderigas
ar ieksgjo tirgu.

2. Kompensacijas, kas izmaksatas SNCM un CMN par citu
pakalpojumu sniegdanu, kas paredzéti iepriek§ minétaja Noli-
guma par sabiedriska pakalpojuma sniegSanas pilnvaru delegé-
Sanu, ir saderigas ar ieksgjo tirgu.

3. pants

1. Francijai ir pienakums nodrosinat, lai sapéméjs atmaksa 2.
panta 1. punkta minéto atbalstu.

2. Atglistamajas summas ir ieklaujami procenti, ko aprékina,
sakot no datuma, kad atbalsts nodots sapéméja riciba, lidz So
summu faktiskai atgianai.

3. Procentus aprékina, izmantojot saliktu formulu saskana ar
Regulas (EK) Nr. 794/2004 (1*%) V nodalu un Regulu (EK) Nr.
271/2008, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 794/2004 ('*9).

(13%) Sk. iepriek§ minéto Regulas Nr. 659/99 14. panta 2. punktu.
(7 OV L 140, 30.4.2004., 1. lpp.

(13%) OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.

(1%%) OV L 82, 25.3.2008., 1.-64. Ipp.

4. Francija anulé visas atbalsta izmaksas, kas minétas 2.
panta 1. punkta un ir jamaksa, skaitot no $a lémuma pazino-
$anas datuma.

4. pants

1. Lémuma 2. panta 1. punktd minéta atbalsta atgiana ir
tlitéja un efektiva.

2. Francija nodrodina, lai Sis lémums tiktu Istenots cetru
menesu laika péc ta pazinosanas datuma.

5. pants
1. Divu ménedu laika péc 3a lémuma pazinoSanas Francija
iesniedz Komisijai $adu informaciju:
a) kopsumma (pamatsummu un procentus), kas atgiistama no
sanémeja;

b) $a lemuma izpildei jau pienemto vai paredzéto pasakumu
siks apraksts;

¢) dokumenti, kas pierada, ka sanéméjs ir bridinats par atbalsta
atmaksasanu;

d) datums un preciza ikménesa izmaksu summa, ka ari gada
korekcijas, kas veiktas no noliguma stasanas speka lidz 3a
lémuma pienemsanas datumam.

2. Francija regulari informé Komisiju par valsts pasakumu
gaitu, kas veikti 3 lémuma Isteno$anai lidz 2. panta 1. punkta
minéta atbalsta pilnigai atg@iSanai. Péc jebkura Komisijas piepra-
sljuma ta nekavgjoties iesniedz visu informaciju par jau veikta-
jiem un planotajiem pasakumiem 33 lémuma izpildei. Ta
iesniedz ari siku informaciju par no sanémeéja jau atgiitajam
atbalsta summam un procentiem.

6. pants

Sis [emums ir adreséts Francijas Republikai.

Briselg, 2013. gada 2. maija

Komisijas varda —
priekssédetaja vietnieks
Joaquin ALMUNIA
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