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(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 965/2012
(2012. gada 5. oktobris),

ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju
atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada
20. februara Regulu (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteiku-
miem civilas avidcijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas
agentaras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr.1592/2002 un Direktivu
2004/36/EK (1), un jo ipasi tas 8. panta 5. punktu un 10.
panta 5. punktu,

ta ka:

(1)  Ekspluatantiem un personalam, kas iesaistits konkrétu
gaisa kugu ekspluatacija, jaatbilst attiecigajam pamatpra-
sibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pieli-
kuma.

(2)  Regula (EK) Nr.216/2008 ir noteikts, ka dalibvalstis
papildus to apliecibu uzraudzibai, ko tas izsniegusas,
veic izmekléSanas, tostarp perona parbaudes, un visus
pasakumus, tostarp gaisa kuga nosédinasanu, lai novérstu
parkapuma turpinasanos.

(3)  Saskapa ar Regulu (EK) Nr.216/2008 Komisijai batu
japienem vajadzigie istenoSanas noteikumi, lai iedibinatu
priek$noteikumus drosai gaisa kugu ekspluatacijai.

(4 Lai nodrosinatu vienmérigu pareju un augstu civilas avia-
cijas drosibas limeni Eiropas Savieniba, isteno$anas pasa-
kumos jaatspogulo jaunakie tehniskie sasniegumi, tostarp
paraugprakse, ka arl zinatnes un tehnikas attistiba gaisa
kugu ekspluatacijas joma. Attiecigi ir japem véra

() OV L 79, 19.3.2008,, 1. Ipp.
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tehniskas prasibas un administrativas procediiras, par
kuram laika Iidz 2009. gada 30. janijam ir panakta
vienosanas Starptautiskaja Civilas aviacijas organizacija
(turpmak — ICAO) un Eiropas apvienotajas avidcijas insti-
tcijas, ka arT speka esosie tiesibu akti attieciba uz atse-
viskam wvalstis spéka esosam specifiskim prasibam.

Janodro$ina, lai aeronavigacijas nozarei un dalibvalstu
parvaldes iestadém biitu pietickami daudz laika, lai varétu
pielagoties $im jaunajam regulativajam satvaram un ar
konkrétiem nosacijumiem atzit pirms $§is regulas piemé-
rodanas izsniegto apliecibu derigumu.

Si regula ir istenoganas pasikums, kas minéts Regulas
(EK) Nr.216/2008 8. panta 5. punkta un 10. panta 5.
punktd, tapéc Padomes Regulas (EEK) Nr. 3922/91 () III
pielikumu un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2004/36/EK () uzskata par atceltu saskana ar Regulas
(EK) Nr.216/2008 69. panta 3. punktu un 69. panta
5. punktu. Tomér III pielikumam bitu japaliek speka
pagaidu karta, lidz beidzas $aja regula paredzétie parejas
periodi, attieciba uz tam jomam, kurds vél nav pienemti
istenoSanas pasakumi. Lidzigi pagaidu karta, lidz beidzas
§aja regulda paredzétie parejas periodi, ir jaturpina
piemérot Direktiva 2004/36/EK.

Eiropas Aviacijas drosibas agentiira sagatavoja isteno$anas
noteikumu projektu un iesniedza to ka atzinumu Komi-
sijai saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 19. panta 1.
punktu.

Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu,
ko sniegusi ar Regulas (EK) Nr.216/2008 65. pantu
izveidota Komiteja,

L 373, 31.12.1991., 4. Ipp.
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IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets un darbibas joma

1.  Ar 3o regulu paredz siki izstradatus noteikumus par
komercialiem gaisa parvadajumiem ar lidmasinam vai helikop-
teriem un par tadu ekspluatantu gaisa kugu perona parbaudém,
kuri atrodas citas valsts drosibas uzraudziba, tiem nolaiZoties
lidostas, kas atrodas teritorija, uz ko attiecas Liguma noteikumi.

2. Ar 3o regulu paredz siki izstradatus noteikumus ari par to,
ar kadiem nosacijumiem izdod, uztur spéka, groza, ierobezo,
aptur vai atsauc tadu gaisa kugu ekspluatantu apliecibas, kuri
minéti Regulas (EK) Nr.216/2008 4. panta 1. punkta b) un ¢)
apak$punkta un kuri ir iesaistiti komercialos gaisa parvadaju-
mos, par apliecibu turétaju tiesibam un pienakumiem, ka ari
par nosacijumiem, ar kadiem drosibas apsverumu dé| lidojumi
jaaizliedz, jaierobezo vai uz tiem jaattiecina zinami nosacjjumi.

3. So regulu nepieméro gaisa kugu ekspluatacijas jomam, kas
minétas Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. panta 2. punkta a) apaks-
punkta.

2. pants
Definicijas

Saja regula:

1. “Komercials gaisa parvadajums” ir gaisa kuga lidojums pasa-
zieru, kravas vai pasta parvadasanai par samaksu vai citu
atlidzibu.

2. “B klases lidmasinas” ir propellerdzingju lidmasinas, kam
maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC)
nav lielaka par devinam pasazieru vietam un maksimala
pacelsanas masa nav lielaka par 5 700 kg.

3. “Sabiedribas intere$u teritorija (PIS)” ir teritorija, ko izmanto
tikai darbibam sabiedribas interesés.

4. “1. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluata-
cija, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spéj
nosésties pieejamaja partrauktds pacel§anas distancé vai -
atkariba no ta, kad notiek atteice, — drosi turpinat lidojumu
uz piemérotu nosésanas zonu.

Papildu definicijas II-V pielikuma piemérosanas nolikos ir
noteiktas I pielikuma.

3. pants
Uzraudzibas sp&jas

1. Dalibvalsts vienu vai vairakas §is dalibvalsts iestades
nosaka par tas kompetento(-ajam) iestadi(-ém), kam ir nepiecie-
§amas pilnvaras un kas atbild par personu un organizaciju

sertificéSanu  un  uzraudzibu saskana ar Regulu (EK)
Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumiem.

2. Ja dalibvalsts par kompetento iestadi nosaka vairakas iesta-
des:

a) ir skaidri janosaka katras kompetentas iestades kompetences
joma atbildibas un teritoriala zina; un

b) jaiedibina koordinacija starp $im iestadém, lai tas savas
kompetences ietvaros nodrosinatu efektivu uzraudzibu par
visam organizacijam un personam saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka kompetenta(-as) iestade(-es) spéj
pienacigi veikt visu tas(to) uzraudzibas programma ietilpstoso
personu un organizaciju uzraudzibu, tostarp, ka 3ai($Im) iesta-
dei(-em) ir pietiekami resursi is regulas prasibu izpildei.

4.  Dalibvalstis gada, lai kompetentas iestades darbinieki
neveiktu uzraudzibas pasakumus, ja ir pieradijumi par to, ka
sadi pasakumi varétu tiesi vai netie$i izraisit intere$u konfliktu,
jo Tpasi saistiba ar gimenes vai finansu interesém.

5. Darbiniekiem, kurus kompetenta iestade pilnvarojusi veikt
sertifikacijas un/vai uzraudzibas uzdevumus, jabat tiesigiem
veikt vismaz $adus uzdevumus:

a) parbaudit registrus, datus, procediiras un visus citus materia-
lus, kas attiecas uz sertifikacijas unfvai uzraudzibas uzde-
vumu izpildi;

b) kopét vai veikt izrakstus no sadiem registriem, datiem,
procediram un visiem citiem materialiem;

¢) uz vietas prasit mutisku paskaidrojumu;

d) ieklat attiecigajas telpas, darba vietas vai transporta lidzek]os;

e) veikt reviziju, izmekléSanu, novért§jumus un parbaudes,
tostarp gaisa kuga perona parbaudes un nepazinotas parbau-
des,

f) attieciga gadijuma veikt vai uzsakt izpildes nodrosinasanas
pasakumus.

6.  Uzdevumus, kas paredzeti 5. punkta, veic saskana ar attie-
cigas dalibvalsts tiesibu normam.

4. pants
Perona parbaudes

Tadu gaisa kugu ekspluatantu perona parbaudes, kas atrodas
citas dalibvalsts vai tresas valsts drosibas uzraudziba, veic
saskana ar II pielikuma RAMP apaksdalu.
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5. pants
Gaisa kugu ekspluatacija

1. Ekspluatanti ekspluaté gaisa kugi tikai komercialu gaisa
parvadajumu veik3anai, ka precizéts III un IV pielikuma.

2. Komercialu gaisa parvadajumu ekspluatanti nodrosina
atbilstibu attiecigajiem V pielikuma noteikumiem, ekspluatgjot

a) lidmasinas un helikopterus, ko izmanto nolika:
i) veikt lidojumus, izmantojot veiktspéjas navigaciju (PBN);

i) veikt lidojumus saskana ar navigacijas veiktspéjas mini-
malajam specifikacijam (MINPS);

iif) veikt lidojumus gaisa telpa ar samazinata vertikala atsta-
tuma minimumiem (RVSM);

iv) veikt lidojumus sliktas redzamibas apstaklos (LVO);

b) lidmasinas un helikopterus, ko izmanto bistamu izstrada-
jumu parvadajumiem (DG);

¢) divdzingju lidmasinas, ko izmanto palielinata attaluma lido-
jumos (ETOPS) komercialos gaisa parvadajumos;

d) helikopterus, ko izmanto komercialiem gaisa parvadajumiem
un kuri ir aprikoti ar nakts redzamibas attélveides sistémam
(NVIS);

e) helikopterus, ko izmanto komercialos gaisa parvadajumos,
ekspluatéjot vin¢u (HHO); un

f) helikopterus, ko izmanto komercialos gaisa parvadajumos
neatliekamas mediciniskas palidzibas lidojumiem (HEMS).

6. pants
Atkapes

1. Tadu komercialu gaisa parvadajumu gadijuma, kas sakas
un beidzas taja pasa lidosta/ekspluatacijas vieta un kuros
izmanto B klases lidmasinas vai nekompleksus helikopterus,
atbilstiba III un IV pielikuma prasibam nav janodrosina.

Tomér minétajos parvadajumos jaievéro $adas prasibas:

a) attieciba uz lidma$inam — Regulas (EEK) Nr.3922/91 III
pielikums un saistitie valstu piemeérotie atbrivojumi, kuru
pamata ir kompetento iestazu veikts riska novért&jums;

b) helikopteriem — valsts noteiktas prasibas.

2. Atkapjoties no 5. panta 1. punkta, Regulas (EK)
Nr. 216/2008 4. panta 5. punkta minétos gaisa kugus, ja tos
izmanto komercialos gaisa parvadajumos, ekspluaté atbilstigi

nosacijumiem, kas izklastiti Komisijas 2009. gada 14. oktobra
Lémuma C(2009) 7633. Tomér par jebkuram izmainam
ekspluatacija, kas ietekmé minétaja lemuma izklastitos nosaciju-
mus, pazino Komisijai un Eiropas Aviacijas dro$ibas agentirai
(turpmak — “Agentiira”) pirms attiecigo izmainu ieviesanas.

Ja dalibvalsts, kas nav Lémuma C(2009) 7633 adresatvalsts,
paredz izmantot minétaja lémuma paredzéto atkapi, ta par
savu nodomu pazino Komisijai un Agentdrai pirms attiecigas
atkdpes piemérosanas. Komisija un Agentira izvérté, cik liela
méra 31 izmaipa vai paredzétais izmantojums novirzas no
Lémuma C(2009) 7633 nosacjjumiem vai ietekmé sakotngjo,
saistiba ar $o lémumu veikto drosibas novértéjumu. Ja izvérte-
juma izradas, ka izmaina vai paredzétais izmantojums neatbilst
sakotngjam drosibas noveértéjumam, kas tika veikts Lémuma
C(2009) 7633 sakara, attieciga dalibvalsts iesniedz jaunu
atkapes pieprasjumu saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008
14. panta 6. punktu.

3. Atkapjoties no 5. panta 1. punkta, ar gaisa kugu tipu
ievieSanu vai modificéSanu saistitus lidojumus, kurus veic
projektéSanas vai razoanas organizacijas atbilstigi savam tiesi-
bam, turpina ekspluatét atbilstigi dalibvalstu tiesibu aktos pare-
dzétajiem nosacijumiem.

4. Neatkarigi no 5. panta pieméroSanas dalibvalstis var
turpinat pieprasit Ipasu apstiprindgjumu un papildu prasibas
attieciba uz ekspluatacijas procediram, aprikojumu, apkalpes
kvalifikaciju un apmacibu komercialo gaisa parvadajumu heli-
valsts tiesibu aktus. Dalibvalstis pazino Komisijai un Agentirai
papildu prasibas, ko pieméro, pieskirot $adus ipasus apstiprina-
jumus. Sis prasibas nevar biit mazak ierobezojosas par Il un IV
pielikuma noteiktajam prasibam.

5. Atkapjoties no IV pielikuma CAT.POL.A.300. punkta a)
apakspunkta, viendzingja lidmasinas, ja tas izmanto komercialos
gaisa parvadajumos, naktl vai instrumentalajos meteorologis-
kajos apstaklos (IMC) tick ekspluatétas atbilstigi nosacijumiem,
kas izklastiti piemérotajos atbrivojumos, kurus dalibvalstis
pieskirusas atbilstigi Regulas (EEK) Nr.3922/91 8. panta 2.
punktam.

Visas izmainas $o lidmasinu ekspluatacija, kas ietekmé minétajos
atbrivojumos izvirzitos nosacijumus, pazino Komisijai un Agen-
tiirai pirms attiecigo izmainu ievieSanas. Komisija un Agentiira
izvérté ierosinato izmainu saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 14. panta 5. punktu.

6. Jau esoSos parvadajumus ar helikopteru no sabiedribas
intereSu teritorijas (PIS) un uz $adu teritoriju var turpinat veikt,
atkapjoties no IV pielikuma CAT.POL.H.225. punkta, ja 3is PIS
teritorijas lieluma, $kér$lu vides vai pasa helikoptera dél nav
iesp€jams nodrosinat atbilstibu prasibam par 1. klases paramet-
riem atbilstigu ekspluataciju. Sadus lidojumus veic saskana ar
dalibvalstu paredzétajiem nosacijumiem. Dalibvalstis pazino
Komisijai un Agentiirai piemérotos nosacijumus.



L 296/4

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

25.10.2012.

7. pants
Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas

1. Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC), ko pirms $is
regulas pieméroSanas dalibvalsts izdevusi komercidlo gaisa
parvadajumu lidmasinu ekspluatantiem saskana ar Regulu
(EEK) Nr. 3922/91, uzskata par tadam apliecibam, kas izdotas
saskana ar $o regulu.

Tomér ne vélak ka 2014. gada 28. oktobri:

a) ekspluatanti pielago savu parvaldibas sistému, macibu
programmas, procediiras un rokasgramatas ta, lai tas atbilstu
III, IV un, attiecigi, V pielikuma noteikumiem;

b) AOC aizstdj ar apliecibam, kas izdotas saskana ar §is regulas
II pielikumu.

2. Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC), ko dalibvalsts
izdevusi komercialos gaisa parvadajumos iesaistitu helikopteru
ekspluatantiem pirms $is regulas piemérosanas, konverté par Sai
regulai atbilstosam AOC apliecibam saskana ar konvertacijas
zinojumu, kuru, apsprieZoties ar Agentiiru, ir sagatavojusi attie-
cigo AOC izdevéja dalibvalsts.

Konvertacijas zinojuma apraksta

a) valsts prasibas, uz kuru pamata AOC tika izsniegtas;

b) ekspluatantiem pieskirtas tiesibas;

c) atskiribas starp valsts prasibam, uz kuru pamata AOC tika
izdotas, un III, IV un V pielikuma prasibam, kopa ar noradi
par to, ka un kad ekspluatantiem bis janodrosina pilniga
atbilstiba minétajiem pielikumiem.

Konvertacijas zinojuma ieklauj ari visu to dokumentu kopijas,
kas nepiecieSsami, lai apliecinatu a) lidz c) apakSpunktos izklas-
titos elementus, tostarp attiecigo valsts prasibu un procediru
kopijas.

8. pants
Lidojuma laika ierobeZojumi

Lidojuma un darba laika ierobezojumiem pieméro turpmako:

a) lidmasinam — Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punktu
un III pielikuma Q apakidalu;

b) helikopteriem — valsts noteiktas prasibas.

9. pants
Obligato iekartu saraksts

Obligato iekartu sarakstus (MEL), kurus pirms 3is regulas piemeé-
roSanas apstiprindjusi ekspluatanta valsts vai, attiecigi, registré-
tajvalsts, uzskata par apstiprinatiem saskana ar So regulu, un
ekspluatants, kas apstiprindjumu sanémis, var turpinat tos
izmantot.

Kad ir sakts piemérot $o regulu, visas izmainas obligato iekartu
saraksta (MEL) veic saskana ar III pielikuma ORO.MLR.105.
punktu.

10. pants
Stasanas speka

1. Si regula stajas speka tresaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

To pieméro no 2012. gada 28. oktobra.

2. Atkapjoties no 1. punkta otras dalas, dalibvalstis var
nolemt nepiemérot -V pielikuma noteikumus lidz 2014. gada
28. oktobrim.

Ja dalibvalsts izmanto 3o iesp&u, ta to pazino Komisijai un
Agentiirai. Saja pazinojuma jaieklauj $adas atkapes iemesli un
tas ilgums, ka arl istenoSanas programma, kura izklastiti pare-
dzétie pasakumi un to istenoSanas termins.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2012. gada 5. oktobri

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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10.

11.

12.

13.

I PIELIKUMS

II-V pielikuma izmantoto terminu definicijas

a regula pieméro $adas definicijas.

. “Pieejama partrauktas pacelsanas distance (ASDA)” ir pieejama ieskréjiena distance plus skrejcela gala bremzésanas

josla, ja lidostas valsts ir deklargjusi, ka $ada bremzésanas josla ir pieejama, un ja 1 bremzésanas josla domingjosos
ekspluatacijas apstaklos var panest lidmasinas masu.

. “Attiecigi lidzekli atbilstibas panaksanai (AMC)” ir tiesiski nesaistosi standarti, ko Agentira pienémusi, lai paskaid-

rotu lidzeklus, ar kuriem panakt atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumiem.

. “Pienem3anas kontrollapa” ir dokuments, kuru izmanto, lai palidzétu veikt bistamu izstradajumu paku vizudlu

parbaudi, ka ari to pavaddokumentu parbaudi, lai noteiktu, ka visas attiecigas prasibas ir ievérotas.

. “Atbilstoss lidlauks” ir lidlauks, kura var ekspluatét gaisa kugi, nemot véra piemérojamas veiktsp&jas prasibas un

skrejcela raksturojumus.

. Pasazieru klasifikacijas nolaka:

a) “pieaugusie” ir personas, kas sasnieguSas vismaz 12 gadu vecumu;
b) “bérni” ir personas, kas sasniegusas divu gadu un lielaku vecumu, bet nav vecakas par 12 gadiem;

¢) “zidaini” ir bérni, kas jaunaki par diviem gadiem.

. “Lidmasina” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzinéju un nekustigiem sparniem, kuru gaisa notur gaisa aerodi-

namiska iedarbiba uz sparniem.

. “Lidojums, kura izmanto nakts redzamibas sisttmu (NVIS)” — NVIS lidojumos saskana ar vizualo lidojumu notei-

kumiem (VFR) — ir nakd veikta lidojuma dala, apkalpes loceklim izmantojot nakts redzamibas brilles (NVG).

. “Gaisa kugis” ir lidaparats, ko atmosféra notur mijiedarbiba ar gaisu, ja ta nav no zemes virsmas reflektéta

mijiedarbiba ar gaisu.

. “Alternativi lidzekli atbilstibas panaksanai” ir lidzekli, kas ierosina alternativas attiecigajiem lidzekliem atbilstibas

panaksanai (AMC) vai ierosina jaunus lidzeklus, lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas Istenosanas
noteikumiem, par kuriem Agentiira nav pienémusi saistitus AMC.

“Pretapledosana” — uz zemes veiktu procediiru gadijuma — ir procedira, kas uz zinamu laiku (iedarbibas laiku)
nodrosina aizsardzibu pret sarmas vai apledojuma veidoSanos un sniega uzkrasanos uz gaisa kuga apstradatajam
virsmam.

“Salona apkalpes loceklis” ir atbilstigi kvalificéts apkalpes loceklis, kur§ nav lidojuma apkalpes loceklis vai tehniskas
apkalpes loceklis un kuram ekspluatants ir uzticjis ekspluatacijas laika veikt ar pasazieru un lidojuma drosibu
saistitus uzdevumus.

“I kategorijas (CAT I) pieeja” — preciza instrumentald pieeja un noséSanas, ko veic, izmantojot instrumentalas
nosésanas sistému (ILS), nosésanas vadibas mikrovilnu sistému (MLS), GLS (uz zemes bazéta funkcionali papildinata
globalas satelitnavigacijas (GNSS/GBAS) noséanas vadibas sistéma), precizas pieejas radaru (PAR) vai GNSS ar
satelita uzstaditu darbibas uzlabosanas sistému (SBAS), un kur lémuma pienemsanas relativais augstums (DH)
nav mazaks par 200 pédam un redzamiba uz skrejcela (RVR) nav mazaka par 550 m lidmasinam un 500 m
helikopteriem.

“Il kategorijas (CAT II) pieeja” — preciza instrumentdla pieeja un nosésanas, izmantojot ILS vai MLS, kad:
a) DH ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100 pédam; un

b) RVR nav mazaka par 300 m.
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a) lémuma pienemsanas relativais augstums (DH) ir mazaks par 100 pédam; un

b) redzamiba uz skrejcela (RVR) nav mazaka par 200 m.

“lIB kategorijas (CAT IIIB) pieeja” — preciza instrumentald pieeja un nosésanas, izmantojot ILS vai MLS, kad:
a) lémuma pienemsanas relativais augstums (DH) ir mazaks par 100 pédam vai nav noteikts; un

b) redzamiba uz skrejcela (RVR) ir mazaka par 200 m, bet nav mazaka par 75 m.

“A kategorija attieciba uz helikopteriem” ir helikopters ar vairakiem dzingjiem, kas projektéts ar dzinja un sistémas
izolacijas ipatnibam atbilstigi piemérojamajam lidojumderiguma normam un kas var veikt lidojumus, izmantojot
pacel$anas un nosésanas datus, kuri paredzéti saskana ar kritiskas dzingja atteices jédzienu un kuri dzingja atteices
gadijuma nodrosina atbilstigu paredzéto virsmas laukumu un atbilstosu veiktspéju nepartraukta, drosa lidojuma vai
drosas partrauktas pacelSanas veiksanai.

“B kategorija attieciba uz helikopteriem” ir helikopters ar vienu vai vairakiem dzingjiem, kas neatbilst A kategorijas
standartiem. B kategorijas helikopteriem nav garantétas spgjas turpinat drosu lidojumu dzingja atteices gadijuma, un
tiem ir javeic piespiedu nosésanas.

“Sertifikacijas specifikacijas (CS)” ir Agentiiras pienemtie tehniskie standarti, kuros noradits, ka apliecinat atbilstibu
Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumiem, un kurus organizacija var izmantot sertifikacijas noliika.

“Pieeja pa apli” ir instrumentalas pieejas vizuala faze, kura gaisa kugis nonak tada pozicija, kas ir piemérota, lai
noséstos uz skrejcela/pieejas beigu posma un pacelsanas zona (FATO), kuru izvietojuma dé] nav iespéjama tieSa
piegja.

“Skerslbriva josla” ir pilnvarotas iestades kontrolé esosa, noteikta taisnstiirveida zona uz zemes vai Gdens, kas
izveléta vai sagatavota ka piemérota zona, virs kuras lidmasina var veikt dalu no sakotnéjas augstuma uzpemsanas
lidz noteiktam augstumam.

“Makonu apaksgjas robezas augstums” — lidlauka vai ekspluatacijas vietas tuvuma vai ipasa darbibas vieta — ir
zemakas redzamas vai prognozétas makona dalas apakséjas robezas augstums, ko parasti méra no lidlauka pacéluma
vai — attieciba uz ekspluataciju atklata jira — no vidgja jiras limena.

“Kodu koplietosana” ir vienosanas, kad viens parvadatajs ar savas aviokompanijas kodu pardod un izdod biletes uz
cita parvadatija lidojumu.

“Blivi apdzivots rajons” — attieciba uz pilsétu vai apdzivotu vietu — ir jebkur§ rajons, kas tiek galvenokart izmantots
dzivosanai, komercdarbibai vai atpitai.

“Kontaminéts skrejcels” skrejcelu uzskata par kontaminétu, ja uz vairak neka 25 % no skrejcela virsmas laukuma
vajadziga garuma un platuma, kas tiek izmantots, attiecas Sie apstakli:

a) adens uz virsmas ir vairak neka 3 mm (0,125 collas) dzil§ vai ar dubliem, vai izkususu sniegu, kas lidzinas vairak
neka 3 mm (0,125 collas) Gdens;

b) sniegs, kas sapreséts bliva masa, kuru grati sablivét vél vairak un kas turésies kopa vai sadalisies gabalos, ja to
meéginas savakt (sablivéts sniegs); vai

¢) ledus, tostarp slapjs ledus.

“Degviela neparedzétiem apstakliem” ir degvielas daudzums, kas paredzéts, lai kompensétu neparedzétu faktoru
ietekmétu degvielas patérinu lidz galamérka lidlaukam.

“Vienmériga augstuma samazinaSana piecjas beigu posma (CDFA)” ir nolai§anas papémiens, kas atbilst stabilas
pieejas procediram, neprecizas instrumentalas pieejas beigu posma, kad, neizlidzinot gaisa kugi, vienmeérigi tiek
samazinats augstums no absolita/relativa augstuma vai augstuma, kas ir augstaks par pieejas pédéjam posmam
noteikto absoliito/relativo augstumu, lidz punktam apméram 15 m (50 pédas) virs nosésanas skrejcela slieksna vai
lidz punktam, kur jasak attiecigajam gaisa kuga tipam atbilstigs izlidzinaganas manevrs.
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“Parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV)” ir par RVR parrékinata zinota meteorologiska redzamiba.
“Apkalpes loceklis” ir ekspluatanta noziméta persona noteiktu pienakumu pildisanai gaisa kugi.

“Lidojuma kritiskie posmi” lidmasinam ir pacelanas ieskréjiens, pacel§anas trajektorija, pieejas beigu posms, otrais
aplis, noséSanas, noséSanas ar nosésanas izskréjienu, ka arf citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis vai
komandieris.

“Lidojuma kritiskie posmi” helikopteriem — manevrésana, karasanas, pacelSanas, pieejas beigu posms, otrais rinkis,
nosésanas, ka ari citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis vai komandieris.

“Mitrs skrejcels” ir skrejcel, kura virsma nav sausa, bet mitrums nepieskir tam spidumu.

“Bistami izstradajumi (DG)” ir priekSmeti vai vielas, kas var apdraudét veselibu, drosibu, ipaumu vai vidi un kas ir
ieklauti tehnisko instrukciju bistamo izstradajumu sarakstd, vai kas tiek klasificéti saskana ar $im instrukcijam.

“Negadijums ar bistamiem izstradajumiem” ir notikums, kas saistits ar bistamo izstradajumu parvadasanu gaisa, kas
rada letalus vai smagus miesas bojajumus personai vai ipaSuma bojajumus lielos apméros.

“Incidents ar bistamiem izstradajumiem” ir:

a) notikums, kas netiek klasificéts ka aviacijas negadijums, ar bistamiem izstradajumiem un kas var arT nebit noticis
gaisa kugi, bet kas ir saistits ar bistamo izstradajumu parvadasanu gaisa, un ka rezultata kada persona ir guvusi
miesas bojajumus, ir bojats ipasums, izcélies ugunsgréks, kaut kas ir salauzts, ir izliets vai nopladis skidrums vai
ir notikusi radiacijas noplade, vai ir citi pieradijumi, ka nav saglabata iepakojuma viengabalainiba;

b) jebkur§ notikums, kas attiecas uz bistamu izstradajumu parvadajumiem un kur§ nopietni apdraud gaisa kugi vai
taja eso3os.

“Atledosana” — uz zemes veiktu procediru gadijuma — ir procedara, kuru veicot, gaisa kuga virsmu atbrivo no
sarmas, ledus, sniega vai Skidona, lai nodroginatu, ka virsmas nav kontaminétas.

“Noteiktais pécpacelsanas punkts (DPATO)” ir punkts pacelSanas un sakotngjas augstuma uznemsanas fazé, pirms
kura helikoptera spéja ar vienu nedarbojosos dzinéju drosi turpinat lidojumu netiek nodrosinata, un tapéc var bt
nepiecieSama piespiedu nosésanas.

“Noteiktais pirmsnosésanas punkts (DPBL)” ir punkts pieejas un nosésanas fazé, péc kura helikoptera sp&ja ar vienu
nedarbojosos dzingju drosi turpinat lidojumu netiek nodrosinata, un tapéc var biit nepiecieSama piespiedu nosésa-
nas.

“DR attalums” ir horizontalais attalums, kuru helikopters nolido no pieejamas pacelsanas distances beigam.

“Ligums par nomaSanu bez apkalpes” ligums starp uznémumiem, saskana ar ko gaisa kugi ekspluaté atbilstigi
nomnieka gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) noteikumiem.

“Sausa ekspluatacijas masa” ir konkrétai ekspluatacijai gatavas lidmasinas kop€ja masa bez izmantojamas degvielas
un derigas kravas.

“Sauss skrejcels” ir skrejcels, kas nav nedz mitrs, nedz kontaminéts, tostarp tads asfaltéts skrejcels, kas ir ipasi
sagatavots ar rievam vai porainu klajumu un ko uztur tadu, lai nodrosinatu “faktiski sausu” bremzéSanu pat mitros
apstaklos.

“Paaugstinata piecjas beigu posma un pacelSanas zona (paaugstinita FATO)” ir FATO, kas ir vismaz 3 metrus
augstaka par apkartgjo virsmu.

“Rezerves lidlauks marsruta (ERA)” ir marSruta pieejams atbilstoss rezerves lidlauks, kur§ var bit nepiecieSams
planosanas posma.

“Redzamibas uzlabosanas sistéma (EVS)” ir att€lveides sensoru uztvertu apkartéjas vides attélu elektroniska atveide
redllaika.
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“Pieejas beigu posma un pacel§anas zona (FATO)” ir noteikta helikoptera ekspluatacijas zona, virs kuras tiek pabeigts
pieejas manevra pédéjais posms lidz karasanas vai nosésanas darbibai un no kuras tiek sakts pacelSanas manevrs.
Gadijumos, kad FATO jaizmanto 1. klases parametru helikopteru lidojumiem, noteikta zona ietver pieejamo norai-
ditas pacelsanas zonu.

“Lidojuma datu uzraudziba (FDM)” ir ikdienas ekspluatacija iegtitu digitalo lidojuma parametru proaktiva izmanto-
ana aviacijas drosibas uzlaboSanai, neietverot soda sankcijas.

“Lidojumu simulacijas trenaZieru iekarta (FSTD)” ir trenaZieru iekarta, kas:

a) attieciba uz lidmasinam ir pilnigs lidojumu trenazieris (FFS), lidojumu trenazieru iekarta (FTD), lidojumu un
navigacijas procediiru trenazieris (FNPT) vai pamatinstrumentu trenazieru iekarta (BITD);

b) helikopteriem ir pilnigs lidojumu trenazieris (FFS), lidojumu trenazieru iekarta (FTD) vai lidojumu un navigacijas
procediiru trenazieris (FNPT).

“ERA lidlauks degvielas daudzuma mazinaSanai” ir planoSanas posma izraudzits ERA lidlauks, ko izmanto nepare-
dzétiem apstakliem paredzéta degvielas daudzuma samazinasanai.

“GBAS nosésanas vadibas sistéma (GLS)” ir piecjas uz nosé$anos vadibas sistéma, kur izmantota uz zemes bazétas
globalas satelitnavigacijas sistémas funkcionalitates papildinasanas sistémas (GNSS/GBAS) informacija, kas sniedz
noradijumus gaisa kugim par GNSS noteikto sanu poziciju un vertikalo poziciju. Pieejas trajektorijas noteiksanai
izmanto atsauci uz geometrisko augstumu.

“Virszemes avarijas dienestu personals” ir jebkuru uz zemes bazétu avarijas dienestu darbinieki (pieméram, policisti,
ugunsdz@ésgji u. c.), kas saistiti ar neatlickamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) un kuru
pienakumi pilna méra saistiti ar helikoptera ekspluataciju.

“Nosédinasana” ir gaisa kugim noteikts oficials aizliegums pacelties un nepieciesamo pasakumu veiksana, lai atturétu
gaisa kugi no pacel$anas.

“Prieksgjais ekrans (HUD)” ir ekranu sistéma, kas pilota priekséja aréja redzeslauka sniedz informaciju par lidojumu
un bitiski neierobezo aréjo redzamibu.

“NosgSanas vadibas prieks¢jo ekranu sistéma (HUDLS)” ir kompleksa gaisa kugu sistéma, kas pilota redzeslauka
sniedz norades, vadot pilota darbibas pieejas un nosésanas un/vai otra apla procediras laika. Saja sistéma ir visi
sensori, datori, barosanas padeves sistémas, norades, radijjumi un vadibas ierices.

“Helikopters” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kas noturas gaisa lidojuma laika galvenokart viena vai vairaku neso$o
propelleru un gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos propellerus griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim.

“Helikoptera vin¢as operatoru (HHO) apkalpes loceklis” ir tehniskas apkalpes loceklis, kas pilda noteiktus pienaku-
mus, kas saistiti ar vinas ekspluataciju.

o

“Helikopteru klajs” ir FATO uz peldosas vai stacionaras konstrukcijas atklata jara.

“HEMS apkalpes loceklis” ir tehniskas apkalpes loceklis, kam HEMS lidojumos uzticéti pienakumi sniegt medicinisko
palidzibu personam, kam ta nepiecieSama, un palidzibu pilotam glabsanas operacijas laika.

“HEMS lidojums” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HEMS apstiprindgjuma nosacijumus, un kura mérkis
ir atvieglot neatlickamas mediciniskas palidzibas sniegdanu gadijumos, kad ir svarigi nekavéjoties un atri parvadat:

a) medicinas darbiniekus;
b) mediciniskas kravas (aprikojumu, asinis, organus, zales); vai
¢) slimniekus vai ievainotos, vai citas tiesi iesaistitas personas.

“HEMS ekspluatacijas baze” ir lidlauks, kur HEMS apkalpes locekli un HEMS helikopters var bat gatavi HEMS
darbibam.

“HEMS darbibas vieta” ir HEMS lidojuma laika komandiera izvéléta vieta, lai veiktu pacel$anu/nolaiSanu ar heli-
koptera vincu, nosé$anos un pacelsanos.
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“HHO lidojums” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HHO apstiprinajuma nosacijumus, un kura merkis ir
atvieglot personu unfvai kravu pacelSanu/nolaiSanu ar helikoptera vincu.

“HHO atklata jara” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HHO apstiprinajuma nosacijumus, un kura mérkis
ir atvieglot personu un/vai kravu pacel$anu/nolaiSanu ar helikoptera vincu uz/no kuga vai konstrukcijas jira vai tiesi
atklata jara.

“HHO pasazieris” ir persona, kas japace|] vai janolaiz ar helikoptera vincu.
“HHO objekts” ir noteikta vieta, kur helikopters veic pacelanas/nolai§anas darbibas.

“ledarbibas laiks (HoT)" ir aprékinats laiks, cik ilgi pretapledosanas skidrums noveérs ledus vai sarmas veidosanos vai
sniega uzkrasanos uz aizsargatam (ar pretapledoSanas skidrumu apstradatam) lidmasinas virsmam.

“Nelabveligs apvidus” ir
a) apvidus, kur:
i) nepiemérotas virsmas dé] nav iesp&jams veikt piespiedu nosésanos;

i) helikoptera eso$ajam personam nav iesp&jams nodrosinat atbilstigu aizsardzibu pret dabas apstaklu raditu

iedarbibu;
iii) meklésanas un glabsanas darbibas/iespéjas nav savienojamas ar paredzamo risku; vai
iv) cilvekiem vai IpaSumam uz zemes tiek radits nevélams risks;
b) jebkura gadijuma 3ads apvidus:

i) darbibam uz tdens atklata jira — 45° ziemelu platuma un 45° dienvidu garuma zona, ko noteikusi attiecigas
valsts iestade;

i) blivi apdzivotas teritorijas dalas, kur nav iesp&ama atbilstigi drosa piespiedu nosésanas.

“Nosé$anas lémuma pienemsanas punkts (LDP)” ir noséSanas raksturojumu noteikanai izmantojams punkts, no
kura, ja taja ir notikusi dzingja atteice, iesp&jams drosi turpinat nosésanos vai sakt partraukto nosésanos.

»”

“Pieejama noséSanas distance (LDA)” ir skrejcela garums, ko par pieejamu deklargjusi lidostas valsts un kas ir derigs
lidmasinas noskréjienam péc nosésanas.

“Sauszemes lidmasina” ir gaisa kugis ar nekustigiem sparniem, kas paredzéts, lai veiktu pacel§anos un nosésanos uz
zemes, ari amfibijas, ko izmanto ka sauszemes lidmasinas.

“Helikoptera vietéja ekspluatacija” ir komerciali gaisa parvadajumi, ko dienas laika veic ar helikopteru, kura maksi-
mala sertificéta pacel§anas masa (MCTOM) ir lielaka par 3 175 kg un maksimala operativa pasazieru vietu konfi-
guracija (MOPSC) nav lielaka par devinam vietam, marsrutos, kuros navigacija notiek, izmantojot vizualu kontaktu
ar zemi, un ko veic lidojumu veikSanas rokasgramata noteikta vietéja geografiska teritorija.

“Sliktas redzamibas procediiras (LVP)" ir procediiras, ko pieméro lidlauka, lai sliktas redzamibas apstaklos garantétu
drosu ekspluataciju I un II kategorijas parametriem neatbilstigas, ka ari Il un III kategorijas pieejas laika, ka ari
paceldanas laika sliktas redzamibas apstaklos.

“PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO)” ir pacelsanas, ja RVR ir mazaka par 400 m, bet nav mazaka par
75 m.

“I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (LTS CAT 1)” — I kategorijas instrumentala pieeja un nosésanas,
kad DH atbilst I kategorijai, bet RVR ir mazaka neka parasti $aja DH, ta¢u ne mazaka par 400 m.

“Maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC)” ir viena gaisa kuga pasaZieru vietu maksimalais skaits
(neskaitot apkalpes loceklu vietas), kas noteikts ekspluatacijas noliikos un kas precizéts lidojumu veiksanas rokas-
gramata. Nemot par pamatu maksimalo pasazieru vietu konfiguraciju, kas noteikta tipa sertifikata (TC), papildu tipa
sertifikata (STC) izsniegSanas procesa vai tad, ja TC vai STC pielago atbilstigi konkrétam gaisa kugim, ka ari nemot
véra ekspluatacijas ierobezojumus, MOPSC var biit vienads vai mazaks vietu skaits.
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“Medikis” ir medicinas darbinieks, ko HEMS lidojuma laika parvada helikoptera, tostarp — bet ne tikai — arsti,
medmasas un neatliekamas mediciniskas palidzibas darbinieki.

“Nakts” ir laika periods no civilas vakara kréslas beigam lidz civilas ritausmas sakumam vai cits tads laika periods
starp saulrietu un saulléktu, kuru var noteikt attieciga pilnvarota iestade.

“Nakts redzamibas brilles (NVG)” ir uz galvas uzliekama binokulara, gaismu pastiprinosa ierice, kas nakti uzlabo
sp&ju orientéties péc redzamas virsmas.

“Nakts redzamibas attélveides sistéma (NVIS)” ir sistéma, kura apvienoti visi elementi, kas nodrosina veiksmigu un
drosu NVG lietoanu helikoptera vadiSanas laika. Sistéma ir vismaz: NVG, NVIS apgaismojums, helikoptera ierices,
apmacibas un nepartraukta lidojumderiguma uzturésana.

“Labveligs apvidus” ir apvidus, kur:

a) iesp&jams veikt piespiedu nosésanos;

b) helikoptera pasazieriem iespé&ams nodrosinat atbilstigu aizsardzibu pret dabas apstaklu iedarbibu; un
¢) meklésanas un glabsanas darbibasfiespéjas ir savienojamas ar paredzamo risku.

Par labveligam jebkura gadijuma atzist blivi apdzivotas teritorijas dalas, kur iesp&ama atbilstigi drosa piespiedu
nosésanas.

“Neprecizas pieejas procedira (NPA)” ir instrumentalas pieejas procediira, kur, vienmérigi samazinot augstumu
pieejas beigu posma (CDFA), minimalais nolaiSanas augstums (MDH) vai DH nav zemaks par 250 pédam un
RVR|CMV nav mazaks par 750 m lidmasinam un 600 m helikopteriem.

“NVIS apkalpes loceklis” ir NVIS lidojumam norikots tehniskas apkalpes loceklis.

“NVIS lidojums” ir lidojums, ko nakts vizudlajos meteorologiskajos apstaklos (VMC), lidojumu apkalpei izmantojot
NVG, veic ar helikopteru, kuru ekspluaté atbilstigi NVIS apstiprindjuma nosacijumiem.

“Darbibas atklata jura” ir darbibas, kuru butiska dala parasti saistita ar lidojumiem virs jiras teritorijam uz vai no
vietam atklata jara.

“Ekspluatacijas vieta” ir vieta, kas nav lidlauks un ko ekspluatants vai gaisa kuga kapteinis, vai komandieris izvélgjies,
lai veiktu nosésanos, pacelsanos un/vai aréjas darbibas ar kravu.

“1. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluatacija, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj
nosésties pieejamaja partrauktas pacelSanas distancé vai — atkariba no ta, kad notiek atteice, — drosi turpinat
lidojumu uz piemérotu nosé$anas zonu.

“2. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluatacija, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj
drosi turpinat lidojumu, iznemot gadijumu, ja atteice notiek pacelsanas posma sakuma vai nosésanas beigu posma,
jo Sajos gadijumos, iespéjams, nepiecieSama piespiedu nosésanas.

9

“3. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluatacija, kad dzingja atteices gadijuma jebkura lidojuma
posma helikopteram ar vairakiem dzingjiem varétu biit javeic piespiedu noséanas vai helikopteram ar vienu dzingju
piespiedu noséSanas javeic noteikti.

“Lidojuma vadiba” ir atbildiba par lidojuma uzsaksanu, turpinasanu vai beigsanu, ka ari marsruta mainiSanu drosibas
apsvérumu del.

“I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (OTS CAT II)” ir preciza instrumentala pieeja un nosésanas,
izmantojot ILS vai MLS, apstaklos, kad nav pieejami dazi vai visi I kategorijas parametriem atbilstigie precizas
tuvosanas ugunu sistémas elementi un kad

a) DH ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100 pédam; un

b) RVR nav mazaka par 350 m.
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“A klases lidmasinas” ir vairakdzingju turbopropelleru lidmasinas, kam MOPSC ir lielaka par devipam pasazieru
vietam vai maksimala pacel$anas masa ir lielaka par 5 700 kg, ka ari visas daudzdzingju turboreaktivas lidmasinas.

“B klases lidmasinas” ir propellerdzinéju lidmasinas, kam MOPSC nav lielaka par devinam pasazieru vietam un
maksimala pacelSanas masa nav lielaka par 5 700 kg.

“C klases lidmasinas” ir virzuldzingju lidmasinas, kam MOPSC ir lielaka par devinam pasaZieru vietim vai maksimala
pacelsanas masa ir lielaka par 5700 kg.

“Gaisa kuga kapteinis” ir pilots, kas iecelts, lai atbildétu par gaisa kuga vadiSanu un lidojuma drosu norisi. Komer-
cialajos gaisa parvadajumos gaisa kuga kapteini sauc par komandieri.

“Galvena uzpéméjdarbibas vieta” ir organizacijas galvenais birojs vai registréts birojs, kur tiek veiktas galvenas
finansu funkcijas un $aja regula minéto darbibu operativa kontrole.

“Prioritaro perona parbauzu noteik$ana” ir prioritara rakstura pieskirSana konkrétai perona parbauzu kopégja skaita
dalai, ko ik gadus veic kompetenta iestade vai kas tiek veiktas tas varda saskana ar ARO dafas noteikumiem.

“Sabiedribas intereSu teritorija (PIS)” ir teritorija, ko izmanto tikai darbibam sabiedribas interesés.

“Perona parbaude” ir gaisa kuga, lidojuma apkalpes un salona apkalpes kvalifikaciju un lidojuma dokumentacijas
kontrole, lai parliecinatos par atbilstibu piemérojamajam prasibam.

“Defektu novérsanas starplaiks” ir ekspluatacijas laika ierobezojums kadas iekartas atteices gadijuma.

“Pieejama partrauktas pacelSanas distance (RTODAH)” ir pieejas pédéja posma un pacelsanas zonas garums, kura
deklaréta ka pieejama un ir deriga 1. klases parametru helikopteriem partrauktas pacelSanas pabeigsanai.

“NepiecieS$ama partrauktas pacelsanas distance (RTODRH)” ir horizontalais attalums, kads nepiecieSams no pacel-
§anas sakuma lidz punktam, kura helikopters pilniba apstajas péc dzingja atteices un pacelSanas partrauksanas
lémuma pienemsanas punkta.

“Redzamiba uz skrejcela (RVR)” ir attalums, kura robezas uz skrejcela ass esosa gaisa kuga pilots var redzét skrejcela
marké&umu vai skrejcelu ierobezojosas ugunis, vai skrejcela ass linijas ugunis.

“Drosa piespiedu nosésanas” ir nenovérsama nosé$anas uz zemes vai tdens, kuras veikSanas laika var pietiekami
pamatoti paredzét, ka gaisa kugl vai uz attiecigas virsmas eso$ajam personam netiks nodariti miesas bojajumi.

“Hidroplans” ir gaisa kugis ar nekustigiem sparniem, kas paredzéts, lai veiktu pacelSanos un nosésanos uz tdens
virsmas, arl amfibijas, ko izmanto ka hidroplanus.

“Atseviski skrejceli” ir skrejceli, kas ir viena lidlauka un ir atseviskas nolaiSanas virsmas. Ja kads no skrejceliem ir
blokéts, Sos skrejcelus var izmantot papildus vai $kérsot, netraucgjot citu skrejcelu planoto ekspluataciju. Katram
skrejcelam jabut atseviskai pieejas procedirai ar atseviskiem navigacijas lidzekliem.

“Specials VFR lidojums” ir VFR lidojums, kuru gaisa satiksmes vadiba atlavusi veikt vadibas zona, ja meteorologiskie
apstakli ir sliktaki neka vizuali meteorologiskie apstakli (VMC).

“Stabila pieeja (SAp)” ir konfiguracijas, energijas un lidojuma trajektorijas zina kontroléta un atbilstiga pieeja no
ieprieks noteikta punkta vai absolata/relativa augstuma lidz punktam 50 pédu augstuma virs skrejcela sliekdna vai
lidz punktam, kur sakts izlidzinasanas manevrs, ja is punkts bijis augstaks.

“PacelSanas rezerves lidlauks” ir rezerves lidlauks, kur gaisa kugis vajadzibas gadijuma var nosésties isi péc pacel-
$anas, ja nav iesp&ams izmantot izlidosanas lidlauku.

“Lémuma pienemsanas punkts paceloties (TDP)” ir pacelanas raksturojumu noteikSanai izmantojams punkts, no
kura, ja taja notiek dzingja atteice, pacel§anos var partraukt vai drosi turpinat.

“Pieejama pacelSanas distance (TODA)” lidmasinam ir pieejamas ieskréjiena distances garums plus $kérsbrivas joslas
(ja tada ir) garums.
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“Pieejama pacelSanas distance (TODAH)" helikopteriem ir pieejas beigu posma un pacelSanas zonas garums plus
pieejamas helikopteru skérslbrivas joslas (ja tada ir) garums, kas deklaréta ka pieejama un ir piemérota helikopteriem
pacel$anas pabeigsanai.

“NepiecieSama pacelsanas distance (TODRH)” helikopteriem ir horizontalais attalums, kas nepiecieSams no pacel-
$anas sakuma lidz punktam, kura péc kritiska dzingja atteices TDP punkta, bet pargjiem dzingjiem darbojoties,
neparsniedzot apstiprinatos ekspluatacijas ierobezojumus, tiek sasniegts dro$s pacelSanas atrums (Vyqgg), izraudzits
augstums un pozitivs augstuma uznemsanas gradients.

“Pacelsanas trajektorija” — viena kritiska dzingja atteices gadijuma — ir vertikala un horizontala trajektorija no
konkréta punkta pacelsanas posma lidz 1500 pédu augstumam virs zemes lidmasinam un lidz 1 000 pédu
augstumam virs zemes helikopteriem.

“Pacel§anas masa” ir masa ar kravu un pasazieriem helikopteriem pacel§anas sakuma, bet lidmasinam pacel3anas
ieskréjiena bridi.

“Pieejama ieskréjiena distance (TORA)” ir skrejcela garums, ko lidostas valsts ir deklargjusi par pieejamu un kas ir
derigs ieskréjienam lidmasinai, kas veic pacelsanos.

“Tehniskas apkalpes loceklis” ir HEMS, HHO vai NVIS komercialajos gaisa parvadajumos iesaistiti apkalpes locekli,
kas nav lidojuma apkalpes vai salona apkalpes locekli un kam ekspluatants uzticgjis gaisa kugl vai uz zemes palidzét
pilotam pildit HEMS, HHO vai NVIS darbibas, kuras biitu jaizmanto Ipasas gaisa kuga iekartas.

“Tehniskas instrukcijas (TI)” ir jaunakais speka esoSais izdevums tehniskajam instrukcijam bistamo izstradajumu
drogai parvadasanai pa gaisu (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), tostarp Papildi-
najums un jebkur3 Pielikums, kuru apstiprindjusi un publicéjusi Starptautiska Civilas aviacijas organizacija.

“Deriga krava” ir pasazieru, bagazas, kravas un apkalpojosa personala aprikojuma, ka ari balasta kopgjais svars.

“Patstavigs NVIS lidojums” — NVIS lidojumu gadjjuma — ir daJa VFR lidojuma, ko veic nakti, apkalpes loceklim
neizmantojot NVG.

“Uznémums” ir fiziska vai juridiska persona, pelnas vai bezpelnas organizacija vai jebkura oficiala struktira, kam ir
vai nav savs personals.

“V,” ir maksimalais atrums pacelsanas posma, pie kura pilotam japienem pirmais lémums, lai apturétu lidmasinu
pieejamas partrauktas pacel§anas distances robezas. Vy ir arl minimalais atrums pacelSanas posma péc kritiska
dzingja atteices pie Vg, kad pilots var turpinat pacel$anos un sasniegt vajadzigo augstumu virs pacelSanas virsmas
pacelsanas distances robezas.

. “Vgg' ir atrums, pie kura tiek pienemts, ka pacelsanas laika notikusi kritiska dzingja atteice.

“Vizuala pieeja” ir pieeja, kad dalgji vai pilniba neizpilda instrumentalas pieejas procediiru un pieeju veic, izmantojot
vizualu kontaktu ar apvidus reljefa orientieriem.

“Ligums par nomaanu ar apkalpi” ir ligums starp gaisa parvadatajiem, saskana ar ko gaisa kugi ekspluaté atbilstigi
iznomataja gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) noteikumiem.

“Slapjs skrejcels” ir skrejcels, kura virsma mazaka méra neka termina “kontaminéts skrejcels” definicija ir klata ar
tdeni vai lidzveértigu vielu, vai skrejcels, uz kura ir pietickami daudz mitruma, lai tas izraisitu atspidumu, tomér bez
lieliem stavosa iidens laukumiem.
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II PIELIKUMS

IESTAZU PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAI
[PART-ARO]

ARO.GEN.005 Darbibas joma

Saja pielikuma noteiktas prasibas administricijas un parvaldibas sisttmam, kas Agentiirai un dalibvalstim japilda, lai
ieviestu un Istenotu Regulu (EK) Nr.216/2008 un tas istenosanas noteikumus attieciba uz civilas aviacijas gaisa kugu
ekspluataciju.

GEN APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
I SADALA
Vispariga informacija
ARO.GEN.115 Uzraudzibas dokumentacija

Kompetenta iestade attiecigajiem darbiniekiem nodrosina visus tiesibu aktus, standartus, noteikumus, tehniskas publika-
cijas un saistitos dokumentus, lai Sie darbinieki varétu veikt savas funkcijas un izpildit pienakumus.

ARO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai

a) Agentiira izstrada attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai (AMC), ko var izmantot, lai panaktu atbilstibu Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumu prasibam. Nodrosinot atbilstibu AMC, tiek panakta atbilstiba attiecigajam
Istenosanas noteikumu prasibam.

o
=

Atbilstibu istenosanas noteikumiem var nodrosinat arf ar alternativiem lidzekliem atbilstibas panaksanai.

¢) Kompetenta iestade izveido sistému, ar kuru var konsekventi izveértét, vai visi alternativie lidzekli atbilstibas panaksanai,
ko izmanto pati kompetenta iestade un tas uzraudzitas organizacijas un personas, Jauj nodrosinat atbilstibu Regulas
(EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam.

d) Lai izvértétu visus alternativos lidzeklus atbilstibas panaksanai, ko organizacijas ierosinajusas saskana ar ORO.GEN.120.
punkta b) apakspunktu, kompetenta iestade analizé nodrosinito dokumentaciju un nepiecieamibas gadijuma veic
organizacijas parbaudi.

Kad kompetenta iestade ir konstatéjusi, ka alternativie lidzekli atbilstibas panaksanai ir saskana ar istenoSanas notei-
kumiem, ta bez nepamatotas kavésanas:

1) informé pieteikuma iesniedz&u par to, ka var istenot alternativos lidzeklus atbilstibas panaksanai, un vajadzibas
gadijuma attiecigi groza kvalifikacijas atzimi vai sertifikatu; un

2) informé Agentliru par to saturu, tostarp iesniedz attiecigo dokumentu kopijas;
3) informé pargjas dalibvalstis par pienemtajiem alternativajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai.

¢) Kad kompetenta iestade izmanto alternativos lidzeklus, lai panaktu atbilstibu Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas
istenosanas prasibém, ta:

1) nodrosina, lai Sie lidzekli batu pieejami visam tas uzraudzitajam organizacijam un personam; un
2) bez nepamatotas kavésanas informé Agentiiru.

Kompetenta iestade Agenttrai sniedz pilnigu aprakstu par alternativajiem lidzekliem atbilstibas panaksanai, tostarp
visus batiskos procediru labojumus, ka arf noveértgjumu, kas pierada istenosanas noteikumu izpildi.
ARO.GEN.125 Informacija Agentiirai

a) Kompetenta iestade bez nepamatotas kavésanas informé Agentiiru, ja radusas problémas ar Regulas (EK) Nr. 216/2008
un tas istenoSanas noteikumu izpildi.
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b)

Kompetenta iestade sniedz Agentiirai droibas zina nozimigu informaciju, kas izriet no zinojumiem par notikumiem,
kurus sanémusi kompetenta iestade.

ARO.GEN.135 Tilitéja reakcija uz drosibas problemam

a)

b)

&

Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2003/42[EK (!) noteikumus, kompetenta iestade ievie§ sistému
pienacigai drosibas informacijas vaksanai, analizéSanai un izplatiSanai.

Agentiira Isteno sistému pienacigai visas sapemtas attiecigas droSibas informacijas analizé$anai un bez nepamatotas
kavésanas nodod dalibvalstim un Komisijai visu nepiecieSamo informaciju, tostarp ieteikumus vai informaciju par
veicamajam korigéjosam darbibam, lai savlaicigi reagétu uz droSibas problému, kas saistita ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas Istenosanas noteikumu darbibas joma ietilpstoSajiem izstradajumiem, dalam, iericém, personam
vai organizacijam.

Sanemot a) un b) punkta noradito informaciju, kompetenta iestade veic attiecigus pasakumus drosibas problémas
risinasanai.

Par ¢) punkta minétajiem pasakumiem nekavéjoties jainformé visas personas vai organizacijas, kam $ie pasakumi javeic
saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam. Kompetenta iestade par Siem pasaku-
miem informé ari Agentiiru un gadijuma, ja nepiecieSsama kopiga riciba, — ari citas iesaistitas dalibvalstis.

II SADALA
Parvaldiba

ARO.GEN.200 Parvaldibas sistéma

a)

=

d)

0

Kompetenta iestade izveido un uztur parvaldibas sistému ar vismaz $adiem elementiem:

1) tas organizaciju raksturojoSas dokumentétas politikas nostadnes un procediiras, ka ari lidzekli un metodes, ar
kuriem panakt atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem. Procediiras ir regulari jaat-
jaunina, un tas kalpo par kompetentas iestades darba pamatdokumentiem attiecigo uzdevumu veiksanai;

>

pietiekams darbinieku skaits kompetentas iestades funkciju veiksanai un pienakumu izpildei. Siem darbiniekiem
jabit atbilstigai kvalifikacijai, lai veiktu viniem uzticétos uzdevumus, un nepiecieSamajam zinaanam, pieredzei,
sakotngjai un periodiskai apmacibai, lai nodrosinatu pastavigu kompetenci. Jabat sistémai, ar kuru planot darbi-
nieku pieejamibu, lai nodro$inatu visu uzdevumu pienacigu izpildi;

=

piemérotas iekartas un biroju telpas uzticéto uzdevumu izpildei;

.

funkcija, ar ko uzrauga parvaldibas sistémas atbilstibu attiecigajam prasibam un procediru piemérotibu, tostarp
icksgja revizijas un drosibas riska parvaldibas procesa izveide. Atbilstibas uzraudziba ieklauj atgriezeniskas saites
sistému revizija giito atzinumu nositiSanai kompetentas iestades galvenajai vadibai, lai vajadzibas gadijuma veiktu
koriggjosas darbibas; un

1

persona vai personu grupa, kas attieciba uz atbilstibas uzraudzibas funkciju ir tiesi paklauta kompetentas iestades
galvenajai vadibai.

Kompetenta iestade katrai darbibas jomai, tostarp parvaldibas sistémai, iece] vismaz vienu personu, kas ir pilniba
atbildiga par attiecigo uzdevumu parvaldibu.

Kompetenta iestade izveido procediiras, lai veiktu nepiecieSsamas informacijas apmainu ar citam kompetentajam
iestadém un sniegtu tam palidzibu, tostarp saistiba ar visiem atzinumiem un papildu darbibam, kas veiktas to personu
un organizaciju uzraudzibas rezultata, kuras darbojas vienas dalibvalsts teritorija, bet kuras ir sertificgjusi citas dalib-
valsts kompetenta iestade vai Agentiira.

Standartizacijas noliikos Agenttirai tiek nodrosinatas ar parvaldibas sistému saistito procediiru un to grozijumu kopijas.

OV L 167, 4.7.2003., 23. Ipp.
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ARO.GEN.205 Uzdevumu sadale kvalificétajam vienibam

a) Uzdevumus saistiba ar personu vai organizaciju sakotngjo sertificéSanu vai pastavigo uzraudzibu, piemérojot Regulu
(EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumus, dalibvalstis uztic tikai kvalificétam vienibam. Uzdevumu sadalé
kompetenta iestade nodrosina, lai tai btu:

1) sisttma, ar kuru veikt sakotngjo un periodisko novért§jumu tam, vai kvalificéta vieniba atbilst Regulas (EK)
Nr. 216/2008 V pielikumam.

Si sistéma un novértgjumu rezultati ir jaddokuments;

N
—

ar kvalificéto vienibu panakta dokumentéta vienoSanas, kas abpusgji apstiprinata attiecigaja vadibas limeni un kur
skaidri noteikti:

i) veicamie uzdevumi;
ii) sniedzamas deklaracijas, zinojumi un dokumenti;
iii) tehniskie nosacijumi, kas jaizpilda 3adu uzdevumu veik3ana;
iv) attiecigais atbildibas nodrosinajums; un
v) $adu uzdevumu izpildes laika iegiitas informacijas aizsardziba.

b) Kompetenta iestade nodro$ina, ka ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 4. dala pieprasitais iek3¢jas revizijas process
un drosibas riska parvaldibas process aptver visus kompetentas iestades varda veiktos sertificéSanas vai pastavigas
uzraudzibas uzdevumus.

ARO.GEN.210 Izmainas parvaldibas sistéma

a) Kompetentaja iestadé ir jabat sistémai, lai noteiktu izmainas, kuras ietekmé tas spé&ju veikt uzdevumus un pildit
pienakumus, kas noteikti Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno3anas noteikumos. Si sistéma nodrosina, ka kompe-
tentd iestade var veikt nepiecieSamas darbibas, lai uzturétu parvaldibas sistémas piemérotibu un efektivitati.

b) Kompetenta iestade atjaunina parvaldibas sistému, laikus atspogulojot jebkadas Regula (EK) Nr.216/2008 un tas
isteno$anas noteikumos veiktas izmainas, lai nodrosinatu to efektivu isteno$anu.

¢) Kompetenta iestade informé Agentiiru par izmainam, kas ietekmé kompetentas iestades spéju veikt uzdevumus un
pildit pienakumus, kuri noteikti Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumos.

ARO.GEN.220 Uzskaite

a) Kompetenta iestade izveido uzskaites sistému, kas nodrosina pietiekami labu uzglabasanu, piekluvi un uzticamu
izsekojamibu attieciba uz $adiem dokumentiem:

1) parvaldibas sistémas dokumentétas politikas nostadnes un procediras;

>

personala apmaciba, kvalifikacija un apstiprinasana;

3) uzdevumu sadale, icklaujot gan ARO.GEN.205. punkta pieprasitos elementus, gan informaciju par uzticétajiem
uzdevumiem;

=

sertifikacijas procesi un sertificéto organizaciju pastaviga uzraudziba;

sl

pilniga informacija par sertificétu organizaciju rikotajam macibu programmam un attieciga gadijuma $adas
macibas izmantoto FSTD saraksts;

6) to personu un organizaciju uzraudziba, kas veic darbibas vienas dalibvalsts teritorija, bet ko parrauga vai ir
sertificgjusi citas dalibvalsts kompetenta iestade vai Agentiira saskana ar $o iestazu vieno3anos;

7) organizaciju ierosinato alternativo lidzeklu atbilstibas panaksanai novértéjums un to pazinosana Agentiirai, ka ari
kompetentas iestades izmantoto alternativo lidzeklu atbilstibas panaksanai novértgjums;

8) atzinumi, korig€josas darbibas un pasakumu pabeigSanas datums;
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9) veiktie izpildes nodrosinasanas pasakumi;
10) drosibas informacija un papildu pasakumi; un
11) elastiguma noteikumu izmantosana saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 14. pantu.
b) Kompetenta iestade uztur visu organizaciju sertifikatu sarakstu, kurus ta izdevusi.

¢) Visi dokumenti jauzglaba vismaz $aja regula noteikto laika periodu. Ja $ads periods nav noteikts, dokumenti jauzglaba
vismaz 5 gadus, attiecigi piemérojot noteikumus par datu aizsardzibu.

11 SADALA
Uzraudziba, sertificeSana un izpildes nodrosinasana
ARO.GEN.300 Uzraudziba

a) Kompetentajai iestadei japarbauda:
1) organizaciju atbilstiba prasibam, kas jaizpilda attiecigi pirms organizacijas sertifikata vai apstiprindgjuma izdosanas;
2) tas sertificéto organizaciju pastaviga atbilstiba piemérojamam prasibam;

3) kompetentas iestades uzticéto attiecigo drosibas pasakumu izpilde, ka noteikts ARO.GEN.135. punkta ¢) un d)
apakspunkta.

=

Sis parbaudes:

1) ir japamato ar dokumentiem, kas ipasi paredzéti, lai par drosibas uzraudzibu atbildigajiem darbiniekiem sniegtu
norades par to funkciju veiksanu;

>

attiecigajam personam un organizacijam nodrosina drosibas uzraudzibas rezultatus;
3) ir japamato ar revizijam un inspekcijam, tostarp gaisa kuga perona parbaudém un nepazinotam parbaudém; un

4) sniedz kompetentajai iestadei nepiecieSamos pieradijumus, ja javeic turpmakas darbibas, tostarp ARO.GEN.350. un
ARO.GEN.355. punkta paredzétie pasakumi.

prioritates.

&

Neskarot ARO.RAMP apaksdala noteikto dalibvalstu kompetenci un to pienakumus, to uzraudzibas darbibu tvérumu,
kuras vienas dalibvalsts teritorija veic cita dalibvalsti dibinatas organizacijas vai dzivojosas personas, nosaka atbilstigi

e) Ja personas vai organizacijas veiktas darbibas ir saistitas ar vairakam dalibvalstim vai Agentfiru, kompetenta iestade, kas
saskana ar a) punktu atbild par uzraudzibu, var vienoties, ka uzraudzibas uzdevumus veic Agentiira vai tas(to)
dalibvalsts(-u) kompetenta(-as) iestade(-es), kur notiek darbibas. Visam personam vai organizacijam, uz kuram attiecas
§1 vienosanas, jasanem informacija par §adas vienoSanas esamibu un tas darbibas tvérumu.

f) Kompetenta iestade savac un apstrada visu informaciju, kas uzskatama par noderigu uzraudzibai, tostarp gaisa kuga
perona parbaudém un nepazinotdm parbaudém.

ARO.GEN.305 Uzraudzibas programma

a) Kompetenta iestade izveido un uztur uzraudzibas programmu ar ARO.GEN.300. punkta un ARO.RAMP apaksdala
paredzétajam uzraudzibas darbibam.

b) Kompetentas iestades sertificéto organizaciju uzraudzibas programma jaizstrada, nemot véra organizacijas ipatnibas, tas
darbibu sarezgitibu un ieprieksgjo sertifikacijas unfvai uzraudzibas darbibu rezultatus, ka noteikts ARO.GEN un
ARO.RAMP apakidala, un japamato ar saistito risku noveértéjumu. Katra uzraudzibas planosanas cikla jabat:

1) revizijam un parbaudém, tostarp péc vajadzibas gaisa kuga perona parbaudém un nepazinotam parbaudém; un
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2) atbildiga vaditaja un kompetentas iestades savstarpéjam sanaksmém, kad abas puses tiek informétas par biitiskiem
jautajumiem.

¢) Kompetentas iestades sertificétajam organizacijam pieméro uzraudzibas planosanas ciklu, kas nav ilgaks par 24
meéneSiem.

Uzraudzibas planosanas ciklu var saisinat, ja tiek pieradits, ka organizacijas drosibas raditaji ir pazeminajusies.

Uzraudzibas plano$anas ciklu var paildzinat lidz ne vairak par 36 ménesiem, ja kompetenta iestade 3a cikla iepriekséjo
24 ménesu laika konstatéjusi, ka:

—_
-

organizacija ir lietpratigi noteikusi visus aviacijas drosibu apdraudosos faktorus un veikusi ar tiem saistito risku
parvaldiby;

N
—

atbilstigi ORO.GEN.130. punktam organizacija ir pastavigi pieradijusi, ka ta pilniba kontrolé visas izmainas;
3) nav noformétas 1. limena neatbilstibas; un

4

=

visas koriggjosas darbibas ir izpilditas pienemtaja laika perioda vai kompetentas iestades paildzinata laika perioda,
ka noteikts ARO.GEN.350. punkta d) apak$punkta 2. punkta.

Uzraudzibas plano$anas ciklu var pagarinat vél par maksimali 48 ménesiem, ja papildus iepriek§ minétajiem kritérijiem
organizacija izveidojusi un kompetenta iestade apstiprindjusi efektivu sistému kompetentas iestades pastavigai infor-
méSanai par drosibas raditajiem un organizacijas atbilstibu regulativo noteikumu prasibam.

R

Kompetentas iestades izdotas apliecibas, sertifikata, kvalifikacijas atzimes vai atestatu turétdjiem piemérojama uzrau-
dzibas programma ir attiecigas parbaudes, tostarp vajadzibas gadijuma nepazinotas parbaudes.

¢) Uzraudzibas programma jabit informacijai par datumiem, kad biitu javeic revizija un parbaudes un jariko sanaksmes,
un §is revizijas, parbauzu un sanaksmju faktiskas norises datumiem.

ARO.GEN.310 Sakotnéjas sertificéSanas procediira — organizacijas

a,

Sanemot pieteikumu organizacijas sertifikata sakotnéjai izsnieg3anai, kompetenta iestade parbauda organizacijas atbil-
stibu piemérojamam prasibam. Veicot $o parbaudi, var pemt véra ORO.AOC.100. punkta b) apak$punktda minéto
zinojumu.

=

Ja organizacija atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade izdod sertifikatu(-us), ka noteikts I-II papildina-
juma. Sertifikatu(-us) izdod uz neierobezotu laiku. Organizacijai piemérojamas tiesibas un darbibas joma ir noteikta
sertifikatam(-iem) pievienotajos apstiprindjuma noteikumos.

¢) Lai organizacija varétu veikt izmainas, ieprick§ nesanemot kompetentas iestades apstiprinajumu saskana ar
ORO.GEN.130. punktu, kompetenta iestade apstiprina organizacijas iesniegto procediru, kurd noteikts o izmainu
tvérums un aprakstita izmainu istenosanas un pazinoSanas kartiba.

ARO.GEN.330 Izmainas - organizacijas
a) Sapemot pieteikumu par izmainam, kas ieprieks jaapstiprina, kompetenta iestade pirms atlaujas sniegSanas parbauda

organizacijas atbilstibu piemérojamam prasibam.

Kompetenta iestade norada, saskana ar kadiem nosacijumiem organizacija var darboties izmainu laika, ja vien kompe-
tentd iestade nav konstatgjusi, ka organizacijas sertifikats ir jaaptur.

Ja organizacija atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade atlauj veikt izmainas.

=

Neskarot papildu izpildes nodrosinasanas pasakumus, gadijumos, kad organizacija ievie$ ieprieks apstiprinamas
izmainas un tam nav sanemta kompetentas iestades atlauja, ka noteikts a) punktd, kompetenta iestade aptur, ierobezo
vai anulé organizacijas sertifikatu.

e}
-

Attieciba uz izmainam, kas nav ieprieks jaapstiprina, kompetenta iestade izvérté informaciju, ko organizacija sniegusi
pazinojuma saskana ar ORO.GEN.130. punktu, lai novértétu organizacijas atbilstibu piemérojamam prasibam. Ja
konstatéta neatbilstiba prasibam, kompetenta iestade:

1) informé organizaciju par neatbilstibu un prasa veikt izmainas;
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2) 1. vai 2. limena neatbilstibu gadijuma rikojas saskana ar ARO.GEN.350. punktu.

ARO.GEN.350 Atzinumi un korigéjosas darbibas — organizicijas

a) Saskana ar ARO.GEN.300. punkta a) apakSpunktu kompetentaja iestadé jabit ar uzraudzibu saistitai sistémai, lai
analizétu neatbilstibu nozimigumu attieciba uz drosibu.

b) Kompetenta iestade noformé 1. limena neatbilstibu, ja ir konstatéta batiska, drosibas limeni pazeminosa vai lidojumu
drosibu ievérojami apdraudosa neatbilstiba Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumu prasibam, orga-
nizacijas procediram un rokasgramatam vai apstiprindjuma vai sertifikicijas noteikumiem.

1. limena neatbilstibas ir sadas:

—

situacija, kad parastaja darbalaika un péc diviem rakstveida pieprasjumiem kompetentajai iestadei netiek nodrosi-
nata piekluve organizacijas telpam, ka noteikts ORO.GEN.140. punktd;

>

organizacijas sertifikata iegfisana vai ta uzturéSana spéka, viltojot iesniegtos dokumentaros pieradijumus;

&

pieradijumi par organizacijas sertifikata nelikumigu vai krapniecisku izmantosanu; un

=

atbildiga vaditaja neesamiba.

¢) Kompetenta iestade noforme 2. limena neatbilstibas, ja ir konstatéts, ka neatbilstiba Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas
isteno$anas noteikumu prasibam, organizacijas procediiram un rokasgramatam vai apstiprinajuma vai sertifikacijas
noteikumiem varétu pazeminat dro$ibas limeni vai apdraudét lidojumu drogibu.

d) Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, ir atklata neatbilstiba, kompetenta iestade, neskarot Regula (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumos pieprasitas papildu darbibas, rakstveida pazino organizacijai par $o
atzinumu un pieprasa veikt korigéjosas darbibas, lai novérstu atklato neatbilstibu. Vajadzibas gadijuma kompetenta
iestade informé valsti, kura gaisa kugis ir registréts.

1) Ja ir atklatas 1. limena neatbilstibas, kompetenta iestade nekavéjoties un atbilstigi rikojas, lai novérstu vai ierobezotu
darbibas un nepiecieSamibas gadijuma anulétu sertifikatu vai konkrétu apstipringjumu vai atbilstigi 1. limena
atzinuma apméram ierobezotu vai pilniba vai dalgji apturétu to, lidz organizacija sekmigi izpildijusi korig€joso
darbibu.

2) Ja ir 2. limena neatbilstibas, kompetenta iestade:

i) atbilstigi neatbilstibas biitibai nodro$ina organizacijai piemérotu laiku periodu, lai ta veiktu korigéjosas darbibas,
bet §is laika periods jebkura gadfjuma sakotngji nedrikst biit ilgaks par 3 ménesiem. S laika perioda beigas un
atbilstigi neatbilstibas batibai kompetenta iestade drikst 3 méne$u periodu pagarinat, ja kompetenta iestade ir
apstiprinajusi pienacigu koriggjosas ricibas planu; un

ii) izveérté organizacijas ierosinato koriggjoso ricibu un IstenoSanas planu un pienem tos, ja noveértéjuma secinats,
ka tie ir pietickami neatbilstibas novérsanai.

3) Ja organizacija neiesniedz pienemamu koriggjosas ricibas planu vai kompetentas iestades pienemtaja vai pagarina-
taja laika perioda neveic korigéjosas darbibas, neatbilstibas limenis japaaugstina lidz 1. limenim un javeic d) punkta
1. apak$punkta noteiktas darbibas.

4) Kompetenta iestade dokumenté visus tas veiktos vai tai pazinotos atzinumus un, ja piemérojams, noteiktos izpildes
pasakumus, ka arT korigéjosas darbibas un neatbilstibu noslégsanas datumu.

o

Neskarot papildu izpildes pasakumus, kad dalibvalsts parvaldes iestade, rikojoties saskana ar ARO.GEN.300. punkta d)
apakspunktu, konstaté, ka citas dalibvalsts kompetentas iestades vai Agentiras sertificéta organizacija neatbilst Regulas
(EK) Nr. 216/2008 un tas Isteno$anas noteikumu piemérojamam prasibam, parvaldes iestade informé $o kompetento
iestadi un norada neatbilstibas limeni.
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ARO.GEN.355 Neatbilstibas un izpildes nodrosinasanas pasikumi — personas

a) Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, saskana ar ARA.GEN.300. punkta a) apak$punktu par uzraudzibu
atbildiga kompetenta iestade ir guvusi pieradijumus, ka persona, kurai saskana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas
isteno$anas noteikumiem ir izsniegta aplieciba, sertifikats, kvalifikacijas atzime vai atestats, neatbilst piemérojamam
prasibam, kompetenta iestade rikojas saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr.290/2012 () VI pielikuma (ARA dafas)
ARA.GEN.355. punkta a)-d) apakSpunktu.

b) Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, tiek gati pieradijumi tam, ka persona, uz kuru attiecas Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumu prasibas un kurai nav saskana ar regulu un tas isteno$anas noteikumiem
izdotas apliecibas, sertifikata, kvalifikacijas atzimes vai atestata, neatbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade,
kas konstatéjusi neatbilstibu, veic jebkadus nepiecieSamos izpildes nodrosinasanas pasakumus, lai izbeigtu $o neatbil-
stibu.

OPS APAKSDALA
GAISA KUGU EKSPLUATACIJA
I SADALA
Komercialu gaisa parvadajumu ekspluatantu sertifikacija
ARO.OPS.100 Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izdoSana

a) Kad kompetenta iestade ir parliecinajusies par ekspluatanta atbilstibu ORO.AOC.100. punkta noteiktajam prasibam, ta
izdod gaisa kuga ekspluatanta apliecibu (AOC).

b) Saja aplieciba ieklauj saistitas ekspluatacijas specifikacijas.

ARO.OPS.105 Vienosanas par kodu koplietosanu

Apsverot drosibas aspektus saistiba ar vienosanos par kodu koplietoSanu ar tresas valsts ekspluatantu, kompetenta iestade:

1) péc ekspluatanta veiktas parbaudes saskana ar ORO.AOC.115. punktu parliecinas par to, ka tresas valsts ekspluatants
atbilst piemérojamajiem ICAO standartiem;

2) vajadzibas gadijuma sadarbojas ar tresas valsts ekspluatanta attiecigas valsts kompetento iestadi.

ARO.OPS.110 Nomas ligumi

a) Kompetenta iestade apstiprina nomas ligumu, ja ir pieradits, ka saskana ar III pielikuma (ORO dafas) nosacijumiem
sertificétais ekspluatants nodrosina atbilstibu:
1) ORO.AOC.110. punkta d) apak$punktam, ja noma tresas valsts gaisa kugi bez apkalpes;
2) ORO.AOC.110. punkta c) apak$punktam, ja noma gaisa kugi ar apkalpi no tresas valsts ekspluatanta;

3) ORO.AOC.110. punkta e) apak$punktu, ja iznoma gaisa kugi bez apkalpes jebkuram ekspluatantam;

4) attiecigajam pastaviga lidojumderiguma un ekspluatacijas prasibam, ja noma ES registrétu gaisa kugi bez apkalpes
un noma gaisa kugi ar apkalpi no ES ekspluatanta.

b) Liguma par nomasanu ar apkalpi apstiprindjumu aptur vai atsauc, ja:
1) iznomatdja vai nomnieka AOC ir apturéta vai atcelta;

2) iznomatajam ir noteikts darbibas aizliegums atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 2111/2005 ().

¢) Liguma par nomaSanu bez apkalpes apstiprinagjumu aptur vai atsauc, ja aptur vai atsauc gaisa kuga lidojumderiguma
sertifikatu.

() OV L 100, 5.4.2012, 1. Ipp.
OV L 344, 27.12.2005., 15. Ipp.
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d) Ja kompetentajai iestadei lugts iepriek3éjs apstiprinajums ligumam par iznomaSanu bez apkalpes saskana ar
ORO.AOC.110. punkta e) apakSpunktu, kompetentajai iestadei janodrosina:

1) pienaciga sadarbiba ar kompetento iestadi, kas atbild par gaisa kuga pastavigu uzraudzibu atbilstigi Komisijas
Regulai (EK) Nr. 2042/2003 (1), vai iestadi, kas atbild par gaisa kuga ekspluataciju, ja tas ir dazadas iestades;

2) gaisa kuga savlaiciga svitroana no ekspluatanta AOC.

I SADALA
Apstiprinajumi
ARO.OPS.200 Speciala apstiprinajuma procediira

a) Sanpemot pieteikumu par speciala apstiprindjuma izsniegsanu vai izmaipam $ada apstiprindgjuma, kompetenta iestade
parbauda pieteikumu saskana ar attiecigajam V pielikuma (SPA daja) noteiktajam prasibam un vajadzibas gadijuma veic
attiecigu ekspluatanta parbaudi.

b) Ja kompetenta iestade parliecinas, ka ekspluatants ir apliecinajis atbilstibu piemérojamajam prasibam, ta izdod apstip-
rindjumu vai to groza. Apstiprindgjumu precizé ekspluatacijas specifikacijas, ka noteikts II papildindjuma.
ARO.OPS.205 Obligato iekartu saraksta apstiprinasana

a) Sanemot ckspluatanta pieteikumu par obligato iekartu saraksta (MEL) vai ta grozijumu sakotngu apstiprinasanu,
kompetenta iestade pirms apstiprindgjuma izdoSanas parbauda katras attiecigas pozicijas atbilstibu piemérojamajam
prasibam.

b) Kompetenta iestade apstiprina ekspluatanta icrosinato defektu novérsanas B, C un D intervala pagarinasanas procedaru,
ja ekspluatants pieradijis atbilsttbu ORO.MLR.105. punkta f) apak$punkta minétajiem nosacijumiem un to parbaudijusi
kompetenta iestade.

¢) Kompetenta iestade, izskatot katru gadijumu atseviski, apstiprina gaisa kuga ekspluataciju arpus MEL noteiktajiem
ierobezojumiem, tacu, ievérojot obligato iekartu pamatsaraksta (MMEL) noteiktos ierobezojumus, ja ekspluatants
pieradijis atbilstibu ORO.MLR.105. punkta minétajiem nosacijumiem un to parbaudijusi kompetenta iestade.

ARO.OPS.210 Vietgjas teritorijas noteikSana

Kompetenta iestade var noteikt vietgjo teritoriju lidojuma apkalpes sagatavo$anai un parbaudes prasibu izpildei.

ARO.OPS.215 Apstiprinajums helikopteru ekspluatacijai virs nelabveliga apvidus arpus blivi apdzivotas terito-
rijas

a) Dalibvalsts nosaka tos apgabalus, kur var ekspluatét helikopteru arT tad, ja tas nespgj veikt drosu piespiedu nolaisanos,
ka aprakstits CAT.POL.H.420. punkta

b) Pirms CAT.POL.H.420. punktd minéta apstiprinajuma izdosanas kompetenta iestade ir iepazinusies ar pamatojumu,
kuru ekspluatants sniedz ka iemeslu, kura dé] nav iespé&ams izmantot attiecigos veiktspéjas kritérijus.

ARO.OPS.220 Apstiprinajums helikopteru ekspluaticijai no sabiedribas interesu teritorijas vai uz to

CAT.POL.H.225. punkta minétaja apstiprindgjuma ietilpst ekspluatanta precizéto sabiedribas interesu teritoriju saraksts, uz
ko 3is apstiprindjums attiecas.

ARO.OPS.225 Izoléta lidlauka ekspluaticijas apstiprinajums

CAT.OP.MPA.106. punkta minétaja apstiprinajuma ietilpst ekspluatanta precizéto lidlauku saraksts, uz ko $is apstiprina-
jums attiecas.

RAMP APAKSDALA
CITAS VALSTS REGULATIVA UZRAUDZIBA ESOSU EKSPLUATANTU GAISA KUGU PERONA PARBAUDES
ARO.RAMP.005 Darbibas joma

Saja apaksdala tiek noteiktas prasibas, kas kompetentajai iestadei vai Agentiirai jaievéro, pildot uzdevumus un pienakumus
saistiba ar perona parbaudém, ko veic tresas valsts ekspluatantu vai citas dalibvalsts regulativa uzraudziba esosu eksplua-
tantu izmantotiem gaisa kugiem, kad tie nosézas lidlaukos teritorija, uz kuru attiecas Liguma noteikumi.

() OV L 315, 28.11.2003., 1. Ipp.
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ARO.RAMP.100 Vispargjas prasibas

a) Parbauda gaisa kugu un to apkalpju atbilstibu piemérojamajam prasibam.

b) Kompetenta iestade papildus perona parbaudém, kuras ta ieklavusi atbilstigi ARO.GEN.305. punktam izstradataja
uzraudzibas programma, veic perona parbaudes tiem gaisa kugiem, par kuriem ir aizdomas, ka tie, iesp&jams, neatbilst
piemérojamajam prasibam.

¢) Kompetenta iestade, izstradajot uzraudzibas programmu saskana ar ARO.GEN.305. punktu, sagatavo ikgadéjo
programmu gaisa kugu perona parbauzu veikSanai. Si programma:

1) ir balstita uz aprékinu metodém, kuras nemta véra vésturiska informacija par ekspluatantu skaitu un veidu, ka ari
So ekspluatantu veikto nosésanos skaitu kompetentas iestades parraudziba esosajas lidostas, ka ari drosibas riskiem;
un

2) lauj kompetentajai iestadei noteikt prioritati gaisa kugu parbaudem, pamatojoties uz ARO.RAMP.105. punkta a)
apakSpunkta minéto sarakstu.

d) Kad to uzskata par vajadzigu, Agentiira, sadarbojoties ar dalibvalstim, kuru teritorija parbaudes notiks, veic gaisa kugu
perona parbaudes, lai parbauditu atbilstibu piemérojamajam prasibam un:

1) veiktu ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 Agentirai uzticétos sertificéSanas uzdevumus;

2) veiktu standartizacijas parbaudes dalibvalsti; vai

3) potenciali nedro$as situacijas parbauditu organizacijas atbilstibu piemérojamajam prasibam.
ARO.RAMP.105 Prioritasu noteiksanas kritériji

a) Lai, veicot perona parbaudes, noteiktu prioritates, Agentiira kompetentajam iestadeém sniedz to ekspluatantu vai gaisa
kugu sarakstu, kuri identificéti ka tadi, ar kuriem saistas iesp&ams risks.

o
=

Saja saraksta ieklauj:

1) gaisa kugu ekspluatantus, kas identificéti, pamatojoties uz riciba eso3o datu analizi saskana ar ARO.RAMP.150.
punkta b) apakSpunkta 4. punktu;

2) ekspluatantus vai gaisa kugus, par kuriem Agentiirai zinojusi Eiropas Komisija un kas identificéti, nemot véra:

i) Aviacijas drosibas komitejas (ASC) atzinumu, kuru ta paudusi saistiba ar Regulas (EK) Nr. 2111/2005 isteno$anu
un no kura izriet, ka ir nepiecieSams padzilinati parbaudit faktisko atbilstibu attiecigajiem drosibas standartiem,
veicot sistematiskas perona parbaudes; vai

i) informaciju, ko Eiropas Komisijai sniegusas dalibvalstis saskana ar Regulas (EK) Nr.2111/2005 4. panta 3.
punktu;

3) gaisa kugus, kurus teritorija, uz kuru attiecas Liguma noteikumi, ekspluaté ekspluatanti, kas ieklauti B pielikuma
ekspluatantu saraksta, kuriem noteikts darbibas aizliegums saskana ar Regulu (EK) Nr. 2111/2005;

4) gaisa kugus, kurus ekspluaté ekspluatanti, kas sertificéti valsti, kura atbild par 3. punkta minétaja saraksta ieklautu
ekspluatantu regulativo uzraudziby;

5) gaisa kugus, kurus izmanto tre§as valsts ekspluatants, kur§ pirmo reizi veic lidojumu uz teritoriju, uz kuru attiecas
Liguma noteikumi, $ada teritorija vai no tas, vai kuram saskana ar ART.GEN.205. punktu izdota atlauja ir
ierobezota vai atjauninata péc apturéSanas vai atsaukSanas.

¢) Prioritasu sarakstu saskana ar Agentiiras noteiktajam procediiram sagatavo ikreiz péc tam, kad ir publicéta to eksplua-
tantu Kopienas saraksta atjauninata redakcija, kam piemérots darbibas aizliegums atbilstigi Regulai (EK)
Nr. 2111/2005, bet — jebkura gadijuma — ne retak ka ik péc Cetriem 4) ménesiem.

ARO.RAMP.110 Informacijas vaksana

Kompetenta iestade vac un apstrada jebkuru informaciju, ko var uzskatit par noderigu perona parbauzu veiksanai.
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ARO.RAMP.115 Perona parbauzu veicgju kvalifikicija

a) Lai veiktu perona parbaudes, kompetentas iestades un Agentiiras riciba jabat kvalificétiem inspektoriem.
b) Inspektori, kas veic perona parbaudes, ir:
1) ieguvusi vajadzigo izglitibu aeronautikas joma vai praktisku pieredzi joma(-as), uz ko parbaudes attiecas;
2) sekmigi pabeigusi:
i) atbilstigu teorétisko un praktisko apmacibu viena vai vairakas jomas, uz kuram parbaudes attiecas:
A) pilotu kabine;
B) salona drosiba;
C) gaisa kuga stavoklis;
D) krava;
i) darba vieta rikotu apmacibu, ko veic kompetentas iestades vai Agentiiras iecelts vecakais inspektors;

3) uztur savas kvalifikacijas derigumu, periodiski piedaloties apmaciba un katra 12 ménesu perioda veicot vismaz 12
parbaudes.

¢) Apmacibu, kas minéta b) apakSpunkta 2. punkta i) apakSpunkta, nodrosina kompetenta iestade vai saskana ar
ARO.RAMP.120. punkta a) apakSpunktu apstiprinata macibu organizacija.

d) Agentiira izstrada un uztur macibu programmas un atbalsta apmacibas kursu un seminaru rikosanu inspektoriem, lai
veicinatu izpratni par §is apaksdalas noteikumiem un tas vienotu Istenosanu.

¢) Agentura atbalsta un koordiné inspektoru apmainas programmu, lai inspektoriem nodrosinatu praktiskas pieredzes
apguvi un atbalstitu procediiru saskanoSanu.

ARO.RAMP.120 Maicibu organizaciju apstiprinasana

a) Kompetenta iestade apstiprina macibu organizaciju, kuras galvena uzpéméjdarbibas vieta ir attiecigas dalibvalsts
teritorija, ja macibu organizacija:

1) ieclusi vadibas joma kompetentu apmacibas vaditdju, kas spg nodro$inat piemérojamam prasibam atbilstigu
apmacibu;

2) nodrosina attiecigajam apmacibas kursam piemérotas macibu telpas un aprikojumu;

3) nodrosina apmacibu saskana ar macibu programmu, ko Agentiira izstradajusi atbilstigi ARO.RAMP.115. punkta d)
apak$punktd minétajam prasibam;

4) izmanto kvalificétus macibu instruktorus.

b) P& kompetentas iestades pieprasijuma Agentiira parbauda gan atbilstibu, gan ari pastavigo atbilstibu a) apak$punkta
minétajam prasibam.

¢) Macibu organizaciju apstiprina viena vai vairaku $adu apmacibas kursu rikosanai:
1) sakotngja teorétiska apmaciba;
2) sakotnéja praktiska apmaciba;
3) periodiska apmaciba.

ARO.RAMP.125 Perona parbauzu veikSana

a) Perona parbaudes veic standartizéti, aizpildot veidlapu, kuras paraugs ir sniegts IIl vai IV papildinajuma.
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b) Veicot perona parbaudes, inspektors(-i) dara visu, lai izvairitos no parbaudama gaisa kuga nepamatotas aizkavésanas.

¢) Péc perona parbaudes pabeigSanas kapteini vai — ja vinajvinas nav uz vietas — citu lidojuma apkalpes locekli vai
ekspluatanta parstavi informé par perona parbaudes rezultatiem, izmantojot veidlapu, kuras paraugs ir sniegts III
papildindjuma.

ARO.RAMP.130 Neatbilstibu kategorijas

Katras parbauditas pozicijas neatbilstibu piemérojamam prasibam iedala tris neatbilstibu kategorijas. Neatbilstibas iedala
sadas kategorijas:

1) 3. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstatéta nozimiga neatbilstiba piemérojamam prasibam vai apliecibas noteiku-
miem, kam ir loti liela ietekme uz lidojumu drosibu;

2) 2. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstatéta neatbilstiba piemérojamam prasibam vai apliecibas noteikumiem, kas
butiski ietekmé lidojumu drosibu;

3) 1. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstatéta neatbilstiba piemérojamam prasibam vai apliecibas noteikumiem, kam ir
maznozimiga ietekme uz lidojuma drosibu.

ARO.RAMP.135 Izpildes nodrosinasanas pasakumi saistiba ar neatbilstibam

a) Saistiba ar 2. vai 3. kategorijas neatbilstibam kompetenta iestade vai attiecigos gadijumos Agentiira:
1) rakstiski pazino par neatbilstibam ekspluatantam un pieprasa ari pieradit veiktas korig€josas darbibas; un

2) informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gaisa kuga registracijas valsts un lidojuma apkalpes
apliecibas izdevéjas valsts kompetento iestadi. Vajadzibas gadijuma kompetenta iestade vai Agentiira pieprasa
apstiprinat, ka ir pienemamas korigéjosas darbibas, kuras ekspluatants veicis saskana ar ARO.GEN.350. vai
ARO.GEN.355. punkty;

b) Ja ir runa par 3. kategorijas neatbilstibu, kompetenta iestade papildus a) apak$punkta minétajiem pasakumiem neka-
vejoties:

1) nosaka ierobezojumus gaisa kuga lidojumiem;

2) pieprasa nekavgjoties veikt korigéjosas darbibas;

3) nosédina gaisa kugi saskana ar ARO.RAMP.140. punktu; vai

4) uzliek talitéju darbibas aizliegumu saskana ar Regulas (EK) Nr. 2111/2005 6. pantu.

¢) Ja Agentira noteikusi 3. kategorijas neatbilstibu, ta pieprasa tas valsts kompetentajai iestadei, kuras teritorija nosédies
gaisa kugis, veikt atbilstigus pasakumus saskapa ar b) apakspunktu.

ARO.RAMP.140 Gaisa kuga nosédinasana

a) 3. kategorijas neatbilstibu gadijuma, ja Skiet, ka ekspluatants vai ipasnieks, neveicot atbilstigas korigéjosas darbibas, ar
gaisa kugi ir paredzgjis veikt vai varétu veikt lidojumu, kompetenta iestade:

1) zino kapteinim/komandierim vai ekspluatantam, ka lidz turpmakam pazinojumam gaisa kugim nav atlauts sakt
lidojumu; un

2) gaisa kugi nosédina.

b) Ja nosédinats tiek tresas valsts ekspluatanta izmantots gaisa kugis, tas valsts kompetenta iestade, kuras teritorija gaisa
kugis nosédinats, nekavéjoties informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gaisa kuga registracijas valsts
kompetento iestadi, ka arT Agentaru.

¢) Kompetenta iestade, veicot koordinaciju ar ekspluatanta valsti vai registracijas valsti, izvirza vajadzigos nosacijumus,
péc kuru izpildes gaisa kugim var atlaut pacelties.

d) Ja neatbilstiba ietekmé gaisa kuga lidojumderiguma apliecibas derigumu, kompetenta iestade pieméroto nosédinasanas
pasakumu atce] tikai péc tam, kad ekspluatants ir pieradijis, ka:

1) ir atjaunota atbilstiba piemérojamajam prasibam;
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2) tas ir sanémis lidosanas atlauju saskana ar Regulas (EK) Nr. 1702/2003 (') noteikumiem — dalibvalsti registrétam
gaisa kugim;

3) lidosanas atlauju vai lidzvértigu dokumentu, ko izdevusi registracijas valsts vai ekspluatanta valsts, — gaisa kugim,
kas registréts tresa valsti un ko ekspluaté ES vai tresas valsts ekspluatants; un

4) attieciga gadijuma to treso valstu atlauju, kuru teritorijas paredzéts parlidot.

ARO.RAMP.145 ZinoSana

a) Saskana ar ARO.RAMP.125. punkta a) apakSpunktu savakto informaciju 21 kalendara dienas laika péc parbaudes
ievada ARO.RAMP.150. punkta b) apakspunkta 2. punkta minétaja centralizétaja datubazé.

b) Kompetenta iestade vai Agentiira centralizétaja datubazé ievada jebkuru lietderigu informaciju, tostarp
ARO.RAMP.110. punkta minéto attiecigo informaciju, kas palidzétu piemérot Regulu (EK) Nr.216/2008 un tas
isteno$anas noteikumus un palidzétu Agentirai pildit $aja pielikuma uzticétos uzdevumus.

¢) Ja ARO.RAMP.110. punkta minéta informacija norada uz iesp&amu drosibas apdraudéjumu, ari So informaciju
nekavgjoties pazino visam kompetentajam iestadém un Agentirai.

d) Ja par gaisa kuga trikumiem kompetentajai iestadei zino kada fiziska persona, tad ARO.RAMP.110. punktad un
ARO.RAMP.125. punkta a) apak$punkta minétas informacijas avotu neatklaj.

ARO.RAMP.150 Agentiiras uzdevumi koordinéSanas joma

a) Agentira parvalda un izmanto instrumentus un procediiras, kas vajadzigas, lai glabatu un apmainitos ar:
1) ARO.RAMP.145. punkta minéto informaciju, izmantojot veidlapas, kuru paraugi ir sniegti IIl un IV papildinajuma;

2) to treSo valstu vai starptautisku organizaciju sniegtu informaciju, ar kuram ES noslégusi attiecigas vienoSanas, vai
informaciju, ko sniedz organizacijas, ar kuram Agentiira noslégusi attiecigas vienosanas saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 27. panta 2. punktu.

b) Parvaldiba ietilpst $adi uzdevumi:

1) uzglabat dalibvalstu iesniegtos datus, kas saistiti ar drosibas informaciju par gaisa kugiem, kas nosézas lidlaukos
teritorija, uz kuru attiecas Liguma noteikumi;

2) izstradat, uzturét un regulari atjauninat centralizétu datubazi, kur apkopota visa a) apak$punkta 1. un 2. punkta
minéta informacija;

3) veikt izmainas un papladinat datubazes lietotni;

4) analizét centralizétaja datubazé ievadito informaciju, ka ari pargjo attiecigo informaciju par gaisa kugu un gaisa
kugu ekspluatantu drofumu un, nemot véra 3o informaciju:

i) sagatavot ieteikumus Komisijai un kompetentajam iestadém tilitéjiem pasakumiem vai papildpasakumiem, kas
bitu javeic;

i) zinot Komisijai un kompetentajam iestadém par iespéjamam drosibas problémam;

iii) vajadzibas gadijuma, kad tas nepiecieSams ar droibu saistitu apsvérumu dgl, ierosinat Komisijai un kompeten-
tajam iestadeém veikt saskanotas darbibas un nodrosinat $adu darbibu tehnisku saskanosanu;

5) informacijas apmainas joma sadarboties ar citam Eiropas iestadém un struktiiram, starptautiskim organizacijam, ka
arT treSo valstu kompetentajam iestadém.

ARO.RAMP.155 Gada parskats

Agentiira sagatavo un iesniedz Komisijai gada parskatu par perona parbauzu sistému, taja ieklaujot vismaz 3adu infor-
maciju:

a) sistémas progresa pakape;

() OV L 243, 27.9.2003., 6. Ipp.
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b) gada laika veikto parbauzu statuss;

¢) parbauzu rezultatu analize, noradot konstatéjumu kategorijas;

d) gada laika veiktie pasakumi;

¢) ierosindjumi perona parbauzu sistémas papildu uzlabojumiem; un

f) pielikumi ar parbauzu sarakstiem, iedalot tas grupas atbilstigi ekspluatacijas valstij, gaisa kugu tipam, ekspluatantam un
katra pozicija veikto parbauzu skaitam.

ARO.RAMP.160 Sabiedribas informésana un informacijas aizsardziba
a) Saskana ARO.RAMP.105. un ARO.RAMP.145. punktu sanemto informaciju dalibvalstis izmanto vienigi Regulas (EK)

Nr. 216/2008 un tas istenodanas noteikumu nolikd, un to attiecigi aizsarga.

b) Reizi gada Agentiira publicé un dara sabiedribai pieejamu apkopotas informacijas zinojumu, kura ir ieklauta saskana ar
ARO.RAMP.145. punktu sanemtds informacijas analize. Zinojumam jabat vienkarSam un viegli saprotamam, un
informacijas avots nav janorada.
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I papildinajums

GAISA KUGA EKSPLUATANTA APLIECIBA

(Gaisa kugu ekspluatantu apstiprinajuma kartiba)

Ekspluatacijas veidi: Komerciali gaisa parvadajumi (CAT) O Pasazieri; O Krava;
I 71X L TR

Komerciali specializétie parvadajumi (SPO) [ (3).

5 Ekspluatanta valsts (%) )

Izdevéja iestade (4)

AOC (®): Ekspluatanta nosaukums (7) Operativie kontaktpunkti: (°)
Komercnosaukums (8) Kontaktinformacija tlitgjai sazinai ar ekspluatacijas
(VETC [0 TV AT - o 1= NN (12).

Ekspluatanta adrese: (1):

Talruna numurs (1):
Faksa numurs:
E-pasta adrese:

871 apliectba apliecina, ka ekspluatantam .........c..cccccoeveeeeveeesesers s csnesneeens (13) ir atjauts veikt komercialus gaisa parvada-
jumus, ka noteikts pievienotajas ekspluatacijas specifikacijas, saskana ar lidojumu veik8anas rokasgramatu, Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikumu un tas TstenoSanas noteikumiem.

Izdoganas datums (14): Vards, uzvards un paraksts ('5):
lenemamais amats:

Norada 8o citu parvadajumu veidu.

Norada specializéto jomu, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografija, topografija, novérosana un patrulé$ana, reklama gaisa.
Aizstdj ar ekspluatanta valsts nosaukumu.

Aizstaj ar kompetentas izdevéjas iestades nosaukumu.

Kontaktinformacija norada talruna un faksa numurus ar valsts kodu, e-pasta adresi (ja tada ir), lai ar ekspluatacijas vadibu batu iespsjams

nekavéjoties sazinaties par jautdjumiem, kas saistiti ar lidojumu ekspluataciju, lidojumderigumu, lidojuma un salona apkalpes locek|u

kompetenci, bistamam kravam un vajadzibas gadijuma arl par citiem jautdjumiem.

(19 Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas adrese.

(") Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

(') Norada kontrolgto dokumentu, kas glabajas gaisa kugT un kurd noradita kontaktinformacija, precizéjot attiecTgo punktu vai lappusi. Piems-
ram: “... kontaktinformacija noradita lidojumu veik§anas rokasgramata, vispariga informacija/pamatinformacija, 1. nodalas 1.1. punkts”; vai
“... ieklauta ekspluatacijas specifikacijas, 1. lappusé”; vai “... ir ieklauta 8a dokumenta papildinajuma”.

(1% Ekspluatanta registrétais nosaukums.

() AOC izdoSanas datums (diena/ménesis/gads).

(1% Kompetentas iestades parstavja ienemamais amats, vards, uzvards un paraksts. AOC var apzimogot ar oficialu zimogu.

EASA 138. VEIDLAPAS 1. izdevums
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EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS
(piemérojot lidojumu veikSanas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)

Izdevéjas iestades kontaktinformacija

Talruna numurs ('): ; Faksa numurs:

E-pasta adrese:

AOC (3): Ekspluatanta nosaukums (3): Datums (4): Paraksts:
Uznémuma nosaukums (komerchosaukums):

Ekspluatacijas specifikacijas:

Gaisa kuga modelis (5):

Registracijas zimes (°):

Komercialu parvadajumu darbibas [ T

Ekspluatacijas apgabals (7)

Tpasi ierobezojumi (8)

Tpasi apstiprinajumi: Ir Nav Specifikacija (%) Piezimes

Bistami izstradajumi | |

Ekspluatacija sliktas redzamibas RVR (1%: m

apstak|os

Pacel3anas CAT (") ... RVR: m DH:
pédas

Pieeja un nosésanas O O

Pacel$anas O ]

RVSM ('?) ] Neattiecas O O

ETOPS ('3) ] Neattiecas O O Maksimalais novirzes
laiks (4): min.

PBN darbTbu navigacijas ] ] ('8

specifikacijas (%)

Navigacijas veiktspéjas minimalas O |

specifikacijas (MNPS)

Helikoptera lidojumi, izmantojot nakts O O

redzamibas attélveides sistémas

Pacel$ana/nolaiSana ar helikoptera vinéu OJ |

Helikoptera ekspluatacija neatliekamas O |

mediciniskas palidzibas dienesta

darbinieku parvadasanai

Salona apkalpes locek|u apmaciba (17) O O

CC atestata izdoana (18) O 0

Pastaviga lidojumderiguma uzturé$ana O O (9

Citi (29)
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(") Kompetentas iestades kontakttalruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

() Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.

(3 Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma noradit “uznémuma nosaukums”.

(%) Ekspluatacijas specifikaciju izdodanas datums (diena/ménesis/gads) un kompetentas iestides parstavja paraksts.

(5) Norada ICAO pieskirto gaisa kuga apziméjumu, modeli un sérijas numuru vai atsauces sérijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram,
Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232).

(8 Registracijas zimes noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veik$anas rokasgramata. P&déja gadijuma attiecigajas
ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi. Ja attiecigajam gaisa kuga modelim
nepieméro visus specifiskos apstiprindjumus, gaisa kuga registracijas zimes norada attieciga Tpasa apstiprindjuma ail§, kas paredzéta
piezimém.

(") Norada geografisko(-0s) apgabalu(-us), kur atjauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai konkrétus mardrutus,
lidojuma informacijas regionu vai valstu un regionu robezas).

(8) Norada piemérojamos Tpagos ierobezojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

) Saja ailé norada katra apstiprinajuma vai apstiprinajuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilstigos kritérijus).

(19 Norada apstiprinato minimalo pacel$anas RVR metros. Dazadu apstiprindjumu gadijuma katram apstiprinajumam izmanto atsevisku rindu.

(1) Norada piemérojamo precizas pieejas kategoriju: CAT I, /l, IllA, /B vai IIIC. Norada minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un
[Bmuma pienem3anas augstumu (DH) pédas. Katrai pieejas kategorijal izmanto atsevisku rindu.

(12) Lodzinu “Neattiecas” atzimé tikai tad, ja zemaka maksimala robeza gaisa kugim ir zem FL290.

(13) Tpasi tali lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz lidmasinam ar diviem dzingjiem. Lodzinu “Neattiecas” atzimé tikai tad, ja gaisa kuga
modelim ir vairak neka divi dzingji vai mazak neka divi dzingji.

(1% Var noradrt robezdistanci (jtras jadz&s), ka arT dzingja tipu.

(19 Veiktspgjas navigacija (PBN): katram PBN apstiprinajumam izmanto atsevidku rindu (pieméram, zonala navigacija (RNAV) 10, RNAV 1,
nepiecieSama navigacijas veiktspgja (RNP) 4, ..); ailés “Specifikdcijas” un/vai “Piezimes” norada atbilstigos ierobeZojumus vai
nosacijumus.

(16) lerobezojumi, nosacTjumi un regulafiva baze ekspluatacijas apstipringjumam, kas saistits ar PBN apstiptindjumu (pieméram, globala
satellthavigacijas sistéma (GNSS), talummérsanas iekartas/DME/inercidlas atskaites vientba (DME/DME/IRU), ...).

(17) Apstiprinajums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kas vélas ieglt salona apkalpes locekla apliecTbu
saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 290/2012 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem.

(18) Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoanai, ka precizéts Komisijas Regulas (ES) Nr. 290/2012 V pielikuma (Part-CC).

(19 Tas personas vards, uzvards/organizacijas nosaukums, kas atbild par gaisa kuga lidojumderiguma pastavigu uzturé$anu un atsauce uz
reguldjumu, kur Sie pienakumi noteikti, t. i., Komisijas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 | pielikuma (Part-M) G apaksdala.

(20) Seit var noradit citus apstiprindjumus vai datus, katram apstiprindjumam izmantojot vienu rindu (vai vairakrindu bloku) (pieméram, Tsas
nosésanas darbibas, stavas nolaiSanas, helikoptera lidojumi uz sabiedribas intere$u teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari
nelabvéligam apvidum arpus blivi apdzivotas teritorijas, helikoptera lidojumi bez droSas piespiedu noséSanas iespéjas, palielinatu
sansveres lenku izmanto8ana, maksimalais attalums no atbilstoda lidlauka lidmasinam ar diviem dzingjiem bez ETOPS apstiprinajuma,
gaisa kuga izmanto$ana nekomercidliem lidojumiem).

EASA 139. VEIDLAPAS 1. izdevums
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Perona parbaudes apliecinajums

Datums: I Laiks: Vieta:
Ekspluatants Valsts: AOC Nr.:
Marsruts no: | Reisa Nr.: Marsruts uz: Reisa Nr.:

: T = . ) : FIE— : . TR Briva vieta kompetentas
I?elsa veids: | | Carterreisa ekspluatants: Gaisa kuga tips: Gaisa kuga konfiguracija: iestades informacijai
Carterreisa valsts: Registracijas zime: Razo$anas Nr.: (logo, kontaktinformacija

talruna/faksa numuri/

Lidojuma apkalpes apliecibas Sanemsanas apstipringjums(*) e-pasta adrese)

izdevejvalsts(-is)

Nards; uzvards: snsamneesssmsneg

AMALS: ot Paraksts: ...
AMALS: s
Atzime Piezime Atzime Piezime Atzime Piezime
A | Pilotu kabine Lidojuma apkalpe C | Gaisa kuga stavoklis
1 | Visparéjais stavoklis 20| Lidojuma apkalpes 1 | Vispargjais argjais stavoklis
aplieciba/sastavs
2 | Avarijas izeja Borta Zurnals/tehniskais borta Zurnals 2 [Durvis un lukas
vai Iidzvertigs dokuments
3 | Aprikojums 21|Borta zurnals vai lidzvertigs 3 | Gaisa kuga vadibas ierices
dokuments
Dokumenti 22| Tehniskas apkopes 4 | Riteni, riepas un bremzes
aplieciba
4 | Rokasgramatas 23| Zinojums par defektiem un 5 | Sasijas, slépes/pludini
to novérsanu (art tehniskais
zurnals)
5 |Kontrollapas 24| Pirmslidojuma parbaude 6 |Sasijas nodalijums
6 | Navigacijas/instrumentu 7 |Dzingji un parsegi
kartes
7 | Obligato iekartu saraksts B |Salona drosiba 8 | Ventilatora |apstinas,

propelleri, rotori
(prieksejie/aizmugures)

8 | Registracijas aplieciba 1 |Vispargjais iekséjais 9 | Redzami labojumi
stavoklis
9 | Trok$na limena sertifikats 2 | Salona apkalpes postenis 10 |Redzams neizlabots
(attieciga gadijuma) un apkalpes atpatas zona bojajums
10| AOC vai ldzveértigs 3 | Pirmas palidzibas 11| Nopltde
dokuments komplekts/neatliekamas
mediciniskas palidzibas
komplekts
11 | Radio licence 4 | Parnésajamie
ugunsdzesamie aparati
12| Lidojumderiguma sertifikats 5 |Glabsanas
vestes/peldierices
Lidojuma dati 6 |Drosibas jostas un sédek|u D |Krava
stavoklis
13| Lidojuma sagatavo$ana 7 | Avarijas izejas, 1 |Kravas nodalijuma visparéjs
apgaismojums un stavoklis
parnésajamie lukturisi
14 | Masas un Ilidzsvara 8 | Glabsanas trapi/plosti (péc 2 | Bistami izstradajumi
aprekins vajadzibas), (ELT)
Drosibas aprikojums 9 | Skabekla padeve (apkalpei 3 | Kravas izvietojums
un pasazieriem)
15 | Parnésajamie 10| Drosibas noradijumi
ugunsdzesamie aparati
16 | Glabsanas 11| Salona apkalpes locekli E | Vispariga informacija
vestes/peldierices
17 | Dro$ibas siksnas 12| Piekluve avarijas izejam 1 |Vispariga informacija | l
18| Skabekl|a aparati 13| PasazZieru bagazas
izvietojums

19 | Parnésajamie lukturisi 14| Vietu skaits
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Velktals pasakums Parbaudita pozicija Kategorija Piezimes

(3.d) TaNtejs darbibas aizliegums

(3.c) Par parbaudi atbildigas NAA
piemérota nosédinasana

(3b) Korigéjosas darbibas pirms
lidojuma

(3.a) Gaisa kuga ekspluatacijas
ierobezojumi

(2) Informacija kompetentajai iestadei un
ekspluatantam

(1) Informacija gaisa kuga kapteinim

(0) Piezimju nav

Inspektora (-u) paraksts vai kods

Apkalpes komentari (ja ir):

(*) Apkalpes locekla vai cita $a parbaudita ekspluatanta parstavja paraksts nekada gadijuma neapstiprina izdaritos konstatgjumus, bet vienkarsi apliecina, ka $aja dokumenta
noraditaja datuma un vieta attiecigais gaisa kugis ir parbaudits.
Sis zinojums ir norade uz parbaudes laika izdaritajiem konstatéjumiem, un tas nav izmantojams, lai noteiktu, vai gaisa kugis ir derigs paredzétajam lidojumam. Ar $o zinojumu
iesniegto informaciju var redigét pirms tas ievadiSanas centralaja datubaze.

EASA 136. VEIDLAPAS 1. izdevums
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IV papildinajums

Perona parbaudes zinojums

YW
% e
big g
% e

W W

Kompetenta iestade (nosaukums)

(Valsts)

Perona parbaudes zinojums

Nr: o

Avots: RI
Datums: . Vieta:
Vietéjais laiks: i
Ekspluatants: AOC numurs:
Valsts: Ekspluatacijas veids:
MarSruts NO: .eveeeeeeeeeeese e Reisa Nr.:
MarSruts UZ: ..oocoeveeeenireseeresesneeese e Reisa Nr.:
Carterreisa ekspluatants*: Carterreisa valst*:
* (attieciga gadijuma)
Gaisa kuga tips: ..o Registracijas zimes:
Gaisa kuga konfiguracija: Razo$anas Nr.:
Lidojuma apkalpe: Licencé$anas valsts:

Otra licencé$anas valsts*:
* (attieciga gadijuma)
Neatbilstibas:
Kods / Standarts / Atsauce / Kategorija / Neatbilstiba Detalizéts apraksts

Veikto darbibu klasifikacija:

Ooooo oo

Inspektora paraksts vai kods

3.d) Talitejs darbibas aizliegums

3.c) Par parbaudi atbildigas kompetentas iestades . —————

piemérota gaisa kuga nosédinasana
3.b) Korigéjosas darbibas pirms lidojuma

3.a) Gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi

2) Informacija kompetentajai iestadei un ekspluatantam ... ————————

1) Informacija gaisa kuga kapteinim

— Sis zinojums ir norade uz parbaudes laika izdaritajiem konstatgjumiem, un tas nav izmantojams, lai noteiktu, vai gaisa

kugis ir derigs paredzétajam lidojumam.

— Ar 8o zinojumu iesniegto informaciju var redigét pirms ievadi$anas centralaja datubaze.
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Pozicijas kods Parbaudits Piezime
A. Pilotu kabine
Vispariga informacija
1. Visparéjais stavoklis 1. 1.
2. AVEMJAS 1ZEJA .ievveereiiiiriieiieeie ettt sttt na e ne e re s
3. APITKOJUIMS ittt sttt ettt st st sr e b st sa e s be e s be e e e et e sae e saesnesneenneenreens 3. 3.
Dokumenti
4, ROKASGramMatas ......ccceeriemiiiiiiiiie e s 4. 4,
5. KONIrOIAPAS  ..iiiiiieiiiiieesieie ettt sa e s n e s r e 5. 5.
6. Radionavigacijas Kartes ... 6. 6.
7. ODbligato IEKArU SArakStS ......ccccerereieriirerirrsreri e ene e 7. 7.
8. Registracijas aplieCiDa ........ccveireiniiiririr e 8. 8.
9. Troksna limena sertifikats (attieciga gadijuma) . 9. 9.
10. AOC vai Tdzvertigs dOKUMENES .......cccvererririreisiee s 10. 10.
11, RAdIO lICEBNCE ..ot 11. 11.
12. Lidojumderiguma sertifikats (C Of A) ...ccccrrierrrieierie e 12. 12.
Lidojuma dati
13. Lidojuma SagataVoSaNna ........cccceereresrerereeenisesss s e 13. 13.
14. Masas un [Tdzsvara aprékins ... e 14. 14.
Drosibas aprikojums
15. Parnésajamie ugunsdze$amie @parati ..........ceoeriererernesiesnese s 15. 15.
16. Glabsanas vestes/PeldiErTCES .....ccvririririenie it ee e 16. 16.
17. DroSibas siksnas 17. 17.
18. Skabekla aparati 18. 18.
19. Parngsajamie IUKIUMTST ......ccceviviiieiieresise et se e ese s s neene 19. 19.
Lidojuma apkalpe
20. Lidojuma apkalpes aplieciba/sastavs 20. | | 20. |
Borta Zurnals/tehniskais borta Zurnals vai lidzvértigs dokuments
21. Borta Zurnals vai lTdzvertigs dokuments ... 21. 21.
22. Tehniskas apkopes aplieCiba ... 22. 22.
23. Zinojums par defektiem un to novérSanu (ari tehniskais Zurnals) .........cccceevernenee. 23. 23.
24, Pirmslidojuma parbaude ... ————— 24. 24.
B. Salona drosiba
1. Vispargjs iekS8jais StAVOKIS ....cccvvvreriiriiriiriiriesise e e 1. 1.
2. Salona apkalpes postenis un apkalpes atpitas ZoNa ........ccevvvrevirenienieseseneens 2. 2.
3. Pirmas palidzibas komplekts/neatliekamas mediciniskas palidzibas komplekts ... 3. 3.
4. Parnésajamie ugunsdzeS$amie aparati .........ccccverrsiennenesee e 4. 4,
5. Glabsanas vestes/PeldiErTCES ....cociiiiiiiiiiieiirie e e 5. 5.
6. DroSibas jostas un s€dek|u StAVOKIS .......cccevereieririieriereserieese e 6. 6.
7. Avarijas izejas, apgaismojums un parnésajamie IUKtUMSI .........cccovevneineicsnennne 7. 7.
8. Avarijas glabsanas trapi/glabsanas plosti (péc vajadzibas), avarijas vietas notei- | 8. 8.
CEraiditajs (ELT) oot
9. Skabekla padeve (apkalpei un pasazieriem) ... —— 9. 9.
10. Dros$ibas noradijumi .... 10. 10.
11. Salona apkalpes 0CekKli ... ——— 11. 11.
12. Piekluve avarijas izjam ... 12. 12.
13. Pasazieru bagazas izvietojums ... 13. 13.
T4, VIEtU SKAILS .veiveeireeieieieie et n e 14. 14.
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Pozicijas kods Parbaudits Piezime
C. Gaisa kuga stavoklis
1. Visparéjais argjais StavOKIiS .....c.cccvriiiiiiiniesieieree e 1. 1.
2. DUNVIS UN TUKAS .vieeiiiiriiiririe s 2.
3. Gaisa kuga vadibas ierices 3. 3.
4. Riteni, riepas un bremzes 4, 4.,
5. 3asijas SIBPES/PIUINI ....coucvrerererreeeeeeeee ettt naenen 5. 5.
6. 5a5i[as NOUAITIUMS ...vvveceieiecrieicrestese st sse st ses st sss s bbb s s senen 6. 6.
D A1 = IV g I o= £=T=T o | 7. 7.
8. Ventilatora lapstinas, propelleri, rotori (priek§&jie/aizmugures) .......ccceeenn. 8. 8.
9. Redzami 1aD0JUMI ..o 9. 9.
10. Redzams neizlabots DOJAJUMS .....c.cceeiiiiiiieiieese e 10. 10.
11, NOPITAE ettt e 11. 11.
D. Krava
1. Kravas nodalijuma vispar€js Stavoklis ........ccceveriiririinienieniiesienee e 1. 1.
2. Bistami izStradajUmi ......cccceveeiiniiieiiessies e e
3. Kravas izvietOJUMS .....ccoiiiiiiiesie et s
E. Vispariga informacija
1. Vispariga informacija .......cccoceivririniiii e 1. 1. I:l

EASA 137. veidlapas 1. izdevums
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1II PIELIKUMS

ORGANIZACIJAS PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAI

[PART-ORO]

ORO.GEN.005 Darbibas joma

Saja pielikuma noteiktas prasibas, kas jaievéro gaisa kugu ekspluatantam, veicot komercialus gaisa parvadajumus.

GEN APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
I SADALA

Vispariga informacija

ORO.GEN.105 Kompetenta iestade

Interpretéjot $o pielikumu, kompetenta iestade, kas isteno to ekspluatantu uzraudzibu, uz kuriem attiecas sertifikacijas
pienakums, ekspluatantiem, kuru galvena uznémeéjdarbibas vieta ir kada dalibvalsti, ir $is dalibvalsts izraudzita iestade.

ORO.GEN.110 Ekspluatanta atbildiba

a)

=

o
-~

&

&

@

=

Ekspluatants ir atbildigs par gaisa kuga ekspluataciju saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikumu, attiecigajam
§a pielikuma prasibam un saskana ar ta apliecibu.

Visus lidojumus veic saskana ar lidojumu veiksanas rokasgramatas noteikumiem.

Ekspluatants izveido un uztur sistému visu to lidojumu operativas kontroles nodrosinasanai, kurus veic atbilstigi $a
ekspluatanta apliecibas noteikumiem.

Ekspluatants nodrosina, ka vina gaisa kugi ir attiecigi aprikoti un ka to apkalpes locekli ir attiecigi kvalificéti, lai atbilstu
prasibam attieciba uz konkréto ekspluatacijas jomu un tipu.

Ekspluatants nodrosina, ka visi darbinieki, kas ir norikoti vai tiesi iesaistiti ekspluatacija uz zemes vai lidojumu
ekspluatacija, ir atbilstosi instruéti, ir apliecinajusi savas spéjas, pildot attiecigos pienakumus, un apzinas savus piena-
kumus un 3adu pienakumu saistibu ar ekspluataciju kopuma.

Ekspluatants izstrada procediras un instrukcijas katra gaisa kuga tipa drosai ekspluatacijai, ictverot tajas uz zemes
atrodosos darbinieku pienakumus, ka ari apkalpes loceklu pienakumus, veicot visdazadakas darbibas uz zemes un
lidojumos. Saskana ar $im procediiram apkalpes locekliem kritiskajos lidojuma posmos tiek uzdots veikt tikai tas
darbibas, kas nepieciesamas droSai gaisa kuga ekspluatacijai.

Ekspluatants nodrosina to, lai visi darbinieki zinatu, ka vigiem ir jaievéro to valstu, kuras tiek veiktas ekspluatacijas
darbibas, tiesibu akti, noteikumi un procediras, kas attiecas uz vinu pienakumu izpildi.

Ekspluatants katram gaisa kugu tipam izveido kontrollapu sistému, kas apkalpes locekliem ir jaizmanto visos lidojuma
posmos gan standarta, gan nestandarta, gan ari arkartas apstaklos, lai nodrosinatu lidojumu veikSanas rokasgramata
paredzéto ekspluatacijas procediru ievérosanu. Izstradajot un izmantojot §is kontrollapas, ievéro cilvékfaktora prin-
cipus un nem véra jaunako saistoSo dokumentaciju, kas sanemta no gaisa kuga razotaja.

Ekspluatants precizé lidojuma planoSanas procediras nolika garantét drosu lidojuma norisi, pamatojoties uz gaisa
kuga veiktspgjas apsvérumiem, citiem ekspluatacijas ierobezojumiem un attiecigajiem gaidimajiem apstakliem pare-
dzétaja marsruta un lidlaukos vai attiecigajas ekspluatacijas vietas. Sis procediras ieklauj lidojumu veikSanas rokas-
gramata.

Ekspluatants izveido un uztur tehniskajas instrukcijas paredzétas programmas personala apmacibai darbibam ar
bistamiem izstradajumiem, kuras parskata un apstiprina kompetenta iestade. Apmacibas programmam jabat same-
rigam ar personala pienakumiem.

ORO.GEN.115 Pieteiksanas ekspluatanta apliecibas sanemsanai

a)

Uz ekspluatanta apliecibas sanemsanu vai uz grozjjumiem jau izdota aplieciba piesakas tada forma un veida, ka
noteikusi kompetenta iestade, nemot véra Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas isteno$anas noteikumu piemérojamas
prasibas.
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b)

Pretendenti uz sakotngjo apliecibu iesniedz kompetentajai iestadei dokumentus, kas pierada, ka pretendenti izpildis
Regula (EK) Nr. 216/2008 un t3s Tstenosanas noteikumos paredzétas prasibas. Sajos dokumentos jaapraksta procedira,
ka tiks parvalditas izmainas, kam nevajag iepriek$gju apstiprindjumu, un ka par $im izmainam tiks pazinots kompe-
tentajai iestadei.

ORO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai

a)

b)

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas istenoanas noteikumiem, ekspluatants var izmantot tadus
lidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir alternativi Agentiras pienemtajiem lidzekliem.

Ja ekspluatants, uz kuru attiecas sertifikacija, vélas izmantot Agentiiras pienemtajiem attiecigajiem lidzekliem atbilstibas
panaksanai (AMC) alternativus lidzeklus, lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas isteno$anas notei-
kumiem, pirms 3o lidzeklu istenoSanas organizacijai kompetentaja iestadé ir jaiesniedz pilns apraksts par Siem alter-
nativajiem lidzekliem atbilstibas panakSanai. Apraksta jaieklauj visas izmainas, kas izdaritas rokasgramatas vai proce-
diras un kas var bat batiskas, ka ari novértéjums, kas pierada, ka tiek ievéroti istenoSanas noteikumi.

Alternativos lidzeklus atbilstibas panaksanai ekspluatants var istenot péc tam, kad sapemta ieprieksgja atlauja no
kompetentas iestades un sanemts informativs pazinojums saskana ar ARO.GEN.120. punkta d) apak$punktu.

ORO.GEN.125 Apstiprinasanas noteikumi un ekspluatanta tiesibas

Sertificétam ekspluatantam jaievéro darbibas joma un tiesibas, kas noteiktas ekspluatanta apliecibai pievienotajas eksplua-
tacijas specifikacijas.

ORO.GEN.130 Izmainas

a)

o
=

O
-

Par visam izmainam, kas attiecas uz
1) ekspluatanta apliecibas darbibas jomu vai ekspluatacijas specifikacijam; vai ari

2) jebkadiem ekspluatanta parvaldibas sistémas elementiem, ka noteikts ORO.GEN.200. punkta a) apak$punkta 1. un
2. punkta,

ir jasanem iepriekséjs kompetentas iestades apstiprindjums.

Attieciba uz izmainam, par kuram saskapa ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumiem ir jasanem
ieprieksjs apstiprinajums, ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu uz apstiprinajumu un iegist $adu
kompetentas iestades izdotu apstiprinajumu. Pieteikumu iesniedz pirms So izmainu veiksanas, lai kompetenta iestade
varétu izveértét, vai izmainas atbilst Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumiem, un vajadzibas gadjjuma
grozit ekspluatanta apliecibu un tai pievienotos attiecigos apstiprinasanas noteikumus.

Ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz visus nepiecieSamos dokumentus.

Izmainas drikst Istenot tikai péc tam, kad saskana ar ARO.GEN.330. punktu no kompetentas iestades ir sanemts
oficials apstiprinajums.

Veicot izmainas, ekspluatants darbojas saskana ar kompetentas iestades nosacijumiem, ka piemérojams.

Visas izmainas, kas nav ieprieks jaapstiprina, ir javeic un par tam kompetentajai iestadei japazino, ka noteikts
kompetentas iestades apstiprinataja procediira saskana ar ARO.GEN.310. punkta c) apak$punktu.

ORO.GEN.135 Deriguma uzturésana

a)

Ekspluatanta aplieciba ir deriga, kamér:

1) ekspluatants atbilst Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumu prasibam, nemot véra noteikumus par
konstatéjumu noformésanu, ka precizéts ORO.GEN.150. punkt3;

2) saskana ar ORO.GEN.140. punktu kompetentajai iestadei tick nodrosinata piekluve ekspluatantam, lai varétu
izvertét ekspluatantu pastavigo atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumu attiecigajam
prasibam; un

3) ckspluatants no apliecibas nav atteicies vai aplieciba nav tikusi atsaukta.
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b) Péc apliecibas atsauksanas vai atteiksanas no apliecibas ta nekavéjoties janodod atpakal kompetentajai iestadei.

ORO.GEN.140 Piekluve

a) Lai konstatétu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam, ekspluatants nodrosina,
lai ikvienai personai, kuru pilnvarojusi kada no turpmak noraditajam iestadém, jebkura laika biitu piekluve visam
organizacijas telpam, gaisa kugiem, dokumentiem, pierakstiem, datiem, procediram vai citiem dokumentiem, kas
saistiti ar 32 ekspluatanta darbibu, uz kuru attiecas sertifikacija, ligumiski vienojoties par to vai bez ligumiskas
vienoSanas:

1) kompetenta iestade, ka definéts ORO.GEN.105. punkta;

2) iestade, kas darbojas saskana ar ARO.GEN.300. punkta d) apakspunkta, ARO.GEN.300. punkta e) apak$punkta vai
ARO.RAMP apaksdalas noteikumiem.

b) Piekluve gaisa kugiem, kas minéta a) apakSpunkta, ir ari iespéja icklut gaisa kugl un taja uzturéties lidojuma laika,
iznemot tad, ja drosibas apsvérumu dé] komandieris pienem pretéju lémumu attieciba uz piekluvi lidojuma apkalpes
nodalijjumam saskana ar CAT.GEN.MPA.135. punktu.

ORO.GEN.150 Konstat&jumi

Sanemot pazinojumu par konstatéjumiem, ekspluatants:

a) nosaka neatbilstibas galveno iemeslu;

b) izstrada korig€joso pasakumu planu; un

¢) veic koriggjosas darbibas kompetentajai iestadei pienemama veida un laika perioda, kuru kompetenta iestade noteikusi
saskana ar ARO.GEN.350. punkta d) apakspunktu.

ORO.GEN.155 Tilitéja reakcija uz drosibas problemam

Ekspluatants isteno:

a) visus drosibas pasakumus, kuru istenosanu kompetenta iestade tam uzdevusi saskana ar ARO.GEN.135. punkta ¢)
apak$punktu; un

b) visus pienakumus saistiba ar Agentiiras izdoto obligato drosibas informaciju, tostarp lidojumderiguma direktivam.

ORO.GEN.160 Zinosana par notikumiem

a,

=

Ekspluatants kompetentajai iestadei un citam ekspluatanta valsts noteiktajam organizacijam sniedz informaciju par
visiem negadjjumiem, nopietniem incidentiem vai notikumiem, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Regula
(ES) Nr. 996/2010 (') un Direktiva 2003/42/EK.

=

Neskarot a) apakSpunktu, ekspluatants kompetentajai iestadei un par gaisa kuga projektu atbildigajai organizacijai
pazino par visiem incidentiem, nepareizu darbibu, tehniskiem defektiem, tehnisko ierobezojumu parsniegdanu un
notikumiem, kas liecina par datos, kas sagatavoti saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 1702/2003 (3, ietvertu nepre-
cizu, nepilnigu vai neskaidru informaciju vai par citiem nestandarta apstakliem, kas ir apdraudgjusi vai var apdraudét
gaisa kuga drosu ekspluataciju un kas nav izraisijusi negadijumus vai nopietnus incidentus.

o
~

Neskarot Regulas (ES) Nr. 996/2010, Direktivas 2003/42[EK, Komisijas Regulas (EK) Nr. 1321/2007 (*) un Komisijas
Regulas (EK) Nr. 1330/2007 (%) noteikumus, a) un b) apak$punkta minétie zinojumi jaizveido tada forma un veida, ka
noteikusi kompetenta iestade, un tajos jabut visai attiecigajai informacijai par apstakliem, kadi zinami ekspluatantam.

d) Zinojumi jasniedz iesp&ami driz, bet ne velak ka 72 stundu laika no briza, kad ekspluatants konstatéjis konkrétos
apstaklus, par kuriem tiek zinots, ja nav iznémuma situacija, kas nelauj to izdarit.

() OV L 295, 12.11.2010., 35. Ipp.
() OV L 243, 27.9.2003,, 6. Ipp.

() OV L 294, 13.11.2007., 3. Ipp.
() OV L 295, 14.11.2007., 7. Ipp.
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e)

Vajadzibas gadijuma ekspluatants sagatavo papildu zinojumu ar lidzigu notikumu turpmakai novérsanai planoto
darbibu siku aprakstu, tiklidz ir noteiktas $adas darbibas. Zinojums jasagatavo tada forma un veida, ka noteikusi
kompetenta iestade.

II SADALA

Parvaldiba

ORO.GEN.200 Parvaldibas sistéma

a)

Ekspluatants izveido, ievie§ un uztur parvaldibas sistému, kura ir 3adi elementi:

—_
-

skaidri noteikti atbildibas un paklautibas virzieni visa ekspluatanta struktira, tostarp tieSa paklautiba atbildigajam
vaditajam drosibas jautajumos;

2) ekspluatanta vispargjas drosibas noteikumu un principu apraksts saskana ar drosibas politiku;

N
=

ar ekspluatanta darbibu saistito aviacijas apdraudéjuma faktoru noteik3ana, to novértésana un saistito risku vadiba,
tostarp darbibas riska mazinasanai, un to efektivitates parbaude;

4) uzdevumu veikSanai nepiecieSamas personala apmacibas un kompetences uzturéSana;

1
=~

visu parvaldibas sistémas galveno procesu dokumenté$ana, tostarp procesi darbinieku informéSanai par vinu
pienakumiem un procedira dokumentacijas grozisanai;

=)
=

funkcija, ar kuru parraudzit ekspluatanta atbilstibu attiecigajam prasibam. Atbilstibas parraudziba ietver atgrieze-
niskas saites sistému, ar kuru atzinumus pazinot atbildigajam vaditajam, lai péc vajadzibas nodrosinatu korigéjoso
darbibu lietpratigu istenoanu; un

~
—

visas 32 pielikuma vai citu piemérojamo pielikumu attiecigajas apaksdalas noteiktas papildu prasibas.

Parvaldibas sistémai jaatbilst ekspluatanta lielumam un ta darbibu sarezgitibai, nemot véra ar §im darbibam saistitos
apdraudéjumus un riskus.

ORO.GEN.205 Ar ligumu nodotas darbibas

a)

o
=

Ar ligumu nodotas darbibas nozimé visas ekspluatanta apstiprinajuma joma ietilpsto$as darbibas, ko veic cita orga-
nizacija, kura ir sertificéta $adu darbibu izpildei vai, ja ta nav sertificéta, darbojas ar ekspluatanta apstiprindjumu.
Slédzot arpakalpojumu vai iepirkuma ligumu par dalu no savam darbibam, ekspluatantam janodrosina, ka pakalpo-
jums vai produkts, par kuru noslégts ligums vai veikts iepirkums, atbilst piemérojamam prasibam.

Ja sertificétais ekspluatants sledz ligumu, lai dalu no savam darbibam uzticétu citai organizacijai, kas saskana ar 3o daju
nav sertificéta $adu darbibu veikSanai, noligta organizacija darbojas ar ekspluatanta apstiprinajumu. Pasiititdja organi-
zacija nodrosina, ka kompetenta iestade var piekliit noligtajai organizacijai, lai noteiktu pastavigu atbilstibu pieméro-
jamam prasibam.

ORO.GEN.210 Prasibas personalam

a)

o
=

Ekspluatants noriko atbildigo vaditaju, kas ir pilnvarots nodrosinat, lai visam darbibam bitu finanséjums un tas tiktu
veiktas saskana ar piemérojamam prasibam. Atbildigais vaditajs atbild par efektivas parvaldibas sistémas izveidi un
uzturéSanu.

Ekspluatants noriko personu vai personu grupu, kas gada par ekspluatanta pastavigu atbilstibu piemérojamam prasi-
bam. Si(-s) persona(-as) ir tiesi paklauta(-as) atbildigajam vaditajam.

Ekspluatantam jabiit pietickami daudz kvalificétiem darbiniekiem, lai planotos uzdevumus un darbibas varétu veikt
saskana ar piemérojamam prasibam.

Ekspluatants uztur attiecigu uzskaiti par pieredzi, kvalifikaciju un apmacibu, lai pieraditu atbilstibu ¢) apakspunktam.

Ekspluatants nodrosina, ka visi ta darbinieki parzina ar savu pienakumu izpildi saistitos noteikumus un procediras.
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ORO.GEN.215 Prasibas attieciba uz telpam

Ekspluatantam ir jabit telpam, kur visus ieplanotos uzdevumus un darbibas var veikt un vadit saskana ar piemérojamam
prasibam.

ORO.GEN.220 Uzskaite

a) Ekspluatants izveido dokumentu uzskaites sistému, lai atbilstigi uzglabatu un uzticami izsekotu visas izstradatas
darbibas, Ipasi visus ORO.GEN.200. punkta noraditos elementus.

b) Uzskaites dokumentu formats ir noteikts ekspluatanta procediiras.

¢) Dokumenti jauzglaba t3, lai tos pasargatu no bojajumiem, izmainam un zadzibam.

AOC APAKSDALA
GAISA KUGA EKSPLUATANTA SERTIFIKACIJA
ORO.AOC.100 PieteikSanas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas sanemsanai

a) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr.1008/2008 ('), pirms komercialu gaisa parvadajumu
sakSanas ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) sanemsanai
un iegist $adu kompetentas iestades izdotu apliecibu.

=

Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adas zinas:

1) pieteikuma iesniedzéja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese, pasta adrese;

2) ierosinato ekspluatacijas darbibu apraksts, tostarp to gaisa kugu tips(-i) un skaits, kurus paredzéts ekspluatét;
3) parvaldibas sistémas, tostarp organizacijas struktiiras, apraksts;

4) atbildiga vaditaja vards;

5) ORO.AOC.135. punkta a) apak$punkta noteikto norikoto personu vards, uzvards, ka ari vinu kvalifikacija un
pieredze; un

6) ORO.MLR.100. punkta noteiktas lidojumu veiksanas rokasgramatas kopija;

7) pazinojums par to, ka visu kompetentajai iestadei nositito informaciju pieteikuma iesniedzéjs ir parbaudijis un ka
pieteikuma iesniedzéjs ir konstatgjis §is informacijas atbilstibu piemérojamajam prasibam.

(g)
-~

Pieteikuma iesniedz&ji kompetentajai iestadei pierada:

1) savu atbilstibu visam piemérojamajam prasibam, kas noteiktas Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma, 3aja
pielikuma, vai ar §is regulas IV pielikuma (Part-CAT) un attiecigi V pielikuma (Part-SPA);

2) ka visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir lidojumderiguma sertifikats (CofA) saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003;
un

3) ka vina organizacija un parvaldiba ir piemérota un pareizi saskanota ar ekspluatacijas mérogu un veidu.

ORO.AOC.105 Ekspluatacijas specifikacijas un AOC turétdja tiesibas
Ekspluatanta tiesibas, tostarp tas tiesibas, kas pieskirtas saskana ar V pielikumu (Part-SPA), precizé apliecibas ekspluatacijas
specifikacijas.
ORO.AOC.110 Nomas ligumi
Jebkada veida nomasana
a) Neskarot Regulu (EK) Nr. 1008/2008, visiem nomasanas ligumiem par gaisa kugiem, ko izmanto saskana ar $o dalu

sertificéts ekspluatants, ir nepiecieSsams kompetentas iestades ieprickséjs apstiprinajums.

() OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.
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b)

R

Saskana ar o dalu sertificétais ekspluatants drikst nomat gaisa kugi ar apkalpi tikai no tada ekspluatanta, kam nav
noteikts darbibas aizliegums saskana ar Regulu (EK) Nr. 2111/2005.

Nomasana ar apkalpi

Pieteikuma iesniedzéjs, kas vélas sanemt apstiprinajumu tresas valsts ekspluatanta gaisa kuga nomasanai ar apkalpi,
kompetentajai iestadei apliecina, ka:

1) $im tre$as valsts ekspluatantam ir deriga AOC, kas izdota saskana ar ICAO 6. pielikumu;

N
—

§a tresas valsts ekspluatanta piemérotie drosibas standarti attieciba uz pastavigo lidojumderigumu un gaisa kuga
ekspluataciju atbilst piemérojamajam prasibam, kas noteiktas ar Regulu (EK) Nr.2042/2003 un $o regulu; un

3) gaisa kugim ir standarta lidojumderiguma sertifikats (CofA), kas izdots saskapa ar ICAO 8. pielikumu.

Nomasana bez apkalpes

Pieteikuma iesniedzéjs, kas velas sapemt apstiprinajumu tresa valsti registréta gaisa kuga nomasanai bez apkalpes,
kompetentajai iestadei apliecina, ka:

1)

—

r identificéta ekspluatacijas vajadziba, ko nevar apmierinat, nomajot ES registrétu gaisa kugi;
2) 3 nomasana bez apkalpes nav ilgdka par septiniem 7) ménesiem jebkurd 12 secigu ménesu perioda; un
3) ir nodrosinata atbilstiba Regulas (EK) Nr. 2042/2003 piemérojamajam prasibam.

Iznomasana bez apkalpes

Saskana ar So dalu sertificétam ekspluatantam, kas plano iznomat bez apkalpes vienu no saviem gaisa kugiem, ir
jaiesniedz pieteikums kompetentas iestades iepriek$éja apstiprindgjuma sapemsanai. Pieteikumam pievieno planota
nomasanas liguma kopijas vai nomasanas noteikumu aprakstu, iznemot vieno$anas finansu aspektus, un visus paréjos
saisto§os dokumentus.

Iznomasana ar apkalpi

Pirms gaisa kuga iznomaSanas ar apkalpi saskana ar o dalu sertificétais ekspluatants to dara zinamu kompetentajai
iestadei.

ORO.AOC.115 Kodu koplietosanas ligumi

a)

o
=

Neskarot piemérojamas ES drosibas prasibas, kas noteiktas tre§o valstu ekspluatantiem un gaisa kugiem, saskana ar So
dalu sertificéts ekspluatants noslédz vienosanos par kodu koplietosanu ar tresas valsts ekspluatantu tikai péc tam, kad:

1) ir parbaudijis, ka Sis tresas valsts ekspluatants atbilst piemérojamajiem ICAO standartiem; un

2) ir iesniedzis kompetentajai iestadei dokumentétu informaciju, uz kuras pamata $1 kompetenta iestade var nodrosinat
atbilstibu ARO.OPS.105. punktam.

Istenojot vienosanos par kodu koplietosanu, ekspluatants parrauga un regulari izvérté, vai tresds valsts ekspluatants
turpina nodroginat atbilstibu piemérojamajiem ICAO standartiem.

Saskana ar $o dalu sertificéts ekspluatants nepardod un neizdod biletes uz lidojumu, kuru ekspluaté tresas valsts
ekspluatants, ja $im tresas valsts ekspluatantam ir noteikts darbibas aizliegums atbilstigi Regulai (EK) Nr. 2111/2005
vai ja tas nespgj uzturét atbilstibu piemérojamajiem ICAO standartiem.

ORO.AOC.120 Apstiprindjums nodrosinat salona apkalpes apmacibu un izdot salona apkalpes loceklu apliecibas

a)

Ja ekspluatants vélas nodrosinat apmacibas kursu, kads paredzéts Regulas (ES) Nr. 290/2012 V pielikuma (Part-CC), tas
kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu apstiprindjuma sanemsanai un iegiist $adu kompetentas iestades izdotu
apstiprindjumu. Saja noliikd pieteikuma iesniedzgjs apliecina atbilstibu apmacibas kursu organizéSanas un satura
prasibam, kas noteiktas minéta pielikuma CC.TRA.215. un CC.TRA.220. punktd, un dara zinamu kompetentajai
iestadei $adu informaciju:

1) ieplanoto darbibas sakSanas datumu;

2) instruktoru personas datus un vinu kvalifikaciju, kas saistita ar organizétaja kursa aplikojamajiem macibu prieks-
metiem;

3) apmacibas norises vietas(-u) nosaukumu(-us) un adresi(-es);
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4) to iekartu, apmacibas metozu, rokasgramatu un uzskates materialu aprakstu, ko paredzéts izmantot; un
5) apmacibas kursa programmu un saistitds programmas.

b) Ja saskana ar Regulas (ES) Nr. 290/2012 VI pielikuma (Part-ARA) ARA.CC.200. punktu dalibvalsts nolemj, ka eksplua-
tanti var sanemt apstiprinajumu salona apkalpes loceklu apliecibu izdoSanai, attiecigais pieteikuma iesniedzéjs papildus
a) apakspunkta noteiktajam:

1) kompetentajai iestadei apliecina, ka:
i) organizacijai ir 83 uzdevuma veik3anai nepiecieSsama kapacitate un ka ta ir apliecinajusi nepieciesamo atbildibu;
i) personals, kas veic eksaminéSanu, ir attiecigi kvalificéts un nav iesaistits interesu konfliktos; un
2) pazino procediiras un nosacijumus, kas ieviesti, lai
i) veiktu CC.TRA.220. punkta noteikto eksaminaciju;
ii) izdotu salona apkalpes loceklu apliecibas; un

iii) sniegtu kompetentajai iestadei visu attiecigo informaciju un dokumentus, kas attiecas uz atestatiem, kas tiks
izdoti, un 3o atestatu turétajiem, lai kompetenta iestade varétu veikt attiecigu uzskaiti, uzraudzibu un noteikt
izpildes nodrosinasanas pasakumus.

c) Sa punkta a) un b) apakspunkta minétos apstiprinajumus precizé ekspluatacijas specifikacijas.

ORO.AOC.125 Tadu gaisa kugu ekspluaticija nekomercialos noliikos, kas ieklauti AOC turétaja ekspluaticijas
specifikacijas

AOC turétajs var veikt nekomercialus lidojumus ar gaisa kugi, kuru parasti izmanto komercialiem gaisa parvadajumiem,
kas uzskaititi ta AOC ekspluatacijas specifikacijas, ar nosacijumu, ka sis ekspluatants:

a) Sos ekspluatacijas veidus detalizéti apraksta lidojumu veikSanas rokasgramata, ieklaujot:

1) noradi uz piemérojamam prasibam;

2) skaidru noradi uz komercialajai ekspluatacijai un nekomercialai ekspluatacijai piemérojamo ekspluatacijas proce-
diru atskiribam;

3) lidzeklus, ar kuru palidzibu nodrosina, ka visi ekspluatacija iesaistitie darbinicki pilniba parzina attiecigas proce-
diiras;

b) lesniedz identificétas a) apak$punkta 2. punkta minéto ekspluatacijas procediiru atskiribas kompetentajai iestadei
ieprieks€ja apstiprindgjuma sanemsanai.

ORO.AOC.130 Lidojuma datu parraudziba - lidmasinam

a) Ekspluatants izveido un uztur lidojuma datu parraudzibas sistému, kas integréta parvaldibas sistéma, lidmasinam, kuru
maksimala sertificéta pacel§anas masa ir lielaka par 27 000 kg.

b) Lidojuma datu parraudzibas sistému neizmanto sankciju pieméroSanas noliika un pienacigi nodrosina datu avota(-u)
aizsardzibu.

ORO.AOC.135 Prasibas personalam

a) Saskana ar ORO.GEN.210. punkta b) apakSpunktu ekspluatants iece] amatpersonas, kas atbild par parvaldibu un
uzraudzibu $adas jomas:

1) lidojumu veiksana;
2) apkalpes apmaciba;
3) darbibas uz zemes; un

4) pastavigais lidojumderigums saskana ar Regulu (EK) Nr. 2042/2003.
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b) Darbinicku atbilstiba un kompetence

1) Ekspluatants pienem darba tadu darbinieku skaitu, kas ir pietiekams, lai nodrosinatu planotas darbibas uz zemes
un lidojumus.

2) Visiem darbiniekiem, kas ir norikoti vai tiesi iesaistiti darbibas uz zemes un lidojumos:
i) jabit atbilstigi apmacitiem;
ii) japierada spgja pildit uzticétos pienakumus; un
iii) jaapzinas sava atbildiba un savu pienakumu nozime kopéja ekspluatacijas procesa.

¢) Darbinieku uzraudziba
1) Ekspluatants, nemot véra sava uznémuma organizatorisko struktiru un darbinieku skaitu, iece] pietickamu skaitu

darbinieku, kas atbild par personala uzraudzibu.

2) Ekspluatants nosaka 3o uzraudzitaju pienakumus un atbildibas jomas, ka ari veic citus vajadzigos pasakumus, lai
nodrosinatu, ka §is personas var pildit savus uzraudzibas pienakumus.

3) Lai nodrosinatu lidojumu veik3anas rokasgramata noteikto standartu ievérosanu, apkalpes loceklu un ekspluatacija
iesaistito darbinieku uzraudzibu veic personas ar atbilstigu pieredzi un zinasanam.

ORO.AOC.140 Prasibas attieciba uz iekartam
Saskana ar ORO.GEN.215. punktu ekspluatants:

a) izmanto pienacigas apkalposanas uz zemes iekartas, lai garantétu droSu ta ekspluatéto lidojumu apkalposanu;
b) galvenaja ekspluatacijas baze izvieto ekspluatacijas paliglidzeklus, kas ir pieméroti ekspluatacijas jomai un tipam; un

¢) nodrogina, lai katra ekspluatacijas bazé pietiktu darba telpas tiem darbiniekiem, kuru darbiba var ietekmét lidojumu
drosibu. Janem véra uz zemes esoa personala, lidojumu vadiba, svarigako datu glabasana un uzradiSana, ka ari
lidojuma apkalpju veiktaja lidojumu planoSana iesaistito darbinieku vajadzibas.

ORO.AOC.150 Dokumenticijas prasibas

a) Ekspluatants veic attiecigus pasakumus, lai tiktu sagatavotas rokasgramatas un visi citi nepiecieSamie dokumenti vai
saistitie grozijumi.

b) Ekspluatants sp&j bez kavésanas izplatit ekspluatacijas instrukcijas un citu informaciju.

MLR APAKSDALA
ROKASGRAMATAS, ZURNALI UN REGISTRI
ORO.MLR.100 Lidojumu veikSanas rokasgramata — vispariga informacija

a) Ekspluatants izveido lidojumu veikSanas rokasgramatu (OM), ka noteikts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.b
punkta.

b) OM saturs atspogulo prasibas, kas izklastitas $aja pielikuma, IV pielikuma (Part-CAT) un attiecigi V pielikuma (Part-
SPA), un nav pretruna nosacijumiem, kas ieklauti gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifikacijas.

¢) OM var izdot atseviskas dalas.

d) Ekspluatants nodrosina, ka ikvienam ekspluatacija iesaistitam darbiniekam ir érti pieejams katrs tas OM dalas eksem-
plars, kas attiecas uz vina pienakumiem.

¢) OM regulari atjaunina. Ekspluatants visus darbiniekus iepazistina ar grozijumiem, kas attiecas uz vinu pienakumiem.

f) Ekspluatants katram apkalpes loceklim pieskir personigu to OM daju eksemplaru, kas attiecas uz vinu pienakumiem.
Katrs OM vai attiecigo dalu turétajs ir atbildigs par to, lai tas kopija biitu atjauninata, taja ieklaujot ekspluatanta
izdaritos grozijumus vai labojumus.
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g) AOC turétdju pienakumi:

1) pirms st3jas spéka planotie grozijumi, par kuriem jazino saskana ar ORO.GEN.115. punkta b) apakspunktu un
ORO.GEN.130. punkta ¢) apak$punktu, ekspluatants tos nosiita kompetentajai iestadei; un

2) ja grozijumi attiecas uz tadam procediram, kuras ir pozicijas, kas jaapstiprina saskana ar ORO.GEN.130. punktu,
$o apstiprindjumu iegist, pirms grozijums stajas spéka.

=

Neskarot g) apakspunktu, steidzamus grozijumus vai labojumus, kas vajadzigi drosibas apsvérumu dél, var publicét un
piemérot nekavéjoties, ja ir iesniegts pieteikums visu nepiecieSamo apstiprindjumu sanemsanai.

i) Ekspluatants iestrada visus kompetentas iestades prasitos grozijumus un labojumus.

j) Ekspluatants nodrosina, ka OM precizi atspogulo apstiprinitos dokumentos ieklauto informaciju un visus $adu
apstiprinato dokumentu grozijumus. ST prasiba neaizliedz ekspluatantam OM ieklaut piesardzigakus datus un proce-
diiras.

k) Ekspluatants nodroSina, ka visi ta darbinicki saprot valodu, kada OM ir rakstitas tas dalas, kas attiecas uz vinu
pienakumiem un atbildibas jomam. Ekspluatants nodrosina, ka OM saturs ir izklastits tada forma, lai to varétu lietot
bez gratibam un lai bitu ievéroti cilvékfaktora principi.

ORO.MILR.101 Lidojumu veikSanas rokasgramatas struktiira

Galvena OM struktiira ir $ada:

a) A dala: visparéja informacija/pamatinformacija, kas ietver ar tipu nesaistitu ekspluatacijas politiku, instrukcijas un
procediiras;

b) B dala: ar gaisa kuga ekspluataciju saistiti temati, kas ietver visas ar konkréto gaisa kuga tipu saistitas instrukcijas un
procediiras, nemot véra tipu/klasu, variantu vai ekspluatanta izmantotu individualu gaisa kugu atskiribas;

¢) C dala: komerciali gaisa parvadajumi, tostarp instrukcijas un informacija par marsrutu/funkciju/apgabalu un lidlauku/
ekspluatacijas vietu;

d) D dala: apmaciba, tostarp ir visas persondla macibu instrukcijas, kas vajadzigas drosai ekspluatacijai.

ORO.MLR.105 Obligato iekartu saraksts

a) Obligato iekartu sarakstu (MEL) sagatavo, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.a.3. punkta, pama-
tojoties uz attiecigo obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL), ki noteikts saskani ar Regulu (EK) Nr.1702/2003
sagatavotajos datos.

b) MEL un visus turpmakos grozijumus taja apstiprina kompetenta iestade.
¢) Péc visam saisto§am izmainam MMEL ekspluatants pienemama termina groza MEL.
d) Lidztekus aprikojuma komponentiem MEL ieklauj:

1) preambulu, tostarp noradjjumus un definicijas lidojuma apkalpes un apkopes personala zinasanai, kas izmanto
MEL;

2) ta MMEL redakcijas statusu, uz kura ir balstits MEL, ka ari MEL redakcijas statusu;
3) MEL pieméro$anas jomu, tvérumu un noliku.
¢) Ekspluatants:

1) nosaka katra MEL minéta instrumenta, iekartas vai funkcijas defektu novérsanas intervalus. MEL noraditais defektu
novérsanas intervals nedrikst bt mazak stingrs par MMEL noteikto attiecigo defektu novérsanas intervalu;

2) izstrada efektivu defektu novérsanas programmu;
3) péc MEL noteikta defektu novérsanas intervala beigam ekspluaté gaisa kugi tikai tad, ja:
i) defekts ir novérsts; vai

i) defektu novérsanas intervals ir pagarinats atbilstigi f) apak§punkta noteiktajam prasibam.
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f) Ja kompetenta iestade to apstiprina, ekspluatants var izmantot procediiru nolika vienu reizi pagarinat defektu noveér-
Sanas intervalu, ko pieméro B, C un D kategorijai, ar nosacjjumu, ka:

1) defektu novérsanas intervala pagarinasana atbilst MMEL noteiktajam prasibam attiecigajam gaisa kugu tipam;
2) pagarinatais defektu novérsanas intervals neparsniedz MEL noteikta defektu novéranas intervala ilgumu;

3) pagarinatais defektu novérsanas intervals parasti netiek izmantots, lai novérstu MEL uzskaitito iekartu bojajumus; to
izmanto tikai tados gadijumos, kad defektu novérsana laikus nav iespéjama no ekspluatanta neatkarigu iemeslu dél;

4) pagarinata defektu novérsanas intervala kontrolei ekspluatants ir izstradajis ipasu uzdevumu un pienakumu aprak-
stu;

5) kompetentajai iestadei tiek zinots par visiem piemérojama defektu novérsanas intervala pagarinajumiem; un
6) ir izstradats plans, lai defektu novérstu iesp&jami driz.

2) Ekspluatants, nemot véra MMEL minétas ekspluatacijas un apkopes procediras, izstrada MEL noraditas ekspluatacijas
un apkopes procediiras. Sis procediiras ir ieklaujamas ekspluatanta rokasgrimatas vai MEL.

=

Ekspluatants péc jebkuram piemérojamam MMEL minéto ekspluatacijas un apkopes procediiru izmainam groza MEL
noraditas ekspluatacijas un apkopes procediiras.

i) Ja MEL nav noteikts citadi, ekspluatants paveic:
1) MEL minétas ekspluatacijas procediiras, ja plano unfvai veic saraksta minétas bojatas ickartas ekspluataciju; un
2) MEL minétas tehniskas apkopes procediiras pirms saraksta minétas bojatas iekartas ekspluatacijas.

j) Kompetenta iestade, izskatot katru konkrétu gadijumu, pieskir ekspluatantam apstiprinajumu ekspluatét gaisa kugi ar
instrumentiem, iekartam vai funkcijam, kas nedarbojas, parsniedzot MEL noteiktos ierobeZojumus, bet neparsniedzot
MMEL noteiktos ierobezojumus, ja:

1) attiecigie instrumenti, iekartas vai funkcijas ietilpst MMEL darbibas joma, ka noteikts saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003 sagatavotajos datos;

N
—

minéto apstiprindjumu parasti neizmanto, lai veiktu ekspluataciju, parsniedzot MEL noteiktos ierobeZzojumus; to
izmanto tikai tados gadijumos, kad defektu novérsana laikus nav iespéama no ekspluatanta neatkarigu iemeslu dél;

3) ekspluatants ta gaisa kuga darbibas parbaudei, uz kuru attiecas $ads apstiprindjums, ir izstradajis ipasu uzdevumu
un pienakumu aprakstu; un

4

=

ekspluatants ir izstradajis planu, lai iespéjami driz novérstu to instrumentu, iekartu vai funkciju, kas nedarbojas,
bojajumus vai nodrosinatu gaisa kuga ekspluataciju saskana ar MEL noteiktajiem ierobezojumiem.

ORO.MLR.110 Borta Zurnals
Katra atseviska lidojuma vai vairakos secigos lidojumos borta Zurnala vai lidzvértiga dokumenta registré precizu infor-

maciju par gaisa kugi, ta apkalpi un katru reisu.

ORO.MLR.115 Uzskaite
a) ORO.GEN.200. punkta minéto darbibu registrus uzglaba vismaz 5 gadus.

b) 3 ménesus uzglaba sadu informaciju, ko izmanto lidojuma sagatavoana un izpild¢, ka ari saistitus zinojumus:
1) lidojuma veiksanas planu, attieciga gadijuma;

2) pazinojumu(-us) pilotiem par marsrutu (NOTAM), ka ari aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas
dokumentaciju, ja to ir redigjis ekspluatants;
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3) masas un lidzsvara dokumentaciju;

4) pazinojumu par Ipasam kravam, tostarp rakstveida informaciju komandierim/kapteinim par bistamiem izstradaju-
miem;

5) borta zZurnalu vai lidzvértigu dokumentu; un

6) lidojumu zinojumus ar detalizétu informaciju par jebkuru atgadijumu vai notikumu, kas komandierim/kapteinim
skiet pietickami svarigs, lai par to zinotu vai to registrétu.

¢) Dokumentus ar informaciju par darbiniekiem glaba noradito laiku:

Lidojuma apkalpes locekla aplieciba un salona apkalpes | Tik ilgi, kamér apkalpes loceklis izmanto apliecibas
locekla aplieciba pieskirtas tiesibas darba pie attieciga gaisa kuga eksplua-
tanta

Apkalpes locekla apmaciba, parbaudes un kvalifikacijas | 3 gadi

Dokumenti par apkalpes locekla iegiito pieredzi 15 ménesi

Attieciga gadijuma — dokumenti, kas apliecina apkalpes | 3 gadi
loceklu zinasanas par marsrutu un lidlauku/uzdevumiem
un regionu

Attieciga gadjjuma — dokumenti, kas apliecina apmacibu | 3 gadi
par bistamiem izstradajumiem

leraksti par pargjo obligati apmacamo darbinieku apma- | Pédéjo divu 2) apmacibu dokumentacija
cibu/kvalifikaciju

d) Ekspluatants:
1) saglaba katra apkalpes locekla visu ORO dala paredzéto macibu, parbauzu un kvalifikacijas dokumentus; un
2) péc apkalpes locekla pieprasijuma nodrosina piekluvi visiem $iem dokumentiem.

¢) Ekspluatants informaciju, kas attiecas uz lidojuma sagatavosanu un lidojumu, ka ari darbinieku apmacibas dokumentus
glaba c) apakspunkta noteikto laiku ar tad, ja vin$ vairs nav attieciga gaisa kuga ekspluatants vai attieciga gaisa kuga
apkalpes locekla darba devéjs.

f) Ja gaisa kuga apkalpes loceklis pariet darba cita ekspluatanta gaisa kuga apkalpe, ekspluatants c) apak$punkta noteiktaja
laikposma jaunajam ekspluatantam nodod attieciga apkalpes locekla dokumentus.
SEC APAKSDALA
DROSIBA
ORO.SEC.100.A Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba

a) Lidmasina, kura lidojuma apkalpes nodalijumam ir durvis, tas ir aizslédzamas, ka ari ir janodrosina lidzekli, ka salona
apkalpe var bridinat lidojuma apkalpi gadijuma, ja salona norit aizdomiga situacija vai netick ievéroti drosibas
noteikumi.

=

Visas pasazieru lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu vairak par 45 500 kg vai ar MOPSC vairak par 60
vietam, kas tiek izmantotas komercialos pasazieru gaisa parvadajumos, ir tadas lidojuma apkalpes nodalijjuma durvis,
ko var aizslégt un atslégt no katras pilota darba vietas un kuru konstrukcija atbilst piemérojamam lidojumderiguma
prasibam.

¢) Visas lidmasinas, kuras ir lidojuma apkalpes nodaljjuma durvis saskana ar b) apakspunktu:

1) §is durvis aizver pirms dzingju iedarbinasanas pirms pacelsanas un aizslédz, kad tas jadara saskana ar drosibas
procediiru vai kad to pieprasa kapteinis, lidz dzingju izslégSanai péc nosésanas, iznemot, ja uzskata par nepiecie-
Samu pilnvarotdm personam ieiet $aja nodalijuma vai iziet no ta saskana ar naciondlo civilas aviacijas drosibas
programmu; un

2) ir paredzéti lidzekli, lai no katras pilota darba vietas varétu parraudzit visu durvju zonu arpus lidojuma apkalpes
nodalijuma, lai bitu iesp&jams identificét personas, kas lidz atlauju ieiet lidojuma apkalpes nodalijuma, un atklat
aizdomigu ricibu vai potencialus draudus.
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ORO.SEC.100.H Lidojuma apkalpes nodalijjuma drosiba

Ja helikoptera, ko izmanto pasazieru parvadasanai, ir lidojuma apkalpes kabines durvis, tam jabat aizslédzamam no
lidojuma apkalpes nodalijuma puses, lai novérstu nepiederosu personu iekluvi.

FC APAKSDALA
LIDOJUMA APKALPE
ORO.FC.005 Darbibas joma

Saja apakidald noteiktas prasibas, kas jaievéro ekspluatantam, veicot komercialus gaisa parvadajumus, attieciba uz lido-
juma apkalpes apmacibu, pieredzi un kvalifikaciju.

ORO.FC.100 Lidojuma apkalpes sastavs
a) Lidojuma apkalpes sastavs un lidojuma apkalpes loceklu skaits to attiecigajas apkalpes darba vietas nav mazaks par

gaisa kuga ekspluatacijas rokasgramata vai attieciga gaisa kuga ekspluatacijas ierobeZojumos noteikto obligato skaitu.

b) Ja tas nepiecieSams lidojuma specifikas dél, lidojuma apkalpé ieklauj papildu lidojuma apkalpes loceklus, un lidojuma
apkalpe nekad nav mazaka par lidojumu veiksanas rokasgramata noteikto.

¢) Visiem lidojuma apkalpes locekliem ir licence un kvalifikacijas atzimes, kas izdotas vai pienemtas saskana ar Komisijas
Regulu (ES) Nr. 1178/2011 (') un kas atbilst tiem uzticétajiem pienakumiem.

d) Lidojuma apkalpes locekli lidojuma var aizvietot cits atbilstosi kvalificéts lidojuma apkalpes loceklis.

) Ekspluatants, izmantojot tadu lidojuma apkalpes loceklu pakalpojumus, kuri strada ka arstata vai nepilna laika darbi-
nieki, parliecinas, ka tiek ievérotas visas $aja apaksdala noteiktas prasibas, ka ari attiecigas Regulas (ES) Nr. 1178/2011
[ pielikuma (Part-FCL) prasibas, tostarp prasibas par nesenu pieredzi, ka ari nem véra visus pakalpojumus, ko lidojuma
apkalpes loceklis veic citam ekspluatantam(-iem), ipasi nosakot:

1) kopgjo gaisa kugu tipu vai variantu skaitu; un
2) piemérojamos lidojumu un darba laika ierobeZojumus un atpiitas prasibas.

ORO.FC.105 Kapteina/komandiera iecelSana

a) Saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.e punktu ekspluatants vienu lidojuma apkalpes pilotu, kuram ir
kapteina kvalifikicija saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikumu (Part-FCL), iece] par gaisa kuga kapteinif
komandieri.

b) Ekspluatants par kapteini/komandieri iece] tikai lidojuma apkalpes locekli, kam ir:
1) lidojumu veikSanas rokasgramata noteikta obligata pieredze;

2) atbilstigas zinasanas par paredzéto lidojuma marsrutu vai regionu, lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam
un lidojuma procediram;

3) tadu lidojumu gadijuma, kad izmanto vairakas apkalpes, un ja otrais pilots tiek paaugstinats par kapteini/koman-
dieri, — ir pabeidzis ekspluatanta rikotu komandieru kursu.

e}
-

Kapteinis/komandieris vai pilots, kam var uzticét gaisa kuga vadibu, ieprick§ ir ieguvis atbilstigas zinasanas par
paredzéto lidojuma marsrutu vai regionu, lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un lidojuma procediiram.
Zinasanas par marsrutu/regionu un lidlauku uztur, vismaz vienu reizi 12 méneos veicot lidojumu attiecigaja marsruta,
regiona vai uz attiecigo lidlauku.

e

Komercialajos gaisa parvadajumos iesaistitajam B klases lidmasinam, ar kuram lido diena saskana ar VFR, c) apaks-
punktu nepiemeéro.

() OV L 311, 25.11.2011,, 1. Ipp.
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ORO.FC.110 Lidotajs—inZenieris

Ja lidmasinas projekta ir paredzéta atseviska darba vieta lidotajam—inZenierim, lidojuma apkalpé jaieklauj viens apkalpes
loceklis, kas ir pienacigi kvalificéts saskana ar piemérojamajiem valsts noteikumiem.

ORO.FC.115 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibas

a) Lidojuma apkalpes loceklis pirms darba saksanas apgist saviem lidojumu veiksanas rokasgramata noteiktajiem piena-
kumiem atbilstigu CRM.

b) CRM elementus ieklauj gaisa kuga tipam vai klasei atbilstigas apmacibas vai periodiskas apmacibas programma, ka ari
komandieru kursu programma.

ORO.FC.120 Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas apmaciba

a) Pirms pastaviga reisa lidojuma ar lidmasinu vai helikopteru lidojuma apkalpes loceklis pabeidz ekspluatanta rikotu
parkvalifikacijas kursu, ja:

1) pareja notiek uz gaisa kugi, kuram vajadziga jauna tipa vai klases kvalifikacijas atzime;
2) apkalpes loceklis stajas darba pie kada ekspluatanta.

b) Ekspluatanta rikota parkvalifikicijas kursa programma ieklauj apmacibu, izmantojot tas gaisa kugu iekartas, kas
saistitas ar attiecigajiem lidojuma apkalpes loceklu pienakumiem.

ORO.FC.125 Atskiribu un iepaziSanas macibas

a) Lidojuma apkalpes loceklis ir pabeidzis atskiribu vai iepaziSanas apmacibu, ja tas noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I
pielikuma (Part-FCL) vai ja tiek mainitas ierices vai procediras, kuru dé] nepieciesamas papildu zinasanas par paslaik
ekspluatéjamo gaisa kugu tipiem vai variantiem.

b) Lidojumu veik$anas rokasgramata nosaka, kad $ada at3kiribu un iepaziSanas apmaciba ir vajadziga.

ORO.FC.130 Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Visi lidojuma apkalpes locekli apmeklé ikgadéju periodiskas apmacibas kursu un apmacibu uz zemes, kas attiecas uz to
gaisa kugu tipu un variantu, ar ko vins/vina veic lidojumus, tostarp apmacibu par visu avarijas un drosibas iericu
atraSanas vietu un lietosanu.

b) Periodiski veic katra lidojuma apkalpes locekla profesionalitates parbaudi, lai lidojuma apkalpes loceklis pieraditu
prasmi veikt standarta, nestandarta un arkartas procediiras.

ORO.FC.135 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura pilota sédekla

Lidojuma apkalpes locekli, kurus drikst norikot lidojumu veik$anai no jebkura pilota sédekla, pabeidz attiecigu apmacibu
un karto parbaudijumus, ka noteikts lidojumu veiksanas rokasgramata.

ORO.FC.140 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojuma apkalpes locekli, kas ekspluaté vairak neka vienu gaisa kugu tipu vai variantu, atbilst $aja apaksdala
noteiktajam prasibam attieciba uz katru tipu un variantu, iznemot tad, ja datos, kas noteikti saskana ar Regulu
(EK) Nr.1702/2003, konkrétajam tipam vai variantam ir paredzéti atvieglojumi attieciba uz apmacibu, parbaudém
un neseno pieredzi.

b) Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka atbilstigas procediiras un/vai ekspluatacijas ierobezojumus jebkuram gadiju-
mam, kad ekspluaté vairak par vienu gaisa kugu tipu vai variantu.

ORO.FC.145 Apmaicibas nodrosinasana

a) Visu apmacibu, kas minéta $aja apaksdala, veic:

1) saskana ar apmacibas programmam un macibu planiem, ko sagatavojis ekspluatants un icklavis lidojumu veik3anas
rokasgramata;

2) attiecigi kvalificéts personals. Darbiniekiem, kas atbild par macibu lidojumiem un apmacibu ar lidojumu simulacijas
trenaZieriem, jaatbilst Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) noteiktajam kvalifikacijas prasibam.
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b) Ekspluatants, izstradajot apmacibas programmas un macibu planus, attieciga gadijuma tajos ieklauj obligatos konkréta
tipa elementus, ka noteikts saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003 sagatavotajos datos.

¢) Apmacibas un parbaudijumu programmas, ka ari apmacibas planus un individualu lidojumu simulacijas trenazieru
iekartu (FSTD) izmantoSanu apstiprina kompetenta iestade.

d) FSTD, ciktal tas praktiski iespéjams, ir identiska ekspluatanta gaisa kugim. Vajadzibas gadijuma FSTD un gaisa kuga
atskiribas apraksta un tas apliko instruktazas vai attiecigi apmacibas laika.

e) Ekspluatants ievie$ sistému, ar kuru atbilstigi parraudzit FSTD izmainas un nodroSinat, ka §is izmainas neietekmé
macibu programmu piemérotibu.

ORO.FC.200 Lidojuma apkalpes sastavs

a) Lidojuma apkalpé nedrikst bat vairak par vienu lidojuma apkalpes locekli bez pieredzes.

b) Komandieris var delegét lidojuma vadiSanu citam pilotam, kas ir pienacigi kvalificéts saskana ar Regulas (ES)
Nr. 1178/2011 I pielikumu (Part-FCL) ar nosacfjumu, ka tiek nodrosinata atbilstiba ORO.FC.105. punkta b) apaks-
punkta 1. punkta, b) apakSpunkta 2. punkta un c) apakSpunkta prasibam.

¢) Ipasas prasibas lidojumiem saskana ar instrumentala lidojuma noteikumiem (IFR) vai nakts laika.

1) Minimalais lidojuma apkalpes loceklu skaits ir divi piloti visam turbopropelleru lidmasinam, kuru maksimala
operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC) ir vairak par devinam vietam, un visam turboreaktivam lidmasi-
nam.

2) Lidmasinas, kas nav ¢) apakspunkta 1) dala minétas lidmasinas, ekspluaté ar minimalo lidojuma apkalpi, kura ir divi
piloti, iznemot tad, ja tiek nodrosinata atbilstiba ORO.FC.202. punktam, kad 3adas lidmasinas var ekspluatét ar
vienu pilotu.

d) Tpasas prasibas helikopteru ekspluatacijai.

1) Visiem lidojumiem ar helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak neka 19 vietas, un veicot lidojumus atbilstigi IFR ar
helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak neka 9 vietas:

i) minimala lidojuma apkalpe ir divi piloti; un

ii) komandierim ir aviokompaniju transporta pilota aplieciba (helikopteriem) (ATPL(H)) ar instrumentalo lidojumu
kvalifikacijas atzimi, kas izdota saskana ar Regulas (ES) Nr.1178/2011 I pielikumu (Part-FCL).

2) Lidojumus, kas nav paredzéti d) apakspunkta 1. punkta, var ekspluatét ar vienu pilotu atbilstigi IFR vai nakts laika
ar nosacijumu, ka ir nodroginata atbilstiba ORO.FR.202. punktam.

ORO.FC.A.201 Lidojuma apkalpes loceklu maina lidojuma laika

a) Komandieris lidojuma vadibu var delegét:
1) citam kvalificétam komandierim; vai
2) lidojumos augstak par lidojuma limeni (FL) 200 — pilotam, kura kvalifikacija atbilst $adam obligatajam prasibam:
i) ATPL;
i) parkvalifikicijas apmaciba un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas apmaciba, ka noteikts ORO.FC.220. punkta;
iii) visi periodiskas apmacibas kursi un parbaudes, ka noteikts ORO.FC.230 un ORO.FC.240. punkt3;
iv) marsruta/regiona un lidlauka kompetences kvalifikacija saskana ar ORO.FC.105. punktu.
b) Otro pilotu var nomainit:
1) cits pilots ar atbilstigu kvalifikaciju;

2) veicot lidojumus augstak par FL 200, mainas pilots kreiséSanas faz¢, kura kvalifikacija atbilst $adam obligatajam
prasibam:

i) deriga komercpilota aplieciba (CPL) ar instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzimi;
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ii) parkvalifikicijas apmaciba un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas apmaciba saskana ar ORO.FC.220. punkta
noteiktajam prasibam, iznemot prasibas pacelSanas un nosé$anas apmacibai;

iii) periodiska apmaciba un parbaudes, ka noteikts ORO.FC.230. punkta, iznemot prasibas pacelsanas un nosésanas
apmacibai.

¢) Lidotaju-inZenieri lidojuma var nomainit atbilstigi kvalificéts lidojuma apkalpes loceklis saskana ar piemérojamajiem
valsts noteikumiem.

ORO.FC.202 Ekspluaticija ar vienpilota apkalpi saskanpa ar IFR vai nakts laika

Lai ORO.FC.200. punkta c) apak$punkta 2. punkta un d) apakSpunkta 2. punkta minétos lidojumus saskana ar IFR vai
nakti drikstétu veikt viens pilots, ievéro 3adas prasibas.

a) Ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata ieklauj pilotu parkvalifikacijas un periodiskas apmacibas programmu,
kura ir ieklautas papildu prasibas ekspluatacijai ar vienpilota apkalpi. Proti, pilotam ir bijusi apmaciba par $adam
ekspluatanta procediiram:

1) dzingju ekspluatacija un riciba arkartas situacijas;

2) standarta, nestandarta un arkartas situaciju kontrollapu lietoSana;
3) gaisa satiksmes vadibas (ATC) sakari;

4) izlidosanas un pieejas procediiras;

5) autopilota lietosana (attiecigos gadijumos);

6) vienkarsotas lidojuma dokumentacijas lietoSana;

7) vienpilota lidojuma apkalpes darba optimizacija.

=

ORO.FC.230. punkta prasitas periodiskas parbaudes vienpilota apkalpe veic ekspluatacijai raksturiga vide, atbilstigi
gaisa kuga tipam vai klasei.

¢) Pilots, kas veic lidojumus ar lidmasinu saskana ar IFR:

1) attieciga tipa vai klases lidmasina saskana ar IFR ir nolidojis vismaz 50 stundas, no tam vismaz 10 stundas
komandiera statusa; un

2) iepriek3gjo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu:

i) veicis piecus lidojumus saskana ar IFR, tostarp tris instrumentalas pieejas procediras, pildot vienpilota apkalpes
pienakumus; vai

i) nokartojis IFR instrumentalas pieejas parbaudi.
d) Pilots, kas veic lidojumus ar lidmasinu naktt:

1) nakd nolidojis vismaz 15 stundas, kuras var ieklaut ¢) apak$punkta 1. punkta paredzéto 50 lidojuma stundu skaita,
kas lidotas saskana ar IFR; un

2) iepriekigjo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu:
i) veicis tris pacel§anas un noséSanas manevrus nakti, pildot vienpilota apkalpes pienakumus; vai
i) nokartojis pacel$anas un nosésanas parbaudi nakti.
e) Pilots, kas veic lidojumus ar helikopteru saskana ar IFR:
1) saskana ar IFR kopuma nolidojis 25 stundas attiecigaja ekspluatacijas vidé; un

2) konkréta tipa helikoptera, kas apstiprinats lidojumiem ar vienu pilotu saskana ar IFR, pildot vienpilota apkalpes
pienakumus, nolidojis 25 stundas, no kuram 10 stundas drikst biit uzraudzita lidojuma stundas, tostarp saskana ar
IFR veikti pieci lidojumu sektori reisa apstaklos, izmantojot vienpilota procediiras; un
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3) ieprieksgjo 90 dienu laika:

i) pildot vienpilota apkalpes pienakumus, $im nolikam apstiprinata helikoptera veicis piecus lidojumus saskana ar
IFR, tostarp tris instrumentalas pieejas manevrus; vai

i) pildot attieciga helikoptera tipa vienpilota apkalpes pienakumus, lidojumu trenaZieru iekarta (FTD) vai pilniga
lidojumu trenazieri (FFS) nokartojis saskana ar IFR veiktu instrumentalas pieejas procediiru parbaudi.

ORO.FC.205 Kursi komandieriem

a) Lidmasinu un helikopteru komandieru kursu programma ir vismaz $adi elementi:
1) apmaciba FSTD, tostarp apmaciba lidojumam reisa apstaklos (LOFT) un/vai macibu lidojumi;
2) ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude, pildot komandiera pienakumus;
3) komandiera pienakumu apgiisana;
4) macibas uzraudzita lidojuma reisa apstaklos komandiera statusa, lidojot vismaz:
i) 10 lidojumu sektorus lidmasina; un
i) helikoptera gadijuma — 10 stundas, tostarp 10 lidojumu sektorus;

5) komandiera parbaudes nokartosana lidojuma reisa apstaklos un atbilstigu zinaSanu par paredzéta lidojuma
marsrutu vai regionu un lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un procediram, pieradisana; un

6) apkalpes darba optimizacijas macibas.

ORO.FC.215 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) sakotngja apmaciba, ko riko ekspluatants

a) Pirms pastaviga reisa lidojuma sakSanas lidojuma apkalpes loceklis pabeidz sakotnéjo CRM apmacibu.

b) Sakotngjo CRM apmacibu vada vismaz viens CRM pasniedzgjs ar atbilstigu kvalifikaciju, kam konkrétas jomas var
palidzét attiecigi specialisti.

¢) Ja lidojuma apkalpes loceklis iepriek§ nav apguvis teorétiskas macibas par cilvekfaktoriem ATPL limeni, tad pirms
sakotnéjas CRM apmacibas (vai apvienojot ar to) vin§/vina pabeidz ekspluatanta rikotu teorétisku kursu, kura pamata ir
ATPL macibu programma par cilvéka veiktspéju un ierobezojumiem, ka noteikts Regulas (ES) Nr.1178/2011
[ pielikuma (Part-FCL).

ORO.FC.220 Ekspluatanta rikota parkvalifikicija un parbaudes

a) CRM apmacibu ieklauj ekspluatanta rikotaja parkvalifikacijas kursa.

b) Ja lidojuma apkalpes loceklis ir sacis apgiit ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu, vinu lidz 33 kursa pabeigSanai
vai beigam nedrikst norikot lidojuma apkalpes locekla pienakumu veiksanai cita tipa vai klases gaisa kugos. Apkalpes

loceklus, kas lido tikai ar B klases lidmasinam, parkvalifikacijas kursu laika drikst norikot lidojumos ar cita tipa B klases
lidmasinam tada méra, lai batu iesp&jams nodrosinat ekspluataciju.

¢) Lidojuma apkalpes loceklim vajadzigo ekspluatanta rikoto parkvalifikacijas kursa apjomu nosaka, nemot véra lidojumu
veikSanas rokasgramata noraditas kvalifikacijas un pieredzes prasibas, ka ari nemot véra vinajvinas ieprieksgjo saga-
tavotibu un pieredzi.

d) Lidojuma apkalpes loceklis:

1) pirms uzraudzita reisa lidojuma (LIFUS) sakSanas nokarto ekspluatanta rikoto kvalifikicijas parbaudi un pabeidz
apmacibu avarijas un drosibas iekartu lietosana, ka arf karto parbaudjjumus; un

2) péc uzraudzitu reisa lidojumu beigsanas veic parbaudi lidojuma reisa apstaklos. B klases lidmasinam LIFUS var veikt
ar jebkuru atbilstigas klases lidmasinu.
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) Lidmasinu piloti, kam tipa kvalifikacija pieskirta, pamatojoties uz macibam bez prakses lidmasina (ZFTT):

1) velakais 21 dienu péc prasmes parbaudes vai ekspluatanta rikotas atbilstigas apmacibas uzsak uzraudzitus lido-
jumus reisa apstaklos. Sis apmacibas saturu apraksta lidojumu veiksanas rokasgramata;

2) vélakais 21 dienu péc prasmes parbaudes FSTD trenazieri veic seSas pacel§anas un noséSanas, ko uzrauga lidma-
Sinas tipa kvalifikacijas instruktors (TRI(A)) otra pilota sédvieta. PacelSanas un nolaiSanas manevru skaitu var
samazinat, ja saskana ar Regulu (EK) Nr.1702/2003 noteiktajos datos paredzétas pielaides. Ja 21 dienas laika
mindtas pacelsands un noséSanas nav veiktas, ekspluatants nodrosina apmacibu kvalifikicijas atjauninaganai. Sis
apmacibas saturu apraksta lidojumu veiksanas rokasgramata;

3) pirmas Cetras LIFUS pacel§ands un noséanas veic lidmasina tipa kvalifikacijas instruktora (TRI(A)) uzraudziba, kas
ir ienémis otra pilota sédvietu. Pacel§anas un nolaiSanas manevru skaitu var samazinat, ja saskapa ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003 noteiktajos datos paredzétas pielaides.

ORO.FC.230 Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto parbaudes, kas attiecas uz to gaisa kuga tipu
vai variantu, ar kuru tie veic lidojumus.

b) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude

1) Ekspluatants, komplektgjot lidojuma apkalpi, parasti parbauda katra lidojuma apkalpes locekla kvalifikaciju, lai
pieraditu prasmi standarta, nestandarta un arkartas procediru veikSana.

2) Ja lidojuma apkalpes loceklim ekspluatacija bas javeic saskana ar IFR, kvalifikacijas parbaude attiecigi norit bez
aréjiem vizualiem orientieriem.

3) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 6 kalendara ménesus. Ja B klases lidmasinu ekspluatacija
saskana ar VFR notiek diend, sezona, kas nav ilgaka par 8 secigiem ménesiem, ir pietiekami, ja ekspluatants
kvalifikacijas parbaudi karto vienu reizi. Kvalifikacijas parbaude norisinas pirms komercidlu gaisa parvadajumu
saksanas.

=

Lidojuma apkalpes locekliem, kuri veic lidojumus ar helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzingju, diena
un marsrutos, kad navigaciju Isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, ekspluatants kvalifikacijas parbaudi var
rikot tikai viena no to attiecigo tipu helikopteriem, uz kuriem tiem ir kvalifikacija. Ekspluatants kvalifikacijas
parbaudi ikreiz riko ar to helikoptera tipu, kas nesen izmantots kvalifikicijas parbaude. Attiecigos helikopteru
tipus, ko var izmantot ekspluatanta rikotajas kvalifikacijas parbaudes, norada lidojumu veikSanas rokasgramata.

il

Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakSpunkta 2. punktu, apkalpes loceklu, kuri veic lidojumus ar helikopteriem,
kas nav kompleksi helikopteri ar dzingju, diena un marsrutos, kad navigaciju isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar
zemi, ka ari ar B klases lidmasinam, parbaudi drikst vadit ekspluatanta norikots komandieris ar atbilstigu kvalifi-
kaciju, kas apguvis CRM jédzienus un CRM prasmju novértéSanas iemanas. Ekspluatants kompetento iestadi
informé par ieceltajam personam.

) Parbaude reisa apstaklos

1) Katrs lidojuma apkalpes loceklis tick parbaudits gaisa kugi reisa apstaklos, lai pieraditu prasmi darboties standarta
reisa lidojuma atbilstigi lidojumu veiksanas rokasgramatas prasibam. Parbaude reisa apstaklos ir deriga 12 kalendara
menesus.

2) Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakSpunkta 2. punktu, parbaudi reisa apstaklos drikst vadit ekspluatanta nori-
kots komandieris ar atbilstigu kvalifikaciju, kas apguvis CRM jédzienus un CRM prasmju novértésanas iemanas.

&

Avarijas un drosibas iericu lietoSanas apmaciba un parbaudes

Visi lidojuma apkalpes locekli apgiist visu gaisa kugi atrodoSos avarijas un drosibas iericu atraanas vietu un lietosanu
un karto parbaudjjumu. Avarijas un droSibas iericu lietosanas parbaude ir deriga 12 kalendara ménesus.

¢) CRM apmaciba

1) CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas posmos.

2) Katrs lidojuma apkalpes loceklis apgiist ipasu modularu CRM apmacibas kursu. Visi galvenie CRM apmacibas kursa
temati iespéjami vienmérigi tiek apgiiti modularas apmacibas nodarbibas katra tris gadu perioda.
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f) Katrs lidojuma apkalpes loceklis vismaz reizi 12 kalendara ménesos iziet apmacibu uz zemes, ka ari lidojumos ar FSTD
vai gaisa kugi, vai arT apvienotu apmacibu FSTD un gaisa kugL.

g) Deriguma termini, kas minéti b) apak$punkta 3. punkta, ka ari ¢) un d) apakspunkta, sakas péc ta ménesa beigam, kad
parbaude notikusi.

h) Ja § apmaciba vai parbaudes notiek deriguma termina pédéos 3 ménesos, jaunais deriguma termins sakas péc
sakotnéja deriguma termina beigam.

ORO.FC.235 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura pilota sédekla

a) Komandieri, kuriem — saskana ar saviem pienakumiem - jaspéj nodrosinat ekspluataciju no jebkura pilota sédekla un
pildit otra pilota pienakumus, vai komandieri, kas veic apmacibu vai parbauzu veiksanas pienakumus, pabeidz papildu
apmacibas kursu un nokarto parbaudi, ka noteikts lidojumu veiksanas rokasgramata. S1 parbaude var notikt kopa ar
ORO.FC.230. punkta b) apakspunkta paredzéto kvalifikacijas parbaudi, ko riko ekspluatants.

=

Papildu apmaciba un parbaudé ir vismaz:

1) dzingja atteice pacelSanas laika;

2) pieeja un otrais aplis, vienam dzinéjam nedarbojoties; un
3) noséSanas, vienam dzingjam nedarbojoties.

¢) Helikopteru komandieru kvalifikaciju parbauda, lidztekus parbaudot ari helikoptera vadisanu ka kreisas, ta labas puses
sédekls; ja tipa kvalifikacijas parbaudi apvieno ar ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi, komandieris apmacibas
kursu apgiist un parbaudijumu karto sédekli, kura vins/vina parasti vada helikopteru.

d) Ja ar gaisa kugi veic manevrus ar dzingja atteici, dzingja atteici imite.

Veicot pienakumus otra pilota sédekli, ari ORO.FC.230. punkta noteiktajam parbaudém attieciba uz lidojumu veiksanu
komandiera sédekli jabat derigam un tadam, kas ir spéeka.

o
=

f) Pilots, kas nomaina komandieri, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apakspunkta paredzétajam ekspluatanta rikotam
kvalifikacijas parbaudém ir pieradijis prasmi veikt vingrinajumus un procediras, par kuram vins/vina parasti neatbild.
Ja atskiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas, o prasmi var pieradit jebkura sédekli.

g) Pilots, kas nav komandieris, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apakspunkta paredzétajam ekspluatanta rikotam kvali-
fikacijas parbaudém ir pieradijis prasmi veikt vingrinajumus un procediras, par kuram parasti atbild komandieris,
parraudzidams pilotu darbu. Ja at3kiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas, So prasmi var pieradit jebkura
sédekli.

ORO.FC.240 Vairiku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojumu veikanas rokasgramata noteiktajas un kompetentas iestades apstiprinatajas procediiras vai ekspluatacijas
ierobezojumos, ekspluatéjot vairak par vienu gaisa kugu tipu vai variantu, ir ieklauta:

1) lidojuma apkalpes locekla obligata pieredze;

2) obligata pieredze lidojumos ar viena tipa vai varianta gaisa kugi, kas vajadziga, lai saktu apmacibu ar citu gaisa
kugu tipu vai variantu un ta ekspluataciju;

3) process, kada vienam gaisa kugu tipam vai variantam kvalificétu lidojuma apkalpi apmaca un parkvalificé citam
gaisa kugu tipam vai variantam; un

4) visas katram tipam vai variantam piemérojamas nesenas pieredzes prasibas.

b) Ja lidojuma apkalpes loceklis vada gan helikopterus, gan lidmasinas, $is lidojuma apkalpes loceklis drikst ekspluatét
tikai viena tipa helikopteru un viena tipa lidmasinu.

¢) Virzuldzingju B klases lidmasinam, kuras vienmér vada tikai viens pilots un ar kuram lido diena saskana ar VFR,
a) apakSpunktu nepieméro. Virzuldzingju B klases lidmasinam, kuras vada tikai viens pilots, b) apak$punktu nepieméro.
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ORO.FC.A.245 Alternativa macibu un kvalifikacijas programma

a) Lidmasinas ekspluatants, kam ir atbilstiga pieredze, vienu vai vairakas lidojuma apkalpes apmacibas un parbaudijumu
prasibas var aizstat ar alternativu apmacibas un kvalifikicijas programmu (ATQP), ko apstiprinajusi kompetenta iestade
un kur ir:

1) SPA.LVO.120. punktd minétas prasibas par lidojuma apkalpes loceklu apmacibu un kvalifikaciju;

2) parkvalifikicija un parbaudes;

3) atskiribu un iepaziSanas apmaciba;

4) kurss komandieriem;

5) periodiska apmaciba un parbaudes; un

6) vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija.

=

ATQP ieklayj tadu apmacibu un parbaudes, kas nodrosina un uztur vismaz tadu pasu kvalifikacijas limeni, kas
sasniegts atbilstigi ORO.FC.220. un ORO.FC.230. punkta noteikumiem. Lai kompetenta iestade apstiprinatu ATQP,
vispirms japierada lidojuma apkalpes apmacibas un kvalifikacijas limenis.

¢) Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu ATQP apstiprinasanai, kompetentajai iestadei iesniedz istenoSanas planu, kur
apraksta arl paredzamo lidojuma apkalpes apmacibas un kvalifikacijas limeni.

&

Papildus Regulas (ES) Nr. 11782011 I pielikuma (Part-FCL) ORO.FC.230. punkta un FCL.060. punkta paredzétajam
parbaudém visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz izveértéjumu darbibai reisa apstaklos (LOE), ko veic FSTD trenaZierl.
LOE ir derigs 12 kalendara ménesus. Deriguma termin§ sakas péc ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja LOE
notiek deriguma termina pédéjos 3 ménesos, jaunais deriguma termins sakas péc sakotnéja deriguma termina beigam.

¢) Péc apstiprinatas ATQP divu gadu darbibas ekspluatants ar kompetentas iestades atlauju ORO.FC.230. punkta noteikto
parbauzu deriguma terminu drikst pagarinat $adi.

1) Ekspluatanta rikoto kvalifikacijas parbaudi — lidz 12 kalendara ménesiem. Deriguma termins sakas péc ta ménesa
beigam, kad notikusi parbaude. Ja §i parbaude notiek deriguma termina pédéos 3 ménesos, jaunais deriguma
terming sakas péc sakotnéja deriguma termina beigam.

2) Parbaudi reisa apstaklos — lidz 24 kalendara ménesiem. Deriguma termin$ sakas péc ta ménesa beigam, kad
notikusi parbaude. Ja §1 parbaude notiek deriguma termina pédgjos 6 ménesos, jaunais deriguma termins sakas
péc sakotnéja deriguma termina beigam.

3) Avarijas un drosibas iericu lietosanas parbaudi — lidz 24 kalendara ménesiem. Deriguma termins sakas péc ta
ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja §1 parbaude notiek deriguma termina pédéjos 6 meénesos, jaunais
deriguma termins sakas péc sakotnéja deriguma termina beigam.

ORO.FC.A.250 Komandieri ar CPL(A)

a) CPL(A) turétajs (lidmasinam) komercialos gaisa parvadajumus vienpilota lidmasinas komandiera statusa veic tikai tad,
ja:

1) veicot pasazieru parvaddjumus saskana ar VFR talak par 50 jiras jadzu (90 km) radiusu no izlidoganas lidlauka,
vin§/vina ir lidojis vismaz 500 stundas vai vinam/vinai ir deriga instrumentalo lidojumu kvalifikicijas atzime; vai

2) veicot lidojumus ar daudzdzingju lidmasinu saskana ar IFR, vip[vina ir lidojis vismaz 700 stundas, tostarp 400
stundas kapteina statusd. So stundu skaita jabiit 100 IFR lidojumu stundam un 40 stundam — ar daudzdzingju
lidmasinu. 400 lidojuma stundas kapteina statusa var aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusa, veicot lidojumus
vairaku pilotu lidojuma apkalpes sistéma, kas paredzéta lidojumu veikSanas rokasgramata, divas stundas lidojuma
laika otra pilota statusa pielidzinot vienai stundai lidojuma laika kapteina statusa.

b) B klases lidmasinam, ar kuram lido diena saskana ar VFR, a) apakSpunkta 1. punktu nepieméro.
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ORO.FC.H.250 Komandieri ar CPL(H)

a) CPL(H) turétdjs (helikopteriem) komercialos gaisa parvadajumus vienpilota helikoptera komandiera statusa veic tikai
tad, ja:

1) veicot lidojumus ar helikopteriem saskana ar IFR, vins/vina ir lidojis vismaz 700 stundas, tostarp 300 stundas
kapteina statusd. So stundu skaita jabfit 100 stunddm saskana ar IFR. 300 lidojuma stundas kapteina statusd var
aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusd, veicot lidojumus vairaku pilotu lidojuma apkalpes sistéma, kas
paredzéta lidojumu veikSanas rokasgramata, divas stundas lidojuma laika otra pilota statusa pielidzinot vienai
stundai lidojuma laika kapteina statusa.

2) veicot lidojumus vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC) nakti, vinai/vinam ir:
i) deriga instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzime; vai

ii) 300 lidojuma stundu helikoptera vadiSanas pieredze, tostarp 100 lidojuma stundas kapteina statusa un 10
stundu pieredze nakts lidojumos.

CC APAKSDALA
SALONA APKALPE
ORO.CC.005 Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, ekspluatéjot gaisa kugi ar salona apkalpi.

1. SADALA
Visparejas prasibas
ORO.CC.100 Salona apkalpes loceklu skaits un sastavs

a) Salona apkalpes loceklu skaitu nosaka saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma 7.a punktu, nemot véra
ekspluatacijas Tpatnibas vai attieciga planota lidojuma apstaklus. Ekspluatgjot gaisa kugi, kura MOPSC ir lielaka par 19
vietam, un parvadajot vienu vai vairakus pasaZzierus, apkalpé jabut vismaz vienam salona apkalpes loceklim.

b) Lai nodrosinatu atbilstibu a) apak$punktam, minimalais salona apkalpes loceklu skaits ir lielakais no turpmak miné-
tajiem:

1) salona apkalpes loceklu skaits, kas noteikts gaisa kuga sertifikacijas procesa laika saskana ar piemérojamajam
sertifikacijas specifikacijam, attiecigajai ekspluatanta izmantotajai gaisa kuga salona konfiguracijai; vai

2) ja 1. punkta paredzétais skaits nav noteikts — salona apkalpes loceklu skaits, kas noteikts gaisa kuga sertifikacijas
procesa laika attieciba uz maksimalo sertificéto pasazieru vietu konfiguraciju, to samazinot par 1 vienibu uz katram
50 pasazieru vietam, kas ietilpst ekspluatanta izmantotaja gaisa kuga salona konfiguracija, attieciba pret maksimalo
sertificéto vietu konfiguraciju; vai

3) viens salona apkalpes loceklis uz katram 50 pasazieru vietam (neraugoties uz to, vai tas aizpemtas vai ne), kas
uzstaditas ekspluatacijai paredzéta gaisa kuga viena klaja.

¢) Ja lidojuma ir norikots vairak neka viens salona apkalpes loceklis, ekspluatants vienu no Siem salona apkalpes
locekliem noriko par atbildigo, kas atskaitas kapteinim/komandierim.

ORO.CC.110 Nosacijjumi norikosanai darba

a) Par gaisa kuga salona apkalpes locekliem var norikot tikai personas, kas:
1) ir sasniegusas vismaz 18 gadu vecumu;

2) saskana ar Regulas (ES) Nr.1178/2011 IV pielikuma (Part-MED) noteiktajam piemérojamajam prasibam medici-
niskajam veselibas parbaudém ir atzitas par fiziski un garigi veselam, lai drosi spétu veikt darba uzdevumus un
pienakumus; un

3) ir sekmigi apguvusas visus $aja apak$dala prasitos apmacibas kursus, nokartojusas parbaudijumus un spgj veikt
savus pienakumus atbilstigi lidojumu veikSanas rokasgramata paredzétajam procedfiram.
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b)

9

Pirms tadu salona apkalpes loceklu norikosanas pienakumu pildisanai, kuri strada ka arstata vai nepilna laika darbi-
nieki, ekspluatants parliecinas, ka tiek ievérotas visas $aja apaksdala noteiktas prasibas, nemot véra visus pakalpojumus,
ko salona apkalpes loceklis veic citam(-iem) ekspluatantam(-iem), lai konkréti noteiktu:

1) ekspluatéto gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu; un
2) piemérojamos lidojumu un darba laika ierobeZojumus un atpiitas prasibas.

Pasazieriem skaidri norada ka ekspluatacija iesaistitos salona apkalpes loceklus, ta vinu pienakumus pasazieru drosibas
garanté$ana un lidojuma laika.

ORO.CC.115 Apmacibas kursu vadiSana un attiecigas parbaudes

a)

=

&

Ekspluatants katram apmacibas kursam izstrada detalizétu programmu un apmacibas planu, nemot véra saja apaksdala
un attieciga gadijuma Regulas (ES) Nr. 290/2012 V pielikuma (Part-CC) noteiktas piemérojamas prasibas, lai raksturotu
salona apkalpes loceklu uzdevumus un pienakumus.

Katra apmacibas kursa ietilpst teorétiskas un praktiskas macibas lidz ar katrai témai atbilstigu individualu vai kopéju
praksi, lai katram salona apkalpes loceklim nodrosinatu un uzturétu $is apak3dalas prasibam atbilstigu kvalifikacijas
limeni.

Katru apmacibas kursu vada:
1) strukturéti un atbilstigi realajai situacijai; un
2) darbinieki ar apmacibas programma ieklautajiem priekSmetiem atbilstigu kvalifikaciju.

Saja sadala prasitas apmicibas laika vai péc t3s, iznemot apkalpes darba optimizicijas (CRM) apmacibu, parbauda katra
salona apkalpes locekla zinasanas visas attiecigas apmacibas programmas témas. Darbinieki ar atbilstigu kvalifikaciju
veic parbaudes, lai parliecinatos, vai salona apkalpes loceklis ir ieguvis unfvai uztur vajadzigo kvalifikacijas limeni.

CRM apmacibas kursus vai attieciga gadijuma CRM modulu apmacibu vada salona apkalpes CRM instruktors. Ja CRM
apmacibas elementus ieklauj citos apmacibas kursos, salona apkalpes CRM instruktors izstrada apmacibas planu un
vada ta izpildi.

ORO.CC.120 Sakotngjas apmacibas kurss

a)

b)

Katrs jaunpienacgjs, kam, stajoties darba, nav derigas salona apkalpes locekla apliecibas, kas izdota saskana ar Regulas
(ES) Nr.290/2012 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem:

1) apgist minéta pielikuma CC.TRA.220. punkta noteikto sakotnéjas apmacibas kursu; un

2) pirms paréjo $aja apaksdala prasito apmacibas kursu saksanas sekmigi nokarto saistito eksaminaciju.

Sakotnéjas apmacibas programmas elementus var kombinét ar pirmo apmacibu, kas iegiita atbilstigi konkrétam gaisa
kugu tipam un ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas satvara, ievérojot CC.TRA.220. punkta noteiktas prasibas un visus
Sos apmacibas elementus registréjot ka sakotnéjas apmacibas kursa elementus attieciga salona apkalpes locekla apma-
cibas dokumentacija.

ORO.CC.125 Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstiga apmaciba un parkvalifikacija, ko riko ekspluatants

a)

b)

Katrs salona apkalpes loceklis apgist konkrétam gaisa kuga tipam atbilstigu apmacibas kursu un ekspluatanta rikotu
parkvalifikacijas kursu un nokarto attiecigu parbaudijumu, pirms:

1) ekspluatants vinu noriko darba par salona apkalpes locekli; vai
2) ekspluatants vinu noriko darba cita tipa gaisa kugl.

Ekspluatants, izstradajot apmacibas programmas un macibu planus konkrétam gaisa kuga tipam un parkvalifikacijas
programmarm, attieciga gadijuma tajos icklauj obligatos konkréta tipa elementus, ka noteikts saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003 sagatavotajos datos.
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¢) Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstiga apmacibas programma ir:

1) apmaciba un praktiskas nodarbibas atbilstiga trenaZieri vai gaisa kugi; un

2) vismaz $adi konkrétam gaisa kugu tipam raksturigi elementi:

vii

i)

if

=

iii)

=

=

vi

= =

gaisa kuga apraksts, kas attiecas uz salona apkalpes uzdevumiem;
visas gaisa kuga drosibas ierices un sistémas, kas saistitas ar salona apkalpes uzdevumiem;

katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska atvér§ana standarta un avarijas rezima, ko
veic katrs salona apkalpes loceklis;

paréjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas demonstréjums;
ugunsdrosibas un pretdimu aizsardzibas ierices, ja tadas ir uzstaditas;
evakuacijas trapa lietoSanas apmaciba, ja tads ir uzstadits;

sédeklu, ierobezotajsisttmu un skabekla padeves sistémas aprikojuma ekspluatacija pilota darbnespéjas gadi-
juma.

d) Ekspluatanta rikotaja parkvalifikacijas programma attieciba uz katru gaisa kugu tipu, ko paredzéts ekspluatét, ir:

1) apmaciba un praktiskas nodarbibas atbilstiga trenazieri vai gaisa kugi;

2) ekspluatanta standarta procediiru apmaciba, ko riko salona apkalpes locekliem, kurus pirmo reizi noriko darba pie
attieciga ekspluatanta;

N
=

vismaz 3adi specifiski ekspluatanta rikotas apmacibas elementi atbilstosi ta gaisa kuga tipam, ko paredzéts eksplua-

tet:

[
Rl

ii

iii

= E

=

Vi

vii)
viii)

ix)

salona konfiguracijas apraksts;

visu gaisa kugl atrodoSos parnésajamo droibas un avarijas iericu izvietojums, panemsana un lietoSana;
visas standarta un arkartas procediras;

darbs ar pasazieriem un pasazieru plismas kontrole:

apmaciba ricibai uguns vai dimu gadjjuma lidz ar visu ugunsdzésibas iericu un aizsargaprikojuma lietosanu
gaisa kugt;

evakuacijas procediras;
procediiras pilota darbnespéjas gadijuma;
piemérojamas droibas prasibas un procediras;

apkalpes darba optimizacija.

ORO.CC.130 Atskiribu apmaciba

a) Pirms norikoSanas darba papildus ORO.CC.125. punkta prasitajai apmacibai salona apkalpes locekli apgiist atbilstigu
atskiribu apmacibas kursu un karto parbaudijumu:

1) pasreiz ekspluatéjama varianta gaisa kugi; vai

2) pasreiz ekspluatéjama tipa vai varianta gaisa kugi, kur ir atskirigs:

i)
ii)

iii)

drosibas aprikojums;
drosibas un avarijas aprikojuma izvietojums; vai

atSkirigas standarta un arkartas procedras.
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b) Atskiribu apmacibas programma:

1) tiek uzskatita par nepiecieSamu, pamatojoties uz at3kiribam, kas konstatétas, veicot salidzindjumu ar konkréta gaisa
kugu tipa apmacibas programmu, ko salona apkalpes loceklis apguvis saskana ar ORO.CC.125. punkta ¢) un d)
apak$punktu; un

2) taja ir atSkirigajiem apmacibas elementiem atbilstiga apmaciba un praktiskas nodarbibas attieciga trenazieri vai
konkréta gaisa kugi.

¢) Ekspluatants, izstradajot at3kiribu apmacibas programmu un macibu planu pasreiz ekspluatéjama konkréta gaisa kuga
tipa variantam, attieciga gadijuma tajos ieklauj obligatos attieciga gaisa kugu tipa un ta variantu elementus, ka noteikts
saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003 sagatavotajos datos.

ORO.CC.135 lepaziSanas apmaciba

Péc tam, kad ir pabeigta konkrétajam gaisa kugu tipam atbilstiga apmaciba un ekspluatanta rikota parkvalifikacija, un
pirms norikosanas darba salona apkalpg, kuras loceklu obligatais skaits ir noteikts saskana ar ORO.CC.100. punktu, katrs
salona apkalpes loceklis instruktora uzraudziba iepazist konkréta tipa gaisa kugi.

ORO.CC.140 Periodiska apmaciba

a) Katrs salona apkalpes loceklis reizi gada apmeklé periodisku apmacibas kursu un nokarto parbaudijumu.

b) Periodiska apmaciba attiecas uz katra salona apkalpes locekla darbibam standarta un arkartas procediras un vingri-
najumiem katra ekspluatéSanai paredzéta konkréta tipa vai varianta gaisa kugl.

¢) Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstigas apmacibas elementi:

1) periodiskaja apmaciba ir katra tipa vai varianta parasto un pasazieru evakuacijas izeju darbibas praktiskas simula-
cijas vingrindjumi, ko reizi gada izpilda katrs salona apkalpes loceklis.

2) Periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi tris gados ir arT:

i) katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska atvériana standarta un avarijas rezima, ko
attieciga trenazieri vai konkréta gaisa kugi veic katrs salona apkalpes loceklis;

i) lidojuma apkalpes kabines drosibas durvju darbiba un faktiska atvérSana standarta un avarijas rezima, ka ari
sédeklu un ierobezotajsistému darbiba, skabekla padeves sistémas praktisks demonstréjums pilota darbnespgjai
atbilstigos apstaklos, ko attieciga trenaZieri vai konkréta gaisa kugi veic katrs salona apkalpes loceklis;

iii) visu pargjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas demonstréjums; un
iv) glabsanas plosta vai avarijas trapa, ja tadi ir, demonstréums.
d) Konkréta ekspluatanta vajadzibam atbilstigi apmacibas elementi.
1) Ikgadgja periodiska apmaciba:
i) visiem salona apkalpes locekliem par:
A) visu uzstadito vai gaisa kugl novietoto drosibas un avarijas ieriu izvietojumu un apieSanos ar tam; un

B) glabsanas vestu uzvilk$anu un parnésdjamo skabekla masku un elposanas sistémas aizsargiericu (PBE)
lietosanu;

ii) pasazieru bagazas priek$metu izvietoSana pasazieru salona;
iif) procediras saistiba ar gaisa kuga virsmas kontaminaciju;
iv) riciba arkartas situacijas;

v) evakuacijas procediras;

vi) incidentu un negadijumu parskats;

=

vii) apkalpes darba optimizacija;
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viii) avidcijas medicinas aspekti un pirma mediciniska palidziba, ka ari attieciga aprikojuma izmanto$ana;
ix) drosibas procediiras.
2) Periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi tris gados ir ari:
i) pirotehnisku iericu (istu vai imitétu) lieto3ana;
ii) lidojuma apkalpes kontrollapas praktiskas lietosanas demonstréjums;

iii) realas un praktiskas macibas, ka lietot visas ugunsdzésibas ierices, tostarp aizsargapgérbu, kadas var biit
attiecigaja gaisa kugr;

iv) visiem salona apkalpes locekliem par:
A) ugunsgréka dzéSanu lidmasing;
B) PBE uzliksanu un lietoanu piedamota slégta telpa.
e) Deriguma termini:
1) ikgadéjas periodiskas apmacibas deriguma termins ir 12 méne$i péc ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude;

2) ja a) apak$punkta prasita periodiska apmaciba vai parbaude notiek deriguma termina pédgjos 3 kalendara ménesos,
jaunais deriguma termin3 sakas sakotnéja deriguma termina beigas;

3) papildu apmacibas elementu, kas jaapgst reizi trijos gados un kas minéti c) apakSpunkta 2. punkta un d) apaks-
punkta 2. punktd, deriguma termins ir 36 kalendara ménesi, skaitot no ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude.

ORO.CC.145 Kvalifikacijas atjauninagana

a) Ja salona apkalpes loceklis pédéjos se$os ménesos, kamer ir deriga pédéja attieciga periodiska apmaciba un parbaude:

1) lidojumos nav veicis nekadus pienakumus, tad vin$|vipa pirms atkartotas norikoSanas $adu pienakumu veiksanai
atjaunina kvalifikaciju un karto parbaudijumu par katra tipa gaisa kugi, ko paredzéts ekspluatét; vai

2) nav veicis konkréta tipa gaisa kuga salona apkalpes locekla pienakumus, tad vin/vina pirms atkartotas norikosanas
$adu pienakumu veik3anai attiecigaja gaisa kugt:

i) atjaunina kvalifikaciju un karto parbaudijumu; vai
ii) piedalas divos iepazisanas lidojumos saskana ar ORO.CC.135. punktu.
b) Kvalifikacijas atjauninasanas programma par katru gaisa kugu tipu ir vismaz:
1) riciba arkartas situacijas;
2) evakuacijas procediras;

3) katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju, ka ari lidojuma apkalpes kabines drosibas durvju darbiba un
faktiska atvérSana standarta un avarijas rezima, ko veic katrs salona apkalpes loceklis;

4) visu pargjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas demonstréjums;
5) visu attiecigo parnésajamo drosibas un avarijas iericu izvietojums un lietoana gaisa kugl.

¢) Ja salona apkalpes locekla pienakumu atjaunoSana sakas pédéjas periodiskas apmacibas un parbaudes deriguma
termina laika, ekspluatants var nolemt kvalifikacijas atjauninasanu aizstat ar periodisko apmacibu. Péc 3a deriguma
termina beigam kvalifikacijas atjauninasanu var aizstat tikai ar konkrétam gaisa kugu tipam atbilstigu apmacibu vai
parkvalifikacijas apmacibu, ko ekspluatants riko atbilstigi ORO.CC.125. punktam.
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2. SADALA
Papildprasibas komercialajiem gaisa parvadajumiem
ORO.CC.200 Vecakais salona apkalpes loceklis

a) Ja salona apkalpé jabut vairak neka vienam loceklim, ekspluatants salona apkalpes sastava ieklauj vecako salona
apkalpes locekli.

b) Ekspluatants par vecako salona apkalpes locekli iece] tikai tadu salona apkalpes locekli, kam:
1) ir vismaz 1 gadu ilga pieredze salona apkalpes locekla darba; un

2) ir sekmigi pabeigts vecako salona apkalpes loceklu apmacibas kurss un nokartots attiecigais parbaudijums.

—

¢) Veciko salona apkalpes loceklu apmacibas kursa ir visi vecaka salona apkalpes locekla darba uzdevumi, un taja
vismaz $adi elementi:

r

1) pirmslidojuma instruktaza;

2) sadarbiba ar apkalpi;

3) ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4) zino$ana par negadjjumiem un incidentiem;

5) cilvekfaktori un apkalpes darba optimizacija (CRM); un

6) lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas.

&

Vecikais salona apkalpes loceklis kapteina uzdevuma atbild par lidojumu veik$anas rokasgramata noteikto standarta un
arkartas procediru veik$anu un koordiné$anu, tostarp — lidojuma un visparéjas drosibas nolikos — par tadu uzdevumu
izpildes partrauksanu, kas nav saistiti ar drosibu.

¢) Ekspluatants nosaka procediras, ka izvéleties kvalifikacijas zina nakamo piemérotako salona apkalpes locekli, ko jau
norikota salona apkalpes locekla darbnespgjas gadijuma norikot par vecako salona apkalpes locekli. Ekspluatants
kompetentajai iestadei zino par $o procediiru izmainam.

ORO.CC.205 Salona apkalpes loceklu skaita samazinajums, veicot darbibas uz zemes, ka ari neparedzétos
apstaklos

a) Vienmér, kad gaisa kugi ir pasazieri, pasazieru nodalijuma jabat ORO.CC.100. punkta noteiktajam obligatajam salona
apkalpes loceklu skaitam.

=

levérojot ¢) apak$punktd minétos nosacijumus, $o skaitu var samazinat:

1) veicot standarta darbibas uz zemes, kas nav saistitas ar degvielas uzpildisanu/nolieSanu, gaisa kugim atrodoties
stavvieta; vai

2) neparedzétos apstaklos, ja pasazieru skaits gaisa kugi ir mazaks. Saja gadijuma péc lidojuma beigam kompetentajai
iestadei iesniedz zipojumu.

¢) Nosactjumi:

1) lidojumu veikSanas rokasgramata ir noraditas procediras, ar kuram panak atbilstigu drosibas limeni, jo ipasi
pasazieru evakuacijas gadijumos, ja salona apkalpes loceklu skaits ir samazinats;

2) salona apkalpé ar samazinatu loceklu skaitu ietilpst vecakais salona apkalpes loceklis atbilstigi ORO.CC.200. punkta
noteikumiem;

3) uz katriem 50 vai dalu no 50 pasazieriem, kas atrodas gaisa kuga viena klaja, ir nepiecieSams vismaz viens salona
apkalpes loceklis;

4) veicot standarta darbibas uz zemes ar gaisa kugi, kura vajadzigs vairak neka viens salona apkalpes loceklis, saskana
ar ¢) apakSpunkta 3. punktu noteikto salona apkalpes loceklu skaitu palielina ta, lai uz katru gridas limena avarijas
izeju pari bitu viens salona apkalpes loceklis.
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ORO.CC.210 Papildu nosacijumi norikosanai darba

Konkréta tipa vai varianta gaisa kuga salona apkalpes loceku pienakumu veiksanai noriko darba tikai personas:

a) kam ir saskana ar Regulas (ES) Nr.290/2012 V pielikumu (Part-CC) izdota deriga aplieciba;

b) kas ir kvalificétas darbam attieciga tipa vai varianta gaisa kugi saskana ar §is apaksdalas noteikumiem;

¢) atbilst paréjam Saja apaksdala un IV piclikuma (Part-CAT) noteiktajam piemérojamajam prasibam;

d) valka attieciga ekspluatanta salona apkalpes formastérpu.

ORO.CC.215 Apmacibas un parbauZu programmas un saistiti dokumenti

a) Apmacibas un parbauzu programmas, ka arl Saja apak$dala paredzétos apmacibas planus apstiprina kompetenta
iestade, un tos norada lidojumu veik$anas rokasgramata.

b) Kad salona apkalpes loceklis sekmigi pabeidzis apmacibas kursu un nokartojis attiecigo parbaudijumu, ekspluatants:

1) atjaunina ierakstus salona apkalpes locekla apmacibas dokumentacija atbilstigi ORO.MLR.115. punkta noteiku-
miem; un

2) izsniedz vinam|vinai sarakstu ar atjauninatiem deriguma terminiem, kas attiecas uz to gaisa kugu tipu(-iem) vai
variantu(-iem), kuru ekspluatacijai lidojuma apkalpes loceklim ir atbilstiga kvalifikacija.

ORO.CC.250 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Katrs salona apkalpes loceklis strada ne vairak ka tris tipu gaisa kugos, tomér ar kompetentas iestades atlauju salona
apkalpes locekli drikst norikot darba Cetru tipu gaisa kugos, ja vismaz divos no Siem tipiem:
1) ir lidzigs drosibas un avarijas aprikojums, ka ari konkrétajam tipam raksturigas standarta un arkartas procediiras; un
2) tas standarta un arkartas procedaras, kas nav specifiskas konkrétajam tipam, ir identiskas.

b) Lai piemérotu a) apakSpunktu, ka ari salona apkalpes apmacibas un kvalifikacijas nolika ekspluatants nosaka:

1) katru gaisa kugi ka tipu vai variantu, attiecigd gadijuma nemot véra saskana ar Regulu (EK) Nr.1702/2003
sagatavotos attiecigos datus par konkréto gaisa kugu tipu vai variantu; un

2) gaisa kugu tipa variantus ka atskirigus tipus, ja tie nav lidzigi $ados aspektos:
i) avarijas izeju darbiba;
ii) parnésdjamo drosibas un avarijas iericu izvietojums un tips; un
iii) tipam specifiskas arkartas procediiras.
ORO.CC.255 Vieniga salona apkalpes locekla darbiba
a) Ekspluatants atlasa, pienem darba, apmaca un parbauda kvalifikaciju ikvienam salona apkalpes loceklim, ko paredzéts

norikot darba ka vienigo salona apkalpes locekli, ievérojot 3a ekspluatacijas tipa kritérijus.

b) Salona apkalpes loceklus, kam nav attiecigas iepriekséjas pieredzes vieniga salona apkalpes locekla darba, piepem $ada
darba tikai péc tam, kad vini:

1) papildus 3aja apaksdala noteiktajam pargjam apmacibam un parbaudém apguvusi c) apak$punkta noteikto apma-
ciby;

2) sekmigi nokartojusi parbaudijumus, tadgjadi pieradot, ka spgj veikt uzdevumus un pienakumus, ievérojot lidojumu
veiksanas rokasgramata noteiktas procediras; un

3) attieciga tipa gaisa kugi vismaz 20 stundas un 15 posmos piedalijusies iepazisanas lidojumos, ko uzraudzijis salona
apkalpes loceklis ar atbilstigu pieredzi.
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¢) Apmaciba ipasu uzmanibu pievér§ vieniga salona apkalpes locekla darba pienakumiem, un taja ir $adi papildu
elementi:

1) atbildiba attieciba pret komandieri par lidojumu veik3anas rokasgramata paredzéto salona drosibas un arkartas
procediiru istenoSanu;

2) koordinacijas un sazinas ar lidojuma apkalpi nozime, jo Ipasi nepaklavigu vai traucgjosu pasazieru savaldiSana;
3) ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4) dokumentacija;

5) zinoSana par negadijumiem un incidentiem; un

6) lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas.

TC APAKSDALA
TEHNISKA APKALPE HEMS, HHO VAI NVIS LIDOJUMOS
ORO.TC.100 Darbibas joma

Saja apakidala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, ekspluatéjot gaisa kugi ar tehniskas apkalpes locekliem
neatlickamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) komercialajos gaisa parvadajumos vai lidojumos, kuros
izmanto nakts redzamibas sistému (NVIS), vai veicot pacel§anu/nolaisanu ar helikoptera vin¢u (HHO).

ORO.TC.105 Nosacijumi norikosanai darba

a) Komercidlos gaisa parvadajumos ar gaisa kugiem, lai veiktu HEMS, HHO vai NVIS darbibas, pienem darba tikai tadus
tehniskas apkalpes loceklus, kas:

1) ir sasniegusi vismaz 18 gadu vecumu;
2) ir fiziski un garigi pieméroti drosai darba uzdevumu un pienakumu veik$anai;
3) ir pabeigusi visus attiecigos apmacibas kursus, kas saskana ar o apaksdalu noteikti darba pienakumu izpildei;

4) parbaude ir apliecinajusi, ka spgj veikt savus pienakumus atbilstigi lidojumu veikSanas rokasgramata paredzétajam
procediiram.

=

Pirms tadu tehniskas apkalpes loceklu pakalpojumu izmantosanas, kuri strada ka pasnodarbinati un/vai ka arstata vai
nepilna laika darbinieki, ekspluatants parliecinas, ka tiek ievérotas visas $aja apaksdala noteiktas prasibas, nemot véra
visus pakalpojumus, ko tehniskas apkalpes loceklis veic citam(-iem) ekspluatantam(-iem), lai konkréti noteiktu:

1) ekspluatéto gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu;
2) piemérojamos lidojumu un darba laika ierobeZojumus un atpiitas prasibas.

ORO.TC.110 Apmaciba un parbaudes
a) Ekspluatants atbilstigi 3aja apakidala noteiktajam prasibam izstrada apmacibas programmu ar tehniskas apkalpes

loceklu uzdevumiem un pienakumiem.

b) Katrs tehniskas apkalpes loceklis péc sakotnéjas apmacibas pabeigsanas, ekspluatanta veiktas parkvalifikacijas, atskiribu
un periodiskas apmacibas karto parbaudijumu, lai pieraditu prasmi veikt standarta un arkartas procediras.

¢) Katru apmacibas kursu un parbaudes vada darbinieki, kam ir atbilstiga kvalifikacija un pieredze attiecigaja apmacibas
pricksmeta. Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz informaciju par eksaminétajiem.

ORO.TC.115 Sakotnéja apmaciba

Pirms ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas katrs tehniskas apkalpes loceklis pabeidz sakotnéjas apmacibas kursu, kura

apgtst:

a) visparigas teorétiskas zinaSanas par aviaciju un aviacijas noteikumiem, proti, visus elementus saistiba ar tehniskas
apkalpes uzdevumiem un pienakumiem;
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b) apmacibu ricibai uguns un dimu gadijuma;

) gaisa kuga tipam un darbibas vietai atbilstigas izdzivoSanas macibas uz zemes un Gden;
d) avidcijas medicinas jautdjumus un pirmo palidzibu;

¢) sazinu un attiecigos ORO.FC.115. un ORO.FC.215. punkta minétos CRM elementus.

ORO.TC.120 Ekspluatanta rikota parkvalifikicijas apmaciba

Katrs tehniskas apkalpes loceklis pabeidz:
a) parkvalifikacijas kursu ar attiecigiem CRM elementiem, kuru ekspluatants riko:
1) tehniskas apkalpes locekli pirmo reizi pienemot darba; vai

2) tehniskas apkalpes locekli norikojot darba cita tipa vai klases gaisa kugi, ja taja ir atskirigs b) apakspunkta minétais
aprikojums vai procediiras.

b) Ekspluatants parkvalifikacijas kursa ieklauj:
1) drosibas un avarijas iericu izvietojumu gaisa kugi un to lietosanu;
2) visas standarta un arkartas procediiras;

3) gaisa kuga aprikojumu, kas vajadzigs, lai gaisa kugi vai uz zemes palidzétu pilotam HEMS, HHO vai NVIS darbibu
laika.

ORO.TC.125 Atskiribu macibas

a) Ja ekspluatéjama tipa vai varianta gaisa kugi tiek mainitas ierices vai procediras, katrs tehniskas apkalpes loceklis
apmeklé atskiribu apmacibas kursu.

b) Ekspluatants lidojumu veik3anas rokasgramata konkretizé gadijumus, kad $ada atskiribu apmaciba ir vajadziga.

ORO.TC.130 lIepaziSanas lidojumi

Katrs tehniskas apkalpes loceklis péc ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas un pirms HEMS, HHO vai NVIS tehniskas
apkalpes locekla darba pienakumu pildisanas veic iepaziSanas lidojumus.

ORO.TC.135 Periodiska apmaciba

a) Katrs tehniskas apkalpes loceklis reizi 12 méneSos piedalas periodiska apmaciba, kas attiecas uz to gaisa kuga tipu vai
klasi un aprikojumu, ar ko tehniskas apkalpes loceklis strada. CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos
periodiskas apmacibas posmos.

ORO.TC.140 Kvalifikacijas atjauninaSana

a) Katrs tehniskas apkalpes loceklis, kas ieprieksejos 6 ménesos nav piedalijies lidojumos, kvalifikaciju atjaunina atbilstigi
noradém lidojumu veiksanas rokasgramata.

b) Tehniskas apkalpes loceklis, kas iepriek3éjos 6 méneSos nav veicis konkréta tipa vai klases gaisa kuga tehniskas
apkalpes locekla pienakumus, pirms atkartotas norikosanas $adu pienakumu veik3anai attieciga tipa vai klases gaisa
kugt:

1) atjaunina kvalifikaciju konkréta tipa vai klases gaisa kugi; vai

2) veic pienakumus divos iepazisanas lidojuma posmos ar konkréta tipa vai klases gaisa kugi.
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IV PIELIKUMS

KOMERCIALIE GAISA PARVADAJUMI
[PART-CAT]

A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
CAT.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegéta iestade, kura ir ekspluatanta galvena uznémeéjdarbibas vieta.
1. SADALA
Gaisa kugi ar dzineju
CAT.GEN.MPA.100 Apkalpes pienakumi
a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:

1) ir saistiti ar gaisa kuga un taja atrodoSos personu drosibu; un

2) ir konkréti aprakstiti lidojumu veikSanas rokasgramatas instrukcijas un procedaras.

=

Apkalpes loceklis:

1) zino komandierim par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var ietekmét
gaisa kuga lidojumderigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sistému darbibu, iznemot gadijumus, kad
par 3o notikumu jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

2) zino komandierim par visiem incidentiem, kas apdraudgjusi vai varétu but apdraudgjusi ekspluatacijas drosibu,
iznemot gadijumus, kad par $o notikumu jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

3) ievéro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas ekspluatanta atgadfjumu zinoSanas sistéma;

4) ievéro visus lidojumu un darba laika ierobezojumus (FTL) un atpiitas prasibas, ko pieméro vina darba pienakumiem;

5) veicot darba pienakumu pie vairak neka viena ekspluatanta:

i) registre savu lidojuma un darba un atpiitas laiku saskana ar piemérojamam FTL prasibam; un

i) katram ekspluatantam sniedz darba laika planoSanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamam FTL
prasibam.

¢) Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugt:

1) esot psihotropu vielu iedarbiba vai alkohola reibuma, vai arl esot darbnespéjigam traumas, noguruma, medika-
mentu lietoSanas, slimibas vai citu lidzigu iemeslu dél;

2) ja péc dziludens nir§anas vai asins nodoSanas nav pagajis pienemams laiks;

3) ja nav ievérotas piemérojamas mediciniskas prasibas;

4) ja vin/vina Saubas par savam spgjam veikt uzticétos pienakumus; vai

5) ja vind/vina zina vai nojaus, ka ir noguris/-usi, kd minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai
citu iemeslu dé] nejatas spéjigs veikt savus pienakumus tik licla méra, ka tas var apdraudét lidojumu.
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CAT.GEN.MPA.105 Komandiera pienakumi

a) Komandieris izpilda gan CAT.GEN.MPA.100. punkta noteiktos pienakumus, gan:

1) atbild par visu gaisa kugi esoo apkalpes loceklu, pasazieru un kravas dro$ibu no briza, kad vips ierodas gaisa
kugi, lidz bridim, kad péc lidojuma beigam vin gaisa kugi atstaj;

2) atbild par gaisa kuga ekspluataciju un drosibu:

i) lidmasinam — no briza, kad lidmasina ir gatava izkustéties no vietas, lai veiktu manevréSanu pirms pacelsanas,
lidz bridim, kad lidojuma beigas ta apstajas un ir izslégts(-i) galvenais dzingjs(-i);

i) helikopteriem — laika, kad darbojas propelleri;

3) ir pilnvarots dot visas pavéles un veikt atbilstigus pasakumus, lai nodrosinatu gaisa kuga, ka ari taja parvadato
personu un/vai ipaSuma drosibu atbilstigi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV piclikuma 7.c punktam;

4) ir pilnvarots izsédinat ikvienu personu vai izkraut jebkuru kravas dalu, kas, vinaprat, varétu apdraudét gaisa kuga
vai taja eso$o personu drosibu;

5) nelauj lidmasina parvadat personas, kas varétu bt tada alkohola vai narkotisku vielu ietekmé, ka varétu tikt
apdraudéta gaisa kuga vai taja eso$o personu drosiba;

6) ir tiesigs atteikt pasaZieru bez iebrauksanas tiesibam, deportétu vai apcietingjuma esodu personu transportésanu, ja
minéto personu parvadasana palielina §a gaisa kuga vai taja esoSo personu drosibas apdraudéjumu;

7) nodrosina visu pasazieru instruktazu par avarijas izeju atraSanas vietam un attiecigo drosibas un avarijas iericu
izvietojumu un izmantoSanu;

8) nodrosina visu ekspluatacijas procediiru un kontrolsarakstu atbilstibu lidojumu veikSanas rokasgramata noteik-
tajam prasibam;

9) lidojuma svarigakajas fazés nevienam apkalpes loceklim nelauj veikt nekadas darbibas, iznemot pienakumus, kas
vajadzigi gaisa kuga droSas ekspluatacijas garantéSanai;

10) nodrosina, ka lidojuma parametru registratori:
i) lidojuma laika nav atspgjoti vai izslégti; un,
i) ja noticis nelaimes gadijums vai incidents, par ko obligati jazino:
A) tajos ierakstitie dati netiek ti8am izdzésti;
B) talit péc lidojuma pabeigsanas tiek deaktivizéti; un,

C) tiek atkartoti aktivizéti tikai ar izmeklésanas iestades atlauju;

11) pienem lémumu par to, vai atlaut vai neatlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas kada no iekartam, saskana ar
pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstu (CDL) vai obligato iekartu sarakstu (MEL);

12) nodrosina pirmslidojuma parbaudes veikSanu saskana ar Regulas (EK) Nr.2042/2003 I pielikuma (Part-M)
noteiktajam prasibam;

13) parliecinas, ka attiecigais avarijas aprikojums ir érti pieejams talitéjai lietosanai.

b) Saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma 7.d punktu avarijas situacija, kad japienem talitgji lémumi un
javeic talitéjas darbibas, komandieris vai pilots, kam delegéta lidojuma vadiba, veic visas darbibas, ko uzskata par
vajadzigam konkrétajos apstaklos. Tados gadijumos vin$/vina drosibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluata-
cijas procediiras un metodes.
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¢) Komandieris kompetentajai iestadei sniedz ACAS zinojumu, ja gaisa kugis lidojuma laika veicis manevrus, reaggjot uz
gaisa kugu sadursmju novérsanas sistémas (ACAS) rekomendaciju attieciba uz izvairiSanos no sadursmes (RA).

d) Putnu izraisits apdraudéjums un sadursmes ar putniem.

1) Ja novérots iesp&jams putnu izraisits apdraudéjums, komandieris, tiklidz, izpildot lidojuma apkalpes darba piena-
kumus, tas iesp&jams, informé viet&jo gaisa satiksmes vadibas dienestu (ATS).

2) Ja sadursme ar putnu radijusi gaisa kugim ievérojamus bojajumus vai ja §is sadursmes dé] nedarbojas vai nepareizi
darbojas kada butiska gaisa kuga ierice, par o gaisa kugi atbildigais komandieris péc nosésanas sniedz kompeten-
tajai iestadei rakstisku zinojumu par sadursmi ar putniem.

CAT.GEN.MPA.110 Komandiera pilnvaras

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka visas personas gaisa kugi ievéro visas likumigas gaisa
kuga komandiera pavéles, lai garantétu taja parvadato personu vai ipasuma droibu.

CAT.GEN.MPA.115 Personals vai apkalpes locekli, kas atrodas pasaZieru salona, bet nav salona apkalpes locekli
Attieciba uz personalu vai apkalpes locekliem, kas nav ekspluatacija iesaistitie pasazieru salona apkalpes locekli, kuri veic
pienakumus gaisa kuga pasazieru salona, ekspluatants nodrosina, lai:

a) pasazieri tos nesajauktu ar salona apkalpes locekliem;

b) tie neienemtu salona apkalpes locekliem paredzétas darba vietas;

¢) tie netraucétu salona apkalpes locekliem pildit pienakumus.

CAT.GEN.120 Kopéja valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopgja valoda.

CAT.GEN.MPA.125 Lidma$inas manevrésana uz zemes

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinu lidlauka kustibas zona manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém:
a) ir pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai
b) ir sanémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) sagatavota, lai veiktu kuga manevrésanu;

2) apguvusi radiotelefona izmantoSanu;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zimém, mark&umu, apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles
(ATO) signaliem un noradém, terminologiju un procediram;

4) spgj ievérot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu drosu kustibu lidlauka.

CAT.GEN.MPA.130 Helikoptera propellera iedarbinasana

Helikoptera propelleru drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericém ir kvalificéts pilots.

CAT.GEN.MPA.135 Iekliisana lidojuma apkalpes nodalijjuma

a) Ekspluatants nodrosina, ka lidojuma apkalpes nodaljjuma ieklat vai taja vest var tikai personas, kas ir lidmasinas
apkalpes locekli, kam uzdots piedalities lidojuma, iznemot personas, kas ir:

1) apkalpes locekli, kas pilda pienakumus;

2) kompetentas iestades parstavji vai inspektori, kam jaatrodas kabing, lai pilditu dienesta pienakumus; vai
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3) personas, kas sanémusas atlauju un ko kabiné ved saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata ieklautajam
instrukcijam.

b) Komandieris nodrosina, ka:
1) citu personu piekluve lidojuma apkalpes nodalijumam nenovirza uzmanibu vai netraucé lidojuma norisei; un,
2) visas personas, ko ved lidojuma apkalpes nodalijuma, ir iepazistinatas ar attiecigam droibas procedfiram.
¢) Galigo lemumu par piekluvi lidojuma apkalpes nodalijumam pienem komandieris.
CAT.GEN.MPA.140 Parnésajamas elektroniskas ierices
Ekspluatants nevienai personai gaisa kugl nelauj izmantot parnésajamas elektroniskas ierices (PED), kas var nelabvéligi
ietekmét gaisa kuga sisttmu un iekartu darbibu, un veic atbilstigus pasakumus, lai $adu iericu lietosanu novérstu.
CAT.GEN.MPA.145 Informacija par avarijas un glabSanas aprikojumu gaisa kugi
Ekspluatants nodrosina, ka vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par avarijas un glabsanas iekartam visos vina gaisa
kugos, lai nodrosinatu talitéju sazinu ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).
CAT.GEN.MPA.150 Lidmasinu piespiedu nosédinasana uz udens
Lidmasinu, kuras apstiprinata pasazieru vietu konfiguracija ir lielaka par 30 vietam, lidojumos, ko veic virs tidens tada
attaluma no sauszemes, kas piemérots, lai veiktu piespiedu noséanos, parsniedzot 120 lidojuma miniites ar kreiséSanas

atrumu vai 400 juras judzes —izvéloties mazako raditaju —, ekspluatants ekspluaté tikai gadijumos, ja lidmasina atbilst
piemérojamos lidojumderiguma noteikumos aprakstitam prasibam par piespiedu nosédinasanu uz adens.

CAT.GEN.MPA.155 Kaujas ierofu un municijas parvadajumi

a) Ekspluatants kaujas iero¢us un municiju gaisa kugi parvada tikai tados gadijumos, ja visas iesaistitas valstis, kuru gaisa
telpu paredzéts parlidot vai $kérsot iesp&jamo novirzu dél, izdevusas apstiprinajumu tadai darbibai.

b) Péc apstiprindjuma sanemsanas ekspluatants nodrosina, ka:
1) Sos ierocus gaisa kugi glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasaZieriem; un,

2) Saujamierocus ved nepieladétus.

¢) Ekspluatants nodro$ina, ka pirms lidojuma sakuma komandierim dara zinamu parvadasanai gaisa kugi paredzéto
kaujas ierocu un municijas siku aprakstu un atrasanas vietu gaisa kugi.

CAT.GEN.MPA.160 Sporta iero¢u un municijas parvadajumi

a) Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu, ka vinu informé par visiem sporta ierociem, ko
paredzéts parvadat ar gaisa kugi.

b) Ekspluatants, kas atlauj parvadat sporta ierocus, nodrosina, ka:
1) Sos ierocus gaisa kugi glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasaZieriem; un,
2) SaujamieroCus vai citus ierocus, kuros var bat municija, ved nepieladétus.

¢) Sporta iero¢u municiju var parvadat bagaza, ko pasazieri nodod lidosta, ievérojot konkrétus ierobezojumus un saskana
ar tehniskajam instrukcijam.

CAT.GEN.MPA.161 Sporta iero¢u un municijas parvadajumu atvieglojumi

Neskarot CAT.GEN.MPA.160. punkta b) apakspunktu, helikopteros ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu (MCTOM)
3175 kg vai mazak, ko izmanto lidojumiem diena marsrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi,
sporta ierocus var parvadat tada vieta, kam var piekliit lidojuma laika, ja ekspluatants ir izstradajis atbilstigas procediiras
un ja Sos ieroCus nav iespéjams novietot tada vieta, kurai lidojuma laika nevar pieklat.
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CAT.GEN.MPA.165 Cilveku parvadasanas veids

Ekspluatants veic visus pasakumus, lai nodrosinatu, ka neviena persona lidojuma laika neatrodas tada gaisa kuga noda-
lijuma, kas nav paredzéts cilvekiem, iznemot gadijumus, ja komandieris ir devis atlauju Tslaicigi pieklat sadam nodaliju-
mam:

a) lai veiktu pasakumus, kas vajadzigi gaisa kuga vai kada cilveka, dzivnieka vai precu drosibai taja; vai

b) kur parvada kravu vai piegades un kas konstruéts ta, lai cilveki tam lidojuma laika varétu pieklat.
CAT.GEN.MPA.170 Alkohols un narkotiskas vielas

Ekspluatants veic vajadzigos pasakumus, lai nelautu gaisa kugi iekapt vai taja atrasties nevienai personai, kas ir tada
alkohola vai narkotisko vielu reibuma, ka varétu apdraudét gaisa kuga un taja esoSo personu drosibu.
CAT.GEN.MPA.175 Drosibas apdraudéjums

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka nevienas personas neapdomiga vai nevériga riciba vai
atturéSanas no ricibas:

a) neapdraudétu gaisa kugi vai taja esosas personas; vai

b) neraditu vai neveicinatu tadus apstaklus, lai gaisa kugis apdraudétu kadu personu vai ipasumu.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a) Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugi ir 3adi dokumenti, rokasgramatas un informacija vai to kopijas:
1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzveértigs(-i) dokuments(-i);
2) registracijas apliecibas originals;
3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) troksna limena sertifikats ar tulkojumu anglu valoda, ko veikusi par trokspa limena sertifikatu izdosanu atbildiga
iestade;

5) gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) apstiprinata kopija;

6) attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacijas, kas izdotas kopa ar AOC;

7) radionavigacijas sakaru izmanto3anas licences originals (attiecigos gadijumos);

8) civiltiesiskas atbildibas apdrosinasanas aplieciba(-s);

9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvértigs dokuments;
10) gaisa kuga tehniskais Zurnals saskana ar Regulas (EK) Nr. 2042/2003 I pielikumu (M dalu);
11) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

12) planota lidojuma marsruta un visu iesp&jamu novirzu dé| paredzamo marsrutu jaunakas un atbilstigas aeronavi-
gacijas kartes;

13) procediiras un vizualie bridindjuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;

14) lidojuma apkalpes nodalijuma viegli pieejama informacija par mekléSanas un glabsanas dienestiem paredzéta
lidojuma apgabala;

15) apkalpes locekliem viegli pieejamas lidojumu veiksanas rokasgramatas dalas, kas ir spéka un attiecas uz apkalpes
pienakumiem;
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16) obligato iekartu saraksts (MEL);

17) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas dokumenta-
cija;

18) atbilstiga meteorologiska informacija;

19) kravas un/vai pasazieru saraksts (attieciga gadijuma);

20) masas un lidzsvara dokumentacija;

21) attiecigos gadijumos — lidojuma veikSanas plans;

22) pazinojums par ipasu kategoriju pasazieriem (SCP) un ipadam kravam (attieciga gadijuma); un

23) visi citi dokumenti, kas varétu bit vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto
lidojumu.

=

Neskarot a) apak$punkta prasibas, veicot lidojumus diena saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR) ar gaisa
kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, 24 stundu laika paceloties un noséZoties viena un taja pasa lidlauka
vai ekspluatacijas vieta, vai paliekot lidojumu veikSanas rokasgramata noteikta vietéja ekspluatacijas vieta, lidlauka vai
ekspluatacijas vieta var uzglabat $adus dokumentus un informaciju:

1) trok$na limena sertifikatu;

2) gaisa kuga radionavigacijas sakaru izmantosanas licenci;

3) lidojumu Zurnalu vai lidzvértigu dokumentu;

4) gaisa kuga tehnisko Zurnalu;

5) NOTAM un AIS instruktazas dokumentaciju;

6) meteorologisko informaciju;

7) pazinojumu par SCP un ipasam kravam (attieciga gadijuma); un
8) masas un lidzsvara dokumentaciju.

¢) Neskarot a) apak$punktu, ja a) apakSpunkta 2.-8. punkta paredzétie dokumenti ir pazaudéti vai nozagti, ir atlauts
turpinat lidojumu lidz galamérkim vai vietai, kur iespéjams sanemt aizstajéjdokumentaciju.

CAT.GEN.MPA.185 Informacija uz zemes

a) Ekspluatants nodrosina, ka vismaz katra lidojuma vai secigu lidojumu laika:

1) uz zemes tiek uzglabata informacija, kas attiecas uz konkréto lidojumu un atbilst konkrétajam ekspluatacijas
veidam;

2) informaciju uzglaba tik ilgi, kameér to nokopé tur, kur to arhiveés; vai, ja tas nav iesp&ams:
3) to pasu informaciju gaisa kugi ved lidzi ugunsdrosa konteinera.
b) Informacija, kas minéta a) apak$punkta, ir:
1) attieciga gadijuma — lidojuma veikSanas plana kopija;
2) gaisa kuga tehniska Zurnala attiecigas(-o) dalas(-u) kopijas;
3) ar marSrutu saistiti NOTAM dokumenti, ja ekspluatants tos Ipasi rediggjis;
4) attiecigos gadijumos — masas un lidzsvara dokumentacija; un

5) pazinojums par ipasam kravam.
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CAT.GEN.MPA.190 Dokumentu un registru uzradisana

Komandieris iesp&jami driz péc iestades pilnvarotas personas liguma 3ai personai uzrada vajadzigo dokumentaciju, kam
jabut gaisa kugi.

CAT.GEN.MPA.195 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu uzglabasana, generéSana un izmantosana

a)

Péc nelaimes gadijuma vai incidenta, par kuru obligati jazino, attieciga gaisa kuga ekspluatants 60 dienas uzglaba
originalos ierakstitos datus, iznemot gadijumus, kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

Lai nodrosinatu registracijas iericu pastavigu izmantojamibu, ekspluatants parbauda lidojuma parametru registratora
(FDR), pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices (CVR) un datu parraides ierakstus un izvérté ierakstitos datus.

Ekspluatants saskand ar CAT.DE.A.190. punktu vai CAT.IDEH.190. punktu uzglaba FDR darbibas laika veiktos
ierakstus, izpemot gadijumus, kad FDR parbaudes un apkopes vajadzibam drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu
ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

Ekspluatants uzglaba un uztur atjauninatu dokumentaciju ar vajadzigo informaciju, lai FDR nolasitos datus parveidotu
parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

Ekspluatants dara pieejamus jebkurus uzglabatos lidojuma parametru registratora ierakstus, ja kompetenta iestade to
nosaka.

Neatkarigi no Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 996/2010 (') pieméro$anas:

1) CVR ierakstus izmanto citiem mérkiem, iznemot tadu nelaimes gadjjumu vai incidentu izmeklé$ana, par kuriem
jazino obligati, tikai tada gadijuma, kad tam piekrit visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki.

2) FDR ierakstus vai datu parraides ierakstus izmanto citiem mérkiem, iznemot tadu nelaimes gadjjumu vai incidentu
izmeklésana, par kuriem jazino obligati, ja $adus ierakstus:

i) ekspluatants izmanto tikai lidojumderiguma parbaudei vai apkopei; vai
ii) padara anonimus; vai

iii) izpauz, ievérojot drosibas procediras.

CAT.GEN.MPA.200 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a)

Ja $aja pielikuma nav atlauts citadi, bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18.
pielikumu un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu droai parvadasanai pa
gaisu (ICAO Dok. 9284-AN/[905), tostarp saskana ar to papildinajumiem un jebkuriem citiem pielikumiem vai labo-
jumiem.

b) Bistamos izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar V pielikuma (Part-SPA) G apaks-

9

dalu, iznemot gadijumus, kad:
1) saskana ar minéto Tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem 3is instrukcijas uz tiem neattiecas; vai

2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar Tehnisko instrukciju 8. dalas noteiku-
miem.

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodroinatu, ka tiek veikti visi vajadzigie pasakumi, lai novérstu bistamu izstra-
dajumu neti$u ienesanu gaisa kugi.

d) Ekspluatants saskana ar Tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem pienakumu pildiSanai vajadzigo informaciju.

e)

levérojot Tehniskas instrukcijas, ekspluatants nekavéjoties zino kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei,
kura noticis atgadijums, par:

1) jebkuriem nelaimes gadijjumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem;

() OV L 295, 12.11.2010., 35. Ipp.
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2) nedeklarétiem vai nepareizi deklarétiem bistamiem izstradajumiem, ko atrod kravas nodalijuma vai pasta siitijumos;
vai

3) Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem neatbilstigiem bistamiem izstradajumiem, ko atrod pie pasaZieriem vai
apkalpes locekliem vai to bagaza.

f) Ekspluatants nodrosina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam pasaZieriem tiktu sniegta informacija par bistamiem
izstradajumiem.

g) Ekspluatants nodrosina, ka atbilstigi Tehniskajam instrukcijam kravas pienemsanas punktos izvieto uzrakstus ar
informaciju par bistamu izstradagjumu parvadasanu.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
1. SADALA
Gaisa kugi ar dzinéju
CAT.OP.MPA.100 Gaisa satiksmes vadibas dienestu izmantoSana

a) Ekspluatants nodroSina, ka:

1) gaisa telpai un piemérojamiem gaisa satiksmes noteikumiem atbilstigu gaisa satiksmes vadibas dienestu (ATS)
pakalpojumus izmanto visos lidojumos, kad vien iespgjams;

2) ekspluatacijas norades lidojuma laika, kas paredz parmainas ATS lidojuma plana, pirms nositiSanas gaisa kugim
péc iespgjas saskano ar attiecigo ATS nodalu.

b) Neskarot a) apak$punktu, ja vien to obligati neprasa gaisa telpas prasibas, ATS izmanto$ana nav vajadziga:
1) lidmasinu, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, ekspluatacijai diena saskana ar VFR;

2) helikopteru, kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka, ekspluatacijai diena un marsrutos, kad navigaciju veic, izman-
tojot vizudlu kontaktu ar zemi; vai

3) viet&jos lidojumos ar helikopteru,
ja iespgjams nodrosinat meklésanas un glabsanas dienestu pasakumus.

CAT.OP.MPA.105 Lidlauku un ekspluaticijas vietu izmantoSana

a) Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidiem piemérotus lidlaukus un eksplua-
tacijas vietas.

b) Ekspluatacijas vietu izmantoSanas attiecas tikai uz:
1) lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju; un
2) helikopteriem.

CAT.OP.MPA.106 Izolétu lidlauku izmantosana lidmasinam

a) Pirms izoleta lidlauka izmantoSanas par lidojuma galamérka lidlauku lidmasinam jasanem kompetentas iestades
ieprieks@js apstiprinajums.

b) Izoléts lidlauks ir tads lidlauks, lidz kuram rezerves degvielas un galigas rezerves degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai
sasniegtu tuvako atbilstoso rezerves lidlauku lidojuma galamérki, parsniedz:

1) virzuldzingju lidmasinam - degvielas daudzumu 45 mindsu ilgam lidojumam plus 15 % planota lidoSanas laika
kreisé$anas limeni, vai 2 stundu ilgam lidojumam, izvéloties mazako no Siem raditajiem; vai

2) turbodzingju lidmasinam — degvielas daudzumu 2 stundu ilgam lidojumam normala kreiséSanas patérina apstaklos
virs galamérka lidlauka, ieskaitot galigas rezerves degvielas daudzumu.
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CAT.OP.MPA.107 Atbilstigs lidlauks

Ekspluatants uzskata, ka lidlauks ir atbilstigs, ja planotas izmantoSanas laika lidlauks ir pieejams un taja ir vajadzigie
paligdienesti, pieméram, gaisa satiksmes vadibas dienesti (ATS), taja ir pietickams apgaismojums, sakaru lidzekli, meteo-
rologiska informacija, navigacijas lidzekli un avarijas dienesti.

CAT.OP.MPA.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi

a) Ekspluatants katram izlidosanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko paredzéts izmantot, izstrada lidlauka eksplua-
tacijas minimumus. Sie minimumi nav zemaki neka minimumi, ko $adiem lidlaukiem noteikusi valsts, kura lidlauks
atrodas, iznemot ar ipaSu $is valsts apstiprinajumu. Ekspluatacijas minimumus papildina ar kompetentas iestades
noteiktajam papildu prasibam.

=

[zmantojot prieksgjo ekranu (HUD), noséSanas vadibas prieks¢jo ekranu sistému (HUDLS) vai redzamibas uzlabosanas
sisttmu (EVS), drikst veikt ekspluataciju sliktakas redzamibas apstaklos, neka paredzéts lidlauka ekspluatacijas mini-
mumos, ja tas ir atlauts saskana ar SPA.LVO.

¢) Izstradajot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants nem véra:
1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalposanas parametrus;
2) lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;
3) iesp&jamo skrejcelu/pieejas beigu posma un pacel§anas zonu (FATO) izmérus un tehnisko raksturojumu;
4) uz zemes pieejamo vizudlo un nevizualo lidzeklu piemérotibu un darbibu;

5) gaisa kugi piecjamas iekartas navigacijas un/vai lidojuma trajektorijas kontrolei pacel$anas, pieejas, izlidzinasanas,
nosésanas, izskréjiena un otra apla laika;

2

skérslus pieejas, otra apla un augstuma uznemsanas zonas, kas ir vajadzigas darbnepartrauces procediru izpildei, lai
noteiktu 3o $kérslu parlidosanas iespéjas;

7) $kérslu parlidosanas absoliito/relativo augstumu instrumentalas pieejas procedfiram;

8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un

9) lidojuma panémienus, ko izmantos pieejas beigu posma.

&

Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteik$anas metodi ekspluatants norada lidojumu veiksanas rokasgramata.

e) Ipasdm pieejas un noséSands procediram obligatos nosacijumus pieméro tikai tad, ja ir ievéroti $adi nosacijumi:
1) paredzétas procediiras shéma noraditas virszemes iekartas ir darba kartiba;
2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam pieejas tipam, ir darba kartiba;
3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas veiktsp&jas kritériji; un
4) apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.

CAT.OP.MPA.115 Pieejas panémieni — lidmasinas

a) Visas pieejas procediiras veic ka stabilas pieejas, iznemot gadijumus, kad kompetenta iestade apstiprinajusi kadu ipasu
pieeju kadam ipasam skrejcelam.

b) Neprecizas pieeja procediiras

1) Visas neprecizas pieejas procediiras veic, izmantojot vienmérigu augstuma samazina$anu pieejas beigu posma
(CDFA).
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2) Neskarot 1) punktu, konkréta pieejas/skrejcela kombinacija drikst izmantot citu pieejas procediiru, ja to apstipri-
najusi kompetenta iestade. Sados gadjjumos piemérojamo minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR):

i) palielina lidz 200 m A un B kategorijas lidmasinam un lidz 400 m — C un D Kkategorijas lidmasinam; vai ari

ii) lidlaukos, kur sabiedribas interesés jasaglaba pasreizgjie ekspluatacijas veidi un CDFA panémienu nav iesp&jams
izmantot, nosaka un regulari parskata kompetenta iestade, nemot véra ekspluatanta pieredzi, apmacibas
programmu un lidojuma apkalpes kvalifikaciju.

CAT.OP.MPA.120 Pieejas ar gaisa kuga radaru (ARA), veicot ekspluataciju virs @idens — helikopteri

a) ARA izmanto tikai tad, ja:
1) radars nodrosina kursa vadibu $kérslu parvarésanai; un
2) vai nu:
i) minimalais nolaiSanas relativais augstums (MDH) ir noteikts ar radioaltimetru; vai arl
ii) tiek piemérots minimalais nolaiSanas absoliitais augstums (MDA) ar atbilstigu pielaidi.
b) ARA manevrus uz naftas platformam un kugiem veic tikai ar daudzpilotu apkalpi.

¢) Lémuma pienemsanas augstuma diapazons nodrosina atbilstigu $kérslu parvaréSanu otra apla gadijuma no jebkura
galamérka, kam planota ARA.

d) Pieeju péc lemuma pienemsanas augstuma diapazona vai zem MDA/H turpina tikai, ja ir izveidots vizuals kontakts ar
galamérki.

¢) Ja lidojumu veic viens pilots, atbilstigi papildina MDA/H un lémuma pienemsanas augstuma diapazonu.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentalas izlidoSanas un pieejas procediiras

a) Ekspluatants nodrosina, ka tiek izmantotas tas instrumentalas izlidoSanas un pieejas procediras, ko noteikusi valsts,
kura atrodas lidlauks.

b) Neskarot a) apakspunktu, komandieris var pienemt ATC atlauju novirzities no publiskota izlidosanas vai ielidosanas
marruta, ievérojot drodu attalumu no $kérsliem un pilniba nemot véra ekspluatacijas apstaklus. Pieejas beigu posms
jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana ar noteikto instrumentalas pieejas procediru.

¢) Neskarot a) apakspunktu, ekspluatants var izmantot procediras, kas atskiras no a) apak§punkta minétajam, ja valsts,
kura atrodas lidlauks, tas ir apstiprinajusi un tas ir noteiktas lidojumu veikSanas rokasgramata.

CAT.OP.MPA.130 Troksnu mazinasanas procediiras — lidmasinas
a) Iznemot gadijumus, kad veic VFR lidojumus ar lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, ekspluatants

katram lidmasinas tipam izstrada atbilstigas izlidoSanas un atlido3anas/pieejas procediiras, lai mazinatu gaisa kuga
radita trok$na limeni.

b) Sis procediiras:
1) garantg, ka trok$nu mazinaSanas pasakumi neietekmé dro$ibu; un
2) ir vienkarsas, viegli Istenojamas un bitiski neietekmé apkalpes darba slodzi lidojuma kritiskajos posmos.

CAT.OP.MPA.131 TroksSnu mazinasanas procediiras — helikopteri

a) Ekspluatants nodroina, ka, veicot pacel§ands un nosé§anas procediras, tick nemta véra nepiecieSamiba iesp&jami
samazinat helikoptera radita troksna limeni.
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b) Sis procediiras:
1) garanté, ka trok$nu mazinasanas pasakumi neietekmé drosibu; un
2) ir vienkarsas, viegli istenojamas un bitiski neietekmé apkalpes darba slodzi lidojuma kritiskajos posmos.

CAT.OPMPA.135 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — visparéjas prasibas

a) Ekspluatants nodrosina, ka ekspluataciju veic tikai tados marsrutos vai tadas teritorijas, kur:
1) ir pieejamas paredzétajai ekspluatacijai atbilstigas virszemes iekartas un dienesti, tostarp meteorologiskie dienesti;
2) ekspluatacijai paredzéta gaisa kuga parametri atbilst obligatajam lidojuma augstuma prasibam;
3) gaisa kuga iekartas atbilst planotas ekspluatacijas obligatajam prasibam; un
4) ir pieejamas atbilstigas kartes un shémas.

b) Ekspluatants nodrosina, lai darbibas veiktu saskana ar visiem ierobezojumiem, ko kompetenta iestade noteikusi
ekspluatacijas marsrutos vai teritorijas.

¢) Prasibas, kas minétas a) apakSpunkta 1. punkta, nepieméro tadu gaisa kugu, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju,
ekspluatacijai diena saskana ar VFR, izlidojot un ielidojot viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

CAT.OP.MPA.136 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — viendzingja lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka viendzingja lidmasinu ekspluataciju veic tikai tados marsrutos vai tadas teritorijas, kuru virsma
ir piemeérota, lai veiktu droSu piespiedu nosésanos.

CAT.OP.MPA.137 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — helikopteri

Ekspluatants nodrosina, ka:

a) 3. klases parametriem atbilstigai helikopteru ekspluatacijai ir pieejamas piemérotas virsmas, lai veiktu drosu piespiedu
nosésanos, iznemot gadijumus, kad helikopteru ir atlauts ekspluatét saskana ar CAT.POL.H.420;

b) 3. klases parametriem atbilstigai helikopteru ekspluatacijai, veicot piekrastes tranzita darbibas, lidojumu veikSanas
rokasgramata ieklauj procediras, lai nodrosinatu piekrastes koridora platuma, ka arT helikoptera aprikojuma atbilstibu
apstakliem attiecigaja bridi.

CAT.OP.MPA.140 Maksimala distance no piemeérota lidlauka divdzingju lidmasinam bez ETOPS apstiprinajuma
a) Ja vien to nav ipasi apstiprindjusi kompetenta iestade saskana ar V pielikuma (Part-SPA) F apaksdalu, ekspluatants

neekspluaté divdzingju lidmasinu mierigos bezvéja standarta apstaklos marSruta, kura ir punkts, kas atrodas liclaka
attaluma no atbilstiga lidlauka neka:

1) A klases lidmasinam:
i) ar maksimalo operativo pasazieru vietu konfiguraciju (MOPSC) 20 vai vairak vietu; vai ar
ii) ar maksimalo pacelSanas masu 45 360 kg vai lielaku,

attalums, ko nolido 60 miniités, nedarbojoties vienam dzingjam (OEI), ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana
ar b) punktu;

A klases lidmasinam:

>

i) ar MOPSC 19 vai mazak vietu; un
i) ar maksimalo pacelsanas masu, kas mazaka par 45 360 kg,

attalums, ko nolido 120 minatgs, vai turbodzingju lidmasinam — lidz 180 mindtém, ja to apstiprinajusi kompetenta
iestade, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreisésanas atrumu, kas noteikts saskana ar b) punktu;
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3) B vai C klases lidmasinam:

i) attalums, ko nolido 120 minités, nedarbojoties vienam dzin&jam, ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana ar
b) punktu; vai ari

ii) 300 jaras judZu, izvéloties mazako no abiem minétajiem.

b) Ekspluatants katra ekspluatéjama tipa vai varianta divdzingju lidmasinai nosaka atrumu maksimalas distances apréki-
nasanai lidz atbilstigam lidlaukam, kas neparsniedz V,, (maksimalo ekspluatacijas atrumu), nemot véra patieso gaisa
atrumu, ko lidmasina var saglabat, nedarbojoties vienam dzin&jam.

¢) Lidojumu veiksanas rokasgramata ekspluatants katram tipam vai variantam norada $adu informaciju:
1) noteikto kreisésanas atrumu OEI; un
2) noteikto maksimalo distanci no atbilstiga lidlauka.

d) Lai sanemtu a) apakSpunkta 2. punkta minéto apstiprindjumu, ekspluatants pierada, ka:

1) attiecigajai lidmasinai ar konkrétiem dzingjiem ir tipa projekta un uzticamibas apstiprindjums paredzétajam eksplua-
tacijas veidam divdzingju lidmasinai ipasi taliem lidojumiem (ETOPS);

2) ir ieviests nosacijumu kopums, lai nodrosinatu, ka lidmasina un tas dzingju tehniskais stavoklis atbilst uzticamibas
kritérijiem; un

3) lidojuma apkalpe un visi pargjie ekspluatacija iesaistitie darbinieki ir atbilstigi apmaciti un kvalificéti, lai spétu veikt
planoto ekspluataciju.

CAT.OP.MPA.145 Lidojuma minimalo augstumu noteikSana

a) Ekspluatants visos planotd marsruta posmos nosaka:

1) minimalos lidojuma augstumus, kas nodrosina nepiecieSamo attalumu no reljefa virsmas, nemot véra C apaksdalas
prasibas; un

2) metodi, kas lidojuma apkalpei jaizmanto, lai noteiktu Sos augstumus.
b) Metodi minimalo lidojuma augstumu noteik3anai apstiprina kompetenta iestade.

¢) Ja minimalie lidojuma augstumi, kurus noteicis ekspluatants un valsts, virs kuras teritorijas notiek lidojums, atkirtas,
pieméro lielako vértibu.

CAT.OP.MPA.150 Degvielas izmanto$anas stratégija

a) Ekspluatants izstrada degvielas izmanto$anas stratégiju lidojuma planoSanai un lidojuma parplanosanai lidojuma laika,
lai nodrosinatu, ka katra lidojuma planotajai ekspluatacijai ir pietickami daudz degvielas, ka ari rezerves, lai spétu
turpinat lidojumu, ja janovirzas no sakotnéja lidojuma plana. Degvielas izmanto$anas stratégiju un visas tas izmainas
iepriek§ apstiprina kompetenta iestade.

b) Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu plano, nemot véra vismaz:
1) lidojumu veikSanas rokasgramata ieklautas procedaras un
i) lidmasinas razotaja sniegtos datus vai
ii) faktiskos konkréta gaisa kuga datus, kas iegiiti no degvielas patérina uzraudzibas sistémas;
un
2) planota lidojuma ekspluatacijas apstaklus, tostarp:
i) datus par gaisa kuga degvielas patérinu;

ii) paredzamo masu;
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iii) paredzamos meteorologiskos apstaklus; un
iv) gaisa satiksmes vadibas dienestu noteiktas procediras un ierobezojumus.

¢) Ekspluatants nodrogina, ka lidojumam nepiecieS$amas izmantojamas degvielas daudzuma aprékina, kuru sagatavo pirms
lidojuma, ierékina:

1) degvielas daudzumu lidmasinas manevrésanai uz zemes;
2) lidojuma degvielas daudzumu;
3) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:
i) degvielu neparedzétiem apstakliem;
i) rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma galamérks;
iii) galigas rezerves degvielu; un
iv) papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida dél;
un

4) specialo papildu degvielu, ja to prasa komandieris.

&

Ekspluatants nodrosina, ka procediras lidojuma parplanosanai lidojuma laika — ja lidojums javeic pa citu marsrutu vai
uz citu, nevis sakuma planoto galamérki, — aprékina vajadzigo degvielas daudzumu:

1) lidojuma degvielas daudzumu atlikusajam lidojuma posmam; un
2) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:
i) degvielu neparedzétiem apstakliem;
i) rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma galamérks
iii) galigas rezerves degvielu; un
iv) papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida dél;
un
3) specialo papildu degvielu, ja to prasa komandieris.

CAT.OP.MPA.151 Degvielas izmantoSanas stratégija — atvieglojumi

a) Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b)-d) apakspunktu, B klases lidmasinu lidojumiem ekspluatants nodrosina, ka,
pirms lidojuma apréekinot izmantojamas degvielas daudzumu, kas vajadziga lidojumam, aprékinos ietver:

i) degvielu lidmasinas manevréSanai uz zemes, ja tas daudzums ir nozimigs;
ii) lidojuma degvielu;
iii) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:

A) degvielu neparedzétiem apstakliem — degvielas daudzumu, kas nav mazaks par 5% no planota lidojuma
degvielas daudzuma vai — ja lidojumu parplano lidojuma laika — 5 % no lidojuma degvielas daudzuma, kas
vajadzigs atlikuSajai lidojuma dalai; un

B) galigas rezerves degvielu — degvielas daudzumu, kas vajadzigs 45 minasu (virzuldzingu lidmasinam) vai 30
mind$u ilgam lidojuma papildu laikam (turbodzingju lidmasinam);

iv) rezerves degvielu — degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai sasniegtu rezerves lidlauku lidojuma galamérki, lidojot
caur galamérki, ja ir prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma galamérks; un

v) papildu degvielu, ja to norada komandieris.
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b) Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b) lidz d) apak$punktu, helikopteriem, kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka un
kurus ekspluaté diena marsrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, vai vietgjos lidojumos,
degvielas izmantoanas stratégija nodroSina, ka lidojuma vai secigu lidojumu beigas galigas rezerves degvielas
daudzums nav mazaks par daudzumu, kas vajadzigs:

1) 30 minGsu ilgam lidojumam parastaja kreisésanas atruma; vai

2) 20 minasu ilgam lidojumam parastaja kreisésanas atruma teritorija, kur pastavigi ir pieejamas piemérotas vietas, lai
veiktu arkartas nosésanos.

CAT.OP.MPA.155 Ipasu kategoriju pasaZieru (SCP) parvadasana

a) Personas, kam lidojuma vajadzigi ipasi apstakli, palidziba un/vai ierices un ko uzskata par SCP, ir vismaz:

1) personas ar ierobezotam parvieto$anas spéjam (PRM), kas, neskarot Regulas (EK) Nr. 1107/2006 noteikumus, ir
ikviena persona, kuras parvietosanas spéjas ir ierobezotas kadas fiziskas (manu organu vai motoriskas, pastavigas
vai Tslaicigas) nespgjas, garigu novirzu vai traucgjumu vai jebkadu citu invaliditates iemeslu vai vecuma del;

2) mazuli un bérni bez pavadona; un
3) deportétas personas, pasazieri bez iebrauksSanas tiesibam vai apcietingjuma esoSas personas.

b) SCP parvada, ievérojot ekspluatanta izstradato procediiru nosacijumus, kas garanté gaisa kuga un taja eso$o personu
drosibu.

¢) SCP nenosédina un vini neienem vietas, no kuram var tiesi pieklat avarijas izejam vai kur vinu klatbGtne varétu:
1) traucét salona apkalpes locekliem pildit pienakumus;
2) aizskeérsot piekluvi avarijas aprikojumam; vai
3) traucét evakuaciju gaisa kuga avarijas gadijuma.

d) Par SCP parvadasanu gaisa kugi ieprieks informé komandieri.

CAT.OP.MPA.160 BagaZzas un kravas izvieto§ana

Ekspluatants izstrada procedirras, lai nodrosinatu, ka:
a) pasazieru salona uznem tikai tadu rokas bagazu, ko var atbilstigi un drosi izvietot; un

b) visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai kaitéjumu vai parvietojoties aizskérsot ejas un izejas, gaisa
kugl izvieto ta, lai novérstu kravas kustéSanos.

CAT.OP.MPA.165 Pasazieru sédvietas

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodro$inatu, ka pasazieri ienem sédvietas ta, lai avarijas evakuacijas gadijuma vini

varétu palidzeét un netraucétu gaisa kuga evakuaciju.

CAT.OP.MPA.170 Pasazieru instruktaza

Ekspluatants nodrosina:

a) pasazieru instruktaZu un drosibas demonstréjumus tada veida, lai atvieglotu procediiru istenosanu avarijas gadijuma;
un

b) pasazieriem paredzétu instruktazas shému, uz kuras norades ar attéliem informé par avarijas aprikojuma izmantosanu
un izejam, ko pasazieri varétu izmantot.

CAT.OP.MPA.175 Lidojuma sagatavosana
a) Katram planotajam lidojumam sastada lidojuma veik$anas planu, nemot véra gaisa kuga darbibas parametrus, citus

ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigos gaidamos apstaklus paredzétaja marsruta un lidlaukos/attiecigajas eksplua-
tacijas vietas.
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b) Lidojumu neveic, ieckams komandieris nav parliecinats, ka:

—

>

&

A

2

2

-l

8)

ir ievérotas visas Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 2.a punkta 3. apak$punktd minétas prasibas par gaisa
kuga lidojumderigumu un registraciju, instrumentiem un iekartam, masu un smaguma centra (CG) atraanas vietu,
bagazu un kravu, ka arl gaisa kuga ekspluatacijas ierobeZojumiem;

gaisa kugi ekspluaté tikai saskana ar pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstu (CDL);
ir piecjamas tas lidojumu veikSanas rokasgramatas dalas, kuras nepiecieSamas lidojuma norisei;
gaisa kugi ir dokumenti, papildinformacija un veidlapas, kam jabiit piecjamam saskana ar CAT.GEN.MPA.180;

ir pieejamas paredzétajai gaisa kuga ekspluatacijai vajadzigas kartes, shémas un pavaddokumenti vai lidzvertigi dati,
tostarp dati par visam iespjamam marruta izmainam;

ir pieejamas planotajam lidojumam nepiecieSamas attiecigas iekartas uz zemes un dienesti;

vajadzibas gadijuma planotaja lidojuma var ievérot lidojumu veikSanas rokasgramatas noteikumus par degvielu, ellu,
skabekli, minimalajiem drosiem augstumiem, lidlauka ekspluatacijas minimumiem un - attieciga gadijuma —
rezerves lidlauku pieejamibu; un

var ievérot jebkurus ekspluatacijas papildu ierobezojumus.

Neskarot a) apakspunktu, lidojuma veikSanas plans nav vajadzigs lidojumiem, ko veic saskana ar VFR:

1)

2)

ar lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, kas pacelas un nolaiZas viena un taja pasa lidlauka vai
ekspluatacijas vieta; vai

ar helikopteriem, kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka, diena un marsrutos, kad navigaciju veic, izmantojot
vizualu kontaktu ar zemi, vietéja teritorija atbilstigi lidojumu veikSanas rokasgramatas noteikumiem.

CAT.OP.MPA.180 Lidlauku izvéle lidmasinam

a) Ja meteorologisku apstaklu vai tehnisku iemeslu dé] izlidosanas lidlauku nav iespéams izmantot par rezerves lidlauku
péc pacelsanas, ekspluatants nosaka citu piemérotu rezerves lidlauku péc pacelsanas, ko no izlidosanas lidlauka varétu
sasniegt:

1)

2)

ar divdzingju lidmasinam:

i) vienu stundu ilga lidojuma, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), ar kreiséSanas atrumu saskana ar AFM
bezvéja standarta apstaklos, pamatojoties uz faktisko pacelSanas masu; vai

ii) ETOPS novirziSanas laika, kas apstiprinats saskana ar V pielikuma (Part-SPA) F apaksdalu, ievérojot visus MEL
ierobezojumus, ne ilgak ka 2 stundu ilga lidojuma, kad viens no dzingjiem nedarbojas, ar kreisésanas atrumu
saskana ar AFM bezvéja standarta apstaklos, pamatojoties uz faktisko pacelSanas masu;

ar tris un Cetru dzingju lidmasinam — divu stundu ilga lidojuma, kad viens dzingjs nedarbojas (OEI), ar kreiséSanas
atrumu saskana ar AFM bezvéja standarta apstaklos, pamatojoties uz faktisko pacel§anas masu.

Ja AFM nav noteikts kreiséSanas atrums, kad viens dzingjs nedarbojas (OEI), aprékinos izmanto atrumu, kadu sasniedz,

atliku§ajam dzingjam (dzingjiem) darbojoties maksimalas nepartrauktas jaudas rezima.

b) Ekspluatants izraugas vismaz vienu rezerves lidlauku lidojuma galamérkt katram lidojumam saskana ar instrumentalo
lidojumu noteikumiem (IFR), iznemot gadijumus, kad galamérka lidlauks ir izoléts lidlauks vai:

1)

2)

planota lidojuma ilgums no pacel$anas lidz nolaiSanas bridim vai — gadijuma, kad veic lidojuma parplanosanu gaisa
saskana ar CAT.OP.MPA.150. punkta d) apakspunktu, — atlikuais lidojuma laiks lidz galamérkim neparsniedz 6
stundas; un

galamérka lidlauka ir pieejami un izmantojami divi atseviski skrejceli, un atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai
prognozes attieciba uz galamérka lidlauku rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ieraanas
galamérki un beidzas vienu stundu péc paredzamas ierasanas laika, makonu apaksgja robeza bus vismaz 2 000
pédu augstuma vai augstuma, kas ir par 500 pédam lielaks par nolaianas pa apli augstumu, izvéloties lielako
vértibu, un redzamiba ir vismaz 5 km.
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¢) Ekspluatants izraugas divus rezerves lidlaukus lidojuma galamérki, ja:

1) attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes galamérka lidlaukam rada, ka laika, kas sakas vienu stundu
pirms paredzamas ierasanas galamérki un beidzas vienu stundu péc paredzamas ierasanas laika, laikapstakli bis
sliktaki neka piemérojamie planosanas minimumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija.

d) Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada lidojuma veiksanas plana.

CAT.OP.MPA.181 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvéle helikopteriem

a) Lidojumiem instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC) komandieris izraugas rezerves lidlauku péc pacelsanas,

lidz kuram iesp&jams noklit vienu stundu ilga lidojuma parastaja kreiséSanas atruma, ja meteorologisku apstaklu de]
nav iesp&ams atgriezties izlidosanas vieta.

b) IFR vai VFR lidojumiem, navigaciju veicot, neizmantojot vizudlu kontaktu ar zemi, komandieris lidojuma veikSanas

d

)

plana nosaka vismaz vienu rezerves lidlauku lidojuma galamérki, iznemot $adus gadjjumus:
1) kad galamérka lidlauks atrodas piekrastes zona un helikopters veic lidojumu no vietas atklata jara;

2) lidojumos uz jebkuru sauszemes galamérki lidojuma ilgums un domingjosie meteorologiskie apstakli ir tadi, ka
paredzamaja ielidoSanas laika planotaja noséSanas vieta pieeju un nosé$anos iesp&jams veikt vizualos meteorolo-
giskos apstaklos (VMC); vai

3) planota nosésanas vieta ir izoléta un alternativa vieta nav pieejama; $ada gadijuma nosaka atgrieSanas robezpunktu
(PNR).

Ekspluatants izraugas divus rezerves lidlaukus lidojuma galamérki, ja:

1) attiecigie meteorologiskie zinojumi unfvai prognozes galamérka lidlaukam rada, ka laika, kas sakas vienu stundu
pirms paredzamas ierasanas galamérki un beidzas vienu stundu péc paredzamas ieraSanas laika, laikapstakli bas
sliktaki neka piemérojamie planosanas minimumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija par galamérka lidlauku.

Ekspluatants var izraudzities rezerves lidlaukus lidojuma galamérki atklata jara, piemérojot $adus kritérijus:

1) rezerves lidlauku lidojuma galamérki atklata jura izmanto tikai péc atgrieSanas robezpunkta (PNR). Pirms PNR
izmanto rezerves lidlauku, kas atrodas krasta;

2) rezerves lidlaukam jabat sasniedzamam, kad viens no dzingjiem nedarbojas;

3) ja vien iesp€jams, janodrosina, lai helikopteriem biitu pieejams klajs. Lai noteiktu, vai konkréto helikopteru klaju vai
citu vietu iespéams izmantot ka konkréta tipa helikoptera rezerves lidlauku, izvérté katra ierosinata atseviska
helikopteru klaja vai 3adas citas vietas izmérus, konfiguraciju un $kérslu parlidosanas iespgjas;

4) izveido laikapstaklu obligatos nosacijumus, nemot véra meteorologiskas informacijas precizitati un ticamibu;

5) MEL ieklauj sim ekspluatacijas veidam paredzétus ipasus nosacfjumus; un
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noteicis attiecigu procediru.

¢) Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada lidojuma veiksanas plana.

CAT.OP.MPA.185 Planosanas minimumi IFR lidojumiem lidmasinam

a) Planosanas minimumi rezerves lidlaukam peéc pacelSands

Ekspluatants par rezerves lidlauku péc pacelanas izvélas lidlauku tikai tad, ja atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai
prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc
paredzamas icrasanas, laikapstakli bais tadi pasi vai labaki neka noteiktie piemérojamie nosésanas minimumi saskana ar
CAT.OP.MPA.110. Ja iespéjams veikt tikai neprecizu pieeju (NPA) un/vai pieeju pa apli, nem véra makonu apaksgjas
robezas augstumu. Nem véra visus ierobezojumus, kas saistiti ar darbibam, ko veic, kad viens no dzingjiem nedarbojas
(OEI).
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b) Planosanas minimumi galameérka lidlaukam, kas nav izoléts galameérka lidlauks

Ekspluatants izvélas galamérka lidlauku tikai tad, ja:

1) attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas
ieraanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc paredzama ierasanas laika, laikapstakli bas labaki, neka noteikts
pasreizjos planoSanas minimumos, proti:

i) RVR/redzamiba (VIS) noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un
ii) attieciba uz NPA vai pieeju pa apli — makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par MDH;
vai

2) ir izraudziti divi rezerves lidlauki lidojuma galameérki.

Planosanas minimumi rezerves lidlaukam lidojuma galamerki, izoletam lidlaukam, rezerves lidlaukam marsruta, kur var uzpildit
degvielu (degvielas ERA), rezerves lidlaukam marsruta (ERA)

Ekspluatants vienam no $iem mérkiem izraugas lidlauku tikai tad, ja atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai
prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc
paredzama ierasanas laika, laikapstakli bas tadi pasi vai labaki, neka noteikts saskana ar planosanas minimumiem 1.
tabula.

1. tabula

Planosanas minimumi

Rezerves lidlauks lidojuma galamérki, izoléts galamérka lidlauks, degvielas ERA un ERA lidlauks

Piecjas veids Plano$anas minimumi
CAT II un III CAT I RVR
CAT I NPA RVR/VIS

Makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par MDH + 200 pédas

Pieeja pa apli Pieeja pa apli

CAT.OP.MPA.186 Planosanas minimumi IFR lidojumiem helikopteriem

a)

Planosanas minimumi rezerves lidlaukam(-iem) péc pacelSanas

Ekspluatants par rezerves lidlauku péc pacel$anas izraugas lidlauku vai nosésanas vietu tikai tad, ja atbilstigi meteo-
rologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ieraSanas rezerves
lidlauka péc pacelsanas un beidzas vienu stundu péc paredzétas ierasanas, laikapstakli bas tadi pasi vai labaki neka
piemérojamie nosésanas minimumi saskana ar CAT.OP.MPA.110. Ja vienigais iesp&jamais pieejas veids ir neprecizas
pieejas procedira (NPA), nem véra makonu apakséjo robezu. Nem véra visus ierobezojumus, kas saistiti ar darbibam,
ko veic, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI).

Planosanas minimumi galamérka lidlaukam un rezerves lidlaukam(-iem) lidojuma galamerkt

Ekspluatants par galamérka lidlauku un/vai rezerves lidlauku(-iem) lidojuma galamerki izvélas attiecigo lidlauku tikai
tad, ja attiecigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas
ieraanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta un beidzas vienu stundu péc paredzama ierasanas laika, laikapstakli bis
labaki, neka noteikts pasreizéjos planosanas minimumos; vai:

1) neskarot CAT.OP.MPA.181. punkta d) apak$punktu, planosanas minimumi galamérka lidlaukam ir:
i) RVR/VIS noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un
ii) attieciba uz NPA — makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par MDH;

2) planosanas minimumi rezerves lidlaukam(-iem) lidojuma galameérki atbilst 1. tabula noraditajiem.
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1. tabula

Planosanas minimumi rezerves lidlaukam lidojuma galamerki

Pieejas veids Planosanas minimumi
CAT II un III CAT I RVR
CAT I CAT I + redzamiba 200 pedas/400 m
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par MDH + 200 pédas

CAT.OP.MPA.190 ATS lidojuma plana iesniegSana

a) Ja ATS lidojuma plans nav iesniegts tapéc, ka saskana ar gaisa satiksmes noteikumiem tads nav jaiesniedz, iesniedz
attiecigu informaciju, kas vajadzibas gadijuma Jauj aktivizét trauksmes izzinoSanas dienestus.

b) Veicot lidojumu no vietas, kur ATS lidojuma planu nav iesp&jams iesniegt, komandieris vai ekspluatants ATS lidojuma
planu parraida iespéjami driz péc pacelSanas.

CAT.OP.MPA.195 Degvielas uzpilde/degvielas nolieSana pasaZieru iekapSanas vai izkapSanas laika vai laika, kad
pasazieri atrodas gaisa kugi

a) Pasazieru iekapSanas vai izkapsanas laika vai laika, kad pasazieri atrodas gaisa kugi, Avgas (aviacijas degvielu) vai
daudzfrakciju (viegli uzliesmojosu degvielu) veida degvielu, vai $adu veidu degvielu maisijumu gaisa kugim neuzpilda/
nenolej.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un gaisa kugi apkalpo pietickami daudz
kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos
pieejamos lidzeklus.

CAT.OP.MPA.200 Viegli uzliesmojosas (daudzfrakciju) degvielas uzpildiSana/nolieSana

Viegli uzliesmojosu (daudzfrakciju) degvielu uzpilda/nolej tikai tad, ja ekspluatants ir izstradajis atbilstigas procediras,
nemot véra augsto riska pakapi, kas saistita ar viegli uzliesmojosu (daudzfrakciju) degvielu izmantoSanu.

CAT.OP.MPA.205 Lidmasinu stumsana un vilkSana

Stum3anas un vilkSanas procediras ekspluatants izstrada atbilstigi visparpienemtiem aviacijas standartiem un procedaram.

CAT.OP.MPA.210 Apkalpes locekli darba vietas
a) Lidojuma apkalpes locekli

1) Pacelsanas un nosésanas laika katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijuma,
atrodas sava darba vieta.

2) Visos pargjos lidojuma posmos katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodali-
juma, palick sava darba vieta, iznemot gadjjumus, kad vina prombiitne ir vajadziga pienakumu izpildei saistiba ar
ekspluataciju vai fiziologiskas nepiecieSamibas dé] — ar nosacijumu, ka vismaz viens atbilstigi kvalificéts pilots visu
laiku paliek pie gaisa kuga vadibas iericém.

3
=

Katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijuma, visos lidojuma posmos
saglaba modribu. Zadot modribai, veic attiecigus pretpasakumus. Ja kads neparedzéti nogurst, var izmantot
komandiera organizétu kontrolétu atpiitas procediiry, ja to pielauj darba slodze. Aprékinot lidojuma laika ierobe-
zojumus, 3adi organizétu kontrolétu atpfitu neuzskata par dalu no atpiitas perioda, tapat to nevar izmantot, lai
attaisnotu kadu darba laika pagarinajumu.

b) Salona apkalpes locekli

Kritiskajos lidojuma posmos salona apkalpes locekli ienem sédvietas viniem atvélétajas darba vietas un veic tikai tas
darbibas, kas vajadzigas droai lidmasinas ekspluatacijai.



L 296/80

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

25.10.2012.

CAT.OP.MPA.215 Radioaustinu izmantosana lidmasinas

a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijjuma, ir radioaustinas ar piestip-
rinatu mikrofonu vai lidziga iekarta. Radioaustinas ka galveno ierici balss sakariem ar ATS lieto,

1) atrodoties uz zemes:

i) izmantojot balss sakarus, sanemot ATC atlauju izlidot; un

i) dzingjiem darbojoties;

2) lidojuma:

i) zemak par parejas absolito augstumu vai

ii) 10 000 pedu augstuma, izvéloties liclako vértibu;

un

3) ikreiz, kad komandieris to uzskata par vajadzigu.

b) Pildot a) apakspunkta nosacjjumus, radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai lidziga iekarta ir tada stavokli, kura
iespgjams to izmantot divpusgjiem radiosakariem.

CAT.OP.MPA.216 Radioaustinu izmantosana helikopteros

Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijuma, ir radioaustinas ar piestiprinatu
mikrofonu vai lidziga iekarta, ko lieto ka galveno ierici sazinai ar ATS.

CAT.OP.MPA.220 Paliglidzekli avarijas evakuacijai

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka pirms manevréSanas uz zemes, pacelsanas un nolaiSanas, ka ari
gadijumos, kad to drosi un praktiski var Istenot, avarijas evakuacijas paliglidzekli automatiski ir gatavi lietoanai.

CAT.OP.MPA.225 Sédvietas, drosibas jostas un ierobeZotajsistémas
a) Apkalpes locekli

1) Pacel§anas un nolaiSanas laika un kad vien péc komandiera ieskatiem un drosibas interesés to uzskata par
vajadzigu, katrs apkalpes loceklis drosi piespradzéjas, izmantojot visas tam paredzétas drosibas jostas un ierobe-
Zotajsistemas.

2) Pargjos lidojuma posmos katrs lidojuma apkalpes loceklis, atrodoties lidojuma apkalpes nodaljjuma sava darba
vietd, ir piespradzgjies ar drosibas jostu.

b) PasaZieri

1) Pirms pacelSanas un nolaiSanas un manevrésanas laika uz zemes, un apstaklos, kad to uzskata par vajadzigu
drogibas interesés, komandieris gada, ka ikviens pasazieris uz gaisa kuga klaja ir sédvieta vai gulvieta, pareizi
piespradzgjis savu drosibas jostu vai ierobezotajsistému.

2) Ekspluatants nosaka prasibas, lai vairakas personas viena sédvieta drikstétu sédét tikai ipasos sédeklos. Komandieris
gada, ka vairakas personas viena sédekli drikst bat tikai viens pieaugusais un viens zidainis, kas ir pareizi piespra-
dzéts ar jostas papildu cilpu vai citu ierobezotajierici.

CAT.OP.MPA.230 Pasazieru salona un virtuves nodaljjuma(-u) sagatavoSana

a) Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka pirms gaisa kuga manevréanas uz zemes, pacelanas un nolai-
Sanas visas izejas un glabsanas celi ir brivi no $keérsliem.

b) Komandieris nodrosina, lai pirms pacelsanas un nolaianas un visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas
interesés, visas iekartas un bagaza butu pareizi nostiprinata.
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CAT.OP.MPA.235 Glabsanas vestes helikopteros

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka lidojumos ar 3. klases helikopteru virs idens nem veéra lidojuma
ilgumu un apstaklus, kados visam personam helikoptera biitu javelk glabsanas vestes.

CAT.OP.MPA.240 Smekésana gaisa kugi

Komandieris nevienai personai gaisa kugl nelauj smekét:

&

visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés;

=

degvielas uzpildes un noliesanas laika;

O
-

kamér gaisa kugis atrodas uz lidlauka, iznemot gadijumus, kad ekspluatants ir noteicis procediiras, lai mazinatu riskus
ekspluatacijas uz zemes laika;

R

arpus noraditam smékéSanas zonam, eja(-s) un tualeté(-s);

o
-~

kravas nodalijumos un/vai citos nodalijjumos, kur ved kravu, kas nav ugunsdrosa konteinera vai apsegta ar ugunsdrosu
audumu; un

f) tajos pasazieru salona nodalijumos, kur tiek padots skabeklis.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologiskie apstakli — prasibas visiem gaisa kugiem

a) IFR lidojumos komandieris
1) sak pacelsanos vai

2) turpina lidojumu aiz punkta, no kura pieméro parskatito ATS lidojuma planu gadijjuma, ja lidojuma laika notiek
parplanosana,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka ierasanas laika paredzétie laikapstakli galamérka un/vai vajadzigaja(-os)
rezerves lidlauka(-os) ir tadi pasi vai labaki neka planosanas minimumos.

=

IFR lidojumos komandieris lidojumu uz planoto galamérka lidlauku turpina tikai tad, ja jaunaka pieejama informacija
rada, ka paredzamaja ierasanas laika laikapstakli galamérki vai vismaz viena lidojuma galamérka rezerves lidlauka ir
vienadi vai labaki neka spéka esosajos obligatajos lidlauka ekspluatacijas nosacijumos.

o
R

VER lidojumos komandieris sak pacel§anos tikai tad, ja jaunakie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka
meteorologiskie apstakli taja marsruta dala, kas janolido saskana ar VFR, attieciga laika bis vienadi vai labaki neka VFR
ierobezojumos noteiktie.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologiskie apstakli — prasibas lidmasinam

Veicot IFR lidojumus ar lidmasinam, papildus CAT.OP.MPA.245 noteiktajam prasibam komandieris turpina lidojumu
talak par:

a) lemuma pienemsanas punktu, ja veic samazinata neparedzétu apstaklu degvielas daudzuma (RCF) procediru; vai

b) iepriek$ noteiktu punktu, ja izmanto iepriek$ noteikta punkta (PDP) procediru,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzétie laikapstakli galamérka un/vai vajadzigaja rezerves lidlauka(-os)
ir tadi pasi vai labaki neka spéka eso3ajos obligatajos lidlauka ekspluatacijas nosacijumos.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologiskie apstakli — prasibas helikopteriem
Prasibas papildus CAT.OP.MPA.245:

a) Veicot VFR lidojumus ar helikopteru virs @idens, kad zeme nav redzama, komandieris sak pacelsanos tikai tad, ja
attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka makonu apakséja robeza diena bis augstaka par 600
pédam vai nakti — augstaka parl 200 pédam.
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b) Neatkarigi no a) punkta lidojumos starp helikopteru klajiem G klases gaisa telpa, kur lidojuma posms virs Gdens ir
isaks par 10 jiras judzém, VFR lidojumus var veikt, kad ierobezojumi ir vienadi vai labaki neka turpmakaja tabula

noraditie.

Obligatie nosacijumi lidojumiem starp helikopteru klajiem G klases gaisa telpa

1. tabula

Diena Nakts
Augstums () Redzamiba Augstums () Redzamiba
Viens pilots 300 pédas 3 km 500 pédas 5 km
Divi piloti 300 péedas 2 km (*¥) 500 pédas 5 km (***)

() Makonu apaksgjai robezai jabit tik augstu, lai zem tas biitu iespéjams lidot konkréta augstuma, kur nav makonu.
(**) Helikopteru var ekspluatét lidojuma, ja redzamiba lidojuma laika zem ta ir lidz 800 metriem, ar nosacijumu, ka galamérkis vai
starpposma konstrukcija ir pastavigi redzama.
(***) Helikopteru var ekspluatét lidojuma, ja redzamiba lidojuma laika zem ta ir lidz 1 500 metriem, ar nosacijumu, ka galamérkis vai
starpposma konstrukcija ir pastavigi redzama.

¢) Lidojumus ar helikopteriem uz helikopteru klaju vai paaugstinatu FATO var veikt tikai tad, ja ir zinots, ka véja vidéjais
atrums uz helikopteru klaja vai paaugstinatas FATO ir mazaks par 60 jiras mezgliem.

CAT.OP.MPA.250 Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

a) Ekspluatants izstrada procediras, kas jaievéro, veicot gaisa kuga atledosanas un pretapledosanas pasakumus, ka ari ar

tiem saistitas parbaudes, kas nepiecieSamas, lai garantétu gaisa kuga drosu ekspluataciju.

b) Komandieris sak pacelsanos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveligi
ietekmet gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas ir atlauts saskana ar a) apakSpunktu un
atbilst AFM noteikumiem.

CAT.OPMPA.255 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem gaidamas vai faktiskas apledosanas apstaklos.

b) Komandieris sak lidojumu vai ar nodomu iclido gaidamas vai faktiskas apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir
attiecigi sertificéts un aprikots, lai to varétu 3ados apstaklos ekspluatét.

¢) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai gaisa kugis ir sertificéts, vai ja gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem
konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, komandieris nekavéjoties partrauc atraganos attiecigajos apledojuma
apstaklos, mainot lidojuma limeni un/vai mar$rutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas situaciju.

CAT.OP.MPA.260 Degvielas un ellas krajumi

Komandieris sak vai — lidojuma laika veiktas parplanosanas gadjjuma — turpina lidojumu tikai péc tam, kad ir parlieci-
najies, ka gaisa kugi ir vismaz planotais vajadzigais degvielas un ellas daudzums, lai drosi pabeigtu lidojumu paredzétajos
ekspluatacijas apstaklos.

CAT.OP.MPA.265 PacelSanas nosacijumi

Pirms pacelSanas sakuma komandieris parliecinas, ka:

a) saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela
vai FATO stavoklis netraucé drosi pacelties un izlidot; un

b) tiks ieveroti lidlauka ekspluatacijas minimumi.

CAT.OP.MPA.270 Minimalie lidojuma augstumi

Komandieris vai pilots, kam ir uzticéts veikt lidojumu, nelido zemak par noteiktajiem minimalajiem augstumiem, iznemot
gadijumus, kad tas ir vajadzigs, lai:

a) veiktu pacel§anos vai nolaisanos; vai

b) samazinatu augstumu, ievérojot kompetentas iestades apstiprinatas procedras.
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CAT.OP.MPA.275 Nestandarta situaciju modelésana lidojuma

Ekspluatants nodrosina, ka, parvadajot pasazierus vai kravu, netiek modelétas:
a) arkartas vai avarijas situacijas, kad japieméro arkartas vai avarijas procediiras; vai
b) maksligi imitéti IMC apstakli lidojuma.

CAT.OP.MPA.280 Degvielas parvaldiba lidojuma laika — lidmasinas

Ekspluatants izstrada procediru, lai nodrosinatu, ka degvielas daudzuma parbaudes un parvaldibu lidojuma laika veic,
ievérojot 3adus kritérijus.

a) Degvielas daudzuma parbaudes lidojuma laika

1) Komandieris nodrosina, ka lidojuma laika degvielas daudzumu regulari parbauda. Izmantojamas atlikusas degvielas
daudzumu registré un izverté, lai:

i) faktiski patérétas degvielas daudzumu salidzinatu ar planoto patérinu;

i) parliecinatos, ka atlikusais izmantojamas degvielas daudzums ir pietiekams, lai pabeigtu lidojumu saskana ar b)
apakspunktu; un

iii) aprékinatu paredzamo izmantojamas degvielas daudzumu péc ierasanas galamerka lidlauka.
2) Attiecigos degvielas datus registré.
b) Degvielas parvaldiba lidojuma
1) Lidojumu veic ta, lai paredzamais izmantojamas degvielas daudzums péc ierasanas galamérka lidlauka nav mazaks
par
i) vajadzigo rezerves degvielas daudzumu, kam pieskaita galigas rezerves degvielas daudzumu; vai

i) galigas rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves lidlauku.

2) Ja lidojuma laika veikta degvielas daudzuma parbaudé aprékinatais paredzamais atlikusas izmantojamas degvielas
daudzums, ielidojot galamérka lidlauka, ir mazaks par:

i) vajadzigas rezerves degvielas un galigas rezerves degvielas kop&jo daudzumu, — tad komandierim janem véra
satiksmes un ekspluatacijas apstakli galamérka lidlauka, galamérka rezerves lidlauka vai jebkura cita atbilstiga
lidlauka, lai pienemtu lémumu, vai turpinat lidojumu uz galamérka lidlauku vai citu lidlauku, lai veiktu drosu
nosésanos ar degvielas daudzumu, kas nebiitu mazaks par galigas rezerves degvielas daudzumu; vai

ii) galigas rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves lidlauku, — tad komandieris veic vajadzigos
pasakumus, lai turpinatu lidojumu uz atbilstigu lidlauku, lai veiktu drodu nosésanos ar degvielas daudzumu, kas
nebiitu mazaks par galigas rezerves degvielas daudzumu.

3) Komandieris izsludina avarijas situaciju, ja aprékinatais izmantojamas degvielas daudzums, nosézoties tuvakaja
atbilstigaja lidlauka, kur iespé&jams veikt dro§u nosésanos, ir mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu.

4) Papildnosacijumi Ipasam procediram

i) Lidojuma izmantojot RCF procediru, lai turpinatu lidojumu uz pirma galamérka lidlauku, komandieris nodro-
Sina, ka atlikugais izmantojamas degvielas daudzums lémuma pienemsanas punkta ir vismaz $ada degvielas
daudzuma kopsumma:

A) lidojuma degviela no lémuma pienemsanas punkta lidz pirma galamérka lidlaukam;

B) neparedzétu apstaklu degvielas daudzums 5 % apméra no degvielas daudzuma, kas vajadzigs lidojumam no
lémuma pienemsanas punkta lidz pirma galamérka lidlaukam;

C) rezerves degvielas daudzums pirma galamérka lidlaukam, ja ir prasits noteikt pirma galamérka rezerves
lidlauku; un

D) galigas rezerves degvielas daudzums.
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i) Lidojuma izmantojot PDP procediiry, lai turpinatu lidojumu uz galamérka lidlauku, komandieris nodrosina, ka
atlikusais izmantojamas degvielas daudzums PDP ir vismaz $ada degvielas daudzuma kopsumma:

A) lidojuma degviela no PDP lidz galamérka lidlaukam;
B) neparedzétu apstaklu degvielas daudzums lidojumam no PDP lidz galamérka lidlaukam; un
C) papildu degviela.

CAT.OP.MPA.281 Degvielas parvaldiba lidojuma — helikopteri

a) Ekspluatants izstrada procediru, lai nodro$inatu, ka lidojuma laika parbauda un parvalda degvielas izmantojumu.

b) Komandieris nodrosina, ka atlikusais izmantojamas degvielas daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas daudzumu,
kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku vai ekspluatacijas vietu, kur iespéjams drosi nosésties, neizlietojot
galigas rezerves degvielas krajumu.

¢) Komandieris izsludina avarijas situaciju, ja faktiskais izmantojamas degvielas daudzums helikoptera ir mazaks par
galigas rezerves degvielas daudzumu.

CAT.OP.MPA.285 Papildu skabekla izmantoSana

Komandieris nodrosina, lai gaisa kuga apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu pienakumu izpildé, kuri ir batiski gaisa kuga
drosai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais augstums ilgak
neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédas, ka ari ikreiz, kad salona barometriskais augstums parsniedz 13 000 pédas.

CAT.OP.MPA.290 Bistamas tuvoSanas zemei noteiksana

Ja kads lidojuma apkalpes loceklis vai sistéma, kas bridina par bistamu tuvo$anos zemei, signalizé parmérigu tuvosanos
zemei, pilots, kam ir uzticéta lidojuma vadiba, veic talitéjas korekcijas, lai nodrosinatu drosus lidojuma apstak]us.

CAT.OP.MPA.295 Gaisa kuga sadursmju novérsanas sistémas (ACAS) izmantosana

Kad uzstada ACAS un to ekspluaté, ekspluatants ievies ekspluatacijas procediiras un macibu programmas. Izmantojot
ACAS 11, $adam procediram un macibam ir jabat saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 1332/2011 ().

CAT.OP.MPA.300 Pieejas un noséSanas nosacijumi
Pirms sakt piecju, lai veiktu nosé$anos, komandieris parliecinas, ka saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstakli

lidlauka un izmantosanai paredzéta skrejcela vai FATO stavoklis nekavé drosu pieeju, nosésanos vai otro apli, nemot véra
lidojumu veiksanas rokasgramata ietverto informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem.

CAT.OP.MPA.305 Pieejas sikums un turpinajums

a) Komandieris vai pilots, kam uzticéta lidojuma vadiba, neatkarigi no zinotas RVR/VIS var sakt instrumentalas pieejas
procediru.

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, pieejas procediiru neturpina:
1) zemak neka 1 000 pédu augstuma virs lidlauka; vai
2) pieejas beigu posma, ja DA/H vai MDAJH virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pédam.

¢) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegiit, parvériot pazinoto redzamibu.

d) Ja péc 1000 pédu augstuma virs lidlauka $kérsosanas zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem
nosacijumiem, nolaiSanos var turpinat lidz DAJH vai MDA/H augstumam.

e) Pieeju zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosésanos var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma
var izveidot un uzturét attiecigu vizualu kontaktu ar attiecigajam pieejas manevram un izmantojamajam skrejcelam
atbilstigajiem vizualajiem orientieriem.

() OV L 336, 20.12.2011., 20. Ipp.
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f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR. Ja ir pazinota un ja tas ir batiski, noteicosa ir ari viduspunkta un
apstasanas linijas RVR. Mazaka pielaujama RVR vértiba viduspunktam ir 125 m vai RVR, kas vajadziga zemskares
zonai, ja ta ir mazaka, un 75 m - apstasanas linijai. Gaisa kugiem, kas aprikoti ar izskréjiena vadibas vai kontroles
sisttmu, minimala RVR vértiba viduspunktam ir 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Ekspluatacijas procediiras — skrejcela sliek$pa SkérsoSanas augstums lidmasinam

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas procediras, lai nodrosinatu, ka lidmasina nosésanas konfiguracija un stavokli, veicot

precizas pieejas procediiru, Skérsotu skrejcela slieksni ar drosu rezervi.

CAT.OP.MPA.315 ZinosSana par lidojuma stundam helikopteriem

Ekspluatants kompetentajai iestadei zino stundu skaitu, ko katrs helikopters nolidojis iepriekséja kalendara gada laika.

CAT.OP.MPA.320 Gaisa kugu kategorijas
a) Gaisa kugu kategoriju iedaljjuma pamata ir noraditais gaisa atrums pie sliekSna (V,p), kas ir vienads ar iekritiena
atrumu (Vgp), kas reizinats ar 1,3, vai 1g (gravitate) ickritiena atrumu (VSlg), kas reizinats ar 1,23, nosé$anas
konfiguracija ar maksimalo sertificéto noséanas masu. Ja ir pieejams gan Vo, gan Vg, izmanto lieltko aprékinato
\%
AT-

b) Izmanto tabula precizétas gaisa kugu kategorijas.

1. tabula

Gaisa kugu kategorijas atbilstigi V1 vértibam

Gaisa kuga kategorija VT
A Mazak neka 91 mezgls
B 91-120 mezgli
C 121-140 mezgli
D 141-165 mezgli
E 166-210 mezgli

¢) Nosesanas konfiguraciju, kas janem véra, norada lidojumu veik3anas rokasgramata.

d) Ekspluatants V41 noteiksanai var piemérot mazaku nosésanas masas lielumu, ja to apstiprina kompetenta iestade. Sada
mazaka noséSanas masa ir pastavigs liclums, kas nav atkarigs no ikdienas ekspluatacijas apstaklu mainas.
C APAKSDALA
GAISA KUGU VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
1. SADALA
Lidmasinas
1. NODALA
Visparéjas prasibas

CAT.POL.A.100 Veiktspéjas klases

a) Lidmasinu ekspluaté saskana ar katrai attiecigajai veiktspéjas klasei piemérotajam prasibam.

b) Ja konkrétu konstrukcijas raksturojumu dé] nav iesp&ams panakt pilnigu atbilstibu Saja sadala noteiktajam piemeéro-
jamam prasibam, ekspluatants pieméro apstiprinatus veiktspéjas standartus, lai garantétu tadu drosibas limeni, kas
lidzveértigs attiecigaja nodala noteiktajam.

CAT.POL.A.105 Visparéjas prasibas

a) Lidmasinas masa
1) pacelsanas sakuma; vai

2) lidojuma parplanosanas gadijuma — bridi, no kura pieméro parskatitu lidojuma veikSanas planu,
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nav lielaka par masu, ar kadu var nodroSinat atbilstibu attiecigas nodalas prasibam, kas izvirzitas attieciba uz
veicamo lidojumu. Var pielaut atkapes attieciba uz paredzéto masas samazindjumu lidojuma un atbrivo$anos no
degvielas.

b) Apstiprinatos veiktspéjas datus, kas noraditi lidmasinas lidojumu rokasgramata (AFM), izmanto, lai noteiktu atbilstibu
konkrétas nodalas prasibam, vajadzibas gadijuma papildinot tos ar citiem datiem, ka noteikts attieciga nodala. Sos citus
datus ekspluatants norada lidojumu veiksanas rokasgramata. Piemérojot faktorus, kas noteikti attiecigaja nodala, var
nemt veéra visus darbibas faktorus, kas jau ir ieklauti AFM veiktspéjas datos, lai izvairitos no attiecigu faktoru divkarsas
piemérosanas.

¢) Pienacigi nem véra lidmasinas konfiguraciju, vides apstaklus un to sistému darbibu, kas var nelabveligi ietekmét
veiktspéju.

d) Veiktspgjas noliikos mitru skrejcelu, kas nav zales skrejcels, var uzskatit par sausu.

¢) Ekspluatants, izvértgjot atbilstibu piemérojamajas nodalas noteiktajam prasibam attieciba uz pacelSanos, nem véra
kartéSanas precizitati.

2. NODALA
A klase
CAT.POL.A.200 Visparéjas prasibas

a) Lidojumu rokasgramata (AFM) apstiprinatos veiktspéjas datus vajadzibas gadijuma papildina ar citiem datiem, ja
apstiprinatie veiktspéjas dati lidojumu rokasgramata (AFM) nav pictickami attieciba uz $adiem faktoriem:

1) logiski paredzami nelabveligi ekspluatacijas apstakli, tadi ka
pacel§anas no un nosésanas uz kontaminétiem skrejceliem; un
2) dzingju atteice jebkura lidojuma posma.

b) Ja skrejcel§ ir slapjs un kontaminéts, izmanto veiktspéjas datus, kas noteikti saskana ar lielu lidmasinu sertifikacijai
piemérojamam prasibam, vai lidzvértigus datus.

¢) Citus datus, kas minéti a) apak$punkta, ka ari b) apakspunkta minétas lidzvértigas prasibas norada lidojumu veiksanas
rokasgramata.
CAT.POL.A.205 PacelSanas

a) PacelSanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacelSanas masu attieciba uz barometrisko augstumu un
apkartéjas vides temperatiiru izlidosanas lidlauka.

=

Nosakot maksimalo pielaujamo pacel§anas masu, ievéro $adas prasibas:

—

partrauktas pacelanas distance nedrikst parsniegt pieejamo partrauktas pacelsanas distanci (ASDA);

>

pacel3anas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelanas distanci, $kérs]brivas distances garumam neparsniedzot
pusi no pieejamas ieskréjiena distances (TORA);

=

ieskréjiena distance nedrikst bat garaka neka TORA;

>

attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel§anos izmanto V; vienoto vértibu; un

5) uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas pielaujama, lai tados pasos
apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

¢) Pieradot atbilstibu b) apakSpunktam, nem véra:
1) barometrisko augstumu lidlauka;
2) apkartéjas vides temperatiru lidlauka;

3) skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;
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4) skrejcela slipumu pacel$anas virziend;
5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no zipotas celavéja komponentes; un
6) skrejcela garuma zudumu (ja tads ir) lidmasinas izlidzinasanas dé] pirms pacelsanas.

CAT.POL.A.210 Skérslu parlidosana pacelSanis laika

a) Tiro pacelsanas trajektoriju nosaka ta, lai lidmasina parlidotu visus $kérsJus vismaz 35 pédu vertikala attaluma vai
vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, kur D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic no
pieejamas pacelSanas distances (TODA) beigam vai pacel§anas distances beigam, ja pirms TODA beigam ir planots
pagrieziens. Lidmasinam, kam sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu $kérslbrivu zonu,
kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D.

=

Pieradot atbilstibu a) apak$punktam,

1) nem véra:

i) lidmasinas masu pacelsanas ieskréjiena sakuma;

ii) barometrisko augstumu lidlauka;

iii) apkartgjas vides temperatiru lidlauka; un

iv) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no zinotas celavéja komponentes.

N
—

Nav pielaujamas kursa izmainas lidz punktam, kur tira pacelSanas trajektorija ir sasniegusi augstumu, kas vienads ar
pusi no sparnu plétuma, bet nav mazaks par 50 pédam virs TORA beigam. Péc tam lidz pat 400 pédu augstumam
uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz 15°. Virs 400 pédu augstuma var planot sansveres lenkus, kas lielaki
par 15°, bet nav lielaki par 25°.

N
=

Jebkurai tiras pacelSanas trajektorijas dalai, kura lidmasinas sansvere ir lielaka par 15° ir jabiit brivai no visiem
skersliem horizontalos attalumos, kas minéti a) apak$punkta un b) apakSpunkta 6. un 7. punkta, ja vertikala
distance nav mazaka par 50 pédam.

4) Darbibas ar palielinatiem sansveres lenkiem, kas neparsniedz 20° robezas no 200 pédam lidz 400 pédam vai 30°
augstak par 400 pédam, veic saskana ar CAT.POL.A.240.

5) Nosaka atbilstigu korekciju sansveres lenka ietekmei uz lidojuma atrumu un lidojuma trajektoriju, tostarp attaluma
pieaugumu, ko rada palielinats lidojuma atrums.

6) Gadijumos, kad paredzétas lidojuma trajektorijas dé] kurss nav jamaina par vairak ka 15°, ekspluatantam nav janem
véra tie Skérsli, kam sanu attalums ir lielaks par:

i) 300 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati skérslu zona; vai

ii) 600 m lidojumiem visos par€jos apstaklos.

~
—

Gadijumos, kad paredzétas trajektorijas dé| vajadzigais kurss jamaina par vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem
véra tie Skérsli, kam sanu attalums ir lielaks par:

i) 600 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati skérslu zona; vai
ii) 900 m lidojumiem visos paréjos apstaklos.

¢) Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediras, lai ievérotu a) un b) apakspunkta noteiktas prasibas un garantétu
drofu marsruta izpildi, izvairoties no $kérsliem, panakot, ka lidmasina atbilst lidojuma piemérojamajam
CAT.POL.A.215 prasibam vai veic nosésanos izlidodanas lidlauka vai pacelSanas rezerves lidlauka.
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CAT.POL.A.215 Viena dzingja atteice lidojuma (OEI)

a)

=

e}
ReS

d)

Vienam dzin&jam nedarbojoties lidojuma, AFM noraditajiem tiras lidojuma trajektorijas datiem lidojumam paredzétajos
laikapstaklos visos mar§ruta punktos jaatbilst b) vai c) apak$punkta noteiktajiem datiem. Tirajai lidojuma trajektorijai
jabat ar pozitivu gradientu 1500 pédu augstuma virs lidlauka, kura paredzéts veikt noséSanos péc viena dzingja
atteices. Tados meteorologiskos apstaklos, kad jaizmanto sistémas aizsardzibai pret ledu, nem véra o sistému izman-
toSanas ietekmi uz tiro lidojuma trajektoriju.

Tiras lidojuma trajektorijas gradientam jabat pozitivam vismaz 1000 pédu augstuma virs visu veidu reljefa un
skérsliem marsruta 9,3 km (5 jaras judzu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa.

Tirajai lidojuma trajektorijai jalauj lidmasinai turpinat lidojumu no kreiséSanas augstuma lidz lidlaukam, kur var
nosésties saskana ar CAT.POL.A.225 vai attiecigi CAT.POL.A.230. Tirajai trajektorijai vismaz 2 000 pédu augstuma
jabat drosa attaluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un $kérsliem 9,3 km (5 juras judzu) platuma uz abam paredzéta
marsruta pusém, ja:

1) tiek pienemts, ka dzingjs var parstat darboties viskritiskakaja marsruta punkta;
2) nem véra véja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivoSanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot drosu procediru, lidlauku biitu iespéjams sasniegt ar
vajadzigo degvielas rezervi; un

=

lidlauks, kur lidmasinai paredzéts noséties péc dzingja atteices, atbilst sadiem kritérijiem:

i) ir ievérotas veiktspéjas prasibas atbilstigi paredzamajai nosé$anas masai; un

ii) meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes un zinojumi par lidlauka stavokli rada, ka paredzétaja nosésanas
laika var veikt drosu nosésanos.

Ekspluatants b) un ¢) punkta minétas platuma robezas palielina lidz 18,5 km (10 juras judzém), ja navigacijas
precizitate neatbilst vismaz nepiecieSamas navigacijas veiktspéjas 5. tipam (RNP5).

CAT.POL.A.220 Divu dzingju atteice lidojuma lidmasinam ar trim vai vairakiem dzingjiem

a)

=

O
ReS

&

Lidmasina ar trim vai vairakiem dzin&jiem — ar ilgtermina kreisé$anas atrumu, darbojoties visiem dzingjiem, standarta
temperatiira bezvéja standarta apstaklos — neviena paredzéta marsruta punkta nedrikst atrasties talak neka 90 minasu
lidojuma attaluma no tada lidlauka, kas atbilst veiktspéjas kritérijiem, kurus pieméro attieciba uz paredzamo nosésanas
masu, iznemot gadijumus, ja tas ir saskana ar b) lidz f) apakspunktu.

Ja lidojuma laika parstaj darboties divi dzingji, tiras lidojuma trajektorijas datiem jabat tadiem, lai paredzétajos
meteorologiskajos apstaklos lidmasina varétu turpinat lidojumu no punkta, kura pienem, ka abi dzingji reizé parstajusi
darboties, uz lidlauku, kur var veikt nosésanos un pilniba apstaties, izmantojot $adam gadijumam — kad divi dzingji
nedarbojas — noteikto nosésanas procediiru. Tirajai lidojuma trajektorijai vismaz 2 000 pédu augstuma jabat drosa
attaluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un Skérsliem 9,3 km (5 jiras judzu) platuma uz abam paredzéta marsruta
pusém. Tada augstuma un tados meteorologiskos apstaklos, kad jaizmanto sistémas aizsardzibai pret ledu, nem véra so
sistému izmantosanas ietekmi uz tiras lidojuma trajektorijas datiem. Ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz RNP5,
ekspluatants noteikto platuma robezu paliclina lidz 18,5 km (10 jaras judzém).

Pienem, ka divi dzingji parstdj darboties viskritiskakaja marSruta punktd, lidmasinai atrodoties tada attaluma no
lidlauka, kas atbilst paredzétai noséSanas masai piemérojamajiem veiktsp&jas kritérijiem, un $is attalums ir lielaks
par attalumu, ko lidmasina veic 90 miniités kreiséSanas atruma, visiem dzingjiem darbojoties, standarta temperatiira,
bezvéja apstaklos.

Tirajai lidojuma trajektorijai jabat ar pozitivu gradientu 1500 pédu augstuma virs lidlauka, kura paredzéts veikt
nosésanos péc divu dzingju atteices.

Atbrivosanos no degvielas atlauj tada apjoma, lai, izmantojot drodu procediru, lidlauku bitu iespé&ams sasniegt ar
vajadzigo degvielas rezervi.

Punkta, kura tiek pienemts, ka divi dzingji parstajusi darboties, paredzama lidmasinas masa nedrikst biit mazaka par to
masu, kura ietilptu tads degvielas daudzums, kas ir pietickams, lai turpinatu lidojumu uz to lidlauku, kur paredzéts
noseésties, un lai ierastos tur vismaz 1 500 pédu augstuma tiesi virs noséSanas zonas un tad $ada augstuma lidotu vél
15 mindtes.
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CAT.POL.A.225 Nosésanas galamérka un rezerves lidlaukos

a)

Lidmasinas nosésanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apak$punktu, neparsniedz maksimalo
nosédanas masu paredz&taja augstuma un apkartéjas vides temperatiira aprékinataja noséSanas laika galamérka un
rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.230 Nosésanas uz sausiem skrejceliem

a)

=

(e}
=

R

o
=

f

9

Lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu, paredzétaja nosésanas
laika galameérka lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jauj veikt nosésanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu augstuma
virs skrejcela slieksna:

1) turboreaktivajam lidmasinam — 60 % robeZzas no pieejamas nosésanas distances (LDA); un
2) turbopropelleru lidmasinam — 70 % robezas no LDA.

Veicot stavas pieejas procediras, ekspluatants izmanto noséSanas distances datus, kas noteikti saskana ar a) apaks-
punktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par 60 pédam, bet ne mazaks par 35 pédam, un ievéro
CAT.POL.A.245. prasibas.

Veicot isskréjiena noséSanas procediiras, ekspluatants izmanto nosésanas distances datus, kas noteikti saskana ar a)
apakspunktu, un ievéro CAT.POL.A.250. prasibas.

Nosakot nosésanas masu, ekspluatants nem véra:

1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponentes; un
3) skrejcela slipumu nolaianas virziena, ja tas ir lielaks par 2 %.

Lai palaistu lidmasinu reisa, piepem, ka:

1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela bezvéja standarta apstaklos; un

2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iesp&amo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas uz zemes specifiku un nemot véra citus apstaklus, pieméram, nosésanas lidzek]us un
reljefu.

Ja ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu e) apakSpunkta 1. punktam attieciba uz galamérka lidlauku ar vienu
skrejcelu, kur nosésanas ir atkariga no konkrétas véja komponentes, lidmasinu var palaist reisa, ja ir izraudziti divi
rezerves lidlauki, kur iespéjams pilniba ievérot atbilstibu a) lidz €) apakSpunktam. Pirms pieejas sakuma, lai veiktu
nosésanos galamérka lidlauka, komandieris parliecinas, ka nosésanos var veikt, pilniba ievérojot a) lidz d) apakspunktu
un CAT.POL.A.225.

Ja attieciba uz galamérka lidlauku ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu e) apakspunkta 2. punktam, lidmasinu var
palaist reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves lidlauks, kur iesp&ams nodrosinat pilnigu atbilstibu a) lidz ¢) apaks-
punkta prasibam.

CAT.POL.A.235 Nosésanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a)

b

=

9

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ielidosanas laika varétu bat
slapj$, LDA jabat vismaz 115 % no vajadzigas noséSanas distances, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.230.

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi unfvai prognozes rada, ka skrejcel§ paredzamaja ierasanas laika varétu bat
kontaminéts, LDA jaatbilst vismaz attalumam, kas noteikts saskana ar a) apakspunktu, vai vismaz 115 % no nosésanas
distances, kas noteikta saskana ar apstiprinatiem nosésanas datiem par kontaminétu noséanas distanci, vai lidzigiem
datiem, izvéloties lielako vértibu. Ja japieméro lidzvértigi nosésanas distances dati, ekspluatants to precizé lidojumu
veikSanas rokasgramata.

Ja lidmasinas lidojumu rokasgramata ir ipasa papildinformacija par noséSanas distancém uz slapjiem skrejceliem, uz
slapja skrejcela var izmantot isaku noséSanas distanci, neka noteikts a) apak$punkta, tomeér ne mazaku par to, kas
noteikta CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunkta.
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d) Ja lidmasinas lidojumu rokasgramata ir ipasa papildinformacija par nosésanas distancém uz kontaminétiem skrejceliem,
uz Ipasi sagatavota kontaminéta skrejcela var izmantot isaku nosésanas distanci, neka noteikts a) apakSpunkta, tomér
ne mazaku par to, kas noteikta CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunkta.

e¢) Lai nodrosinatu atbilstibu b), ¢) un d) apakSpunktam, attiecigi pieméro CAT.POL.A.230 noteiktos kritérijus ar tadu
iznémumu, ka CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunktu nepieméro ieprieks izklastitajam b) punktam.

CAT.POL.A.240 Darbibu ar palielinatiem sansveres lenkiem apstiprinasana

a) Lai izmantotu palielinatus sansveres lenkus, ieprieks jasanem kompetentas iestades apstiprindjums.
b) Lai sanemtu 3o apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

1) AFM ir apstiprinati dati par vajadzigo darbibas atruma palielindgjumu un dati, kas lauj konstruét lidojuma trajek-
toriju, nemot véra palielinatus sansveres lenkus un atrumu;

2) ir piecjama vizuala informacija, lai nodrosinatu navigacijas precizitati;
3) katram skrejcelam ir noteikti obligatie meteorologiskie nosacijumi un véja ierobezojumi; un

4) lidojuma apkalpei ir atbilstigas zinasanas par paredzéta lidojuma marSrutu un lidlaukiem, ka ari procediram, kas
jaievéro saskana ar ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Stavas pieejas manevru apstiprinasana

a) Kompetenta iestade apstiprina stavas pieejas manevrus, kad izmanto 4,5° vai lielakus glisades lenkus un ekrana
augstumu, kas mazaks par 60 pédam, tomér ne mazaks par 35 pedam.

b) Lai sanemtu 3o apstiprindjumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

1) AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais glisades lenkis, visi citi ierobeZojumi, standarta, nestandarta
vai arkartas procediiras stavas pieejas manevriem, ka arf lauka garuma datu grozijumi gadijuma, kad izmanto stavas
pieejas kritérijus;

2) katra lidlauka, kur veic stavas pieejas manevrus:
i) ir pieejama piemérota glisades orientieru sistéma ar vismaz vizualo glisades norades sistému;
ii) nosaka obligatos meteorologiskos apstaklus; un
iii) nem véra:
A) skérslus;
B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;
C) obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi léemuma pienemsanas augstuma (DH) un MDA;
D) pieejamo gaisa kuga aprikojumu;
E) pilotu kvalifikaciju un ipasas zinasanas par konkrétu lidlauku;
F) AFM noteiktos ierobezojumus un procediiras; un
G) otra apla kritérijus.

CAT.POL.A.250 Isskréjiena nosésanas apstiprinasana

a) Lai veiktu isskréjiena noséSanas darbibas, ieprieks jasanem kompetentas iestades apstiprinajums.
b) Lai sanemtu 3o apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

1) distancg, ko izmanto atlautds noséSanas masas aprékinasanai, var ietilpt deklarétas drosas zonas izmantojamais
garums, pieskaitot deklaréto LDA;
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2) lidlauka valsts ir noteikusi, ka attiecigais manevrs ir nepiecieSams sabiedribas interesés un ekspluatacijas apsve-
rumu dé], vai nu sakara ar $a lidlauka nomalo atrasanas vietu, vai ari tadu fizisku ierobezojumu dél, kas saistiti ar
skrejcela paplasinasanu;

3) lidmasinai atrodoties parastaja glisades trajektorija, vertikala distance starp pilota acu augstumu un ritenu zemako
dalu neparsniedz 3 metrus;

4) RVR|VIS nedrikst biit mazaka par 1 500 m, un lidojumu veikSanas rokasgramata ir noteikti vé&ja atruma ierobe-
Zojumi;

5) ir noteiktas un tiek ievérotas prasibas attieciba uz pilotu obligato pieredzi, apmacibu un zinaganam par lidlauku;
6) Skérsojamais augstums virs deklarétas drosas zonas izmantojama garuma sakuma ir 50 pédas;

7) deklaréto droso zonu atlavusi izmantot lidlauka valsts;

8) deklarétas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

9) deklarétas drosas zonas platums nav mazaks par divkar$u skrejcela platumu vai divkarsu sparnu plétuma platumu,
izvéloties lielako faktoru, un tas centrs ir uz pagarinatas skrejcela ass linijas;

10) deklarétaja drosaja zona nav $kérslu vai ieplaku, kas varétu apdraudét priekslaicigu zemskari veikusu lidmasinu, un
deklarétaja drosaja zona nav atlauta kustigu objektu atraganas laika, kad skrejcelu izmanto isskréjiena nosésanas
manevriem;

11) noséSanas virziena deklarétas dro$as zonas slipums neparsniedz 5 % augSup vai 2 % lejup; un

12) ja kompetenta iestade noteikusi, tick ievéroti papildnosacijumi, nemot véra lidmasinas tipa raksturojumus, orog-
rafiskas iezimes pieejas zona, riciba esosos pieejas paliglidzeklus un apsvérumus saistiba ar otro apli/partraukto
Nnosesanos.

3. NODALA
B klase
CAT.POL.A.300 Vispargjas prasibas

a) Ekspluatants viendzingja lidmasinas neekspluate:
1) nakti; vai
2) instrumentalajos meteorologiskajos apstaklos (IMC) tas ekspluaté vienigi saskana ar ipasiem VFR.

b) Ekspluatants lidmasinas ar diviem dzingjiem, kuras neatbilst CAT.POL.A.340. punkta noteiktajam augstuma uznem-
Sanas prasibam, ekspluaté ka viendzingja lidmasinas.

CAT.POL.A.305 Pacel$anas

a) PacelSanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacelSanas masu attieciba uz barometrisko augstumu un
apkartéjas vides temperatiru izlido$anas lidlauka.

b) AFM noteikta parasta pacel§anas distance nedrikst bt garaka par:
1) pieejamas ieskréjiena distances (TORA) garumu, kas reizinats ar koeficientu 1,25; vai
2) ja ir pieejama skrejcela gala bremzéSanas josla un/vai Skérslbriva josla:
i) TORA;
ii) ja reizinats ar faktoru 1,15 — pieejama pacel§anas distance (TODA); vai
iii) ja reizinats ar koeficientu 1,3 — pieejama partrauktas pacelanas distance (ASDA).
¢) Pieradot atbilstibu b) apak$punktam, pem véra:
1) lidmasinas masu pacel§anas ieskréjiena sakuma;

2) barometrisko augstumu lidlauka;
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3) apkartéjas vides temperatiiru lidlauka;

.

skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;

&

skrejcela slipumu pacel§anas virziend; un

2

ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no zinotas celavéja komponentes.

CAT.POL.A.310 Skeérslu parlidosana pacelSanas laika — lidmasinas ar vairakiem dzingjiem

a) PacelSanas trajektoriju lidmasinam ar diviem vai vairakiem dzingjiem nosaka t3, lai lidmasina parlidotu visus $kérslus
vismaz 50 pédu vertikala attaluma vai vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, kur D ir
horizontalais attalums, ko lidmasina veic no TODA beigam vai pacelsanas distances beigam, ja pirms TODA beigam
ir planots pagrieziens, iznemot gadijumus, kas noteikti b) un ¢) apakSpunkta. Lidmasinam, kam sparnu plétums ir
mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu $kérslbrivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma,
pieskaitot 60 m un 0,125 x D. Tiek piepemts, ka:

1) pacelSanas trajektorija sakas 50 pédu augstuma virs lidlauka virsmas CAT.POL.A.305. punkta b) apakSpunkta
noteiktas pacelSanas distances beigas un beidzas 1 500 pédu augstuma virs lidlauka virsmas;

2) pirms lidmasina sasniegusi 50 pédu augstumu virs zemes, tai nav sansveres, bet péc tam sansveres lenkis nepar-
sniedz 157

=

pacel3anas trajektorija, kura jadarbojas visiem dzingjiem, kritiska dzingja atteice notiek taja pacelSanas trajektorijas
punkta, kura paredz, ka ir zaudéts vizualais kontakts ar skérslu parlidosanai vajadzigajiem orientieriem;

4) pacelsanas trajektorijas gradients no 50 pédu augstuma lidz augstumam, kura var notikt dzingja atteice, ir vienads
ar vidgjo gradientu, visiem dzingjiem darbojoties, augstuma uzpemsanas posma un pareja uz marsruta konfigura-
ciju, kas reizinats ar koeficientu 0,77; un

5) pacelsanas trajektorijas gradients no saskana ar a) apakSpunkta 4. punktu sasniegtd augstuma lidz pacel3anas
trajektorijas beigam ir vienads ar AFM noradito augstuma uzpemsanas gradientu, mar$ruta nedarbojoties vienam
dzingjam.

b) Gadijumos, kad paredzétas lidojuma trajektorijas dél kurss nav jamaina par vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem
véra tie Skérsli, kam sanu attalums ir lielaks par:
1) 300 m, ja lidojums notiek apstaklos, kad iespéjama kursa vadibas vizuala navigacija vai ir pieejami navigacijas

lidzekli, kas pilotam Jauj saglabat tikpat precizu paredzéto trajektoriju; vai

2) 600 m lidojumiem visos par¢jos apstaklos.

¢) Gadijumos, kad paredzétas trajektorijas dé] vajadzigais kurss jamaina par vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem
véra tie Skérsli, kam sanu attalums ir lielaks par:
1) 600 m - lidojumos, kad iesp&jama kursa vadibas vizuala navigacija; vai
2) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

d) Pieradot atbilstibu a) lidz c) apak$punktam, nem vera:

1) lidmasinas masu pacelSanas ieskréjiena sakuma;

2) barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiru lidlauka; un

4) ne vairak ka 50 % no zipotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no zinotas celavéja komponentes.



25.10.2012.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 296/93

CAT.POL.A.315 Lidmasinu ar vairakiem dzinéjiem vadiba mar$ruta

a)

b)

Lidojumam paredzétajos meteorologiskajos apstaklos un nedarbojoties vienam dzingjam, atlikusajiem dzingjiem darbo-
joties maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, lidmasina spgj turpinat lidojumu attiecigd minimalaja augstuma vai
lielaka augstuma, lai veiktu drosu lidojumu, ka noteikts lidojumu veikSanas rokasgramata, lidz punktam 1 000 pédu
augstuma virs lidlauka, kura iesp&jams nodrosinat atbilstibu veiktspéjas prasibam.

Pienem, ka dzingja atteices punkta:

1) lidmasina nelidos augstuma, kas parsniegs augstumu, kada lidmasinas augstuma uzpemsanas koeficients, visiem
dzingjiem darbojoties maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, ir vienads ar 300 pédam minté un

2) marsruta gradients, vienam dzingjam nedarbojoties, ir augstuma zaudéSanas vai attiecigi augstuma uznemsanas
bruto gradients, kas ir palielinats par 0,5 % vai samazinats par 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Viendzingja lidmasinu vadiba marsruta

a)

b)

Lidojumam paredzétajos meteorologiskajos apstaklos un gadijuma, kad nedarbojas viens dzingjs, lidmasina spgj
sasniegt vietu, kur var veikt drosu piespiedu noséanos.

Pienem, ka dzingja atteices punkta:

1) lidmasina nelido augstuma, kas parsniedz augstumu, kada lidmasinas augstuma uzpemsanas koeficients, vienam
dzingjam darbojoties maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, ir vienads ar 300 pédam minté; un

2) marsruta gradients ir nolai§anas bruto gradients, kas palielinats par 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Nosésanas galamérka un rezerves lidlaukos

Lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apak$punktu, neparsniedz maksimalo
nosésanas masu paredzétaja augstuma un apkartéjas vides temperatiira aprékinataja nosésanas laika galamérka un rezerves
lidlauka.

CAT.POL.A.330 Nosésanas — sausi skrejceli

a)

=5
=

RS

Lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu, paredzétaja nosésanas
laika galamérka lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jauj veikt nosésanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu augstuma
virs sliek§na 70 % robezas no pieejamas noséSanas distances (LDA), nemot véra:

1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponentes;

N
=

skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu; un

=

skrejcela slipumu nosésanas virziena.

Veicot stavas pieejas procediras, ekspluatants izmanto noséSanas distances datus, kas noteikti saskana ar a) apaks-
punktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par 60 pédam, bet nav mazaks par 35 pédam, un ievéro
CAT.POL.A.345. prasibas.

Veicot isskréjiena noséSanas procediiras, ekspluatants izmanto nosésanas distances datus, kas noteikti saskana ar a)
apakspunktu, un ievéro CAT.POL.A.350. prasibas.

Lidmasinas palaiSanai reisa, ievérojot a) lidz ¢) apakspunkta noteiktas prasibas, pienem, ka:

1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela bezvéja standarta apstaklos; un

2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iesp&jamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas uz zemes specifiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, noséSanas lidzeklus un
reljefu.
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e) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu d) apakSpunkta 2. punktam, lidmasinu drikst palaist
reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves lidlauks, kur atbilstibu a) lidz d) apak$punktam var ievérot pilniba.

CAT.POL.A.335 NoséSanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem
a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcels paredzamaja ielidosanas laika varétu bit

slapjs, LDA jabat vienadai ar vai lielakai par vajadzigo nosé3anas distanci, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.330 un
reizinata ar koeficientu 1,15.

b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel§ paredzamaja ielidoSanas laika varétu bat
kontaminéts, nosésanas distance nedrikst bat lielaka par LDA. Lidojumu veik3anas rokasgramata ekspluatants norada
piemérojamos nosésanas distances datus.

¢) Ja AFM ir ipasa papildinformacija par nosésanas distancém uz slapjiem skrejceliem, tad uz slapja skrejcela var izmantot
isaku noséSanas distanci par a) apakSpunkta noteikto, tomér ne mazaku par CAT.POL.A.330. punkta a) apakSpunkta
noteikto distanci.

CAT.POL.A.340 Augstuma uzpemsanas prasibas pacelSanas un noséSanas laika

Divdzingju lidmasinas ekspluatants ievéro $adas prasibas pacel§anas un nosésanas laika.

a) Augstuma uznemsana pacelSands laika
1) Visi dzingji darbojas

i) Vienmérigais augstuma uzpemsanas gradients péc pacel$anas ir vismaz 4 %:
A) visiem dzingjiem darbojoties pacelsanas jaudas rezima;

B) ar izlaistu Sasiju, iznemot gadfjumus, kad 3asiju var ievilkt nepilnas 7 sekundés, jo tad to var uzskatit par
ievilktu;

C) ar sparna aizplaksniem pacelsanas pozicija(-s); un

D) ar augstuma uznems$anas atrumu, kas nav mazaks par lielako no $im vértibam: 1,1 Vyc (minimalais
kontroles atrums uz zemes vai tuvu zemei) un 1,2 Vg, (iekritiena atrums vai minimalais stabila lidojuma
atrums nosésanas konfiguracija).

2) Viens dzingjs nedarbojas (OEI)

i) Vienmérigais augstuma uznemsanas gradients 400 pédu augstuma virs pacelSanas virsmas ir mérams pozitivi:
A) kritiskajam dzingjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
B) atlikusajam dzingjam darbojoties pacelsanas jaudas rezima;
Q) ar ievilktu 3asiju;
D) ar sparnu aizplaksniem pacelSanas pozicija(-s); un
E) ar tadu augstuma uzpemsanas atrumu, ko sasniedz 50 pédu augstuma.
i) Vienmérigais augstuma uznemsanas gradients ir vismaz 0,75 % 1 500 p&du augstuma virs pacelSanas virsmas:
A) kritiskajam dzinéjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
B) atlikusajam dzingjam darbojoties ne intensivak ka maksimalas nepartrauktas jaudas rezima;
Q) ar ievilktu 3asiju;
D) ar ievilktiem sparnu aizplaksniem; un

E) ar augstuma uznemsanas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vg;.
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b) Augstuma uznemsana nosésands laika
1) Visi dzingji darbojas

i) Vienmérigais augstuma uznemsanas gradients ir vismaz 2,5 %:

A) ar jaudu vai vilci, kas nav liclaka par to, kada piecjama 8 sekundés péc vadibas sviru izkustinasanas no
lidojuma minimalas mazas gazes pozicijas;

B) ar izlaistu Sasiju;
C) ar sparnu aizplak$niem nosé$anas pozicija; un

D) ar augstuma uznemsanas atrumu, kas vienads ar Vpgp (noséanas atsauces atrumu).

2) Viens dzingjs nedarbojas (OEI)

i) Vienmérigas augstuma uzpemsanas gradients 1 500 pédu augstuma virs noséSanas virsmas ir vismaz 0,75 %:

A

kritiskajam dzingjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
B) atlikusajam dzingjam darbojoties ne intensivak ka maksimalas nepartrauktas jaudas rezima;
Q) ar ievilktu 3asiju;

D) ar ievilktiem sparnu aizplaksniem; un

E) ar augstuma uznemsanas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Stavas pieejas manevru apstiprinasana
a) Kompetenta iestade apstiprina stavas pieejas manevrus, kad izmanto 4,5° vai lielakus glisades lenkus un ekrana
augstumu, kas mazaks par 60 pédam, tomér ne mazaks par 35 pédam.

b) Lai sanemtu o apstiprindjumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

1) AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais glisades lenkis, visi citi ierobezojumi, standarta, nestandarta
vai arkartas procediras stavas pieejas manevriem, ka ar lauka garuma datu grozijumi gadijuma, kad izmanto stavas
pieejas kritérijus; un

2) katra lidlauka, kur veic stavas pieejas manevrus:
i) ir pieejama piemérota glisades orientieru sistéma ar vismaz vizualo glisades norazu sistemu;
ii) ir noteikti obligatie meteorologiskie apstakli; un

iii) nem veéra:

A) skérslus;
B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;

() obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi lémuma piepemsanas augstuma (DH) un MDA;

>}

pieejamo gaisa kuga aprikojumu;
E) pilotu kvalifikiciju un ipa3as zinasanas par konkrétu lidlauku;
F) AFM noteiktos ierobezojumus un procediras; un

G) otra apla kritérijus.
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CAT.POL.A.350 Isskréjiena nosésanas manevru apstiprinasana

a) Lai veiktu isskréjiena nosésanas darbibas, ieprieks jasanem kompetentas iestades apstiprindjums.

b) Lai sanemtu 3o apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

10

—

=

=

=

=

=z

=

distancg, ko izmanto atlautds noséSanas masas aprékinasanai, var ietilpt deklarétas drosas zonas izmantojamais
garums, pieskaitot deklaréto LDA;

deklaréto droSo zonu atlavusi izmantot lidlauka valsts;

deklarétaja drosaja zona nav $keérslu vai ieplaku, kas varétu apdraudét priekslaicigu zemskari veikusu lidmasinu, un
deklarétaja droSaja zona nav atlauta kustigu objektu atradanas laika, kad skrejce]u izmanto Isskréjiena nosésanas
manevriem;

nosésanas virziena deklarétas drosas zonas slipums neparsniedz 5 % augSup vai 2 % lejup;
deklarétas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

deklarétas dro$as zonas platums nav mazaks par divkar§u skrejcela platumu, un tas centrs ir uz pagarinatas
skrejcela ass linijas;

skérsojamais augstums virs deklarétas drosas zonas izmantojama garuma sakuma nav mazaks par 50 pédam;

ir noteikti katra izmantojama skrejcela obligatie meteorologiskie nosacijumi, un tie nav mazaki par obligatajiem
VEFR vai NPA nosacjjumiem, izvéloties lielako veértibu;

ir noteiktas un tiek ievérotas prasibas par pilotu pieredzi, apmacibu un zinaSanam par lidlauku;

ja kompetenta iestade noteikusi, tiek ievéroti papildnosacijumi, nemot véra lidmasinas tipa raksturojumus, orog-
rafiskas iezimes pieejas zona, riciba eso$os pieejas paliglidzeklus un apsvérumus saistiba ar otro apli/partraukto
nosesanos.

4 NODALA
C klase

CAT.POL.A.400 Pacelsanas

a) Pacelsanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacelSanas masu attieciba uz barometrisko augstumu un
apkartgjas vides temperatiiru izlidosanas lidlauka.

=

Lidmasinam, kam pacelsanas lauka garuma dati AFM noteikti, neparedzot dzingja atteices varbiitibu, attalumu no

pacelsanas ieskréjiena sakuma, kads lidmasinai vajadzigs, lai sasniegtu 50 pédu augstumu virs virsmas, visiem dziné-
jiem darbojoties maksimalas pacelSanas jaudas rezima, reizina ar vienu no Siem koeficientiem:

1) 1,33 — lidmasinam ar diviem dzingjiem;

2) 1,25 - lidmasinam ar tris dzingjiem; vai

3) 1,18 — lidmasinam ar Cetriem dzingjiem,

neparsniedzot pieejamo ieskréjiena distances (TORA) garumu lidlauka, no kura javeic pacelsanas.

¢) Lidmasinam, kam pacel$anas lauka garuma dati AFM noteikti, paredzot viena dzingja atteici, atbilstigi AFM specifi-
kacijam ievéro 3adas prasibas:

1) partrauktas pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo partrauktas pacelsanas distanci (ASDA);

2) pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas distanci (TODA), skeérslbrivas distances garumam nepar-

sniedzot pusi no TORA;

3) ieskrgjiena distance nedrikst bit garaka neka TORA;
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4) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V; vienoto vértibu; un

5) uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas pielaujama, lai tados paSos
apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

d) Nem véra:
1) barometrisko augstumu lidlauka;
2) apkartéjas vides temperatiiru lidlauka;
3) skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;
4) skrejcela slipumu pacelSanas virziena;
5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no zinotas celavéja komponentes; un
6) skrejcela garuma zudumu (ja tads ir) lidmasinas izlidzinaSanas dé| pirms pacelanas.

CAT.POL.A.405 Skerslu parlidosana pacelSanas laika

a) PacelSanas trajektoriju, vienam dzingjam nedarbojoties (OEI), nosaka ta, lai lidmasina parlidotu visus $kérslus vismaz
50 pédu vertikala attaluma, pieskaitot 0,01 x D, vai vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, kur
D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic no TODA beigam. Lidmasinam, kam sparnu plétums ir mazaks par 60

m, var izmantot tadu horizontalu $kérslbrivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un
0,125 x D.

b) Pacelsanas trajektorija sakas 50 pédu augstuma virs lidlauka virsmas CAT.POL.A.405. punkta b) vai attiecigi c) apaks-
punkta noteiktas pacelSanas distances beigas un beidzas 1 500 pédu augstuma virs lidlauka virsmas.

¢) Pieradot atbilstibu a) apak$punktam, pem véra:
1) lidmasinas masu pacel§anas ieskréjiena sakuma;
2) barometrisko augstumu lidlauka;
3) apkartéjas vides temperatiru lidlauka; un
4) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak kia 150 % no zinotas celavéja komponentes.

d) Kursu nedrikst mainit lidz pacel§anas trajektorijas punktam, kad tiek sasniegts 50 pédu augstums virs lidlauka virsmas.
Péc tam lidz pat 400 pédu augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz 15°. Virs 400 pédu augstuma var
planot sansveres lenkus, kas lielaki par 15°, bet nav lielaki par 25°. Nosaka atbilstigu korekciju sansveres lenka ietekmei
uz lidojuma atrumu un lidojuma trajektoriju, tostarp attaluma pieaugumu, ko rada palielinats lidojuma atrums.

¢) Gadijumos, kad kurss nav jamaina vairak par 15°, ekspluatants nenem véra 3kérslus, kas ir lielaka sanu attaluma par:
1) 300 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati skérslu zona; vai
2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

f) Gadijumos, kad kurss jamaina par vairak neka 15°, ekspluatants nenem véra skérslus, kas ir lielaka sanu attaluma par:
1) 600 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati $kérslu zona; vai

2) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.
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Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediiras, lai ievérotu a) lidz f) apak$punkta noteiktas prasibas un nodrosinatu
drodu marsruta izpildi, izvairoties no $kérsliem, panakot, ka lidmasina atbilst lidojuma piemérojamajam
CAT.POL.A.215 prasibam vai veic nosésanos izlidosanas lidlauka vai pacel§anas rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.410 Lidojuma laika — darbojas visi dzingji

a)

Lidojumam paredzétajos meteorologiskos apstaklos no jebkura punkta mar$ruta vai planotas novirziSanas gadijuma
lidmasina var uzpemt augstumu ar atrumu vismaz 300 pédas mindté, visiem dzingjiem darbojoties maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima, kas noteikts:

1) minimalajiem augstumiem drosam lidojumam katra marSruta posma vai katra planota novirzé no ta, kas noteikts
vai aprékinats, nemot veéra lidojumu veikSanas rokasgramata ieklauto informaciju par konkréto lidmasinu; un

2) minimalajiem augstumiem, kas nepiecieSami, lai nodrosinatu atbilstibu CAT.POL.A.415. punkta un attiecigi
CAT.POL.A.420. punkta nosacijumiem.

CAT.POL.A 415 Lidojuma laika — nedarbojas viens dzingjs (OEI)

a)

=

o
~

&

Lidojumam paredzétajos meteorologiskos apstaklos, ja notiek viena dzinéja atteice jebkura marsruta punkta vai jebkura
planota novirzé no ta, bet otrs vai paréjie dzingji darbojas paredzéta maksimalas ilgstosas jaudas rezima, lidmasina var
turpinat lidojumu no kreisé$anas augstuma lidz lidlaukam, kur var veikt noséSanos saskana ar CAT.POL.A.430 vai
attiecigi CAT.POL.A.435. Lidmasinai japarlido $kérsli, ieturot 9,3 km (5 jiras judzu) attdlumu no $kérsliem abas
paredzéta kursa pusés ar vertikalu intervalu, kas ir vismaz:

1) 1000 pédu, ja augstuma uznemsanas koeficients ir nulle vai lielaks; vai

2) 2000 pédu, ja augstuma uznemsanas koeficients ir mazaks par nulli.

Lidojuma trajektorijai ir pozitivs gradients 450 m (1 500 pédu) augstuma virs lidlauka, kur ir paredzéts veikt nosé-
Sanos péc tam, kad ir notikusi viena dzingja atteice.

Pienem, ka lidmasinas augstuma uznemsanas pieejamais koeficients ir par 150 pédam minité mazaks par noteikto
pilno augstuma uzpemsanas atrumu.

Platuma robezas, kas minétas a) apakSpunkta, palielina lidz 18,5 km (10 jiras judzém), ja navigacijas precizitate
neatbilst vismaz nepiecieSamas navigacijas veiktspgjas 5. tipam (RNP5).

Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot dro$u procediru, lidlauku batu iespéjams sasniegt ar
vajadzigo degvielas rezervi.

CAT.POL.A.420 Divu dzingju atteice lidojuma laika lidmasinam ar trim vai vairakiem dzingjiem

a)

=

&

Lidmasina ar trim vai vairakiem dzinjiem neviena paredzéta marsruta punkta nedrikst atrasties talak par attalumu, ko
ta veic 90 mindtés ilgtermina kreiséSanas atruma, darbojoties visiem dzingjiem, standarta temperatiird mierigos laikap-
staklos no tada lidlauka, kas atbilst veiktspgjas kritérijiem, ko pieméro paredzétajai noséSanas masai, iznemot gadiju-
mus, kas atbilst b) lidz e) apak$punktam.

Ja nedarbojas divi lidmasinas dzingji, trajektorija ir tada, lai paredzétajos meteorologiskajos apstaklos lidmasina varétu
turpinat lidojumu, ieturot 9,3 km (5 juras judzu) attalumu no 3kérsliem abas paredzéta kursa pusés ar vertikalu
intervalu, kas ir vismaz 2 000 pédu, uz lidlauku, kas atbilst veiktspéjas kritérijiem, kurus pieméro attieciba uz
paredzamo nos€anas masu.

Pienem, ka divi dzingji parstaj darboties attiecigas marSruta dalas viskritiskakaja punkta, lidmasinai atrodoties tada
attaluma no lidlauka, kas atbilst paredzétajai nosésanas masai piemérojamajiem veiktspgjas kritérijiem, un $is attalums
ir lielaks par attalumu, ko lidmasina veic 90 minités kreiséSanas atruma, visiem dzingjiem darbojoties, standarta
temperatiira, bezvéja apstakos.

Paredzéta lidmasinas masa piepemtaja divu dzingju atteices punkta nedrikst bt mazaka par masu, kura ietilptu
degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku, kur paredzéts nosésties, un lai ierastos tur
vismaz 450 m (1 500 pédu) augstuma tie$i virs noséSanas zonas un tad $ada augstuma lidotu vél 15 miniites.

Pienem, ka lidmasinas augstuma uzpemsanas pieejamais atrums ir par 150 pédam miniité mazaks neka noteiktais.
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f) Platuma robezas, kas minétas b) apakspunkta, palielina lidz 18,5 km (10 jiras judzém), ja navigacijas precizitate atbilst
vismaz nepiecieSamas navigacijas veiktspéjas 5. tipam (RNP5).

g) Atbrivodanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot drodu procediru, lidlauku bitu iesp&jams sasniegt ar
vajadzigo degvielas rezervi.

CAT.POL.A.425 Nosésanas galamérka un rezerves lidlaukos
Lidmasinas noséanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apak$punktu, neparsniedz AFM precizéto

maksimalo nosé$anas masu attiecigajam augstumam un — ja noteikts AFM — atbilstigi apkartéjas vides temperatiirai
paredzamaja nosésanas laika galamérka un rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.430 Nosesanas uz sausiem skrejceliem
a) Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apak$punktu, paredzétaja nosésanas

laika galameérka lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jauj veikt nosésanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu augstuma
virs sliek§pa 70 % robezas no pieejamas noséSanas distances, nemot veéra:

1) augstumu virs lidlauka;
2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponentes;
3) skrejcela virsmas veidu; un

4) skrejcela slipumu noséSanas virziena.

=

Lai nosédinatu lidmasinu, piepem, ka:
1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela bezvéja standarta apstaklos; un

2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iesp&amo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmaginas apkalposanas uz zemes specifiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, noséSanas lidzeklus un
reljefu.

¢) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu b) apak$punkta 2. punktam, lidmasinu drikst palaist
reisa tikai tad, ja izvéléts rezerves lidlauks, kur atbilstibu a) lidz b) apak$punktam iesp&ams ievérot pilniba.

CAT.POL.A.435 Nosésanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi unjvai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ielidosanas laika varétu bat
slapj$, LDA jabiit vienadai ar vai lielakai par vajadzigo nosé$anas distanci, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.430 un
reizinata ar koeficientu 1,15.

b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi unfvai prognozes rada, ka skrejcel§ paredzamaja ielidoSanas laika varétu bat
kontaminéts, nosésanas distance nedrikst bat lielaka par LDA. Lidojumu veiksanas rokasgramata ekspluatants norada
piemérojamos nosésanas distances datus.

2. SADALA
Helikopteri
1. NODALA
Visparéjas prasibas
CAT.POL.H.100 PieméroSana

a) Helikopterus ekspluaté saskana ar attiecigajai veiktspéjas klasei piemérojamajam prasibam.
b) Helikopteru ekspluataciju atbilstigi 1. klases parametriem veic:

1) lidojumos nofuz lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam, kas atrodas blivi apdzivota nelabvéliga apvida, iznemot
gadijumus, kad saskana ar CAT.POL.H.225 veic lidojumus no sabiedribas interesu teritorijas (PIS) un uz to; vai

2) ja MOPSC ir lielaka par 19 vietim, iznemot gadfjumus, kad veic 2. klases parametriem atbilstigus lidojumus uz/no
helikopteru klaja saskana ar apstiprindgjumu, kas izdota, ievérojot CAT.POL.H.305.
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¢) Ja b) apakSpunktd nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak, bet vairak par devipam
sédvietam, ekspluaté atbilstigi 1. vai 2. klases parametriem.

d) Ja b) apakspunkta nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir devinas vietas vai mazak, ekspluaté atbilstigi 1., 2.
vai 3. klases parametriem.

CAT.POL.H.105 Visparéjas prasibas

a) Helikoptera masa:

1) pacelsanas sakuma; vai

2) lidojuma parplanosanas gadijuma — bridi, no kura pieméro parskatitu lidojuma veiksanas planu,

nav lielaka par masu, ar kuru paredzétaja lidojuma var ievérot §is nodalas prasibas, nemot véra paredzamo masas
samazinajumu lidojuma un atbrivosanos no degvielas krajuma atbilstigi attiecigajam prasibam.

=

AFM noraditos apstiprinatos veiktspéjas datus izmanto, lai noteiktu atbilstibu 3is sadalas prasibam, vajadzibas gadijuma
papildinot tos ar citiem datiem atbilstigi prasibam attiecigajas nodalas. Sos citus datus ekspluatants norada lidojumu
veikSanas rokasgramata. Piemérojot $aja sadala noteiktos faktorus, var nemt véra jebkurus darbibas faktorus, kas AFM
jau ir ieklauti veiktspéjas datos, lai izvairitos no attiecigu faktoru divkarsas piemérosanas.

Pieradot atbilstibu $is sadalas prasibam, pem véra:

o
~

1) helikoptera masu;

2) helikoptera konfiguraciju;

3) vides apstaklus, proti:
i) barometrisko augstumu un temperatiru;
i) veju:

A) iznemot gadijumus, kas noteikti C) punkta, lai ievérotu pacelSanas, pacel§anas trajektorijas un nosésanas
prasibas, nem véra ne vairak ka 50 % no zinotas pastavigas pretvéja komponentes — 5 mezgli vai vairak;

B) gadijumos, kad AFM atlauts pacelties un nosésties ar celavéja komponenti, un visos gadijumos attieciba uz
pacel3anas trajektoriju, nem véra ne mazak par 150% no zinotas celavéja komponentes; un

C) ja ar preciziem véja méraparatiem var izmérit precizu véja atrumu virs pacel§anas un noseSanas punkta, var
noteikt par 50 % lielakas véja komponentes, ja ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka FATO tuvums
un precizitati pastiprinoSas ierices nodrosina atbilstigu drosibas limen;

4) ekspluatacijas panémienus; un
5) jebkuru tadu sistému ekspluataciju, kas negativi ietekmé darbibu.

CAT.POLH.110 Skeérsli

a) Lai pilditu $kérslu parlidosanas prasibas, nem véra $kérslus FATO, pacelanas lidojuma trajektorija vai otra apla
trajektorija, ja sanu attalums no tuvaka reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas lidz tiem ir mazaks par:

1) VFR lidojumos:

i) pusi no AFM noteiktd minimala platuma vai — ja platums nav noteikts — 0,75 x D, kur D ir helikoptera lielakie
izméri, propelleriem grieZoties;



25.10.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

L 296/101

i) pieskaitot lieladko no 0,25 x D vai 3 m;

iii) pieskaitot:
A) 0,10 x DR attalumu VFR lidojumiem diena; vai
B) 0,15 x DR attalumu VFR lidojumiem nakt.

2) IFR lidojumos:

i) 1,5 x D vai 30 m, izvéloties lielako vertibu, pieskaitot:
A) 0,10 x DR attalumu IFR lidojumiem ar precizu kursa vadibu;
B) 0,15 x DR attalumu IFR lidojumiem ar standarta kursa vadibu; vai
C) 0,30 x DR attalumu IFR lidojumiem bez kursa vadibas.

ii) Nosakot otra apla lidojuma trajektoriju, novirzi no $kérslu zonas pieméro tikai pieejamas pacelsanas distances
beigas.

N
=

Manevros, kad pacelSanos sak vizuali un parejas punkta pariet uz IFR[IMC, lidz parejas punktam pieméro 1. punkta
noteiktos kritérijus, péc parejas punkta pieméro 2. punktd noteiktos kritérijus. Parejas punkts nevar bit pirms 1.
klases parametru helikopteriem nepiecieSamas pacel§anas distances (TODRH) vai 2. klases parametru helikopteriem
— pirms noteikta pécpacel§anas punkta (DPATO).

b) Lai pilditu $kérslu parlidosanas prasibas, veicot pacelsanos, izmantojot atpakalgaitas vai sanu parejas procediru, nem
véra Skérslus atpakalgaitas vai sanu parejas zonas, ja sanu attalums no tuvaka reljefa punkta zem paredzétas lidojuma
trajektorijas lidz tiem ir mazaks par:

1) pusi no AFM noteiktd minimala platuma vai — ja platums nav noteikts — 0,75 x D;
2) pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;
3) pieskaitot:
i) 0,10 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem diena; vai
ii) 0,15 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem nakti.
¢) Var nenemt véra $kérslus, kas ir talak par $adiem attalumiem:

1) 7 x propellera radiuss (R) lidojumiem dien3, ja nodrosina, ka precizu navigaciju var panakt, augstuma uznemsanas
posma izmantojot vizualus orientierus;

2) 10 x R lidojumiem nakti, ja nodrosina, ka precizu navigaciju var panakt, augstuma uzpemsanas posma izmantojot
vizualus orientierus;

3) 300 m, ja precizu navigaciju var panakt, izmantojot atbilstigus navigacijas lidzeklus; vai
4) 900 m visos citos gadijumos.

2. NODALA
1. klase
CAT.POL.H.200 Visparéjas prasibas
Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem, jabat sertificétiem A vai lidzvertiga kategorija, ka nosaka
Agentiira.
CAT.POL.H.205 PacelSanas

a) Pacel§anas masa nedrikst parsniegt attiecigajai procediirai AFM noteikto maksimalo pacelsanas masu.
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b) PacelSanas masai jabut tadai, lai:

1) kritiskajam dzingjam parstajot darboties 1émuma pienemsanas punkta paceloties (TDP) vai pirms ta, iesp&jams
partraukt pacel$anos un nosésties FATO;

2) nepieciesama partrauktas pacelSanas distance (RTODRH) neparsniedz pieejamo partrauktas pacelanas distanci
(RTODAH); un

3) TODRH nebitu garaks par pieejamo pacelsanas distanci (TODAH);

4) Neskarot b) apakspunkta 3. punktu, TODRH var parsniegt TODAH, ja helikopters, kritiskajam dzingjam parstajot
darboties TDP, turpinot pacelianos var parlidot visus $kérslus lidz TODRH beigam, ievérojot vertikalo augstuma
robezu, kas nav mazaka par 10,7 m (35 pédam).

¢) Pieradot atbilstibu a) un b) apakSpunktam, nem véra attiecigos CAT.POL.H.105. punkta ¢) apakpunkta noteiktos
parametrus izlidoSanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

d) Pacel§anas posma lidz TDP (un atrodoties taja) saglaba vizualu kontaktu ar reljefu, lai varétu veikt partrauktu pacel-
$anos.

e) Veicot pacel$anos, izmantojot atpakalgaitas vai sanu parejas procediru, kritiskajam dzingjam parstajot darboties TDP
vai pirms ta, visus $kérsJus atpakalgaitas vai sanu parejas zona parlido atbilstiga augstuma.

CAT.POL.H.210 PacelSanas lidojuma trajektorija
a) No TODRH beigam, ja kritiska dzingja atteice konstatéta TDP:

1) Pacel$anas masai janodro$ina tada pacelsanas lidojuma trajektorija, lai VFR lidojumos augstuma uznemsanas zona
bitu iesp&jams parlidot visus $kérslus vismaz 10,7 m (35 pédu) vertikala attaluma un IFR lidojumos — 10,7 m (35
pédu) + 0,01 x attalums DR. Nem véra tikai CAT.POL.H.110 noteiktos skérslus.

2) Lai, mainot lidojuma virzienu par vairak neka 15°, varétu ievérot $kérslu parlidoSanas prasibas, atbilstigi korigé
sansveres lepkus. So pagriezienu nedrikst sakt zemak par 61 m (200 pédam) virs pacelSanas virsmas, iznemot
gadijumus, kad $ads manevrs ietilpst AFM ieklauta apstiprinata procedara.

b) Pieradot atbilstibu a) apakspunktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunktd noteiktos atbilstigos para-
metrus izlidoSanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

CAT.POLH.215 Kritiska dzingja atteice — lidojuma laika

a) Helikoptera masai un lidojuma trajektorijai visos marSruta punktos, nedarbojoties kritiskajam dzingjam un lidojumam
prognozétajos meteorologiskajos apstaklos, jaatbilst 1., 2. vai 3. punktd noteiktajam prasibam:

1) Ja vien lidojumu paredzéts veikt, visu laiku neredzot zemes virsmu, helikoptera masai jabat tadai, lai, vienam
dzingjam nedarbojoties, kalnu apgabalos biitu iespéjams uzpemt augstumu ar atrumu vismaz 50 pédas/minaté lidz
vismaz 300 m (1 000 pédam) vai 600 m (2 000 pédam) un marsruta $kérslus un reljefa pacélumus parlidot 9,3 km
(5 juras judzes) attaluma abas paredzétas trajektorijas pusés.

2) Ja lidojumu paredzéts veikt, neredzot zemes virsmu, lidojuma trajektorijai jabit tadai, lai helikopters varétu turpinat
lidojumu no kreiséSanas augstuma lidz 300 m (1 000 pédu) augstumam virs tadas noséanas vietas, kur var
nosésties saskana ar CAT.POL.H.220. Lidojuma trajektorijai vismaz 300 m (1 000 pédu) augstuma vai 600 m
(2000 pédu) augstuma kalnu apgabalos jabut drosa attaluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un 3kérsliem
9,3 km (5 juras jidzu) platuma uz abam paredz&étd marSruta pusém. Var izmantot lejupslides manevrus.

3) Ja lidojumu paredzéts veikt VMC, redzot zemes virsmu, lidojuma trajektorijai jabat tadai, lai helikopters varétu
turpinat lidojumu no kreisésanas augstuma lidz 300 m (1 000 pédu) augstumam virs noséSanas vietas, kur var
nosésties saskana ar CAT.POL.H.220, neviena bridi nelidojot zemak par atbilstigu obligato lidojuma augstumu.
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b) Pieradot atbilstibu a) apakspunkta 2. vai 3. punkta:
1) pienem, ka kritiskais dzingjs var parstat darboties viskritiskakaja marSruta punkta;
2) nem véra véja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivosanos no degvielas plano tikai tada apjoma, lai, izmantojot drosu procediiru, spétu sasniegt lidlauku vai
ekspluatacijas vietu ar vajadzigo degvielas rezervi; un

4) atbrivosanos no degvielas neplano zemak par 1 000 pédam virs reljefa.

o) Ja 95 % lidojuma laika nevar nodrosinat navigacijas precizitati, a) apak$punkta 1. un 2. punkta minétas joslas platuma
robezas palielina lidz 18,5 km (10 jaras judzém).

CAT.POL.H.220 Nosésanas

a) Helikoptera nosé$anas masa paredzétaja noséSanas laika nedrikst parsniegt AFM attiecigajai procedirai noteikto
maksimalo pacelsanas masu.

b) Ja kritiska dzingja atteici konstaté jebkura noséSanas lémuma pienemsanas punkta (LDP) vai pirms ta, ir iesp&jams vai
nu nosésties un apstaties FATO, vai veikt partraukto nosé$anos un parlidot visus skérslus lidojuma trajektorija 10,7 m
(35 pédu) augstuma. Nem véra tikai CAT.POL.H.110 noteiktos $kérslus.

¢) Ja svarigaka dzingja atteici konstaté jebkura LDP punkta vai péc ta, ir iespjams:
1) parlidot visus skerslus pieejas trajektorija; un
2) nosésties un apstaties FATO.

d) Pieradot atbilstibu a) lidz c) apakSpunktam, nem véra attiecigos CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunkta noteiktos
parametrus paredzétaja noséSanas laika galamérka lidlauka vai ekspluatacijas vietd, vai jebkura rezerves vietd, ja tada
paredzéta.

e) NoséSanas dalu posma no LDP lidz zemskares punktam veic, redzot zemi.

CAT.POL.H.225 Helikopteru ekspluatacija no sabiedribas interesu teritorijas un uz to

a) 2. parametru klases parametriem atbilstigu ekspluataciju uz sabiedribas interesu teritoriju (PIS) un no tas var veikt,
neievérojot CAT.POL.H.310. punkta b) apak$punkta vai CAT.POL.H.325. punkta b) apakspunkta noteiktas prasibas, ja:

1) PIS bija lietosana pirms 2002. gada 1. julija;

2) PIS izméra vai $kérSlu vides dé] nav iesp&jams nodrosinat atbilstibu prasibam, kas noteiktas 1. klases parametriem
atbilstigai ekspluatacijai;

3) ekspluataciju veic ar helikopteru, kura MOPSC ir seSas vietas vai mazak;
4) ekspluatants ievéro CAT.POL.H.305. punkta b) apakSpunkta 2. un 3. punkta minétas prasibas;

5) helikoptera masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu augstuma uznemsanai 8 % slipuma bezvéja apstaklos
atbilstosa drosa pacelSanas atruma (Vyqgg), kritiskajam dzingjam nedarbojoties un atlikusajiem dzingjiem darbojoties
atbilstiga jaudas rezima; un

6) ekspluatants no kompetentas iestades ir sanémis iepriekséju apstiprindjumu ekspluatacijai. Pirms 3adu ekspluatacijas
darbibu veikSanas cita dalibvalsti ekspluatants sanem $is attiecigas valsts kompetentas iestades apstiprindjumu.

o
=

Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka procediras, kas javeic katra konkréta vietd, lai, dzingja atteices gadijuma
paceloties un noséZzoties, mazinatu laiku, kad bitu apdraudéta helikoptera un uz zemes esoso cilvéku drosiba.

Lidojumu veikSanas rokasgramata par katru atsevisku PIS ir ieklauta: PIS diagramma vai fotoattéls ar skaidrojumiem,
kur redzami galvenie elementi, izméri un neatbilstibas 1. klases parametriem atbilstigas ekspluatacijas prasibam,
galvenie riska veidi un ricibas plans darbnepartrauces nodro§inasanai iespéjama incidenta gadijuma.

e}
-
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3. NODALA
2. klase
CAT.POL.H.300 Vispargjas prasibas

Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 2. klases parametriem, jabut sertificétiem A vai lidzvértiga kategorija, ka nosaka
Agentiira.

CAT.POLH.305 Ekspluatacija, ja nav iespéjama droSa piespiedu nosésanas

a) Ekspluataciju, ja pacelSanas un noséSanas posma nav iespéjama drosa piespiedu noséSanas, veic tikai tad, ja eksplua-
tantam ir kompetentas iestades apstiprindjums.

b) Lai sapemtu un uzturétu $adu apstiprinajumu, ekspluatants:
1) veic riska vérté§jumu, precizgjot:
i) helikoptera tipu; un
i) ekspluatacijas veidus;
2) ievéro sadus nosacijumus:
i) sasniedz un uztur razotdja noteikto helikoptera/dzingja modifikacijas standartu;
ii) veic helikoptera vai dzingja razotaja ieteiktos profilaktiskas tehniskas apkopes pasakumus;

iii) pacelSanas un noséSanas procediiras apraksta lidojumu veikSanas rokasgramata, ja tas jau ieprieks nav ieklautas
AFM;

iv) nosaka apkalpes apmacibu; un
v) nodrosina sistému zinosanai razotajam par jaudas zudumu, dzingja izslégSanos vai dzingja atteices gadijumiem;
un

3) ievie$ izmantoSanas uzraudzibas sistému (UMS).

CAT.POL.H.310 Pacelsanas

a) Helikoptera pacelsanas masa neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta augstuma uznemsanas atrumam 150 pédas/
mindaté lidz 300 m (1 000 pedam) virs lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kritiskajam dzingjam nedarbojoties un
atlikusajam(-iem) dzin&jam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas rezima.

b) Veicot ekspluataciju, kas nav CAT.POL.H.305 noteikta ekspluatacija, pacelsanos veic ta, lai bitu iespgjama drosa
piespiedu nosésanas lidz punktam, no kura iesp&ams drosi turpinat lidojumu.
¢) Veicot ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.305, bez a) apak$punkta noteiktajam prasibam ievéro ari $adus nosaciju-

mus:

1) helikoptera pacel$anas masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu, bezvéja apstaklos visiem dzingjiem
darbojoties karasanas rezima arpus zemes ietekmes (AEO OGE) un visiem dzingam darbojoties atbilstiga jaudas
reZima; vai

2) lidojumos no helikopteru klaja:

i) ar helikopteru, kura MOPSC ir vairak par 19 vietam; vai

ii) ar jebkuru helikopteru no helikopteru klaja nelabvéliga apvida,
attieciba uz pacel§anas masu nem véra: procediiru; helikoptera klaja augstumam atbilstigu klaja malas parlidoanas un
nolaiSanas attalumu, kritiskajam(-iem) dzingjam(-iem) nedarbojoties un atlikusajiem dzingjiem darbojoties atbilstiga

jaudas rezima.

d) Pieradot atbilstibu a) lidz ¢) apakSpunktam, nem véra attiecigos CAT.POL.H.105. punkta ¢) apakspunkta noteiktos
parametrus izlidoSanas vieta.

¢) Pacel§anas posma lidz CAT.POL.H.315 prasibu izpildei helikopteru vada, redzot zemi.
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CAT.POL.H.315 Pacel$anas lidojuma trajektorija

No noteikta pécpacelsanas punkta (DPATO) vai — alternativa karta — ne vélak ka 200 pédu augstuma virs pacelsanas
virsmas kritiska dzingja atteices gadijuma ievéro CAT.POL.H.210. punkta a) apakSpunkta 1. un 2. punkta un b) apaks-
punkta noteiktas prasibas.

CAT.POL.H.320 Kritiska dzingja atteica — lidojuma laika
levéro CAT.POL.H.215 prasibas.

CAT.POL.H.325 Nosésanas

a) Helikoptera noséSanas masa paredzétaja noséSanas laika neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta augstuma uzpem-
§anas atrumam 150 pédas/minité lidz 300 m (1 000 peédam) virs lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kritiskajam
dzingjam nedarbojoties un atlikusajam(-iem) dzingjam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas rezima.

b

=

Ja kritiska dzingja atteice notiek jebkura pieejas trajektorijas punkta:
1) var veikt partraukto nosésanos, ievérojot CAT.POL.H.315 prasibas; vai,

2) veicot ekspluataciju, kas nav CAT.POL.H.305 precizéta ekspluatacija, helikopters var veikt drosu piespiedu nosé-
$anos.

(e}
=

Veicot ekspluataciju saskapa ar CAT.POL.H.305, bez a) apakSpunkta noteiktajam prasibam ievéro arT §adus nosaciju-
mus:

1) noséSanas masa neparsniedz AFM precizéto maksimalo masu, bezvéja apstaklos visiem dzingjiem darbojoties
karasanas rezima arpus zemes ietekmes (AEO OGE) un visiem dzingjam darbojoties atbilstiga jaudas rezima; vai

2) lidojumos uz helikopteru klaju:
i) ar helikopteru, kura MOPSC ir vairak par 19 vietam; vai
ii) ar jebkuru helikopteru uz helikopteru klaju nelabvéliga apvida,

attieciba uz nosésands masu nem véra procediru un helikoptera klaja augstumam atbilstigu nolaiSanas attalumu,
kritiskajam dzingjam nedarbojoties un atlikuajam(-iem) dzinéjam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas rezima.

&

Pieradot atbilstibu a) lidz ¢) apak$punktam, nem véra attiecigos CAT.POL.H.105. punkta ¢) apakspunkta noteiktos
parametrus galamérka lidlauka vai jebkura cita rezerves lidlauka, ja tads paredzéts.

o
=

Nosésanas posma, péc kura nav iesp&ams izpildit b) apakspunkta 1. punkta noteiktas prasibas, helikopteru vada,
redzot zemi.

4 NODALA
3. klase
CAT.POL.H.400 Vispargjas prasibas

a) Helikopteriem, ko ekspluate atbilstigi 3. klases parametriem, jabat sertificétiem A vai lidzveértiga kategorija, ka nosaka
Agentiira, vai B kategorija.

b) Ekspluataciju veic tikai labvéliga apvidd, iznemot:
1) ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.420; vai
2) pacel§anas un nosésanas posma, veicot ekspluataciju saskana ar c) apak$punktu.

¢) Ja ekspluatantam ir apstiprinajums saskana ar CAT.POL.H.305 un ja nav iespéama droSa piespiedu noséSanas,
ekspluataciju uz/no lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kas neatrodas blivi apdzivota nelabveéliga apvidd, var veikt:

1) pacelsanas laika, pirms sasniegts vy (visizdevigakais augstuma uzpemsanas atrums), vai 200 pédu augstuma virs
pacelSanas virsmas; vai

2) nosésanas laika zemak neka 200 pédu augstuma virs nosésanas virsmas.
d) Ekspluataciju nedrikst veikt:

1) ja zeme nav redzama;
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2) nakti;
3) ja makonu apaksgja robeza ir zemak par 600 pédam; vai
4) ja redzamiba ir mazaka par 800 metriem.
CAT.POL.H.405 PacelSanas
a) PacelSanas masai jabit mazakajai no $im vértibam:
1) MCTOM; vai
2) maksimala pacelsanas masa, kas noteikta karasanas reZimam zemes ietekmé, visiem dzingjiem darbojoties pacel-
Sanas jaudas rezima, vai — apstak]os, kad karasanas reZimu zemes ietekmé nav iespéjams panakt, — pacel§anas masa,
kas noteikta karasanas rezimam arpus zemes ietekmes, visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima.
b) Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apakspunktu, dzingja atteices gadijuma helikopteram jaspéj veikt drosa piespiedu
nosésanas.
CAT.POL.H.410 MarSruta
a) Helikopteram, kam visi dzingji darbojas maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, jaspéj turpinat lidojumu paredzétaja
marSrutd vai ar planoto novirzisanos, neviena punkta nelidojot zemak par piemérotu obligato lidojuma augstumu.
b) Neskarot CAT.POL.H.420, dzingja atteices gadijuma helikopteram jaspéj veikt drosa piespiedu nosésanas.
CAT.POL.H.415 NoséSanas
a) Helikoptera nosé$anas masai paredzétaja noséSanas laika jabat mazakajai no $im vértibam:
1) maksimala sertificéta noséSanas masa; vai
2) maksimala noséSanas masa, kas noteikta karaanas reZimam zemes ietekmé, visiem dzingjiem darbojoties pacel-
Sanas jaudas rezima, vai — apstaklos, kad karasanas rezimu zemes ietekmes zona nav iesp&ams panakt — noséSanas
masa, kas noteikta karasanas reZimam arpus zemes ietekmes, visiem dzingjiem darbojoties pacelsanas jaudas
reZima.
b) Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apak$punktu, dzingja atteices gadijuma helikopteram jaspéj veikt drosa piespiedu
nosésanas.
CAT.POL.H.420 Helikopteru ekspluaticija virs nelabvéliga apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas
a) Tadu turbodzingju helikopteru ekspluataciju, kuru MOPSC ir seSas vietas vai mazak, virs nelabvéliga apvidus arpus blivi
apdzivotas teritorijas, ja nav iesp&ama droSa piespiedu nosésanas, veic tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas
iestades apstiprinajums, péc tam, kad ekspluatants ir veicis drosibas riska novértgjumu. Pirms $adu ekspluatacijas
darbibu veikSanas cita dalibvalsti ekspluatants sanem $is attiecigas valsts kompetentas iestades apstiprinajumu.
b) Lai sapemtu un uzturétu $adu apstiprinajumu, ekspluatants:
1) sadas ekspluatacijas darbibas veic tikai tajos apgabalos un tados apstaklos, kas precizéti apstiprindjuma;
2) 3adas ekspluatacijas darbibas neveic atbilstigi HEMS apstiprindjuma nosacjjumiem;
3) pierada, ka helikoptera ierobezZojumu vai citu pamatotu apsvérumu dé| nav iesp&jams ievérot attiecigos veiktspgjas
kritérijus; un
4) ir saneémis apstiprinajumu saskana ar CAT.POL.H.305. punkta b) apakspunktu.
¢) Neskarot CAT.IDE.H.240, $adas ekspluatacijas darbibas var veikt bez papildu skabekla padeves aprikojuma, ja lidojuma

augstums ilgak par 30 mindatém neparsniedz 10 000 pédas un nekad neparsniedz 13 000 pédu barometrisko
augstumu.
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3. SADALA
Masa un lidzsvars
1. NODALA

Gaisa kugi ar dzinéju

CAT.POL.MAB.100 Masa un lidzsvars, noslogojums

a) Jebkura ekspluatacijas posma gaisa kuga noslogojums, masa un smaguma centrs (CG) atbilst ierobeZojumiem, kas

b)

o
R

e

o
=

=

noteikti AFM vai lidojumu veikSanas rokasgramata, ja tas nosacfjumi ir stingraki.

Ekspluatants pirms gaisa kuga ekspluatacijas saksanas nosaka katra gaisa kuga masu un CG, to faktiski nosverot, péc
tam atkartoti sverot ik péc 4 gadiem, ja izmanto konkréta gaisa kuga masu, un ik péc 9 gadiem, ja izmanto gaisa kugu
flotes masu. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu ietekmi uz masu un lidzsvaru. Ja
parmainu ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugus sver atkartoti.

Gaisa kugi sver ta razotajs vai jebkura apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

Ekspluatants, sverot vai izmantojot standartmasu, nosaka visu ekspluatacijas vienibu un apkalpes loceklu svaru, kas
ietilpst gaisa kuga sausaja ekspluatacijas masa. Nosaka vinu atrasanas vietas ietekmi uz gaisa kuga CG.

Ekspluatants derigas kravas masu, tostarp balasta masu, nosaka, faktiski sverot vai derigas kravas masu nosakot
atbilstigi standarta pasazieru un bagazas masai.

Papildus pasazieru un registrétas bagazas standartmasai var izmantot citu kravas vienibu standartmasu, ja ekspluatants
kompetentajai iestadei pierada, ka $im vienibam ir tada pati masa vai ka $o vienibu masa neparsniedz noteiktas
pielaujamas robezas.

Ekspluatants degvielas kravas svaru nosaka péc faktiska blivuma vai, ja tas nav zinams, péc blivuma, ko aprékina
saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noraditu metodi.

Ekspluatants nodrosina, ka:
1) kravas ickrausanu vina gaisa kugi uzrauga kvalificéti darbinieki; un
2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara aprékinasanai.

Ekspluatants ievéro konstrukcijas papildierobezojumus, pieméram, gridu izturibas ierobezojumus, maksimalo noslodzi
uz tekoSo metru, maksimalo masu katra kravas nodalfjuma un maksimala vietu skaita ierobeZojumus. Attieciba uz
helikopteriem ekspluatants nem véra noslogojuma izmainas lidojuma.

Lidojumu veik3anas rokasgramata ekspluatants precizé kravu ickrausanai izmantojamus principus un metodes un
masas un lidzsvara sistému, kas atbilst a) lidz i) apak$punkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi paredzétas
ekspluatacijas veidi.

CAT.POLMAB.105 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija

a)

Ekspluatants pirms katra lidojuma, precizjot kravu un tas izvietojumu, nosaka masas un lidzsvara datus un sagatavo
masas un lidzsvara dokumentus. Nemot véra masas un lidzsvara dokumentus, komandieris konstaté, vai krava un tas
izvietojums neparsniedz gaisa kuga masas un lidzsvara ierobezojumus. Masas un lidzsvara dokumentacija ir 3ada
informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2) lidojuma identifikacijas apzim&ums, numurs un datums;

3) komandiera vards, uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;
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5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

i) B klases lidmasinam un helikopteriem masas un lidzsvara dokumentacija var nenoradit CG atrasanas vietu, ja,
pieméram, kravas izvietojums atbilst iepriek§ aprékinatajai lidzsvara tabulai vai var pieradit, ka neatkarigi no
faktiskas kravas masas paredzétajai ekspluatacijai iespéjams nodrosinat pareizu lidzsvaru;

6) degvielas masa pacelsanas bridi un lidojuma degvielas svars;
7) patéréjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8) kravas sastavs ar pasaZieriem, bagazu, kravu un balastu;
9) paceléanés masa, nosésanas masa un masa bez degvielas;
10) piemérojamie gaisa kuga CG izvietojumi; un
11) masas un CG robezvértibas.

Sai informacijai jabit pieejamai lidojuma planosanas dokumentos vai masas un lidzsvara sistémas. Dala §is informacijas
var biit ietverta citos dokumentos, kas ir gatavi un pieejami izmantosanai.

=

Ja masas un lidzsvara datus un dokumentus sagatavo datorizéta svara un lidzsvara sistéma, ekspluatants parbauda
izvaddatu integritati.

Persona, kas uzrauga kravas iekrauSanu gaisa kugi, ar parakstu vai lidzvértigu apliecinajumu apstiprina, ka krava un tas
izvietojums atbilst datiem, kas noraditi komandierim izsniegtajos masas un lidzsvara dokumentos. Komandieris $os
dokumentus apstiprina ar parakstu vai lidzvértigu apliecinajumu.

o
ReS

&

Ekspluatants nosaka procediiras, ko pieméro pédéja briza kravas izmainam, lai nodrosinatu, ka:

1) komandierim ir zinots par jebkuram izmainam pédéja bridi péc masas un lidzsvara dokumentu aizpildisanas un ka
§is izmainas ir ievaditas lidojuma planosanas dokumentos, kas attiecas uz masu un lidzsvaruy;

2) precizé maksimalas pédéja bridi pielaujamas pasazieru skaita vai ickravuma masas izmainas; un

3) ja is maksimalais skaitlis ir parsniegts, sagatavo jaunus masas un lidzsvara dokumentus.

&

Ja ekspluatants ka primaro avotu vélas izmantot lidmasina uzstaditu datorizétu masas un lidzsvara sistému vai savrupu
datorizétu masas un lidzsvara sistému, ir jasanem kompetentas iestades apstiprindgjums. Ekspluatants pierada, ka
sistéma darbojas pareizi un nodrosina ticamus datus.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI, IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas
CAT.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apakidala noteiktos instrumentus un iekartas apstiprina saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003; nav jaapstiprina:
1) rezerves dro$inataji;
2) parnésdjamie lukturisi;

3) precizie hronometri;

4) karu turétaji;
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e)

5) pirmas palidzibas komplekti;
6) neatlickamas mediciniskas palidzibas komplekti;
7) megafoni;
8) izdzivosanas un signalizacijas ierices;
9) jaras enkuri un pietauvoSanas ierices; un
10) bérnu ierobezotajsistémas.

Attieciba uz instrumentiem un iekartam, kas nav noteikti $aja apak$dala un nav jaapstiprina saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003, bet kas atrodas lidmasina lidojuma laika, ievéro $adus nosacijumus:

1) So instrumentu, iericu vai piederumu sniegto informaciju lidojuma apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. pielikumam vai CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 un CAT.IDE.A.345;
un

2) Sie instrumenti un ierices — arl atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét lidmasinas lidojum-
derigumu.

Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojuma apkalpes loceklis, tai jabat érti ekspluatéjamai no $is
darba vietas. Ja paredzéts, ka konkrétu ierici lietos vairak neka viens lidojuma apkalpes loceklis, to uzstada ta, lai to
batu érti lietot no jebkuras darba vietas, kur to paredzéts lietot.

Instrumentus, ko izmanto visi lidojuma apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojuma apkalpes loceklis no savas
darba vietas bez piepiiles varétu redzét instrumentu radijumus ar iesp&ami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

Visam vajadzigajam avarijas iericém jabut &rti piecjamam tdlitéjai lietoSanai.

CAT.IDE.A.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem lidmasinas instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a)

b)

lidmasinu ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai

ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprinjums ekspluatét lidmasinu saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu
(MMEL).

CAT.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

a)

b)

Lidmasinas jabat tadas jaudas rezerves drosinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba nodrosinatu aizsardzibu pret Issavie-
nojumu, aizvietojot tos drosinatajus, kurus atlauts aizvietot lidojuma laika.

Vajadzigo rezerves droinataju skaits ir lielakais no Siem:
1) 10 % no katras jaudas drosinataju skaita; vai

2) tris drosinataji katrai jaudai.

CAT.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

a)

Dienas lidojumos lidmasinam ir:
1) sadursmes novérsanas gaismu sistéma;

2) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visi instrumenti un iekartas, kas ir batiski
drosai lidmasinas ekspluatacijai, bitu atbilstigi apgaismoti;
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3) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasaZieru nodalijjumus;
un

4) katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta viegli sasniedzams parnésajams elektrisks lukturitis.
b) Nakts lidojumiem lidmasinas papildus apriko ar:

1) navigacijas/pozicijas gaismam;

2) divam nosé$anas gaismam vai vienu gaismu, kam ir divi atseviski barojami kvéldiegi; un

3) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérsanu uz jiiras, ja lidmasina tiek ekspluatéta
ka hidroplans.

CAT.IDE.A.120 Vegjstikla tiritaji
Lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka neka 5 700 kg, katra pilota darba vieta uzstada ierici, kas nokrisnu laika nodrosina, ka

dala vgjstikla ir skaidri caurredzama.

CAT.IDE.A.125 Lidmasinu ekspluaticija diena saskana ar VFR - lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas
iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.
1) lerices, ar kuram meéra un parada:
i) magnétisko kursu;
i) laiku stundas, miniités un sekundeés;
iii) barometrisko augstumu;
iv) izmerito gaisa atrumuy;
v) vertikdlo atrumu;
vi) pagriezienus un slidésanu;
vii) telpisko stavokli;
viii) kursu;
ix) argja gaisa temperatiiru; un

Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos.

tal
RaX

2) lerices, kas norada, kad barosanas padeve nepiecieSamajiem pilotésanas instrumentiem nav adekvata.
b) Ja lidojuma nepiecie$ami divi piloti, otrd pilota darba vieta ir aprikota ar papildiericém, ar kuram parada:

1) barometrisko augstumu;

2) izmérito gaisa atrumu;

3) vertikilo atrumu;

4) pagriezienus un slidésanu;

5) telpisko stavokli; un

6) kursu.
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¢) Lidzekliem, kas novér§ gaisa atruma noradiSanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél, jabat:
1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir lielaka par devinam vietam; un
2) lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. aprili vai vélak.

d) Viendzingja lidmasinam, kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1995. gada 22. maija, a) punkta 1) apakspunkta vi)
dalas, a) punkta 1) apakSpunkta vii) dalas, a) punkta 1) apakSpunkta viii) dalas un a) punkta 1) apakSpunkta ix) dalas
prasibas nepieméro, ja atbilstibas nodrosinasanas dé| bitu javeic lidmasinas modernizacija.

CAT.IDE.A.130 Lidmasinu ekspluatacija saskana ar IFR vai nakti — lidojuma un navigacijas instrumenti un
saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté nakti saskana ar VFR vai IFR, pilota darba vietd ir $ads aprikojums.
a) lerices, ar kuram méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, minités un sekundeés;
3) izmerito gaisa atrumu;
4) vertikalo atrumu;
5) pagriezienus un slidéSanu (vai lidmasinas, kur ir telpiska stavokla rezerves indikators, — slideanuy);
6) telpisko stavokli;
7) stabilizétu kursu;
8) argja gaisa temperatiiru; un

9) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitos.

=

Divi barometriska augstuma indikatori.

¢) lerices, kas norada, kad baroSanas padeve nepiecieSamajiem pilotésanas instrumentiem nav adekvata.

R

Lidzekli, kas prasiti a) apakSpunkta 3. punkta un h) apakspunkta 2. punkta un kas novér§ gaisa atruma meérisanas
sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dé].

e) lerices, kas lidojuma apkalpei zino par d) apakSpunkta prasito ieri¢u atteici, lidmasinas:
1) kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai vélak; vai

2) kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1998. gada 1. aprila un kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par devinam vietam.

f) Divas neatkarigas statiska spiediena sistémas — izpemot lidmasinas ar propelleriem, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai
mazaka.

g) Viena statiska spiediena sistéma un viens rezerves statiska spiediena avots — lidmasinam ar propelleriem, kuru MCTOM
ir 5700 kg vai mazaka.

h

=

Ja lidojuma nepieciesami divi piloti, otra pilota darba vieta ir atseviskas ierices, ar kuram parada:
1) barometrisko augstumu;

2) izmérito gaisa atrumu;

3) vertikalo atrumu;

4) pagriezienus un slidésanu;
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5) telpisko stavokli; un
6) stabilizétu kursu.

i) Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, ir rezerves telpiska
stavokla indikators, kas pieejams izmanto3anai no jebkuras pilota darba vietas un kas:

1) standarta ekspluatacijas laika ir ar nepartrauktu barosanas padevi un ko péc elektribas generésanas sistémas pilnigas
atteices apgada ar energiju no energijas avota, kas nav atkarigs no parastas elektribas generéSanas sistémas;

2) garanté droSu ekspluataciju vismaz 30 miniites péc parastas elektribas generésanas sistémas pilnigas atteices, nemot
véra citas slodzes avarijas barosanas padeves sisttma un ekspluatacijas procediras;

3) darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla mériSanas un att€losanas sistémas;
4) péc parastas clektribas generéSanas sistémas pilnigas atteices darbojas automatiski;

5) ir pienacigi apgaismots visos ekspluatacijas posmos, iznemot lidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka, kas
1995. gada 1. aprili dalibvalsti jau bija registrétas un kam kreisas puses instrumentu paneli ir rezerves telpiska
stavokla indikators;

6) lidojuma apkalpei skaidri norada, kad rezerves telpiska stavokla indikatoru darbina avarijas barosanas padeve; un

7) ar attiecigu indikatoru uz instrumenta vai uz instrumentu panela norada, kad darbojas rezerves telpiska stavokla
indikatora autonoma barosanas padeve, ja tada ir.

j) Kardu turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai érta vietd, ko var apgaismot nakts ekspluatacijas laika.

CAT.IDE.A.135 Papildu iekartas vienpilota lidojumam saskana ar IFR
Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR ar vienu pilotu, jabiit autopilotam, kam ir vismaz augstuma un kursa noturé$anas

rezims.

CAT.IDE.A.140 Sistéma bridinasanai par augstumu

a) Ar sistému bridinasanai par augstumu apriko:

1) turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devipam vietam;
un

2) turboreaktivas lidmasinas.
b) Sistéma bridinasanai par augstumu:
1) bridina lidojuma apkalpi par tuvosanos ieprieks izraudzitam augstumam; un
2) vismaz ar skanas signalu bridina lidojuma apkalpi par novirzi§anos no ieprieks izraudzita augstuma.

¢) Neskarot a) apakSpunktu, lidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka vai kuru MOPSC ir devinas vietas vai
vairak un kuru CofA ir izdots pirms 1972. gada 1. aprila, un kuras 1995. gada 1. aprili dalibvalsti jau bija registrétas,
ar sisttmu bridinasanai par augstumu neapriko.

CAT.IDE.A.150 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma (TAWS)

a) Turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam,
apriko ar TAWS, kas atbilst A klases lidmasinam izvirzitajam prasibam saskana ar pienemamu standartu.

b) Virzuldzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielika par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, apriko
ar TAWS, kas atbilst B klases lidmasinam izvirzitajam prasibam saskana ar pienemamu standartu.
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CAT.IDE.A.155 Gaisa kuga sadursmju novérsanas sistéma (ACAS)

Ja vien Regula (ES) Nr. 1332/2011 nav paredzéts citadi, turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai
kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, apriko ar ACAS IL

CAT.IDE.A.160 Lidmasinas meteorologiskais radars

Ja lidmasinu ekspluaté nakti vai IMC apgabalos, kur lidojuma marsruta iesp&ami pérkona negaisi vai citi potenciali
bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar lidmasinas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a) hermetizétas lidmasinas;

b) nehermetizétas lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg; un

¢) nehermetizétas lidmasinas ar MOPSC, kas lielaka par devinam vietam.

CAT.IDE.A.165 Papildu iekartas ekspluaticijai apledoSanas apstaklos nakti

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iespéjamos vai faktiskos apledosanas apstaklos nakti, apriko ar ierici, kas izgaismo vai nosaka
ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas apgaismojumam jabat tadam, kas nezilbina vai neatstaro un netraucé apkalpei pildit pienakumus.

CAT.IDE.A.170 Lidojuma apkalpes iekséja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieks¢jo sakaru sistému ar

radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

CAT.IDE.A.175 Apkalpes loceklu sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru MCTOM ir vairak neka 15 000 kg vai kuru MOPSC ir vairak neka 19 vietas, uzstada apkalpes loceklu

ieksgjo sakaru sistému, iznemot lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1965. gada 1. aprila un kas 1995. gada
1. aprili dalibvalsti jau bija registrétas.

CAT.IDE.A.180 Pasazieru informésanas sistéma

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, uzstada pasazieru informé3anas sistému.

CAT.IDE.A.185 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Ar pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierici (CVR) apriko:
1) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg; un

2) daudzdzingju turbolidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka, MOPSC — vairak par devipam vietam un
kuru CofA pirmo reizi izdots 1990. gada 1. janvari vai vélak.

b) CVR spégj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pédgjas divas stundas — a) apakSpunkta 1. punkta minétajas lidmasinas, ja to CofA ir izdots 1998. gada 1. aprili vai
péc tam;

2) pédgjas 30 minités — a) apakSpunkta 1. punktd minétajas lidmasinas, ja to CofA ir izdots pirms 1998. gada
1. aprila; vai

3) pedéjas 30 miniités — a) apakSpunkta 2. punkta minétajas lidmasinas.
¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:
1) pilotu nodalijjuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu
balss sakarus;
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3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp bez partraukuma:

i) skanas signalus, kas sapemti no katra izmantota piestiprinata mikrofona un maskas mikrofona — lidmasinas,
kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. april vai vélak;

i) skanas signalus, kas sanemti no katra piestiprinata mikrofona un maskas mikrofona (ja tadus izmanto) — a)
apak$punkta 2. punktd minétajas lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1998. gada 1. aprila;

un

4) balss vai skanas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas
lidzeklus.

d) CVR sak ierakstisanu, pirms lidmasina sakusi kustibu, izmantojot savu piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma
beigam, kad lidmasina vairs nespéj veikt kustibu ar savu piedzinu. Turklat lidmasinas, kuru CofA izdots 1998. gada
1. aprili vai vélak, CVR automatiski sak ieraksti§anu, pirms lidmasina sakusi kustibu ar savu piedzinu, un turpina
ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad lidmasina vairs nespéj veikt kustibu ar savu piedzinu.

¢) Papildus d) apakspunktam, atbilstigi elektroenergijas padevei CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu
laika pirms dzingju iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém péc dzingju izslégsanas lidojuma
beigas:

1) a) apakspunkta 1. punkta minétajas lidmasinas, kuru CofA izsniegts péc 1998. gada 1. aprila; vai
2) a) apakspunkta 2. punkta minétajas lidmasinas.

f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu tdeni.

CAT.IDE.A.190 Lidojuma parametru registrators

a) Lidojuma parametru registratoru (FDR), kura izmantota datu ierakstiSanas un uzglabasanas digitala metode un ir
pieejama metode értai $o datu izguvei no informacijas neséja, uzstada:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots 1990. gada 1. jinija vai vélak;

2) turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots pirms 1990. gada
1. junija; un

3) daudzdzingju turbolidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka, MOPSC — vairak par devinam vietam un
kuru CofA pirmo reizi izdots 1998. gada 1. aprili vai vélak.

b) FDR ieraksta:

1) lidojuma laiku, augstumu, gaisa atrumu, standarta paatrinajumu un kursu un spéj saglabat pédéjas 25 stundas
ierakstito informaciju lidmasinas, kuras minétas a) apakSpunkta 2. punktd un kuru MCTOM ir mazaka par
27 000 kg;

>

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju
jaudu un célgjspeka un pretestibas iericu konfiguraciju, un spgj saglabat pédéjas 25 stundas ierakstito informaciju
lidmasinas, kuras minétas a) apakSpunkta 1. punkta un kuru MCTOM ir mazaka par 27 000 kg, un kuru CofA
pirmo reizi izdots pirms 2016. gada 1. janvara;

>

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju
jaudu, konfiguraciju un ekspluataciju, un spgj saglabat pédéjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas, kuras
minétas a) apakSpunkta 1. un 2. punkta un kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg, un kuru CofA pirmo reizi izdots
pirms 2016. gada 1. janvara;

=

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju
jaudu un célgjspeka un pretestibas iericu konfiguraciju, un spgj saglabat pédéjas 10 stundas ierakstito informaciju
lidmasinas, kuras minétas a) apakSpunkta 3. daJa un kuru CofA izdots pirms 2016. gada 1. janvara; vai
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5) parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju
jaudu, konfiguraciju un ekspluataciju, un sp¢j saglabat pedgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas, kuras
minétas a) apakSpunkta 1. un 3. dala un kuru CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak.

¢) Datus iegiist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodrosina precizu informaciju.

&

FDR sak ierakstiSanu, pirms lidmasina spéj sakt kustibu ar savu piedzinu, un beidz ierakstiSanu bridi, kad lidmasina
vairs nespéj veikt kustibu ar savu piedzinu. Turklat lidmasinas, kuru CofA izdots 1998. gada 1. aprili vai vélak, FDR
automatiski sak ierakstianu, pirms lidmasina spéj sakt kustibu ar savu piedzinu, un automatiski beidz ierakstisanu
bridi, kad lidmasina vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

¢) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu Gdeni.

CAT.IDE.A.195 Datu parraides sakaru registrésana

a) Lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 2014. gada 8. aprili vai vélak, kuras ir datu parraides sakaru iespéjas un
kuras obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un lidmasinas savstarp&jo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

i) dispecera un pilota sazinu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot veéra sistémas uzbiivi — gaisa kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbavi — attéliem;

2) informaciju, kas lauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus un ko glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas uzbavi.

b) Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas un 3o datu izguves metodi. lerakstiSanas
metodei jabut tadai, lai datus biitu iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.

¢) Registrators spéj saglabat ierakstitos datus vismaz tikpat ilgu laiku, cik CVR iericém noteikts CAT.IDE.A.185.

d) Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraanas vietu Gdeni.

¢) Registratora darbibas saksanai un beiganai noteiktas prasibas ir identiskas CAT.IDE.A.185. punkta d) un e) apaks-
punkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR.

CAT.IDE.A.200 Kopgjs registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat ar:

a) vienu kopé&ju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru, ja lidmasina jabat CVR vai FDR;
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b) vienu kopéju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru lidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka un
kuras jabat gan CVR, gan FDR; vai ari

¢) diviem kopgjiem lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoriem lidmasinas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai liclaka
un kurds jabat gan CVR, gan FDR.

CAT.IDE.A.205 Sedekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasinas uzstada:
1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ari ierobeZotajjostas katrai gulvietai, iznemot 3. punkta noraditos
gadijumus;

3) sédekla drosibas jostu ar kermena aug$dalas ierobezotajsistemu katram pasazieru sédeklim un ierobezotajjostas
katrai gulvietai lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka par 5 700 kg, kuru MOPSC ir mazaka par devinam vietim un
kuras registrétas péc 2015. gada 8. aprila;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par diviem gadiem (24 méneSiem);

5) sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobeZotajsistemu, kur iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja
kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma:

i) katram apkalpes locekla sédeklim un katrai sédvietai lidzas pilota sédeklim;
ii) katram novérotaja sédeklim lidojuma apkalpes nodalijuma;

6) sédekla drosibas jostu ar kermena augidalas ierobezotajsistému katram sédeklim, kas paredzéts obligatajam salona
apkalpes loceklu skaitam.

b) Sédekla drosibas josta ar kermena augidalas ierobezotajsistemu:
1) ir atspradzéjama viena punkta;

2) lidojuma apkalpes loceklu sédekliem, katrai sédvietai blakus pilota sédeklim un sédekliem, kas paredzéti obligatajam
salona apkalpes locek]u skaitam, ir divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski.

CAT.IDE.A.210 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesmekét”

Lidmasinas, kuras no lidojuma apkalpes loceklu sédvietam visas pasaZieru vietas redzét nav iespgjams, uzstada ierices, kas
visiem pasaZieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzéjas un kad nav atlauts smekeét.

CAT.IDE.A.215 Ieksgjas durvis un aizkari

Lidmasinas uzstada:

a) durvis starp pasazieru nodalijumu un lidojuma apkalpes nodalfjumu, uz kuram ir uzraksts “Tikai apkalpei” un kuras ir
aizsledzamas, lai pasazieri tas nevarétu atvért bez lidojuma apkalpes locekla atlaujas — lidmasinas, kuru MOPSC ir
lielaka par 19 vietam;

b) visam durvim, kas atdala pasaZieru nodalijumu no cita nodalijuma, kura ir avarijas izeja, — viegli pieejamas atvérSanas
ierices;

¢) ierices, kas pasazieru salona durvis vai aizkaru fiksé atverta stavokli, lai, skérsojot durvju vai aizkara aili, no ikvienas
pasazieru vietas noklatu lidz vajadzigai avarijas izejai cita zona;

d) uz visam ieksgjam durvim vai pie aizkariem, caur kuriem var noklat lidz pasazieru avarijas izejai, uzrakstu ar noradi,
ka §is durvis un aizkari pacelSanas un nosésanas laika ir jafiksé atvérta stavokl; un

e) lidzeklus, ar kuriem ikviens apkalpes loceklis var atslégt jebkuras pasaZieriem pieejamas durvis, ko pasazieri var
aizslégt.
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CAT.IDE.A.220 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas ir pirmas palidzibas komplekti saskana ar 1. tabulu.

1. tabula

Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits

Uzstadito pasazieru vietu skaits Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vai vairak 6

b) Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir viegli pieejami lietosanai; un
2) tiek regulari atjauninati.
CAT.IDE.A.225 Neatliekamas mediciniskas palidzibas komplekti
a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 30 vietam, jabit neatlickamas mediciniskas palidzibas komplektam gadijumiem,

kad jebkur§ punkts planotaja mar$ruta ir vairak neka 60 mind$u lidojuma attaluma standarta kreiséSanas atruma no
lidlauka, kur bitu pieejama profesionala mediciniska palidziba.

b) Komandieris nodrosina, lai zales dotu tikai atbilstigi kvalificétas personas.
¢) Arkartas mediciniskas palidzibas komplektu, kas minéts a) apakSpunkta:
1) nodrosina pret putekliem un mitrumu;
2) parvada tada vieta, kur tam nevar pieklat nepiederigas personas; un
3) regulari atjaunina.
CAT.IDE.A.230 Pirmas palidzibas skabeklis
a) Hermetizetas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000 pédu, tadu darbibu gadijuma, kam ir

nepiecieSams salona apkalpes loceklis, nodrosina tira skabekla padevi pasazieriem, kam fiziologisku iemeslu dé] kabines
dehermetizacijas gadijuma varétu biit vajadzigs skabeklis.

=

Daudzumu skabekla padevei, kas minéta a) apakSpunkta, aprékina, izmantojot vidgjo plasmas intensitati standarta
temperatiird un spiediena bez iidens tvaika (STPD) vismaz tris litri miniité uz cilvéku. Sim skabekla krajumam atlikusa
lidojuma laika péc salona dehermetizacijas, salonam atrodoties augstak par 8 000 pédu, bet neparsniedzot 15 000
pedu augstumu, japietiek vismaz 2 % parvadajamo pasazieru, bet nekada gadijuma mazak ka vienam cilvekam.

¢) Salona jabut pietickamam skaitam padeves iericu (bet nekada gadijuma mazak par divam) ar iesp&u padevi izmantot
salona apkalpei.

R

Uzstaditas skabekla padeves ierices katram lietotagjam spéj radit plasmu, kuras intensitate ir vismaz Cetri litri STPD
mintite.
CAT.IDE.A.235 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, uzstada papildu skabekla iekartu,
kur var glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi 1. tabulai.
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b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000 pédam, ir:
1) atri uzlieckamas maskas lidojuma apkalpes locekliem:

2) pietiekami daudz rezerves izvadu un masku vai pietiekami daudz parnésajamu skabekla padeves iericu ar maskam,
ko vienmérigi izvieto visa salona, lai katram attiecigajam salona apkalpes loceklim nekavéjoties batu pieejams

skabeklis;

3) katram salona apkalpes loceklim, salona apkalpes papildu loceklim un pasaZieriem pasazieru vietas neatkarigi no
sédvietas atra3anas vietas nekavéjoties pieejama skabekla padeves ierice, kas pieslégta skabekla padeves terminaliem;
un

4) ierice, kas lidojuma apkalpi bridina par dehermetizaciju.

¢) Hermetizétas lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts p&c 1998. gada 8. novembra un kuras ekspluaté baromet-
riskaja augstuma virs 25 000 pédam, vai kuras ekspluaté 25 000 pédu barometriskaja augstuma vai zemak par to
apstaklos, kad nav iesp&jams Cetru mindi$u laika drosi samazinat augstumu lidz 13 000 pédam, nodroSina ar lietoSanai
automatiski gatavam b) apakSpunkta 3. punkta minétajam skabekla padeves iericém katrai personai.

d) Kopgjais padeves iericu un b) apak$punkta 3. punkta un c) apakspunkta minéto izvadu skaits parsniedz sédvietu skaitu
vismaz par 10 %. Papildu padeves ierices vienmérigi izvieto visa pasazieru salona.

¢) Neskarot a) apakspunktu, lidmasinas, kas nav sertificétas lidojumiem virs 25 000 pédu augstuma, prasibas par skabekla
piegadi salona apkalpes locekliem, salona apkalpes papildu locekliem un pasazieriem visa lidojuma laika var samazinat
lidz limenim, kad 10 000 un 13 000 pédu salona barometriskaja augstuma skabekli nodrosina visiem attiecigajiem
salona apkalpes locekliem un vismaz 10 % pasazieru, ja visa lidojuma marsruta cetru min@isu laika lidmasina spéj drosi
samazinat augstumu lidz 13 000 pédu salona barometriskajam augstumam.

f) Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 1. rindas b) apakspunkta 1. punkta un 2. rinda, ir skabekla
daudzums, kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas atrumam no lidmasinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma
lidz 10 000 pédu augstumam 10 mindtés un tad 20 mina$u lidojumam 10 000 pédu augstuma.

g) Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 1. rindas 1. vienuma b) apakspunkta 2. punkta, ir skabekla
daudzums, kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas atrumam no lidmasinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma
lidz 10 000 pédu augstumam 10 mindtés un tad 110 mind$u lidojumam 10 000 pédu augstuma.

h) Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 3. rinda, ir skabekla daudzums, kas vajadzigs nemainigam
nolaiSanas atrumam 10 mindtés no lidmasinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz 15000 pédu
augstumam.

1. tabula

Obligatas prasibas hermetizétam lidmasinam

Padeve llgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena- | a) Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz 13 000
kumus lidojuma apkalpes nodali- pédas.
juma sédvietas

=

Atlikusaja lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz
10 000 pédas, bet neparsniedz 13 000 pédas péc pirmajam 30 minatém
$aja barometriska augstuma limeni, bet nekada gadijuma mazak par:

1) 30 minatém lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem barometriska
augstuma limeni, kas neparsniedz 25 000 pédas; un

2) 2 minatém lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem barometriska
augstuma limeni, kas parsniedz 25 000 pédas.

2) Visiem  attiecigajiem  apkalpes | a) Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz 13 000
locekliem pédas, bet ne mazak ka 30 minGtém padeves.

=

Atlikusaja lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz
10 000 pédas, bet neparsniedz 13 000 pédas péc pirmajam 30 mindtém
$aja barometriskaja augstuma.
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Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

3) 100 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz 15 000
pédas, bet nekada gadijuma ne mazak ka 10 mindtém padeves.

4) 30 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz 14 000
pédas, bet neparsniedz 15 000 pédas.

5) 10 % pasazieru (¥)

Atlikuaja lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums parsniedz
10 000 pédas, bet neparsniedz 14 000 pédas péc pirmajam 30 minitém
$aja barometriska augstuma limeni.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki par diviem gadiem (24 ménesiem).

CAT.IDE.A.240 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, uzstada papildu skabekla iekartu,
kur var glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi 1. tabulai.

1. tabula

Obligatas prasibas nehermetizétam lidmasinam

Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena-
kumus lidojuma apkalpes nodali-
juma sédvietds, ka ari apkalpes
locekliem, kas palidz lidojuma
apkalpei pildit pienakumus

Visa lidojuma laika barometriskaja augstuma virs 1 000 pédam.

2) Attiecigajiem apkalpes locekliem

Visa lidojuma laika barometriskaja augstuma virs 13 000 pédam un jebkura
par 30 miniitém ilgaka perioda barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam,
bet neparsniedzot 13 000 pédas.

3) Apkalpes papildu locekliem un
100 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika barometriskaja augstuma virs 13 000 pedam.

4) 10 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika péc 30 minatém barometriskaja augstuma virs 10 000
peédam, bet neparsniedz 13 000 pédas.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki par diviem gadiem (24 ménesiem).

CAT.IDE.A.245 ElpoSanas sistémas aizsargierices apkalpei

a) Visas hermetizétas lidmasinas un tadas nehermetizétas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par 19 vietam, apriko ar elposanas sistémas aizsargiericem (PBE) acu, deguna un mutes aizsardzibai,

kas vismaz 15 miniites nodrosina:

1) skabekli katram lidojuma apkalpes loceklim, kur§ pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijuma;

2) gazi elposanai katram attiecigajam salona apkalpes loceklim blakus vina/vinas noraditajai darba vietai; un

3) gazi elpoSanai no parnésajamas PBE vienam lidojuma apkalpes loceklim blakus vina/vinas darba vietai — lidmasinas,
ko ekspluaté ar lidojuma apkalpi, kura ir vairak par vienu cilvéku un nav salona apkalpes locek]u.

b) Lidojuma apkalpes PBE iekartas parocigi novieto lidojuma apkalpes nodalijuma, kur tas ir viegli pieejamas tlitéjai
lietosanai katram attiecigajam lidojuma apkalpes loceklim noraditaja darba vieta.

c) Salona apkalpes PBE ickartas uzstada blakus katra noteikumos paredzéta salona apkalpes locekla darba vietai.
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d) Parnésajamus PBE lidmasinas uzstada ari blakus CAT.IDE.A.250. punktd minétajam parnésajamam ugunsdzéSamajam
aparatam vai — ja parnésdjamais ugunsdzéSamais aparats ir kravas nodalijuma — blakus kravas nodaljjuma ieejai.

e) PBE lietosana nedrikst traucét CAT.IDE.A.170., CAT.IDE.A.175., CAT.IDE.A.270. un CAT.IDE.A.330. punkta minéto
sakaru lidzeklu izmantosanu.

CAT.IDE.A.250 Parnésajamie ugunsdzé$amie aparati

a) Lidmasinas lidojuma apkalpes nodalijuma ir vismaz viens parnésdjams ugunsdzéSamais aparats.

b) Katra virtuves nodalijuma, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, atrodas vai ir viegli pieejams lietosanai vismaz
viens parnésajams ugunsdzéSamais aparats.

¢) Katra A vai B klases kravas vai bagazas nodalijuma un katra E klases kravas nodalijuma, kas apkalpes locekliem ir
pieejams lidojuma laika, jabat pieejamam lietosanai vismaz vienam parnésjamam ugunsdzéSamajam aparatam.

d) Ugunsdzésigas vielas pasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt
nodalijjuma, kur ugunsdzé$amo aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

¢) Lidmasinas uzstadito parnésajamo ugunsdzéSamo aparatu skaitam jaatbilst vismaz 1. tabula noraditajam skaitam; tos
izvieto ta, lai tie batu viegli pieejami katra pasazieru nodaljjuma.

1. tabula

Parnésajamo ugunsdzéSamo aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzé$amo aparatu skaits
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 vai vairak 8

CAT.IDE.A.255 Avarijas cirvji un lauZni

a) Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devipam vietam, lidojuma apkalpes
nodalijuma novieto vismaz vienu avarijas cirvi vai lauzni.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 200 sédvietam, talakaja aizmuguréja virtuves nodalijuma vai ta tuvuma novieto
papildu avarijas cirvi vai lauzni.

¢) Avarijas cirvji un lauzni, kas ir pasazieru nodalijuma, nedrikst bat redzami pasaZieriem.

CAT.IDE.A.260 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelaZas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos
lidmasina, $is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.
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CAT.IDE.A.265 Avarijas evakuicijas lidzekli

a) Lidmasinas, kur pasaZieru avarijas izejas sliek$ni ir augstak par 1,83 m (6 pédam) no zemes, pie katras no $im izejam
novieto lidzeklus, kas avarijas gadijuma pasazieriem un apkalpei lauj drosi sasniegt zemi.

o
=

Neskarot a) apakspunktu, $adus lidzeklus nenovieto pie izejam virs sparniem, ja paredzétais beigu punkts evakuacijas
celam pa lidmasinas korpusu ir zemak par 1,83 m (6 pédam) virs zemes, lidmasinai atrodoties uz zemes ar izlaistaim
Sasijam un sparnu aizplak$niem pacelSanas vai noséSanas stavokli, — atbilstigi tam, kura stavokli tie atrodas augstak no
zemes.

¢) Lidmasinas, kur lidojuma apkalpei jabat atseviskai avarijas izejai un kur avarijas izejas zemaka vieta ir augstak par 1,83
m (6 pédam) virs zemes, novieto lidzeklus, kas avarijas gadijuma visiem apkalpes locekliem lauj drosi sasniegt zemi.

d) Augstuma limeni, kas noteikts a) un b) apaks$punkta, méra:

1) ar izlaistu Sasiju; un

2) péc viena vai vairaku 3asijas dalu bojajuma vai atteices, kas nelayj to izlaist, lidmasinam, kuru tipa sertifikats izdots
péc 2000. gada 31. marta.

CAT.IDE.A.270 Megafoni
Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 60 vietam un kurds ir vismaz viens pasaZieris, jabiit avarijas evakuacijas laika
apkalpes locekliem lietodanai érti pieejamiem, parnésajamiem, ar baterijam darbinamiem megafoniem $ada skaita:

a) katram pasazieru klajam:

1. tabula

Megafonu skaits

Pasazieru vietu konfiguracija Megafonu skaits
61 lidz 99 1
100 vai vairak 2

b) lidmasinas, kur ir vairak par vienu pasazieru klaju, visos gadijumos, kad kopéja pasazieru sédvietu konfiguracija ir
vairak par 60, jabat vismaz vienam megafonam.

CAT.IDE.A.275 Avarijas apgaismojums un markéums
a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, jabit neatkarigai barosanas padevei pieslégtai avarijas apgais-
mojuma sistémai, lai atvieglinatu lidmasinas evakuaciju.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, a) apakSpunkta minétaja avarijas apgaismojuma sistéma ir:

1) kabines visparéja apgaismojuma avoti;
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>

ieksgjais apgaismojums gridas limena avarijas izeju zonas;

&

apgaismotas avarijas izeju mark&uma un atrasanas vietu zimes;

=

ar¢jais avarijas apgaismojums pie visam izejam virs sparniem un pie izejam, pie kuram saskana ar noteikumiem
jabiit iericém, kas atvieglo nokapsanu — nakti ekspluatéjot lidmasinas, kam pieteikums tipa sertifikata vai lidzvértiga
dokumenta sanemsanai iesniegts pirms 1972. gada 1. maija;

5) argjais avarijas apgaismojums pie visam pasazieru avarijas izejam — nakti ekspluatgjot lidmasinas, kam pieteikums
tipa sertifikata vai lidzvértiga dokumenta sanemsanai iesniegts péc 1972. gada 30. aprila; vai
6) avarijas evakuacijas cela apziméSanas sistéma(-as) gridas tuvuma pasazieru nodalijumos — lidmasinam, kam tipa

sertifikats pirmo reizi izdots 1957. gada 31. aprili vai velak.

¢) Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak un kuru tipa sertifikats izdots saskana ar Agentiras lidojumderiguma
noteikumiem, a) apak$punktd minétaja avarijas apgaismojuma sistéma ir b) apakSpunkta 1. lidz 3. punkta mingtais
aprikojums.

&

Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak un kuru tipa sertifikats nav izdots saskana ar Agentiras lidojumde-
riguma noteikumiem, a) apak$punkta minétaja avarijas apgaismojuma sistéma ir b) apakSpunkta 1. punkta mingtais
aprikojums.

o

Nakts lidojumos lidmasinas, kuru MOPSC ir devinas vietas vai mazak, jabat kabines visparéja apgaismojuma avotam,
lai atvieglinatu lidmasinas evakuaciju.

CAT.IDE.A.280 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir vismaz:
1) divi ELT - viens no tiem automatisks — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots péc 2008. gada 1. julija; vai

2) viens automatisks ELT vai divi jebkura tipa ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots 2008. gada 1. julija vai
pirms $a datuma.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak, ir vismaz:

1) viens automatisks ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots péc 2008. gada 1. jalija; vai

2) viens jebkura tipa ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots 2008. gada 1. jdlija vai pirms 32 datuma.
¢) Visu tipu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

CAT.IDE.A.285 Lidojumi virs iidens

a) Katram cilvékam uz lidmasinas klaja ir paredzéta glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par diviem gadiem
(24 ménesiem), — lidzvértiga peldierice, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras lietosanai ta
ir paredzéta; tas izvieto:

1) sauszemes lidmasinas, kuras ekspluaté lidojumos virs Gidens vairak neka 50 jiras jidZu attaluma no krasta vai kuru
pacel3anas vai nolaiSanas trajektorijas dé] virs Gdens, iesp&jams, biitu vajadziga piespiedu noséanas uz tdens; un

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs Gdens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku
atraSanu.

¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs adens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu hidroplana pictauvosanos, noenkuro$anos vai manev-
rédanu uz tdens atbilstigi ta izméram, svaram un manevréjamibai; un

2) attieciga gadijuma — iekartas skapas signalu radiSanai, ki noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju
novérsanu uz jiras.
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d) Lidojumiem virs tidens tada attadluma no sauszemes, kas piemeérots, lai veiktu piespiedu nosésanos:

1) 120 minasu ilga lidojuma kreiséSanas atruma vai 400 jaras judzu attaluma, izvéloties mazako lielumu, — lidma-
§inas, kas spgj turpinat lidojumu lidz lidlaukam, ja jebkura marSruta vai planoto novirzu punkta parstdj darboties
kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

2) 30 mindsu ilga lidojuma kreiséSanas atruma vai 100 jiras judZu attaluma — visas citas lidmasinas,
uzstada e) punkta minéto aprikojumu.
) Lidmasinas, kas atbilst d) apak$punkta noteikumiem, ir $adas ierices:

1) visiem cilvékiem uz to klaja pietickams skaits glabsanas plostu, kuri izvietoti ta, lai biitu viegli pieejami lietosanai
avarijas gadijuma, un kuru ietilpiba ir pietickama, lai uznemtu visus izdzivojusos cilvékus viena lielakas standarta
ietilpibas plosta zaudéSanas gadijuma;

2) avarijas signalugunis katram glabsanas plostam;
3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilstosus dzivibas uzturéSanas lidzeklus; un
4) vismaz divi glabsanas ELT (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305 Izdzivosanas aprikojums

a) Lidmasinas, ar kuram lido virs apgabaliem, kur mekléSana un glabsana biitu ipasi apgritinata, ir:

1) avarijas signalu radianas signalierices;

2) vismaz viens ELT(S); un

3) izdzivoSanas papildaprikojums paredzétajam lidojuma marSrutam, nemot véra cilveku skaitu uz klaja.
b) Izdzivosanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakspunkta 3. punkta, nav vajadzigs, ja lidmasina:

1) nelido talak par apgabaliem, kur meklésana un glab3ana nav ipasi apgritinata, attiecigi:

i) 120 mindtes kreiséSanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju (OEI) — lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu
lidz lidlaukam, ja jebkura marSruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

ii) 30 miniites kreiséSanas atruma — visam citam lidmasinam,

2) nelido talak par attalumu, kas atbilst 90 min@Su lidojumam kreiséSanas atruma no apgabala, kas ir piemérots, lai
veiktu avarijas noséSanos, — lidmasinam, kas sertificétas saskana ar piemérojamiem lidojumderiguma noteikumiem.

CAT.IDE.A.325 Radioaustinas

a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalfjuma noraditaja darba vieta,
lidmasinas ir radioaustinas ar mikrofonu vai laringofons, vai lidzvértiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté nakti saskana ar IFR, katram attiecigajam lidojuma apkalpes loceklim uz vadibas stiires un
vadibas pults ir parraides poga.

CAT.IDE.A.330 Radiosakaru iekarta

a) Lidmasinas uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru iekartas.

b) Radiosakaru iekartas nodrosina sakarus acronavigacijas 121,5 MHz avarijas frekvencé.
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CAT.IDE.A.335 Audioparslégu pults

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, ir katram attiecigajam lidojuma apkalpes loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDE.A.340 Radioiekartas lidojumiem saskana ar VFR marsrutos, kad navigiciju veic, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar VFR marSrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizudlu kontaktu ar zemi, uzstada
standarta ekspluatacijas rezimiem vajadzigas radiosakaru ierices:

a) sazinai ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes;

b) sazinai ar attiecigajiem ATC dienestiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa telpa, kur paredzéts veikt lidojumus; un

¢) meteorologiskas informacijas sanemsanai.

CAT.IDE.A.345 Sakaru un navigacijas iekartas lidojumiem saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kad navigaciju veic,
neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai VFR marSrutos, kad navigaciju nevar veikt, izmantojot vizualu kontaktu ar
zemi, uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru un navigacijas iekartas.

=

Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sistémas, kas standarta ekspluatacijas rezima vajadzigas, lai
no jebkura mar$ruta punkta, ieskaitot novirzes no planota marsruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz
zemes.

Neskarot b) punktu, lidmasinas, ko ekspluaté isos parlidojumos Ziemelatlantijas navigacijas veiktspéjas minimalo
specifikaciju (NAT MNPS) gaisa telpa un kas neskérso Atlantijas okeanu, jabat vismaz vienai licla darbibas radiusa
sakaru sistémai, ja attiecigajai gaisa telpai ir publicétas alternativas sakaru procediiras.

o
ReS

&

Lidmasinu navigacijas iekartai jabht konstruétai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices gadijuma jebkura lidojuma
posma atlikusas ierices nodrosinatu navigaciju saskana ar lidojuma planu.

Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét lidojumos, kad noséSanas paredzéta IMC, jabut piemérotai iekartai, kas vaditu
nolaianos lidz punktam, no kura, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, iesp&ams nosésties jebkura lidlauka un
jebkura noteikta rezerves lidlauka, kur paredzéts nosésties IMC.

o

CAT.IDE.A.350 Transponders

Lidmasinas uzstada sekundara novérosanas radara (SSR) transponderu, kas informé par barometrisko augstumu, un
nodrosina visas citas SSR transpondera funkcijas, kas vajadzigas konkrétajam marSrutam.

CAT.IDE.A.355 Navigicijas datu elektroniska vadiba

a) Ekspluatants izmanto tikai tadus elektroniskus navigacijas datu produktus, kas atbalsta navigacijas lietojumprogrammas
ar paredzétajam informacijas izmanto$anas veidam atbilstigu integritati.

b) Ja elektroniskas navigacijas dati atbalsta navigacijas lietojumprogrammu, kas nepiecieSama, veicot ekspluataciju, kam
saskana ar V pielikumu (Part-SPA) vajadzigs apstiprinajums, ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka izmantotais
process un galaprodukti atbilst paredzéta datu izmantoSanas veida integritates standartiem.

) Ekspluatants pastavigi uzrauga gan procesu, gan produktu integritati vai nu tiesi, vai uzraugot tresas puses piegadataju
atbilstibu.

d) Ekspluatants gada par to, lai visi aktualie un negrozitie elektroniskie navigacijas dati tiktu laikus izplatiti un ievietoti
visas lidmasinas, kam Sie dati vajadzigi.
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2. SADALA
Helikopteri
CAT.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidala noteiktos instrumentus un iekartas apstiprina saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003; nav jaapstiprina:
1) rezerves dro$inataji;
2) parnésajamie lukturisi;
3) precizie hronometri;
4) karSu turétaji;
5) pirmas palidzibas komplekti;
6) megafoni;
7) izdzivoSanas un signalizacijas ierices;
8) juras enkuri un pietauvosanas ierices; un
9) bérnu ierobezotajsistémas.

b) Attieciba uz instrumentiem un iekartam, kas nav noteikti $aja apaksdala un nav jaapstiprina saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003, bet kas atrodas lidmasina lidojuma laika, ievéro sadus nosacijumus:

1) 3o instrumentu, ieri¢u vai piederumu sniegto informaciju lidojuma apkalpe neizmanto, lai pieraditu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. pielikumam vai CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 un CAT.IDE.H.345;
un

2) $ie instrumenti un ierices — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét helikoptera lidojum-
derigumu.

¢) Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojuma apkalpes loceklis, tai jabat érti ekspluatéjamai no 3is
darba vietas. Ja paredzéts, ka konkrétu ierici lietos vairak neka viens lidojuma apkalpes loceklis, to uzstada ta, lai to
batu érti lietot no jebkuras darba vietas, kur to paredzéts lietot.

d) Instrumentus, ko izmanto visi lidojuma apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojuma apkalpes loceklis no savas
darba vietas bez piepiiles varétu redzét instrumentu radijumus ar iespéami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

¢) Visam vajadzigajam avarijas iericém jabut &rti piecjamam tdlitéjai lietoSanai.

CAT.IDE.H.105 Lidojumam obligato iekartu saraksts

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem helikoptera instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai

b) ekspluatants ir sapémis kompetentas iestades apstiprinajumu ekspluatét helikopteru saskana ar MMEL noteiktajiem
ierobezojumiem.

CAT.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

a) Helikopteriem, ar kuriem lido diena saskana ar VFR, uzstada sadursmes novérSanas gaismu sistému.
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b) Helikopteriem, ar kuriem lido nakti saskana ar IFR, uzstada gan a) apak$punkta minéto sistému, gan:

—

Apgaismojumu ar barosanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai atbilstigi apgaismotu visus instrumentus
un iekartas, kas ir batiskas drosai helikoptera ekspluatacijai;

2) apgaismojuma ar barosanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasazieru nodaljjumus;

>

katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta viegli sasniedzamu parnésajamu elektrisko lukturiti;

2

navigacijas/pozicijas gaismas;

"

divas nosé3anas gaismas, no kuram vienu lidojuma iesp&jams pielagot ta, lai apgaismotu zemes virsmu helikoptera
prieksa un aizmuguré, ka ari abos helikoptera sanos; un

2

gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jiiras, ja helikopters ir ari amfibija.

CAT.IDEH.125 Helikopteru ekspluatacija diena saskana ar VFR - navigicijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.
1) lerices, ar kuram méra un parada:
i) magnétisko kursu;
i) laiku stundas, mindités un sekundés;
ili) barometrisko augstumu;
iv) izmeérito gaisa atrumu;
v) vertikdlo atrumu;
vi) slidésanu; un
vii) argja gaisa temperatiiru.
2) lerices, kas norada, kad barosanas padeve nepiecieSamajiem pilotéSanas instrumentiem nav adekvata.
b) Ja lidojuma nepieciesami divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar papildiericém, ar kuram parada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmérito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu; un
4) slidésanu.

¢) Helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg, vai visos helikopteros, ar kuriem lido virs Gidens, neredzot zemi,
vai apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m, uzstada ierices, ar kuram méra un parada:

1) telpisko stavokli; un
2) kursu.

d) Helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devindm vietam, — lidzekli, kas
novers gaisa atruma mériSanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.
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CAT.IDE.H.130 Helikopteru ekspluaticija saskana ar IFR vai nakti - lidojuma un navigicijas instrumenti un
saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté nakti saskana ar VFR vai IFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.

a) lerices, ar kuram méra un parada:

—_

magnétisko kursu;

>

laiku stundas, mintités un sekundeés;

3) izmeérito gaisa atrumu;

4) vertikalo atrumu;

5) slidésanu;

S

telpisko stavokli;

stabilizétu kursu; un

d

8) argja gaisa temperatiiru.

o
=

Divi barometriska augstuma indikatori. Ja lidojumus nakti saskana ar VFR veic viens pilots, barometriska augstuma
altimetru var aizstat ar radioaltimetru.

¢) lerices, kas norada, kad barosanas padeve nepiecieSamajiem pilotésanas instrumentiem nav adekvata.

d) Lidzekli, kas prasiti a) apakSpunkta 3. punktd un h) apakSpunkta 2. punkta, lai novérstu gaisa atruma mérisanas
sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.

¢) lerices, kas lidojuma apkalpei zino par d) apakspunkta noteikto iericu atteici, helikopteros:
1) kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. augusta vai velak; vai

2) kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1999. gada 1. augusta un kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par devinam vietam.

f) Telpiska stavokla meérisanas un atveides rezerves ierices, kas:

—

standarta ekspluatacijas laika nepartraukti sanem energiju un ko elektribas generésanas sistémas pilnigas atteices
gadijuma apgada ar energiju no energijas avota, kur§ ir neatkarigs no elektribas generésanas sistémas;

>

darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla mériSanas un atveides sistémas;

=

ir pieejamas lietodanai no jebkura pilota darba vietas;

=

péc parastas elektribas generésanas sistémas pilnigas atteices darbojas automatiski;

il

péc elektribas generésanas sistémas pilnigas atteices, nemot véra citas slodzes avarijas barosanas padeves sistéma un
ekspluatacijas procesus, garanté drosu ekspluataciju vismaz 30 mindtes vai tik ilgi, cik vajadzigs, lai, lidojot virs
nelabveliga apvidus vai atklatas jaras, sasniegtu rezerves noséSanas vietu;

=

visa ekspluatacijas laika ir atbilstigi apgaismotas; un

X

ir savienotas ar iericém, kas lidojuma apkalpi bridina par minéto iericu nepietieckamu barosanas padevi vai to, ka tas
darbina avarijas padeve.

g) Rezerves statiska spiediena avots augstuma, gaisa atruma un vertikala atruma meérisanas iericém.
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h) Ja lidojuma nepiecieSami divi piloti, otra pilota darba vieta ir $adas atseviskas ierices, ar kuram parada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmeérito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;
4) slidesanu;
5) telpisko stavokli; un
6) stabilizétu kursu.

i) IFR lidojumiem — kar$u turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var apgaismot nakts ekspluatacijas

laika.

CAT.IDEH.135 Papildu iekartas vienpilota ekspluatacijai saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR ar vienu pilotu, uzstada autopilotu, kam ir vismaz augstuma un kursa
noturéanas rezims.

CAT.IDE.H.145 Radioaltimetri

a) Helikopteros, ar kuriem lido virs Gdens, uzstada radioaltimetru, kas raida skanas bridinajuma signalu, helikopteram
zaudgjot iestatito augstumu, ka ari vizualu bridinajuma signalu pilota izvéléta augstuma, ja:
1) nav redzama zeme;
2) redzamiba ir mazaka par 1 500 metriem;
3) lido nakti; vai
4) lido tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 3 min@$u lidojumam standarta kreiséSanas atruma.
CAT.IDE.H.160 Meteorologisko apstiklu noteikSanas iekartas helikoptera
Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam un kurus ekspluaté nakti saskana ar IFR, uzstada meteorologisko

radaru, ja jaunakajos meteorologiskajos zinojumos noradits, ka lidojuma marsruta iesp&ami pérkona negaisi vai citi
potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar helikoptera meteorologisko radaru.

CAT.IDEH.165 Papildu iekartas ekspluatacijai apledosanas apstaklos nakti

a) Helikopteros, ko paredzéts ekspluatét iesp&jamos vai pasreizéjos apledosanas apstaklos nakti, uzstada ierici, kas
izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veidodanas apgaismojumam jabat tadam, kas neZilbina vai neatstaro un netraucé apkalpei pildit pienakumus.
CAT.IDE.H.170 Lidojuma apkalpes iekséja sakaru sistéma
Helikopteros, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar

radioaustipam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

CAT.IDEH.175 Apkalpes loceklu iekseja sakaru sistéma

Helikopteros, kur papildus lidojuma apkalpei ir citi apkalpes locekli, uzstada apkalpes loceklu ieksgjo sakaru sistému.

CAT.IDE.H.180 PasaZieru informéSanas sistéma

a) Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, uzstada pasaZieru informéSanas sistému, iznemot b):



25.10.2012. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 296/129

b) Neskarot a) apakSpunktu, helikopteri, kuru MOPSC ir vairak neka devinas 9) vietas, bet mazak neka 20 vietas, ir
atbrivoti no noteikuma par pasazieru informéSanas sistémas uzstadisanu, ja:

1) helikoptera nav starpsienas, kas atdala pilota un pasazieru nodaljjumus; un
2) ekspluatants var pieradit, ka pilota balss ir dzirdama un saprotama visas pasazieru vietas.

CAT.IDE.H.185 Pilotu kabines skanas registratori

a) Pilotu kabines skanas registratoru (CVR) uzstada:

1) helikopteros, kuru MCTOM ir liclaka par 7 000 kg; un

2) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots 1987. gada 1. janvari vai velak.
b) CVR sp§j saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pédgjas 2 stundas — a) apakspunkta 1. un 2. punktd minétajos helikopteros, ja to CofA ir izdots 2016. gada
1. janvari vai vélak;

2) pédgjas stundas laika — a) apakspunkta 1. punkta minétajos helikopteros, ja to CofA ir izdots 1999. gada 1. augusta
vai vélak un pirms 2016. gada 1. janvara;

3) pédgjas 30 mindtés — a) apakSpunkta 1. punkta minétajos helikopteros, ja to CofA ir izdots pirms 1999. gada
1. augusta; vai

4) pédéjas 30 mindtés — a) apakSpunkta 2. punkta minétajos helikopteros, ja to CofA ir izdots pirms 2016. gada
1. janvara.

¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:
1) lidojuma apkalpes nodalijjuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp bez partraukuma:

i) skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona — helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots
1999. gada 1. augusta vai vélak;

ii) skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona, — helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots
pirms 1999. gada 1. augusta, ja iespéjams;

4) balss vai skanas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas
lidzeklus.

d) CVR sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu dzingjspéku, un turpina ierakstianu lidz lidojuma
beigam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzingjspéeku.

¢) Papildus d) apakspunktam, a) apakspunkta 2. punkta minétajos helikopteros, kuru CofA izdots 1999. gada 1. augusta
vai veélak:

1) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu dzin&jspéku, un turpina ierakstiSanu lidz
lidojuma beigam, kad helikopters vairs nesp€j parvietoties ar savu dzingjspéku; un

2) atbilstigi elektroenergijas piegadei CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laiki pirms dzingju
iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém tilit péc dzingju izslégsanas lidojuma beigas.
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f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atradanas vietu Gdeni.
CAT.IDEH.190 Lidojuma parametru registrators
a) FDR, kur lietota datu ierakstiSanas un uzglabasanas digitala metode un kam ir pieejama metode értai So datu izguvei

no informacijas nesgja, uzstada:

1) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots péc 1999. gada 1. augusta vai
velak;

2) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietim un kuru CofA
pirmo reizi izdots 1989. gada 1. janvari vai vélak, tacu pirms 1999. gada 1. augusta.

b) FDR ieraksta parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu:

1) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingu jaudu, konfiguraciju un ekspluataciju, un spgj
saglabat pédejas 10 stundas ierakstito informaciju a) apakSpunkta 1. punkta minétajos helikopteros, kuru CofA
pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak;

2) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu un konfiguraciju, un spgj saglabat pédgjas 8
stundas ierakstito informaciju a) apakSpunkta 1. punkta minétajos helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots pirms
2016. gada 1. janvara;

3) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzinéju jaudu un konfiguraciju, un spgj saglabat pédgjas 5
stundas ierakstito informaciju a) apak$punkta 2. punkta minétajos helikopteros.

¢) Datus iegist no helikoptera avotiem, kas nodroina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters spgj sakt kustibu ar savu dzingjspéku, un automatiski beidz
ieraksti§anu péc tam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzinéjspéku.

e) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu tdeni.

CAT.IDEH.195 Datu parraides registrators

a) Helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 2014. gada 8. aprili vai vélak, kuros ir datu parraides sakaru iespéjas un
kuros obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un helikoptera savstarp&jo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:
i) datu parraides sakumu;
ii) dispecera un pilota sazinu;
iii) veikto uzraudzibu;
iv) lidojuma informaciju;
v) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot veéra sistémas uzbiavi — gaisa kuga radioapraides uzraudzibu;
vi) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem;

vii) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbavi — attéliem;

N
—

informaciju, kas dara iesp&jamu korelaciju ar visiem attiecigajiem datu parraides sakaru ierakstiem un ko glaba
arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas uzbavi.
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b) Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas metodi, un ir pieejama metode értai $o
datu izguvei. lerakstiSanas metodei jabut tadai, lai datus bitu iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.

¢) Registratoram jaspéj saglabat dati vismaz tikpat ilgu laiku, kd noteikts CAT.IDE.H.185. punkta attieciba uz CVR
iericém.

d) Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atra§anas vietu Gdeni.

¢) Registratora darbibas saksanas un beigsanas logikai noteiktas prasibas ir identiskas ar CAT.IDE.H.185. punkta d) un ¢)
apakspunkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR sakSanas un beigSanas logikai.

CAT.IDE.H.200 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopé&jais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat, uzstadot vienu kopgju registratoru.

CAT.IDE.H.205 Sédekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Helikopteros uzstada:
1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;
2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka arT ierobeZotajjostas katrai gulvietai;

3) katram pasazieru sédeklim pasazierim, kam ir divi vai vairak gadu, paredzétu drosibas jostu ar kermena augsdalas
ierobezotajsistému — helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par diviem gadiem (24 méneSiem);

5) katram lidojuma apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma;

6) sédekla drosibas jostu ar kermena augidalas ierobezotajsistému katram sédeklim, kas paredzéts obligatajam salona
apkalpes loceklu skaitam.

=5
=

Sédekla drosibas josta ar kermena augSdalas ierobezotajsistému:

1) ir atspradzgjama viena punkta; un

2) lidojuma apkalpes loceklu sédekliem un sédekliem, kas paredzéti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam, ir
divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski.

CAT.IDEH.210 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesméekét”
Helikopteros, kuros no lidojuma apkalpes loceklu sédvietam visas pasazieru vietas redzét nav iesp&jams, uzstada ierices,

kas visiem pasazieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzéjas un kad nav atlauts sméket.

CAT.IDE.H.220 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.
b) Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir viegli pieejami lietosanai;
2) tiek regulari atjauninati.
CAT.IDE.H.240 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, uzstada papildu skabekla iekartu,
kur var glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi tabulam.
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1. tabula

Obligatais skabekla daudzums kompleksos nehermetizétos helikopteros

Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena-
kumus lidojuma apkalpes nodali-
juma sédvietas, ka ari apkalpes
locekliem, kas palidz lidojuma
apkalpei pildit pienakumus

Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs 10 000 pédam.

2) Attiecigajiem  salona

locekliem

apkalpes

Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs 13 000 pédam un
jebkura laika perioda, kas parsniedz 30 mindtes barometriska augstuma
limeni virs 10 000 pédam, bet neparsniedzot 13 000 pédas.

3) Apkalpes papildu locekliem un
100 % pasazieru (*)

Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs 13 000 pédam.

4) 10 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika péc 30 minGtém barometriska augstuma limeni virs
10 000 pédam, bet neparsniedzot 13 000 pédu barometrisko augstumu.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki par diviem gadiem (24 ménesiem).

2. tabula

Obligatais skabekla daudzums helikopteros, kas nav kompleksi nehermetizéti helikopteri

Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena-
kumus lidojuma apkalpes nodali-
juma sédeklos, apkalpes locekliem,
kas palidz lidojuma apkalpei pildit
pienakumus, ka ari attiecigajiem
salona apkalpes locekliem

Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs 13 000 pédam un
jebkura laika perioda, kas parsniedz 30 miniites barometriska augstuma
limeni virs 10 000 pédam, bet neparsniedzot 13 000 pédas.

2) Apkalpes papildu locekliem un
100 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs 13 000 pédam.

3) 10 % pasazieru (¥)

Visa lidojuma laika péc 30 minGtém barometriska augstuma limeni virs
10 000 pédam, bet neparsniedzot 13 000 pédu barometrisko augstumu.

(*) 2. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki par diviem gadiem (24 ménesiem).

CAT.IDE.H.250 Parnésajamie ugunsdzéSamie aparati

a) Helikopteros lidojuma apkalpes nodalijuma uzstada vismaz vienu parnésajamu ugunsdzéSamo aparatu.

b) Katra virtuves nodalijjuma, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, atrodas vai ir viegli pieejams lietosanai vismaz
viens parnésdjams ugunsdzé$amais aparats.

&

&

Katra kravas nodaljjuma, kuram lidojuma var pieklat apkalpes locekli, ir viegli piecjams lietosanai vismaz viens
parnésajams ugunsdzéSamais aparats.

Ugunsdzesigas vielas Ipasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iespéjams, var notikt
nodaljjuma, kur ugunsdzéSamo aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

Helikopteros uzstadito parnésajamo ugunsdzé$amo aparatu skaitam jaatbilst vismaz 1. tabula noraditajam skaitam; tos
izvieto ta, lai tie baitu viegli pieejami katra pasazieru nodalijuma.
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1. tabula

Parnésijamo ugunsdzésamo aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzé$amo aparatu skaits
7-30 1

31-60 2

61-200 3

CAT.IDEH.260 Uzlausanas vietu markéums

Ja uz helikoptera fizelazas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos
helikoptera, §is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.

1. attels

Uzlau$anas vietu markejums

Bem 9cm
\ b
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CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir avarijas evakuacijas laika apkalpes locekliem lietoSanai érti pieejami,
parnésdjami, ar baterijam darbinami megafoni.

CAT.IDE.H.275 Avarijas apgaismojums un markéjums

a) Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir:

1) avarijas apgaismojuma sistéma ar neatkarigu baroSanas padevi, lai nodrosinatu salona apgaismojumu, tadgjadi
atvieglinot helikoptera evakuaciju; un

2) dienas gaisma vai tumsa redzamas avarijas izeju mark&uma un atradanas vietu zimes.
b) Dienas gaisma vai tumsa redzams avarijas izeju markéums ir helikopteros, ko ekspluaté:

1) 1. vai 2. veiktsp&jas parametru klasé lidojumos virs Gidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mind$u ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma;

2) 3. veiktspéjas parametru klasé lidojumos virs tidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 3 minasu ilgam
lidojumam standarta kreiséSanas atruma.

CAT.IDE.H.280 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Helikopteros ir uzstadits vismaz viens automatisks ELT.

apvidii un tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mina$u ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma,
uzstada ELT (ELT(AD)), kas sak darboties automatiski.
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¢) Visu tipu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

CAT.IDE.H.290 Glabsanas vestes

a) Katram cilvekam uz helikoptera klaja ir paredzéta glab3anas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par diviem gadiem
(24 ménesiem), — lidzvertiga peldierice, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras lietosanai ta
ir paredzéta; tas izvieto helikopteros, ko ekspluaté:

1) 1. vai 2. veiktsp&jas parametru klasé lidojumos virs Gidens tada attadluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mindsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma;

2) 3. veiktspéjas parametru klasé lidojumos virs tidens talak par attalumu, ko var veikt autorotacijas rezima;

3) 2. vai 3. veiktspéjas parametru klasé, paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas vai
pieejas trajektorija ir virs Gidens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku
atrasanu.

CAT.IDE.H.295 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Katram apkalpes loceklim ir aizsargtérps, veicot ekspluataciju:

a) 1. vai 2. veiktspéjas parametru klasé lidojumos virs Gdens, veicot darbibas atklata jira, tada attadluma no zemes, kas
atbilst vairak neka 10 mindsu ilgam lidojumam standarta kreisésanas atruma, ja komandierim pieejama meteorologiska

informacija norada, ka lidojuma laika Gidens temperatiira jira bis zemaka par plus 10 °C, vai ja aprékinatais glabsanas
operacijas laiks ir ilgaks par aprékinato izdzivosanai vajadzigo laiku;

=

3. veiktspgjas parametru klasé lidojumos virs tidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas reZima vai
attalumu, kada var veikt drosu piespiedu nosésanos, ja komandierim pieejama meteorologiska informacija norada, ka
lidojuma laika Gidens temperatiira jura bis zemaka par plus 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Glabsanas plosti, glabSanas ELT un izdzivosanas aprikojums talos lidojumos virs @idens

Helikopteros, ko ekspluaté:

a) 1. vai 2. veiktspgjas klasé lidojumos virs Gidens tada attalluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindasu ilgam
lidojumam standarta kreisésanas atruma;

b) 3. veiktspéjas parametru klasé lidojumos virs Gidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 3 minasu ilgam
lidojumam standarta kreiséSanas atruma, ir:

1) vismaz viens glabsanas plosts, kura standarta ietilpiba nav mazaka par maksimalo cilveku skaitu helikoptera un
kur§ novietots ta, lai avarijas gadijuma tas biitu viegli pieejams lietoSanai, — helikopteros, kas parvada mazak par 12
cilvekiem;

2) vismaz divi glabsanas plosti, kuri novietoti ta, lai avarijjas gadijjuma tie batu viegli pieejami lietosanai, kuru
parslodzes ietilpiba ir pietiekama, lai uznemtu visus cilvékus, ko var uzpemt uz helikoptera klaja, un gadijuma,
ja tiek zaudéts viens no plostiem, visiem atlikuSajiem glabSanas plostiem bitu pietickama ietilpiba, lai varétu
uzpemt visas helikoptera eso$as personas, — helikopteros, kas parvada vairak par 11 cilvekiem;

3) katram glabsanas plostam vismaz viens glabsanas ELT (ELT(S)); un
4) dzivibas glabsanas aprikojums, tostarp paredzétajam lidojumam atbilstigi dzivibas uzturéSanas lidzekli.

CAT.IDE.H.305 Izdzivosanas aprikojums

Helikopteros, ar kuriem lido virs apgabaliem, kur meklésana un glabsana batu ipasi apgritinata, ir:
a) avarijas signalu radisanas signalierice;
b) vismaz viens ELT(S); un

¢) papildu izdzivosanas aprikojums paredzétajam lidojuma marsrutam, nemot véra cilvéku skaitu uz klaja.
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CAT.IDE.H.310 Papildu prasibas helikopteriem, ar kuriem veic darbibas atklata jara nelabveliga jiras apvidi

Ekspluatéjot helikopterus darbibam atklata jira nelabvéliga jiras apvidi tada attdluma no zemes, kas atbilst vairak neka
10 mindsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, ievéro $adus nosacijumus.

a) Ja komandierim pieejama meteorologiska informacija norada, ka lidojuma laika tdens temperatiira jira biis zemaka
par plus 10 °C, vai ja aprékinatais glabsanas operacijas laiks ir ilgaks par aprékinato izdzivosanai vajadzigo laiku, vai ja
lidojums paredzéts nakti, visiem cilvékiem helikoptera ir aizsargtérps.

b) Visi glab3anas plosti, ko helikoptera ved atbilstigi CAT.IDE.H.300. punkta noteiktajam prasibam, ir izvietoti ta, lai tos
varétu lietot jaras apstaklos, kuros tika novértéta helikoptera piespiedu nosésanas uz Gdens, peldésanas un balansésanas
raditaju atbilstiba sertifikacijas prasibam attieciba uz piespiedu nosésanos uz tdens.

¢) Helikopteram uzstada avarijas apgaismojuma sistému ar neatkarigu baroSanas padevi, kas nodrosina salona vispargjo
apgaismojumu, tadéjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju.

RS

Visas avarijas izejas, ari apkalpes avarijas izejas un to atvérSanas ierices ir skaidri markétas, lai gan dienas gaisma, gan
tumsa cilvekiem helikoptera noraditu izeju atraSanas vietas. Siem marké&jumiem jabat redzamiem ari tad, ja helikopters
ir apgazies un salons iegrimis.

e) Visam neatvazamam durvim, kas paredzétas ka avarijas izejas péc helikoptera piespiedu noséanas uz tdens, ir ierices,
kas notur tas atvérta stavokli, lai tas netraucétu izklat no helikoptera visiem cilvékiem, kas ir uz ta klaja, jebkuros
apstaklos uz jiras, noturot tas tada maksimala platuma, kas nepiecieSams attiecigajos piespiedu nosésanas uz tidens un
dreifésanas apstaklos.

f) Visas durvis, logi vai citas atveres pasazieru nodalijuma, kas novértétas ka piemérotas evakuacijai zem tdens, apriko ta,
lai avarijas gadjjuma tas bitu atveramas.

g) Glabsanas vestes valka visu laiku, iznemot gadijjumus, kad pasazieriem vai apkalpes locekliem ir aizsargtérps, kam
vienlaikus ir aizsargtérpa un glabsanas vestes funkcijas.

CAT.IDE.H.315 Dazadas ierices ekspluaticijai uz widens sertificétiem helikopteriem

Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz adens, ir:

a) jiras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera pietauvo$anos, noenkurodanos vai manevrésanu
uz tdens atbilstigi ta izméram, svaram un manevréamibai; un

b) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju novérsanu
uz jiras.

CAT.IDE.H.320 Visu helikopteru piespiedu nosésanas uz iidens lidojumos virs widens

a) Ja helikopterus ekspluaté 1. vai 2. veiktsp&jas parametru klasé lidojumos virs Gidens nelabveliga apvida tada attaluma
no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindasu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, to konstrukcijai jabiit
piemérotai, lai veiktu noséSanos uz tdens, vai sertificétai attieciba uz piespiedu noséSanos uz Gdens saskapa ar
attiecigiem lidojumderiguma noteikumiem.

=

Helikopteru konstrukcijai jabat piemérotai, lai veiktu noséSanos uz tdens, vai sertificétai attieciba uz piespiedu
nosédanos uz Gdens saskana ar attiecigiem lidojumderiguma noteikumiem, un helikopteriem jabit aprikotiem ar
avarijas peldiericém, ja tos ekspluaté:

1) 1. vai 2. veiktspéjas parametru klasé lidojumos virs Gidens nelabvéliga apvidi tada attaluma no zemes, kas atbilst
vairak neka 10 mindsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma;

2) 2. veiktspéjas parametru klasé, paceloties vai nosézoties virs Gidens, iznemot neatlickamas mediciniskas palidzibas
helikopteru dienestu (HEMS), kad ietekmes mazinasanas nolika noséSanos vai pacelsanos HEMS ekspluatacijas
vieta blivi apdzivota teritorija veic virs ddens;

3) 3. veiktspgjas parametru klasé lidojumos virs tidens talak no zemes par attalumu, kada iespéjama drosa piespiedu
nosésanas.
CAT.IDE.H.325 Radioaustinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru un/vai radionavigacijas sistéma, katram noteikumos paredzétam pilotam un/vai apkalpes
loceklim sava darba vieta helikoptera ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides pogu uz vadibas pults.
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CAT.IDE.H.330 Radiosakaru iekarta

a) Helikopteros uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru ickartas.
b) Radiosakaru iekartas nodrosina sakarus acronavigacijas 121,5 MHz avarijas frekvence.

CAT.IDEH.335 Audioparslégu pults

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR, ir katram attiecigajam lidojuma apkalpes loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDEH.340 Radioiekartas lidojumiem saskana ar VFR marsrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar VFR marrutos, kad navigaciju var veikt, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi,
uzstada standarta ekspluatacijas reZimiem vajadzigas radiosakaru ierices $adu darbibu veikSanai:

a) sazinai ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes;

b) sazinai ar attiecigajiem ATC dienestiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa telpa, kur paredzéts veikt lidojumus; un
¢) meteorologiskas informacijas sanemsanai.

CAT.IDEH.345 Sakaru un navigacijas iekartas lidojumiem saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kad navigaciju veic,
neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi

a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kad navigaciju nevar veikt, izmantojot vizualu kontaktu
ar zemi, uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru un navigacijas iekartas.

=

Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sistémas, kas standarta ekspluatacijas rezima vajadzigas, lai
no jebkura marsruta punkta, ieskaitot novirzes no planota marruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz
zemes.

Helikoptera navigacijas iekartai jabit konstruétai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices gadfjuma jebkura lidojuma
posma pargjas ierices nodrosinatu navigaciju saskana ar lidojuma planu.

(g)
-~

&

Helikopteros, ko paredzéts ekspluatét lidojumos, kad nosésanas paredzéta IMC, ir piemérota iekarta, kas nodrosina
vadibu lidz punktam, no kura, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, iesp&ams nosésties jebkura lidlauka un jebkura
noteikta rezerves lidlauka, kur paredzéts nosésties IMC.

CAT.IDE.H.350 Transponders

Helikopteros uzstada sekundara novérosanas radara (SSR) transponderu, kas informé par barometrisko augstumu, un
nodrosina visas citas SSR transpondera funkcijas, kas vajadzigas konkrétajam marSrutam.
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V PIELIKUMS

IPASI APSTIPRINAJUMI
[PART-SPA]

A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS

SPA.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade, kas izdod IpaSu apstiprinajumu komercialu gaisa parvadajumu ekspluatantiem, ir tas dalibvalsts
kompetenta iestade, kura ir §a ekspluatanta galvena uznéméjdarbibas vieta.

SPA.GEN.105 PieteikSanas ipasa apstiprindjuma sanemsanai

a) Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu pasa apstiprinajuma sakotnéjai izdosanai, kompetentajai iestadei iesniedz piemé-
rojama apaksdala prasitos dokumentus un $adu informaciju:

1) pieteikuma iesniedzgja nosaukumu, adresi un pasta adresi;

2) planotas ekspluatacijas aprakstu.

=

Ekspluatants kompetentajai iestadei pierada:
1) atbilstibu piemérojamas apakidalas prasibam;
2) to, ka ir nemti véra attiecigie elementi, kas definéti saskapa ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003 noteiktajos datos.

¢) Ekspluatants saglaba registrus, kas attiecas uz a) un b) punktiem, vismaz tas ekspluatacijas laika, kuras veikSanai
nepiecieSams ipads apstiprinajums, vai — attieciga gadijuma — saskana ar III pielikumu (Part-ORO).

SPA.GEN.110 Ipasu apstiprindjumu sanémus$a ekspluatanta tiesibas

AOC ekspluatacijas specifikacijas dokumenté darbibu veidu, kuru veik$anai ekspluatants, kas ir gaisa kuga ekspluatanta
apliecibas (AOC) turétajs, ir sanémis apstiprinajumu.

SPA.GEN.115 Ipasa apstiprinajuma izmainas

Ja ipasa apstiprinajuma nosacijumus ietekmé izmainas, ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz attiecigos dokumentus
un sanem iepriek3gju apstiprindjumu attiecigajai ekspluatacijai.

SPA.GEN.120 Ipasa apstiprinajuma deriguma uzturéSana

IpaSos apstiprindjumus izdod uz neierobezotu laiku, un tie ir derigi, kamér ekspluatants nodrosina atbilstibu ar ipaso
apstiprinajumu saistitajam prasibam un nem veéra attiecigos elementus, kas definéti saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003
noteiktajos datos.
B APAKSDALA
EKSPLUATACIJA, IZMANTOJOT VEIKTSPEJAS NAVIGACIJU (PBN)

SPAPBN.100 Ekspluatacija atbilstigi PBN

Gaisa kugi ekspluaté konkréta gaisa telpa, marsrutos vai saskana ar procediiram, kuram ir noteiktas veiktspéjas navigacijas
(PBN) specifikacijas, tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprindjums $adu darbibu veikSanai. Ipass
apstiprinajums nav vajadzigs lidojumiem gaisa telpa, kas noteikta, pamatojoties uz zonalo navigacijas specifikaciju
RNAV5 (Basic Area Navigation, B-RNAV)).

SPA.PBN.105 PBN ekspluaticijas apstiprinasana

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu PBN ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:

a) ir sanemts attiecigais RNAV sistémas lidojumderiguma apstiprinajums;

b) ir izveidota 3aja ekspluatacija iesaistito lidojuma apkalpes loceklu apmacibas programma;

¢) ir ieviestas ekspluatacijas procediras, nosakot:
1) vajadzigas ierices, ari $o iericu ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);
2) lidojuma apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz pieredzi;
3) standarta procediras;

4) darbnepartrauces procediras;
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5) uzraudzibu un zinosanu par incidentiem;
6) elektroniskas navigacijas datu parvaldibu.

C APAKSDALA
EKSPLUATACIJA, IEVEROJOT NAVIGACIJAS VEIKTSPEJAS MINIMALAS SPECIFIKAICJAS (MNPS)

SPA.MNPS.100 Ekspluatacija atbilstigi MNPS

Konkréta navigacijas veiktsp&jas minimalo specifikaciju (MNPS) gaisa telpa atbilstigi regionalajam papildu procedaram, kur
noteiktas navigacijas veiktspéjas minimalas specifikacijas, gaisa kugi ekspluatét drikst tikai tad, ja ekspluatantam ir
kompetentas iestades apstiprinajums $adu darbibu veikSanai.

SPA.MNPS.105 MNPS ekspluatacijas apstiprinaSana

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu MNPS ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:
a) navigacijas iekartas atbilst obligatajam veiktspéjas prasibam;
b) katrs pilots sava darba vieta var redzét un lietot navigacijas displejus, indikatorus un vadibas ierices;
¢) ir izveidota 3aja ekspluatacija iesaistito lidojuma apkalpes loceklu apmacibas programma;
d) ir ieviestas ekspluatacijas procediras, nosakot:
1) vajadzigas ierices, ari $o iericu ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);
2) lidojuma apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz pieredzi;
3) standarta procediras;
4) darbnepartrauces procediras, ari tas, ko noteikusi par attiecigo gaisa telpu atbildiga iestade;
5) uzraudzibu un zino3anu par incidentiem.

D APAKSDALA
EKSPLUATACIJA GAISA TELPA AR SAMAZINATU VERTIKALAS DISTANCESANAS MINIMUMU (RVSM)

SPA.RVSM.100 Lidojumi ar RVSM

Gaisa kuga ekspluataciju noteikta gaisa telpa, kurd starp lidojuma limeni (FL) 290 un FL 410 (ieskaitot) vertikalas
distancésanas minimums (RVSM) ir samazinats lidz 300 m (1 000 pédam), drikst veikt tikai tad, ja ekspluatantam ir
attiecigs kompetentas iestades apstiprinajums.

SPA.RVSM.105 RVSM ekspluaticijas apstiprinajums

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinagjumu RVSM ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:
a) ir sanemts RVSM lidojumderiguma apstiprinajums;
b) ir izveidotas procediiras augstumnotures klidu uzraudzibai un zinosanai par tam;
¢) ir izveidota 3aja ekspluatacija iesaistito lidojuma apkalpes loceklu apmacibas programma;
d) ir ieviestas ekspluatacijas procediiras, nosakot:
1) vajadzigas ierices, ari $o ieri¢u ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);
2) lidojuma apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz pieredzi;
3) lidojumu planosanu;
4) pirmslidojuma procediiras;
5) procediiras, ko veic pirms icejas RVSM gaisa telpa;
6) lidojuma procediras;
7) péclidojuma procediras;

8) zinosanu par incidentiem;
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9) ekspluatacijas procediiras konkréta regiona.

SPA.RVSM.110 Prasibas RVSM iekartam

Gaisa kugi, ko izmanto lidojumiem RVSM gaisa telpa, ir:
a) divas neatkarigas augstuma mérisanas sistémas;
b) sistéma bridinasanai par augstumu;

¢) automatiska augstuma kontroles sistéma;

d) sekundaras novéroSanas radara (SSR) transponders ar sistému zino$anai par augstumu, ko var savienot ar izmantoto
augstuma mérisanas sistému augstuma kontroléanai.

SPA.RVSM.115 RVSM augstumnotures klidas

a) Ekspluatants zino par registrétiem vai zinotiem augstumnotures klidu gadfjumiem gaisa kuga iekartu nepareizas
darbibas vai ekspluatacijas dél, kas vienadas ar vai lielakas par:

1) kopgja vertikala klada (TVE): £+ 90 m (¢ 300 pédas);
2) altimetrijas sistémas klida (ASE): + 75 m (+ 245 pédas); un
3) novirze no noradita augstuma (AAD): £ 90 m (+ 300 pédas).

b) Zinojumus par 3adiem gadijumiem kompetentajai iestadei nosita 72 stundu laika. Zinojumos ir celonu faktoru
sakotnéja analize, ka arl pasakumi, kas veikti, lai izvairitos no $adu gadijumu atkartoSanas.

) Ja registrétas vai sanemtas augstumnotures klidas, ekspluatants veic talitéjus pasakumus, lai labotu kladas celonus, un
zino par turpmakajiem pasakumiem, ja tada ir kompetentas iestades prasiba.

E APAKSDALA
EKSPLUATACIJA SLIKTAS REDZAMIBAS APSTAKLOS (LVO)
SPA.LVO.100 Ekspluaticija sliktas redzamibas apstiklos
Ekspluatants $adu ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos (LVO) veic tikai tad, ja to apstiprindjusi kompetenta iestade:
a) pacelsanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO);
b) I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (LTS CAT I);
¢) II kategorijas parametriem atbilstiga ekspluatacija (CAT II);
d) I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (OTS CAT II);
e) III kategorijas parametriem atbilstiga ekspluatacija (CAT III);

f) pieeja, izmantojot redzamibas uzlabosanas sistémas (EVS), attieciba uz ko piemérots darbibas kredits, lai samazinatu
redzamibas uz skrejcela (RVR) minimumus par vairak neka vienu tredalu no publicétas RVR.

SPA.LVO.105 LVO apstiprinajums

Lai sapemtu kompetentas iestades apstiprindjumu attieciba uz LVO, ekspluatants apliecina atbilstibu $aja apaksdala
noteiktajam prasibam.

SPA.LVO.110 Vispargjas ekspluatacijas prasibas

a) Ekspluatants veic ekspluataciju LTS CAT I apstaklos tikai tad, ja:
1) katrs attiecigais gaisa kugis ir sertificéts ekspluatacijai CAT II apstaklos; un
2) pieeju veic:

i) izmantojot autopilotu lidz nosésanas veiksanai automatiska rezima, kam nepieciesams apstiprinajums eksplua-
tacijai CAT IIIA apstaklos; vai

i) apstiprinatu nosésanas vadibas prieksgjo ekranu sistému (HUDLS) lidz vismaz 150 pédu augstumam virs
slieksna.

b) Ekspluatants veic CAT II, OTS CAT II vai CAT III ekspluataciju tikai tad, ja:

1) katrs attiecigais gaisa kugis ir sertificéts ekspluatacijai ar lémuma pienemsanas augstumu (DH), kas zemaks par 200
pédam, vai bez DH, un tas ir aprikots atbilstosi piemérojamajam lidojumderiguma prasibam;

2) vispargjas ekspluatacijas drosibas kontrolei ir izveidota un uzturéta sistéma, kas registré izdevusos un neizdevusos
pieejas manevrus un/vai automatisku nosésanos;
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3) DH ir noteikts ar radioaltimetru;

4) lidojuma apkalpé ir vismaz 2 piloti;

5) visus augstuma limena izsaukumus zemak par 200 pédam virs lidlauka slieksna pacéluma nosaka ar radioaltimetru.
¢) Ekspluatants pieejas manevrus, izmantojot EVS, veic tikai tad, ja:

1) EVS ir sertificéta $is apakSdalas pieméroSanas nolika un kombiné infrasarkano sensoru attélus un lidojuma
informaciju uz prieksgja ekrana (HUD);

2) lidojumos, kad RVR ir mazaka par 550 m, lidojuma apkalpé ir vismaz divi piloti;

3) CAT I ekspluatacijas gadijuma dabisko vizualo kontaktu ar skrejcela orientieriem sasniedz vismaz 100 pédu
augstuma virs lidlauka slieksna pacéluma;

4) veicot pieejas procediru ar vertikaliem noradijumiem (APV) un neprecizas pieejas (NPA) procediras, lidojot ar
CDFA panémienu, dabisko vizudlo kontaktu ar skrejcela orientieriem sasniedz vismaz 200 pédu augstuma virs
lidlauka sliek$na pacéluma, un tiek nodrosinata atbilstiba $adam prasibam:

i) pieeja tiek veikta, izmantojot apstiprinatu vertikalo lidojuma trajektorijas noradijumu rezimu;

ii) pieejas segments no pieejas pedéja posma (FAF) lidz skrejcela slieksnim ir taisns, un starpiba starp pieejas beigu
posma kursu un skrejcela ass liniju nav lielaka par 2°

iii) pieejas pédeja posma trajektoriju publicé, un ta nav lielaka par 3,7%
iv) netiek parsniegtas maksimalas pretvéja komponentes, kas noteiktas EVS sertifikacijas laika.
SPA.LVO.115 Prasibas saistiba ar lidlauku
a) Ja redzamiba ir mazaka par 800 m, ekspluatants lidlauku LVO apstaklos izmanto tikai tad, ja:
1) lidlauku 3adai ekspluatacijai ir apstiprinajusi valsts, kura lidlauks atrodas; un
2) ir ieviestas procediiras ekspluatacijai sliktas redzamibas apstaklos (LVP).

b) Ja ckspluatants izraugas lidlauku, kur termins LVP netiek lietots, ekspluatants nodrosina, ka $aja lidlauka pieméro
lidzvértigas procediras, kas atbilst LVP prasibam. Sadu situaciju skaidri norada lidojumu veiksanas rokasgramata vai
procediiru rokasgramata lidz ar noradém lidojuma apkalpei par to, ka noteikt, vai ir spéka lidzveértiga LVP.

SPA.LVO.120 Lidojuma apkalpes loceklu apmaciba un kvalifikacija
Ekspluatants nodrosina, ka pirms ekspluatacijas LVO:

a) katrs lidojuma apkalpes loceklis:

1) ir apguvis macibu kursu un nokartojis lidojumu veiksanas rokasgramata paredzétas parbaudes prasibas, ir apmacits,
izmantojot lidojumu simulacijas trenaziera iekartu (FSTD), lidojumu veikSanai ierobezotas RVR/VIS (redzamibas)
apstaklos un ar DH, kas atbilst attiecigajam ekspluatacijas veidam un gaisa kuga tipam;

2) ir kvalificéts saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajiem standartiem;
b) macibas un parbaudes tiek rikotas saskana ar precizu apmacibas programmu.

SPA.LVO.125 Ekspluaticijas procediiras

a) Ekspluatants izstrada procediiras un instrukcijas, kas jaizmanto, veicot ekspluataciju atbilstigi LVO. Sis procediiras un
instrukcijas ieklauj lidojumu veikSanas rokasgramata vai procediiru rokasgramata, un tajas noraditi lidojuma apkalpes
loceklu pienakumi, veicot gaisa kuga manevréanu uz zemes, pacelSanos, pieeju, izlidzinasanu, nosésanos, izskréjienu
un otra apla procediiras.

=

Pirms LVO darbibu saksanas gaisa kuga kapteinis/komandieris parliecinas, ka:

1) vizualo un nevizualo lidzeklu stavoklis ir pietiekams;

2) saskana ar informaciju, kas sanemta no gaisa satiksmes vadibas dienestiem (ATS), atbilstiga LVP ir speka;
3) lidojuma apkalpes locekli ir pienacigi kvalificéti.

SPA.LVO.130 Obligatas iekartas

a) Ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata vai attiecigi procediru rokasgramata ieklauj obligatas iekartas, kam,
sakot ekspluataciju atbilstigi LVO, jabit darba kartiba saskana ar gaisa kuga lidojumu rokasgramatas (AFM) vai cita
apstiprinata dokumenta prasibam.
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b) Gaisa kuga kapteinis/komandieris parliecinas par gaisa kuga un attiecigo lidojuma izmantojamo sistému piemérotibu
konkrétajam ekspluatacijas veidam.
F APAKSDALA
IPASI TALI LIDOJUMI (ETOPS) AR DIVDZINEJU LIDMASINAM

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Komercialos gaisa parvadajumos divdzingju lidmasinas talak par CAT.OP.MPA.140. punktd noteikto sliek$na distanci
izmanto tikai tad, ja ir sanemts kompetentas iestades ETOPS ekspluatacijas apstiprinajums.

SPA.ETOPS.105 ETOPS ekspluatacijas apstiprinajums

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu ETOPS ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:

a) attiecigajai lidmasinai kombinacija ar konkrétiem dzingjiem ir ETOPS tipa projekta un drosuma apstiprinajums pare-
dzétajam ekspluatacijas veidam;

b) ir izveidota apmacibas programma lidojuma apkalpes locekliem un visiem pargjiem ekspluatacija iesaistitajiem darbi-
niekiem, un visi lidojuma apkalpes locekli un visi paréjie ekspluatacija iesaistitie darbinieki ir atbilstigi kvalificéti, lai
spétu veikt planoto ekspluataciju;

d) ir ieviestas ekspluatacijas procediras.

SPA.ETOPS.110 Rezerves lidlauks ETOPS marsruta

a) Uzskata, ka rezerves lidlauks ETOPS marsruta ir atbilstoss, ja paredzétaja izmantosanas laika lidlauks ir pieejams un
taja ir tads nepiecieSamais aprikojums un paligdienesti ka gaisa satiksmes vadiba (ATS), pietickams apgaismojums,
sakaru lidzekli, meteorologiska informacija, navigacijas lidzekli un avarijas dienesti, un vismaz viena piemérota instru-
mentalas nolaiSanas procedira.

b) Pirms ETOPS lidojuma veikSanas ekspluatants nodrosina, ka rezerves lidlauks ETOPS marsruta ir pieejams vai nu
ekspluatanta apstiprinataja novirzes laika, vai novirzes laika, kas noteikts, pamatojoties uz MEL generétu lidmasinas
funkcionalas izmantojamibas statusu, izvéloties mazako vértibu.

¢) Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ETOPS marsruta ekspluatants precizé lidojuma veiksanas plana un ATS lidojuma
plana.
SPA.ETOPS.115 Planosanas minimumi rezerves lidlaukam ETOPS marsruta

a) Ekspluatants ETOPS mar$ruta kadu lidlauku par rezerves lidlauku izraugas tikai tad, ja atbilstigie meteorologiskie
zinojumi vai prognozes, vai to kombinacija rada, ka laikposma no paredzama nosésanas laika lidz vienai stundai
péc vélaka iespéjama nosésanas laika laikapstakli bis tadi pasi vai labaki par planosanas minimumiem, kas aprékinati,
pieskaitot 1. tabula noraditas papildu robezvértibas.

b) Metodi, ar kuru nosakami ekspluatacijas minimumi planotaja ETOPS marsruta rezerves lidlauka, ekspluatants norada
lidojumu veik3anas rokasgramata.

1. tabula

Planosanas minimumi rezerves lidlaukam ETOPS marsruta

Pieejas veids Planosanas minimumi
Preciza pieeja DAJH + 200 pédas
RVR/VIS + 800 m (¥)
Nepreciza pieeja vai MDA/JH + 400 pédas (*)
piecja pa apli RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: redzamiba; MDA/H: minimalais augstuma samazinasanas absoliitais/relativais augstums.

G APAKSDALA
BISTAMU IZSTRADAJUMU PARVADAJUMI

SPA.DG.100 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Iznemot gadijjumus, kas paredzéti IV pielikuma (Part-CAT), ekspluatants veic bistamu izstraddjumu gaisa parvadajumus
tikai tad, ja ir sanémis kompetentas iestades apstiprindjumu.
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SPA.DG.105 Apstiprindjums bistamu izstradajumu parvadasanai

Lai sapemtu apstiprindjumu bistamu izstradajumu parvadasanai, ekspluatants saskana ar tehniskajam instrukcijam:

a) izveido un uztur apmacibas programmu visiem iesaistitajiem darbiniekiem un kompetentajai iestadei pierada, ka visi
darbinieki ir pienacigi apmaciti;

b) izveido ekspluatacijas procediiras drosai bistamu izstradajumu apkalposanai visos gaisa parvadajumu posmos, ieklaujot
informaciju un instrukcijas par:

1) ekspluatanta politiku attieciba uz bistamu izstradagjumu parvadajumiem;

2) noradjjumiem par bistamu izstradajumu pienemsanu, apkalpoSanu, iekrausanu, izvietoSanu un nodalisanu;
3) darbibam gaisa kuga negadijuma vai incidenta, parvadajot bistamus izstradajumus;

4) proceduram ricibai arkartas situacijas ar bistamiem izstradajumiem;

5) jebkadas iesp&jamas kontaminacijas likvidésanu;

6) visu iesaistito darbinieku pienakumiem — Ipasi attieciba uz apkalposanu uz zemes un gaisa kugt;

7) bojajumu, noplazu vai kontaminacijas parbaudém;

8) zinodanu par negadijumiem un incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

SPA.DG.110 Informacija par bistamiem izstraddjumiem un dokumenticija

Saskana ar tehniskajam instrukcijam ekspluatants:
a) kapteini/komandieri rakstiski informé par:
1) bistamiem izstradajumiem, ko paredzéts parvadat gaisa kugi;

2) ricibu arkartas situacijas lidojuma;

=

aizpilda pienemsanas kontrollapuy;

nodrosina, ka bistamajiem izstradajumiem ir pievienoti nepiecieSamie bistamo izstradajumu parvadasanas pavaddoku-
menti, ko aizpildijusi persona, kas bistamos izstradajumus nodevusi $im gaisa parvadajumam, iznemot gadijumus, kad
informacija par bistamajiem izstradajumiem ir sniegta elektroniski;

(g)
-~

&

nodrogina, ka gadijuma, ja bistamo izstradajumu transporta dokuments ir sagatavots papira formata, $a dokumenta
kopiju saglaba uz zemes, kur tai var pieklit pienemama laika lidz $o izstradajumu nogadasanai paredzétaja galamérki;

nodrosina, ka gaisa kuga kapteinim/komandierim sniegtas informacijas kopija tiek saglabata uz zemes un ka 1 kopija
vai taja ietverta informacija ir viegli pieejama pédéjas izlidosanas un nakamas planotas ielidosanas lidlaukam lidz
bridim, kad lidojums, uz kuru 3i informacija attiecas, tiek pabeigts;

&

f) pienemsanas kontrollapu, transporta dokumentu un kapteinim/komandierim nodoto informaciju saglaba vismaz tris
meénesus péc lidojuma beigam;

g) vismaz tris gadus saglaba visu darbinieku apmacibas dokumentus.

H APAKSDALA
HELIKOPTERU EKSPLUATACIJA, IZMANTOJOT NAKTS REDZAMIBAS ATTELVEIDES SISTEMAS

SPA.NVIS.100 Ekspluatacija, izmantojot nakts redzamibas attélveides sistému (NVIS)

a) Helikopterus VFR lidojumos nakti ar NVIS drikst ekspluatét tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades
apstiprinajums.

b) Lai sapemtu 3adu kompetentas iestades apstiprinajumu, ekspluatants:
1) veic komercialus gaisa parvadajumus (CAT) un ir CAT AOC turétajs saskana ar III pielikumu (Part-ORO);
2) kompetentajai iestadei pierada:
i) atbilstibu 3aja apaksdala ieklautajam piemérojamajam prasibam;

ii) visu NVIS elementu sekmigu izmantoSanu.
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SPA.NVIS.110 Prasibas attieciba uz iekartam ekspluaticijai ar NVIS

a)

o
=

R

Pirms NVIS lidojumu veiksanas visiem helikopteriem un visam attiecigajam NVIS iekartam izdod attiecigu lidojum-
deriguma apstiprindjumu atbilstigi Regulai (EK) Nr. 1702/2003.

Radioaltimetrs. Helikopteros uzstada radioaltimetru, kas, helikopteram zaudgjot iestatito augstumu, raida skapas bridi-
najuma signalu un pilota izvéléta augstuma visos NVIS lidojuma posmos raida skaidri uztveramu skanas bridinajuma

un vizualu bridinajuma signalu.

Gaisa kugis, kura apgaismojums ir saderigs ar NVIS. Lai uzlabotu periféras redzes vizudlo orientieru redzamibu un
uzlabotu situacijas parzinasanu, nodrosina:

1) ar NVIS saderigu instrumentu panela lokalu apgaismojumu, ja tads uzstadits, kas var apgaismot visus lidojumam
svarigos instrumentus;

2) ar NVIS saderigu vispargjo apgaismojumu;

3) ar NVIS saderigu parnésajamu lukturiti; un

4) lidzekli, kas lauj nonemt vai izslégt ar NVIS nesaderigu iek$gjo apgaismojumu.

NVIS papildaprikojums. Nodrosina $adu NVIS papildaprikojumu:

1) rezerves vai sekundaru stravas avotu nakts redzamibas brillem (NVG);

2) kiveri ar attiecigu NVG piestiprinajumu.

Viena NVIS lidojuma lieto viena tipa, paaudzes un modela nakts redzamibas brilles (NVG).

Lidojumderiguma uzturéSana

1) Pastavigas lidojumderiguma uzturéanas procediiras norada informaciju, kas vajadziga, lai veiktu helikoptera uzsta-
dito NVIS iericu regularu tehnisku apkopi, un taja ir vismaz informacija par:

i) helikoptera prieksjo stiklu un caurspidigajiem konstrukcijas elementiem;
ii) NVIS apgaismojumu;

iii) nakts redzamibas brillem (NVG); un

iv) visam NVIS lidojumu nodro$inasanai vajadzigam papildiericém.

2) Visam izmainam, kas gaisa kugim veiktas vélak, un gaisa kuga tehniskajai apkopei jaatbilst NVIS lidojumderiguma
apstiprinajumam.

SPA.NVIS.120 NVIS ekspluatacijas minimumi

a)

b)

Ekspluataciju neveic, ja laikapstakli neatbilst VFR lidojumiem paredzétajiem obligatajiem nosacijumiem attiecigajam
nakts ekspluatacijas tipam.

Ekspluatants nosaka minimalo parejas augstumu, kada lidojumu var turpinat, parejot uz attiecigo paligiericu izman-
toSanu vai $o izmantosanu beidzot.

SPANVIS.130 Prasibas NVIS lidojuma apkalpei

a)

b)

9

Atlase. Ekspluatants nosaka kritérijus, uz kuru pamata izraugas apkalpes loceklus NVIS pienakumu veikSanai.

Pieredze. Pirms apmacibas sakuma komandierim ir vismaz 20 VFR nakts lidojumu stundu pieredze helikoptera kaptei-
na/komandiera statusa.

Operativas macibas. Visiem pilotiem japabeidz operativas macibas saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noteik-
tajam NVIS procediram.

Nesena pieredze. Visi NVIS lidojumos iesaistitie piloti un NVIS tehniskas apkalpes locekli pédéjas 90 dienas ir veikusi tris
NVIS lidojumus. Neseno pieredzi var atkartoti iegiit macibu lidojuma ar helikopteru vai apstiprinata pilniga lidojumu
trenazier (FFS), aptverot f) apakSpunkta 1. punkta elementus.

Apkalpes sastavs. Minimalais apkalpes loceklu skaits ir lielakais no tiem, kas noteikts:

1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

2) attiecigajai darbibai; vai

3) NVIS lidojumu ekspluatacijas apstiprinajuma.

Apkalpes apmaciba un parbaudes

1) Apmacibu un parbaudes veic saskana ar precizam macibu programmam, ko apstiprindjusi kompetenta iestade un
kas ieklautas lidojumu veiksanas rokasgramata.
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2) Apkalpes locekli

i) Apkalpes loceklu apmacibas programmas: uzlabo zinasanas par NVIS darba vidi un aprikojumu; uzlabo
apkalpes darba koordiné$anu; tajas ir pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar sliktas redzamibas apstaklu
iestasanos un standarta un arkartas NVIS procediiram.

i) Pasakumus, kas minéti f) apak$punkta 2. punkta i) punkta, noverté, veicot:
A) kvalifikacijas parbaudes nakti; un
B) parbaudes reisa apstaklos.

SPA.NVIS.140 Informacija un dokumentacija

Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros mazinatu ar NVIS vidi saistitus riskus, lidojumu
veikSanas rokasgramata noradot: apkalpes loceklu atlases kritérijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma limeni un izvieto-
Sanas kritérijus; ka ari ekspluatacijas procediras un minimumus, lai raksturotu un parvalditu standarta un iesp&jamas
nestandarta darbibas.

I APAKSDALA
HELIKOPTERU EKSPLUATACIJA AR VINCU

SPA.HHO.100 Helikopteru ekspluatacija ar vin¢u (HHO)

a) Helikopterus drikst ekspluatét komercialu gaisa parvadajumu (CAT) nolikd un veikt darbibas ar vincu tikai tad, ja
ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprindjums.

b) Lai sanemtu $adu kompetentas iestades apstiprindjumu, ekspluatants:
1) veic CAT un ir CAT AOC turétajs saskana ar III pielikumu (Part-ORO);
2) kompetentajai iestadei pierada atbilstibu 3is apaksdalas prasibam.

SPA.HHO.110 Prasibas HHO aprikojumam

a) Visam iekartam, ar kuram helikopters ir aprikos, lai nodrosinatu ekspluataciju ar vin¢u, tostarp ari visam radioiekartam
atbilstigi SPA.HHO.115. punktam, tostarp attieciba uz visam turpmakam izmainam, ir paredzétajai funkcijai atbilstigs
lidojumderiguma apstiprindjums. Paligaprikojumu projekté un testé atbilstigi kompetentas iestades noteiktajam stan-
dartam.

b) Ekspluatants, sadarbojoties ar razotaju, izstrada HHO aprikojuma un sistému tehniskas apkopes instrukcijas un atbil-
stigi Regulas (EK) Nr. 2042/2003 noteikumiem ieklauj tas ekspluatanta helikoptera tehniskas apkopes programma.

SPA.HHO.115 HHO sakari

Izveido divvirzienu radiosakarus ar organizaciju, kurai nodrosina attiecigo HHO, un, ja iesp&jams, sakarus ar darbiniekiem
uz zemes HHO ekspluatacijas vieta:

a) diena un nakti, veicot ekspluataciju atklata jira;

b) nakti, veicot ekspluataciju krasta zona, iznemot HHO neatlickamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu
(HEMS) ekspluatacijas vieta.

SPA.HHO.125 HHO veiktspéjas prasibas

Iznemot HHO, ko veic HEMS ekspluatacijas vieta, HHO jaspgj kritiska dzingja atteici kompensét ar atlikuso(-ajiem)
dzingju(-iem) atbilstiga jaudas rezima, neapdraudot argja piekaré atrodosas(-os) personas(-u)/kravas, tresas puses vai
ipasumu drosibu.

SPA.HHO.130 Prasibas HHO apkalpei

a) Atlase. Ekspluatants nosaka kritérijus, uz kuru pamata izraugas lidojuma apkalpes loceklus HHO pienakumu veiksanai,
nemot véra ieprieksgju pieredzi.

b) Pieredze. Komandierim, kas veic HHO lidojumus, obligata pieredze ir vismaz:
1) atklata jara:

i) 1000 stundas helikoptera kapteina/komandiera statusa vai 1 000 stundas otra pilota statusa, veicot HHO, no
tam 200 stundas — kapteina statusa instruktora uzraudziba; un

ii) 50 vincas pacel3anas/nolaiSanas cikli atklata jira, no tiem 20 cikli — nakti, ja ekspluataciju veic nakti, kur
nolai$anas/pacel$anas cikls nozimé vienu vincas aka nolaiSanas un pacel3anas ciklu.
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2) krasta zona:

i) 500 stundas helikoptera kapteina/komandiera statusa vai 500 stundas otra pilota statusa, veicot HHO, no tam
100 stundas — kapteina statusa instruktora uzraudziba;

ii) 200 stundu lidojumu pieredze helikoptera paredzétajai operacijai lidziga ekspluatacijas vide; un
i) 50 vincas nolaiSanas/pacelSanas cikli, no tiem 20 cikli — nakti, ja ekspluataciju veic nakti.

¢) Operativas macibas un pieredze. Apmacibas kursa sekmiga apguve saskana ar lidojumu veiksanas rokasgramata ieklau-
tajam HHO procediiram un atbilstiga pieredze, veicot pienakumus HHO identiska vide.

d) Nesena pieredze. Visi HHO lidojumos iesaistitie piloti un HHO apkalpes locekli pédéjas 90 dienas ir veikusi:

1) ja ekspluataciju veic diena: jebkurus tris apvienotus nolaiSanas/pacelSanas ciklus diena vai nakti, katra no tiem ir
pareja uz karaSanas reZimu/no karasanas rezima;

2) ja ekspluataciju veic nakti: tris nolaiSanas/pacelSanas ciklus nakti, no kuriem katra ir pareja uz karasanas rezimu/no
karasanas rezima.

¢) Apkalpes sastavs. Dienas vai nakts ekspluatacijai vajadzigo obligato apkalpes loceklu skaitu norada lidojumu veiksanas
rokasgramata. Obligato apkalpes loceklu skaitu nosaka, nemot véra helikoptera tipu, laikapstaklus, paredzéto uzde-
vumu un — ekspluatacijai atklata jura — apstaklus HHO ekspluatacijas vietd, jiiras stavokli un kuga kustibu. Apkalpé
loceklu skaits nekad nedrikst bit mazak neka viens pilots un viens HHO apkalpes loceklis.

f) Apmaciba un parbaudes
1) Apmacibu un parbaudes vada saskana ar precizam macibu programmam, ko apstiprinajusi kompetenta iestade un

kas ieklautas lidojumu veiksanas rokasgramata.

2) Apkalpes locekli

i) Apkalpes loceklu apmacibas programmas: uzlabo zinasanas par HHO darba vidi un aprikojumu; uzlabo
apkalpes darba koordinéSanu; tajas ir pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar HHO standarta un arkartas
procediiram, ka ari statiskas energijas izladi.

ii) Pasakumus, kas minéti f) punkta 2. apakspunkta i) punkta, novérté vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC),
veicot kvalifikacijas parbaudi diend, vai ari kvalifikacijas parbaudi nakti, ja ekspluatants nodrosina HHO veikSanu
nakti.

SPA.HHO.135 HHO pasazieru instruktaza

Pirms visiem HHO lidojumiem vai secigiem lidojumiem HHO pasaZierus instrué un bridina par statiskas energijas izlades
bistamibu, ka arT citiem ar HHO saistitiem apsvérumiem.

SPA.HHO.140 Informacija un dokumentacija

a) Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros mazinatu ar HHO vidi saistitus riskus,
lidojumu veikSanas rokasgramata noradot: apkalpes loceklu atlases kritérijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma limeni
un izvietodanas kritérijus; ka ari ekspluatacijas procediiras un minimumus, lai raksturotu un parvalditu standarta un
iesp&jamas nestandarta darbibas.

b) Attiecigas lidojumu veikSanas rokasgramatas dalas ir tas organizacijas riciba, kurai HHO tiek nodrosinats.

J APAKSDALA
NEATLIEKAMAS MEDICINISKAS PALIDZIBAS DIENESTU LIDOJUMI AR HELIKOPTERU

SPA.HEMS.100 Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta (HEMS) lidojumi ar helikopteru

a) Helikopterus HEMS lidojumos drikst ekspluatét tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprinajums.
b) Lai sanemtu $adu kompetentas iestades apstiprinajumu, ekspluatants:
1) veic CAT un ir CAT AOC turétajs saskana ar I pielikumu (Part-ORO);

2) kompetentajai iestadei pierada atbilstibu $is apaksdalas prasibam.
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SPA.HEMS.110 HEMS ekspluaticijai vajadzigais aprikojums

Visam mediciniskajam iekartam, kas uzstaditas helikoptera, ka ari to vélakam izmainam un - attieciga gadijuma — 3o
iekartu ekspluatacijai jabiit apstiprinatai saskana ar Regulas (EK) Nr. 1702/2003 noteikumiem.

SPA.HEMS.115 Sakari

Papildus CAT.IDE.H. punkta noteiktajam prasibam helikopteros, ar kuriem veic HEMS lidojumus, uzstada sakaru ierices,
kas piemérotas divvirzienu sakariem ar organizaciju, kurai veic HEMS, un, ja iesp&ams, sakariem ar avarijas dienesta
darbiniekiem uz zemes.

SPA.HEMS.120 HEMS ekspluaticijas minimumi

a) 1. un 2. klases parametriem atbilstigos HEMS lidojumos ievéro 1. tabula noteiktos obligatos meteorologiskos nosa-
cijumus HEMS lidojumu sakuma un marsruta posmam. Ja marruta posma meteorologiskie apstakli pasliktinas zem
noraditas makona zemakas robezas vai redzamibas, helikopteri, kas sertificéti tikai VMC lidojumiem, partrauc lidojumu
vai atgriezas bazé. Helikopteri, kas aprikoti un sertificéti lidojumiem instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC),
var partraukt lidojumu vai atgriezties bazé, vai — ja lidojuma apkalpei ir atbilstiga kvalifikacija — turpinat lidojumu
saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR).

1. tabula

HEMS ekspluatacijas minimumi

2 PILOTI 1 PILOTS
DIENA
Makonu zemaka robeza Redzamiba Makonu zemaka robeza Redzamiba
500 pédas un augstak | Saskana ar piemérojamiem 500 pédas un augstak Saskana ar piemérojamiem
gaisa telpas VFR minimumiem gaisa telpas VFR minimu-
miem
499-400 pédas 1000 m (¥ 499-400 pedas 2000 m
399-300 pédas 2 000 m 399-300 pédas 3000 m
NAKTS
Makonu zemaka robeza Redzamiba Makonu zemaka robeza Redzamiba
1200 pédas (**) 2500 m 1200 pédas (**) 3000 m

(*) Marsruta posma redzamiba Tslaicigi drikst biit samazinata lidz 800 m, ja ir redzama zeme un ja helikopteru manevré tada atruma,
lai savlaicigi bitu iesp&jams pamanit visus $kérslus un novérst sadursmi.
(**) Marsruta posma makonu zemaka robeza Tslaicigi drikst bit zemak par 1 000 pédam.

b) Saskana ar obligatajiem meteorologiskiem nosacfjumiem lidojuma sakuma un mar$ruta posma 3. parametru klases
HEMS lidojumos makonu zemakajai robezai jabat 600 pédu augstuma un redzamibai — 1 500 m. Redzamiba islaicigi
drikst bat lidz 800 m, ja ir redzama zeme un ja helikopteru manevré tada atruma, lai savlaicigi varétu pamanit visus
skérslus un noveérst sadursmi.

SPA.HEMS.125 HEMS ekspluaticijas veiktspéjas prasibas

a) 3. klases parametriem atbilstigu ekspluataciju nedrikst veikt virs nelabvéliga apvidus.

b) Pacelsanas un noséSanas

1) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojotfizlidojot pieejas beigu posma un pacelsanas zona (FATO) pie
slimnicas, kas atrodas blivi apdzivota nelabvéliga apvidd un ko izmanto par HEMS ckspluatacijas bazi, ekspluaté
atbilstigi 1. klases parametriem.

2) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot FATO pie slimnicas, kas atrodas blivi apdzivota nelab-
veliga apvida, bet kas nav HEMS ekspluatacijas baze, ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem, iznemot gadjjumus,
kad ekspluatantam ir apstiprinajums saskana ar CAT.POL.H.225. punktu.

3) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot HEMS ekspluatacijas vieta, kas atrodas nelabvéliga apvida,
ekspluaté atbilstigi 2. klases parametriem, un tos atbrivo no CAT.POL.H.305. punkta a) apakSpunkta prasita
apstiprinajuma, ja ir nodroinata atbilstiba CAT.POL.H.305. b) punkta 2. un 3. apakSpunkta noteikumiem.
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4) HEMS ekspluatacijas vietai jabat pietickami plasai, lai bitu iesp&jams ievérot pietickamu atstatumu no visiem
skérsliem. Nakts lidojumos ekspluatacijas vieta nodrosina pietiekamu apgaismojumu un norada skérslus.

SPA.HEMS.130 Prasibas apkalpei

a) Atlase. Ekspluatants nosaka kritérijus, uz kuru pamata izraugas lidojuma apkalpes loceklus HEMS pienakumu veikSanai,
nemot véra ieprieksgju pieredzi.

=

Pieredze. Komandierim, kas veic HEMS lidojumus, obligata pieredze ir vismaz:
1) vai nu:

i) 1000 stundas gaisa kuga kapteina/komandiera statusa, no tam 500 stundas — helikoptera kapteina/komandiera
statusa; vai arl

ii) 1000 stundas otra pilota statusa HEMS lidojumos, no tam 500 stundas — helikoptera kapteina statusa instruk-
tora uzraudziba un 100 stundas helikoptera kapteina/komandiera statusa;

2) 500 stundu lidojumu pieredze helikoptera, kas iegiita paredzétajai ekspluatacijai lidziga ekspluatacijas vide; un
3) 20 stundu VMC lidojumu pieredze kapteina/komandiera statusa — pilotiem, kas iesaistiti nakts lidojumos.

¢) Operativas macibas. Sekmigi pabeigta operativa apmaciba saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata ieklautajam
HEMS procediiram.

d) Nesena pieredze. Visi piloti, kas veic HEMS lidojumus, pédgjo 6 menesu laika ir veikudi vismaz 30 mindasu lidojumu
helikoptera vai FSTD, vadoties vienigi péc instrumentiem.

e) Apkalpes sastavs.

1) Lidojumi diend. Diena lidojuma apkalpé ir vismaz viens pilots un viens HEMS tehniskas apkalpes loceklis.
i) Apkalpé drikst bat tikai viens pilots, ja:
A) komandierim HEMS ekspluatacijas vieta javeic lidojumi, lai piegadatu papildu medicinisko aprikojumu. Sada
gadijuma HEMS tehniskas apkalpes loceklis paliek, lai palidzétu slimniekiem vai ievainotajiem, kamér

komandieris veic lidojumu;

B) péc ierasanas HEMS ekspluatacijas vieta nestuves traucé HEMS tehniskas apkalpes loceklim ienemt prieksgjo
sedekli; vai

() medikiem lidojuma vajadziga HEMS tehniskas apkalpes locekla palidziba.

ii) Gadijumos, kas aprakstiti i) punkta, ekspluatacijas minimumi ir tadi, ka noteikts piemérojamajas gaisa telpas
prasibas; HEMS ekspluatacijas minimumus, kas noraditi SPA.HEMS.120. punkta 1. tabula, nepieméro.

iii) Tikai i) apakspunkta A) dala aprakstitaja gadijuma komandieris drikst nosésties HEMS ekspluatacijas vieta,
tehniskas apkalpes loceklim neatrodoties priekséja sédekli.

2) Nakts lidojums. Nakti lidojuma apkalpé ir vismaz:
i) divi piloti; vai

ii) viens pilots un viens HEMS tehniskas apkalpes loceklis konkrétos geografiskos apgabalos, ko lidojumu veiksanas
rokasgramata noteicis ekspluatants, nemot véra:

A) pienacigus orientierus uz zemes;
B) lidojuma kontroles sistému HEMS operacijas laika;
C) meteorologiskas informacijas avotu ticamibu;
D) HEMS obligato iekartu sarakstu;
E) apkalpes darba nostadnu nepartrauktiby;
F) apkalpes obligato kvalifikacijas limeni, sakotnéjo apmacibu un periodisko apmacibu;
G) ckspluatacijas procediras; ari apkalpes darba koordinésanu;
H) obligatos meteorologisko apstaklu nosacjjumus; un
) papildu apsvérumus par konkrétiem vietgjiem apstakliem.
f) Apkalpes apmaciba un parbaudes

1) Apmacibu un parbaudes vada saskana ar precizam macibu programmam, ko apstiprinajusi kompetenta iestade un
kas ieklautas lidojumu veiksanas rokasgramata.
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2) Apkalpes locekli

i) Apkalpes loceklu apmacibas programmas: uzlabo zinasanas par HEMS darba vidi un aprikojumu; uzlabo
apkalpes darba koordinésanu; tajas ir pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar parlidojumu mar$ruta sliktas
redzamibas apstaklos, HEMS ekspluatacijas vietas izvéle un pieejas un izlidoSanas profili.

ii) Pasakumus, kas minéti f) apak$punkta 2. punkta i) apakSpunkta, noveérté, veicot:

A) kvalifikacijas parbaudes VMC apstaklos diena vai kvalifikacijas parbaudes VMC apstaklos nakdi, ja eksplua-
tants nodro$ina $adus HEMS lidojumus nakti; un

B) parbaudes reisa apstaklos.

SPA.HEMS.135 HEMS mediku un citu darbinieku instruktiza

a) Mediki. Medikus instrué pirms katra HEMS lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem, lai tos iepazistinatu ar HEMS
darba vidi un aprikojumu, lai vini prastu izmantot helikoptera medicinisko un avarijas aprikojumu un piedalities
standarta un avarijas iekap3anas un izkapsanas procediras.

b) Virszemes avarijas dienesta darbinieki. Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka virszemes avarijas
dienestu darbinieki tiek iepazistinati ar HEMS darba vidi un aprikojumu, ka ari risku, kas saistits ar darbibam uz zemes
HEMS ekspluatacijas vieta.

¢) Pacienti. Neskarot CAT.OP.MPA.170. punktu, instruktazu veic tikai tad, ja tas iesp&jams pacienta veselibas stavokla dél.

SPA.HEMS.140 Informacija un dokumentacija

a) Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros mazinatu ar HEMS vidi saistitus riskus,
lidojumu veikSanas rokasgramata noradot: apkalpes locek]u atlases kritérijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma limeni
un izvietoSanas kritérijus; ka ari ekspluatacijas procediiras un minimumus, lai raksturotu un parvalditu standarta un
iespgjamas nestandarta darbibas.

b) Organizacijai, kurai veic HEMS, nodrosina attiecigo ekspluatacijas rokasgramatas dalu pieejamibu.

SPA.HEMS.145 HEMS ekspluaticijas bazes telpu aprikojums

a) Ja apkalpes locekliem ir deziiras ar reagéSanas laiku, kas mazaks par 45 miniitém, katras ekspluatacijas bazes tie3a
tuvuma nodrosina piemérotas telpas.

b) Katra ekspluatacijas bazé pilotiem nodrosina iespéju sanemt aktualo meteorologisko informaciju un laika prognozi, ka
arT pienemamus sakarus ar atbilstigo gaisa satiksmes vadibas dienestu (ATS) vienibu. Nodrosina piemérotu aprikojumu
visu uzdevumu planosanai.

SPA.HEMS.150 Degvielas piegade

a) Ja HEMS operacijas veic saskana ar VFR vietéja un noteikta geografiska apgabala, var planot standarta degvielas
daudzumu ar noteikumu, ka ekspluatants sagatavo rezerves degvielas krajumu, lai nodrosinatu, ka operacijas beigas
atlikusais degvielas daudzums nav mazaks par daudzumu, ar ko pietiek:

1) 30 min@su ilgam lidojumam standarta kreisésanas apstaklos; vai

2) 20 minasu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma teritorija, kur pastavigi ir pieejamas piemérotas vietas, lai
veiktu arkartas nosésanos piesardzibas nolikos.

SPA.HEMS.155 Degvielas uzpilde, pasaZieriem iekapjot helikoptera, atrodoties helikoptera vai izkapjot no heli-
koptera

Ja kapteinis uzskata, ka degviela jauzpilda, pasazZieriem atrodoties helikoptera, to var veikt péc propelleru apstasanas vai
tad, ja propelleri griezas, ievérojot $adas prasibas:

a) taja helikoptera pusé, kur notiek degvielas uzpilde, durvis ir aizslégtas;
b) taja helikoptera pusé, kur degvielas uzpilde nenotiek, durvis ir atvértas (ja laikapstaklu dé] iesp&jams);

¢) piemérotas ietilpibas ugunsdzésamie aparati novietoti ta, lai aizdegSanas gadijuma tos biitu iesp&jams lietot nekavéjo-
ties; un

d) nekavgjoties ricibspéjigi ir pietickami daudzi darbinieki, lai ugunsgréka gadijuma no helikoptera evakuétu pacientus.
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