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[ETEIKUMI

KOMISIJAS IETEIKUMS
(2010. gada 11. marts)

par paSaizsardzibas pasakumiem, ka ari piratu uzbrukumu un kugu brunotas laupiSanas novérsanu

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2010/159/ES)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi
ta 292. pantu,

ta ka:

Piratu uzbrukumu skaitam Somalijas piekrasté arvien
pieaugot, Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (SJO)
Jaras drosibas komiteja sava 86. sesija, kas norisinajas
no 2009. gada 27. maija lidz 5. junijam, pienéma virkni
pasakumu, izdodot vairakus apkartrakstus, kuros vai nu
tika atjauninati visparigie spéka esosie ieteikumi attieciba
uz pasakumiem cinai pret piratu uzbrukumiem un kugu
brunotam laupiSanam, vai ari tika identificéti specifiski
pasakumi, kuru noltks ir vérsties pret piratisma aktiem
Adenas lici un Somalijas piekraste.

2009. gada 23. janija apkartraksta MSC.1/Circ. 1334 ir
izklastitas “vadlinijjas kugu Ipasniekiem, ekspluatantiem,
kapteiniem un kugu apkalpes locekliem par piratisma
un kugu brupotas laupiSanas novér§anu un izskausanu.”
Saja apkartraksta ir uzskaitits visaptveross tadu pasakumu
kopums, ko var istenot uz kugiem jebkados apstaklos, lai
izvairitos no uzbrukumiem un, ja $adi uzbrukumi
notiktu, maksimali mazinatu apdraudéjumu apkalpei un
kugim.

2009. gada 16. junija apkartraksta MSC.1/Circ. 1332 ir
izklastita “parvaldibas paraugprakse”, lai izvairitos no
piratu uzbrukumiem Adenas lici un Somalijas piekrastg,
piratus no uzbrukumiem atturétu, ka ari $adus uzbru-
kumus novélotu (“Best Management Practices to Avoid,
Deter or Delay Acts of Piracy in the Gulf of Aden and off
the Coast of Somalia”), kuru péc brivpratigas iniciativas
izstradajusas jurniecibas nozares organizacijas un kuru
atbalstijusas un sekméjusas lidz&jas puses sakara ar to,
cik steidzami risinams ir $is jautdgjums par cinu pret
uzbrukumiem Somalijas piekrasté. Jarniecibas nozares
organizacijas $os pasakumus atjaunindja, izstradajot to
2. redakciju, kuru publicgja 2009. gada 29. septembra
apkartraksta MSC.1/Circ. 1335.

(4)

Lai gan Sie SJO apkartrakstos izklastitie pasakumi nav
nedz obligati, nedz saistosi, tomér — ta ka ir tik batiski
uzlabot kugosanas drosibu — kugiem, kas peld ar kadas
dalibvalsts karogu, ir janodro$ina vislabaka iespgjama
pasaizsardziba, izmantojot paSreiz pieejamo zinatibu
gadijumos, kad Sie kugi atrodas zonas, ko raksturo
paaugstinats piratu uzbrukumu un brunotu laupiSanu
risks.

Piratu uzbrukumi un kugu brunotas laupiSanas nereti péc
sava rakstura ir vardarbigi un rada nopietnu risku
vairakos pasaules regionos, ne tikai Somalijas piekrastg,
Adenas [ici un Indijas okeana.

Skaitliskie dati par piratu uzbrukumiem 2008. gada ir
visaugstakie kops 1991. gada, kad Starptautiskais Jarnie-
cibas birojs saka $adus datus apkopot, proti, registréti
293 uzbrukumi kugiem, 49 sagistiSanas gadijumi,
glista sanemti 889 jarnieki, 11 nogalinati, 21 pazudis
bez vésts un tiek uzskatits par boja gajusu. Kop$
2008. gada uzbrukSanas kugiem un kugu nolaupisanu
skaits ir Ipasi pieaudzis Somalijas pickrasté, Adenas lici
un Indijas okeana. Ir notiku$i daudzi piratu uzbrukumi
kugiem, pirati kugus ir sagstijusi, kugu apkalpi sanémusi
ka kilniekus, lidz par vinu atbrivosanu ir samaksata izpir-
kuma maksa. Giista periods ilgst vairakas nedélas vai pat
vairakus ménesus, un sagiistitajiem jirniekiem $is laiks ir
dramatisks un trauméjoss.

Kops 2009. gada sakuma ir konstatéts uzbrukumu skaita
pieaugums Indijas okeana un Adenas lici, neraugoties uz
iso partraukumu pagajusa vasard, kas bija skaidrojams ar
lietus periodu un tam raksturigajiem sliktajiem kugosanas
apstakliem. Pirati 2009. gada ir veiku$i vismaz 164
uzbrukumus, un 48 no tiem kugis ir bijis sagustits.

Saskana ar “parvaldibas paraugpraksi” kugniecibas uzné-
mumiem un kugiem ir rekomendéts pirms Adenas lica
Skérsosanas registréties Afrikas Raga Kugniecibas drosibas
centra timekla vietné http://www.mschoa.org. Registré&ju-
Sies kugi sanem visu riciba eso$o informaciju par situaciju
$aja kugoSanas regiona, un tos izseko ES NAVFOR-
ATALANTA misijas speki, tadéjadi samazinot uzbrukuma
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iespejamibas risku. Tomer vairak neka tresdala tranzita
eso3o kugu saja Afrikas Raga Kugniecibas drosibas centra
joprojam neregistréjas, ka rezultata nevar gt labumu no
pasakumiem, kas ieviesti tranzita droibas garantéanai
Saja zona.

Eiropas Savienibas Padome 2009. gada 15. janija
pienéma lémumu par vél vienu gadu no 2009. gada
13. decembra paildzinat Eiropas Savienibas militaras
misijas EU NAVFOR-ATALANTA darbibu, lai palidzétu
Somalijas piekrasté novérst piratu uzbrukumus un
brunotas laupiSanas gadijumus, piratus no $adas ricibas
atturétu un $adus uzbrukumus izskaustu. ST militara
operacija ir pirma juras misija Eiropas drosibas un aizsar-
dzibas politikas (EDAP) ietvaros. Padome uzskata, ka
piratu uzbrukumi Somalijas piekrasté joprojam apdraud
jiras transportu $aja regiona.

Ta ka  apkartrakstos ~ MSC.1/Circ. 1334  un
MSC.1/Circ. 1335 ierosinatie preventivie pasakumi papil-
dina pasakumus, kas istenoti ES NAVFOR-ATALANTA
misijas ietvaros, to efektiva un saskanota istenosana var
uzlabot to jiras aizsardzibas pasakumu efektivitati, kurus
pienémusi Padome cipai pret piratismu Somalijas
piekrasté.

Dalibvalstim ir jaisteno pasakumi, lai uzlabotu jiras
drosibu un garantétu, ka $im merkim tiek pieskirti un
nodrosinati visi nepiecieSamie lidzekli,

IR PIENEMUSI SO IETEIKUMU.

Dalibvalstis ir aicinatas nodrosinat $o preventivo pasakumu
efektivu un saskanotu piemérosanu, lai tadgjadi vérstos pret
apdraudéjumu, ar kuru var nakties saskarties kugiem piratu
uzbrukumu un brupotu laupiSanu gadijumos. Sie pasa-
kumi, kas jau ir inventarizéti un konsolidéti, ir sanémusi
aktivu atbalstu no Starptautiskas Jarniecibas organizacijas
(SJO) un jurniecibas nozares partnerorganizacijam.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

Visparigi pasakumi

Dalibvalstis ir aicinatas to teritorija registrétos operatorus
informét par apkartrakstu MSC.1/Circ. 1334, kas piegemts
Starptautiskas Jirniecibas organizacijas (SJO) Juras drosibas
komitejas 86. sesija un kura izklastits un atjauninats tadu
preventivu pasaizsardzibas pasakumu kopumus, kurus kugi
un kugoSanas sabiedribas ir aicinatas istenot cipai pret
piratu uzbrukumiem un brupotu laupiSanu ikreiz, kad
$ads risks pastav, saskana ar Starptautiska Kugu un ostu
iekartu drosibas kodeksa (ISPS Kodeksa) noteikumiem.

Dalibvalstis jo 1pasi ir aicinatas parbaudit, vai kugu
apkalpes komandas ir pareizi komplektétas gan efektivi-
tates, gan skaita zina saskapa ar ISPS Kodeksa B dalas
4.28. noteikumu, kura ievéroSanu nosaka par obligatu
Eiropas  Parlamenta un Padomes Regulas (EK)
Nr. 725/2004 (') 3. panta 5. punkts.

Ipasi pasakumi saisttba ar situaciju Somalijas piekraste

Dalibvalstis ir aicinatas to teritorija registrétos operatorus
informét par apkartrakstu MSC.1/Circ. 1332, kas pienemts
Starptautiskas Jirniecibas organizacijas (SJO) Jiiras drosibas
komitejas  86. sesija, kas papildinats ar apkartrakstu
MSC.1/Circ. 1335 un kas starptautiskd méroga apstiprina
pasakumus, proti, ta saukto “parvaldibas paraugpraksi, lai
izvairitos no piratu uzbrukumiem Adenas lici un Somalijas
piekrasté, piratus no uzbrukumiem atturétu, ka ari $adus
uzbrukumus novélotu”, ko jirniecibas nozares organiza-
cijas regulari publicé un regulari atjaunina.

Dalibvalstis ir aicinatas pienemt visus vajadzigos pasa-
kumus, lai $3 ieteikuma pielikuma izklastita parvaldibas
paraugprakse piratu uzbrukumu novérfanai Somalijas
piekrasté tiktu izplatita, regulari atjauninata un tas isteno-
$ana — parbaudita.

Brisele, 2010. gada 11. marta

Komisijas varda —
priekssedetaja vietnieks
Siim KALLAS

() OV L 129, 29.4.2004., 6. Ipp.
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PIELIKUMS

Parvaldibas paraugprakse piratu uzbrukumu izskausanai Adenas lici un Somalijas piekrasté

(2. versija — 2009. gada augusts)

So paraugpraksi cinai pret piratu uzbrukumiem Adenas lici un Somalijas piekrastd ir atbalstijusas turpmik noradtas
starptautiskas jirniecibas nozares organizacijas:

1) Starptautiska neatkarigo tankkugu ipasnieku asociacija (INTERTANKO)
2) Starptautiska Kugniecibas kamera (ICS)
3) Starptautiskais Naftas uznémumu jiras forums (OCIMF)
4) Baltijas un starptautiska jiras padome (BIMCO)
5) Starptautisko gazes tankkugu un gazes terminalu ekspluatantu sabiedriba (SIGTTO)
6) Sauskravas kugu ipasnieku starptautiska asociacija (INTERCARGO)
7) International Group of Protection and Indemnity Clubs (IGP&I)
8) Starptautiska Kruizu liniju asociacija (CLIA)
9) Starptautiska kugosana apdrosinataju savieniba (IUMI)
10) Joint War Committee (JWC) & Joint Hull Committee (JHC)
11) Starptautiskais Jirniecibas birojs (IMB)
12) Starptautiska Transporta darbinieku federacija (ITF)
So parvaldibas paraugpraksi atbalsta ari:
13) Afrikas Raga Kugosanas drosibas centrs (MSCHOA)
14) Apvienotas Karalistes Jaras tirdzniecibas darfjumu birojs (Dubaijas UKMTO)
15) Juras sakaru birojs (MARLO)
Rekomendéta planosanas un ekspluaticijas prakse to kugu ipasniekiem, ekspluatantiem, parvaldniekiem un
kapteiniem, kas $kérso Adenas lici vai kugo Somalijas piekrasté

Merkis

1. S3 dokumenta noliiks ir sniegt parvaldibas paraugpraksi (PPP), lai palidzétu jiiras transporta uznémumiem un kugiem
izvairities no piratu uzbrukumiem, atturétu no uzbrukumiem un aizkavétu izdevusos/realizétus uzbrukumus Adenas
lici (AL) un Somalijas piekrasté. Organizacijas, ar kuram 3is dokuments tika apspriests, parstav lielako vairakumu to
kugu ipasnicku un ekspluatantu, kas $o regionu $kérso tranzita.

2. Sis organizicijas aicinas to loceklus izmantot $o paraugpraksi un centisies ari to popularizét citim jiiras transporta
nozaré iesaistitajam aprindam ka labako paraugpraksi cinai pret piratu uzbrukumiem $aja regiona. Sis dokuments
papildina vadliniju principus, kuri sniegti Starptautiskas Jarniecibas organizacijas (SJO) apkartraksta MSC.1/Circ.1334.

Tipiskie uzbrukumu profili un giita maciba

1. Adenas lici, Somalijas piekrasté, ka ari visa Indijas okeana ziemelrietumu dala 2008. gada un 2009. gada pirmaja
pusgada pieauga piratu uzbrukumu skaits tirdzniecibas kugiem. Sakotngji lielaka dala uzbrukumu koncentréjas
Adenas lica ziemelu dala, bet péc tam tie notika ari lielaka attaluma no Somalijas austrumu krasta.
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2. Istenotu uzbrukumu analize liecina, ka pirati izmanto $adus raksturigus “vajos punktus’:
a) mazs atrums;
b) zemi brivsani;
¢) nepiemérota planoSana un procediiras;
d) acimredzami vaja gataviba trauksmei un/vai passaprotamu pasaizsardzibas pasakumu iztrikums;
¢) no kuga puses uzskatami vérojama léna reakcija.

3. Parasti uzbrukumos tiek izmantotas vismaz divas mazas atrgaitas (ar atrumu lidz 25 mezgliem) valgjas laivas jeb
mazas motorlaivas (“skiffs”), kas biezi vispirms pietuvojas kreisajam pakaléjam sektoram un/vai pakalgalam.

4. Lielaka attaluma no krasta ir istenoti uzbrukumi, izmantojot piratu bazes kugi, proti, lielaku kugi, uz kura atrodas
personals, aprikojums, krajumi, un mazaku laivu uzbrukSanai.

5. Vislielaka modriba jauztur ritausma un ap saulrieta laiku, jo lielaka dala uzbrukumu ir norisinajusies $aja laika.

6. Nav pamata uzskatit, ka atrgaitas kugiem (ar atrumu 15 mezgli un vairak) uzbrukt nevar; tomér atrums ir efektivs
aizsardzibas veids. Saja regiona kugu kapteinu iebaidisanas noliika, lai tos piespiestu samazinat atrumu, ir izmantoti
ari mazkalibra iero¢i un reaktivie granatmeté&ji (‘Rocket Propelled Grenades”, RPG). Sados apstaklos visefektivakais
lidzeklis ir izradijies pilna jiras atruma saglabasana.

7. Lielako dalu uzbrukumu méginajumu ir izdevies novérst tadam kugu apkalpém, kas $o tranzita $kérsojumu ir ieprieks
planojusas, ir bijusas tam attiecigi sagatavotas un ir sekmigi piemérojusas pasivos pretpasakumus.

8. Lidztekus citiem nosacijumiem, piratu spé&ja uzbrukt ir atkariga ari no laika apstakliem un jiras vilposanas. Tiek
pienemts, ka v&j§ ar atrumu lielaku par 18 mezgliem un vairak par 2 metriem augsti vilni nodroina pietickamu
aizsardzibu visiem kugiem (it seviski tad, ja $o kugu kapteini pilna méra nem véra parvaldibas paraugprakses
ieteikumus), iznemot tos kugus, kas ietilpst visaugstakaja riska grupa.

lerosinata parvaldibas paraugprakse
1. Ievads

a) Vienlaikus pilniba atzistot kuga kapteina absolatu brivibu jebkura laika piepemt attiecigus pasakumus, lai izvairitos
no piratu uzbrukumiem $aja regiona, lai piratus no $adiem uzbrukumiem atturétu vai lai tos aizkavétu, $is
dokuments par paraugpraksi ir adreséts kugu ipasnickiem, kugu ekspluatantiem, kapteiniem un apkalpes
komandam.

b) Saja dokumenta apsvértie pasakumi nav obligati attiecinami uz visiem kugiem. Tapéc riska analizes ietvaros ir
ierosinats veikt izvértgjumu, lai noteiktu, kuri no $iem PPP pasakumiem attiecigajam kugim ir vispiemérotakie.
Tomér turpmakie pasakumi ir izradijusies efektivi visos gadijumos.

2. Pirms tranzita — visparéja planoSana
a) Visparigi

i) Dubaijas UKMTO ir galvenais kugu kontaktpunkts $aja regiona. Dubaijas UKMTO nodrosina kugu kapteinu
un militaro speku parastos sakarus; UKMTO sazinas ar kugiem un uztur tieSus sakarus ar MSCHOA un jiras
speku komandieriem jira. Dubaijas UKMTO ir nepiecieSama regulari atjauninata informacija par kugu atra-
Sanas vietu un paredzéto kustibu. UKMTO izmanto $o informaciju, lai jiras spéku vienibam palidzétu uzturét
precizu kopainu par kugu parvietosanos. (Papildu informacijai sk. glosariju A pielikuma.)

=

Kugosanas drosibas centrs (Afrikas Rags) (MSCHOA) ir planoSanas un koordinéSanas iestade ES vadiba
esosajam jiras spéku vienibam (ES NAVFOR) Adenas lici un Somalijas piekrastes apgabala. (Sk. glosariju
A pielikuma.)

iii) Jaras sakaru birojs (Marine Liaison Officc (MARLO)) funkcioné ka platforma informacijas apmainai starp
kombinétajiem jiras spékiem (CMF) un komercialas kugniecibas kopienu 3aja regiona. (Sk. glosariju
A pielikuma.)

g

Pirms paaugstinata riska zonas $kérsosanas kuga ipasnickam un kapteinim vajadzétu veikt savu riska analizi,
lai uz jaunakas pieejamas informacijas pamata noveértétu, vai kugi varétu apdraudét piratu uzbrukumi un
kadas varétu bt $adu uzbrukumu sekas. Riska analizes rezultatiem vajadzétu identificét pasakumus, kas bitu
istenojami, lai no $adiem uzbrukumiem izvairitos, mazinatu to sekas un nodroinatu atgrieSanos ierastaja
kartiba, kas, savukart, nozimés normativo prieksrakstu kombinéanu ar papildu pasakumiem cinai pret piratu
uzbrukumiem.
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v) Uzpémumu krizes parvaldibas procediiras bitu japaredz pieméroti pasakumi, lai pienacigi sagatavotos piratu
uzbrukumu iespéjamibai, pienemot SJO un citu nozares struktiiru ieteikto paraugpraksi, kas bitu piemérota
specifiskiem apstakliem un attieciga tipa kugiem.

Vi

=

Kugosanas atbildigas iestades ir laikus jainformé par kuga nodomu veikt tranzitu, lai tas varétu identificét
problematiskos apgabalus un planot pienacigu aizsardzibu. Galvenokart ir runa par $adiem pasakumiem:

1) sakotngjo zinojumu (pa e-pastu vai faksu) Dubaijas UKMTO;

2) sakotnéjo zinojumu (pa e-pastu vai faksu) MARLO;

3) lidztekus minétajam, ja kugis paredz $kérsot Adenas lici vai kugot teritorija, ko norobezo 12° ziemelu
platuma paraléle un 10° dienvidu platuma paraléle un kas atrodas uz 58° austrumu garuma meridiana:

registrét So kuga kustibu MSCHOA (vai nu tieSsaisté, vai nu pa e-pastu vai faksu).

Protams, ir japaredz pasakumi, lai nepielautu, ka pirati noklast uz kuga klaja, bet apkalpes un pasazieru
drogibai ir prioritara nozime.

vii

Uznémuma veikta planosana

Loti ieteicams parvaldnickiem un/vai vadibas departamentam registréties MSCHOA (www.mschoa.eu) timekla
vietné, lai varétu pieklat $a portala ierobezotas piekluves sadalam, parlikot tur ietverto informaciju un, ja
vajadzigs, darit to zinamu savai flotei.

i) 4 lidz 5 dienas pirms kuga ienakSanas starptautiski rekomendétaja tranzita koridora (IRTC) vai teritorija, ko
norobezo 12° ziemelu platuma paraléle un 10° dienvidu platuma paraléle un kas atrodas uz 58° austrumu
garuma meridiana, ir japarliecinas par to, ka par to ir pazinots (tieSsaisté, pa e-pastu vai faksu) MSCHOA,
izmantojot kuga kustibas registracijas veidlapu (Vessel Movement Registration). Piezime: $o pazinoSanu var veikt
vai nu kugis, vai ari uznémums.

Parskatit kuga drosibas novértgjumu (SSA) un kuga drosibas plana (SSP) izpildi, ka paredzéts starptautiskaja
kugu un ostu iekartu kodeksa (ISPS) cipai pret piratu uzbrukumiem.

=
=
=

iii) Personai, kas atbild par drosibu uznémuma (Company Security Officer (CSO)), jagada par to, lai biitu sagatavots
plans ricibai arkartas gadijumos, $kérsojot paaugstinata riska apgabalus, lai $is plans batu izskaidrots, parbau-
dits macibu vingrinajumos un apspriests ar kuga kapteini un ar personu, kas atbild par drosibu uz kuga (Ship
Security Officer (SSO)).

iv) Bt lietas kursa par to, kuras zonas jira ir pasludinatas par paaugstinita riska zonam.

v) Kugu kapteiniem sniegt vadlinijas attieciba uz to, kadas metodes bitu vélams piemérot, $kérsojot o regionu
(minétas teritorijas $kérsosana grupas, eskortéts grupas tranzits, valsts konvojs u. c.).

vi) Periodiski rikot apkalpes macibu sesijas.

vii) Uznémumi var izmantot papildus privato drosibas apsargu pakalpojumus, bet brunotu sargu pakalpojumus

izmantot nav vélams.
viii) Apsvert iespéju piesaistit papildu resursus sardzes sastava palielinasanai.
ix) Paredzét pirms paaugstinata riska zonu $kérsoSanas aprikot kugus ar pasaizsardzibas pasakumiem (SPM).

Kuga kapteina veikta planosana

i) lenakot zinojuma zona no Suecas lidz 78° austrumu garuma merididna un 10° dienvidu platuma paraléles
krustpunktam (sk. piratisma apkarosanas karti Q6099), nositit “sakotnéjo zinojumu” Dubaijas UKMTO un
MARLO (pa e-pastu vai faksu).

ii) 4-5 dienas pirms ienakSanas starptautiski rekomendétaja tranzita koridora (IRTC) vai zona, ko norobezo 12°
ziemelu platuma paraléle un 10° dienvidu platuma paraléle un kas atrodas uz 58° austrumu garuma meridiana,
parliecinaties par to, lai MSCHOA centrs tiktu attiecigi informéts (tieSsaisté, pa e-pastu vai faksu), izmantojot
$im nolitkam paredzéto veidlapu (Vessel Movement Registration). Piezime. So pazino$anu var izdarit vai nu kugis,
vai arf uznémums. Ja to veic uznémums, kugu kapteiniem japarbauda, vai MSCHOA informacija par kugi ir
nositita pareizi.

ili) Pirms attieciga regiona Skérsosanas ir ieteicams, lai apkalpe biitu visaptverosi informéta.

Pieredze liecina, ka, ja arkartas plans ricibai uzbrukumu gadijuma ir ieprieks istenots, tas ir visefektivakais. Ja
pirms ierasanas attiecigaja teritorija plans ir macibas izméginats, péc tam parskatits un visi apkalpes locekli ir
sanémusi noradijumus par to pienakumiem un, galvenais, prot atpazit trauksmes signalu, kas vésta par piratu
uzbrukumu.

g


http://www.mschoa.eu

L 67/18

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

17.3.2010.

3. Pi
a)

=

o

¢)
4. Pi
a)

=

v) Ir ieteicams, lai kugu kapteini sagatavotu planu sazinai arkartas situacijas, kura tiktu ietverti visi svarigakie
talruna numuri, pa kuriem jazvana arkartas gadijumos, un lai jau ir iepriek$ sagatavoti zinojumi, kas tadgjadi
batu gatavi, pa rokai vai pastavigi atrastos sakaru panela tuvuma (pieméram, MSCHOA, IMB PRC, CSO u. c.
talruna numuri, sk. B pielikuma ietverto kontaktinformaciju).

vi

=

Definét kuga politiku attieciba uz automatiskas identifikacijas sistémam (AIS): SOLAS konvencija ir atlauts
kugu kapteiniem izslégt AIS, ja uzskata, ka §is sistémas izmanto$ana mazina kuga dro$ibu. Tomér, lai jiras
spekiem sniegtu informaciju par kuga atrasanas vietu Adenas lici, ir rekomendéts AIS parraidi nepartraukt, bet
to reducét lidz informacijai par kuga identifikaciju, atrasanas vietu, uznemto kursu, atrumu, navigacijas statusu
un ar drosibu saistito informaciju. Ari kugojot Somalijas piekrasté, lemums attieciba uz AIS ir japienem kuga
kapteinim, bet pasreizgja jiiras speku rekomendacija ir to izslégt pilniba. Saubu gadijuma to var parbaudit
MSCHOA.

rms tranzita brauciena planoSanas

Kugojot 3aja regiona, kugi ir aicinati pazinot Dubaijas UKMTO un MARLO par savu atrasanas vietu pusdienlaika,
uzpemto kursu, atrumu, paredzéto un faktisko ierasanas laiku.

Kugojot $adas augsta riska/piratu apdraudétajas zonas, kugi ir aicinati $adus zinojumus iesniegt biezak un nositit
jaunus zinojumus, sasniedzot Adenas lica A vai B punktu, ka tas atspogulots piratisma apkaroSanas karté Q6099.

Adenas lici

i) EUNAVFOR strikti iesaka kugiem $kérsot lici, izmantojot IRTC — starptautiski rekomendéto tranzita koridoru.
Kugiem, kas kugo rietumu virziena, vajadzétu turéties koridora ziemelu dala, savukart austrumu virziena
kugojosajiem kugiem — turéties dienvidu dala. Ja kugi paredz $kérsot Adenas lici grupu tranzita, ir ieteicams
iepazities ar vadlinijam attieciba uz grafiku un tranzita atrumu, kas atrodamas MSCHOA timekla vietné.

Skérsojot Iici, kugiem vajadzétu izvairities no ieiesanas Jemenas teritorialajos idenos (YTW). Saskana ar
starptautiskajam parazu tiesibam starptautiskie militarie speki (kas nav Jemenas militarie speki) kugus, kam
uzbrukts YTW, aizsargat nevar.

=
=

i) Kugiem var tikt ltgts izdarit pielagojumus $kérsoSanas plana atbilstosi MSCHOA marsrutéSanas rekomenda-
cijam.

iv) Kugiem japienem zinasanai, ka grupas tranzita laika tos ne vienmér pavada karakugis. Bet visi karakugi, kas
atrodas Adenas lici (neraugoties uz to, vai tie ietilpst EUNAVFOR, vai arl to darbibas tiek ar EUNAVFOR
koordinétas), ir lietas kursa par Adenas lici $kérsojosajam tranzita grupam, un tiem ir pieejama visaptverosa
informacija par visaugstakas riska grupas kugiem.

v) MSCHOA strikti iesaka kugu kapteiniem darit visu, lai atbilstosi planam Adenas lica visaugstaka riska zonas
tiktu kérsotas nakts laika (MSCHOA kugiem nodrosinas vadlinijas). Jo ir maz uzbrukumu, kuri piratiem
izdevusies nakts laika.

Arpus Adenas lica

i) Kugiem, kas kugo Somalijas austrumu piekrasté, vajadzétu iepazities ar MSCHOA timekla vietné sniegto
informaciju vai konsultéties ar Dubaijas UKMTO, lai iegiitu visjaunakos ieteikumus par mar$rutéanu.

i) Ka parasti kugu kapteiniem ir jaturpina sniegt jaunakas zinas Dubaijas UKMTO par kuga kursu un ar to saistito
detalizéto informaciju.

Saraksts ar noderigu kontaktinformaciju ir ieklauts B pielikuma.

rms tranzita — aizsargpasakumi

Nemot véra apkalpes loceklu skaitu, janodrosina, lai ierasta kartiba uz kuga tiktu laikus pielagota, lai sardze batu
komandas locekli, kas ir labi atpatusies, labi informéti un lai to skaits ir pietickams. Kuga kapteinim un sardzes
virsniekiem jabit pazistamiem ar liklo¢u manevru ietekmi uz konkréto kugi (visos jiras apstaklos) un jo ipasi to,
kada ir $adu manevru ietekme uz kuga atruma samazinasanu.

Skérsojot Adenas lici un kugojot Somalijas piekrast, ierobezot lidz minimumam argjos sakarus (radio, mobilo
talrunu un AIS informacijas sakarus), pielaujot tikai visbatiskakos ar drosibu un aizsardzibu saistitos sakarus un
vienigi SOLAS konvencija paredzéto informaciju.

Uzlabot gatavibu un izmantot redundanci, laikus iedarbinot paligiekartas, tostarp generatorus un stiires dzingjus.
Palielinat sargu skaitu/ apkalpes loceklu skaitu uz komandtilta.
Gadat par to, lai masintelpa pastavigi atrastos attiecigais personals.

Kontrolét piekluvi komandtiltam, masintelpai, stires iekartu telpai un visam dzivojamajam/ iek3gjam telpam, un
nodrosinat to aizsardzibu. Ir javeic visu potencidlo piekluves punktu (durvju, iluminatoru, atveru u. c.) riska
noveértéjums, un tie ir attiecigi jaaizsarga, jo ipasi tad, ja potencialais piekluves punkts ir uzskatams par pietickami
lielu, lai uzbrucgjs pa to varétu iekliit. Skérsojot paaugstinata riska zonas, iekluvei apkalpes dzivojamas telpas un
ieks¢jas darba telpas (un izejai no tam) japaredz tikai viena vieniga ieeja. leviesto pasakumu rezultata nekada
gadijuma nedrikst noblokét avarijas izeju ieksgjas telpas, bet vienlaikus ir janodroSina tas aizsardziba pret piratu
ieklGisanu.
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g) Kritiska situacija sazinaties ar karakugiem var pa VHF 16. kanalu (rezervei — pa 8. kanalu).
h) Parbaudit, vai visi trapi un aizborta aprikojams ir sastiprinats vai atrodas uz klaja.

i) Parbaudit, vai ieprieks uzstaditie pasaizsardzibas lidzekli joprojam ir stingri nostiprinati un darbojas, ka paredzéts.
Neaizmirst, ka pagaidu iekartas var klat valigakas un, attiecigi, var nodrosinat tikai pazeminatu aizsardzibas
limeni.

j) Ja kugim ir salidzinosi zemi brivsani, apsver iespéju paplasinat margapmales, lai nelautu aiz tas aizkerties ar
abordazas aki. Sk. MSCHOA timekla vietni uzskatamiem 3ada tipa pasakumu piemériem.

k) Ir ieteicams piratu uzbrukuma gadijumam paredzét sapulcésanas punktu jeb “citadeli” un izméginat noslégsanas
procediiras, lai aizkavétu piekluvi kuga vadibai un 3adi iegfitu laiku. Sim sapulcgsanas punktam ideala gadijuma
jabiit nostatus no argjam starpsienam un iluminatoriem. Ta ka par “citadelu” izmantosanu un to, ar kadam
metodém tas izmanto, joprojam notiek diskusijas, kugu kapteiniem tiek ieteikts regulari $o informaciju parbaudit
MSCHOA.

1) Apsvért iespéju pie margam izmantot manekenus, lai tada veida simulétu papildu sargus. Tomér, ja kuga projekta
dé] uz ta ir “aklie punkti”, kurus noveérotaji nevar parraudzit, un ja drosibas izvértéjuma atklajas, ka tie varétu biit
potencialie riska punkti, $adas vietas biitu jaizmanto faktiski sargi.

m) Ir ieteicams, lai ugunsdzésibas stikni un/vai $litenes biitu zem spiediena un lai tie biitu gatavi striklas izsviesanai
pari bortam ap kugi, jo ipasi visapdraudétakajos punktos.

n) Japaredz ari iespéja izveidot tdens aizkaru ap kugi, lai nelautu piratiem noklat uz kuga klaja.

0) Apsvért iespéju arl izmantot asmenstiepli (‘razor wire”)/fiziskus $kérsJus ap piekluves punktiem kuga pakalgala/
zemakajos punktos, nemot véra kuga apkalpes drosibu un evakuacijas iespéjas.

p) Apsvert iesp&ju izmantot pasivas aizsardzibas aprikojumu.
q) Apsvert iesp&ju nodrosinaties ar optiskajiem lidzekliem redzamibai nakti, ko izmanto, kamér tumss.
1) leslégt videonovérosanas sistému (CCTV) (ja tada uzstadita).

5. Tranzita laika — darbibas

a) Istenojot pasaizsardzibas pasakumus (“Self Protective Measures”, SPM) kuga apkalpi nedrikstétu paklaut parmeé-
rigam riskam.

b) Visiem kugiem, kas kugo Adenas lici, ir stingri ieteikts izmantot starptautiski rekomendéto tranzita koridoru
(IRTC), ka ari ievérot MSCHOA rekomendaciju attieciba uz tranzitu grupa (GT) un grafiku, ka izsludinats
MSCHOA timekla vietné.

¢) Jura atrodosos personu uzmaniba tiek pievérsta ari SJO 2009. gada 4. augusta apkartrakstam SN.1. Circ. 281
“Informacija par starptautiski rekomendéto tranzita koridoru (IRTC) kugiem, kas skérso Adenas lici”, kura ir
noradits, ka attiecigos apstaklos militaras iestades var IRTC mainit. Tapéc ir ieteicams iepazities ar visjaunako
atjauninato informaciju MSCHOA timekla vietné (http://www.mschoa.org) un bat lietas kursa par $aja apgabala
izplatitajiem navigacijas bridinadjumiem (NAV-warnings).

d) Ja planots piedalities grupas tranzita (GT) pa IRTC: kugo grupas tranzita atruma, bet patur prata kuga iespéju
robezas. (Pieméram, ja kuga pilns jaras atrums ir 16 mezgli, ir ieteicams grupas tranzita parvietoties ar 14 mezglu
atrumu un atlikuSos 2 mezglus saglabat rezervé.)

e) Ja nav planots piedalities grupas tranzita (GT) pa IRTC: saglaba pilnu jaras atrumu visu laiku, kamer kugis atrodas
paaugstinata riska zona. (Ja kuga pilns jiras atrums ir lielaks par 18 mezgliem, tad faktiski ir ieteikts atrumu
nesamazinat un grupas tranzita nepiedalities. Ta vieta ir ieteikts saglabat pilnu jiras atrumu un censties pa nakti
skérsot péc iespgjas lielaku paaugstinata riska zonas daju.)

f) Kugiem vienmeér ir jaievéro starptautiskie noteikumi par to, ka izvairities no sadursmes jira. Kugu kapteiniem,
ienakot IRTC un izejot no ta, jacensas nekada gadijuma neapdraudét citu kugu navigacijas drosibu. Gaitas ugunis
naktl nedrikst izslégt. Ir jaseko karoga valsts attiecigas iestades sniegtajam vadlinijam.

g) Klaja ugunis ieslegt tikai tad, ja tas nepiecieSams drosibas apsvérumu dé|. Apgaismojums €nas zonas ap kuga
korpusu var paplasinat novérotaju redzamibas zonu, bet tikai tada gadijuma, ja tas atbilst navigacijas drosibas
nosacijumiem. Ja ap kugi vérojamas aizdomigas darbibas, apsvért iespé&ju nekavéjoties izmantot kuga “talvadibas”
meklésanas ugunis, ja kugim tadas ir; mekléSanas ugunu izmantoSana var parsteigt un tadgadi piratus no
uzbrukuma atturét. (Atbilstosi pasreizéjai jiras spéku rekomendacijai tranzita laika ir ieteicams ieslégt tikai gaitas
ugunis.)
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h) Uz kuga komandtilta turét piratu bazes kugu fotografijas. Pamanot kadu no siem kugiem, par to nekavéjoties ir
jazino. Par visiem $adiem izdaritiem novérojumiem, pamanot aizdomigus bazes kugi, zinot Dubaijas UKMTO un
IMB PRC. (Sk. C pielikumu, kura sniegts piemérs tam, ka sniedzami zinojumi par piratu uzbrukumiem vai
jebkada cita veida uzbrukumiem vai izdaritiem novérojumiem.)

—

Kuga kapteinim, cik vien laikus iesp&ams, janovérté esosie draudi. Tiklidz ka kuga kapteinis uzskata, ka draudi
materializgjas, nekavéjoties jazvana Dubaijas UKMTO.

Izmantojot visus iesp&jamos lidzeklus, nodrosinat pictickamu novéro$anu, lai pamanitu aizdomigus kugus, jo
ipasi kuga pakalgala un visos citos sektoros.

—

=

Kuga apkalpi nedrikst paklaut parmérigam riskam. Skérsojot paaugstinata riska apgabalu, uz klaja drikst notikt
tikai neatlieckami darbi. Ciktal tas iesp&jams, kapteiniem jagada par to, lai apkalpes locekli aréja klaja zonas nakts
stundas neatrastos, bet vienlaikus jebkura laika janodrosina pilniga un attieciga novérosana.

=

Pamanot piratus, izmantot gaismas, trauksmes zvanus un mobilizét apkalpi, tadéjadi piratiem darot zinamu, ka
tie ir pamaniti.

Tirdznieciba ir pieejami daudz dazadu cita veida aizsardzibas lidzeklu, kas nav paredzéti nonavésanai, un to
izmanto$anu varétu apsvért; tomér uznémumiem Sie pasakumi bitu jaizvérté, nemot véra to ipasibas, un jo Ipasi
attieciga kuga iezimes un drosumu.

6. Piratu uzbrukuma gadijuma

a) levérot kugim sagatavoto planu ricibai arkartas gadjjuma.

b) Uzbrukuma gadijuma aktivizét arkartas sakaru planu un nekavéjoties par to zinot galvenajam vienotajam
kontaktpunktam, t. i., Dubaijas UKMTO (MSCHOA - Kka juras droSibas centrs, kas darbojas nepartraukti un
kas ir piratu uzbrukumu novérodanas centrs 3aja regiond, — uzbrukuma gadfjuma turpinas pildit rezerves
kontaktpunkta funkcijas).

¢) Aktivizét kuga drosibas trauksmes sisttmu (SSAS), kas signalizés $o uzbrukumu ari personai, kas atbild par
drosibu jusu uznémuma, ka arf karoga valstij. Péc uzbrukuma cik vien nekavéjoties iespé&jams janosita zinojums
visiem attiecigajiem centriem zinoSanai par piratu uzbrukumiem, ka noteikts 9. sadala.

d) Ja, skérsojot tranzita zonu, kura notiek piratu uzbrukumi, kuga kapteinis izmanto savas tiesibas izslégt automa-
tisko identifikacijas sistemu (AIS), tad uzbrukuma gadijuma §i sistéma obligati jaiesledz atpakal.

e) Jaieslédz trauksmes signals un javeic ar skalruni pazinojums par piratu uzbrukumu saskana ar kuga planu ricibai
arkartas situacijas.

f) Jaraida “Mayday” briesmu radiosignals pa VHF 16. kanalu (un 8. rezerves kanalu, ko uzrauga karakugi). Nosttit
briesmu signalu, izmantojot DSC (ciparu selektiva izsaukuma) sistému un attieciga gadijuma Inmarsat-C. Telefo-
niski sazinaties ar Dubaijas UKMTO.

[zvairities no motorlaivu pietuvoSanas kugim, ja iespéjams, mainot kursu un palielinot atrumu (!). Piratiem ir graiti
nonakt uz kuga klaja, ja tas:

©

i) atrodas gaita ar atrumu, kas lielaks par 15 mezgliem;

ii) manevré: kapteiniem ir ieteikts nekavéjoties veikt nelielus liklo¢u manevrus, vienlaikus saglabajot atrumu, lai
tadgjadi nelautu piratiem uzkapsanu uz kuga. lesp&jams ari lielaka méra paklaut piratus véjam un/vai vilpiem
un izmantot priek3gala vilnus un pakalgala kila vilnus, lai tie nevarétu pietuvoties kuga saniem. Kapteiniem un
sardzes virsniekam (OOW) vajadzétu parzinat kuga manevrésanas iezimes. Ipasa uzmaniba biitu japievérs tam,
kadas sekas ir izmainam pavélés stiresviram un jo ipasi ka $adas izmainas ietekmé kuga atrumu.

=

Ka aizsardzibas lidzekli izmantot ugunsdzésibas sikni.

—

Apsvért iespgju ieslégt uz prieksu vérstas klaja ugunis, lai pievérstu uzmanibu jasu kugim un palidzétu milita-
rajiem spékiem, kas ierodas notikuma vieta, konstatét, ka kugim tiek uzbrukts (pozitiva identifikacija).

j) Sapulcinat visu par¢jo komandu saskana ar kuga planu ricibai arkartas gadijumos.

(") Ja ir iespgjams novélot uzbrukumu lidz militaro spéku ierasanas bridim, pirati nereti $ada gadjjuma uzbrukumu izbeidz. Tapéc ir tik loti
svarigi registréties MSCHOA, izmantot grupu tranzita grafiku un pazinot Dubaijas UKMTO atjauninato informaciju par kuga atrasanas
vietu: tadéjadi piratu uzbrukuma gadijuma ir lielakas iespéjas sanemt jiras speku palidzibu.
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7.Ja pirati atrodas uz kuga

a) Pirms piratu pieklasanas komandtiltam, informét Dubaijas UKMTO un, ja ir vél laiks, arT uzpémumu.
b) Neizradit pretestibu; pretosands var izraisit nevajadzigu spéka pielietosanu un radit draudus apkalpei.

¢) Ja komandtilts/masintelpa ir jaevakug, izslégt galveno dzingju; ja iesp&ams, kugis jaapstadina pilniba un javirza
drosa attaluma no citiem kugiem.

d) Saglabat mieru un pilniba sadarboties ar piratiem.
e) Nodrosinat, lai visa apkalpe, kas nav komandtilta komanda, turas kopa vienuviet.

f) Ja apkalpe atrodas noslégta “citadelé”, nodrodinat ick3Gju aizsardzibu/piesegsanu gadijuma, ja pirati censas taja
ielauzties ar speku. levérot distanci no ieejas punkta/durvim un iluminatoriem/logiem; nepretoties, ja pirati pa tiem
ielauzas. Sazinai ar kompetentajam iestadém izmantot “citadeles” arkartas sazinas metodes.

. Militaro spéku iejauk3anas gadijuma

a) Apkalpei ir janorada, ka pa to laiku, kamér notiek militara iejauksanas, nekada gadijuma NEDRIKST izmantot
fotoaparatus ar zibspuldzi.

b) Ja militarie spéki sak operaciju uz kuga, visiem apkalpes locekliem vajadzétu palikt zema pozicija kldja limeni, abas
rokas aizlikt aiz galvas, lai rokas biitu redzamas un lai bitu redzams, ka tas ir tuksas.

¢) Esiet gatavi atbildét uz jautagjumiem par jisu identitati un to, kada statusa jis uz attieciga kuga atrodaties.
d) Pienemiet zinasanai, ka ne visam jaras spéku vienibam $aja regiona darba valoda ir anglu valoda.

¢) Militarie speki sakuma var parnemt kontroli par visam personam to cela. Tada ir ierasta prakse. Informéjiet par to
kuga apkalpi un tam ieprieks sagatavojiet, lai ta batu gatava pilniba sadarboties militaras operacijas pirmajos
posmos uz kuga.

. ZinoSana par incidentiem a posteriori (sk. C pielikumu)

a) Péc piratu uzbrukuma vai jebkadas aizdomigas situacijas ir loti svarigi, lai MSCHOA, Dubaijas UKMTO un IMB
par to sanemtu detalizétu zinojumu.

b) Tadgjadi izdosies nodrosinat piratu darbibu visaptvero$u analizi un izdarit secindjumus par visparéjam tendencém,
ka ari izvértét piratu uzbrukumos izmantotas metodes vai izmainas to taktika, turklat nodrosinot, ka par to tiek
attiecigi bridinati citi notikuma vietas tuvuma atrodosies tirdzniecibas kugi.

¢) Kapteini attiecigi ir lfgti aizpildit standartizéto veidlapu zinosanai par piratu uzbrukumiem, kas ietverta
C pielikuma.

Parvaldibas paraugprakses atjauninasana

. Ir paredzéts, ka §1 PPP tiks periodiski atjauninata, pamatojoties uz giito operativo pieredzi un gito macibu. Orga-

nizacijas un struktiras, kas piedalijusas $a dokumenta sagatavo$ana, centisies regulari tikties, lai atjauninatu $is PPP,
un izplatis parskatitas versijas to attiecigajiem locekliem un citam ieinteresétam organizacijam.

2. Ja rodas Saubas, MSCHOA timekla vietné vienmér tiks publicéta saistosa papildu informacija (pienemot zinasanai, ka

So informaciju visas ieprieks uzskaititas organizacijas varbiit nebiis apstiprinajusas).
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A PIELIKUMS

GLOSARJJS

lesaistito koordinacijas struktiru uzdevumi un savstarpéjas attiecibas.

EUNAVFOR

EUNAVFOR ir koordinacijas iestade, kas vada Afrikas Raga KugoSanas drosibas centru. Visas zinas par o iestadi, tostarp
kontaktinformacija, atrodama MSCHOA timekla vietné.

MSC (HOA) Kugosanas drosibas centrs (Afrikas Rags)

MSCHOA ir Eiropas Savienibas (ES) veidojums Eiropas Drosibas un aizsardzibas politikas iniciativas ietvaros cinai pret
piratu uzbrukumiem Afrikas Raga. S iniciativa aizsakas ar ES NAVCO izveidi 2008. gada septembri. St Brisele bazéta
koordinéSanas struktiira izveidoja saikni ar dazadiem kugniecibas nozares aprindu parstavjiem un nodrosinaja koordina-
ciju ar ES spékiem, kas darbojas $aja regiona. Eiropas Savienibas Padome 2008. gada novembri spéra nozimigu soli uz
prieksu, izveidojot juras misiju ES NAVFOR-ATALANTA nolika uzlabot kugosanas drosibu Somalijas piekrasté, novérsot
piratu uzbrukumus, piratus no tiem atturot, ka ari palidzot nodrosinat tirdzniecibas kugu drosibu $aja regiona.

Dubaijas UKMTO - Maritime Trade Operations (Apvienota Karaliste)

AK jiras tirdzniecibas darfjumu birojs Dubaija (Dubaijas UKMTO) ir kontaktpunkts nozares sakariem ar kombinétajiem
militarajiem spékiem (CMF). Dubaijas UKMTO ari administré fakultativo zinoSanas sisttmu (Voluntary Reporting Scheme),
kurai atbilstigi tirdzniecibas kugi, — $kérsojot tranzita regionu no Suecas lidz 78° austrumu garuma merididna un 10°
dienvidu platuma paraléles krustpunktam, — ir aicinati ik dienas nositit zinojumus, sniedzot informaciju par savu
atrafands vietu un prognoz@to ierasanas laiku (ETA) nikamaji ostd. Sis birojs péc tam nodrosina attiecigu 3o kugu
izsekosanu, un informaciju par to atra$anas vietu péc tam nosita kombinéto militaro spéku un ES attiecigajam vadibas
struktiram. Tadgjadi jaunako saistito informaciju, kas ietekmé tirdzniecibas satiksmi, var pazinot kugiem tiesa veida, nevis
izmantojot rédereju biroju starpniecibu, kas savukart lauj uzlabot operativitati incidentu gadijuma un ietaupit laiku.

Lai sapemtu plasaku informaciju vai lai pievienotos fakultativajai zinoSanas sistémai, sazinieties ar Dubaijas UKMTO,
rakstot uz e-pastu UKMTO@eim.ae


mailto:UKMTO@eim.ae
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Dubaijas UKMTO

E-pasts:
Talr.
Mob. talr.
Fakss:
Telekss:

MSCHOA

Zinojumiem izmantot $o timekla vietni:

Talr.
Fakss
E-pasts:

IMB PRC

E-pasts:
Talr.
Mob. talr.
Fakss
Telekss:

MARLO

E-pasts:
Talr.
Mob. talr.

B PIELIKUMS

Noderiga kontaktinformacija

UKMTO®@eim.ae
+ 971 505523215

+ 971 43065710
(51) 210473

www.mschoa.org

+ 44 (0) 1923958545
+ 44 (0) 1923958520
postmaster@mschoa.org

piracy@icc-ccs.org
+ 60 320310014

+ 60 320785769
MA34199 IMBPC1

Marlo.bahrain@me.navy.mil
+ 973 17853927
+ 973 39442117


mailto:UKMTO@eim.ae
http://www.mschoa.org
mailto:postmaster@mschoa.org
mailto:piracy@icc-ccs.org
mailto:Marlo.bahrain@me.navy.mil
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C PIELIKUMS

ZINOJUMS PAR TURPMAKAJIEM PASAKUMIEM - ZINOJUMS PAR PIRATU UZBRUKUMU

Zinas par kugi/detalizéta informacija

—_

. KUGA NOSAUKUMS:

N

. SJO Nr.:

3. KAROGS:

4. IZSAUKUMA SIGNALS:

(&)}

. KUGA TIPS:

6. TONNAZA: GRT (bruto redistra tonnaza): NRT (neto registra tonnaza): DWT (pilna kravnesibay):

~

. TPASNIEKI (ADRESE UN KONTAKTINFORMACIJA):

oo

. PARVALDNIEKI (ADRESE UN KONTAKTINFORMACIJA):

. PEDEJA OSTA/NAKAMA OSTA:

©

10. ZINAS PAR KRAVU: (TIPS/DAUDZUMS)

Zinas par incidentu

11. INCIDENTA DATUMS UN LAIKS: LT ure

12. ATRASANAS VIETA: PLATUMS: (Z/D) GARUMS: (A/R)

13. TUVAKA KRASTA ZIME/ATRASANAS VIETA:

14. OSTA/PILSETA/ENKURVIETA:

15. VALSTS/TUVAKA VALSTS:

16. STATUSS (PIETAUVOJIES/NOENKUROJIES/GAITA):

17. UZBRUKUMA CIETUSA KUGA ATRUMS:

18. KUGA BRIVSANI UZBRUKUMA LAIKA:

19. LAIKA APSTAKLI UZBRUKUMA LAIKA (LIETUS/MIGLA/DUMAKA/SKAIDRS LAIKS/U.C., VEJS
(ATRUMS UN VIRZIENS), JURA/VILNU AUGSTUMS):

20. UZBRUKUMA VEIDS (ISTENOTS UZBRUKUMS/UZBRUKUMA MEGINAJUMS):

21. SEKAS APKALPEI, KUGIM UN KRAVAI: VAl KADS NO APKALPES IEVAINOTS/NOGALINATS:
NOZAGTIE PRIEKSMETI/NAUDA:

22. ZONA, KURA KUGIM UZBRUKTS:

23. PEDEJIE NOVEROJUMI ATTIECIBA UZ PIRATIEM/AIZDOMIGO KUGI:
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Zinas par uzbrucéjiem

24.

PIRATU/LAUPITAJU SKAITS:

25,

APGERBS/AREJAIS IZSKATS:

26.

VALODA, KADA TIE RUNAJA:

27.

IZMANTOTIE IEROCI:

28.

IPASAS PAZIMES:

29.

IZMANTOTAIS KUGIS:

30.

PIETUVOSANAS METODE:

31.

UZBRUKUMA NORISES ILGUMS:

32.

AGRESIJA/VARMACIBA:

Papildinformacija

33.

KAPTEINA UN APKALPES RICIBA:

34.

VAl PAR INCIDENTU TIKA ZINOTS PIEKRASTES VALSTS IESTADEM? APSTIPRINOSAS

ATBILDES GADIJUMA - KADAI IESTADEI TIKA ZINOTS?

35.

KADAM SAZINAS VEIDAM AR ZINOJUMA IESNIEDZEJU KUGI TIEK DOTA PRIEKSROKA: ATTIE-
CIGA KRASTA RADIO STACIJA/HF/MF/VHF/INMARSAT IDS (+ OKEANA REGIONA KODS)/MMSI

36.

ATBILDIGO IESTAZU VEIKTIE PASAKUMI:

37.

APKALPES LOCEKLU SKAITS/TAUTIBA:

38.

LUDZU, PIEVIENOT SIM ZINOJUMAM - KUGA KAPTEINA/APKALPES 1SU APRAKSTU/VISAPTVE-

ROSU ZINOJUMU PAR UZBRUKUMU/FOTOGRAFIJAS (JA IR).
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Papildu vadlinijas zvejas darbibas iesaistitajiem kugiem, kuras pievienotas parvaldibas paraugprakses

10.

apkopojumam, kura noliiks ir novérst piratu uzbrukumus Adenas lici un Somalijas piekrasté

L. leteikumi kugiem zvejas zonds

. Zvejas kugiem, kas nav Somalijas zvejas kugi, vajadzétu izvairities zvejot Somalijas piekrasté vai to $kérsot tranzita

attaluma, kas mazaks par 200 jiras judzém, neatkarigi no ta, vai tie ir sanémusi zvejas atlauju vai nav.

. Nesakt zveju, ja radars uzrada neidentificétu laivu klatbatni.

. Pamanot poliestera motorlaivas (kuras parasti izmanto pirati), maksimala atruma no tam attalinaties, virzoties pret

véju un pret vilpiem, lai péc iesp&jas apgriitinatu piratu laivu virzisanos.

. Izvairities no apstasanas nakts laika, saglabat modribu un apsargat komandtiltu, klaju un masintelpu.

. Zvejas darbibas laika, kad kugis ir visneaizsargatakais, saglabat modribu un uzturét radara uzraudzibu, lai uzbrukuma

gadijuma spétu par to nekavgjoties zinot attiecigajam iestadém.

. Kugojot nakti, izmantot tikai obligatas gaitas un drosibas ugunis, tadéjadi izvairoties no parak liela apgaismojuma, kas

varétu piesaistit piratu uzmanibu, kuri dazkart tapat brauka pa jiru laivas bez radariem.

. Kamér kugis dreifé nakts zvejas laika, nodrosinat apsardzi uz komandtilta, klagja un masintelpa. Izmantot tikai

obligatas gaitas un drosibas ugunis. Dzinéjam jabut darbibas gataviba, lai to varétu nekavéjoties ieslégt.

. Izvairities no neidentificétiem kugiem.

. Péc iespéjas izvairities no VHF izmanto$anas, lai to neizdzirdétu pirati, un padarit gritaku atraSanas vietas noteikSanu.

Aktivizét AIS, kad jiras patrulas lidmasinas parlido attiecigo zonu, lai atvieglinatu identifikaciju un izsekojamibu.

Il Identifikacija

. Kugu parvaldniekiem tiek stingri ieteikts registrét savus zvejas kugus MSCHOA par visu laiku, kamér notiek zvejas

darbiba Somalijas pickrasté. Cita starpa ir japazino pilns uz kuga eso$o apkalpes loceklu saraksts un, ja vien
iesp&jams, kuga nolaki.

. Pirms §is zonas $kérsoSanas vai zvejosanas $aja zona veikt attiecigu apmacibu.
. Ja zvejas kugis ir aprikots ar VMS iekartam, 32 kuga parvaldniekam janodrosina MSCHOA piekluve VMS datiem.

. Zvejas kugiem vajadzétu izvairities no kugoSanas zonas, ja tiem ir zinots, ka $ajas zonas identificéti aizdomigi kugi,

kuri, iespéjams, ir piratu bazes kugi, un batu jaizmanto visi lidzekli, lai péc iesp&jas laikus pamanitu jebkadu lielu vai
mazu kugu kustibu, kas varétu bat aizdomiga.

. Zvejas kugiem vienmér sevi jaidentificg, ja to pieprasa misijas ATALANTA lidmasina vai kugis vai ja to pieprasa kada

cita starptautiska vai nacionala misija cinai pret piratiem.

. Militarajiem, tirdzniecibas un zvejas kugiem vajadzétu nekavéjoties atbildét uz jebkadu identifikacijas pieprasjumu no

zvejas kuga, kam tas pietuvojies (lai tas varétu operativi rikoties un izbégt, jo ipasi ja tas notiek zvejas laika).

Il Uzbrukuma gadijuma

. Uzbrukuma gadijuma vai pamanot aizdomigu kugi, bridinat par to attiecigas iestades (UKMTO un MSCHOA) un

pargjo floti.

. Pazinot kuga otra kapteina (kas atrodas krasta) kontaktinformaciju, jo no vina zinasanam par kugi var bat atkariga

militaras operacijas sekmiga izdoSanas.

Ipass ieteikums kugiem zvejai ar rinkvadiem

. Evakuét visu personalu no klaja un novérosanas platformas masta.

. Ja pirati parpémusi kuga vadibu, bet rinkvadi ir ievietoti, lugt piratus laut rinkvadus izcelt. Ja pirati atlauj rinkvadus

izcelt, sekot iekrausanas instrukcijam un paskaidrot iekartu darbibu, lai izvairitos no parpratumiem.




