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EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu, jo ipasi ta 88.
panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo Ipasi ta
62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc tam, kad ieinteresétas personas tika aicinatas iesniegt savus
apsvérumus saskapa ar iepriek§ minétajiem pantiem (!) un
nemot véra So personu komentarus,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  2009. gada 11. februara véstulé Komisija informéja
Austrijas Republiku par lémumu uzsakt EK liguma 88.
panta 2. punkta paredzéto procediiru par Austrijas valsts
dalas, kas tai pieder grupa Austrian Airlines, pardosanu.

(2) 2009. gada 11. marta Austrija iesniedza Komisijai savus
apsvérumus par procediras uzsaksanu.

(3)  Komisijas [emums uzsakt procediru tika publicéts Eiropas
Savienibas Oficialaja Veéstnesi (). Komisija uzaicindja ieinte-
resétas personas meénesa laika péc minétas publikacijas
iesniegt komentarus par pasakumiem.

(4 Komisija sanéma ieintereséto personu komentarus. 2009.
gada 15. aprila elektroniska véstulé ta nositija Austrijai
$os apsverumus. Austrijai tika dota iespéja izteikties par
tiem. 2009. gada 8. maija elektroniska véstulé Komisija
sanéma Austrijas komentarus.

() OV C 57, 11.3.2009., 8. Ipp.
(®) Sk. 1. zemsvitras piezimi.

(5)  Pec Austrijas liguma 2009. gada 7. maija un 2009. gada
18. maija notika sanaksmes. Papildus $im sanaksmeém
2009. gada 22. maija un 2009. gada 18. junija tika
iesniegta papildu informacija, ko bija pieprasijusi Komi-

sija.
2. FAKTI
2.1. Parbaudes konteksts
(6)  Grupu Austrian Airlines (turpmak teksta — Austrian

Airlines) veido tris uznémumi: Austrian Airlines Osterreic-
hische Luftverkehrs AG, 1957. gada dibinata, uz marsrutu
tiklu vérsta aviokompanija, Tiroler Luftfahrt GesmbH
(turpmak teksta — Tiroler Luftfahrt), 1978. gada dibinata
regionala meitassabiedriba, ka ari Lauda Air Lufifahrt
GmbH (turpmak teksta — Lauda Air), 1979. gada dibinata
neregularo parvadajumu sabiedriba. Austrian Airlines ir
registréta Ving un veic gaisa parvadajumus tados darbibas
centros ka Vines starptautiska lidosta un Insbrukas
lidosta. Austrian Airlines ir Star Alliance locekle.

(7)  Ar valsts kontrolakciju sabiedribas Osterreichische Industrie-
holding AG (turpmak teksta — OIAG) starpniecibu
Austrijas valstij pieder 41,56 % Austrian Airlines akciju.
OIAG ir lielaka akcionare.

(8)  Nemot veéra problematisko finansialo situaciju, kada
grupa Austrian Airlines dazus atrodas kops daziem gadiem
(sk. Komisijas 2009. gada 19. janvara Lémumu par valsta
atbalstu NN 72/08, Austrian Airlines — glabSanas
atbalsts ®) un kas aizvien pasliktinds, 2008. gada
12. augusta Austrijas federala valdiba ir izsniegusi priva-
tizacijas pilnvaru, kas OIAG dod tiesibas pardot visas
savas Austrian Airlines akcijas. 2008. gada 29. oktobrT §i
pilnvara tika pagarinata lidz 2008. gada 31. decembrim.

() Oficialaja Véstnest vél nav publicéts.
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2008. gada 13. augusta OIAG sniedza publiskus pazino-
jumus Austrijas un starptautiska presé (¥, aicinot iespe-
jamos investorus izradit interesi iegadaties OIAG piede-
rodas Austrian Airlines akcijas. Pretendenti varéja pieteik-
ties lidz 2008. gada 24. augustam. Kopuma interesi izra-
dija divpadsmit investori.

2008. gada 28. augusta iesp&jamiem investoriem tika
pazinots, ka lidz 2008. gada 12. septembrim esot jaie-
sniedz uzpémuma parnemsanas koncepcija. Koncepcija
bija jaietver informacija par pretendentu, Austrian Airlines
turpmaka stratégiska koncepcija, priekslikums par dari-
juma struktiru, informacija par ieceréto finanséjumu un
papildu informacija par liguma saturu (nodrosinajumi,
garantijas). Tika iesniegtas tikai tris uzpémuma parnem-
Sanas koncepcijas ().

2008. gada 16. septembri tris palikusie pretendenti tika
uzaicinati lidz 2008. gada 21. oktobrim iesniegt galigu
piedavajumu, nenoradot pirkuma cenu, un lidz 2008.
gada 24. oktobrim - galigu piedavajumu, noradot
pirkuma cenu.

2008. gada 21. oktobrl Deutsche Lufthansa AG (turpmak
teksta — Lufthansa) ka vienigais pretendents iesniedza
piedavajumu, tostarp ligumu un stratégisko koncepciju,
nenoradot cenu, kas tas tika prasits. 2008. gada
24. oktobri Lufthansa iesniedza saisto$u piedavajumu,
noradot cenu, kuru ta bija gatava maksit par OIAG
piederosajam Austrian Airlines akcijam.

2008. gada 24. oktobri piedavajumu iesniedza S7 [...] (¥
Air France/KLM piedavajumu neiesniedza (°).

2008. gada 3. decembri darfjumu apstiprindja Deutsche
Lufthansa  AG Uzraudzibas padome un 2008. gada
5. decembri — OIAG Uzraudzibas padome.

Lidz ar to privatizacijas procesa beigas Lufthansa ka izve-
letais pretendents iesniedza piedavajumu par OIAG piede-
rodajam Austrian Airlines akcijam, kuru apstiprinaja OIAG
Uzraudzibas padome.

Starp OIAG un Lufthansa noslégtais darfjums paredz
turpmak izklastito:

— Lufthansa samaksa OIAG pirkuma cenu 366 268,75
euro apmera,

() Wiener Zeitung oficialaja pielikuma (Amtsblatt) un Financial Times
(Eiropas izdevuma).

(°) Tas iesniedza Air France/KLM, Deutsche Lufthansa un S7 (Krievijas
aviokompanija).

(*) Konfidenciala informacija.

(°) Par Air France/KLM viedokli par privatizacijas procesu sk. 4.4.
nodalu.

17)

(18)

(19)

(1)

(22)

— OIAG iegist debitora garantiju (7), kas var radit
tiesibas uz papildu maksajumu lidz 162 miljoniem
euro,

— ar sabiedribas, kas ipasi izveidota darfjuma noslég-
Sanai, starpniecibu OIAG samaksa 500 miljonus
euro, kurus Lufthansa izmantos, lai palielinatu
Austrian Airlines kapitalu.

Tiesiskas drosibas noltika iesniegtaja 2008. gada
21. decembra pazinojuma par pasakumu Austrijas
Republika uzskatija, ka pardosanas darfjums neesot sais-
tits ar valsts atbalsta sniegSanu, jo cena, ko paredzéts
maksat par Austrian Airlines, atbilstot 32 uzpémuma tirgus
cenai.

Cena, ko Lufthansa jamaksa par valstij piederoso Austrian
Airlines dalu, katra zina neesot valsts atbalsts, jo jebkurs
alternativs scenarijs OIAG izraisitu lielakas izmaksas.

Turklat, neietekmgjot iepriek§ minétos argumentus,
Austrijas iestades norada, ka tas — ja vien Komisija arl
nesecinas, ka izskatamais pasakums neesot valsts atbalsts,
— iesniegSot ari Austrian Airlines parstrukturéSanas planu,
lai tadgjadi atbalsts atbilstu EK liguma 87. panta 3.
punkta ¢) apakspunktam.

Attieciba uz glabsanas atbalstu Austrijas Republika 2008.
gada 19. decembri inform&a Komisiju par lémumu
pieskirt grupai Austrian Airlines glabsanas atbalstu
100 % galvojuma veida, lai uznémums spétu sapemt
aizdevuma finansgjumu vairak neka 200 miljonu euro
apméra. Glabsanas atbalsts tika apstiprinats 2009. gada
19. janvari.

Saskana ar lemumu par glabsanas atbalstu glabsanas
atbalsts (valsts galvojums par tipveida kredita ligumu)
tick izbeigts, kad Komisija par Austrijas iestazu pazinoto
pardosanas procesu/parstrukturéSanas planu (%) saskana ar
valsts atbalsta noteikumiem pienem galigo nostaju (galigo
lémumu).

2.2. Parbauditie pasakumi

Lémuma par oficialas izmeklé$anas procediras uzsaksanu
(turpmak teksta — “lémums par procediras uzsaksanu”)
tika izvirziti $adi jautajumi:

— vai par Austrijas valstij piederoso Austrian Airlines
dalu iegta pardosanas cena atbilst tirgus cenai,

(’) Péc trim gadiem, sakot no procediiras pabeigSanas, vai attiecigi ne

velak ka péc tam, kad ir iesniegti finansu parskati par laika periodu,
kas beidzas 2011. gada 31. decembri, OIAG sanems papildu maksa-
jumu lidz 162 miljoniem euro. Izmaksajama summa tiek aprékinata
saskana ar $adu formulu: [...].

(%) Sk. 71. apsverumu Komisijas 2009. gada 19. janvara Lémuma
“Valsts atbalsts NN 72/08, Austrija — Austrian Airlines — Glabsanas
atbalsts”.
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— vai, pienemot negativu cenu (%), OIAG ir rikojusies ka
tirgus ekonomikas principu vadits iegulditajs, jo
jebkur§ alternativs scenarijs izraisitu lielakas izmaksas,
un

— vai gadijuma, ja ir sniegts valsts atbalsts, sis atbalsts ir
uzskatams par Kopgjam tirgum atbilstigu parstruktu-
réanas atbalstu.

2.2.1. OIAG piederoso Austrian Airlines akciju tirgus cena

Komisija pauda 3aubas, vai, nemot véra ar pardoSanu
saistitos nosacijumus, cena, ko Lufthansa maksa par iegi-
tajam akcijam, ir tirgus cena. OIAG izsniegtaja privatiza-
cijas pilnvara bija paredzéts, ka

“OIAG tiek pilnvarota privatizét Austrian Airlines AG,
saglabajot no Austrijas rezidentiem sastavo$u akcionaru
kodolu 25 % plus vienas akcijas apmeéra. Merkis ir:

1) saglabat zimolu Austrian;
2) saglabat lemumu pienemsanas centru Austrija;

3) saglabat atraSanas vietai piemérotu marsrutu tiklu, ka
arT pemt vera atraSanas vietu Austriji uznéméjdar-
bibas un nodarbinatibas zina;

4) péc iespgjas labak saglabat droSas darba vietas grupa
Austrian Airlines un Vines lidosta un

5) izveidot komiteju Austrijas ka atraanas vietas interesu
ievéroSanai.”

Cena, kas jasanem Austrijas valstij, tick papildinata ar
“labaku laiku klauzulu”, saskana ar kuru Austrijas valsts
sapem maks3djumus no iesp&amas pelpas. Komisija
vélgjas ghit skaidribu par $o mehanismu un ta vértibu.

Uzsakot procediiru, Komisija pauda Saubas, vai Austrian
Airlines pardosana notika ar pienacigiem nosacijumiem.
Tapat Komisija noradija, ka ta nevar sniegt galigu vérte-
jumu par to, vai ar pardoSanu saistitie nosacijumi bija
izstradati ta, ka tie ietekméja samaksato cenu.

Attieciba uz sabiedribas Lufthansa samaksato cenu Komi-
sija norada, ka nav vargjusi galigi secinat, vai debitora
garantija par 162 miljoniem euro var bat pienaciga atli-
dziba Austrijas valstij par akcijas niecigo cenu, ko ta ir
gatava pienemt, vienojoties par pardosanu, vai arl valsts —
pienemot akcijas cenu, kas ir batiski zemaka par tirgus
cenu, kas tiek maksata citiem akcionariem, — faktiski
sniedz valsts atbalstu Lufthansa un lidz ar to Austrian
Airlines.

(°) Negativas cenas turpmak ir noraditas iekavas.

(27)

(28)

(29)

(30)

Attieciba uz sabiedribas Lufthansa maksajamo negativo
cenu — ka minéts ari Air France/KLM sudziba — nav
skaidrs, vai visiem pretendentiem bija vienada iespéja
iesniegt piedavajumus, pamatojoties uz vienadiem apsvé-
rumiem. Nebija arT skaidrs, vai visiem pretendentiem bija
pietiekami laika un informacijas, lai novértétu pardosanai
piedavatos aktivus. Tapat Komisija piebilda, ka sabied-
ribas Lufthansa maksajama cena par akcijam, ko ta iega-
dasies no valsts, atskiras no neatkarigajiem akcionariem
maksdjamas cenas (proti, ir zemaka).

2.2.2. OIAG rikojas ka tirgus ekonomikas principu vadis
iegulditajs, jo jebkur$ cits scenarijs izraisitu lielakas
izmaksas

Austrijas iestddes noradija, ka, ja OIAG nepardotu savu
dalu, ta saskartos ar vienu no trim scenarijiem, kas izrai-
situ lielakas izmaksas.

— Austrian  Airlines likvidacija: OIAG biitu jasedz
izmaksas (I&stas lidz [...] euro apméra), kas rastos,
kontroléti likvidéjot Austrian Airlines.

— Austrian  Airlines maksatnespéjas pieteikums: OIAG
nesniedz atbalstu Austrian  Airlines, ka rezultata
festaitos uznémuma maksatnespéja. Sada gadijuma
OIAG segtu tiesas un netiesas izmaksas, kas parsnieg-
tu privatizacijas neto izmaksas.

— Austrian Airlines parstrukturé$ana, saglabajot autono-
miju (“stand alone risinajums”): OIAG finansé Austrian
Airlines  parstrukturéSanu, lai uznémums varétu
saglabat savu autonomiju (“stand alone risinajums”).

Uzsakot procediiru, Komisija pauda Saubas, vai valsts
izvéletais variants ir tirgus ekonomikas principu vadita
iegulditaja riciba. Tas riciba nebija pietickami daudz
informacijas nedz par likvidacijas izmaksam, kas batu
jasedz uzpnémuma likvidacijas gadjjuma, nedz par
izmaksam un zaudéjumiem, kas OIAG rastos maksatne-
sp&jas gadijuma. Tapat tai nebija pietickami daudz infor-
macijas par autonomijas saglabaSanas varianta noveérté-
jumu.

Komisija noradija, ka kopuma nepiekrit tam, ka akcio-
naram automatiski ir pienakums segt izmaksas, kas sais-
titas ar uzpémuma maksatnespéju vai likvidaciju. Apsvé-
rumi par socialam un ekonomiskam sekam gadijuma, ja
OIAG neatbalstitu grupu Austrian Airlines, Skiet, izriet no
ta, ka OIAG ir valsts kontrolakciju sabiedriba. Turklat
Komisija piebilda, ka Austrijas iestazu argumenti balstas
ari uz to, ka izvéléta pretendenta maksata cena esot
lielaka iesp&jama cena.
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2.2.3. lesniegtais Austrian Airlines parstrukturéSanas plans

Ta ka Komisija bija secinajusi, ka nevargja izslégt valsts
atbalsta esamibu, tad saskana ar piemérojamam tiesibam,
proti, Kopienas pamatnostadném par valsts atbalstu
gritibas nonakusu uzpémumu glabsanai un parstrukture-
Sanai (1% (turpmak teksta — “2004. gada pamatnostad-
nes”) un Komisijas pazinojumu par EK liguma 92. un
93. panta, ka ari EEZ liguma 61. panta pieméroSanu
valsts atbalstiem aviacijas joma (') (turpmak teksta —
“1994. gada pamatnostadnes aviacijas joma”), tai bija
japarbauda parstrukturésanas plans.

Minétajas pamatnostadnés ir iestradati dazadi prieksnotei-
kumi, ar kuriem var pieskirt parstrukturé$anas atbalstu.
Uzsakot procediiru, Komisija pauda Saubas, vai ir izpilditi
priek$noteikumi par uzpémuma tiesibam pretendét uz
atbalstu, par ilgtermina rentabilitates atjaunosanu,
atbalsta apmeéru, kompensacijas pasakumiem un pasu
ieguldijuma apmeéru.

3. AUSTRIJAS APSVERUMI

Austrijas iestades savus komentarus saka ar informaciju
par privatizacijas procesa kontekstu un ta aprakstu.
Saskana ar Kopienu tiesibam privatizacijas process esot
bijis atklats un pilniba publisks un pret visiem pretenden-
tiem visos privatizacijas procesa posmos esot bijusi
vienada atticksme. Kaut ari privatizacijas process tika
veikts 1sa laika posma, Austrijas iestades uzskata, ka
visiem pretendentiem esot bijis pietieckami daudz laika,
lai iegfitu visu nepieciesamo informaciju, un vini esot
bijusi spgjigi sagatavot galigu piedavajumu, pamatojoties
uz $o informaciju.

3.1. Privatizacija noteiktie nosacijumi

Attieciba uz nosacijumiem, kas noteikti privatizacijas
pilnvara, Austrijas iestades noskira “best-effort mérkus”:

i) saglabat Austrijai piemérotu marsrutu tiklu; un
ii) péc iespéjas labak saglabat darba vietas;

un “obligatos mérkus”™:

iii) saglabat zimolu Austrian;

iv) saglabat lemumu pienemsanas centru Austrija;

v) izveidot komiteju Austrijas ka atraSanas vietas inte-
reSu ieveérosanai;

244, 1.10.2004., 2. Ipp.

oV C
OV C 350, 10.12.1994., 5. Ipp.

(35)

(38)

(*3)

*)

vi) saglabat no Austrijas rezidentiem sastavosu akcionaru
kodolu 25 % plus vienas akcijas apméra.

Turklat Austrijas iestades norada, ka neviena bridi
neviens no pretendentiem neesot apstridgjis to, ka 3os
mérkus var Istenot, vai argumentgjis, ka $ie “nosacfjumi”
ir tadi, kas ietekmé pirkuma cenu.

Lémuma par oficialas izmeklésanas procediiras uzsaksanu
Komisija atbilstosi savai lemumu pienemsanas praksei (12)
noradjja, ka attieciba uz mérkiem i) “saglabat Austrijai
piemérotu marSrutu tiklu” un i) “saglabat zimolu
Austrian” var secinat, ka $iem nosacjjumiem nav nelabvé-
ligas ietekmes uz pirkuma cenu.

3.1.1. Pec iespejas labaka darba vietu saglabasana

Austrijas iestades norada, ka $im nosacljumam nebitu
jabit Saubu iemeslam. Liguma dokumenti, ko OIAG
izsniedza pretendentiem, neietvéra nevienu ar to saistitu
pienakumu. Tas norada, ka Komisija sava lémumu
pienemsanas prakseé esot mingjusi, ka ir pielaujami nedi-
skrimin€josi nosacfjumi, ar kuriem pircgjus aicina
saglabat darba vietas ('?). Jebkada ietekme uz pirkuma
cenu esot izslégta, jo runa esot vienigi par nediskriming-
joSu juridiski nesaisto$u best efforts klauzulu (14).

3.1.2. Lemumu pienemsanas centra saglabasana Austrija

Privatizacijas pilnvara noteiktais mérkis esot bijis saglabat
Austrian  Airlines léemumu pienemsanas centru Austrija.
Austrijas iestades norada, ka darbibas licences sapem-
Sanas prieksnoteikums esot, lai juridiska adrese atrastos
dalibvalsti, kura izsniegta §1 darbibas licence (*°). Ja
Austrian Airlines lemumu pienemsanas centrs vai juridiska
adrese tiktu parcelta arpus Austrijas teritorijas, tiktu
zaudéta darbibas licence. Lidz ar to saskana ar Kopienu
tiesibam (Regula (EK) Nr. 1008/2008) un Austrijas
tiesibam (Aviacijas likums (Luftfahrtgesetz) —Austrian
Airlines vairs nevarétu turpinat veikt gaisa parvada-
jumus (16).

59., 184. un 185. apsvérums Komisijas 2008. gada 17. septembra

Lémuma “Valsts atbalsts N 321/08, N 322/08 un N 323/08, Grie-
kija — Noteiktu Olympic Airlines/Olympic Airways Services aktivu
pardosana”, Oficialaja Vestnesi vél nav publicéts; 29., 123. un 124.
apsvérums Komisijas 2008. gada 12. novembra Lémuma “Valsts
atbalsts N 510/08, Italija — Alitalia”, OV C 46, 25.2.2009., 6. lpp.
91. apsvérums Komisijas 2000. gada 11. aprila Lémuma
2000/628[EK par valsts atbalstu, ko Italija pieskirusi Centrale del
Latte di Roma, OV L 265, 19.10.2000., 15. Ipp.; Komisijas 2000.
gada 13. decembra Lémums 2001/798/EK par valsts atbalstu, ko
Vacija istenojusi par labu SKET Walzwerktechnik GmbH (atbalsts
C 70/97 (ex NN 123/97)), OV L 301, 17.11.2001., 37. Ipp.

44, apsverums Komisijas 2008. gada 2. aprila Lémuma
2008/767[EK par valsts atbalstu C 41/07 (ex NN 49/07), ko Ruma-
nija istenojusi par labu Tractorul, OV L 263, 2.10.2008., 5. Ipp.
4. panta a) punkts saistiba ar 3. panta 2. punktu Eiropas Parlamenta
un Padomes 2008. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008
par kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu snieg-
Sanai Kopiena (parstradata versija), OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.
125. apsvérums Komisijas 2008. gada 12. novembra Lémuma
“Valsts atbalsts N 510/08, Italija — Alitalia”, OV C 46, 25.2.2009.,

6. Ipp.
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(40)

(41)

(42)
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nepiecie$ama ari divpusgjo noligumu par gaisa parvada-
jumu pakalpojumiem ietvaros: noligumu spéka esamiba
esot saistita ar derigu darbibas licenci. Tade], lai varétu
turpinat  Austrian  Airlines uznéméjdarbibu, Austrian
Airlines lemumu pienemsanas centrs esot jasaglaba
Austrija.

Austrijas iestades norada, ka iepriek$ notikuSas apvieno-
$anas gadijuma aviacijas nozaré — SWISS/Sabena un AIR
France/KLM — esot bijusi izvéleti lidzigi modeli, lai sagla-
batu darbibas licenci. Tadé] $is modelis esot $aja nozaré
pazistama un pienemama struktira. Attieciba uz juri-
diskajiem pamatnosacijumiem neviens no pretendentiem
uz Austrian Airlines neesot apSaubijis faktu, ka lémumu
pienemsanas centrs jasaglaba Austrija, lidz ar to $is fakts
esot attiecigi janem véra uzpémuma parpemsanas
koncepcijas un tas neesot ietekméjis pirkuma cenu.

3.1.3. Saglabat no Austrijas rezidentiem sastavosu akcionaru
kodolu 25 % plus vienas akcijas apmera

Austrijas iestades norada, ka saskana ar Austrijas tiestbam
$o nosacjjumu pamato prasibas, kas iestradatas divpu-
s¢jos noligumos par gaisa parvadajumu pakalpojumiem.

Pacel$anas, nolaisanas un marSrutu veikSanas tiesibu
saglabasana divpusgjos noligumos par gaisa parvadajumu
pakalpojumiem daudzos gadijumos esot saistita ar
batisku ipasuma tiesibu un faktiskas kontroles Isteno-
$anu, ko veic personas ar noteiktu pilsonibu. Austrija
registrétas aviokompanijas gadjjuma bitisks ipasums
nozimgjot to, ka Austrijas pilsoniem vai Austrija dibina-
tiem uzpémumiem jabit aviokompanijas vairakuma
akcionariem, lai turpinatu bit spéka divpuséjie noligumi
par gaisa parvadajumu pakalpojumiem. Ja vairs nav uz
Austriju attiecindma vairakuma Ipasuma, tresa valsts var
atnemt pacel$anas, nolaiSanas un marSrutu veikSanas
tiesibas.

Saskana ar Likuma par OIAG (OIAG-Gesetz) 9. panta 2.
punktu savas dalibas parvaldibas ietvaros OIAG esot jasa-
glaba tada ietekme, kas, pamatojoties uz dalibu balsstie-
sigaja pamatkapitala 25 % plus vienas akcijas apméra vai
arl pamatojoties uz tiesibam vai ligumiem ar tre§ajam
personam, tai lauj piedalities tadu akcionaru kopsapulces
lemumu piepemsana, kuriem saskapa ar Likumu par
akciju sabiedribam (Aktiengesetz) ir nepiecieSsams vismaz
triju ceturtdalu vairakums.

Pamatojoties uz privatizacijas pilnvaru, OIAG varéja izvé-
léties samazinat dalibu Austrian Airlines lidz 25 % plus
vienai akcijai vai ari piekrist pretendentu piedavatajai
darfjuma struktiirai, kas garanté no Austrijas rezidentiem
sastavosa akcionaru kodola saglabasanu 25 % plus vienas
akcijas apméra. Lidz ar to sarunas, kas notika ar preten-

(46)

(47)

(48)

(49)

(1) Saistiba ar Swissair/Sabena apvienosanos
95/404/EK)
padome, kurai tika pieskirtas operativas tiesibas.

struktiiras. Neviens no pretendentiem neesot principiali
iebildis pret So struktiiru.

Tas, ka Austrian Airlines parpemtu Austrijas nerezidents,
saskana ar Austrijas sniegto informaciju izraisitu to, ka
spéku zaudétu atseviski divpuséjie noligumi un lidz ar to
zustu Austrian Airlines pacel§anas, nolaisanas un mar$rutu
veikSanas tiesibas, kas ir noteiktas $ajos starptautiskajos
noligumos. Nemot véra Austrian Airlines uznémejdarbibas
modeli, kas pamatojas uz marrutiem uz tam Vidusei-
ropas un Austrumeiropas valstim, kuras neietilpst
Kopiena, Vidéo Austrumu un Centralazijas valstim,
$adiem divpuséjiem noligumiem esot bitiska ekonomiska
nozime.

Tomer, ta ka privatizacijas pilnvara esot paredzéta visu
OIAG piederoso akciju pardosana, tad OIAG varétu
pardot savas Austrian Airlines akcijas, vienlaikus saglabat
aviokompanijas attiecigas vertigas satiksmes tiesibas un
veikt pilnigu privatizaciju, tikai pamatojoties uz visu
pretendentu piedavato darfjuma struktiiru (Austrija regis-
trétu privatu fondu). Austrijas iestades uzskata, ka, lai
saglabatu butiskas tiesibas, nebija iespéjams atteikties no
nosacijuma par akcionaru kodolu, kam jasastav no
Austrijas rezidentiem; tapat tas uzskata, ka tas neietek-
méjot panikto cenu. Vienlaikus $is problémas risindjums
esot neitrals izmaksu zina.

3.1.4. Komitejas izveide Austrijas ka atrasands vietas interesu
ieveroSanai

Austrijas iestades norada, ka $ada komiteja, kas nepie-
dalas Austrian Airlines lémumu pienemsSanas procesa,
esot nozaré raksturiga komiteja, pret kuru lidzigos gadi-
jumos Komisija nekad neesot iebildusi (7). letekme uz
pirkuma cenu neesot iesp&jama, jo attieciga komiteja
esot tikai padomdevéjs un tai neesot juridiskas vai fak-
tiskas ietekmes uznémuma. Jo ipasi Sai komitejai neesot
veto tiesibu vai tiesibu piedalities lémumu pienemsana.
Turklat prasibu izveidot $adu komiteju neviens preten-
dents privatizacijas procesa nav uzskatijis par problema-
tisku.

3.2. Pirkuma cena atbilst tirgus cenai

Austrija uzskata, ka pirkuma cena ir tada privatizacijas
procesa rezultats, kas veikts atbilstigi prasibam, kuras
iestradatas Komisijas XXIII zigojuma par konkurences
politiku (®) un 1994. gada pamatnostadnés. Konkurenci
ievérojosa procesa beigas OIAG piederosas Austrian
Airlines akcijas esot pardotas pretendentam, kur§ pieda-
vaja vislielako cenu.

Austrijas iestades norada, ka pasreizéja ekonomikas situa-
cija varéja panakt tikai negativu pirkuma cenu.

(Komisijas Lémums

nodibinataja fonda tika izveidota administrativa

('8) Sk. 402. un 403. punktu XXII zinojuma par konkurences politiku

1993. gada (ISBN 92-826-8372-9).
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(50)  Papildus no valsts pirktajam akcijam Lufthansa véletos (54)  Austrijas iestades norada, ka saskana ar Kopienu tiesibam
iegit arT briva tirdznieciba esosas akcijas, lai ieghitu pardosana par negativu pirkuma cenu esot atlauta.
kontroli par visu uznémumu. Briva tirdznieciba esoso Vairakos lémumos (*!) Komisija esot apstiprinajusi, ka
akciju cena $ada parpemsanas piedavajuma juridiski “simboliska” vai “negativa” pirkuma cena, kas ir privati-
tickot noteikta saskana ar Austrijas Likumu par uzné- zacijas procesa rezultats, atbilst prasibam XXIII zinojuma
mumu parpem$anu (Ubernahmegesetz). par konkurences politiku vai pamatojas uz vertéumu,

nav uzskatama par valsts atbalstu.

(51)  Austrijas iestades uzskata, ka valstij piederodas dalas
novértéjums esot jaskata darfjuma kopgas pirkuma
cenas konteksta, kas izriet no OIAG konkursa procediira (55)  Austrijas iestades uzskata, ka Lufthansa piedavata cena ir
panaktas pirkuma cenas un briva tirdznieciba eso$o augstaka tirgus cena, ko iesp&jams iegat. Esot arT japatur
akciju parpemsanas izmaksam saskana ar tiesibu aktos prata, ka gan Lufthansa, gan Austrian Airlines ir Star
iestradatajiem noteikumiem. Saskana ar Austrijas Likumu Alliance locekles. Lidz ar to pretendenti, kuri nav Star
par uznémumu parnemsanu parnemsanas cenai jaatbilst Alliance locekli (Air France/KLM un S7), sava piedavajuma
vismaz attiecigajam tirdzniecibas apjomam noteiktajam esot ierékindjusi papildu izmaksas par alianses mainu.
attiecigo akciju vidéjam birzas kursam ieprieksgjo sesu Austrijas iestades norada, ka §is izmaksas varétu but
meéne$u laika lidz datumam, kad tika pazinots par [...] euro.
nodomu iesniegt piedavajumu ('%). Parpemsanas cena,
ko Lufthansa piedavaja briva tirdznieciba eso$o akciju
turétajiem, ir 4,49 euro, un lidz ar to ta atbilst Austrijas
Likuma par uznémumu parnemsanu prasibam.

(56)  Turklat Austrijas iestades norada, ka S7 iesniegtais (kaut
arl nesaistosais) piedavajums paredzéa [...] cenu, un
uzsver, ka saskana ar Komisijas lémumu pienemsanas

(52)  Austrijas iestades uzskata, ka parpemsanas piedavajuma praksi (22) konkurenta piedavajums esot labs raditajs, lai
noteikta parnemsanas cena ir izkroplota un neatspogulo aprékinatu uznémuma tirgus cenu.
Austrian  Airlines patieso ekonomisko vértibu, bet gan
izriet no noteikumiem Likuma par uzpémumu parpem-
Sanu (%). Par to liecinot Austrian Airlines akciju kursa
attistiba kop§ 2008. gada sakuma. Lidz privatizacijas
pilnvaras izsniegSanai 2008. gada 12. augusta akciju
kurss esot bijis zemaks par 3,00 euro un tikai kops (57)  Attieciba uz debitora garantiju iestades paskaidro, ka
septembra sakuma pieaudzis lidz 7,00 euro. Péc tam maksimalais maksajums saskana ar debitora garantiju
Austrian Airlines akciju kurss atkal esot loti krities un esot 164,1 miljons euro un no [...] (*3).
paslaik jau vairakas nedélas esot daudz zemaks par Luft-
hansa piedavato parnemsanas cenu 4,49 euro apmera par
akciju. Sis lielas Austrian Airlines akciju kursa svarstibas
esot spekulaciju rezultats un nekada veida neesot saistitas
ar uznémuma faktisko vértibu.
3.3. OIAG ka tirgus ekonomikas principu vadita
iegulditaja riciba

(58)  Austrijas iestades uzskata, ka OIAG lemumu pardot

(53) Cits iemesls, kadé] sabiedribas Lufthansa uzdevums esot Austrian  Airlines par negativu pirkuma cenu batu
piedavat pievilcigu cenu neatkarigajiem akcionariem, esot pienémis ari privats investors (>4), kur§ pem véra ilgter-
fakts, ka Lufthansa vélas iegiit pilnigu kontroli par mina rentabilitates izredzes, jo negativa pirkuma cena
Austrian  Airlines. Lufthansa véloties iegadaties 90 % raditu ievérojami mazakas izmaksas neka alternativi
Austrian Airlines akciju, jo $is robezas sasniegSana lauj scenariji. Austrian Airlines maksatnespéja butu izraisijusi
izspiest konkurentus un lidz ar to parnemt 100 % akciju.

Ka vienigajai akcionarei Lufthansa esot vieglak istenot (*1) 60. apsvérums Komisijas 2002. gada 7. maija Lémumai

(*)
*)

savus planus, jo bhtu atvieglots lémumu pienemsanas
process. Turklat Lufthansa sanemtu visas ieceréto ieguldi-
jumu prieksrocibas.

26. panta 1. punkts Austrijas Likuma par uznémumu parpemsanu.

Iznémums no likuma noteikta parpemsanas piedavajuma nebitu
bijis pienemams, jo tas tikai nozimé, ka paslaik nav nepiecieSamibas
iesniegt likuma noteikto piedavajumu, bet 3ads piedavajums par
vismaz 90 % Austrian Airlines parnemsanu esot jaiesniedz vélaka
datuma. Parpemsanas cenas samazinasana btu apgratinajusi Luft-
hansa veikto Austrian Airlines parnems$anu, jo samazinata parpem-
anas cena biitu bijusi batiski zemaka par cenu birza un parnem-
Sanas piedavajumu akcionari batu pienémusi tikai maza apjoma.

3

23

9

2002/631/EK par Vacijas iesp&jami pieskirto atbalstu RAG AG
sakara ar Saarbergwerke AG privatizaciju, OV L 203, 1.8.2002.,
52. lpp.; 61. apsvérums Komisijas 2001. gada 3. jalija Lemuma
2002/200/EK par valsts atbalstu, ko Spanija sniedza Babcock Wilcox
Espafia SA parstrukturéSanai, OV L 67, 9.3.2002., 50. Ipp.

50. un 58. apsvérums Komisijas 2008. gada 30. janvara Lémuma
2008/366[EK par valsts atbalstu C 35/06 (ex NN 37/06), ko
Zviedrija pieskirusi Konsum Jamtland Ekonomisk Forening, OV
L 126, 14.5.2008., 3. Ipp.

[...]

Sk. Tiesas 1991. gada 21. marta spriedumu lieta C-305/89 Italija/-
Komisija (Alfa Romeo), Rec. 1991, 1-1603. lpp.; Tiesas 1994. gada
14. septembra spriedums apvienotajas lietas C-278/92, C-279/92
un C-280/92 Spanija/Komisija (Hytasa), Rec. 1994, 1-4103. Ipp.
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ievérojamus citu Austrijas Republikai piederoso akciju
vértibas zaudéjumus. Turklat OIAG biitu jasedz sociala
plana izmaksas. Ari citi iespéjamie alternativie scenariji,
kontroléta Austrian Airlines likvidacija vai darbibas turpi-
nasana, saglabajot autonomiju, izraisitu izmaksas, kas
bitu ieverojami lielakas par negativo pirkuma cenu.

Airlines maksatnespéjas tieSas sekas. Tade] Austrijas
iestades uzskata, ka ari privats investors meitasuzné-
mumam nodrodinatu kapitalu, ja sagaidamo kursa
vértibas zaudéjumu apmérs parsniegtu izmaksas, kas
rastos, izvairoties no meitasuzpémuma maksatnespgjas.

3.3.1. Ar Austrian Airlines maksatnespéju saistitas izmaksas (61)  Saskana ar Merrill Lynch veikto analizi tikai OIAG piede-
} roso akciju (OMV AG, Post AG, Telekom Austria AG)
(59)  Austrijas iestades uzskata, ka OIAG izmaksas, kas izrie- vertibas Zaudéjumi varétu sasniegt apméram [...] euro.
tétu no Austrian Airlines maksatnespéjas, bhtu bijusas [...] Nemot to véra, esot ticams, ka ekonomiska ipas-
ieverojami lielakas par negativo pirkuma cenu. Maksatne- nieka, Austrijas Republikas, kopgjie akciju kursa zaudé-
spja varétu izraisit batisku citu valstij piederoso akciju jumi ([...] euro apméra) ievérojami parsniegtu negativo
vértibas zaud&umu. Austrijas iestades atsaucas uz Merrill pirkuma cenu.
Lynch veikto analizi, saskapa ar kuru Austrian Airlines
maksatnespéja varétu izraisit citu valstij piederosu
“masas uzpémumu” kreditspéjas pasliktinasanos, kas
izpaustos lielakas refinanséSanas izmaksas un akciju (62)  Saskana ar Austrijas iestazu apsvérumiem kreditvértéjuma
kursa zaudgjumos. Sagaidama kreditspéjas samazinasanas agentliras uzsvera faktu, ka meitasuzpémumu kreditspéju
nelabveligi ietekméjot “masas uzpémumus” neatkarigi no uzlabojot to privatas matessabiedribas ipasnieku atbalsts.
fakta, ka OIAG ir tikai mazakuma akciondre Austrian To minétais piemérs ir Hypovereinsbank kreditspéjas palie-
Airlines (¥). linaganas par trim limeniem, ko atspogulojot 100 %
piederiba  UniCredit. Turklat tds min citus piemérus,
kuros matesuznémuma kreditspéjas samazinasanas esot
(60)  Sadi akciju kursa zaudéjumi neizrietot no tiesiskiem vai izraisijusi meitasuznémumu kreditspéjas attiecigu samazi-
brivpratigi pienemtiem pienakumiem, bet esot Austrian nasanos (sk. nakamo tabulu).
1. tabula
Meitasuznémuma kreditspéjas samazinasanas péc matesuznémuma kreditspéjas samazinasanas — piemeéri
Kreditspéjas samazinasanas (Standard & Poor’s)
Matesuznémums Meitasuznémums Datums
Matesuzpémums Meitasuznémums
Postbank BHW Bausparkasse 2007. gada 22. junijs | No A lidz A- No A- lidz BBB+
Post Postbank 2007. gada 22. junijs | No A lidz A- No A lidz A-
UniCredit Bank Austria 2009. gada 18. marts | No A+ lidz A No A+ lidz A
UniCredit Hypovereinsbank 2009. gada 18. marts | No A+ lidz A No A+ lidz A
63 [...] (65)  Austrijas iestades uzskata, ka teorétiska sociala plana
izmaksas atbilstot summai, kas $aja joma rastos likvida-
cijas gadijuma. Tadé] kopuma darbinieki nebatu sliktaka
(649 Ta ka OIAG un tai dalgji piederosie uznemumi, situdcija neka regulétas likvidacijas gadjjuma ar socialo
pieméram, Telekom Austria AG, Osterreichische Post AG planu.
un OMV AG, Austrija esot plasi pazistami, liela nozime
bitu jebkadai nelabvéligai ietekmei uz apmierinatibu
uzpémuma un zimola prestizu. Tade] privats investors
OIAG situdcija Austrian Airlines maksatnespéjas gadijuma
uzpemtos segt sociala plana izmaksas, pat ja juridiski
vinam nebitu piendkuma to darit. (66)  Austrijas iestades 183, ka $is brivpratigas socialas izmaksas

(%) Merrill Lynch veiktaja analizé OIAG vai attiecigi Austrijas Republika

cie§ vértibas zaudgumus tikai savas dalibas apméra.

Austrian Airlines grupai batu [...] euro (Austrian Airlines
[...] euro un Tyrolean [...] euro), atskaitot Austrijas garan-
tiju fonda maksajumus (sk. nakamo tabulu).
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2. tabula
Saistibas, kas OIAG jauzpemas attieciba uz darbiniekiem Austrian Airlines grupas maksatnespéjas gadi-
juma
(miljoni EUR)
Saistibas attieciba uz (iarbini_e}( em éustri_a n Airlines grupas Austrian Airlines AG Tyrolean Austrian Airlines grupa
maksatnespéjas gadijuma
Atlai§anas pabalsti saskana ar tiesibu aktu noteiku- [...] [...] [...]
miem un kopligumiem
Pensijas [.-] [.-] [..]
Kompensacija par ikgadéjo atvalinajumu [...] [...] [...]
Citas, ar darbiniekiem saistitas izmaksas [...] [...] [...]
Socialais plans [...] [...] [...]
Tiesibas uz pensiju [...] [...] [...]
Saistibas attieciba uz darbiniekiem kopa [...] [...] [...]
Austrijas garantiju fonda maksajumi [...] [...] [...]
Saistibas, kas jauznemas OIAG, kopa [...] [...] [...]
3.3.2. Izmaksas, kas rodas, reguleti likvidegjot Austrian slodzes $tata vietam. Vienreizgjas sociala plana izmaksas
Airlines tiekot léstas [...] euro apméra.
(67) Saja sakara likvidacijas kopégjas izmaksas Austrijas
iestades [&$ [...] euro apméra, no kuriem apméram [...]
euro (aplése, pamatojoties uz vidgo saistibu apjomu . = L
attieciba uz darbiniekiem) attiecas uz socidlo planu biju- 71) Rezu_tz_itszesot ap%x:om{(uma sarrla.zm‘a)url?s _ (-] eléro
Sajiem darbiniekiem. Citas izmaksas izrietot no ligumu all)_mera SOg‘)._ga Z’ as n.ega_tlvw 1elt_e cmetu Baul as
izbeiganas, no kuram [...] attiecoties uz [...]. Pirms llzusmu.“ai .‘E’la ar PStszanStal%l azpoisfm ng alore
termina jaizbeidz ari ligumi par [...]. oncepcyja laika posma no 2Y 9. lidz - gadam izrai-
situ likviditates bilances deficitu [...] euro apméra (%).
3.3.3. Izmaksas, kas OIAG jasedz par parstrukturgsanu, 3.3.4. Secinajums
saglabajot autonomiju
(72)  Austrijas iestadem Austrian Airlines akciju pardoSana par
(68) Lai Austrian Airlines turpmak spétu stradat autonomi, negativu pirkuma cenu bija izmaksu zina izdevigaka
saskana ar Austrijas valdibas aplésém uzpémumam alternativa. Ta ka Austrija esot izvélgjusies izmaksu zina
2009. gada bitu jasagaida [...] darbibas rezultats, galve- izdevigako alternativu, ta esot rikojusies ka privats tirgus
nokart tadel, ka ekonomikas krizes dél strauji ir samazi- ekonomikas principu vadits iegulditajs.
najies pieprasijums.
3.4. Austrian Airlines parstrukturéSanas plans
(69) Uznémuma tieSa probléma biitu nepietickama likviditate, 3.4.1. Austrian Airlines ir griitibas nondcis uznémums
papildus minimalajam likviditates rezervém [...] euro
apméra, lai parvarétu [...], Austrian Airlines ir nepiecie- (73)  Austrijas iestades uzskata, ka Austrian Airlines ir grutibas
$ama papildu likviditate parstrukturéSanas pasakumiem nonacis uzpémums 2004. gada pamatnostadnu nozimé,
un [...]. Te esot japiebilst, ka 2008. gada beigas Austrian jo, nesanemot glabsanas atbalstu 2008. gada decembr,
Airlines saglabata likviditate svarstijas tikai [...]. tas batu kluvis maksatnespéjigs. Glabsanas atbalsts
nodrosinaja  Austrian Airlines dzivotsp&ju turpmakos
seSus meénesus. Tomér, lai nodrosinatu ilgtermina dzivot-
sp&ju un ilgtspéjigu uzpémuma reorganizaciju, tas
noteikti esot japarstrukturé. Ja parstrukturéSanas plans
(70)  Stand alone koncepcija pamatojoties uz [...], saglabajot netiktu apstiprinats, Austrian  Airlines tieSi draudétu

tikai divus vai tris galamérkus. Sa iemesla dé bitu [...].
Tas izraisitu vienreiz&u norakstifanu [...] euro apméra.
Turklat darbinieku skaits samazinatos par [...] pilnas

maksatnespéja.

(*%) Kopa to veidojot [...].
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(74)  Turklat Austrijas iestades norada, ka Austrian Airlines esot (79)  Izmaksu sinergijas, kas japanak papildus jau eso$ajai
neatkarigs uzpémums, kura gritibas esot izraisijis pats sadarbibai, Lufthansa 16§ apméram [...] euro apméra
uznémums un Ipa$a situdcija aviacijas nozaré. Valdibas gada. To papildinatu ienémumu sinergijas apméram
lémumos par atbalstu un starp OIAG un Lufthansa [...] euro apméra gada, kas jo ipasi izrietétu no [...].
noslégtajos ligumos bija noteikts, ka atbalsts dodot Kopuma papildu sinergijas biitu apméram [...] euro gada.
labumu Austrian Airlines, nevis Lufthansa. Lidz ar to
atbalsts tiekot sniegts Austrian Airlines. Saskana ar valsts
atbalsta noteikumiem Austrian Airlines parnemsanas gadi-
juma Lufthansa nebiitu valsts atbalsta sanéméjs.
3.4.3. Atbalsta samerigums
(80)  Austrijas iestades uzskata, ka 500 miljoni euro ir mini-
(75) Tapat Austrijas iestades norada, ka pirms vienoSanas par mald summa, kas nepieciesama, lai atjaunotu Austrian
pardosanu Austrian Airlines neesot bijusi Lufthansa grupas A{(rhn?s 11gterm1r,11a’ rentabl'htfm. Eestn.ledzz.t l_atbalst.u,_gas
dala, lidz ar to nevarot piemérot 2004. gada pamatnos- tiktu izmantots, lai samazinatu Austrian Airlines saistibas,
tadnu 13. punktu. Tadé] nerodas jautdjums par to, vai tikeu [...].
Lufthansa ar saviem lidzekliem finansiali batu spéjusi
atjaunot Austrian Airlines maksatspéju. Tas nevarot bt
saistits arl ar grupas attiecibam starp Lufthansa un
Austrian  Airlines, kuru pamata bitu, pieméram, eso$a
sadarbiba Star Alliance ietvaros. Star Alliance sadarbojoties . oo
~ . - - - 3.4.4. Kompensacijas pasakumi
apméram 24 aviokompanijas un tas neesot grupas attie-
cibas. (81)  Austrijas iestades uzskata, ka nav javeic kompensacijas
pasakumi glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu
nozimé. Saja sakara Austrijas iestades norada uz 1994.
gada pamatnostadnu 38. punkta 3. apakSpunktu, saskana
_ . o B L ar kuru parstrukturéSanas programmai jaietver jaudas
(76) ‘Sas}<ar,_1a ar Austrijas lestazu aplevsejm dartjums neizraisitu samazina$ana, ja tas vajadzigs finansu dzivotspégjas atjau-
ievérojamus konkurences 1erobezo;umus: Tas .ga‘lvenoka{t nosanai un/vai tirgus situacijas dél. Ta ki 1994. gada
1zx:1€_tot n_o_fal.ita, ka dLuf;hgnsa ;n .zi‘:i;sman c?”il)l'rll)es' n(;m- pamatnostadnes aviacijas joma ir lex specialis, tam batu
miga mera jau  sadarbojas. Fapudus - sadarbibai tar jabut prioritaram salidzinajuma ar 2004. gada pamatno-
A_llumce sat11§sr_ne starl_) Vz.acuu un .Al_lsmlu notllftu kopuz.- stadném. Izskatamaja lieta Austrijas iestades norada, ka
pemuma velda,_turglei_t txk'tu Veklcmata SO marsrutu opti- ne finan$u dzivotspgjas atjaunosana, ne tirgus situacija
mizesana un art sadalitas 1zmaxsas un iepemumi. neprasija veikt kompensacijas pasakumus, kas parsniegtu
jau parstrukturé8anas procesa ieplanotos pasakumus.
3.4.2. Izmaksu ietaupijumi un sinergijas, pamatojoties uz
parstrukturésanas planu
. T . 82) Katra zina jaudas samazinasana, kas esot ieviesta 2006.
(77)  Lai gan Lufthansa un Austran Airlines jau sadarbojas Star ®2) 4 zia ja : :
ot L _ . gada uzsaktas programmas Go4Profit ietvaros, jau esot
Alliance ietvaros un darbojas ka kopuzpémums, Austrijas bitisks k 2. Tk Wt parstrukture
festad kata ka varét "kt rmak d atisks kompensacijas pasakums. Turklat parstrukture-
lzii[g.uer;;lzjna;’ r?);’;rl;i Iijénzmtljm%i) Suafr‘? zf)tlo'(;lt S?a rlr(ltas- Sanas plans paredzot citus pasakumus, kas, ka minéts,
jums \pgrozijuma xapumu. 1o p D)ot TS, uzsakot procediru, esot batiski kompensacijas pasakumi.
ka kapitala dalibas gadijuma uznémumu integracija avia- Lo . . L
. _ birtiski spacioak K ki Austrijas iestades uzskata, ka jau Austrian Airlines iste-
c1]§§ Crllc_)gare (?SO_% utisi sieaga g_gan. eronomis f.l’ 1g§n notie, ka ar turpmak planotie kompensacijas pasakumi
sabledribas tiesibu zina, kas raditu leverojami fieaxu esot kompensacijas komplekss, kas atbilst augstakajam
izmaksu ietaupijumu neka partnerattiecibas bez kapitala [imenim no . ko Komisi'a, esot liiousi aorik citu
dalibas, kas ietvertu tikai noteiktu komercialu aspektu - B ja_csot 'ugusl agrat,
o : . - - - parstrukturéSanu gadjjumos. Tas jo Ipadi attiecoties uz
koordinésanu vai kopuzpémuma darbibu. lestades norada 11 ; o =i 1 )
K e L Kand kuri enkarsi apstakli, ka Austrian Airlines esot vidgja lieluma aviokom-
uz ekspertu petjumiem, saskana ar xuriem vienxarst panija un saskapa ar 2004. gada pamatnostadnu 40
koordingjosas  partnerattiecibas izmaksu  ietaupijumi . A L
. _ o . i punktu kompensacijas pasakumiem jabfit proporciona-
sasniegtu apméram 1,9 %, bet kop&ja uznéméjdarbiba liem uznémuma lielumam
kopgjas izmaksas ietaupitu par 5,6 %. Turpreti sadarbiba, ’ ’
ko atbalstitu kapitala daliba, izmaksas ietaupitu par
apméram 11,4 % (¥).
3.4.5. Pasu ieguldijums
(78) Tas, ka Lufthansa parnemtu Austrian Airlines, lautu (83)  Saja sakara Austrijas iestades norada, ka Austrian Airlines

ietaupit izmaksas arf ar [...]. Citi batiski izmaksu ietau-
pljumi izrietot no iesp&jamiem ietaupijumiem [...].

(*7) Avots: Airlines Business 11/1999, 83. Ipp.

parstrukturéSanas izmaksas (ja netiktu sniegts glabsanas
atbalsts 200 miljonu euro apmeéra, kas péc parnemsanas
pabeigSanas esot jaatmaksa) esot apméram [...] euro, tas
ir apkopotas turpmak redzamaja tabula.
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(85)

(86)

(87)

3. tabula

Austrian Airlines parstrukturéSanas izmaksas saskana ar Austrijas iestaZu sniegto informaciju

Parstrukturés o - " .
EUR) (miljoni EUR) ieguldijums
a) Finansu parstrukturéana [...] [...] [...]
b) Austrian Airlines programma Go4Profit [...] [...] [...]
¢) Izmaksas sinergiju panaksanai [...] [...] [...]
d) Konsultaciju un darfjjuma izmaksas [...] [...] [...]
e) Lielakas refinanséSanas izmaksas finansu krizes [...] [...] [...]
del
Kopsumma [...] [...] [...]
(pasu ieguldijuma
apmeérs: 55,5 %)

Austrian Airlines paradi ([...] euro 2008. gada) esot ievérojami lielaki par Lufthansa [...]. Attiecigas
izmaksas tiekot léstas [...] euro apméra.

Papildu izmaksas par parstrukturésanas pasakumiem [...] euro apméra rodoties, lai panaktu ikgadgjos
sinergijas efektus, kas esot paredzéti parstrukturéanas plana. Tiek noradits, ka tapat bitu japieskaita
programmas Go4Profit izmaksas [...] euro apméra par Austrian Airlines jau veiktajiem parstrukture-
$anas pasakumiem, jo $is process vél turpinoties.

Papildus esot japieskaita darfjuma izmaksas [...] euro apmeéra un lielakas refinanséSanas izmaksas
finansu krizes dé] [...] euro apméra.

4. TRESO PERSONU APSVERUMI

4.1. Austrian Airlines

Austrian Airlines apsvérumi tika nosatiti 2009. gada 13. aprila véstulé, un tie pilniba atbilst Austrijas
iestazu apsvérumiem.

Attieciba uz socialo izmaksu brivpratigo maksajumu maksatnespéjas gadijuma Austrian Airlines
uzsver, ka 3adi vairakuma akcionara maksajumi ir neizbégami, nemot véra ar prestizu saistitus
apsvérumus un lai izvairitos no socialas un darbinicku neapmierinatibas “masas uzpémumos.”
Austrian  Airlines ari paskaidro, ka Austrija esot raksturigs ipass socialas partneribas veids starp
darba devgjiem un darbinieku parstavjiem. Sociala partneriba nozimé, ka darba devéjam ir pienakums
finansét socialos planus un brivpratigi kompensét citas socialas izmaksas pat situacijas, kad juridiski
darba devéjam nebiitu pienakuma to darit. Turklat Austrian Airlines norada, ka apléstas sociala plana
izmaksas [...] euro apméra par 7 914 darbiniekiem esot zemakas par salidzinamam izmaksam.
Austria Tabak gadijuma 2005. gada izmaksas esot bijusas [...] euro apmeéra par darbinicku un
2009. gada basot pat [...] euro par vienu darbinieku. Turklat Austrian Airlines min piemérus par
brivpratigi segtam sociala plana izmaksam meitasuznémumu unfvai razotnu slégSanas|likvidacijas
gadijuma Austrija.
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Pieméri par brivpratigi segtam sociala plana izmaksam meitasuznémumu un/vai raZotnu slégSanas|li-

4. tabula

kvidacijas gadijuma Austrija

Uznémums Gads Darbinieki Veiktas socialas izmaksas

Eurostar Automobilwerk GmbH | no 1995. g. 150 Socialais plans

und Co. KG

Semperit Reifen GmbH 1997-2002 1000 Nodarbinatibas  fonds un
socialais plans

Philips  riipnicas  slégsana | 1999-2000 200-300 Socialais plans

Lebringa

Elektra Bregenz 2003 234 AtlaiSanas pabalsti un socia-
lais plans

Legrand Austria 2003-04 150 Socialais plans

Asociacija, elektrostacijas sleg- 2004 220 Nodarbinatibas  fonds un

Sana Voitsberg IV papildu atlaianas pabalsti

Phelps  Dodge Magnet Wire 2004-05 55 Socialais plans

Austria

Austria Tabak 2005 220 AtlaiSanas pabalsti un nodar-
binatibas fonds

Austria Tabak 2009 269 Atlaisanas pabalsti un nodar-
binatibas fonds

Thonet-Wien riipnicas slégsana 2006 25 Papildu atlaiSanas pabalsti

Fridberga

AT & S 2007 35 Socialais plans

Ta ka, slédzot razo$anu vai rlipnicas, privati kontrolakciju uznémumi brivpratigi sedz noteikta limena
socialas izmaksas, Austrian Airlines uzskata, ka maksatnesp&jas gadijuma OIAG bitu brivpratigi jasedz
noteikta [imena socialas izmaksas, kas atbilstot socialajam izmaksam strukturétas likvidacijas gadi-

juma.

5. tabula

Aplestas Austrian Airlines AG vidéjas socialas izmaksas (neietverot Tyrolean)

(miljoni EUR)

Socialas izmaksas

Minimala summa Maksimala summa
AtlaiSanas pabalsti [...] [...]
Kompensacija par ikgadgjo [...] [...]
atvalindjumu
Pensiju sistéma [...] [...]
Socialais plans [...] [...]
Kopa [...] [...]
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(90)  Austrian Airlines paskaidro, ka atlaiSanas pabalstu maksa- stazs uznémuma ir ilgs, vidgi [...] gadi pilotiem un

°1)

(93)

(94)

jumi ([...] euro) attiecoties uz juridiskajam un kopligumu
saistibam 2009. gada 30. junija, tostarp arl apléstie [...]
euro par darbiniekiem arpus Austrijas. Liela atskiriba
starp paredzéto socialo izmaksu minimalo summu ([...]
euro) un maksimalo summu ([...] euro) pensiju sistéma
izrietot no [...]. Zemaka aplésta vértiba [...] euro apméra
par pensiju izmaksam pamatojoties uz piepémumu, ka
batu jafinansé [...]. Augstaka aplésta vértiba [...] euro
apmeéra attiecoties uz (ne mazticamo) gadjjumu, ja darbi-
nieki izmantotu [...].

Lai gan Austrian Airlines pielauj, ka apléstas socialas

izmaksas [...] ir parastds sociala plana kompensacijas (92)
limeni Austrija, ta norada, ka esot faktori, kas pamatojot
$o summu. Pirmkart, Austrian Airlines personala darba

6. tabula

[...] gadi tirdzniecibas un tehniskajam personalam un
pasazieru salona apkalpei. Otrkart, visas atlidzibas sociala
plana ietvaros $im uznémumam ietekmétu [...] pilotu un
citu darbinieku vidgjas algas salidzinajuma ar citu nozaru
darbiniekiem. Austrian Airlines pilotu kabines personala
vidéja ménesalga esot [...] euro (2009. gada), bet tirdz-
niecibas un tehniska personala un pasazieru salona
apkalpes alga esot no [...] euro lidz [...] ménesi. Turklat
Austrian Airlines ir viens no ievérojamakajiem uzpému-
miem Austrija, kura maksatnespéja bitu saistita ar lielu
plassazinas lidzeklu uzmanibu.

Likvidacijas scenarija gadijuma Austrian Airlines likvida-
cijas izmaksas bitu sagaidamas no [...] lidz [...] euro
apmera.

Austrian Airlines likvidacijas scenarijs

(miljoni EUR)

Izmaksas

Zemaka vertiba

Augstaka vértiba

Lidmasinu pardosana

Lidmasinu finanséjuma atmaksasana

Socialas izmaksas

lgtermina ligumu izbeigsana

Citas izmaksas un ienémumi (saldo)

Kopéjas izmaksas

4.2. Lufthansa

Savu 2009. gada 9. aprila apsvérumu sakuma Lufthansa
noradija, ka darfjuma ekonomiskie raditaji kops 2008.
gada oktobra, kad ta iesniedza piedavajumu par Austrian
Airlines iegadi, esot biitiski mainijusies. Sis izmainas
atspogulojot Austrian Airlines strukturalas problémas un
ekonomikas vides izmainas, kas kops ta laika esot drama-
tiski pasliktinajusies. Augsta riska kreditu krize esot izvér-
susies par pédéjo gadu desmitu nelagako finansu krizi un
izraisijusi smagu faktiskas ekonomikas recesiju.

Lufthansa sagaidot Eiropas tirgu recesiju 2009. gada,
iespgjams, 2010. gada un varbit ari vélak, kas attiecigi
ietekméSot uznéméjdarbibu un Austrian Airlines planoto
parstrukturéSanu. Tomér Lufthansa uzskatot, ka ar pare-
dzéto parstrukturéSanu var atjaunot Austrian Airlines
ilgtermina rentabilitati, turklat break even robezas sasnieg-
ana jo ipasi esot atkariga no recesijas ilguma un inten-
sitates. Pasreiz€ja situacija esot skaidrs, ka tuvakajos [...]
Austrign Airlines cietiSot [...].

Attieciba uz maksajamo cenu Lufthansa norada, ka priva-
tizacijas pilnvara noteiktie nosacijumi neesot ietekméjusi
cenu, ko Lufthansa esot bijusi gatava maksat par Austrian
Airlines. Turklat salidzinagjuma ar privatu izsoli Sie nosa-
cljumi neesot atturéjusi nevienu pretendentu piedalities
konkursa.

Vel Lufthansa argumentg, ka atskiriba starp cenu, kas tika
piedavata neatkarigajiem akcionariem, un sabiedribai
OIAG maksdjamo cenu neietverot valsts atbalstu. Sabied-
ribai OIAG maks3jamo cenu veidojot nemainiga cena
366 268,75 euro apméra un debitora garantija, kuras
vértiba esot atkariga no Austrian Airlines uznémeéjdarbibas
un Lufthansa akciju kursa attistibas. Maksimalais iespéja-
mais maksajums saistiba ar debitora garantiju esot 4,48
euro par akciju. Neatkarigajiem akcionariem maksajamas
cenas esot noteiktas saskana ar 26. pantu Austrijas
Likuma par uzpémumu parpemSanu. ST cena esot 4,49
euro par neapmaksatu akciju.
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(97)  Lufthansa noradija, ka pretendentam, kurs piedava vislie- zina sedz ievérojamu dalu kopgo parstrukturéSanas

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

lako cenu, neesot ekonomiskas jégas noteikt pienakumu
piedavat cenu, kas atbilst akciju kursam. Ja valsts batu
nolémusi visas savas akcijas piedavat birza, akciju kurss
batu dramatiski krities. Minimala piedavajuma cena par
parnemsanu pamatojoties uz tadu akcijas vidéjo kursu,
kads bija agrak (sk. ieprieks). Tadé] ta noteikti neatspo-
gulojot akciju patieso vértibu ne parpemsanas piedava-
juma iesniegdanas bridi, ne privatizacijas bridi.

Lidz ar to akcijas maksimala cena, kas tiekot maksata
sabiedribai OIAG (nemainiga cena plus debitora garan-
tijas minimala summa), atbilstot akcijas cenai, kas
parpemsanas piedavajuma ietvaros tiekot maksata citiem
akcionariem. Pat ja, iespgjams, OIAG sapemot mazaku
cenu par akciju par savam Austrian Airlines piederosajam
akcijam neka citi akcionari, tas neesot valsts atbalsts, jo
sabiedribai OIAG samaksata cena atbilstot tirgus vértibai.
Lufthansa norada, ka pardoSanas procesa ta esot bijusi
vienigais uznémums, kas iesniedzis spéka esosu galigu
piedavajumu. Lidz ar to per definitionem Lufthansa esot
pretendents, kur§ piedavaja vislielako cenu. Atklata,
konkurenci ievérojosa pardoSanas procesa rezultats esot
jauzskata par tirgus cenu.

Attiectba uz parstrukturéSanas planu Lufthansa argu-
menté, ka gan 1994. gada pamatnostadnes aviacijas
joma, gan 2004. gada pamatnostadnes esot japieméro
paraléli. Izstradajot uzpémeéjdarbibas planu, ciktal pare-
dzams, esot nemta véra ekonomiskas situacijas paslikti-
nasanas un situacija gaisa satiksmes tirgos. [...] Tomér
Austrian  Airlines ilgtermina rentabilitati varot atjaunot
tikai tad, ja, ka paredzéts, varéot istenot izmainito
parstrukturéSanas planu — ka ari citus vél saskanojamos
izmaksu samazinaanas pasakumus — un $ada veida
panakt nepiecieSamos izmaksu samazinajumus.

Lufthansa norada, ka parstrukturéSanas atbalsta summa
(500 miljoni euro) esot absoliitais minimums, kas nepie-
cieSams, lai atjaunotu Austrian Airlines ilgtermina rentabi-
litati. Austrijas un pasaules gaisa satiksmes tirgus turp-
maka pasliktinaganas esot [...].

Attieciba uz kompensacijas pasakumiem Lufthansa uzsver,
ka ieprieksgjos gados Austrian Airlines jau esot batiski
samazinajusi tas jaudu. [...].

Attieciba uz ievérojamu pasu ieguldijjuma prasibu, kas
iestradata saskapa ar 2004. gada pamatnostadnu 43. un
turpmakajos punktos, Lufthansa norada, ka tas neesot
minéts 1994. gada pamatnostadnés aviacijas joma.
Tade] Lufthansa apSaubot, ka Sis kritérijs esot juridiska
prasiba, veicot parstrukturéSanu aviacijas nozaré. Luft-
hansa norada, ka Austrian Airlines un Lufthansa katra

(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

izmaksu, kas esot [...] euro no kopgjam parstrukturé-
Sanas izmaksam [...] euro apméra jeb apméram 68 %
$o izmaksu.

4.3. Ryanair

Ryanair veic 11 marsrutus starp Cetram Austrijas lidostam
(Zalcburgu, Lincu, Gracu un Klagenfurti) un galamérkiem
citas ES valstis, tostarp Vacija. Ryanair norada, ka tadé] ta
konkurgjot gan ar Austrian Airlines, gan ar Lufthansa.

Savus 2009. gada 9. aprila apsverumus Ryanair uzsaka ar
to, ka, péc tas domam, oficialas izmeklésanas procediras
uzsak$ana esot pamatota, tomér Komisijas uzaicinajuma
iesniegt apsvérumus neesot sniegta pietiekama informa-
cija. Tadas informacijas nepubliskosana, kas, péc Austrijas
iestazu domam, esot konfidenciala, esot procesuals
trikums.

Attieciba uz lietas batibu Ryanair uzskata, ka Austrijas
iestades neesot pieradijusas, ka tirgus ekonomikas prin-
cipu vadita iegulditaja skatijuma Austrian Airlines pardo-
Sanai saistiba ar 500 miljonu euro ieguldijumu esot jadod
prieksroka salidzindgjuma ar uznémuma likvidaciju. Péc
Ryanair domam, salidzinajuma ar Austrijas valdibas izvé-
léto risinajumu, tirgus ekonomikas principu vadits iegul-
ditajs bitu devis priekSroku Austrian Airlines brivpratigai
darbibas izbeigdanai vai likvidacijai ar tiesas nolemumu
vai vienkar§am darfjumam ar akcijam, nenosakot prieks-
nosacijumus par ievérojamu likviditates nodrosinasanu.
To pieradot fakts, ka Austrian Airlines privatie akcionari
(proporcionali savam akcijam) neesot bijusi gatavi pieda-
lities kapitala palielinasana.

Attieciba uz Austrijas iestaZu minétajiem apsvérumiem
par likvidacijas neizvélésanos, ciktal $ie apsverumi attie-
coties uz $aubam par valstij piederosds OIAG reputaciju
un prestizu, Ryanair apSauba, ka $adi apsvérumi varétu
bat galvena vai pat vieniga $ada iegulditaja motivacija,
pienemot nozimigus saimnieciskus lémumus.

Ryanair apSauba ari to, ka Lufthansa piedavata cena atbil-
stot tirgus cenai. Ryanair uzskata, ka process, kura rezul-
tata par pircgju tika izvéléta Lufthansa, neesot bijis konku-
renci ievérojoss process, piedavajumu iesniegSanas
termin$ esot bijis loti iss (no 2008. gada 13. lidz 24. au-
gustam), un, pemot véra Lufthansa iepriekséjas zinasanas
par Austrian Airlines uznémumu ta dalibas Star Alliance
un kopuznémumu ietvaros, Lufthansa esot bijusas prieks-
rocibas salidzindgjuma ar citiem iesp&jamiem pircgjiem.
Nosakot pardosanas nosacijumus, Austrijas iestades esot
sajauku$as savu valsts lomu un savu uzpéméja lomu.
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(108) Pat ja dazus no Siem nosacijumiem varétu uzskatit par Ta ka atskirlba no prasita Lufthansa neesot iesniegusi

(109)

(110)

(111)

(112)

(113)

(114)

(115)

(116)

“maigiem” nosacijumiem, tirgus eckonomikas principu
vadits iegulditdjs tos tomeér nenoteiktu, jo tie raditu
izmaksas. lesp&jamie pretendenti tos uztvertu nopietni
un vai nu atturétos iesniegt piedavajumu vai ari vinu
cena bitu mazaka par tirgus cenu, lai pemtu véra nosa-
cijjumu izpildes izmaksas.

Ryanair norada, ka tas ekspansiju Austrija traucgjot
zaudgjumus radosa Austrian Airlines klatblitne tirgi un
tas spéja ilga laikposma saglabat cenas, kas nesedz
izmaksas. Valsts atbalsts Austrian Airlines atnemtu Ryanair
ekspansijas iespgjas un strukturalas pielagosanas slogu no
Austrian Airlines parvirzitu uz konkurétspgjigiem tirgus
dalibniekiem, kads ir Ryanair. Tiklidz Austrian Airlines
integrétos Lufthansa tikla, ta saktu ar satiksmes palielina-
Sanu Lufthansa darbibas centros Frankfurté un Minhené,
kas vismaz marsrutos starp Austriju un Vaciju izraisot
risku ierobezot tirgus pieeju.

4.4. Air France/KLM

Savus 2009. gada 14. aprila apsvérumus Air France/KLM
uzsaka, izsakot noZzélu, ka Komisija neesot detalizéti
izveért&jusi pardosanas procesa struktiiru. Air France/KLM
norada, ka procesa 2008. gada augusta sakuma runa esot
bijusi par privatizaciju bez nepiecieSamibas parstrukturét
Austrian Airlines.

Air France/KLM uzskata, ka sabiedribas Lufthansa pieda-
vata parstrukturéSana neesot pareizs plans un tade]
nevarot attaisnot valsts atbalsta pieskir§anu. Turklat esot
janem véra Lufthansa grupas spgja veikt Sos pasus
parstrukturésanas pasakumus ar saviem lidzekliem.

Air France/KLM norada, ka konkursa procediira ta, ka ta
tika veikta, neesot atbildusi prasibam, kuras iestradatas
1994. gada pamatnostadnés aviacijas joma. 2008. gada
13. augusta uzsaktais privatizacijas process neesot noticis
parskatama un nediskrimingjosa veida.

Air France/KLM esot piedalijusies privatizacijas procesa un

L.].

Konkursa pretendents esot aicinats iesniegt visiem akcio-
nariem lidzvertigu piedavajumu par cenu, kuru preten-
dents esot bijis gatavs maksat visiem akcionariem skaidra
nauda par Austrian Airlines akciju, un pirke $is akcijas par
summu, kas atbilst attiecigajiem Austrijas tiesibu aktiem.

117)

(118)

(119)

(120)

(121)

(122)

beznosacijumu piedavajumu, ta neesot ievérojusi procesa
sakuma noteiktos pienakumus, un tas, ka OIAG pienéma
$o piedavajumu, bitu javerté ka pieradjjums tam, ka $im
procesam esot bijusi trikumi.

Attieciba uz privatizacijas pilnvara noteiktajiem nosaciju-
miem par nosacfjumu “saglabat no Austrijas rezidentiem
sastavo$u akcionaru kodolu” Air France/KLM norada, ka,
lai gan agrak esot bijusas noteiktas lidzigas struktiras,
tomeér kops ta laika reglamentgjosa vide esot mainijusies.
Saja sakara Air France/KLM norada, ka Padome esot piln-
varojusi Komisiju rikot sarunas ar visam tre$am valstim,
lai ar Kopienu tiesibam saskanotu visus ar $im valstim
noslégtos divpuséjos noligumus par gaisa parvadajumu
pakalpojumiem. Air France/KLM atzist, ka Austrian
Airlines ipasais gadjjums esot detalizéti japarbauda,
tomér aicina Komisiju izskatit $o jautajumu elastigi, jo
dazas no §im sarunam ar tre3am valstim esot ieilgusas.

Air France/KLM neparliecinot ari arguments, ka Austrijas
valsts esot rikojusies ka tirgus ekonomikas principu
vadits iegulditajs. Piekritot pirkuma cenai, kas esot bijusi
procesa ar trikumiem rezultats, ta neesot pardevusi savas
Austrian Airlines akcijas ar labakajiem iespéjamiem nosa-
cijumiem.

Péc tam, kad esot kluvis zinams Austrijas valdibas
lémums sniegt finansu palidzibu 500 miljonu euro
apmera, Air France/KLM esot pazinojusi OIAG, ka [...].

Air France/KLM izvirza jautagjumu, vai Komisijai vajadzétu
parbaudit ari to, vai, nenemot véra ar iegadi saistitos
nosacijumus, Austrian Airlines jau tagad neesot Lufthansa
grupas dala.

Attieciba uz parstrukturéSanas planu  Air France/KLM
Saubas, vai §1 finan$u palidziba vispar biitu jasauc par
parstrukturéSanas atbalstu. Air France/KLM neapSauba
finansu gratibas, kas japarvar Austrian Airlines, tomér
uzskata, ka pasakumi esot parak vaji, lai uzpémumu
varétu parstrukturét. Lufthansa ierosinatie pasakumi esot
tada veida pasakumi, ko veic saistiba ar uzpémuma
iegadi, un tie esot maksligi pasludinati par “parstrukturé-
$anas planu”. Sie pasakumi neesot nekads plans ([...]) un
nekada zina nepamatojot valsts atbalsta pieskirSanu.
Turklat neesot pieradits, ka Lufthansa nebttu spéjusi
veikt $os paSus parstrukturéSanas pasakumus ar saviem
lidzekliem.
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(123)  Air France/KLM norada, ka visa aviacijas nozaré pasreizéja (128) Neesot skaidrs, ka Austrian Airlines maksatnespéja varétu

(124)

(125)

(126)

127)

ekonomikas vidé esot jiutams ievérojams spiediens un
tadé] Komisijai jo Ipadi uzmanigi jaizvérté Austrijas
planota atbalsta atbilstiba, lai nodrosinatu, ka atbalsts
nerada konkurences kroplojumus.

4.5. NIKI

Savus 2009. gada 31. marta apsvérumus NIKI uzsaka,
pauzot viedokli, ka OIAG neesot rikojusies ka tirgus
ekonomikas principu vadits iegulditajs, jo esot piekritusi
negativai cenai par savam Austrian Airlines akcijam.
Turklat pardoSanas cena neatspogulojot Austrian Airlines
tirgus cenu. PardoSana esot bijusi saistita ar tadiem nosa-
cjumiem ka, pieméram, negativu pirkuma cenu un
pardevéja iesaistiSanos iegadata uzpémuma lémumu
pienemsana, kas tirgus ekonomikas principu vaditam
iegulditajam katra zina nebdtu bijis pienemami.

Attieciba uz negativo pirkuma cenu NIKI argumentg, ka
Lufthansa faktiski esot samaksajusi pozitivu cenu 366 269
euro apméra un pieskirusi debitora garantiju, kurai attie-
ciba uz OIAG esot 162 miljonu euro vérta, un atbalsts
500 miljonu euro apméra atbilstot vienam no Lufthansa
izvirzitajiem nosacfjumiem un neesot negativa pirkuma
cena.

Saskana ar NIKI sniegto informaciju gadijuma, ja par
OIAG akcijam (41,56 %) cena biitu negativa, $ada cena
nozimétu 1,2 miljardu euro vértibu par visu akciju kapi-
talu (100 %). Tomeér neesot skaidrs, ka 3adu negativu
pirkuma cenu varétu izsecinat no Austrian Airlines
darbibas parskatiem. Turklat NIKI norada, ka birza
koteéto, briva tirdznieciba eso$o akciju kurss atspogulojot
pozitivu uznémuma vértibu (zemakais kurss 2,22 euro
2008. gada jalija un vidgji seSos meénesos — 4,49 euro).

Attieciba uz alternativiem scenarijiem NIKI kritizé OIAG
izteikumu, ka ta rikojoties ta, it ka batu vieniga Austrian
Airlines akcionare. Saskana ar NIKI sniegto informaciju
strukturéta likvidacija batu iesp&jama tikai ar 75 % vaira-
kuma atbalstu. Tatu OIAG piederot tikai 41,56 %
Austrian Airlines. Turklat NIKI argumenté, ka ari maksat-
nespéjas gadijjuma Austrian Airlines spétu turpinat uzné-
méjdarbibu. Socialie plani esot brivpratigi maksajumi, kas
esot jaapspriez ar darbinieku parstavjiem. NIKI 1&, ka
likvidacijas gadfjuma sociala plana izmaksas batu 5
miljoni euro. Attieciba uz socialo izmaksu aplésto vértibu
NIKI norada, ka Austrija jaucot savu akcionara lomu ar
savu valsts lomu.

(129)

(130)

(131)

(132)

ietekmét Telekom Austria AG, OMV AG un Osterreichischer
Post AG akciju kursus un kreditspgju. Péc tas domam, Sos
uzpémumus sabiedriba neuzskata par grupu. Uznémumi
darbojas atskirigas nozarés, lidz ar to Austrian Airlines
maksatnespéja tos nevarot negativi ietekmeét.

NIKI rosina apsvert, vai OIAG negiitu pozitivu rezultatu
un tadgjadi labak ietekmétu konkurenci, ja ta izvélétos
lidzigu risingjumu ka Alitalia gadijuma, ka rezultata
tiktu privatizéta mazaka, veseligika Austrian Airlines.

Jautajuma par privatizaciju NIKI uzskata, ka nosacijums
par komitejas izveidi Austrijas intere$u ievérosanai un par
Austrijas rezidentu veidota akcionaru kodola saglabasanu,
ki arl Lufthansa nosacijums saglabat Austrian Airlines
kapitala palielingjumu 500 miljonu euro apméra esot
negativi ietekméjis cenu. Péc tas domam, valstij nebitu
jaiesaistas uznémuma vadiba.

Saskana ar NIKI sniegto informaciju selektivas prieksro-
cibas Austrian Airlines un Lufthansa radis konkurences
kroplojumus un nelabvéligi ietekmés tirdzniecibu starp
dalibvalstim. Lufthansa neesot labuma guvéjs, kas varétu
sapnemt valsts atbalstu, jo tai esot pietieckami savu [i-
dzeklu. Turklat NIKI uzskatot, ka parstrukturésanas
plans neatbilst 2004. gada pamatnostadnu prasibam. Ta
kritizé ari faktu, ka neesot kompensacijas pasakumu, lai
mazinatu konkurenci traucéjoso atbalsta ietekmi uz
Kopgjo tirgu. Ta uzskata, ka ari talo marSrutu skaita
samazinasana neesot pictickama kompensacija.

Turklat NIKI nav parliecinata, ka agrak (iepriekséjos
desmit gados) Austrian Airlines neesot sanémusi valsts
atbalstu un esot ievérots vienreizgjas atbalsta pieskir§anas
princips. Ta norada virkni pasakumu, kuri, péc tas
domam, varétu ietvert valsts atbalstu: a) vienigo un
bezmaksas satiksmes tiesibu pieskirsana; b) visu laika
niSu koordiné$anu Austrija veic uzpémums, kura piedalas
Austrian Airlines; ¢) zemaka nomas maksa par telpam
Vines lidosta; d) valsts iestades uznemas riskus ne-
kustamo Ipasumu pardoSanas gadijuma; e) ar nodokliem
saistitu Austrian Airlines sabiedribu, kas ipasi izveidotas
darfjumu noslégsanai, pielausana Geérnsija, Normandijas
salas; f) publiska akcionara veikts kapitala palielinagjums
2006. gada decembri par 146 miljoniem euro un g)
glabsanas atbalsts 200 miljonu euro apméra.
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(133) Turklat ta norada, ka Austrian Airlines esot ieviesusi 30. janvari $is piedavajums esot palielinats lidz 11 euro.

(134)

(135)

(136)
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nepilnu darba laiku un starpibu starp normalu un saisi-
natu darba laiku apmaksajot valsts. Tapat ta kritizg, ka
saskana ar Austrijas darba tiesibam Austrian Airlines
nevarot atlaist savus darbiniekus, kuri piekrit $adam saisi-
natam darba laikam.

4.6. Air Berlin

Air Berlin 2009. gada 8. aprila apsvérumi pilniba atbilst
NIKI apsvérumiem.

4.7. Robin Hood Aviation

Savos 2009. gada 8. aprila apsvérumos Robin Hood Avia-
tion uzskata, ka negativa cena esot valsts atbalsts un $is
valsts atbalsts negativi ietekméSot konkurenci, turklat tas
nostiprinasot Austrian Airlines un Lufthansa domingjoso
stavokli Kopgja tirgh, tadé] $ads valsts atbalsts esot jaat-
Zist par neatbilstigu Kop&am tirgum. Saskana ar Robin
Hood Aviation sniegto informaciju — pretéji Austrijas
iestazu iesniegtajam parstrukturéSanas planam — Austrian
Airlines paslaik palielinot savu jaudu. 2009. gada Austrian
Airlines no Lufthansa esot parpémusi papildu marsrutus,
pieméram, marsrutu Graca-Stutgarte, ko veic ari Robin
Hood Aviation. Robin Hood Aviation norada, ka savos
marsrutos Austrian Airlines piedava loti zemas un konku-
rétspejigas cenas, kas esot iesp&jamas tikai, pamatojoties
uz paredzéto valsts atbalstu.

4.8. WKO - Die Luftfahrt

Savos 2009. gada 8. aprila apsverumos WKO — Die Luft-
fahrt uzsvéra Austrian Airlines nozimi Austrija ki uzpeé-
méjdarbibas vieta un tas ieguldijumu, nodrosinot 18 000
darba vietu Vines starptautiskaja lidosta. Ta uzsver, cik
batisks esot funkciongjods tikls tirismam un vietéjai
ekonomikai.

4.9. Wien — konkret

Savos 2009. gada 21. marta apsvérumos Wien — konkret
Medien GmbH (turpmak teksta — Wien — konkret) norada,
ka 2008. gada 11. novembri ta esot iesniegusi saisto$u
piedavajumu par Austrian Airlines, piedavajot 10 euro, kas
esot vairak neka Lufthansa piedavajums. 2009. gada

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

Wien — konkret neesot piedalijusies konkursa procedara.

Ari Wien — konkret uzskata, ka OIAG neesot rikojusies ka
apdomigs privats investors. T2 norada, ka OIAG tris, péc
tas domam, alternativie scenariji — a) akciju pardosana
birza par kursu 3,90 euro, gistot 142 miljonu euro
pelnu; b) Wien — konkret piedavajums par 10 euro un
¢) maksatnespéja 0 euro — raditu mazakas izmaksas.
Tapat ta norada, ka neesot izpilditi privatizacijas pilnvara
noteiktie nosacijumi (no Austrijas rezidentiem sastavoss
akcionaru kodols), jo Lufthansa esot Vacijas uzpémums.

Wien — konkret norada, ka negativa cena nelabvéligi ietek-
méSot konkurenci un Austrian Airlines lauSot tirgl
piedavat loti konkurétspéjigu cenu. Turklat ta uzsver, ka
Austrian Airlines neesot veikusi tadus parstrukturéSanas
pasakumus ka jaudas samazinasana, darbinieku skaita
samazinasana un persondla izmaksu samazinasana.
Tapat ta uzskata, ka valsts atbalsts aviacijas nozaré nega-
tivi ietekméSot vidi (CO, emisijas, lidmasinu troksnis).

4.10. Atsevisku privatpersonu komentari

32 atsevisku privatpersonu komentari, kas iesniegtas laika
no 2009. gada 11. februara lidz 2009. gada 10. aprilim,
liela méra atbilda Wien — konkret apsvérumiem.

5. AUSTRIJAS APSVERUMI PAR TRESO PERSONU
APSVERUMIEM

Savus komentarus Austrijas iestades uzsaka ar izteikumu,
ka privatizacijas process esot bijis atklats un parskatams
un neesot bijis saistits ar nosacjjumiem. Lai gan privati-
zacijas pilnvaras ierobezota deriguma termina dé] process
esot bijis Iss, tacu salidzinajuma ar lidzigiem procesiem
tas neesot bijis neparasti iss.

Pret pretendentiem, kas piedalijas procesa, neesot bijusi
nevienlidziga attieksme. Procesa nosacijumi visam iesais-
titajam personam esot bijusi vienadi. Péc tas domam,
iemesls, ka tika iesniegts tikai viens vienigs saistoss pieda-
vajums, vairak esot saistits ar ekonomiskas situacijas
dramatisku pasliktinasanos Eiropas aviacijas nozaré priva-
tizacijas procesa laika, Air France/KLM un British Airways
dalibu citos darijjumos un lielajam izmaksam par pareju
uz citu aliansi citu pretendentu, nevis Lufthansa gadijuma.
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5.1. Procesa samérigums salidzinati ar uzpémuma tirgus vértibu, pastavot uzné-
méjdarbibas turpinasanas prieksnoteikumam.
(143) Austrijas iestades pauz parsteigumu, ka Air France/KLM

(144)

(145)

(1406)

(147)

(148)

(149)

(150)

neesot zinajusi, ka esot bijis iespgjams iesniegt piedava-
jumu ar negativu cenu. Saskana ar procesa nosacijumiem
katra laika esot bijis iesp&jams iesniegt piedavajumu ar
negativu cenu. Ja Air France/KLM tie$am neesot bijusi
parliecinata, vai esot bijis pielaujams iesniegt piedavajumu
ar negativu cenu, esot bijusas daudzas iespéjas noskaidrot
$0 jautdjumu no investiciju bankam vai ari tiesi pajautajot
OIAG. Tomér tas neesot noticis.

Austrijas iestades apstiprina, ka — tapat ka abiem pargjiem
privatizacijas procesa otraja karta palikuSajiem pretenden-
tiem — Air France/KLM esot bijusi iesp&ja iesniegt pieda-
vajumu ar negativu cenu.

Turpmak Austrijas iestades norada ari to, ka isi péc
termina beigdm OIAG piedavajumu iesniegSanai [...].

Austrijas iestades apstrid Air France/KLM izteikumu, ka
OIAG vispirms Austrian Airlines biitu bijis japieskir
atbalsts 500 miljonu euro apmeéra un tikai péc tam tai
bitu jaatlauj privatizét uznémumu. Turklat atbalsts pirms
privatizacijas batu japarbauda ari saskapa ar valsts
atbalsta noteikumiem.

5.2. Negativa pirkuma cena

Austrijas iestades apstrid NIKI apsvérumos pausto argu-
mentu, ka cena neesot bijusi negativa pirkuma cena, bet
gan esot bijusi nosacijums. Novertéot vienas akcijas
pirkumu, pretendents savu lémumu pamatojot ar visu
pirkumam nepiecieSamo maksajumu summu. Lufthansa
savu lémumu neesot padarfjusi atkarigu no nemonetara
nosacijuma, bet vienkar$i piedavajusi negativu pirkuma
cenu.

5.3. Negativa tirgus vértiba

NIKI studziba izteikto komentaru, proti, ka esot pozitivs
(rentabls) pasu kapitals, turklat tiekot nemts véra Austrian
Airlines konsolidétaja bilancé 2008. gada 31. decembri
uzskaititais pasu kapitals, Austrijas iestades uzskata par
nebitisku, jo saskana ar IFRS gramatvedibas principiem
un to interpretacijas noteikumiem aprékinatie skaitli esot

(151)

(152)

(153)

(154)

Austrijas iestades atsaucas uz NIKI aprekinu, saskana ar
kuru péc 500 miljonu euro liela atbalsta sanemsanas
Austrian Airlines [...] gadus varétu darboties, neveicot
nekadus parstrukturéSanas pasakumus, neskatoties uz
ikgadgju negativu naudas plismu [...] euro apméra, un
norada, ka tas neatbilstot ekonomiskajai realitatei, jo
Austrian Airlines katra laika jaspgj izpildit kartéjas maksa-
jumu saistibas. Lidz ar to esot kltidains NIKI komentars,
ka Austrian Airlines uznémuma vértiba neesot negativa.

5.4. Alternativi scenariji

NIKI esot argumentgjusi, ka arT maksatnespéjas gadijuma
Austrian Airlines spétu turpinat uznéméjdarbibu. Austrijas
iestades to apstrid un norada, ka to nepielauj juridiski
iemesli. Saskana ar Austrijas Avidcijas likuma 109.
pantu saistiba ar 106. pantu maksatnesp&jas gadijuma
esot jaatsauc aviokompanijas darbibas licence. Aviokom-
panijas darbibas turpinasana, ko veiktu maksatnespéjas
procesa administrators, neesot iedomajama bez darbibas
licences.

Tapat NIKI esot noradijusi, ka Austrian Airlines aktivu
vértiba esot pietickama, lai likvidacijas gadijuma segtu
saistibas, lidz ar to OIAG nebiitu jasedz likvidacijas
izmaksas. Saskana ar Austrijas iestazu sniegto informaciju
Sis komentars pamatojoties uz pienémumu, ka Austrian
Airlines aktivu veértiba par [...] euro parsniedzot tas sais-
tibu vertibu. Sis pienémums neparprotami attiecoties uz
konsolidétaja bilancé 2008. gada 31. decembri uzskaitito
pasu kapitalu. Tomér Austrijas iestades uzskata, ka uz $o
lielumu nevarot atsaukties, lai izdaritu secinajumus par
likvidacijas izmaksam.

NIKI ir arl argument&jusi, ka “mazakuma akcionarei”
OIAG likvidacijas vai maksatnespéjas izmaksas nebiitu
jasedz vienai paSai. Austrijas iestades norada, ka tas ta
neesot. OIAG ir kontrolgjosa un lielaka Austrian Airlines
akcionare un to vienigo skar ekonomiskie riski attieciba
uz citu tas dalibu, kas batu saistita ar likvidaciju bez
socidlajiem planiem. Uz mazajiem akcionariem un insti-
tucionalajiem iegulditajiem, kas arpasaulei nebatu
“redzami,” neattiecoties $ada veida riski. Tadél socidlo
planu izmaksas OIAG biitu jasedz vienai pasai.
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5.5. Parstrukturésanas plans
(155) Austrijas iestades apstrid NIKI un Air France/KLM komen-

(156)

(157)
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tarus, ka Lufthansa esot kapitala palielinajuma 500
miljonu euro apméra sanéméja. Tas neatbilstot faktiskajai
situacijai. Neesot pamatots viedoklis, ka péc darfjjuma
veikSanas Lufthansa gastot labumu no tas turpmaka
meitasuzpémuma kapitala palielinagjuma un $ada veida
(pakartoti) pati klastot par parstrukturé$anas atbalsta
sanéméju. Tadél Austrijas iestades uzskata, ka Air Fran-
ce/KLM interpretacija $aja zina neesot pareiza.

Austrijas iestades apstrid noteiktu treSo personu komen-
taru, ka parstrukturéSana neparedzot strukturalus pasa-
kumus un tadé] strukturali pielagojumi apgriitinot
konkurentus. ParstrukturéSanas plana galvenais elements
esot pielagojumi jaudas samazinajumu veida, lai pemtu
véra paredzamas pieprasijuma tendences. 2008. gada
vasara Austrian Airlines jau esot samazinajusi savu lidma-
§inu parku no 105 lidz 98 lidmasinam un talajos mars-
rutos jauda esot samazinata par [...]. Pienémums, ka
Austrian Airlines istenojot tuvo un vidgji talo marsrutu
ekspansijas stratégiju, esot nepamatots.

Austrijas iestades apstrid ari NIKI komentaru, ka Austrian
Airlines esot jau ieprieks sanémusi valsts atbalstu. Skieta-
mais atbalsts neesot izmekléSanas procediiras priek$mets,
ka tas esot noradits Komisijas 1émuma par procediiras
uzsakSanu. Tade] attiecigie izteikumi esot nepielaujami
un nebitiski. Katra zina $aja sakara Austrijas iestades
parliecinati noraida komentaru, ka Austrian Airlines
agrak jau esot sanémusi valsts atbalstu. Noraditie pasa-
kumi neatbilstot atbalsta definicijai EK liguma 87. panta
1. punkta nozime. Dazi no $iem pasakumiem esot veikti
pirms Austrijas pievienoSanas EEZ un ES. Citi neesot
valsts pasakumi, jo, pieméram, Vines lidosta galvenokart
pieder privatiem Ipasniekiem.

Par 2006. gada veikto kapitala palielingjumu Austrijas
iestades norada, ka privati investori taja esot piedaljjusies
ar tadiem pasiem nosacijumiem ki OIAG. Kapitila palie-
linajums esot bijis parak augsts un privatu investoru
piedavajums varot bat vél lielaks. Lai izvairitos no
esot precizi atbildusi tas Austrian Airlines piederosajai
dalai. Tas neesot valsts atbalsts. Attieciba uz izteikumu,
ka Austrian Airlines esot ieviesusi nepilnu darba laiku un
ka starpibu starp parastu un saisinatu darba laiku apmak-

(159)

(160)

(161)

(162)
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sajot valsts, ir atzimets, ka tas ir vispargji piemérojams
pasakums. Tapat visparéji tiktu piemérota ikviena aizsar-
dziba, ko darbiniekiem ar saisinatu darba laiku nodrosina
Austrijas darba tiesibas.

Austrijas iestades iebilst pret NIKI komentariem, ka
satiksmes tiesibu pieskirsana Austrian Airlines esot valsts
atbalsts. Satiksmes tiesibas sakotngji izrietot no divpuse-
jiem noligumiem par gaisa parvadajumu pakalpojumiem.
Ligumslédzgjas valstis pieskir aviokompanijam tiesibas
istenot attiecigas satiksmes tiesibas saskana ar divpuse-
jiem noligumiem par gaisa parvadajumu pakalpojumiem.
Tade] tas neesot saistits ar ligumslédzéjas valsts
izmaksam. Turklat neesot satiksmes tiesibu izmanto$anas
tirgus. Satiksmes tiesibas nevarot pardot vai publiski
izsolit.

5.6. Atbildes uz citiem treSo personu apsvérumos
noraditajiem jautadjumiem

Tre$o personu apsvérumos par problematisku ir nosaukts
ari fakts, ka Austrian Airlines pieder SCA Schedule Coordi-
nation Austria GmbH (turpmak teksta — SCA GmbH)
akcijas. Austrijas iestades norada, ka SCA GmbH esot
Vines lidostas sarakstu koordinators jeb lidostas koordi-
nators Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
21. aprila Regulas (EK) Nr. 793/2004, ar ko groza
Padomes Regulu (EEZ) Nr. 95/93 par kopigiem noteiku-
miem attieciba uz laika niSu pieskirSanu Kopienas
lidostas (*%), nozimé. Regula (EK) Nr. 793/2004 SCA
GmbH darbibas nosakot tada meéra, lai atseviski akcionari
vispar nevarétu ietekmét laika nisu pieskirsanu.

Robin Hood Aviation ir noradijusi, ka glabsanas atbalsts
esot izmantots, lai finansétu konkurentu izspieSanu mars-
ruta Graca-Stutgarte. Austrijas iestades to apstrid.

Austrijas iestades iebilst arT pret Ryanair komentaru, ka,
konkurgjot ar zemo izmaksu aviokompanijam, Austrian
Airlines turpmak nepiedavasot lidojumus, kas nosedz
izmaksas. Sos komentarus nekas nepamatojot. Austrijas
iestades uzskata, ka principa $is Saubas Komisija bitiba
parbaudis uznémumu koncentracijas kontroles proce-
dara.

2009. gada 22. maija vestule Austrijas iestades iesniedza
Komisijai papildu informaciju par vairakiem jautajumiem.

(%) OV L 138, 30.4.2004., 50. Ipp.
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(164) Par faktu, ka OIAG esot jauzskata par Austrian Airlines cenu, kas neatspogulojot aviokompanijas ekonomisko
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167)
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(169)

kontrolgjoso akcionaru, Austrijas iestades norada, ka
OIAG tiesi piederot 41,56 % Austrian Airlines akciju un
ar citiem institucionalajiem iegulditajiem ta esot izveido-
jusi sindikatu, kam piederot vél 7,05 % Austrian Airlines
akciju. Vienosanas par sindikatu paredzot vienotu balso-
jumu Austrian Airlines akcionaru kopsapulcé. Austrian
Airlines piederot 3,45 % Austrian Airlines akciju (kuram
nav balsstiesibu), pargjie 47,94 % piederot neatkarigajiem
akcionariem.

OIAG un sindikata locekliem kopa piederot 48,61 %
Austrian Airlines akciju un vairak neka 50,34 % balsstie-
sibu, jo Austrian Airlines piederodas akcijas esot bez
balsstiesibam.

Turklat iestades paskaidroja, ka neatkarigajiem akciona-
riem neesot pienakuma piedalities pardoSana par nega-
tivu cenu, jo saskana ar Austrijas maksatnespgjas tiesibam
akcionariem neesot japiedalas maksatnespéjas izmaksu
segana. Vinu zaudgjumi aprobeZojoties ar vinu kapital-
ieguldijumu zaudgjumiem vai pirkuma cenu, ko vini
samaksajusi ar akcijam. Lidz ar to Austrian Airlines
maksatnespéjas vai likvidacijas gadjjuma neatkarigajiem
akcionariem nebiitu jasedz nekadas izmaksas un viniem
nebiitu pienakuma nemt véra alternativos scenarijus.

Turklat neatkarigajiem akcionariem nebitu japiekrit nega-
tivai pirkuma cenai. Tie$i pretgji — Austrijas Likums par
uzpémumu parpem$anu paredzot, ka darfjumos, kas
attiecas uz uzpémuma kontroles mainu, parpemsanas
cena atbilstot péc tirdzniecibas apjoma svértajam pédéjo
seSu meénesu birzas kursam, un tam nav obligati jabat
proporcionalam akciju ekonomiskajai vértibai. Akciju
kursu, ka Austrian Airlines gadijuma, vartu pamatot
tirgus prognozes attieciba uz parnemsanu, lidz ar to tas
reti atspogulojot uznémuma pamatveértibu.

Tapat neatkarigajiem akcionariem nebiitu japiedalas likvi-
dacijas un maksatnespgjas izmaksu seg§and un nebitu
javeicina negativa cena. Sis “parazitisma fenomens” esot
tadas aizsardzibas rezultats, ko neatkarigajiem akciona-
riem nodrodina Austrijas sabiedribu un maksatnespégjas
tiesibas un Eiropas tiesibu noteikumi par parnemsanu.

Austrijas iestades norada, ka negativas pirkuma cenas
samaksa sabiedribai OIAG esot Austrian Airlines negativas
pasu kapitala vértibas sekas un jo ipasi ta sekas, ka
pretendentam bijis juridisks pienakums izpirkt neatkarigo
akcionaru akcijas, lai iegtitu 100 % kontroli, proti, par

(170)

171)

172)

(173)

(174)

vértibu.

Péc Austrijas iestazu domam, kopuma pienemot negativo
cenu, kas attiecas uz 100 % Austrian Airlines negativas
pasu kapitala vértibas un tiesiski noteikto pozitivo pieda-
vajuma cenu neatkarigajiem akcionariem, OIAG esot
rikojusies ka racionals tirgus ekonomikas principu vadits
iegulditajs, lai pilniba varétu privatizét Austrian Airlines.

Turklat Austrijas iestades norada, ka neatkarigie akcionari
privatizacijas procesa neesot sanémusi valsts atbalstu, jo
parpemsanas piedavajums, pirmkart, neietverot valsts Ii-
dzeklus, bet to samaksajot sekmigakais pretendents Luft-
hansa. Otrkart, neatkarigajiem akcionariem maksajamo
cenu neesot noteikusi valsts, bet ta veidojoties, pamato-
joties uz Austrijas Likuma par uzpémumu parnemsanu
juridiski  saistoSajiem noteikumiem par parpemsanas
cenas aprékinasanu uzpémuma kontroles mainas gadi-
juma.

Austrijas iestades paskaidro, ka saskana ar Austrijas
tiesbam nevienam akcionaram neesot pienakuma segt
socialas izmaksas maksatnespgjas gadijuma. Tas norada,
ka Austrijas maksatnespgjas garantiju fonds, kas esot
izveidots saskana ar Likumu par maksatnespéjas garantiju
fondu  (Insolvenz-Entgeltsicherungsgesetz), ~ sedz  $adas
izmaksas:

— likuma noteiktos atlaiSanas pabalstus lidz 6 030 euro
menesi,

— darba algas lidz 8 040 euro ménesi,

— tiesibas uz pensiju, ne vairak ka 24 ikméne$a maksa-
jumus, pamatojoties uz garantéto summu un ne
vairak ka 6 000 euro ménest,

— neizmantota atvalindgjuma kompensacijas un

— atlaiSanas kompensacijas.

Fonds nemaksajot atlaiSanas pabalstus un ménesalgas, kas
parsniedz noraditas summas. Turklat fonds nesedzot
prasijumus, kas izriet ko kopligumiem vai socialajiem
planiem.

[...] Saja sakara Austrijas iestades norada uz sociilo
izmaksu papildu aplési, ko 2009. gada 12. marta veikusi
sabiedriba Ernst & Young. ST jauna aplése ietver socilas
izmaksas, kas jasedz 1) Austrian Airlines grupai un 2)
Austrian Airlines AG un Tyrolean Airways. [...]



L 59/20 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 9.3.2010.
(175) Turklat Austrijas iestades iesniedza papildu informaciju (180) Savu parbaudi Moore Stephens veica Viné laika no 2009.
par to, vai kontrolakciju sabiedriba, kas atrastos OIAG gada 23. marta lidz 2009. gada 16. aprilim. Veicot $o
lidziga situacija, nemtu véra kursa zaud&umus, ko izraisa parbaudi, ekspertu atbalstija Austrijas iestades un tam bija
kreditspgjas samazinasanas un lidzigi zaudg&jumi. piecjami visi nepieciesamie dokumenti un datu telpa.
6. ATBALSTA ESAMIBA
6.1. Atbalsta novértéjuma juridiskais pamatojums (181) Izskatamaja lietd Austrijas iestades ir noradijusas, ka pazi-
notais pasakums neesot valsts atbalsts, pirmkart, tadél, ka
(176) Saskana ar EK liguma 87. panta 1. punktu “ar kopgjo cena, kas tika panakta ka atklatas, parskatamas un ne-
tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis diskrimingjo3as pardoSanas procedaras rezultats, ir tirgus
vai ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un cena. Tapat tas ir arf noradfjusas, ka pazinotais pasakums
kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, neesot valsts atbalsts, jo OIAG esot rikojusies ta, ka
dodot priekSroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu lidziga situacija bitu rikojies tirgus ekonomikas principu
precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu vadits iegulditajs, ja alternativi scenariji, ko OIAG vargja
starp dalibvalstim”. istenot, kopuma bitu bijusi saistiti ar lielakam izmaksam,
un OIAG esot izvélgjusies izmaksu zina izdevigako
iespéju.
(177) Valsts atbalsta jédziens ietver jebkuru tie$i vai netiesi
pieskirtu prieksrocibu, ko finansé no valsts lidzekliem
vai ko pieskir pati valsts vai starpnieks valsts uzdevuma.
(182) Lai parliecinatos, ka pardoSana neietver valsts atbalstu,
Komisijai japarbauda, vai Austrian Airlines pardosana
notika par tirgus cenu. Sim noliikam Komisija ir izstra-
(178) EK liguma 87. panta 1. punkta noteiktie kritériji ir kumu- dajusi noteiktus valstij piederosu uznémumu privatiza-
lativi. Lai secinatu, vai pazinotie pasakumi ir valsts cijas principus, kas, pamatojoties uz individualam
atbalsts EK ngma 87. panta 1. punkta nozime, japar- pérbaudém, gadu gaita ir izriet€jusi no lemumu pienem-
bauda, vai ir izpilditi visi turpmak minétie nosacfjumi: $anas prakses (*). Atkariba no apstakliem valsts atbalstu
finansu atbalstu varétu pieskirt pircgjam vai uzpnémumam, kuru japriva-
tize.
— pieskir valsts vai no valsts lidzekliem,
6.1.1. Austrian Airlines pardoSanas cenas novertgjums
. L . _ . . (183) lzskatamaja lieta Komisija secina, ka Austrija OIAG ir
— s sm_edz prlveksrovabvas konkreuem uznemumiem va izsniegusi privatizacijas pilnvaru, saskana ar kuru OIAG
konkretu precu razosanai, gan ir veikusi parskatamu un nediskrimingo$u pardo-
$anas procediru, tomér tai ir uzlikti ari vairaki piena-
kumi. Tade] sakotngji skiet, ka nevar izslégt piepémumu,
ka darfjums ietver valsts atbalstu.
— tas izraisa vai draud izraisit konkurences kroplojumus
un
(184) Saja sakara Komisija secina, ka ar to, ka valsts ka parde-
— nelabveligi ietekmé tirdzniecibu starp dalibvalstim. vgjs uzliek noteiktus pienakumus pircgjam, ta potenciali
samazina pardoSanas cenu un $ada veida atsakas no
papildu lidzekliem. Turklat nosacijumi jau sakotngji var
atturét potencialos ieinteresétos investorus iesniegt pieda-
vajumu, lidz ar to tiek kroplota pardoSanas procediras
(179) Komisija ir precizi un ripigi izanalizgusi apsvérumus, konkurences vide un pat augstakais galu gala iesniegtais

kas tika sapemti, uzsakot procediru, ka arl Austrijas
komentarus. Komisija ir pilnvarojusi ar ekspertu (Moore
Stephens) parbaudit finan$u informaciju un piepémumus,
kas pamato pardosanas darjjumu.

piedavajums obligati nenozime faktisko tirgus vértibu.

(*%) Sk. 402. un 403. punktu XXIII zinojuma par konkurences politiku
1993. gada (ISBN 92-826-8372-9).
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(185) Ar to, ka valsts nosaka $adus nosacijumus un pienem, ka tika pielagots, lai nemtu véra mainijusos ekonomikas

(186)

(187)

(188)

(189)

nesanems labako cenu par tai piedero$ajam akcijam vai
aktiviem, ta nerikojas ka tirgus ekonomikas principu
vadits dalibnieks, kur§ méginatu panakt maksimali iespé-
jamo cenu. Ta vieta valsts izskiras pardot uznémumu par
cenu, kas ir zemaka par tirgus vértibu. Komisija uzskata,
ka tirgus ekonomikas principu vaditam iegulditajam
neblitu ekonomiskas intereses noteikt lidzigus nosaci-
jumus, bet vin$ pardotu uznémumu pretendentam, kurs
piedavatu lielako cenu un kur§ péc tam brivi varétu lemt
par iegadata uznémuma vai iegadato aktivu nakotni.

$adi gadijuma japarbauda, vai uznémums no darfjuma
guva ekonomiskas prieksrocibas, saistiba ar ko 1994.
gada pamatnostadnu aviacijas joma 43. punkta tresa
dala paredz, ka uzpémums ‘janovérte neatkarigam
ekspertam, kur§ aprékina uzpémuma uzskaites vértibu
(going concern value) normalos apstaklos [...]".

Sprieduma lieta Stardust Marine Tiesa atzina, ka “lai
parbauditu jautdjumu, vai valsts ir rikojusies ka apdomigs
tirgus ekonomikas principu vadits iegulditajs, ir jaat-
griezas ta laikposma konteksta, kad tika veikti finansiala
atbalsta pasakumi, lai tadéjadi varétu novértét, vai valsts
riciba ir bijusi ekonomiski sapratiga, un ir jaatturas no
vért§juma, kura pamata ir velaka situacija” (3°). Izskata-
maja lietd noteicodais bridis ir datums (2008. gada
5. decembris), kura tika noslégts ligums par OIAG piede-
ro$o Austrian Airlines akciju pardosanu 41,56 % apmera
sabiedribai Lufthansa.

Austrian Airlines darbibas turpinasanas
vértiba (going concern value)

Ka jau minéts, Austrija ir iesniegusi Austrian Airlines pasu
kapitala vértibas novértéjumu, pamatojoties uz stand alone
2008. gada 5. decembri, ko ir sagatavojusi Deloitte,
pienemot, ka uzpémums turpina darbibu, un izmantojot
naudas plismas diskontéSanas (discounted cash flow,
turpmak teksta — DCF) metodi. Pamatojoties uz $o vérté-
jumu, ieskaitot uzpémeéjdarbibas planotos raditajus, ar
sava neatkarigd eksperta palidzibu Komisija spéja
parbaudit, vai Lufthansa samaksata cena atbilst tirgus
cenai.

Savu DCF vérté§jumu Deloitte veica saskana ar Austrijas
profesionalajiem vértéSanas standartiem un $im nolikam
izmantoja Austrian Airlines uznéméjdarbibas planu, kas

(*%) Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums lieta C-482/99 Francija/Ko-
misija (Stardust Marine), Rec. 2002, 1-4397. Ipp., 71. punkts.

(190)

(191)

(192)

vidi un vadibas solitos izmaksu ietaupfjumus. 2008.
gada 5. decembri piecjamais uzpéméjdarbibas plans
pamatojas uz autonomijas saglabasanu (“stand alone
pamatojums”) un nepem véra iespéjamas sinergijas, ko
varétu sasniegt ar stratégisku partneri. Uznémgjdarbibas
plans ietver optimizacijas pasakumus (pieméram, [...])
kopuma [...] euro apméra. Turklat tiek nemts véra, ka

[.].

Lai noskaidrotu So pasakumu ietekmi uz Austrian Airlines
naudas plismu, sava vértéjuma Deloitte ir izmantojusi
§adas tris kapitala vértibas (net present value, turpmak
teksta — NPV) posmus:

— I posms (12.2008.-12.2012.), pamatojoties uz
vadibas uzpéméjdarbibas planu atbilstigi pielagoju-
miem, ko veica Deloitte,

— 1II posms (2013-2021), iesaistot [...], lai to pemtu
véra, ka arl piepemot, ka izaugsmes limenis bis
[...]1% gada, un

— Il posms (no 2022. gada) ka galiga vértiba,
pienemot, ka uzpémums ir sasniedzis savu pastavigo,
ilgtermina izaugsmes limeni [...] % gada.

Komisija secina, ka pamata scenariju pamatojosie piené-
mumi $aja Ipasaja gadijuma ir pamatoti, jo ipasi attieciba
uz [...]. Turklat Austrian Airlines lidmasinu parka vidéjais
vecums ir apmeéram [...] gadi, kas salidzindgjuma ar
konkurentiem ir [...]. Austrian Airlines lidmasinu parka
neviendabigums veida un vecuma zina dalgji izriet no
ta, ka tas tika parpemts no diviem konkurentiem
(Lauda un Tyrolean), turklat lidmasinu parks ir loti diver-
sificéts salidzinajuma ar lidziga lieluma konkurentiem.
Komisija secina, ka Sie divi faktori [...] bfitu janem
véra pamata scenarija, pat ja uzpémumam ir finansu
griitibas un tiek ievérota ietaupijumu nozime, atjaunojot
rentabilitati $aja nozaré.

Turpmak minéta tabula sniedz parskatu par pasu kapitala
vértibas aprékina rezultatiem. Aprékins pamatojas uz
Austrijas noteiktu uzpémeéjdarbibas scenariju, kura cita
starpa tiek izteikts pienémums par vidgjo svérto kapitala
cenas likmi (weighted average cost of capital, turpmak teksta
- WACQ) [...]% apméra I un II posma, ka ari [...] %
apméra (*!) Il posma.

(*') Diskonta koeficients, aprékinot galigo vértibu (terminal value,

turpmak teksta — TV), tiek aprékinats ka starpiba starp pieméroto
WACC likmi un aplésto stabilo ilgtermina izaugsmes limeni (izska-
tamaja lieta [...]).
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(193)

7. tabula

Austrian Airlines uznémuma vértibas aprekins — pamata gadjjums

(miljoni EUR) (*)

I posms II posms Il posms
2008. g.
dec.” 2009 2010 2011 2012 | 2013-2021 “°G201_22_' &
Faktiska Budzets Budzets Budzets BudZets | BudzZets (**¥) véitligbi
vértiba
lenémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
EBITDA [..] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Nolietojums [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
EBIT [..] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Pielagotie nodokli [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Neto darbibas pelna, [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
atskaitot
pielagotosnodoklus
+ nolietojums [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
+|- izmainas. Kapitala [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
izmaksas
+- izmainas. Apgro- [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
zamie lidzekli
Briva naudas plasma [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
(FCF)
WACC [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] (™)
NPV I + 11 + Il posms | [...] [..] [.] [.] [.] [..] [.]
NPV kopa [-]
NPV parnestie [...]
zaudgjumi
Ar darbibu nesaistitie [...]
aktivi
Kopégja kapitala tirgus [...]
vértiba
Neto paradi [...]
Pasu kapitala vértiba [...]

Avots: Deloitte 2009. gada 19. marta novértéjuma zinojums

(*) Atskiribas noapalojot.

(**) Diskonta koeficients (skat. 31. zemsvitras piezimi).
**%) Apvienotie skaitli (skat. 32. zemsvitras piezimi).
p p

Brivas naudas plasmas kumulativa NPV I, I (*3) un III posma, parnesto zaud&umu vértiba un
uzpémuma meérkiem nekalpojoSo aktivu tirgus vértiba liek secinat, ka Austrian Airlines kopéja kapitala
tirgus vertiba (entity value) ir [...] euro. Saistibu vértiba 2008. gada 5. decembri [...] euro apméra ir
jaatskaita no kopéja kapitala tirgus veértibas, lidz ar to tiek iegfita negativa pasu kapitala vértiba [...]

euro apmera.

()

PO et | budses | budsets | budses | budzets | budsess | budes | budsets | budzes | S
FCF ]| L Ll |l | el | 1| L [.]
WACC L] | L 90 T PO O O IR O 1| L

NPV ]| L O I R O O O O I R 1| L [.]
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(194)

(195)

(196)

(197)

Komisija nem véra, ka WACC likmé, ko izmanto ka diskontésanas likmi, aprékinot skaidras naudas
plismas NPV, tika ievérots pienémums par parada riska prémiju [...] bazes punktu apméra par
Austrian Airlines paradiem. Ta izriet no riska prémijas, ko bankas pieméroja par 2009. gada sakuma
pieskirto glabsanas aizdevumu. Komisija piebilst, ka 2009. gada decembri par Lufthansa kreditsaistibu
nepildisanas mijmainas ligumu (*?) bija nepiecie$ama riska prémija [...] bazes punktu apmeéra. Lidz ar
to riska prémija [...] bazes punktu apmera Skiet tiesam zema un Austrian Airlines riska situaciju
neatspogulo pilniba.

Lidz ar to Komisijas eksperts ir apstiprindjis Deloitte aprékinu ar WACC likmi [...] % un [...] %
apméra. Komisija piebilst, ka izmantota WACC likme — lai atspogulotu riska prémiju, kuru varétu
prasit Austrian Airlines akcionari un kreditori — ievérojami palielina Austrian Airlines negativo pasu
kapitala vértibu (sk. nakamo tabulu).

8. tabula

WACC likmes izmainu analize attieciba uz Austrian Airlines pasu kapitala vértibu

(miljoni EUR)

WACC Pasu kapitala vértiba Pasu kapitala vértibas starpiba
[...]% I un II posma un [...] % III [...] [...]
posma
[...]% [...] [...]
[...]% [...] [...]

Komisijas eksperts papildus novértéja pesimistiskako un optimistiskako notikumu kombinaciju un tas
ietekmi uz Austrian Airlines pasu kapitala vertibu. Eksperts veica vértéjumu, pamatojoties uz Austrian
Airlines uznéméjdarbibas planu un Deloitte vértéSanas metodém, un ir noskaidrojis labako gadijumu
(best case) un sliktako gadijumu (worst case), piemérojot parada riska prémiju, kuru, péc vina domam,
izmantotu tirgus. So izmainu analizu rezultati ir apkopoti turpmak redzamaja tabula.

9. tabula

Izmainu analize attieciba uz Austrian Airlines paSu kapitila vertibu

(miljoni EUR)

Ii?g;ﬁ tgg;i:a Neto paradi Pa§$él<teilg;téla Pasu kapitala Pasu kapitala
1) 2) 1 - vértibas starpiba | vértibas starpiba

Labakais gadijums [...] [...] [...] [...] [...]
(best-case)
(“optimiskais”)
Pamata gadijums [...] [...] [...] [...] [...]
(Deloitte)
Sliktakais  gadijums [...] [...] [...] [...] [...]
(worst-case)

Apliikojot labakaja gadijuma scenariju (best case; optimistiskais scenarijs) Komisijas eksperts pienem,
ka parstrukturéSanas plans ir veiksmigaks par vadibas piepémumu, un personala izmaksas var
saglabat ar konstantu procentu likmi [...] % apmeéra no pelnas laika posma no 2009. lidz 2012.
gadam. WACC likme ir [...] %. Sie pienémumi izraisa to, ka pasu kapitala vértiba ir [...] miljoni euro,
kas ir par [...] miljoniem euro vai par [...] % pozitivaka neka Deloitte aprékinatais pamata gadijums.

(*%) Kreditsaistibu nepildiSanas mijmainas ligums (credit default swap) ir kredita derivats, kura swap pircgjam javeic vairaki
maksajumi pardevéjam, savukart pircéjs sanem kompensacijas maksajumu, ja kredits vai aizdevums klast nedross
(netiek maksats).
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(198) Aplikojot sliktakaja gadijuma scenariju, Komisijas 88 134 724 akcijam. Japem vera ari fakts, ka birza

(199)

(200)

(201)

(202)

eksperts nem véra mazaku apgrozijuma izaugsmi, kas
atbilst Austrian Airlines mérka tirgu IKP aplésém (proti,
[...]1% izaugsmi [...]% vieta 2011. gada un [...]%
izaugsmi [...] % vieta 2012. gadd), un to, ka vadiba
tikai spés saglabat materialas un personala izmaksas
laika posma no 2011. lidz 2012. gadam konstantas
procentu likmes apmeérd ta vieta, lai ieviestu izmaksas
samazino$us pasakumus. Tas nozimé, ka pasu kapitala
vértiba ir [...] miljoni euro, kas ir par [...] miljoniem
euro vai par [...] % negativaka neka pamata gadijuma.

Pamatojoties uz to, Komisija var secinat, ka Austrian
Airlines pasu kapitala vértiba, pienemot, ka uznémums
turpinas darbibu (“going concern veértiba”), pardoSanas
bridi bija no [...] miljoniem euro lidz [...] miljoniem
euro, lidz ar to vidgji — [...] miljoni euro.

Pasu kapitala vértibas dala, kuru

bija jamaksa pircéjam

par

Komisija secina, ka 1 pasu kapitala vertiba atbilst 100 %
Austrian Airlines akciju. OIAG pieder tikai 41,56 % %o
akciju. Tomér saskana ar Austrijas Likuma par uzné-
mumu pargem$anu 22. panta 2. punktu tieSa kontrolé-
joSa daliba ir tiesa daliba sabiedriba, kas akcioniram
nodrosina vairak neka 30 % balsstiesibu, kas pienakas
pastavigi balsstiesigajam akcijam. Lidz ar to izskatamaja
lieta OIAG var uzskatit par kontrolgjoso akcionari. Nav
neviena cita akcionara, kuru arl varétu uzskatit par
kontrolgjoso akcionaru vai kur§ vismaz ir mazakuma
akcionars ar blokéjosa mazakuma tiesibam (25 % plus
viena akcija).

Komisija secina, ka parasti tiek noteikta piemaksa par
kontroles iegisanu, kas atspogulo vértibas pieaugumu,
ko nosaka kontroles iespgjas sniegta prieksrociba, ja
sakotngjais vertibas lielums $o ipasibu neatspogulo. Izska-
tamaja lieta to apstiprina fakts, ka, iegiistot kontroléjoso
vairakumu Austrian Airlines, Lufthansa uznemas visu atbil-
dibu par uzpnémuma parstrukturéanu un kontrolé$anas
prieksrociba pircgjam ir nevis labums, bet drizak apgri-
tindgjums. Tapat Komisija piekrit Austrijas iestadém, ka
procentu likme 58,44 % apméra ir negativa piemaksa
par kontroles iegiiSanu, kas OIAG jauznemas ka kontro-
lgjosai akcionarei, ja ta pardod savas akcijas. Tas
izskaidro, kade] Lufthansa maksa negativaku cenu neka
41,56 % going concern cenas.

Vienlaikus japiekrit ari “daudzuma atlaidei’ par OIAG
akcijam. So atlaidi var noteikt, lai atspogulotu negativo
ietekmi uz akciju kursu, ja pardo$anai vienlaikus piedava
lielu akeciju skaitu, tirgu parpludina liels daudzums pardo-
$anas uzdevumu un nepietickamais pieprasjums nekom-
pensé piedavajumu. Izskatamaja lieta OIAG pieder
36 626 875 Austrian  Airlines akcijas no pavisam

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

(208)

(209)

(210)

tirgo tikai 47,94 % Austrian Airlines akciju kapitala.
Tadé] ir logiski, ka OIAG piekristu mazakai cenai, lai
varétu pardot savas akcijas en bloc.

Nemot to véra, Komisija var secinat, ka cena par OIAG
akcijam, kas veido 41,56 %, atbilst 100 % pasu kapitala
vértibai.

Turklat, nekaitgjot izklastitajiem argumentiem un ieprieks
minétajiem secinajumiem, Komisija secina, ka 41,56 %
akciju vértiba, nepemot véra piemaksu par kontroles
iegisanu un daudzuma atlaidi, esot no [...] euro lidz
[...] euro, lidz ar to vid&a vértiba esot [...] euro.

Sabiedribas Lufthansa samaksata cena
par OIAG piedero$ajam Austrian
Airlines akcijam

Ka jau minéts, sabiedribas Lufthansa samaksato cenu
veido tris elementi: a) 366 268,75 euro (0,01 euro par
akciju), b) debitora garantija un ¢) OIAG ieguldijums 500
miljonu euro apmeéra.

Komisijas eksperts ir izpétijis iespéjamo izmaksu saistiba
ar debitora garantiju. Vins$ secinja, ka debitora garantija
bas jaizmaksa péc Austrian Airlines gramatvedibas doku-
mentu parakstiSanas par finansu gadu, kas beigsies 2011.
gada. Saskana ar debitora garantijas nosacijumiem maksi-
malais papildu maksajums nevar parsniegt to summu par
akciju, kas tiek izmaksata mazakuma akcionariem
saskana ar Austrijas Likumu par uzpémumu parpemsanu,
ja vien Lufthansa nepalielina savu piedavajumu mazakuma
akcionariem. Lidz ar to maksimala summa, ko var
sanemt OIAG, ir 164,1 miljons euro.

Debitora garantiju veido divi elementi: [...] (3*).

Komisijas eksperts ir parbaudijis OIAG konsultanta
Merrill Lynch sagatavoto zinojumu, kura tika analizéta
iespgjama izmaksa saistiba ar debitora garantiju. Moore
Stephens secindja, ka Merrill Lynch pieeja, aprékinot
izmaksu saistiba ar debitora garantiju, pamatojas uz
sapratigiem pienémumiem un ir izmantotas atzitas un
pamatotas kapitala tirgus novérteSanas metodes.

Nenemot to véra, Komisijas eksperts veica izmainu
analizi, lai noskaidrotu izmaksu atkariba no dazadiem
[...]. Rezultati ir sniegti turpmak redzamaja tabula.

(>4 Sk. 23. zemsvitras piezimi.
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(213)

(214)

(215)

10. tabula

[...] izmainu analize

[...] izmaigu analize Tzmaigas [...] Kun;gig;ég;a‘;;r[{%?]m Tzmaksa
0,0 % [...] [...] [...]
[..]1% [...] [...] [...]
[..]% [...] [...] [...]
[..]% [...] [...] [...]

(211) Attieciba uz [...], ko novérté, pamatojoties uz [...], Komisija secina, ka, nemot véra situacijas
pasliktinasanos Eiropas pasaZieru un gaisa parvadajumu tirgdi, pastav risks, ka [...].

(212) Pamatojoties uz iepriek§ minétajiem apsvérumiem, Skiet, ka [...]. Nemot to véra, Komisija var secinat,
ka atkariba no izmaksas saistiba ar debitora garantiju sabiedribas Lufthansa samaksata cena ir no [...]
miljoniem euro lidz [...] miljoniem euro (sk. 11. tabulu).

11. tabula

Parskats par sabiedribas Lufthansa samaksato cenu

(miljoni EUR)

mumu  parpemsanas

reses.

Sabiedribas Lufthansa sa-r‘r_laksété cena par Maksimala cena Minimal cena
OIAG akcijam
(1) Cena par OIAG akcijam [...] [...]
(2) Debitora garantija ([...]) [...] [...]
(3) OIAG ieguldijums [...] [...]
Summa (1) + (2) + (3) [..] [.]
Mazakuma akcionariem samaksata cena iegtitu kontroli, nedrikst bt zemaka par lielako atlidzibu
o L nauda vai liguma noteiktu atlidzibu, ko par attiecigo
Attlvec.l_ba uz .fiktu, ka I:uﬂhqnsa par bera_ tirdznieciba mérka sabiedribas akciju sniedzis pretendents ieprieksgjo
esosdjam akc1.1a.r.n ma_ksas citu  cenu ?eka par OIAG divpadsmit ménesu laika pirms pazinojuma par piedava-
akcijam, Komisija secina, ka uz Austrijas birza kotétu jumu; turklat Sai cenai jaatbilst vismaz attiecigajam tirdz-
uzgemumu P}lthku parpemsanu  attiecas legms par niecibas apjomam noteiktajam attiecigo akciju vidéjam
uznemumu parfiemsanu, ku.re%' piemerosanu veic [.JZ.I?e' birzas kursam ieprieksgjo seSu ménesu laika pirms dienas,
; T komlSIJ{’ B (Ubemahr-nekomr.mst.on). kad ir pazinots par piedavajumu. Lidz ar to Lufthansa ka
Uzpémumu  parnemsanas ko_n}151)a nf)drosma, lai tiktu OIAG kontrolgjosas dalas ieguvéjai ir pienakums visiem
aizsargatl maza}mma a}(cuznarl un parnemsanas proce- akcionariem iesniegt piedavajumu par vidéo svérto
diira notiktu mérka sabiedribas un vértspapiru tirgu inte- kursu. Komisija piebilst, ka attieciba uz $is cenas apmeéru
pretendentam nav nekadas ricibas brivibas.
Likums par uznémumu parpemsanu paredz, ka vairak
nekd 30 9% mérka sabiedribas akciju ieguvejam japazino (216) Turklat, nemot véra publisku konkursa procediru par

par obligatu piedavajumu par visam mérka sabiedribas
akcijam 20 dienu laika péc robezlimena parsniegSanas
(Likuma par uznémumu pargemsanu 22. pants).

Saskapa ar Likuma par uzpémumu parpemSanu 26.
pantu obligata vai brivpratiga piedavajuma cena, lai

OIAG akcijam, darfjums ir izraisijis plassazinas lidzeklu
interesi, kas ar tirgus aktivitatém un spekulacijam ietek-
méja akciju kursu. Cenas atskiribu var izskaidrot ari ar
kontrolpaketei pieméroto atlaidi, kas attiecas uz maza-
kuma akcijam. Atskiriba no piemaksas par kontroles
iegiisanu mazakuma akciju veértiba neatspogulo vértibu,
kas ir saistita ar kontrolgjoso dalu.



L 59/26 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 9.3.2010.
(217) Kamér OIAG samaksata kopgja cena ir negativa un, ka (222) Par “komitejas izveidi Austrijas ka atraanas vietas inte-
paskaidrots ieprieks, ir radusies sarunu procediira, cenu re$u ievéro$anai” analogi Komisija secina, ka $adai komi-
par briva tirdznieciba esoSajam akcijam nosaka likums, tejai ir tikai ieteikuma raksturs un tai nav tiesibu pienemt
visiem dalibniekiem ta faktiski ir zinama iepriek§ un lémumus. Turklat nevienu no [...] pretendentiem neno-
izskatamaja lieta ta btu apméram 220 miljoni euro. biedéja $ads nosacijums, jo [...]. Tadé] Komisija var
secinat, ka, ta ka $is nosacijums nebija apgritinajums,
tas neizraisjja pirkuma cenas samazindgjumu un neatturéja
iespgjamos investorus no piedavajuma iesnieg$anas. Lidz
ar to tas neietver valsts atbalstu.
(218) Lidz ar to Komisija var secinat, ka cenu par mazakuma
akcijam pamato tikai juridiskais pienakums, kas jaievéro
Lufthansa, un ka tadé] izskatamaja lieta nevar vilkt para-
leles no mazakuma akcionariem samaksatas cenas ar
sabiedribai OIAG samaksato cenu.
(223) Par mérki “saglabat lemumu pienemsanas centru Austrija”
Komisija secina, ka visi [...] pretendenti ir paudusi
nodomu saglabat lémumu pienemsanas centru Austrija.
Secindjums Ta ka $o nosacijumu pamato “galvena akcionara” prasibas
logika un tas ir tikai $is prasibas uzlabojums, $is abas
(219) No iepriekS minétajiem apsvérumiem izriet, ka cena, ko prasibas Komisija aplitko kopa.
Lufthansa ir samaksajusi par OIAG akcijam, ir no [...]
euro lidz [...] euro. Ta ir jasalidzina ar Austrian Airlines
“going concern vértibu”, kas ir no [...] euro lidz [...] euro,
lidz ar to vidgji [...] euro. No ta izriet, ka samaksata cena
nav zemaka par “going concern vertibu.” Komisija piebilst,
ka, pat ja samaksata cena atbilstu tikai 41,56 % uzné-
muma vértibas, 1 cena bitu loti tuvu eksperta noteik-
tajam robezam. Tade] Komisija secina, ka cena, ko Luft- (224) Jautajuma par akcionaru kodolu, kas sastav no Austrijas
hansa samaksaja par Austrian Airlines akcijam, ko pardeva rezidentiem, Komisija secina, ka Sis priek$noteikums
OIAG, bija tirgus cenas robezas. Lidz ar to nosacfjumi attiecas uz visiem pretendentiem un ka visiem [...]
neietekm@ja pardosanas cenu. pretendentiem bija zinams par Austrian Airlines ipaso
tirgu noteiktos regionos un vini bija taja ieintereséti, ka
arT vigiem bija interese par noteiktu divpuséju satiksmes
tiesibu saglabasanu; [...] Saja konteksta Komisija secina,
ka pretendenti vélgjas iegadaties Austrian Airlines ka stra-
(220) So secindjumu apstiprina iepriek§ minéto nosacijumu dajogu. uznemumu, nevis ka flktl‘_’us' Aviacijas nozares
kvalitativs novértgjums. Ka minéts ieprieks, Austrijas a(_im_lnlsqat}vas_p_ohtlkas un citu 1.1_)a}tn1bu_ (_161 .mar_sruta
iestades ir noradijusas, ka OIAG privatizacijas pilnvara Ve.rt1bu .lv1ela mera Posaka. nemater}ah_e aktivi, piemeram,
noteiktie nosacijumi nebija tadi, kas negativi ietekmétu I?Ik_a nisas - un galsa_sat1k§r_nes tiesibas. Faktu par 5o
cenu, kuru bija gatavi maksat pircgji, vai vispar to ietek- t1<_es1bu_.saglabasgnu_.ka Poz1t1vuf,1.ementu_ uzskat1_tu gan
MEtL. pardevgjs, gan pircgjs, lai potenciali saglabatu uzpémuma
vértibu.
(221) Par mérki “péc iesp&jas labak saglabat drosas darba vietas”
Komisija uzskata, ka $1 prasiba ir tikai tads mérkis, ko var
sasniegt, picliekot visas piles (best effort mérkis). Komisija
secina, ka Sis nosactjums tika formuléts ta, ka iespéja- (225) Nemot to véra, Komisija var secinat, ka $is nosacijums un

miem pircgjiem 3$adi netika noteikts apgriitino$s vai juri-
diski saisto$s pienakums. levérojot to, Komisija secina, ka,
ta ka $is nosacfjums nav apgriitinajums un, nemot véra
formuléumu konkursa dokumentos, iesp&jamiem pircé-
jiem tas bija skaidrs, tas neizraisija pirkuma cenas sama-
zindjumu un neatturgja iesp&amos investorus no pieda-
vajuma iesnieg$anas, un tadé| ar to nebija saistiti nekadi
valsts lidzeklu zaudéjumi. So secindjumu apstiprina ari
fakts, ka visi pretendentu iesniegtie piedavajumi bija iero-
bezoti un ripigi formuléti, kas viniem lava elastigi nodro-
§inat, lai batu izpilditas vinu komercialas un uz pelnas
gliSanu orientétas ambicijas (*°).

(*%) Saja sakara sk. ari Komisijas Lémumu 2008/767/EK.

nosacjums saglabat [émumu pienemsanas centru Austrija
bija nevis apgritinajumi, bet batiba komerciali nosaci-
jumi, kas faktiski bija interpretéti, lai saglabatu divpusgjas
satiksmes tiesibas ar konkrétam treSajam valstim un lai
drizak nodro$inatu uzpémuma pelnu un Austrian Airlines
vértibu iespgjamiem pircéjiem, pieméram, pelnas un
ieguldijumu limeni. Tapat Komisija uzskata, ka $adi nosa-
cljumi gan var izraisit problémas ar atbilstibu Kopienu
tiesibam, tomér to nozimigums bitu bijis skaidrs visiem
iesp&jamiem pretendentiem, jo satiksmes tiesibas noteikti
ir jasaglaba. Starptautisko gaisa satiksmes tirgu attistibas
pasreizgja limepa un divpuséjo noligumu ar treSajam
valstim konteksta Komisija uzskata, ka $adi nosacijumi
Saja nozaré nav neparasti.
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(226) Turklat Komisija secina, ka $os nosacijumus nav ap$au- Sads tirgus ekonomikas principu vadits iegulditdjs ari

(227)

(228)

(229)

(230

(231)

bijis neviens pretendents, bet visi pretendenti lidziga, pat
ja ari Ipasa veida méginaja tos izpildit, [...]. Pamatojoties
uz to, Komisija var secinat, ka ne prasiba saglabat
lémumu pienemsanas centru Austrija, ne prasiba saglabat
no Austrijas rezidentiem sastavosu akcionaru kodolu
nebija tadas, lai varétu samazinat cenu un iesp&amie
investori atturétos iesniegt piedavajumu, lidz ar to ar
tam nebija saistiti nekadi valsts lidzeklu zaudgjumi.

Kamér 3adus nosacijumus konkursa procedira principa
uzskata par tadiem, kas varétu izrietét no iesp&jamiem
valsts lidzeklu zaud&umiem, iepriek§ minétais kvalitati-
vais novért§jums $aja Ipasaja gadijuma apstiprina, ka
nosacijumi, nemot véra aviacijas nozares loti ipaSo
raksturu, neietekmgja samaksato cenu, tiesi pretéji — tie
sekméja Austrian Airlines pilnigas vértibas saglabasanu.

Nemot to véra, Komisija secina, ka cena, kas samaksata
par OIAG piederosajam Austrian Airlines akcijam, nav
ietverts nekads atbalsts par labu Lufthansa.

Ta ka Komisija ir secinajusi, ka pardosana notika par
tirgus cenu, $aja atbalsta izmeklé$ana tai turpmak nav
japarbauda privatizacijas procesa taisnigums un parskata-
miba.

6.1.2. Tirgus ekonomikas principu vadita iegulditaja testa
piemerosana

Secindjums, ka cena, ko sabiedriba Lufthansa samaksajusi
par OIAG piederoSajam Austrian Airlines akcijam, atbilst
tirgus cenai, neizslédz iespéju, ka atbalsts tika sniegts
pasai Austrian Airlines. Fakts, ka par $adu uzpémumu
tika samaksata tirgus cena, iesp&ams, var nodrosinat,
ka pircgjam netiek sniegts jauns atbalsts, bet pircéju neva-
jadzétu sajaukt ar uznémumu, kas tiek pardots par nega-
tivu cenu. Atbilstigi Tiesas pastavigajai judikatdrai gadi-
juma, ja uznémums, kas ir sanémis nelikumigu atbalstu,
tiek iegadats par tirgus cenu, proti, par liclako cenu, ko
privats investors bija gatavs maksat par So sabiedribu
normalos konkurences apstaklos situacija, kura ta atradas
- jo Tpasi péc valsts atbalsta sanemsanas —, atbalsta
elements tika vertéts par tirgus cenu un ieklauts pirkuma
cena (39).

Ja tada veida valsts pardod uznémumu par negativu cenu,
pardosana par tirgus cenu var bit pietiekams kritérijs, lai
secinatu, ka valsts ir rikojusies ka tirgus ekonomikas prin-
cipu vadits iegulditdjs un nav pieskirts valsts atbalsts.

(*%) Tiesas 1991. gada 21. marta spriedums lieta C-305/89 Italija/Komi-
sija (Alfa Romeo), Rec. 1991, 1-6103. Ipp., 40. punkts; Tiesas 2004.
gada 20. septembra spriedums lieta C-390/98 H.J. Banks, Rec. 2001,
1-6117. Ipp., 77. punkts; un Tiesas 2004. gada 29. aprila spriedums
lieta C-277/00 Vacija/Komisija (SMI), Rec. 2004, 1-3925. Ipp., 80.
punkts.

(232)

(233)

(234)

(235)

salidzinatu negativu tirgus cenu ar izmaksam, kas
vinam rastos alternativas izveles ka, piemeéram, izskata-
maja lieta uznémuma maksatnespéjas gadijuma (“maksat-
nespéjas scenarijs”). Austrijas iestades ir argumentéjusas,
ka lémums pardot Lufthansa tam piederosas Austrian
Airlines akcijas par negativu cenu bija izmaksu zina izde-
vigaka izvéle no dazadajam iespéjamam izvélém. Sis citas
izvéles bija struktureta likvidacija, stand alone scenarijs un
maksatnespéjas scenarijs.

Saja sakara Komisija piebilst, ka alternativie scenariji Saja
lemuma detalizéti nav javerté, jo tie visi kopuma izraisitu
lielakas izmaksas neka maksatnespéja.

Maksatnespéjas scenarijs

Maksatnespéjas gadijuma nesamaksatas saistibas pret
nodrodinatiem un nenodrodinatiem kreditoriem tiek
apmierinatas no iepémumiem par to aktivu pardosanu,
uz kuriem neattiecas IpaSuma tiesibu saglabasana.
Saskana ar Austrijas tiesibam neviens kreditors nav privi-
ligéts, bet pirms visu nenodrosinato kreditoru prasijumu
apmierina$anas ir jasedz maksatnespéjas administratora
izmaksas. Arl darbinieku prasjjumi netiek izskatiti privi-
ligéti, lidz ar to tos apmierina atbilstigi kvotai, kas
attiecas uz visiem kreditoriem. Maksatnespéjas gadijuma
akcionari visticamak nevar rékinaties ar maksajumu. Tiesi
pretéji — akcionari nav atbildigi lielaka apméra neka savu
akciju zaudesana.

Visu neapmierinato saistibu parpem-
§ana, ko veic OIAG, lai izvairitos no
negativas ietekmes wuz citam savam
akcijam

Saja sakard Austrijas iestides argumentd, ka Austrian
Airlines maksatnespéja izraisitu citu OIAG piederoso
akciju kreditspgjas samazinajumu (pieméram, OMV AG,
Osterreichische Post, Telekom Austria utt), ka ari citu
Austrijas valstij piederoso akciju kreditspéjas samazina-
jumu ([...]) Turklat tas norada, ka $ads samazinajums
negativi ietekmétu arf $o uznémumu akciju kursu un ta
sekas biitu ievérojami OIAG un Austrijas Republikai
piederoso akciju zaud&umi.

Péc to domam, kreditspéjas samazinajums biitu mates-
uznémuma atbalsta zuduma rezultats. Turklat tas
uzskata, ka matesuznémuma atbalsts esot viens no galve-
najiem kreditspéjas faktoriem. Ka piemérus tas ir miné-
juSas privatus uzpémumus, pieméram, Bank Austria un
Hypovereinsbank, kas attieciba uz kreditspju ir guvusi
labumu no to matesuznémuma Unicredit atbalsta.
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(236) Pirmkart, Komisija secina, ka uznémuma kreditspéjas (241) [...]
kategorija neatkarigi no ta, vai tas pilniba ir privatipa-
$ums vai valsts ipa§ums, ir atkariga ne tikai no mates-
uzpémuma atbalsta, bet ar no citiem faktoriem. Kredit-
sp&ju noteicosie faktori ir uznémuma razoanas raksturo-
jums, atkartota ieguldijuma risks, darbibas un kapitala
efektivitate, ka ari pakartotie kreditspéjas faktori, 242
pieméram, atkariba no klientiem, diversificésana, finansu (242) [.-]
situacija un likviditates profils kopuma.
(243) Austrijas iestades un Austrian Airlines ir iesniegusas Komi-
(237) Turklat 1. tabula apkopotie pieméri attiecas uz matesuz- sijai informaciju par gadjjumiem, kad privatiem Ipasnie-
némuma kreditspéjas samazindjumu, kas izraisja ta kiem piedero§i uznémumi ir brivpratigi uzpémusies
meitasuznémuma kreditspgjas samazinajumu. Pamatojo- socialo planu izmaksas, kad tie ir izbeigu$i uzpémeéjdar-
ties uz kreditspéjas vért§uma metodiku, meitasuzné- bibu vai slégusi uznémumus Austrija.
muma kreditspéja nevar biit labaka neka tas matesuzné-
mumam. Izskatamaja lieta OIAG nav kreditspéjas vérté-
juma.
(244) Pamatojoties uz $o informaciju, skiet, ka Austrija vispar ir
raksturigi, ka, slédzot meitasuzpémumu vai samazinot
(238) Turklat 2000. gada 26. aprila Likums par OIAG nepar- razosanas )audu., lai razosanu parceltu UZ._aI_‘Va\lS.tl, mates-
T < . - o uzpémums vai grupa uzpemas socialas izmaksas.
protami aizliedz OIAG konsolidaciju ar tas akcijam, un Austriias iestd f .
S . A ustrijas iestades ir argumentgjusas, ka tas pats esot
tas saistibas tiek segtas ar valsts garantiju. Péc sava ki, ia ma _ . K ksa _
rakstura OIAG nozime drizak Skiet kia nekustama Speka, ja matesuznemums vai grupa Kjust maksatnespe-
Ipasuma parvaldisanas fondam neka ka diversificétas Jiga-
grupas kontrolakciju sabiedribai. Tapat Komisija secina,
ka ievérojama dala no tas akcijam (OMV AG, Osterreic-
hische Post, Telekom Austria) Vines birza tiek kotétas atse-
viski, nevis ir vienotas viena vieniga grupas struktiira, un
ka vairums $o uznémumu pieder citiem akcionariem
nevis OIAG. Tapat Komisija secina, ka, analitikiem (245) Saja sakara Komisija secina, ka pieméros minétajos gadi-
parbaudot tadu uzpémumu ka OMV AG, Osterreichische jumos matesuznémums turpina piedavat razojumus ar
Post vai Telekom Austria fundamentalos uzpéméjdarbibas likvidéta meitasuznémuma zimolu Austrija, pat ja razo-
datus, netiek pemta véra to citu uznémumu attistiba, §ana vai tas dala ir parcelta uz arvalsti. Saja aspekta
kuros OIAG pieder akcijas (*7). Komisija piebilst, ka ir tikai ekonomiski sapratigi, ka
meitasuzpémuma  strukturétas  likvidacijas  gadijuma
matesuznémums uzpemas meitasuznémuma saistibas
pret ta darbiniekiem saskana ar piemérojamam darba
tiesibam, ja matesuznémums turpina palikt attiecigaja
tirgti. Tomér izskatamaja lieta teorétiskaja maksatnespéjas
(239) Nemot to véra, Komisija nevar piekrist argumentam, ka scendrija OIAG pilniba aizietu no Austrijas gaisa
Austrian  Airlines maksatnesp&ja ietekmétu citu akciju satiksmes tirgus. Tadé] neskiet parliecinosi, ka privats
kreditspéjas kategoriju un izraisitu OIAG piederoso akciju investors (ka kontrolakciju sabiedriba) OIAG lidziga situa-
vértibas zaud&umu. Lidzigi Komisija nevar pienemt to, cija uzpemtos socialas izmaksas, pamatojoties uz apsvé-
ka Austrian Airlines maksatnespéja nelabveligi ietekmétu rumiem, kas ir saistiti ar zimola Austrian Airlines (zimola,
ari citu Austrijas Republikai piederoso uznémumu kredit- par kuru vipam vairs nav nekadas intereses) prestizu.
spé&jas kategoriju un veértibu.
Sociilo i K - . K . (246) Tapat Komisija secina, ka Austrian Airlines socialo
ocialo izmaksu parnems$ana, ko veic ) . o -
OIAG izmaksu apjomu (sk. 2. tabulu), ko teorétiski maksatne-
spéjas gadijuma uzpemtos OIAG, $o pasu apsvérumu dé|
(240) [...] nevar salidzinat ar socialo izmaksu brivpratigas uznem-

(*’) Sk., pieméram, Erste Group Research, http:[/produkte.erstegroup.com/
CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml, vai Raif-

feisen

Centrobank ~ Equity ~Research, http:/[www.rcb.at/_sterreich.

aktienoesterreich.0.html

$anas piemériem. Turklat Komisija piebilst, ka Austrian
Airlines socialas izmaksas, salidzinagjuma ar socialajam
izmaksam, ko brivpratigi ir uznémusies citi uznémumi
(sk. 4. tabulu), ir loti augstas gan attieciba uz vidgjiem
individualajiem maksajumiem, gan kopgjo summu.


http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
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(247) Austrijas iestades argumenté, ka acimredzot esot vairaki tomer ta ir arl secindjusi, ka izmaksu zina izdevigaka

(248)

(249)

(250)

(251)

(252)

faktori, kas ietekméjot $ada sociala plana izmaksas. Bitis-
kakie faktori esot darbinicku darba staza uzpémuma
ilgums un vinu algas limenis. Izskatamaja lieta Komisija
secina, ka sociala plana izmaksas uznémuma maksatne-
spéjas gadjjuma un slédzot razotni varétu bt citadakas
neka samazinot razo$anas jaudu, ja uzpémums turpina
palikt tirgd.

Saja sakara Komisija uzskata, ka Austrijas iestades nav
pieradijusas, ka maksatnespéja biatu pietickami negativi
ietekméjusi OIAG kontrolakciju sabiedribas zimola pres-
tizu, lai OIAG uzskatitu, ka tai ir pienakums brivpratigi
uznemties socialas izmaksas $aja apméra.

Par argumentu, ka OIAG faktiski rikojoties ka Austrian
Airlines matesuznémums, Komisija piebilst, ka saskana ar
Austrijas tiesibam, proti, saskana ar Likumu, kas regulé
OIAG dibinasanu un darbibu (Likuma par OIAG 11.
panta 2. punkts), ir aizliegta grupas izveidoSana starp
OIAG un uzpémumiem, kuru akcijas tai pieder. Turklat
gramatvedibas noliika sava bilancé OIAG nekonsolidé to
uzpémumu rezultatus, kuru akcijas tai pieder, ka to
varétu sagaidit no privatas kontrolakciju sabiedribas. To
apstiprina ari fakts, ka i) attieciba uz Eiropas konkurences
tiesibu mérkiem OIAG un uzpémumi, kuru akcijas tai
pieder, neskiet ekonomiska vieniba un ii) saskapa ar
Padomes 2004. gada 20. janvara Regulu (EK) Nr.
139/2004 par kontroli par uzpémumu koncentraciju
(‘EK Apvienosanas Regula”) (%), aprékinot apgrozijuma
robezas, Komisija neuzskata OIAG par grupu.

Nenemot véra socialo un politisko spiedienu, lémuma
rezultats biitu pielaut Austrian Airlines maksatnesp&ju un
Komisija saglaba uzskatu, ko ta pauda, uzsakot proce-
diru, ka OIAG lémums brivpratigi uznemties izmaksas
saistiba ar socialo planu Austrian Airlines maksatnespéjas
gadijuma, 3kiet, izriet no fakta, ka OIAG ir valsts kon-
trolakciju sabiedriba, un privats investors, kur§ vada kon-
trolakciju sabiedribu, lidzigos apstaklos neuzpemtos $is
izmaksas.

lidz ar to jasecina, ka Austrian Airlines maksatnespgjas
gadijuma OIAG vispar nebitu izmaksu.

6.1.3. Secinajums

Lai gan Komisija ir secindjusi, ka pardoSanas procesa par
Austrian Airlines ir ieglita maksimali lielaka tirgus cena,

(%) OV L 24, 29.1.2004., 1. Ipp.

(253)

(254)

(255)

(256)

(257)

(258)

izvéle valstij batu bijusi aviokompanijas maksatnespgja.
Tade] Komisija uzskata, ka summa, par kadu negativa
cena parsniedz valsts un OIAG attiecigas maksatnespéjas
izmaksas, ir jauzskata par Austrian Airlines pieskirtiem
valsts lidzekliem. Ta ka maksatnespéjas izmaksu akciona-
riem nav, valsta atbalsta summa ir pilna negativas cenas
summa, kas ir robezas no [...] euro lidz [...] euro — ar
maksimalo prasijuma summu [...] euro apméra.

Negativa pirkuma cena ietver valsts lidzeklus, jo tos tiesi
pieskir iestade (OIAG), kas pilniba pieder valstij un kuru
valsts kontrolé. Ta izriet no privatizacijas pilnvaras, ar
kuru Austrijas valdiba pilnvaroja OIAG pardot visas tai
piederosas Austrian Airlines akcijas, un tade] tas ir valsts
pasakums. Tas ir vérsts uz uznémumu (Austrian Airlines),
kas jo ipasi kop$ gaisa satiksmes liberalizacijas konkuré
ar citam aviokompanijam Kopiena. Tas nelabveligi
ietekmé tirdzniecibu starp Kopienas dalibvalstim, jo
attiecas uz uznémumu, kas nodroSina satiksmi starp
dalibvalstim, un rada konkurences kroplojumus.

Lidz ar to negativa pirkuma cena jauzskata par valsts
atbalstu EK liguma 87. panta 1. punkta nozimé.

7. ATBALSTA ATBILSTIBA KOPEJAM TIRGUM

Péc tam, kad Komisija ir secinajusi, ka negativa pirkuma
cena ir valsts atbalsts, Komisijai ir japarbauda $a atbalsta
atbilstiba Kop&jam tirgum.

Lidz ar to atbalsta atbilstiba Kop€jam tirgum ir japar-
bauda EK liguma 87. panta 2. un 3. punkta konteksta,
kuros ir minéti izpémumi no 87. panta 1. punkta
noteikta visparéja noteikuma par neatbilstibu Kopgam
tirgum.

Izskatamaja lieta tiek nemts véra tikai 87. panta 3.
punkta c) apakS$punkta paredzétais izpémums. Saskana
ar 87. panta 3. punkta c) apak$punktu atbalstu var
uzskatit par atbilstigu, ja tas veicina konkrétu saimnie-
cisko darbibu vai konkrétu tautsaimniecibas jomu, ja
§adam atbalstam nav tads nelabvéligs iespaids uz tirdz-
niecibas apstakliem, kas ir pretruna kopigam interesém.

Saja konteksta, pienemot lémumu par atbilstibu Kop&am
tirgum, spéka esosie Kopienu tiesibu akti ir 2004. gada
pamatnostadnes un 1994. gada pamatnostadnes aviacijas
joma.
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7.1. Atbilstiba Kopéjam tirgum un noteikumu par
ieks€jo tirgu iesp&ams parkapums

Uzsakot procediru, Komisija secindja, ka Austrija ir
izsniegusi sabiedribai OIAG privatizacijas pilnvaru, kura
tika noteikti vairaki nosacijumi. Procediiras gaita Komisija
ir secinajusi, ka $is lietas ipasajos apstaklos sie nosacijumi
nebija tadi, kas negativi vai jebkada veida ietekmétu cenu,
ko bija gatavi maksat pircéji.

Pirmais iespaids ir tads, ka pardoSanas nosacjjumi,
saskana ar kuriem bija jaizveido komiteja Austrijas ka
atralanas vietas intereSu ievéro$anai un bija jasaglaba
no Austrijas rezidentiem sastavoss akcionaru kodols, ka
arT prasiba saglabat Austrian Airlines lémumu piepem-
Sanas centru Austrija izraisa Saubas attieciba uz EK
liguma 43., 49. un 56. pantu par uzpémeéjdarbibas
brivibu, pakalpojumu sniegSanas brivibu un kapitala
brivu apriti.

Lidz ar to rodas jautdjums, kada méra, izvértgjot valsts
atbalsta atbilstibu Kop&am tirgum, Komisijai japem véra
noteikumu par iek3gjo tirgu iespéjams parkapums ().

Izskatamaja lieta Komisija ir secinajusi, ka privatizacijas
pilnvara noteiktie nosacijumu, nemot véra negativo cenu,
nekada meéra nepalielindja kroplojumus, jo $iem nosaci-
jumiem nebija materialas ietekmes uz samaksato cenu.
Izskatamaja lieta nosacijumi par uzpémuma akcionariem
un lémumu piepemsanas centru ir saistiti ar divpusgjiem
noligumiem par gaisa parvadajumu pakalpojumiem un to
pieméroSana $aja veida nerada diskriminaciju starp iespé-
jamiem pircgjiem, jo visiem biitu vienadas intereses
turpinat darbibu, lai $adi aizsargatu savas iespgjamas akti-
vitates. Tadg| privatizacijas pilnvara noteiktie nosacfjumi
nav papildu ierobezojumi papildus jau divpuséjos noli-
gumos par gaisa parvadajumu pakalpojumiem esosajiem
noteikumiem. Lidz ar to, izvértéjot atbalsta atbilstibu, nav
pamata nemt véra noteikumu par iek$gjo tirgu iesp&jamu
parkapumu.

Tadé] Komisijai ir janoveérté, vai parstrukturé$anas plans
atbilst speka eso$o pamatnostadnu noteikumiem. Saskana
ar pamatprincipu (2004. gada pamatnostadnu 31.
punkts) “parstrukturéSanas atbalstu atlauj pieskirt tikai
tados apstaklos, attieciba uz ko var pieradit, ka tas nav
pretruna ar Kopienas interesém. Tas ir iesp&jams tikai tad,
ja tiek izpilditi stingri kritériji un ja ir skaidrs, ka jebkadus

(*%) Atbilstigi judikatiirai $ads gadijums ir tad, “ja tadi atbalsta aspekti,
kuri ir pretruna citiem Liguma konkrétajiem noteikumiem papildus
92. un 93. pantam, var bat tik nesaraujami saistiti ar atbalsta
pricksmetu, ka var bit neiespéjami tos izvértét atseviski” (sk. Tiesas
1977. gada 22. marta spriedumu lieta 74/76 Ianelli & Volpi/Meroni,
Rec. 1977,557. lpp., un Tiesas 1993. gada 15. jinija spriedumu
lieta C-225/91 Matra/Komisija, Rec. 1993, [-3203. Ipp., 41.
punktu).

(264)

(265)

(266)

(267)

(268)

konkurences kroplojumus kompensés ieguvumi no uzné-
muma izdzivoSanas [...], un ja par labu konkurentiem
principa pastav pienacigi kompensacijas pasakumi”.

Turklat pamatnostadnés ir noteikti dazadi priek$notei-
kumi, ar kuriem var pieskirt parstrukturésanas atbalstu.

7.1.1. Uznémuma identitate un atbilstiba

Saskana ar 2004. gada pamatnostadnu 13. punktu “uzné-
mums, kas pieder lielakai uzpémumu grupai vai ko
parpem lielaka uzpémumu grupa, parasti nav atbilstigs
glabSanas vai parstrukturéSanas atbalsta sanemsanai, ja
vien nevar pieradit, ka uzpémuma gritibas ir saistitas
tikai ar $o uznémumu vien un tas nav sakara ar patvaligu
izmaksu sadalfjumu grupas icksiené un ka gratibas ir
parak nopietnas, lai tas varétu noveérst pati grupa”.

Uzsakot procediru, Komisija secinaja, ka noteikti
stdzibas iesniedz&ji ir argument&jusi, ka saistiba ar Luft-
hansa veikto Austrian Airlines parnemsanu Austrian
Airlines neesot atbilstigs.

Saja sakara Komisija piebilst, ka pazinotais pasakums
paredz, ka Lufthansa parpem Austrian Airlines, tacu
gritibas, kuras ir nonakusi Austrian Airlines, nav saistitas
ar ieceréto Austrian Airlines parnemsanu. Turklat Austrijas
iestades ir noradijusas, ka Austrian Airlines paradu sama-
zinajums (“finansiala parstrukturéSana”) esot cena, kuru
péc parskatamas un atklatas konkursa procediiras Luft-
hansa esot gatava pienemt par pargpemsanu, un Ka,
neveicot $o pasakumu, pardoSana nebatu notikusi.

Komisija secina, ka Austrijas valsts 1émumi par lidzeklu
pieskirfanu un starp OIAG un Lufthansa parakstitas
vienosanas paredz, ka pieskirto lidzeklu sanéméja ir
Austrian Airlines, nevis Lufthansa, un pieskirtos lidzeklus
Austrian  Airlines sanems kapitala palielingjuma veida.
Lidzeklu pieskirSanas galvenas sekas ir parstrukturétas
Austrian Airlines izdzivosana. Turklat Komisija secina, ka
lidz pardosanas pabeiganai Austrian Airlines nav Luft-
hansa grupas dala, lidz ar to nav batisks jautajums, vai
Lufthansa ar saviem lidzekliem spétu finansiali atjaunot
Austrian Airlines maksatspé&ju. Starp Lufthansa un Austrian
Airlines nav ari nekadu grupas attiecibu, ko pamato jau
eso$a sadarbiba. Tadé] Komisija var secinat, ka Austrian
Airlines nav Lufthansa grupas dala.
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(269) Lidz ar to Komisija var uzskatit, ka Austrian Airlines ir
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atbalsta sanemgéja.

Turpmak Komisijai janoskaidro, vai saskana ar 2004.
gada pamatnostadném Austrian Airlines ir atbilstiga attie-
ciba uz parstrukturéSanu. Komisija to bija secinajusi jau
lémuma par glabsanas atbalsta apstiprinaanu (**) un
lémuma par izmeklesanas procediras uzsaksanu. [zmek-
|ésanas procediira ta nav atklajusi nekadus elementus, kas
raditu pamatu mainit $o vertg§jumu.

Saja sakara Komisija var secinat, ka Austrian Airlines ir
griitibas nonacis uzpémums 2004. gada pamatnostadnu
nozime.

7.1.2. Ilgtermina rentabilitates atjaunosana

Otrais prieksnoteikums (ka minéts 2004. gada pamatno-
stadgu 35. punkta) ir tads, ka “parstrukturésanas planam,
kurs istenojams péc iespéjas isa laika posma, piepemama
termipd jaatjauno uznémuma ilgtermina dzivotspéja,
pamatojoties uz realiem pienémumiem attieciba uz turp-
makiem darbibas apstakliem”.

Turpmak (37. punkta) 2004. gada pamatnostadnés ir
teikts, ka “parstrukturéSanas plana japaredz tads pavér-
siens, kas péc parstrukturéanas laus uznémumam segt
visas ta izmaksas, ietverot nolietojuma un finansialas
izmaksas. Paredzamajai kapitala pelnai jabiit pietiekamai,
lai Jautu parstrukturétajam uzpémumam konkurét tirgh
pasam saviem spékiem”.

Uzsakot procediiru, Komisija izvirzija jautajumus par
pienémumiem, kas pamatoja iesniegto parstrukturéSanas
planu. Nemot véra faktu, ka Austrian Airlines un Lufthansa
jau liela méra sadarbojas, tapat ta izvirzija jautdgjumus par
izmaksu ietaupijumiem un sinergijam, uz kuram atsaucas
plans,.

Par faktu, ka Lufthansa un Austrian Airlines jau sadarbojas
Star Alliance ietvaros, un par to kopuznémumu Austrija ir
iesniegusi Komisijai informaciju, kas liek saprast, ka kapi-
tala dalibas gadjjuma uzpémumu integracija aviacijas
nozaré ekonomisku aspektu zina ir batiski lielaka, kas
rada lielakus izmaksu ietaupijumus neka partnerattiecibas
bez kapitala dalibas. Austrija norada uz ekspertu pétiju-
miem, saskana ar kuriem vienkar$i koordingjosas part-
nerattiecibas izmaksu ietaupijumi sasniegtu apmeéram
1,9 %, bet kopgja uznéméjdarbiba kopgjas izmaksas
ietaupitu par 5,6 %. Turpreti sadarbiba, ko atbalstitu kapi-
tala daliba, izmaksas ietaupitu par apméram 11,4 % (*!).

Komisija piebilst, ka parstrukturéSanas plans pamatojas
uz to prieksrocibu konsolidésanu, kas izriet no izmaksu

(*9) Sk. 8. zemsvitras piezimi.
(*1) Sk. 27. zemsvitras piezimi.
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(282)
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samazindgjumiem un sinergijam, ko rada aviokompanijas
integracija Lufthansa grupa. Tas paredz lidmasinu parka
samazindgjumu un parveidi, produktu optimizaciju,
izmaksu samazinasanas pasakumu un iesp&jamas siner-
gijas.

[...] Komisija secina, ka vélakais Lufthansa uznémejdar-
bibas plans cik iesp&jams plasi nem vera situacijas paslik-
tinaanos pasaules gaisa satiksmes tirgi un jo ipasi
Austrian Airlines tirgos Centraleiropa un Austrumeiropa.
Lufthansa piebilst, ka salidzinajuma ar 2008. gada oktobri
perspektivas ir ievérojami pasliktindjusas ekonomikas
krizes dé.

Lufthansa norada, ka piecu gadu finandu plans
(2009-2013) liecina, ka gan “pamata gadjjuma”, gan
“realaja gadijuma’, gan “pesimistiskaja gadjjuma” isa un
vidgja termina uzpnémums [...]. T2 sagaidot [...], ka no
[...] Austrian Airlines spés segt savu nolietojumu, lidma-
§inu finansu nomas izmaksas un procentu izdevumus.

[.].

Lufthansa piebilst, ka dazi no paredzétajiem pasakumiem,
[...]. Tomér Lufthansa uzskata, ka Austrian Airlines ilgter-
mina rentabilitati varot atjaunot tikai tad, ja, ka paredzéts,
varésot Istenot izmainito parstrukturéSanas planu — tapat
ka citus vél saskanojamos izmaksu samazinaSanas pasa-
kumus — un 3ada veida panakt nepiecieSamos izmaksu
samazinajumus.

Uznémgjdarbibas planu pamato vidéais USD/EUR
mainas kurss apméram [...] un vidéja naftas cena [...]
par barelu 2009.-2013. gada. Turklat tieck pienemts, ka
[...].

Pelna no gaisa parvadajumiem 2009. gada [...]. Turklat
plans paredz [...] gada, tada mera, kada atgtistas Austrian
Airlines tirgi un dod rezultatu pelnas sinergijas. [...] gaisa
parvadajumu pelnas gadijjuma uznémumam atkal jasas-
niedz [...] limenis.

[...] Ta piepildijuma koeficientiem 2008.-2010. gada tiek
rékinats [...], kam nedaudz jauzlabojas tikai no [...]. Arl
vidgja pelna uz katru pasazierkilometru 2009. gada visti-
camak bas par [...].

[-.](*9).

Pamatojoties uz Austrian Airlines un Lufthansa sadarbibu,
plans ietver pelpas sinergijas [...] euro apméra un
izmaksu sinergijas [...] euro apmera, kas jasasniedz no

[.].

*) [
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(285) Pelnas sinergiju vienu tresdalu veido [...], otru tresdalu — pielagosanu, jo Sis jaudas tiek ieklautas Lufthansa grupa.
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[...] un pedgjo tresdalu — [...].

[..]

Attieciba uz personalu ir paredzéts [...]. Paslaik Austrian
Airlines tirdzniecibas personalu veido [...] darbinieki, no
tiem [...] Austrija. Lufthansa paredz [...]. Tas nozimé, ka
[...]. Turklat parstrukturé$anas plans paredz ari [...]

(288)

12. tabula

Sie pielagojumi izraisitu [...] ([...]). Turklat ir iecerétas
nelielas izmainas uznéméjdarbibas segmentos, pieméram
[...]. Laika no 2008. gada beigam lidz 2013. gadam Sie
pasakumi tiek samazinati par [...].

Visbeidzot kopéjas arkartas izmaksas [...] miljonu euro
apmera, kas ir ieplanotas attieciba uz Austrian Airlines
laika posma no 2009. lidz 2013. gadam, ietver izmaksas

[.].

EBIT (pelna pirms procentiem un nodokliem) pirms arkartas posteniem, 2008.-2013. gads, saskana ar Lufthansa

(289)

(290)

(291)

(292)

(293)

pienémumiem
(miljoni EUR)
EBIT pirms arkartas posteniem 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Uznémuma EBIT (operacionala break even) pirms arkartas
posteniem saskana ar aprékiniem bas [...].

Tomér Lufthansa norada, ka Austrian Airlines apgritina
ikgadgjie procentu izdevumi [...] apmérd, pemot véra
batiskas finansu saistibas ar procentiem un pensiju
maks3jumu pienadkumus. Neto pelnas robeza tiks
sasniegta [...].

Komisijai janovérté, vai Austrian Airlines spés veiksmigi
pabeigt savu parstrukturé$anu noteiktaja termina. [...]

Pamatojoties uz parstradato planu, Austrian Airlines bitu
jaspéj ievérojami samazinat savas izmaksas. Sim lielajam
izmaksu bazes samazinajumam saistiba ar [...] batu
janodrodina uzpémumam nepiecieSamais elastigums un
pielagoSanas spéja, lai panaktu virzibu mérku sasnieg-
Sana.

Nemot to véra, Komisija uzskata, ka Austrian Airlines
bitu jaspgj veiksmigi istenot savu parstrukturéSanu lidz
2015. gadam. Tomér 3$aji sakara Komisija doma3, ka
programmas Go4Profit istenoSanas datumu biitu jauzskata
par parstrukturéSanas sakumu. Drizak Skiet, ka
programmas Go4Profit ietvaros veiktie pasakumi — pat
ja tie ir izraisijusi Austrian Airlines izmaksu samazinajumu
— nebija pietiekami, lai parstrukturétu uzpémumu, un bija
izstradati saistiba ar stand alone risindjumu.

(294)

(295)

(296)

Tapat Komisijai japarbauda, vai pienémumi, kas pamato
parstrukturéSanas planu, attiecigajos apstaklos ir piemé-
roti, un vai paredz&umi un prognozes atbilst pamatno-
stadou prasibam. 2004. gada pamatnostadnés (35.
punktd) par to ir teikts: “Siki izstradats plans jaiesniedz
Komisijai un taja jo 1pasi jaietver tirgus pétijumi. Dzivot-
spéjas uzlabosanai jabut galvenokart sakara ar iek3gjiem
pasakumiem, kas ietverti parstrukturéanas plana; ta var
balstities uz argjiem faktoriem, pieméram, cenu un
pieprasijuma svarstibam, par ko uznémumam nav lielas
ietekmes, bet tikai tad, ja izdaritas tirgus prognozes ir
visparpienemtas.”

Saja sakara Komisija uzskata, ka 2009. gada aprili
iesniegtais uznémeéjdarbibas plans ietver realistiskas nega-
tivas prognozes. Pienémumi par degvielas cenu, valiitas
mainas kursu, satiksmes apjomu un tirgus attistibu, kurus
Komisijai iesniedza Lufthansa, ir pamatoti un tade] skiet
ticamas parstrukturéSanas plana prognozes par Austrian
Airlines kopé€ja rezultata virzibu, nemot véra ekonomikas
krizes sekas aviacijas nozaré. Komisija secina, ka jauna,
privata ipaSnieka kontrolé uznémums ar lielu varbitibu
ilgtermina klas rentabls, lidz ar to $aja zipa pardosana
faktiski ir Austrian Airlines parstrukturéSanas galvenais
aspekts.

Iepriek§ minéto faktoru konteksta Komisija uzskata, ka,
ka paredzéts uznémeéjdarbibas plana 2009.-2015. gadam,
no 2015. gada Austrian Airlines sp@s atgiit ilgtermina
rentabilitati. Lidz ar to rentabilitate tiks atjaunota se$u
gadu parstrukturé$anas perioda, ko Komisija uzskata
par atbilstigu laika posmu.
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7.1.3. Pasu ieguldijuma apmers

Par pasu ieguldijuma apmeru 2004. gada pamatnostad-
nés (43. punktd) ir paredzéts, ka “atbalsta sapéméjiem
jadod ievérojams ieguldijums parstrukturésanas plana no
saviem pasu resursiem, tostarp, to aktivu pardosanas, kas
nav bitiski uznémuma izdzivo$anai, vai no aréja finan-
séjuma tirgus apstaklos. Sis ieguldijums apliecina ticibu
uznémuma dzivotspéjas atjaunosanai. Sim ieguldijumam
jabit realam, t. i., faktiskam, nenemot veéra visus nakotné
sagaidaimus ienakumus, pieméram, naudas plasmas, un
tam jabat iesp&jami augstam.” Pamatnostadnés ir nora-
dits, kadu pasu ieguldjjuma apméru parasti jauzskata par
atbilstigu. Uzpémumam, kas ir tik liels ka Austrian
Airlines, $ai summai biitu jabiit 50 % apméra. Saja sakard
Komisija secina, ka saskana ar 2004. gada pamatno-
stadném (18. punktu) pamatnostadnes neskar kadus
ipaSus noteikumus attieciba uz gratibas nonakusiem
uznémumiem attiecigaja nozar€, tostarp 3$adus notei-
kumus aviacijas nozaré.

Par to Austrijas iestades ir argumentéjusas, ka 1994. gada
pamatnostadnes aviacijas joma, kas esot lex specialis attie-
ciba uz valsts atbalstu aviokompanijam, neparedzot
nekadu finansialu pasu ieguldijumu noteikta apméra.
Tomeér velak tas ir pauduSas viedokli, ka $i prasiba
katra zina esot izpildita un finansialais pasu ieguldijums
parsniedzot 50 %  nepiecieSamo  parstrukturéSanas
izmaksu.

Austrijas iestades argumenté, ka kopgjas parstrukturé-
$anas izmaksas esot [...] euro un, ta ki Austrijas sniegtais
valsts atbalsts ir 500 miljoni euro, Austrian Airlines un
Lufthansa finansialais pasu ieguldijums esot [...] miljoni
euro, tatad 55,5 % kopéjas summas.

Lufthansa iesniegta informacija nedaudz atskiras. Lufthansa
argumenté, ka kopéjas parstrukturéSanas izmaksas esot
[...] miljoni euro. Ta ka Austrijas pieskirtie lidzekli
tapat ir 500 miljoni euro, Austrian Airlines un Lufthansa
finansialais pasu ieguldfjums esot [...] miljoni euro, tatad
67 % kopgjas summas.

Gan Austrija, gan Lufthansa argumenté, ka Lufthansa esot
jasamazina paradi, lai ieprieksgja limeni saglabatu savu
grupas meéroga pasu kapitala kvotu, jo Austrian Airlines
paradu limenis esot lielaks neka Lufthansa paradu limenis.
Austrian Airlines kopgjas neto saistibas (bez glabsanas
atbalsta 200 miljonu euro apméra, kas ir jaatmaksa péc

(302)

(303)

(304)

(305)

(306)

parpemsanas pabeigSanas) ir [...] euro. Péc daléjas atmak-
saSanas ar lidzeklu ieguldijuma 500 miljonu euro apmeéra
palidzibu neto saistibas paliek [...] miljonu euro apméra.
Lufthansa parnem Austrian Airlines ar $im saistibam. Tas
atbilst [...]. Starpiba ar Lufthansa paradu limeni, [...], ir
[...] euro. Tomér paslaik vél nav skaidrs, ka un kad
notiks Austrian Airlines paradu samaksa.

Ja $o summu kapitala ieguldijuma veida Lufthansa faktiski
samaksa Austrian Airlines, Komisija var piepemt, ka §i
summa ir pasu ieguldjjums. Tomér vienkar$a Austrian
Airlines paradu parpemsana un to ietekme uz Lufthansa
grupas finandu parskatu nebiitu nekads pasu ieguldijums.
Komisija secina, ka 33 elementa ka parstrukturéanas
izmaksu un pasu ieguldijuma nenemsana véra veido attie-
cigas summas [...].

Attieciba uz Austrian Airlines kumulétajiem raZzoanas
zaud&jumiem laikposma no 2009.-2013. gadam, kas ir
noraditi 12. tabula, kop&a summa [...] euro apméra ar
9,7 % diskonta likmi tika diskontéta lidz kapitala vertibai
(NPV) [...] euro vértiba. Komisija var piekrist tam, ka §i
summa, ko Lufthansa iegulda skaidra nauda, ir pasu iegul-
dijums parstrukturésanas plana.

Attieciba uz noteiktam citam izmaksam, pieméram,
izmaksam par integraciju, lai sasniegtu ikgadgjos siner-
gijas efektus ([...] euro), kartgjam papildu parstrukture-
Sanas izmaksam kop$ pardosanas 2008. gada decembri
([...] euro) un darfjuma izmaksam ([...] euro), Komisija
piekrit, ka tas ir dala no parstrukturéanas izmaksam. Tas
sedz Lufthansa.

Tomér attieciba uz programmas Go4Profit izmaksam [...]
euro apméra Komisija nevélas uzskatit tas par pielau-
jamam izmaksam, jo tas radas pirms parstrukturéSanas
plana istenoSanas. Lidzigi ir ar lielakam refinanséSanas
izmaksam finansu krizes dé| [...] euro apméra, ko
Austrijas iestades ir nosaukusas par Lufthansa parstruktu-
rédanas izmaksu posteni, Komisija secina, ka $is Lufthansa
izmaksas netika noraditas un ir parastas razo$anas
izmaksas.

Turpmak redzamaja tabula ir apkopots parstrukturéanas
izmaksu dazadu postenu novértgjums, ko veikusi Komi-
sija.
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13. tabula
Austrian Airlines parstrukturé$anas izmaksas
Pasakums Austrijas viedoklis Lufthansa viedoklis Komisijas novért&jums
OIAG ieguldijums neto saistibu 500 miljoni euro 500 miljoni euro 500 miljoni euro
samazinasana 0 % pasu ieguldijums 0 % pasu ieguldijums 0 % pasu ieguldijums
Paradu limena samazinajums lidz [...] [...] [...]
Lufthansa limenim
Programmas Go4Profit izmaksas [.-] [...] [...]
Kop§ 2008. gada decembra [...] [...] [...]
uzsaktie papildu parstrukturéSanas
pasakumi
Integracijas izmaksas saistiba ar [...] [...] [...]
nepieciesamo sinergiju radisanu
Konsultaciju/darijuma izmaksas [...] [...] [...]
Lielakas refinanséSanas izmaksas [...] [...] [...]
finansu krizes dél
Kumuléto razoSanas zaud&umu [..] [...] [...]
kapitala vértiba (NPV)
Parstrukturé$anas izmaksu summa [...] [...] [...]
Pasu ieguldijuma apmeérs [...] euro [...] euro [...] euro
(56 %) (67 %) (64 %) [...] euro (52 %)
(307) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija ir secinajusi, ka Austrian  Airlines saistibas, Lufthansa veiktd uzpémuma

(308)

(309)

visas parstrukturé$anas izmaksas bas [...] miljoni euro
(vai [...] euro gadijuma, ja Lufthansa nesamazina Austrian
Airlines paradus par [...] euro), turklat pasu ieguldijums
(ko kopa vai atseviski veic Austrian Airlines un/vai Luft-
hansa) ir [...] euro (vai [...] euro). Tas atbilst 64 % (vai
52 %) no parstrukturésanas izmaksam. Lidz ar to Komi-
sija var secinat, ka izskatamaja lieta ir izpildita prasiba
veikt pietickamu paSu ieguldjjumu parstrukturésanas
izmaksas.

7.1.4. Atbalstam jabiit ierobeZotam lidz minimumam

2004. gada pamatnostadnu 43. punkta ir teikts: “Atbalsta
apjoms un intensitate jaierobeZo lidz stingram parstrukture-
Sanas izmaksu minimumam, kas vajadzigas, lai veiktu
parstrukturésanu, nemot verd uzpeémuma, td akcionaru vai
grupas, kurd tas ietilpst, esosos finansu resursus. Saja noverte-
jumd nem véra katru ieprieks pieskirtu glabsanas atbalstu.”
Komisija uzskata, ka 3is prieksnoteikums ir izpildits.

Ka minéts ieprieks, parstrukturéSanas izmaksas ir [...]
euro, kamér atbalsta summa ir ierobezota lidz 500 miljo-
niem euro. Gan Austrija, gan Lufthansa ir noradijusas, ka
500 miljoni euro ir minimala summa, kas nepiecieSama,
lai atjaunotu Austrian Airlines ilgtermina rentabilitati.
Nepieskirot atbalstu, kas tika izmantots, lai samazinatu

parpemsana no ekonomiska viedokla neesot iespéjama.

(310) Saja sakara Komisija secina, ka summa 500 miljonu euro

apmérad ka negativa minimala cena, ko Lufthansa bija
gatava pienemt, izriet no publiska konkursa. Tapat Komi-
sija secina, ka attieciga summa tiek izmantota vienigi
tam, lai samazinatu Austrian Airlines parmérigos paradus,
un lidz ar to neradis nekadu parlieku lielu Austrian
Airlines likviditati.

(311) Komisija uzskata $o summu par piepemamu un secina,

ka salidzinagjuma ar attiecigajam izmaksam netiek
pieskirts parak liels atbalsts. ParstrukturéSanai paredzéto
lidzeklu galveno dalu Austrian Airlines un/vai Lufthansa
segs no saviem lidzekliem.

7.1.5. Kompensacijas pasakumi

(312) Tapat 2004. gada pamatnostadnés (38. punkta) ir pare-

dzéts: “Lai nodro$inatu, ka péc iespgjas tiek samazinata
negativa ietekme uz tirdzniecibas apstakliem un labve-
ligas sekas parspéj negativas sekas, javeic attiecigi
kompensacijas pasakumi. Citadi atbalsts tiks uzskatits
par tadu, kas ir pretruna kopigam interesem un tade]
nav saderigs ar kopgjo tirgu.”
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(313) Turpmak (39. punktd) ir teikts: “Sie pasakumi var aptvert (318) Austrijas iestades ir noradijusas, ka kop$ 2006. gada
lidzek]u nodaliSanu, jaudu vai tirgus dalas samazinasanu Austrian  Airlines  esot  uzsakusi  parstrukturéSanas

(314)

(315)

(316)

(317)

un piekluves 3kérSlu samazinaanu attiecigajos tirgos.
Novertjot to, vai kompensacijas pasakumi ir pieméroti,
Komisija nem véra tirgus struktiru un konkurences ap-
staklus, lai parliecinatos, ka $adi pasakumi neizraisa tirgus
struktiiras pasliktinasanos [...].”

Par prasibu veikt piemérotus kompensacijas pasikumus
2004. gada pamatnostadnu un 1994. gada pamatnos-
tadnu avidcijas joma nozimé gan Austrija, gan Lufthansa
ir argumentéjusas, ka pasakumu, lai izvairitos no konku-
rences kroplojumiem, novértéanas pamats esot 38.
punkta 3. apakSpunkts 1994. gada pamatnostadnés avia-
cijas  joma, saskana ar kuram parstrukturéanas
programma japaredz jaudas samazina$ana, ja to prasa
finansu dzivotsp&jas atjauno$ana un/vai tirgus situacija.

Austrijas iestades un Lufthansa ir argumentéjusas, ka, ta
ka 1994. gada pamatnostadnes aviacijas joma ir lex
specialis, tad tam ir prieksroka salidzindgjuma ar 2004.
gada pamatnostadném. Tas izrietot no 2004. gada
pamatnostadnu 18. punkta, saskana ar kuru 2004. gada
pamatnostadnes neskar kadus ipasus noteikumus attie-
ciba uz griatibas nonakuSiem uzpémumiem attiecigaja
nozaré. Ne finansu dzivotspgjas atjauno$ana, ne tirgus
situacija neprasa, lai tiktu veikti kompensacijas pasakumi,
kas parsniedz parstrukturéSanas laika jau ieplanotos pasa-
kumus.

Par 30 argumentu Komisija uzskata, ka izskatamaja lieta
tirgus situacija faktiski vajadzigs jaudas papildu samazi-
najums. Komisija nepiekrit komentaram, ka vienigie
parak lielas jaudas raditaji, kas tai janem véra, batu nepie-
tiekami piepildijuma koeficienti un/vai bieza tirgus dalib-
nieku atteikanas no uzpéméjdarbibas un stimulu
trilkums jauniem ienacgjiem tirgii. Saja konteksta Komi-
sija piebilst, ka kops 2006. gada Austrian Airlines ir
veikusi izmaksu samazinaSanas un parstrukturéSanas
pasakumus programmas Go4Profit ietvaros un §
programma nav atjaunojusi uzpémuma rentabilitati.
Austrian Airlines ir bijusi zaudgumi agrak, zaudgjumi ir
paslaik un zaudgjumi bas ari vidéja termina, lidz ar to tai
bitu jasamazina sava izmaksu baze un jaizbeidz vai jasa-
mazina jauda jau apkalpoto tirgu nerentablos segmentos.

2004. gada pamatnostadnu 40. punkta ir noteikts:
“Samazinajuma daudzums janosaka katra gadjjuma atse-
viski. Komisija noteiks vajadzigo pasakumu apjomu,
pamatojoties uz parstrukturéSanas planam pievienoto
tirgus pétijumu un, ja vajadzigs, citu informaciju, kas ir
Komisijas riciba, ietverot interesentu iesniegto informa-
ciju.”

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

programmu Go4Profit, ar kuru ta esot samazinajusi savu
lidmasinu parku un izbeigusi vairakus talos marsrutus.
Jauda talo marSrutu joma esot samazinat par [...]. Darbi-
nieku skaits tika samazinats par [...] Stata vietam vai [...]
un samazinats [...] lidmasinu parks.

Saja sakara Komisija secina, ka programma Go4Profit tika
uzsakta 2006. gada un turpinajas 2007. gada. Tadé to
faktiski nevar uzskatit par ar 2008. gada decembri pazi-
notajiem un 2009. gada aprill mainitajiem pasakumiem
pilniba saistitu planu. Lidz ar to un pamatojoties uz 293.
punkta minctajiem apsvérumiem, ka kompensacijas pasa-
kumus Komisija nems veéra tikai jaudas samazinajumus,
kas veikti kops 2008. gada.

2008. gada linijsatiksmes jauda tika samazinata par [...]
un neregularie parvadajumi — par [...], kas atbilst jaudas
samazindgjumam piedavato vietu skaita (ASK) zina
kopuma [...], salidzinajuma ar iepriekigjo gadu.

2008. gada decembrT pazinotaja parstrukturéSanas plana
Lufthansa paredzéja [...].

Turklat 2009. gada sakuma tika veikti citi parstrukture-
Sanas pasakumi, kas veidoja papildu jaudas samazina-
jumu linijsatiksmé (gan likvidéjot marsrutus, gan sama-
zinot satiksmes intensitati) par [...] un neregularo parva-
dajumu joma par [...]. Jaudas samazindjumu ASK zina
2008.-2009. gada tas kopuma ietekmgja par [...]. Tomér
japiebilst, ka restrukturizacijas planu pamato pienémums,
ka 2010. gada tirgus situacija mainisies un jaudas tiks
palielinatas.

Ka kompensacijas pasakumus Austrijas iestades ir pieda-
vajusas, ka sakot no 2008. gada sakuma lidz 2010. gada
31. decembrim Austrian Airlines (tostarp tas meitasuzné-
mumi) par 15 % samazina kopgjo piedavato vietu skaitu
(salidzinajuma baze ir kopgjais piedavato vietu skaits
2007. finansu gada). Tas ietver neregularo parvadajumu
darbibas batisku samazinajumu, lidz [...] gada beigam
piedavato vietu skaitu samazinot par [...] salidzinajuma

ar [...].

Turklat — un atbilstigi Komisijas prasibam - piedavato
vietu skaita izaugsme péc 2010. gada tick ierobezota
lidz vidéam, Association of European Airlines dalibniecu
aviokompaniju noteiktajam izaugsmes limenim; $is iero-
bezojums bas spéka lidz 2015. gada beigam vai, ja
Austrian Airlines sasniegs sabalansétu EBIT pirms 2015.
gada beigam, — lidz attiecigajam bridim.
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(325) Lai Komisija varétu uzraudzit §is jaudas palielinasanas — Vine-Frankfurte: lidz pieciem (5) lidojumiem diena,

(326)

(327)

(328)

(329)

maksimalas robezas ievérosanu, Komisijai katru gadu ja-
iesniedz zinojumi ne vélak ka lidz parskata gadam seko-
jo$a gada marta beigam.

Komisija piebilst, ka, lai gan gaisa satiksmes tirgus 2009.
gada beigas ir piedzivojis ievérojamu kritumu, tomér
jaudas samazindjumi un izaugsmes maksimald robeza
janoveérte visa perioda, uz kuru ta attiecas, turklat
janem véra iespama tirgus atgisanas 2010. gada, kas
izpaustos aviokompanijas tirgus dalas papildu samazina-
$ana. Turklat Komisija piebilst, ka planotas parstrukturé-
$anas perioda lidmasinu parks no 98 lidmasinam 2008.
gada tiek samazinats lidz [...] lidma$inam 2011. gada.
Saja sakara Komisija secina, ka [...].

Turklat Komisija uzskata, ka, pemot véra cieSo saikni
starp valsts atbalstu, kas saistits ar Austrijas valsts pardo-
tajam Austrian Airlines grupas akcijam, un Lufthansa un
Austrian Airlines apvienoanos, saistiba ar valsts atbalstu
paredzetie kompensacijas pasakumi jaizvérté notiekosas
uzpémumu  koncentracijas  kontroles  procediras (*3)
ietvaros piedavato kompensacijas pasakumu konteksta.

Lufthansa un Austrian Airlines ir piedavajusas konkrétus
kompensacijas pasakumus paraléla uznémumu koncen-
tracijas kontroles lémuma ietvaros, pieméram, laika nisu
plasaku pieskirSanu dazadas savu jaudu izsmelusas
lidostas, lai vienam vai vairakiem jauniem tirgus dalibnie-
kiem atlautu darbibu jauna vai papildus konkurgjosa
gaisa satiksmes marsruta. Lidz ar to Lufthansa, Austrian
Airlines un to attiecigie meitasuznémumi atbilstigi Ipaai
procediirai apnemas pieskirt laika nisas (*) Vines, Stut-
gartes, Kelnes, Minhenes, Frankfurtes un Briseles lidostas
marSrutiem, par kuriem Komisijai ir Saubas saistiba ar
konkurences tiesibam (+) (turpmak teksta — “identificétie
starppilsétu marsruti”).

Pieskirto laika niSu skaitam jaunai aviokompanijai (*9)
jadod iespgja veikt identificétos starppilsétu marsrutus
ar turpmak minéto frekvenci:

— Vine-Stutgarte: lidz trim (3) lidojumiem diena,

— Vine—Kelne/Bonna: lidz trim (3) lidojumiem diena, bet
ne vairak ka 18 lidojumi nedéla,

— Vine-Minhene: lidz Cetriem (4) lidojumiem diena,

(¥’) Lieta COMP/M.5440 — Lufthansa/Austrian Airlines.

(*% Aviokompanijai izsniegta atlauja izmantot lidostas infrastruktiru
konkréta datuma un konkréta laika, lai izlidotu vai ielidotu.

(*) Tas ir par marSrutiem starp $adam pilsétam: Vine-Stutgarte, Vine—
Kelne, Vine-Minhene, Vine—Frankfurte un Vine-Brisele.

(*6) Definéta ka “ikviena aviokompanija vai aviokompanijas, kas ir
vienas alianses locekles (iznemot abus apvienojoSos uzpémumus,
ieskaitot visas aviokompanijas, ko tie kontrolé), kuras atseviski vai
apvieniba, izmantojot kodu koplietojumu (codesharing), piedava
jaunus vai papildus konkurgjosus gaisa parvadajumu pakalpojumus”.

(330

(331)

(332)

(333)

(334)

— Vine-Brisele: lidz Cetriem (4) lidojumiem diena, bet
ne vairak ka 24 lidojumi nedéla.

Kompensacijas pasakumi konkurgjosiem uznémumiem
laus savlaicigi un ticami uzsakt vai paplasinat darbibu
attiecigajos marSrutos un tadé] nelabvéligi ietekmés apvie-
nota uznémuma poziciju tirga.

Nemot véra iepriek§ minétos apsvérumus, Komisija
uzskata, ka izskatamas lietas ipasajos apstaklos uzné-
mumu koncentracijas kontroles lémuma ietvaros ierosi-
natie kompensacijas pasakumi, proti, ieteiktais jaudas
samazinajums saistiba ar izaugsmes ierobezojumu péc
2010. gada, kopuma vertgjot, ir pietickami kompensa-
cijas pasakumi, kas mazinas tirgus kroplojumus, ko
rada restrukturizacija.

7.1.6. Papildu nosacijumi un solijumi

Saskana ar 2004. gada pamatnostadnu 46. punktu un
1994. gada pamatnostadnu aviacijas joma 40. punktu
(otro dalu) papildus kompensacijas pasaikumiem Komisija
var noteikt nosacijumus un pienakumus, lai atbalsts nera-
ditu tadus konkurences kroplojumus, kas bitu pretruna
kopigam interesém.

Ka jau minéts, Komisija piebilst, ka Austrijas Republikai ir
vairaki divpuséji noligumi par gaisa parvadajumu pakal-
pojumiem ar konkrétam treSajam valstim, un $ajos noli-
gumos netiek atzita Kopienas parvadataju izraudziSana.

Lielaka dala divpusgjo noligumu par gaisa parvadajumu
pakalpojumiem ar treajam valstim jau ietver noteikumu
ar Kopienas parvadataju izraudziSanu, pamatojoties uz
divpuséjam sarunam, vai ar horizontalu noligumu. Saja
sakara Austrijas iestades, ievérojot savus Kopienu tiesibas
noteiktos pienakumus, ir apsolijusas izbeigt $os noli-
gumus vai par tiem rikot jaunas sarunas saskanpa ar
Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila
Regulas (EK) Nr. 847/2004 attieciba uz sarunam par
gaisa satiksmes pakalpojumu noligumiem starp dalibval-
stim un tre$am valstim un $o noligumu istenoSanu (+/)
noteikumiem.

(*) OV L 157, 30.4.2004., 7. Ipp.
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(335) Izmeklésanas procediira Komisija pievérsa uzmanibu tam,
ka Austrian Airlines pieder 51 % Schedule Coordination
Austria GmbH (SCA) akciju.

(336) Péc Komisijas domam, §is attiecibas varétu radit griitibas,
jo Regula (EK) Nr. 793/2004 (*¥) (“ES laika niSu regula”)
ir noteikts (4. pants): “Dalibvalsts, kas atbildiga par
sarakstu koordinéto lidostu vai koordinéto lidostu,
nodrodina a) ka sarakstu koordinétaja lidosta sarakstu
koordinators saskana ar 3is regulas noteikumiem darbojas
neatkarigi, neitrali, nediskrimingjosi un parredzami; b)
koordinatora neatkaribu koordinétaja lidosta, funkcionali
nodalot koordinatoru no jebkuras konkrétas ieinteresétas
puses. Koordinatora darbibu finanséSanas sistéma ir tada,
kas vinam garanté neatkarigu statusu; ¢) koordinators
saskana ar $is regulas noteikumiem darbojas neitrali,
nediskrimingjosi un parredzami.”

(337) Komisija uzskata, ka funkcionala nodaliSana cita starpa
nozimé, ka koordinators darbojas autonomi no lidostas
vadibas institiicijas, pakalpojumu sniedz&ja vai lidosta
darbojosas aviokompanijas, tam nebiitu jasanem tas riko-
jumi un jaiesniedz tai atskaites. Turklat Komisija uzskata,
ka koordinatora darbibas finanséSanas sistéma bitu jaiz-
veido ta, lai koordinators biitu finansiali neatkarigs no
katra atseviska uznémuma, kuru tiesi skar vipa darbiba
vai kuru interesé vina darbiba. Lidz ar to koordinatoram
batu jabhGt nodalitai gramatvedibai un nodalitam
budzetam un, lai finansétu savu darbibu, vinam nebitu
jabalstas tikai uz lidostas vadibas institiiciju, pakalpojumu
sniedzgju vai atsevisku aviokompaniju.

(338) Saja sakara Komisija secina, ka Austrijas iestades ir apso-
ljjusas, ka Austrian Airlines uzsaks procesu, lai samazinatu
savu dalibu SCA lidz 25 % un ka Flughafen Wien AG -
kurai paslaik pieder 40 % SCA akciju — péc $a restruktu-
rizacijas procesa vairs nepiederés vairakums SCA akciju.
Austrian Airlines samazinata daliba SCA nebas bitiba
blokgjosais mazakums saskana ar Austrijas sabiedribu
tiesibam. Samazinasana japabeidz lidz IATA 2009. gada
vasaras lidojumu planoSanas sezonas beigam. Komisija
piebilst, ka, lai nodrosinatu laika niSu koordinatora neat-
karibu, jasaglaba tadas tresas personas daliba, kas ir neat-
kariga gan no Austrian Airlines, gan no Flughafen Wien
AG.

=

7.1.7. Vienreizgja atbalsta princips

(339) Uzsakot procediiru, Komisija ir konstatgjusi, ka Austrian
Airlines ir sanémusi glabsanas atbalstu, ko ir apstiprinajusi
Komisija. Tapat ta ir konstatgjusi, ka ne Austrian Airlines,
ne cits grupas uznémums pirms tam nav sanémis
parstrukturéSanas atbalstus.

(*%) Sk. 28. zemsvitras piezimi.

(340) Komisija atgadina, ka saskana ar 2009. gada 19. janvara
Lémumu par glabSanas atbalstu glabsanas atbalsts (kas
tika pieskirts ka 100 % galvojums par 200 miljonu
euro aizdevumu) tiek izbeigts, ja Komisija ir paudusi
galigu nostdju (pienemot izskatimo lémumu) par
Austrijas iestazu pazinoto pardosanas procesu/parstruktu-
réanas planu (*).

(341) Turklat Austrijas Republika ir apsolijusi Austrian Airlines
vai kadai Austrian Airlines grupas struktiirai desmit gadu
laika péc glabsanas atbalsta pieskirSanas vai parstrukturé-
Sanas perioda beigam nesniegt nekadu citu glabsanas vai
parstrukturésanas atbalstu.

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Ja Komisijai pazinotais parstrukturéSanas plans tiek istenots
pilniba, tad, pemot véra 2. pantd minétos nosacfjumus un
pienakumus, saskand ar EK liguma 87. panta 3. punkta c)
apaks$punktu parstrukturéSanas atbalsts, ko Austrija sniegusi
Austrian Airlines, atbilst Kop&jam tirgum,.

2. pants

1. Austrija veic nepiecieSamos pasakumus, lai lidz 2010.
gada beigam Austrian Airlines savu kopgjo jaudu piedavato
vietu skaita (Sitzkilometer, ASK) zina samazinatu par 15 % no
2008. gada janvara limepa. Turklat tiek ierobeZots Austrian
Airlines jaudas pieaugums lidz vidéjam pieauguma limenim, ko
savam dalibniecém aviokompanijam aprékinajusi Association of
European Airlines. S1 maksimala robeza ir speka lidz 2015. gada
beigam vai, ja tas notiks agrak, lidz bridim, kad Austrian Airlines
sasniegs sabalanseétu EBIT (break even).

2. Austrija veic nepiecieSamos pasakumus, lai lidz 2009.
gada 30. septembrim Austrian Airlines samazinatu savu dalibu
Schedule Coordination Austria GmbH par 25 % un lai péc 3a
restrukturizacijas procesa ne Flughafen Wien AG, ne citam uzné-
mumam, kuru kontrolé Austrian Airlines vai Flughafen Wien AG,
nepiederetu vairakums Schedule Coordination Austria akciju.

3. Austrija veic nepiecieSamos pasakumus, lai tiktu ievéroti
nosacijumi, kas paredzéti uzpémumu koncentracijas kontroles
lémuma lieta COMP/M.5440 — Lufthansa/Austrian Airlines.

(*9) Sk. 15. apsvérumu.
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4. Austrija izbeidz divpus€jos noligumus par gaisa parvada-
jumu pakalpojumiem, kuros nav ietverts noteikums par
Kopienas parvadataju izvirziSanu, vai par tiem riko jaunas
sarunas saskana ar Regulas (EK) Nr. 847/2004 noteikumiem.
Austrija informé Komisiju par pasakumiem, ko ta veikusi, lai
attieciba uz Kopienas parvadataju izvirziSanu nodrosinatu $adu
noligumu atbilstibu Kopienu tiesibam.

5. Lidz 2009. gada 31. decembrim Austrija iesniedz Komi-
sijai zigojumu par parstrukturésanas plana virzibu un adminis-
tréSanu, ka ari par veiktajiem pasakumiem, ar kuriem tiek sama-
zinata Austrian Airlines daliba Schedule Coordination Austria
GmbH. Lidz 2010. gada 31. aprilim Austrija pazino par pasa-
kumiem, kas veikti, lai Istenotu 2. panta 4. punktu. Katru gadu

lidz 2015. gadam Austrija iesniedz Komisijai ikgadéju zinojumu
par parstrukturéSanas plana isteno$anu, ka arf par jaudas pieau-
guma limeni.

3. pants

Sis lemums ir adreséts Austrijas Republikai.

Brisele, 2009. gada 28. augusta

Komisijas varda —
priekSsedetaja vietnieks
Antonio TAJANI




