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(Tiesibu akti, kuri pienemti, piemerojot EK/Euratom ligumus, un kuru publicgSana nav obligata)

LEMUMI

KOMISIJA

KOMISIJAS LEMUMS
(2009. gada 16. aprilis)

par Lemuma 2007/589/EK grozijumiem attieciba uz pamatnostadnu ieklauSanu par aviacijas darbibu
rezultata radito emisiju un tonnkilometru datu monitoringu un zinoS$anu par tiem

(izzinots ar dokumenta numuru C(2009) 2887)
(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2009/339/EK)

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA, iestade $adus planus apstiprina saskana ar pamatno-
stadném, kas pienemtas atbilstigi minétas direktivas 14.

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu, panta 1. punktam.

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada

13. oktobra Direktivu 2003/87[EK, ar kuru nosaka sistému (4)  Tapéc attiecigi jagroza Komisijas 2007. gada 18. _jﬁlija
siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Lemums 2007/ 5_89/EK1.3}.Y ko ‘{053.1(3 pamatn(.)stavdnes.
Kopiena un groza Padomes Direktivu 96/61/EK (), un jo ipasi siltumnicefekta gazu emisiju monitoringam un zinoSanai
tas 14. panta 1. punktu, par tam saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktivu 2003/87/EK (3).
ta ka:

(1)  Ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada (55 Saja lemuma paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu,
19. novembra Dircktivu 2008/101/EK, ar ko groza kq sniegusi D.irekﬁvas. %003/87/EK 23. panta minéta
Direktivu 2003/87[EK, lai aviacijas darbibas ieklautu Klimata parmaigu komiteja,

Kopienas siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas

kvotu tirdzniecibas sistéma (?), aviacijas darbibas tika

ieklautas Kopienas siltumnicefektu izraiso§o gazu emisijas IR PIENEMUSI §O LEMUMU.
kvotu tirdzniecibas sistéma.

(2) Saskana ar Direktivas 2003/87/EK 14. panta 1. punktu 1. pants
Komisijai japienem pamatnostadnes par aviacijas darbibu ) o
rezultata radito emisiju monitoringu un zinosanu par Lemumu 2007/589EK groza sadi.

tam un aviacijas darbibas giito tonnkilometru datu moni-
toringu un zinoSanu par tiem, lai iesniegtu pieteikumus
atbilstigi minétas direktivas 3.e vai 3.f pantam. 1. Lemuma 1. pantu aizstdj ar $adu:

3)  Administréjosajai dalibvalstij janodro$ina, ka katrs gaisa

kuga ekspluatants $is dalibvalsts kompetentajai iestadei “1. pants

iesniedz monitoringa planu, kura izklastiti pasakumi

gada emisiju, ka arl tonnkilometru datu monitoringam Pamatnostadnes par Direktivas 2003/87/EK I pielikuma

un Zinoganai par tiem tadu kvotu piegkirganas pieteikuma uzskaitito darbibu rezultata radito siltumnicefektu izraisoSo

nolika, kuras pieskir bez maksas, un ka kompetenta gazu emisiju un atbilstigi minétas direktivas 24. panta
1. punktam ieklauto  darbibu  monitoringu  un

() OV L 275, 25.10.2003., 32. Ipp. S
() OV L 8, 13.1.2009., 3. Ipp. () OV L 229, 31.8.2007., 1. Ipp.
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zino$anu par tam ir noraditas $a lémuma I-XIV pielikuma.
Pamatnostadnes par aviacijas darbibu rezultata radito tonn-
kilometru datu monitoringu un zinoSanu par tiem, lai
iesniegtu pieteikumus atbilstigi Direktivas 2003/87/EK 3.e
vai 3.f punktam, ir izklastitas XV pielikuma.

So pamatnostadnu pamati ir minétas direktivas IV pielikuma
noraditie principi.”

. Pielikumu raditaja pievieno $adus ierakstus:

“XIV
pielikums.

Pamatnostadnes par Direktivas 2003/87[EK
[ pielikuma uzskaititajam aviacijas darbibam
specifisko emisiju noteikSanu

XV pielikums. Pamatnostadnes par aviacijas darbibam
specifisko tonnkilometru datu noteiksanu,
lai iesniegtu pieteikumus atbilstigi Direk-
tivas 2003/87[EK 3.e vai 3.f punktam”.

3.

Lémuma I pielikumu groza atbilstigi $a lémuma pielikuma A
dalai.

. Pievieno XIV pielikumu, kura teksts ir izklastits $a lemuma

pielikuma B dala.

. Pievieno XV pielikumu, kura teksts ir izklastits $a lémuma

pielikuma C dala.

2. pants

Sis lémums ir adreséts dalibvalstim.

Briselé, 2009. gada 16. aprili

Komisijas varda —
Komisijas loceklis
Stavros DIMAS
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PIELIKUMS
A. Lemuma [ pielikumu groza $adi.
1. Pielikuma 1. iedala frazi “II-XI pielikuma” aizstaj ar frazi “II-XI un XII-XV pielikuma”.
2. Pielikuma 2. jedalu groza $adi:

a) ievada dalu aizstaj ar $adu:

“Saja un II lidz XV pielikuma lieto Direktiva 2003/87/EK noteiktas definicijas. Tomér $aja pielikuma “opera-
tors” ir operators, ki tas paredzéts Direktivas 2003/87/EK 3. panta f) punktd, un gaisa kuga ekspluatants, ka
tas paredz€ts minéta panta o) punkta.”;

=

minétas iedalas 1. punktu groza $adi:

[

ta c) apakSpunkta tekstu aizst3j ar $adu:

“c) “emisijas avots”ir atseviski identificgjama ickartas dala (vieta vai process), kas rada attiecigas siltum-
nicefektu izraisoas gazes emisijas, vai aviacijas darbibas tas ir konkréts gaisa kugis;”;

i) ta e) apakSpunkta tekstu aizstdj ar $adu:

“«

¢) “monitoringa metodika” ir pieeju kopums, ko operators vai gaisa kuga ekspluatants izmanto konkrétas
iekartas vai aviacijas darbibas emisiju noteik3anai;”

iii) ta f) apakSpunkta vardu “iekartas” aizstaj ar vardiem “iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta”;

ta g) apakSpunkta tekstu aizstdj ar $adu:

=

“g) “limenis”ir specifisks darbibas datu, emisijas koeficientu, gada emisijas, gada vidéjas stundas emisijas un
oksidacijas vai parrékinasanas koeficientu noteik§anas metodes elements, ka ari komerckravas apréki-
nasanas metodes elements;”;

v) ta i) apakspunkta tekstu aizstaj ar $adu:

“) “zinosanas periods” ir viens kalendara gads, kura javeic emisiju vai tonnkilometru datu monitorings un
jazino par tiem;”

Vi

=
=

ta j) apakspunkta aiz semikola teikuma beigas pievieno $adu tekstu:

“avidcijas darbibas tirdzniecibas periods ir minétas direktivas 3.c panta 1. un 2. punktd paredzétais
periods.”;

¢) ar $adu tekstu aizstdj 2. punkta h) apakspunktu:

“h) “komerciala standartdegviela” ir tadas degvielas ka gazella, viegla degvielella, benzins, lampu ella, petroleja,
etans, propans, butans, petrolejas tipa reaktivo dzingju degviela (Jet A1 vai Jet A), benzina tipa reaktivo
dzingju degvicla (Jet B) un aviacijas benzins (AvGas), kuru faktiska siltumspéja no tam tipiskajam vértibam
atskiras ne vairak ka par £ 1% ar 95 % ticamibu.”;
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d) minétas iedalas 4. punktu groza $adi:

i) pedgjo teikumu a) apakSpunkta aizstaj ar $adu tekstu:

“Attieciba uz iekartam vai gaisa kugu ekspluatantiem, par kuriem nav $o datu, atsaucém izmanto datus no
reprezentativam iekartam vai gaisa kuga ekspluatantiem, kas veic tadas pasas vai lidzigas darbibas, un
korigé atbilstosi to jaudai;”;

ii) minéta punkta c) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“c) “de minimis avotu plismas” ir operatora izraudzitu neliclu avotu plismu grupa, kuru kopgjas emisijas
gada ir 1 kilotonna vai mazak fosila CO, vai kas veido ne vairak par 2 % (kopuma maksimali lidz 20
kilotonnas fosila CO, gada) no attiecigas iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta gada kopgjas fosila CO,
emisijas pirms parnesta CO, atskaitiSanas atkariba no ta, kura vértiba ir lielaka absolato emisiju
izteiksmé;”;

ili) minéta punkta e) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“e) “nelielas avotu plismas” ir operatora izvélétas avotu plasmas, kuru kopgjas emisijas gada ir 5 kilo-
tonnas vai mazak fosila CO, vai veido ne vairak par 10 % (kopuma maksimali lidz 100 kilotonnu
fosila CO, gada) no attiecigas ickartas vai gaisa kuga ekspluatanta gada kopéjas fosila CO, emisijas
pirms parnesta CO, atskaitiSanas atkariba no ta, kura vértiba ir lielaka absoliito emisiju izteiksmg;”;

e) pielikuma 5. punktu groza $adi:

i) minéta punkta ¢) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“e) “pietieckams nodrosinjums” ir augsta, bet ne absoliita garantija, kas atzinigi novertéta verifikacijas
atzinuma par to, vai verificgjamaja emisiju zinojuma nav batiski nepatiesu pazignojumu un vai iekartai
vai gaisa kuga ekspluatantam nav bitisku neatbilstibu;”

ii) minéta punkta g) apak$punktu aizstdj ar sadu:

“g) “nodrosinajuma limenis” ir pakape attieciba uz to, cik verificétajs verifikacijas secinagjumos ir parlieci-
nats, ka ir pieradijis, ka gada emisijas zinojuma saistiba ar iekartu vai gaisa kuga ekspluatantu pazinota
informacija satur vai nesatur bitiski nepatiesus pazinojumus;”

iii) ar 3adu tekstu aizst3j 5. punkta h) un i) apakSpunktu:

“h) “neatbilstiba” ir jebkura tiSa vai netiSa darbiba vai bezdarbiba attieciba uz verificéjamo iekartu vai gaisa
kuga ekspluatantu, kas ir pretruna prasibam monitoringa plana, kuru kompetenta iestade ir apstip-
rin3jusi saskana ar iekartas atlauju vai Direktivas 2003/87/EK 3.g pantu;

i) “butiska neatbilstiba” nozimé, ka nav ievérotas prasibas, kas noteiktas monitoringa plana, kuru kompe-
tentd iestade ir apstiprinajusi atbilstigi iekartas atlaujai vai Direktivas 2003/87/EK 3.g pantam, ka
rezultata kompetenta iestade iekartai vai gaisa kuga ekspluatantam var noteikt citu rezimu;”
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pievieno $adu 6. punktu:

“6. attieciba uz aviacijas darbibu rezultata raditajam emisijam un aviacijas darbibas gatajiem tonnkilometru
datiem pieméro 3adas definicijas:

a) “izlidosanas lidlauks” ir lidlauks, kura uzsak lidojumu, kas ietilpst Direktivas 2003/87/EK I pielikuma
uzskaititajas darbibas;

=

“ielidosanas lidlauks” ir lidlauks, kura pabeidz lidojumu, kas ietilpst Direktivas 2003/87[EK 1 pielikuma
uzskaititajas darbibas;

¢) “lidlauku paris” ir paris, kura ietilpst izlidosanas un ielidosanas lidlauks;

R

“svara un lidzsvara dokumentacija” ir dokumenti, kas minéti Cikagas konvencijas (*) 6. pielikuma (Gaisa
kuga ekspluatacija) paredzétajos standartu un ierosinatas paraugprakses (SARP) starptautiska vai valsts
méroga IstenoSanas noteikumos, tostarp kas minéti III pielikuma ] apakssadala Padomes Regula (EEK)
Nr. 3922/91 (EU-OPS), kura grozijumi izdariti ar Komisijas 2008. gada 20. augusta Regulu (EK) Nr.
859/2008, vai lidzvértigos starptautiskos noteikumos;

e) “pasazieri” ir personas, kas atrodas gaisa kugi lidojuma laika, iznemot ta apkalpes loceklus;

f) “komerckrava” ir lidojuma laika gaisa kugi parvadatas kravas, pasta, pasazieru un bagazas kopgjais svars;

“attalums” ir liela loka attalums starp izlidosanas lidlauku un iclido$anas lidlauku, pie ka pieskaita fiksétu
papildu koeficientu — 95 km;

©Q

h) “tonnkilometrs” ir komerckravas tonna, kas parvadata viena kilometra.

(*) 1944. gada 7. decembri parakstita Konvencija par starptautisko civilo aviaciju un tas pielikumi.”.

3. Pielikuma 3. iedalu groza $adi:

a)

otraja dala frazi “par iekartu” aizstdj ar frazi “par iekartu vai gaisa kuga ekspluatantu”;

b) piekto dalu aizstaj ar 3adu tekstu:

a)

“Patiesums. NodroSina, lai emisijas sistematiski nenoteiktu augstak vai zemak par patiesajam emisijam. Cik tas
praktiski iesp&jams, identificé un samazina kladu avotus. Pienacigi censas nodrosinat, lai emisiju aprékiniem un
meérijumiem bitu lielaka iespéjama pareiziba. Operators nodrosina pazinojamo nosakamo emisiju pienacigu
integritati. Emisijas nosaka, izmantojot $ajas pamatnostadnés noraditas attiecigds monitoringa metodes. Visas
meériSanas vai citas testéSanas iekartas, ko izmanto monitoringa datu pazinosanai, atbilstosi izmanto, kopj,
kalibré un parbauda. Elektroniskajam tabulam un citiem monitoringa datu glabasanas un apstrades instrumen-
tiem jabat bez kludam. Pazinotas emisijas un saistita informacija nedrikst saturét batiski nepatiesus pazino-
jumus, informacijas atlasé un snieg§ana jaizvairas no neobjektivu datu izmanto3anas un jasniedz ticams un
samérigs parskats par iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta emisijam.”;

ar $adu tekstu aizstaj sestas dalas treso teikumu:

“Monitoringa metodé operatoram paredzétajam instrukcijam jabat logiskam un vienkar§am, izvairoties no
darba dubultoanas un nemot véra ickarta esosas vai gaisa kuga ekspluatanta izmantotas sistémas.”

4. Pielikuma 4.1. iedaju groza $adi:

pirmas dalas tekstu aizstaj ar sadu:



23.4.2009.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 10315

o
=

o
=

“lekartas vai gaisa kuga ekspluatanta monitoringa un zinoSanas process aptver visas attiecigas siltumnicefekta
gazes emisijas no visiem emisijas avotiem un/vai avotu plismam, kas rodas no iekarta vai gaisa kuga eksplua-
tanta veiktajam Direktivas 2003/87[EK I pielikuma uzskaititajam darbibam, ka ari no darbibam un siltum-
nicefektu izraisodajam gazém, ko dalibvalsts ieklauj atbilstigi Direktivas 2003/87EK 24. pantam. Gaisa kuga
ekspluatanti turpmak nodrosina, ka pastav dokumentétas procediras, ar kuru palidzibu var konstatét jebkadas
izmainas emisiju avotu sarakstd, pieméram, gaisa kuga noma vai iegade, tadéjadi nodrosinot emisijas datu
pilnigumu un noveérSot divkar$u uzskaiti.”;

otraja dala otro teikumu aizstaj ar $adu:

“Tapéc atlauja uzskaita vai saistiba ar aviacijas darbibam monitoringa plana ieklauj visus emisijas avotus un
avotu plismas no darbibam, kas uzskaititas Direktivas 2003/87[EK I pielikuma, par kuram javeic monitorings
un zinosana.”;

tredas dalas tekstu aizstdj ar sadu:

“lekartu emisiju aprékinos neieklauj emisijas no mobiliem iek3dedzes dzingjiem, ko izmanto transportlidze-
klos.”

. Pirmo teikumu 4.2. iedala aizstaj ar $adu:

“Direktivas 2003/87[EK IV pielikums lauj noteikt iekartu emisijas, izmantojot:”.

. Pielikuma 4.3. iedalu groza sadi:

a)

o
=

a)

pirmo dalu papildina ar $adu teikumu:

“Saskana ar §is direktivas 3.g pantu gaisa kugu ekspluatanti attiecigas dalibvalsts kompetentajai iestadei iesniedz
monitoringa planu, kura izklastiti pasakumi, lai veiktu emisiju un tonnkilometru datu monitoringu un zinotu
par tiem.”;

tredas dalas tekstu aizstaj ar sadu:

“Kompetenta iestade operatora sagatavoto monitoringa planu parbauda un apstiprina pirms zino$anas perioda
sakuma un atkartoti péc tam, kad monitoringa metodé tiek ieviestas biitiskas izmainas, ko pieméro iekartai vai
ko pieméro gaisa kuga ekspluatants. Ja ta noteikts pielikuma par specifiskim darbibam, monitoringa planu
iesniedz lidz konkrétam datumam, izmantojot standarta paraugu.”

7. Pielikuma 5. iedalu groza sadi:

pielikuma 5.1. iedalas tresas dalas tekstu zem virsraksta “DedzinaSanas emisijas” aizstdj ar $adu:

“Darbibas datu pamata ir degvielas patérins. Ja Sajas pamatnostadnés nav noradits citadi, izmantotas degvielas
daudzumu izsaka ka energijas saturu, proti, T]. Zemakas siltumspéjas izmantosana attieciba uz dazam speci-
fiskam darbibam nav vajadziga, ja pielikumos par specifiskam darbibam ir noradits, ka emisijas koeficientus,
kas izteikti ka t CO, uz tonnu degvielas, var izmantot ar lidzigu pareizibu. Ja Sajas pamatnostadnés nav
noradits citadi, emisijas koeficientu izsaka ka t CO,[T]. Patérgjot degvielu, ne viss degviela esoais ogleklis
oksidgjas lidz CO,. Nepareiza degSanas procesa rezultata notiek nepilniga oksidacija, ka rezultata dala oglekla
nesadeg vai daléji oksidéjas kvépu vai pelnu veida. Neoksidéto vai daléji oksidéto oglekli nem véra oksidacijas
koeficienta, ko izsaka ka dalskaitli. Oksidacijas koeficientu izsaka viena dalskaitla veida. Galiga aprekina
formula ir:";
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-~

&

o

pirmo teikumu 5.2. iedala aizstaj ar $adu tekstu:

“II-XI pielikuma, ka arf XIV un XV piclikuma izklastitajas pamatnostadnés par specifiskam darbibam ir
ieklautas konkrétas metodes, lai noteiktu $adus mainigos liclumus: darbibas datus (sastav no diviem mainiga-
jlem lielumiem - degvielas/materialu plismas un zemakas siltumspgjas), emisijas koeficientus, datus par
sastavu, oksidacijas un parrékinasanas koeficientus un komerckravu.”;

pielikuma 5.3. iedalas virsrakstu aizstaj ar $adu:

“5.3. SAMAZINAJUMA PIEEJAS ATTIECIBA UZ STACIONARAM IEKARTAM”;

pielikuma 5.4. iedalas virsrakstu aizstaj ar $adu:

“5.4. STACIONARO IEKARTU DARBIBAS DATI";

pielikuma 5.5. iedalas otras dalas tekstu aizstaj ar $adu:

“Lai panaktu iesp&ami lielaku parredzamibu un iesp&ami plasaku atbilstibu valsts siltumnicefektu izraisosu
gazu uzskaitei, degvielas emisijas koeficientu (kas izteikti ka t CO,/t, nevis ka t CO,/T]) izmantosana dedzi-
nasanas emisijam ir ierobezota gadijumos, kad operatoram citadi rastos parmérigas izmaksas, un gadijumos,
kas definéti So pamatnostadnu pielikumos par specifiskim darbibam.”

8. Pielikuma 6. iedalas virsrakstu aizstdj ar $adu:

“6. UZ MERTIJUMIEM BALSTITAS METODES, KO PIEMERO STACIONARAM IEKARTAM”;

9. Pielikuma 7.1. iedalu groza 3adi:

a)

=

otras dalas tekstu aizstaj ar sadu:

“Uz aprékiniem balstitas metodes gadijuma, ievérojot 5.2. iedalas noteikumus, kompetenta iestade apstiprina
limenu kombinaciju katrai avota plismai iekarta un apstiprina visus citus konkrétas iekartas monitoringa
metodes aspektus, kas ieklauti iekartas atlauja vai — attieciba uz aviacijas darbibam — gaisa kuga ekspluatanta
monitoringa plana. To darot, kompetenta iestade akcepté nenoteiktibu, kas tiesi rodas no apstiprinatas moni-
toringa metodes pareizas pieméro$anas, un pieradijums $im apstipringjumam ir atlaujas saturs vai — attieciba
uz aviacijas darbibam - apstiprinata monitoringa plana saturs. Limenu kombinacijas noradisana emisiju
zinojuma Direktivas 2003/87[EK noliika ir zinosanas nenoteiktiba. Tadgjadi, ja tiek izmantota uz aprékiniem
balstita metodologija, nepastav citas prasibas attieciba uz nenoteiktibas pazinosanu.”;

piektas dajas pirmo teikumu aizstaj ar adu:

“Visos pargjos gadijumos operators sniedz rakstiskas liecibas par nenoteiktibas limeni, kas saistits ar darbibas
datu noteiksanu katrai avota plismai, lai paraditu, ka ir ievérotas $o pamatnostadnu II lidz XI pielikuma, ka ari
XIV un XV pielikuma definétas nenoteiktibas robezvértibas.”

10. Pielikuma 8. iedalu groza $adi:

a)

pirmas dalas tekstu aizstaj ar Sadu:

“Direktivas 2003/87/EK IV pielikuma ir izklastitas zinoSanas prasibas attieciba uz iekartam un gaisa kugu
ekspluatantiem. Ja vien ES Komisija nav publicgjusi lidzveértigu elektronisku standartprotokolu attieciba uz gada
zinojumiem, par pamatu kvantitativo datu zino$anai izmanto $a pielikuma 14. iedala noradito zinosanas
paraugu un taja pieprasito informaciju. Ja zinosanas paraugs ir noradits piclikuma par specifiskim darbibam,
zinodanai izmanto minéto zino$anas paraugu un taja pieprasito informaciju.”;
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b)

vienpadsmitas dalas tekstu aizstaj ar sadu:

“Lai nodroinatu atbilstigi Direktivai 2003/87[EK pazinoto datu saskanibu ar datiem, kurus dalibvalstis pazino
atbilstigi ANO Pamatkonvencijai par klimata izmainam, un citiem emisijas datiem, ko pazino Eiropas piesar-
nojoso vielu un izme$u parneses registram (EPRTR), katru iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta veikto darbibu
vajadzibas gadijuma apzimé, izmantojot kodus no $adam divam zinoSanas shémam:”

11. Pielikuma 9. iedalu groza 3adi:

a)

R=n

pirmas un otras dalas tekstu aizstdj ar $adu:

“Operators attieciba uz visiem emisiju avotiem un/vai avotu plismam, kas piederigas Direktivas 2003/87[EK 1
pielikuma uzskaititajam darbibam, dokumenté un arhivé monitoringa datus par iekartas vai gaisa kuga eksplua-
tanta radito siltumnicefektu izraisoSo gazu emisijam, kuras noraditas saistiba ar $im darbibam.

Ar dokumentétajiem un arhivétajiem monitoringa datiem japietiek, lai varétu verificét gada emisiju zinojumu
par iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta emisijam, ko operators iesniedz saskana ar Direktivas 2003/87EK 14.
panta 3. punktu atbilstigi sis direktivas V pielikuma noteiktajiem kritérijiem.”;

iedalas ceturtaja dala frazi “iekartas operatoram” aizstaj ar frazi “operatoram”;

piektaja dala piekto ievilkumu aizstdj ar adu:

“«

— darbibas datu vakSanas procesu dokumentacija attieciba uz iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta un
attiecigajam avotu plismam,”;

pielikuma 9. iedalas beigas pievieno $adu dalu:

“Attieciba uz aviacijas darbibam saglaba sadu papildinformaciju:

IpaSuma eso$o un nomato gaisa kugu saraksts, ka ari vajadzigie pieradijumi par 33 saraksta pilnigumu,

katra zino3anas perioda ietverto lidojumu saraksts, ka arl vajadzigie pieradijumi par minéta saraksta pilnigumu,

komerckravas un attaluma noteik3anai izmantotie dati, kas attiecas uz gadiem, par kuriem tonnkilometru dati
tiek pazinoti;

vajadzibas gadijuma dokumenti attieciba uz metodi, ko izmanto, ja dati ir nepilnigi, un dati, kas izmantoti
konstatéto nepilnibu novérsanai.”

12. Pielikuma 10. iedalu groza 3adi:

a) pielikuma 10.3.3. iedalas tresaja dala frazi “iekartas” aizstaj ar frazi “iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta”;

Ao

pielikuma 10.4.1. iedalas tresas dalas tekstu aizstaj ar $adu:

“Operators verificétajam iesniedz emisiju zinojumu, apstiprinata monitoringa plana vai planu kopiju un citu
vajadzigo informaciju.”;

pielikuma 10.4.2. iedalas otras dalas a) apakspunkta otra ievilkuma tekstu aizstaj ar $adu:
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“«

— zina katru iekartas vai gaisa kuga ekspluatanta veikto darbibu, emisijas avotus, avotu pliismas iekarta vai gaisa
kuga ekspluatanta veiktajas aviacijas darbibas, darbibas datu monitoringam vai noteiksanai izmantotas meérie-
rices, emisijas koeficientu un oksidacijas/parrékinasanas koeficientu izcelsmi un izmantosanu, visus citus
datus, ko izmanto emisiju aprékinasanai vai noteikSanai, un vidi, kura iekarta vai gaisa kuga ekspluatants
darbojas;”;

d) pielikuma 10.4.2. iedalas 3. tabulu aizst3j ar $adu:

“3. tabula

Bittiskuma Iimenis

A un B kategorijas iekartas vai gaisa kugu ekspluatanti, kuru gada emisijas 5%
ir vienadas vai mazakas par 500 kilotonnam CO,

C kategorijas iekartas vai gaisa kuga ekspluatanti, kuru gada emisijas ir 2%
liclakas par 500 kilotonnam CO,

13. Pielikuma 11. iedalas 4. tabula péc ieraksta “petroleja” ieklauj 3adus jaunus ierakstus:

Deovicla Emisijas koeficients Zemaka siltumspéjas vértiba
¢ (tCO,/T) (/Gg)
2006. Ipcc pamatnostidnes 2006 IPCC pamatnostadnes
(iznemot biomasu)

“Aviacijas benzins (AvGas) 70,0 44,3
Benzina tipa reaktivo dzingju degviela 70,0 44,3
(Jet B)
Petrolejas tipa reaktivo dzingju degviela 71,5 4417
(Jet A1 vai Jet A)

14. Pielikuma 13.5.2. iedala pirmas dalas treo teikumu aizstdj ar $adu:
“Monitoringa plana uzskaita attiecigas laboratorijas un analitiskas procediras.”
15. Pielikuma 14. iedala pirmas dalas pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“Ja vien pielikuma par specifiskam darbibam nav noradits citadi, zinoSanas pamata izmanto turpmak sniegtas tabulas,
un tas var pielagot atbilstigi darbibu skaitam, iekartas veidam, degvielam un procesiem, kam veic monitoringu.”

16. Pielikuma 15. iedalu groza 3adi:

a) pielikuma 15.1. iedala tabulas 1.A sadala pirms ailes “4. Pargjas nozares” ieklauj $adas ailes:

“3. Transports

a) Civila aviacija”

=

pielikuma 15.1. iedala tabulas sadala “ARPUSBILANCES POSTENI” péc ailes “CO, emisijas no biomasas” ieklauj
$adu aili:

“Starptautiskas kravas telpas, aviacija”
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B. Pievieno $adu XIV pielikumu:

“XIV PIELIKUMS

Pamatnostadnes par Direktivas 2003/87[EK I pielikuma uzskaititajam aviacijas darbibam specifisko emisiju

noteikSanu

1. IEROBEZOJUMI UN PILNIGUMS

Saja pielikuma noteiktas pamatnostadnes par specifiskim darbibam izmanto, lai veiktu to emisiju monitoringu un
zinotu par tam, kas rodas no Direktivas 2003/87/EK I pielikuma uzskaititajam darbibam. Direktivas II pielikumu
attieciba uz kurinama dedzinasanu nevar piemérot parvietojamam iekartam, pieméram, gaisa kugiem.

leklauj visus lidojumus, kas ietverti Direktivas 2003/87[EK I pielikuma, un tos, ko gaisa kuga ekspluatants veicis
zinodanas perioda laika. Gaisa satiksmes kontroles (ATC) nolika izmantoto atpaziSanas zimi (call sign) lieto, lai
identificétu vienigo par lidojumu atbildigo gaisa kuga ekspluatantu, ka tas definéts Direktivas 2003/87EK 3. panta
o) punkta. Atpazisanas zime (call sign) ir lidojuma plana 7. ailé noraditais ICAO identifikators vai, ja tida nav, gaisa
kuga registracijas zime. Ja gaisa kuga ekspluatanta identitate nav zinama, par gaisa kuga ekspluatantu uzskatams
gaisa kuga ipasnieks, ja vien vin$ kompetentajai iestadei pamatoti nepierada, kur§ ir bijis gaisa kuga ekspluatants.

. CO, EMISIJU NOTEIKSANA

CO, emisijas, kas rodas aviacijas darbibu rezultata, aprékina, izmantojot formulu:

CO, emisijas = degvielas patérind * emisiju koeficients

2.1. METODES IZVELESANAS

Gaisa kuga ekspluatants monitoringa plana definé katram gaisa kuga tipam pieméroto monitoringa metodi. Ja
gaisa kuga ekspluatants plano izmantot nomatu gaisa kugi vai citus gaisa kugu tipus, kas vél nebija ieklauti
monitoringa plana, kad planu iesniedza kompetentajai iestadei, gaisa kuga ekspluatants monitoringa plana
ieklauj tas procediiras aprakstu, kas tiks izmantota, lai definétu Siem papildu gaisa kugu tipiem pieméroto
monitoringa metodi. Gaisa kuga ekspluatants nodrosina, ka izvéléta monitoringa metode tick konsekventi
piemérota.

Gaisa kuga ekspluatants attieciba uz katru gaisa kuga tipu monitoringa plana norada:

a) kura aprékina formula tiks izmantota (A vai B metode);

b) datu avotu, ko izmanto, lai noteiktu datus par degvielas uzpildi un tvertné eso$o degvielu, ka ari metodes
attieciba uz $o datu nositiSanu, glabasanu un izgsanu;

¢) kura metode tiek izmantota blivuma noteikSanai (vajadzibas gadijuma); ja tiek izmantotas blivuma un
temperatiiras atbilstibas tabulas, operators norada So datu avotu.

Saistiba ar b) un ¢) apakspunktu, ja tas vajadzigs ipasu apstaklu dél, pieméram, kad degvielas piegadatajiem nav
iespgjams sniegt visus pieprasitos datus attieciba uz konkrétu metodi, pieméroto metoZu saraksta var ieklaut
sarakstu, kura uzskaititas atkapes no visparigas metodes attieciba uz konkrétiem lidlaukiem.

2.2. DEGVIELAS PATERINS

Degvielas patérin tiek izteikts ka zinoSanas perioda patéréta degviela masas vienibas (tonnas).
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Patérétas degvielas monitoringu veic katram lidojumam un katram degvielas veidam, un taja ieskaita degvielu,
ko patérgjusi jaudas paligiekarta, ka tas paredzéts turpmak noraditaja aprékina formula. Uzpilditas degvielas
daudzumu iesp&jams noteikt, pamatojoties uz degvielas piegadataja izmérito daudzumu, kas noradits katram
lidojumam piegadatas degvielas pavadzimés vai rékinos. Alternativa iespéja — uzpilditas degvielas daudzumu
iesp&jams noteikt, arl izmantojot gaisa kugl esodas mérisanas sistémas. Datus iegiist no degvielas piegadataja
vai registré svara un lidzsvara dokumentacija, gaisa kuga tehniskaja zurnala vai no gaisa kuga elektroniski
nosiita gaisa kuga ekspluatantam. Degvielas tvertné esosas degvielas daudzumu iesp&jams noteikt, izmantojot
gaisa kugl esosas mériSanas sistémas, un registrét svara un lidzsvara dokumentacija, gaisa kuga tchniskaja
zurnala vai no gaisa kuga elektroniski parsatit gaisa kuga ekspluatantam.

Operators izvélas metodi, kas spéj sniegt pilnigakos un jaunakos datus ar viszemako nenoteiktibas limeni,
neradot parliecku augstas izmaksas.

2.2.1. APREKINU FORMULAS

Faktisko patérétas degvielas daudzumu aprékina, izmantojot vienu no $adam divam metodém.
A METODE
[zmanto $adu formulu:

Faktiskais degvielas patérins katram lidojumam (tonnas) = gaisa kuga degvielas tvertnés esoais degvielas
daudzums, kad ir iepildita visa lidojumam vajadziga degviela (tonnas) — gaisa kuga degvielas tvertnés
eso$as degvielas daudzums, kad ir uzpildita visa nakamajam lidojumam vajadziga degviela (tonnas) +
$im nakamajam lidojumam uzpilditas degvielas daudzums (tonnas)

Ja konkrétajam lidojumam vai nakamajam lidojumam nav veikta degvielas uzpilde, gaisa kuga degvielas
tvertné esodas degvielas daudzumu konkrétajam lidojumam un nakamajam lidojumam nosaka gaisa
kuga bremzu paliktnu nonemsanas (block-off) bridi. Iznémuma gadijuma, kad gaisa kugi ckspluaté nevis
lidojumu veikSanai, bet, pieméram, lai veiktu apjomigus tehniskas apkopes darbus, kas ietver degvielas
tvertnu iztuksosanu, péc lidojuma, kuram veic degvielas patérina monitoringu, gaisa kuga ekspluatants
skaitlus “gaisa kuga degvielas tvertnés esosas degvielas daudzums, kad ir uzpildita visa nakamajam
lidojumam vajadziga degviela + $im nakamajam lidojumam uzpilditas degvielas daudzums” var aizstat
ar “degvielas daudzums, kas atlicis tvertnés, uzsakot nakamo gaisa kuga darbibu”, ka registréts teh-
niskajos zurnalos.

B METODE
Izmanto $adu formulu:

Faktiskais degvielas patérins katram lidojumam (tonnas) = gaisa kuga degvielas tvertnés atlikusas
degvielas daudzums gaisa kuga bremzu paliktnu uzlikSanas (block-on) bridi iepriekséja lidojuma beigas
(tonnas) + lidojumam vajadzigas uzpilditas degvielas daudzums (tonnas) — degvielas daudzums tvertnés

gaisa kuga bremzu paliktnu uzliksanas (block-on) bridi lidojuma beigas (tonnas)

Gaisa kuga bremzu paliktnu uzlikSanas (block-on) bridi var uzskatit par lidzvértigu bridim, kad tiek
izslégts dzingjs. Ja gaisa kugis neveica lidojumu pirms ta lidojuma, kuram nosaka degvielas patérinu,
“gaisa kuga degvielas tvertnés atlikusas degvielas daudzums gaisa kuga bremzu paliktnu uzliksanas
(block-on) bridi iepricksgja lidojuma beigas” vieta gaisa kuga ekspluatants var noradit degvielas
daudzumu, kas atlicis gaisa kuga degvielas tvertnés gaisa kuga iepriekséjas darbibas beigas, ka tas
registréts tehniskajos Zurnalos.

2.2.2. PRASIBAS ATTIECIBA UZ KVANTITATIVO NOTEIKSANU

1. limenis

Zinosanas perioda patérétas degvielas daudzumu nosaka ar maksimalo nenoteiktibu, kas ir mazaka par
5 %.

2. limenis

ZinoSanas perioda patérétas degvielas daudzumu nosaka ar maksimalo nenoteiktibu, kas ir mazaka par
£ 2,5%.

Gaisa kugu ekspluatanti, kuru gada vidgjas pazinotas emisijas iepriekséja tirdzniecibas perioda (vai
apdomigs noveértgjums vai aplése, ja dati par pazinotajam emisijam nav pieejami vai tos vairs nepie-
meéro) ir vienadas vai mazakas par 50 kilotonnam fosila CO,, attieciba uz lielajam avotu plismam
pieméro vismaz 1. limeni. Visi pargjie gaisa kugu ekspluatanti attieciba uz lielajam avotu plismam
pieméro 2. limeni.
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2.2.3. DEGVIELAS BLIVUMS

Ja iepilditas degvielas daudzumu vai degvielas tvertnés atlikusas degvielas daudzumu nosaka tilpuma
vienibas (litri vai m?), gaisa kuga ekspluatants 3o daudzumu no tilpuma vienibam parvér§ masas
vienibas, izmantojot faktiskas blivuma vértibas. Faktiskais blivums ir blivums, kas izteikts ka kg/litra
un noteikts piemérojamajai temperatiirai attieciba uz konkrétu mérfjumu. Ja nav iespéjams izmantot
gaisa kugl esodas mérisanas sistémas, faktiskais blivums ir blivums, ko degvielas piegadatajs ir noteicis
degvielas uzpildes laika un kas fikséts degvielas rékina vai pavadzimé. Ja $ada informacija nav pieejama,
faktisko blivumu nosaka péc degvielas temperatiiras uzpildes laika, ko pazino degvielas piegadatajs vai
precizé attieciba uz lidlauku, kura tiek veikta degvielas uzpilde, izmantojot standarta blivuma un
temperatiras atbilstibas tabulas. Tikai tad, ja kompetentajam iestadeém ir pamatoti pieradits, ka faktiskas
vértibas nav piecjamas, pieméro standarta blivuma koeficientu 0,8 kg/litra.

2.3. EMISIJU KOEFICIENTS

Attieciba uz katru aviacijas degvielu izmanto turpmak noraditos standarta koeficientus, kuri izteikti ka t CO,/t
degvielas un kuru pamata ir I pielikuma 11. iedala minétas standarta zemakas siltumspgjas vértibas un emisiju

koeficienti.
1. tabula
Aviacijas degvielu emisiju koeficienti
Deaviela Emisiju koeficients
8 (tCO,/t degvielas)
Aviacijas benzins (AvGas) 3,10
Benzina tipa reaktivo dzingju degviela (Jet B) 3,10
Petrolejas tipa reaktivo dzingju degviela (Jet A1 vai Jet A) 3,15

ZinoSanas nolika 31 pieeja uzskatama par 1. limeni.

Attieciba uz alternativam degvielam, kam nav noteiktas standartvértibas, darbibai specifiskos emisiju koefi-
cientus nosaka atbilstosi tam, ka noradits I pielikuma 5.5. un 13. iedala. Sados gadijumos zemako siltumspéjas
vértibu nosaka un pazino ka arpusbilances posteni. Ja alternativa degviela satur biomasu, pieméro I pielikuma
izklastitas prasibas attieciba uz biomasas satura monitoringu un zinosanu par to.

Attieciba uz komerciali tirgotajam degvielam emisiju koeficientu vai oglekla saturu (ko izmanto emisiju
koeficienta aprékinasanai), biomasas saturu un zemakas siltumspgjas vértibu var noteikt, izmantojot attiecigas
degvielas pirkuma datus, kurus sniedzis degvielas piegadatajs, ar nosacjjumu, ka tas aprekinatas, pamatojoties
uz apstiprinatiem starptautiskiem standartiem.

3. NENOTEIKTIBAS NOVERTESANA

Aprekinot emisijas, gaisa kuga ekspluatantam jazina galvenie nenoteiktibu avoti. Ja gaisa kuga ekspluatants identi-
ficg nenoteiktibu avotus un ar tiem saistitos nenoteiktibas limenus, tam nav javeic detalizéts nenoteiktibas novér-
t&jums, kas paredzéts I pielikuma 7.1. iedala. So informaciju izmanto, izvéloties monitoringa metodi atbilstigi 2.2.
iedalai.

Ja uzpilditas degvielas daudzumu nosaka, pamatojoties tikai uz rékina noradito degvielas daudzumu vai citu
attiecigo degvielas piegadataja sniegto informaciju, pieméram, pavadzimes par degvielu, kas uzpildita vienam
lidojumam, papildu pieradijums par saistito nenoteiktibas limeni nav vajadzigs.

Ja uzpildita degvielas daudzuma noteiksanai izmanto gaisa kugi esosas sistémas, ar degvielas mérfjumiem saistitas
nenoteiktibas pamato ar kalibrésanas sertifikatiem. Ja 3adu sertifikatu nav, gaisa kuga ekspluatants rikojas $adi:

— iesniedz gaisa kuga razotdja specifikacijas, kuras noteikti gaisa kugi eso$o degviclas mériSanas sisttmu neno-
teiktibas limeni, un
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— iesniedz pieradijumus, kas apliecina, ka regulari tiek veiktas regularas parbaudes, lai parliecinatos, ka degvielas
mériSanas sistémas darbojas bez klamém.

Visu paréjo monitoringa metodes komponentu nenoteiktibas pamata var biit apdomigi ekspertu atzinumi, nemot
véra aplésto lidojumu skaitu zinoSanas perioda. Nav noteikta prasiba par to, ka janem véra visu mériSanas sistémas
komponentu kumulativa ietekme uz gada darbibas datu nenoteiktibu.

Gaisa kuga ekspluatants regulari parbauda un salidzina rékina noradito uzpilditas degvielas daudzumu un gaisa
kuga mérisanas sistémas uzradito uzpilditas degvielas daudzumu un, ja tiek konstatétas neatbilstibas, veic korektivas
darbibas saskana ar 10.3.5. iedalu.

. VIENKARSOTAS PROCEDURAS MAZAJIEM EMITETAJIEM

Gaisa kugu ekspluatanti, kas trijos ¢etru ménesu periodos péc kartas viena perioda veic mazak par 243 lidojumiem,
un gaisa kugu ekspluatanti, kas veic lidojumus, kuru kopégjas gada emisijas ir mazakas par 10 000 tonnam CO,
gada, uzskatami par mazajiem emitétajiem.

Gaisa kugu ekspluatanti, kas ir mazie emitétaji, var aplést degvielas patérinu, izmantojot Eurocontrol vai citas
attiecigas organizacijas ieviestos rikus, ar kuru palidzibu var apstradat visu attiecigo gaisa satiksmes informaciju,
pieméram, to, kas pieejama Eurocontrol. Piemérojamos rikus izmanto tikai tad, ja tie ir Komisijas apstiprinati, tostarp
korekcijas koeficientu piemérosanu, lai kompensétu neprecizitates modeléSanas metodes.

Gaisa kugu ekspluatants, kas izmanto vienkarSoto metodi un parsniedz mazajiem emitétajiem noteikto robezu,
zinodanas gada So faktu pazino kompetentajam iestadém. Ja vien gaisa kuga ekspluatants kompetentajai iestadei
uzskatami nepierada, ka robeza netiks atkartoti parsniegta no nakama zinosanas perioda un turpmak, gaisa kuga
ekspluatants atjaunina monitoringa planu, lai tiktu ievérotas 2. un 3. iedala noteiktds monitoringa prasibas.
Parskatito monitoringa planu bez lickas kavésanas iesniedz apstiprinasanai kompetentajai iestadei.

. PIEEJA NEPILNIGU DATU GADIJUMA

Gaisa kuga ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nepielautu datu nepilnibas, Istenojot piemérotas
kontroles darbibas, kas noraditas $o pamatnostadnu I pielikuma 10.2. un 10.3. iedala.

Ja kompetenta iestade, gaisa kuga ekspluatants vai verificétajs konstate, ka par lidojumu, uz kuru attiecas Direktivas
2003/87[EK 1 pielikums, dala datu, kas nepiecieSami emisiju noteik3anai, iztrokst tadu apstaklu del, kas ir arpus
gaisa kuga ekspluatanta kontroles, un tos nav iesp&ams noteikt ar citu monitoringa plana definétu metodi, emisijas
$im lidojumam var noteikt operators, izmantojot iepriek$ 4. iedala minétos rikus. Emisiju daudzumu, attieciba uz
kuru izmanto 3adu pieeju, norada gada emisiju zinojuma.

. MONITORINGA PLANS

Gaisa kugu ekspluatanti iesniedz monitoringa planus kompetentajai iestadei apstiprinasanai vismaz Cetrus ménesus
pirms pirma zinosanas perioda sakuma.

Kompetenta iestade nodrosina, ka gaisa kuga ekspluatants parskata monitoringa planu pirms katra tirdzniecibas
perioda sakuma un vajadzibas gadijuma iesniedz parskatitu monitoringa planu. Péc tam, kad iesniegts monitoringa
plans attieciba uz emisiju pazinosanu no 2010. gada 1. janvara, monitoringa plana parskatiSana tiek veikta pirms
tirdzniecibas perioda sakuma, kur§ sakas 2013. gada.

Veicot $adu parskatiSanu, gaisa kuga ekspluatants atbilstigi kompetentas iestades prasibam novérté, vai monitoringa
metodé iesp&jams veikt izmainas ar mérki uzlabot pazinoto datu kvalitati, neradot parlieku augstas izmaksas. Ja
tadas ir, ierosinatas izmainas attiectba uz monitoringa metodi pazino kompetentajai iestadei. Bitisku izmainu
ievieSana monitoringa metod¢, kuru dé] jaatjaunina monitoringa plans, ir atkariga no kompetentas iestades apstip-
rindjuma. Butiskas izmainas ietver:
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izmaipas gada vidéjas pazinotajas emisijas, kuru dé] gaisa kuga ekspluatantam japieméro cits limenis, kas
noteikts 2.2.2. iedala,

izmainas attieciba uz lidojumu skaitu vai kopé&am gada emisijam, kuru de] gaisa kuga ekspluatants parsniedz 4.
iedala mazajiem emitétajiem noteikto robezu,

bitiskas izmainas attieciba uz izmantoto degvielu veidiem.

Atkapjoties no I pielikuma 4.3. iedalas, monitoringa plana ieklauj $adu informaciju.

Visiem gaisa kugu ekspluatantiem:

gaisa kuga ekspluatanta identitate, atpaziSanas zime vai cits unikalais identifikators, ko izmanto gaisa satiksmes
kontroles noliika, gaisa kuga ekspluatanta un atbildigas personas kontaktinformacija, kontaktadrese;

monitoringa plana versijas identifikacija;

to flotes gaisa kugu tipu sakotnéjais saraksts, kas tika ekspluatéti monitoringa plana iesniegSanas laika, un
gaisa kugu skaits uz vienu tipu, ka ari orientéjoss to papildu gaisa kugu tipu saraksts, ko paredzéts izmantot,
tostarp vajadzibas gadijuma aptuvenais gaisa kugu skaits uz vienu tipu, ka ari degvielas plasmas (degvielas
veidi) saistiba ar katru gaisa kuga tipu;

to procediiru, sisttmu un pienakumu apraksts, kas izmantoti, lai monitoringa gada noteiktu emisiju avotu
saraksta pilnigumu, tas ir, ipa§uma eso$o un nomato gaisa kugu emisiju monitoringa un zino$anas pilniguma
nodrosinasanai;

to procediiru apraksts, kuras izmanto, lai uzraudzitu to lidojumu saraksta pilnigumu, ko veic lidostu paris,
nemot véra unikalo identifikatoru, un procediiras, kuras izmanto, lai noteiktu, vai lidojumi ir ieklauti Direk-
tivas 2003/87/EK I pielikuma, nodrosinot pilnigumu un nepielaujot dubultu uzskaiti;

datu apkoposanas un apstrades procediiru un kontroles darbibu apraksts, kvalitates kontroles un nodrosina-
Sanas darbibu, tostarp mérfjumu aparatiiras apkopes un kalibréSanas apraksts (skatit I pielikuma 10.3. iedalu);

vajadzibas gadijuma informacija par saikni ar darbibam, kas uzsaktas atbilstigi Kopienas vides vadibas un
audita shémai (EMAS) un citam vides vadibas sisttmam (pieméram, ISO 14001:2004), jo ipasi par proce-
daram un kontroli saistiba ar siltumnicefektu izraisoo gazu emisiju monitoringu un zinoSanu par tam.

Papildus 1.-7. punktam visiem gaisa kugu ekspluatantiem, iznemot mazos emitétajus, kas vélas izmantot ieprieks 4.
iedala definéto vienkar$oto procediiru, monitoringa plana jaieklauj:

8)

Ipasuma eso$o un nomato gaisa kugu degvielas patérina monitoringa metozu apraksts, tostarp:

a) degvielas patérina aprékinasanai izvéléta metode (A vai B metode); ja viena un ta pati metode netiek
piemérota visiem gaisa kugu tipiem, jasniedz pamatojums 3adai pieejai, ka ari saraksts par to, kura metode
izmatota kados apstaklos;

b) procediras uzpilditas un degvielas tvertné jau esodas degvielas daudzuma mérisanai, tostarp izvélétie
limeni, izmantoto mérinstrumentu apraksts un attieciga gadijuma procediras, ko izmanto ar mérijjumiem
saistitas informacijas registréSanai, izguvei, nositisanai un glabasanai;



L 103/24

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

23.4.2009.

¢) procedira, lai nodrosinatu, ka degvielas mérjjumu kopéja nenoteiktiba atbilst izveléta limena prasibam,
atsaucoties uz meérisanas sisttmu kalibréSanas sertifikatiem, valstu tiesibu aktiem, klauzulam klientu
ligumos vai degvielas piegadataju pareizibas standartiem;

9) procediiras uzpilditas un degvielas tvertnés jau eso$as degvielas blivuma meériSanai, tostarp izmantoto mérin-
strumentu apraksts, vai, ja mérjjumu nav iespéams veikt, izmantota standartvértiba un pamatojums 3adai
pieejai;

10) katram degvielas veidam izmantotie emisiju koeficienti vai — alternativu degvielu gadijuma — metodes emisiju
koeficientu noteiksanai, tostarp pieeja attieciba uz paraugu nemsanu, analizu metodes, izmantoto laboratoriju
un to akreditéSanas un/vai to kvalitates nodrosinasanas procediiru apraksts.

Papildus 1.-7. punktam mazajiem emitétajiem, kas vélas izmantot ieprieks 4. iedala definéto vienkarSoto procediru,
monitoringa plana jaieklauj:

11) apliecindjums tam, ka 4. iedala mazajiem emitétajiem noteiktas robeZas ir ievérotas;
12) apstiprinajums par to, kads instruments (aprakstits 4. iedala) tiks izmantots, tostarp $a instrumenta apraksts.

Monitoringa plana iesniegdanas nolika kompetenta iestade gaisa kuga ekspluatantam var pieprasit izmantot elektro-
nisko paraugu. Komisija var publicét standartizétu elektronisko paraugu vai datnes formata specifikaciju. Sada
gadijuma kompetenta iestade akcepté to, ka gaisa kuga ekspluatants izmanto $o paraugu vai specifikaciju, ja
vien kompetentas iestades parauga nav prasiti vismaz $adi pasi dati.

. ZINOSANAS FORMATS

Gada emisiju zinosanai gaisa kugu ckspluatanti izmanto formatu, kas turpmak teksta noradits 8. iedala. Gada
emisiju zinojuma iesniegdanas nolika kompetenta iestade gaisa kuga ekspluatantam var pieprasit izmantot elektro-
nisko paraugu. Komisija var publicgt standartizétu elektronisko paraugu vai datnes formata specifikaciju. Sada
gadijuma kompetenta iestade akcepté to, ka gaisa kuga ekspluatants izmanto $o formu vai specifikaciju, ja vien
kompetentas iestades parauga nav prasiti vismaz 3adi pasi dati.

Emisijas pazino ka noapalotas CO, tonnas. Emisiju aprékinaSanas un zinoSanas nolika emisiju koeficientus
noapalo, lai ieklautu tikai batiskakos ciparus. Degvielas patérinu uz vienu lidojumu izmanto ar visiem aprékinasanai
batiskakajiem cipariem.

. GADA EMISIJU ZINOJUMA SATURS

Tkvienam gaisa kuga ekspluatantam gada emisiju zinojuma jaieklauj sada informacija:

1) gaisa kuga ekspluatanta identifikacijas dati, kas izklastiti Direktivas 2003/87/EK IV pielikuma, un atpaziSanas
zime (call sign) vai citi unikalie identifikatori, ko izmanto gaisa satiksmes kontroles nolika, ka ari attieciga
kontaktinformacija;

N
—

zinojuma verificétaja nosaukums/vards, uzvards un adrese;

N
=

zinoanas gads;

N
=

attieciga apstiprinata monitoringa plana versijas numurs un atsauce uz to;

¥
=

bitiskas izmainas attieciba uz darbibam un atkapes no apstiprinata monitoringa plana zinoanas perioda;

=)
=

gaisa kugu registracijas numuri un gaisa kugu tipi, kas izmantoti perioda, uz kuru attiecas zinojums, lai veiktu
Direktivas 2003/87[EK I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kuras veic gaisa kuga ekspluatants;

~
—

kopéjais to lidojumu skaits, uz kuriem attiecas zinojums;

8) dati atbilstigi 2. tabulai;
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9) arpusbilances posteni — biomasas daudzums, ko zinosanas perioda izmanto ka degvielu (tonnas vai m?3), noradot
to katram degvielas veidam.

2. tabula

Zinosanas formats attieciba uz gada emisijam, kas rodas aviacijas darbibu rezultata

Parametrs Vienibas Avota plasma Kopa
. . n-tais
1. degv1elas 2. degv1elas degviclas
veids veids .
veids

Degvielas nosaukums

Emisiju avoti, kas izmanto katru avota plismas veidu (vispa-
rigie gaisa kugu tipi):

Kopgjais degvielas patérins t

Degvielas ~ zemaka  siltumspéjas Tt

vértiba (')

Sis degvielas emisiju koeficients t CO,ft vai
t CO,y[TJ

Kopéjas uzkratas CO, emisijas no t CO,

visiem  attiecigajiem  lidojumiem,
kuros izmanto 3o degvielu

viena un ta pati izlidosanas un t CO,
ielidosanas dalibvalsts (iek$zemes

lidojumi)

visi pargjie lidojumi (starptautis- t CO,

kie lidojumi ES un arpus tas)

Uzkratas CO, emisijas no visiem lidojumiem, kuriem ir viena un ta pati izlidoSanas un ielidosanas dalibvalsts (ieks-
zemes lidojumi)

1. dalibvalsts t CO,
2. dalibvalsts t CO,
n-ta dalibvalsts t CO,

Uzkratas CO, emisijas no visiem lidojumiem, kas no katras dalibvalsts izlido uz citu dalibvalsti vai treSo valsti (%):

1. dalibvalsts t CO,
2. dalibvalsts t CO,
n-ta dalibvalsts t CO,

Uzkratas CO, emisijas no visiem lidojumiem, kas katra dalibvalsti ielido no tresas valsts ():

1. dalibvalsts t CO,
2. dalibvalsts t CO,
n-ta dalibvalsts t CO,

(") Neattiecas uz $aja pielikuma uzskaitito komercialo standartdegvielu, ko izmanto aviacijas darbibas.
(%) Uzkratas emisijas uz vienu treSo valsti, kas pazinotas par katru valsti atseviski.
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Ikviens gaisa kuga ekspluatants gada emisiju zinojuma pielikuma ietver $adu informaciju:
— gada emisijas un gada veikto lidojumu skaits uz vienu lidlauku pari.
Operators var pieprasit minéto pielikumu uzskatit par konfidencialu informaciju.

9. VERIFICESANA
Papildus verificéSanas prasibam, kas izklastitas I pielikuma 10.4. iedala, verificétajam janem véra $adi aspekti:

— lidojumu un emisiju datu pilnigums salidzinajuma ar gaisa satiksmes datiem, ko, pieméram, apkopojis Euro-
control,

— saskaniba starp pazinotajiem datiem un svara un lidzsvara dokumentaciju,

— saskaniba starp kopgja degvielas patérina datiem un datiem par gaisa kugim, kas veic aviacijas darbibas, iegadato
vai ka savadak piegadato degvielu.”

C. Pievieno sadu XV pielikumu:

“XV PIELIKUMS

Pamatnostadnes par aviacijas darbibu rezultata radito tonnkilometru datu noteikSanu specifiskas darbibas
pieteikuma iesniegSanas noliika atbilstigi Direktivas 2003/87/EK 3.e vai 3.f pantam

1. IEVADS

Saja pielikuma ieklautas visparigas pamatnostadnes attieciba uz to tonnkilometru datu monitoringu, zinoganu un
verificéSanu, ko iegtist Direktivas 2003/87/EK 1 pielikuma uzskaititajas aviacijas darbibas.

Direktivas I pielikumu attiecigaja gadijuma pieméro tonnkilometru datu monitoringam, zino$anai un verificé$anai.
Saja nolaka atsauces uz emisijam interpreté ka atsauces uz tonnkilometru datiem. Direktivas I pielikuma 4.1., 4.2,
5.1., 5.3-5.7., 6.-7. un 11.-16. iedala neattiecas uz tonnkilometru datiem.

2. ROBEZAS UN PILNIGUMS

Saja pielikuma noteiktds pamatnostadnes attieciba uz specifiskim darbibam izmanto, lai veiktu monitoringu un
zinotu par Direktivas 2003/87[EK I piclikuma ieklauto aviacijas darbibu rezultata iegfitajiem tonnkilometru datiem.
leklauj visus minétas direktivas I pielikuma ietvertos lidojumus, kurus gaisa kuga ekspluatants veic zino$anas
perioda.

Lai identificétu vienigo par lidojumos atbildigo gaisa kuga ekspluatantu, ka tas definéts Direktivas 2003/87/EK 3.
panta o) punktd, izmanto atpaziSanas zimi (call sign), ko lieto gaisa satiksmes kontroles (ATC) noliika. Atpazisanas
zime (call sign) ir lidojuma plana 7. ailé noraditais ICAO identifikators vai, ja tada nav, gaisa kuga registracijas zime.
Ja gaisa kuga ekspluatanta identitate nav zinama, par gaisa kuga ekspluatantu uzskatams gaisa kuga Ipasnieks, ja
vien vin§ kompetentajai iestadei pamatoti nepierada, kurs ir bijis gaisa kuga ekspluatants.

3. MONITORINGA PLANS

Saskana ar Direktivas 2003/87[EK 3.g pantu gaisa kugu ekspluatanti iesniedz monitoringa planu, kura izklastiti
pasakumi, lai veiktu tonnkilometru datu minitoringu un zinotu par tiem.

Gaisa kugu ekspluatanti iesniedz monitoringa planus kompetentajai iestadei apstiprinasanai vismaz cetrus ménesus
pirms pirma zino$anas perioda sakuma.

Gaisa kuga ekspluatants monitoringa plana definé katram gaisa kuga tipam pieméroto monitoringa metodi. Ja gaisa
kuga ekspluatants plano izmantot nomatu gaisa kugi vai citus gaisa kugu tipus, kas vél nebija icklauti monitoringa
plana, kad planu iesniedza kompetentajai iestadei, gaisa kuga ekspluatants monitoringa plana icklauj tas procediras
aprakstu, kas tiks izmantota, lai definétu Siem papildu gaisa kugu tipiem pieméroto monitoringa metodi. Gaisa kuga
ekspluatants nodrosina, ka izvéléta monitoringa metode tiek konsekventi piemérota.
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Atkapjoties no I pielikuma 4.3. iedalas, monitoringa plana ieklauj $adu informaciju:

1)

N
—

N
=

=

1
~

(=)
=

~
—

gaisa kuga ekspluatanta identitate, atpaziSanas zime vai citi unikalie identifikatori, ko izmanto gaisa satiksmes
kontroles noltka, gaisa kuga ekspluatanta un atbildigas personas kontaktinformacija, kontaktadrese;

monitoringa plana versijas identifikacija;

to flotes gaisa kugu tipu sakotnéjais saraksts, kas tika ekspluatéti monitoringa plana iesniegsanas laika, un gaisa
kugu skaits uz vienu tipu, ka arT orientéjoss to papildu gaisa kugu tipu saraksts, ko paredzéts izmantot, tostarp
vajadzibas gadijuma aptuvenais gaisa kugu skaits uz vienu tipu;

to procediru, sistému un pienakumu apraksts, ko izmanto, lai noteiktu monitoringa gada ekspluatéto gaisa
kugu saraksta pilnigumu, tas ir, IpaSuma eso$o un nomato gaisa kugu tonnkilometru datu monitoringa un to
zinoanas pilniguma nodro$inasanai;

to procediru apraksts, kuras izmanto, lai uzraudzitu to lidojumu saraksta pilnigumu, ko veic lidostu paris,
nemot véra unikalo identifikatoru, un procediras, kuras izmanto, lai noteiktu, vai lidojumi ir ieklauti Direktivas
2003/87/EK I pielikuma, nodrosinot pilnigumu un nepielaujot dubultu uzskaiti;

datu apkopo$anas un apstrades procediiru un kontroles darbibu apraksts saskana ar [ pielikuma 10.3. iedalu;

informacija par saikni ar darbibam, kas uzsaktas atbilstigi kvalitates parvaldibas sistémai, jo ipasi vajadzibas
gadijuma par procediram un kontroli saistiba ar tonnkilometru datu monitoringu un to pazinosanu;

to metozu apraksts, kuras izmanto, lai noteiktu tonnkilometru datus vienam lidojumam, tostarp:

a) procediras, pienakumi, datu avoti un aprékinu formulas, lai noteiktu un registrétu attalumu vienam lidlauku
parim;

=

to, vai tiek izmantota standarta masa 100 kg uz vienu pasazieri (1. limenis) vai svara un lidzsvara doku-
mentacija noradita pasazieru masa (2. limenis); 2. limena izmanto$anas gadijuma sniedz pasazieru masas
aprékinasanas procediiras aprakstu;

¢) to procediiru apraksts, kuras izmanto kravas un pasta masas noteikSanai;

d) to mériericu apraksts, ko vajadzibas gadijuma izmanto pasazieru, kravas un pasta masas noteikSanai.

Monitoringa plana iesniegSanas noliika kompetenta iestade gaisa kuga ekspluatantam var pieprasit izmantot elektro-
nisko paraugu. Komisija var publicét standartizétu elektronisko paraugu vai datnes formata specifikaciju. Sada
gadijuma kompetenta iestade akcepté to, ka gaisa kuga ekspluatants izmanto So paraugu vai specifikaciju, ja
vien kompetentas iestades parauga ir prasiti vismaz $adi pasi dati.

4.1

4.2.

. METODES TONNKILOMETRU DATU APREKINASANAI

. APREKINA FORMULA
Gaisa kugu operatori veic tonnkilometru datu monitoringu un zino par tiem, izmantojot uz aprékiniem
balstitu metodi. Tonnkilometru datu aprékina pamata ir $ada formula:

tonnkilometri (t km) = attadlums (km) * komerckrava (t)

ATTALUMS

Attalumu aprékina péc sadas formulas:
attalums (km) = liela loka attalums (km) + 95 km

Licla loka attadlumu definé ka isako attadlumu starp diviem punktiem uz zemeslodes virsmas, kurus tuvina,
izmantojot Cikagas konvencijas 15. pielikuma 3.7.1.1. panta minéto sisttmu (WGS 84).
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Informaciju par lidlauku platumu un garumu iegiist no lidlauka atrasanas vietas datiem, kas publicéti aero-
navigacijas informativajos izdevumos (turpmak “All") saskana ar Cikagas konvencijas 15. pielikumu, vai no
avota, kas izmanto $os All datus.

Ja aprékina metode ir balstita uz iepriek§ minéto formulu un All datiem, var izmantot ari attalumus, kas
aprékinati ar programmatiiras vai tresas personas palidzibu.

4.3. KOMERCKRAVA

Komerckravu aprékina péc sadas formulas:

Komerckrava (t) = kravas un pasta svars (t) + pasazieru un registrétas bagazas masa (t)

4.3.1. KRAVAS UN PASTA MASA

Komerckravas aprékinasanai izmanto faktisko vai standarta masu, kas minéta attiecigo lidojumu svara
un lidzsvara dokumentacija. Gaisa kugu ekspluatanti, kuriem nav jabit svara un lidzsvara dokumenta-
cijai, kompetento iestazu apstiprinasanai ierosina piemérotu metodi kravas un pasta masas noteik3anai
monitoringa plana.

Faktiskaja kravas un pasta masa neieklauj palesu un konteineru taras svaru, kas nav komerckrava, ka ari
ekspluatacijai gatava gaisa kuga svaru (service weight).

4.3.2. PASAZIERU UN REGISTRETAS BAGAZAS MASA

Pasazieru masas noteikSanai gaisa kugu ekspluatanti var izmantot vienu no diviem limeniem. Lai
noteiktu pasaZieru un registrétas bagazas masu, ka minimalo limeni gaisa kuga ekspluatants var
izmantot 1. limeni. Viena un taja pa$a tirdzniecibas perioda izvéléto limeni piemeéro visiem lidojumiem.

1. limenis

Katram pasaZierim un vina registrétajai bagazai izmanto standartvértibu 100 kg.

2. limenis

Izmanto katra lidojuma svara un lidzsvara dokumentacija noradito pasaZieru un registrétas bagazas
masu.

5. NENOTEIKTIBAS NOVERTESANA

Aprekinot tonnkilometru datus, gaisa kuga ekspluatantam jazina galvenie nenoteiktibu avoti. Attieciba uz tonnki-
lometru datu noteiksanas metodi nav vajadzigs veikt detalizétu nenoteiktibas analizi, kas paredzéta I pielikuma 7.
iedala.

Gaisa kuga ekspluatants regulari veic piemérotas kontroles darbibas, kas izklastitas 1 pielikuma 10.2. un 10.3.
iedala, un, ja tick noveérotas neatbilstibas, nekavgjoties veic korektivas darbibas atbilstigi 10.3.5. iedalai.

6. ZINOSANA

Pieteikumu iesniegdanas noliika tonnkilometru datu zinoSana ir obligata saskana ar Direktivas 2003/87/EK 3.e un
3.f pantu, tacu tikai attieciba uz noraditajiem monitoringa gadiem.

Tonnkilometru datu pazinosanai gaisa kugu ekspluatanti izmanto paraugu, kas noradits 7. iedala. Tonnkilometru
datu zinojuma iesniegSanas noliika kompetenta iestade gaisa kuga ekspluatantam var pieprasit izmantot elektro-
nisko paraugu. Komisija var publicét standartizétu elektronisko paraugu vai datnes formata specifikaciju. Sada
gadijuma kompetenta iestade akcepté to, ka gaisa kuga ekspluatants izmanto $o paraugu vai specifikaciju, ja
vien kompetentas iestades parauga ir prasiti vismaz $adi pasi dati.

Tonnkilometru datus pazino ka noapalotas (t km) vértibas. Visos datos par vienu lidojumu izmanto visus apreki-
nadanai bitiskakos ciparus.
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7. TONNKILOMETRU DATU ZINOJUMA SATURS

Ikvienam gaisa kuga ekspluatantam tonnkilometru datu zinojuma jaieklauj $ada informaciju:

1

R

(= S T VS N S )
= = = = =

oo
=

el
-

gaisa kuga ekspluatanta identifikacijas dati, kas izklastiti Direktivas 2003/87[EK IV pielikuma, un atpaziSanas
zime (call sign) vai cits unikalais identifikators, ko izmanto gaisa satiksmes kontroles nolika, ka ari attieciga
kontaktinformacija;

zinojuma verificétdja nosaukums un adrese;

zinoSanas gads;

attieciga apstiprinata monitoringa plana versijas numurs un atsauce uz to;

batiskas izmainas attieciba uz darbibam un atkapes no apstiprinata monitoringa plana zinosanas perioda;

gaisa kugu registracijas numuri un gaisa kugu tipi, kas izmantoti perioda, uz kuru attiecas zinojums, lai veiktu
Direktivas 2003/87[EK I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kuras veic gaisa kuga ekspluatants;

metode, kas izvéléta pasaZieru un registrétas bagazas, ka ari kravas un pasta masas aprékinasanai;

kopéjais pasazieru kilometru un tonnkilometru skaits attieciba uz visiem lidojumiem, kas veikti ta gada laika, uz
kuru attiecas zinojums un kas ietilpst I pielikuma uzskaititajas aviacijas darbibas;

saistiba ar katru lidlauku pari — abu lidlauku ICAO apziméjums, attalums (= liela loka attalums + 95 km)
kilometros, kopéjais lidojumu skaits uz vienu lidlauku pari zinoSanas perioda, kopéja pasazieru un registrétas
bagazas masa (tonnas) uz vienu lidlauku pari zinoSanas perioda, kopéjais pasazieru skaits zinosanas perioda,
kopgjais pasazieru * kilometru skaits vienam lidlauku parim, kopgja kravas un pasta masa (tonnas) uz vienu
lidlauku pari zinoSanas perioda, kopégjais tonnkilometru skaits uz vienu lidlauku pari (t km).

. VERIFICESANA

Papildus verificéSanas prasibam, kas izklastitas I pielikuma 10.4. iedala, verificétajam janem veéra $adi aspekti:

— lidojumu un tonnkilometru datu pilnigums salidzinajuma ar gaisa satiksmes datiem, pieméram, tadiem, ko

apkopojis Eurocontrol, lai parliecinatos, ka operatoru zinojumos nemti véra tikai attiecigie lidojumi,

— saskaniba starp pazinotajiem datiem un svara un lidzsvara dokumentaciju.

Saistiba ar tonnkilometru datiem relativa batiskuma limenis ir 5 %.”




