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(Tiestbu akti, kuri pienemti, piemerojot EK/Euratom ligumus, un kuru publicésana ir obligata)
REGULAS
KOMISIJAS REGULA (EK) Nr. 859/2008
(2008. gada 20. augusts),
ar ko groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 attieciba uz kopé&jam tehniskajam prasibam un
administrativajam procediiram, ko pieméro komercialiem parvadajumiem ar gaisa kugiem
EIROPAS KOPIENU KOMISIJA, (4)  Pamatojoties uz turpmaku darbu, ko veica Eiropas Aviaci-

jas drogibas agentiira, un kameér nav piepemti Regula (EK)
Nr. 8/2008 paredzétie isteno$anas noteikumi, minétaja
pielikuma velreiz javeic grozijumi, lai taja ietvertu konkre-
tas, siki izstradatas tehniskas un ekspluatacijas prasibas,
kuras attiecas uz minétaja pielikuma noteiktajiem vissvari-
gakajiem drogibas elementiem.

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Padomes 1991. gada 16. decembra Regulu (EEK)
Nr. 3922/91 par tehnisko prasibu un administrativo procediiru
saskanosanu civilas aviacijas joma (!) un jo Ipasi tas 11. panta
1. punktu,

(5)  Minétas jaunas prasibas japieméro nekavéjoties. Tomér no-
zarei un iestadém vajadzigs sagatavoSanas laiks, lai Istenotu
sarezgitus noteikumus, kuri attiecas uz ekspluataciju jeb-
kuros laika apstaklos un stjuartu macibam.

ta ka:
(6)  Tadel attiecigi jagroza Regulas (EEK) Nr.
1II pielikums.

3922/91

(1)  Saskana ar Regulu (EEK) Nr. 3922/91 Komisija pienem

grozjjumus tas III pielikuma uzskaititajas kopejas tehniska-
jas prasibas un administrativajas procedairas, pielagojot tas
zinatnes un tehnikas progresam.

Regulas (EEK) Nr. 3922/91 III pielikums pamatojas uz Ap-
vienoto aviacijas institfciju (JAA) pienemtu saskanotu no-
teikumu kopumu, kura nosaukums ir Vienotas prasibas
aviacijai — komercialie gaisa parvadajumi (gaisa kugi)
(JAR-OPS 1).

Ar Regulu (EK) Nr. 8/2008 (?) atjauninaja III pielikumu, lai
pirms datuma, kura sak piemérot minéto pielikumu
(2008. gada 16. julijs), taja ietvertu grozijumus, kas
veikti JAR-OPS kop$ 2005. gada 1. janvara (9. lidz
12. grozijums).

(1) OVL373,31.12.1991., 4. Ipp.

() OVL10,12.1.2008., 1. Ipp.

Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko
sniegusi ar Regulas (EEK) Nr. 3922/91 12. pantu izveidota
Gaisa satiksmes dro$ibas komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Regulas (EEK) Nr. 3922/1991 III pielikumu aizst3j ar §is regulas
pielikumu.

1.

2. pants

Si regula stajas speka diena, kad to publicé Eiropas Savieni-

bas Oficialaja VestnesT.
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2. Sis regulas pielikuma noteikumus attieciba uz OPS 1.1005,
OPS 1.1010, OPS 1.1015, OPS 1.1005 1. pielikumu, OPS
1.1010 1. pielikumu, OPS 1.1015 1. pielikumu un OPS
1.1005/1.1010/1.1015 3. pielikumu pieméro no 2009. gada
16. jilija.

3. Sis regulas pielikuma noteikumus attieciba uz OPS 1.430,
OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455, OPS 1.460, OPS

1.430 1. pielikumu, OPS 1.440 1. pielikumu, OPS 1.450 1. pie-
likumu un OPS 1.455 1. pielikumu pieméro no 2011. gada
16. jilija.

4. Lidz bridim, kad saks piemérot 2. un 3. punkta minétos no-
teikumus, turpina piemérot Regulas (EK) Nr. 8/2008 pielikuma
paredzétos attiecigos noteikumus.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2008. gada 20. augusta

Komisijas varda —
priekssedetaja vietnieks
Antonio TAJANI
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PIELIKUMS

“llI PIELIKUMS

Kopéjas tehniskas prasibas un administrativas procediiras, ko pieméro komercialiem parvadajumiem ar gaisa kugiem

OPS 1: komerciali gaisa parvadajumi (lidmasinas)

Saturs

A APAKSSADALA
B APAKSSADALA
C APAKSSADALA
D APAKSSADALA
E APAKSSADALA

F APAKSSADALA

G APAKSSADALA
H APAKSSADALA
I APAKSSADALA

J APAKSSADALA

K APAKSSADALA
L APAKSSADALA
M APAKSSADALA
N APAKSSADALA
O APAKSSADALA
P APAKSSADALA
Q APAKSSADALA
R APAKSSADALA
S APAKSSADALA

Piemérojamiba un definicijas

Visparéja informacija

Ekspluatantu sertifikacija un uzraudziba
Ekspluatacijas procediiras

Ekspluatacija jebkuros laika apstaklos

Visparigi tehniskie raksturojumi

A kategorijas tehniskie raksturojumi

B kategorijas tehniskie raksturojumi

C kategorijas tehniskie raksturojumi

Svars un lidzsvars

Instrumenti un iekartas

Sakaru un navigacijas iekartas

Lidmasinu tehniska apkope

Lidojumu apkalpe

Salona apkalpe

Rokasgramatas, Zurnali un ieraksti

Lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas
Bistamu kravu parvadajumi ar gaisa transportu

Drosiba
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A APAKSSADALA

PIEMEROJAMIBA UN DEFINICIJAS

OPS 1.001

Piemérojamiba

OPS 1. dala ir ietvertas prasibas, kas japieméro, ekspluatéjot jebkuru civilu lidmasinu komercialiem avioparvadajumiem, ko
veic jebkurs ekspluatants, kura galvena darbibas vieta un, ja tads ir, registréts birojs atrodas dalibvalsti, $e turpmak eksplua-
tants. OPS 1 neattiecas uz:

1)

2)

lidmasinam, ko izmanto militaros, muitas un policijas dienestos; nedz ari uz

izpletnlécéju nomesanu un ugunsdzésibas lidojumiem, un uz lidzigiem pozicionéSanas un atpakallidojumiem, vedot
personas, kas parasti piedalas izpletnléksana vai ugunsdzésibas pasakumos; nedz ari uz

lidojumiem, kas veikti talit pirms, talit péc aviacijas darbibam vai aviacijas darbibu laika ar nosacijumu, ka $ie lidojumi
ir saistiti ar aviacijas darbibam un Sajos lidojumos bez apkalpes locekliem nepiedalas vairak ka 6 personas, kuru lidz-
daliba ir vajadziga veicamajas aviacijas darbibas.

OPS 1.003

Definicijas
Saja pielikuma:
1) “pienemts/pienemams” nozimé, ka lestade neiebilst, lai to izmantotu paredzétajiem nolukiem;

2) “apstiprinats (apstiprinajusi lestade)” nozimé dokumentari apstiprinat (ko veic lestade) ka piemérotu izmantosa-
nai paredzétajos noliikos;

3)  “obligato iekartu pamatsaraksts (MMEL)” ir gaisa kuga tipam atbilsto$s pamatsaraksts (ar preambulu), kura uz-
skaititi instrumenti, iekartas vai funkcijas, kas, nodrosinot drosibas limeni, kur§ jaievéro saskana ar pieméroja-
mam lidojumderiguma apstiprinajuma specifikacijam, var bit islaicigi neaktivas projekta paredzétas dublésanas
dé] un/vai konkrétu darbinasanas un apkopes procediiru, apstaklu un ierobezojumu dé] un saskana ar pieméro-
jamam pastaviga lidojumderiguma procedaram;

4)  “obligato iekartu saraksts (MEL)” ir saraksts (ar preambulu), saskana ar kuru var ekspluatét gaisa kugi konkrétos
apstaklos ar Tpasiem instrumentiem, iekdrtdm vai funkcijam, kas nedarbojas, sakot lidojumu. So sarakstu sagatavo
ekspluatants saviem konkrétiem gaisa kugiem, nemot véra gaisa kuga definiciju un attiecigus ekspluatacijas un ap-
kopes nosacijumus saskana ar lestades apstiprinatu procediiru.

Saja pielikuma minéta M dala un 145. dala ir Komisijas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 (1) attiecigas dalas.

() OVL315,28.11.2003,, 1. Ipp.
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B APAKSSADALA

VISPAREJA INFORMACIJA

OPS 1.005

Visparéjas prasibas

a)  Ekspluatants lidmasinu ekspluaté komercialiem avioparvadajumiem tikai saskana ar OPS 1. dalu. Atvieglotas prasibas
B klases lidmasinu ekspluatacijai ir izklastitas OPS 1.005 a) 1. pielikuma.

b)  Ekspluatants ievéro spéka esosas lidojumderiguma prasibas, kuram ir retroaktivs spéks, attieciba uz lidmasinam, ko eks-
pluaté komercialiem avioparvadajumiem.

¢)  Katru lidmasinu ekspluaté saskana ar tas lidojumderiguma apliecibas noteikumiem un ievérojot ierobezojumus, kas doti
lidmasinas lidojuma rokasgramata.

d)  Visas sintétiskas macibu iekartas (STD), pieméram, lidojumu simulatori vai lidojumu macibu iekartas (FTD), ko izmanto
lidmasinas vieta macibam un/vai parbaudém, ir jasertificé saskana ar prasibam, kuras pieméro sintétisko macibu iekar-
tam. Ekspluatantam, kas vélas izmantot $adas STD, ir jasanem lestades apstiprinajums.

OPS 1.020

Tiesibu akti, noteikumi un procediiras — ekspluatanta pienakumi
Ekspluatantam janodrosina, ka:

1)  visi darbinieki zina, ka viniem ir jaievéro to valstu tiesibu akti, noteikumi un procediras, kuras notiek darbibas, kas at-
tiecas uz vinu pienakumu izpildi; un

2) visi apkalpes locekli ir iepazinusies ar tiesibu aktiem, noteikumiem un procediiram, kas attiecas uz vigu pienakumu

izpildi.

OPS 1.025
Kopéja valoda
a)  Ekspluatants nodroSina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopéja valoda.
b)  Ekspluatants nodrosina, ka visi personala locekli var saprast valodu, kura ekspluatacijas rokasgramata ir rakstitas dalas,

kas attiecas uz vinu pienakumiem.

OPS 1.030

Obligato iekartu saraksti — ekspluatanta pienakumi

a)  Ekspluatants katrai lidmasinai sastada obligato iekartu sarakstu (MEL), ko apstiprina lestade. Tas pamatojas uz attiecigu
lestades apstiprinatu obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL), ja tads pastav, un tas nevar bit mazak stingrs par MMEL.

b)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu tikai atbilstigi MEL, iznemot gadijumus, ja to ir atlavusi lestade. Jebkura tada atlauja
nekada gadijuma neatlauj ekspluataciju, neievérojot MMEL noteiktos ierobeZojumus.
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a)

OPS 1.035

Kvalitates kontroles sistéma

Ekspluatants izveido vienu kvalitates kontroles sisttému un iece] vienu atbildigo par kvalitates sistému, lai uzraudzitu
atbilstibu un piemérotibu procediiram, kas jaievéro, lai nodrosinatu drosu lidmasinu ekspluataciju un lidojumderigumu.
Uzraudziba ir jadarbojas ar atgriezenisko saiti, informaciju nostot atbildigajam vaditajam (sk. arf OPS 1.175 h)), lai
vajadzibas gadijuma veiktu korekcijas.

Kvalitates kontroles sistéma ir jaieklauj kvalitates nodrosinajuma programma, kura ir noteiktas procediras, kas izstra-
datas, lai parliecinatos, ka visas darbibas notiek saskana ar visam attiecigam prasibam, standartiem un procediram.

Kvalitates kontroles sistémai un atbildigajam par kvalitates kontroles sistému ir jabat pienemam lestadei.
Kvalitates kontroles sistémai ir jabait aprakstitai atbilstigos dokumentos.

Neatkarigi no a) apaksdalas lestade var atlaut pienemt amata divus atbildigos par kvalitates kontroles sistému, no ku-
riem viens ir atbildigs par ekspluataciju un otrs — par apkopi, ar nosacijumu, ka ekspluatants ir norikojis vienu kvali-
tates kontroles struktiirvienibu, lai nodrosinatu, ka kvalitates kontroles sistému vienadi pieméro visu ekspluatacijas
laiku.

OPS 1.037

Nelaimes gadijjumu novérSanas un lidojumu drosibas programma

Ekspluatants izveido un uztur nelaimes gadijumu novérsanas un lidojumu drosibas programmu, kas varétu bt iestra-
data kvalitates kontroles sistéma, $aja programma ieklaujot:

1) programmas, lai panaktu un uzturétu izpratni par visu darbibas iesaistito personu apdraudéjumu; un

2)  atgadijumu zinoSanas shémas, nodrosinot attiecigu nelaimes gadijumu un atgadijumu zinojumu salidzinajumu un
izvertgjumu, lai lidojumu drosibas interesés identificétu nelabvéligas tendences vai risinatu nepilnibas. Sim shé-
mam ir jasarga zinotaja identitate, un tajas ir janodrosina iesp&ja iesniegt zinojumus anonimi; un

3)  attiecigas informacijas izvértéSanu saistiba ar nelaimes gadijumiem un atgadijumiem un ar tiem saistitas informa-
cijas izplatiSanu, neparedzot vainas piedévésanu; un

4)  lidojuma parametru uzraudzibas programmu lidmasinam, kas parsniedz 27 000 kg MCTOM. Lidojuma paramet-
ru uzraudziba (FDM) ir ikdienas ekspluatacija iegiito digitalo lidojuma parametru proaktiva izmantosana aviacijas
drosibas uzlabosanai. Lidojuma parametru uzraudzibas programma nav ietvertas sodu sankcijas, un taja ir atbil-
stosi aizsargmehanismi, kas sarga datu sniedzgju(-us); un

5)  par programmas vadibu atbildigas personas iecel$anu.

Par nelaimes gadijumu novérsanas un lidojumu drosibas programmas vadibu atbildigas personas pienakums ir izvirzit
priekslikumus korekcijam.

Atbildigais par kvalitates kontroles sistému parrauga, vai saistiba ar nelaimes gadijumu novérsanas un lidojumu dro-

§ibas programmu identificéto priekslikumu korekcijas dod efektivas parmainas.

OPS 1.040

Apkalpes locekli

Ekspluatants nodrosina, ka visi lidojumu un pasazieru salona apkalpes locekli ir apmaciti un kompetenti pildit viniem
uzdotos pienakumus.
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b)

Ja lidmasina atrodas vél citi apkalpes locekli, kas nav pasazieru salona apkalpes locekli un kuri pilda pienakumus lid-
masinu pasazieru nodalijuma, ekspluatants nodrosina, lai

1) pasazieri Sos apkalpes locek]us nesajauktu ar pasazieru salona apkalpes locekliem;
2)  Sie apkalpes locekli neienem pasazieru salona apkalpes locekliem vajadzigas un nodrosinatas darba vietas;

3)  Sie apkalpes locekli netraucé pildit pienakumus pasazieru salona apkalpes locekliem.

OPS 1.050

Meklesanas un glabsanas informacija

Ekspluatants nodrosina, ka pilotu kabiné ir viegli pieejama bitiska informacija saistiba ar paredzéto lidojumu, kas attiecas
uz mekléSanas un glabsanas dienestiem.

OPS 1.055

Informacija par lidzi vedamam glabsanas un izdzivo$anas iekartam

Ekspluatants nodrosina, ka ir pieejami saraksti, kuros ir informacija par glabsanas un izdzivosanas iekartam, ko ved lidzi
visas vina lidmasinas, lai nodrosinatu talitéju sazinu ar glabsanas koordinacijas centriem. Sarakstos attiecigi ir informacija
par glabsanas plostu skaitu, krasu un tipu, par pirotehniku, pirmas palidzibas medikamentu nodrosinajumu, tdens rezervi,
parnésajamo avarijas radioiekartu tipu un frekvenci.

OPS 1.060

Piespiedu nolaiSanas uz iidens

Lidmasinu, kuras apstiprinata pasazieru sédvietu konfiguracija paredz vairak par 30 pasazieru, lidojumos, ko veic virs tidens
tada attaluma no sauszemes, kas piemérots, lai veiktu piespiedu nosésanos, parsniedzot 120 lidojuma mindtes ar kreisésa-
nas atrumu vai 400 jiras judzes — izvéloties mazako raditaju, ekspluatants ekspluaté tikai gadijumos, ja lidmasina atbilst pie-
mérojamos lidojumderiguma noteikumos aprakstitam prasibam par piespiedu nolai$anos uz tdens.

OPS 1.065

Kaujas iero¢u un municijas parvadajumi

Ekspluatants netransporté kaujas ierocus un municiju avioparvadajumos, iznemot gadijumus, ja no visam iesaistitajam
valstim ir sanemts apstiprindjums tadai darbibai.

Ekspluatants nodrosina, ka kaujas iero¢i un municija:
1) lidmasina glabajas tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasaZieriem; un
2) SaujamieroCu transportéSanas gadijuma tos ved nepieladétus;

iznemot gadijumus, ja pirms lidojuma sakuma visas iesaistitas valstis ir devusas apstiprinajumu, ka kaujas ierocus
un municiju var parvadat tados apstaklos, kas dalgji vai pilniba atskiras no tiem apstakliem, kuri noraditi 3aja
apakspunkta.

Ekspluatants nodrosina, ka kapteinim pirms lidojuma sakuma dara zinamu parvadajumam paredzéto kaujas ierocu un
municijas aprakstu un atrasanas vietu lidmasina.
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OPS 1.070

Sporta iero¢u un municijas parvadajumi

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka vinu informé par visiem sporta iero¢iem, ko pare-
dzéts transportét avioparvadajumos.

Ekspluatants, kas akcepté sporta ierocu parvadajumus, nodrosina, ka os ierocus:

1) lidmasina glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasazieriem, iznemot gadijumus, ja lestade ir atzinusi,
ka $o prasibu nevar istenot, un ir atzinusi, ka ir iesp&jamas citas procediiras; un

2) transportgjot Saujamierocus vai citus ierocus, kuros var blit municija, tos ved nepieladétus.

Sporta iero¢u municiju var parvadat bagaza, ko pasazieri nodod lidosta, ievérojot konkrétus ierobezojumus un saskana
ar tehniskajam instrukcijam (sk. OPS 1.1160 b) 5)), ka noteikts OPS 1.1150 a) 15).

OPS 1.075

Cilveku parvadasanas metode

Ekspluatants veic visus pasakumus, lai nodrosinatu, ka neviena persona lidojuma laika neatrodas tada lidmasinas nodali-
juma, kas nav paredzéts cilvékiem, iznemot gadijumus, ja kapteinis ir devis atlauju islaicigai piekluvei kadam lidmasinas

nodalijjumam:
1) lai veiktu pasakumus, kas vajadzigi lidmasinas vai kadas personas, dzivnieka vai precu drosibai taja; vai
2)  kura parvada kravu vai krajumus un kurs ir konstruéts ta, lai personas varétu tam pieklit lidojuma laika.
OPS 1.080
Ar nodomu atstats neaizpildits
OPS 1.085
Apkalpes pienakumi
a)  Katrs apkalpes loceklis ir atbildigs par pareizu savu pienakumu izpildi, kuri:
1) ir saistiti ar lidmasinas un taja esoso personu drosibu; un
2)  ir konkréti aprakstiti instrukcijas un procediras, kas ietvertas ekspluatacijas rokasgramata.
b)  Apkalpes loceklis:
1)  zino kapteinim par visiem bojajumiem, klimém, nepareizu darbibu vai defektiem, kuri péc vina uzskatiem var
ietekmét lidmasinas lidojumderigumu vai drosu lidmasinas ekspluataciju, tostarp avarijas sistému darbiby;
2)  zino kapteinim par visiem atgadijumiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas drosibu;
3) izmanto ekspluatanta notikumu zinoSanas shémas saskana ar OPS 1.037 a) 2). Tados gadijumos zinojuma(-u)
kopiju vienmér nodod attiecigajam kapteinim.
¢) b) punkts neuzliek pienakumu apkalpes loceklim zinot par notikumu, par ko jau ir zinojis cits apkalpes loceklis.
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d)  Apkalpes loceklis nepilda pienakumus lidmasina:

—

) ja nav beigusies tadu zalu iedarbiba, kas varétu ietekmét vina spéjas ta, ka tas nelauj garantét drosibu;
2)  péc dziludens nir§anas, iznemot gadijumus, kad ir pagajis ievérojams laiks;
3)  péc asins nodosanas, iznemot gadijumus, kad ir pagajis ievérojams laiks;

4)  ja nav ievérotas spéka esosas medicinas prasibas vai ja vins Saubas par savam sp&jam veikt uzticétos pienakumus;
vai

5) ja vin$ zina vai nojaus, ka ir tik Joti noguris vai jatas tik slikti, ka tas apdraud lidojumu.

¢) Attieciba uz alkohola lietosanu apkalpes loceklim pieméro attiecigas prasibas, ko nosaka ekspluatants un kuras ir
pienemamas lestadei, un kuras nav mazak stingras ka $adas prasibas:

1) alkoholu nedrikst lietot vismaz 8 stundas pirms konkréta pieteik$anas termina, apliecinot gatavibu pildit lido-
juma pienakumus, vai gatavibas sakuma;

2) alkohola limenis asinis neparsniedz 0,2 promiles lidojuma pienakumu izpildes perioda sakuma;
3)  alkoholu nelieto lidojuma pienakumu izpildes vai gatavibas laika.
f)  Kapteinis:

1) ir atbildigs par visu lidmasina esoso apkalpes loceklu, pasazieru un kravas drosibu no briza, kad vins ierodas lid-
masing, lidz bridim, kad vins atstaj lidmasinu péc lidojuma beigam;

2) ir atbildigs par lidmasinas ekspluataciju un drosibu no briza, kad lidmasina ir gatava izkustéties no vietas, sakot
vadit lidmasinu pa zemi, un pirms pacel$anas — lidz bridim, kad tas kustiba apsikst lidojuma beigas un kad ir iz-
slegts dzingjs(-i), ko izmanto ka galveno(-s) virzitaju(-s);

3)  ir tiesigs dot visas komandas, ko uzskata par vajadzigam, lai nodrosinatu lidmasinas, ka arT taja eso3o personu vai
ipasuma drosibu;

4)  ir tiesigs izsédinat jebkuru personu vai izkraut jebkuru kravas dalu, kas, péc vina domam, var radit potencialus
draudus lidmasinas vai taja eso$o personu drosibai;

5) nelauj lidmasina parvadat personas, kas varétu bt tada alkohola vai narkotiku ietekmé, ka varétu bat apdraudéta
lidmasinas vai taja eso$o personu drosiba;

6) ir tiesigs atteikt nepielaujamu pasazieru, deportétu vai apcietinatu personu transportésanu, ja vinu parvadasana
apdraud lidmasinas vai taja esoSo personu drosibu;

7) nodrosina, ka visi pasaZieri ir instruéti par avarijas izeju atralanas vietu un attiecigo drosibas un avarijas iekartu
izvietojumu un izmantojumu;

8) nodrosina, ka ir ievérotas visas ekspluatacijas procediiras un panakta atbilsme kontrolsarakstiem saskana ar eks-
pluatacijas rokasgramatu;

9) lidmasinai paceloties, uznemot sakotn&jo augstumu, tuvojoties skrejcelam un nosézoties, lauj jebkuram apkalpes
loceklim veikt tikai tas darbibas, ko prasa vina pienakumi lidmasinas drosas ekspluatacijas nodrosinasanai;

10) nelauj:

i)  lidojuma laika sabojat, izslégt vai izdzést lidojuma parametru registratoru, ka arf izdzést ierakstitos datus péc
lidojuma, ja noticis nelaimes gadijums vai atgadijums, par ko ir obligati jazino;

ii) lidojuma laika sabojat vai izslégt pilotu kabines skanas registratoru, iznemot gadjjumus, ja vins uzskata, ka
ierakstitie dati, ko pretéja gadijuma automatiski izdzéstu, biitu jasaglaba atgadijuma vai nelaimes gadjjuma
izmeklésanai, ka ar nelauj ierakstitos datus lidojuma laika vai péc lidojuma izdzést ar roku, ja noticis nelai-
mes gadijums vai atgadijums, par ko ir obligati jazino;
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11) pienem léemumu par to, vai akceptét vai neakceptét lidmasinu ar CDL vai MEL atlautiem defektiem; un
12) nodrosina pirmslidojuma parbaudes veiksanu.

Avarijas situacija, kad japienem talitéji lémumi un javeic talitéjas darbibas, kapteinis vai pilots, kam ir uzticéts vadit
lidojumu, veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkrétos apstaklos. Tados gadijumos vins drosibas interesés
var neievérot noteikumus, ekspluaticijas procediiras un metodes.

OPS 1.090

Kapteina pilnvaras

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka visas lidmasina esoas personas ievéro visas likumigas lid-
masinas kapteina dotas komandas, lai garantétu taja parvadato personu vai ipa§uma droibu.

OPS 1.095

Pilnvaras vadit lidmasinu pa zemi

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka lidmasinu, par ko vins ir atbildigs, pa zemi lidlauka teri-
torija vada tikai persona, kas ir lidmasinas apkalpes loceklis, iznemot gadijumus, ja attieciga persona, kura ienémusi vietu
pie vadibas iericém:

1)

ir sanémusi attiecigu pilnvarojumu no ekspluatanta vai iecelta parstavja un ir kompetenta;
i)  vadit lidmasinu pa zemi;
ii) izmantot radiotelefonu; un

ir sanémusi norades par lidlauka izkartojumu, celiem, zimém, marké&umu, apgaismojumu, aviosatiksmes kontroles sig-
naliem un noradém, terminologiju un procediiram un spéj stradat saskana ar ekspluatacijas standartiem, kas jaievéro,
lai lidmasinu drosi parvietotu pa lidlauku.

OPS 1.100

Piekluve pilotu kabinei

Ekspluatantam ir janodrosina, ka pilotu kabiné ieklat vai taja vest var tikai personas, kas ir lidmasinas apkalpes locekli,
kam uzdots piedalities lidojuma, ja vien tadas personas nav:

1)  apkalpes locekli, kas pilda pienakumus;

2) lestades parstavji, kas atbild par sertifikaciju, licencé$anu vai parbaudi, un ja to prasa dienesta pienakumu izpilde;
vai

3) personas, kas ir sanémusas attiecigas atlaujas un ko ved saskana ar ekspluatacijas rokasgramata ietvertajam
instrukcijam.

Kapteinis nodrosina, ka:
1)  drosibas interesés piekluve pilotu kabinei nenovirza uzmanibu un/vai netraucé lidojuma norisei; un
2) visas personas, ko ved pilotu kabing, ir iepazistinatas ar attiecigam drosibas procedaram.

Galigais lemums par piekluvi pilotu kabinei ir kapteina kompetencé.
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OPS 1.105

Nesankcionéti parvadajumi

Ekspluatants veic jebkadus samérigus pasakumus, lai nodrosinatu, ka neviena persona neslépjas lidmasina vai neslépj taja
kravu.

OPS 1.110

Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nelauj nevienai personai izmantot elektroniskas ierices, kas var nelabvéligi ietekmét lidmasinas sistému un ie-
kartu darbibu, un veic visus piemérotos pasakumus, lai tas nenotiktu.

OPS 1.115

Alkohols un narkotikas

Ekspluatants nelauj lidmasina iekapt vai taja atrasties nevienai personai, kas tik Joti ir alkohola vai narkotisko vielu reibuma,
ka tas var apdraudét lidmasinas un taja eso$o personu drosibu, ki ari veic visus piemérotos pasakumus, lai tas nenotiktu.

OPS 1.120

Drosibas apdraudéjumi

Ekspluatants veic visus piemérotos pasakumus, nodrosinot, lai nevienas personas neapdomiga vai nevériga riciba vai attu-
r&andas no ricibas nevarétu:

1) apdraudét lidmasinu un taja esosas personas;

2)  radit tadus apstaklus vai Jaut lidmasinai apdraudét kadu personu vai ipasumu.

OPS 1.125

Lidzi vedamie dokumenti
a)  Ekspluatants nodrosina, ka katra lidojuma ir lidzi $adi dokumenti vai to kopijas:
1) registracijas aplieciba;
2)  lidojumderiguma aplieciba;

3)  vajadzibas gadjjuma — trok$na limena sertifikata originals vai kopija ar tulkojumu anglu valoda, ko veikusi lesta-
de, kas atbild par troksna limena sertifikatu izdosanu;

4)  gaisa kuga ekspluatanta apliecibas originals vai kopija;
5)  gaisa kuga radio licence un
6) civiltiesiskas atbildibas apdro$inasanas apliecibas(-u) originals vai kopija.

b)  Katrs lidmasinas apkalpes loceklis katra lidojuma nem lidzi derigu lidmasinas apkalpes locekla licenci ar attiecigo(-am)
kategoriju(-am).
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OPS 1.130
Lidzi vedamas rokasgramatas
Ekspluatants nodrosina, ka:
1) katra lidojuma ir lidzi tas ekspluatacijas rokasgramatas spéka esosas dalas, kas attiecas uz apkalpes pienakumiem;
2) tam ekspluatacijas rokasgramatas dalam, kas lidojuma ir vajadzigas, apkalpes locekli var érti pieklit lidmasina; un

3)  speka esoSo lidmasinas ekspluatacijas rokasgramatu ved lidmasina, iznemot gadijumus, ja lestade ir pienémusi, lai at-
tiecigu informaciju par konkréto lidmasinu ieklauj OPS 1.1045, 1. pielikuma B dala paredzétaja ekspluatacijas
rokasgramata.

OPS 1.135
Lidzi vedama papildinformacija un veidlapas

a)  Ekspluatants nodrosina, ka katra lidojuma lidz ar OPS 1.125 un OPS 1.130 paredzétajiem dokumentiem un rokasgra-
matam lidzi ir $ada informacija un veidlapas, kas atbilst ekspluatacijas tipam un jomai:

1)  ekspluatacijas lidojuma plans, kura ir vismaz ta informacija, kas prasita OPS 1.1060;

2)  ekspluatanta tehniskais Zurnals, kura ir vismaz ta informacija, kas prasita M dala, M.A.306. punkta — Ekspluatanta
tehniskais zurnals;

3) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu;

4)  pietickama NOTAM/AIS instruktazas dokumentacija;

5) pietiekama meteorologiska informacija;

6) masas un lidzsvara dokumentacija, ka paredzéts ] apakssadala;

7)  pazinojums par ipasu kategoriju pasazieriem, pieméram, drosibas dienestu darbiniekiem, ja vini nav uzskatami
par apkalpes locekliem, par personam ar ipa§am vajadzibam, nepielaujamiem pasazieriem, deportétam un apcie-
tinatam personam;

8) pazinojums par Ipasam kravam, arl par bistamam kravam, ka ari rakstiska informacija kapteinim, ka paredzéts
OPS 1.1215 ¢);

9) aktualas kartes un shémas, ka arf saistiti dokumenti, ka paredzéts OPS 1.290 b) 7);

10) visi citi dokumenti, ko varétu pieprasit valstis saistiba ar konkréto lidojumu, pieméram, kravas saraksts, pasaZieru
saraksts utt.; un

11) veidlapas, ievérojot zinoanas pienakumu attieciba uz lestadi un ekspluatantu.

b) Iestade var atlaut sniegt a) punkta uzskaitito informaciju vai tas atseviskas dalas cita formata, ne tikai drukajot uz pa-
pira. Ir janodrosina pienemams piek]uves, izmantojamibas un uzticamibas limenis.

OPS 1.140
Informacija, ko glaba uz zemes
a)  Ekspluatants nodrosina, ka:
vismaz uz katra lidojuma vai lidojumu kompleksa laiku:
i)  uz zemes glaba informaciju, kas attiecas uz konkréto lidojumu un atbilst ekspluatacijas tipam; un

ii)  informaciju glaba tik ilgi, kamér to nokopé taja vieta, kura to glabas saskana ar OPS 1.1065; vai, ja to nav iespé-
jams istenot,

i) to pasu informaciju lidmasina ved lidzi ugunsdrosa konteinera.
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b) a) punkta minéta informacija ietver:
1) attieciga gadijuma — ekspluatacijas lidojuma plana kopiju;
2)  lidmasinas tehniska zurnala attiecigas dalas(-u) kopijas;
3)  ar marSrutu saistitos NOTAM dokumentus, ja tos ipasi labojis ekspluatants;
4)  attiecigos gadijumos — masas un lidzsvara dokumentaciju (atsauce uz OPS 1.625); un

5) pazinojumu par ipasam kravam.

OPS 1.145

Pilnvaras veikt parbaudi

Ekspluatants nodrosina, ka jebkurai personai, ko pilnvarojusi lestade, ir atlauts jebkura laika atrasties un lidot lidmasina, ko
ekspluaté saskana ar AOC, ko izsniegusi minéta lestade, ka arf ieiet un palikt pilotu kabiné ar nosacijumu, ka kapteinis var
liegt piekluvi pilotu kabinei, ja, péc vina domam, tas apdraudétu lidmasinas drosibu.

OPS 1.150
Dokumentu un ierakstu uzradiSana
a)  Ekspluatants:

1)  jebkurai personai, ko pilnvarojusi lestade, nodrosina piekluvi visiem dokumentiem un ierakstiem, kas ir saistiti ar
lidmasinas ekspluataciju vai apkopi; un

2)  péc iespéjas driz uzrada visus $adus dokumentus un ierakstus, ja to ladz lestade.

b)  Kapteinis péc iespéjas driz, ja vinam to liidz lestades pilnvarota persona, uzrada 3ai konkrétajai personai vajadzigo do-
kumentaciju, kas javed lidzi lidmasina.

OPS 1.155
Dokumentu saglabasana
Ekspluatants nodrosina, ka:

1) visi originalie dokumenti vai to kopijas, kas ir jasaglaba, glabajas vajadzigo glabasanas laiku pat tados gadijumos, ja vins
vairs nav lidmasinas ekspluatants; un

2)  jaapkalpes loceklis, par ko ekspluatants ir veicis lidojuma pienakumu izpildes, pienakumu izpildes un atpiitas periodu
ierakstus, klast par cita ekspluatanta apkalpes locekli, minétie ieraksti ir pieejami jaunajam ekspluatantam.

OPS 1.160
Lidojuma parametru registratora jerakstito datu saglabasana, uzradiSana un izmantosana

a)  lerakstu saglabasana

1)  P&c nelaimes gadijuma tas ekspluatants, kura ekspluatétaja lidmasina atradies lidojuma parametru registrators, cik
vien iespgjams, 60 dienas saglaba originalos ierakstitos datus, kas ir saistiti ar konkréto nelaimes gadijumu,
iznemot gadijumus, ja izmekléSanas iestade dod citus noradijumus.

2) Javien lestade ieprieks nav devusi atlauju, péc nelaimes gadijuma, par ko ir obligati jazino, ekspluatants, kura eks-
pluatétaja lidmasina atrodas lidojuma parametru registrators, cik vien iespéjams, 60 dienas saglaba originalos ie-
rakstitos datus, kas ir saistiti ar konkréto nelaimes gadijumu, iznemot gadijumus, ja izmeklésanas iestade dod citus
noradijumus.
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3)

Turklat, ja to prasa lestade, ekspluatants, kura ekspluatétaja lidmasina atrodas lidojuma parametru registrators,
60 dienas saglaba originalos ierakstitos datus, iznemot gadijumus, ja izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

Ja ir prasiba lidmasina atrasties lidojuma parametru registratoram, lidmasinas ekspluatants:

i)  saglaba ekspluatacijas perioda ierakstus, ka paredzéts OPS 1.715, 1.720 un 1.725, iznemot gadijumus, kad
lidojuma parametru registratoru parbaudes un apkopes vajadzibam drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu ie-
rakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais; un

ii) saglaba dokumentu, kura ir informacija, kas vajadziga, lai nolasitu un parveidotu saglabatos datus inzenier-
tehniskas vienibas.

lerakstu uzradiSana

Ekspluatants, kura ekspluatétaja lidmasina atrodas lidojuma parametru registrators, piemérota laika péc lestades li-
guma uzrada visus ar lidojuma parametru registratoru iegfitos ierakstus, kas ir pieejami vai ir saglabajusies.

lerakstu izmanto$ana

1)

Pilotu kabines skanas registratora ierakstus drikst izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu vai atgadijumu izmeklé-
Sanai, par ko pastav obligats noteikums sniegt zinojumu, iznemot gadijumus, ja tam piekrit visi iesaistitie apkal-
pes locekli.

Lidojuma parametru registratora ierakstus drikst izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu vai atgadijumu izmeklé-
Sanai, par ko pastav obligats noteikums sniegt zinojumu, iznemot gadijumus, ja $adus ierakstus:

i)  ekspluatants izmanto tikai lidojumderiguma parbaudei vai apkopei; vai
ii) padara anonimus; vai

iii)  atklaj saskana ar drosibas procediiram.

OPS 1.165

Nomasana

Terminologija

Termini, kas izmantoti $aja punkta, nozime:

1)

2)

nomasana bez apkalpes (dry lease) — notiek, ja lidmasinu ekspluaté saskana ar nomnieka AOC.

nomasana ar apkalpi (wet lease) — notiek, ja lidmasinu ekspluaté saskana ar iznomataja AOC.

Kopienas ekspluatantu savstarpéja lidmasinu nomasana

1)

Iznomasana ar apkalpi. Kopienas ekspluatants, kur§ saskana ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 2407/92 (1992. gada
23. jalijs) par gaisa parvadatdju licencéSanu (') nodod lidmasinu un pilnu apkalpi citam Kopienas ekspluatantam
un saglaba visas C apakssadala paredzétas funkcijas un pienakumus, joprojam ir uzskatdms par lidmasinas
ekspluatantu.

Visu tipu nomasana, izpemot iznomasanu ar apkalpi

i)  Iznemot gadijumus, kas ieprieks minéti b) 1) apak$punkta, Kopienas ekspluatantam, kurs izmanto cita Ko-
pienas ekspluatanta lidmasinu vai nodod to citam Kopienas ekspluatantam, ieprieks ir jasanem darijuma ap-
stiprinajums no attiecigas lestades. Visi nosacijumi, kas pieder pie $a apstiprindjuma, ir jaietver nomas liguma.

(") OV L 240, 24.8.1992., 1. Ipp.
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ii)

Tie elementi lestades apstiprinatajos nomas ligumos, kas nav nomas ligumi, kuros ir iesaistita lidmasina un
visi tas apkalpes locekli, un ar ko nav paredzéts nodot funkcijas un pienakumus, attieciba uz nomato lidma-

¢)  Lidmasinu savstarpéja nomasana Kopienas ekspluatantiem un jebkuram citam personam, kas nav Kopienas ekspluatanti

1)

Nomasana bez apkalpes

i)

Kopienas ekspluatants noma lidmasinu bez apkalpes tikai no cita Kopienas ekspluatanta, iznemot gadiju-
mus, ja to apstiprina lestade. Visi nosacijumi, kas pieder pie tada apstiprindjuma, ir jaietver nomas liguma.

Kopienas ekspluatants nodrosina, ka attieciba uz lidmasinam, kas ir nomatas bez apkalpes, visas at3kiribas
no K un L apakssadala un/vai OPS 1.005 b) paredzétajam prasibam dara zinamas lestadei, un §is at3kiribas
tai ir piepemamas.

Nomasana ar apkalpi

i)

Kopienas ekspluatants noma lidmasinu ar apkalpi tikai no cita Kopienas ekspluatanta, iznemot gadijumus, ja
to apstiprina lestade;

Kopienas ekspluatants nodroSina, ka attieciba uz lidmasinam, ko noma ar apkalpi:

A) iznomataja drosibas standarti attieciba uz apkopi un ekspluataciju ir lidzveértigi standartiem, kas noteik-
ti $aja regula;

B) iznomatajs ir ekspluatants, kam ir AOC, kuru izsniegusi valsts, kas ir parakstijusi Cikagas konvenciju;

() lidmasinai ir lidojumderiguma standarta aplieciba, kas izsniegta saskana ar ICAO 8. pielikumu. Lido-
jumderiguma standartapliecibas, ko izsniegusi cita dalibvalsts, kas nav valsts, kuras kompetencg ir izdot
AOC, pienem bez papildu nosacijumiem, ja tas ir izsniegtas saskana ar 21. dalu; un

D) ir ievérotas visas prasibas, ko noteikusi nomnieka lestade.

Iznomasana bez apkalpes

Kopienas ekspluatants var iznomat lidmasinu bez apkalpes komercialiem avioparvadajumiem jebkuram tadas
valsts ekspluatantam, kura ir parakstijusi Cikagas konvenciju, ja ir ievéroti 3adi nosacjjumi:

A)

B)

lestade ir atbrivojusi ekspluatantu no attiecigo OPS 1. dalas noteikumu izpildes un, kad arvalsts regulacijas
lestade ir rakstiski akceptéjusi pienakumu uzraudzit lidmasinas(-u) apkopi un ekspluataciju, ir atbrivojusi
lidmasinu no sava AOC; un

lidmasinai ir veikta tehniska apkope saskana ar apstiprinatu apkopes programmu.

Iznomasana ar apkalpi

Kopienas ekspluatants, nododot lidmasinu un pilnu apkalpi citai personai, saskana ar Regulu (EEK) Nr. 2407/92 un
saglabajot visas funkcijas un pienakumus, kas paredzéti C apakssadala, joprojam ir uzskatams par lidmasinas
ekspluatantu.
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Terminologija

OPS 1.005 a) 1. pielikums

B kategorijas lidmasinu ekspluatacija

1) A-A ckspluatacija — pacel$anas un nosésanas notiek viena un taja pasa vieta.

2)  A-B ekspluatacija — pacel§anas un nosésanas notiek dazadas vietas.

3)  Nakts — laiks, ko méra stundas no vakara civilas kréslas beigam lidz rita civilas kréslas sakumam vai cits laiks no
saulrieta lidz saullektam, ko var noteikt attieciga lestade.

Darbibas, attieciba uz kuram var piemérot $o pielikumu, var veikt saskana ar $adiem atvieglojumiem.

1) OPS 1.035 Kvalitates kontroles sistéma: gadijuma, ja ekspluatants ir Joti mazs, par kvalitates kontroles sistému
atbildiga amatu var ienemt iecelta atbildiga persona gadijuma, ja izmanto pieaicinatus revidentus. To pasu pie-
méro ari tad, ja atbildigais vaditajs ienem vienu vai vairakus ieceltus amatus.

2)  Rezervéts

3)  OPS 1.075 Cilveku parvadasanas metodes: nav vajadzigas viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR.

4)  OPS 1.100 Piekluve pilotu kabinei:

i)  ekspluatantam ir jaizstrada noteikumi par pasazieru parvadasanu pilota sédvieta;

ii)  kapteinim ir janodrosina, ka:

A)

B)

pasazieru parvadasana pilota sédvieta nenovér§ uzmanibu un/vai netraucé lidojuma norisi; un

pasazieris, kas atrodas pilota sédvieta, ir iepazistinats ar attiecigiem ierobezojumiem un drosibas
procedtiram.

5) OPS 1.105 Nesankcionéti parvadajumi: nav vajadzigas viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR.

6) OPS 1.135 Lidzi vedama papildinformacija un veidlapas:

i)  A-A viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR diena ir javed lidzi $adi dokumenti:

A)

)

operativs lidojuma plans;

lidmasinas tehniskais Zurnals;

pietieckama NOTAM/AIS instruktazas dokumentacija;
meteorologiska informacija;

pazinojums par Ipasu kategoriju pasazieriem ... utt.; un

pazinojums par ipasam kravam, ietverot bistamas preces ... utt,

ii) A-Bviena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR diena nav javed lidzi pazinojums par ipasu kate-
goriju pasazieriem, ka teikts OPS 1.135 a) 7);

i) A-B ekspluatacijai saskana ar VFR diena ekspluatacijas lidojuma plans var biit vienkarsots, un tam jaatbilst
ekspluatacijas tipam.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

OPS 1.215 Aviosatiksmes dienestu izmantoSana: viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR diena
neobligatu kontaktu ar ATS uztur tiktal, cik tas atbilst darbibas biitibai. Ir janodrosina meklésanas un glabsanas
dienesti saskana ar OPS 1.300.

OPS 1.225 obligatas lidlauka ekspluatacijas prasibas: darbibam saskana ar VFR — obligatas VFR ekspluatacijas stan-
dartprasibas parasti atbildis 3ai prasibai. Vajadzibas gadijuma ekspluatants nosaka papildu prasibas, nemot véra
tadus faktorus ka radiotiklu, reljefu, pacelSanas un noséanas laukuma ipatnibas, lidojuma apstaklus un ATS
jaudas.

OPS 1.235 Troksnu mazinasanas procediras: nav japieméro viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR.
OPS 1.240 Marsruti un ekspluatacijas apgabali:

diena a) 1) apakspunktu nepieméro A-A viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai saskana ar VFR.

OPS 1.250 Lidojuma minimala augstuma noteik3ana:

darbibam saskana ar VFR diena $o prasibu pieméro 3adi. Ekspluatants nodrosina, ka ekspluatacija notiek tikai ta-
dos marsrutos vai apgabalos, kur var saglabat drosu attalumu no zemes virsmas, un nem véra tadus faktorus ka
temperatiira, reljefs, nelabvéligi meteorologiski apstakli (pieméram, spéciga turbulence, lejupéjas gaisa straumes,
korekcijas saistiba ar temperatiiras un spiediena svarstibam attieciba uz standartvértibam).

OPS 1.255 Degvielas politika:

i)  A-A lidojumiem — ekspluatants nosaka obligatu atlikusas degviclas daudzumu, ko sasniedzot ir japabeidz
lidojums. Obligatais degviclas daudzums, galiga rezerve, nevar bt mazaks par daudzumu, kas vajadzigs
45 mint$u ilgam lidojumam;

i)  A-B lidojumiem — ekspluatants nodrosina, ka, pirms lidojuma aprékinot izmantojamas degvielas daudzu-
mu, kas vajadziga lidojumam, aprékinos ietver:

A)  degvielu lidmasinas vadisanai pa zemi — degvielu, ko patéré pirms pacel$anas, ja tas daudzums ir nozi-
migs; un

B) lidojuma degvielu (degvielu, ko patéré, lai sasniegtu mérki); un
C) rezerves degvielu:

1)  degvielu neparedzétiem apstakliem — degvielas daudzums ne mazaks par 5 % no planotas lido-
juma degvielas vai — gadijuma, ja lidojumu parplano lidojuma laika — 5 % no lidojuma degvielas
attieciba uz atlikuso lidojuma dalu; un

2)  galigas rezerves degvielu — degviela, kas vajadziga 45 minGsu ilgam papildu lidojumam (virzuldzi-
n&ji) vai 30 mindsu ilgam papildu lidojumam (turbindzingji); un

D) aizvietojuma degvielu — degviela, kas vajadziga, lai sasniegtu alternativu galapunktu caur galapunktu, ja
ir vajadzigs alternativs galapunkts; un

E) papildu degvielu — degviela, ko kapteinis var prasit papildus tai degvielai, kas ir vajadziga saskana ar
punktiem A) lidz D).

OPS 1.265 Nepiclaujamu pasazieru, deportéjamu vai apcietinatu personu parvadasana: viena dzingja lidmasinu
ekspluatacijai saskana ar VFR un ja nav paredzéts parvadat nepielaujamus pasaZierus, deportétas vai apcietinatas
personas, ekspluatantam nav jaizstrada procediiras tadu pasazieru parvadasanai.

OPS 1.280 Pasazieru sédvietu izvietojums: nav japieméro viena dzingja lidmasinu ekspluaticijai saskana ar VFR.

OPS 1.285 Pasazieru instruktaza: demonstracija un instruktaza notiek atbilstosi ekspluatacijas tipam. Ja eksplua-
taciju veic viens pilots, pilotam nevar dot uzdevumus, kas vinu traucé pildit pilota pienakumus.

OPS 1.290 Gatavosanas lidojumam:
i)  ckspluatacijas lidojuma plans A-A ekspluatacijai — nav vajadzigs;

ii)  A-B ekspluatacijai saskana ar VFR diena — ekspluatants nodrosina, ka katram lidojumam sagatavo vienkar-
Sotu, ekspluatacijas tipam atbilstosu ekspluatacijas lidojuma planu.
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17) OPS 1.295 Lidlauku izvéle: nav japieméro ekspluatacijai saskana ar VFR. Vajadzigas norades lidlauku un pacel-
$anas un nosésanas laukumu izmanto$anai ir jasniedz saskana ar OPS 1.220.

18) OPS 1.310 Apkalpes locekli darba vietas:

ekspluaticijai saskana ar VFR norades par 3o jautdgjumu ir vajadzigas, tikai izmantojot divus pilotus.
19) OPS 1.375 Lidojuma degvielas izmanto$ana:

OPS 1.375 1. pielikums nav japieméro viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai diend saskana ar VFR.
20) OPS 1.405 Glisades sakums un turpinajums:

nav japiemeéro ekspluatacijai saskana ar VFR.
21) OPS 1.410 Ekspluatacijas procediiras — skrejcela sliek$na skérsosanas augstums:

nav japiemeéro ekspluatacijai saskana ar VFR.
22) OPS 1.430-1.460 ar pielikumiem:

nav japiemeéro ekspluatacijai saskana ar VFR.
23) OPS 1.530 Pacelsanas:

i)  a)apakspunktu pieméro ar $adu papildinajumu. lestade, izskatot katru gadijumu atseviski, var pienemt citus
lidojuma parametrus, ko iesniedzis ekspluatants, pamatojoties uz demonstraciju un/vai dokumentétu piere-
dzi. b) un ¢) punktu pieméro ar $adu pielikumu. Ja 33 punkta prasibas nevar ievérot fizisku ierobezojumu dé]
saistiba ar skrejcela garumu un ja pastav skaidra sabiedribas ieinteresétiba un vajadziba veikt darbibu, lesta-
de, izskatot katru gadijumu atseviski, var paredzét citus lidojuma parametrus, kas nav pretruna lidmasinas
ekspluatacijas rokasgramatai saistiba ar ipasam procediiram, ko iesniedzis ekspluatants, pamatojoties uz
demonstraciju un/vai dokumentétu pieredzi;

ii) ekspluatantam, kas vélas veikt darbibas saskana ar i) apakspunktu, ieprieks ir jasanem apstiprinajums no
lestades, kas izsniedz AOC. Apstiprindjuma ir:

A) uzradits lidmasinas tips;
B) uzradits ekspluatacijas tips;
C)  uzradits attiecigais(-ie) lidlauks(-) un skrejceli;
D) noteikts, ka pacelsanas javeic VMC apstaklos;
E) uzradita apkalpes kvalifikacija; un
F) attiecas uz lidmasinam, kam pirmais tipa sertifikats izsniegts pirms 2005. gada 1. janvara;
iii) janodrosina, ka valsts, kura atrodas lidlauks, pienem ekspluataciju.
24) OPS 1.535 Pacelsanas skerslu likvidésana — vairaku dzinju lidmasinam:

i) a)3),a)4),a)5),b)2),c) 1), c) 2) apakspunkts un pielikums diena nav japieméro ekspluatacijai saskana ar
VFR;

ii) darbibam saskana ar IFR vai VFR diena b) un c) punktu pieméro ar adiem grozjjumiem:
A)  vizualu orientaciju uzskata par pielaujamu, ja redzamiba ir 1 500 m vai labaka;

B) maksimalais vajadzigais koridora platums ir 300 m, ja redzamiba ir 1 500 m vai labaka.
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25) OPS 1.545 Nosésanas — galapunkta un rezerves lidlauks:

i) 3o punktu pieméro ar $adu papildinajumu. Ja $a punkta prasibas nevar ievérot fizisku ierobezojumu dé] sai-
stiba ar skrejee]u garumu un pastav skaidra sabiedribas ieinteresétiba un vajadziba veikt ekspluataciju, lesta-
de, izskatot katru gadijumu atseviski, var pienemt citus lidojuma parametrus, kas nav pretruna lidmasinas
ekspluatacijas rokasgramatai saistiba ar ipasajam procediiram, ko iesniedz ekspluatants, pamatojoties uz de-
monstraciju un/vai dokumentétu pieredzi;

ii)  ekspluatantam, kas vélas veikt darbibas saskana ar i) punktu, ir jasanem ieprieksgjs apstiprinajums no lesta-
des, kas izsniedz AOC. Apstiprinajuma ir:

A)  uzradits lidmasinas tips;

B)  uzradits ekspluatacijas tips;

C) uzradits attiecigais(-ie) lidlauks(-i) un skrejceli;

D) noteikts, ka pacelSanas javeic VMC apstaklos;

E) uzradita apkalpes kvalifikacija; un

F)  attiecas uz lidmasinam, kam pirmais tipa sertifikats izsniegts pirms 2005. gada 1. janvara;

i) janodrosina, ka valsts, kura atrodas lidlauks, pienem ekspluataciju.

26) OPS 1.550 Nosésanas uz sausiem skrejceliem:

27)

28)

29)

i) 3o punktu pieméro ar $adu papildinajumu. Ja $a punkta prasibas nevar ievérot fizisku ierobezojumu dé] sai-
stiba ar skrejee]u garumu un pastav skaidra sabiedribas ieinteresétiba un vajadziba veikt ekspluataciju, lesta-
de, izskatot katru gadijumu atseviski, var pienemt citus lidojuma parametrus, kas nav pretruna lidmasinas
ekspluatacijas rokasgramatai saistiba ar Ipasajam procediiram, ko iesniedz ekspluatants, pamatojoties uz
demonstraciju un/vai dokumentétu pieredzi;

ii)  ekspluatantam, kas vélas veikt darbibas saskana ar i) punktu, ir jasanem ieprieksgjs apstiprinajums no lesta-
des, kas izsniedz AOC. Apstiprinajuma ir:

A)  uzradits lidmasinas tips;

B)  uzradits ekspluatacijas tips;

C) uzradits attiecigais(-ie) lidlauks(-i) un skrejceli;

D) noteikts, ka pacel3anas javeic VMC apstaklos;;

E) uzradita apkalpes kvalifikacija; un

F) attiecas uz lidmasinam, kam pirmais tipa sertifikats izsniegts pirms 2005. gada 1. janvara;
i) janodroSina, ka valsts, kura atrodas lidlauks, pienem ekspluataciju.
Rezervéts
OPS 1.650 Ekspluaticija saskana ar VFR diena:

punktu 1.650 pieméro ar $adu papildindgjumu. Viena dzingja lidmasinas, kuram individuala lidojumderiguma
aplieciba pirmo reizi izsniegta pirms 1995. gada 22. maija, lestade var atbrivot no punkta f), g), h) un i) prasibam,
ja $o prasibu piemérosanai vajadzétu veikt lidmasinas modernizaciju.

M dalas M.A.704. apakspunkts — Nepartraukta lidojumderiguma uzturéanas rokasgramata

Nepartraukta lidojumderiguma uzturéSanas rokasgramatu var pielagot izpildamajam darbibam.



L 254/20 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

20.9.2008.

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

M dalas M.A.306. apak$punkts — Ekspluatanta tehniskais Zurnals:

lestade var apstiprinat saisinatu tehniska Zurnala sistémas formu, kas atbilst izpilditas darbibas tipam.

OPS 1.940 lidmasinas apkalpes sastavs:

a) 2), a) 4) un b) punktu nepieméro ekspluatacijai diena saskana ar VFR, iznemot a) 4) apak$punktu, kas japiemé-
ro pilniba, ja OPS 1 paredz 2 pilotus.

OPS 1.945 Parkvalifikacija un parbaudijumi:

i) a)7) apakspunkts — uzraudzibas lidojumus reisa apstaklos (LIFUS) var veikt jebkura attiecigas klases lidma-
§ina. Vajadzigais LIFUS apjoms ir atkarigs no veicamas ekspluatacijas sarezgitibas;

ii) a) 8) apakspunkts nav vajadzigs.

OPS 1.955 lecelana par kapteini:

b) apakspunktu piemeéro sadi. lestade var akceptét saisinatu kapteinu kursu, kas ir piemérots veiktas ekspluatacijas
tipam.

OPS 1.960 Kapteini, kam ir komercpilota aplieciba

a) 1) i) apakspunktu diend nepieméro ekspluatacijai saskana ar VFR.

OPS 1.965 Atkartotas macibas un parbaude:

i) a) 1) apakspunktu ekspluatacijai saskana ar VFR diend pieméro 3adi. Visas macibas un parbaudes atbilst lid-
masinas ckspluatacijas tipam un lidmasinas klasei, kura darbojas lidmasinas apkalpes locekli, attiecigi nemot
véra visas izmantojamas specializétas iekartas;

ii) a) 3) ii) apakSpunktu pieméro $adi. Macibas lidmasina var vadit klases kvalifikacijas atzimes eksaminétajs
(CRE), lidojumu eksaminétajs (FE) vai tipa kvalifikacijas atzimes eksaminétajs (TRE);

i) a) 4) i) apakSpunktu pieméro $adi. Ekspluatanta kvalifikacijas parbaudi var vadit tipa kvalifikacijas atzimes
eksaminétajs (TRE), klases kvalifikacijas atzimes eksaminétajs (CRE) vai attiecigi kvalificéts ekspluatanta iecelts
un lestadei pienemams kapteinis, kas ir apguvis CRM koncepcijas un CRM prasmju vértésanu;

iv) b) 2) apakspunktu ekspluatacijai diena saskana ar VFR pieméro $adi. Ja ekspluataciju veic sezona, kas ilgst
vairak par 8 secigiem ménesiem, pietick ar 1 ekspluatanta kvalifikacijas parbaudi. Kvalifikacijas parbaude ir
javeic pirms komercialo avioparvadajumu sakuma.

OPS 1.968 Pilota kvalifikacija abam pilota vietam:

pielikumu nepieméro viena dzingja lidmasinu ekspluatacijai diena saskana ar VFR.

OPS 1.975 Kompetence saistiba ar marsrutu un lidlauku:

i)  ekspluatacijai diena saskana ar VFR nepieméro b), ¢) un d) punktu, iznemot gadijumus, kad ekspluatants no-
drosina, ka saistitas prasibas ievéro gadijumos, ja ir vajadzigs, lai to ipasi apstiprina valsts, kura atrodas
lidlauks;

ii)  ekspluatacijai nakti saskana ar IFR vai VFR ka alternativu b) lidz d) punktam kompetenci saistiba ar marsrutu
un lidlauku var atjaunot 3adi:

A) iznemot attieciba uz ekspluataciju vissarezgitakos lidlaukos — ieprieksgjos 12 ménesos apgistot vismaz
10 ekspluatacijas apgabala sektorus papildus visam prasitajam patstavigajam macibam;
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38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

B) ckspluataciju vissarezgitakos lidlaukos var veikt tikai, ja:

1)  kapteinis ir sanémis lidlauka kvalifikaciju iepriek3gjos 36 ménesos, to apmeklgjot ka ekspluatacijas
lidmasinas apkalpes loceklis vai novérotajs;

2) glisade no piemérojama obligata sektora augstuma notiek VMC apstaklos; un
3)  pirms lidojuma ir veiktas atbilstigas patstavigas macibas.
OPS 1.980 Vairak neka ka viens tips vai variants:

i)  nav japieméro, ja ekspluatacija notiek tikai diena, izmantojot viena pilota klases virzuldzingju lidmasinas,
saskana ar VFR;

ii)  ekspluatacijai saskana ar IFR un VFR nakti OPS 1.980 1. pielikuma d) 2) i) apakSpunkta minéta prasiba par
500 stundam attiecigaja apkalpes amata pirms divam licen¢u apstiprinasanas privilégijas realizacijam ir sa-
mazinata lidz 100 stundam vai sektoriem, ja viena no privilégijam attiecas uz klasi. Pirms pilots iegiist
kapteina pilnvaras, vinam ir javeic parbaudes lidojums.

OPS 1.981 Helikopteru un lidmasinu ekspluatacija:

a) 1) apakspunktu nepieméro, ja ekspluataciju veic ar viena pilota klases virzuldzingju lidmasinam.

Rezervets

OPS 1.1060 Ekspluatacijas lidojuma plans:

nav vajadzigs A-A ekspluatacijai diena saskana ar VFR. A-B ekspluatacijai diena saskana ar VFR prasibu pieméro,
bet lidojuma plans var bt vienkarsots, kas atbilst veiktas ekspluatacijas tipam. (Salidzinat ar OPS 1.135)

OPS 1.1070 Nepartraukta lidojumderiguma uzturésanas rokasgramata

Nepartraukta lidojumderiguma uzturé$anas rokasgramatu var pielagot izpildamajam darbibam.
OPS 1.1071 Ekspluatanta tehniskais Zurnals:

pieméro, ka noradits M dala, M.A.306. punkta.

Rezervéts

Rezervets

OPS 1.1240 Macibu programmas:

macibu programmas pieméro veicamas ekspluatacijas tipam. Ekspluatacijai saskana ar VFR var pienemt pasma-
cibas macibu programmu.

OPS 1.1250 Lidmasinas meklésanas procediiru kontrolsaraksts:

nav japieméro ekspluatacijai diena saskana ar VFR.
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OPS 1.125 1. pielikums
Lidzi vedamie dokumenti
Sk. OPS 1.125

Ja OPS 1.125 paredzétie dokumenti ir pazaudéti vai nozagti, ir atlauts veikt ekspluataciju, lidojot lidz bazei vai vietai, kura
var veikt dokumentu apmainu.
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C APAKSSADALA

EKSPLUATANTU SERTIFIKACIJA UN UZRAUDZIBA

OPS 1.175

Visparéji avioekspluatantu sertifikacijas noteikumi

1. piezime.  $a punkta 1. pielikuma ir izklastita AOC biitiba un nosacijumi.

2. piezime.  $a punkta 2. pielikuma ir izklastitas prasibas saistiba ar vadibu un organizaciju.

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu komercialiem avioparvadajumiem tikai saskana ar gaisa kuga ekspluatanta apliecibas
(AOC) noteikumiem un nosacijumiem.

Pretendents uz AOC vai AOC grozijumiem lauj lestadei izvértét visus paredzétas ekspluatacijas drosibas aspektus.
AOC pretendentam:

1) nevar bat citas iestades izsniegta AOC, iznemot gadijumus, ja to ipasi apstiprinajusas attiecigas lestades;

2) galvenajai uznémejdarbibas vietai un registrétam birojam, ja tads ir, ir jabit taja valsti, kas izdevusi AOC;

3) irjapierada lestadei, ka vins spgj veikt drosu ekspluataciju.

Ja ekspluatants ir registréjis lidmasinas dazadas dalibvalstis, javeic atbilstosi pasakumi, lai nodrosinatu pienacigu dro-
§ibas parraudzibu.

Ekspluatants lestadei nodrosina piekluvi vina organizacijai un lidmasinam un nodrosina, ka attieciba uz apkopi ir ga-
rantéta piekluve ikvienai saistitai 145. dala uzskaititai apkopes organizacijai, lai noteiktu, vai joprojam ir ievéroti OPS 1.

AOC maina, partrauc vai atsauc, ja lestadei ir Saubas par ekspluatanta sp&jam veikt drosu ekspluataciju.

Ekspluatantam ir japierada iestadei, ka

1) vina organizacija un vadiba ir piemérota un pareizi saskanota ar ekspluatacijas apjomu un mérogu; un

2) irizstradatas ekspluatacijas uzraudzibas procediras.

Ekspluatantam ir jaiece] amata lestadei pienemams atbildigs vaditajs, kam ir korporativas pilnvaras nodrosinat, ka eks-
pluataciju un apkopes darbibas var finansét un veikt atbilstosi Iestades noteiktiem standartiem.

Ekspluatantam ir jaiece] lestadei pienemamas atbildigas amatpersonas vadibai un uzraudzibai $adas jomas,

—_

) gaisa kuga ekspluatacija lidojuma;

2)  apkopes sistéma;

w

) apkalpes macibas un

~

) darbibas lidlaukos.
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Viena persona var ienemt vairakus amatus, ja tas ir pienemams lestadei, tomér ekspluatantiem, kas nodarbina perso-
nalu, kura ir 21 vai vairak darbinieku, kas strada pilnu slodzi, lai vaditu un uzraudzitu Cetras atbildibas jomas, ir vaja-
dzigas vismaz divas personas.

Ekspluatantiem, kuri nodarbina 20 vai mazak darbinieku, kas strada pilnu slodzi, vienu vai vairakus atbildigos amatus
var ienemt atbildigais vaditajs, ja tas ir pienemams lestadei.

Ekspluatantam ir janodrosina, lai katru lidojumu veiktu saskana ar ekspluatacijas rokasgramatas noteikumiem.
Ekspluatantam ir janodrosina pienacigi apkalposanas resursi uz zemes, lai lidojumiem garantétu drosu apkalposanu.

Ekspluatantam ir janodrosina, ka vina lidmasinas ir attiecigas ickartas un to apkalpes locekli ir attiecigi kvalificéti, lai
atbilstu prasibam saistiba ar apgabalu un ekspluatacijas tipu.

Ekspluatantam ir jaievéro apkopes prasibas saskana ar M apakssadalu attieciba uz visam lidmasinam, ko ekspluaté
saskana ar vinam izsniegto AOC.

Ekspluatantam ir jaiesniedz lestadei ekspluatacijas rokasgramatas kopija, ki noteikts P apakssadala, ka ari visi tas gro-
zijumi vai labojumi.

Ekspluatantam galvenaja ekspluatacijas bazé ir jauztur ekspluatacijas paligresursi, kas ir pieméroti ekspluatacijas apga-

balam un tipam.

OPS 1.180

AOC izdo$ana, groziana un deriguma uzturéSana
Ekspluatantam izsniedz AOC, groza AOC un apstiprina AOC derigumu tikai gadijuma, ja:

1)  ekspluatétajam lidmasinam ir standarta lidojumderiguma aplieciba, ko dalibvalsts izsniegusi saskana ar Komisijas
Regulu (EK) Nr. 1702/2003 (2003. gada 24. septembris), ar ko paredz Istenosanas noteikumus par sertifikaciju
attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsar-
dzibas prasibam, ka ari projektéSanas un raZoSanas organizaciju sertifikaciju (). Lidojumderiguma standartaplie-
cibas, ko izsniegusi cita dalibvalsts, kas nav valsts, kuras kompetencé ir izdot AOC, pienem bez papildu
nosacljumiem, ja tas ir izsniegtas saskana ar 21. dalu;

2)  apkopes sistému ir apstiprindjusi lestade saskana ar M dalas G apakssadalu; un
3)  ekspluatants ir pieradijis lestadei, ka vin$ ir sp&jigs:
i)  izveidot un uzturét pietickamu organizacijas limeni;
ii) izveidot un uzturét kvalitates kontroles sistému saskana ar OPS 1.035;
iii) izpildit vajadzigas macibu programmas;

iv) ievérot prasibas saistiba ar apkopi, kas atbilst konkrétas ekspluatacijas batibai un apjomam, tostarp atbilsto-
§as jomas, kas noteiktas OPS 1.175, no g) lidz o) punktam; un

v)  ievérot OPS 1.175 prasibas.

Neskarot OPS 1.185 f) punktu, ekspluatantam, cik driz vien iesp&jams, ir jazino Iestadei par visam parmainam infor-
macija, kas sniegta saskana ar OPS 1.185 a) punktu.

Ja péc lestades uzskatiem a) punkta prasibas nav ievérotas, lestade var prasit veikt vienu vai vairakus demonstracijas
lidojumus t3, it ka tie btitu komerciali avioparvadajumu lidojumi.

(") OV L 243,27.9.2003., 6. Ipp.
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OPS 1.185

Administrativas prasibas

Ekspluatants nodrosina, ka pirmaja AOC pieteikuma un, attiecigi, pieteikuma uz jebkadam AOC parmainam vai AOC
atjaunosanu ir ietverta §ada informacija:

—

)

6)

pretendenta oficialais un komercialais nosaukums, adrese un pasta adrese;
paredzétas ekspluatacijas apraksts;

vadibas organizacijas apraksts;

atbildiga vaditaja vards;

galvenas atbildigas amatpersonas, tostarp amatpersonas, kas atbild par ekspluataciju lidojumos, apkopes sistému,
apkalpju macibam un darbibam lidlaukos, noradot amatpersonu kvalifikaciju un pieredzi; un

ekspluatacijas rokasgramata.

Attieciba uz ekspluatanta apkopes sistému pirmaja AOC pieteikuma un, attiecigi, pieteikuma uz jebkadam AOC par-
mainam vai AOC atjaunosanu ir jaietver $ada informacija par katru ekspluatégjamo lidmasinu tipu:

—

)

5)

ekspluatanta nepartraukta lidojumderiguma uzturéSanas rokasgramata;
ekspluatanta lidmasinas apkopes programmaf(-s);
lidmasinas tehniskais Zurnals;

attieciga gadijuma tehniskas specifikacijas — apkopes ligumam(-iem), ko saskana ar 145. daju ekspluatants ir no-
sledzis ar apstiprinato apkopes organizaciju;

lidmasinu skaits.

Pirmais AOC pieteikums ir jaiesniedz vismaz 90 dienas pirms paredzétas ekspluatacijas sakuma, iznemot ekspluataci-
jas rokasgramatu, ko var iesniegt vélakais 60 dienas pirms paredzétas ekspluatacijas sakuma.

Pieteikums AOC parmainam ir jaiesniedz vismaz 30 dienas pirms paredzéta ekspluatacijas sakuma vai cita termina, ja
par to ir panakta vieno$anas.

Pieteikums AOC atjauno$anai ir jaiesniedz vismaz 30 dienas pirms spéka esosa deriguma termina beigam vai cita ter-
mina, ja par to ir panakta vienoSanas.

Ja nav arkartas apstaklu, par paredzamam parmainam amatpersonu sastava lestade ir jainformé vismaz 10 dienas
ieprieks.
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OPS 1.175 1. pielikums

Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas saturs un nosacijumi

AOC iever $adu informaciju:

a)  ekspluatanta nosaukums un atrasanas vieta (galvena uznémeéjdarbibas veiksanas vieta);
b)  izsniegSanas datums un deriguma termins;

¢) atlauto darbibu tipu apraksts;

d)  ekspluatacijai apstiprinatas(-o) lidmasinas(-u) tips(-i);

e) apstiprinatas(-o) lidmasinas(-u) registracijas zimes, iznemot gadijjumus, ja ekspluatantam ir apstiprinata sistéma, lai in-
formétu lestadi par registracijas atzimém tam lidmasinam, ko ekspluaté saskana ar AOC;

f)  atlautas ekspluatacijas apgabali;
g) 1pasi ierobeZojumi; un
h)  1ipadas atzimes/apstiprinajumi, pieméram:
— CAT II/CAT III (noradot apstiprinatos minimalos lielumus),
— (MNPS)  obligatie navigacijas ickartu darbibas (funkcionalitates) parametri,
— (ETOPS)  divu dzingju lidmasinas ipasi taliem lidojumiem,
— (RNAV) regionala navigacija,
— (RVSM)  samazinatas vertikalas distancéSanas prasibas,
—  bistamu precu parvadajumi,

— atlauja veikt pasazieru salona apkalpes pirmas macibas drosibas joma un, attieciga gadijuma, atlauja veikt O apaks-
sadala paredzéto atestaciju ekspluatantiem, kuri tiesi vai netiesi sniedz tadas macibas.
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d)

OPS 1.175 2. pielikums

AOC turétaja vadiba un organizacija

Vispargjas prasibas

Ekspluatantam ir jabat stabilai un efektivai vadibas struktiirai, lai garantétu drosu lidojumu ekspluataciju. Atbildigajam
amatpersondm ir jabait kompetentam vadibas joma, un viniem ir jabit attiecigai tehniskai/operativai kvalifikacijai avia-
cijas joma.

Atbildigas amatpersonas

1)

4)

Atbildigo amatpersonu funkciju un pienakumu apraksts, ka ari vinu vardi ir jaietver ekspluatacijas rokasgramata,
un lestade ir rakstiski jainformé par visam paredzétam vai faktiskam parmainam atbildigo amatpersonu sastava
vai vinu funkcijas;

ekspluatantam ir javeic pasakumi, lai nodrosinatu nepartrauktu uzraudzibu atbildigo amatpersonu prombiitnes
laika;

personu, ko amata iecélis AOC turétajs, nedrikst iecelt amata citas AOC turétajs, iznemot gadjjumus, ja tas ir
pienemams attiecigam lestadém;

ar personam, kas ieceltas par atbildigam amatpersonam, noslégta darba liguma ir jabit paredzétam tadam darba
stundu skaitam, kas ir pietickams, lai pilditu vadibas funkcijas atbilstigi ekspluatacijas apjomam un mérogam.

Personila atbilstiba un uzraudziba

1)

Apkalpju locekli. Ekspluatantam ir japienem darba tads lidojuma un pasazieru salona apkalpes loceklu skaits, kas
ir pietickams planotai darbibai, apkalpes locekliem ir jabiit macitiem un parbauditiem attiecigi saskana ar N un O
apakssadalu;

lidlauku darbinieki:

i)  to darbinieku skaits, kuri strada lidlaukos, ir atkarigs no ekspluatacijas tipa un apjoma. Ekspluatacijas un lid-
lauku apkalposanas nodalas jo ipasi ir janodarbina apmaciti darbinieki, kas dzili izprot savus pienakumus
organizacija;

ii)  ekspluatants, kas slédz ligumu ar citam organizacijam par konkrétu pakalpojumu sniegsanu, joprojam ir at-
bildigs par attiecigu standartu uzturé$anu. Tados gadijumos atbildigai personai ir jauzliek pienakums nodro-
$inat, lai visi izmantotie apakSuznéméji atbilstu attiecigiem standartiem;

uzraudziba:

i)  iecelamo uzraugu skaits ir atkarigs no ekspluatanta organizacijas struktiiras un no nodarbinato darbinieku
skaita;

ii) uzraugu pienakumi un atbildibas joma ir janosaka un vinu uzdevumi lidojumos ir jaorganizé ta, lai vini va-
rétu veikt uzraudzibas pienakumus;

i) apkalpes locek]u un lidlauka darbinieku uzraudziba ir javeic personam, kam ir pietickama pieredze un tadas
personiskas ipasibas, lai nodrosinatu ekspluatacijas rokasgramata paredzétos standartus.

Telpas

1)

2)

Ekspluatantam ir janodrosina, lai katra ekspluatacijas bazé pietiktu darba telpu tiem darbiniekiem, kuri veic ar li-
dojumu drogibu saistitus pienakumus. Janem véra ar ekspluatacijas kontroli, batisku datu glabasanu un uzradisa-
nu, ka ari apkalpju lidojumu planoanu saistito lidlauku darbinieku vajadzibas;

biroju dienestiem ir jaspéj bez kavéjuma izdalit operativas norades un citu informaciju visam attiecigam personam.

Dokumentacija

Ekspluatantam ir javeic pasakumi, lai nodro$inatu rokasgramatu, grozijumu un citu dokumentu sagatavosanu.
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D APAKSSADALA

EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS

OPS 1.192

Terminologija

Turpmak uzskaititos terminus ir paredzéts lietot $ajos noteikumos.

a)

Piemérots lidlauks. Lidlauks, kuru ekspluatants uzskata par apmierino$u, nemot véra attiecinamas parametru prasibas
un skrejcela pasibas; ja paredzétaja izmantosanas laika lidlauks bis pieejams un nodrosinats ar vajadzigajiem palig-
dienestiem, pieméram, ATS, pietickamam apgaismes, sazinas, meteorologiskajam iekartam, navigacijas paliglidzekliem
un avarijas dienestiem.

ETOPS (ipasi tali lidojumi divu dzin&ju lidmasinam). ETOPS lidojumi ir tie lidojumi ar divu dzin&ju lidmasinam, kam
lestade pieskirusi apstiprinajumu (ETOPS apstiprindjums) veikt lidojumus, kas parsniedz saskana ar OPS 1.245 a) no-
teikto robezvértibu no piemeérota lidlauka.

Piemérots ETOPS marsruta pieejams rezerves lidlauks. Piemérots lidlauks, kuram paredzétaja izmanto$anas laika pa-
pildus ir ATS iekarta un vismaz viena instrumentalas glisades procedira.

Marsruta piecjams rezerves (ERA) lidlauks. Piemérots lidlauks mar$ruta, kas var tikt pieprasits planoSanas posma.

3 % ERA. Marsruta pieejams rezerves lidlauks, kas izvélets ar noliku samazinat degvielu neparedzétiem apstakliem
lidz 3 %.

Izoléts lidlauks. Ja to atlauj lestade, par izolétu lidlauku var uzskatit galapunkta lidlauku, ja degvielas daudzums (vir-
ziena mainas un galigas degvielas summay), kas vajadzigs lidojumam uz tuvako pienemamo rezerves galapunkta lidlau-
ku, ir lielaks par:

lidmasinam ar virzuldzingju — degvielas daudzumu, kas vajadzigs 45 minasu ilgam lidojumam plus 15 % no lidojuma
laika, ko planots pavadit kreisésanas rezima, vai divam stundam, izvéloties mazako vértibu; vai

lidmasinam ar turbinas dzingju — degvielas daudzumu, kas vajadzigs divu stundu ilgam lidojumam ar parasto degvielas
patérinu kreiséanas rezima virs galapunkta lidlauka, ieskaitot galigo rezerves degvielu.

Lidziga pozicija. Pozicija, ko var noteikt, izmantojot DME attalumu, pieméroti novietotu NDB vai VOR, SRE vai PAR
kontrolpunktu vai jebkuru citu piemérotu kontrolpunktu no 3 lidz 5 jidzém no skrejcela slieksna, kas neatkarigi no-
saka lidmasinas poziciju.

Svarigakie lidojuma posmi. Svarigakie lidojuma posmi ir pacel§anas pirmais posms, pacel§anas lidojuma trajektorija,
galiga glisade, nosésanas, ieskaitot noséSanas izskréjienu, un jebkurs cits lidojuma posms péc kapteina ieskatiem.

Degviela neparedzétiem apstakliem. Degviela, kas vajadziga, lai kompensétu tadu neparedzétu faktoru rezultata pate-
réto degvielu, kuriem var bit ietekme uz degvielas patérinu lidojuma uz galapunkta lidlauku, pieméram, atseviskas lid-
masinas novirze no paredzétajiem degvielas patérina datiem, novirzes no paredzétajiem meteorologiskajiem apstakliem
un novirzes no planota marruta un/vai kreisé$anas limena/augstuma.

Atsevizki skrejceli. Skrejceli viena lidlauka, kas ir atseviskas nosésanas virsmas. Sie skrejceli drikst krustoties dazados
limenos vai viena limeni ta, lai gadijuma, ja viens no skrejceliem tiktu blokéts, netiktu kavéts planota tipa darbibas uz
otra skrejcela. Katram skrejcelam ir atseviska glisades procediira, kas pamatota uz atseviskiem navigacijas
paliglidzekliem.

Apstiprinats kreisésanas atrums, nedarbojoties vienam dzingjam. ETOPS lidojuma apstiprinatais kreiséSanas atrums, ne-
darbojoties vienam dzingjam, paredzétaja ekspluatacijas joma ir atrums, ievérojot atruma ierobezojumus atbilstosi lid-
masinas sertifikacijai, kuru izvélas ekspluatants un apstiprina reguléjosa iestade.

ETOPS zona. ETOPS zona ir zona, kas ietver gaisa telpu, kura ETOPS apstiprinata lidmasina nepartéré noradito lido-
juma laiku mierigos atmosféras apstaklos (standarta apstaklos), lidojot ar apstiprinato kreiséSanas atrumu, nedarbojo-
ties vienam dzingjam, no piemérota ETOPS marsruta rezerves lidlauka.

Nositi§ana. ETOPS obligatos planosanas noteikumus pieméro lidz nosttianai. Nosutisana ir bridis, kad gaisa kugis sak
parvietoties ar savu jaudu, lai paceltos.
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OPS 1.195

Ekspluatacijas kontrole
Ekspluatants:
a)  izstrada un uztur ekspluatacijas kontroles veiksanas metodi, ko apstiprina lestade; un

b)  veic ekspluatacijas kontroli attieciba uz jebkuru lidojumu, ko veic saskana ar vina AOC.

OPS 1.200

Ekspluatacijas rokasgramata

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas rokasgramatu saskana ar P apakssadalu, kuru izmanto un péc kuras vadas ekspluatacija
iesaistitais personals.

OPS 1.205

Ekspluatacija iesaistita personala kompetence

Ekspluatants nodrosina, ka visi darbinieki, kas ir norikoti vai tiedi iesaistiti lidlauku vai lidojumu ekspluatacija, ir atbilstosi
instruéti, ir paradijusi spgjas, pildot attiecigos pienakumus, un apzinas savus pienakumus un $adu pienakumu saistibu ar eks-
pluataciju kopuma.

OPS 1.210

Procediiru izstrade

a)  Ekspluatants izstrada procediiras un norades katra tipa lidmasinam, ietverot tajas lidlauku darbinieku pienakumus, ka
ar apkalpes loceklu pienakumu, veicot visdazadakas darbibas lidlaukos un lidojumos.

b)  Ekspluatants izveido kontrolsaraksta sistému, kas apkalpes locekliem ir jaizmanto visas lidmasinas ekspluatacijas fazés
normalos, nenormalos un arkartas apstaklos, lai nodrodinatu rokasgramata paredzéto ekspluatacijas procediiru
ievéroSanu.

¢)  Ekspluatants svarigakajos lidojuma posmos uzdod apkalpes loceklim veikt tikai tas darbibas, kas vajadzigas drosai lid-
masinas ekspluatacijai (sk. OPS 1.192).

OPS 1.215

Aviosatiksmes pakalpojumu izmantoSana

Ekspluatants nodrosina, ka aviosatiksmes pakalpojumus izmanto visos lidojumos, kad vien iespéjams.

OPS 1.216

Ekspluatacijas norades lidojuma laika

Ekspluatants nodrosina, lai tas vina operativas norades lidojuma laika, kas paredz parmainas aviosatiksmes lidojuma plana,
pirms nositisanas uz lidmasinu péc iesp&jas saskanotu ar Aviosatiksmes nodalu.

OPS 1.220
Ekspluatanta atlauja lidlauku ekspluatacijai

(Sk. OPS 1.192)

Ekspluatants atlauj ekspluatét tikai tadus lidlaukus, kas atbilst attiecigam lidmasinu tipam(-iem) un darbibai(-am).
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a)

OPS 1.225

Obligati lidlauku ekspluatacijas nosacijumi

Ekspluatants precize obligatos lidlauku ekspluatacijas nosacijumus, nosakot tos saskana ar OPS 1.430 attieciba uz kat-
ru izlidoSanas, galapunkta vai rezerves lidlauku, ko atlauts ekspluatét saskana ar OPS 1.220.

Visas lestades noteiktas papildu prasibas ir japievieno obligatajiem nosacijumiem, kas noteikti saskana ar a) punktu.
Obligatas prasibas konkréta tipa glisades un nosésanas procedirai uzskata par piemérojamam, ja:

1) paredzétajai procediirai domataja shéma noraditas iekartas lidlauka ir ieslégtas un darbojas;

2) lidmasinas sistémas, kas vajadzigas attieciga tipa glisadei, ir ieslégtas un darbojas;

3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas darbibas kritériji un

4)  apkalpe ir atbilstosi kvalificéta.

OPS 1.230

IzlidoSanas un glisades procediiras, izmantojot instrumentus

Ekspluatants nodrosina, ka izmanto tas instrumentalas izlidosanas un glisades procediiras, ko noteikusi valsts, kura
atrodas lidlauks.

Neskarot a) punktu, kapteinis var pienemt ATC atlauju novirzities no publiskota izlidosanas vai ielidosanas marsruta,
ar nosacijumu, ka vins ievéro tadus kritérijus ka drosu attalumu no 3kérsliem, pilniba nemot véra ekspluatacijas ap-
staklus. Galiga glisade ir javeic vizuali vai saskana ar noteikto instrumentalas glisades procediru.

Ekspluatants var Istenot procediras, kas atskiras no tam, kas jaizmanto saskana ar a) punktu, tikai tad, ja valsts, kura
atrodas lidlauks, tas ir apstiprinajusi — ja tas ir prasits — un tas ir pienémusi lestade.

OPS 1.235
Troksnu mazinasanas procediiras

(Sk. OPS 1.192)

Ekspluatants ievies atbilstosas ekspluatacijas izlidosanas un ielidosanas/glisades procediiras katram lidmasinas tipam saskana
ar §adam prasibam:

a)

ekspluatants nodrosina drosibas prioritati par trok$nu mazinasanu, un

§is procediiras ir planotas ta, lai tas varétu izpildit vienkarsi un drosi, batiski nepalielinot apkalpes noslogotibu svarigos
lidojuma posmos, un

katram lidmasinas tipam definé divas izlidosanas procediiras saskana ar [CAO dok. Nr. 8168 (Aeronavigacijas dienestu
procediras, “PANS-OPS”), 1 s¢jums:

1) 1. troksnu mazinasanas procedira izlidojot (NADP 1), kas paredzéta, lai mazinatu troksni tuva distancg; un
2) 2. trok$nu mazinasanas procedira izlidojot (NADP 2), kas paredzéta, lai mazinatu troksni tala distancg; un

3)  turklat katram NADP augstuma uznemsanas profilam var bit tikai viena darbibu seciba.
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OPS 1.240
Ekspluatacijas marsruti un apgabali
Ekspluatants nodrosina, ka ekspluataciju veic tikai tados marsrutos vai tados apgabalos, kuros:

1) ir piecjamas lidlauku iekartas un pakalpojumi, ari meteorologiski pakalpojumi, kas pieméroti paredzétajai
ekspluatacijai;

2)  ekspluatacijai paredzétas lidmasinas darbibas raksturlielumi ir pieméroti, lai ievérotu obligatas lidojuma augstuma
prasibas;

3) lietosanai paredzétas lidmasinas iekartas atbilst obligatajam prasibam saistiba ar planoto ekspluataciju;
4)  ir pieejamas atbilstosas kartes un shémas (atsauce uz OPS 1.135 a) 9));

5) gadijuma, ja izmanto divu dzingju lidmasinas, ir pieejami atbilstosi lidlauki atbilstigi OPS 1.245 noteiktajiem
laika/attaluma ierobeZojumiem;

6) gadijuma, ja izmanto viena dzingja lidmasinas, ir pieejamas virsmas, kur var veikt drosu avarijas nosésanos.
Ekspluatants nodrosina, lai darbibas veiktu saskana ar visiem lestades noteiktajiem ierobezojumiem darbibas marsru-

tos vai apgabalos.

OPS 1.241

Ekspluatacija konkréta gaisa telpa ar samazinatas vertikalas distancéSanas prasibam (RVSM)

Konkrétas gaisa telpas dalas, kur, pamatojoties uz regionalo aeronavigacijas noligumu, pieméro vismaz 300 m (1 000 p&du)
vertikalo distanc&anu, ekspluatants ekspluaté lidmasinu vienigi, ja to ir apstiprindjusi lestade (RVSM apstiprinajums).
(Sk. ari OPS 1.872)

OPS 1.243

Ekspluatacija gaisa telpa ar ipaSam navigacijas iekartu darbibas parametru prasibam

Ekspluatgjot lidmasinu apgabalos, gaisa telpas dalas vai marsrutos, kuros ir noteiktas ipasas navigacijas iekartu darbi-
bas parametru prasibas, ekspluatants nodrosina, ka lidmasina ir sertificéta saskana ar $im prasibam un vajadzibas ga-
djjuma ir lestades pieskirts atbilstoss ekspluatacijas apstiprinajums. (Sk. arf OPS 1.865 ¢) 2), OPS 1.870 un OPS 1.872)

Lidmasinas ekspluatants, kas to ekspluaté a) punkta minétajos apgabalos, nodrosina, ka visas neplanotas darbibas pro-

cediras, ko noteikusi par konkréto gaisa telpu atbildiga iestade, ir ieklautas ekspluatacijas rokasgramata.

OPS 1.245
Lielakais pielaujamais attalums no piemérota lidlauka divu dzing&ju lidmasinam bez ETOPS apstiprinajuma

(Sk. OPS 1.192)

Ja vien to nav ipasi apstiprinajusi lestade saskana ar OPS 1.246 a) punktu (ETOPS apstiprinajums), ekspluatants neeks-
pluaté (mierigos standarta atmosféras apstaklos) divu dzingju lidmasinu marsruta, kura ir punkts, kas atrodas lielaka
attaluma no atbilstosa lidlauka neka:

1) A klases lidmasinam:
i)  ar apstiprinatu maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju — 20 vai vairak sédvietu; vai
ii) ar maksimalo pacelSanas masu 45 360 kg vai lielaku —

attalums, ko nolido 60 minités, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana ar
b) punktu;
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2) A klases lidmasinam:
) ar apstiprinitu maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju — 19 vai mazak sédvietu; un
ii) ar maksimalo pacel3anas masu mazaku neka 45 360 kg —

attalums, ko nolido 120 mindtes, vai, ja to apstiprinajusi lestade, lidz 180 mindtés turbodzingju lidmasinam, ne-
darbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana ar b) punktu;

3) B vai C klases lidmasinam:

i)  attalums, ko nolido 120 minites, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreisésanas atrumu, kas noteikts saskana
ar b) punktu; vai

ii) 300 juras judzes, izvéloties to, kurs no tiem ir mazaks.

Ekspluatants katram ekspluatétajam divu dzingju lidmasinas tipam vai modifikacijai nosaka atrumu maksimala pielau-
jama attaluma aprékinasanai lidz atbilstosam lidlaukam, kas neparsniedz VMO, kura pamata ir faktiskais atrums gaisa,
ko lidmasina var saglabat, nedarbojoties vienam dzingjam.

Ekspluatantam ir janodrosina, lai ekspluatacijas rokasgramata ieklautu sadus datus par katru tipu vai modifikaciju:
1)  kreisésanas atrums, nedarbojoties vienam dzinéjam, ko nosaka saskana ar b) punktu; un
2) lielakais pielaujamais attalums no piemérota lidlauka, ko nosaka saskana ar a) un b) punktu.

Piezime.  Atruma vértibas, kas minétas ieprieks, ir paredzétas tikai, lai noteiktu lielako pieJaujamo attalumu lidz piemérotam lidlaukam.

OPS 1.246
Ipasi tali lidojumi divu dzin&ju lidmasinam (ETOPS)

(Skatit OPS 1.192)

Ekspluatants veic darbibas, parsniedzot saskana ar OPS 1.245 noteikto robezvertibu, tikai gadijuma, ja to apstiprina
lestade (ETOPS apstiprinajums).

Pirms lidojuma veik3anas saskana ar ETOPS ekspluatants nodrosina, ka ETOPS marSruta ir pieejams piemérots rezer-
ves lidlauks saistiba ar ekspluatanta apstiprinato novirzes laiku vai novirzes laiku, pamatojoties uz lidmasinas funkcio-
nalas izmantojamibas statusu saskana ar MEL, izvéloties mazako vértibu. (Sk. arf OPS 1.297 d) punktu)

OPS 1.250

Mazaka pielaujama lidojuma augstuma noteikSana

Ekspluatants nosaka mazako pielaujamo lidojuma augstumu un metodes, lai noteiktu augstumu visos marsruta pos-
mos, kura ir pietickams attalums no reljefa virsmas, nemot véra F lidz [ apakssadalas prasibas.

Visam mazaka piclaujama lidojuma augstuma noteikSanas metodém ir jabait lestades apstiprinatam.

Ja mazakais pielaujamais lidojuma augstums, ko noteikusas valstis, kuram lido pari, ir lielaks par ekspluatanta noteikto
augstumu, pieméro lielako vértibu.

Nosakot mazako pielaujamo lidojuma augstumu, ekspluatants nem veéra sadus faktorus:

1) precizitate, ar kadu var noteikt lidmasinas atrasanas vietu;
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2) iesp&jamas neprecizitates izmantoto altimetru radijumos;
3)  reljefaipatnibas (pieméram, negaiditas reljefa augstuma mainas) visos marsrutos vai apgabalos, kur paredzéts veikt
ekspluataciju;

4)  nelabveligu meteorologisko apstaklu iesp&jamiba (pieméram, spéciga turbulence un lejup€jas gaisa straumes); un
5) iesp&jamas neprecizitates acronavigacijas kartés.

¢)  Pildot d) punkta noteiktas prasibas, attiecigi nem véra:
1)  korekcijas temperatiiras un spiediena svarstibam, atkapjoties no standartveértibam;
2)  ATC prasibas un
3)  visas paredzamds nejausibas planotaja marsruta.

OPS 1.255
Degvielas politika
(Sk. OPS 1.255 1. un 2. pielikumuy)

a)  Ekspluatantam ir jaizstrada degvielas politika lidojuma plano$anai un lidojuma parplanosanai gaisa, lai nodrosinatu, ka
planotajai ekspluatacijai katra lidojuma ved lidzi pietickami daudz degvielas, ka arT rezerves, lai spétu turpinat lido-
jumu, ja notiek novirzes no planotas ekspluatacijas.

b)  Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu plano, pamatojoties vismaz uz $adu 1) un 2) apakspunktu:

1)  ekspluatacijas rokasgramata ieklautas procediiras un dati, kas ieg@iti no sadiem avotiem:
i)  lidmasinas izgatavotaja sniegtie dati; vai
ii) faktiskie konkrétas lidmasinas dati, kas iegliti no degvielas patérina parraudzibas sistémas;

2)  Ekspluatacijas apstakli, kados veic lidojumu, tostarp:
i)  dati par lidmasinas faktisko degvielas patérinu;
ii) paredzama masa;
ili) paredzamie meteorologiskie apstakli un
iv) aeronavigacijas dienestu procediiras un ierobezojumi.

¢)  Ekspluatants nodrosina, ka, pirms lidojuma aprékinot lidojumam vajadzigas izmantojamas degvielas daudzumu, apré-

kinos ietver:
1)  degvielu lidmasinas vadiSanai pa zemi; un
2)  lidojuma degvielu; un
3)  rezerves degvielu, pie ka pieder:
i)  degviela neparedzétiem apstakliem (sk. OPS 1.192); un

ii) aizvietojuma degviela, ja ir prasiba, lai biitu noteikts alternativs galapunkta lidlauks. (Tas neliedz izvéleties
izlidosanas lidlauku ka alternativu galapunkta lidlauku); un

i) galiga rezerves degviela; un
iv) papildu degviela, ja to prasa darbibas tips (pieméram, ETOPS); un

4)  papildu degvielu, ja to prasa kapteinis.
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Ekspluatants nodrosina, lai lidojuma parplanosanai gaisa, aprékinot vajadzigo izmantojamo degvielu, ja lidojums javeic
pa citu marSrutu vai uz citu, nevis sakotngji planoto galapunkta lidlauku, procediiras ietvertu:

1) lidojuma degvielu atlikusajam lidojuma posmam; un
2) rezerves degvielu, pie ka pieder:
i)  degviela neparedzétiem apstakliem; un

ii) aizvietojuma degviela, ja ir prasiba, lai biitu noteikts alternativs galapunkta lidlauks (tas neliedz izvéléties
izlidosanas lidlauku ka alternativu galapunkta lidlauku); un

i) galiga rezerves degviela; un
iv) papildu degviela, ja to prasa darbibas tips (pieméram, ETOPS); un

3)  papildu degvielu, ja to prasa kapteinis.

OPS 1.260

Tadu personu parvadasana, kuram ir ierobeZotas parvietosanas spéjas

Ekspluatants izstrada parvadasanas procediiras tadu personu parvadasanai, kuram ir ierobezotas parvietosanas spéjas

(PRM).

Ekspluatants nodrosina, ka PRM nav iedalitas vietas vai tas vai neienem vietas, kur vinu klatbatne varétu:
1)  kavét apkalpi pildit pienakumus;

2)  aizskersot piekluvi avarijas iekartam; vai

3)  kavét evakuaciju lidmasinas avarijas gadjjuma.

gadijuma, ja lidmasina ir paredzéts parvadat PRM, par to ir jainformé kapteinis.

OPS 1.265

Nepielaujamu, deportétu vai apcietinatu personu parvadasana

Ekspluatants izstrada procediras nepielaujamu, deportétu vai apcietinatu personu parvadasanai, lai nodro$inatu lidmasinas
un taja esodo personu drosibu. Ja lidmasina ir paredzéts parvadat minétas personas, par to ir jainformé kapteinis.

OPS 1.270
BagaZzas un kravas izvietosana

(Sk. OPS 1.270 1. pielikumu)

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka pasazieru salona uznem tikai tadu bagazu, ko var atbilstigi un dro-
§i izvietot.

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka lidmasina visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus
vai zaud&jumus vai parvietojoties var aiz§kérsot ejas un izejas, izvieto nodalijumos, kas izstradati ta, lai novérstu kravas
kustésanos.
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OPS 1.275

Ar nodomu atstats neaizpildits

OPS 1.280

Pasazieru sédvietas

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka pasazieri ienem sédvietas ta, lai arkartas evakuacijas gadijuma viniem
varétu vislabak palidzét un nekavétu lidmasinas evakuaciju.

OPS 1.285

PasaZieru instruktaza
Ekspluatants nodrosina, ka:
a)  Vispargjas prasibas

1) Pasazierus mutiski instrué par drosibas jautdgjumiem. Instruktazas dala vai visa instruktaza var notikt ka audiovi-
zuala prezentacija;

2) pasazieriem izsniedz drosibas instruktazas karti, uz kuras norades ar attéliem informé par avarijas iekartu izman-
tojumu un izejam, ko pasazieri varétu lietot.

b)  Pirms pacel3anas

1) Pasazierus vajadzibas gadijuma instrué par $adiem jautajumiem:
i)  smékésanas noteikumi;
ii)  par to, ka sédekla atzveltnei un paplatei jabat paceltai;
ili) avarijas izeju atraSanas vieta;
iv) avarijas izejas cela apzim@&jumu atrasanas vieta un izmantojums;
v)  rokas bagazas izvietojums;
vi) parnésajamu elektronisku iericu izmanto$anas ierobezojumi; un
vii) drogibas kartes atrasanas vieta un saturs; un

2) pasazieriem demonstré:

i) drosibas jostu un/vai drosibas siksnu izmantojumu, arT demonstréjot, ka piespradzét un atspradzét drosibas
jostas un/vai drosibas siksnas;

ii) vajadzibas gadijuma — skabekl]a masku atraganas vietu un to izmantojumu (atsauce uz OPS 1.770 un
OPS 1.775). Pasazieri ari ir jainstrué, ka tad, kad izmanto skabekli, ir janodzgs visi ar smekéSanu saistiti ma-
teriali; un

i) vajadzibas gadijuma — glabsanas vestu atrasanas vietu un izmantojumu (atsauce uz OPS 1.825).
¢) Peéc pacelsanas
1) Pasazieriem vajadzibas gadjjuma atgadina:
i)  smékésanas noteikumus; un

ii)  drosibas jostu un/vai drosibas siksnu izmantojumu, ari drosibas prieksrocibas, ja drosibas jostas ir piespra-
dzétas visu laiku, pasazieriem atrodoties sédvieta, neatkarigi no ta, kada zime deg drosibas jostas norade.
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d)

Pirms nosésanas

1)

Pasazieriem vajadzibas gadijuma atgadina:

i)  smékésanas noteikumus;

ii)  drogibas jostu un/vai drosibas siksnu izmantojumu;
iii) to, ka sédekla atzveltnei un paplatei ir jabit paceltai;
iv)  atlikt rokas bagazu atpaka] bagazas nodaljjuma; un

v)  parnésdjamu elektronisku iericu izmantoSanas ierobezojumus.

Péc nolaiSanas

1)

PasaZieriem atgadina:
i)  sméekésanas noteikumus; un

ii)  drogibas jostu un/vai drosibas siksnu izmantojumu.

Avarijas situacija lidojuma laika pasazieriem dod norades par tadam arkartas darbibam, kas var atbilst konkrétiem
apstakliem.

OPS 1.290

Gatavosanas lidojumam

Ekspluatants nodrosina, lai katram paredzétajam lidojumam biitu sagatavots ekspluatacijas lidojuma plans.

Kapteinis neveic lidojumu, ja nav parliecinats, ka:

1)

10)

11)

12)

lidmasina ir lidojumderiga;

lidmasinu ekspluaté vienigi saskana ar pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstu (CDL);

ir izmantojami saskana ar K un L apakssadalu lidojumam vajadzigie instrumenti un iekartas;
instrumenti un iekartas ir darba kartiba, iznemot gadijumus, kas paredzéti ar MEL;

ir pieejamas tas ekspluatacijas rokasgramatas dalas, kas ir vajadzigas lidojumam;

dokumenti, papildu informacija un veidlapas, kam jabiit pieejamam saskana ar OPS 1.125 un OPS 1.135, atrodas
lidmasina;

ir pieejamas speka esosas kartes, shémas un pavaddokumenti vai lidzvértigi dati, lai veiktu paredzéto lidmasinas
ekspluataciju, ar saistiba ar visam iesp&jami paredzamam novirzém. Tas attiecas ari uz visam konversijas tabu-
lam, kas vajadzigas darbibas, kuras ir jaizmanto metriskaja sistéma izteiktas augstuma un lidojuma augstuma
vértibas;

lidlauka ir pieejamas attiecigas iekartas un pakalpojumi, kas vajadzigi planotajam lidojumam;

vajadzibas gadijuma planotaja lidojuma var ievérot ekspluatacijas rokasgramatas noteikumus par degvielu, smér-
vielam un skabekli, mazako pielaujamo dro3o augstumu, obligatiem lidlauka ekspluatacijas nosacijumiem un re-
zerves lidlauku pieejamibu;

krava ir pareizi izkartota un drosi nostiprinata;

lidmasinas masa pacel$anas ieskréjiena sajuma ir tada, lai lidojumu varétu attiecigi veikt saskana ar F lidz [ apaks-
sadalu; un

var ievérot visus ekspluatacijas ierobezojumus papildus tiem, uz ko attiecas 9) un 11) apakSpunkts.
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OPS 1.295

Lidlauku izvele

Ekspluatants, planojot lidojumu, nosaka procediiras attieciba uz galapunkta un/vai rezerves lidlauka izvéli saskana ar
OPS 1.220.

Ekspluatantam ir jaizvélas un ekspluatacijas lidojuma plana japrecizé alternativs pacel$anas lidlauks gadijuma, ja ne-
batu iesp&jams atgriezties izlidosanas lidlauka meteorologisku apstaklu vai tehnisku iemeslu dél. Alternativo pacel3a-
nas lidlauku attieciba pret izlidoSanas lidlauku nosaka ta, lai to varétu sasniegt:

divu dzingju lidmasinam:

vienu stundu ilga lidojuma, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas atrumu saskana ar gaisa kugu li-
dojumu rokasgramatu (AFM) mierigos standarta atmosféras apstaklos, par pamatu nemot faktisko pacel3a-
nas masu; vai

tadam lidmasinam un apkalpém, kam ir ETOPS atlauja, — ekspluatanta apstiprinataja ETOPS novirzes laika,
ievérojot visus MEL ierobezojumus, ilgakais divas stundas, nedarbojoties vienam dzinéjam, ar kreisésanas at-
rumu saskana ar AFM mierigos standarta atmosféras apstaklos, par pamatu nemot veéra faktisko pacelsanas
masu; vai

triju un Cetru dzingju lidmasinam — divu stundu ilga lidojuma, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas at-
rumu saskana ar AFM mierigos standarta atmosféras apstaklos, par pamatu nemot faktisko pacel§anas masu; un

ja AFM nav noteikts kreiséSanas atrums, nedarbojoties vienam dzinéjam, aprékinos izmanto atrumu, kadu sa-
sniedz, atlikusajam dzingjam (dzingjiem) darbojoties lielakas nepartrauktas vilkmes rezima.

Ekspluatantam ir jaizvélas vismaz viens alternativs galapunkts katram lidojumam saskana ar IFR, izpemot, ja:

1)

2)

ir speka sadi divi nosacijumi:

i)

vai

planota lidojuma ilgums no pacel$anas lidz nolaisanas bridim vai — ja veic lidojuma parplanosanu gaisa
saskana ar OPS 1.255 d) - lidz nok]asanai galapunkta atlikusais laiks neparsniedz 6 stundas; un

galapunkta lidlauka ir pieejami un izmantojami divi atseviski skrejceli (sk. OPS 1.192) un atbilstosi
meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums attieciba uz galapunkta lidlauku rada, ka laika,
kas sakas vienu stundu pirms paredzétas ierasanas galapunkta lidlauka un beidzas vienu stundu péc pare-
dzétas ierasanas laika, makonu apaksgja robeza bis vismaz 2 000 pédu augstuma vai augstuma, kas ir par
500 pédam liclaks par rinkosanas augstumu, izvéloties lielako vértibu, un redzamiba ir vismaz 5 km;

galapunkta lidlauks ir izoléts.

Ekspluatantam ir jaizvélas divi alternativi galapunkta lidlauki, ja:

2)

attiecigi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums attieciba uz galapunkta lidlauku rada, ka lai-
ka, kas sakas vienu stundu pirms paredzétas ierasanas galapunkta un beidzas vienu stundu péc paredzétas iera-
Sanas laika, laika apstakli bs sliktaki neka spéka esosie obligatie planosanas nosacijumi (sk. OPS 1.297 b)); vai

nav pieejama nekada meteorologiska informacija.

Ekspluatants norada visus vajadzigos alternativos lidlaukus ekspluatacijas lidojuma plana.
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OPS 1.297
Obligatie planosanas nosacijumi IFR lidojumiem

Obligatie plano$anas nosacijumi alternativiem pacel3anas lidlaukiem. Ekspluatants izvélas lidlauku ka rezerves pacel-
$anas lidlauku tikai tad, ja atbilstosi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums attieciba uz galapunk-
ta lidlauku rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzétas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc
paredzétas ierasanas laika, laika apstakli bis tadi pasi vai labaki ka obligatie nolaiSanas apstakli saskana ar OPS 1.225.
Miakonu zemaka robeza ir janem vérd, ja vieniga iesp&jama glisade ir nepreciza un/vai rinkosanas glisade. Ir janem véra
visi ierobeZojumi, kas saistiti ar darbibam, ko veic gadijuma, ja nedarbojas viens dzingjs.

Obligati planosanas nosacjjumi galapunkta lidlaukam (iznemot izolétus galapunkta lidlaukus). Ekspluatants izvélas ga-
lapunkta lidlauku un tikai tad, ja:

1)  attiecigi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums attieciba uz galapunkta lidlauku rada, ka lai-
ka, kas sakas vienu stundu pirms paredzéta ierasanas laika un beidzas vienu stundu péc paredzéta ierasanas laika,
laika apstakli bas tadi pasi vai labaki neka obligatie planoSanas nosacijumi:

i)  RVR[redzamiba noteikta saskana ar OPS 1.225; un

ii) attieciba uz neprecizu vai rinkoSanas glisadi — makonu zemaka robeza ir vienada vai augstaka par MDH aug-
stumu; vai

2) irizvéléti vismaz divi alternativi galapunkta lidlauki saskana ar OPS 1.295 d).
Obligatie planosanas nosacijumi

Ka alternativu galapunkta lidlauku vai

izolétu lidlauku, vai

3 % ERA, vai

marsruta pieejamu lidlauku, kas tiek prasits jau planosanas posma,

ekspluatants izvélas lidlauku kadam no siem mérkiem, ja attiecigi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to ap-
vienojums rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzétas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc pa-
redzétas ierasanas laika, laika apstakli bis tadi pasi vai labaki neka obligatie planosanas nosacijumi saskana ar 1. tabulu.

1. tabula

Obligatie planosanas nosacijumi — alternativais galapunkta lidlauks, izoléti galapunkta lidlauki, 3 % ERA un
marsruta pieejami rezerves lidlauki

Glisades veids Obligatie planosanas nosacijumi
Cat I un III Cat I (1. piezime)
Cat 1 Nepreciza glisade

(1. un 2. piezime)

Nepreciza glisade Nepreciza glisade
(1. un 2. piezime) +
200 pédu/1 000 m

Rinkosana Rinkosana

1. piezime.  RVR.
2. piezime.  zemakai makonu robezai ir jabiit vienadai vai augstakai par MDH augstumu.

Obligatie planosanas nosacijumi ETOPS marsruta pieejamajam rezerves lidlaukam. Ekspluatants izvélas lidlauku ka
ETOPS marsruta pieejamo rezerves lidlauku vienigi tad, ja atbilstosi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to ap-
vienojums attieciba uz galapunkta lidlauku rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzéta ierasanas laika un
beidzas vienu stundu péc paredzéta icrasanas laika, laika apstakli bas tadi pasi vai labaki neka obligatie planosanas no-
sacfjumi saskana ar 2. tabulu un ar ekspluatanta ETOPS atlauju.
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2. tabula

Obligatie planosanas nosacijumi - ETOPS

Glisades ti Makonu apaksgja robeza alternativajam Obligatie laika apstak]u nosacijumi
1sades ups lidlaukam Redzamiba/RVR
Preciza glisade Atlautais DH/DA + 200 pédu Atlauta redzamiba + 800 metru
Nepreciza glisade vai rinkosanas Atlautais MDH/MDA + 400 pédu | Atlautd redzamiba + 1 500 metru
glisade
OPS 1.300

ATS lidojuma plana iesniegSana

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu sak tikai tad, ja ir iesniegts ATS lidojuma plans vai attieciga informacija, kas vajadzibas
gadijuma lauj aktivizét avarijas dienestus.

OPS 1.305

Degvielas uzpildiSana/degvielas nolieSana, pasaZieriem kapjot lidmasina, esot lidmasina vai izkapjot no
lidmasinas

(Sk. OPS 1.305 1. piclikumuy)

Ekspluatants nodrosina, ka nevienai lidmasinai neuzpilda/nenolej aviacijas degvielu (Avgas) vai viegli uzliesmojosu degvielu
(wide cut type fuel, pieméram, Jet-B vai lidzigu), vai $adu tipu degvielas maisijumu, pasazieriem iekapjot lidmasina, esot taja
vai izkapjot no lidmasinas. Visos paréjos gadijumos ir javeic vajadzigie piesardzibas pasakumi un lidmasina ir jaapkalpo pie-
tickami daudziem kvalificétiem darbiniekiem, kas ir gatavi sakt un vadit lidmasinas evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos
un atrakos pieejamos lidzeklus.

OPS 1.307

Viegli uzliesmojosas degvielas uzpildiSana/noliesana
Ekspluatants izstrada procediiras viegli uzliesmojosas (pieméram, Jet-B vai lidzigas) degvielas uzpildisanai/nolieSanai, ja tas

ir vajadzigs.

OPS 1.308

Stums$ana un vilkSana

a)  Ekspluatants nodrosina, lai visas stumsanas un vilksanas procediras atbilstu attiecigiem aviacijas standartiem un
procediram.

b)  Ekspluatants nodrosina, lai, lidmasinu novietojot, pirms ta pastavigi parvietojas pa zemi vai péc tam, to nevelk, izman-
tojot buksésanas stieni, ja vien:

1) lidmasina nav projektéta ta, lai pasargatu to no prieksgjo ritenu stiires sistémas bojajumiem, kas var rasties, velkot
lidmasinu, neizmantojot buksésanas stieni, vai

2) nedarbojas sistéma/procedira, lai bridinatu lidojuma apkalpi par to, ka varétu bit radusies vai ir radusies tadi bo-
jajumi, vai

3)  transportlidzeklis lidmasinas vilksanai, neizmantojot buksésanas stieni, nav konstruéts ta, lai nepielautu attieciga
tipa lidmasinu bojajumus.
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a)

OPS 1.310

Apkalpes locekli darba vietas

Lidojumu apkalpes locekli

1)

Pacelsanas un nolaianas laika katrs lidmasinas apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus pilotu kabing, atrodas sava
darba vieta.

Visos pargjos lidojuma posmos katrs lidmasinas apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus pilotu kabing, paliek sava
darba vieta, izpemot gadijumus, ja vina prombitne ir vajadziga pienakumu izpildei saistiba ar darbibu vai
psihologiskas nepiecieSamibas dé] — ar nosacijumu, ka vismaz viens pienacigi kvalificéts pilots visu laiku paliek
pie lidmasinas vadibas instrumentiem.

Visos lidojuma posmos katrs lidmasinas apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus pilotu kabing, saglaba modribu.
Ja ir konstatéts modribas triikums, veic attiecigus pretpasakumus. Ja ir konstatéts neparedzéts nogurums, var iz-
mantot kapteina organizétu kontrolétu atpiitas procediru, ja to pielauj darba slodze. Kontrolétu atpitu, ko or-
ganizé $adi, nevar uzskatit par dalu no atpiitas perioda, aprékinot lidojuma laiku, tapat to nevar izmantot, lai
attaisnotu kadu pienakumu izpildes periodu.

Pasazieru salona apkalpes locekli. Pasazieru salona apkalpes locekli, kas ir vajadzigi visos lidmasinas klajos, kur ir pa-
sazieri, lidojuma svarigakajos posmos ienem sédvietas viniem atvélétas darba vietas.

OPS 1.311

Obligatais salona apkalpes loceklu skaits, kam jabut lidmasina ekspluatacijas laika uz zemes ar pasaZieriem

(Sk. OPS 1.311 1. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka vienmér, kad lidmasina ir pasazieri, salona ir obligatais pasazieru salona apkalpes loceklu skaits,
kas noteikts saskana ar OPS 1.990 a), b), ¢) un d) punktu, iznemot sadus gadijumus:

a)

kad lidmasina ir uz zemes stavvieta, pasazZieru salona vajadzigo salona apkalpes loceklu skaitu var samazinat attieciba
pret skaitu, kas noteikts OPS 1.990 a), b) un c) punkta. Sados apstaklos obligatais pasazieru salona apkalpes loceklu
skaits ir viens uz katru gridas avarijas izeju pari katra pasazieru klaja, viens salona apkalpes loceklis uz katriem 50 vai
dalas no 50 pasazieriem, kas atrodas lidmasina, no iepriek$minétajiem izvéloties lielako skaitu, ar nosacfjumu, ka:

1)

5)

ekspluatants ir ieviesis procediiru pasazieru evakuacijai ar $o samazinato salona apkalpes loceklu skaitu, kuru ka
pietieckami drou ir apstiprinjusi lestade; un

nenotiek degvielas uzpilde/noliesana; un

vecakais salona apkalpes loceklis ir veicis salona apkalpes pirmslidojuma drosibas instruktazu; un

vecakais salona apkalpes loceklis atrodas pasazieru salona; un

ir veiktas pirmslidojuma salona parbaudes.

So samazinasanu nav atlauts veikt, ja salona apkalpes skaitu nosaka, izmantojot OPS 1.990 d) punktu.

Izkapsanas laika, kad lidmasina palikuso pasazieru skaits ir mazaks par 20, obligato salona apkalpes loceklu skaitu var
samazinat attieciba pret skaitu, kas noteikts OPS 1.990 a), b), ¢) un d) punkta, ar nosacijumu, ka:

1)

ekspluatants ir ieviesis procediiru pasazieru evakuacijai ar o samazinato salona apkalpes loceklu skaitu, kuru ka
pietiekami drosu ir apstiprinajusi lestade; un

vecakais salona apkalpes loceklis atrodas pasazieru salona.
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OPS 1.313

Austinu izmantoSana

Katrs lidmasinas apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus pilotu kabing, lieto austinas un mikrofonu uz stativa vai lidz-
vertigu ierici, kas prasita OPS 1.650 p) punkta un/vai 1.652 s) punkta, un lieto to ka primaro ierici, lai klausitos balss
sakarus ar aviosatiksmes dienestiem:

—  uz zemes:
— sanemot ATC izlidoanas atlauju pa balss sakaru lidzekliem,

— kad darbojas dzingji,

— lido$anas laika zem parejas augstuma vai 10 000 pédu augstuma, izvéloties lielako veértibu, un
—  ikreiz, kad kapteinis to uzskata par vajadzigu.

Iepriek§minéta 1. punkta nosacijumos minétais mikrofons uz stativa vai lidzvértiga ierice ir tada stavokli, kas lauj to
izmantot divpusgjiem radiosakariem.

OPS 1.315

Paliglidzekli avarijas evakuacijai

Ekspluatants nosaka procediras, lai nodrosinatu, ka pirms lidmasinas vadianas pa zemi, pacelsanas un nolaiSanas, un
gadijumos, kad to ir drosi un praktiski Istenot, gataviba baitu avarijas evakuacijas paliglidzekli, kas izvérsas automatiski.

OPS 1.320
Sédvietas, drosibas jostas un siksnas

Apkalpes locekli

1)  Pacel$anas un nolaianas laika un kad vien péc kapteina ieskatiem un drogibas interesés to uzskata par vajadzigu,
katrs apkalpes loceklis drosi piespradzéjas ar visam attiecigam drogibas jostam un siksnam;

2)  pargjos lidojuma posmos katrs lidmasinas apkalpes loceklis lidmasina piespradzéjas ar drosibas jostu, atrodoties
darba vieta.

Pasazieri

1)  Pirms pacel§anas un nolaiSanas un laika, kad lidmasinu vada pa zemi, un apstaklos, kad to uzskata par vajadzigu
drogibas interesés, kapteinis nodrosina, ka katrs pasazieris lidmasina ienem sédvietu vai gulvietu, pareizi piespra-
dzgjis savu drosibas jostu vai, attiecigi, siksnas;

2)  ekspluatants nosaka prasibu un kapteinis nodrosina, lai sédvietas ienemt vairakam personam ir Jauts tikai ipasos
seédeklos un tikai attieciba uz vienu pieauguso un vienu bérnu, kas ir attiecigi piespradzéts ar papildu cilpas jostu
vai citu saturétajierici.

OPS 1.325

PasaZieru salona un virtuves telpas(-u) nodrosinasana

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka pirms lidmasinas vadisanas pa zemi, pacelSanas un nolaisanas visas
izejas un glabsanas celi ir brivi no skérsliem.

Kapteinis nodrosina, lai pirms pacel$anas un nolai$anas un visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas inte-
resés, visas iekartas un bagaza biitu atbilstigi piestiprinata.
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OPS 1.330

Avarijas iekartu pieejamiba

Kapteinis gada, lai attiecigas avarijas ickartas bitu viegli pieejamas tlitéjai izmantosanai.

a)

OPS 1.335

Smeékesana lidmasina
Kapteinis nodrosina, lai nevienai personai lidmasina nebitu atlauts smékét:
1) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés;

2)  lidmasinai atrodoties lidlauka, iznemot gadijjumus, kad tas ir ipasi atlauts saskana ar ekspluatacijas rokasgramata
noteiktam procediram;

3) arpus ieraditam smékéSanas zonam, eja(-s) un tualeté(-s);

4)  kravas nodaljjuma(-os) un/vai citos nodalijumos, kuros ved kravu, kas nav ugunsdro3os konteineros vai apsegta
ar ugunsdro$u audumu; un

5) tajos salona nodalijumos, kuros iesikné skabekli.

OPS 1.340

Meteorologiskie apstakli
IFR lidojuma kapteinis:
1) sak pacelanos; vai

2) turpina lidojumu aiz punkta, no ka pieméro parskatito lidojuma planu gadijuma, ja lidojuma laika notiek par-
mainas plana, tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzétie laika apstakli ierasanas bridi galapunkta
un/vai vajadzigaja rezerves lidlauka(-os), kuri noteikti OPS 1.295, ir tadi pasi vai labaki neka obligatie planosanas
nosacijumi, kas noteikti ar OPS 1.297.

IFR lidojuma kapteinis turpina vadit lidmasinu cela uz planoto galapunkta lidlauku vienigi gadijuma, ja jaunaka pie-
ejama informacija rada, ka paredzétaja ierasanas laika laika apstakli galapunkta vai vismaz viena alternativa galapunkta
lidlauka ir vienadi vai labaki neka speka esosie obligatie lidlauka ekspluatacijas planosanas nosacijumi.

IFR lidojuma kapteinis lido talak par:

1) lémuma pienemsanas punktu, izmantojot degvielas neparedzétiem apstakliem samazinasanas procediiru
(sk. OPS 1.255 1. pielikumu); vai

2)  ieprieks noteiktu punktu, ja izmanto ieprieks noteikta punkta procediru (sk. OPS 1.255 1. pielikumu),

ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzétie laika apstakli ielidosanas bridi galapunkta un/vai vajadzigaja rezerves
lidlauka(-os), kuri noteikti ar OPS 1.295, ir vienadi vai labaki neka spéka esosie obligatie lidlauka ekspluatacijas apstakli,
kas noteikti ar OPS 1.225.

VER lidojuma kapteinis sak pacel3anos vienigi gadijuma, ja atbilstosi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to
apvienojums rada, ka meteorologiskie apstakli marsruta vai taja marsruta dala, kas jalido saskana ar VFR, attieciga laika
bas tadi, ka biis iespéjams ievérot Sos noteikumus.
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OPS 1.345

Ledus un citi traucekli — procediiras lidlaukos

a)  Ekspluatants izstrada procediras, kas jaievéro, veicot lidmasinas(-u) atledosanas un pretapledosanas pasakumus, ka ari
ar tiem saistitas parbaudes lidlaukos.

b) Kapteinis sak pacelsanos vienigi tad, kad arjas virsmas ir atbrivotas no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveéligi
ietekmét lidmasinas darbibu un/vai tas vadamibu, ja vien tas nav atlauts saskana ar lidmasinas ekspluatacijas

rokasgramatu.

OPS 1.346

Ledus un citi traucekli - lidojuma procediiras
a)  Ekspluatants izstrada procediras lidojumiem paredzétos vai faktiskos apledosanas apstaklos.

b) Kapteinis sak lidojumu vai veic lidojumu paredzétos vai faktiskos apledosanas apstaklos tikai gadijuma, ja lidmasina ir
sertificéta un taja uzstaditas iekartas, kas piemérotas, lai veiktu lidojumus tados apstak]os.

OPS 1.350

Degvielas un smérvielu krajumi
Kapteinis sak lidojumu gadijuma, ja lidojumu parplano lidojuma laika, turpina lidojumu, tikai parliecinajies, ka lidmasina ir

vismaz planotais izmantojamas degvielas un smérvielu daudzums, lai drosi pabeigtu lidojumu, nemot véra paredzétos eks-
pluatacijas apstaklus.

OPS 1.355

PacelSanas apstakli
Pirms pacel$anas sakuma kapteinim ir japarliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laika apstakli lidlauka un izmanto-

Sanai paredzéta skrejcela stavoklis netraucé veikt drosu pacelsanos un izlidosanu.

OPS 1.360
Obligato pacelsanas apstaklu piemérojums
Pirms pacel3anas kapteinim ir japarliecinas, ka RVR vai redzamiba lidmasinas pacel3anas virziena ir tada pati vai labaka neka

speka esosie obligatie apstakli.

OPS 1.365
Mazakais pielaujamais lidojuma augstums

Kapteinis vai pilots, kam ir uzticéts veikt lidojumu, to neveic zemak par mazako pielaujamo lidojuma augstumu, iznemot
gadijumus, kad tas ir vajadzigs, lai veiktu pacelsanos vai nolaisanos.

OPS 1.370

Modelétas nenormalas lidojuma situacijas

Ekspluatants izstrada procedirras, lai nodrosinatu, lai komercialo avioparvadajumu laika netiktu modelétas nenormalas vai
arkartas situacijas, kuras pilniba vai daléji japieméro nenormalas vai avarijas procediras, ka ari nenotiktu IMC simulacija ar
maksligiem lidzekliem.



L 254[44 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 20.9.2008.

OPS 1.375

Degvielas apsaimniekosana lidojuma

Ekspluatants izstrada procediru, lai nodrosinatu degvielas parbaudes un degvielas apsaimniekoSanu lidojuma laika saskana
ar §adiem kritérijiem:

a)  Degvielas parbaudes lidojuma laika

1)

2)

Kapteinis nodrosina, ka lidojuma laika degvielas parbaudes veic regulari. AtlikuSo izmantojamo degvielas dau-
dzumu registré un novertg, lai:

i)  salidzinatu faktisko patérinu ar planoto patérinu;

ii) parbauditu, vai ar atliku§o izmantojamas degvielas daudzumu pietiek, lai pabeigtu lidojumu saskana ar talak
esoso b) punktu “Degvielas apsaimniekosana lidojuma”, un

i) noteiktu paredzamo lictojamo degvielas daudzumu, kas atlicis, ielidojot galapunkta lidlauka.

Attiecigie dati par degvielu ir jaregistré.

b) Degvielas apsaimniekosana lidojuma

1)

Lidojums javeic ta, lai atlikusas izmantojamas degvielas paredzétais daudzums, ielidojot galapunkta lidlauka, ne-
bitu mazaks par:

i)  vajadzigas aizvietojuma degvielas un galigas rezerves degvielas kopapjomu vai

ii) galigas rezerves degvielas, ja netiek prasits rezerves lidlauks.

Tacu, ja péc lidojuma laika veiktas degvielas parbaudes atlikusas izmantojamas degvielas paredzétais daudzums
ielidoSanas bridi galapunkta lidosta ir mazaks neka:

i)  vajadzigas aizvietojuma degvielas un galigas rezerves degvielas kopapjoms, kapteinim ir janem véra satik-
smes un ekspluatacijas apstakli galapunkta lidlauka, alternativa galapunkta lidlauka un jebkura cita
pienemama lidlauka, lai piepemtu lémumu, vai turpinat lidojumu uz galapunkta lidostu vai mainit virzienu,
lai veiktu drodu nolaisanos ar degviclas apjomu, kas nav mazaks par galigo rezerves degvielas apjomu, vai

ii) galigas rezerves degvielas daudzums, ja netiek prasits rezerves lidlauks, kapteinim ir attiecigi jarikojas un ja-
turpina lidojums uz pienemamu lidlauku, lai veiktu drosu nolaiSanos ar degvielas apjomu, kas nav mazaks
par galigo rezerves degvielas apjomu.

Kapteinis izsludina avarijas situaciju ja aprékinatas izmantojamas degvielas apjoms nosésanas laika tuvakaja
pienemamaja lidlauka, kur var veikt drosu nolaisanos, ir mazaks par galigo rezerves degvielas apjomu.

Papildu nosacijumi ipasam procediiram:

i)  Lidojuma saskana ar RCF procediiry, lai turpinatu lidojumu uz 1. galamérka lidlauku, kapteinim ir japarlie-
cinas, ka lémuma pienemsanas punkta atlikusais lietojamas degvielas apjoms ir vismaz turpmak minéto dau-
dzumu kopsumma:

lidojuma degviela no lémuma pienemsanas punkta lidz 1. galapunkta lidlaukam, un

neparedzétiem apstakliem paredzéta degviela, kuras daudzums vienads ar 5 % lidojuma degvielas no lemuma
pienemsanas punkta lidz 1. galapunkta lidlaukam, un

degviela nok]asanai rezerves 1. galapunkta lidlauka, ja tiek prasits rezerves 1. galapunkta lidlauks, un

galiga rezerves degviela;
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ii) lidojuma saskana ar PDP procediru, lai turpinatu lidojumu uz galapunkta lidlauku, kapteinim ir japarlieci-
nas, ka PDP atlikusais izmantojamas degvielas daudzums ir vismaz turpmak minéto daudzumu summa:

lidojuma degviela no PDP lidz galapunkta lidlaukam un

degviela neparedzétiem apstakliem lidojuma no PDP lidz galapunkta lidlaukam, kas aprékinata saskana ar
OPS 1.255 1. piclikuma 1.3. punktu, un

degviela, kas tiek prasita saskana ar OPS 1.255 1. pielikuma 3.1.d punktu.

OPS 1.380

Ar nodomu atstats neaizpildits

OPS 1.385

Papildu skabekla izmantojums

Kapteinis nodroSina, lai lidmasinas apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu pienakumu izpildé, kuri ir batiski lidmasinas drosai
ekspluatacijai, lidojuma laika nepartraukti izmantotu papildu skabekli, kad vien lidojuma augstums parsniedz 10 000 pédu
uz laiku, kas ir ilgaks neka 30 mindites, ka arf, ja lidojuma augstums parsniedz 13 000 pédu.

OPS 1.390

Kosmiskais starojums

Ekspluatants nem véra kosmiska starojuma ietekmi uz visiem apkalpes locekliem lidojuma laika, veicot pienakumus
(tostarp pozicionéSanas laika), un veic $adus pasakumus attieciba uz tiem apkalpes locekliem, kas varétu bit pakJauti
starojuma ietekmei vairak neka 1 mSv gada;

—

)

noverté apstarojuma devu;

nem véra novertéto apstarojumu, organizéjot darba planus, lai mazinatu apstarojuma devas tiem apkalpes locek-
liem, kas sanémusi lielu apstarojuma devu;

informé attiecigos apkalpes locek]us par veselibas apdraudéjumu, kads rodas vinu darba;

nodrosina, ka darba planos apkalpes loceklém sievietem, tiklidz vinas pazino ekspluatantam par griitniecibu, pa-
nak tik mazu apstarojuma devu attieciba uz embriju, cik vien iesp&ams, un jebkura gadijuma nodrosina, ka deva
neparsniedz 1 mSv atlikusaja gritniecibas laika;

nodrosina individualu uzskaiti tiem apkalpes locekliem, kas ir paklauti stiprai starojuma iedarbibai. Par iedarbibu
ir japazino attiecigai personai ik gadu, ka arf partraucot darbu pie ekspluatanta.

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu virs 15 000 m (49 000 p&du) tikai tad, ja OPS 1.680 a) 1) aprakstitas iekartas ir
darba kartiba vai ir ievérota OPS 1.680 a) 2) paredzéta procedira.

Ja ir parsniegtas ekspluatacijas rokasgramata noteiktas kosmiska starojuma devas robezvértibas, kapteinis vai pi-
lots, kam ir uzticéta lidojuma veik3ana, talit sak samazinat augstumu.

OPS 1.395

Zemes tuvuma noteiksana

Ja kads lidojuma apkalpes loceklis vai zemes tuvuma noteiksanas sistéma konstaté parmeérigu tuvo$anos zemei, kapteinis vai
pilots, kam ir uzticéta lidojuma veiksana, veic talitéjas korekcijas, nodrosinot drosus lidojuma apstak]us.
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OPS 1.398

Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistémas (ACAS) izmantoSana

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu:

a)

ja ir uzstadita ACAS un ta ir darba kariba, to lidojuma izmanto tada rezima, kas lauj generét sadursmes novérsanas no-
rades (Resolution Advisories, RA), iznemot gadijumus, kad tas nav pieméroti attiecigos apstaklos;

ja ACAS konstaté parmérigu tuvoSanos citam gaisa kugim (RA), kapteinim vai pilotam, kam ir uzticéta lidojuma va-
disana, ir janodrosina, ka jebkada ar RA noradita korekcija tiek veikta nekavéjoties, iznemot gadijumus, ja $ada riciba
apdraudetu lidmasinas drosibu.

Korekcijam:

i)  vienmér jasakrit ar virzienu, kas noteikts RA;

ii) jabat pareizaja virziena, kas noradits RA, pat ja tas neatbilst vertikalajam elementam ATC norades;

iii) péc iespéjas jaatbilst RA noradei.

Konkréti noteiktas norades ACAS ATC sazinai.

Kad konfliktsituacija ir atrisinata, nekavéjoties atjauno lidmasinas atbilstibu ATC noradém vai atlaujai attieciba uz tas

lidojumu.

OPS 1.400

Glisades un nosésanas apstakli

Pirms sakt tuvosanos skrejcelam, lai veiktu nosésanos, kapteinim ir japarliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laika
apstakli lidlauka un izmantosanai paredzéta skrejcela stavoklis nekave drosu glisadi, nosésanos vai atkartotu glisadi neizdo-
$anas gadijuma, nemot véra ekspluatacijas rokasgramata ietverto informaciju par gaisa kuga darbibu.

OPS 1.405

Glisades sikums un turpinajums

Kapteinis vai pilots, kam ir uzticéta lidojuma veiksana, var sakt tuvosanos skrejcelam, vadoties péc instrumentiem,
neatkarigi no pazinotas RVR|redzamibas, bet tuvo$anos nevar turpinat talak par ar&jo atzimi vai lidzigu poziciju, ja
pazinota RVR[redzamiba ir sliktaka par speka esosajiem obligatajiem nosacjjumiem (sk. OPS 1.192).

Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegtt, parrékinot zinoto redzamibu saskana ar OPS 1.430 1. pielikuma
h) punktu.

Ja péc argjas atzimes vai lidziga punkta $kérsosanas saskana ar a) punktu zinota RVR[redzamiba ir sliktaka par speka
esosajiem obligatajiem nosacijumiem, tuvoanos var turpinat lidz DA/H vai MDA/H augstumam.

Ja nav argjas atzimes vai lidziga punkta, kapteinis vai pilots, kam uzticéta lidojuma veiksana, piepem lémumu par gli-
sades turpina$anu vai neturpinasanu, pirms ir nolaidies talak par 1 000 pédam virs lidlauka galigaja nosésanas seg-
menta. Ja MDA/H augstums ir 1 000 pédu liment virs lidlauka vai lielaks, ekspluatants katrai glisades procediirai nosaka
augstumu, zem kuras glisadi neturpina, ja RVR|redzamiba ir sliktaka par spéka esoSajiem obligatajiem nosacijumiem.

Tuvosanos skrejcelam var turpinat zemak par DA/H vai MDA/H augstumu, un nosé$anos var beigt ar nosacjjumu,
DA/H vai MDA/H augstuma var pamanit un neizlaist no redzesloka vajadzigos vizualos atsauces punktus.
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f)  Nosésanas zonas RVR vienmér ir svarigakais faktors. Ja ir pazinots un ja tas ir batiski, ari viduspunkta un apstasanas
beigu punkta RVR ir batiski svarigs. Mazaka pielaujama RVR vértiba viduspunktam ir 125 m vai RVR, kas vajadzigs
nosésanas zonai, ja ta ir mazaka, un 75 m — attieciba uz apstasanas beigu punktu. Lidmasinam, kuras uzstaditas iz-
skréjiena vadibas vai kontroles sistémas, minimala RVR vértiba viduspunktam ir 75 m.

Piezime.  “Butiski” Saja konteksta nozimé to skrejcela dalu, ko izmanto liela nosésanas atruma posma, kura tas samazinas lidz apme-
ram 60 mezgliem.

OPS 1.410

Ekspluatacijas procediiras - skrejcela sliek$pa Skérsosanas augstums

Ekspluatantam ir jaizstrada ekspluatacijas procediras, lai nodrosinatu, ka lidmasina nosésanas konfiguracija un stavokli, ko
izmanto precizam glisadém, skérsotu slieksni ar drosu augstuma rezervi.

OPS 1.415

Lidojuma Zurnals

Kapteinis nodrosina lidojumu Zurnala pildisanu.

OPS 1.420

ZinoSana par atgadijumiem
a)  Terminologija

1)  Atgadijums — atgadijums, kas nav nelaimes gadijums un ir saistits ar gaisa kuga ekspluataciju, un kurs ietekmé vai
var ietekmét ekspluatacijas drosibu.

2) Nopietns atgadijums — atgadijums, kura apstakli norada, ka gandriz noticis nelaimes gadijums.

3)  Nelaimes gadijums — atgadijums, kas ir saistits ar gaisa kuga ekspluataciju un kas notiek laika starp bridi, kad kada
persona iekapj lidmasina, lai lidotu, lidz bridim, kad visas personas ir izkapusas no lidmasinas, un kura:

i)  kada persona ir guvusi nopietnus vai letalus miesas bojajumus saistiba ar:
A) atralanos gaisa kugi;
B) tiesu saskari ar kadu gaisa kuga dalu, ari ar dalam, kas ir atdalijusas no gaisa kuga; vai
C) tiesu reaktiva dzinja gazu struklas ietekmi,

iznemot gadijumus, ja miesas bojajumi ir radusies dabisku iemeslu dél, ja tie ir pasas personas raditi vai citu
personu raditi vai ja miesas bojajumi ir radusies personam, kas nesankcionéti iekJuvusas lidmasina un slépjas
arpus nodalijjumiem, kas parasti ir pieejami pasazieriem un apkalpei; vai

ii)  gaisa kugis gast defektus vai konstruktivus bojajumus, kas nelabvéligi ietekmé gaisa kuga konstrukcijas iz-
turibu, darbibu vai lidojuma sp&jas un kas parastos apstaklos prasitu nopietnu attiecigas sastavdalas remontu
vai tas nomainu, iznemot gadijumus, ja ir bojats vai nedarbojas dzingjs, ja bojajumi skar tikai dzingju, ta par-
segu vai pierices, vai gadijuma, ja bojati tikai propelleri, sparnu gali, antenas, riepas, bremzes, plidparsegi vai
ir mazi iespiedumi vai caurumi gaisa kuga apuvuma; vai

i) gaisa kugis ir pazudis vai absolati nav pieejams.
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d)

Zinosana par atgadijumiem. Ekspluatants izstrada procediiras saistiba ar zinoSanu par atgadijumiem, nemot véra $e
turpmak aprakstitos pienakumus un d) punkta aprakstitos apstaklus.

1)

OPS 1.085 b) punkta precizé apkalpes loceklu pienakumus zinot par atgadijumiem, kas apdraud vai var apdrau-
det ekspluatacijas drosibu.

Lidmasinas kapteinis vai ekspluatants iesniedz lestadei zinojumu par visiem atgadjjumiem, kas apdraud vai var ap-
draudét ekspluatacijas drosibu.

Zinojumi ir jaiesniedz 72 stundu laika no atgadijuma konstatacijas briza, iznemot gadijumus, kad to nelauj ar-
kartas apstakli.

Kapteinis nodrosina, ka visus tehniskos defektus un tehnisko parametru parsniegsanas gadijumus, par ko ir kluvis
zinams vai par ko ir aizdomas, un kas attiecas uz laiku, kad vins bijis atbildigs par lidojumu, registrétu gaisa kuga
tehniskaja zurnala. Ja defekti vai tehnisko parametru parsniegsanas gadijumi apdraud vai var apdraudét eksplua-
tacijas drosibu, kapteinim papildus ir jaiesniedz zinojums lestadei saskana ar b) 2) apakspunktu.

Gadijuma, ja notiek atgadijumi, par kuriem zinots saskana ar b) 1), b) 2) un b) 3) apak$punktu, kuri radusies vai
ir saistiti ar kliimi, nepareizu darbibu vai defektu lidmasina, tas iekartas vai jebkura lidlauka iekarta vai kas izraisa
vai var izraisit nelabveéligu ietekmi uz lidmasinas nepartrauktu lidojumderigumu, ekspluatantam ir jainformé ari
organizacija, kas ir atbildiga par lidmasinas projektésanu, vai piegadatajs, vai, attieciga gadijuma, organizacija, kas
atbildiga par nepartrauktu lidojumderigumu — taja pasa laika, kad zinojumu iesniedz lestadei.

Zinosana par nelaimes gadijumiem un nopietniem atgadjjumiem

Ekspluatants izstrada procediiras saistiba ar zinosanu par nelaimes gadjjumiem un nopietniem atgadijumiem, nemot
véra Se turpmak aprakstitos pienakumus un d) punkta aprakstitos apstaklus.

)

Kapteinis zino ekspluatantam par visiem nelaimes gadijumiem vai nopietniem atgadijumiem, kas radusies, kamér
vins bijis atbildigs par lidojumu. Gadijuma, ja kapteinis nevar iesniegt tadu zinojumu, $o uzdevumu uznemas veikt
jebkurs cits apkalpes loceklis, ja vini to spé&j, nemot véra ekspluatanta noteikto atbildibas hierarhiju.

Ekspluatants nodrosina, lai lestadei ekspluatanta valsti, tuvakai atbilstosai lestadei (ja ta nav lestade ekspluatanta
valsti) un jebkurai citai organizacijai, kas jainformé péc ekspluatanta valsts noteikumiem, zino péc iespéjas drizak
ar visiem pieejamiem lidzekliem par visiem nelaimes gadjjumiem un nopietniem atgadijumiem un — ja noticis ne-
laimes gadijums — vismaz, pirms lidmasinu parvieto, iznemot gadijumus, kad arkartas apstakli to nelau;.

Lidmasinas kapteinis vai ekspluatants iesniedz zinojumu ekspluatanta valsts lestadei 72 stundu laika no briza, kad
ir noticis nelaimes gadijums vai nopietns atgadijums.

Ipasi zinojumi

Atgadijumi, péc kuriem ir jaiizmanto ipasi zinojumi un zinosanas metodes, ir:

1)

Aviosatiksmes atgadijumi. Kapteinis tdlit zino attiecigam aviosatiksmes dienestam par atgadijumu un informé par
nodomu péc lidojuma beigam iesniegt aviosatiksmes incidenta zinojumu vienmér, ja gaisa kugim lidojuma laika
radies apdraudgjums:

i)  gandriz notikusi sadursme ar citu gaisa kugi;

ii) notikusi kliidaina aviosatiksmes procedira vai aviosatiksmes dienesti vai lidojuma apkalpe nav ievérojusi
procediras;

iii) aviosatiksmes dienestu iekartu klimes.
Turklat kapteinis zino par atgadijumu lestadei.

Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistémas sadursmju novérsanas norades. Kapteinis informé attiecigo aviosatiks-
mes dienesta vienibu un iesniedz lestadei ACAS zinojumu, ja gaisa kugis lidojuma laika ir veicis manevrus, reagéjot
uz ACAS noradém sadursmes noveérsanai.
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3)

Putnu raditas briesmas un sadursmes ar putniem
i)  Kapteinis talit informé viet&jo aviosatiksmes dienestu vienmér, ja ir novérotas putnu raditas briesmas.

ii) Ja kapteinis parliecinas, ka ir notikusi sadursme ar putnu, vin$ péc noséSanas iesniedz lestadei rakstisku zi-
nojumu par sadursmi ar putnu vienmér, ja gaisa kugim, par ko vins ir atbildigs, ir notikusi sadursme ar put-
nu, radot gaisa kugim ievérojamus bojajumus vai zaudéumus, vai tam nepareizi darbojas kads butisks
agregats. Ja sadursmi ar putnu konstaté kapteina prombitné, par zinojuma iesniegsanu ir atbildigs
ekspluatants.

Incidenti un nelaimes gadijumi ar bistamam kravam. Par incidentiem un nelaimes gadjjumiem ar bistamam kra-
vam ekspluatants zino lestadei un attiecigajai lestadei valsti, kura notika nelaimes gadijums vai incidents, ka no-
teikts OPS 1.1225 pirmaja pielikuma. Pirmo zinojumu nosita 72 stundu laikd no notikuma briza, ja vien arkartas
apstaklu dé] to nav iesp&jams veikt, un ieklauj sikaku informaciju, kas zinama dotaja bridi. Vajadzibas gadijuma
iespéjami driz sagatavo nakamo zinojumu, sniedzot jebkadu iegiito papildu informaciju. (Sk. ari OPS 1.1225)

Nelikumiga iejauk3anas. Ja lidmasina ir noticis nelikumigas iejauksanas akts, kapteinis vai — vina prombitnes lai-

ka — ekspluatants, cik driz vien iesp&jams, iesniedz zinojumu vietgjai lestadei un lestadei ekspluatanta valsti. (Sk.
ar1 OPS 1.1245)

Potenciali bistamu faktoru konstatacija. Kapteinis, cik driz vien iesp&jams, informé attiecigo gaisa satiksmes die-
nestu vienibu, ja lidojuma ir konstatéti potenciali bistami faktori, pieméram, nepilnibas lidlauka iekartas vai na-
vigacijas iekartas, meteorologiskas paradibas vai vulkanisko pelnu makonis.

OPS 1.425

Rezervets
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OPS 1.255 1. pielikums

Degvielas politika

Ekspluatantam japamato uznémuma degvielas politika, ieskaitot izlidosanas bridi lidmasinai vajadzigas degvielas daudzuma
aprékinasanu, uz $adiem planoSanas kritérijiem:

1. Pamata procediira

[zmantojamas degvielas daudzuma, kam jabat lidmasina izlidoSanas bridi, icklauj:

1.1. degvielu lidmasinas vadiSanai pa zemi, kas nav mazaka par daudzumu, ko paredzéts izmantot pirms paceldanas. Janem
véra apstakli izlidosanas lidosta un APU patérins;

1.2. lidojuma degvielu, kas ietver:

a)

d)

degvielu, ko izmanto pacelSands un sakotnéja augstuma uznemsanai no lidlauka augstuma lidz sakotnéjam krei-
séanas limenim/augstumam, nemot véra paredzéto izlidosanas marsrutu, un

degvielu lidosanai no augstuma uznemsanas galapunkta lidz augstuma samazinasanas sakumpunktam, ieskaitot
jebkuru pakapenisku augstuma uznemsanu/augstuma samazinasanu, un

degvielu lidoSanai no augstuma samazinasanas sakumpunkta lidz punktam, kur sak glisadi, nemot véra paredzéto
ielidosanas procedairu, un

degvielu glisadei un nosésanas galapunkta lidlauka;

1.3. degvielu neparedzétiem apstakliem, iznemot gadijumus, kas paredzéti 2. apak$punkta “Samazinats degvielas apjoms
neparedzétiem apstakliem”, kuras apjoms ir vienads ar lielako no a) vai b) punkta minétajam vértibam:

a)

b)

vai nu:

i)

ii)

iii)

5 % no planota lidojuma degvielas apjoma vai gadijuma, ja lidojumu parplano lidojuma laika, 5 % no lido-
juma atlikusajai dalai paredzétas lidojuma degvielas, vai

ne mazak ka 3 % no planota lidojuma degvielas apjoma vai gadijuma, ja lidojumu parplano lidojuma laika,
3 % no lidojuma atlikusajai dalai paredzétas lidojuma degvielas ar nosacjjumu, ka ir nodrosinats marsruta
pieejamais rezerves lidlauks saskana ar OPS 1.255 2. pielikumu, vai

degvielas daudzums, ar ko pietiek 20 mindsu ilgam lidojuma laikam, pamatojoties uz planoto lidojuma deg-
vielas patérinu, ar nosacijumu, ka ekspluatants ir paredz&jis degvielas patérina parraudzibas programmu at-
seviskam lidmasinam un degvielas patérina aprékinasanai izmanto derigus datus, kas noteikti, izmantojot
$§adu programmu, vai

degvielas daudzums, pamatojoties uz lestades apstiprinatu statistisko metodi, kura nodrosina atbilstigu sta-
tistisku faktiska lidojuma degvielas daudzuma novirzes no planota kontroli. So metodi izmanto, lai uzrau-
dzitu degvielas patérinu katra pilsétu para/lidmasinas kombinacija, un ekspluatants izmanto Sos datus
statistikas analizé, aprékinot neparedzétajiem apstakliem domato degvielu 3i pilsétu para un lidmasinas
kombinacijai;

degvielas daudzums, ar ko pietiek, lai 5 minites lidotu ar gaidisanas rezima atrumu 1 500 pédu (450 m) aug-
stuma virs galapunkta lidlauka standarta apstaklos;

1.4. rezerves degvielu, kura:

a)

ieklauj:

i)

ii)

iii)

degvielu partrauktai glisadei no attieciga galapunkta lidlauka MDA/DH augstuma lidz glisades partrauksa-
nas augstumam, nemot véra pilniba partrauktas glisades procediiru; un

degvielu augstuma uzpemsanai no glisades partrauk$anas augstuma lidz kreiséSanas limenim/augstumam,
nemot véra paredzéto izlidosanas marsrutu; un

degvielu kreiséSanai no augstuma uznemsanas galapunkta lidz augstuma samazinasanas sakumpunktam,
nemot véra paredzéto marsrutu; un

degvielu augstuma samazina$anai no augstuma samazinasanas sakumpunkta lidz punktam, kur tiek sakta gli-
sade, nemot véra paredzéto ielidosanas procedaru; un
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1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

v) degvielu glisades izpildei un noséanas veikSanai rezerves galapunkta lidlauka, kas izveléts saskana ar
OPS 1.295;

b) jasaskanaar OPS 1.295 d) tiek prasiti divi rezerves galapunkta lidlauki, tads degvielas daudzums, ar ko pietiek, lai
turpinatu lidojumu uz to rezerves lidlauku, kur ir vajadzigs vairak rezerves degvielas;

galigas rezerves degvielu:
a)  virzuldzingju lidmasinam — tads degvielas daudzums, ar ko var lidot 45 miniites vai

b) lidmasinam ar turbodzingjiem — tads degvielas daudzums, ar ko ar gaidiSanas rezima atrumu var 30 minites lidot
1 500 pédu (450 m) virs lidlauka augstuma, kas aprékinats, izmantojot paredzéto masu, ielidosanas bridi rezer-
ves galapunkta lidlauka vai galapunkta lidlauka, ja netiek prasits rezerves galapunkta lidlauks;

papildu degvielas obligato daudzumu, ar ko lidmasina var:

a)  péc vajadzibas samazinat augstumu un turpinat lidojumu uz atbilstosu rezerves lidlauku, nedarbojoties dzinéjam
vai dehermetizacijas gadijuma, atkariba no ta, kuros apstaklos bis vajadzigs lielaks degvielas daudzums, balstoties
uz pienémumu, ka $ada klime notiek vissvarigakaja marsruta punkta, un

i) 15 mintes uzturéties gaisa 1 500 pédu (450 m) virs lidlauka augstuma standarta apstaklos, un
i)  izpildit glisadi un nosésanos,

iznemot gadijumus, kad papildu degviela ir vajadziga tikai tad, ja 3ados gadijumos nepietiek ar obligato degvielas
apjomu, kas aprékinats saskana ar iepriek§minéto 1.2. lidz 1.5. punktu; un

b) 15 mindtes uzturéties gaisa 1 500 pédu (450 m) virs galapunkta lidlauka augstuma standarta apstaklos, ja lido-
jumu veic bez rezerves galapunkta lidlauka;

papildu degvielu péc kapteina ieskatiem.
Procediira “Samazinats degvielas apjoms neparedzétiem apstakliem” (RCF)

Ja ekspluatanta degvielas politika ir paredzéta pirmslidojuma planosana lidojumam uz 1. galapunkta lidlauku (komerc-
lidojuma galapunkts) saskana ar procediiru samazinatam degvielas apjomam neparedzétiem apstakliem, marsruta no-
sakot lémuma pienemsanas punktu un 2. galapunkta lidlauku (galapunktu degvielas uzpildei péc izvéles), tad
izlidosanas bridi izmantojamas degvielas daudzumam lidmasina ir jabat vienadam ar lielako no daudzumiem, kas mi-
néti talak 2.1. vai 2.2. punkta.

Sadu degvielas daudzumu summa:
a)  degviela lidmasinas vadiSanai pa zemi; un
b) lidojuma degviela lidz 1. galapunkta lidlaukam caur lémuma pienemsanas punktu; un

¢)  degviela neparedzétiem apstakliem, kas nav mazaka par 5 % no paredzéta degvielas patérina lidojuma no lémuma
pienemsanas punkta lidz 1. galapunkta lidlaukam; un

d) aizvietojuma degviela vai ne, ja lemuma pienemsanas punkts ir mazak neka sesu stundu lidojuma attadluma no
1. galapunkta lidlauka un ir izpilditas OPS 1.295 ¢) 1) ii) punkta prasibas; un

e)  galigas rezerves degviela; un

f)  papildu degviela; un

g)  papildu degviela, ja to pieprasa kapteinis.

Sadu degvielas daudzumu summa:

a)  degviela lidmasinas vadisanai pa zemi; un

b) lidojuma degviela lidojumam uz 2. galapunkta lidlauku caur 1émuma pienemsanas punktu; un

¢)  degviela neparedzétiem apstakliem, kuras daudzums nav mazaks par daudzumu, kas aprékinats saskana ar ie-
prieksminéto 1.3. punktu, lidojumam no izlidosanas lidlauka lidz 2. galapunkta lidlaukam; un

d) aizvietojuma degviela, ja ir vajadzigs alternativs 2. galapunkta lidlauks; un
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3.1.

3.2.

¢)  galigas rezerves degviela; un

f)  papildu degviela; un

g) papildu degviela, ja to pieprasa kapteinis.

leprieksnoteikta punkta (PDP) procediira

Ja ekspluatanta degvielas politika ir paredzéts planot lidojumu uz rezerves lidlauku un attalums no galapunkta lidlauka
lidz rezerves galapunkta lidlaukam ir tads, ka lidojuma mar$rutu var planot tikai caur iepriek$noteiktu punktu attieciba

pret vienu no Siem lidlaukiem, izlidoSanas bridi lidmasina eso$ajam izmantojamas degvielas daudzumam ir jabit vie-
nadam ar lielako no daudzumiem, kas minéti talak 3.1. vai 3.2. punkta.

Sadu degvielas daudzumu summa:

a)  degviela lidmasinas vadiSanai pa zemi; un

b) degviela lidojumam no izlido$anas lidlauka uz galapunkta lidlauku caur ieprieksnoteikto punktu; un
¢) degviela neparedzétiem apstakliem, kas aprékinata saskana ar 1.3. punktu ieprieks;

d) ja vajadzigs, papildu degviela, kuras daudzums nav mazaks par:

i)  virzuldzingju lidmasinam — tads degvielas daudzums, ar ko var lidot 45 mindtes plus 15 % no lidojuma lai-
ka, ko planots pavadit kreiséSanas liment, vai divas stundas, izvéloties mazako lielumu; vai

ii) lidmasinam ar turbodzingjiem — tads degvielas daudzums, ar ko divas stundas var lidot ar parastu kreisésa-
nas degvielas patérinu virs galapunkta lidlauka;

Sis daudzums nav mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu, un
e) papildu daudzumu, ko pieprasa kapteinis; vai
Sadu degvielas daudzumu summa:
a)  degviela lidmasinas vadiSanai pa zemi; un
b) degviela lidojumam no izlidoSanas lidlauka lidz rezerves galapunkta lidlaukam caur ieprieksnoteikto punktu; un
¢) degviela neparedzétiem apstakliem, kuras daudzums aprékinats saskana ar iepriek§minéto 1.3. punktu; un
d) papildu degviela, ja tada tiek prasita, tacu ne mazak par:
i)  virzuldzingju lidmasinam - tadu degvielas daudzumu, ar ko var lidot 45 mindtes; vai

ii) lidmasinam ar turbodzingjiem — tadu degvielas daudzumu, ar ko ar gaidiSanas rezima atrumu var 30 mind-
tes lidot 1 500 pédu (450 m) virs rezerves galapunkta lidlauka limena standarta apstaklos;

Sis daudzums nav mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu un
e)  papildu degvielas daudzumu, ja to pieprasa kapteinis.
Izoléta lidlauka procediira

Ja ekspluatanta degvielas politika ir paredzéts planot lidojumu uz izolétu lidlauku, ka ieprieksnoteikto punktu izmanto
pédgjo iesp&jamo virziena mainas punktu uz jebkuru marsruta pieejamu citu lidlauku. Sk. ieprieks 3. punktu.
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Marsruta pieejama 3 % rezerves lidlauka (3 % ERA), kura noliiks ir samazinat neparedzétiem apstakliem domato degvielu

OPS 1.255 2. pielikums

Degvielas politika

lidz 3 %, atraanas vieta (sk. OPS 1.255 1. pielikuma 1.3. a) ii) apak$punktu un OPS 1.192).

3 % ERA lidlauks atrodas apli, kura radiuss ir vienads ar 20 % no lidojuma plana kopéja attaluma un kura centrs atrodas
planotaja mar$ruta, un ta attalums no galapunkta lidlauka ir 25 % no lidojuma plana kopéja attaluma vai vismaz 20 % li-
dojuma plana attaluma plus 50 nm, izvéloties lielako no abiem attalumiem un visus attalumus aprékinot mierigos laika ap-

staklos (sk. 1. attélu).

Marsruta pieejama 3 % rezerves lidlauka (3 % ERA) atraSanas vieta neparedzétiem apstikliem domatas degvielas

1. attels

daudzuma samazinasanai lidz 3 %

Radiuss vienads ar 20 %

GALAPUNKTA LIDLAUKS

lidojuma plana kopgja
attaluma =732 NM

mardruta tada  attaluma

915 NM

Apla centrs novietots uz planota

galapunkta lidlauka, kas vienads ar
25 % lidojuma plana kopégja apjoma
vai 20 % lidojuma plana kopé&ja
apjoma plus 50 NM, izvéloties
lielako no minétajam veértibam =

no

PUSCELS

lidlauka

Gaisa marSruta garums = 3 660 NM
Apla radiuss = 732 NM, ta centrs
atrodas 915 NM attaluma no galapunkta

Teritorija, kura b0tu jaatrodas
marsruta pieejamajam rezerves
lidlaukam, ir iekrasota

IZLIDOSANAS LIDLAUKS
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OPS 1.270 1. pielikums
Bagazas un kravas izvietoSana
Izstradajot procediiras piemérotai un drosai rokas bagazas un kravas izvietosanai, ekspluatants nem véra $adus faktorus:
1)  katrs salona parvadajams prickSmets jaizvieto tikai tada vieta, kur to var piestiprinat;
2) nedrikst parsniegt masas ierobezojumus, kas noraditi uz kravas nodalijjumiem vai pie tiem;

3)  bagazas izvietojuma vietas zem sédekliem drikst izmantot tikai tad, ja sédeklim ir Skérsstienis un bagazas izméri ir tadi,
lai to varétu pietickami nostiprinat ar $o ierici;

4)  priekSmetus nevar izvietot tualetés vai balstit pret starpsienam, kas nesp€j novérst priek§metu parvietosanos uz priek-
$u, uz saniem vai uz augsu, iznemot gadijumus, ja vien pie starpsienam nav norades, cik lielu pielaujamu svaru tur var
novietot;

5) bagazai un kravai, ko izvieto slédzamos nodalijumos, ir jabit tadiem izmériem, lai ta lautu drosi aizvért nodalijumu;
6) bagazu un kravu nedrikst novietot t3, lai ta traucétu piekluvi avarijas iekartam; un

7)  pirms pacelSanas, nolaiSands un visas situdcijas, kad deg zimes “piespradzét drosibas jostas”, vai citos noraditos apstak-
los ir javeic parbaudes, lai nodrosinatu, ka bagazu izvieto tur, kur ta nevar traucét gaisa kuga evakuaciju vai radit mie-
sas bojajumus, kritot (vai veicot citu kustibu) attieciga lidojuma posma.
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OPS 1.305 1. pielikums

Degvielas uzpildiSana/degvielas noliesana, pasaZieriem iekapjot lidmasina,
esot lidmasina vai izkapjot no lidmasinas

Ekspluatantam ir jaizstrada ekspluatacijas procediiras degvielas uzpildisanai/degvielas noliesanai, pasazieriem iekapjot lid-
masing, esot lidmasina vai izkapjot no lidmasinas, lai nodro$inatu sadus piesardzibas pasakumus:

1)

9)

veicot ar degvielas uzpildisanu saistitas darbibas, pasazieriem esot lidmasina, vienai kvalificétai personai visu laiku ir
japaliek noraditaja vieta. Kvalificétajai personai ir jaspéj organizét avarijas proceddras saistiba ar aizsardzibu no uguns
un ugunsdzésibu, organizét sazinu, ka ari sakt un vadit evakuaciju;

lidlauka apkalpe, kas uzrauga degviclas uzpildisanu, un kvalificéts personals lidmasina organizé un uztur sazinu abos
virzienos, izmantojot lidmasinas iek3gjo sazinas sistému vai citus piemérotus sazinas lidzeklus;

apkalpe, personals un pasazieri ir jabridina par to, ka notiks degvielas uzpildisana/degviclas noliesana;

ir jabait izslegtam zimeém “piespradzgjiet drosibas jostas”;

ir jabiit ieslegtam zimém “NESMEKET”, ka arT iek3gjam apgaismojumam, lai varétu noteikt avarijas izeju atrasanas vietas;
pasazieriem ir jasniedz norades atspradzét drogibas jotas un atturéties no smékésanas;

lidmasina ir jabait OPS 1.990 noraditajam obligatajam daudzumam salona apkalpes loceklu, un viniem ir jabit gata-
viem veikt talitéju avarijas evakuaciju;

ja, uzpildot/nolejot degvielu, lidmasina konstaté degvielas iztvaikojumus vai rodas citas briesmas, ar degvielu saistita
darbiba talit ir japartrauc;

laukumi zem avarijas evakuacijas izejam, ka arT evakuacijas trapu vietam ir jatur brivi; un

10) ir javeic pasakumi droSai un atrai evakuacijai.
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OPS 1.311 1. pielikums

Obligatais pasaZieru salona apkalpes loceklu daudzums, kam jabiit lidmasina, veicot darbibas lidlauka,
ja lidmasina ir pasaZieri

Veicot darbibas saskana ar OPS 1.311, ekspluatants nosaka ekspluatacijas procediiras, lai nodrosinatu, ka:
1) lidmasina ir piecjama elektroenergija;

2)  vecakajiem salona apkalpes locekliem ir pieejams evakuacijas saksanas lidzeklis vai vismaz viens lidojumu apkalpes
loceklis ir pilotu kabing;

3)  salona apkalpes darba vietas un attiecigie pienakumi ir noraditi ekspluatacijas rokasgramata; un

4)  salona apkalpei ir zinams apkopes un ickrausanas transportlidzeklu izvietojums pie izejam un to tuvuma.
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E APAKSSADALA

EKSPLUATACIJA JEBKUROS LAIKA APSTAKLOS

OPS 1.430
Obligati lidlauka ekspluaticijas nosacijumi - visparéjas norades

(Sk. OPS 1.430 1. (veco) pielikumu un 1. (jauno) pielikumu)

a) 1) Ekspluatants katram lidlaukam, ko ir planots izmantot, izstrada obligatus lidlauka ekspluatacijas nosacijumus, kas nav
mazaki par attiecigi 1. pielikuma (vecaja vai jaunaja) dotajiem liclumiem. Obligato nosacijumu noteiksanas metodei ir
jabit lestadei pienemamai. Obligatie nosacijumi nav mazaki par obligatajiem nosacijumiem, ko tadiem lidlaukiem var
noteikt valsts, kura lidlauks atrodas, iznemot gadijumus, ja attieciga valsts tos Ipasi apstiprina. Izmantojot HUD,
HUDLS vai EVS, var bat pielaujama ekspluatacija zemakas redzamibas apstaklos, neka parasti noradits obligatajos lid-
lauka ekspluatacijas nosacijumos. Valstis, kur ir paredzéti obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi, var paredzét ari
noteikumus obligatajiem pazeminatas redzamibas nosacijumiem, kas saistiti ar HUD vai EVS izmantosanu.

a) 2) Neskarot iepriek§minéto a) 1) punktu, lidojuma laika neplanotam rezerves lidlaukam un/vai glisadeém, kur izmanto
EVS, obligatos nosacijumus aprékina saskana ar lestadei pienemamu metodi.

b)  Nosakot obligatos lidlauka ekspluatacijas nosacijumus, ko pieméro konkrétai ekspluatacijai, ekspluatantam ir pilniba
janem vera:

1) lidmasinas tips, darbibas raditaji un tas ipatnibas saistiba ar lidoSanu;
2) lidmasinas apkalpes sastavs, kompetence un pieredze;
3)  izméri un raksturigakas iezimes skrejceliem, ko varétu izmantot;

4)  lidlauka pieejamo vizualo un nevizualo paliglidzeklu piemérotiba un darbiba (Sk. OPS 1.430 1. (jauna) pieli-
kuma 6.a tabulu);

5) lidmasina pieejamas iekartas navigacijas un/vai trajektorijas kontrolei, attiecigi, pacel$anas, glisades, izlidzinasa-
nas, nosé$anas, izskréjiena un atkartotas glisades laika;

6) skersli glisades, atkartotas glisades un augstuma uznemsanas zona, kuras ir vajadzigas neplanotu procediru iz-
pildei, ka ar 3o kérslu obligata likvidacija;

7)  skérslu likvidacijas augstums instrumentalas glisades procedtiram; un
8)  lidzekli, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un
9) galigas glisades laika izmantota lidosanas metode.

¢)  Lidmasinas kategorijas, kas minétas Saja apak$sadala, ir janosaka saskana ar OPS 1.430 c) 2. pielikuma aprakstito
metodi.

d) 1) Visas glisades jaizpilda ka stabilizétas glisades (SAp), iznemot gadijumus, kad lestade konkrétam skrejcelam ir apstip-
rindjusi citu konkrétu glisadi.

d) 2) Visas neprecizas glisades izpilda saskana ar nepartraukta pazeminajuma galigas glisades (CDFA) metodi, iznemot ga-
dijumus, kad lestade konkrétam skrejcelam ir apstiprinajusi citu konkrétu glisadi. Aprékinot obligatos nosacijumus
saskana ar 1. (jauno) pielikumu, ekspluatants nodrosina, ka attiecinima obligata RVR vértibu palielina par 200 me-
triem (m) A/B kategorijas lidmasinam un par 400 m C/D kategorijas lidmasinam, ja glisadei neizmanto CDFA metodi,
ar nosacfjumu, ka iegiita RVR/CMV vértiba neparsniedz 5 000 m.

d) 3) Neskarot ieprieksminéta d) 2) punkta prasibas, lestade var atbrivot ekspluatantu no prasibas palielinat RVR, ja glisadei
neizmanto CDFA metodi.
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d) 4)

e) 3)

Atbrivojumiem, ka aprakstits d) 3) punkta, jaaprobeZojas ar vietam, kur saglabat pasreizéjas darbibas neparprotami ir
sabiedribas interesés. Atbrivojumiem japamatojas uz ekspluatanta pieredzi, macibu programmu un lidojuma apkalpes
kvalifikaciju. Atbrivojumi ir regulari japarskata un japartrauc, tiklidz tiek uzlabotas iekartas, kas Jauj izmantot CDFA
metodi.

Ekspluatantam janodrosina, ka tick piemérots OPS 1.430 1. (vecais) pielikums vai 1. (jaunais) pielikums. Tomér eks-
pluatantam janodrosina, ka OPS 1.430 1. (jauno) piclikumu pieméro ne vélak ka tris gadus péc publicésanas.

Neskarot iepriek§minéta e) 1) punkta prasibas, lestade drikst atbrivot ekspluatantu no prasibas palielinat RVR virs
1 500 m (A/B kategorijas lidmasinam) vai virs 2 400 m (C/D kategorijas lidmasinam), ja, apstiprinot konkrétu skrej-
celu, nav iesp&ams izpildit glisadi, izmantojot CDFA metodi, vai kur nevar izpildit OPS 1.430 1. (jauna) pielikuma
¢) punktu.

Atbrivojumiem, ka aprakstits €) 2) punkta, jaaprobeZojas ar vietam, kur turpinat pasreizéjas darbibas neparprotami ir
sabiedribas interesés. Atbrivojumiem japamatojas uz ekspluatanta pieredzi, macibu programmu un lidojuma apkalpes
kvalifikaciju. Atbrivojumi ir regulari japarskata un japartrauc, tiklidz tiek uzlabotas iekartas, kas Jauj izmantot CDFA
metodi.

OPS 1.435

Terminologija

Saja apakssadala izmantoti $adi termini:

)

10)

11)

Rinkosana — instrumentalas glisades vizuala faze, kura gaisa kugis nonak tada pozicija, kas ir piemeérota, lai noséstos uz
skrejcela, kura izvietojums nav piemeérots tiesai glisadei.

Sliktas redzamibas procediiras (LVP) — procediiras, ko pieméro lidlauka, lai nodro$inatu drosu ekspluataciju par I stan-
darta kategoriju sliktakos apstaklos vai apstak]os, kas nav Il kategorijas glisades apstakli, un sliktas redzamibas apstak-
Jos II un III kategorijas glisades un pacel3anas laika.

PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO) — pacelanas, ja skrejcela redzamiba (RVR) ir mazaka par 400 m.
Lidojuma kontroles sistéma — sistéma, kas ietver automatiskas nosé$anas sistému un/vai hibridu nosésanas sistému.

Pasiva drosa lidojuma kontroles sistéma (Fail-Passive flight control system) — lidojuma kontroles sistéma ir pasiva, ja Kla-
mes gadijuma nerodas ievérojami darbibas trauc¢jumi vai novirzes no trajektorijas vai stavokla gaisa, bet nosésanas ne-
notiek automatiski. Pasivas drosas lidojuma kontroles sistémas gadijuma pilots parnem lidmasinas vadibu péc klimes.

Operativa drosa lidojuma kontroles sistéma — lidojuma kontroles sistéma ir operativa, ja klimes gadijuma, lidojot
zemak par trauksmes augstumu, ta var pilnigi automatiski veikt glisadi, izlidzinaganu un nosésties. Kltimes gadijuma
automatiska nolaiSanas sistéma darbosies ka pasiva sistéma.

Operativa drosa hibrida nosésanas sistéma — sistéma, kas sastav no primaras pasivas droSas automatiskas nolaianas
sistémas un no pakartotas neatkarigas vadibas sistémas, kas Jauj pilotam veikt nosésanos ar rokas vadibu, ja primara
sistéma atteikusies darboties.

Vizuala glisade — glisade, kura pilniba neizpilda instrumentalas glisades procediiru, un glisadi veic, reljefu vértéjot
vizuali.

Nepartraukta pazeminajuma galiga glisade (CDFA). Ipasa metode neprecizas instrumentalas glisades galiga posma veik-
$anai ar nepartrauktu pazeminajumu, bez izlidzinaSanas, no augstuma, kas ir vienads vai lielaks par galigas glisades kon-
trolpunkta augstumu, lidz punktam aptuveni 15 m (50 pédu) virs nosésanas skrejcela vai punktam, kur attiecigas
lidmasinas tipam jasak veikt izlidzinaanas manevrs.

Stabilizéta glisade (SAp). Glisades veids, kuru konfiguracijas, energijas un lidojuma cela kontroles zina vienmérigi un
precizi veic no ieprieks noteikta punkta vai augstuma uz leju lidz 50 pédu augstumam virs sliek$na vai, ja augstumam
jabut lielakam, virs punkta, kur jasak izlidzinaanas manevrs.

Ekrans acu augstuma (HUD). Ekrana sistéma, kas rada informaciju par lidojumu pilota priekséja aréja redzamibas loka
un kas batiski neierobezo skatu uz arpusi.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Nosésanas vadibas ekrans acu augstuma (HUDLS). Pilniba gaisa esosa sistéma, kas nodrosina palidzibu pilotam acu aug-
stuma glisades un nosésanas laika un/vai veicot pagriezienu atkartotai glisadei. Ta ietver visus sensorus, datorus, ener-
goavotus, indikatorus un vadibas elementus. HUDLS ierici parasti izmanto primarajai glisades vadibai, ja lemumu
pienemsanas augstums ir 50 pedu.

Hibrida nosésanas sistéma acu augstuma (Hybrid HUDLS). Sistéma, ko veido primara pasiva automatiska nosésanas
sistéma un pakartota neatkariga HUD/HUDLS, kas lauj pilotam veikt nosésanos ar rokas vadibu, ja sabojajas primara
sistéma.

Piezime.  Pakartota neatkariga HUD/HUDLS parasti sniedz noradijumus komandu veida, tacu ta var sniegt arT informaciju par stavokli
(vai novirzi).

Sistéma, kas uzlabo redzamibu (EVS). Elektronisks lidzeklis arpus lidmasinas paradiSanai reala laika attéla, izmantojot
attelu sensorus.

Parvérsta meteorologiska redzamiba (CMV). Vertiba (ekvivalenta RVR), ko iegiist no zinotas meteorologiskas redzami-
bas, parvérSot to saskana ar 3aja apakssadala izvirzitajam prasibam.

Ekspluatacija par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos. I kategorijas instrumentalas glisades un nosésanas darbiba,
izmantojot I kategorijas DH, ja RVR ir zemaka, neka parasti pienemts attiecigajam DH.

Ekspluatacija, kas nav Il kategorijas standarta ekspluatacija. I kategorijas instrumentalas glisades un nosésanas darbiba
skrejcela, kur nav pieejami dazi vai visi ICAO 14. pielikuma II kategorijas precizas glisades apgaismojuma sistémas
elementi.

GNSS nosésanas sistéma (GLS). NoséSanas darbiba, izmantojot palielinata GNSS informaciju, lai sniegtu noradjjumus
lidmasinai, pamatojoties uz tas sanisko un vertikalo GNSS novietojumu. (Galigajam glisades slipumam tiek izmantota
augstuma geometriska atsauce.)
OPS 1.440
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos - visparéji ekspluatacijas noteikumi

(Sk. OPS 1.440 1. pielikumuy)

Ekspluatants veic I kategorijas ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, vai IIl kategorijas eksplua-
taciju vienigi tad, ja:

1) katra attieciga lidmasina ir sertificéta ekspluatacijai ar lémuma pienemsanas augstumu zemaku par 200 pédam
vai bez lémuma pienemsanas augstuma un taja ir iekartas, kas paredzétas saskana ar CS-AWO par ekspluataciju
jebkuros laika apstaklos vai lidzveértigiem noteikumiem, ko apstiprinajusi lestade;

2)  irizstradata un uzturéta piemérota sistéma, lai registrétu izdevusas un neizdevusas glisades un/vai automatiskas
nosésanas gadijumus, lai kontrolétu visparéjo ekspluatacijas drosibu;

3)  ekspluataciju ir apstiprinajusi lestade;
4)  lidmasinas apkalpé ir vismaz 2 piloti; un
5) lemuma pienemsanas relativais augstums ir noteikts ar radioaltimetru.

Ekspluatants neveic pacel3anos sliktas redzamibas apstaklos —ja RVR ir mazaka neka 150 m (A, B un C kategorijas lid-
masinam) vai 200 m (D kategorijas lidmasinam), iznemot gadijumus, ja to ir atlavusi lestade.

Ekspluatants neveic pacelSanos apstaklos, kas ir sliktaki par I standarta kategorijas apstakliem, iznemot gadijumus, ja

to ir atlavusi lestade.

OPS 1.445
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos - lidlauki

Ekspluatants izmanto lidlauku II vai III kategorijas ekspluatacijai vienigi gadijumos, ja lidlauku $adai ekspluatacijai ir
apstiprindjusi valsts, kura lidlauks atrodas.

Ekspluatants parliecinas, ka ir izstradatas sliktas redzamibas procediiras (LVP), un tas istenos lidlaukos, kuros ir javeic
ekspluatacija sliktas redzamibas apstak]os.
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OPS 1.450
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija

(Sk. OPS 1.450 1. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka, pirms sliktas redzamibas apstaklos notiek pacelsanas, ekspluatacija sliktakos apstaklos neka
[ standarta kategorijas apstakli, ekspluatacija, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ka arf Il un III kategorijas
ekspluatacija:

1)

katrs lidmasinas apkalpes loceklis:

i)  ir apguvis macibu kursu un atbilst 1. pielikuma paredzétajam parbaudes prasibam, ari veicis macibas ar lidojuma
simuléSanas iekartu saistiba ar ekspluataciju ierobezotas RVR/CMV apstaklos, ka ari ar lémuma pienemsanas aug-
stumu, kas atbilst ekspluatanta apstiprinajumam; un

ii) ir kvalificéts saskana ar 1. pielikumu;

macibas un parbaudes notick saskana ar siki izstradatu macibu programmu, ko apstiprinajusi lestade un kas ir ietverta
ekspluatacijas rokasgramata. Sis macibu kurss ir papildinajums tam, kas paredzéts N apakssadala; un

lidojuma apkalpes kvalifikacija atbilst darbibas un lidmasinas tipam.

OPS 1.455
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — ekspluatacijas procediiras

(Sk. OPS 1.455 1. pielikumu)

Ekspluatantam ir jaizstrada procediiras un norades, ko izmantot, veicot pacel3anos sliktas redzamibas apstaklos, glisa-
di, kura izmanto EVS, ekspluataciju sliktakos apstaklos neka I standarta kategorijas apstakli, ekspluataciju, kas nav Il ka-
tegorijas standarta ekspluatacija, un Il un Il kategorijas ekspluataciju. Sim procediiram ir jabiit ietvertam ekspluatacijas
rokasgramata, un tam jaietver lidojuma apkalpes loceklu pienakumi, vadot lidmasinu pa zemi, veicot, attiecigi, pacel-
Sanos, glisadi, izlidzinasanu, nosésanos, izskréjienu un atkartotu glisadi.

Kapteinis parliecinas, ka:

1)  vizualo un nevizualo iericu stavoklis ir pietiekams, pirms sakt pacel$anos sliktas redzamibas apstaklos, glisadi, kura
izmanto EVS, glisadi sliktakos apstaklos neka I standarta kategorijas apstakli, glisadi, kas nav II kategorijas stan-
darta glisade, un II un III kategorijas glisadi;

2)  ir speka atbilstosi LVP saskana ar informaciju, kas sanemta no gaisa satiksmes dienestiem, pirms sakt pacel§anos
sliktas redzamibas apstaklos vai glisadi sliktakos apstaklos neka I standarta kategorijas apstakli, glisadi, kas nav
I kategorijas standarta glisade, vai Il vai IIl kategorijas glisadi; un

3)  lidojuma apkalpes locekli ir pietiekami kvalificéti, pirms sakt pacel§anos sliktas redzamibas apstaklos ar RVR, kas
mazaka par 150 m (A, B un C kategorijas lidmasinam) vai 200 m (D kategorijas lidmasinam) vai glisadi, kura iz-
manto EVS, glisadi sliktakos apstaklos neka I standarta kategorijas apstakli, glisadi, kas nav II kategorijas standarta
glisade, vai II vai III kategorijas glisadi.

OPS 1.460

Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos - obligatas iekartas

Ekspluatantam ekspluatacijas rokasgramata ir jaietver obligatas iekartas, kam jabut darba kartiba, sakot pacelanos slik-
tas redzamibas apstaklos vai glisadi, kura izmanto EVS, glisadi sliktakos apstaklos neka I standarta kategorijas apstakli,
glisadi, kas nav II kategorijas standarta glisade, vai II vai IIl kategorijas glisadi atbilstosi AFM vai citam apstiprinatam
dokumentam.

Kapteinis parliecinas, ka lidmasinas un attiecigas aviacijas sistémas ir piemérotas, lai veiktu konkréto ekspluataciju.
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OPS 1.465
Obligati ekspluatacijas nosacijumi saskana ar VFR

(Sk. OPS 1.465 1. pielikumuy)
Ekspluatants nodrosina, ka:
1)  lidojumus saskana ar VFR veic atbilstosi vizualu lidojumu noteikumiem un saskana ar tabulu OPS 1.465 1. pielikuma;

2) 1pasus lidojumus saskana ar VFR nesak, ja redzamiba ir mazaka par 3 km, un tos neveic citos gadijumos, ja redzamiba
ir mazaka neka 1,5 km.
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a)

OPS 1.430 1. (vecais) pielikums

Obligati lidlauku ekspluatacijas nosacijumi

Obligati pacelsanas nosacijumi

1)

Vispargjas prasibas

ii)

iii)

iv)

Ekspluatanta noteiktiem pacel3anas obligatajiem nosacjjumiem ir jabit izteiktiem ka redzamibas vai RVR ro-
bezam, nemot véra visus attiecigos faktorus katram lidlaukam, ko ir planots izmantot, ka ari lidlauka rak-
sturigas iezimes. Ja ir ipasa vajadziba izlidosanas un/vai piespiedu nosésanas laika redzét skérsjus un izvairities
no tiem, ir japreciz€ papildu apstakli (pieméram, griesti).

Kapteinis sak pacel§anos vienigi tad, ja laika apstakli izlidosanas lidlauka ir lidzveértigi vai labaki neka speka
esosie obligatie nosacijumi par nolaisanos minétaja lidlauka, ja vien nav pieejams piemérots rezerves lidlauks.

Ja zinota meteorologiska redzamiba ir mazaka par to, kas vajadziga, lai veiktu pacel$anos, un RVR nav
pazinota, pacelSanos var sakt tikai tad, ja kapteinis var noteikt, ka RVR[redzamiba un pacel$anas skrejcels ir
lidzigs vai labaks, neka paredzéts obligatajos nosacijumos.

8 p gata) ]

Ja nav pieejams pazinojums par meteorologisko redzamibu vai RVR, pacel3anos var sakt tikai gadijuma, ja
kapteinis var noteikt, ka RVR/redzamiba un pacelSanas skrejcels ir lidzigs vai labaks, neka paredzéts obliga-
tajos nosacijumos.

Vizualais kontakts. PacelSands obligatie nosacjjumi ir jaizvélas ta, lai nodrosinatu pietiekamu vadibu un lai kon-
trolétu lidmasinu, gan partraucot pacel§anos nelabveligu apstaklu dél, gan turpinot pacelsanos gadijuma, ja no-
tiek svarigaka dzingja klame.

Obligata RVR[redzamiba

Attieciba uz vairaku dzin&ju lidmasinam, kuru darbibas raksturlielumi ir tadi, ka paceloties svarigaka dzingja
darbibas traucgjumu gadijuma jebkura punkta lidmasina var partraukt vai turpinat pacel$anos lidz augstum-
am lidz 1 500 pedam virs lidlauka, ieturot attalumu lidz skérsliem drosas robezas, pacelsanas obligatie no-
sacTjumi, ko noteicis ekspluatants, ir jaizsaka ka RVR/redzamibas vértibas, kas nav mazakas par tiem, kas doti
1. tabula, iznemot tos, kas noteikti 4) punkta:

1. tabula

RVR|redzamiba paceloties

Pacel$anas RVR/redzamiba

RVR|[redzamiba

Lidlauka iekartas -
(3. piezime)

Nulle (tikai diena) 500 m
Skrejcela malu apgaismojums un/vai centra linijas marké&ums 250/300 m

(1. un 2. piezime)
Skrejcela mala un centra linijas apgaismojums 200/250 m

(1. piezime)
Skrejcela malu un centra linijas apgaismojums un vairakkartéja RVR in- | 150/200 m
formacija (1. un 4. piezime)

1. piezime.  Lielakas vértibas attiecas uz D kategorijas lidmasinam.

2. piezime.  Nakts ekspluatacijai ir jabat ieslégtam vismaz skrejcela malu un skrejcela beigu posma gaismam.

3. piezime.  Pazinotas RVR/redzamibas vértibu, kas raksturo pacelanas pirmo dalu, var aizstat ar pilota novértéjumu.

4. piezime.  Pazinotas RVR liclumam ir jabiit sasniegtam attieciba uz visiem atbilstosiem RVR zino3anas punktiem, iznemot
gadijumu, kas minéts 3. piezimé.

Vairaku dzingju lidmasinam, kuru darbibas raksturlielumi ir tadi, ka tas nevar ievérot a) 3) i) apakSpunkta
nosacjjumus, svarigaka dzingja defekta gadijuma var rasties vajadziba atkartoti un talit nosésties un redzét
skeérslus, un izvairities no tiem pacel§anas zona. Tadas lidmasinas var ekspluatét ar sadiem obligatiem eks-
pluatacijas nosacijumiem, ja tas atbilst kritérijiem attieciba uz distances ieturésanu no $kérsliem, pienemot,
ka dzingjs atteicies darboties konkréta augstuma. Ekspluatanta noteiktie obligatie pacel3anas nosacijumi ir ja-
balsta uz augstumu, no kada var sakt neto pacel3anas trajektoriju, vienam dzingjam nedarbojoties. Izman-
totie RVR obligatie nosacijumi nevar bat mazaki par vértibam, kas dotas 1. tabula vai 2. tabula, izvéloties
vienu no tam.
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2. tabula

Piepemtais dzinéja darbibas izbeigSanas augstums virs skrejcela pretstata RVR[redzamibai

Pacel3anas RVR/redzamiba — lidojuma trajektorija

Pienemtais dzinja darbibas izbeig3anas augstums virs pacelsanas skrejcela RVR|[redzamiba (2. piezime)
< 50 pedu 200 m

51-100 pédu 300 m

101-150 pédu 400 m

151-200 pédu 500 m

201-300 pedu 1000 m

> 300 pédu 1 500 m (1. piezime)

1. piezime. 1 500 m pieméro ari, ja nevar sakt pozitivu pacel3anas trajektoriju.
2. piezime.  Pazinotas RVR[redzamibas vértibu, kas raksturo pacel$anas pirmo dalu, var aizstat ar pilota novértéjumu.

i) Ja pazinota RVR vai meteorologiska redzamiba nav pieejama, kapteinis sak pacelanos tikai tad, ja var no-
teikt, ka faktiskie apstakli atbilst speka esosiem obligatiem pacel$anas nosacijumiem.

4)  Iznémumi saistiba ar a) 3) i) punktu:

i)  saskana ar lestades apstiprinajumu un ja ir ievérotas A) lidz E) punkta ietvertas prasibas, ekspluatants var sa-
mazinat pacel§anas obligatos nosacijumus lidz 125 m RVR (A, B un C kategorijas lidmasinam) vai 150 m
RVR (D kategorijas lidmasinam), ja:

A) ir spéka sliktas redzamibas procediiras;

B) irieslégtas spilgtas skrejcela viduslinijas gaismas, kas izvietotas ar 15 m vai mazaku intervalu, un spilg-
tas malu gaismas, kas izvietotas ar 60 m vai mazaku intervalu;

() lidojuma apkalpes locekli ir pietickami sekmigi beigusi macibas lidojuma simulacijas iekarta;
D) pacelsanas ieskréjiena sakuma no pilota kabines ir vizuali redzams 90 m segments; un
E) attieciba uz visiem attiecigiem RVR atsauces punktiem ir sasniegtas vajadzigas RVR vértibas;

ii) saskana ar lestades apstiprinajumu lidmasinas ekspluatants, kas pacel3anas laika izmanto apstiprinatu sanu
novirzes vadibas sistému, var izmantot mazakus obligatos pacel$anas nosacijumus lidz RVR, kas mazaka par
125 m (A, B un C kategorijas lidmasinam) vai 150 m (D kategorijas lidmasinam), bet ne mazaku par 75 m —
ja ir pieejama skrejcela aizsardziba un iekartas lidzigas tam, kas vajadzigas III kategorijas nolaisanas
ekspluatacijai.

b)  Nepreciza glisade
1)  Obligati sistémas nosacijumi

i) Ekspluatantam ir janodrosina, ka sistémas obligatie nosacijumi attieciba uz neprecizas nosésanas procedi-
ram, kas balstitas uz ILS izmantosanu bez glisades trajektorijas (tikai LLZ), un ka VOR, NDB, SRA un VDF
nav mazakas par 3. tabula dotajam MDH vértibam.

3. tabula

Obligati sistémas nosacijumi neprecizas glisades paliglidzekliem

Obligati sistémas nosacijumi

Iekartas Mazakais MDH
ILS (bez glisades trajektorijas — LLZ) 250 pedu
SRA (partraucot pie 1/2 NM) 250 pedu
SRA (partraucot pie 1 NM) 300 pédu
SRA (partraucot pie 2 NM) 350 pédu
VOR 300 pédu
VOR/DME 250 pedu
NDB 300 pedu
VDF (QDM & QGH) 300 pédu
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2)

Minimalais nolaiSanas augstums. Ekspluatantam ir janodrosina, lai minimalais nolaianas augstums neprecizas gli-

sades metodei nebiitu zemaks par:
i)  OCH/OCL attiecigas kategorijas lidmasinai; vai

ii) obligatiem sistémas nosacijumiem.

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par MDA/MDH vienigi gadijuma, ja ir skaidrs vizualais kon-

takts un ir skaidri identificgjami vismaz 3adi objekti saistiba ar izvéléto skrejcelu:
i) glisades gaismu sistémas elementi;

ii)  skrejcela slieksnis;

iii)  skrejcela markejums;

iv)  skrejcela sliek$na gaismas;

v)  skrejcela sliek$na identifikacijas gaismas;

vi) glisades trajektorijas vizualais indikators;

vii) nosé$anas zona vai nosésanas zonas apziméjumi;

viii) nosésanas zonas gaismas;

ix) skrejcela malu gaismas; vai

X) citas vizualas norades, ko atzinusi lestade.

Obligata RVR. Veicot neprecizu nosésanos, ekspluatantam ir jaievéro sadas obligatas prasibas:

4.a tabula

Neprecizas glisides RVR - lidlauku iekartas ar pilnu funkcionalitati

Obligati neprecizas glisades nosacijumi.
Lidlauku iekartas ar pilnu funkcionalitati (1., 5., 6. un 7. piezime)

RVRlidmaginas kategorija
MDH
A B C D
250-299 pédas 800 m 800 m 800 m 1200m
300-449 pédas 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 pedas 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 pédu un augstak 1200 m 1400 m 1400 m 1 800 m
4.b tabula
Neprecizas glisides RVR - lidlauku iekartas ar vidéju funkcionalitati
Obligati neprecizas glisades nosacjjumi
Lidlauku iekartas ar vidéju funkcionalitati (2., 5., 6. un 7. piezime)
RVR|lidmasinas kategorija
MDH
A B C D
250-299 pédas 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 pédas 1200 m 1300m 1400 m 1 600 m
450-649 pedas 1400 m 1500m 1600 m 1800 m
650 pédu un augstak 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
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4.c tabula

Neprecizas glisides RVR - lidlauku iekartas ar elementaru funkcionalitati

Obligati neprecizas glisades nosacijumi
Lidlauku iekartas ar elementaru funkcionalitati (3., 5., 6. un 7. piezime)

RVRlidmasinas kategorija
MDH

A B C D
250-299 pedas 1200 m 1300 m 1400 m 1 600 m
300-449 pédas 1300 m 1400 m 1 600 m 1 800 m
450-649 pédas 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
650 pédu un augstak 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

4.d tabula

Neprecizas glisides RVR - glisides apgaismojums ar nulles funkcionalitati

Obligati neprecizas glisades nosacijumi
Glisades apgaismojums ar nulles funkcionalitati (4., 5., 6. un 7. piezime)

RVR|lidmasinas kategorija
MDH
A B C D

250-299 pédas 1500 m 1500 m 1600 m 1800 m

300-449 pédas 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m

450-649 pedas 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

650 p&du un augstak 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

1. piezime.  Lidlauka iekartas ar pilnu funkcionalitati ietver skrejcela apziméjumus, HI/MI glisades gaismas vismaz 720 m gara
posma, skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas un skrejcela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabiit ie-
slegtam.

2.piezime.  Lidlauka iekartas ar vid&ju funkcionalitati ietver skrejcela apziméjumus, HI/MI glisades gaismas 420-719 m gara pos-
ma, skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas un skrejcela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabiit ieslég-
tam.

3. piezime.  Lidlauka iekartas ar elementaru funkcionalitati ietver skrejcela apzim&umus, HI/MI glisades gaismas posma, kas isaks
par 420 m, LI glisades gaismas jebkada garuma posma, skrejcela malu gaismas, skrejcela slicksna gaismas un skrej-
cela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabit ieslégtam.

4. piezime.  Glisades apgaismojums ar nulles funkcionalitati ietver skrejcela apzim&umus, skrejcela malu gaismas, skrejcela
sliek$na gaismas, skrejcela beigu posma gaismas — vai gaismu vispar nav.

5. piezime.  Tabulas ir piemérojamas tikai parastajam glisadém ar nominalu nolaiSanas lenki ne lielaku par 4°. Lielakiem nolai-
Sanas lenkiem parasti biis vajadzigs, lai objekti saistiba ar nolaiSanas trajektoriju (pieméram, PAPI) bitu vizuali sa-
skatami ari minimala nolaiSanas augstuma.

6. piezime.  leprieks sniegtie skaitli ir pazinota RVR vai meteorologiska redzamiba, kas parrékinata RVR saskana ar h) punktu.

7. piezime.  4.a, 4b, 4.c un 4.d tabula minétais MDH augstums attiecas uz sakotn&jo aprekinato MDH augstumu. Izvéloties ar

to saistito RVR, nav vajadzibas noapalot lidz tuvakam desmit pédam, ko var veikt operativos nolikos, pieméram,
parrékinot MDA augstuma.

5)  Ekspluatacija nakd. Lai veiktu ekspluataciju nakd, ir jabit ieslégtam vismaz skrejcela malu, skrejcela slieksna un
skrejcela beigu posma gaismam.

Preciza glisade — I kategorijas ekspluatacija

1)  Vispargjas prasibas. I kategorijas ekspluatacija ir preciza instrumentala glisade un nosé$anas, izmantojot ILS, MLS
vai PAR ar lémuma pienemsanas augstumu ne mazaku par 200 pédam un skrejcela redzamibu ne isaku par

550 m.

2) Lémuma pienemsanas augstums. Ekspluatantam ir janodrosina, lai lémuma pienemsanas augstums I kategorijas
precizas glisades metodei nebiitu mazaks ka:

i)  minimali pielaujamais lemuma pienemsanas augstums, kas noteikts lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata
(AFM), ja tads ir;

ii) minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot precizas glisades paliglidzeklus, ja nav vajadziga
vizuala kontakta;

iii) OCH/OCL attiecigas kategorijas lidmasinai; vai

iv) 200 pédu.
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3)

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par I kategorijas lémuma pienemsanas augstumu, kas no-
teikts saskana ar c) 2) apakspunktu, vienigi gadijuma, ja pilotam ir skaidrs vizualais kontakts un ir skaidri identi-
ficgjams vismaz viens 3ads objekts saistiba ar izveléto skrejcelu:

i) glisades gaismu sistémas elementi;

ii)  skrejcela slieksnis;

iii)  skrejcela sliek§na markéjums;

iv) skrejcela slieks$na gaismas;

v)  skrejcela slieksna identifikacijas gaismas;

vi) glisades trajektorijas vizualais indikators;

vii) nose$anas zona vai nosé$anas zonas apziméjumi;

viii) nosésanas zonas gaismas; vai

ix) skrejcela malu gaismas.

Obligata RVR. Veicot I kategorijas ekspluataciju, ekspluatantam ir jaizmanto $adas talakas obligato nosacijumu

vértibas:

5. tabula

RVR I kategorijas glisadei atkariba no iekartam uz zemes un lémuma pienemsanas augstuma (DH)

I kategorijas obligatie nosacijumi

Funkcionalitate lidlauka iekartam/RVR (5. piezime)
Lémuma augstums
(7. piezime) Pilniga Vidéja Elementara Nulle
(1. un 6. piezime) (2. un 6. piezime) (3. un 6. piezime) (4. un 6. piezime)
200 pédu 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 pédu 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 pédu 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 péda un augstak 800 m 900 m 1000 m 1200 m
1. piezime.  Lidlauka iekartas ar pilnu funkcionalitati ietver skrejcela apzim&umus, HI/MI glisades gaismas vismaz 720 m gara

2. piezime.

3. piezime.

4. piezime.

5. piezime.
6. piezime.
7. piezime.

posma, skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas un skrejcela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabit ie-
slegtam.

Lidlauka iekartas ar vidéju funkcionalitati ietver skrejcela apziméjumus, HI/MI glisades gaismas 420-719 m gard pos-
ma, skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas un skrejcela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabat ieslég-
tam.

Lidlauka iekartas ar elementaru funkcionalitati ietver skrejcela apzimé&jumus, HI/MI glisades gaismas posma, kas isaks
par 420 m, LI glisades gaismas jebkada garuma posma, skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas un skrej-
cela beigu posma gaismas. Gaismam ir jabat ieslégtam.

Glisades apgaismojums ar nulles funkcionalitati ietver skrejcela apziméjumus, skrejcela malu gaismas, skrejcela
sliek$na gaismas, skrejcela beigu posma gaismas — vai gaismu vispar nav.

leprieks sniegtie skaitli ir pazinota RVR vai meteorologiska redzamiba, kas parrékinata RVR saskana ar h) punktu.
Tabulas ir piemérojamas tikai parastajam glisades metodém ar nominalo nolaiSanas lenki, ne lielaku par 4°.

Tabula minétais DH attiecas uz sakotngji aprékinato DH. Izvéloties ar to saistito RVR, nav janoapalo lidz tuvakajam
desmit pédam, ko var veikt operativos noliikos (pieméram, parrékinot DA augstuma).
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Ekspluatacija, piedaloties vienam pilotam. Attieciba uz ekspluataciju, piedaloties vienam pilotam, ekspluatantam
ir jaaprékina minimala RVR visam glisades metodém saskana ar OPS 1.430 un 3o pielikumu. RVR, kas mazaka
neka 800 m, nav atlauta, iznemot gadfjumus, ja izmanto piemérotu autopilotu, apvienotu ar ILS vai MLS. $ada
pieméro gadijuma parastos obligatos nosacijumus. Piemérotais Iémuma pienemsanas augstums nedrikst biit ma-
zaks neka 1,25 x pielaujamais minimalais autopilota izmantoanas augstums.

Ekspluatacija nakti. Lai veiktu ekspluataciju nakdi, ir jabat ieslégtam vismaz skrejcela malu, skrejcela sliek$na un
skrejcela beigu posma gaismam.

Preciza glisade — I kategorijas ekspluatacija

1)

Visparéjas prasibas. Il kategorijas darbiba ir preciza instrumentala glisade un nosésanas, izmantojot ILS vai MLS:

i) arlemuma pienemsanas augstumu mazaku par 200 pédam, bet ne mazaku par 100 pédam; un

ii)  ar skrejcela redzamibu ne mazaku par 300 m.

Lémuma pienemsanas augstums. Ekspluatantam ir janodrosina, lai lémuma pienemsanas augstums II kategorijas
ekspluatacijai nebatu mazaks ka:

i)  pielaujamais minimalais lemuma pienemsanas augstums, kas noteikts AFM, ja tads ir;

ii)  pielaujamais minimalais augstums, lidz kadam var izmantot precizas glisades paliglidzeklus, ja nav vajadziga
vizuala kontakta;

iii) OCH/OCL attiecigas kategorijas lidmasinai;

iv) lémuma pienemsanas augstums, kura lidojuma apkalpe drikst stradat; vai

v) 100 pédu.

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par II kategorijas lémuma pienemsanas augstumu, kas no-
teikts saskana ar d) 2) apakspunktu, vienigi gadijuma, ja var nodibinat un uzturét vizualu kontaktu ar $adiem ob-
jektiem: segments no vismaz 3 secigam gaismam glisades gaismu linijas centra vai nosé$anas zonas gaismas, vai
skrejcela centra linijas gaismas, vai skrejcela malu gaismas vai So gaismu apvienojums. Vizuala kontakta objek-
tiem ir jaietver perpendikulars zemes apgaismojuma sistémas elements, t. i., glisades apgaismojuma $kérsjosla vai
skrejcela slieksnis, vai noséSanas zonas apgaismojuma isjosla.

Obligata RVR. Veicot Il kategorijas ekspluataciju, ekspluatantam ir jaizmanto $adas zemakas pielaujamas obligato
nosacjjumu vértibas:

6. tabula

RVR 1I kategorijas glisadei atkariba no léemuma pienemsanas augstuma (DH)

Obligati I kategorijas nosacijumi

Autopilots izmantots lidz pat augstumam, kas mazaks par DH (sk. 1. piezimi)
Lémuma pienemsan tum RVR|lidmasina RVR|lidmasina
cmuma pienemsanas augstums A, B un C kategorija D kategorija
100-120 pédu 300 m 300 m
(2. piezime)[350 m
121-140 pédu 400 m 400 m
141 péda un augstak 450 m 450 m

1. piezime.  Atsauce uz “Autopilots izmantots lidz pat augstumam, kas mazaks par DH” 3aja tabula nozimé automatiskas lido-
juma kontroles sistémas nepartrauktu izmantojumu lidz augstumam, kas nav lielaks par 80 % no piemérojama DH.
Tadgjadi tehniskas lidojumderiguma prasibas var ietekmét pieméroto DH tada zina, ka ir noteikts mazakais aug-
stums, kura var izmantot automatisku lidojuma kontroles sistému.

2. piezime.  Veicot automatisku nosésanos, D kategorijas lidmasinam var izmantot 300 m.
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e)

Preciza glisade — III kategorijas ekspluatacija

1)

Vispargjas prasibas. IIl kategorijas ekspluataciju iedala 3adi:

i)  III A kategorijas ekspluatacija. Preciza instrumentala glisade un nosésanas, izmantojot ILS vai MLS:

A) ar [émuma pienem3anas augstumu mazaku par 100 pédam; un

B) ar skrejcela redzamibu ne mazaku par 200 m.

ii) I kategorijas B ekspluatacija. Preciza instrumentala glisade un noséanas, izmantojot ILS vai MLS:

A)  ar lemuma pienemsanas augstumu mazaku par 50 pédam vai bez lémuma pienemsanas augstuma; un

B) ar skrejcela redzamibu mazaku par 200 m, bet ne mazaku par 75 m.

Piezime.  Ja lémuma pienemsanas augstums (DH) un skrejcela redzamiba (RVR) nav viend un taja pasa kategorija, tad, nosakot
darbibas kategoriju, vadas péc RVR.

Lémuma pienemsanas augstums. Ekspluatacijai, kura izmanto lémuma pienemsanas augstuma vértibu, eksplua-
tantam ir janodrosina, lai Iémuma pienemsanas augstums nebatu mazaks par:

i)  pielaujamo minimalo lémuma pienemsanas augstumu, kas noteikts AFM, ja tads ir;

ii) pielaujamo minimalo augstumu, lidz kadam var izmantot precizas glisades paliglidzeklus, ja nav vajadziga
vizuala kontakta; vai

i) lémuma pienemsanas augstumu, kada lidojuma apkalpe drikst stradat.

Ekspluatacija bez lémuma pienemsanas augstuma. Ekspluataciju bez lemuma pienemsanas augstuma var veikt ti-
kai tad, ja:

i)  ekspluatacija bez lemuma pienemsanas augstuma ir atlauta lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata;

ii) noséSanas paliglidzekli un lidlauka iekartas ir piemeérotas, lai veiktu ekspluataciju bez lémuma pienemsanas
augstuma; un

i) ekspluatantam ir apstiprinajums IIl kategorijas ekspluatacijai bez lémuma pienemsanas augstuma.

Piezime. I kategorijas skrejcela gadijuma var pienemt, ka tehniski iesp&jams veikt ekspluataciju bez lémuma pienemsanas aug-
stuma, iznemot gadijumus, ja tas ir Ipasi ierobezots ar publikaciju AIP vai NOTAM.

Vizualais kontakts

i) A kategorijas ekspluatacijai un IIIB kategorijas ekspluatacijai ar pasivam drosa lidojuma kontroles sisté-
mam pilots drikst turpinat glisadi zemak par lémuma pienemsanas augstumu, kas noteikts saskana ar
e) 2) apak$punktu, vienigi gadijumos, ja ir nodibinats vizuals kontakts — un to var uzturét — ar lidlauka ap-
gaismojuma objektiem, kas ietver segmentu no vismaz 3 secigi izvietotam gaismam nosé$anas gaismu cen-
tra linija vai nosésanas zonas gaismas, vai skrejcela centra linijas gaismas, vai skrejcela malu gaismas, vai $o
gaismu apvienojumu.

ii) 1B kategorijas ekspluatacijai ar operativam drosa lidojuma kontroles sistémam, izmantojot [émuma pie-
nemsanas augstumu, pilots drikst turpinat nosésanos zemak par lémuma pienemsanas augstumu, kas no-
teikts saskana ar e) 2) apak$punktu, ja ir nodibinats vizuals kontakts — un to var uzturét — ar lidlauka
apgaismojuma objektiem, kas ir vismaz centra linijas gaismas.

iii) Il kategorijas ekspluatacijai bez lémuma pienemsanas augstuma pirms nolai§anas nav vajadzibas péc vizuala
kontakta ar skrejcelu.
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5) Obligata RVR. Mazakais pielaujamais minimums, kas jaizmato ekspluatantam III kategorijas ekspluatacijai:

7. tabula

RVR 1II kategorijas glisadei atkariba no DH un izskréjiena kontroles/vadibas sistémas

Obligati I1I kategorijas nosacijumi

Leémuma pienems3anas augstums . =
Glisades kategorija (pedas) lzskrEjiena 1.(0:_1“0168/ vadibas RVR (m)
(2. piezime) sistema
I A Mazaks par 100 pédam Nav vajadzigs 200 m
1B Maziks par 100 pédam Pasiva drosa 150 m
(1. piezime)
1 B Mazaks par 50 pédam Pasiva drosa 125m
I B Mazaks par 50 pédam vai Operativa drosa 75m
bez lémuma pienemsanas
augstuma
1. piezime. ~ Lidmasinam, kas sertificétas saskana ar CS-AWO 321 b) 3) apakspunktu ekspluatacijai jebkuros laika apstak]os.

2. piezime.

zaka pielaujama sertificéta lémuma pienemsanas augstuma.

Lidojuma kontroles sistémas redundanci nosaka saskana ar CS-AWO ekspluatacijai jebkuros laika apstak]os péc ma-

f)  Rinkosana

1) Mazakais pielaujamais lielums, kas jaizmanto ekspluatantam attieciba uz rinkoSanu, ir:

8. tabula

Redzamiba un rinkosanas MDH atkariba no lidmasinas kategorijas

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH 400 pédu 500 pedu 600 pédu 700 pédu
Obligata meteorologiska redzamiba 1500 m 1600 m 2 400 m 3600 m

2) RipkoSana pa paredzétam trajektorijam ir akceptéta procedira 1 punkta nozimé.

g) Vizuala glisade. Ekspluatants vizualai glisadei neizmanto par 800 m mazaku RVR.

h)  Zinotas meteorologiskas redzamibas parrekinasana RVR

1)  Ekspluatantam ir janodrosina, lai meteorologisko redzamibu RVR parrékinasanai neizmantotu pacelSanas obliga-
to nosacijumu, II vai III kategorijas obligato nosacijumu aprékinasanai vai tad, ja ir pieejama pazinota RVR.

Piezime.

Ja zinota RVR ir lielaka par lidlauka ekspluatanta aplésto maksimalo vértibu, pieméram, “RVR ir vairak neka 1 500 met-

ru”, $aja sakara to neuzskata par pazinoto RVR un var izmantot parrékina tabulu.

2)  Parrékinot meteorologisko redzamibu par RVR visos citos apstaklos, kas nav minéti h) 1) apakspunkta, eksplua-
tantam ir janodrogina, ka tiek izmantota $ada tabula:

9. tabula

Redzamibas parrékinasana RVR

RVR = zinota meteorologiska redzamiba x
Apgaismojuma elementi ekspluatacija
Diena Nakti
HI glisade un skrejcela apgaismojums 1,5 2,0
Jebkads apgaismojums, kas nepieder pie ieprieks minéta 1,0 1,5
Bez apgaismojuma 1,0 Nav piemeérojams
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a)

OPS 1.430 1. (jaunais) pielikums

Obligati lidlauku ekspluatacijas nosacijumi

Obligati pacel$anas nosacjjumi

1)

Vispargjas prasibas

i)

Ekspluatanta noteiktiem pacelSanas obligatajiem nosacijumiem ir jabit izteiktiem ka redzamibas vai RVR
robezam, nemot véra visus attiecigos faktorus katram lidlaukam, ko ir planots izmantot, ka ari lidlauka rak-
sturigas iezimes. Ja ir Ipasa vajadziba izlidoSanas un/vai piespiedu nosésanas laika redzét skérsus un izvai-
rities no tiem, ir japrecizé papildu apstakli (pieméram, griesti).

Kapteinis sak pacel§anos vienigi tad, ja laika apstakli izlidosanas lidlauka ir lidzveértigi vai labaki neka speka
esosie obligatie nosacijumi par nolaisanos minétaja lidlauka, ja vien nav pieejams piemérots rezerves lidlauks.

Ja zinota meteorologiska redzamiba ir mazaka par to, kas vajadziga, lai veiktu pacel§anos, un RVR nav
pazinota, pacelSanos var sakt tikai tad, ja kapteinis var noteikt, ka RVR[redzamiba un pacelSanas skrejcels ir
lidzigs vai labaks, neka paredzéts obligatajos nosacijumos.

Ja nav pieejams pazinojums par meteorologisko redzamibu vai RVR, pacel3anos var sakt tikai gadijuma, ja
kapteinis var noteikt, ka RVR[redzamiba un pacel3anas skrejcel$ ir lidzigs vai labaks, neka paredzéts obliga-
tajos nosacijumos.

Vizualais kontakts. Pacel$anas obligatie nosacijumi ir jaizvélas ta, lai nodrosinatu pietiekamu vadibu un lai kon-
trolétu lidmasinu, gan partraucot pacel§anos nelabveligu apstaklu dél, gan turpinot pacelsanos gadijuma, ja no-
tiek svarigaka dzingja klame.

Obligata RVR[redzamiba

i)

ii)

Attieciba uz vairaku dzingju lidmasinam, kuru darbibas raksturlielumi ir tadi, ka paceloties svarigaka dzingja
darbibas traucgjumu gadijuma jebkura punkta lidmasina var partraukt vai turpinat pacel§anos lidz augstum-
am lidz 1 500 pedam virs lidlauka, ieturot attalumu lidz skérsliem drosas robezas, pacelsanas obligatie no-
sacijumi, ko noteicis ekspluatants, ir jaizsaka ka RVR/redzamibas vértibas, kas nav mazakas par tiem, kas doti
1. tabula, iznemot tos, kas noteikti 4) punkta:

1. tabula

RVR|redzamiba paceloties

Pacel3anas RVR/redzamiba

RVR[redzamiba

Lidlauka iekartas .
(3. piezime)

Nulle (tikai diena) 500 m

Skrejcela malu apgaismojums un/vai centra linijas marké&ums 250/300 m
(1. un 2. piezime)

Skrejcela mala un centra linijas apgaismojums 200/250 m
(1. piezime)

Skrejcela malu un centra linijas apgaismojums un vairakkartéja RVR in- | 150/200 m
formacija (1. un 4. piezime)

1. piezime.  Lielakas vértibas attiecas uz D kategorijas lidmasinam.

2. piezime.  Nakts ekspluatacijai ir jabat ieslégtam vismaz skrejcela malu un skrejcela beigu posma gaismam.

3. piezime.  Pazinotas RVR/redzamibas vértibu, kas raksturo pacelanas pirmo dalu, var aizstat ar pilota novértéjumu.

4. piezime. ~ Pazinotas RVR lielumam ir jabiit sasniegtam attieciba uz visiem atbilstosiem RVR zino3anas punktiem, iznemot
gadijumu, kas minéts 3. piezimé.

Vairaku dzingju lidmasinam, kuru darbibas raksturlielumi ir tadi, ka tas nevar ievérot a) 3) i) apakSpunkta
nosacjjumus, svarigaka dzingja defekta gadijuma var rasties vajadziba atkartoti un tlit nosésties un redzét
skeérslus, un izvairities no tiem pacelanas zona. Tadas lidmasinas var ekspluatét ar sadiem obligatiem eks-
pluatacijas nosacijumiem, ja tas atbilst kritérijiem attieciba uz distances ieturésanu no $kérsliem, pienemot,
ka dzingjs atteicies darboties konkréta augstuma. Ekspluatanta noteiktie obligatie pacel3anas nosacijumi ir ja-
balsta uz augstumu, no kada var sakt neto pacel3anas trajektoriju, vienam dzingjam nedarbojoties. Izman-
totie RVR obligatie nosacijumi nevar bat mazaki par vértibam, kas dotas 1. tabula vai 2. tabula, izvéloties
vienu no tam.
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4)

2. tabula

Pienemtais dzinéja darbibas izbeigSanas augstums virs skrejcela pretstata RVR[redzamibai

Pacel3anas RVR/redzamiba

Pienemtais dzinéja darbibas izbeigSanas augstums virs pacelsanas skrejcela

RVR/redzamiba
(2. piezime)

< 50 pédu 200 m
51-100 pédu 300 m
101-150 pédu 400 m
151-200 pedu 500 m
201-300 pedu 1000 m
> 300 pédu 1500 m

(1. piezime)

1. piezime. 1 500 m pieméro ari, ja nevar sakt pozitivu pacelSanas trajektoriju.

2. piezime.  Pazinotas RVR[redzamibas vértibu, kas raksturo pacel$anas pirmo dalu, var aizstat ar pilota novértgjumu.

i) Ja pazinota RVR vai meteorologiska redzamiba nav pieejama, kapteinis sak pacel§anos tikai tad, ja var no-

teikt, ka faktiskie apstakli atbilst speka esosiem obligatiem pacel$anas nosacijumiem.

[znémumi saistiba ar a) 3) i) punktu:

i)  saskana ar lestades apstiprinajumu un ja ir ievérotas A) lidz E) punkta ietvertas prasibas, ekspluatants var sa-
mazinat pacel3anas obligatos nosacfjumus lidz 125 m RVR (A, B un C kategorijas lidmasinam) vai 150 m

RVR (D kategorijas lidmasinam), ja:

A) ir spéka sliktas redzamibas procediiras;

B) irieslégtas spilgtas skrejcela viduslinijas gaismas, kas izvietotas ar 15 m vai mazaku intervalu, un spilg-

tas malu gaismas, kas izvietotas ar 60 m vai mazaku intervaly;

() lidojuma apkalpes locekli ir pietiekami sekmigi beigusi macibas lidojuma simulacijas iekarta;

D) pacel3anas ieskréjiena sakuma no pilota kabines ir vizuali redzams 90 m segments; un

E) attieciba uz visiem attiecigiem RVR atsauces punktiem ir sasniegtas vajadzigas RVR vertibas;

ii) saskana ar lestades apstiprinajumu lidmasinas ekspluatants, kas pacelsanas laika izmanto:

A) apstiprinatu sanu novirzes vadibas sistému vai

B) apstiprinatu HUD/HUDLS ierici, var izmantot mazakus obligatos pacel3anas nosacijumus lidz RVR, kas
mazaka par 125 m (A, B un C kategorijas lidmasinam) vai 150 m (D kategorijas lidmasinam), bet ne
mazaku par 75 m — ja ir pieejama skrejcela aizsardziba un iekartas, lidzigas tam, kas vajadzigas III ka-

tegorijas nolaisanas ekspluatacijai.

b) Ikategorijas, APV un neprecizas glisades darbibas

1)

I kategorijas glisades darbiba ir preciza instrumentala glisade un noséSanas, izmantojot ILS, MLS, GLS
(GNSS/GBAS) vai PAR ar lémuma pienemsanas augstumu, kas nav zemaks par 200 pédam, un RVR, kas nav ma-

zaks par 550 m, iznemot gadijumus, kad to atlauj lestade.

Neprecizas glisades (NPA) darbiba ir instrumentala glisade, izmantojot jebkuru no 3. tabula (Obligati sistémas no-
sacijumi) aprakstitajam iesp&jam, ar MDH vai DH, kas nav mazaks par 250 pédam, un RVR/CMV, kas nav ma-

zaks par 750 m, iznemot gadijumus, kad to atlauj lestade.
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3)

APV darbiba ir instrumentala glisade, kura izmanto sanu un vertikalas novirzes vadibu, bet kura neatbilst precizas
glisades un nosésanas darbibam izvirzitajam prasibam, ar DH augstumu ne mazaku par 250 pédam un skrejcela
redzamibu ne isaku par 600 m, iznemot gadijumus, kad to atlauj lestade.

Lémuma pienemsanas augstums (DH). Ekspluatantam ir janodrosina, lai Iémuma pienemsanas augstums glisadei
nebiitu mazaks ka:

i)  minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot glisades paliglidzeklus, ja nav vajadziga vizuala
kontakta; vai

ii) OCH attiecigas kategorijas lidmasinai; vai

iii)  attiecigos gadijumos — glisades procediiras publicétais lémuma pienemsanas augstums; vai
iv) 200 pédu I kategorijas glisades darbibam; vai

v)  obligata sistémas vertiba 3. tabula; vai

vi) minimali pielaujamais Iémuma pienemsanas augstums, kas noteikts lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata
(AFM), ja tads ir;

no iepriekSminétajam izvéloties vislielako vértibu.

Minimalais nolaisanas augstums. Ekspluatantam ir janodrosina, lai minimalais nolaiSanas augstums glisadei ne-
biitu zemaks par:

i)  OCH attiecigas kategorijas lidmasinai; vai
ii) obligata sistémas vértiba 3. tabula; vai

i) minimali pielaujamais nolaiSanas augstums, kas noradits lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata (AFM), ja
tads ir;

no iepriekSminétajam izvéloties vislielako vértibu.

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par MDA/MDH vienigi gadijuma, ja ir skaidrs vizualais kon-
takts un ir skaidri identificéjami vismaz $adi objekti saistiba ar izvéleto skrejcelu:

i) glisades gaismu sistémas elementi;

ii)  skrejcela slieksnis;

iii)  skrejcela sliek$na markéjums;

iv)  skrejcela slieksna gaismas;

v)  skrejcela slieksna identifikacijas gaismas;

vi) glisades trajektorijas vizualais indikators;

vii) nose$anas zona vai nosésanas zonas apziméjumi;
viii) nosé$anas zonas gaismas;

ix) skrejcela malu gaismas; vai

x)  cita veida lestadei pienemami objekti.
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<)

d)

3. tabula

Obligatie sistémas nosacijumi pretstata iekartam

Obligatie sistémas nosacfjumi

lekartas Mazakais DH/MDH
Kursa radiobaka ar vai bez DME 250 pédu
SRA (partraucot pie 1/2 NM) 250 pedu
SRA (partraucot pie 1 NM) 300 pedu
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350 pédu
RNAV/LNAV 300 pedu
VOR 300 pedu
VOR/DME 250 pédu
NDB 350 pedu
NDB/DME 300 pedu
VDF 350 pedu

Kritériji RVR/parvérstas meteorologiskas redzamibas noteik3anai (atsauce uz 6. tabulu)

1)

Lai varétu piemérot mazakas pielaujamas RVR/CMYV vértibas, kas uzskaititas 6. tabula (kas piemérojamas katrai
glisades metozu grupai), instrumentalajai glisadei jaatbilst vismaz $adam prasibam attieciba uz ickartam un
apstakliem:

i)  instrumentalas glisades ar nominalo lenki lidz 4,5° ieskaitot A un B kategorijas lidmasinam vai 3,77° Cun D
kategorijas lidmasinam, iznemot gadijumus, kad lestade ir apstiprinajusi citus glisades trajektorijas lenkus,
izmantojot $adas iekartas:

A)  ILS/MLS/GLS/PAR; vai
B) APV;un

ja glisades péd¢ja posma trajektorijas nobide nav lielaka par 15 gradiem A un B kategorijas lidmasinam un 5
gradiem C un D kategorijas lidmasinam;

ii)  instrumentalas glisades, ko veic, izmantojot CDFA metodi ar nominalo lenki lidz 4,5° ieskaitot A un B ka-
tegorijas lidmasinam vai 3,77° C un D kategorijas lidmasinam, iznemot gadjjumus, kad Iestade ir apstipri-
najusi citus glisades trajektorijas lenkus, izmantojot $adas iekartas: NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ,
LLZ/DME, VDF, SRA vai RNAV/LNAYV, ar galigas glisades segmentu vismaz 3 NM, kas ar1 atbilst sadiem
kritérijiem:

A) glisades nosléguma posma trajektorijas nobide nav lielaka par 15 gradiem A un B kategorijas lidmasi-
nam un 5 gradiem C un D kategorijas lidmasinam; un

B) ir pieejams FAF vai cits piemérots kontrolpunkts, kur tiek sakta augstuma samazinasana, vai ir pieejams
attalums lidz THR, izmantojot FMS/RNAV vai DME; un

C) ja MAPt nosaka péc laika, attalums no FAF lidz THR ir < 8 NMV;

i) instrumentalas glisades metodes, kur izmantotas iekartas ir NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ,
LLZ/DME, VDF, SRA vai RNAV/LNAV, bet kas neatbilst iepriek§minéta c) 1) ii) punkta kritérijiem, vai ku-
ram MDH > 1 200 pédu.

Atkartotu glisadi péc glisades veiksanas saskana ar CDFA metodi izpilda, kad tiek sasniegts lémuma pienemsanas
augstums vai MAPt, atkariba no ta, kur§ nosacijums izpildits pirmais. Atkartotas glisades sanu dalu javeic caur
MAPt, iznemot gadijumus, kur glisades shéma noradits citadi.

RVR|CMV [redzamibas obligato vértibu noteiksana I kategorijas, APV un neprecizas glisades darbibam

1)

Obligata RVR/CMV [redzamibas vértiba ir liclaka vertiba, kas ieglita no 5. vai 6. tabulas, bet kas attiecigos gadiju-
mos nav lielaka par maksimalo vértibu 6. tabula.
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2)

Vertibas 5. tabula iegiist, izmantojot $adu formulu:

Obligata RVR[redzamiba (m) = [(DH/MDH (p&das) x 0,3048) | tana] — glisades apgaismojuma garums (m)

1. piezime.  a ir aprékina lenkis, kura standarta vértiba ir 3,00 gradi, kas tick pakapeniski palielinata

Ar lestades piekrisanu formula var izmantot faktisko glisades lenki un/vai konkréta skrejcela glisades apgaismo-
juma faktisko garumu.

Ja glisadi veic ar horizontala lidojuma segmentu MDA/H limeni vai augstak, obligatajai RVR/CMYV vértibai, ko ie-
glist, piemérojot 5. un 6. tabulu, A un B kategorijas lidmasinam pieskaita 200 metrus, bet C un D kategorijas lid-
masinam — 400 metrus.

Piezime.  Pieskaitita vértiba atbilst laikam/attalumam, kas vajadzigs, lai ievaditu lidmasinu glisades pédéja posma.

RVR, kas ir mazaks par 750 metriem, ka noradits 5. tabula, drikst izmantot $ados gadijumos:

i) I kategorijas glisades darbibam skrejcelos ar FALS (sk. talak), skrejcela piezeméSanas zonas apgaismojumu
(RTZL) un skrejcela viduslinijas apgaismojumu (RCLL) ar nosacijumu, ka DH nav lielaks par 200 pédam; vai

ii) I kategorijas glisades darbibam skrejcelos bez RTZL un RCLL, ja izmanto apstiprinatu HUDLS vai ekviva-
lentu apstiprinatu sistému vai ja glisadi izpilda, izmantojot autopilotu vai liddirektoru ar DH vértibu, kas vie-
nada vai lielaka par 200 pédam. ILS nedrikst paredzét ka iekartas ar ierobezotu funkcionalitati; vai

i) darbibam ar APV glisades metodi skrejcelos ar FALS, RTZL un RCLL, izmantojot apstiprinatu HUD.

lestade var apstiprinat RVR vértibas, kas ir zemakas par 5. tabula noraditajam, ja ekspluatacija izmanto HUDLS
un automatisku noséanos saskana ar §i pielikuma ) punktu.

Pie vizualiem paliglidzekliem pieder skrejcela standarta dienas markéjums un glisades un skrejcela apgaismojums
(skrejcela malu gaismas, skrejcela sliek$na gaismas, skrejcela beigu posma gaismas un dazos gadijumos ari nosé-
Sanas zonas un/vai skrejcela viduslinijas gaismas). Pienemamas glisades gaismu konfiguracijas ir klasificétas un
uzskaititas talak 4. tabula.

Neskarot iepriek§minéta d) 7) punkta prasibas, iestade var atlaut izmantot RVR vértibas, kas attiecas uz glisades
apgaismojuma sistémam ar elementaru funkcionalitati (BALS) tados skrejcelos, kur reljefa vai idens dé] glisades
gaismu garums ir mazaks par 210 m, bet kur ir pieejama vismaz viena $kérsjosla.

Ekspluatacijai nakti vai jebkurai ekspluatacijai, kur ir vajadzigas skrejcela vai glisades gaismas, gaismam jabut
ieslégtam un darba kartiba, iznemot gadijumos, kas paredzéti 6.a tabula.

4. tabula

Glisades gaismu sistémas

Iekartu OPS klase Glisades gaismu garums, konfiguracija un spilgtums
FALS (glisades gaismu sistéma ar pilnu ICAO: 1 kategorijas precizas glisades apgaismojuma
funkcionalitate) sistéma (HIALS 720 m 2) viduslinijja ar attaluma
atzimém, viduslinija ar linjjuguni

TIALS (glisades gaismu sistéma ar vidéju ICAO: vienkarsas glisades apgaismojuma sistéma
funkcionalitati) (HIALS 420-719 m) viena avota gaismas, linijuguns
BALS (glisades apgaismojums ar elementaru Jebkura cita glisades apgaismojuma sistéma (HIALS,
funkcionalitati) MIALS vai ALS 210-419 m)

NALS (glisades apgaismojums ar nulles Jebkura cita glisades apgaismojuma sistéma (HIALS,

funkcionalitati) MIALS vai ALS < 210 m) vai bez glisades apgaismojuma
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5. tabula

RVR/CMYV (sk. 11. tabulu) pretstata DH/MDH

Apgaismojuma iekartas klase

DH vai MDH FALS IALS BALS NALS

Sk. d) 5), d) 6) un d) 10) punktu par RVR < 750 m

Pédas Metri

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1 400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 _— 400 1100 1400 1600 1 800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1800 2000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2 000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2000 2200 2 400
541 — 560 1 800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2 400 2 600
581 — 600 2000 2 300 2500 2700
601 — 620 2100 2 400 2 600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 _— 660 2300 2 600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3 400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3 400 3600 3 800
851 — 900 3300 3600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3 800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1 201 un vairak 5000 5000 5000 5000
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6. tabula

Minimala un maksimala piemérojama RVR/parvérsta meteorologiska redzamiba (sk. 11. tabulu)
visam instrumentalajam glisadem lidz I kategorijas obligatajam vértibam
(zemakas un augstakas izslégSanas robeZveértibas):

Lidmasinu kategorija

lekarta/apstakli RVR/CMV (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR un APV | Min. Saskana ar 5. tabulu
Maks. 1500 1500 2 400 2 400
NDB, NDB/DME, VOR, Min. 750 750 750 750

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,

VDF, SRA, RNAV/LNAV ar
procediiru, kas atbilst ¢) 1) Maks. 1500 1500 2 400 2 400

ii) punkta kritérijiem:

NDB, NDB/DME, VOR, Min. 1000 1000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV:

— kas neatbilst Maks.
¢) 1) ii) punkta
kritérijiem, vai

Saskana ar 5. tabulu, ja izmanto CDFA metodi, pretéja
gadijuma 5. tabulas vértibam japieskaita 200 vai 400 m, bet
iegiita vértiba nedrikst parsniegt 5 000 m.

— ar DH vai MDH >
1200 pedam

6.a tabula

Iekartu bojajumi vai funkcionalitates samazinaSanas - ietekme uz obligatajam noséSanas vértibam:

lekarta, ko skar bojajumi vai letekme uz obligatajam noséSanas vértibam

funkcionalitates samazinasanas "
> I1IB kategorija . .. . -
(1. piezime) (2. piezime) IIIA kategorija 11 kategorija I kategorija Nepreciza
ILS rezerves raiditajs Nav atlauts Neietekmé
Aréja atzime Neietekmg, ja aizstaj ar publicétu ekvivalentu poziciju Neattiecina
Vidgja atzime Neietekmé Neietekmg, ja
vien nelieto ka
MAPT
Nosésanas zonas RVR no- Var islaicigi aizstat ar viduspunkta RVR, ja to Neietekmé
vértéSanas sistéma atlauj valsts, kura atrodas lidlauks. Par RVR var
zinot péc cilvéku veiktiem novérojumiem
Viduspunkta vai apstasanas Neietekme
beigu punkta RVR
[zmantojama skrejcela ane- Neietekmg, ja ir pieejama cita uz zemes esosa iekarta
mormetrs
Apaksgjas makonu robezas Neietekme
augstummeritajs
Glisades gaismas Nav atlauts ekspluatacijai ar Nav atlauts Obligatas vértibas tapat
DH > 50 pédu ka iekartam ar nulles
funkcionalitati
Glisades gaismas, iznemot Neietekme Nav atlauts Obligatas vértibas tapat
pédgjos 210 m ka iekartam ar nulles
funkcionalitati
Glisades gaismas, iznemot Neietekme Obligatas vértibas tapat
pedéjos 420 m ka iekartam ar vidéju
funkcionalitati
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lekarta, ko skar bojajumi vai

letekme uz obligatajam nosésanas veértibam

funkcionalitates samazinasanas "
(1. piezime) Hg};z%ﬂig” IIIA kategorija 1I kategorija [ kategorija Nepreciza
Glisades gaismu rezerves Neietekmé
energijas apgade
Visa skrejcela apgaismes Neietekmé Diena — obligatas veértibas
sistémas tapat ka iekartam ar nulles
funkcionalitati
Nak(i — nav atlauts
Malu gaismas Tikai diena; nakti — nav atlauts
Viduslinijas gaismas Diena — RVR jabiit 300 m Diena — RVR Neietekmé
Nakti — nav atlauts jabit 300 m
Nakti - 550 m
Atstarpe starp vidusliniju RVR 150 m Neietekme
gaismam palielinas lidz
30 m
Nosésanas zonas gaismas Diena — Diena — RVR jabat 300 m Neietekme
RVR jabit Nakti - 550 m

200 m

Nakti —

300 m
Skrejcela gaismu rezerves Nav atlauts Neietekme
energijas apgade

Brauksanas pa zemi
gaismu sistéma

Neietekmé, iznemot aizkavésanos mazakas parvietoSanas intensitates dél

1. piezime. ~ 6.a tabulai piemérojamie nosacfjumi:
a)  vairaki vienlaicigi skrejcela gaismu bojajumi, kuri nav noraditi 6.a tabula, nav pienemami;
b)  glisades un skrejcela gaismu trikumus risina atseviski;
¢) Il vai Il kategorijas ekspluatacija. Nav pielaujami skrejcela gaismu trikumi reizé ar RVR novértéSanas iekartas

tritkumiem;

d)  triikumi, kas neattiecas uz ILS, ietekmé tikai RVR, nevis DH.

2. piezime.  11IB kategorijas ekspluatacijai bez DH ekspluatants nodrosina, ka lidmasinam, kam atlauts veikt ekspluataciju bez DH
ar mazakajiem RVR ierobeZojumiem, attieciba uz 6.a tabulas saturu pieméro $adus kritérijus:

a)  RVR. Lidosta jabiit pieejamai vismaz vienai RVR vértibai;

b)  skrejcela gaismas:

i) janedarbojas skrejcela malu gaismas vai viduslinijas gaismas — diena RVR vértiba ir 200 m; nakti — nav

atlauts;

i) ja nedarbojas TDZ gaismas — bez ierobezojumiem;
iii)  iii) ja skrejcela gaismam nav rezerves energijas apgades — diena — RVR 200 m; nakti — nav atlauts.

10) Lidojumi ar viena pilota apkalpi. Lidojumiem ar viena pilota apkalpi ekspluatantam jaaprékina obligata
RVR|redzamiba visam glisadém saskana ar OPS 1.430 un 3o pielikumu.

i)  Ikategorijas glisadeém var izmantot RVR, kas mazaks par 800 metriem, ka noradits 5. tabula, ar nosacijumu,

ka vismaz lidz attiecigajam DH tiek izmantota vismaz viena no $im iericém:

A)  piemérots autopilots kopa ar ILS vai MLS, kas nav paredzéts ka ierobezotas funkcionalitates ierice; vai

B) apstiprinata HUDLS (attiecigos gadijumos ieklaujot EVS) vai lidzvértiga apstiprinata sistéma;

ii) ja nav pieejamas RTZL un/vai RCLL, obligata RVR/CMV nav mazaka par 600 m;

iii) APV darbibam skrejcelos ar FALS, RTZL un RCLL var izmantot RVR, kas mazaka par 800 metriem, ka no-
radits 5. tabuld, ja tiek izmantota apstiprinata HUDLS vai lidzvértiga apstiprinata sistéma vai ja tiek izpildita
kombinéta glisade lidz DH, kas vienads ar 250 pédam vai lielaks.
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¢) Ekspluatacija par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos

1)

Lémuma pienems3anas augstums

Ekspluatacijai par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos lemuma pienemsanas augstums nedrikst bat zemaks
ka:

i)  pielaujamais minimalais lémuma pienemsanas augstums, kas noteikts AFM, ja tads ir; vai

ii) pielaujamais minimalais augstums, lidz kadam var izmantot precizas glisades paliglidzek]us, ja nav vajadziga
vizuala kontakta; vai

i) OCH attiecigas kategorijas lidmasinai; vai

iv) lémuma pienemsanas augstums, kura lidojuma apkalpe drikst stradat; vai
v) 200 pedu;

no ieprieksminétajam izvéloties vislielako vértibu.

lekartas tips

ILS/MLS, ko izmanto ekspluatacija par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos, ir iekarta bez ierobezojumiem ar
tieSu kursu (nobide < 3°), un ILS jabat $adai sertifikacijai:

) I/T/1 klase ekspluatacijai ar minimalo RVR vértibu 450 m; vai

ii) 11/D/2 klase ekspluatacijai ar RVR minimalo vértibu zem 450 m.

Atseviskas ILS iekartas ir pienemamas tikai tad, ja to darbiba atbilst 2. limena prasibam.
Obligata RVR/CMV

Obligatas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro attieciba uz ekspluataciju par I standarta kategoriju sliktakos
apstaklos, ir noteiktas talak 6.b tabula.

6.b tabula

Obligatas RVR/CMV prasibas ekspluatacijai par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos pretstata
glisades gaismu sistémai

Obligatas prasibas ekspluatacijai par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos

Apgaismojuma iekartu klase

DH (pédas) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (metri)
200 . 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

1. piezime.  Pie vizualiem paliglidzekliem pieder skrejcela standarta dienas markéjums, glisades apgaismojums, skrejcela malu gais-
mas, skrejcela sliek$na gaismas, skrejcela beigu posma gaismas un darbibam mazak neka 450 m augstuma — ari no-
séSands zonas un/vai vai skrejcela viduslinijas gaismas.

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par lémuma pienemsanas augstumu vienigi gadijuma, ja
var nodibinat un uzturét vizualu kontaktu ar sadiem objektiem: segments no vismaz 3 secigam gaismam glisades
gaismu linijas centra vai nosésanas zonas gaismas, vai skrejcela centra linijas gaismas, vai skrejcela malu gaismas
vai $o gaismu apvienojums. Vizuala kontakta objektiem ir jaietver perpendikulars zemes apgaismojuma sistémas
elements, t. i., glisades apgaismojuma 3kérsjosla vai skrejcela slieksnis, vai nosésanas zonas apgaismojuma isjosla,
iznemot gadijumus, kad ekspluataciju veic, izmantojot apstiprinatu HUDLS, kas ir lietojama vismaz 150 pédu
augstuma.
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5)

Apstiprinajums

Lai veiktu ekspluataciju par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos:

i)

vi)

vi)

glisadi veic automatiski lidz automatiskai nosésanas; vai izmantojot apstiprinatu HUDLS vismaz lidz 150 pé-
dam virs skrejcela slieksna;

lidmasinai jabut sertificétai saskana ar CS-AWO 1I kategorijas ekspluatacijai;
automatiskas nosésanas sistémai jabat IIIA kategorijas ekspluatacijai;
pieradot darba kartibu, jaizpilda prasibas saskana ar OPS 1.440 1. pielikuma h) punktu;

janodrosina macibas, kas noraditas OPS 1.450 1. pielikuma h) apak$punkta, pie tam pieder macibas un par-
baudes lidojuma simulatora, izmantojot atbilstoSos lidlauka un vizualos paliglidzeklus zemakaja pieméroja-
maja RVR;

ekspluatantam janodrosina, ka paredzétaja noséSanas lidlauka tiek izstradatas un darbojas sliktas redzamibas
procediras; un

ekspluatantu apstiprina lestade.

f)  Preciza glisade — II kategorijas ekspluatacija un ekspluatacija, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija

1)

Visparéjas prasibas

i)

iii)

I kategorijas ekspluatacija ir preciza instrumentala glisade un nosésanas, izmantojot ILS vai MLS, kur:
A) lémuma pienemsanas augstums ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100 pédam; un
B) skrejcela redzamiba nav mazaka par 300 m;

ekspluatacija, kas nav Il kategorijas standarta ekspluatacija, ir preciza instrumentala glisade un nosésanas, iz-
mantojot ILS vai MLS, kur iekartas atbilst prasibam, kas noteiktas talak iii) punkta, ar:

A) lémuma pienemSanas augstums mazaku par 200 pédam, bet ne mazaku par 100 pédam; (sk. talak
7.b tabulu); un

B)  skrejcela redzamiba ne mazaku par 350/400 m (sk. talak 7.b tabulu);

ILS/MLS, ko izmanto ekspluatacija, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ir iekarta bez ierobeZoju-
miem ar tieSu kursu (nobide < 3°), un ILS jabut $adai sertifikacijai:

A) 1/T/1 klase ekspluatacijai ar RVR vértibu virs 450 m un DH vértibu 200 pédu vai vairak; vai

B) II/D/2 klase ekspluatacijai ar RVR vértibu zem 450 m vai DH vértibu zem 200 pédam.

Atseviskas ILS iekartas ir pienemamas tikai tad, ja to darbiba atbilst 2. [imena prasibam.

Lémuma pienemsanas augstums. Ekspluatantam ir janodrosina, lai Iémuma pienemsanas augstums:

i)

ekspluatacijai, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, un II kategorijas ekspluatacijai nebtitu mazaks
ka:

A)  minimali pielaujamais lémuma pienemsanas augstums, kas noteikts AFM, ja tads ir; vai

B) minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot precizas glisades paliglidzeklus, ja nav vaja-
dziga vizuala kontakta; vai

C) OCH/OCL attiecigas kategorijas lidmasinai; vai
D) lémuma pienemsanas augstums, kura lidojuma apkalpe drikst stradat; vai
E) 100 pédu,

no iepriek$minétajam izvéloties vislielako vértibu.
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3)

Vizualais kontakts. Pilots drikst turpinat glisadi zemak par lémuma pienemsanas augstumu II kategorijas eksplua-
tacijai vai ekspluatacijai, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ko nosaka saskana ar iepriek$minéto
d) 2) apakspunktu, ja var nodibinat un uzturét vizualu kontaktu ar $adiem objektiem: segments no vismaz 3 se-
cigam gaismam glisades gaismu linijas centra vai nosé$anas zonas gaismas, vai skrejcela centra linijas gaismas, vai
skrejcela malu gaismas, vai So gaismu apvienojums. Vizuala kontakta objektiem ir jaietver perpendikulars zemes
apgaismojuma sistémas elements, t. i., glisades apgaismojuma $kérsjosla vai skrejcela slieksnis, vai nosésanas zo-
nas apgaismojuma Isjosla, iznemot gadijumus, kad ekspluataciju veic, izmantojot apstiprinatu HUDLS lidz nosé-
$anas bridim.

i)  Obligata RVR. Obligatas prasibas, kas ekspluatantam jaieveéro attieciba uz Il kategorijas ekspluataciju, ir $adas:

7.a tabula

RVR 1I kategorijas ekspluatacijai pretstata DH

1I kategorijas obligatas vértibas

Autopilots/apstiprinata HUDLS ierice izmantota lidz pat augstumam,
kas mazaks par DH
DH (pedas) (1.a piezime)
RVR RVR
A, B un C kategoriju lidmasinam D kategorijas lidmasinai

100-120 300 m 300/350 m

(2.a piezime)
121-140 400 m 400 m
141 un vairak 450 m 450 m

1.a piezime.  Atsauce uz “Autopilots/apstiprinata HUDLS ierice izmantota lidz pat augstumam, kas mazaks par DH” $aja
tabula nozimé automatiskas lidojuma kontroles sistémas vai HUDLS nepartrauktu izmantojumu lidz aug-
stumam, kas vienads ar 80 % no DH. Tadgjadi tehniskas lidojumderiguma prasibas var ietekmét pieméroto
DH tada zina, ka ir noteikts mazakais augstums, kura var izmantot automatisku lidojuma kontroles sistému.

2.a piezime.  Veicot automatisku nosésanos, D kategorijas lidmasinam var izmantot 300 m.

ii) Obligata RVR. Veicot ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ekspluatantam ir jaievéro
Sadas obligatas prasibas:

7.b tabula

Obligatas RVR prasibas ekspluatacijai, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, pretstata
glisades gaismu sistémai

Obligatas prasibas ekspluatacijai, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija

Autopilots vai apstiprinata HUDLS ierice izmantota lidz pat nolaiSanas bridim

Apgaismojuma iekartu klase

FALS ‘ IALS ‘ BALS ‘ NALS

Sk. d) 5), d) 6) un d) 10) par RVR < 750 m

CAT AC CATD ‘ CAT A-D ‘ CAT A-D ‘ CAT A-D
DH (pédas) RVR (metri)
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Piezime. Vizualie paliglidzekli, kas vajadzigi, lai veiktu ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ir skrej-
cela standarta dienas markéjums, glisades apgaismojums (skrejcela malu gaismas, skrejcela slicksna gaismas, skrej-
cela beigu posma gaismas). Ekspluatacijai ar RVR vértibu 400 m vai mazaku jabiit pieejamam skrejcela viduslinijas
gaismam. Glisades gaismu konfiguracijas ir klasificétas un uzskaititas talak 4. tabula.
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i) Lai veiktu ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, ekspluatantam janodrosina, ka pare-
dzétaja nosesanas lidlauka tiek izstradatas un darbojas piemeérotas sliktas redzamibas procediras.

g)  Preciza glisade — III kategorijas ekspluatacija

1)

Visparéjas prasibas. IIl kategorijas ekspluataciju iedala adi:
i) III A kategorijas ekspluatacija. Preciza instrumentala glisade un noséSanas, izmantojot ILS vai MLS:
A) ar lemuma pienemsanas augstumu mazaku par 100 pédam; un
B) ar skrejcela redzamibu, ne mazaku par 200 m;
ii) I kategorijas B ekspluatacija. Preciza instrumentala glisade un noséanas, izmantojot ILS vai MLS:
A) arlémuma pienemsanas augstumu mazaku par 100 pédam vai bez lémuma pienemsanas augstuma; un
B) ar skrejcela redzamibu mazaku par 200 m, bet ne mazaku par 75 m.

Piezime.  Ja lémuma pienemsanas augstums (DH) un skrejcela redzamiba (RVR) nav viena un taja pasa kategorija, tad, nosakot
darbibas kategoriju, vadas péc RVR.

Lémuma pienemsanas augstums. Ekspluatacijai, kura izmanto lémuma piepemsanas augstuma vértibu, eksplua-
tantam ir janodrosina, lai Iémuma pienemsanas augstums nebiitu mazaks par:

i)  pielaujamo minimalo lémuma pienemsanas augstumu, kas noteikts AFM, ja tads ir;

ii)  pielaujamo minimalo augstumu, lidz kadam var izmantot precizas glisades paliglidzek]us, ja nav vajadziga
vizuala kontakta; vai

i) lémuma pienemsanas augstumu, kada lidojuma apkalpe drikst stradat.

Ekspluatacija bez Iémuma pienemsanas augstuma. Ekspluataciju bez léemuma pienemsanas augstuma var veikt ti-
kai tad, ja:

i)  ekspluatacija bez lemuma pienemsanas augstuma ir atlauta lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata;

ii) nosesanas paliglidzekli un lidlauka iekartas ir piemérotas, lai veiktu ekspluataciju bez 1émuma pienemsanas
augstuma; un

i) ekspluatantam ir apstiprinajums III kategorijas ekspluatacijai bez lémuma pienemsanas augstuma.

Piezime. 11l kategorijas skrejcela gadijuma var pienemt, ka tehniski iespéjams veikt ekspluataciju bez lémuma pienemsanas aug-
stuma, iznemot gadijumus, ja tas ir Ipasi ierobeZzots ar publikaciju AIP vai NOTAM.

Vizualais kontakts

i) 1A kategorijas ekspluatacijai un IIIB kategorijas ekspluatacijai ar pasivam drosa lidojuma kontroles sisté-
mam vai izmantojot apstiprinatu HUDLS, pilots drikst turpinat glisadi zemak par lémuma pienemsanas aug-
stumu, kas noteikts saskana ar g) 2) apakSpunktu, vienigi gadijumos, ja ir nodibinats vizuals kontakts — un to
var uzturét — ar lidlauka apgaismojuma objektiem, kas ietver segmentu no vismaz 3 secigi izvietotam gai-
smam nosé$anas gaismu centra linija vai noséSanas zonas gaismas, vai skrejcela centra linijas gaismas, vai
skrejcela malu gaismas, vai $o gaismu apvienojumu.

ii) 1B kategorijas ekspluatacijai ar operativa drosa lidojuma kontroles sistémam vai ar operativa drosa hibrida
nosésanas sisttmam (kas ietver, pieméram, HUDLS) ar lemuma pienemsanas augstumu, pilots drikst turpi-
nat nosé$anos zemak par lémuma pienemsanas augstumu, kas noteikts saskana ar e) 2) apakspunktu, vienigi
gadijumos, ja ir nodibinats vizuals kontakts — un to var uzturét — ar lidlauka apgaismojuma objektiem, kas ir
vismaz centra linijas gaismas.

Obligata RVR. Mazakais pielaujamais minimums, kas jaizmanto ekspluatantam III kategorijas ekspluatacijai:
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8. tabula

RVR 11l kategorijas glisadei atkariba no DH un izskr&jiena kontroles/vadibas sistémas

Obligati III kategorijas nosacijumi

Glisades ategorija Mazaks par 1 _OO pédam Izskréjiena llior_ltroles/vadibas RVR (m)
(2. piezime) sistéma
A Mazaks par 100 pédam Nav vajadzigs 200 m
I11B Mazaks par 100 pédam Pasiva drosa 150 m
(1. piezime)
I11B Mazaks par 50 pédam vai Pasiva drosa 125m
bez lémuma pienemsanas
augstuma
1B Mazaks par 50 pédam Operativa drosa (3. piezime) | 75 m

1. piezime. ~ Lidmasinam, kas sertificétas saskana ar CS-AWO 321 b) 3) apakspunktu vai lidzvértigu noteikumu.

2. piezime.  Lidojuma kontroles sistémas redundanci nosaka saskana ar CS-AWO péc mazaka pielaujama sertificéta lémuma pie-
nemsanas augstuma.

3. piezime. Minéta operativa dro$a sistéma var biit arT operativa drosa hibrida sistéma.

h)  Sistémas, kas uzlabo redzamibu

1)  Pilots, kas izmanto 3T punkta nozimé sertificétu sistému, kas uzlabo redzamibu un ko izmanto saskana ar apstip-
rinatas ekspluatacijas rokasgramatas prasibam un ierobeZojumiem, drikst:

i)  turpinat glisadi zemak par DH vai MDH vértibu lidz 100 pédam virs skrejcela slieksna limena ar nosaci-
jumu, ka sistéma, kas uzlabo redzamibu, ir redzams un atpazistams vismaz viens no turpmak minétajiem
vizualajiem paliglidzekliem:

A) glisades apgaismojuma sistémas elementi; vai

B) skrejcela slieksnis, ko identificé péc vismaz viena no Siem elementiem: skrejcela nosésanas virsmas sa-
kums, skrejcela slick$na gaismas, skrejcela slieksna identifikacijas gaismas; nosésanas zona, ko identifi-
C€ péc vismaz viena no Siem elementiem: skrejcela nosé$anas zonas nosésanas virsmas, nosésanas zonas
gaismam, nosé$anas zonas markéjuma vai skrejcela gaismam.

ii) samazinat aprékinato RVR/CMV vértibu glisadei no vértibas 9. tabulas 1. sleja lidz vertibai 2. sleja:

9. tabula

Glisade, izmantojot EVS. RVR/CMV samazinajums pretstata parastajai RVR/CMV vertibai

Parasta RVR/CMV vértiba RVR/CMV glisadei, izmantojot EVS
550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600

1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
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Parasta RVR/CMV vértiba RVR/CMV glisadei, izmantojot EVS
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2 300 1500
2 400 1600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2 000
3100 2 000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2400
3700 2 400
3 800 2 500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

2)  lepriek$minéto h) 1) punktu drikst izmantot tikai ekspluatacijai ar ILS, MLS, PAR, GLS un APV ar DH vértibu, kas
nav mazaka par 200 pédam, vai glisadei, kas izpildita, izmantojot apstiprinatu vertikala cela vadibu lidz MDH vai
DH, kas nav mazaks par 250 pédam.

3)  Pilots drikst turpinat glisadi zem 100 pédam virs skrejcela sliek$na limena paredzétajam skrejcelam vienigi gadi-
juma, ja pilotam ir skaidrs vizualais kontakts un ir skaidri identificéjami vismaz $adi objekti saistiba ar izvéléeto
skrejcelu, neizmantojot sistému, kas uzlabo redzamibu:

A)  skrejcela sliek$na gaismas vai markéjums; vai
B) noséSanas zonas gaismas vai marké&ums.

i) Ar nodomu atstats neaizpildits

j)  Rinkosana

1) Minimalais nolaiSanas augstums (MDH). Minimalais nolaiSanas augstums rinkosanai ir lielakais no turpmak
minétajiem:

i)  publicetais OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai; vai
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6)

ii) obligatais rinkosanas augstums, kas iegtits no turpmak minétas 10. tabulas; vai

iii) iepriekséjas instrumentalas glisades procediras DH/MDH.

Minimalais nolai$anas augstums péc jiiras limena (MDA). MDA rinkosanai aprékina, pieskaitot publicéto lidlauka
augstumu péc jiras limena MDH vértibai, kas noteikta saskana ar iepriek§minéto 1) punktu.

Redzamiba. Minimala redzamiba rinko$anai ir:

i)  aploSanas lidmasinas kategorija, ja tiek publicéta, vai

ii) minimala redzamiba, ko iegist, izmantojot 10. tabulu, vai

ii) RVR/CMV no 5. un 6. tabulas ieprieksgjai instrumentalas glisades procediirai.

Neskarot iepriek§minéta 3) apakSpunkta prasibas, lestade var atbrivot ekspluatantu no prasibas palielinat redza-
mibu virs ta limena, kas iegits, izmantojot 10. tabulu.

Atbrivojumiem, ka aprakstits 4) punkta, jaaprobeZojas ar vietam, kur saglabat pasreizéjas darbibas neparprotami
ir sabiedribas interesés. Atbrivojumiem japamatojas uz ekspluatanta pieredzi, macibu programmu un lidojuma
apkalpes kvalifikaciju. Atbrivojumi ir regulari japarskata.

10. tabula

Obligata redzamiba un rinkoSanas MDH pretstata lidmasinas kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (pédas) 400 500 600 700
Obligata meteorologiska 1500 1 600 2 400 3 600
redzamiba (m)

Rinko3ana pa paredzétam trajektorijam ir akceptéta procediira $I punkta nozimé.

Vizuala glisade. Ekspluatants vizualai glisadei neizmanto RVR, kas mazaks par 800 m.

Zinotas meteorologiskas redzamibas parrékinasana RVR/CMV.

1)

Ekspluatantam ir janodrosina, lai meteorologisko redzamibu RVR parrékinasanai neizmantotu pacel3anas obliga-
to nosacjjumu, citu obligato RVR minimumu, kas mazaki par 800 m, aprékinasanai vai tad, ja ir pieejama pazinota
RVR.

Piezime.  Ja zinota RVR ir lielaka par lidlauka ekspluatanta aplésto maksimalo vértibu, pieméram, “RVR ir vairak neka 1 500 me-
tru”, $aja sakara to neuzskata par pazinoto RVR un var izmantot parrékina tabulu.

Parrékinot meteorologisko redzamibu par RVR visos citos apstak]os, kas nav minéti 1) 1) apak$punkta, eksplua-
tantam ir janodrosina, ka tiek izmantota $ada tabula:

11. tabula

Meteorologiskas redzamibas parrekinasana RVR/CMV

RVR/CMV = zinota meteorologiska redzamiba x

Apgaismojuma elementi ekspluatacija
Diena Nakti
HI glisade un skrejcela apgaismojums 1,5 2,0
Jebkads apgaismojums, kas nepieder pie ieprieks minéta | 1,0 1,5
Bez apgaismojuma 1,0 Nav piemérojams
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a)

OPS 1.430 ¢) 2. pielikums
Lidmasinas kategorijas — ekspluatacija jebkuros laika apstaklos

Lidmasinu klasifikacija

Kritériji, kurus nem véra attieciba uz lidmasinu Klasifikaciju, ir noraditais atrums pie slieksna (VAT), kas ir lidzvértigs
bremzésanas atrumam (VSO) reizinatam ar 1,3 vai VS1G reizinatam ar 1,23 nosé$anas konfiguracija ar maksimalo ser-
tificéto nosésanas masu. Lidmasinas kategorijas, kas atbilst VAT vértibam, ir dotas 3aja tabula:

Lidmasinas kategorija VAT
A Mazak neka 91 kt
B 91-120 kt
C 121-140 kt
D 141-165 kt
E 166-210 kt

Véra npemamo noséands konfiguraciju nosaka ekspluatants vai lidmasinas izgatavotajs.
Pastaviga kategorijas maina (maksimala nosésanas masa)

1)  Ekspluatants var piemérot pastavigu zemaku nosésands masu un izmantot $o masu, nosakot VAT, ja to apstiprina
lestade.

2)  Kategorija, kas definéta konkrétai lidmasinai, ir pastavigs lielums, un tas nav atkarigs no vienkarsas ekspluatacijas
apstaklu mainas.
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OPS 1.440 1. pielikums

Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos - visparigi ekspluatacijas noteikumi

Vispargjas prasibas. Sadas procediiras pieméro, lai ieviestu un apstiprinatu ekspluataciju sliktas redzamibas apstak|os.

Ekspluatacijas demonstracija. Ekspluatacijas demonstracijas noliks ir noteikt vai apstiprinat piemérojamo gaisa kuga
lidojumu vadibas sistému, tostarp attieciga gadjjuma HUDLS, macibu, lidmasinas apkalpes procediru, apkopes pro-
grammu un [I/III kategorijas programmas apstiprinasanai piemérojamas rokasgramatas.

)

Ir javeic vismaz 30 glisades un nosésanas, izmantojot II/III kategorijas sistémas, kas uzstaditas katra tipa lidma-
§ina, ja vajadzigais DH ir 50 pedu vai augstaks. Ja DH ir mazaks par 50 pédam, ir javeic vismaz 100 glisades un
nosésanas, ja Iestade nav noteikusi ko citu.

Ja ekspluatantam ir dazadas viena un ta pasa tipa lidmasinas modifikacijas, kuras izmanto vienas un tas pasas li-
dojuma kontroles un ekranu pamatsistémas vai at3kirigas lidojuma kontroles un ekranu pamatsistémas viena un
ta pasa tipa gaisa kugos, ekspluatantam ir jademonstré, ka visam modifikacijam ir pietickami darbibas raksturlie-
lumi, bet ekspluatantam nav javeic pilniga ekspluatacijas demonstracija katrai modifikacijai. lestade var ari pie-
nemt mazaku glisazu un noséSanos skaitu, balstoties uz uzticamibu, kas giita pieredzé — saistiba ar citu
ekspluatantu, kam AOC izsniegta saskana ar OPS 1, izmantojot ta pasa tipa vai modifikaciju lidmasinas un
procediiras.

Ja neveiksmigu glisaZzu skaits parsniedz 5 % no kopskaita (pieméram, neapmierinoas nosésanas, sistémas atvie-
nosanas), novérté§anas programma ir japapildina par vismaz 10 glisades un noséSanas procediiram, lidz kopéjais
neizdoSanos skaits vairs neparsniedz 5 %.

Datu vaksana ekspluatacijas demonstracijam. Katram pretendentam ir jaizstrada datu iegGiSanas sistéma (pieméram,
veidlapa, kas jaizmanto lidojuma apkalpei), lai registrétu glisades un nosésanas kvalitati. legtitos datus un demonstra-
cijas datu kopsavilkumu nodod lestades vértéjumam.

Datu analize. Neapmierino3as glisades un/vai automatiskas noséanas registré un analize.

Pastaviga parraudziba

1)

3)

Péc pirmas licences sanemsanas ekspluatantam ir pastavigi jauzrauga darbibas, lai atklatu visas nevélamas tenden-
ces, pirms tas sak radit draudus. Lai to panaktu, var izmantot lidmasinu apkalpju zinojumus.

Sada informacija ir jasaglaba 12 ménesus:

i)  kopgjais glisazu skaits katra tipa lidmasinam, ja izmantotas aviacijas II vai III kategorijas iekartas, veicot
apmierinosas, faktiskas vai prakses glisades saistiba ar spéka esosiem obligatiem II vai III kategorijas nosaci-
jumiem; un

i)  zinojumi par neapmierino$am glisadém un/vai automatiskas noséanas procediiram katram lidlaukam un lid-
masinas registracijai $adas kategorijas:

A)  lidmasinas iekartu klames;

B) sarezgijumi lidlauku iekartas;

C) atkartotas glisades ATC norazu dgl; vai

D) citi iemesli.

Ekspluatantam ir jaizstrada procedira, lai uzraudzitu automatiskas nolaisanas sistémas vai HUDLS sistémas, ko
izmanto lidz nosésanas bridim, darbibu katrai lidmasinai.
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)

Parejas posmi

1)

Ekspluatanti, kam nav agrakas II vai IIl kategorijas pieredzes

i)  Ekspluatantu bez iepriekséjas II vai III kategorijas ekspluatacijas pieredzes var apstiprinat II vai IIIA katego-
rijas darbibam tad, kad vinam ir vismaz 6 ménesu pieredze I kategorijas ekspluatacija, izmantojot attieciga
tipa lidmasinas.

ii)  Péc tam, kad ekspluatants 6 ménesus ir veicis II vai IIIA kategorijas ekspluataciju ar attieciga tipa lidmasi-
nam, ekspluatantu var apstiprinat IIIB kategorijas ekspluatacijas veiksanai. Pieskirot apstiprindjumu, lestade
var piemérot augstakus obligatus nosacijumus neka zemakie speka esosie obligatie nosacijumi — uz vél vienu
terminu. Obligato nosacfjumu palielindgjums parasti attiecas un RVR un/vai ierobeZojumu attieciba uz dar-
bibam bez lémuma pienemsanas augstuma, un tas jaizvélas tads, lai nebatu javeic parmainas ekspluatacijas
procediiras.

i)  Ekspluatants ar agraku II vai IIl kategorijas pieredzi. Ekspluatants ar agraku II vai III kategorijas pieredzi var
sanemt pilnvarojumu isakam parejas posmam, iesniedzot iesniegumu lestadei.

ii)  Ekspluatants, kas apstiprinats II vai Il kategorijas ekspluatacijai, izmantojot glisazu procediiras ar autopilotu
ar vai bez automatiskas nosésanas, un kas péc tam ievies II vai III kategorijas ekspluataciju ar rokas vadibu,
izmantojot HUDLS sistému, demonstraciju posma noteikumos uzskatams par “Jaunu II/IIl kategorijas
ekspluatantu”.

1T un III kategorijas un LVTO iekartu apkope. Ekspluatantam, sazinoties ar izgatavotaju, ir jaizstrada lidmasinas vadibas
sistémas apkopes norades un jaietver ekspluatanta lidmasinas tehniskas apkopes programma, ka noteikts M dalas
M.A.302. punkta, un kas jaapstiprina lestadei.

Izmantojami lidlauki un skrejceli

1)

Katram lidmasinas tipa/skrejcela apvienojumam ir jabat apstiprinatam, veiksmigi Istenojot vismaz vienu glisa-
di un nosésanos II kategorija vai labakos apstaklos, pirms sak III kategorijas ekspluataciju.

Skrejceliem ar neregularu pirmssliek3na reljefu vai citiem paredzamiem vai zinamiem triikumiem attieciba uz kat-
ru lidmasinas tipu/skrejcela apvienojumu ir jabat apstiprinatam saskana ar ekspluataciju I standarta kategorija vai
labakos apstaklos, pirms sak ekspluataciju par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos, II kategorijas ekspluata-
ciju vai ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, vai III kategorijas ekspluataciju.

Ja ekspluatantam ir dazadas vienas un tas pasas lidmasinas modifikacijas saskana ar talak minéto 4) apakspunktu,
kuras izmanto vienas un tas pasas lidojuma kontroles un ekranu pamatsistémas vai dazadas lidojuma kontroles
un ekrana pamatsistémas viena un taja pasa gaisa kugi saskana ar talak minéto 4) apakspunktu, ekspluatantam
jademonstré, ka modifikacijas uzrada pietickamus darbibas raksturlielumus, bet ekspluatantam nav javeic pilna
ekspluatacijas demonstracija katras modifikacijas/skrejcela kombinacijai.

h) apakspunkta noliika lidmasinas tips vai lidmasinas tipa modifikacija ir uzskatima par to pasu lidmasinas
tipu/modifikaciju, ja $im tipam/modifikacijai ir tads pats vai lidzigs:

i)  tehnologiju limenis, tostarp:
A)  FGS un ar to saistitie ekrani un vadibas elementi;
B) FMS un integracijas limenis FGS;
C) HUDLS iericu izmantojums;
ii)  ekspluatacijas procedaras, tostarp:
A)  trauksmes augstums;
B) piezemésanas ar rokas vadibu/automatiska piezemésanas;
C) ekspluatacija bez lémuma pienemsanas augstuma;

D) HUDJ/HUDLS izmantojums hibridas sistémas;
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iii) vadiSanas specifika, tostarp:
A) piezemeSanas ar rokas vadibu no automatiskas glisades vai glisades ar HUDLS vadibuy;
B) aizieSana otra ripki ar rokas vadibu no automatiskas glisades;
C) automatisks izskréjiens/izskréjiens ar rokas vadibu.

Ekspluatanti, kas izmanto vienu un to pasu lidmasinas tipu/klasi vai modifikacijas saskana ar iepriek$minéto
4) apakSpunktu, Istenojot $o punktu, var nemt véra cits cita pieredzi un datus.

Ekspluatantiem, kas veic ekspluataciju par II standarta kategoriju sliktakos apstaklos, jaievéro OPS 1.440 1. pie-
likuma — ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — vispargjie ekspluatacijas noteikumi, kas piemérojami II ka-
tegorijas ekspluatacijai.
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OPS 1.450 1. pielikums

Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija

Vispargjas prasibas. Ekspluatantam ir janodrosina, lai lidojuma apkalpes locek]lu macibu programmas par ekspluataciju
sliktas redzamibas apstaklos bitu ietverti strukturéti kursi macibam uz zemes, lidojumu simulatoros un/vai lidojumos.
Ekspluatants var saisinat kursu, ka noteikts 2) un 3) punkta, ja saisinata kursa saturs ir pienemams lestadei.

1) Lidojuma apkalpes locekliem, kam nav II vai IIl kategorijas pieredzes, ir jaapgist pilna macibu programma, kas
aprakstita b), ¢) un d) punkta.

2) Lidmasinas apkalpes locekli, kam ir Il vai IIl kategorijas pieredze ar lidzigu ekspluatacijas tipu (automatiska
glisade/automatiska piezemésanas, HUDLS hibrida HUDLS vai EVS) vai Il kategorijas ekspluatacija ar rokas va-
dibu, ja tas pienemams citam ekspluatantam, var apgut:

i)  saisinatu macibu kursu uz zemes, ja strada ar cita tipa/klases lidmasinu neka to, ar ko iegiita iepriekséja Il vai
11l kategorijas pieredze;

i)  saisinatu macibu kursu uz zemes, lidojumu simulatora un/vai lidosanas macibu kursu, ja strada ar ta pasa
tipa/klases lidmasinu un ta pasa tipa/klases modifikaciju, ar ko giita iepriekséja Il vai Il kategorijas pieredze.
Saisinatam kursam ir jaietver vismaz attiecigi d) 1), d) 2) i) vai d) 2) ii), ka ari d) 3) i) apak$punkta prasibas. Ar
lestades apstiprindjumu ekspluatants var samazinat d) 2) i) apakSpunkta prasito glisazu/piezemésanos skai-
tu, ja §i tipa/klases lidmasinai un i tipa/klases modifikacijai ir tads pats vai lidzigs:

A)  tehnologiju limenis — lidojuma kontroles/vadibas sistéma (FGS); un
B) ekspluatacijas procediras;
() vadiSanas specifika (sk. talak 4. punktu);

ka tam lidmasinas tipam vai klasei, ar ko stradats ieprieks, pretéja gadijuma d) 2) i) apakSpunkta prasi-
bas ir jaizpilda pilniba;

D) HUDLS/hibrido HUDLS ieri¢u izmantojums;
E) EVS izmantojums.

3)  Lidojuma apkalpes locekli, kam ir II vai Il kategorijas pieredze pie ekspluatanta, var apgit saisinatu kursu uz ze-
mes, lidojuma simulatoros un/vai lidosanas macibu kursu.

Saisinataja kursa, nomainot:
i)  lidmasinas tipu/Klasi, ir jaietver vismaz attiecigi d) 1), d) 2) i) vai d) 2) ii) un d) 3) i) apakspunkta prasibas;
ii) viena tipa vai klases lidmasinas modifikaciju pret citu, ja tai ir tads pats vai lidzigs:

A)  tehnologiju limenis — lidojuma kontroles/vadibas sistéma (FGS); un

B) ckspluatacijas procediras — integritate;

() vadiSanas specifika (sk. talak 4. punktu);

D) HUDLS/hibrido HUDLS iericu izmantojums;

E) EVS izmantojums

ka tam lidmasinas tipam vai klasei, ar ko stradats ieprieks, saisinata kursa prasibam iegiist modifikacijas
nomainai atbilstoss atskiribu apgiisanas vai iepazisanas kurss;
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i) viena tipa vai klases lidmasinas modifikaciju pret citu, kurai ir butiski atskirigs:
A)  tehnologiju limenis — lidojuma kontroles/vadibas sistéma (FGS); un
B) ekspluatacijas procediiras — integritate;
C) vadiSanas specifika (sk. talak 4. punktu);
D) HUDLS/hibrido HUDLS ieri¢u izmantojums;
E)  EVS izmantojums,

ir jaietver vismaz attiecigi d) 1), d) 2) i) vai d) 2) ii) apakSpunkta un d) 3) i) apakspunkta prasibas. Ar
lestades atlauju ekspluatants var samazinat d) 2) i) apakspunkta prasito glisazu skaitu.

Ekspluatantam, veicot II vai IIl kategorijas ekspluataciju ar viena tipa vai klases lidmasinas dazadam modifikaci-
jam, ir janodroSina, ka §adu ekspluataciju pamato lidmasinu atskiribas un/vai lidziba, nemot véra vismaz $adus
kritérijus:

i)  tehnologiju limenis, tostarp:
A)  FGS un ar to saistitie ekrani un vadibas elementi;
B) lidojuma parvaldibas sistéma (FMS) un tas integracijas ar FGS pakape;
C) HUDJHUDLS ieri¢u lietojums hibridas sistémas unfvai EVS;
ii)  ekspluatacijas procedras, tostarp:
A) pasivas drosas/operativas drosas, trauksmes augstums;
B) noséSanas ar rokas vadibufautomatiska nosésanas;
C) ckspluatacija bez lemuma pienemsanas augstuma;
D) HUD/HUDLS izmantojums hibridas sistémas;
iii) vadiSanas specifika, tostarp:
A)  piezem@Sanas ar rokas vadibu no automatiskas glisades vai glisades ar HUDLS vai EVS vadibu;
B) aizieSana otra ripki ar rokas vadibu no automatiskas glisades;

C) automatisks izskréjiens/izskr&jiens ar rokas vadibu.

Macibas uz zemes. Ekspluatantam ir janodrosina, lai pirmais sliktas redzamibas ekspluatacijas macibu kurss uz zemes
ietvertu vismaz $adus elementus:

1)

ILS un/vai MLS raksturigakas iezimes un ierobezojumi;
vizualo paliglidzeklu raksturigakas iezimes;
miglas raksturigakas iezimes;

konkrétas lidmasinas sistému darbibas iespéjas un ierobeZojumi attiecigos gadijumos ieklaut HUD simbologiju un
EVS pazimes;

nokri$nu, apledojuma, 1éna véja pretestibas un turbulences ietekme;

konkrétu lidmasinas/sistémas darbibas traucgjuma ietekme;
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7)  RVR apléses sistému izmantojums un ierobezojumi;

8)  principi, kas paredz ieturét drosu attaluma no kérsliem;

9) lidostas iekartas darbibas traucéjumu paziSana un defekta gadijuma veicamie pasakumi;

10) procediiras un piesardzibas pasakumi, kas jaievéro attieciba uz parvieto§anos pa zemes virsmu ekspluatacijas lai-
ka, ja RVR ir 400 m vai mazaka, un jebkadas papildu procediiras, kas javeic, paceloties zemak par 150 m (200 m
D kategorijas lidmasinam);

11) uz radioaltimetriem balstoties, noteikta lémuma pienemsanas augstuma svarigums un nosé$anas zonas apvidus
reljefa ietekme uz radioaltimetra radijumiem, ka ari uz automatiskam glisades/nolaianas sistémam;

12) trauksmes augstuma nozimigums, ja tads ir, un darbibas, konstatéjot ieprieks minétos darbibas traucgjumus aug-
stak un zemak par trauksmes augstumu;

13) kvalifikacijas prasibas pilotiem, lai iegfitu un saglabatu apstiprinajumu veikt pacelsanas sliktas redzamibas apstak-
los un II vai III kategorijas ekspluataciju; un

14) pareizas sédus pozas un acu augstuma nozime.

¢)  Macibas ar lidojuma simulatoriem un/vai lidojuma

1)  Ekspluatantam janodrosina, lai macibas ar lidojuma simulatoriem un/vai lidojuma sliktas redzamibas ekspluata-
cija ietvertu:

i)  iekartu funkcionéanas parbaudes gan uz zemes, gan lidojuma;

ii)  ietekmi uz obligatiem nosacfjumiem, ko izraisa parmainas lidlauka bivju statusa;

iii)  $adu iericu uzraudziba:

A) automatisko lidojumu kontroles sistémas un automatiskas nosésanas statusa signalizatori, pievérsot
uzmanibu veicamiem pasakumiem, ja §is sistémas parstaj darboties, un

B) attiecigi HUD/HUDLS/EVS paligiericu un signalizatoru statuss, ieklaujot apaksgjus ekranus;

iv) veicamos pasakumus, konstatgjot darbibas traucgjumu, pieméram, dzingjos, elektrosistémas, hidraulika vai
lidmasinas vadibas sistémas;

v)  zinamo bojajumu ietekmi un obligato iekartu sarakstu izmantojumu;

vi) ekspluatacijas ierobezojumus, ko nosaka gaisa kuga lidojumderiguma sertifikacija;

vii) norades par vizualiem paliglidzekliem, kas vajadzigi lémuma pienemsanas augstuma kopa ar informaciju par
maksimali pielaujamo novirzi no glisades trajektorijas vai lokalizatora; un

viii

=

trauksmes augstuma nozimi, ja tads ir, un darbibas, ja kada ickarta atsakas darboties augstak un zemak par
trauksmes augstumu.

2)  Ekspluatantam ir janodrosina, lai katrs lidojuma apkalpes loceklis biitu sagatavots pildit pienakumus un instruéts
par koordinaciju, kas jauztur ar citiem apkalpes locekliem. Baitu péc iespéjas vairak jaizmanto lidojuma simulatori.

3)  Macibas ir jasadala posmos, ietverot normalu ekspluataciju, kura no ierindas neiziet lidmasina vai iekartas, tacu
ietverot visus laika apstaklus, kadi var rasties, un siki izstradatus scenarijus, ja no ierindas iziet lidmasina vai ie-
kartas, kas var ietekmét II vai III kategorijas ekspluataciju. Ja lidmasinas sistéma ietver hibridas vai citas Ipasas sis-
témas (pieméram, HUD/HUDLS vai ickartas, kas uzlabo redzamibu), lidmasinas apkalpes locekliem 3o sistemu
izmantosana ir jaapgist normalos un nenormalos rezimos macibas ar lidojuma simulatoriem.
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4)

Piekopj darbnespéjas procediiras, kas atbilst zemas redzamibas pacel§anas procedaram un II un III kategorijas
ekspluatacijai.

Lidmasinas, kam nav lidojuma simulatora, kas baitu raksturigs tiesi Sai lidmasinai, ekspluatantiem ir janodrosina,
lai macibu posmu lidojuma, kas atbilst I kategorijas ekspluatacijas vizualiem scenarijiem, veic ar Ipasi apstipri-
natu lidojuma simulatoru. Macibam ir jaietver vismaz 4 glisades. Lidmasinas tipam raksturigas praktiskas macibas
un proceddras veic lidmasina.

Pirmas II un III kategorijas macibas ietver vismaz $adus vingrindjumus:

i)  glisade, izmantojot atbilsto3as lidojuma vadibas sistémas, autopilotu un kontroles sistémas, kas uzstaditas lid-
masing, lidz atbilstosam lémuma pienemsanas augstumam un parejai uz vizualu lidojumu un nosésanos;

ii) glisade, visiem dzinjiem darbojoties, izmantojot attiecigas lidojuma vadibas sistémas, autopilotu HUDLS
un/vai EVS un lidmasina uzstaditas vadibas sistémas, lidz attiecigam lémuma pienemsanas augstumam, kam
seko atkartota glisade; viss notiek bez argjam vizualam atsaucém;

i) vajadzibas gadijuma glisade, izmantojot automatiskas lidojuma sistémas, lai nodrosinatu automatisku izli-
dzinasanu, nosésanos un izskréjienu; un

iv) piemérojamas sistémas normala darbiba gan ar, gan bez vizuala kontakta ar lidlauka apgaismojumu lémuma
pienemsSana augstuma.

Nakamos macibu posmos ir jaietver vismaz:
i)  glisades ar dzingja atslégsanos dazadas glisades stadijas;

ii) glisades ar svarigako iekartu (pieméram, elektrisko sistému, automatiskas lidojuma sistémas, zemes un/vai
aviacijas ILS/MLS sistémas un statusa monitora) atslégsanos;

iif) glisades, ja lidojuma automatisko iekartu unjvai HUD/HUDLS/EVS darbibas traucéjumu dé] zemu ir javeic
vai nu:

A) pareja uz rokas vadibu, lai veiktu izlidzinaganu, noséSanos, izskréjienu vai atkartotu glisadi; vai

B) pareja uz rokas vadibu vai zemaka limena automatisku vadibu, lai veiktu atkartotas glisades lémuma
pienemsanas augstuma vai zemak, tostarp tadas glisades, kuru rezultata var notikt kontakts ar skrejcelu;

iv)  sistému darbibu traucgjumi, kas radisies, parmerigi novirzoties no kursa un/vai glisades trajektorijas, gan aug-
stak, gan talak par lemuma pienemsanas augstumu, vissliktakos pielaujamos vizualas redzamibas apstaklos,
kas ir atlauti attiecigai ekspluatacijai. Turklat ir japraktizé lidojuma turpinasana ar rokas vadibu lidz pat no-
sésanas veiksanai, ja aug$¢jais ekrans darbojas zemaka automatiskas vadibas sistémas rezima vai augsjais
ekrans strada vienigi izlidzinasanas rezZima; un

v)  darbibas traucéjumi un procediras, kas raksturigas konkréta tipa vai modifikacijas lidmasinam.

Macibu programmai ir janodro$ina prakse defektu novérsana, kas prasa pareju uz augstakiem obligatiem
nosacijumiem.

Macibu programma ir jaietver lidmasinas vadiSana, ja pasivas drosas III kategorijas glisades laika defekts izsledz
autopilotu lémuma pienemsanas augstuma vai zem ta, ja pédgja pazinota RVR ir 300 m vai zemaka.

10) Ja pacel$anos sak ar RVR 400 m un sliktaku, jaievie$ maciba, ietverot sistémas defektus un dzin&ja darbibas trau-

cgjumus, péc kuriem turpina vai partrauc pacel$anos.

11) Macibu programma attiecigos gadijumos ir jaietver glisades, kur HUDLS un/vai EVS iekartas darbibas traucéjumu

de] zemu ir javeic vai nu:
i)  pareja uz apaksjiem ekraniem, lai veiktu atkartotu glisadi; vai

ii) pareja uz lidoSanu bez HUDLS vadibas funkcionalitates vai ar nepilnu funkcionalitati, lai veiktu atkartotas
glisades lemuma pienemsanas augstuma vai zemak, tostarp tadas glisades, kuru rezultata var notikt kontakts
ar skrejcelu.
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12) Ekspluatants nodrosina, lai, veicot pacel3anos sliktas redzamibas apstaklos, ekspluataciju par I kategoriju slikta-

kos apstaklos, ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, un II un III kategorijas ekspluataciju,
izmantojot HUD/HUDLS vai hibridu HUD/HUDLS vai EVS, macibu un parbaudes programma attiecigos gadi-
jumos tiktu ietverts HUD/HUDLS lietojums normalas ekspluatacijas laika visos lidojuma posmos.

Parejas macibu prasibas, lai veiktu pacel3anos sliktas redzamibas apstaklos, ekspluataciju par I kategoriju sliktakos ap-
staklos, ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, glisadi, izmantojot EVS, un Il un IIl kategorijas eks-
pluataciju. Ekspluatants nodrosina, ka visi lidojuma apkalpes locekli apgiist sliktas redzamibas procediiru macibas, ja
notiek pareja uz jauna tipa/klases vai varianta lidmasinu, kura notiks pacel$anas sliktas redzamibas apstaklos, eksplu-
atacija par I kategoriju sliktakos apstaklos, ekspluatacija, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija, glisade, izman-
tojot EVS ar RVR vértibu 800 m vai mazak, un Il un IIl kategorijas ekspluatacija. Prasibas par lidojuma apkalpes locekla
pieredzi, lai apgiitu saisinato kursu, ir noteiktas ieprieks a) 2), a) 3) un a) 4) apakspunkta.

1)

Macibas uz zemes. Atbilsto$as prasibas, kas noteiktas b) punkta, nemot véra lidojuma apkalpes locekla IT un III ka-
tegorijas macibas un pieredzi.

Macibas ar lidojuma simulatoriem un/vai macibas lidojuma.

i)  Vismaz 6 glisades (8 glisades ar HUDLS ar vai bez EVS) glisades un/vai nosésanas lidojuma simulatora. 8 vei-
camas HUDLS glisades var samazinat lidz 6, ja veic ekspluaticiju ar hibridu HUDLS. Sk. talak 4) i) punktu.

ii) Ja nav pieejams lidojuma simulators, kas atbilst attiecigai lidmasinai, ir vajadzigas vismaz 3 glisades (5 gli-
sades HUDLS un/vai EVS) lidmasina, tostarp vismaz 1 rinkoSana. Ekspluatacijai ar hibridu HUDLS vajadzi-
gas vismaz 3 glisades, tostarp vismaz 1 rinkoSana.

i)  Attiecigas papildu macibas, ja ir vajadziga ipasa iekarta, pieméram, augsgjie ekrani vai iekartas, kas uzlabo
redzamibu. Veicot glisades, izmantojot EVS ar RVR lidz 800 m, vajadzigas vismaz 5 glisades lidmasina, to-
starp vismaz viena rinkoSana.

Lidmasinas apkalpes kvalifikacija. Lidmasinas apkalpes kvalifikacijas prasibas ir saistitas ar konkréto ekspluatantu
un ekspluatétas lidmasinas tipu.

i)  Ekspluatantam ir janodrosina, lai pirms Il vai Il kategorijas ekspluatacijas katrs lidmasinas apkalpes loceklis

pabeigtu parbaudi.

ii)  Parbaudi, kas paredzéta i) apak$punkta, var aizvietot ar veiksmigu macibu kursu lidojuma simulatora un/vai
lidosanas macibu kursu, kas paredzéts d) 2) apakspunkta.

Lidosana reisa apstaklos ar uzraudzibu. Ekspluatantam ir janodrosina, lai katrs lidojuma apkalpes loceklis veiktu
$adus lidojumus reisa apstaklos ar uzraudzibu (LIFUS):

i) 1l kategorijai, ja ir prasiba péc noséSanas ar rokas vadibu vai HUDLS glisadi lidz noséSanas bridim, ir javeic
vismaz:

A) 3 noséSanas, atvienojoties autopilotam;

B) 4 noséSanas, izmantojot HUDLS sistému lidz nosé$anas bridim;

ar iznémumu, ka javeic tikai 1 noséanas ar rokas vadibu (2 nosé$anas, izmantojot HUDLS lidz nosé-
$anas bridim), ja macibas, kas minéta d) 2) apak$punkta, ir notikusas, izmantojot lidojuma simulatoru,
ko izmanto nulles lidojuma laika konversijai;

ii)  III kategorijai — vismaz 3 automatiskas nosé$anas ar iznémumu:

A)  ir vajadziga tikai 1 automatiska nosésanas, ja macibas, kas minétas d) 2) apak$punkta, ir notikusas, iz-
mantojot lidojuma simulatoru, ko izmanto nulles lidojuma laika konversijai;

B)  LIFUS laika nav javeic automatiska nosésanas, ja macibas, kas minéta d) 2) apak3punkta, ir notikusas,
izmantojot lidojuma simulatoru, ko izmanto nulles lidojuma laika (ZFT) konversijai, un lidojuma
apkalpes loceklis ir sekmigi beidzis ZFT tipa konversijas kursu;
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C) lidojuma apkalpes loceklis, kas ir apmacits un kvalificéts saskana ar iepriek$minéto B) punktu, LIFUS
laika ir kvalificéts stradat lidz mazakajai apstiprinatajai DA(H) un RVR vértiba, ka noteikts ekspluata-
cijas rokasgramata;

iii) Il kategorijas glisadem, izmantojot HUDLS lidz nosésanas bridim, vismaz 4 glisades.

¢)  Pieredze saistiba ar tipu un vadibu

1)

Kapteiniem vai tiem pilotiem, kam var tikt uzticéta lidojumu veik$ana un kuriem nav iepricksgjas pieredzes sais-
tiba ar attiecigo lidmasinas tipu, pirms II kategorijas ekspluatacijas sakuma pieméro $adas papildu prasibas:

i) 50 stundas vai 20 sektori ar attiecigo lidmasinas tipu, tostarp lidojumi reisa apstaklos ar uzraudzibu; un

ii)  speka esosiem II kategorijas RVR obligatiem nosacijumiem ir japieskaita vél 100 m, ja ekspluatacija javeic IT
kategorijas noséSanas ar rokas vadibu vai izmantojot HUDLS lidz nosé$anas bridim, kamér:

A)  ar attiecigo lidmasinas tipu kopa ir sasniegtas 100 nolidotas stundas vai 40 sektori, tostarp lidojot reisa
apstaklos ar uzraudzibu; vai

B) ar attiecigo lidmasinas tipu kopa ir sasniegtas 50 nolidotas stundas vai 20 sektori, tostarp lidojot reisa
apstaklos ar uzraudzibu, ja lidojuma apkalpes loceklis ieprieks bijis kvalificéts II kategorijas ekspluata-
cijai ar nosésanos ar rokas vadibu pie Kopienas ekspluatanta;

C) ekspluatacijai, izmantojot HUDLS, vienmér pieméro e) 1) punkta un e) 2) i) apakSpunkta prasibas sek-
toriem, stundas katram tipam/klasei neatbilst prasibam.

Kapteiniem vai tiem pilotiem, kam var tikt uzticéta lidojumu veik$ana un kuriem nav ieprieksgjas pieredzes sai-
stiba ar attiecigo lidmasinas tipu, pirms IIl kategorijas ekspluatacijas sakuma pieméro $adas papildu prasibas:

i) 50 stundas vai 20 sektori ar attiecigo lidmasinas tipu, tostarp lidojumi reisa apstaklos ar uzraudzibu; un

i) spéka esosiem II vai III kategorijas RVR obligatiem nosacfjumiem ir japieskaita vél 100 m, iznemot gadiju-
mus, ja tie ir ieprieks ieguvusi kvalifikaciju II vai IIl kategorijas ekspluatacijai ar Kopienas ekspluatantu, lidz
ar attiecigo lidmasinas tipu kopa ir sasniegtas 100 nolidotas stundas vai 40 sektori, tostarp lidojot reisa ap-
staklos ar uzraudzibu.

lestade var apstiprinat iepriek$ minéto komandu pieredzes prasibu samazinajumu lidojuma apkalpes locekliem,
kam ir 1I vai Il kategorijas komandu pieredze.

f)  Pacel3anas sliktas redzamibas apstaklos ar RVR, kas mazaka 150/200 m

1)

Ekspluatantam ir janodrosina, ka pirms apstiprindjuma sanemsanas attieciba uz pacel$anos ar RVR, kas zemaka
par 150 m (zemaku par 200 m D kategorijas lidmasinam), veic $adas macibas:

i)  normala pacelSanas obligatos apstiprinatos RVR apstaklos;

i) obligati pacelSanas nosacjjumi apstiprinatos RVR apstaklos, dzingjam atsakoties darboties starp V1 un V2
vai tiklidz to lauj drosibas apsvérumi; un

iii) pacelSanas obligatos apstiprinatos RVR apstaklos, dzin&jam atsakoties darboties pirms V1, ka dé| partrauc
pacelsanos.

Ekspluatantam ir janodrosina, ka macibas, kas prasitas 1) apak$punkta, notiek lidojuma simulatora. Tadas maci-
bas ir jaietver ipasu procediru un iekartu izmantojums. Ja nav pieejams lidojumu simulators, kas raksturo kon-
krétu lidmasinu, lestade var apstiprinat macibas lidmasina bez prasibas péc obligatiem RVR apstakliem
(sk. OPS 1.965. pielikumu Nr. 1).

Ekspluatantam ir janodrosina, ka lidojuma apkalpes loceklis vajadzibas gadijuma veic parbaudi, pirms sak pacel-
$anos sliktas redzamibas apstaklos — ja RVR ir mazaka par 150 m (mazaka par 200 m D kategorijas lidmasinam).
Parbaudi var aizvietot tikai ar veiksmigu macibu kursa lidojuma simulatora un/vai ar lidojuma kursu, kas minéts
f) 1) apakspunkta par pareju uz lidmasinas tipu.
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Atkartotas macibas un parbaude — sliktas redzamibas ekspluatacija

1)

Ekspluatantam ir janodrosina, ka lidz ar parastam atkartotam macibam un ekspluatanta zinasanu parbaudi par-
bauda ari pilota zinasanas un spéju veikt uzdevumus, kas saistiti ar konkrétu ekspluatacijas kategoriju, kadai vins
ir pilnvarots. Vajadzigais glisaZzu skaits, kas jaizpilda lidojumu simulatora ekspluatanta zinasanu parbaudes deri-
guma termina laika (ka paredzéts OPS 1.965 b)), ir vismaz divas glisades (Cetras, ja lidz noséSanas bridim tiek iz-
mantota HUDLS vai EVS ierice), no kuram vienai jabiit noséSanas ar mazako apstiprinato RVR, papildus vienu
(divas, ja ekspluatacija tiek izmantota HUDLS vai EVS ierice) no §im glisadém var aizstat ar glisadi un nosésanos
ar lidmasinam, izmantojot apstiprinatas Il un III kategorijas procediiras. Ekspluatanta zinasanu parbaudes laika
veic vienu atkartotu glisadi. Ja ekspluatants ir pilnvarots veikt pacel§anos ar RVR, kas mazaka par 150/200 m, eks-
pluatanta zinasanu parbaudes laika veic vismaz vienu LVTO lidz zemakiem piemérojamiem obligatiem
nosacijumiem.

11l kategorijas ekspluatacijai ekspluatantam ir jaizmanto lidojuma simulators.

Ekspluatantam ir janodrosina, lai IIl kategorijas darbibam ar pasivu dro$u lidojuma kontroles sistému, ieskaitot
HUDLS, vismaz vienu reizi triju secigu ekspluatanta zinasanu parbauzu laika veic atkartotu glisadi, kas notiek au-
topilota defekta dé] lémuma pienemsanas augstuma vai zemak par to, ja pédgja zinota RVR bija 300 m vai zemak.

lestade var apstiprinat atkartotas macibas un parbaudi II kategorijas un LVTO ekspluatacija attieciga tipa lidma-
§Ind, ja nav pieejama lidojuma simulé3anas ierice, kas atbilstu konkrétai lidmasinai, vai nav pieejams pienemams
alternativs risindjums.

Piezime.  legiito pieredzi LTVO un II/III kategorijai saistiba ar automatisku glisadi un/vai automatisku nosésanos uztur ar atkar-
totam macibam un parbaudém, ka noteikts Saja punkta.

Papildu prasibas macibam ekspluatantiem, kas veic ekspluataciju par I standarta kategoriju sliktakos apstak]os, glisa-
des, izmantojot EVS un ekspluataciju, kas nav II kategorijas standarta ekspluatacija.

1)

Ekspluatantiem, kas veic ekspluataciju par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos, jaievéro OPS 1.450 — eks-
pluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija 1. pielikuma prasibas, kas piemérojamas II ka-
tegorijas ekspluatacijai, ieklaujot prasibas, kas attiecinamas uz HUDLS (péc vajadzibas). Ekspluatants var péc
vajadzibas apvienot 3is papildu prasibas ar nosacijumu, ka ekspluatacijas procediras ir saderigas. Parejas macibu
laika kopgjais veicamo glisazu skaits nav lielaks, ka prasits OPS N apakssadala, ar nosacijumu, ka macibas notiek,
izmantojot mazako piemérojamo RVR. Atkartotu macibu un parbauzu laika ekspluatants var ari apvienot atse-
viskas prasibas ar nosacijumu, ka tiek izpildita iepriekSminéta prasiba attieciba uz ekspluatacijas procediru, ja vis-
maz reizi 18 ménesos veic vismaz vienu glisadi, izmantojot obligatas prasibas ekspluatacijai par I kategorijas
standarta apstakliem sliktakos apstak]os.

Ekspluatantiem, kas veic ekspluataciju, kas nav Il kategorijas standarta ekspluatacija, ir jaievéro OPS 1.450 — eks-
pluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija 1. pielikuma prasibas, kas piemérojamas II ka-
tegorijas ekspluatacijai, ieklaujot prasibas, kas attiecinamas uz HUDLS (péc vajadzibas). Ekspluatants var péc
vajadzibas apvienot 3is papildu prasibas ar nosacijumu, ka ekspluatacijas procediras ir saderigas. Parejas macibu
laika kopgjais veicamo glisazu skaits nav mazaks par to skaitu, kas vajadzigs, lai sekmigi pabeigtu II kategorijas
macibas, izmantojot HUD/HUDLS ierici. Atkartotu macibu un parbauzu laika ekspluatants var ari apvienot atse-
viskas prasibas ar nosacijumu, ka tiek izpildita iepriekSminéta prasiba attieciba uz ekspluatacijas procediru, ja vis-
maz reizi 18 méneSos veic vienu glisadi, izmantojot obligatas prasibas glisadei, kas nav II kategorijas standarta
glisade.

Ekspluatantiem, kas veic glisades, izmantojot EVS ar RVR vértibu 800 m vai mazaku, ir jaievéro OPS 1.450 — eks-
pluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija 1. pielikuma prasibas, kas piemérojamas II ka-
tegorijas ekspluatacijai, ieklaujot prasibas, kas attiecinamas uz HUD (péc vajadzibas). Ekspluatants var péc
vajadzibas apvienot 3is papildu prasibas ar nosacijumu, ka ekspluatacijas procediiras ir saderigas. Parejas macibu
laika kopéjais veicamo glisazu skaits nav mazaks par to skaitu, kas vajadzigs, lai sekmigi pabeigtu II kategorijas
macibas, izmantojot HUD. Atkartotu macibu un parbauzu laika ekspluatants var ari apvienot atseviskas prasibas
ar nosacijumu, ka tiek izpildita ieprick§minéta prasiba attieciba uz ekspluatacijas procediiru, ja vismaz reizi 12 meé-
neos veic vismaz vienu glisadi, izmantojot EVS.



L 254/96

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 20.9.2008.

OPS 1.455 1. pielikums

Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — ekspluatacijas procediiras

Vispargjas prasibas. Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos ietver:

1)

pacelsanos ar rokas vadibu (ar vai bez elektroniskam paligsisttmam vai HUDLShibridu HUD/HUDLS);

automatisku glisadi lidz augstumam, kas zemaks par DH, ar izlidzinaSanu, nosé$anos un izskréjienu ar rokas
vadibu;

glisadi, izmantojot HUDLS/hibridu HUD|HUDLS un/vai EVS);

automatisku glisadi, kurai seko automatiska izlidzinasana, automatiska nosé$anas un izskréjiens ar rokas vadibu;
un

automatisku glisadi, kurai seko automatiska izlidzinasana, automatiska nosé$anas un automatisks izskréjiens; ja
attieciga RVR ir mazaka par 400 m.

1. piezime.  Hibridu sistému var lietot katra no Siem ekspluatacijas rezimiem.

2. piezime.  Var sertificét un apstiprinat citas vadibas sistému vai ekranu formas.

Procediiras un ekspluatacijas instrukcijas

1)

Precizs procediiru un instrukciju raksturojums un apmérs ir atkarigs no izmantotam aviacijas iekartam un ievé-
rotam pilotu kabines procediiram. Ekspluatantam ekspluatacijas rokasgramata ir skaidri jadefiné lidojuma apkal-
pes loceklu pienakumi pacelSanas, glisades, izlidzinaanas, izskréjiena un atkartotas glisades laika. Ipasa uzmaniba
japievers lidojuma apkalpes pienakumiem parejas laika no nevizualiem apstakliem uz vizualiem apstakliem un
procediiram, kas jaizmanto, pasliktinoties redzamibai vai konstat&jot defektus. Turklat jaizverté lidojuma piena-
kumu sadale t3, lai nodrosinatu, ka pilota darba slodze, pienemot lémumu nolaisties vai veikt spontanu nosésa-
nos, lauj visu uzmanibu veltit kontrolei un lémumu pienemsanai.

Ekspluatantam ekspluatacijas rokasgramata ir siki japrecizé ekspluatacijas procediiras un instrukcijas. Instrukci-
jam jasader ar ierobeZojumiem un obligatajam procediiram lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata un jo Ipasi ja-
attiecas uz $adiem jautajumiem:

i)  lidmasinas iekartu funkcionéSanas parbaudes gan pirms izlidosanas, gan lidojuma laika;
ii)  ka minimalas prasibas ietekmé parmainas lidlauka bavju statusa un lidojuma iekartas;
i) procediiras attieciba uz pacel3anos, glisadi, izlidzinasanu, nosésanos, izskréjienu atkartotu glisadi;

iv) procediras, kas jaievéro, iekartam izejot no ierindas, bridinajums pieslégt HUD/HUDLS/EVS un citu neie-
rastu situaciju gadijuma;

v)  obligati vajadzigais vizualais kontakts;
vi) pareizas sédus pozas un acu augstuma nozime;
vii) pasakumi, kas var biit javeic tapéc, ka pasliktinas vizualais kontakts;

viii) apkalpes pienakumu sadalfjums, veicot procediras saskana ar i) lidz iv) un vi) apakspunktu, laujot kapteinim
nodoties galvenokart uzraudzibai un lémumu pienemsanai;

ix) prasiba visus augstuma raditajus zem 200 pédam balstit uz radioaltimetru un ka vienam pilotam jauzrauga
lidmasinas instrumenti, kamér nav pabeigta nosésanas;

x)  prasiba aizsargat lokalizatora jutigo zonu;

xi) informacija saistiba ar véja atrumu, véja pretestibu, turbulenci, skrejcela piesarpojumu un daudzkartéju RVR
novertéjumu izmantosana;
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xii) procediras, kas jaizmanto:
A) glisadem par I standarta kategoriju sliktakos apstaklos;
B) glisadém, kas nav II kategorijas standarta glisades;
C) glisadém, izmantojot EVS; un

D) praktizgjot glisades un nosésanos uz skrejceliem, kuriem nav spéeka pilnas II vai IIl kategorijas lidlauka
procediras;

xiii) ekspluatacijas ierobezojumi, ko nosaka gaisa kuga lidojumderiguma sertifikacija; un

xiv) informacija par maksimali pielaujamo novirzi no ILS glisades trajektorijas un/vai lokalizatora.
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OPS 1.465 1. pielikums

Mazakas pielaujamas redzamibas vértibas ekspluatacijai saskapa ar VFR

Gaisa telpas
klase

ABCDE
(1. piezime)

FG

Virs 900 m (3 000 pédu) AMSL vai
virs 300 m (1 000 pédu) virs relje-
fa, izveloties lielako faktoru

900 m limeni un zem ta
(3000 pédu) AMSL vai 300 m
(1 000 pédu) virs reljefa, izvéloties
lielako faktoru

Attalums no
makona

1 500 m horizontali
300 m (1 000 pédu) vertikali

Nav makonu un skaidra virsmas re-
dzamiba

Lidojuma redza-
miba

8 km 3 050 m (10 000 pédu) limeni un virs ta AMSL (2. pie-
zime) 5 km zem 3 050 m (10 000 pédu) [imena AMSL

5 km (3. piezime)

1. piezime.  VMC obligatas vértibas A klases gaisa telpai ir dotas ka atsauce, bet nenozimé VFR lidojumu apstiprinaanu A klases gaisa telpa

2. piezime.  Ja parejas augstums ir zemaks neka 3 050 m (10 000 p&du), 10 000 pédu vieta batu jaizmanto AMSL, FL 100.

3. piezime. A un B kategorijas lidmasinas var ekspluatét ar lidojuma redzamibu lidz 3 000 m — ar nosacijumu, ka attieciga ATS lestade atlauj
izmantot lidojuma redzamibu, mazaku par 5 km, un apstakli ir tadi, ka iespéjamiba saskrieties ar citu transportlidzekli ir maza,
un IAS ir 140 kt vai mazaka.
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F APAKSSADALA

VISPARIGI TEHNISKIE RAKSTUROJUMI

OPS 1.470

Piemeérojamiba

Ekspluatants nodrosina, lai vairaku dzinéju propelleru lidmasinas, kuru apstiprinata maksimala pasazieru sédvietu kon-
figuracija ir vairak neka 9 vai kuru maksimala pacelSanas masa parsniedz 5 700 kg, un vairaku dzingju turbindzingja
lidmasinas ekspluatétu saskana ar G apakssadalu (A kategorijas tehniskie raksturojumi).

Ekspluatants nodro$ina, lai propelleru lidmasinas ar apstiprinato maksimalo pasazieru konfiguraciju 9 vai mazak un ar
maksimalo pacel$anas masu 5 700 kg vai mazak ekspluatétu saskana ar H apakssadalu (B kategorijas tehniskie
raksturojumi).

Ekspluatants nodrosina, lai virzuldzingju lidmasinas, kuru apstiprinata maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija ir 9
vai ar maksimalo pacel§anas masu, kas parsniedz 5 700 kg, ekspluatétu saskana ar I apakssadalu (C kategorijas tehnis-
kie raksturojumi).

Gadijuma, ja nevar uzradit pilnigu atbilstibu attiecigas apakssadalas prasibam lidmasinas specifiskas konstrukcijas dé]
(pieméram, virsskanas lidmasinam vai hidroplaniem), ekspluatants pieméro apstiprinatos tehnisko raksturojumu stan-
dartus, nodrosinot drosibas limeni, kas lidzveértigs limenim, kas noteikts attiecigaja apakssadala.

OPS 1.475
Visparéjas prasibas
Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas masa:
1) pacelsanas sakuma; vai lidojuma parplano$anas gadijuma

2)  bridi, no kura pieméro parskatitu ekspluatacijas lidojuma planu, nav lielaka par masu, kura var ievérot attiecigas
apakssadalas prasibas attieciba uz veicamo lidojumu, pielaujot paredzéto masas samazinajumu lidojuma, un kura
var veikt tadu atbrivoanos no degvielas kravas, ka paredzéts konkrétaja prasiba.

Ekspluatants nodrosina, ka apstiprinatos tehnisko raksturojumu datus, kas ietverti lidmasinas ekspluatacijas rokasgra-
matd, izmanto, lai noteiktu atbilstibu konkrétas apakssadalas prasibam, vajadzibas gadijuma papildinot tos ar citiem
datiem, ko pienem lestade, ka noteikts attieciga apakssadala. Piemérojot faktorus, kas noteikti attiecigaja apakssadala,
var nemt véra jebkurus darbibas faktorus, kas jau ir iestradati lidmasinas ekspluatacijas rokasgramatas tehnisko rak-
sturojumu datos, lai izvairitos no divkarsas faktoru pieméro$anas.

Demonstréjot atbilstibu attiecigas apak$sadalas prasibam, janem véra lidmasinas konfiguracija, vides apstakli un to sis-
teému darbiba, kuras var nelabveligi ietekmét tehniskos raksturojumus.

Tehnisko raksturojumu vajadzibam mitru skrejcelu, kas nav zales skrejcels, var uzskatit par sausu.

Ekspluatants nem véra kartéSanas precizitati, izvértgjot saderibu ar pacel§anas prasibam piemérojama apakssadala.

OPS 1.480
Terminologija
Sadiem F, G, H, T un J apakssadala izmantotiem terminiem ir $ada nozime:

1) Piecjamais paatrinajuma un apstasanas attalums (ASDA). Pieejama pacel3anas ieskréjiena garums plus bremzésa-
nas cel3, ja attieciga lestade bremzésanas celu uzskata par izmantojamu un tas var izturét lidmasinas svaru ikdie-
nas ekspluatacijas apstaklos.
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2)

10)

Piesarnots skrejcels. Skrejcela uzskata par piesarnotu, ja uz vairak neka 25 % no skrejcela virsmas laukuma (ne-
atkarigi no ta, vai izolétos apgabalos vai ne) vajadziga garuma un platuma attiecas Sie apstakli:

i)  adens uz virsmas vairak neka 3 mm (0,125 collu) dzil§ vai ar dubliem vai izkususu sniegu, kas lidzinas vai-
rak neka 3 mm (0,125 collu) idens;

ii) sniegs saspiests cieta masa un kas nelaujas sablivéties vél vairak, un kas turésies kopa vai lazis gabalos, ja to
méginas savakt (saspiests sniegs); vai

iif) ledus, tostarp slapjs ledus.
Mitrs skrejcels. Skrejcelu uzskata par mitru, ja ta virsma nav sausa, bet mitrums nepieskir tam spidumu.

Sauss skrejcels. Sausi skrejceli ir tadi skrejceli, kas nav ne mitri, ne piesarnoti, tostarp tadi asfaltéti skrejceli, kuri ir
ipasi sagatavoti ar rievam vai porainu klajumu un ko uztur tadus, lai nodrosinatu “faktiski sausu” bremzésanu pat
mitruma.

Pieejamais nosésanas attalums (LDA). Skrejcela garums, ko deklargjusi par atbilstosu attieciga lestade un kas, lid-
masinai nolaiZoties, ir piemérots izskréjienam.

Apstiprinata maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija. Maksimalais pasazieru sédvietu skaits viena lidmasina,
bez pilota sédvietam vai sédvietam pilotu kabiné un pasazieru salona apkalpes sédvietam, ko izmanto eksplua-
tants, ko ir apstiprindjusi lestade un kas precizéts darbibas rokasgramata.

Pieejamais pacel$anas attalums (TODA). Pacelsanas cela garums plus pieejama atrgaitas cela garums.

Pacel$anas masa. Par lidmasinas pacel$anas masu uzskata tas masu, ietverot visu kravu un visus pasazierus, ko par-
vada pacel$anas sakuma bridL.

Pieejamais pacel3anas cel§ (TORA). Skrejcela garums, ko attieciga lestade uzskata par pieejamu un kas ir piemé-
rots skrejcels, lidmasinai paceloties.

Slapjs skrejcels. Skrejcelu uzskata par slapju, ja skrejcela virsma ir klata ar tideni vai lidzvertigu vielu, kas minéta
a) 2) apakspunkta, vai ja uz ta ir pietickami daudz mitruma, lai izraisitu atspidumu, tomér bez lieliem stavosa
tdens laukumiem.

» o« » o«

Terminu “paatrinajuma un apstasanas attalums”, “pacelanas attalums”, “pacelSanas skrejcels”, “tirais lidmasinas pacel-
Sanas cels”, “tirais cel§ lidmasinai, vienam dzingjam nedarbojoties” un “tirais cel$ lidmasinai, diviem dzingjiem nedar-
bojoties” nozime attieciba uz lidmasinu ir definéta lidojumderiguma prasibas, ar ko saskana lidmasina ir sertificéta, vai
ka to noteikusi lestade, ja péc tas uzskatiem konkréta definicija nepietiekami rada atbilstibu tehnisko raksturojumu dar-
bibas ierobezojumiem.
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G APAKSSADALA

A KATEGORIJAS TEHNISKIE RAKSTUROJUMI

OPS 1.485
Visparéjas prasibas

Ekspluatants nodrosina, ka, nosakot atbilstibu $is apakssadalas prasibam, lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata
apstiprinatos tehnisko raksturojumu datus vajadzibas gadijuma papildina ar citiem Iestadei pienemamiem datiem, ja
apstiprinatie tehniskie raksturojumi dati lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata nav pietickami attieciba uz $adiem
faktoriem:

1) logiski paredzami nelabvéligi ekspluatacijas apstakli, pieméram, pacelsanas un nosésanas uz piesarpotiem skrej-
celiem; un

2)  dzingju iziesana no ierindas jebkura lidojuma posma.

Ekspluatants nodrosina, lai gadijuma, ja skrejcel§ ir slapj$ un piesarnots, izmanto tehnisko raksturojumu datus, kas
noteikti saskana ar piemérojamam prasibam par lielu lidmasinu sertifikaciju, vai lai izmantotu lidzvértigus lestades
pienemtus datus.

OPS 1.490

PacelSanas

Ekspluatants nodrosina, ka pacel§anas masa neparsniedz maksimalo pacel$anas masu, kas minéta lidmasinas eksplua-
tacijas rokasgramata attieciba uz barometrisko augstumu un apkartéjas vides temperatiiru lidlauka, kura javeic
pacelsanas.

Nosakot maksimalo pielaujamo pacel$anas masu, ekspluatantam ir jaievéro sadas prasibas:
1) paatrindjuma un apstaSanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo paatrindjuma un apstasanas attalumu;

2) pacelsanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo pacel$anas attalumu, ja atrgaitas cela distance neparsniedz pusi
no pieejama pacelSanas cela;

3)  pacelSanas cel$ nedrikst bat garaks par pieejamo pacelSanas celu;

4)  3a punkta ievérosana ir japierada, izmantojot V1 vienoto vértibu attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel3anos;
un

5) uz slapja vai piesarnota skrejcela pacelsanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas piclaujama pacelanas veiksanai
uz sausa skrejcela tados pasos apstak]os.

Demonstrgjot atbilstibu b) punktam, ekspluatantam ir janem véra $adi faktori:

1)  barometriskais augstums lidlauka;

2) apkartgjas vides temperatiira lidlauka;

3)  skrejcela virsmas stavoklis un skrejcela virsmas tips;

4)  skrejcela slipums pacel$anas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota cela véja komponenta; un

6) skrejcela garuma zaud&umi, ja tadi ir, lidmasinas pozicijas dé] pirms pacel3anas.
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OPS 1.495

Izvairi§anas no $keérsliem pacel$anas laika

Ekspluatants nodrosina, lai tira pacel3anas cela batu likvidéti visi $kérsli vismaz 35 pédu vertikala attaluma vai vismaz
90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, ja D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic no pieejama pa-
cel3anas attaluma beigam vai pacel3anas attaluma beigam, ja ir planots pagrieziens pirms pieejama pacel3anas attaluma
beigam. Lidmasinam, kuram sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu skérslu brivu zonu,
kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatantam ir janem veéra $adi faktori:

1) lidmasinas masa, sakot pacel3anas ieskréjienu;

2)  barometriskais augstums lidlauka;

3) apkartéjas vides temperatiira lidlauka; un

4)  ne vairak ki 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota celavéja komponenta.
Demonstrgjot atbilstibu a) punktam:

1) nav piclautas kursa mainas lidz punktam, kura tirais pacel$anas cel§ ir sasniedzis augstumu, kas vienads ar pusi no
sparnu plétuma, bet nav mazaks par 50 pédam virs pieejama pacel3anas ieskréjiena beigam. Péc tam lidz pat 400
pédu augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz 25°. Virs 400 pédu augstuma var planot sansveres
lenkus, kas lielaki par 15°, bet ne lielakus par 25°

2)  jebkurai tiras pacelsanas cela dalai, kura lidmasinas sansvere ir lielaka par 15°, ir jabat brivam no visiem 8kérsliem
horizontalos attalumos, kas minéti §a punkta a), d) un e) punkta, ja vertikalais attalums nav mazaks par 50 pé-
dam; un

3) ekspluatantam ir jaizmanto ipasas procediiras, ko apstiprinajusi lestade, lai izmantotu palielinatus sansveres
lenkus, kas neparsniedz 20° augstuma robezas no 200 pédam lidz 400 pédam, vai ne vairak ka 30° virs 400 pé-
dam (sk. OPS 1.495 ¢) 3) 1. pielikumu);

4)  irjadod piemeérota korekcija attieciba uz sansveres lenka ietekmi uz ekspluatacijas atrumu un lidojuma trajekto-
riju, tostarp attaluma pieaugumu, ko rada palielinats ekspluatacijas atrums.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, gadijumos, kad paredzétajai trajektorijai nav vajadzigas liclakas kursa mainas par

15°, ekspluatantam nav janem véra $kersli, kam ir lielaks sanu attalums neka:
1) 300 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati $kérslu zona; vai
2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, gadijumos, kad paredzétai trajektorijai nav vajadzigas lielakas kursa mainas par
15°, ekspluatantam nav janem véra $keérsli, kam ir lielaks sanu attalums neka:

1) 600 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati skérslu zona; vai
2) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

Ekspluatants izstrada neplanotu darbibu procediras, lai ievérotu OPS 1.495 prasibas un nodrosinatu drosu marsruta
izpildi, izvairoties no skérsliem, panakot, lai lidmasina atbilstu lidojuma piemérojamam OPS 1.500 prasibam vai veik-
tu nosésanos galapunkta lidlauka vai alternativa pacelsanas lidlauka.

OPS 1.500

Lidojuma - viens dzingjs nestrada

Ekspluatants nodrosina, lai, vienam dzinéjam nedarbojoties, tiras trajektorijas dati, kas uzraditi lidmasinas ekspluata-
cijas rokasgramata, lidojumam paredzétajos laika apstaklos atbilstu vai nu b) vai ¢) punktam visos marsruta punktos.
Tirai trajektorijai jabat ar pozitivu slipumu 1 500 pédu augstuma virs lidlauka, kura paredzéts nolaisties, vienam dzi-
n&jam nedarbojoties. Tados meteorologiskos apstaklos, kad jaizmanto sistémas aizsardzibai pret ledu, ir janem véra tas,
ka to izmantojums iespaidos tiro trajektoriju.
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d)

Tirai trajektorijai ir jabit pozitivai vismaz 1 000 pédu augstuma virs jebkada reljefa un skérsliem marsruta 9,3 km
(5 juras judzu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa.

Tirai trajektorijai ir jalauj lidmasinai turpinat lidojumu no kreisé3anas augstuma lidz lidlaukam, kur var veikt nolaisa-
nos saskana ar attiecigi OPS 1.515 vai 1.520, tirai trajektorijai vismaz 2 000 pédu augstuma jabit dro$a attaluma no
jebkadiem reljefa pacélumiem un skérsliem 9,3 km (5 jiiras jidzu) platuma uz abam paredzéta marsruta pusém saskana
ar 1) lidz 4) apakspunktu:

1) paredz, ka dzingjs parstas darboties vissvarigakaja marsruta punkta;

2) nem véra véja ietekmi uz trajektoriju;

3)  atbrivosanas no degvielas ir atlauta tada apjoma, lai spétu sasniegt lidlauku ar vajadzigo degvielas rezervi, ja iz-
manto drodu procediiru; un

4)  lidlaukam, kura lidmasinai ir paredzéts noséties, kad konstatéta dzingja atteiksanas darboties, ir jaatbilst sadiem
kritérijiem:

i) irievéroti ar tehniskiem raksturojumiem saistitas prasibas konkrétai nosé$anas masai; un

ii) laika zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums un zinojumi par lidlauka stavokli rada, ka paredzétaja no-
séSanas laika var veikt dro$u nosésanos.

Demonstréjot atbilstibu OPS 1.500, ekspluatantam ir japalielina platuma robezas, kas minétas b) un ¢) punkta, lidz
18,5 km (10 jaras jiidzes), ja navigacijas precizitate neatbilst 95 % uzticamibas limenim.

OPS 1.505

Marsruta — lidmasinas ar trijiem vai vairakiem dzingjiem, no kuriem divi dzingji nedarbojas

Ekspluatants nodrosina, lai lidmasina ar trijiem vai vairakiem dzingjiem neviena paredzéta kursa punkta neatrastos talak
par attalumu, ko ta nolido 90 mindtés ar ilgtermina kreiséSanas atrumu, darbojoties visiem dzingjiem, standarta tem-
peratiira mierigos laika apstaklos no tada lidlauka, kas atbilst tehnisko raksturojumu kritérijiem, kuri japieméro pare-
dzétajai nosésanas masai, iznemot gadijumus, ja tas ir saskana ar b) lidz f) punktu.

Ja divi dzingji parstaj darboties, lidmasinai lidojot pa marsrutu, tiras trajektorijas datiem jalauj lidmasinai turpinat
lidojumu paredzétos meteorologiskos apstaklos no punkta, kura uzskata, ka abi dzingji reizé parstajusi darboties, uz
lidlauku, kura var nolaisties un pilniba apstaties, izmantojot paredzéto noséSanas procediiru gadijuma, ja divi dzingji
nedarbojas. Tirai trajektorijai ir jabtt vismaz 2 000 pédu vertikala attaluma no visiem reljefa pacélumiem un kérsliem
visa mar$ruta garuma 9,3 km (5 jiras jidZu) platuma uz katru pusi no paredzéta marsruta. Tada augstuma un tados
meteorologiskajos apstaklos, kuros jadarbina sistémas aizsardzibai pret ledu, ir janem véra to ietekme uz tiras trajek-
torijas datiem. Ja navigacijas precizitate neatbilst 95 % uzticamibas [imenim, ekspluatantam ir japalielina noteikta pla-
tuma robeza lidz 18,5 km (10 jiras judzém).

Uzskata, ka divi dzingji parstas darboties viskritiskakaja marsruta dala, kad lidmasina atrodas tada attaluma no lidlau-
ka, kas atbilst paredzétai noséSanas masai piemérojamajiem tehnisko raksturojumu kritérijiem, kas ir lielaks neka
attalums, ko lidmasina nolido 90 minatés kreiséSanas atruma, visiem dzingjiem esot darba kartiba, standarta tempe-
ratiird, mierigos laika apstaklos.

Tirai trajektorijai ir jabat ar pozitivu kapumu 1 500 pédu augstuma no lidlauka, kura paredzéts nosésties, kad divi dzi-
n&ji parstajusi darboties.

Atbrivoties no degvielas ir atlauts tada apjoma, lai spétu sasniegt lidlauku ar vajadzigo degvielas rezervi, ja izmanto dro-
$u procediiru.

Paredzéta lidmasinas masa punkta, kura paredzéta divu dzingju izieSana no ierindas, nedrikst bt mazaka par to masu,
kura ietilptu degviela, kas vajadziga, lai turpinatu lidojumu uz to lidlauku, kura ir paredzéts nosésties, un lai ierastos tur
vismaz 1 500 pédu augstuma tiesi virs nosésanas zonas, un tad $ada augstuma lidotu vél 15 miniites.
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OPS 1.510

Nosesanas — galapunkta un rezerves lidlauks

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a), neparsniedz maksimalo
noséanas masu paredzétaja augstuma un apkartéjas vides temperattira aprékinataja nosésanas laika galapunkta un
rezerves lidlauka.

Instrumentalas glisades gadjjuma ar atkartotas glisades slipumu, kas lielaks neka 2,5 %, ekspluatants parliecinas, ka pa-
redzéta lidmasinas noséSanas masa Jauj veikt atkartotu glisadi ar augstuma uznemsanas slipumu, kas vienads ar vai lie-
laks neka piemérojamais atkartotas glisades slipums viena dzingja darbibas traucgjumu gadijuma atkartotas glisades
konfiguracija un atruma (sk. piemérojamas prasibas attieciba uz lielu lidmasinu sertifikaciju). lestadei ir jaapstiprina
alternativas metodes izmantojums.

Instrumentalas glisades gadijuma ar kritisko augstumu, kas lielaks par 200 pédam, ekspluatantam ir japarliecinas, ka
paredzéta lidmasinas nosésanas masa lauj veikt atkartotu glisadi ar augstuma uznemsanas slipumu, svarigakajam dzi-
n&jam nedarbojoties, un ar atrumu un konfiguraciju, ko virzibai izmanto vismaz 2,5 % apjoma, vai publiskoto slipumu,
izvéloties lielako faktoru (sk. CS AWO 243). lestadei ir jaapstiprina alternativas metodes izmantojums.

OPS 1.515

Nosésanas — sausi skrejceli

Ekspluatants nodrosina, lai lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a), paredzéta nosésanas lai-
ka galapunkta lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jautu veikt nosésanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu augstuma
virs skrejcela slieksna:

1) turboreaktivajam lidmasinam — 60 % no pieejamas noséSanas distances; vai

2)  turbopropelleru lidmasindm — 70 % no pieejamas nosésanas distances;

3)  veicot stavas glisades procediiras, lestade var atlaut izmantot noséSanas distances datus, kas noteikti attiecigi
saskana ar a) 1) un a) 2) apak$punktu, par pamatu nemot ekrana augstumu mazaku par 50 pédam, bet ne mazaku
par 35 pédam (sk. OPS 1.515 a) 3) 1. pielikumuy);

4)  demonstréjot atbilstibu a) 1) un a) 2) apak$punktam, lestade, ja uzskata par vajadzigu, iznémuma karta var atlaut
(sk. 1. pielikumu) izmantot Tsu nosé$anas operaciju saskana ar 1. un 2. pielikumu, ka ari ar citiem papildu nosa-
cijjumiem, ko lestade uzskata par vajadzigiem, lai konkrétaja gadijuma garantétu piepemamu drosibu.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatantam ir janem véra $adi faktori:

1) augstums virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponenta; un

3)  skrejcela slipums nosésanas virziena, ja tas ir lielaks neka +/-2 %.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ir japienem, ka:

1) lidmasina nosedisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos meteorologiskos apstaklos; un

2)  lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iespéjamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas specifiku lidlauka, un pemot véra citus apstaklus, pieméram, noséSanas lidzeklus un
reljefu.

Ja ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu ¢) 1) apak$punktam attieciba uz galapunkta lidlauku ar vienu skrejcelu, kur
nosésanas ir atkariga no noteikta véja komponenta, lidmasinu var novadit, ja ir izvéléti 2 rezerves lidlauki, kas Jauj pil-
niba ievérot atbilstibu a), b) un c) punktam. Pirms glisades sakuma, lai veiktu nosésanos galapunkta lidlauka, kapteinim
ir japarliecinas, ka nolaiSanos var veikt pilnigi saskana ar OPS 1.510 un a) un b) punktu.
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¢) Jaekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu ¢) 2) apakspunktam attieciba uz galapunkta lidlauku, lidmasinu var novadit,
ja ir izveléts rezerves lidlauks, kas lauj pilniba ievérot atbilstibu a), b) un ¢) punktam.

OPS 1.520
Nosésanas — slapji un piesarnoti skrejceli

a)  Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigas laika zinas vai prognozes, vai to apvienojums rada, ka skrejcels apre-
kinataja ielido3anas laika varétu bit slapjs, pieejamais nosésanas attalums ir vismaz 115 % no vajadziga nosésanas at-
taluma, kas noteikts saskana ar OPS 1.515.

b)  Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigas laika zinas vai prognozes, vai to apvienojums rada, ka skrejcel$ apré-
kinataja ielidoSanas laika varétu bt piesarnots, pieejamam noséSanas attalumam ir jabat vismaz tadam, kas noteikts
saskana ar a) punktu vai ir vismaz 115 % no nosésanas attaluma, kas noteikts saskana ar apstiprinatiem nosésanas da-
tiem par piesarnotiem skrejceliem vai lidzigiem datiem, ko akceptéjusi lestade, izvéloties lielako faktoru.

¢) Jalidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir ietverta papildu informacija par nosésanas attalumiem uz slapjiem skrej-
celiem, uz slapja skrejcela var izmantot Isaku nosésanas attalumu, neka noteikts a) punkta, tomér ne mazaku, ka no-
teikts OPS 1.515 a) punkta.

d)  Jalidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir ipasi ietverta papildu informacija par nosésanas attalumiem uz piesarpotiem
skrejceliem, var izmantot noséanas attalumu uz ipasi sagatavota, piesarnota skrejcela, kas ir isaks neka tas, kas pare-
dzéts b) punkta, tomér ne mazaku, ka noteikts OPS 1.515 a) punkta.

¢)  Demonstréjot atbilstibu b), ¢) un d) punktam, attiecigi pieméro OPS 1.515 kritérijus ar tadu iznémumu, ka OPS 1.515
a) 1) un 2) nepieméro attieciba uz b) punktu.
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OPS 1.495 ¢) 3) 1. pielikums

Palielinatu sansveres lenku apstiprinasana

a)  Izmantojot palielinatus sansveres lenkus, kam vajadziga ipasa atlauja, ir jaievéro sadi kritériji:

1)

lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir jabit apstiprinatiem datiem par obligatu darbibas atruma palielinajumu,
ka ari datiem, kas Jauj konstruét trajektoriju, nemot véra palielinatus sansveres lenkus un atrumu;

ir jabit pieejamai vizualai informacijai navigacijas precizitates dél;

ir jabiit noteiktiem un lestades apstiprinatiem obligatiem laika apstaklu nosacijumiem un véja ierobezojumiem kat-
ram skrejcelam;

macibas saskana ar OPS 1.975.
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OPS 1.515 a) 3) 1. pielikums
Stavas glisades procediiras

lestade var apstiprinat stavas glisades procediiru piemérojumu, izmantojot 4,5° vai lielakus slidésanas lenkus un ekrana
augstumu, kas mazaks par 50 pédam, tomeér ne mazaku par 35 pédam, ja ir ievéroti $adi kritériji:

1) lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir jabut noteiktam maksimali pielaujamam, apstiprinatam slidéSanas
lenkim, visiem citiem ierobeZojumiem, normalam, nenormalam vai arkartas procediiram attieciba uz stavas gli-
sades procediiram, ka ari grozijumiem attieciba uz laukuma garuma datiem, izmantojot stavas glisades kritérijus;

2)  katra lidlauka, kura ir javeic stavas glisades procediras, ir jabiit pieejamai piemérotai slidéSanas norades sistémai,
ietverot vismaz vizualo glisades norades sistému; un

3)  katram skrejcelam ir janosaka un jaapstiprina obligati nosacijumi saistiba ar laika apstakliem, kas jaizmanto, pie-
mérojot stavas glisades procediiras. Janem véra sadi faktori:

i) situacija saistiba ar skérsliem;

ii)  glisades vizualas norades tips un vizuali skrejcela objekti, pieméram, vizuali lidzekli: MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ,
VOR, NDB;

i) obligati vizualas norades elementi, kas vajadzigi DH un MDA augstuma;
iv) pieejamas lidojuma iekartas;

v)  pilotu kvalifikacija un Ipasas zinasanas par lidlauku;

vi) lidmasinas ekspluatacijas rokasgramatas ierobezojumi un procediras; un

vii) atkartotas glisades kritériji.
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a)

OPS 1.515 a) 4) 1. pielikums
Isas nosésanas darbibas

OPS 1.515 a) 4) vajadzibam attaluma, ko izmanto atlautas nosé$anas masas aprékinasanai, var ieklaut izmantojamas
deklarétas drosas zonas garumu, pieskaitot deklaréto pieejamo nosésanas attalumu. lestade var apstiprinat $adas dar-
bibas saskana ar $adiem kritérijiem:

1) Tsu nosésanas operaciju vajadzibas demonstrésana. Ir jabiit skaidrai sabiedribas interesei un ekspluatacijas vaja-
dzibai attiecigas darbibas veik3anai lidostas taluma vai fizisku ierobezojumu dél, kas saistiti ar skrejcela
paplasinasanu.

2)  Lidmasinas un ckspluatacijas kritériji:

i)  isas noséSanas darbibas atlaus tikai tadam lidmasinam, kam parasta glisades trajektorija vertikalais attalums
starp pilota acu augstumu un ritenu zemako dalu neparsniedz 3 metrus;

ii) nosakot lidlauka darbibas obligatos nosacijumus, redzamiba/RVR nedrikst biit mazaka par 1,5 km. Turklat
ekspluatacijas rokasgramata ir janosaka véja ierobezojumi;

i) 3adam darbibam ekspluatacijas rokasgramata ir janosaka obligata pilota pieredze, macibu prasibas un ipasas
zinasanas saistiba ar lidlauku.

3)  Uzskata, ka $kérsojamais augstums virs deklarétas dro$as zonas izmantojama garuma sakuma ir 50 pédas.

4)  Papildu kritériji. lestade var piemérot tadus papildu nosacijumus, ko uzskata par vajadzigiem drosai ekspluataci-
jai, nemot véra lidmasinas tipa raksturlielumus, orografiskas iezimes glisades zona, pieejamos glisades lidzeklus
un apsvérumus saistiba ar atkartotu glisadifierobezotu nosésanos. Papildu nosacijumi var bit, pieméram, prasiba
attieciba uz VASI/PAPI veida vizualo slipuma indikatoru sistému.
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OPS 1.515 a) 4) 2. pielikums
Lidlauku kritériji isas nosésanas darbibam
Drosas zonas izmantojums ir jaapstiprina lidlauka Iestadei.

Deklarétas drosas zonas izmantojamais garums saskana ar 1.515 a) 4) noteikumiem un 3o pielikumu nedrikst par-
sniegt 90 metrus.

Deklarétas drosas zonas platums nav mazaks par divkar$u skrejcela platumu vai sparnu plétuma platumu, izvéloties
lielako faktoru, un tas centrs sakrit ar pagarinato skrejcela centra liniju.

Deklarétajai drosajai zonai ir jabiit atbrivotai no $kérsliem vai ieplakam, kas varétu apdraudét kladijusos lidmasinu, un
deklarétaja drosaja zona nav pielaujama mobilu objektu atrasanas laika, kad skrejcelu izmanto isas nosésanas darbibu
veiksanai.

Deklarétas drosas zonas slipums nedrikst parsniegt 5 % uz augsu vai 2 % uz leju nosé$anas virziena.

Sis darbibas noliika kravnesibas prasiba, kas minéta OPS 1.480 a) 5), nav japieméro attieciba uz deklaréto droso zonu.
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H APAKSSADALA

B KATEGORIJAS TEHNISKIE RAKSTUROJUMI

OPS 1.525

Visparéjas prasibas
Ekspluatants neizmanto viena dzingja lidmasinu:
1)  nakt; vai

2) sliktas redzamibas meteorologiskos apstaklos to ekspluaté vienigi saskana ar ipaSiem vizudla lidojuma
noteikumiem.

Piezime. Uz ierobezojumiem viena dzinéja lidmasinu ekspluatacijai attiecas OPS 1.240 a) 6).

Ekspluatants divu dzin&ju lidmasinas, kas neatbilst augstuma uznemsanas prasibam OPS 1.525 b) 1. pielikuma, eks-
pluaté ka viena dzingja lidmasinas.

OPS 1.530

PacelSanas

Ekspluatants nodrosina, ka pacel§anas masa neparsniedz maksimalo pacel§anas masu, kas minéta lidmasinas eksplua-
tacijas rokasgramata attieciba uz barometrisko augstumu un apkartéjas vides temperatiru lidlauka, kura javeic
pacelsanas.

Ekspluatants nodrosina, ka parasts paceldanas attalums, ka noteikts lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata,
neparsniedz:

1) pieejamo pacelSanas ieskréjiena celu, kas reizinats ar koeficientu 1,25; vai
2) jair piecjams bremzé&Sanas cel$ un/vai atrgaitas cel§ — sadus faktorus:
i)  pieejamo pacelanas ieskréjiena celu;
ii) pieejamo paceldanas ieskréjiena celu, kas reizinats ar koeficientu 1,15; un
iii) pieejamo paatrinatas apstasanas attalumu, kas reizinats ar koeficientu 1,3.
Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatants nem véra $adus faktorus:
1) lidmasinas masa, sakot pacelsanas ieskréjienu;
2)  barometriskais augstums lidlauka;
3)  apkartéjas vides temperatiira lidlauka;
4)  skrejcela virsmas stavoklis un skrejcela virsmas tips;
5)  skrejcela slipums pacelSanas cela virziena; un

6) ne vairak ka 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota celavéja komponenta.
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OPS 1.535

Skerslu parvaresana pacel$anas laika — vairaku dzingju lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, lai lidmasinam ar diviem vai vairakiem dzingjiem pacelSanas trajektorijai, kas noteikta saskana
ar $o punktu, attalums no visiem $kérsliem bitu vismaz 50 pédu vertikali vai horizontali vismaz 90 m plus 0,125 x D,
ja D ir horizontalais attalums, ko veic lidmasina no pieejama pacelanas attaluma vai pacelanas attaluma beigam, ja ir
planots pagrieziens pirms pieejama pacel3anas attaluma beigam, iznemot gadijumus, kas aprakstiti b) un c) punkta. Lid-
masinam, kuram sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu $kérslu brivu zonu, kas ir puse no
lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D. Demonstréjot atbilstibu $im punktam, ir japienem, ka:

1) pacelsanas trajektorija sakas 50 pédu augstuma virs zemes pacel$anas distances beigas, ka noteikts OPS 1.530 b),
un beidzas 1 500 pédu augstuma virs zemes;

2)  lidmasinai nav sansveres, pirms lidmasina ir sasniegusi 50 pédu augstumu virs zemes, un sansveres lenkis nepar-
sniedz 15°%

3)  paceloties, ja darbojas visi dzingji, svarigakais dzingjs partrauc darboties taja pacelsanas trajektorijas punkta, kura
paredzéts, ka ir zaudéts vizualais kontakts ar signaliem uz zemes saistiba ar $kérslu apiesanu;

4)  pacel3anas trajektorijas gradients no 50 pédu augstuma lidz pienemtajam augstumam, kura parstaj darboties dzi-
ngjs, ir vienads ar vidgjo visu dzingju darbibas gradientu, uznemot augstumu un parejot uz marsruta konfigura-
ciju, kas reizinats ar koeficientu 0,77; un

5)  pacelanas trajektorijas gradients no sasniegta augstuma saskana ar 4) apakspunktu lidz pacelsanas trajektorijas
beigam ir vienads ar augstuma uznemsanas gradientu, marsruta nedarbojoties vienam dzingjam, ka noradits lid-
masinas ekspluatacijas rokasgramata.

Demonstrgjot atbilstibu a) punktam, gadijumos, kad paredzétajam trajektorijam nav vajadzigas lielakas kursa mainas
par 15°, ekspluatantam nav janem véra 3kérsli, kam ir lielaks sanu attalums neka:

1) 300 m, ja lidojums notick apstaklos, kas lauj veikt vizualu kursa vadibas navigaciju, vai ir pieejami navigacijas
lidzekli, kuri lauj pilotam tikpat precizi saglabat paredzéto trajektoriju (sk. OPS 1.535b) 1) un ¢) 1) 1. pielikumu);
vai

2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstak]os.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, gadijumos, kad paredzétai trajektorijai nav vajadzigas lielakas kursa mainas par
15°, ekspluatantam nav janem véra $keérsli, kam ir lielaks sanu attalums neka:

1) 600 m lidojumiem, kas veikti apstaklos, kuri Jauj veikt vizualu kursa vadibas navigaciju (sk. OPS 1.535 b) 1) un
o) 1) 1. pielikumu);

2) 900 m lidojumiem visos citos apstaklos.

Demonstrgjot atbilstibu a), b) un ¢) punktam, ekspluatantam ir janem véra $adi faktori:
1) lidmasinas masa, sakot pacel$anas ieskréjienu;

2) barometriskais augstums lidlauka;

3)  apkartgjas vides temperattra lidlauka; un

4)  ne vairak ka 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota celavéja komponenta.

OPS 1.540

Marsruta — vairaku dzinéju lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasina lidojumam paredzétos meteorologiskos apstaklos un nedarbojoties vienam dzi-
ngjiem, atlikusajiem dzingjiem darbojoties maksimalaja nepartrauktas jaudas rezima, spgj turpinat lidojumu attieciga
minimala vai lielaka augstuma, lai veiktu drou lidojumu, kas aprakstits ekspluatacijas rokasgramata, lidz 1 000 pédam
virs lidlauka, kura var ievérot tehnisko raksturojumu prasibas.
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b)

Demonstréjot atbilstibu a) punktam:

1) nekada gadijuma nedrikst pienemt, ka lidmasina lidos augstuma, kas parsniegs augstumu, kada lidmasinas aug-
stuma uznemsanas koeficients, visiem dzingjiem darbojoties maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, ir vienads
ar 300 pédam minté; un

2) pienemtais marsruta gradients, vienam dzingjam nedarbojoties, attiecigi ir netirs augstuma zaudéSanas vai aug-

stuma uznemsanas gradients, kas ir palielinats vai samazinats par gradientu 0,5 % apméra.

OPS 1.542

Marsruta — viena dzingja lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasina lidojumam paredzétos meteorologiskos apstaklos un nedarbojoties vienam dzi-
n&jam, spgj sasniegt vietu, kura var veikt drosu piespiedu nolaisanos. Sauszemes lidmasinam ir vajadziga vieta uz saus-
zemes, ja vien lestade nav apstiprinajusi ko citu.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam:

1) nedrikst pienemt, ka lidmasina lidos ar ekspluatacijas kartiba esoso dzin&ju maksimalas nepartrauktas jaudas
reZima augstuma, kas parsniedz augstumu, kura pacel§anas augstuma uznemsanas atrums ir vienads ar 300 pé-
dam minaté; un

2) pienemtais marsruta gradients lidojuma laika ir bruto nolaiSanas gradients, kas palielinats par 0,5 %.

OPS 1.545

Nosesanas — galapunkta un rezerves lidlauks

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a), neparsniedz maksimalo no-
séSanas masu paredzéta augstuma un apkartéjas vides temperatiira laika, kas aprékinats noséSanas galapunktam un rezerves

lidlaukam.
OPS 1.550
Nosésanas — sauss skrejcels
a)  Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a), paredzétaja nosésanas

laika Jauj veikt pilnigas apstasanas nosé$anas no 50 pédu augstuma virs sliek$na 70 % no nosésanas distances, kas pie-
ejama galapunkta lidlauka un jebkura rezerves lidlauka.

1) lestade var apstiprinat noséSanas distances datu izmanto$anu, kas precizéti saskana ar o punktu, balstoties uz
ekrana augstumu ne mazaku par 50 pédam, tacu neparsniedzot 35 pédas (sk. OPS 1.550 a) 1. pielikumuy);

2) lestade var apstiprinat isas nosé$anas darbibas saskana ar kritérijiem, kas sniegti OPS 1.550 a) 2. pielikuma.
Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatants nem véra $adus faktorus:

1) augstums virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponenta;

3)  skrejcela virsmas stavoklis un skrejcela virsmas tips; un

4)  skrejcela slipums nosésanas virziena;

Lai vaditu lidmasinu saskana ar a) punktu, ir japienem, ka:

1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos meteorologiskos apstaklos; un

2)  lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iesp&jamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas specifiku lidlauka, un pemot véra citus apstaklus, pieméram, noséSanas lidzeklus un
reljefu.
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Ja ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu ¢) 2) apakspunktam attieciba uz galapunkta lidlauku, lidmasinu var novadit,
ja ir izveléts rezerves lidlauks, kas lauj pilniba ievérot atbilstibu a), b) un ¢) punktam.

OPS 1.555
Nosésanas - slapj$ un piesarpots skrejcels

Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigie zinojumi vai prognozes par laika apstakliem, vai to apvienojums ra-
da, ka skrejcel$ paredzétaja ielidosanas laika varétu bat slapjs, pieejamais noséSanas attalums ir vienads ar vai lielaks
par vajadzigo nosésanas attalumu, kas noteikta saskana ar OPS 1.550, reizinats ar koeficientu 1,15.

Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigie zinojumi vai prognozes par laika apstakliem, vai to apvienojums ra-
da, ka skrejcel§ paredzétaja ielidosanas laika varétu biit piesarnots, noséanas attalums, kas noteikts, izmantojot datus,
ko Iestade akceptéjusi $adiem apstakliem, neparsniedz pieejamo nosésanas attalumu.

Ja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir ietverta ipasa papildu informacija par noséSanas attalumiem uz slapjiem
skrejceliem, var izmantot noséSanas attalumu uz slapja skrejcela, kas ir isaks par attalumu, kas prasits a) punkta, bet
nav mazaks par attalumu, kas noteikts OPS 1.550 a).
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OPS 1.525 b) 1. pielikums

Visparéeja informacija — pacelSanas un noséSanas sakums

a)  Augstuma uznemsana pacelanas laika

1) Darbojoties visiem dzingjiem,

vienmérigajam augstuma uznemsanas trajektorijas gradientam péc pacel3anas ir jabit vismaz 4 %:

visiem dzingjiem stradajot pacel§anas jaudas rezima;
ar izlaistu $asiju, iznemot gadijumus, ja Sasiju var ievilkt nepilnas 7 sekundés, to var uzskatit par ievilktu;
ar sparna aizplaksniem pacel$anas pozicija(-s); un

ar augstuma uzpemsanas atrumu, ne mazaku par lielako no 1,1 VMC un 1,2 VSI.

2)  Nedarbojoties vienam dzingjam,

i)

ii)

vienmérigajam augstuma uznemsanas trajektorijas gradientam péc pacelsanas 400 pédu augstuma virs pa-
cel3anas virsmas ir jabiit izmérojami pozitivam:

E)

svarigakajam dzin€jam nedarbojoties un ta propellerim atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
atlikusajiem dzingjiem darbojoties pacel§anas jaudas rezima;

ar ievilktu Sasiju;

ar sparna aizplaksniem pacel$anas pozicija(-s); un

ar augstuma uznemsanas atrumu, ko sasniedz 50 pédu augstuma;

vienmérigajam augstuma uzpemsanas trajektorijas gradientam péc pacel$anas ir jabat vismaz 0,75 %
1 500 pédu augstuma virs pacelsanas virsmas:

A)

E)

svarigakajam dzingjam nedarbojoties un ta propellerim atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
atlikusajiem dzingjiem nedarbojoties intensivak ka maksimalas nepartrauktas jaudas rezima;

ar ievilktu Sasiju;

ar ievilktiem sparnu aizplaksniem; un

ar augstuma uznemsanas atrumu, ne mazaku par 1,2 VS1.

b) Augstuma uzpemsana, nosézoties (partraukta noséanas)

1) Darbojoties visiem dzingjiem,

i)

vienmérigajam augstuma uznemsanas cela gradientam jabat vismaz 2,5 %:

A)

B)

Q

D)

ar jaudu jeb vilkmi ne lielaku par to, kas pieejama 8 sekundés péc vadibas sviru izkustinasanas no li-
dojuma minimalas jaudas pozicijas;

ar izlaistu Sasiju;

ar sparna aizplak$piem nosé$anas pozicija; un

ar augstuma uznemsanas atrumu, kas vienads ar VREF.
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2)  Nedarbojoties vienam dzingjam,

i)

vienmérigajam augstuma uznemsanas gradientam jabiit ne mazakam par 0,75 % 1 500 pédu augstuma virs
nosésanas virsmas:

A)  svarigakajam dzingjam nedarbojoties un propellerim atrodoties mazakas pretestibas pozicija;
B) atlikuSajiem dzingjiem nedarbojoties intensivak ka maksimalas nepartrauktas jaudas rezima;
Q) ar ievilktu 3asiju;

D) ar ievilktiem sparnu aizplakspiem; un

E) ar augstuma uznemsanas atrumu, ne mazaku par 1,2 VSI.
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OPS 1.535b) 1) un ¢) 1) 1. pielikums

PacelSanas trajektorija — vizuila kursa vadibas navigacija

Lai lautu veikt vizualo kursa vadisanas navigaciju, ekspluatantam ir janodrosina, ka laika apstakli ekspluatacijas laika, tostarp
maksimalais augstums un redzamiba, ir tadi, ka 3keérsli un/vai lidlauka norades ir saredzamas un identificéjamas. Eksplua-
tacijas rokasgramata attieciba uz konkréto lidlauku(-iem) ir janosaka obligati laika apstaklu nosacijumi, kados lidojuma ap-
kalpe var nepartraukti noteikt un saglabat pareizu trajektoriju, nemot véra norades uz zemes ta, lai nodroinatu drosu
attalumu no $kérsliem un labu teritorijas parredzamibu:

a)

procedirai ir jabit labi definétai attieciba uz zemes noradém t3, lai lidojamo marsrutu var analizét saistiba ar prasibam
par attalumu no $kérsliem;

procedirai jabiit noteiktai lidmasinas iesp&ju robezas attieciba uz paatrindjumu, sansveres lenki un véja ietekmi;
ir jabuit nodrosinatam rakstiskam un/vai ilustrétam procediiras aprakstam, ko apkalpei izmantot; un

ir janosaka ierobezojosi vides apstakli (pieméram, v&js, makoni, redzamiba, diena/nakts, apkartéjais apgaismojums, skér-
§lu apgaismojums).
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OPS 1.550 a) 1. pielikums
Stavas glisades procediiras

lestade var apstiprinat stavas glisades procediiras, izmantojot 4,5° vai lielakus glisades lepkus un ar ekrana augstumu,
kas mazaks par 50 pédam, bet neparsniedzot 35 pédas, ar nosacijumu, ka ir ievéroti $adi kritériji:

1) lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir jabut noteiktam maksimali pielaujamam, apstiprinatam slidéSanas
lenkim, visiem citiem ierobeZojumiem, normalam, nenormalam vai arkartas procediiram attieciba uz stavas gli-
sades procediiram, ka ari grozijumiem attieciba uz laukuma garuma datiem, izmantojot stavas glisades kritérijus;

2)  katra lidlauka, kura ir javeic stavas glisades procediras, ir jabit pieejamai derigai glisades lenka norades sistémai,
ietverot vismaz vizualo glisades lenka norades sistému; un

3)  katram skrejcelam ir janosaka un jaapstiprina obligati nosacijumi saistiba ar laika apstakliem, kas jaizmanto, pie-
mérojot stavas glisades procediiras. Janem véra 3adi faktori:

i)  situacija saistiba ar skérsliem;

ii)  glisades vizualas norades tips un vizuali skrejcela objekti, pieméram, vizuali lidzekli: MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ,
VOR, NDB;

i) obligati vizualas norades elementi, kas vajadzigi DH un MDA augstuma;
iv) pieejamas lidojuma iekartas;

v)  pilotu kvalifikacija un Ipasas zinasanas par lidlauku;

vi) lidmasinas ekspluatacijas rokasgramatas ierobezojumi un procediras; un

vii) atkartotas glisades kritériji.
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OPS 1.550 a) 2. pielikums
Isas nosésanas darbibas

a)  OPS 1.550 a) 2) vajadzibam attalums, ko izmanto atlautas noséSanas masas aprékinasanai, var sastavét no izmanto-
jama deklarétas drosas zonas garuma, kam pieskaita deklaréto pieejamo nosésanas attalumu. lestade var apstiprinat
Sadas darbibas saskana ar sadiem kritérijiem:

1) lidlauka lestadei ir jaapstiprina deklarétas drosas zonas izmantosana;

2)  deklarétajai drosajai zonai ir jabit atbrivotai no $kérsliem vai ieplakam, kas varétu apdraudét kladijusos lidmasi-
nu, un deklarétaja drosaja zona nav pielaujama mobilu objektu atraanas laika, kad skrejcelu izmanto isas nosé-
$anas darbibu veiksanai;

3)  deklarétas drosas zonas slipums nedrikst parsniegt 5 % uz augsu vai 2 % uz leju noséSanas virziend;
4)  deklarétas drosas zonas izmantojamais garums saskana ar 31 pielikuma noteikumiem neparsniedz 90 metrus;

5) deklarétas drosas zonas platums nav mazaks par divkar$u skrejcela platumu, un tas centrs sakrit ar pagarinato
skrejcela centra liniju;

6) tiek piepemts, ka $kérsoanas augstums virs izmantojama deklarétas drosas zonas garuma nav mazaks par
50 pédam;

7)  sis darbibas noluka kravnesibas prasiba, kas minéta OPS 1.480 a) 5), nav japieméro attieciba uz deklaréto droso
zonu;

8) ir jabit noteiktiem un apstiprinatiem obligatajiem laika apstaklu nosacfjumiem attieciba uz katru izmantojamo
skrejcelu, un tie nevar biit mazaki par VFR vai obligatiem neprecizas glisades nosacijumiem, izvéloties lielako
faktoru;

9) jabat noteiktam pilota prasibam (atsauce uz OPS 1.975 a));

10) lestade var piemérot tadus papildu nosacijumus, ko uzskata par vajadzigiem drosai ekspluatacijai, npemot véra lid-
masinas tipa raksturlielumus, piecjamos glisades lidzeklus un apsvérumus saistiba ar atkartotu glisadi/ierobezotu
nosésanos.
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I APAKSSADALA

C KATEGORIJAS TEHNISKIE RAKSTUROJUMI

OPS 1.560

Visparéjas prasibas

Ekspluatants nodrosina, ka, nosakot atbilstibu 3is apakssadalas prasibam, apstiprinatos tehnisko raksturojumu datus lidma-
$inas ekspluatacijas rokasgramata vajadzibas gadijuma papildina ar citiem datiem, ko akcepté lestade, ja apstiprinatie teh-
niskie raksturojumu dati lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata nav pietiekami.

OPS 1.565
PacelSanas

Ekspluatants nodrosina, ka pacel§anas masa neparsniedz maksimalo pacelsanas masu, kas minéta lidmasinas eksplua-
tacijas rokasgramata attieciba uz barometrisko augstumu un apkartéjas vides temperatiru lidlauka, kura javeic
pacelsanas.

Ekspluatants nodrosina, ka attieciba uz lidmasinam, kuram pacel3anas lidlauka garuma dati, kas ietverti to lidmasinu
ekspluatacijas rokasgramatas, neizskatot iesp&jamibu, ka nedarbosies viens dzingjs, distance no pacelsanas ieskréjiena
sakuma, kas vajadzigs lidmasinai, lai sasniegtu 50 pédu augstumu virs virsmas, visiem dzingjiem darbojoties maksi-
malas pacel§anas jaudas rezima, kas reizinata ar vienu no Siem faktoriem:

1) 1,33 lidmasinam ar diviem dzingjiem; vai

2) 1,25 lidmasinam ar trijiem dzingjiem; vai

3) 1,18 lidmasinam ar Cetriem dzingjiem,

neparsniedz pacel$anas celu, kas pieejams lidlauka, kura ir javeic pacelsanas.

Ekspluatants nodrosina, ka attieciba uz lidmasinam, kuram pacelsanas lidlauka garuma dati, kas ietverti to lidmasinu
ekspluatacijas rokasgramatas, izskatot iesp&jamibu, ka nedarbosies viens dzingjs, ir ievérotas $adas prasibas saskana ar
specifikacijam lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata:

1) paatrindgjuma un apstasanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo paatrinajuma un apstasanas attalumu;

2)  pacelsanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo pacelSands attalumu, ja atrgaitas cela distance neparsniedz pusi
no pieejama pacel$anas cela;

3)  pacelanas cels nedrikst bit garaks par piecjamo pacelsanas celu;

4)  3a punkta ievérosana ir japierada, izmantojot V1 vienoto vértibu attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel3anos;
un

5) uz slapja vai piesarnota skrejcela pacel§anas masa nedrikst parsniegt atlauto pacel$anas masu uz sausa skrejcela
tados pasos apstak]os.

Demonstrgjot atbilstibu b) un ¢) punktam, ekspluatantam ir janem véra $adi faktori:

1)  barometriskais augstums lidlauka;

2) apkartgjas vides temperatiira lidlauka;

3)  skrejcela virsmas stavoklis un skrejcela virsmas tips;

4)  skrejcela slipums pacel$anas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota celavéja komponenta; un

6) skrejcela garuma zaud&umi, ja tadi ir, lidmasinas pozicijas dé] pirms pacel3anas.
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OPS 1.570

Skeérslu parvarésana pacel$anas laika

Ekspluatants nodrosina, lai lidmasinam ar vienu dzingju pacelsanas trajektorijai attalums no visiem skeérsliem bitu ver-
tikali vismaz 50 pédu plus 0,01 x D vai horizontali vismaz 90 m plus 0,125 x D, kur D ir horizontalais attalums, ko
lidmasina ir veikusi no pieejamas pacel3anas distances beigam. Lidmasinam, kuram sparnu plétums ir mazaks par 60 m,
var izmantot tadu horizontalu $kérslu brivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un
0,125 x D.

Pacel3anas trajektorijai ir jasakas 50 pédu augstuma virs pacelsanas distances beigu posma virsmas, kas noteikta
OPS 1.565 attiecigi b) vai ¢) punkta, un jabeidzas 1 500 pédu augstuma virs virsmas.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatantam ir janem veéra $adi faktori:

1) lidmasinas masa, sakot pacel3anas ieskréjienu;

2)  barometriskais augstums lidlauka;

3) apkartéjas vides temperatiira lidlauka; un

4)  ne vairak ka 50 % no zinota pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no zinota celavéja komponenta.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, nav atlautas kursa mainas lidz pacel$anas trajektorijas punktam, kad ir sasniegts
50 pédu augstums virs virsmas. Péc tam lidz pat 400 pédu augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz
15°. Augstuma, kas lielaks par 400 pédam, var paredzét sansveres lenkus lielakus par 15°, bet ne lielakus par 25°. Ir
jadod piemérota korekcija attieciba uz sansveres lenka ietekmi uz ekspluatacijas atrumu un lidojuma trajektoriju, to-
starp attaluma picaugumu, ko rada palielinats ekspluatacijas atrums.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, tajos gadijumos, kuros nav vajadzigas kursa mainas par vairak neka 15°, eksplua-
tantam nav janem veéra $kérsli, kuriem sanu attalums ir lielaks par:

1) 300 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati $kérslu zona; vai
2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

Demonstréjot atbilstibu a) punktam, gadijumos, kad nav vajadzigas kursa mainas par vairak neka 15°, ekspluatantam

ir janem véra $kersli, lidz kuriem sanu attalums ir lielaks par:
1) 600 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati skérslu zona; vai
2) 900 m lidojumiem visos citos apstak]os.

Ekspluatants izstrada arkartas procediras, lai ievérotu OPS 1.570 prasibas un lai nodrosinatu dro$u lidojumu, izvairo-
ties no $kérsliem, lai lidmasina vai nu atbilstu OPS 1.580 prasibam marSruta, vai ari lai ta varétu nosésties izlido3anas
lidlauka vai pacel$anas rezerves lidlauka.

OPS 1.575

Marsruta — visi dzingji darbojas

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasina lidojumam paredzétajos meteorologiskajos apstaklos no jebkura punkta tas mars-
ruta vai planotas novirzisanas gadijuma no ta var uznemt augstumu ar atrumu vismaz 300 pédu minité, visiem dzi-
ngjiem darbojoties maksimalas ilgstosas jaudas rezima, kas noteikts:

1) mazakajam pielaujamam augstumam dro$am lidojumam katra marsruta posma vai katra planota novirzé no ta,
kas noteikta vai aprékinata, nemot véra ekspluatacijas rokasgramata ietverto informaciju par lidmasinu; un

2) mazakajam pielaujamam augstumam, lai panaktu atbilstibu attiecigi OPS 1.580 un 1.585 prasibam.
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OPS 1.580

Marsruta — viens dzinéjs nedarbojas

Ekspluatants nodrosina, lai lidojumam paredzétos meteorologiskos apstaklos gadijuma, ja viens dzingjs parstaj darbo-
ties jebkura mar$ruta punkta vai jebkura planota novirze no ta, un otrs vai paréjie dzingji darbojas paredzéta maksi-
malas ilgstosas jaudas rezima, lidmasina varétu turpinat lidojumu no kursésanas augstuma lidz lidlaukam, kur veikt
nosésanos attiecigi saskana ar OPS 1.595 vai OPS 1.600, ieturot 9,3 km (5 jiras jidzu) attalumu no $kérsliem abas
paredzéta kursa pusés ar vertikalo intervalu, kas ir vismaz:

1) 1000 pédu, ja augstuma uznemsanas atrums ir nulle vai lielaks; vai

2) 2000 pédu, ja augstuma uznemsanas atrums ir mazaks par nulli.

Trajektorijai ir pozitivs gradients 450 m (1 500 pédu) augstuma virs lidlauka, kur ir paredzéts veikt nosésanos, vienam
dzingjam parstajot darboties.

Saja punkta pienem, ka lidmasinas augstuma uznemsanas atrums ir par 150 peédam minaté mazaks par noteikto pilno
augstuma uzpemsanas atrumu.

Demonstréjot atbilstibu §im punktam, ekspluatantam ir japalielina joslas platuma robezas, kas minétas a) punkta, lidz
18,5 km (10 jaras jiidzes), ja navigacijas precizitate neatbilst 95 % no stabilitates limena.

Atbrivoties no degvielas ir atlauts tada apjoma, lai spétu sasniegt lidlauku ar vajadzigo degvielas rezervi, ja izmanto dro-
$u procediru.

OPS 1.585

Marsruta — lidmasinas ar trijiem vai vairakiem dzingjiem, no kuriem divi dzingji nedarbojas

Ekspluatants nodrosina, lai lidmasina ar trijiem vai vairakiem dzingjiem neviena mar$ruta punkta neatrastos talak no
lidlauka, kura ir ievérotas paredzétajai nosésanas masai piemérojamas tehnisko raksturojumu prasibas, kas ir lielaks par
attalumu, ko lidmasina nolido 90 minfités kreisésanas atruma, darbojoties visiem dzinéjiem, standarta temperatiira mie-
rigos meteorologiskos apstaklos, iznemot gadijumus, ja tas atbilst b) lidz ¢) punktam.

Ja nedarbojas divi lidmasinas dzingji, trajektorijai ir jalauj lidmasinai turpinat lidojumu paredzétos meteorologiskos ap-
staklos, ieturot 9,3 km (5 jiras judzu) attalumu no skérsliem abas paredzéta kursa pusés ar vertikalu intervalu, kas ir
vismaz 2 000 pédu, uz lidlauku, kura ir ievérotas paredzétajai nosé$anas masai piemérojamas tehnisko raksturojumu
prasibas.

Uzskata, ka divi dzingji parstaj darboties viskritiskakaja marsruta dala, kad lidmasina atrodas tada attaluma no lidlauka,
kas atbilst paredzétai noséSanas masai piemérojamajiem tehnisko raksturojumu kritérijiem, kas ir lielaks neka atta-
lums, ko lidmasina nolido 90 minités kreiséSanas atruma, visiem dzingjiem esot darba kartiba, standarta temperatira,
mierigos laika apstak]os.

Paredzéta lidmasinas masa punkta, kura pienem, ka atsakas darboties divi dzingji, nedrikst biit mazaka neka ta, kas iet-
vertu pietickamu degvielas daudzumu, lai lidmasina varétu turpinat celu lidz lidlaukam, kura ir pienemts veikt nosé-
Sanos, un ierasties lidlauka augstuma, kas ir vismaz 450 m (1 500 pédu) tiesi virs noséSanas zonas, un péc tam varétu
horizontali lidot 15 miniites.

Saja punkta pienem, ka lidmasinas augstuma uznemsanas atrums ir par 150 pédam miniité mazaks par noteikto aug-
stuma uznemsanas atrumu.

Demonstréjot atbilstibu §im punktam, ekspluatantam ir japalielina joslas platuma robezas, kas minétas a) punkta, lidz
18,5 km (10 jaras jiidzes), ja navigacijas precizitate neatbilst 95 % no stabilitates limena.

Atbrivoties no degvielas ir atlauts tada apjoma, lai spétu sasniegt lidlauku ar vajadzigo degvielas rezervi, ja izmanto
drosu procediiru.
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OPS 1.590

Nosésanas - galapunkta un rezerves lidlauks

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a), neparsniedz maksimalo no-
sésanas masu, kas noteikta lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata attiecigajam augstumam, un gadijuma, ja tas noteikts lid-
masinas ekspluatacijas rokasgramata, vidéjo paredzéto gaisa temperatiiru paredzétaja nosésanas laika galamérka un rezerves

lidlauka.

OPS 1.595
Nosésanas — sausi skrejceli

a)  Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar OPS 1.475 a) punktu, paredzétaja no-
séSanas laika Jauj veikt nolaiSanos no 50 p&du augstuma virs slieksna 70 % no pieejamas nosésanas distances gala-
punkta un jebkada rezerves lidlauka.

b) Demonstréjot atbilstibu a) punktam, ekspluatantam ir janem véra sadi faktori:
1) augstums virs lidlauka;
2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponenta vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponenta;
3)  skrejcela virsmas tips; un
4)  skrejcela slipums nosésanas virziena.
¢) Lai vaditu lidmasinu saskana ar a) punktu, ir japienem, ka:
1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos meteorologiskos apstaklos; un

2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iespgjamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas specifiku lidlauka, un pemot véra citus apstaklus, pieméram, noséSanas lidzeklus un
reljefu.

d) Ja ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu c) 2) apak§punktam attieciba uz galapunkta lidlauku, lidmasinu var novadit,
ja ir izveléts rezerves lidlauks, kas Jauj pilniba ievérot atbilstibu a), b) un c) punktam.

OPS 1.600
Nosesanas - slapj$ un piesarnots skrejcel$

a)  Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigos laika apstaklu zinojumos vai prognozés, vai to apvienojumos ir ra-
dits, ka skrejcel§ aprekinataja ielidosanas laika varétu bats slapjs, pieejama nosésanas distance ir vienada ar vai par-
sniedz nepieciesamo nosesanas distanci, kas noteikta saskana ar OPS 1.595, kas reizinata ar 1,15.

b)  Ekspluatants nodrosina, ka gadijuma, ja attiecigajos laika apstaklu zinojumos vai prognozés, vai to kombinacijas, ir no-
radits, ka skrejce]$ aprekinataja ielidosanas laika varétu bt piesarnots, nosésanas distance, kas noteikta, izmantojot da-
tus, ko lestade akcepté attieciba uz $adiem apstakliem, neparsniedz pieejamo nosésanas distanci.



20.9.2008.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L 254/123

] APAKSSADALA

SVARS UN LIDZSVARS

OPS 1.605
Visparéjas prasibas

(Sk. OPS 1.605 1. pielikumuy)

Ekspluatants nodrosina, ka jebkuras ekspluatacijas fazes laika lidmasinas slodze, masa un smaguma centrs atbilst iero-
bezojumiem, kas noteikti apstiprinataja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata vai ekspluatacijas rokasgramata, ja tas
nosacijumi ir stingraki.

Ekspluatantam pirms lidmasinas ekspluatacijas sakuma ir janosaka katras lidmasinas svars un smaguma centrs, to fak-
tiski nosverot, un péc tam tas jadara ik péc 4 gadiem, ja izmanto konkrétu lidmasinu svaru, un ik péc 9 gadiem, ja iz-
manto lidmasinu parka svaru. Ir janem véra un atbilstosi jaregistré dokumentacija parbaivés un remontdarbos radita
ietekme uz svaru un lidzsvaru. Turklat, ja parmainu ietekme uz svaru un lidzsvaru nav precizi zinama, lidmasinas ir
jasver atkartoti.

Ekspluatantam ir janosaka visu ekspluatacijas vienibu un apkalpes loceklu svars, kas jaietver lidmasinas sausaja eks-
pluatacijas svara, nosverot vai izmantojot standartsvaru. Ir janosaka vinu atraanas vietas ietekme uz lidmasinas sma-
guma centru.

Ekspluatantam ir janosaka parvadajuma kravas svars, ari balasta svars, faktiski sverot, vai janosaka parvadajumu masas
krava saskana ar standarta pasazieru un bagazas masu, ka tas noteikts OPS 1.620.

Ekspluatantam ir janosaka degvielas svars, izmantojot faktisko blivumu vai, ja tas nav zinams, blivumu, ko aprékina
saskana ar metodi, kas precizéta ekspluatacijas rokasgramata.

OPS 1.607
Terminologija

Sausais ekspluatacijas svars. Kopgjais svars lidmasinai, kas ir gatava konkrétai ekspluatacijai, nenemot véra visu izman-
tojamas degvielas un parvadajumu kravu. Svars ietver tadas vienibas ka:

1)  apkalpe un apkalpes bagaza;
2) sabiedriskas édinasanas un parvietojamas pasazieru apkalposanas iekartas; un
3)  dzeramais Gdens un tualetes kimikalijas.

Maksimalais svars bez degvielas. Maksimali pielaujamais lidmasinas svars bez izmantojamas degvielas. Masa bez deg-
vielas ir jaietver degvielas svars atseviskas cisternas, ja tas ir skaidri minéts lidmasinas ekspluatacijas rokasgramatas
ierobezojumos.

Maksimalais strukturalais nosé$anas svars. Maksimali pielaujamais kopéjais lidmasinas svars nosésanas laika normalos
apstaklos.

Maksimalais strukturalais pacel§anas svars. Maksimali pielaujamais kopgjais lidmasinas svars pacel§anas ieskréjiena
sakuma.

Pasazieru klasifikacija
1)  Picaugusos, viriesus un sievietes, definé ka personas, kas ir sasniegusas 12 gadu un lielaku vecumu.
2)  Bérnus definé ka personas, kuras ir sasniegusas divu gadu un lielaku vecumu, bet neparsniedz 12 gadu vecumu.

3)  Zidainus definé ka personas, kas ir jaunakas par 2 gadiem.

Parvadajumu masa. Kopgjais pasazieru, bagazas un kravas svars, tostarp jebkadas nekomercialas parvadajumu kravas
svars.
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OPS 1.610

Kravas iekrau$ana, svars un lidzsvars

Ekspluatants precizé ekspluatacijas rokasgramata principus un metodes, kas izmantotas krausanas darbos un svara un lidz-
svara sistéma, kas atbilst OPS 1.605 prasibam. Saja sistéma ir jaietver paredzétas visu tipu darbibas.

OPS 1.615

Apkalpes svars
Ekspluatants izmanto $adus svara lielumus, lai noteiktu sauso ekspluatacijas svaru:
1) faktisko svaru, tostarp apkalpes bagazas svaru; vai

2) standarta svaru, tostarp rokas bagazai, 85 kg — lidojuma apkalpes locekliem un 75 kg — pasazieru salona apkalpes
locekliem; vai

3)  citus standarta svarus, ko akceptéjusi lestade.

Ekspluatantam ir jakorigé sausais ekspluatacijas svars, lai nemtu véra papildu bagazu. Papildu bagazas novietojums ir
janem véra, nosakot lidmasinas smaguma centru.

OPS 1.620

Pasazieru un bagazas svars

Ekspluatants aprékina pasazieru un registrétas bagazas svaru, izmantojot vai nu katras personas faktisko svaru un
bagazas faktisko svaru, vai standarta svarus, kas precizéti 1.-3. tabula, ja vien pasaZieru sédvietu skaits nav mazaks par
10. Tados gadijumos pasaZieru svaru var noteikt, izmantojot mutisku apliecinajumu, ko sniedz katrs pasaZieris sava
vai cita pasaZiera varda, un pieskaitot tai ieprieks noteiktu nemainigu lielumu attieciba uz rokas bagazu un apgérbu.
(Procediira, kas nosaka, kad izvéléties faktisko vai standarta svaru, un procediira, kas jaievéro, izmantojot mutiskos
apliecindjumus, ir jaietver ekspluatacijas rokasgramata.)

Ja faktisko svaru nosaka sverot, ekspluatantam ir janodrosina, ka ir ietvertas pasazieru personiskas lietas un rokas
bagaza. Svérsana ir javeic tiesi pirms iekapSanas un blakus iekapsSanas vietai.

Ja pasazieru svaru nosaka, izmantojot standarta svarus, ir jaizmanto standarta svari, kas minéti 1. un 2. tabula. Stan-
darta svari ietver rokas bagazu un zidaina svaru, kas nav sasniedzis 2 gadu vecumu un ko ved pieaugusais viena pasa-
Ziera sédvieta. Zidaini, kas aiznem visu pasazieru sédvietu, 32 punkta nozimé ir jauzskata par bérniem.

Svari pasazieriem — 20 vai vairak sédvietu

1) Jakopgjais pieejamo pasazieru sédvietu skaits lidmasina ir 20 vai vairak, pieméro 1. tabula noteikto standartsvaru
virieiem un sievietém. Gadijumos, kad kopéjais pieejamais pasazieru sédvietu skaits ir 30 vai vairak, ka alterna-
tivu risindjumu var piemérot 1. tabula noteiktos “visu pieauguso” svarus.

2) 1. tabulas vajadzibam brivdienu Carterreiss ir Cartera lidojums, kas paredzéts tikai ka brivdienu celojuma kom-
plekta elements. Brivdienu Cartera svarus pieméro ar nosacijumu, ka ne vairak ka 5 % pasazieru sédvietu, kas uz-
staditas lidmasina, izmanto nekomercialiem konkrétu kategoriju pasazieru parvadajumiem.

1. tabula
20 un vairak 30 un vairak
Pasazieru sédvietas:
Viriesi Sievietes Visi pieaugusie
Visi lidojumi, iznemot brivdienu Carterreisus 88 kg 70 kg 84 kg
Brivdienu Carterreisi 83 kg 69 kg 76 kg
Bérni 35 kg 35kg 35 kg
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e)

Svari pasazieriem — 19 vai mazak sédvietu.

1) Ja kopégjais pieejamais pasazieru sédvietu skaits lidmasind ir 19 vai mazak, pieméro 2. tabula dotos standarta

svarus.
2. tabula
Pasazieru sédvietas 1-5 6-9 10-19
Viriesi 104 kg 96 kg 92 kg
Sievietes 86 kg 78 kg 74 kg
Bérni 35kg 35 kg 35 kg

2)  Lidojumos, kad pasazieru salona neparvada rokas bagazu vai kuros rokas bagaza skaitita atseviski, no ieprieks do-
tajiem virieSu un sievieSu svariem var atskaitit 6 kg. Tadus priekSmetus ka mételi, lietussargu, mazu rokassomu
vai maku, lasamvielu vai mazu fotoaparatu §a apakspunkta nozimé neuzskata par rokas bagazu.

Svari bagazai

1) Ja kopgjais lidmasina pieejamais pasazieru sédvietu skaits ir 20 vai vairak, katrai registrétas bagazas vienibai pie-
méro standarta svarus, kas doti 3. tabula. Lidmasinam ar 19 pasaZieru sédvietam vai mazak ir jaizmanto faktiskais
parbauditas bagazas svars, kas noteikts sverot.

2) 3. tabula:
i)  iekszemes reiss ir lidojums ar sakumu un galapunktu vienas valsts robezas;

ii)  reisi Eiropas robezas ir lidojumi, kuri nav vietgji lidojumi un kuru sakums un galapunkts ir teritorija, kas no-
teikta OPS 1.620 f) 1. pielikuma; un

i) starpkontinentu reisi ir lidojumi, kas nav lidojumi Eiropas robezas un kuru sakums un galapunkts ir dazados

kontinentos.
3. tabula
20 vai vairak sédvietu
Lidojuma tips Bagazas standarta svars

lekszemes 11 kg
Eiropas robezas 13 kg
Starpkontinentu 15 kg
Visi paréjie 13 kg

Ja ekspluatants vélas izmantot standarta svara vértibas, kas atSkiras no tam, kas ietvertas 1.-3. tabula, vinam ieprieks
jainformé lestade par iemesliem un jasanem apstiprinjums. Vinam ari jaiesniedz apstiprinasanai siks svérsanas izpétes
plans un japieméro statistikas analizes metode, kas aprakstita OPS 1.620 g) 1. pielikuma. Péc tam, kad svérsanas izpé-
tes rezultatus ir parbaudijusi un apstiprinajusi lestade, parskatitie standarta svari ir piemérojami tikai attiecigam eks-
pluatantam. Parskatitos standarta svarus var izmantot tikai tados apstaklos, kas saskan ar apstakliem, kados notikusi
izpéte. Ja parskatitais standarta svars parsniedz svariem, kas minéti 1.-3. tabula, jaizmanto lielakie skaitli.

Lidojuma, kura parvada ievérojamu skaitu pasazieru, kuru svars, ieklaujot rokas bagazu, varétu parsniegt standarta
pasazieru svaru, ekspluatantam ir janosaka $adu pasazieru faktiskais svars, sverot vai pieskaitot atbilstosu svara
pieaugumu.

Ja izmanto standarta svaru registrétai bagazai un ievérojams pasazieru skaits registré bagazu, kas varétu parsniegt stan-
darta bagazas svaru, ekspluatantam ir janosaka bagazas faktiskais svars, sverot vai pieskaitot attiecigu svara daudzumu.

Ekspluatants nodrosina, ka kapteinis ir informéts gadijuma, ja kravas svara noteik$anai ir izmantota nestandarta me-
tode, un ka $1 metode ir minéta svara un lidzsvara dokumentos.
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OPS 1.625
Svara un lidzsvara dokumentacija

(Sk. OPS 1.625 1. pielikumu)

Ekspluatants pirms katra lidojuma sagatavo svara un lidzsvara dokumentus, preciz&jot kravu un tas izvietojumu. Iz-
mantojot svara un lidzsvara dokumentus, kapteinim ir jaspéj noteikt, ka krava un tas izvietojums ir tads, ka nav pars-
niegti lidmasinas svara un lidzsvara ierobezojumi. Dokumenta ir jabGit noraditai personai, kas sagatavo svara un
lidzsvara dokumentus. Personai, kas uzrauga lidmasinas iekrausanas darbus, ir ar parakstu jaapstiprina, ka krava un tas
izvietojums atbilst svara un lidzsvara dokumentiem. Sim dokumentam ir jabiit pienemamam kapteinim, kas piekrisa-
nu apliecina ar parakstu vai lidzvertigu apliecinajumu. (Sk. arf OPS 1.1055 a) 12))

Ekspluatantam ir japrecizé pédéja mirkli notikusu parmainu procediras kravai.

Saskana ar lestades apstiprindgjumu ekspluatants var izmantot alternativu risindgjumu procediiram, kas noteiktas a) un
b) punkta.
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a)

OPS 1.605 1. pielikums
Svars un lidzsvars — visparéja informacija

(Sk. OPS 1.605)

Lidmasinas sausas ekspluatacijas svars

1) Lidmasinas svérsana

Jaunas lidmasinas parasti nosver fabrika, un tas drikst laist ekspluatacija bez atkartotas svérsanas, ja masas
un lidzsvara ieraksti ir korigéti atbilstigi parmainam vai uzlabojumiem lidmasina. Lidmasinas, ko viens eks-
pluatants ar apstiprinatu svara kontroles programmu nodod citam ekspluatantam ar apstiprinatu pro-
grammu, sanéméjam ekspluatantam nevajag svért pirms to ekspluatacijas sakuma, iznemot gadijumus, ja
kops pedéjas svérsanas ir pagajusi vairak neka 4 gadi.

Individualu svara un smaguma centra (CG) izvietojumu regulari un atkartoti nosaka katrai lidmasinai. Eks-
pluatantam ir janosaka maksimalais intervals starp divam svér3anas reizém, un tam ir jaatbilst OPS 1.605 b)
prasibam. Turklat katras lidmasinas svars un CG ir atkartoti janosaka vai nu:

A) sverot; vai

B) aprékinot, ja ekspluatants var sniegt vajadzigo attaisnojumu, lai pieraditu izvélétas aprékinasanas me-
todes derigumu ikreiz, kad kopigas sausas ekspluatacijas svara parmainas parsniedz * 0,5 % no maksi-
milas nosélanas masas vai kopgjas parmainas CG izvietojumd parsniedz 0,5 % uz vidgas
aerodinamiskas hordas.

2)  Lidmasinu parka svars un CG izvietojums

iii)

Lidmasinu parkam vai grupai lidmasinu, kam ir viens un tas pats modelis un konfiguracija, var izmantot vi-
dgjo sauso ekspluatacijas svaru un CG izvietojumu ka lidmasinu parka svaru un CG izvietojumu, ja konkrétu
lidmasinu sausas ekspluatacijas svara un CG izvietojums atbilst pielaidém, kas precizétas ii) apak$punkta.
Lidztekus pieméro kritérijus, kas aprakstiti iii), iv) un a) 3) apak$punkta.

Pielaides

A)  Ja svértas lidmasinas sausais ekspluatacijas svars vai aprékinatais sausais ekspluatacijas svars jebkurai
parka lidmasinai atskiras vairak neka par + 0,5 % no maksimala strukturalas nosé$anas svara vai CG iz-
vietojums no lidmasinu parka CG atskiras vairak neka + 0,5 % no vidéjas acrodinamiskas hordas, kon-
kréto lidmasinu atskaita no attieciga lidmasinu parka. Var izveidot vairakus lidmasinu parkus ar atskirigu
vidgjo parka svaru.

B) Jalidmasinas svars ir sausas ekspluatacijas svara pielaizu robezas, bet tas CG izvietojums ir arpus parka
pielaizu robezam, lidmasinu joprojam var ekspluatét saskana ar piemérojamo sauso ekspluatacijas par-
ka svaru, tomér ar individualu CG izvietojumu.

C) Ja konkrétai lidmasinai salidzinajuma ar citam parka lidmasinam ir fiziska, precizi nosakama atskiriba
(pieméram, kambizes telpas vai sédvietu konfiguracija), ka dél ir parsniegtas parka pielaides robezas, $o
lidmasinu var saglabat parka ar nosacijumu, ka §is lidmasinas svaram un/vai CG izvietojumam pieméro
attiecigas korekcijas.

D) Lidmasinas, par kuram nav publicéta vidéja aerodinamiska horda, ir jackspluaté saskana ar to indivi-
dualo svaru un CG izvietojumu vai tam japieméro ipasa izpéte un apstiprinajums.

Parka lielumu izmantoS$ana

A)  Péc lidmasinas svérSanas vai gadijuma, ja lidmasinas iekartas vai konfiguracija rodas parmainas, eks-
pluatantam ir japarbauda, vai lidmasina atbilst 2) ii) apak$punkta noteiktajam pielaidem.

B)  Lidmasinas, kas nav svértas kop$ pédéjas lidmasinu parka svara novértésanas, joprojam var saglabat lid-
masinu parka, un tas var ekspluatét saskana ar parka liclumiem ar nosacijumu, ka individualus lielumus
parskata, tos atkartoti aprékinot, un tie ir 2) ii) apak$punkta noteikto pielaizu robezas. Ja individualie
lielumi vairs nav atlauto pielaizu robezas, ekspluatantam ir janosaka jauni parka lielumi, kas atbilst
2) i) un 2) ii) apakSpunktam, vai ir jaekspluaté lidmasinas, kuru individualie raksturlielumi nav attieci-
gas robeZas.
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() Lai pievienotu lidmasinu parkam tadu lidmasinu, ko ekspluaté saskana ar parka lielumiem, ekspluatan-
tam, sverot vai skaitlojot, ir japarbauda, ka tas faktiskie lielumi ir 2) ii) apak$punkta noteikto pielaizu
robezas.

iv) Lai ievérotu 2) i) apakSpunktu, parka lielumi ir jaaktualizé vismaz katras lidmasinu parka svara novértéjuma
beigas.

3) Lidmasinu skaits, kas jasver, lai iegiitu lidmasinu parka lielumus

i) Ja“n”ir parka izmantojamo lidmasinu skaits, izmantojot parka lielumus, ekspluatantam laika starp divam
parka svara novértéjuma reizém ir janosver vismaz tads lidmasinu skaits, kas noteikts 3aja tabula:

Lidmasinu skaits parka Minimalais sveramo lidmasinu skaits
2vai3 N
4 lidz 9 (n+3)2
10 vai vairak (n+51)/10

ii) Izveloties lidmasinas, kas janosver, ir jaizvélas tas flotes lidmasinas, kuras nav visilgak svértas.

i) Intervals starp 2 parka svara vértéSanas reizém nedrikst parsniegt 48 ménesus.

4)  Svéranas procediira

i)  Svérsana ir javeic razotajam vai apstiprinatai tehniskas apkopes organizacijai.

ii) Irjaveic piesardzibas pasakumi atbilstigi labai praksei, pieméram:

A) japarbauda, vai lidmasina un iekartas ir pilniba komplektétas;

B) janosaka, ka ir atbilstigi nemti véra skidrumi;

() janodrosina, ka lidmasina ir tira; un

D) janodrosina, ka svérsana notiek norobezota éka.

i) lekartam, ko izmanto sverot, ir jabat attiecigi kalibrétam, iestaditam uz nulli, un tas ir jaizmanto saskana ar
razotdja instrukcijam. Katrai skalai jabiit razotaja, civilas svérsanas un mérianas departamenta vai attiecigi
pilnvarotas organizacijas kalibrétai ne senak ka pirms 2 gadiem vai laika, ko noteicis svérsanas iekartas
razotdjs, izvéloties mazako faktoru. lekartai ir janodrosina preciza lidmasinas svara noteik3ana.

b) Ipasi standartsvari kravai. Papildus standarta masam attieciba uz pasaZieriem un registréto bagazu ekspluatants var
iesniegt lestadei apstiprinasanai standarta masas citam kravas vienibam.

¢) Lidmasinas piekrausana

1)  Ekspluatantam ir janodrosina, ka lidmasinu iekrausana notiek kvalificéta personala uzraudziba.

2)  Ekspluatantam ir janodrosina, ka kravas iekrausana notiek saskana ar datiem, ko izmanto lidmasinas svara un lidz-
svara aprékinasanai.

3)  Ekspluatantam ir jaievéro papildu strukturali ierobezojumi, pieméram, gridu izturibas ierobeZojumi, maksimalais
noslogojums uz kvadratmetru, maksimala svara attieciba uz kravas nodalijumu un/vai maksimalie sédvietu
ierobezojumi.
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d)

Smaguma centra ierobeZojumi

1)

CG izvietojuma ekspluatacijas diapazons. Ja nepieméro sédvietu pieskirSanas principu un ja lidzsvara aprékinos
nav precizi izskaitlota ietekme, ko rada pasazieru skaits sédvietu rinda, krava atseviskos kravas nodalijjumos un
degviela atseviskas cisternas, smaguma centra izvietojuma diapazonam ir japieméro ekspluatacijas robezas. No-
sakot CG robezas, ir janem veéra iespéjamas novirzes no pienemta kravas izvietojuma. Ja pieméro brivas sédvietu
izvéles principu, ekspluatantam ir jaievie§ procediiras, lai nodrosinatu korekcijas pasakumus, ko veic lidojuma vai
pasazieru salona apkalpe gadijuma, ja pasazieri ir izvéljusies sédvietas izteikti nevienmérigi attieciba uz lidmasi-
nas garenasi. CG robezam un ar tam saistitam ekspluatacijas procediiram, tostarp pienémumiem attieciba uz pa-
sazieru sédvietu izvietojumu, ir jabat pienemamam lestadei.

Smaguma centrs lidojuma laika. Papildus d) 1) apakspunkta nosacijumiem ekspluatantam ir jademonstré, ka pro-
cediiru noteiksana ir pilniba nemtas véra ekstrémas CG izvietojuma variacijas lidojuma laika, kuras rada
pasazieru/kravas kustiba un degvielas patérins/parsiknésana.
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OPS 1.620 f) nozimé lidojumi Eiropa, kas nav iekszemes lidojumi, ir lidojumi, kas notiek gaisa zona, ko ierobezo rumba

OPS 1.620 ) 1. pielikums

Lidojumu zonas definicija Eiropa

linijas starp punktiem ar $adam koordinatem:

N7200
N4000
N3500
N3000
N3000
N2700
N2700
N6700
N7200
N7200

ka attélots 1.

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000
E04500

ZImejuma.

67N
030W

27N
030w

1. zimejums
Eiropa
72N
010w 72N
045E
l40N
I35N
Fastt 30N
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a)

OPS 1.620 g) 1. pielikums

Procediira parskatito standarta svaru noteikSanai pasaZieriem un bagazai

Pasazieri

1)

Svérsanas parauga metode. Vidéja pasazieru un to rokas bagazas masa ir janosaka sverot, izvéloties nejausus pa-
raugus. Atlasot paraugus péc nejausibas principa, ir janem veéra, lai tie péc rakstura un apjoma biitu reprezentativi
saistiba ar pasazieru daudzumu, nemot véra ekspluatacijas tipu, lidojumu biezumu dazados marsrutos,
ienakosus/izejosus lidojumus, piemérojamo sezonu un lidmasinas sédvietu skaitu.

Parauga izmérs. Izpétes plana ir japaredz nosvért vismaz lielako no $adiem faktoriem:

i)  pasazieru skaitu, kas aprékinats no pilota parauga, izmantojot ierastas statistikas procediiras un pamatojo-
ties uz relativu precizitates pielaidi — 1 % attieciba uz visiem pieaugusajiem un 2 % — atseviski viriesu un sie-
viesu vidgjam svaram; un

ii)  lidmasinam:
A)  ar pasazieru sédvietu skaitu 40 vai vairak, kopsumma 2 000 pasazieru; vai
B) ar pasazieru sédvietu skaitu mazak par 40, kopsumma 50 x (pasazieru sédvietu skaits).

Pasazieru svars. PasaZieru svara ir jaietver pasaZieru personisko mantu svars, kas nemtas lidzi lidmasina. Nemot
nejausus pasazieru masu paraugus, zidaini ir jasver kopa ar pavaditaju pieauguso (sk. ari OPS 1620 c), d) un
¢) punktu).

Svérsanas vieta. PasaZieru svérsanas vieta tiek izvéléta, cik tuvu vien iesp&ams lidmasinai, punkta, kur nevarétu
rasties izmainas pasazieru masa, tiem atbrivojoties vai ieglistot vairak personigo mantu pirms iekapsanas
lidmasina.

Svérdanas iekarta. SvérSanas iekartas, kas tiek izmantotas pasaZieru svérsanai, kapacitate ir vismaz 150 kg. Masa
tick paradita minimalajas 500 g iedalas. Svérsanas ickartas precizitatei ir jabat 0,5 % vai 200 g robezas, izvéloties
lielako faktoru.

Masas lielumu registrésana. Katram lidojumam, kas ietverts pasazieru masas izp€té, ir jaregistré attieciga pasazieru
kategorija (t. i., viriesi/sievietes/bérni) un lidojuma numurs.

Registréta bagaza. Statistikas procedira, lai noteiktu parskatitos standarta bagazas masas lielumus, pamatojoties uz vi-
déjo bagazas masu obligatam vajadziga parauga apjomam, pamata ir tada pati ka pasazieriem un kada ir noteikta a) 1)
apakspunkta. Attieciba uz bagazu relativa precizitates pielaide ir 1 %. Ir janosver vismaz 2 000 registrétas bagazas
vienibu.

Parskatito standarta svaru noteik3ana attieciba uz pasazieriem un registréto bagazu

1)

Lai nodrosinatu to, ka, prieksroku dodot faktiskam, sverot noteiktam svaram, parskatito standarta svaru izman-
toSana attieciba uz pasazieriem un registréto bagazu nelabvéligi neietekmétu ekspluatacijas drosibu, ir javeic sta-
tistiska analize. Analizé noteiks vidéjos svarus pasazieriem un bagazai, ka ari citus datus.

Lidmasinas ar 20 vai vairak pasazieru sédvietam vidéjos lielumus pieméro ka parskatitus virie$u un sieviesu svara
standartlielumus.

Mazakas lidmasinas, lai iegfitu parskatitus standarta svara lielumus, pasazieru vidéjam svaram ir japieskaita $adas
svara vértibas:

Pasazieru sédvietu skaits Vajadziga svara palielinajuma vértiba
1-5 (iesk.) 16 kg
6-9 (iesk.) 8 kg
10-19 (iesk.) 4 kg
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Ka alternativu risinajumu lidmasinam ar 30 vai vairak pasazieru sédvietam var piemérot visus pieauguso parska-
titos (vidjos) svara standartlielumus. Lidmasinam ar 20 vai vairak pasazieru sédvietam ir piemérojami parskatitie
(vidgjie) registrétas bagazas svara standartlielumi.

Ekspluatantiem ir iespéja iesniegt lestadei apstiprinasanai siku izpétes planu, lai apstiprinatu novirzi no parskatita
svara standarta lieluma ar nosacijumu, ka novirzes lielumu nosaka, izmantojot procediiru, kas paskaidrota 3aja
pielikuma. Sadas novirzes ir japarskata intervalos, kas neparsniedz 5 gadus.

Visi parskatitie pieauguso standarta masas lielumi ir jabalsta uz virieSu/sieviesu proporciju 80/20 attieciba uz vi-
siem lidojumiem, iznemot brivdienu Carterreisus, kur proporcija ir 50/50. Ja ekspluatants vélas sanemt apstipri-
najumu citas proporcijas izmanto$anai ipasos marsrutos vai lidojumos, dati ir jaiesniedz lestadei, demonstréjot,
ka alternativa viriesu/sieviesu proporcija ir pastaviga un sasniedz vismaz 84 % no faktiskas viriesu/sieviesu attie-
cibas parauga, kas nemts vismaz 100 reprezentativos lidojumos.

Vidgjos atklatos svara lielumus noapalo lidz tuvakam apalam skaitlim kilogramos. Registrétas bagazas svarus
noapalo lidz tuvakajam 0,5 kg skaitlim péc vajadzibas.
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a)

OPS 1.625 1. pielikums

Svara un lidzsvara dokumenti

Svara un lidzsvara dokumentacija

1) Saturs

i)  Svara un lidzsvara dokumentos ir jaietver $ada informacija:

L)

lidmasinas registracija un tips;

lidojuma identifikacijas numurs un datums;

kapteina identitate;

tas personas identitate, kura sagatavojusi dokumentus;
lidmasinas sausais ekspluatacijas svars un atbilstosais CG;
degvielas svars pacelsanas bridi un lidojuma degvielas svars;
patéréjamo vielu svars, kuras nav degviela;

kravas komponenti, ietverot pasazierus, bagazu, kravu un balastu;
pacelSanas svars, noséSanas svars un svars bez degvielas;
kravas izvietojums;

piemérojamie lidmasinas CG izvietojumi; un

svara un CG lielumu ierobeZojumi.

i)  Saskana ar lestades apstiprinajumu ekspluatants masas un lidzsvara dokumentos var neieklaut dazus no siem
datiem.

2) Pedgja briza parmainas. Ja rodas parmainas pédgja bridi péc tam, kad ir aizpilditi svara un lidzsvara dokumenti,
uz to javers kapteina uzmaniba, un parmainas ir jaievada masas un lidzsvara dokumentos. Maksimali pielaujamas
parmainas pasazieru skaita vai kravas telpu kravas zina, kas ir pienemamas ka parmainas pédgja bridi, ir japrecizé
ekspluatacijas rokasgramata. Ja $is skaitlis ir parsniegts, ir jasagatavo jauni svara un lidzsvara dokumenti.

Datorizétas sistémas. Ja svara un lidzsvara dokumentus sagatavo datorizéta svara un lidzsvara sistéma, ekspluatantam
ir japarbauda galigo datu integritate. Vinam ir jaizveido sistéma, lai parbauditu, ka grozijumi vina izejas datos ir atbil-
stosi iestradati sistéma un sistéma darbojas pareizi un nepartraukti, parbaudot galigos datus ik péc sesiem ménesiem.

Svara un lidzsvara sistémas lidmasina. Ekspluatantam ir jasanem lestades apstiprinajums, ja vin$ vélas izmantot dato-
rizétu svara un lidzsvara sistému lidmasina ka primaro avotu.

Datu parraides tikls. Ja svara un lidzsvara dokumentus nositita uz lidmasinam pa datu parraides tiklu, lidlauka ir jabit
pieejamai kapteina akceptéto galigo svara un lidzsvara dokumentu kopijai.
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K APAKSSADALA

INSTRUMENTI UN IEKARTAS

OPS 1.630

Visparégjs ievads

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu sak vienigi tad, ja instrumenti un iekartas saskana ar is apakssadalas prasibam:

1) ir apstiprinatas, iznemot c) punkta noteikto, un uzstaditas saskana ar tam piemérojamam prasibam, ictverot obli-
gatus tehniska raksturojuma standartus un ekspluatacijas un lidojuma deriguma prasibas; un

2)  ir darbaspéjiga, paredzamai ekspluatacijai vajadziga stavokli, iznemot MEL noteikto (OPS 1.030 atsauce).

Instrumentu un iekartu obligatie darbibas standarti ir noteikti piemérojama Eiropas tehnisko standartu instrukcija
(ETSO), ka uzskaitits speka esosos Tehniskajos noteikumos par Eiropas tehnisko standartu instrukciju (CS-TSO), ja vien
darbibas vai lidojuma deriguma noteikumos nav aprakstiti citadi tehniska raksturojuma standarti. Instrumenti un
iekartas, kas OPS ievieSanas datuma atbilst citiem, nevis ETSO konstrukcijas un tehniska raksturojuma noteikumiem,
var izmantot vai uzstadit, ja Saja apakssadala nav noteiktas papildu prasibas. Jau apstiprinatiem instrumentiem un apa-
ratiirai nav jaatbilst parstradatajai ETSO vai parstradatiem tehniskiem noteikumiem, kas nav ETSO, ja nav noteiktas pra-
sibas ar atpakalejosu datumu.

lekartu apstiprindjums nav vajadzigs sadiem ierakstiem:

1)  drosinataji saskana ar OPS 1.635;

2) elektriskie lukturisi saskana ar OPS 1.640 a) 4);

3)  precizie hronometri saskana ar OPS 1.650 b) un 1.652 b);

4)  karSu turétaji saskana ar OPS 1.652 n);

5) pirmas palidzibas komplekti saskana ar OPS 1.745;

6) avarijas mediciniskas palidzibas komplekts saskana ar OPS 1.755;

7) megafoni saskana ar OPS 1.810;

8) izdzivosanas un pirotehnikas signalizacijas ierices saskana ar OPS 1.835 a) un ¢); un

9) juras enkuri un hidroplanu un amfibiju pietauvosanas, noenkurosanas un manevréSanas ierices saskana ar
OPS 1.840;

10) bérnu ierobezotajsistémas, kas minétas OPS 1.730 a) 3).

Ja iekartas darba vieta lidojuma laika izmanto viens apkalpes loceklis, tam jabat érti ekspluatéjumam no vina darba vie-
tas. Ja atsevisku ierici ir paredzéts darbinat vairak neka vienam lidmasinas apkalpes loceklim, ta ir jauzstada ta, lai batu
erti darbinama no jebkuras darba vietas, kur to paredzéts darbinat.

Instrumentiem, ko izmanto tikai viens apkalpes loceklis, jabat izvietotiem ta, lai apkalpes loceklis no savas darba vietas
varétu bez piepiles redzét radijumus, faktiski minimali mainot stavokli un redzes liniju, ko parasti ienem, skatoties uz
prieksu lidojuma virziena. Ja kaut vienu instrumentu lidmasina jaizmanto vairak neka 1 apkalpes loceklim, tas jano-
vieto t3, lai instruments biitu redzams no katra apkalpes locekla darba vietas.
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OPS 1.635

Issavienojuma aizsardzibas ierices

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kura lietoti drosinataji, vienigi tad, ja lidojuma laika ir pieejami rezerves drosinataji, kuru
skaits ir vismaz 10 % no katras jaudas dro$inatajiem, vai ari ir tris drosinataji katrai jaudai, izvéloties lielako faktoru.

OPS 1.640

Lidmasinas ekspluatacijas gaismas

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu tikai tad, ja tai ir uzstadita:

a) lidojumam diena:

—

)

4)

pretsadursmes gaismu sistéma;

apgaismojums, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visiem instrumentiem un iekartam, kas
ir batiskas drosai lidmasinas ekspluatacijai, nodrosinatu atbilstosu apgaismojumu;

apgaismojums, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sistémas, lai nodrosinatu apgaismojumu visos pasa-
zieru nodalijumos; un

elektrisks lukturitis katram apkalpes loceklim, kas biitu viegli sasniedzams, sézot viniem noraditajas darba vietas;

b) lidojumam nakti papildus ieprieks a) noraditajam aprikojumam:

1)

2)

3)

navigacijas/pozicijas gaismas; un
divas nosésanas gaismas vai viena gaisma, kam ir divi atseviski barojami kvéldiegi; un
gaismam, kas atbilst starptautiskiem noteikumiem sadursmju novéranai uz jiras, ja lidmasina ir hidroplans vai

amfibija.

OPS 1.645

Vejstiklu tiritaji

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSanas svaru, kas lielaks par 5 700 kg, vienigi, ja katra pilota
darba vieta tai ir véjstiklu tiritajs vai lidziga ierice, lai nokrisnu laika saglabatu skaidru véjstikla caurredzamibu.

OPS 1.650

Ekspluatacija saskana ar VFR diena — lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Ekspluatants saskana ar Vizualo lidojumu noteikumiem (VFR) diena ekspluaté lidmasinu vienigi tad, ja tai ir lidojuma un
navigacijas instrumenti un attiecigas iekartas, un, ja vajadzigs, ievérojot turpmakajos punktos dotos nosacijumus:

&

magnétisks kompass;

b)  precizs hronometrs, kas rada laiku stundas, mindtés un sekundeés;

¢) jutigs spiediena altimetrs, kalibréts pédas un ar papildu skalu, kalibrétu hektopaskalos/milibaros, ko var pielagot jeb-
kuram barometriskam spiedienam, kads iesp&jams lidojuma laika;

d)  mezglos kalibréts gaisa atruma indikators;

e) vertikala atruma indikators;
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pagrieziena un slidéSanas indikators vai pagrieziena koordinators ar iemontétu slidéSanas indikatoru;
telpiska stavokla indikators;

stabilizéts virziena indikators; un

lidojumu kabiné uzstadits aréjas gaisa temperatiiras raditajs, kalibréts Celsija grados;

lidojumiem, kuru ilgums neparsniedz 60 miniites un kuru pacel$anas un noséanas notiek viena un taja pasa lidlauka,
un kuru lidojumu attalums neparsniedz 50 jiras jidzes no i lidlauka, visi ieprieks f), g) un h) punkta un talak k) 4),
k) 5) un k) 6) apakspunkta aprakstitie instrumenti var tikt aizstati vai nu ar pagrieziena un slidésanas indikatoru, vai
pagrieziena koordinatoru, kura ietverts slidéSanas indikators, vai gan telpiska stavokla, gan slidésanas indikatoru;

ja nepieciesami divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar $adiem atseviskiem instrumentiem:

1) jutigs spiediena altimetrs, kalibréts pédas un aprikots ar papildu skalu, kalibrétu hektopaskalos/milibaros, ko var
pielagot jebkuram barometriskam spiedienam, kas iesp&jams lidojuma laika;

2)  mezglos kalibréts lidojuma atruma indikators;
3)  vertikala atruma indikators;
4)  pagrieziena un slidéSanas indikators vai pagrieziena koordinators ar iemontétu slidéSanas indikatoru;

5) telpiska stavokla indikators; un

=)

) stabilizéts virziena indikators;

lai nepielautu nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dé|, katrai gaisa atrumu mériSanas sistémai jabit ar
apsildamu pito cauruliti vai lidzigam iericém $adas lidmasinas:

1) lidmasinas ar sertificétu pacel§anas masu virs 5 700 kg vai ar maksimalu apstiprinato sédvietu konfiguraciju vai-
rak par 9 sédvietam;

2)  lidmasinas, kuru sertifikats par derigumu lidojumiem pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. aprili vai vélak;

ja ir vajadzigi dubulti instrumenti, ir jabiit atseviskai ekranpultij katram pilotam un atseviskiem parslédzéjiem vai citai
atbilstosai saistitai iekartai;

visas lidmasinas jabat iekartai, kas uzraditu, kad vajadzigie lidojuma instrumenti nav atbilstosi apgadati ar
elektroenergiju; un

visas lidmasinas ar gaisa saspiezamibas ierobezojumiem, kurus citadi neuzrada ieklautie gaisa atruma raditaji, katra pi-
lota atrasanas vieta aprikotas ar Maha skaitla raditaju;

ekspluatants veic VFR ekspluataciju diena vienigi tad, ja lidmasina katram apkalpes loceklim, kas attieciga darba vieta
pilda pienakumus, lidojuma ir austinas ar mikrofonu vai lidzigu iekartu.

OPS 1.652

Ekspluatacija saskana ar IFR vai nakti - lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu saskana ar Instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR) vai nakti saskana Vizualo lidojumu
noteikumiem (VFR) vienigi tad, ja tai ir lidojuma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas, un, ja vajadzigs, saskana ar
§adiem punktos noteiktiem nosacijumiem:

a)

magnétisks kompass;
precizs hronometrs, kas rada laiku stundas, mindités un sekundés;

divi jutigi, pédas kalibréti spiediena altimetri, kam ir papildu skalas, kalibrétas hektopaskalos/milibaros, ko var pielagot
jebkuram barometriskam spiedienam, kads iesp&jams lidojuma laika; altimetriem jabt ar cilindrisku bultas raditaju vai
lidzigu raditaju;
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lai nepielautu nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dé], katrai gaisa atrumu mérisanas sistémai jabat ar ap-
sildamu pito cauruliti vai lidzvértigu ierici, ietverot ari bridinajumu par darbibas traucgjumiem pito apsilde. Prasiba par
darbibas traucgjumu noteiksanu pito apsildé neattiecas uz lidmasinam ar maksimalu apstiprinato sédvietu konfigura-
ciju 9 un mazak sédvietam un sertificéto pacel$anas masu 5 700 kg un mazaku, kuru individuala lidojumderiguma
aplieciba izdota pirms 1998. gada 1. aprila;

vertikala atruma indikators;

pagrieziena un slidésanas indikators;

telpiska stavokla indikators;

stabilizéta virziena indikators;

lidojumu kabiné uzstadits aréja gaisa temperatiiras raditajs, kalibréts Celsija grados; un

divas neatkarigas statiska spiediena sistémas — iznemot propelleru vilkmes lidmasinas ar maksimalo pacel§anas masu
5 700 kg vai mazaku, kuram ir pielaujama viena statiska spiediena sistéma un viens rezerves statiska spiediena avots;

ja vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta ir $adi atseviski instrumenti:

1) jutigs spiediena altimetrs, kalibréts pédas un ar papildu skalu, kalibrétu hektopaskalos/milibaros, ko var pielagot
jebkuram barometriskam spiedienam, kads iesp&jams lidojuma laika, un kas var biit viens no 2 ieprieks ¢) punkta
paredzétajiem altimetriem. Altimetriem jabat ar cilindrisku bultas raditaju vai lidzigu raditaju;

2)  lai nepielautu nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél, katrai gaisa atruma mérisanas sistémai jabit
ar apsildamu pito cauruliti vai lidzvértigu ierici, ietverot ari bridindjumu par darbibas traucgjumiem pito apsildé.
Prasiba par darbibas traucgjumu noteik$anu pito apsildé neattiecas uz lidmasinam ar maksimalu apstiprinatu séd-
vietu konfiguraciju 9 un mazak sédvietim un sertificétu pacelSanas masu 5 700 kg un mazaku, un kuru indivi-
duala lidojumderiguma aplieciba izdota pirms 1998. gada 1. aprila;

3)  vertikala atruma indikators;

4)  pagrieziena un slidéSanas indikators;
5)  telpiska stavokla indikators; un

6) stabilizéts virziena indikators;

lidmasinam ar sertificéto pacel$anas masu virs 5 700 kg vai ar maksimalo apstiprinato sédvietu konfiguraciju vairak
par 9 sédvietam jabat ar papildu, rezerves telpiska stavokla indikatoru (maksligais horizonts), pieejamu izmanto$anai
no jebkuras pilota darba vietas un kas:

—

) normalas ekspluatacijas laika nepartraukti sanem energiju, un ko péc elektribas razosanas sistémas pilnigas attei-
ces apgada ar energiju no energijas avota, kas ir neatkarigs no elektribas razosanas sistémas;

2)  garanté drodu ekspluataciju vismaz 30 miniites péc elektribas razoSanas sistémas pilnigas atteices, nemot véra ci-
tas slodzes avarijas elektroenergijas padeves sistéma un ekspluatacijas procesus;

3) darbojas neatkarigi no jebkuras citas stavokla indikacijas sistémas;
4)  péc parastas elektribas razosanas sistémas pilnigas atteices darbojas automatiski; un

5)  ir pienacigi apgaismots visos ekspluatacijas posmos, iznemot lidmasinas ar maksimalo pacel$anas masu 5 700 kg
vai mazaku, kas 1995. gada 1. aprili jau bijusas registrétas dalibvalsti un kam kreisas puses instrumentu paneli ir
rezerves telpiska stavokla indikators;

saskana ar ieprieks 1) apakspunkta minéto apkalpei ir jabat skaidri zinamam, kad $aja punkta pieprasito rezerves tel-
piska stavokla indikatoru darbina ar avarijas energiju. Ja rezerves telpiska stavokla indikatoram ir pasam sava ipasa
energijas padeve, uz instrumenta vai uz instrumentu panela ir attieciga indikacija, kas norada, ka i padeve darbojas;

karsu turétajs, uzstadits informacijas nolasisanai érta vieta, ko var apgaismot nakts ekspluataciju laika;
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ja rezerves attaluma instrumentu sistéma ir sertificéta saskana ar CS 25.1303 b) 4) vai lidzigi, pagriezienu un slidésanas
indikatorus var aizvietot ar slidésanas indikatoriem;

ja vajadzigi dubulti instrumenti, $1 prasiba katram pilotam paredz savus indikatorus un parslédzéjus vai vajadzibas
gadijuma citas attiecigas ierices;

visas lidmasinas jabat iekartai, kas rada, kad vajadzigie lidojuma instrumenti nav atbilstosi apgadati ar elektroenergiju;
un

visas lidmasinas ar gaisa saspiezamibas ierobezojumiem, ko citadi neuzrada ieklautie gaisa atruma raditaji, katra pilota
darba vieta ir Maha skaitla raditajs;

ekspluatants veic ekspluataciju saskana ar IFR vai ekspluataciju nakti vienigi tad, ja lidmasina ir austinas ar mikrofonu
vai lidzvertigu ierici katram apkalpes loceklim, kas pilda apkalpes pienakumus un attiecigo parraides pogu uz vadibas
stires katram pilotam.

OPS 1.655

Papildu iekartas viena pilota lidojumam saskana ar IFR vai nakti

Ekspluatants veic lidmasinas ekspluataciju ar vienu pilotu vienigi tad, ja lidmasinai ir autopilots, kam ir vismaz augstuma un
kursa noturésanas rezims.

OPS 1.660

Augstuma bridinaSanas sistéma

Ekspluatants ekspluaté turbo propelleru lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSands masu vairak par 5 700 kg vai
maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 9 sédvietam vai turboreaktivo lidmasinu vienigi tad,
ja taja ir augstuma bridinasanas sistéma, kas spéj:

1)  bridinat apkalpi par tuvosanos ieprieks izvélétam augstumam; un

2) vismaz ar skanas signalu bridinat apkalpes komandu par ieprieks izvéléta augstuma parsniegsanu vai
samazinasanu,

iznemot lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu 5 700 kg vai mazaku vai maksimalo apstiprinato pasa-
zieru sédvietu konfiguraciju 9 vai mazak sédvietam, kuru individuala lidojumderiguma aplieciba izdota pirms 1972.
gada 1. aprila un kuri 1995. gada 1. aprili jau ir registréti dalibvalsti.

OPS 1.665

Zemes tuvoSanas bridinasanas sistéma un reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma

Ekspluatants ekspluaté turbodzin&ju lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu virs 5 700 kg vai maksimalo
apstiprinato pasazieru skaitu konfiguraciju vairak par 9 sédvietam vienigi tad, ja taja ir zemes tuvodanas bridinajuma
sistéma, kas bridina, lai izvairitos no reljefa (reljefa apzinasanas un bridinasanas sistéma — TAWS).

Zemes tuvosanas bridinasanas sistémai automatiski ar skanu signaliem, ko var papildinat ar vizualiem signaliem, laikus
un skaidri jabridina apkalpe par vertikalo atrumu zemes virziena, zemes tuvo$anos, augstuma samazinasanos péc pa-
cel3anas vai aizieSanas uz otro rinki, nepareizu nosé$anas konfiguraciju un novirzi lejup no planésanas trajektorijas.

Reljefa apzinasanas un bridinasanas sistémai automatiski ar skanas un vizualo signalu palidzibu un reljefa apzinasanas
displeju janodrosina apkalpe ar savlaicigu bridinajumu, lai kontroléta lidojuma nepielautu sadursmi ar zemi un nodro-
Sinatu uz prieksu izverstu $kérslu parvaréanas iespéju un izvairiSanos no reljefa.
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OPS 1.668

Lidmasinu sadursmes novérsanas sistéma

Ekspluatants ekspluaté turbodzingju lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSands masu virs 5 700 kg vai maksimalo
apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 19 sédvietam vienigi tad, ja ta ir aprikota ar lidmasinu sadursmes
novér$anas sistému ar minimalo tehnisko raksturojuma limeni vismaz ACAS IL.

OPS 1.670

Lidmasinas meteorologiska radara iekartas
a)  Ekspluatants neekspluate:
1)  hermetizgjamu lidmasinu; vai
2)  nehermetiz&amu lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu virs 5 700 kg; vai

3)  nehermetizéjamu lidmasinu ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 9 sédvietam
vienigi tad, ja taja nav lidmasinas meteorologiska radara iekarta, neatkarigi no ta, vai $o lidmasinu ekspluaté nakti
vai instrumentalos meteorologiskos apstaklos rajonos, kur lidojuma marsruta iespéjami pérkonu negaisi vai citi
potenciali bistami laika apstakli, kurus uzskata par uztveramiem ar lidmasinas meteorologisko radaru.

b)  Propelleru vilkmes hermetiz&jamam lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacel$anas masu lidz 5 700 kg un maksima-
lo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju ne vairak par 9 sédvietam lidmasinas meteorologiska radara iekartu var
aizstat ar citu iekartu, kas spgj atklat pérkona negaisus un citus potenciali bistamus laika apstaklus, ko uzskata par
uztveramiem ar lidmasinas meteorologisko radaru, sadam iekartam ir vajadzigs lestades apstiprinajums.

OPS 1.675

Aprikojums ekspluatacijai apledosanas apstaklos

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu iespéjamos vai esodos apledosanas apstaklos vienigi tad, ja ta ir sertificéta un piemé-
rota ekspluatacijai apledosanas apstak]os.

b)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu iesp&jamos vai eso$os apledosanas apstaklos nakti vienigi tad, ja tai ir ierice, kas iz-
gaismo vai nosaka ledus veidosanos. Jebkuram izmantojamajam apgaismojumam jabat tadam, kas neZilbina vai neat-
staro, traucgjot apkalpei tas pienakumu veiksana.

OPS 1.680

Kosmiska starojuma uztverSanas iekartas
a)  Ekspluatants neekspluaté lidmasinu virs 15 000 m (49 000 pédu), iznemot tad, ja:

1) lidmasina ir instruments nepartrauktai sanemtas kopgjas kosmiska starojuma (t. i., galaktikas un Saules izcelsmes
kopéja jonizacijas un neitronu starojuma) devas mérisanai un indikacijai un katra lidojuma kopgjas devas méri-
Sanai un indikacijai, vai

2)  atbilstosi lestades prasibam ir uzstadita sistéma ceturksna starojuma mériSanai lidmasina.

OPS 1.685

Lidojuma apkalpes iekséja telefonu sistéma

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kurai vajadzigs vairak neka viens apkalpes loceklis, vienigi tad, ja taja ir apkalpes ieksgja
telefona sistéma, kas ietver katram apkalpes loceklim domatas austinas un mikrofonus, kas nav rokas mikrofons.
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OPS 1.690

Yoo

Apkalpes loceklu iekséja telefonu sistema

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu virs 15 000 kg vai maksimalo apstiprinato
pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 19 sédvietam vienigi tad, ja ta ir aprikota ar apkalpes loceklu ieksgjo tele-
fonu sistému, iznemot lidmasinas, kuram pirma individuala lidojumderiguma aplieciba izsniegta lidz 1965. gada 1. ap-
rilim un kas 1995. gada 1. aprili jau ir registrétas dalibvalsti.

b)  Saja punkta noteiktajai apkalpes loceklu icksgjai telefonu sistémai:

1) jadarbojas neatkarigi no publiskas informacijas sistémas, iznemot telefona aparatus, austinas, mikrofonus, parsle-
dz&jus un signalierices;

2) janodrosina divpuséji sakari starp apkalpes nodaljjumu un:
i)  katru pasazieru nodaljjumu;
ii)  katru virtuvi, kura nav izvietota pasazieru salona liment; un

i) katru attalu apkalpes nodalijumu, kas neatrodas pasaZieru salona un nav viegli pieejams no pasaZieru
nodalijuma;

3) jabat viegli pieejamai izmantoSanai no katras nepiecieSamas lidojuma apkalpes locekla darba vietas apkalpes
nodalijuma;

4)  jabat viegli pieejamai izmanto$anai no katras nepiecieSamas lidojuma apkalpes locekla darba vietas tuvu katrai
atseviskai vai parotai avarijas izejai gridas liment;

5) jabat aprikotai ar bridinasanas sistému, kura ietver skanas vai vizualos signalus lidojuma apkalpes locek]u izman-
to$anai, lai bridinatu pasazieru salona apkalpi, un pasaZieru salona apkalpes loceklu izmanto$anai, lai bridinatu
lidojuma apkalpi;

6) jabat aprikotai ar lidzekliem izsaukuma sanéméjam, lai noteiktu, vai tas ir normals izsaukums vai avarijas izsau-
kums; un

7)  atrodoties uz zemes, janodrosina divpusgji sakari starp personalu uz zemes un vismaz diviem apkalpes locekliem.

OPS 1.695

Publiskas informacijas sistéma

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 19 sédvietam
vienigi tad, ja ir uzstadita publiskas informacijas sistéma.

b)  Saja punkta noteiktajai publiskas informacijas sistémai:

1) jadarbojas neatkarigi no apkalpes loceklu ieksgjas telefonu sistémas, iznemot telefona aparatus, austinas, mikro-
fonus, parslédzéjus un signalierices;

2) jabut érti sasniedzamai nekavéjosai lietosanai no katras nepiecieSamas apkalpes locekla darba vietas;

3) jabat uzstaditai ta, lai pie katras nepiecieSamas gridas limena pasazieru izejas, kurai blakus atrodas pasazieru sa-
lona apkalpes sédeklis, atrodas mikrofons, kas ir viegli pieejams sédosam apkalpes loceklim, iznemot gadijumus,
kad mikrofons var apkalpot vairak neka vienu izeju, ja izejas tuvums lauj sédosiem apkalpes locekliem savstarpéji
mutiski sazinaties bez starpnieku palidzibas;

4)  jabit izmantojamai 10 sekunzu laika no jebkuras pasazieru salona apkalpes loceklu darba vietas nodalijumos,
kuros tas izmantosana ir pieejama; un

5) jabit sadzirdamai un saprotamai visos pasaZieru sédeklos, tualetés un pasazieru salona apkalpes sédeklos un dar-
ba vietas.
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OPS 1.700

Pilotu kabines skanas registratori — 1

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kuras individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta 1998. gada 1. ap-
1ili vai velak un kura:

1)  ir vairaku dzingju turbolidmasina ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak neka 9 séd-
vietam; vai

2)  kuras maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 5 700 kg,
vienigi tad, ja ta ir aprikota ar pilotu kabines skanas registratoru, kurs, fiksgjot laiku, ieraksta:
i)  balss sakarus, kuri tiek parraiditi vai uztverti pilotu kabing ar radio palidzibu;

ii)  akustisko vidi pilotu kabing, tostarp bez partraukuma audiosignalus, kas sanemti no katra izmantota piesti-
prinata mikrofona un maskas mikrofona;

i) lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot lidmasinas iek3gjo telefonu sistemu;
iv) balss vai audiosignalus, identificgjot austinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai pieejas lidzeklus; un

v) lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot publiskas informacijas sistému, ja tada ir
uzstadita.

Pilotu kabines skanas registrators spéj saglabat vismaz ta darbibas laika pédgjas 2 stundas ierakstito informaciju,
iznemot lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu 5 700 kg vai mazak, kuram 3is periods var tikt sama-
zinats lidz 30 mindtém.

Pilotu kabines skanas registratoram automatiski jauzsak ierakstisana, pirms lidmasina uzsak kustibu ar savu dzingjspé-
ku, un jaturpina ierakstiana lidz lidojuma izbeigSanai, kad lidmasina vairs nav spé&jiga parvietoties ar savu dzingjspéku.
Turklat atkariba no apgadajamibas ar elektroenergiju pilotu kabines skanas registratoram péc iespéjas atrak jauzsak ie-
raksts pilota kabines parbauzu laika pirms dzingja iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pat pilota kabines parbaudém
péc dzingja izslégsanas lidojuma beigas.

Pilotu kabines skanas registrétajam jabit aprikotam ar ierici, kas palidzétu noteikt ta atrasanas vietu Gdeni.

OPS 1.705

Pilotu kabines skanas registratori — 2

Ekspluatants ekspluaté vairaku dzinju turbolidmasinu, kuras individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi iz-
sniegta 1990. gada 1. janvari vai vélak un kuras maksimala sertificéta pacelSanas masa ir 5 700 kg vai mazak, un kuras
apstiprinata pasazieru sédvietu konfiguracija ir vairak par 9 sédvietam, vienigi tad, ja ta ir aprikota ar pilotu kabines
skanas registratoru, kas ieraksta:

1)  balss sakarus, kuri tiek parraiditi vai uztverti pilotu kabiné ar radio palidzibu;

2)  akustisko vidi pilotu kabing, tostarp bez partraukuma audiosignalus, kas sanemti no katra izmantota piestiprinata
mikrofona un maskas mikrofona;

3)  lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot lidmasinas ieksgja telefona sistemu;
4)  balss vai audiosignalus, identificgjot austinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai pieejas lidzeklus; un

5) lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot publiskas informacijas sistému, ja tada ir
uzstadita.

Pilotu kabines skanas registrators spéj saglabat vismaz ta darbibas laika pédgjas 30 mindtés ierakstito informaciju.
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Pilotu kabines skanas registratoram automatiski jauzsak ierakstisana, pirms lidmasina uzsak kustibu ar savu dzingjspe-
ku, un jaturpina ierakstisana lidz lidojuma izbeig3anai, kad lidmasina vairs nav spéjiga parvietoties ar savu dzingjspéku.
Turklat atkariba no apgadajamibas ar elektroenergiju pilotu kabines skanas registratoram péc iespéjas atrak jauzsak ie-
raksts pilota kabines parbauzu laika pirms dzingja iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pat pilotu kabines parbaudém
péc dzingja izslégsanas lidojuma beigas.

Pilotu kabines skanas registrétdjam jabit aprikotam ar ierici, kas palidz&tu noteikt ta atra3anas vietu Gdeni.

OPS 1.710

Pilotu kabines skanas registratori — 3

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu virs 5 700 kg, kuras individuala lidojum-
deriguma aplieciba pirmo reizi izsniegta pirms 1998. gada 1. aprila, vienigi tad, ja ta ir aprikota ar pilotu kabines skanas
registratoru, kas ieraksta:

1)  balss sakarus, kuri tiek parraiditi vai uztverti pilotu kabiné ar radio palidzibu;

2)  akustisko vidi pilotu kabing;

3)  lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot lidmasinas ick3gja telefona sistemu;

4)  balss vai audiosignalus, identificgjot austinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai piecjas lidzek]us; un

5) lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus pilotu kabing, izmantojot publiskas informacijas sistému, ja tada ir
uzstadita.

Pilotu kabines skanas registrators spéj saglabat vismaz ta darbibas laika pédgjas 30 mindtés ierakstito informaciju.

Pilotu kabines skanas registratoram automatiski jauzsak ierakstisana, pirms lidmasina uzsak kustibu ar savu dzingjspe-
ku, un jaturpina ierakstisana lidz lidojuma izbeig3anai, kad lidmasina vairs nav spéjiga parvietoties ar savu dzingjspéku.

Pilotu kabines skanas registrétajam jabit aprikotam ar ierici, kas palidzétu noteikt ta atrasanas vietu Gident.

OPS 1.715
Lidojuma parametru registratori — 1

(Sk. OPS 1.715 1. pielikumu)

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kuras individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta 1998. gada 1. ap-
rli vai vélak un kura:

1)  ir vairaku dzingju turbolidmasina ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak neka 9 séd-
vietam; vai

2)  kuras maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 5 700 kg,

vienigi tad, ja ta ir aprikota ar lidojuma parametru registratoru, kura pielietota datu ierakstiSanas un uzglabasanas ci-
paru metode un ir pieejama metode értai $o datu iegtisanai no uzglabasanas lidzekla.

Lidojuma parametru registrators sp&j saglabat vismaz ta darbibas laika pédgjas 25 stundas ierakstito informaciju,
iznemot lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu 5 700 kg vai mazak, kuram 3is periods var tikt sama-
zinats [idz 10 stundam.

Lidojuma parametru registrators, fiks¢jot laiku, ieraksta:
1) OPS1.715 1. pielikuma A1 un A2 tabula uzskaititos piemérojamos parametrus;

2)  lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu virs 27 000 kg papildu parametri uzskaititi OPS 1.715
1. pielikuma B tabula;



20.9.2008.

Eiropas Savienibas Oficilais Véstnesis L 254[143

3)  ieprieks a) punkta noteiktajam lidmasinam lidojuma parametru registratoram jaieraksta jebkuri raksturojosi pa-
rametri, kas attiecas uz jaunu vai unikalu konstrukciju vai lidmasinas ekspluatacijas raksturojumiem, ka to tipa
sertifikacijas vai papildu tipa sertifikacijas laika noteikusi lestade; un

4)  lidmasinam, kas aprikotas ar elektroniskajam indikacijas sisttémam — parametrus, uzskaititus OPS 1.715 1. pieli-
kuma C tabula, iznemot lidmasinam, kuru individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta pirms
2002. gada 20. augusta, tos parametrus, kuriem:

i)  nav pieejams sensors; vai

ii)  lidmasinas datus generéjoso sistému vai aprikojumu nepiecieSams modificét; vai
i) signali nav savietojami ar ierakstu sistému;

nav nepieciesams ierakstit, ja to pielauj lestade.

Datiem jabiit ieglitiem no lidmasinas avotiem, kas nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek uzradita
apkalpei.

Lidojuma parametru registratoram jasak automatiski ierakstit datus, pirms lidmasina ir spéjiga uzsakt kustibu ar savu
dzingjspeku, un automatiski jaapstajas, kad lidmasina vairs nav sp&jiga parvietoties ar savu dzingjspeku.

Lidojuma parametru registratoram jabiit aprikotam ar ierici, kas palidz&étu noteikt ta atrasanas vietu Gdeni.

Lidmasinas, kuru individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta péc 1998. gada 1. aprila, bet ne vélak par
2001. gada 1. aprili, var neatbilst OPS 1.715 ¢) punkta noteikumiem, ja to apstiprinajusi lestade, paredzot, ka:

1) atbilstibu OPS 1.715 ¢) punkta noteikumiem nevar sasniegt bez ievérojamas lidmasinas sistému un tada apriko-
juma nomainas, kas nav lidojuma parametru registracijas sistéma; un

2) lidmasina atbilst OPS 1.720 c) punkta noteikumiem, iznemot, ka OPS 1.720 1. pielikuma A tabulas 15.b para-

metru nav nepiecieSams ierakstit.

OPS 1.720
Lidojuma parametru registratori — 2

(Sk. OPS 1.720 1. pielikumu)

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kuras individuala lidojumderiguma aplieciba izsniegta 1990. gada 1. jiinija vai velak,
bet lidz 1998. gada 31. martam ieskaitot, un kuras maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 5 700 kg, vienigi
tad, ja taja ir lidojuma parametru registrators, kura lietota digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode, un ir pie-
ejama metode értai datu iegfiSanai no glabasanas lidzekla.

Lidojuma parametru registrators spéj saglabat vismaz ta darbibas pédéjas 25 stundas ierakstito informaciju.
Lidojuma parametru registrators, fiks¢jot laiku, ieraksta:
1) parametrus, kas uzskaititi OPS 1.720 1. pielikuma A tabula; un

2) lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelSands masu virs 27 000 kg — papildu parametrus, kas uzskaititi
OPS 1.720 1. pielikuma B tabula.

Tam lidmasinam, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa ir 27 000 kg vai mazaka, ja to pielauj lestade, nav ne-
pieciesams ierakstit OPS 1.720 1. pielikuma A tabulas 14. un 15.b parametru, ja tiek ievérots jebkur§ no siem
nosacijumiem:

1) sensors nav érti pieejams;
2) lidojuma parametru registracijas sistémai nav pietickamas kapacitates;

3) nepiecieSamas izmainas datus generéjosaja aprikojuma.
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Lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu virs 27 000 kg nav nepiecieSams ierakstit sadus parametrus, ja
to pielauj lestade: OPS 1.720 1. pielikuma A tabulas 15.b parametru un 1. pielikuma B tabulas 23., 24, 25., 26., 27.,
28.,29., 30. un 31. parametru, ja tiek ievérots jebkur§ no $iem nosacijumiem:

1)  sensors nav érti pieejams;
2)  lidojuma parametru registracijas sistémai nav pietickamas kapacitates;
3) nepiecieSamas izmainas datus generéjosaja aprikojuma;

4) navigacijas datiem (NAV frekvences izvéle, DME distance, geografiskais platums un garums, atrums attieciba pret
zemi un noneses lenkis) nav pieejami signali ciparu formata.

Individualos parametrus, kuri iegGistami, aprékinot tos no citiem ierakstitajiem parametriem, nav nepiecieSams ierak-
stit, ja to atlauj lestade.

Dati jaieglist no tiem lidmasinas avotiem, kuri nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kas tiek uzradita apkalpei.

Lidojuma parametru registratoram jasak ierakstit datus, pirms lidmasina ir spgjiga uzsakt kustibu ar savu dzingjspeku,
un jaapstajas, kad lidmasina vairs nav spéjiga parvietoties ar savu dzingjspeku.

Lidojuma parametru registratoram jabit aprikotam ar ierici, kas palidzétu noteikt ta atradanas vietu tdeni.

OPS 1.725
Lidojuma parametru registratori — 3

(Sk. OPS 1.725 1. pielikumu)

Ekspluatants ekspluaté turbodzingju lidmasinu, kuras individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta pirms
1990. gada 1. junija un kuras maksimala sertificéta pacelsanas masa parsniedz 5 700 kg, vienigi tad, ja ta ir aprikota ar
lidojuma parametru registratoru, kura pielietota datu ierakstisanas un uzglabasanas ciparu metode, un ir piecjama
metode értai 3o datu iegfifanai no uzglabasanas lidzekla.

Lidojuma parametru registrators spéj saglabat vismaz ta darbibas pédéjas 25 stundas ierakstito informaciju.
Lidojuma parametru registrators, fiks¢jot laiku, ieraksta:
1) parametrus, kas uzskaititi OPS 1.725 1. pielikuma A tabula;

2)  tam lidmasinam, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa ir virs 27 000 kg un kas pieder pie lidmasinu tipa,
kur§ pirmo reizi sertificéts péc 1969. gada 30. septembra, papildu parametrus no 3i punkta OPS 1.725 1. pieli-
kuma B tabulas 6. lidz 15.b parametram. Ja lestade atlauj, nav nepieciesams ierakstit $adus parametrus:
OPS 1.725 1. pielikuma B tabulas 13., 14. un 15.b parametru, ja tiek ievérots jebkur$ no $iem nosacijumiem:

i)  sensors nav érti pieejams;
ii) lidojuma parametru registracijas sistémai nav pietickamas kapacitates;
iii) nepiecieSamas izmainas datus generéjosaja aprikojuma; un

3) jalidojuma parametru registracijas sistémai ir pietickama kapacitate, sensors ir érti pieejams un datus generéjosaja
aprikojuma nav nepiecieSamas izmainas:

i) lidmasinam, kuru individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta 1989. gada 1. janvari vai vé-
lak un kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 5 700 kg, bet nav liclaka par 27 000 kg -
OPS 1.725 1. pielikuma B tabulas 6. lidz 15.b parametru; un

i) lidmasinam, kuru individuala lidojumderiguma aplieciba pirmo reizi izsniegta 1987. gada 1. janvari vai vé-
lak un kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa parsniedz 27 000 kg — par&jos OPS 1.725 1. pielikuma B
tabulas parametrus.
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Individualos parametrus, kuri iegistami, aprékinot tos no citiem ierakstitajiem parametriem, nav nepiecie$ams ierak-
stt, ja to atlauj lestade.

Dati jaieglist no tiem lidmasinas avotiem, kas nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

Lidojuma parametru registratoram jasak ierakstit datus, pirms lidmasina ir spgjiga uzsakt kustibu ar savu dzingjspéku,
un jaapstajas, kad lidmasina vairs nav sp&jiga parvietoties ar savu dzingjspeku.

Lidojuma parametru registratoram jabiit aprikotam ar ierici, kas palidzétu noteikt ta atrasanas vietu Gdeni.

OPS 1.727

Kombinéts registrators
Atbilstibu prasibam par pilotu kabines skanas registratoru un lidojuma datu registratoru var nodrosinat ar:

1)  vienu kombinétu registratoru, ja lidmasinai jabat aprikotai tikai ar pilotu kabines skanas registratoru vai ar lido-
juma datu registratoru; vai

2)  vienu kombinétu registratoru, ja lidmasinai ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu 5 700 kg vai mazak jabiit
aprikotai ar kabines skanas registratoru un lidojuma datu registratoru; vai

3) diviem kombinétiem registratoriem, ja lidmasinai ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu virs 5 700 kg jabit
aprikotai ar kabines skanas registratoru un lidojuma datu registratoru.

Kombinétais registrators ir lidojuma registrators, kas ieraksta:
1)  visus balss sakarus un akustisko vidi saskana ar prasibam attiecigaja punkta par kabines skanas registratoru; un
2)  visus parametrus saskana ar prasibam attiecigaja punkta par lidojuma datu registratoru, piemérojot $ajos punktos

noteiktas specifikacijas.

OPS 1.730

Sedekli, sedeklu drosibas jostas, drosibas jostas ar plecu siksnam un bérnu ierobeZotajsistémas

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu tikai tad, ja tai ir uzstadits:

—_

) sédeklis vai gulvieta katrai personai, kas ir divus vai vairak gadus veca;

2)  drosibas josta ar diagonalo plecu siksnu vai bez tas vai drosibas josta ar plecu siksnam katra pasazieru sédvieta
katram pasazierim, kas ir 2 vai vairak gadus vecs;

3)  bérnu ierobezotajsistémas, kas pienemamas lestadei, katram bérnam;

4)  iznemot turpmak c) apakspunkta noteikto, drosibas josta ar plecu siksnam katram apkalpes locekla sédeklim un
jebkurai sédvietai lidzas pilota sédeklim ar iemontétu ierici, kas automatiski notur seédétaja kermeni atruma strau-
jas samazinaSanas gadijuma;

5) iznemot turpmak c) apak$punkta noteikto, drosibas josta ar plecu siksnam katram salona apkalpes locekla sédek-
lim un novérotaja sédeklim. Tomeér §i prasiba neaizliedz salona apkalpes locekliem izmantot pasazieru sédeklus,
ja salona apkalpes loceklu skaits parsniedz obligati noteikto personalsastava lielumu; un

6) salona apkalpes loceklu sédekli lidzas normativajos aktos noteiktajam avarijas izejam gridas limeni, tomér, ja sa-
lona apkalpes loceklu izvietoSana citur atvieglotu pasazieru evakuaciju avarijas gadijuma, ir pielaujams sédeklus
izvietot citur. Minétie sédekli ir versti uz priekSu vai uz aizmuguri ar 15° novirzi no lidmasinas garenvirziena ass.

Visam drogibas jostam ar plecu siksnam jabit atspradzéjamam viena punkta.
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¢) Jauzstadit drosibas jostas ar plecu siksnam nav praktiski lietderigi, tas var aizstat ar drosibas jostam ar diagonalu plecu
siksnu lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu lidz 5 700 kg un ar drosibas jostam lidmasinas ar maksi-
malo sertificéto pacel§anas masu lidz 2 730 kg.

OPS 1.731

Zimes “Piespradzet drosibas jostas” un “Nesmekét”
Ekspluatants ekspluaté tikai tadu lidmasinu, kura no pilotu kabines ir redzamas visas pasaZieru sédvietas, ja vien taja nav

iericu, kas norada visiem pasaZieriem un salona apkalpes locekliem, kad ir japiespradzéjas un kad nav atlauts sméket.

OPS 1.735

Ieksgjas durvis un aizkari
Ekspluatants ekspluaté lidmasinu vienigi tad, ja taja ir uzstaditas sadas ierices:

a)  lidmasina ar maksimalo apstiprinato pasaZieru sédvietu konfiguraciju vairak neka 19 pasazieriem — tadas durvis starp
pasazieru nodalijumu un pilotu kabini, uz kuram ir uzraksts “Tikai apkalpei” un kuras ir aizsléedzamas, lai pasazieri tas
nevarétu atvért bez lidojumu apkalpes locekla atlaujas;

b)  visam durvim, kas atdala pasaZieru nodalijumu no cita nodalijuma, kura ir avarijas izeja, — ierices to atvér§anai. Atvér-
Sanas iericém jabit viegli pieejamam;

¢)  gadijumos, kad, lai no jebkuras pasazieru sédvietas pasazieru salona noklatu lidz vajadzigai avarijas izejai cita zona, ir
jaskerso durvju vai aizkara aile — ierices, kas attiecigas durvis vai aizkaru fiksé atvérta stavokl;

d)  uzraksts uz visam iek$jam durvim vai pie aizkariem, caur ko var noklat lidz pasaZieru avarijas izejai, ar noradi, ka $is
durvis un aizkari pacel$anas un nosésanas laika ir jafiksé atvérta stavokli; un

¢)  lidzekli, ar ko ikviens apkalpes loceklis var atslégt jebkuras pasazieriem pieejamas durvis, kuras pasaZieri var aizslégt.

OPS 1.745

Pirmas palidzibas komplekti

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu tikai tad, ja ta ir aprikota ar lietosanai érti pieejamiem pirmas palidzibas komplek-
tiem saskana ar So tabulu:

Uzstadito pasazieru sédvietu skaits Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits
0-99 1
100-199 2
200-299 3
300 un vairak 4

b)  Ekspluatants nodrosina, ka pirmas palidzibas komplektus:

1) periodiski parbauda, lai péc iespéjas parliecinatos, ka to saturs pastavigi ir paredzétajai izmantosanai vajadziga sta-
voklt; un

2) regulari atjauno saskana ar noradém uz etiketém vai atkariba no apstakliem.
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a)

OPS 1.755

Medicinas komplekts arkartas gadijumiem

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak neka 30 pasazie-
riem vienigi tad, ja taja ir medicinas komplekts arkartas gadijumiem, ja jebkur$ punkts planotaja marsruta ir vairak neka
60 mindsu lidojuma attaluma (normala kreisé$anas atruma) no lidlauka, kur batu pieejama profesionala mediciniska
palidziba.

Kapteinis nodrosina, lai medikamentus dotu tikai profesionali arsti, medmasas vai atbilstosi kvalificétas personas.
Parvadasanas apstakli

1) Medicinas komplektam arkartas gadijumiem jabat izturigam pret putekliem un mitrumu, un to parvada drosa vie-
ta, ja praktiski iesp&jams, pilotu kabing; un

2)  ekspluatants nodrosina, ka medicinas komplektus arkartas gadjjumiem:

i)  periodiski parbauda, lai péc iespéjas parliecinatos, ka to saturs pastavigi ir paredzétajai izmantosanai vaja-
dziga stavokli; un

ii) regulari atjauno saskana ar noradém uz etiketém vai atkariba no apstakliem.

OPS 1.760

Pirmas palidzibas skabeklis

Ja lidojuma japiedalas salona apkalpes loceklim, ekspluatants ekspluaté hermetizétu lidmasinu augstak par 25 000 pé-
dam tikai tad, ja ir nodroSinata tira skabekla padeve pasaZieriem, kam fiziologisku iemeslu dé|] kabines dehermetizaci-
jas gadijuma varétu but vajadzigs skabeklis. Skabekla krajumu aprékina, izmantojot vidéjo plismas intensitati standarta
temperatiira un spiediena bez Gidens tvaika (STPD) vismaz 3 litri minaté uz cilveku, un atlikusa lidojuma laika péc sa-
lona dehermetizacijas, atrodoties augstak par 8 000 pédu, bet neparsniedzot 15 000 pedu augstumu, skabeklim ir ja-
pietiek vismaz diviem procentiem parvadajamo pasazieru, bet nekada gadijuma mazak ka vienam cilvekam. Salona ir
pietiekami daudz padeves iericu, bet nekada gadijuma mazak par divam, ar iespé&ju padevi izmantot salona apkalpei.
Padeves ierices var biit parnésajamas.

Konkrétam lidojumam vajadzigo pirmas palidzibas skabekla krajumu nosaka, pamatojoties uz salona barometrisko aug-
stumu un lidojuma ilgumu, atbilstigi ekspluatacijas procedfiram, kas noteiktas katram lidojumam un marsrutam.

Uzstaditas skabekla padeves ierices katram lietotajam spgj radit plismu, kuras intensitate ir vismaz Cetri litri mindtg,
STPD. Var paredzét lidzeklus, lai jebkura augstuma samazinatu plismas intensitati [idz diviem litriem minatg, STPD,
bet ne mazak.

OPS 1.770
Papildu skabeklis — hermetizétas lidmasinas

(Sk. OPS 1.770 1. pielikumuy)
Vispargjas prasibas

1)  Ekspluatants ekspluaté hermetizétu lidmasinu barometriskaja augstuma virs 10 000 pédu tikai tad, ja taja ir pa-
pildu skabekla ickarta, ar ko var uzglabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi $a punkta prasibam.

2)  Vajadzigo papildu skabekla daudzumu nosaka, nemot véra salona barometrisko augstumu, lidojuma ilgumu un
pienemot, ka salona dehermetizacija notiks no skabekla vajadzibas aspekta visnelabvéligakaja lidojuma augstuma
vai punkta un ka péc atteices lidmasina samazinas augstumu saskana ar lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata
noteiktajam avarijas procediiram lidz drofam marSruta augstumam, kas dos iesp&ju drosi turpinat lidojumu un
noseésties.
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b)

a)

3)

Péc salona hermetizacijas atteices salona barometrisko augstumu uzskata par vienadu ar lidmasinas barometrisko
augstumu, ja vien Iestadei nepierada, ka nekada salona vai hermetizacijas sistémas iesp&jama atteice nevar izraisit
salona spiediena krisanos lidz augstumam, kas vienads ar lidmasinas barometrisko augstumu. Sados apstaklos pie-
radito maksimalo salona barometrisko augstumu var nemt par pamatu vajadziga skabekla krajuma noteiksanai.

Prasibas skabekla iekartai un padevei

1)

Lidojumu apkalpes locekli

ii)

iii)

iv)

Katru lidojumu apkalpes locekli, kas veic pienakumus pilotu kabing, nodrosina ar papildu skabekli saskana
ar 1. pielikumu. Ja visiem pilotu kabines sédvietas sédosajiem skabekli piegada no lidojumu apkalpes locek-
liem paredzéta skabekla padeves avota, tad no skabekla padeves viedokla vinus uzskata par lidojumu apkal-
pes locekliem, kas veic pienakumus pilotu kabiné. Pilotu kabiné sédosos, kuriem skabekli nepiegada no
lidojumu apkalpes skabekla avota, no skabekla padeves viedokla uzskata par pasazieriem.

Lidojumu apkalpes loceklus, uz kuriem neattiecas b) apaks$punkta 1) dalas i) iedala, no skabekla padeves vie-
dokla uzskata par pasazieriem.

Skabekla maskas izvieto t3, lai lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava darba vieta, varétu tas nekavéjoties
aizsniegt.

Skabekla maskas, kas paredzétas lidojumu apkalpes locekliem hermetizétas lidmasinas, kuras ekspluaté ba-
rometriskaja augstuma virs 25 000 pédu, ir atri uzlickama tipa maskas.

Salona apkalpes locekli, papildu apkalpes locekli un pasazieri

ii)

iii)

iv)

Salona apkalpes loceklus un pasaZierus apgada ar papildu skabekli saskana ar 1. pielikumu, iznemot gadi-
jumus, kad pieméro v) apakspunktu turpmak. Salona apkalpes loceklus, kuri atrodas lidmasina papildus no-
teiktajam minimalajam kabines apkalpes loceklu skaitam, un papildu apkalpes loceklus no skabekla padeves
viedokla uzskata par pasazieriem.

Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét barometriskaja augstuma virs 25 000 pédu, nodrosina pietickami daudz
rezerves izvadu un masku un/vai pietiekami daudz parnésajamu skabekla padeves iericu ar maskam, ko var
lietot visi noteikumos paredzétie salona apkalpes locekli. Rezerves izvadus un/vai parnésajamas skabekla pa-
deves ierices izvieto vienmerigi pa visu salonu, lai katram noteikumos paredzétajam salona apkalpes locek-
lim neatkarigi no vina atrasanas vietas bridi, kad rodas salona hermetizacijas atteice, nekavéjoties butu
pieejams skabeklis.

Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét barometriskaja augstuma virs 25 000 pédu, katrai sédosai personai ne-
atkarigi no sédvietas atrasanas vietas nodrosina nekavéjoties pieejamu skabekla padeves ierici, kas pieslégta
skabekla padeves terminaliem. Kopéjais padeves ieri¢u un izvadu skaits parsniedz sédvietu skaitu vismaz par
10 %. Papildu padeves iericém jabiut vienmérigi izvietotam pa visu salonu.

Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét barometriskaja augstuma virs 25 000 pédu vai kuras, tas ekspluatéjot
barometriskaja augstuma 25 000 pédu vai zemak, nevar 4 mint$u laika drosi samazinat augstumu lidz
13 000 p&du un kuru individualie lidojumderiguma sertifikati pirmo reizi izsniegti 1998. gada 9. novembri
vai vélak, nodrosina ar automatiski atveramam skabekla padeves iericém, kas nekavéjoties ir pieejamas kat-
rai sédosai personai neatkarigi no sédvietas atraanas vietas. Kopéjais padeves iericu un izvadu skaits par-
sniedz sédvietu skaitu vismaz par 10 %. Papildu padeves iericém jabut vienmérigi izvietotam pa visu salonu.

Lidmasinas, kas nav sertificétas lidojumiem augstak par 25 000 pédu, 1. pielikuma noteiktas prasibas ska-
bekla padevei var samazinat lidz limenim, kad visa lidojuma laika salona barometriskaja augstuma no 10 000
un 13 000 pédu skabekli nodrosina visiem noteikumos paredzétajiem salona apkalpes locekliem un vismaz
10 % pasazieru, ja visa lidojuma marsruta lidmasina sp&j 4 mintsu laika drosi samazinat augstumu lidz sa-
lona barometriskajam augstumam 13 000 pédu.

OPS 1.775
Papildu skabeklis — nehermetizétas lidmasinas

(Sk. OPS 1.775 1. pielikumu)

Visparéjas prasibas

1)

Ekspluatants neekspluaté nehermetizétu lidmasinu barometriskaja augstuma virs 10 000 pédu, ja taja nav pa-
pildu skabek]a ickartas, ar kuru var uzglabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi prasibam.
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2)  Konkrétam lidojumam vajadzigo papildu skabekla daudzumu normalas elposanas nodro§inasanai nosaka, pama-
tojoties uz lidojuma augstumu un lidojuma ilgumu, atbilstigi darbibas rokasgramata katram lidojumam noteik-
tajam ekspluatacijas procediiram un lidojuma marsrutiem, ka ari darbibas rokasgramata izklastitajam avarijas
procediram.

3) Lidmasinu, ko paredzéts ekspluatét barometriskaja augstuma virs 10 000 pédu, apriko ar iekartu, kura spgj
uzglabat skabekli un nodrosinat ta vajadzigo padevi.

Prasibas skabekla padevei

1)  Lidojumu apkalpes locekli. Katru lidojumu apkalpes locekli, kas veic pienakumus pilotu kabing, nodrosina ar pa-
pildu skabekli saskana ar 1. pielikumu. Ja visiem pilotu kabines sédvietas sédosajiem skabekli piegada no lido-
jumu apkalpes locekliem paredzéta skabekla padeves avota, tad no skabekla padeves viedokla vinus uzskata par
lidojumu apkalpes locekliem, kas veic pienakumus pilotu kabiné.

2)  Salona apkalpes locekli, papildu apkalpes locekli un pasazieri. Salona apkalpes loceklus un pasazierus apgada ar
skabekli saskana ar 1. pielikumu. Salona apkalpes loceklus, kas atrodas lidmasina papildus noteiktajam obligata-
jam kabines apkalpes loceklu skaitam, un papildu apkalpes loceklus no skabekla padeves viedokla uzskata par
pasazieriem.

OPS 1.780

Apkalpes elposanas aizsargiekarta

Ekspluatants ekspluaté hermetizétu lidmasinu vai nehermetizétu lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu
virs 5 700 kg vai ar maksimalo apstiprinato sédvietu konfiguraciju, kurd ir vairak par 19 sédvietam vienigi tad:

1) jataja ir ierices acu, deguna un mutes aizsardzibai katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus pilotu
kabing, un ja tas nodrosina skabekla padevi vismaz 15 mindtes. Padevi aizsargajosai elpoSanas iekartai (PBE) var
nodrosinat no papildu skabekla avota atbilstigi OPS 1.770 b) apakspunkta 1) dalas vai OPS 1.775 b) apakspunkta
1) dalas prasibam. Turklat, ja lidojumu apkalpé ir vairak par vienu personu un lidmasina nav salona apkalpes lo-
ceklu, lidmasina viena lidojumu apkalpes locekla acu, deguna un mutes aizsargasanai jabat parnésajamam PBE,
kas nodrosina gazi elposanai vismaz 15 miniites; un

2) jataja visu noteikumos paredzéto salona apkalpes loceklu acu, deguna un mutes aizsargasanai ir pietiekami daudz
parnésajamu PBE, kas nodrosina gazi elpoSanai vismaz 15 mindtes.

PBE iekartam, kas paredzétas lidojumu apkalpes lietosanai, jabiit parocigi novietotam pilotu kabiné un viegli piecja-
mam talitéjai lietoSanai katram noteikumos paredzétajam lidojumu apkalpes loceklim ta noraditaja darba vieta.

PBE iekartam, kas paredzétas salona apkalpes lietosanai, jabat uzstaditam lidzas katra salona apkalpes locekla darba
vietai.

Papildus vienai viegli pieejamai parnésajamai PBE jabiit novietotai kopa ar OPS 1.790 c) un d) apak$punkta paredzé-
tajiem parnésajamajiem ugunsdzésibas aparatiem vai lidzas tiem, tomér, ja ugunsdzésibas aparats ir kravas nodalijuma,
PBE ir janovieto arpus ta, bet lidzas ieejai $aja nodalijuma.

PBE, to lietojot, nedrikst traucét sazinasanos atbilstigi OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 un OPS 1.850 prasibam.

OPS 1.790

Parnésajami ugunsdzésibas aparati

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu vienigi tad, ja apkalpes, pasazieru un, ja vajadzigs, kravas nodalijumos un virtuvés ir par-
nésajamie ugunsdzésibas aparati saskana ar sadiem nosacijumiem:

a)

ugunsdzesigas vielas Ipasibam un daudzumam jabut piemérotam tiem ugunsgréku tipiem, kadi, iespéjams, var notikt
nodalijuma, kur ugunsdzésibas aparatu paredzéts lietot, turklat personala nodalijjumos tai lidz minimumam jasama-
zina toksisko gazu koncentracijas risks;
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b) vismaz vienam parnésajamam ugunsdzésibas aparatam, kura ka ugunsdzésiga viela izmantots halons-1211 (brom-
hlordifluormetans, CBrCIF,) vai ta ekvivalents, jabat parocigi novietotam pilotu kabing, kur to var lietot lidojumu
apkalpe;

¢)  vismaz vienam parnésdjamam ugunsdzésibas aparatam jaatrodas vai jabit viegli pieejamam lietosanai katra virtuve, kas
neatrodas uz galvena pasazieru klaja;

d) vismaz vienam parnésjamam ugunsdzésibas aparatam jabit pieejamam lietoSanai katra A vai B klases kravas vai ba-
gazas nodalijuma un katra E klases kravas nodalijuma, kas apkalpes locekliem ir pieejams lidojuma laika; un

) vismaz 3adam skaitam parnésajamu ugunsdzésibas aparatu jabat érti izvietotam pasazieru nodalfjuma(-os):

Maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu konfigu-

o Ugunsdzésibas aparatu skaits
racija

7-30 1
31-60

61-200

201-300

301-400
401-500
501-600

0| NN |V AW N

601 vai vairak

Ja ir vajadzigi divi vai vairak ugunsdzésibas aparatu, tiem pasazieru nodalijuma jabit vienmérigi izvietotiem.

f)  Vismaz viena no vajadzigajiem ugunsdzésibas aparatiem, kas izvietoti pasaZieru nodalijuma lidmasina ar maksimalo
apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vismaz 31, bet ne vairak par 60 pasazieriem, un vismaz divos ugunsdze-
sibas aparatos, kas izvietoti pasazieru nodalijjuma lidmasina ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfigura-
ciju 61 vai vairak pasaZzieriem, ka ugunsdzésigajai vielai jabait halonam-1211 (bromhlordifluormetans, CBrCIF,) vai ta
ekvivalentam.

OPS 1.795
Avarijas cirvji un lauZni

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar maksimalo sertificéto pacelSands masu virs 5 700 kg vai ar maksimalo apstiprina-
to pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 9 pasazieriem vienigi tad, ja tas apkalpes kabing ir vismaz viens avarijas
cirvis vai lauznis. Ja maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu konfiguracija parsniedz 200 sédvietu, lidmasinas tala-
kaja aizmuguréja virtuves zona vai tas tuvuma jabat novietotam papildu avarijas cirvim vai lauznim.

b)  Avarijas cirvji un lauZni, kas atrodas pasazieru nodalijuma, nedrikst bit redzami pasazieriem.

OPS 1.800

Uzlausanas vietu markéjums

Ekspluatants nodrosina, lai tad, ja uz lidmasinas fizelazas ir markéti noteikti laukumi, ko glab3anas brigades avarijas gadi-
juma var izmantot, lai ielauztos lidmasina, Sos laukumus marké ta, ka noradits turpmak. Markéums ir sarkana vai dzeltena
krasa, un, ja vajadzigs, ta kontiras apvelk ar baltu krasu, lai kontrastétu ar fonu. Ja stiru markejumi ir vairak neka 2 metru

attaluma viens no otra, ievieto papildu linijas ar izméru 9 cm x 3 cm, lai attalums starp blakus marké&umiem neparsniegtu
2 metrus.

9cm 9cm
<> <>
—

£
5}
&

3cm

i/3 cm
T

Not over 2 m

i
-4
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OPS 1.805
Avarijas evakuacijas lidzekli
Ekspluatants neekspluaté lidmasinu, ja pasazieru avarijas izejas sliek$na augstums:
1)  ir vairak par 1,83 metriem (6 pédam) no zemes, lidmasinai esot uz zemes ar izlaistu asiju; vai

2)  bitu vairak par 1,83 metriem (6 pédam) no zemes péc tam, kad sabrukusi vai nav vargjusi bit izlaista viena vai
vairakas no 3asijas dalam, un attieciba uz kuru tipa sertifikata pieteikums pirmo reizi iesniegts 2000. gada 1. aprili
vai veélak,

ja vien pie katras avarijas izejas, uz ko attiecas 1) vai 2) apakSpunkts, nav ierices vai mehanismi, kas pasazieriem
un apkalpei avarijas gadijuma Jauj drosi sasniegt zemi.

Sadam iericém vai mehanismiem nav jabit pie izejam virs sparniem, ja paredzétais beigu punkts evakuacijas celam pa
lidmasinas korpusu ir zemak par 1,83 m (6 pédam) no zemes, lidmasinai atrodoties uz zemes ar izlaistam $asijam un
aizsparniem esot pacel3anas vai nosésanas stavokli, atkariba no ta, kura stavokli tie atrodas augstak no zemes.

Lidmasinas, kuras saskana ar noteikumiem jabat atseviskai avarijas izejai lidojumu apkalpei un:
1)  kuram avarijas izejas zemakais punkts ir augstak par 1,83 metriem (6 pédam) no zemes ar izlaistu Sasiju; vai

2)  attieciba uz kuram tipa sertifikata pieteikums pirmo reizi iesniegts 2000. gada 1. aprili vai vélak, ja avarijas izeja
batu augstak par 1,83 metriem (6 pédam) no zemes péc tam, kad sabrukusi vai nav vargjusi biit izlaista viena vai
vairakas no Sasijas dalam,

jabut mehanismam, kas avarijas gadijuma palidzétu visiem lidojumu apkalpes locekliem nolaiZoties drosi sasniegt
zemi.

OPS 1.810

Megafoni

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kuras maksimala apstiprinata sédvietu konfiguracija ir virs 60 un kura parvada vienu
vai vairak pasazieru, vienigi tad, ja taja ir apkalpes locekliem avarijas evakuacijas laika lietosanai érti pieejami, parné-
sajami, ar baterijam darbinami megafoni $ada skaita:

1) katram pasazieru klajam:

Pasazieru sédvietu konfiguracija Vajadzigais megafonu skaits
61-99 1
100 vai vairak 2

2)  lidmasinas, kuras ir vairak par vienu pasazieru klaju, visos gadijumos, kad kopéja pasazieru sédvietu konfiguracija
ir vairak par 60, jabiit vismaz 1 megafonam.

OPS 1.815
Avarijas apgaismojums

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kura ir pasazieri un kuras maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu konfiguracija ir
virs 9, vienigi tad, ja taja ir neatkarigam energijas avotam pieslégta avarijas apgaismojuma sistéma, lai atvieglotu eva-
kuaciju no lidmasinas. Avarijas apgaismojuma sistéma ir:

1) lidmasinam ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju virs 19:
i)  kabines visparéja apgaismojuma avoti;
i) ieksgjais apgaismojums gridas limena avarijas izeju zonas; un

i) apgaismotas avarijas izeju markéjuma un atrasanas vietu zimes;
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iv) lidmasinam, kuram pieteikums tipa sertifikata vai ta ekvivalenta sanemsanai iesniegts pirms 1972. gada
1. maija, lidojot nakti, argjais avarijas apgaismojums pie visam izejam virs sparniem un pie izejam, kuram
saskana ar noteikumiem jabit ar iericém, kas atvieglo nokapsanu;

v)  lidmasinam, kuram pieteikums tipa sertifikata vai ta ekvivalenta sanemsanai iesniegts 1972. gada 1. maija
vai vélak, lidojot nakti, argjais avarijas apgaismojums pie visam pasazieru avarijas izejam;

vi) lidma$indm, kuram tipa sertifikats pirmo reizi pieskirts 1958. gada 1. janvari vai vélak, avarijas evakuacijas
cela apziméSanas sistéma gridas tuvuma pasazieru nodalijjumaf-os);

2) lidmasinam ar maksimalo apstiprinato pasaZieru sédvietu konfiguraciju 19 vai mazak, kas ir sertificétas saskana
ar sertifikacijas specifikacijam CS-25 vai CS-23:

i)  kabines visparéja apgaismojuma avoti;
i)  icksgjais apgaismojums avarijas izeju zonas; un
iii) apgaismotas avarijas izeju markéuma un atrasanas vietu zimes;

3)  lidmasinam ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju 19 vai mazak, kas nav sertificétas saskana
ar sertifikacijas specifikacijam CS-25 vai CS-23, kabines visparéja apgaismojuma avoti.

Ekspluatants nakti ekspluaté lidmasinu, kura ir pasaZieri un kuras maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu konfigu-
racija ir 9 vai mazak, vienigi tad, ja taja ir kabines vispar¢ja apgaismojuma avots, lai atvieglotu lidmasinas evakuaciju.
Sistémai var izmantot plafona gaismu vai citus lidmasina jau iebGveétus apgaismojuma avotus, kas sp¢j darboties péc
lidmasinas akumulatora atslégsanas.

OPS 1.820
Avarijas atraSanas vietas raiditajs
Ekspluatants ekspluaté lidmasinu, kam atlauts parvadat vairak neka 19 pasazieru, tikai tad, ja ta ir aprikota vismaz ar:
1) vienu automatisku avarijas atra§anas vietas raditaju (ELT) vai diviem jebkura tipa ELT; vai

2)  diviem ELT, no kuriem vienam ir jabat automatiskam tam lidmasinam, kuru individualais lidojumderiguma ser-
tifikats pirmoreiz izsniegts péc 2008. gada 1. julija.

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu kam atlauts parvadat 19 vai mazak pasazieru tikai tad, ja ta ir aprikota vismaz ar:
1) vienu jebkura tipa ELT; vai

2)  vienu automatisku ELT tam lidmasinam, kuru individualais lidojumderiguma sertifikats pirmoreiz izsniegts péc
2008. gada 1. jalija.

Ekspluatants nodrosina, ka visi ELT, kas atrodas lidmasina, lai pilditu iepriek$minétas prasibas, darbojas saskana ar at-

tiecigajiem ICAO 10. pielikuma III s¢juma noteikumiem.

OPS 1.825

Glabsanas vestes
Sauszemes lidmasinas. Ekspluatants ekspluaté sauszemes lidmasinu:
1) lidojumos virs idens un vairak neka 50 jiras judZu attaluma no krasta; vai

2)  paceloties vai nolaizoties lidlauka, kur pacelSanas vai pietuvosanas trajektorija ir tada méra virs adens, ka neveik-
smes gadijuma iesp&jama piespiedu nolai§anas uz tdens,

vienigi tad, ja taja ir ar signalugunim aprikotas glabsanas vestes katrai lidmasina esoajai personai. Katru glabsanas vesti
glaba vieta, kur ta ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzéta. Glabsanas
vestes zidainiem var aizstat ar citam apstiprinatam peldiericém, kas aprikotas ar avarijas signalugunim.
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Hidroplani un amfibijas. Ekspluatants ekspluaté hidroplanu vai amfibiju uz tdens vienigi tad, ja taja ir ar signalugunim
aprikotas glab3anas vestes katrai gaisa kugi esosajai personai. Katru glabsanas vesti glaba vieta, kur ta ir viegli pieejama
no tas personas sédvietas vai gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzéta. Glabsanas vestes zidainiem var aizstat ar citam
apstiprinatam peldiericém, kas aprikotas ar avarijas signalugunim.

OPS 1.830

Glabsanas plosti un izdzivojuso ELT ilgstosiem lidojumiem virs @idens

Lidojumos virs tidens ekspluatants ekspluaté lidmasinu tada attaluma no sauszemes, kur iespéjams veikt avarijas no-
sésanos, kas attiecigi parsniedz:

1) 120 mindtes kreiséSanas atruma vai 400 jaras judzes, atkariba no ta, kur$ attalums ir mazaks, lidmasinam, kas
spgj turpinat lidojumu lidz lidlaukam, ja jebkura mar$ruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties
kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

2) 30 minites kreiseSanas atruma vai 100 jiras judzes, atkariba no ta, kur§ attalums ir mazaks, visam citam
lidmasinam

ar nosacfjumu, ka lidmasina ir turpmak b) un ¢) apakspunkta paredzétas ierices.

Pietickams skaits glabsanas plostu, lai uzpemtu visas lidmasina esosas personas. Ja nav papildu plostu ar pietiekamu
ietilpibu, plostu celtspéjai un ietilpibai, kas parsniedz plostu standarta ietilpibu, janodrosina visu lidmasina esoso
uznems3ana, ja tiek zaudéts plosts ar lielako standarta ietilpibu. Glabsanas plostiem ir:

1) avarijas signalugunis; un

2)  dzivibas glabsanas ierices, tostarp veicamajam lidojumam atbilstosi dzivibas uzturéSanas lidzekli; un

vismaz divi izdzivotaju avarijas atrasanas vietas raiditaji (ELT (S)), kas spgj raidit avarijas frekvencés saskana ar [CAO
10. pielikuma V sgjuma 2. nodalu.

OPS 1.835

IzdzivoSanas ierices

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu virs apgabaliem, kuros meklésana un glabsana batu ipasi apgriitinata, vienigi tad, ja taja ir
$adas ierices:

a)

signalizéSanas ierices pirotehnisko avarijas signalu radiSanai saskana ar ICAO 2. pielikumu;

vismaz viens ELT (S), kas spgj raidit avarijas frekvencés saskana ar ICAO 10. pielikuma V s¢juma 2. nodalu; un

papildu izdzivosanas ierices paredzétajam lidojuma marSrutam, nemot véra lidmasina esoSo personu skaitu,

tomér ¢) apak$punkta minétas ierices nav vajadzigas, ja lidmasina vai nu:

1) neparsniedz attalumu no rajoniem, kuros meklésana un glabsana nav ipasi apgriitinata, attiecigi:

i) 120 mindtes kreiséSanas atruma ar vienu nestradajosu dzingju lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu lidz
lidlaukam, ja jebkura marsruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

i) 30 mindtes kreiséSanas atruma visam citam lidmasinam, vai

2) lidmasinam, kas sertificétas saskana ar sertifikacijas specifikacijam CS-25 vai ekvivalentam, ne talak par attalumu,
kas atbilst 90 minGtém kreisésanas atruma veikta attaluma, no rajona, kas ir piemérots, lai veiktu avarijas
nosésanos.
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OPS 1.840
Hidroplani un amfibijas — dazadas ierices
a)  Ekspluatants ekspluaté uz Gdens hidroplanu vai amfibiju, vienigi tad, ja tai ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglotu gaisa kuga pietauvosanos, noenkuro$anos vai manev-
résanu uz tdens atbilstosi ta izméram, svaram un vadamibas Ipasibam; un

2)  vajadzibas gadijuma iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts attiecigas dalas Starptautiskajos noteikumos par
sadursmju novérsanu uz jiras.
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OPS 1.715 1. pielikums

Lidojuma datu registratori — 1. Registréjamo parametru saraksts

Al tabula. Lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu virs 5 700 kg

Piezime.  Skaitlis kreisaja ailé atspogulo EUROCAE dokumenta ED55 minétos kartas skaitlus

Nr. PARAMETRS
1. LAIKA VAI RELATIVA LAIKA ATSKAITE
2. BAROMETRISKAIS AUGSTUMS
3. INSTRUMENTALAIS ATRUMS
4. KURSS
5. NORMALAIS PAATRINAJUMS
6. GARENSVERES STAVOKLIS
7. SANSVERES STAVOKLIS
8. RADIORAIDITAJA MANUALA IESLEGSANA
9. KATRA DZINEJA VILCE[JAUDA UN VILCES[JAUDAS SVIRU POZICIJA PILOTU KABINE, JA VAJADZIGS
10. AIZSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE
11. PRIEKSSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE
12. REVERSAS VILCES STAVOKLIS
13. LIDMASINAS SPOILERA POZICIJA UN/VAI AERODINAMISKO BREMZU IZVELE
14. PILNA VAI AREJA GAISA TEMPERATURA
15. AUTOPILOTS, AUTOVILCES UN AFCS REZIMS UN IESLEGSANAS STAVOKLIS
16. GARENVIRZIENA PAATRINAJUMS (LIDMASINAS ASS)
17. LATERALAIS (SANU) PAATRINAJUMS

A2 tabula. Lidmasinas ar maksimalo sertificeto pacelSanas masu 5 700 kg vai mazak

Piezime.  Skaitlis kreisaja ailé atspogulo EUROCAE dokumenta ED55 minétos kartas skaitlus

Nr. PARAMETRS
1. LAIKA VAI RELATIVA LAIKA ATSKAITE
2. BAROMETRISKAIS AUGSTUMS
3. INSTRUMENTALAIS ATRUMS
4. KURSS
5. NORMALAIS PAATRINAJUMS
6. GARENSVERES STAVOKLIS
7. SANSVERES STAVOKLIS
8. RADIORAIDITAJA MANUALA IESLEGSANA
9. KATRA DZINEJA VILCE[JAUDA UN VILCES[JAUDAS SVIRU POZICIJA PILOTU KABINE, JA VAJADZIGS
10. AIZSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE
11. PRIEKSSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE
12. REVERSAS VILCES STAVOKLIS
13. LIDMASINAS SPOILERA POZICIJA UN/VAI AERODINAMISKO BREMZU IZVELE
14. PILNA VAI AREJA GAISA TEMPERATURA
15. AUTOPILOTS, AUTOVILCES UN AFCS REZIMS UN IESLEGSANAS STAVOKLIS
16. GARENVIRZIENA PAATRINAJUMS (LIDMASINAS ASS)
17. LATERALAIS (SANU) PAATRINAJUMS
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Piezime.

B tabula. Papildu parametri lidmasinam ar maksimalo sertificeto pacelSanas masu virs 27 000 kg

Skaitlis kreisaja ailé atspogulo EUROCAE dokumenta ED55 minétos kartas skaitlus

PARAMETRS

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

GALVENAS VADIBAS IERICES — VADIBAS VIRSMU POZICIJA UN/VAI PILOTA IEVADE (GARENSVERE,
SANSVERE, ROTACIJA AP VERTIKALO ASI)

GARENSVERES TRIMMERA STAVOKLIS

RADIO AUGSTUMS

VERTIKALA NOVIRZE NO TRAJEKTORIJAS (ILS GLISADES VAI MLS PROFILA)
HORIZONTALA NOVIRZE NO TRAJEKTORIJAS (ILS KURSA VAI MLS AZIMUTA)
MARKIERA BAKAS PARLIDOSANA

BRIDINAJUMI

REZERVETS (IETEICAMA NAVIGACIJAS UZTVEREJA FREKVENCES IZVELE)
REZERVETS (IETEICAMA DME DISTANCE)

SASIJAS STATNU GAISS/ZEME STAVOKLA INDIKACIJAS SLEDZA STAVOKLIS
ZEMES TUVOSANAS BRIDINASANAS SISTEMA

UZPLUDES LENKIS

ZEMA SPIEDIENA BRIDINAJUMS (HIDRAULISKA UN PNEIMATISKA SISTEMA)
ATRUMS ATTIECIBA PRET ZEMI

SASIJAS STATNU VAI SASIJAS SVIRAS POZICIJA

Piezime.

C tabula. Lidmasinas ar elektroniskam displeju sistemam

Skaitlis vidéja ailé atspogulo EUROCAE dokumenta ED55 A1.5 tabula minétos kartas skait]us

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

Nr. PARAMETRS
6 IZVELETAIS BAROMETRISKAIS SPIEDIENS (KATRA PILOTA DARBA VIETA)
7 IZVELETAIS AUGSTUMS
8 IZVELETAIS ATRUMS

IZVELETAIS MAHA SKAITLIS

10 IZVELETAIS VERTIKALAIS ATRUMS
11 IZVELETAIS KURSS
12 IZVELETA LIDOJUMA TRAJEKTORIJA
13 IZVELETAIS LEMUMA PIENEMSANAS AUGSTUMS
14 EFIS DISPLEJA FORMATS
15 DAUDZFUNKCIONALA/DZINEJA/TRAUKSMES SIGNALU DISPLEJA FORMATS
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OPS 1.720 1. pielikums
Lidojuma datu registratori — 2. Registréjamo parametru saraksts

A tabula. Lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacelSands masu virs 5 700 kg

Nr. PARAMETRS

1. LAIKA VAI RELATIVA LAIKA ATSKAITE

2. BAROMETRISKAIS AUGSTUMS

3. INSTRUMENTALAIS ATRUMS

4. KURSS

5. NORMALAIS PAATRINAJUMS

6. GARENSVERES STAVOKLIS

7. SANSVERES STAVOKLIS

8. RADIORAIDITAJA MANU[\LE\ IESLEGSANA, JA NAV NODROSINATI ALTERNATIVI LIDZEKLI FDR UN
CVR IERAKSTU SINHRONIZACIJAI

9. KATRA DZINEJA JAUDA

10. AIZSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE

11. PRIEKSSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE

12. REVERSAS VILCES STAVOKLIS (TIKAI TURBOREAKTIVAJAM LIDMASINAM)

13. LIDMASINAS SPOILERA POZICIJA UN/VAI AERODINAMISKO BREMZU IZVELE

14. AREJA GAISA TEMPERATURA VAI PILNA GAISA TEMPERATURA

15.a AUTOPILOTA IESLEGSANAS STAVOKLIS

15.b AUTOPILOTA EKSPLLVL:\TACI]AS REZIMI, AUTOVILCES UN AFCS IESLEGSANAS STAVOKLIS UN
EKSPLUATACIJAS REZIMI

B tabula. Papildu parametri lidmasinam ar maksimalo sertificeto pacelSandas masu virs 27 000 kg
Nr. PARAMETRS

16. GARENVIRZIENA PAATRINAJUMS

17. LATERALAIS (SANU) PAATRINAJUMS

18. G{\LVENAS VADT_BAS IERICES - VéDTBAS VIRSMU POZICIJA UN/VAI PILOTA IEVADE (GARENSVERE,
SANSVERE, ROTACIJA AP VERTIKALO ASI)

19. GARENSVERES TRIMMERA STAVOKLIS

20. RADIO AUGSTUMS

21. NOVIRZE NO GLISADES

22. NOVIRZE NO ILS KURSA

23. MARKIERA BAKAS PARLIDOSANA

24, CENTRALAIS BRIDINAJUMS

25. NAV 1 UN NAV 2 FREKVENCES 1ZVELE

26. DME 1 UN DME 2 DISTANCE

27. SASIJAS STATNU STAVOKLA INDIKACIJAS SLEDZA STAVOKLIS

28. ZEMES TUVOSANAS BRIDINASANAS SISTEMA

29. UZPLUDES LENKIS

30. KATRA HIDRAULISKA SISTEMA (ZEMS SPIEDIENS)

31. NAVIGACIJAS DATI

32. SASIJAS STATNU VAI SASIJAS SVIRAS POZICIJA
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OPS 1.725 1. pielikums
Lidojuma datu registratori — 3. Registréjamo parametru saraksts

A tabula. Lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu virs 5 700 kg

Nr.

PARAMETRS

el ol A

LAIKA VAI RELATIVA LAIKA ATSKAITE
BAROMETRISKAIS AUGSTUMS
INSTRUMENTALAIS ATRUMS

KURSS

NORMALAIS PAATRINAJUMS

B tabula. Papildu parametri lidmasinam ar maksimalo sertificeto pacelSanas masu virs 27 000 kg

PARAMETRS

10.
11.
12.
13.
14.
15.a
15.b

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

GARENSVERES STAVOKLIS
SANSVERES STAVOKLIS

RADIORAIDITAJA MANUALA IESLEGSANA, JA NAV NODROSINATI ALTERNATIVI LIDZEKLI FDR UN
CVR IERAKSTU SINHRONIZACIJAI

KATRA DZINEJA JAUDA

AIZSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS IZVELE
PRIEKSSPARNIS VAI TA VADIBAS SVIRAS PILOTU KABINE POZICIJAS 1ZVELE
REVERSAS VILCES STAVOKLIS (TIKAI TURBOREAKTIVAJAM LIDMASINAM)
LIDMASINAS SPOILERA POZICIJA UN/VAI AERODINAMISKO BREMZU IZVELE
AREJA GAISA TEMPERATURA VAI PILNA GAISA TEMPERATURA
AUTOPILOTA IESLEGSANAS STAVOKLIS

AUTOPILOTA EKSPLUATACIJAS REZIMI, AUTOVILCES UN AFCS IESLEGSANAS STAVOKLIS UN
EKSPLUATACIJAS REZIMI

GARENVIRZIENA PAATRINAJUMS
LATERALAIS (SANU) PAATRINAJUMS

GALVENAS VADIBAS [ERICES — VADIBAS VIRSMU POZICIJA UN/VAI PILOTA IEVADE (GARENSVERE,
SANSVERE, ROTACIJA AP VERTIKALO ASI)

GARENSVERES TRIMMERA STAVOKLIS

RADIO AUGSTUMS

NOVIRZE NO GLISADES

NOVIRZE NO ILS KURSA

MARKIERA BAKAS PARLIDOSANA

CENTRALAIS BRIDINAJUMS

NAV 1 UN NAV 2 FREKVENCES IZVELE

DME 1 UN DME 2 DISTANCE

SASIJAS STATNU STAVOKLA INDIKACIJAS SLEDZA STAVOKLIS
ZEMES TUVOSANAS BRIDINASANAS SISTEMA

UZPLUDES LENKIS

KATRA HIDRAULISKA SISTEMA (ZEMS SPIEDIENS)
NAVIGACIJAS DATI (PLATUMS, GARUMS, ATRUMS ATTIECIBA PRET ZEMI UN NONESUMA LENKIS)
SASIJAS STATNU VAI SASIJAS SVIRAS POZICIJA
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OPS 1.770 1. pielikums

Skabeklis. Obligatas prasibas attieciba uz papildu skabekli hermetizétam lidmasinam avarijas nolaiSanas laika un

péc tas
1. tabula
a) b)
PADEVE: ILGUMS UN SALONA BAROMETRISKAIS AUGSTUMS
1. Visam personam, kas atrodas pilotu | Visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz
kabines sédvietas un pilda 13 000 pédu, un visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums
pienakumus parsniedz 10 000 pédu, bet neparsniedz 13 000 pédu péc pirmajam 30 mi-

nitém $ajos barometriska augstuma limenos, bet nekada gadijuma mazak
par:

i) 30 minatém lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem barometriska aug-
stuma limenos, kas neparsniedz 25 000 pédu (2. piezime),

ii) 2 stundam lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem barometriska aug-
stuma limenos virs 25 000 pédu (3. piezime).

2. Visiem paredzétajiem salona apkal- | Visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz
pes locekliem 13 000 pédu, bet ne mazak ka 30 minGtém (2. piezime), un visam lidojuma

laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz 10 000 pédu, bet ne-
parsniedz 13 000 pédu péc pirmajam 30 minfitém $ajos barometriska aug-
stuma limenos.

3. 100 % pasazieru (5. piezime) Visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz

15 000 pédu, bet nekada gadijuma mazak ka 10 mindtém (4. piezime).

4. 30 % pasazieru (5. piezime) Visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz

14 000 pédu, bet neparsniedz 15 000 pedu.

5. 10 % pasazieru (5. piezime). Visam lidojuma laikam, ja salona barometriskais augstums parsniedz

10 000 pédu, bet neparsniedz 14 000 pédu péc pirmajam 30 minGtém Sa-
jos barometriska augstuma limenos.

1. piezime.
2. piezime.

3. piezime.

4. piezime.

5. piezime.

Nodrosinatas padeves apjoma ir janem véra salona barometriskais augstums un attiecigo marsrutu nolaiSanas profils.
Vajadziga minimala skabekla padeve ir skabekla daudzums, kas vajadzigs konstantam nolaiSanas atrumam no lidmasinas mak-
simala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz 10 000 pédu 10 mindités un tad 20 minGitém 10 000 pédu augstuma.

Vajadziga minimala skabekla padeve ir skabekla daudzums, kas vajadzigs konstantam nolaisanas atrumam no lidmasinas mak-
simala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz 10 000 pédu 10 minités un tad 110 mindatém 10 000 pédu augstuma. Nosakot
nepieciesamo daudzumu, var nemt véra OPS 1.780 a) apakSpunkta 1) dala noteikto skabekla daudzumu.

Vajadziga minimala skabekla padeve ir skabekla daudzums, kas vajadzigs konstantam nolaisanas atrumam no lidmasinas mak-
simala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz 15 000 pédu 10 mindtés.

Saja tabula “pasazieri” nozimé faktiski parvadatos pasazierus, tostarp mazus bérnus.




L 254/160 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

20.9.2008.

OPS 1.775 1. pielikums

Papildu skabeklis nehermetizétam lidmasinam

1. tabula

a) b)
PADEVE: ILGUMS UN BAROMETRISKAIS AUGSTUMS
1. Visam personam, kas atrodas pilotu | Visam lidojuma laikam barometriska augstuma limenos virs 10 000 pédu.
kabines sédvietas un pilda
pienakumus
2. Visiem paredzétajiem salona Visam lidojuma laikam barometriska augstuma limenos virs 13 000 pédu un

apkalpes locekliem

jebkuram laika periodam, kas parsniedz 30 mintes barometriska augstuma
limenos, kas parsniedz 10 000 pédu, bet neparsniedz 13 000 pédu.

3. 100 % pasazieru (Sk. piezimi)

Visam lidojuma laikam barometriska augstuma limenos virs 13 000 pédu.

4. 10 % pasazieru (Sk. piezimi)

Visam lidojuma laikam péc 30 min@itém barometriska augstuma limenos, kas
parsniedz 10 000 pédu, bet neparsniedz 13 000 pédu.

Piezime. Saja tabula “pasazieri” nozimé faktiski parvadatos pasazierus, tostarp bérnus, kas jaunaki par 2 gadiem.
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L APAKSSADALA

SAKARU UN NAVIGACIJAS IEKARTAS

OPS 1.845

Visparéjs ievads

a)  Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu sak vienigi tad, ja sakaru un navigacijas ierices, kas paredzétas 3aja apakssadala, ir:

1) apstiprinatas un uzstaditas saskana ar attiecigam prasibam, tostarp obligatajiem darbibas standartiem un eksplua-
tacijas un lidojumderiguma prasibam;

2) uzstaditas ta, ka sakariem, navigacijai vai abiem kopa paredzétas vienas atseviskas vienibas atteice neradis citas sa-
kariem vai navigacijai vajadzigas vienibas atteici;

3) darba kartiba attiecigas darbibas veiksanai, iznemot gadijumus, kas noteikti MEL (atsauce no OPS 1.030); un

4)  ta novietotas, lai tad, ja ierici paredzéts izmantot vienam lidojumu apkalpes loceklim vina darba vieta lidojuma
laika, ta batu érti darbinama no vina darba vietas. Ja atsevisku ierici ir paredzéts darbinat vairak neka vienam lid-
masinas apkalpes loceklim, ta ir jauzstada ta, lai batu érti darbinama no jebkuras darba vietas, kur to paredzéts
darbinat.

b)  Sakaru un navigacijas iericu obligatie darbibas standarti ir noteikti attiecigos Eiropas tehnisko standartu rikojumos
(ETSO), ka uzskaitits attiecigas Eiropas tehnisko standartu rikojumu (CS-TSO) specifikacijas, iznemot gadijumus, ja
atskirigi darbibas standarti ir paredzéti ekspluatacijas vai lidojumderiguma normativajos aktos. Sakaru un navigacijas
ierices, kas OPS ieviesanas bridi atbilst tadam konstrukcijas un darbibas specifikacijam, kas atskiras no ETSO noteik-
tajam, var turpinat ekspluatét vai uzstadit, ja vien $aja apakssadala nav paredzétas papildu prasibas. Jau apstiprinatam
sakaru un navigacijas iericém nav jaatbilst grozito ETSO prasibam vai grozitas no ETSO atskirigas citas specifikacijas
prasibam, iznemot gadijumus, kad kada prasiba noteikta ar atpakalejosu speku.

OPS 1.850

Radioierices

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu vienigi tad, ja ta aprikota ar radioiericém, kas vajadzigas attiecigajam ekspluatacijas
reZimam.

b) Ja3aja apakssadala ir paredzétas divas neatkarigas (atseviskas un nokomplektétas) radiosistémas, katrai sistémai ir jabit
ar neatkarigu antenas iekartu, tomér, ja tiek izmantotas nekustigi nostiprinatas bezvadu antenas vai citas antenu iekar-
tas ar lidzvértigu izturibu, vajadziga ir tikai viena antena.

¢) Radiosakaru iericém, kam jaatbilst a) apak§punkta prasibam, ir ari janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvence

121,5 MHz.

OPS 1.855

Audio parslégu panelis

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu saskana ar IFR tikai tad, ja ta ir aprikota ar katram paredzétajam lidojumu apkalpes locek-
lim pieejamu audio parslégu paneli.
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OPS 1.860

Radioierices darbibam saskana ar VFR marsrutos, kuros navigaciju isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu saskana ar VFR marsrutos, kuros navigaciju Isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi,
vienigi tad, ja taja ir normaliem ekspluatacijas reZimiem vajadzigas radiosakaru ierices $adu darbibu veiksanai:

a)  sazinaties ar attiecigajam darba stacijam uz zemes;

b) sazinaties ar attiecigajiem gaisa satiksmes kontroles punktiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa telpa, kura ir pare-
dzéts veikt lidojumus; un

¢) sapemt meteorologisku informaciju.

OPS 1.865

Sakaru un navigacijas ierices darbibam saskana ar IFR vai saskana ar VFR marsrutos, kuros navigaciju neisteno,
izmantojot vizuilu kontaktu ar zemi

a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu saskana ar IFR vai saskana ar VFR marsrutos, kuros navigaciju neisteno, izmantojot
vizualas robezzimes, vienigi tad, ja lidmasina ir radiosakaru un SSR uztvéréjraiditajs un navigacijas ierices saskana ar
gaisa satiksmes dienestu prasibam darbibas apgabala(-os).

b) Radioierices. Ekspluatants nodrosina, ka radioierices ir vismaz:

1) divas neatkarigas radiosakaru ierices, kas normalos ekspluatacijas rezimos vajadzigas, lai sazinatos ar attiecigajam
darba stacijam uz zemes no jebkura marsruta punkta, ieskaitot novirzes no planota marsruta; un

2)  SSR uztvérgjraiditajs, kas vajadzigs veicamajam marsrutam.

¢) Tsajiem parvadajumiem NAT MNPS gaisa telpa, kas neskérso Atlantijas okeana ziemelu dalu, lidmasina var bit apri-
kota ar vienu taldarbibas sakaru sistému (HF sistému) tikai, ja attiecigaja gaisa telpa ir noteiktas alternativas sazinas
procediras.

d) Navigacijas ierices. Ekspluatants nodrosina, ka navigacijas ierices
1) ir vismaz:

i)  viena VOR uztvérgjsistéma, viena ADF sistéma, viena DME, tomér ADF sistéma nav jauzstada, ja ADF iz-
mantosana nav obligata neviena planota lidojuma fazg;

ii) viena ILS vai MLS, ja ILS vai MLS ir vajadziga glisades navigacijai;

iii) viena aeronavigacijas bakas signalu uztvérgjsistéma, ja aeronavigacijas baka ir vajadziga glisades navigacijai;
iv) zonalas navigacijas sistéma, ja zonala navigacija ir vajadziga veicamaja marsruta;

v)  papildu DME sistéma jebkura marSruta vai ta dala, ja navigacija pamatojas tikai uz DME signaliem;

vi) papildu VOR uztvérgjsistéma jebkura marsruta vai ta dala, ja navigacija pamatojas tikai uz VOR signaliem;
vii) papildu ADF sistéma jebkura mar3ruta vai ta dala, ja navigacija pamatojas tikai uz NDB signaliem; vai

2)  atbilst nepiecieSamas navigacijas precizitates (RNP) tipam, lai veiktu ekspluataciju attiecigaja gaisa telpa.
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a)

Ekspluatants var ekspluatét lidmasinu, kura nav ieprieks c) apakspunkta 1) dalas vi) un/vai vii) iedala noteikto ADF vai
navigacijas iericu, ja taja ir alternativas ierices, ko attieciga marsruta veikSanai apstiprinajusi lestade. Alternativo iericu
izturibai un precizitatei ir janodrosina drosa navigéSana paredzétaja marsruta.

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas, ko ekspluatés saskana ar IFR, uzstadito VHF sakaru iericu, ILS lokalizatora un
VOR uztvéréju tips ir apstiprinats ka atbilstigs FM imunitates prasibu standartiem.

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas, ko ekspluatés saskana ar ETOPS, kuram ir sakaru lidzeklis, ar ko var sazinaties
ar attiecigajam darba stacijam uz zemes parasta vai planota rezerves augstuma. ETOPS marsrutiem, kur ir pieejamas
balss sakaru iekartas, nodrosina balss sakarus. Visam ETOPS darbibam, kuru ilgums parsniedz 180 miniites, ir jauz-
stada drosas balss vai datu parraides sakaru ierices. Ja balss sakaru ierices nav piecjamas vai ja balss sakari nav iesp&jami
vai to kvalitate ir zema, ir janodroina sakari, izmantojot alternativas sistémas.

OPS 1.866
Uztvergjraiditajs
Ekspluatants ekspluaté lidmasinu tikai tad, ja tai ir uzstadits:

1)  SSR uztvérgjraiditajs, kas informé par barometrisko augstumu; un

2) jebkura cita ierice ar SSR uztvérgjraiditdja funkcijam, kas vajadziga konkrétajam marsrutam.

OPS 1.870

Papildu navigacijas ierices ekspluatacijai MNPS gaisa telpa

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu MNPS gaisa telpa vienigi tad, ja taja ir navigacijas ierices, kas atbilst obligatajam
navigacijas precizitates specifikacijam, kas noteiktas ICAO dokumenta Nr. 7030 ka regionalas papildu procedaras.

Saja apakspunkta paredzétajim navigacijas iericém jabiit katram pilotam redzamam un vina riciba, atrodoties piena-
kumu izpildes vieta.

Neierobezotai ekspluatacijai MNPS gaisa telpa lidmasina ir jabiit divam liela darbibas radiusa navigacijas sistémam
(LRNS).

Ekspluatacijai MNPS gaisa telpa ipasos izzinotos marsrutos lidmasina ir jabit vienai liela darbibas radiusa navigacijas

sistémai (LRNS), ja nav noteikts citadi.

OPS 1.872

Ierices ekspluatacijai noteikta gaisa telpa ar samazinatu minimailo vertikalo intervalu (RVSM)

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinas, ko ekspluaté RVSM gaisa telpa, ir:

—_

) divas neatkarigas augstuma mérisanas sistémas;

2)  augstuma bridinasanas sistéma;

3) automatiska augstuma kontroles sistéma; un

4)  sekundara novérosanas radiolokatora (SSR) uztveréjraiditajs ar augstuma zinosanas sistému, ko var savienot ar
izmantoto augstuma meérisanas sistému augstuma uzturésanai.
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OPS 1.873

Elektroniska navigacijas datu parvaldiba

Ekspluatants lieto ar lidmasinas navigacijas programmu saderigu navigacijas datu bazi ka primaro navigacijas lidzekli
tikai tad, ja navigacijas datu bazes razotdjam ir 2. tipa apstiprindjuma véstule (LoA) vai lidzvértigs dokuments.

Ja attiecigajam razotajam nav 2. tipa LoA vai lidzvertigs dokuments, ekspluatants izmanto elektroniskas navigacijas datu
produktus tikai tad, ja Iestade ir apstiprinajusi ekspluatanta procediras izmantota procesa un produktu atbilstibas no-
droginasanai ekvivalentiem integritates standartiem.

Ekspluatants lieto elektroniskas navigacijas datu produktus citam navigacijas lietojumprogrammam tikai tad, ja lestade
ir apstiprinajusi ekspluatanta procediiras izmantoto procesu un produktu atbilstibas nodrosinasanai datu paredzama-
jam lietojumam pienemamiem integritates standartiem.

Ekspluatants turpina parraudzit gan procesu, gan produktus atbilstosi OPS 1.035 prasibam.

Ekspluatants ievie§ procediras, kas nodrosina aktualu un negrozitu navigacijas datu laicigu sadali visam lidmasinam,
kam tie ir vajadzigi, un So datu ievietoanu tajas.
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M APAKSSADALA

LIDMASINU TEHNISKA APKOPE

OPS 1.875
Visparéjas prasibas
a)  Ekspluatants ekspluaté lidmasinu vienigi tad, ja organizacija, kas atbilstigi apstiprinata/pienemta saskana ar 145. dalu,
tai ir veikusi tehnisko apkopi un to nodevusi izmantosana, tomér pirmslidojuma parbaudes drikst neveikt 145. dala

minéta organizacija.

b) Lidmasinas nepartraukta lidojumderiguma prasibas, kas jaievéro, lai panaktu atbilstibu OPS 1.180 minétajam eksplua-
tanta sertifikacijas prasibam, izklastitas M dala.
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a)

N APAKSSADALA

LIDOJUMU APKALPE

OPS 1.940
Lidojumu apkalpes sastavs

(Sk. OPS 1.940 1. un 2. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka:

1)

lidojumu apkalpes sastavs un lidojumu apkalpes loceklu skaits to attiecigajas apkalpes darba vietas atbilst un nav
mazaks par lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata (AFM) noteikto minimumu;

ja to paredz lidojumu specifika, lidojumu apkalpé ieklauj papildu lidojumu apkalpes locek]us, un lidojumu apkalpe
nekad nav mazaka par darbibas rokasgramata noteikto;

visiem lidojumu apkalpes locekliem ir lestadei pienemamas un spéka esosas apliecibas, un vini ir atbilstosi kvali-
ficeti un kompetenti savu darba pienakumu veikanai;

ir noteiktas lestadei pienemamas procediiras, kas izslédz iespéju ieklaut viena apkalpé lidojumu apkalpes loceklus
ar nepietiekamu lidojumu pieredzi;

vienu no lidojumu apkalpes pilotiem, kas saskana ar lidojumu apkalpes licencé$anas noteikumiem kvalificéts ka
pilots kapteinis, iecel par lidojumu apkalpes kapteini, un vinam ir atlauts uzticét lidmasinas vadisanu citam atbil-
stosi kvalificétam pilotam; un

ja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir noteikts, ka lidojumu apkalpes sastava lidojumu veiksanai vajadzigs
kvalificéts sistémas vadibas pults operators, lidojumu apkalpé ieklauj personu, kam ir bortinZeniera aplieciba, vai
arl vins ir atbilstosi kvalificéts un lestadei pienemams lidojumu apkalpes loceklis;

lidojumu apkalpes locekli, kas pienemti darba ka pasnodarbinatas personas un/vai ka arstata darbinieki, vai ari ne-
pilna laika darbinieki, ir sagatavoti atbilstigi N apakssadalas prasibam. Ipasa uzmaniba japievérs gaisa kugu tipu
vai variantu kopéjam skaitam, kuros lidojumu apkalpes loceklis var veikt lidojumus komerciala gaisa transporta
noltkos un kas nedrikst parsniegt OPS 1.980 un OPS 1.981 noteikto, tostarp gadijumos, ja vina pakalpojumus
izmanto cits ekspluatants. Tie apkalpes locekli, kas pilda apkalpes kapteina pienakumus, pirms patstavigu reisa
lidojumu saksanas ir beigusi ekspluatanta sakotngjo apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibu kursu, ja vien
apkalpes loceklis nav jau agrak beidzis ekspluatanta sakotnéo CRM kursu.

Minimala apkalpe lidojumu veikSanai saskana ar Instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR) vai nakdi. IFR lidojumiem
vai lidojumiem nakti ekspluatants nodrosina, ka:

1)

visam turbo propelleru lidmasinam ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 9 un
visam turboreaktivajam lidmasinam minimala lidojumu apkalpe ir 2 piloti; vai

lidmasinas, kas nav minétas ieprieks b) apak$punkta 1) dala, veic lidojumus ar viena pilota apkalpi, nodrosinot

OSP 1.940 2. pielikuma prasibu izpildi. Ja §is prasibas nav ievérotas, minimala lidojumu apkalpe ir 2 piloti.

OPS 1.943

Ekspluatanta sakotnéjas apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibas

Ja lidojumu apkalpes loceklis (no jauna darba pienemtais vai jau stradajosais) nav agrak beidzis ekspluatanta sakotngjo
apkalpes darba optimizacijas macibu kursu, ekspluatants nodrosina, ka lidojumu apkalpes loceklis beidz sakotnéjo CRM
macibu kursu. No jauna pienemtie darbinieki o macibu kursu beidz pirma darba gada laika.
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Ja lidojumu apkalpes loceklis agrak nav izgajis macibu kursu par cilvéka faktoriem, tad pirms ekspluatanta sakotnéjam
CRM macibam vai apvienojot ar tam tas apgiist teorétisku kursu, kura pamata ir cilvéka sp&am un ierobeZojumiem
veltita ATPL programma (sk. prasibas, ko pieméro lidojumu apkalpes loceklu apliecibu izsniegsanai).

Sakotnéjas CRM macibas vada vismaz viens lestadei pienemams CRM pasniedzéjs, kam specifiskas jomas var palidzet
eksperti.

Sakotnéjas CRM macibas veic atbilstosi darbibas rokasgramata ieklautai detalizétai macibu programmai.

OPS 1.945
Parejas macibas un parbaude

(Sk. OPS 1.945 1. piclikumuy)
Ekspluatants nodrosina, ka:

1)  lidojumu apkalpes loceklis, parejot no viena lidmasinas tipa uz citu lidmasinas tipu vai klasi, kam vajadziga jauna
tipa vai klases kvalifikacijas atzime, beidz tipa kvalifikacijas macibu kursu, kas atbilst prasibam, ko pieméro lido-
jumu apkalpes locekla apliecibu izsnieg$anai;

2)  pirms reisa lidojumu bez uzraudzibas saksanas lidojumu apkalpes loceklis beidz ekspluatanta parejas macibu
kursu,

i)  ja pareja notiek uz lidmasinu, kurai vajadziga jauna tipa vai klases kvalifikacijas atzime; vai
ii) ja stajas darba pie cita ekspluatanta;

3)  parejas macibas vada attiecigi kvalificéts personals saskana ar detalizétu, darbibas rokasgramata ieklautu pro-
grammu. Ekspluatants nodrosina, ka personals, kas CRM elementus integré parejas macibu kursa, ir atbilstosi
kvalificéts;

4)  ekspluatanta parejas macibu kursa vajadzigo apjomu nosaka, nemot véra lidojumu apkalpes locekla agrako saga-
tavotibu, kas fikséta vina macibu uzskaites materialos atbilstigi OPS 1.985;

5) darbibas rokasgramata ir noteiktas minimalas lidojumu apkalpes locekla kvalifikacijas un pieredzes prasibas
parejas macibu kursa saksanai;

6) katram lidojumu apkalpes loceklim pirms uzraudzitu reisa lidojumu saksanas veic parbaudes atbilstigi OPS 1.965
b) apak$punktam, ka ari riko macibas un veic parbaudes atbilstigi OPS 1.965 d) apakspunktam;

7)  péc uzraudzitu reisa lidojumu beigSanas veic parbaudi atbilstigi OPS 1.965 c) apakspunktam;

8) ja lidojumu apkalpes loceklis ir sacis ekspluatanta parejas macibu kursu, vins lidz 3a kursa beigam vai partrauk-
$anai nav tiesigs veikt lidojumu apkalpes locekla pienakumus cita tipa vai klases lidmasinas; un

9) parejas macibu kurss ietver CRM macibu elementus.

Apgistot jaunu lidmasinas tipu vai klasi, OPS 1.965 b) apak$punkta minéto parbaudi var apvienot ar tipa vai klases
kvalifikacijas lidojumu veikSanas prasmes parbaudi, ievérojot lidojumu apkalpes locekla apliecibas izsniegsanas prasibas.

Ekspluatanta parejas macibu kursu un tipa vai klases kvalifikacijas macibu kursu, kas vajadzigs lidojumu apkalpes
locekla apliecibas izsnieg$anai, var apvienot.

Pilots, kas uzsak macibas bez nepiecieSamas prakses lidmasina (ZFTT).
1)  Péclidojuma veik3anas prasmes parbaudes 21 dienas laika uzsak lidojumus instruktora uzraudziba reisa apstaklos.

Ja 21 dienas laika uzraudzitie lidojumi reisa apstaklos nav sakti, ekspluatants nodrosina atbilstosas macibas
saskana ar lestades prasibam.
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a)

b)

2)  Vélakais 21 dienu péc prasmes parbaudes veic seSas pacel§anas un nosésanas lidojumu simulatora, kas sertificéts
saskana ar prasibam, kuras piemeéro sintétisko macibu iekartam un ko lestade ir atlavusi lietot.

So simulaciju veic lidmasinas tipa kvalifikcijas instruktors, (TRI(A)) atrodoties pilota sédvieta.

Pacel§anas un noséSanas skaitu var samazinat, ja to iesaka Apvienota darbibas novértéjuma komiteja (JOEB) un
atbalsta Iestade.

Ja 21 dienas laika minéta pacel$anas un noséSanas netika veikta, ekspluatants nodrosina aktualakas macibas
saskana ar lestades prasibam.

3)  Pirmas Cetras pacel§anas un nosésanas javeic lidmasina, kur pilota sédvieta atrodas lidmasinas tipa kvalifikacijas
instruktors (TRI(A)).

Pacel§anas un noséSanas skaitu var samazinat, ja to iesaka Apvienota darbibas novértéjuma komiteja (JOEB) un
atbalsta lestade.

OPS 1.950

Atskiribu un iepaziSanas macibas
Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu apkalpes loceklis ir beidzis:

1)  Atskiribu macibas, kur vajadzigs apgit papildu zinaSanas un iemanas, izmantojot lidmasinai atbilstodu macibu
iekartu:

i)  ekspluatgjot viena lidmasinas tipa citu variantu vai vienas lidmasinu klases citu tipu; vai
i) ja maina ierices un/vai procediiras ekspluatéjamaja lidmasinas tipa vai varianta;
2) iepaziSanas macibas, kur jaapgst papildu zinasanas:
i)  ekspluatgjot ta pasa tipa vai varianta citu lidmasinu; vai
ii) ja maina ierices un/vai procediras ekspluatéjamaja lidmasinas tipa vai varianta.

Ekspluatants darbibas rokasgramata nosaka, kad sadas atskiribu un iepaziSanas macibas ir vajadzigas.

OPS 1.955

Kapteina iecelSana

Ekspluatants nodrosina, ka otrajam pilotam, kas tick paaugstinats par kapteini, un personam, ko ekspluatants pienem
darba par kapteiniem:

1) minimalais lestadei pienemamais pieredzes limenis ir noteikts darbibas rokasgramata; un
2) apkalpg, kura ir vairaki locekli, pilots beidz attiecigus kapteina kursus.

Kapteina kursiem, ko paredz aug§minéta a) apakspunkta 2) dala, jabit ieklautiem darbibas rokasgramata, un tajos jabat
vismaz §adam dalam:

1) macibas STD trenazieri (tostarp macibas lidojumam reisa apstaklos) un/vai macibu lidojumi lidmasina;

2) ekspluatanta profesionalitates parbaude, pildot kapteina pienakumus;
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kapteina pienakumu un atbildibas apraksts;

macibas uzraudzita lidojuma reisa apstaklos kapteina statusa. Pilotiem, kam jau ir attieciga lidmasinas tipa kvali-
fikacijas atzime, javeic vismaz 10 marsruta sektori;

kapteina parbaude lidojuma reisa apstaklos, ka noteikts OPS 1.965 ¢) apakspunkta, un marsrutu un lidlauku kom-
petences kvalifikacija, ka noteikts OPS 1.975; un

apkalpes darba optimizacijas elementi.

OPS 1.960

Kapteini ar komercpilota apliecibu

Ekspluatants nodrosina, ka:

1)

komercpilota apliecibas (CPL) ipasnieks veic lidojumus ka kapteinis lidmasina, kas lidmasinas ekspluatacijas rok-
asgramata sertificéta lidojumiem ar viena pilota apkalpi, vienigi tad, ja:

i) veicot pasazieru parvadajumus saskana ar vizuilo lidojumu noteikumiem (VFR) talak par 50 jaras judzu ra-
diusu no izlidosanas lidlauka, pilotam ir vismaz 500 lidmasina nolidotu stundu stazs vai deriga instrumen-
talo lidojumu kvalifikacijas atzime; vai

ii)  veicot lidojumus ar daudzdzingju lidmasinu saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR), pilotam
ir vismaz 700 lidmasina nolidotu stundu stazs, tostarp 400 stundu ka kapteinim (saskana ar prasibam par
lidojumu apkalpes apliecibam), no kuram 100 stundas saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem
(IFR), tostarp 40 stundu ar daudzdzingju lidmasinu. 400 stundu kapteina nolidojumu var aizstat ar otra pilota
nolidojumu, pielidzinot divas stundas otra pilota nolidojuma vienai stundai kapteina nolidojuma, ar nosa-
cijumu, ka 3is nolidojums iegits, veicot lidojumus vairaku pilotu lidojumu apkalpes sistéma, ka noteikts dar-
bibas rokasgramata;

papildus ieprieks a) apak$punkta 1) dalas ii) apak3dala noteiktajam lidojumos ar viena pilota apkalpi saskana ar
instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR) ir ievérotas OPS 1.940 2. pielikuma prasibas; un

izmantojot lidojumu apkalpi vairaku loceklu sastava, papildus ieprieks a) apakspunkta 1) dala noteiktajam un
pirms pilots sak lidojumus ka kapteinis, vins ir pabeidzis OPS 1.955 a) apakspunkta 2) dala paredzétos kapteina
kursus.

OPS 1.965
Periodiskas macibas un parbaude

(Sk. OPS 1.965 1. un 2. pielikumuy)

Vispargjas prasibas. Ekspluatants nodrosina, ka:

1)

visiem lidojumu apkalpes locekliem ir periodiskas macibas un parbaudes, un visas §is macibas un parbaudes
attiecas uz to lidmasinas tipu un variantu, ar ko lidojumu apkalpes loceklis veic lidojumus;

periodisko macibu un parbauzu programma ir ieklauta darbibas rokasgramata, un to ir apstiprinajusi lestade;
periodiskas macibas vada $ads personals:
i)  macibas uz zemes un zinaSanu atsvaidzinasana — attiecigi kvalificéts personals;

i)  macibas lidmasina/STD trenazier — tipa kvalifikacijas instruktors (TRI), klases kvalifikacijas instruktors (CRI)
vai — macibam ar komplekso trenazieri — trenaZiera lidojumu instruktors (SFI) ar noteikumu, ka TRI, CRI vai
SFI sagatavotibas limenis un pieredze apmierina ekspluatanta prasibas un ir pietickama, lai macitu
OPS 1.965 1. pielikuma a) apak$punkta 1) dalas i) iedalas A) un B) apaksiedala minétas témas;

i) macibas avarijas un drosibas iericu lieto$ana — atbilstosi kvalificéts personals; un
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iv) apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibas:

A)  CRM elementu integracija visas periodisko macibu fazes — visi specialisti, kas vada periodiskas macibas.
Ekspluatants nodrosina, ka viss personals, kas vada periodiskas macibas, ir pietiekami kvalificéts, lai a-
jas macibas integrétu CRM elementus;

B) modularas CRM macibas — vismaz viens lestadei pienemams pasniedzgjs, kam specifiskas jomas var pa-
lidzét eksperti;

4)  periodiskas parbaudes veic $ads personals:

i)  ckspluatanta profesionalitates parbaudes tipa kvalifikacijas eksaminétajs (TNE), klases kvalifikacijas eksami-
nétajs (CRE) vai, ja parbaudi veic STD trenazieri, TNE, CRE vai trenaziera lidojumu eksaminétajs (SFE), kas
apguvis CRM nostadnes un CRM iemanu novertgjumu;

ii) parbaudes reisa apstaklos ekspluatanta iecelti un lestadei pienemami attiecigi kvalificéti kapteini;
iii) parbaudes avarijas un drosibas iericu lietosana — attiecigi kvalificéts personals.

Ekspluatanta profesionalitates parbaude

1)  Ekspluatants nodrosina, ka:

i)  katram lidojumu apkalpes loceklim veic ekspluatanta profesionalitates parbaudi, lai demonstrétu vina pra-
smi veikt normalas, nestandarta un avarijas procediras; un

ii) parbaudi veic bez argjiem vizualiem orientieriem, ja lidojumu apkalpes loceklim bis javeic ekspluatacija
saskana ar IFR;

iii) katram lidojumu apkalpes loceklim veic ekspluatanta profesionalitates parbaudi normala lidojumu apkalpes
sastava.

2)  Ekspluatanta profesionalitates parbaudes deriguma termins ir 6 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas
nakamaja ménesi péc parbaudes veikSanas. Ja kartéja ekspluatanta profesionalitates parbaude ir veikta 3 kalenda-
ro ménesu laika pirms iepriekséjas parbaudes deriguma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma periods ir
6 kalendarie ménesi, skaitot no ieprieksgjas ekspluatanta profesionalitates parbaudes deriguma perioda beigu
termina.

Parbaude reisa apstaklos. Ekspluatants nodrosina, ka katram lidojumu apkalpes loceklim tiek veikta parbaude lidma-
§ina reisa apstaklos, lai demonstrétu vina prasmi veikt normalu reisa lidojumu atbilstigi darbibas rokasgramatas prasi-
bam. Parbaudes reisa apstaklos deriguma termins ir 12 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas nakamaja ménesi
péc parbaudes veiksanas. Ja kartéja parbaude reisa apstaklos ir veikta 3 kalendaro meénesu laika pirms ieprieksgjas par-
baudes deriguma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma periods ir 12 kalendarie ménesi, skaitot no iepriek-
§¢jas parbaudes reisa apstaklos deriguma perioda beigu termina.

Macibas un parbaudes avarijas un drogibas iericu lietosana. Ekspluatants nodrosina, ka katrs lidojumu apkalpes loceklis
iziet macibas un parbaudes par visu lidmasina eso3o avarijas un drosibas iericu izvietojumu un lietosanu. Avarijas un
drogibas iericu lietosanas parbaudes deriguma termins ir 12 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas nakamaja me-
nes péc parbaudes veikSanas. Ja kartgja avarijas un drogibas iericu lietoanas parbaude ir veikta 3 kalendaro ménesu
laika pirms iepriekscjas parbaudes deriguma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma periods ir 12 kalendarie
ménesi, skaitot no iepriekséjas avarijas un drosibas iericu lietoSanas parbaudes deriguma perioda beigu termina.

CRM. Ekspluatants nodroSina, ka:
1) CRM elementi ir integréti visas attiecigajas periodisko macibu fazés; un

2)  katrs lidmasinas apkalpes loceklis iziet ipasas modularas CRM macibas. Visas bitiskakas CRM macibu témas
izskata ne ilgak ka 3 gadu laika.

Macibas uz zemes un zina$anu atsvaidzinasana. Ekspluatants nodroina, ka katrs lidojumu apkalpes loceklis iziet
macibas uz zemes un zinasanu atsvaidzinasanas kursu vismaz reizi 12 kalendarajos ménesos. Ja macibas veic 3 kalen-
daro ménesu laika pirms 12 kalendaro ménesu perioda beigu termina, nakosas macibas uz zemes un zinasanu atsvai-
dzinasanas kursu beidz 12 kalendaro ménesu laika, skaitot no iepriekséja macibu uz zemes un zinasanu atsvaidzinasanas
kursa deriguma perioda beigu termina.
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a)

Macibas lidmasina/STD trenazieri. Ekspluatants nodro$ina, ka katrs lidojumu apkalpes loceklis iziet macibas
lidmasina/STD trenazZieri vismaz reizi 12 kalendarajos ménesos. Ja macibas veic 3 kalendaro ménesu laika pirms 12 ka-
lendaro ménesu perioda beigu termina, nako3as macibas lidmasina/STD trenazieri beidz 12 kalendaro ménesu laika,
skaitot no ieprieks¢ja macibu lidmasina/STD trenazieri deriguma perioda beigu termina.

OPS 1.968
Pilota kvalifikacija, lai vaditu lidmasinu no jebkura pilota sédekla

(Sk. OPS 1.968 1. piclikumuy)
Ekspluatants nodrosina, ka:
1) pilots, ko var norikot lidojumu veikSanai no jebkura pilota sédekla, beidz attiecigas macibas un parbaudes; un

2) macibu un parbauzu programmas ir noteiktas darbibas rokasgramata un lestadei pienemamas.

OPS 1.970

Nesena pieredze
Ekspluatants nodrosina, ka:

1) pilotam uztic vadit lidmasinu minimalas sertificétas apkalpes sastava ka pilotéjosam vai nepilotéjosam pilotam
tikai tad, ja vins ieprieksgjo 90 dienu laika ir veicis tris pacel§anas un tris nosé$anas ka pilotgjosais pilots ta pasa
tipa/klases lidmasina vai trenazieri;

2)  pilotam, kam nav derigas instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzimes, uztic vadit lidmasinu nakts laika ka kap-
teinim tikai tad, ja vins ieprieksgjo 90 dienu laika ir veicis vismaz vienu nosésanos nakts laika ka pilotéjosais pilots
ta pasa tipa/klases lidmasina vai trenazieri.

Ieprieks a) apakspunkta 1) un 2) dala minéto 90 dienu periodu var pagarinat lidz maksimali 120 dienam, ja lidojumus
reisa apstaklos veic tipa kvalifikacijas instruktora vai eksaminétaja uzraudziba. Ja partraukums lidojumos ir lielaks
par 120 dienam, nesenas pieredzes prasibas ir izpilditas, veicot macibu lidojumu, vai izmantojot lidojumu trenazieri
vai atbilsto3o lidmasinas tipu.

OPS 1.975

Marsruta un lidlauka kompetences kvalifikacija

Ekspluatants nodrosina, ka, pilots, pirms vigu noriko par kapteini vai par pilotu, kam kapteinis var uzticét lidmasinas
vadibu, ir ieguvis atbilstosas zinasanas par paredzéto lidojuma marsrutu, lidlaukiem (tostarp rezerves lidlaukiem),
iekartam un lidojuma procedaram.

Marsruta un lidlauka kompetences kvalifikacijas deriguma periods ir 12 kalendarie ménesi papildus atlikusajam no:
1)  kvalifikacijas ménesa; vai
2) ménesa, kad tika veikts pédgjais lidojums konkrétaja marsruta vai uz konkréto lidlauku.

Marsruta un lidlauka kompetences kvalifikaciju atjauno, veicot lidojumus attiecigaja marsruta vai uz attiecigo lidlauku
ieprieks b) apakspunkta noteikta deriguma perioda laika.

Ja marsruta un lidlauka kompetences kvalifikaciju atjauno 3 ménesu laika pirms tas deriguma perioda beigam, tad kva-
lifikacijas deriguma perioda beigu terminu pagarina lidz 12 kalendariem ménesiem, skaitot no ieprieksgja marsruta un
lidlauka kompetences kvalifikacijas deriguma perioda beigu termina.
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OPS 1.978
Alternativa macibu un kvalifikacijas programma

(Sk. OPS 1.978 1.pielikumuy)

Ekspluatétajs péc vismaz divu gadu nepartrauktas ekspluatacijas var aizstat lidmasinas apkalpes macibas un parbaudes
prasibas, kas minétas OPS 1.978 a) 1. pielikuma, ar alternativu macibu un kvalifikacijas programmu (ATQP), ko ap-
stiprindjusi lestade. Obligato divu gadu ekspluatacijas periodu var samazinat péc lestades piekriSanas.

ATQP jabiit ieklautam tadam macibam un parbaudém, kuru rezultata noteiktais un esosais kvalifikacijas limenis ir vis-
maz tads pats ka kvalifikacijas limenis, kas sasniegts atbilstigi OPS 1.945, 1.965 un 1.970 noteikumiem. Pirms ievies
ATQP, janosaka lidmasinas apkalpes macibu un kvalifikacijas standarts, ka arT vajadzigie ATQP macibu un kvalifika-
cijas standarti.

Ekspluatétajs, kas iesniedz pieteikumu ATQP apstiprinasanai, sniedz lestadei ari istenoSanas planu saskana ar OPS
1.978 1. pielikuma c) punktu.

Papildus OPS 1.965 un 1.970 punkta noteiktajam parbaudém ekspluatétajs nodrosina, ka katrs lidmasinas apkalpes
loceklis ir pabeidzis reisa apstakliem piemérotu programmu (LOE).

1)  LOE veic simulatora. To var veikt ar citas apstiprinatas alternativas macibu un kvalifikacijas programmas.

2) LOE ir deriga 12 ménesus, skaitot no pirmas dienas nakamaja ménesi péc parbaudes veik$anas. Ja LOE ir veikta
3 kalendaro ménesu laika pirms iepriek$éjas LOE deriguma perioda beigu termina, tad novértéjuma deriguma
periods ir 12 kalendarie ménesi, skaitot no iepriekséjas LOE deriguma perioda beigu termina.

Péc divu gadu darbibas apstiprinata ATQP ekspluatétajs drikst ar lestades atlauju pagarinat deriguma perioda beigu ter-
minu OPS 1.965 un 1.970 3adi.

1) Ekspluatanta profesionalitates parbaude — 12 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas nakamaja ménesi péc
parbaudes veiksanas. Ja kartéja ekspluatanta profesionalitates parbaude ir veikta 3 kalendaro ménesu laika pirms
ieprieks¢jas parbaudes deriguma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma periods ir 12 kalendarie ménesi,
skaitot no ieprieksgjas ekspluatanta profesionalitates parbaudes deriguma perioda beigu termina.

2)  Parbaude reisa apstaklos — 24 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas nakamaja ménesi péc parbaudes veik-
Sanas. Ja kartgja parbaude reisa apstaklos ir veikta 6 kalendaro ménesu laika pirms iepriekséjas parbaudes deri-
guma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma periods ir 24 kalendarie ménesi, skaitot no ieprieksgjas
parbaudes reisa apstaklos deriguma perioda beigu termina. Ar lestades atlauju parbaudi reisa apstaklos var apvie-
not ar reisa apstakliem piemérotu kvalitates programmu (LPQE).

3)  Macibas un parbaudes avarijas un drosibas iericu lietoana — 24 kalendarie ménesi, skaitot no pirmas dienas na-
kamaja ménesi péc parbaudes veiksanas. Ja kartéja avarijas un drosibas iericu lietosanas parbaude ir veikta 6 ka-
lendaro meénesu laika pirms iepriekséjas parbaudes deriguma perioda beigu termina, tad parbaudes deriguma
periods ir 24 kalendarie ménesi, skaitot no iepriek$éjas avarijas un drogibas iericu lietoanas parbaudes deriguma
perioda beigu termina.

Par ATQP ir atbildiga attieciga amatpersona.

OPS 1.980
Vairaku lidmasinu tipu vai variantu ekspluatacija

(Sk. OPS 1.980 1. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté vairak neka vienu lidmasinas tipu vai variantu tikai
tad, ja vins ir attiecigi sagatavots.

Apsverot iespéjas ekspluatét vairak neka vienu lidmasinas tipu vai variantu, ekspluatants nodrosina, ka lidmasinu
attiecigas atskiribas vai lidzibas attaisno $adu ekspluataciju, nemot véra:

1) tehnologiju limeni;
2)  ekspluatacijas procediras;

3)  vadamibas ipasibas.
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¢)  Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu apkalpes loceklis, kas ekspluaté vairak neka vienu lidmasinas tipu vai variantu,
atbilst visam N apakssadalas prasibam attieciba uz katru tipu un variantu, ja vien lestade nav apstiprinajusi atviegloju-
mus attieciba uz macibam, parbaudém un neseno pieredzi.

d)  Ekspluatants darbibas rokasgramata nosaka lestades apstiprinatas atbilstosas procediiras un/vai ekspluatacijas ierobe-
zojumus jebkuram gadijumam, kad ekspluaté vairak par vienu lidmasinas tipu vai variantu, tostarp:

1) lidojumu apkalpes locekla minimalo pieredzes limeni;

2) minimalo pieredzi ar viena tipa vai varianta lidmasinu, pirms sakt macibas cita lidmasinas tipa vai varianta
ekspluatacijai;

3)  procesu, kada lidojumu apkalpi, kas ir kvalificéta vienam lidmasinas tipam vai variantam, maca un parkvalificé
citam lidmasinas tipam vai variantam;

4)  visas piemérojamas nesenas pieredzes prasibas katram tipam vai variantam.

OPS 1.981

Helikopteru un lidmasinu ekspluatacija
a)  Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté gan helikopterus, gan lidmasinas:

1) ekspluatants nodrosina, ka ir spéka ierobezojums, kas pielauj ekspluatét tikai vienu helikoptera tipu un vienu
lidmasinas tipu;

2) ekspluatants darbibas rokasgramata nosaka lestades apstiprinatas atbilstosas procediiras un/vai ekspluatacijas
ierobezojumus.

OPS 1.985

Macibu dokumentacija
a)  Ekspluatants:

1) saglaba visus OPS 1.945,1.955,1.965, 1.968 un 1.975 paredzéto lidojumu apkalpes locekla veikto macibu, par-
bauzu un kvalifikaciju ierakstus; un

2)  péc pieprasijuma nodrosina parejas kursu un periodisko macibu un parbauzu dokumentacijas pieejamibu attie-
cigajam lidojumu apkalpes loceklim.
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OPS 1.940 1. pielikums
Lidojumu apkalpes loceklu aizvieto$ana lidojuma

Lidojumu apkalpes locekli lidojuma var aizvietot cits atbilstosi kvalificéts lidojumu apkalpes loceklis.
Kapteina aizvietoSana:
1) kapteinis lidojuma vadisanu var delegét:

i)  citam kvalificétam kapteinim; vai

ii)  veicot lidojumus augstak par FL 200, pilotam, kura kvalifikacija noteikta turpmak c) apakspunkta.
Minimalas prasibas pilotam, kas aizvieto kapteini:
1) deriga avioliniju transporta pilota aplieciba;
2) parejas macibas un parbaudes (tostarp tipa kvalifikacijas macibas), ka noteikts OPS 1.945;
3) visas periodiskas macibas un parbaudes, ka noteikts OPS 1.965 un OPS 1.968; un
4)  marsruta kompetences kvalifikacija, ka noteikts OPS 1.975.
Otra pilota aizvieto$ana:
1) otro pilotu var aizvietot:

i) cits atbilstosi kvalificéts pilots; vai

ii)  kreiséSanas lidojuma aizvietojosais otrais pilots, kura kvalifikacija noteikta ¢) apakspunkta turpmak.
Minimalas prasibas otrajam pilotam, kas aizvieto kreisésanas lidojuma:
1)  deriga komercpilota aplieciba ar instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzimi;

2) parejas macibas un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas macibas, ka noteikts OPS 1.945, iznemot prasibas
pacelanas un nosésanas macibam;

3) visas periodiskas macibas un parbaudes, ka noteikts OPS 1.965, iznemot prasibas pacel$ands un noséanas
macibam; un

4)  pildit otra pilota funkcijas tikai kreiséSanas lidojuma un ne zemak par FL 200;

5) nesena pieredze, ki noteikts OPS 1.970, nav obligata. Tomér pilotam javeic lidojumu trenaziera pieredzes un
lidojumu prasmes atsvaidzinasanas macibas ar intervalu, kas neparsniedz 90 dienas. Atsvaidzinasanas macibas var
apvienot ar macibam, kas noteiktas OPS 1.965.

Sistémas vadibas pults operatora aizvietosana. Sistémas vadibas pults operatoru lidojuma var aizvietot lidojumu ap-
kalpes loceklis, kam ir bortinZeniera aplieciba, vai lidojumu apkalpes loceklis, kura kvalifikacija atbilst lestades prasibam.
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a)

OPS 1.940 2. pielikums

Ekspluatacija ar viena pilota apkalpi saskana ar IFR vai nakts apstaklos

OPS 1.940 b) apakspunkta 2) dala minétas lidmasinas drikst ekspluatét viens pilots saskana ar IFR vai nakts laika, nemot
vera sadas prasibas:

1)

ekspluatants darbibas rokasgramata ieklauj pilotu parejas un periodisko macibu programmu, kas nosaka papildu
prasibas ekspluatacijai ar viena pilota apkalpi;

konkréti — pilotu kabines procediras ir $adi elementi:

i)  dzingju ekspluaticija un riciba avarijas situacijas;

ii) normalo, nestandarta un avarijas situaciju kontrolsarakstu lietosana;
ili) ATC radiosakari;

iv) izlidoSanas un glisades procediras;

V) autopilota lieto$ana; un

vi) vienkar$otas lidojuma dokumentacijas lietosana;

OPS 1.965 noteiktas periodiskas parbaudes veic ekspluatacijai raksturiga vide, atbilstosi lidmasinas tipam vai kla-
sei, viena pilota apkalpes loma;

pilots attieciga tipa vai klases lidmasina saskana ar IFR ir nolidojis vismaz 50 stundu, no kuram vismaz 10 stun-
das ka kapteinis; un

minimala vajadziga nesena lidojumu pieredze pilotam, kas veic lidojumus viena pilota apkalpé saskana ar IFR vai
nakts apstaklos, ir 5 IFR lidojumi, tostarp 3 instrumentalas glisades manevri, kas veikti ieprieks&jo 90 dienu laika
ar attieciga tipa vai klases lidmasinu viena pilota apkalpes loma. So prasibu var aizstat ar parbaudi, veicot IFR in-
strumentalas glisades manevru, izmantojot attieciga tipa vai klases lidmasinu.
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OPS 1.945 1. pielikums
Ekspluatanta parejas macibu kurss

Ekspluatanta parejas macibu kursa ir:
1) macibas un parbaudes uz zemes, tostarp lidmasinu sistémas, normalas, nestandarta un avarijas procediras;
2) avarijas un drosibas ieri¢u macibas un parbaudes, kuram jabiit pabeigtam, pirms sak trenina lidojumus;
3) macibas un parbaudes lidmasina/trenaZierT; un
4)  uzraudziti lidojumi reisa apstaklos un parbaudes reisa apstaklos.
Parejas macibu kursu veic ieprieks a) apakspunkta noraditaja seciba.

Apkalpes darba organizacijas elementi ir integréti parejas macibu kursa programma, un to vada atbilstosi kvalificéts
personals.

Ja lidojumu apkalpes loceklis agrak nav beidzis ekspluatanta parejas macibu kursu, ekspluatants nodrosina, ka papil-
dus ieprieks a) apak$punkta minétajam lidojumu apkalpes loceklis beidz visparigo pirmas mediciniskas palidzibas
macibu kursu un, ja vajadzigs, avarijas noséSanas uz iidens, izmantojot iekartas tideni, macibu kursu.
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OPS 1.965 1. pielikums

Periodiskas macibas un parbaudes - piloti

a)  Periodiskas macibas. Periodiskajas macibas ir:

1)

Macibas uz zemes un zinaSanu atsvaidzinasana

i)

Macibas uz zemes un zinasanu atsvaidzinasanas programma ir:
A) lidmasinas sistémas;

B)  ckspluatacijas procediiras un prasibas, tostarp atledoanas un pretapledosanas procediras un pilota dar-
ba nespéja; un

C) nelaimes gadijumu/starpgadijumu un atgadijumu apskats.

Zinasanas, kas iegiitas macibas uz zemes un atsvaidzinaganas macibas, parbauda ar anketu vai citu piemé-
rotu metodi.

Macibas lidmasina/STD trenaZieri

ii)

iii)

Macibu programmu lidmasina/STD trenaZierl ievies ta, lai visas galvenas lidmasinas sistémas atteices un ar
tam saistitas procediiras biitu aptvertas iepriekséjo 3 gadu perioda.

Ja manevrus ar dzingja atteici veic lidmasina, dzingja atteici imité.

Macibas lidmasina/STD trenazZierl var apvienot ar ekspluatanta profesionalitates parbaudi.

Macibas avarijas un drosibas iericu lietosanai

iii)

Macibas avarijas un drosibas iericu lietoSanai var apvienot ar avarijas un drosibas iericu lietoSanas parbaudi,
un tas veic lidmasina vai atbilsto$a alternativa trenina ierice.

Katru gadu macibas avarijas un drosibas iericu lietosanai ieklauj:

A) glabsanas vestes praktisku lietosanu, ja glabanas vestes ir paredzétas;

B) clposanas aizsargiericu praktisku lietosanu, ja $adas ierices ir paredzétas;

C) ugunsdzésibas aparatu praktisku lietosanu;

D) instruktazu par visu lidmasina esoo avarijas un drosibas iericu izvietojumu un lietosanu;
E) instruktazu par visu veidu izeju izvietojumu un lieto$anu; un

F)  aviacijas drosibas procedirras.

Katrus 3 gadus macibu programma icklauj:

A)  visu veidu izeju praktisku ekspluataciju;

B) pieptsamo trapu ekspluatacija izmantojamas metodes demonstraciju, ja traps ir paredzéts;

C) praktiskus ugunsdzésibas pasakumus, lietojot ierices, kas atbilst lidmasina esosajam, dz&Sot istu vai imi-
tétu uguni, iznemot ugunsdzésibas aparatus ar halonu, kad var izmantot lestadei pienemamas alterna-
tivas metodes;

D) damu efektu slégta telpa un praktisku visu attiecigo iericu lietosanu imitéta dimu piepildita vide;
E)  praktisku istas vai imitétas pirotehnikas lietosanu, ja $adas ierices ir paredzétas; un

F)  glabsanas plosta(-u) lietosanas demonstraciju, ja glabsanas plosts ir paredzéts;



L 254[178

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 20.9.2008.

4)  Apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibas

ii)

iii)

CRM elementi ir integréti visas attiecigajas periodisko macibu fazés; un

tiek ieviesta ipasa modulara CMR macibu programma t3, lai perioda, kas neparsniedz 3 gadus, batu aptver-
tas visas galvenas CMR macibu témas saskana ar 3o:

A)

cilveka kltidas un uzticamiba, kltdu virkne, kliidu novér§ana un atklasana;

uznémuma drosibas kultiira, standarta ekspluatacijas procediiras (SOP), organizatoriskie faktori;
stress, stresa parvaldiba, nogurums un modriba;

informacijas iegiSana un apstrade, situacijas apzinasanas, darba slodzes parvaldiba;

lémumu pienemsana;

sazinasanas un koordinacija pilotu kabiné un arpus tas;

vadiba un komandas uzvediba, sinergija;

automatizacija un automatizacijas izmantosanas filosofija (ja piemérojama tipam);

Ipasas atkiribas, kas attiecas uz konkréto tipu;

macibas, kas balstitas uz konkrétiem atgadijumiem;

citas témas, kam pievér§ama Ipasa uzmaniba, kuras minétas nelaimes gadijumu novérdanas un lido-
jumu drosibas programma (sk. OPS 1.037);

ekspluatétaji nosaka procediras, lai atjauninatu savu CRM periodisko macibu programmu. Programmu
parskata laikposma, kas neparsniedz 3 gadus. Parskatot programmu, véra nem apkalpes CRM novértéjuma
rezultatus un informaciju, kas noteikta nelaimes gadijumu novérsanas un lidojumu drosibas programma.

b)  Periodiskas parbaudes. Periodiskajas parbaudés ietilpst:

1) Ekspluatanta profesionalitates parbaudes

ii)

iii)

Ja piemérojams, ekspluatanta profesionalitates parbaudes ieklauj $adus manevrus:

A)

F)

partrauktu pacel3anos, ja ir pieejams trenazieris, citadi tikai vingrinajumus ar pieskar3anos;
pacelsanos ar dzingja atteici starp V1 un V2 vai tiklidz to atlauj drosibas apsvérumi;

precizo instrumentalo glisadi lidz minimumam ar vienu nestradajosu dzingju daudzdzinéju lidmasina;
neprecizéto glisadi [idz minimumam;

aizieSanu nakamaja apli no minimuma instrumentala glisadé ar vienu nestradajosu dzinéju daudzdzi-
néju lidmasina; un

nosé$anos ar vienu nestradajosu dzingju. Lidmasina ar vienu dzingju javeic macibu piespiedu nosésanas.

Veicot lidmasina manevrus ar dzingja atteici, dzingja atteicei jabat imitétai.

Papildus parbaudém, kas noteiktas i) apakspunkta A) un F) dala ieprieks, prasibas, kas noteiktas lidojumu
apkalpes locek]u apliecibu izsniegsanai, jaizpilda ik péc 12 ménesiem, un tas var apvienot ar ekspluatanta
profesionalitates parbaudi.
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v)

Pilotam, kas veic lidojumus tikai saskana ar VFR, parbaudes, kas minétas i) apakspunkta C)-E) dala ieprieks,
var izlaist, iznemot nosé$anos un aizieSanu nakamaja apli daudzdzingju lidmasina ar vienu nestradajosu
dzingju.

Ekspluatanta profesionalitates parbaudes veic tipa kvalifikacijas eksaminétajs.

Avarijas un drogibas iericu parbaudes. Parbauda ierices, par kuram ir veiktas macibas saskana a) apakspunkta 3)

dalu.

Parbaudes reisa apstaklos

i)

Parbaudém reisa apstaklos janosaka apkalpes locekla spgja apmierinosi veikt pilnigu ekspluataciju reisa ap-
staklos, tostarp pirmslidojuma un péclidojuma procediiras un eso$o iericu lietoSanu, ka noteikts darbibas
rokasgramata.

Lidojumu apkalpei noveérté tas apkalpes darba optimizacijas CRM prasmi saskana ar lestadei pienemamu un
darbibas rokasgramata publicétu metodologiju. Sis novértéSanas mérkis ir:

A) nodrosinat atgriezenisko saiti apkalpei komandas sastava un individuali, ka ari palidzét noteikt atkar-
totu macibu nepiecieSamibu; un

B) uzlabot CRM macibu sistému.

Tikai CRM novértéjums nevar biit par iemeslu tam, ka parbaude reisa apstaklos nav izturéta.

Ja pilotu noriko gan pilot&josa, gan nepilotéjosa pilota pienakumiem, vinu parbauda abas Sajas funkcijas.
Parbaudes reisa apstak]os veic lidmasina.

Parbaudes reisa apstaklos veic ekspluatanta norikoti un lestadei pienemami kapteini. OPS 1.965 a) apaks-
punkta 4) dalas ii) iedala aprakstita persona, kas veic parbaudi reisa apstaklos, ir apguvusi CRM nostadnes un
CRM iemanu noveérté§jumu un séZ novérotaja sédvieta, ja tada ir. ligstoSos parlidojumos, ja lidmasina ir
papildu lidojumu apkalpes locekli, §1 persona var veikt rezerves kreiséSanas pilota funkcijas, neaiznemot
neviena pilota sédvietu pacel3anas, izlidosanas, sakotnéjas kreiséanas, augstuma samazinasanas, glisades un
nosésanas faze. CRM novértéjumi, ko 31 persona veic, balstas tikai uz veiktajiem novérojumiem sakotngjas
instruktazas, kabines instruktazas, pilotu kabines instruktazas laika un laika, kad ta atradas novérotaja
sédvieta.
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OPS 1.965 2. pielikums
Periodiskas macibas un parbaudes - sistémas vadibas pults operatori

a)  Periodiskas macibas un parbaudes sistémas vadibas pults operatoriem atbilst prasibam, kadas noteiktas pilotiem, pa-
pildinot ar specifiskajiem pienakumiem, izlaizot tos jautajumus, kas neattiecas uz sistémas vadibas pults operatoriem.

b)  Periodiskas macibas un parbaudes sistémas vadibas pults operatoriem, ja iespéjams, veic vienlaikus ar pilota periodi-
skajam macibam un parbaudém.

¢) Parbaudi reisa apstaklos veic ekspluatanta norikots lestadei pienemams kapteinis vai sistémas vadibas pults operatora
tipa kvalifikacijas instruktors vai eksaminétajs.
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OPS 1.968 1. pielikums
Pilota kvalifikacija, lai vaditu lidmasinu no jebkura pilota sédekla

Kapteini, kuru pienakumos ietilpst arT veikt lidojumus, atrodoties labas puses sédekli un veicot otra pilota pienakumus,
vai kapteini, kuriem javeic macisanas vai eksaminacijas pienakumi, atrodoties labas puses sédekli, pabeidz papildu ma-
cibas un parbaudes, ka noteikts darbibas rokasgramata, vienlaikus ar ekspluatanta profesionalitates parbaudém, kas pa-
redzétas OPS 1.965 b) apakspunkta. Sajas papildu micibas ieklauj vismaz $o:

1)  dzingja atteici pacel3anas laika;

2) glisadi un aizieSanu nakamaja apli ar vienu nestradajosu dzingju; un
3) nosésanos ar vienu nestradajosu dzingju.

Ja manevrus ar nestradajosu dzinju veic lidmasina, dzingja atteici imité.

Veicot lidojumus, atrodoties labas puses sédekli, OPS noteiktajam parbaudém lidojumu veikSanai no kreisas puses sé-
dekla ir papildus jabit derigam un spéka esosam.

Pilots, kas aizvieto kapteini, vienlaikus ar OPS 1.965 b) apakspunkta paredzétajam ekspluatanta profesionalitates par-
baudém ir demonstréjis prasmi veikt vingrinajumus un procediiras, par kuram aizvietojosais pilots parasti nav atbil-
digs. Ja atskiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas (pieméram, lietojot autopilotu), $o prasmi var demonstrét
jebkura sedekli.

Pilots, kas nav kapteinis, vienlaikus ar OPS 1.965 b) apak3punkta paredzétajam ekspluatanta profesionalitates parbau-
dém demonstré prasmi veikt vingrindjumus un procediras, kas citadi batu kapteina ka nepilotéjosa pilota atbildiba. Ja
atskiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas (pieméram, lietojot autopilotu), So prasmi var demonstrét jebkura
sédeklr.
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a)

b)

OPS 1.978 1. pielikums

Alternativa macibu un kvalifikacijas programma (ATQP)

Ekspluatanta ATQP drikst piemérot $adas ar izglitibu un macibam saistitas prasibas:

1)

OPS 1.450 un OPS 1.450 1. pielikums — Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos — macibas un kvalifikacija;
OPS 1.945 Parejas macibas un parbaude un OPS 1.945 1. pielikums;

OPS 1.950 Atskiribu un iepazisanas macibas;

OPS 1.955 b) punkts — lecelSana par kapteini;

OPS 1.965 Atkartotas macibas un parbaude un OPS 1.965 1. un 2. pielikums;

OPS 1.980 Vairak neka viens tips vai variants un OPS 1.980. 1. pielikums.

ATQP sastavdalas — alternativa macibu un kvalifikacijas programma jaieklauj:

1)

2)

dokumentacija, kura siki izklastita programmas darbibas joma un prasibas;
uzdevuma analize, lai noteiktu kadi uzdevumi biis jaanalize saistiba ar:
i)  zinasanam;
ii) vajadzigajam prasmem;
iii) saistitam macibam, pamatojoties uz iegiitajam prasmém;
un vajadzibas gadjjuma
iv) apstiprinatam uzvedibas pazimém;

macibu programmas — macibu programmas struktiiru un saturu nosaka, nemot véra uzdevuma analizi un ieklau-
jot kvalifikacijas mérkus, tostarp informaciju par to, kad un ka tie tiks sasniegti. Macibu programmas izstrades
process ir jasaskano ar lestadi;

ipasa macibu programma:
i)  katram lidmasinas tipam/klasei ATQP;

ii) instruktoriem (klases kvalifikacijas instruktora kvalifikacijatrenaziera lidojumu  instruktora
apstiprinasanaftipa kvalifikacijas instruktora kvalifikacija — CRI/SFI/TRI) un paréjam personalam, kas veic
lidojuma apkalpes instruktazu;

i) eksaminétajiem (klases kvalifikacijas atzimes eksaminétajs/trenaziera lidojumu eksaminétajs/tipa kvalifikaci-
jas atzimes eksaminétajs — CRE/SFE/TRE), lai ieklautu instruktoru un eksaminétaju standartizacijas metodi;

informacijas aprites sistéma, lai apstiprinatu un pilnveidotu macibu programmu un parliecinatos, ka programma
atbilst tas kvalifikacijas mérkiem;

lidmasinas apkalpes novertéjuma metode parkvalifikacijas, macibu un parbaudes gadijuma. Noveértéjuma procesa
ieklauj uz notikumu orientétu noveértéumu ka dalu no LOE. Novértgjuma metodei ir jaatbilst OPS 1.965
noteikumiem;

integréta kvalitates kontroles sistéma, kas nodrosina atbilstibu visam prasibam, programmas procesiem un
procedtram;

process, kura aprakstita metode, ko izmanto, ja programmu uzraudziba un novértéjums nenodrosina atbilstibu
noteiktajiem lidmasinas apkalpes kvalifikacijas un kompetences normu standartiem;

datu uzraudzibas/analizes programma.
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9

levieSana — ekspluatants izstrada novértéjuma un ievieSanas stratégiju, saskanojot ar lestadi, un atbilstigi $adam

prasibam.

1)

2)

leviesanas procesa ir $adi posmi:

i)

iii)

drosumu apliecinosa dokumentacija, kas pamato:

A) parskatitos macibu un kvalifikacijas standartus, tos salidzinot ar standartiem, kas sasniegti saskana ar
OPS 1 pirms ATQP ievieSanas;

B) jebkuras jaunas macibu metodes, kas ieklautas ATQP.

Ekspluatants var noteikt drofumu apliecino$as dokumentacijas metodei citu lidzvértigu metodi, ja to apstip-
rina lestade;

uzdevuma analize, ka minéts iepricks 2.b) punkta, lai noteiktu ekspluatanta macibu programmu un ar to sais-
titos meérkus;

ekspluatacijas periods, kameér tiek savakti un izanalizéti dati, lai nodroinatu drosumu apliecino$as doku-
mentacijas vai lidzvértigas metodes efektivitati un uzdevuma analizes derigumu. Saja perioda ekspluatants
turpina darboties atbilstigi OPS 1 prasibam, jo ATQP nav vél ieviesta. Par minéta perioda ilgumu vienojas ar
lestadi.

Tad ekspluatants sanem apstiprinajumu vadit macibas un nodrosinat kvalifikaciju saskana ar ATQP.
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a)

d)

OPS 1.980 1. pielikums

Vairaku lidmasinu tipu vai variantu ekspluatacija

Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté vairak par vienu lidmasinas klasi, tipu vai variantu, kas uzskaititi pieméroja-
majos lidojumu apkalpes licencéSanas noteikumos un saistitajas procediiras attieciba uz lidmasinas klases un/vai tipu
ar vienu pilotu, bet ne ar vienu pilota apliecibas apstiprinajumu, ekspluatants ievéro o:

1) lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté ne vairak ka:
i) tris virzuldzingju lidmasinu tipus vai variantus; vai
ii)  tris turbopropelleru lidmasinu tipus vai variantus; vai
i) vienu turbopropelleru lidmasinas tipu un vienu virzuldzingja lidmasinas tipu vai variantu; vai
iv)  vienu turbopropelleru lidmasinas tipu vai variantu un jebkuru konkrétas klases lidmasinu;

2)  OPS 1.965 prasibas jebkuram ekspluatéjamas lidmasinas tipam vai variantam, ja vien ekspluatants nav demon-
stréjis lestadei pienemamas pasas procediiras un/vai ekspluatacijas ierobeZojumus.

Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté vairak par vienu lidmasinas tipu vai variantu ar vienu vai vairakiem pilota aplie-
cibas apstiprinajumiem, ka noteikts lidojumu apkalpes licencésanas noteikumos un saistitajas procediiras attieciba uz
lidmasinas tipu ar vairakiem pilotiem, ekspluatants nodrosina, ka:

1) minimalais darbibas rokasgramata noteiktais lidojumu apkalpes sastavs ekspluatacija ir vienads katram tipam vai
variantam;

2)  lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté ne vairak ka divus lidmasinu tipus un variantus, kam vajadzigs atsevisks
apstiprindjums pilota aplieciba; un

3)  viena lidojumu darba laika perioda ekspluaté tikai lidmasinas ar vienu pilota apliecibas apstiprinajumu, ja vien
ekspluatants nav ieviesis procediras, lai nodrosinatu pietickamu sagatavosanas laiku.

Piezime.  Gadijumos, kad vajadzigs vairak par vienu apstiprinajumu aplieciba, sk. ¢) un d) apakspunktu turpmak.

Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté vairak par vienu lidmasinas tipu vai variantu, kas uzskaititi lidojumu apkalpes
licencésanas noteikumos un saistitajas procediras attieciba uz lidmasinas tipu ar vienu pilotu un vairakiem pilotiem,
bet ne ar vienu pilota apliecibas apstiprinajumu, ekspluatants ievéro $o:

1) iepriek$ minéta b) apakspunkta 1), 2) un 3) dalu;
2) turpmak minéto d) apakspunktu.

Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté vairak par vienu lidmasinas tipu vai variantu, kas uzskaititi lidojumu apkalpes
licencé$anas noteikumos un saistitajas procediiras attieciba uz lidmasinas tipu ar vairakiem pilotiem, bet ne ar vienu
pilota apliecibas apstiprindjumu, ekspluatants ievéro $o:

1) ieprieks minéta b) apakspunkta 1), 2) un 3) dalu;
2)  pirms divu pilota apliecibas apstiprinajumu privilégiju izmanto$anas:

i)  lidojumu apkalpes locekli ir izgajusi divas secigas ekspluatanta profesionalitates parbaudes un ir nolidojusi
500 stundu attieciga apkalpes locekla statusa komerciala gaisa transporta ekspluatacija pie viena un ta pasa
ekspluatanta;

ii) gadijuma, ja pilots ir guvis pieredzi pie ekspluatanta, izmantojot apliecibas divu apstiprinajumu prieksroci-
bas, un tad vinu pie ta pasa ekspluatanta paaugstina par kapteini viena no $iem tipiem, vajadziga minimala
pieredze ka kapteinim ir 6 ménesu periods un 300 stundu nolidojums, un vinam jabeidz divas secigas eks-
pluatanta profesionalitates parbaudes, pirms vins atkal ir tiesigs izmantot divu apliecibas apstiprinajumu
prieksrocibas;
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pirms sakt macibas un ekspluataciju ar citu tipu vai variantu, lidojumu apkalpes loceklu pieredzei jabit 3 ménesu
periodam un 150 stundu nolidojumam ar bazes lidmasinu, ietverot vismaz vienu profesionalitates parbaudi;

péc sakotnéjas parbaudes reisa apstaklos ar jauno tipu veic 50 stundu nolidojumu vai 20 sektorus vienigi ar jauna
tipa lidmasinu;

OPS 1.970 katram ekspluatéjamajam tipam, ja vien lestade nav atlavusi piemérot atlaides saskand ar 33 apaks-
punkta 7) dalu turpmak;

periodam, kura vajadziga lidojumu pieredze reisa apstaklos ar katru tipu, jabiit noteiktam darbibas rokasgramata;

ja ekspluatants lidz atlaides, lai samazinatu macibu, parbauzu un nesenas pieredzes prasibas starp lidmasinas
tipiem, tas parada lestadei attieciba uz katru tipu vai variantu, kurus jautajumus to savstarpéjas lidzibas dél neva-
jag atkartot:

i)  saskana ar OPS 1.965 b) apakSpunkta prasibam katru gadu ir javeic divas ekspluatanta profesionalitates par-
baudes. Ja saskana ar ieprieks&jo 7) dalu atlaides pieskir operatora profesionalitates parbaudém, gadijumiem,
kad ekspluaté parmainus divus tipus, katra ekspluatanta profesionalitates parbaude no jauna apstiprina eks-
pluatanta profesionalitates parbaudi otram tipam. Ar nosacijumu, ka periods starp profesionalitates parbau-
dem tipa kvalifikacijas apstiprinasanai vai atjaunosanai neparsniedz to, kas noteikts lidojumu apkalpes
licencésanas noteikumos katram tipam, attiecigas lidojumu apkalpes licencésanas noteikumu prasibas ir iz-
pilditas. Papildus darbibas rokasgramata jabit noteiktam atbilstosam un apstiprinatam periodiskajam
macibam;

ii)  saskana ar OPS 1.965 c) apakspunkta prasibam katru gadu ir javeic viena parbaude reisa apstaklos. Ja saskana
ar ieprieksgjo $a apakspunkta 7) dalu atlaides pieskir parbaudém reisa apstaklos, gadijumiem, kad ekspluaté
parmainus divus tipus, katra parbaude reisa apstaklos no jauna apstiprina parbaudi reisa apstaklos otram
tipam;

i) ikgadgjas avarijas un drogibas ieri¢cu macibas un parbaudgs ietver visas prasibas katram tipam;

OPS 1.965 katram ekspluatéjamajam tipam vai variantam, ja vien lestade nav atlavusi piemeérot atlaides saskana
ar §3a apakspunkta 7) dalu ieprieks.

Ja lidojumu apkalpes loceklis ekspluaté lidmasinu tipu vai variantu kombinacijas, ka noradits lidojumu apkalpes licen-
ce8anas noteikumos un saistitajas procediiras attieciba uz lidmasinas klasi ar vienu pilotu un lidmasinas tipu ar vaira-
kiem pilotiem, ekspluatants pierada, ka Ipasas procediiras un/vai ekspluatacijas ierobezojumi ir apstiprinati saskana ar
OPS 1.980 d) apakspunktu.



L 254/186

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

20.9.2008.

O APAKSSADALA

SALONA APKALPE

OPS 1.988

Piemérojamiba

Ekspluatants nodrosina, ka visi salona apkalpes locekli atbilst 3is apakssadalas prasibam un jebkuram citam salona apkalpei
piemérojamam drogibas prasibam.

Saja regula “salona apkalpes loceklis” ir ikviens apkalpes loceklis, kas nav lidojumu apkalpes loceklis un kas pasazieru dro-
§ibas interesés veic pienakumus, ko vinam uzticgjis ekspluatants vai kapteinis lidmasinas kabiné.

OPS 1.989

Identifikacija

Ekspluatants nodroina, ka visi kabines apkalpes locekli valka salona apkalpes formas térpu un ir pasazieriem skaidri
identificéjami ka salona apkalpes locekli.

Pargjais personals, pieméram, mediciniskais personals, apsardzes personals, bérnu pieskatitaji, eskortétaji, tehniskais per-
sonals, izklaides darbinieki, tulki, kas veic savus pienakumus kabing, nevalka tadu formas térpu, kas varétu likt pasa-
Zieriem tos uzskatit par salona apkalpes locekliem, ja vien vini neatbilst §is apaks$sadalas prasibam un jebkuram citam
piemérojamam §is regulas prasibam.

OPS 1.990

Salona apkalpes loceklu skaits un sastavs

Ekspluatants ekspluaté lidmasinu ar apstiprinato maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 19, parvadajot
vienu vai vairakus pasazierus, vienigi tad, ja apkalpé ir ieklauts vismaz viens salona apkalpes loceklis tadu pienakumu
veikSanai, kas noraditi darbibas rokasgramata, pasazieru drosibas interesés.

levérojot iepriek$jo a) apak$punktu, ekspluatants nodrosina, ka minimalais salona apkalpes loceklu skaits ir lielakais
no Siem:

1) viens salona apkalpes loceklis uz katram 50 vai dalas no 50 pasaZieru sédvietam, kas uzstaditas viena lidmasinas
klaja; vai

2) salona apkalpes loceklu skaits, kas aktivi piedalijas darba lidmasinas salona attiecigaja arkartas evakuacijas de-
monstracija vai kas bija uzskatami par tadiem, kas piedalijusies attiecigaja analizg, iznemot, ja maksimala apstip-
rinata pasazieru sédvietu konfiguracija ir mazaka par demonstracijas laika evakuéto skaitu vismaz par 50 vietam,
salona apkalpes loceklu skaitu var samazinat par 1 uz katru pilno 50 vietu kopumu, par kadu maksimala apstip-
rinata pasazieru sédvietu konfiguracija ir mazaka par sertificéto maksimalo ietilpibu.

[znémuma apstaklos lestade var prasit ekspluatantam ieklaut apkalpé papildu salona apkalpes loceklus.
Neparedzétos apstaklos nepiecieSamo salona apkalpes loceklu skaitu var samazinat ar nosacfjumu, ka:
1) saskana ar darbibas rokasgramata paredzétajam procediiram ir samazinats pasazieru skaits; un

2)  péc lidojuma Iestadei tiek iesniegts zinojums par to.

Ekspluatants nodrosina, ka, izmantojot tadu salona apkalpes locek]u pakalpojumus, kuri ir pasnodarbinati un/vai stra-
da ka arstata darbinieki, vai arT nepilna laika darbinieki, tiek ievérotas O apakssadalas prasibas. Saja zina ipasa uzma-
niba japievérs kopéjam gaisa kugu tipu vai variantu skaitam, kada salona apkalpes loceklis var lidot komerciala
avioparvadajuma noltka, kas nedrikst parsniegt OPS 1.1030 paredzétas prasibas, tostarp gadijumus, kad vina pakal-
pojumus izmanto cits ekspluatants.
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OPS 1.995

Minimalas prasibas

Ekspluatants nodrosina, ka katrs kabines apkalpes loceklis:

a)

ir vismaz 18 gadu vecs;

ir ar regulariem starplaikiem izgajis medicinisko apskati vai novértéjumu atbilstigi lestades prasibam, lai parbauditu me-

dicinisko piemérotibu vipa pienakumu veikSanai;

ir sekmigi beidzis sakotnéjas macibas saskana ar OPS 1.1005 un vinam ir atestats par macibam drosibas joma;

ir beidzis attiecigas parejas un/vai atkiribu macibas, kas ietver vismaz tos priekSmetus, kas uzskaititi OPS 1.1010;

iziet periodiskas macibas atbilstigi OPS 1.1015 noteikumiem;

ir kompetents savu pienakumu veiksanai atbilstigi darbibas rokasgramata paredzétajam procediram.

Ekspluatants iece] vecako salona apkalpes locekli ikreiz, kad ir norikots vairak par vienu salona apkalpes locekli.
Darbibas, kad ir norikots vairak par vienu salona apkalpes loceklis, bet ir vajadzigs tikai viens salona apkalpes loceklis,
ekspluatants noriko vienu salona apkalpes locekli, kas atbild kapteinim.

Vecakais salona apkalpes loceklis atbild kapteinim par darbibas rokasgramata paredzétas normalas un arkartas
procediras(-u) veiksanu un koordinésanu. Gadijuma, ja turbulences laika nav norazu no lidojumu apkalpes, vecakais
salona apkalpes loceklis ir tiesigs partraukt ar drosibu nesaistito pienakumu izpildi un informét lidojumu apkalpes
loceklus par jitamo turbulences stiprumu un vajadzibu ieslégt norades par drosibas jostu piespradzésanu. Péc tam
salona apkalpei japastiprina drosiba pasaZieru salona un citas piemérojamas zonas.

Ja saskana ar OPS 1.990 ir janoriko vairak par vienu salona apkalpes locekli, ekspluatants vecaka salona apkalpes lo-
cekla posteni iece] tikai tadu personu, kam ir vismaz viena gada pieredze ka operativajam salona apkalpes loceklim un

OPS 1.1000

Vecakie salona apkalpes locekli

kas beidzis attiecigu kursu, kas aptver vismaz $adas teémas:

1)

pirmslidojuma instruktaza:

i)  darbiba ka apkalpei;

ii)  salona apkalpes darba vietu izvietojums un apkalpes loceklu pienakumi;

i) konkréta lidojuma specifikas izskatiSana, tostarp lidmasinas tips, iekartas, ekspluatacijas darbibas apgabals
un veids un pasazieru kategorijas, ipau uzmanibu pievérSot pasaZieriem ar ipasam vajadzibam, maziem

bérniem un slimniekiem uz nestuvém; un
apkalpes sadarbiba sava starpa:
i)  disciplina, pienakumi un subordinacija;
ii)  koordinacijas un sazinas svarigums;
i) pilota darbnespéja; un
ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats:
i)  pasazieru drosibas instruktaza, drosibas informacijas kartes;

ii)  lidmasinas virtuves nodrosinasana;
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a)

i) salona bagazas izvietojums;

iv) elektroniskas ierices;

v)  procediiras, uzpildot degvielu, ja lidmasina ir pasazieri;

vi) turbulence,

vii) dokumentacija; un
4)  cilveka faktori un apkalpju darba optimizacija; un
5) zinojumu sniegdana par negadijumiem un starpgadijumiem; un
6) lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas.

Ekspluatants nosaka procediras, ka izvéléties nakamo kvalifikacijas zina piemérotako salona apkalpes locekli, kas
darbotos ka vecakais salona apkalpes loceklis gadfjuma, ja ieceltais salona apkalpes loceklis kliitu darbnespéjigs. Sim
procediiram jabiit lestadei pienemamam, un tajas janem véra salona apkalpes loceklu darbibas pieredze.

CRM miacibas. Ekspluatants nodrosina, ka visi attiecigie OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. pielikuma, 1. tabulas a) ailé
uzskaititie elementi ir ietverti macibas un izskatiti f) ailé — vecako salona apkalpes loceklu kurss — noteiktaja liment.

OPS 1.1002
Vieniga salona apkalpes locekla darbiba

Ekspluatants nodrosina, ka katrs salona apkalpes loceklis, kam nav attiecigas agrakas pieredzes, pirms sakt darbu ka
vienigais salona apkalpes loceklis, pabeidz:

1) macibas papildus tam, kas noteiktas OPS 1.1005 un OPS 1.1010, kur ipasi uzsvérta sada vieniga salona apkalpes
locekla darbibas specifika:

i)  atbildiba kapteina prieksa par darbibas rokasgramata paredzétas salona drosibas un arkartas procediras(-u)
istenoSanu;

ii)  koordinacijas un sazinas ar lidojumu apkalpi svarigums, nepaklavigu vai traucgjosu pasazieru savaldiana;
iif) ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

iv) dokumentacija;

V)  zinojumu sniegsana par negadijumiem un starpgadijumiem;

vi) lidojumu un darba laika ierobezojumi;

2) iepaziSanas lidojumus — vismaz 20 stundas un 15 sektorus. lepaziSanas lidojumus veic attiecigu pieredzi ieguvusa
salona locekla uzraudziba tada tipa lidmasina, kas tiks ekspluatéta.

Ekspluatants nodrosina, ka, pirms norikot salona apkalpes locekli darba ka vienigo salona apkalpes locekli, $is salona
apkalpes loceklis ir kompetents savu pienakumu veik$anai saskana ar darbibas rokasgramata noteiktajam procedaram.
Atbilstibu vieniga salona apkalpes locekla darbibam ieklauj salona apkalpes loceklu izvéles, darba pienemsanas, maci-
$anas un kompetences izvértésanas kritérijos.

OPS 1.1005
Sakotnejas drosibas macibas

(Sk. OPS 1.1005 1. pielikumu un OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. piclikumuy)

Ekspluatants nodrosina, ka ikviens salona apkalpes loceklis, pirms sakt parejas macibas, ir sekmigi pabeidzis sakotnéjas
drosibas macibas, kur ieklauti vismaz OPS 1.1005 1. piclikuma uzskaititie priekSmeti.
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Macibu kursus péc lestades ieskatiem un ar tas apstiprinajumu sniedz:
vai nu
1)  ekspluatants
— tiesi vai
— netie$i ar macibu organizacijas starpniecibu, kas rikojas ekspluatanta varda; vai
2)  apstiprinata macibu organizacija.
Sakotnéjo macibu kursu programma un struktira atbilst piemérojamajam prasibam, un to ieprieks apstiprina lestade.

Péc lestades ieskatiem lestade, ekspluatants vai apstiprinata macibu organizacija, kas sniedz macibu kursu, salona
apkalpes loceklim péc tam, kad vins ir beidzis sakotnéjo macibu kursu un sekmigi izturgjis OPS 1.1025 minéto par-
baudi, izsniedz atestatu par drosibas macibam.

Gadijumos, kad Iestade pilnvaro ekspluatantu vai apstiprinatu macibu organizaciju izsniegt salona apkalpes loceklim
atestatu par drosibas macibam, §ada atestata skaidri norada atsauci uz lestades apstiprinajumu.

OPS 1.1010
Parejas un atSkiribu macibas

(Sk. OPS 1.1010 1. pielikumu un OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka ikviens kabines apkalpes loceklis ir pabeidzis atbilstosu parejas un atskiribu macibu kursu
saskana ar piemérojamajiem noteikumiem un vismaz tos priek$metus, kas uzskaititi OPS 1.1010 1. pielikuma. Macibu
kurss ir izklastits darbibas rokasgramata. Macibu kursa programmu un strukttiru ieprieks apstiprina lestade.

1)  Parejas macibas: parejas kurss jabeidz, pirms:
i) ckspluatants pirmo reizi noriko darba ka salona apkalpes locekli; vai
ii) sanemts norikojums darba cita tipa lidmasina; un

2)  atskiribu macibas: atkiribu macibas jabeidz, pirms sak darbu:
i)  pasreiz ekspluatéta lidmasinas tipa cita varianta; vai

ii)  ar atskirigam drosibas iericém, atskirigu drosibas ieri¢u izvietojumu vai at3kirigam parastam un arkartas
drogibas procediiram pasreiz ekspluatéjamos lidmasinu tipos vai variantos.

Ekspluatants nosaka parejas un atskiribu macibu saturu, nemot véra salona apkalpes locekla agrakas macibas, kadas
registrétas salona apkalpes locekla macibu dokumentacija, kas paredzéta ar OPS 1.1035.

Neskarot OPS 1.995 c) apakspunkta prasibas, sakotn&jo macibu (OPS 1.1005) un parejas un atskiribu macibu
(OPS 1.1010) saistitos elementus var apvienot.

Ekspluatants nodrosina, ka:
1) parejas macibas vada strukturéta un reala veida saskana ar OPS 1.1010 1. pielikumu;
2)  atskiribu macibas vada strukturéta veida; un

3)  parejas macibas un vajadzibas gadijuma atkiribu macibas ietver visu drogibas iericu lietojumu un visas parastas
un arkartas procediiras, kas piemérojamas attiecigaja lidmasinas tipa vai varianta, un macibas un praksi vai nu
atbilstosa macibu iekarta, vai 1sta lidmasina.
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Ekspluatants nodrosina, ka katrs salona apkalpes loceklis, pirms to pirmo reizi noriko veikt darba pienakumus, pa-
beidz ekspluatanta CRM macibas un lidmasinas tipa CRM saskana ar OPS 1.1010 j) apak$punkta 1. pielikumu. Salona
apkalpes locekli, kas jau strada pie ekspluatanta ka salona apkalpes locekli un nav agrak beigusi ekspluatanta CRM ma-
cibas, beidz $is macibas lidz nakamajam obligatajam periodiskajam macibam un parbaudei saskana ar OPS 1.1010 j)
apakspunkta 1. pielikumu, tostarp lidmasinas tipa CRM, ja vajadzigs.

OPS 1.1012

IepaziSanas lidojumi

Ekspluatants nodrosina, ka péc parejas macibu beigsanas katrs salona apkalpes loceklis, pirms sakt darbu ka vienam no
OPS 1.990 paredzéta minimala salona apkalpes loceklu skaita, veic vajadzigos iepazisanas lidojumus.

OPS 1.1015
Periodiskas macibas

(Sk. OPS 1.1015 1. pielikumu un OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. pielikumuy)

Ekspluatants nodrosina, ka ikviens kabines apkalpes loceklis iziet periodiskas macibas, kas ietver katram apkalpes lo-
ceklim uzticétas darbibas parastajas un arkartas procediiras un vingrinajumus, kas attiecas uz to lidmasinas tipu(-iem)
un/vai variantu(-iem), kur Sie apkalpes locekli strada saskana ar OPS 1.1015 1. pielikumu.

Ekspluatants nodrosina, ka lestades apstiprinataja periodisko macibu programma ir ietvertas teorétiskas un praktiskas
macibas kopa ar individualo praksi, ka paredzéts OPS 1.1015 1. pielikuma.

Periodisko macibu un ar to saistito OPS 1.1025 noteikto parbauzu deriguma termins ir 12 kalendarie ménesi papildus
izdosanas ménesa atlikusajai dalai. Ja atestats izdots ieprickscjas parbaudes deriguma termina beidzamo tris ménesu lai-
ka, tad deriguma termin§ sniedzas no izdosanas datuma lidz 12 kalendaro ménesu beigam, sakot no ieprieksgjas par-
baudes deriguma termina beigu datuma.

OPS 1.1020
Atsvaidzinasanas macibas

(Sk. OPS 1.1020 1. pielikumu)

Ekspluatants nodrosina, ka ikviens salona apkalpes loceklis, kas nav pildijis savus ar lidojumiem saistitos pienakumus
ilgak ka 6 ménesus, bet kam vél nav beidzies iepriek$€jas parbaudes deriguma termins saskana ar OPS 1.1025 b) apaks-
punkta 3) dalu, pabeidz darbibas rokasgramata paredzéto atsvaidzinaSanas macibu kursu atbilstigi OPS 1.1020 1.
pielikumam.

Ekspluatants nodrosina, ka salona apkalpes loceklis, kas ir veicis savus ar lidojumiem saistitos pienakumus, tacu ie-
prieksgjo 6 ménesu laika nav pildijis pienakumus konkréta tipa lidmasina ka salona apkalpes loceklis, ka noteikts
OPS 1.990 b) apakspunkta, pirms uznemties 3adus pienakumus minéta tipa lidmasina vai nu:

1) pabeidz atsvaidzinasanas macibu kursu 3a tipa lidmasina; vai

2) vada divus atkartotas iepaziSanas lidojumu sektorus komercialas ekspluatacijas laika 3a tipa lidmasina.

OPS 1.1025

Parbaudes

Péc lestades ieskatiem lestade, ekspluatants vai apstiprinata macibu organizacija, kas sniedz macibu kursu, nodrosina,
ka OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 un 1.1020 paredzéto macibu laika vai péc to beigSanas katram salona apkalpes lo-
ceklim veic parbaudi sanemto macibu apjoma, lai apstiprinatu vina profesionalitati parasto un arkartas drosibas pie-
nakumu veiksana.
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Péc lestades ieskatiem lestade, ekspluatants vai apstiprinata macibu organizacija, kas sniedz macibu kursu, nodrosina,
ka personals, kas veic §is parbaudes, ir atbilstosi kvalificéts.

Ekspluatants nodrosina, ka ikvienam salona apkalpes loceklim veic $adas parbaudes:

—

) sakotnéja drosibas maciba — OPS 1.1005 1. pielikuma uzskaititas témas;

N

) parejas un atskiribu macibas — OPS 1.1010 1. pielikuma uzskaititas témas;

)

) periodiskas macibas — OPS 1.1015 1. pielikuma uzskaititas témas péc vajadzibas; un

~

) atsvaidzinaSanas macibas — OPS 1.1020 1. pielikuma uzskaititas témas.

OPS 1.1030

Vairaku lidmasinu tipu vai variantu ekspluatacija

Ekspluatants nodrosina, ka katrs salona apkalpes loceklis strada ne vairak ka tris tipu lidmasinas, tomér ar lestades
apstiprinajumu salona apkalpes loceklis var stradat cetru tipu lidmasinas ar nosacijumu, ka vismaz divos no Siem tipiem:

1) tipam nespecifiskas parastas un arkartas procediras ir identiskas; un
2)  drosibas ierices un parastas un arkartas procediras ir lidzigas.

Iepriekséja a) apakspunkta izpratné lidmasinas tipa variantus uzskata par atskirigiem tipiem, ja tie nav lidzigi visos Seit
uzskaititajos aspektos:

1) avarijas izeju darbiba;
2) parnésajamo drosibas iericu izvietojums un tips; un

3)  tipam specifiskas arkartas procediiras.

OPS 1.1035

Macibu dokumentacija

Ekspluatants:

uztur visu OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 un 1.1025 paredzéto macibu un parbauzu dokumentaciju; un
saglaba drosibas macibu beigSanas atestatu kopijas; un

regulari atjaunina informaciju macibu dokumentacija un medicinisko apskasu un vértéjumu dokumentacija, macibu
ierakstos noradot veikto parejas, atskiribu un periodisko macibu datumu un saturu; un

péc salona apkalpes locekla pieprasijuma nodrosina vinam piekluvi visai piecjamai sakotnéjo, parejas un periodisko
macibu un parbauzu dokumentacijai.
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OPS 1.1005 1. pielikums

Sakotnéjas drosibas macibas

Priek§metu minimums, kas jaieklauj OPS 1.1005 paredzéto sakotnéjo drosibas macibu kursa, ir $ads:

a)

uguns un dimu macibas:

1) uzsvaru liek uz salona apkalpes atbildibu nekavéjoties rikoties arkartas situacijas, kas saistitas ar ugunsgréku un
diimiem, konkréti uzsverot, cik svarigi ir noteikt faktisko degsanas avotu;

2)  svarigums nekavéjoties informét lidojumu apkalpi, ka ari konkréta riciba, kada vajadziga koordinacijai un pali-
dzibas sniegSanai, kad konstatéta degsana vai dami;

3)  vajadziba biezi parbaudit potencialas ugunsgréka riska zonas, tostarp tualetes, un attiecigos diimu detektorus;

4)  ugunsgreku klasifikacija un atbilstosais ugunsdzésigo vielu veids, un procediiras konkrétas ugunsgréka situacijas,
ugunsdzésigo vielu lietosanas metodes, sekas nepareizam lietojumam un lietojumam slégtas telpas; un

1

) uz zemes eso$o avarijas dienestu visparigas procediras lidlaukos;
macibas izdzivosana uz tidens:

reala individualo peldésanas lidzek]u uzvilksana un lietosana Gident. Pirms pirmo reizi sakt darbu lidmasina, kura ir glab-
Sanas plosti vai citas lidzigas ierices, jasniedz macibas $o iericu lietodana, ka ari reala prakse Gident;

izdzivosanas macibas:
izdzivosanas macibas ir piemérotas ekspluatacijas apgabaliem (pieméram, polarie apgabali, tuksnesis, dZzungli vai jara);
mediciniskie jautajumi un pirma palidziba:

1) instruktaza par medicinas jautajumiem pirmas mediciniskas palidzibas snieg§ana un pirmas palidzibas aptiecinas,
to saturu un avarijas medicinas iericém;

2) pirma palidziba saistiba ar izdzivosanas macibam un atbilstoo higiénu; un

3)  lidoSanas fiziologiska ietekme, Ipasi uzsverot hipoksiju;

darbs ar pasazieriem:

1) ieteikumi par tadu pasaZieru atpazisanu un apvaldiSanu, kas ir alkohola ietekmeg, narkotiku ietekmeé vai ir agresivi;
2)  metodes, kadas izmanto pasazieru motivésana un piila vadisana, kas vajadzigs, lai paatrinatu lidmasinas evakuaciju;

3)  noteikumi, kas attiecas uz salona bagazas (ieskaitot salona dienesta priek$metus) drosu novietosanu un risku, ka
ta varétu apdraudét salona eso$os vai ka citadi aizskérsot vai bojat avarijas ierices vai lidmasinas izejas;

4)  pareiza pasaZieru izvietojuma svarigums, ievérojot lidmasinas masu un lidzsvaru. Ipasi jauzsver pasazieru ar ipa-
§am vajadzibam nosédinasana un vajadziba veselos un spécigos pasazierus sédinat pie neuzraudzitam izejam;

5)  pienakumi, kas javeic, lidmasinai ieklastot turbulencg, tostarp salona nodrosinasana;
6) pasakumi, kas javeic, ja salona parvada dzivus dzivniekus;
7)  macibas par bistamam kravam, tostarp R apakssadala minétie noteikumi;

8)  drosibas procediras, tostarp S apakssadala minétie noteikumi;
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sazina:

macibas jauzsver, cik svariga ir efektiva sazina starp salona apkalpi un lidojumu apkalpi, tostarp metodes, kopéja
valoda un terminologija;

disciplina un atbildiba:

1)

2)

svarigi, lai salona apkalpe pienakumus veiktu saskana ar darbibas rokasgramatu;

nepartraukta kompetence un piemérotiba darbam ka salona apkalpes loceklim, ipasi nemot véra lidojumu un dar-
ba laika ierobezojumus un atpitas laika prasibas;

izpratne par aviacijas noteikumiem un civilas aviacijas iestades lomu attieciba uz salona apkalpi;

visparigas zinasanas par attiecigo aviacijas terminologiju, lidojumu teoriju, pasazieru izvietojumu, meteorologiju
un lidojumu apgabaliem;

salona apkalpes pirmslidojumu instruktaZa un vajadziga drogibas informacija attieciba uz specifiskajiem salona
apkalpes loceklu pienakumiem;

svarigi nodrosinat, lai informacija attiecigajos dokumentos un rokasgramatas tiktu atjauninata ar ekspluatanta
sniegtajiem grozijumiem;

svarigi prast noteikt, kad salona apkalpes locekliem ir tiesibas un atbildiba sakt evakuaciju un citas arkartas
procediras; un

drogibas pienakumu un atbildibas svarigums, ka ari vajadziba atri un efektivi reagét uz arkartas situacijam;

izpratne par virsmas piesarnojumu un vajadzibu informét lidojuma apkalpi par jebkuru novérotu virsmas
piesarnojumu;

apkalpes darba optimizacija:

1)

CRM ievadkurss:

i)  salona apkalpes loceklis, pirms to pirmo reizi noriko darba par salona apkalpes locekli, beidz CRM ievad-
kursu. Salona apkalpes locekli, kas jau strada par salona apkalpes locekliem komercialajos gaisa parvadaju-
mos un kas agrak nav beigusi ievadkursu, beidz CRM ievadkursu lidz nakamajam periodiskajam macibam
un/vai parbaudei;

ii) macibu elementus, kas minéti OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 2. pielikuma 1. tabulas a) ail¢, apliko tada
limeni, kads noteikts b) ailé — CRM ievadkurss;

ili) CRM ievadkursu vada vismaz viens salona apkalpes CRM instruktors.
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OPS 1.1010 1. pielikums
Parejas un atSkiribu macibas
Vispargjas prasibas
Ekspluatants nodrosina, ka:
1) parejas un atskiribu macibas vada attiecigi kvalificéts personals; un

2)  parejas un atskiribu macibas apgust visu lidmasina eso$o drosibas un izdzivosanas iericu izvietojumu, panemsanu
un lietodanu, ka ari visas parastas un arkartas procediiras, kas saistitas ar ekspluatéjamo lidmasinas tipu, variantu
un konfiguraciju.

Uguns un diimu macibas
Ekspluatants nodrosina, ka:

1)  katram salona apkalpes loceklim sniedz realas un praktiskas macibas, ka lietot visas ugunsdzésibas ierices, tostarp
aizsargapgérbu, kas atbilst tam, kadas ir lidmasina. Sajas macibas ietverti $adi elementi:

i)  tadas uguns dzeSana, kas raksturiga ugunsgrékam lidmasinas iek3pusg, iznemot, ja ugunsdzésibas aparati ir
ar halonu, tad var lietot alternativu ugunsdzésigo vielu; un

ii) elposanas aizsargiericu uzvilkSana un lietosana slégta telpa, kas maksligi piepildita ar damiem.
Durvju un izeju ekspluatacija
Ekspluatants nodrosina, ka:

1)  katrs salona apkalpes loceklis darbina un reali atver katra tipa vai varianta parastas un avarijas izejas normala un
avarijas rezima, ieskaitot papildu sistémas, ja tadas ir, elektribas padeves trikuma gadijuma. Tas nozimé to, ka va-
jadzigs atbilstoss roku tvériens un spéks, lai iedarbinatu un atritinatu evakuacijas trapu. Sis macibas veic lidmasina
vai attieciga macibu iericé; un

2) ir paradits, ka atver visas citas izejas, pieméram, pilotu kabines logus.
Macibas avarijas trapa lietosanai
Ekspluatants nodrosina, ka:

1)  katrs salona apkalpes loceklis nolaizas pa avarijas trapu no augstuma, kas atbilst lidmasinas galvena klaja slicksna
augstumam;

2) avarijas traps ir piestiprinats lidmasinai vai attiecigai macibu iericei; un

3)  veic vél vienu nolaiSanos, kad salona apkalpes loceklis kvalificgjas darbam tada lidmasinas tipa, kur galvena klaja
izejas slieksna augstums batiski atskiras no ta, kads bijis jebkura ieprieks ekspluatéta lidmasinas tipa.

Evakuacijas procediiras un citas arkartas situacijas
Ekspluatants nodrosina, ka:

1)  avarijas evakudcijas macibas ietver planotu vai neplanotu evakuaciju pazi§anu uz zemes vai ideni. Sajas macibas
jaietver izpratne par to, kad nevar izmantot izejas vai lietot evakuacijas ierices; un

2)  ikvienam salona apkalpes loceklim iemaca, ka rikoties $adas situacijas:

i)  ugunsgreks lidojuma laika, Ipasi uzsverot degSanas avota identificéSanu;
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ii)  spéciga gaisa turbulence;

ili) peksna dehermetizacija, tostarp nodrosinot, ka katrs salona apkalpes loceklis uzvelk parnésajamo skabekla
ierici; un

iv) citas arkartas situacijas lidojuma laika.

Piila kontrole

Ekspluatants nodrosina, ka sniedz macibas par pila kontroles praktiskajiem aspektiem dazadas arkartas situacijas
attiecigaja lidmasinas tipa.

Pilota darbnespéja

Ekspluatants nodrosina, ka, ja vien minimalais lidojumu apkalpes locek]u skaits nav vairak par divi, katram salona
apkalpes loceklim iemaca lidojumu apkalpes locekla darbnespéjas gadijuma lietojamas procediras un liek darbinat
sédvietu un drosibas jostu mehanismus. Macibas lidojumu apkalpes loceklu skabekla sistémas un lidojumu apkalpes
loceklu kontrolsaraksta, ja ekspluatanta SOP to paredz, izmanto3ana veic ar praktisku demonstraciju.

Drosibas ierices

Ekspluatants nodrosina, ka ikvienam salona apkalpes loceklim sniedz realitatei tuvas macibas un demonstré drosibas
iekartu izvietojumu un lietojumu, tostarp $adam drogibas iericém:

1)

10)

11)

12)

13)

avarijas trapi un, ja trapiem nav pasiem sava nostiprinajuma, visu ar tiem saistito virvju lietojums;

glabsanas plosti un trapi-plosti, tostarp ierices, kas piestiprinatas plostam un/vai taja tiek parvadatas;

glabsanas vestes, bérnu glabsanas vestes un piepiiSamas glabsanas gultinas;

automatiska skabekla padeves sistéma;

pirmas palidzibas skabeklis;

ugunsdzésibas aparati;

ugunsdzésibas cirvis vai lauznis;

avarijas gaismas, tostarp lukturi;

sakaru ierices, tostarp megafoni;

izdzivosanas komplekti, tostarp to saturs;

pirotehnika (reala vai ka uzskates lidzeklis);

pirmas palidzibas aptiecinas un avarijas aptiecinas, to saturs un avarijas medicinas ierices; un

paréjas salona drosibas ierices un sistémas, ja tadas ir.

Pasazieru instruktaza/drosibas demonstréjumi

Ekspluatants nodrosina, ka veic macibas pasaZieru sagatavoSanai parastam un arkartas situacijam saskana ar OPS 1.285.

Ja sakotngjas macibas par mediciniskajiem jautajumiem un pirmo palidzibu nav ieklauta izvairi§anas no infekcijas sli-
mibam, jo Ipasi tropu un subtropu klimata, $adas macibu nodrosina, ja §adi apgabali nonak ekspluatanta marsrutu par-
klajuma paplasinaSanas vai izmainu rezultata.
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k)  Apkalpes darba optimizacija. Ekspluatants nodrosina, ka:

1) katrs salona apkalpes loceklis beidz ekspluatanta CRM macibas, apgtstot OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. pieli-
kuma 1. tabulas a) ailé minétos elementus lidz ¢) ailé noteiktajam limenim, pirms sak turpmakas lidmasinas tipam
specifiskas CRM un/vai periodiskas CRM macibas;

2)  ja salona apkalpes loceklis sak parejas kursu uz citu lidmasinas tipu, apgtist OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. pie-
likuma 1. tabulas a) ailé minétos elementus lidz limenim, kads noteikts d) ailé — lidmasinas tipam specifiskas CRM;

3)  ekspluatanta CRM macibas un lidmasinas tipam specifiskas CRM macibas vada vismaz viens salona apkalpes CRM
instruktors.
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OPS 1.1015 1. pielikums

Periodiskas macibas
Ekspluatants nodrosina, ka periodiskas macibas vada attiecigi kvalificéts personals.
Ekspluatants nodrosina, ka katrus 12 kalendaros ménesus praktiskas macibas ietver $adus jautajumus:
1) arkartas procediiras, tostarp pilota darbnespéjas gadijuma;
2) evakuacijas procedirras, tostarp pila kontroles metodes;
3)  katra salona apkalpes locekla praktiski veikti vingrinajumi parasto un avarijas izeju atvérSana pasaZzieru evakuacijai;

4)  avarijas iericu, tostarp skabekla sistému, izvietojums un lietosana, katrs salona apkalpes loceklis uzvelk glabsanas
vesti, uzliek parnésajamo skabekla ierici un elposanas aizsardzibas ierici (PBE);

5) mediciniskie jautdgjumi un pirma palidziba, pirmas palidzibas aptiecinas, avarijas aptiecinas, to saturs un avarijas
medicinas iekartas;

6) prieksmetu izvietojums salona;
7)  drosibas procediras;
8) negadijumu un starpgadijumu parskats; un

9) informétiba par virsmas piesarnojuma ietekmi un vajadzibu informét lidojuma apkalpi par jebkuru novérotu
virsmas piesarpojumu, un

10) apkalpes darba optimizacija. Ekspluatants nodrosina, ka CRM macibas atbilst $adiem nosacijumiem:

i)  OPS1.1005/1.1010/1/1.1015 2. pielikuma 1. tabulas a) ailé minétos elementus apgast tris gadu laikposma
lidz limenim, kads noteikts e) ailé — ikgadgjas periodiskas CRM macibas;

ii)  §is macibu programmas noteik$anu un ievieSanu vada salona apkalpes CRM instruktors;

iii) ja CRM macibas tiek istenotas atsevisku modulu veida, tas vada vismaz viens salona apkalpes CRM
instruktors.

Ekspluatants nodrosina, ka ar intervalu, kas neparsniedz 3 gadus, periodiskajas macibas ietver ari $os jautajumus:

1)  katrs salona apkalpes loceklis, kas darbina un reali atver katra tipa vai varianta parastas un avarijas izejas normala
un avarijas rezima, ieskaitot papildu sistémas, ja tadas ir, elektribas padeves triikuma gadijumam. Tas nozimeé to,
ka vajadzigs atbilstoss roku tvériens un spéks, lai iedarbinitu un atritinatu evakuacijas trapu. Sis macibas veic lid-
masina vai attieciga macibu iericé;

2)  visu pargjo izeju, tostarp pilotu kabines logu, darbibas demonstracija;

3) redlas un praktiskas macibas katram salona apkalpes loceklim, ka lietot visas ugunsdzésibas ierices, tostarp
aizsargapgerbu, kadas var bit attiecigaja gaisa kugl.

Sajas macibas ietverti $adi elementi:

i)  katram salona apkalpes loceklim jadzés tada uguns, kas raksturiga ugunsgrékam lidmasinas iek$pusé,
iznemot, ja ugunsdz@sibas aparati ir ar halonu, tad var lietot alternativu ugunsdzésigo vielu; un

ii)  katram salona apkalpes loceklim jauzvelk un jalieto elposanas aizsargierices slégta telpa, kas maksligi piepil-
dita ar damiem;
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4)  pirotehnikas (realas vai uzskates lidzekla) lietojums; un
5) glabsanas plosta vai trapa—plosta, ja tadi ir, lietojuma demonstrésana;

6) eckspluatants nodrosina, ka, ja vien minimalais lidojumu apkalpes loceklu skaits nav vairak par divi, katram salona
apkalpes loceklim iemaca lidojumu apkalpes locekla darbnespéjas gadijuma lietojamas procediiras un liek darbi-
nat sédvietu un drosibas jostu mehanismus. Macibas lidojumu apkalpes locek]u skabek]a sistémas un lidojumu ap-
kalpes loceklu kontrolsaraksta, ja ekspluatanta SOP to paredz, izmantoSana veic ar praktisku demonstraciju.

Ekspluatants nodrosina, ka salona apkalpes loceklu macibu kursa ieklauj visas attiecigas III pielikuma OPS 1 prasibas.



20.9.2008. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 254199

OPS 1.1020 1. pielikums
Atsvaidzinasanas macibas

Ekspluatants nodrosina, ka atsvaidzinasanas macibas vada attiecigi kvalificétas personas un ka katra salona apkalpes locekla
macibas ir vismaz $adi elementi:

—

) arkartas procediras, tostarp pilota darbnespgjas gadijuma;
2) evakuacijas procediras, tostarp pila kontroles metodes;

3)  katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un reala atvérsana normala un avarijas rezima, ieskaitot papildu
sistémas, ja tadas ir, elektribas padeves trikuma gadijumam. Tas nozimé to, ka vajadzigs atbilstoss roku tvériens un
spéks, lai iedarbinatu un atritinatu evakuacijas trapu. Sis macibas veic lidmasina vai attieciga macibu iericé;

4)  visu pargjo izeju, tostarp pilotu kabines logu, darbibas demonstracija; un

5)  avarijas iericu, tostarp skabekla sistému, izvietojums un lieto$ana, ka ari glabsanas vestu, parnésajamo skabekla masku
un elposanas aizsargiericu uzvilksana.
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OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. pielikums

Macibas
1) CRM macibu programmu lidz ar CRM metodologiju un terminologiju icklauj darbibas rokasgramata.

2) Turpmak 1. tabula ir noradits, kadus CRM elementus icklauj katra no macibu veidiem.

1.tabula
CRM macibas
Lidmasinas Gadskartéjas Augstako
Macibu elementi CRM Ekspluatanta tipam atkartotas salona
ievadkurss CRM macibas | specifiskas macibas un apkalpes
CRM parbaude loceklu kurss
a) b) 9 d ¢ f)
Vispargjie principi
Cilveka faktori aviacija Visparigas in-
strukcijas par CRM principiem un mér-
kiem Padzilinati | Nav vajadzigs Nav Nav vajadzigs | Parskats
vajadzigs
Cilveka darbibas spéjas un ierobezoju-
mi
Attieciba uz konkrétu salona apkalpes locekli
Personibas apzinasanas, cilvéka kludas
un uzticamiba, attieksme un uzvediba,
pasnovertéjums
Stress un stresa vadiba Pirskats
- Padzilinati | Nav vajadzigs N v ‘Nav_
Nogurums un modriba ’ vajadzigs ) vajadzigs
(3 gadu cikls)
Pa3parliecinatiba
Situacijas izpratne, informacijas iegd-
$ana un apstradasana
Attieciba uz visu lidmasinas apkalpi
Kltidu novérsana un atklasana
Kopiga situacijas izpratne, informacijas
iegtiSana un apstrade
Darba slodzes vadiba
Efektiva visu apkalpes loceklu, tostarp
lidojumu apkalpes un nepieredz&jusu
s sk sl i n k-
e ' Padzilinati | konkréto Sana
Lideriba, sadarbiba, sinergija, lemumu tipu(-iem) Parskats o
pienemsana, delegésana o (attiectba uz
Nav vajadzigs augstako
Individuali un komandas pienakumi, (3 gadu cikls) saklolna
lémumu pienemsana un riciba apxa pe,s
loceklu pie-
Pasazieru cilvéka faktoru identifikacija nakumiem)
un vadiba: pila kontrole, pasazieru
stress, konfliktu vadiba, mediciniskie
faktori
Parametri, kas attiecas uz lidmasinu
tipu  (Saurs/plats  korpuss,  ar
vienu/vairakiem klajiem), lidojumu ap- Nav vajadzigs | Padzilinati
kalpes un salona apkalpes sastavs un
pasazieru skaits
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Lidmasinas Gadskartéjas Augstako
Macibu elementi CRM Ekspluatanta tipam atkartotas salona
ievadkurss CRM macibas | specifiskas macibas un apkalpes
CRM parbaude loceklu kurss
a) b) 9 d) e) f)
Attieciba uz ekspluatantu un organizaciju
Uznémuma drosibas kultiira, SOP, or-
ganizatoriskie faktori, faktori, kas sais- Pastiprini-
titi ar operaciju veidiem $ana
- . o . Parskats
Efektiva sazina un koordinacija ar citu Padzilinati o
ekspluatacijas personalu un dienestiem ’ Attieciba uz . (attieciba uz
Uz zZemes Nav vajadzigs konkréto | (3 gadu cikls) augstako
- - - m tipu(-iem) salona
Daliba kg_l?mes drhosqaas_starpgadl]umu apkalpes
un negadijumu zinosana loceklu pie-
& gi &tiumi ie7i- nakumiem)
Konkrétu gadijumu pétijumi (sk. piezi Vajadzigs Vajadzigs

mi)

Piezime. d) ailé, ja pieméroti attiecigajam lidmasinas tipam specifiski konkrétu gadijumu pétijumi nav pieejami, jaapliko eksplua-

tacijas apjomam un mérogam atbilstosi konkrétu gadijumu pétijumi.
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OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. pielikums

Medicinas jautdjumu un pirmas palidzibas macibas

Medicinas jautajumu un pirmas palidzibas macibas ieklauj $adas témas:

lidosanas fiziologiska ietekme, ieklaujot skabekla vajadzibu un hipoksiju;

mediciniskas palidzibas sniegSanas gadijumi aviacija, ieskaitot:

i)
ii)
iii)

iv)

vi)
vii)
viii)
ix)
X)
xi)

Xii)

astmu;

smaksanu;

sirdslekmes;

reakciju uz stresu un alergiskas reakcijas;
Soku;

trieku;

epilepsiju;

diabétu;

kinetozi;

hiperventilaciju;

kunga un zarnu trakta darbibas traucgjumus; un

dzemdibas;

katram salona apkalpes loceklim praktiski javeic atdzivinasana ar elpinasanu un sirds masazu, nemot véra apstak-
Jus lidmasina un izmantojot ipasu manekenu;

elementara pirma palidziba un izdzivo$anas maciba, ieklaujot medicinisko palidzibu:

iv)

bezsamana esosajiem;
apdegumu gadijuma;
briicu gadijuma; un

lazumu un miksto audu traumu gadijuma;

veselibas apriipe un higiéna celojuma, ieklaujot:

i)

ii)
iii)
iv)
v)

vi)

saskares risku ar infekcijas slimibam, jo Ipasi straddjot tropu un subtropu apgabalos. ZinoSanu par infekcijas
slimibam, aizsardzibu pret inficéSanos un izvairi§anos no saslimsanas tidens vai partikas uznemsanas rezul-
tata. Macibas ieklauj lidzeklus $ada riska samazinaSanai;

higiénu lidmasina;

naves gadijumu lidmasina;

ricibu ar kliniskajiem atkritumiem;

gaisa kuga dezinficéSanu; un

modribas uzturéSanu, noguruma fiziologisko ietekmi, miega fiziologiju, diennakts ritmu un laika joslu mainu;

atbilstosa lidmasinas aprikojuma, tostarp pirmas palidzibas aptiecinu, arkartas mediciniskas palidzibas aptiecinu,
pirmas palidzibas skabekla ickartu un arkartas medicinisko iekartu izmantosana.
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P APAKSSADALA

ROKASGRAMATAS, ZURNALI UN IERAKSTI

OPS 1.1040

Visparigie noteikumi darbibas rokasgramatam

Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramata ir visas ekspluatacijas personalam pienakumu veik3anai vajadzigas
instrukcijas un informacija.

Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramatas saturs, tostarp ar visiem grozijumiem un labojumiem, nav pretruna
Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) nosacijumiem vai citiem piemérojamiem noteikumiem un ir piepemams
lestadei vai, kur piemérojams, lestade to ir apstiprinajusi.

Ja Iestade nav apstiprinajusi citadi vai ja citadi nav noteikts valsts normativajos aktos, ekspluatantam rokasgramata
jasagatavo anglu valoda. Papildus ekspluatants var tulkot un lietot $o rokasgramatu vai tas dalas cita valoda.

Ja ekspluatantam rodas vajadziba izdot jaunas darbibas rokasgramatas vai lielas to dalas/séjumus, vinam jaievéro
iepriekséja c) apakspunkta noteikumi.

Ekspluatants var izdot darbibas rokasgramatu atseviskos s&jumos.

Ekspluatants nodrosina, ka visam ekspluatacijas personalam ir érti pieejams katrs rokasgramatas tas dalas eksemplars,
kas attiecas uz vina pienakumiem. Papildus ekspluatants katram apkalpes loceklim pieskir personigu rokasgramatas A
un B dalu eksemplaru vai izvilkumus, kas vajadzigi personigam studijam.

Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramata izdara grozijumus vai labojumus, tadéjadi atjauninot taja ietvertas

instrukcijas un informaciju. Ekspluatants nodrosina, ka viss ekspluatanta personals iepazistas ar grozijumiem, kas
attiecas uz vinu pienakumiem.

Katrs darbibas rokasgramatas vai attiecigo tas daju turétajs nodrosina tas atjauninasanu ar grozijumiem vai laboju-
miem, ko veicis ekspluatants.

Ekspluatants pirms planoto grozijumu un labojumu spéka sta§anas nosiita tos lestadei. Ja grozijums skar tadu rokas-
gramatas dalu, kas jaapstiprina saskana ar OPS, $o apstiprindjumu iegist, pirms grozijums stajas spéka. Ja drosibas
apsvérumu de] vajadzigi steidzami grozijumi vai labojumi, tos var publicét un piemérot nekavéjoties ar nosacijumu, ka
pieteikums attieciga apstiprindgjuma sanemsanai ir iesniegts.

Ekspluatants veic visus lestades pieprasitos grozjjumus un labojumus.

Ekspluatantam janodrosina, ka informaciju no apstiprinatiem dokumentiem un visus grozijumus $ados apstiprinatos
dokumentos precizi atspogulo darbibas rokasgramata un ka darbibas rokasgramata nav informacijas, kas ir pretruna
jebkuriem apstiprinatiem dokumentiem. Tomér i prasiba neaizliedz ekspluatantam izmantot piesardzigakus datus un
procediras.

Ekspluatantam janodrosina, ka darbibas rokasgramatas saturs ir tada forma, lai to varétu lietot bez gritibam. Rokas-
gramatas struktiira ievéro cilvéka faktora principus.

lestade var atlaut ekspluatantam visu darbibas rokasgramatu vai tas dalu sniegt cita formata, nevis drukatu uz papira.
Sados gadijumos janodrosina pienemams pieejamibas, lietojamibas un uzticamibas limenis.

Darbibas rokasgramatas saisinatas formas izmanto3ana neatbrivo ekspluatantu no OPS 1.130 prasibam.
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OPS 1.1045
Darbibas rokasgramatas struktiira un saturs

(Sk. OPS 1.1045 1. pielikumu)
a)  Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramatai ir $ada galvena strukttira:
— A dala: visparigi/pamata jautajumi

Saja dala ir visas ar konkrétu tipu nesaistitas ekspluatacijas nostadnes, instrukcijas un procediiras, kas vajadzigas
drosai ekspluatacijai.

— B dala: lidmasinas ekspluatacijas jautajumi

Saja dala ir visas ar konkrétu tipu saistitas instrukcijas un procediiras, kas vajadzigas drosai ekspluatacijai. Taja
janem véra visas atskiribas starp ekspluatanta lietotajiem tipiem, variantiem vai atseviskam lidmasinam.

— C dala: instrukcijas un informacija par mar$rutiem un lidlaukiem

Saja dala ir visas instrukcijas un informacija, kas vajadziga attiecigaja ekspluatacijas regiona.
— D dala: macibas

Saja dala ir visas personala macibu instrukcijas, kas vajadzigas drosai ekspluaticijai.

b)  Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramatas saturs atbilst OPS 1.1045 1. pielikuma prasibam un attiecas uz
ekspluatacijas regionu un raksturu.

¢)  Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramatas detalizéta struktiira ir lestadei piepemama.

OPS 1.1050

Lidmasinas ekspluaticijas rokasgramata

Ekspluatantam ir speka eso$a lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata vai tai lidzvértigs dokuments katrai lidmasinai, kuru
tas ekspluate.

OPS 1.1055

Lidojuma Zurnals
a)  Ekspluatants par katru lidojumu saglaba lidojuma Zurnala forma $adu informaciju:
1) lidmasinas registracija;
2) datums;
3)  apkalpes loceklu vards(-i) un uzvards(-i);
4)  apkalpes loceklim(-Jiem) uzticétie darba pienakumi;
5) izlido3anas vieta;
6) ielidosanas vieta;
7)  izlidoSanas laiks (ritenu atblokésanas laiks);

8) ierasanas laiks (ritenu blokéSanas laiks);
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9) lidojuma ilgums;

10) lidojuma veids;

11) starpgadijumi, novérojumi (ja tadi ir); un
12) kapteina paraksts (vai ta ekvivalents).

lestade ekspluatantam var atlaut nelietot lidojuma Zurnalu vai kadu ta dalu, ja attieciga informacija ir pieejama citos
dokumentos.

Ekspluatants nodrosina, ka visus ierakstus veic vienlaikus un ka tie nav viegli izdzésami.

OPS 1.1060

Operativais lidojuma plans
Ekspluatants nodrosina, ka izmantotaja operativaja lidojuma plana un lidojuma laika veiktajos ierakstos ir 3adi punkti:
1) lidmasinas registracija;
2)  lidmasinas tips un variants;
3)  lidojuma datums;
4)  lidojuma identifikacija;
5)  lidojumu apkalpes loceklu vardi un uzvardi;
6) lidojumu apkalpes loceklu darba pienakumi;
7) izlidoSanas vieta;
8) izlidosanas laiks (faktiskais ritenu atblokesanas laiks, pacel3anas laiks);
9) ierasanas vieta (planota un faktiska);
10) ierasanas laiks (faktiskais nosésanas un ritenu atblokésanas laiks);
11) ekspluatacijas veids (ETOPS, VFR, partransportéanas lidojums utt.);
12) marsruts un marsruta segmenti ar kontrolpunktiem/marsruta punktiem, attalumiem, laiku un trekiem;

13) planotais kreisésanas atrums un lidojuma laiks starp kontrolpunktiem/marsruta punktiem. Aprékinatais un fak-
tiskais parlidojuma laiks;

14) drosie augstumi un minimalie limeni;

15) planotie augstumi un lidojuma limeni;

16) degviclas aprékini (ieraksti par lidojuma veiktajam degvielas parbaudém);
17) lidmasina eso$a degyviela, iedarbinot dzingjus;

18) galapunkta un, kur piemérojams, pacel§anas un marsruta rezerves lidlauka variants(-i), ietverot §a apakspunkta 12),
13), 14) un 15) dala minéto informaciju;

19) sakotn&ja ATS lidojuma plana atlauja un turpmaka otrreizgja atlauja;
20) lidojuma veiktie parplanojuma aprékini; un

21) attieciga meteorologiska informacija.
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b)  Punktus, par kuriem informacija ir viegli pieejama citos dokumentos vai no cita pienemama avota vai kuri nav batiski
konkrétajam lidojuma tipam, no operativa lidojuma plana var izlaist.

¢)  Ekspluatants nodrosina, ka operativais lidojuma plans un ta izmantosana ir aprakstita darbibas rokasgramata.

d)  Ekspluatants nodrosina, ka visus ierakstus operativaja lidojuma plana veic vienlaikus un ka tie nav viegli izdzésami.

OPS 1.1065

Dokumentu saglabasanas ilgums

Ekspluatants nodrosina, ka visus ierakstus un visu svarigo ekspluatacijas un tehnisko informaciju katram atseviskam lido-
jumam saglaba tik ilgi, cik noteikts OPS 1.1065 1. pielikuma.

OPS 1.1070

Ekspluatanta nepartraukta lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacijas

Ekspluatantam ir pasreizéjs apstiprinats nepartraukta lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizacijas pasraksturojums,
ka noteikts M dalas M.A.704. punkta — Nepartraukta lidojumderiguma uzturésanas vadibas organizacijas pasraksturojums.

OPS 1.1071

Lidmasinas tehniskais Zurnals

Ekspluatants uztur lidmasinas tehnisko Zurnalu, ka noteikts M dalas M.A.306. punkta — Ekspluatanta tehniskais Zurnals.
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OPS 1.1045 1. pielikums

Darbibas rokasgramatas saturs
Ekspluatants nodrosina, ka darbibas rokasgramata ir $ada informacija:
A.  VISPARIGI/PAMATA JAUTAJUMI
0. DARBIBAS ROKASGRAMATAS ADMINISTRESANA UN KONTROLE
0.1.  Ievads

a)  Pazinojums, ka rokasgramata atbilst visu piemérojamo normativo aktu prasibam un piemérojamas gaisa kuga
ekspluatanta apliecibas noteikumiem un nosacjjumiem.

b) Pazinojums, ka rokasgramata ir ekspluatacijas instrukcijas, kas jaievéro attiecigajam personalam.
¢) Rokasgramatas dalu uzskaitfjums, Iss to satura, pieméro$anas jomas un lietojuma apraksts.
d) Rokasgramatas lietoSanai vajadzigo terminu un vardu skaidrojumi un definicijas.
0.2.  Grozjjumu un labojumu sistéma
a)  Zinas par personu(-am), kas atbild par grozijumu un labojumu izstradi un ievietosanu.
b)  Grozijjumu un labojumu saraksts ar ievietosanas datumiem un spéka sta§anas datumiem.

¢)  Pazinojums, ka ar roku rakstiti grozijumi un labojumi nav atlauti, iznemot situacijas, kad talitéjs grozijums vai
labojums vajadzigs drosibas apsvérumu de].

d) Lappuu anotésanas sistémas apraksts un to spéka staanas datumi.
e)  Speka esoSo lappusu saraksts.
f)  Piezimes par grozijumiem (teksta lappusés un, ciktal tas praktiski iespéjams, shémas un diagrammas).
g) Pagaidu labojumi.
h)  Rokasgramatu, grozijumu un labojumu izplatianas sistémas apraksts.
1. ORGANIZACIJA UN ATBILDIBA

1.1.  Organizacijas struktiira. Organizacijas struktiiras apraksts, tostarp uznémuma vispariga struktiirshéma un eksplua-
tacijas nodalas struktiirshéma. Struktiirshéma jaataino ekspluatacijas nodalas saistiba ar paréjam uznémuma noda-
lam. Jo ipasi janorada visas tas struktirvienibu, nodalu u. c. savstarpéjas subordinacijas un atskaitisanas linijas, kas
attiecas uz lidojumu ekspluatacijas drosibu.

1.2.  Atbildigas amatpersonas. Katras par lidojumu ekspluataciju, tehniskas apkopes sistému, apkalpju macibam un eks-
pluataciju uz zemes atbildigas amatpersonas, kas paredzéta OPS 1.175 i) apak$punkta, vards un uzvards. leklauj arT
vinu funkciju un atbildibas aprakstu.

1.3.  Vadosa ekspluatacijas personala atbildiba un pienakumi. To vado$a ekspluatacijas personala pienakumu, atbildibas
un pilnvaru apraksts, kas attiecas uz lidojumu ekspluatacijas drosibu un atbilstibu piemérojamajiem normativiem.

1.4.  Kapteina pilnvaras, pienakumi un atbildiba. Pazinojums, kas nosaka kapteina pilnvaras, pienakumus un atbildibu.

1.5.  Apkalpes loceklu, kas nav kapteini, pienakumi un atbildiba.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

4.1.

4.2

4.3.

EKSPLUATACIJAS KONTROLE UN UZRAUDZIBA

Ekspluatacijas uzraudziba, ko veic ekspluatants. Ekspluatanta veiktas ekspluatacijas uzraudzibas sistémas apraksts
(sk. OPS 1.175 g) apakspunktu). Taja japarada, ka uzrauga lidojumu ekspluatacijas drosibu un personala kvalifika-
ciju. Jo Tpasi jaapraksta procediiras, kas saistitas ar $adiem jautajumiem:

a)  apliecibu un kvalifikacijas derigums;
b) ekspluatacijas personala kompetence; un
¢) ierakstu, lidojuma dokumentu, papildu informacijas un datu kontrole, analize un glabasana.

Papildu ekspluatacijas instrukciju un informacijas izsludinasanas sistéma. Jebkuras sistémas, kas paredzéta tadas dar-
bibas rokasgramata neicklautas papildu informacijas izsludinasanai, kurai var bt ietekme uz ekspluataciju, apraksts.
Ieklauj ari zinas par §is informacijas piemérojamibu un personam, kas atbild par tas izsludinasanu.

Negadijumu novérSanas un lidojumu drosibas programma. Lidojumu dro$ibas programmas galveno aspektu
apraksts.

Operativa kontrole. Vajadzigo procediiru un atbildibu apraksts operativas kontroles veiksanai attieciba uz lidojumu
drosibu.

lestades pilnvaras. lestades pilnvaru apraksts un ieteikumi darbiniekiem, ka atvieglot lestades personala veiktas
parbaudes.

KVALITATES PARVALDIBAS SISTEMA

Pienemtas kvalitates parvaldibas sistémas apraksts, ieklaujot vismaz:

a)  kvalitates politiku;

b)  kvalitates parvaldibas sistémas organizacijas aprakstu; un

¢)  pienakumu un atbildibas sadali.

APKALPES SASTAVS

Apkalpes sastavs. Apkalpes sastava noteiksanas metodes apraksts, nemot véra $adus faktorus:
a)  izmantojamas lidmasinas tips;

b) veicamas ekspluatacijas regions un veids;

¢) lidojuma faze;

d)  minimalais apkalpes sastavs un planotais lidojuma darba laika posms;

e) apkalpes loceklu pieredze (kopéja un konkrétaja lidmasinas tipa), nesena lidojumu veik$ana un kvalifikacija;
un

f)  kapteina iecel$ana un, ja vajadzigs lidojuma ilguma dé], procediiras kapteina vai citu lidojumu apkalpes locek-
Ju aizvietosanai atpitas laika (sk. OPS 1.940 1. pielikumu).

g)  vecaka salona apkalpes locekla iecelsana un, ja vajadzigs lidojuma ilguma dél, procediiras vecaka salona ap-
kalpes locekla vai citu salona apkalpes loceklu aizvietosanai atpitas laika.

Kapteina iecelana. Kapteina iecel§anai piemérojamie noteikumi.

Lidojumu apkalpes ricibnespéja. Instrukcija par kapteina pienakumu parejas secibu lidojumu apkalpes ricibnespéjas
gadjjuma.
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4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

Vairak neka viena tipa lidmasinu ekspluatacija. Pazinojums ar noradijumu, kuras lidmasinas uzskatamas par viena
tipa lidmasinam noldka:

a)  planot lidojumu apkalpes darbu; un
b) planot salona apkalpes darbu.
KVALIFIKACIJAS PRASIBAS

Apraksts par ekspluatacijas personala pienakumu veik3anai vajadzigajam apliecibam, kategoriju(-am),
kvalifikaciju/kompetenci (piem., marsrutiem un lidlaukiem), pieredzi, macibam, parbaudém un neseno darbibu.
Janem vera lidmasinas tips, ekspluatacijas veids un apkalpes sastavs.

Lidojumu apkalpe
a)  Kapteinis
b)  Pilots, kas aizvieto kapteini
¢)  Otrais pilots
d)  Uzraugamais pilots
e)  Sistémas vadibas pults operators
f)  Vairak neka viena tipa vai varianta lidmasinas ekspluatacija
Salona apkalpe
a)  Vecakais salona apkalpes loceklis
b)  Salona apkalpes loceklis
i)  Obligati vajadzigais salona apkalpes loceklis
ii)  Papildu salona apkalpes loceklis un salona apkalpes loceklis iepazisanas lidojuma
¢)  Vairak neka viena tipa vai varianta lidmasinas ekspluatacija
Macibu, parbauzu un uzraudzibas personals
a)  Lidojumu apkalpei
b)  Salona apkalpei
Paréjais ekspluatacijas personals
PIESARDZIBAS PASAKUMI ATTIECIBA UZ APKALPES VESELIBU

Piesardzibas pasakumi attieciba uz apkalpes veselibu. Attiecigie noteikumi un noradijumi apkalpes locekliem attie-
ciba uz veselibu, tostarp:

a)  alkohols un citi apreibinosi dzérieni;
b) narkotikas;

¢) medikamenti;

d) miega zales;

e) farmaceitiskie preparati;

f)  imunizacija;

g) dziludens nirSana;
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7.1.

7.2.

8.1.2.

h) asins nodosana;

i)  piesardziba attieciba uz &dienu pirms lidojuma un ta laika;
j)  miegs un atpiita; un

k)  kirurgiskas operacijas.

LIDOJUMA LAIKA IEROBEZOJUMI

Lidojuma un darba laika ierobeZojumi un atputas prasibas. Ekspluatanta izstradata shéma saskana ar pieméroja-
mam prasibam.

Lidojuma un darba laika ierobeZojumu parsniegsana un/vai atpiitas periodu samazinasana. Apstakli, kados var par-
sniegt lidojuma un darba laiku vai saisinat atpiitas periodus, un izmantojamas procediiras $o izmainu pazino$anai.

EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS

Lidojuma sagatavosanas instrukcijas. Ka piemérojams attiecigajai ekspluatacijai:

Minimalie lidojuma augstumi. Minimalo augstumu noteikanas un pieméro$anas metodes apraksts, tostarp:
a)  procediira minimalo augstumu/lidojuma limenu noteiksanai VFR lidojumiem; un

b)  procediira minimalo augstumujlidojuma limenu noteik$anai VFR lidojumiem.

Kritériji un atbildiba lidlauku izmanto3anas atlauju pieskirsana, ievérojot piemérojamas D, E, F, G, H, [ un J apaks-
sadalas prasibas.

Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteik3anas metodes. Lidlauka ekspluatacijas minimuma noteik$anas metode IFR
lidojumiem saskana ar OPS 1 E apakssadalu. Sniedz atsauci uz procediram redzamibas un/vai redzamibas uz
skrejcela noteikSanai un pilotu novérotas faktiskas redzamibas, pazinotas redzamibas un pazinotas redzamibas
uz skrejcela piemérosanai.

Marsruta ekspluatacijas minimumi VFR lidojumiem vai VFR lidojumu posmiem un, ja izmanto viendzingja lidma-
$inas, instrukcijas marsruta izvélei, ievérojot tadu virsmu pieejamibu, kur iespéjama drosa piespiedu nosésanas.

Lidlauka un marsruta ekspluatacijas minimumu sniegdana un piemérosana.

Meteorologiskas informacijas interpretacija. Skaidrojoss materials par MET prognoZzu un MET zinojumu atsifrésa-
nu, tostarp apstaklus raksturojosu izteicienu interpretaciju.

Parvadajama degyvielas, ellas un Gdens metanola daudzuma noteik$ana. Metodes, ar kuru palidzibu lidojuma laika
nosaka un uzrauga lidzi vedamo degvielas, e]las un idens metanola daudzumu. Saja nodala jaieklauj ar instrukcijas
par lidmasina parvadajama skidruma mériSanu un sadali. Sadas instrukcijas janem véra visi apstakli, kas lidojuma
var gadities, tostarp parplanosanas iespéja lidojuma laika un viena vai vairaku lidmasinas elektribas generatoru at-
teice. Jaapraksta arf sistéma degvielas un ellas izmantosanas ierakstu veik3anai.

Masa un smaguma centrs. Visparigie masas un smaguma centra principi, tostarp:

a)  definicijas;

b) masas un smaguma centra aprékinu sagatavosanas un pienemsanas metodes, procediiras un atbildiba;
¢) standarta un/vai faktiskas masas izmantosanas politika;

d) metode piemérojamas pasazieru, bagazas un kravas masas noteiksanai;

¢) piemérojamas pasazieru un bagazas masas dazadiem ekspluatacijas veidiem un lidmasinu tipiem;
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f)  visparigas instrukcijas un informacija, kas vajadziga dazadu izmantojamo masas un lidzsvara dokumentacijas
veidu parbaudei;

g) procediiras pédéja briza izmainam;
h)  degvielas, ellas un tidens metanola ipatnéjais svars; un
i)  pasazieru izvietosanas politika/procediiras.

8.1.9. ATS lidojuma plans. Gaisa satiksmes servisa lidojuma plana sagatavoSanas un iesnieg§anas procediiras un atbildiba.
Starp faktoriem, kas janem véra, ir ka atsevisku, ta daudzkartgju lidojumu planu iesniegSanas veids.

8.1.10. Operativais lidojuma plans. Operativa lidojuma plana sagatavoSanas un iesniegSanas procediiras un atbildiba. Ja-
apraksta operativa lidojuma plana izmanto$ana, tostarp jasniedz paslaik lietoto operativa lidojuma plana formatu
paraugi.

8.1.11. Ekspluatanta lidmasinas tehniskais Zurnals. Jaapraksta atbildiba par ekspluatanta lidmasinas tehnisko Zurnalu, ka art
ta lietosana, tostarp jasniedz lietoto formatu paraugi.

8.1.12. Parvadajamo dokumentu, veidlapu un papildu informacijas saraksts.
8.2.  Instrukcijas par apkalpoSanu uz zemes
8.2.1. Degvielas procediras. Degviclas procediiru apraksts, tostarp:

a)  drosibas pasakumi degvielas uzpildes un noliesanas laika, tostarp kad darbojas APU vai kad darbojas turbo-
dzingjs un ir ieslégtas propellera bremzes;

b)  degvielas uzpildisana un noliesana laika, kad pasazieri ickapj lidmasina, ir lidmasina vai izkapj no lidmasinas;
un

¢) piesardzibas pasakumi, lai novérstu degvielu sajauksanu.

8.2.2. Lidmasinas, pasazieru un kravas apkalposanas procediiras saistiba ar drosibu. Ricibas procediiru, ko izmanto pasa-
Zieru izvieto$ana un pasazieru iekapSanas un izkap$anas laika, un lidmasinas ickrausanas un izkrausanas laika,
apraksts. Tapat jaapraksta arf citas procediiras, kuru noliks ir panakt drosibu, kamér lidmasina atrodas pie trapa.
Ricibas procediiras jabut $adiem punktiem:

a)  bérni/zidaini, slimi pasazieri un personas ar ierobeZotam parvieto§anas sp&jam;
b) nepielaujamu pasazieru, izstititu vai apcietinatu personu parvadasana;

¢) rokas bagazas pielaujamais izmérs un svars;

d)  priekSmetu iekrausana un nostiprinasana lidmasina;

e) TIpasas kravas un kravas nodalijumu klasifikacija;

f)  zemes iekartu novietoana;

@) lidmasinas durvju ekspluatacija;

h)  drosiba uz trapa, tostarp ugunsdrosiba, dzinéju izplides un iestices zonas;

i)  dzingju iedarbinasana, procediiras aizbrauk3anai no trapa un piebrauk$anai pie ta, tostarp atpaka] stumsanas
un vilksanas darbibas;

j)  lidmasinu apkope; un
k)  dokumenti un veidlapas attieciba uz ricibu ar lidmasinu;

)  vairaku pasazieru nosédinasana viena lidmasinas sédvieta.
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8.2.3. Procediras iekapsanas atteikumam. Procediras, lai nodro$inatu, ka personam, kas skiet iereibusas vai kuru uzvedi-
ba vai fiziskais stavoklis liecina, ka tas ir medikamentu iespaida, iznemot medicinas pacientus ar attiecigu apripi,
iekapsanu atsaka. Tas neattiecas uz medicinas pacientiem ar attiecigu apripi.

8.2.4. Atledosanas un ledus novérsanas pasakumi uz zemes. Atledosanas un ledus novérsanas pasakumu politikas un pro-
cediiru apraksts lidmasinam, kas atrodas uz zemes. Taja ietver aprakstus par apledojuma un citu sarpu veidiem un
iespaidu uz lidmasinu, tai stavot, manevréjot pa zemi un paceloties. Papildus jaapraksta izmantoto skidrumu veidi,
tostarp minot:

a)  patentétos vai komercialos nosaukumus;
b)  raksturigas ipasibas;

¢) ietekmi uz lidmasinas tehnisko veiktsp&ju;
d) efektivitates laikus; un

) drosibas pasakumus lietosanas laika.

o

8.3.  Lidojumu procediiras

8.3.1.  VER/IFR politika. Politikas apraksts par to, ka atlauj veikt lidojumus saskana ar VFR vai pieprasa veikt lidojumus
saskané ar IFR, vai vienu maina pret otru.

8.3.2. Navigacijas procediiras. Visu to navigacijas procediiru apraksts, kas attiecas uz ekspluatacijas veidu(-iem) un
regionu(-iem). Janem vera:

a) standarta navigacijas procediiras, tostarp tastatiras ievades neatkarigu savstarpgjo parbauzu veiksanas politi-
ka, kur T ievade ietekmeé lidmasinas lidojuma trajektoriju;

b)  MNPS un POLAR navigacija un navigacija citos noteiktajos apgabalos;
¢ RNAV;
d) parplanosana lidojuma; un
¢)  procediiras sistému degradacijas gadijuma; un
f)  RVSM.
8.3.3. Altimetra iestati§anas procediras, tostarp, vajadzibas gadijuma,
— metriska altimetrija un konvertésanas tabulas,
un
—  QFE ckspluatacijas procediiras.
8.3.4.  Augstuma bridinasanas sistémas procediras.

8.3.5. Zemes tuvuma bridinaSanas sistéma/bridinasanas sistéma sadursmes ar zemi novéranai. Vajadzigas procediiras un
instrukcijas, lai novérstu sadursmi ar zemes reljefu kontroléta lidojuma laika, tostarp straujas augstuma samazina-
Sanas ierobeZojumi, atrodoties tuvu zemes virsmai (attiecigas prasibas macibam ir ieklautas D.2.1).

8.3.6. TCAS/ACAS lietoSanas politika un procediras.

8.3.7. Degvielas kontroles politika un procediiras lidojuma laika.
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8.3.8.

8.3.9.

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15.

8.3.16

8.3.17

Nelabvéligi un potenciali bistami atmosféras apstakli. Procediiras ekspluatacijai nelabvéligos vai potenciali bistamos
atmosféras apstaklos un/vai procediiras, ka izvairities no $adiem apstakliem, tostarp:

a)  pérkona negaisi;

b) apledojuma apstakli;

¢) turbulence;

d) péksnas v&ja virziena unfvai stipruma mainas;
e) reaktivas gaisa plasmas;

f)  vulkanisko pelnu makoni;

g)  spécigi nokrisni;

h)  smilsu vétras;

i)  kalnu vilpi; un

j)  batiskas temperatiiras svarstibas.

lerosinata turbulence. lerosinatas turbulences atdalisanas kritériji, nemot véra lidmasinu tipus, véju un skrejcela
izvietojumu.

. Apkalpes locekli savas darba vietas. Prasibas apkalpes darbiniekiem ienemt savas noteiktas darba vietas vai sedvietas
dazadas lidojuma fazes vai kad vien tas uzskatams par vajadzigu drogibas interesés, ka ari iek]aujot procediiras kon-
trolétai atpitai pilotu kabiné.

. Drosibas jostu lietosana apkalpei un pasazieriem. Prasibas apkalpes locekliem un pasazieriem lietot drosibas jostas
un/vai plecu siksnas dazadas lidojuma fazes vai kad vien tas uzskatams par vajadzigu drosibas interesgs.

. Ieklasana pilotu kabiné. Nosacijumi tadu personu ieklisanai pilotu kabing, kas nav lidojumu apkalpes locekli. Jaie-
klauj ar politika attieciba uz lestades inspektoru ieklasanu.

. Brivo apkalpes sédeklu izmantoSana. Nosacijumi un procediiras brivo apkalpes sédeklu izmantosanai.

. Apkalpes loceklu ricibnespéja. Procediiras, kas jaievéro lidojuma apkalpes loceklu ricibnespéjas gadijuma. Jaieklauj
arl dazadu ricibnespéjas veidu pieméri un lidzekli to atpaziSanai.

Salona drosibas prasibas. Procediiras, kuras ietilpst:

a)  salona sagatavosana lidojumam, prasibas lidojuma laika un sagatavoSana pirms nosé$anas, tostarp procediiras
salona un virtuvju nostiprinasanai;

b) procediiras, lai nodrosinatu, ka pasazierus nosédina vietas, kur avarijas evakuacijas vajadzibas gadijuma vini
labak varétu palidzét, nevis kavét evakuaciju no lidmasinas;

¢) procedirras, kas jaievéro pasazieru iekapSanas un izkap$anas laika; un
d) procediras degvielas uzpildei/noliesanai laika, kad pasazieri iekapj lidmasina, atrodas taja vai izkapj no tas;
e) smékésana lidmasina.

. Pasazieru instruktazas procediras. Pasazieru instruktazas saturs, lidzekli un laiks saskana ar OPS 1.285.

. Procediiras lidmasinam, ko ekspluaté ar nepiecieSamajam kosmiskas vai saules radiacijas noteiksanas iericém. Pro-
cediiras kosmiskas vai saules radiacijas noteik3anas iericu lietosanai un to radijumu registrésanai, tostarp darbibas,
ko veic, ja tick parsniegtas darbibas rokasgramata noteiktas robezvértibas. Papildus ari procediiras, tostarp ATS pro-
cediiras, kas jaievéro gadijumos, ja pienem lémumu nolaisties vai mainit marsrutu.
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8.3.18. Autopilota un autojaudas izmanto$anas politika.

8.4.  Ekspluatacija visos laika apstaklos. Ar ekspluataciju visos laika apstaklos saistito ekspluatacijas procediiru apraksts
(sk. arT OPS D un E apakssadalu).

8.5.  ETOPS. ETOPS ekspluaticijas procediiru apraksts.
8.6.  Minimala ieri¢cu komplekta un konfiguracijas novirzu saraksta(-u) lieto3ana.
8.7.  Nekomercialie lidojumi. Procediiras un ierobeZojumi:
a) macibu lidojumiem;
b) izméginajuma lidojumiem;
¢) piegades lidojumiem;
d)  partransportésanas lidojumiem;
e) demonstracijas lidojumiem; un
f)  pozicionéSanas lidojumiem, tostarp noradot, kadas personas var parvadat $ados lidojumos.
8.8.  Prasibas attieciba uz skabekli.
8.8.1. Skaidrojums par apstakliem, kados janodrosina un jaizmanto skabeklis.
8.8.2. Prasibas attieciba uz skabekli, kas vajadzigs:
a)  lidojumu apkalpei;
b) salona apkalpei; un
c) pasazieriem.
9. BISTAMAS KRAVAS UN IEROCI
9.1. Informacija, instrukcijas un visparigi noradijumi par bistamu kravu transportéSanu, tostarp:
a)  ekspluatanta politika attieciba uz bistamu priekSmetu transportéSanu;
b) noradijumi par bistamu kravu pienemsanu, markésanu, parvietosanu, izvietosanu un nodaliSanu;
¢) 1paSas pazinoanas prasibas nelaimes gadijuma vai atgadijuma, parvadajot bistamas kravas;
d) procediras reagéSanai avarijas situacijas, kuras iesaistitas bistamas kravas;
e) visa iesaistita personala pienakumi saskana ar OPS 1.1215; un
f)  instrukcijas par ekspluatanta darbinieku parvadasanu.
9.2.  Nosacijumi, saskana ar kuriem var parvadat ierocus, kaujas municiju un sporta ierocus.
10. DROSIBA

10.1.  Drosibas instrukcijas un noradijumi, kas nav konfidenciali un kuros jaieklauj ekspluatacijas personala pilnvaras un
atbildiba. Jaietver arT politika un procediiras par ricibu, ja lidmasina tiek veikti tadi noziegumi ka nelikumiga icjauk-
Sanas, sabotaza, spridzinaSanas draudi un gaisa piratisms, ka ari par zinosanu par Siem noziegumiem.

10.2.  Preventivu drosibas pasakumu un macibu apraksts.

Piezime.  Atseviskas drosibas instrukciju un noradijumu dalas var biit konfidencialas.
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11.

12.

13.

RICIBA ATGADIJUMU LAIKA, INFORMESANA UN ZINOSANA PAR TIEM

Procediras ricibai atgadijumu laika, informeésanai un zinoanai par tiem. Saja sadala jaieklauj:

a)  atgadijumu definicijas un visu iesaistito personu konkréta atbildiba;

b)  veidlapu, ko izmanto, lai zinotu par dazadiem atgadijumiem, attéli (vai pasu veidlapu kopijas), instrukcijas par
to aizpildisanu, adreses, kurp tas butu jasiita, un $im darbibam atvéletais laiks;

¢) ja notiek nelaimes gadijums, apraksti par to, kadas aviokompanijas nodalas, iestades un citas organizacijas ir
jainformg, ka tas jadara un kada seciba;

d)  procediras gaisa satiksmes apkalposanas dienestu vienibu mutiskai informé3anai par starpgadijumiem, kas sais-
titi ar ACAS RA, putnu draudiem un bistamiem apstakliem;

e)  procediras rakstisku zinojumu iesniegSanai par gaisa satiksmes starpgadijumiem, ACAS RA, sadursmém ar
putniem, starpgadijumiem vai nelaimes gadijumiem ar bistamam kravam un par nelikumigu iejauksanos;

f)  zinoSanas procediiras, lai nodrosinatu atbilstibu OPS 1.085 b) apakspunktam un 1.420. Sajas procediiras ja-
ieklauj ar icksgjo drosibu saistitas zinosanas procediiras, kas jaievéro apkalpes locekliem un kas ir izstradatas,
lai nodrosinatu, ka kapteini nekavéjoties informé par jebkuru starpgadijumu, kas ir apdraudgjis vai biitu vargjis
apdraudet drosibu lidojumu laika, un ka vinam sniedz visu batisko informaciju.

GAISA NOTEIKUMI

Gaisa noteikumi, tostarp:

a)  vizualo un instrumentalo lidojumu noteikumi;

b)  gaisa noteikumu teritoriala piemérosana;

¢) sakaru procediiras, tostarp COM atteices procediras;

d) ar civilo lidmasinu partversanu saistita informacija un instrukcijas;

¢) apstakli, kados javeic pastaviga radio uzraudziba;

f)  signali;

g) ekspluatacija izmantojama laika atskaites sistémas;

h)  ATC atlaujas, lidojuma plana stingra ievérosana un zinojumi par atraanas vietu;

i)  vizualie bridindjuma signali lidmasinam, kas bez atlaujas lido ierobezota, aizliegta vai bistama lidojumu zona
vai tuvojas tai;

j)  procediras pilotiem, kas redz nelaimes gadijumu vai uztver parraiditus briesmu signalus;

k)  zemes/gaisa vizualie kodi, kas jalieto dzivi palikusajiem, signalizacijas lidzeklu apraksts un lietosana; un

)  briesmu un avarijas signali.

NOMA

Nomas ekspluatacijas pasakumu, ar to saistito procediiru un vadibas atbildibas apraksts.
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0.1.

1.1.

2.1.

LIDMASINAS EKSPLUATACIJAS JAUTAJUMI, KAS SAISTITI AR KONKRETO TIPU
Nemot véra atskiribas starp tipiem un tipu variantiem, ir sadalas ar $adiem virsrakstiem.
VISPARIGA INFORMACIJA UN MERVIENIBAS

Vispariga informacija (piem., lidmasinas gabariti), tostarp apraksts par mérvienibam, ko izmanto attieciga lidmasi-
nas tipa ekspluatacija, un konvertésanas tabulas.

IEROBEZOJUMI

Sertificéto ierobezojumu un piemérojamo ekspluatacijas ierobezojumu apraksts, tostarp:

a) sertifikacijas statuss (pieméram, CS-23, CS-25, ICAO 16. pielikums (CS-36 un CS-34) utt.);
b) pasazieru sédvietu konfiguracija katrai lidmasinai, tostarp grafiskais attélojums;

¢) apstiprinatie ekspluatacijas veidi (piem., VFR/IFR, CAT II/IIl kategorija, RNP tips, lidojums zinamos apledo-
juma apstaklos utt.);

d) apkalpes sastavs;

€) masa un smaguma centrs;

f)  atruma ierobeZojumi;

g) lidojuma rezimu diapazons(-i);

h)  véja raditi ierobezojumi, tostarp ekspluatacija uz piesarnotiem skrejceliem;
i)  tehnisko raksturojumu ierobezojumi piemérojamajai konfiguracijai;
j)  skrejcela slipums;

k) ierobezojumi uz slapjiem vai piesarnotiem skrejceliem;

)  lidmasinas korpusa piesarpojums; un

m) sistému ierobeZojumi.

PARASTAS PROCEDURAS

Apkalpei uzticétas parastas procediiras un pienakumi, attiecigas kontrolkartes, kontrolkar$u izmantoSanas sistéma
un pazinojums par vajadzigajam koordinacijas procediiram starp lidojumu apkalpi un salona apkalpi. Jaiek]auj 3a-
das parastas procediiras un pienakumi:

a)  pirms lidojuma;

b) pirms izlidosanas;

¢) altimetra iestatiSana un parbaude;

d)  manevrésana uz zemes, pacelsanas un augstuma uznemsana;
e) trokspa samazinasana;

f)  kreiséSana un augstuma samazinasana;

g) glisade, sagatavoSanas, lai noséstos, un instruktaza;

h)  VER glisade;

i)  instrumentala glisade;

j)  vizuala glisade un rinkoSana;
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k)  partraukta glisade (aizieSana nakamaja rinki);

1) parasta nosésanas;

m) péc noséanas; un

n) ckspluatacija uz slapjiem un piesarpotiem skrejceliem.
3. ARKARTAS UN AVARIJAS PROCEDURAS

3.1.  Apkalpei uzticétas arkartas un avarijas procediiras un pienakumi, attiecigas kontrolkartes, kontrolkarsu izmanto-
$anas sistéma un pazinojums par vajadzigajam koordinacijas procediiram starp lidojumu apkalpi un salona apkal-
pi. Jaieklauj sadas arkartas un avarijas procediras un pienakumi:

a)  apkalpes ricibnespéja;
b)  riciba uguns vai dimu gadijuma;
¢) lidojums, ja pilnigi vai dalgji zaudéta hermetizacija;
d)  konstrukcijas iecrobezojumu parsniegsana, pieméram, nosé$anas, ja lidmasinas svars parsniedz atlauto;
¢)  kosmiskas radiacijas ierobeZojumu parsnieg3ana;
f)  zibens trapijumi;
g) sazina briesmu gadijuma un ATC bridina$ana par avarijas situaciju;
h)  dzingja atteice;
i)  sistému atteices;
j)  noradijumi lidojuma marsruta mainai nopietnas tehniskas atteices gadijuma;
k)  zemes tuvoSanas bridinajums;
)  TCAS bridinajums;
m) péksnas véja virziena un/vai stipruma mainas; un
n) avarijas nosé$anas uz zemes/uz Gdens; un
0) procediiras neparedzétiem atgadijumiem izlidosanas laika.
4. TEHNISKIE RAKSTUROJUMI
4.0.  Tehniskos raksturojumus nodrosina tada forma, lai tos varétu izmantot bez gratibam.

4.1.  Tehnisko raksturojumu dati. Jaieklauj tehnisko raksturojumu materiali, kas nodrosina atbilsttbu OPS 1 F, G, Hun [
apakssadala izklastitajam tehnisko raksturojumu prasibam, lai varétu noteikt:

[

) pacel§anas augstuma uznemsanas ierobeZojumus — masa, augstums, temperatira;
b) pacelsanas laukuma garumu (sauss, slapjs, piesarnots);

¢) tiras lidojuma trajektorijas datus §kérslu parvarésanas aprékinasanai vai, ja piemérojams, pacel§anas lidojuma
trajektoriju;

d) gradienta zudumus, strauji uznemot augstumu, vienlaikus sasveroties uz saniem;
€) augstuma uznemsanas ierobeZojumus marsruta;

f)  augstuma uznemsanas ierobeZojumus glisadg;
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g) augstuma uznemsanas ierobezojumus nosésanas fazé;

h)  noseSanas laukuma garumu (sauss, slapjs, piesarnots), tostarp sistémas vai ierices atteices sekas lidojuma, ja tas
ietekmé nosé$anas distanci;

i)  bremzu absorbétas energijas ierobezojumus; un
j)  dazadam lidojuma fazém piemeérojamos atrumus (nemot véra ari slapjus vai piesarnotus skrejcelus).

4.1.1. Papildu dati par lidojumiem apledojuma apstaklos. Jaieklauj jebkuri sertificéti tehniskie raksturlielumi, kas saistiti ar
pielaujamo konfiguraciju vai novirzi no konfiguracijas, pieméram, nestradajosu pretslidésanas ierici.

4.1.2. Ja apstiprinataja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata nav ieklauti attiecigajai tehnisko raksturojumu klasei no-
teiktie tehnisko raksturojumu dati, jaieklayj citi lestadei pienemami dati. Ka alternativa darbibas rokasgramata var
biit norade uz citiem lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ieklautiem apstiprinatiem datiem, ja $adus datus, vis-
ticamak, neizmantos biezi vai avarijas gadijumos.

4.2, Papildu tehnisko raksturojumu dati. Papildu tehnisko raksturojumu dati, ja piemérojams, tostarp:

8

) augstuma uznemsanas gradienti ar visiem stradajosiem dzingjiem;
b) lejupslides dati;
¢) apledojuma novérianas un pretapledosanas skidrumu ietekme;
d)  lidojums ar izlaistu Sasiju;
¢) lidmasinam ar 3 vai vairak dzingjiem, partransportésanas lidojumi ar vienu nestradajosu dzingju; un
f)  lidojumi, ko veic saskana ar CDL nosacijumiem.
5. LIDOJUMA PLANOSANA

5.1.  Pirmslidojuma un lidojuma plano$anai nepiecieSamie dati un instrukcijas, tostarp tadi faktori ka noteiktie atruma
un dzinja reZimi. Ja piemérojams, jaieklauj procediiras ekspluatacijai ar nestradajosu(-iem) dzingju(-iem), ETOPS
(jo Tpasi kreiséSanas atrumam ar vienu nestradajosu dzinéju un maksimalajam attalumam lidz piemérotam lidlau-
kam saskana ar OPS 1.245) un lidojumiem uz izolétiem lidlaukiem.

5.2.  Metode vajadziga degvielas daudzuma aprékinasanai dazadiem lidojuma posmiem saskana ar OPS 1.255.

5.3.  Tehnisko raksturojumu dati ETOPS arkartas degvielas rezervju un ekspluatacijas apgabala vajadzibam, ieskaitot pie-
tickamus datus, lai pamatotu arkartas degvielas rezervju un ekspluatacijas apgabala aprékinu, kas pamatots uz ap-
stiprinatiem lidmasinas tehnisko parametru datiem. Vajadzigi $adi dati:

a)  detalizéti tehniskie parametri ar nedarbojosos dzingju(-iem), ieklaujot degvielas plasmu standarta un nestan-
darta atmosféras apstaklos un izsakot ka gaisa atruma un dzinéja rezima funkciju, péc vajadzibas sniedzot in-
formaciju par:

i)  lejupslides datiem (icklaujot tiros darbibas raditajus), attiecigos gadijumos sk. OPS 1.505;
ii)  kreiséSanas augstumiem, ieskaitot kreiséSanu 10 000 pédu augstuma;

i) gaidiSanas rezimu;

iv) augstuma sasniegSanas spéju (ieklaujot tiros darbibas raditajus); un

v)  partrauktam glisadém;

b)  detalizéti tehniskie parametri, darbojoties visiem dzingjiem, ieskaitot nominalas degvielas plismas datus stan-
darta un nestandarta atmosféras apstaklos un izsakot ka gaisa atruma un dzinéja rezima funkciju, péc vajadzi-
bas sniedzot informaciju par:

i)  kreiséSanu (kreiséSanas augstumi, ieskaitot kreiséSanu 10 000 pédu augstuma); un

ii) gaidiSanas rezimu;
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

¢) dati par jebkuriem citiem apstakliem saistiba ar ETOPS ekspluataciju, kas var radit batisku tehnisko raditaju
pasliktinasanos, pieméram, lidmasinas neaizsargato virsmu apledosana, dinamiskas plismas gaisa spiediena
turbinas (RAT) iedarbinasanos, vilkmes pretéja virziena rezima iedarbinasanas utt.

Augstums, gaisa atrums, vilkmes rezims un degvielas plisma, ko izmanto, nosakot ETOPS ekspluatacijas apgabalu
katrai korpusa—dzin&ja kombinacijai, jaizmanto, demonstréjot brivo attalumu starp reljefu un 3kérsliem saskana ar
$iem noteikumiem.

MASA UN LIDZSVARS

Instrukcijas un dati masas un lidzsvara aprékinasanai, ari:

a)  aprékinu sistéma (piem., indeksu sistémuy);

b) informacija un instrukcijas masas un lidzsvara dokumentésanai, tostarp rakstot ar roku un generéjot ar datoru;

¢) dazadu ekspluatanta izmantoto tipu, variantu vai atsevisku lidmasinu masas un smaguma centra ierobezoju-
mi; un

d) sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais smaguma centrs vai indekss.

IEKRAUSANA

Procediiras un nosacijumi kravas iekrausanai un nostiprinasanai lidmasina.

KONFIGURACIJAS NOVIRZES SARAKSTS

Konfiguracijas novirzes saraksts(-i) (CDL), ja to nodrosinajis izgatavotajs, nemot véra ekspluatéjamo lidmasinu tipus
un variantus, tostarp procediiras, kas jaievéro, ja lidmasinu nosita lidojuma saskana ar tas CDL nosacjjumiem.

MINIMALAS IERICU KOMPLEKTACIJAS SARAKSTS

Minimalas iericu komplektacijas saraksts (MEL), nemot véra ekspluatéjamo lidmasinu tipus un variantus un eks-
pluatacijas veidu(s)/regionu(s). MEL jaieklauj navigacijas ierices un janem véra vajadzigie tehniskie raksturlielumi
mar$ruta un ekspluatacijas regiona.

IZDZIVOSANAS UN AVARIJAS IERICES, TOSTARP SKABEKLIS

Veicamajos marsrutos lidzi vedamo izdzivosanas iericu saraksts un procediiras iericu tehniskas funkcionalitates
parbaudei pirms pacel3anas. Jaieklauj ari instrukcijas attieciba uz izdzivosanas un avarijas ieri¢u atrasanas vietu, pie-
ejamibu un lietosanu un ar to saistitas kontrolkartes.

Vajadziga skabekla apjoma un pieejama daudzuma noteik3anas procediira. Janem véra lidojuma profils, pasazieru
skaits un iespéjama salona dehermetizacija. Informacijai jabat tada forma, lai to varétu izmantot bez gratibam.

AVARIJAS EVAKUACIJAS PROCEDURAS

Instrukcijas par sagatavoSanos avarijas evakuacijai, tostarp apkalpes koordinacija un avarijas pienakumu sadale.

Avarijas evakuacijas procediras. Visu apkalpes loceklu pienakumu apraksts atrai lidmasinas evakuacijai un ricibai
ar pasazieriem, ja veic piespiedu nosésanos uz zemes vai dens vai citos avarijas gadjjumos.

LIDMASINAS SISTEMAS

Lidmasinas sistému, attiecigo vadibas iericu un indikaciju, un ekspluatacijas instrukciju apraksts.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

MARSRUTA UN LIDLAUKU INSTRUKCIJAS UN INFORMACIJA

Ar sakariem, navigaciju un lidlaukiem saistitas instrukcijas un informacija, tostarp minimalie lidojuma limeni un
augstumi katram veicamajam marsrutam un ekspluatacijas minimumi katram lidlaukam, kuru planots izmantot,
tostarp:

a)  minimalais lidojuma limenis/augstums;

b) ekspluatacijas minimumi izlidosanai, galamérkim un rezerves lidlaukiem;

¢) sakaru ierices un navigacijas lidzekli;

d)  skrejcela dati un lidlauka iekartas;

e) glisades, aizieSanas nakamaja rinki un izlidosanas procediras, tostarp trok$pa samazinasanas procediras;
f)  COM atteices proceddiras;

g) meklésanas un glab3anas iespéjas apvid, virs kura lidmasinai jalido;

h)  lidmasina lidzi vedamo aeronavigacijas karsu apraksts saistiba ar lidojuma tipu un veicamo marsrutu, tostarp
metodes to deriguma parbaudei;

i)  acronavigacijas informacijas un MET pakalpojumu pieejamiba;

j)  COM/NAYV procediiras lidojuma;

k) lidlauku iedalfjums kategorijas saistiba ar lidojumu apkalpes kompetences kvalifikaciju;

1)  Tipasie lidlauku ierobezojumi (tehnisko raksturlielumu ierobezojumi un ekspluatacijas procediiras).
MACIBAS

Macibu un parbauzu programmas visam ekspluatacijas personalam, kas norikots ekspluatacijas pienakumu veiksa-
nai saistiba ar lidojuma sagatavosanu un/vai veiksanu.

Macibu un parbauzu programmas jaieklauj:

lidojumu apkalpei — visi E un N apakssadala noteiktie attiecigie punkti;

salona apkalpei — visi O apakssadala noteiktie attiecigie punkti;

attiecigajam ekspluatacijas personalam, tostarp apkalpes locekliem:

a)  visi R apakssadala noteiktie attiecigie punkti (bistamu kravu parvadajumi ar gaisa transportu); un
b) visi S apakssadala noteiktie attiecigie punkti (aviacijas drosiba);

ekspluatacijas personalam, kas nav apkalpes sastava (piem., dispecers, apkalpojosais personals uz zemes utt.), — visi
citi OPS noteiktie attiecigie punkti, kas attiecas uz vinu pienakumiem.

Procediiras.
Macibu un parbauzu procediiras.
Procediiras, kas japiemeéro, ja personals nesasniedz vai neuztur noteiktos standartus.

Procediiras, lai nodrosinatu, ka arkartas vai avarijas situacijas, kuras japieméro dala vai visas arkartas vai avarijas si-
tuaciju procediiras un IMC apstaklu imitéSana ar maksligiem lidzekliem, netiek imitétas komercialos gaisa trans-
porta lidojumos.

Glabajamo dokumentu un dokumentu glabasanas ilguma apraksts (sk. OPS 1.1065 1. pielikumu).
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OPS 1.1065 1. pielikums

Dokumentu saglabasanas ilgums

Ekspluatants nodrosina, ka turpmak noradito informaciju/dokumentus uzglaba pienemama veida, lai tie blitu pieejami
Testadei turpmak tabula noraditajos laikposmos.

Piezime.  Papildu informacija attieciba uz tehnisko apkopju dokumentaciju ir M dala M.A.306. ¢) punkta — Ekspluatanta tehniskais Zurnals.

1. tabula

Informacija, ko izmanto lidojuma sagatavo$anai un izpildei

Informacija, ko izmanto lidojuma sagatavosanai un izpildei, ka noteikts OPS 1.135

Operativais lidojuma plans 3 ménesi

Lidmasinas tehniskais borta Zurnals 36 ménesi péc pédéja veikta ieraksta saskana
ar M dalas M.A.306. c) punktu

MarSrutam specifiska NOTAM/AIS instruktazas dokumentacija, ja to ir 3 ménesi

rediggjis ekspluatants

Svara un lidzsvara dokumentacija 3 ménesi

Pazinojums par Ipasam kravam, tostarp rakstveida informacija kapteinim 3 ménesi

par bistamam kravam

2. tabula

Zinojumi

Zinojumi
Lidojuma Zurnals 3 ménesi
Lidojumu zinojums(-i) ar detalizétu informaciju par visiem atgadijumiem, 3 ménesi

ka noteikts OPS 1.420, vai par jebkuru notikumu, par ko kapteinis uzskata
par nepiecieSamu sniegt zinojumu/veikt ierakstu

Zinojumi par darba laika parsniegdanu un/vai atpatas periodu saisinasanu 3 ménesi

3. tabula

Lidojumu apkalpes ieraksti

Lidojumu apkalpes ieraksti

Lidojuma, darba un atpiitas laiks 15 meénesi

Aplieciba Tik ilgi, cik lidojumu apkalpes loceklis izman-
to apliecibas privilégijas darba pie ekspluatan-
ta

Parejas macibas un parbaude 3 gadi

Kapteina kursi (tostarp parbaude) 3 gadi

Periodiskas macibas un parbaudes 3 gadi

Macibas un parbaude darbibai jebkura pilota sédvieta 3 gadi

Nesena pieredze (atsauce uz OPS 1.970) 15 ménesi

Marsruta un lidlauka kompetence (atsauce uz OPS 1.975) 3 gadi

Macibas un kvalifikacija specifisku ekspluatacijas darbibu veik$anai, ja to 3 gadi

paredz OPS (pieméram, ETOPS CAT II/III darbibas)

Piemérojamos gadijumos macibas par bistamam kravam 3 gadi
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4. tabula

Salona apkalpes ieraksti

Salona apkalpes ieraksti

Lidojuma, darba un atpitas laiks

15 ménesi

Sakotnéjas macibas, parejas un atskiribu macibas (tostarp parbaudes)

Kamér salona apkalpes loceklis strada pie
ekspluatanta

Periodiskas macibas un atsvaidzinasana (tostarp parbaudes)

Lidz 12 ménesiem péc tam, kad salona apkal-
pes loceklis ir beidzis stradat pie ekspluatanta

Piemérojamos gadijumos macibas par bistamam kravam

3 gadi

5. tabula

Pargja ekspluatacijas personala ieraksti

Pargja ekspluatacijas personala ieraksti

Pargja ekspluatacijas personala, kam OPS paredz apstiprinatu macibu pro-
grammu, macibu/kvalifikacijas ieraksti

Divu pédéjo macibu ieraksti

6. tabula

Citi ieraksti

Citi ieraksti

leraksti par kosmiska un Saules starojuma devu

Lidz 12 ménediem péc tam, kad apkalpes
loceklis ir beidzis stradat pie ekspluatanta

Kvalitates parvaldibas sistémas ieraksti

5 gadi

Bistamo kravu transporta dokuments

3 ménesi péc lidojuma beigam

Bistamo kravu pienemsanas kontrolsaraksts

3 ménesi péc lidojuma beigam
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2

Q APAKSSADALA

LIDOJUMU UN DARBA LAIKA I[EROBEZOJUMI UN ATPUTAS PRASIBAS

OPS 1.1090

Meérkis un darbibas sféra
Ekspluatants apkalpes locekliem nosaka lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpitas grafiku (FTL).
Ekspluatants nodrosina to, ka attieciba uz visiem ta lidojumiem:
lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpiitas grafiks atbilst:
a)  gan §is apakssadalas noteikumiem, gan

b) jebkuriem papildu noteikumiem, ko pieméro lestade saskana ar §is apakssadalas noteikumiem drosibas
uzturéSanai;

lidojumi tiek planoti t3, lai icklautos pielaujamaja lidojumu darba laika perioda, nemot veéra laiku, kads nepieciesams
pienakumu veik3anai pirms izlidosanas, pasam lidojumam, ka ari atgriezes laiku;

darba slodzes sarakstus sagatavo un publicé pietickami laicigi, lai dotu apkalpes locekliem iespéju planot atbilstosu
atpiitu.

Ekspluatanta atbildiba
Ekspluatants katram apkalpes loceklim nosaka majas bazes vietu.

Ekspluatants apzinas un izprot saistibu starp lidojumu pienakumu veiksanas periodu bieZumu un raksturu un atpd-
tas periodiem un pienacigi nem veéra kumulativo efektu, kas rodas, ja ilgstosi veic darba pienakumus ar minimaliem
atpatas briziem.

Ekspluatants nosaka darba laika modeli, kura izvairas no tadas nevélamas prakses ka darbs parmainus diena un nakd,
vai ari tadas pienakumu sadales apkalpes locekliem, kura nopietni tiek traucéts iedibinatais miega/darba rezims.

Ekspluatants plano vietéjas brivdienas un par to laikus pazino apkalpes locekliem.

Ekspluatants nodrosina, ka atpitas periodi ir pietickami ilgi, lai apkalpes locekli varétu parvarét nostradata darba
ietekmi un bitu labi atpttusies lidz nakama lidojumu darba laika perioda sakumam.

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu darba laika periodus plano ta, lai apkalpes locekliem nevienu bridi neiestatos
pargurums un lai vini vienmér varétu stradat pietickami augsta drosibas limeni.

Apkalpes locekla pienakumi

Apkalpes loceklis nedrikst pildit savus pienakumus lidmasina, ja vins/vina jutas nevesels(-a) vai apzinas, ka ir vai,
iesp&jams, biis tik noguris(-usi), ka tas varétu ietekmét lidojuma drosibu.

Apkalpes locekliem optimali jaizmanto atpiitai dotas iespéjas un vietas un pienacigi japlano un jaizmanto savi atpi-
tas periodi.

Civilas aviacijas iestazu pienakumi

Atkapes

. levérojot 8. panta noteikumus, lestade var atlaut atkapes no 3is apakssadalas prasibam saskana ar spéka esosajiem

tiesibu aktiem un procedfiram attiecigajas dalibvalstis un apsprieZoties ar ieinteresétajam pusém.
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5.1.2. Katram ekspluatantam, izmantojot savu ekspluatacijas pieredzi un nemot véra citus attiecigus faktorus, tadus ka

§ibriza zinatnes atzinas, japierada lestadei, ka ta ligums atlaut atkapes nodrosina lidzvértigu drogibas limeni.

Lidz ar $adam atkapém, ja vajadzigs, veic piemérotus kompensacijas pasakumus.

OPS 1.1095

Definicijas

Saja regula ir speka sadas definicijas:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Palielinata lidojumu apkalpe

Lidojumu apkalpe, kura ir vairak loceklu neka lidmasinas ekspluatacijai noteiktais minimums un kura katrs lidojumu
apkalpes loceklis var atstat savu darba vietu un bat aizstats ar citu atbilstosi kvalificétu lidojumu apkalpes locekli.

Lidojuma laiks

Laiks no briza, kad lidmasina uzsak kustibu lidojuma veiksanai, lidz bridim, kad ta apstajas paredzétaja stavvieta un
visi dzingji vai propelleri tiek izslégti.

Partraukums
No pienakumu izpildes brivs laika periods, kas ir mazaks par atpitas laiku un tiek ieskaitits darba laika.
Darbs

Jebkurs uzdevums, kas javeic apkalpes loceklim saistiba ar AOC turétaja komercdarbibu. Iestade nosaka, vai un kada
méra deziras laiku rezervé uzskata par darbu, ja vien $aja regula nav paredzéti konkréti noteikumi.

Summarais darba laiks

Laika periods, kas sakas, kad ekspluatants liek apkalpes loceklim sakt pienakumu veiksanu, un beidzas, kad apkalpes
loceklis ir brivs no jebkuru pienakumu veiksanas.

Lidojumu darba laiks

Lidojumu darba laiks (FDP) ir jebkurs laikposms, kad persona strada gaisa kugi ka ta apkalpes loceklis. FDP sakas, kad
ekspluatants liek apkalpes loceklim pieteikties uz lidojumu vai lidojumu sériju, un beidzas ta pédgja lidojuma beigas,
kura apkalpes loceklis ir veicis pienakumus lidojuma.

Baze

Ekspluatanta noteikta atrasanas vieta apkalpes loceklim, no kuras apkalpes loceklis parasti sak un kura parasti beidz
summaro darba laiku vai summaro darba laiku sériju, un kur ekspluatants parasti neatbild par attieciga apkalpes
locekla izmitinasanu.

Vietgja diena
24 stundu periods, kas sakas pulksten 00.00 péc vietéja laika.
Vietéja nakts

8 stundu periods starp pulksten 22.00 un 08.00 péc vietéja laika.

. Viena brivdiena bez pienakumu izpildes

Viena brivdiena ictver divas vietéjas naktis. Atpiitas periodu var ieklaut ka dalu no brivdienas.
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1.11

1.12

1.14.

1.1.

1.2.

1.1.

1.2

. Stradajoss apkalpes loceklis

Apkalpes loceklis, kas veic pienakumus gaisa kugi lidojuma laika vai jebkura lidojuma dala.
Pozicioné$ana

Nestradajosa apkalpes locekla parvietosana no vienas vietas uz otru saskana ar ekspluatanta rikojumu, iznemot cela
pavadito laiku. Cela pavadito laiku definé ka:

— laiku no majam lidz noteiktajai pieteikSanas vietai un pretéja virziena,

— laiku vietéjai parcel$anai no atpitas vietas lidz pienakuma izpildes saksanai un vice versa.

. Atptas periods

Nepartraukts un noteikts laika periods, kura apkalpes loceklim nav javeic nekadi pienakumi un nav jabit lidostas
rezerve.

Deziiras laiks rezervé

Noteikts laika periods, kura ekspluatants prasa, lai apkalpes loceklis biitu pieejams sanemt norikojumu doties lido-
juma, tikt pozicionéts vai veikt citus pienakumus bez atpiitas perioda starpa.

. Diennakts vispavajinataka limena logs (WOCL)

Diennakts vispavajinataka limena logs (WOCL) ir laiks starp pulksten 02.00 un 05.59. Tris laika zonu josla WOCL
attiecas uz majas bazes vietas laiku. Arpus $im trim laika zonam WOCL attiecas uz majas bazes vietas laiku pirmajas
48 stundas un péc tam — uz vietgjo laiku.

OPS 1.1100

Lidojumu un darba laika ierobeZojumi
Uzkratas darba laika stundas
Ekspluatants nodrosina, ka kopégjie darba laika periodi, kam apkalpes loceklis ir norikots, neparsniedz:
a) 190 darba stundas jebkuras 28 secigas dienas, péc iespéjas vienmérigak sadalitas visa $aja perioda; un
b) 60 darba stundas jebkuras 7 secigas dienas.
lerobezojums attieciba uz kopégjo lidojuma laiku

Ekspluatants nodrosina, lai kopéjais lidojuma laiks, kura apkalpes loceklis ir norikots ka stradajoss apkalpes loceklis,
neparsniedz:

a) 900 lidojuma laika stundas kalendaraja gada;

b) 100 lidojuma laika stundas jebkuras 28 secigas dienas.

OPS 1.1105

Maksimalais lidojumu darba laika periods (FDP) diena
Sis OPS neattiecas uz ekspluataciju ar vienigo pilotu un uz neatliekamas mediciniskas palidzibas lidojumiem.

Ekspluatants nosaka pieteiksanas laiku, kas reali atspogulo laiku pienakumu veiksanai uz zemes saistiba ar drosibas
pasakumiem, ka apstiprinajusi lestade.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Maksimalais bazes FDP diena ir 13 stundas.

Sis 13 stundas saisina par 30 miniitém par katru sektoru, sakot no tresa sektora, maksimalajam samazinajumam ne-
parsniedzot divas stundas.

Ja FDP sakas WOCL laika, 1.3. un 1.4. punkta noteiktos maksimumus samazina par 100 % ta laika, kas bijis WOCL,
tomér ne vairak ka par divam stundam. Ja FDP beidzas WOCL laika vai to pilniba ietver, 1.3. un 1.4. punkta noteiktos
FDP maksimumus samazina par 50 % ta laika, kas bijis WOCL.

Pagarinajumi

Maksimalo dienas FDP var pagarinat ne vairak ka par vienu stundu.

Pagarinajumi nav atlauti attieciba uz se$u vai vairak sektoru FDP.

Ja FDP ietver dalu WOCL laika, kas neparsniedz divas stundas, pagarindjumus ierobezo lidz Cetriem sektoriem.

Ja FDP ietver dalu WOCL laika, kas parsniedz divas stundas, pagarindjumus ierobezo lidz diviem sektoriem.

Maksimalais pagarindjumu skaits ir divi pagarinajumi jebkuras 7 secigas dienas.

Ja planots izmantot FDP pagarindjumu, tad minimalo atpatu pirms un péc lidojuma pagarina par divam stundam vai
ari tikai atpiitu péc lidojuma pagarina par ¢etram stundam. Ja pagarinajumus izmanto divos secigos FDP, tad pirms un
péc lidojuma atpiitai starp Siem diviem periodiem jabit péc kartas.

Ja FDP ar pagarinajumu sakas perioda starp pulksten 22.00 un 4.59, ekspluatants ierobezo FDP lidz 11 stundaim
45 mindtém.

Salona apkalpe

Salona apkalpei, ko noriko lidojuma vai lidojumu sérija, FDP var pagarinat par starpibu starp salona apkalpes pieteik-
$anas laiku un lidojumu apkalpes pieteikSanas laiku, ja $T starpiba neparsniedz vienu stundu.

Operativa stabilitate

Grafiki japlano ta, lai lidojumus varétu veikt atlautaja maksimalaja lidojumu darba laika perioda. Lai to veicinatu, eks-
pluatanti veic pasakumus, lai mainitu lidojumu grafiku vai apkalpes komplektésanas shému ne vélak ka tad, ja reala
ekspluatacija parsniedz maksimalo FDP vairak ka 33 % lidojumu 3aja grafika planotaja sezonas perioda.

Pozicionésana

Visu pozicioné$ana pavadito laiku rékina ka darba laiku.

PozicionéSanu péc pieteiksanas, bet pirms ekspluatacijas darbibas uzsaksanas, ieklauj ka dalu no FDP, ta¢u neuzskata
par sektoru.

Pozicionéanas sektoru, kas ir talit péc darba laika sektora, nem véra, aprékinot minimalo atpatas periodu, ka noteikts
turpmak OPS 1.1110 1.1. un 1.2. punkta.

Pagarinats FDP (daliti dienesta pienakumi)

lestade saskana ar 8. panta noteikumiem var pieskirt atlauju ekspluatacijai ar pagarinatu FDP, ietverot partraukumu.

Katram ekspluatantam, izmantojot savu ekspluatacijas pieredzi un nemot véra citus attiecigus faktorus, tadus ka sibri-
Za zinatnes atzinas, japierada lestadei, ka ta ligums atlaut pagarinatu FDP nodrosina lidzveértigu drosibas limeni.
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OPS 1.1110

Atpiita
1. Atpiitas minimums

1.1.  Minimalais atpiitas periods, kas janodrosina pirms tada lidojumu darba laika perioda uzsaksanas, kas sakas majas ba-
zes vieta, ir vismaz tikpat gars, cik darba laika periods pirms tam, vai arf 12 stundas, atkariba no ta, kur§ periods ir
garaks.

1.2.  Minimalais atpitas periods, kas janodro$ina pirms tada lidojumu darba laika perioda uzsaksanas, kas sakas arpus
majas bazes vietas, ir vismaz tikpat gar$, cik darba laika periods pirms tam, vai ari 10 stundas, atkariba no ta, kur§
periods ir garaks; ja apkalpes loceklis ir atp@ita arpus majas bazes vietas, ekspluatantam jadod vinam iespéja 8 stun-
das izguléties, nemot véra cela pavadito laiku un citas fiziologiskas vajadzibas.

1.3.  Ekspluatants nodrosina, ka laika zonu atskiribu ietekmi uz apkalpes locekliem kompensé ar papildu atptitu, ka to no-
saka lestade, ievérojot 8. panta noteikumus.

1.4.1. Atkapjoties no 1.1. un 1.2. panta noteikumiem un ievérojot 8. panta noteikumus, lestade var noteikt saisinatus
atpiitas periodus.

1.4.2. Katram ekspluatantam, izmantojot savu ekspluatacijas pieredzi un nemot véra citus attiecigus faktorus, tadus ka si-
briza zinatnes atzinas, japierada lestadei, ka ta ligums noteikt saisinatus atpiitas periodus nodrosina lidzvértigu dro-
§ibas limeni.

2. Atpitas periodi

2.1.  Ekspluatants nodrosina, ka iepriekséja panta paredzéto atpiitas minimumu periodiski palielina lidz nedélas atpiitas
periodam, kas ir 36 stundu periods, ietverot divas vietéjas naktis, ta, lai starp vienas nedélas atpiitas beigam un na-
kamas nedélas atpiitas sakumu nebitu vairak par 168 stundam. Ka iznémumu OPS 1.1095 1.9. punktam lestade var
pienemt lémumu, ka otra no §im vietéjam naktim var sakties pulksten 20.00, ja nedélas atpiitas perioda ilgums ir
vismaz 40 stundu.

OPS 1.1115

Lidojumu darba laika perioda pagarinaSana sakara ar atpiitu lidojuma laika

1. Ievérojot 8. panta noteikumus un ar nosacijumu, ka katrs ekspluatants, izmantojot savu ekspluatacijas pieredzi un
nemot veéra citus attiecigus faktorus, tadus ka §ibriza zinatnes atzinas, pierada lestadei, ka ta ligums nodrosina lidz-
vertigu drosibas limeni.

1.1. Lidojumu apkalpes palielinasana

lestade nosaka prasibas saistiba ar pamata lidojumu apkalpes palielinasanu noliika pagarinat lidojumu darba laika
periodu virs ieprieks OPS 1.1105 noteiktajiem ierobezojumiem.

1.2. Salona apkalpe

lestade nosaka prasibas saistiba ar salona apkalpes locekla(-u) atpiitas minimumu lidojuma laika, ja FDP parsniedz
iepriek§ OPS 1.1105 noteiktos ierobezojumus.

OPS 1.1120

Neparedzeéti apstakli faktiskaja lidojuma - riciba atbilstosi kapteina ieskatiem

1. Nemot véra vajadzibu ripigi kontrolét §is turpmak minétas situacijas faktiska lidojuma laika, kas sakas ar pieteiksa-
nas bridi, $aja apakssadala paredzétos lidojumu darba laika ierobezojumus, darba laika un atpitas periodus nepare-
dzétu apstaklu gadijuma ir iespéjams mainit. Visam $adam izmainam jabat pienemamam kapteinim péc apspriesanas
ar visiem paréjiem apkalpes locekliem, un tam katra zina jaatbilst $adiem nosacijumiem:
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1.1.  maksimalo FDP, kas minéts OPS 1.1105 1.3. punkta ieprieks, nedrikst parsniegt vairak ka par divam stundam, ja vien
lidojumu apkalpe nav palielinata — tada gadijuma maksimalo lidojumu darba laika periodu var palielinat ne vairak ka
par 3 stundam;

1.1.1. ja FDP laika beidzamaja sektora péc pacel3anas rodas neparedzéti apstakli, ka dé] atlautais palielinajums tiks par-
sniegts, lidojumu drikst turpinat lidz planotajam vai alternativajam galamérkim;

1.1.2. ja bijusi 3adi apstakli, tad atpitas periodu péc FDP var saisinat, tacu tas nedrikst bt mazaks par atpiitas minimumu,
kads noteikts §is apakssadalas OPS 1.1110 1.2. punkta;

1.2.  rodoties ipasiem apstakliem, ka dé] var iestaties smags nogurums, kapteinis péc apspriesanas ar iesaistitajiem apkal-
pes locekliem samazina faktisko lidojumu darba laiku un/vai pagarina atpiitas laiku, lai noverstu jebkuru kaitigu ie-
tekmi uz lidojuma drosibu;

1.3.  ekspluatants nodrosina, ka:

1.3.1. kapteinis vienmeér, kad FDP ir pagarinats péc vina ieskatiem vai kad ir samazinats atpitas periods faktiskaja eksplu-
atacija, iesniedz ekspluatantam zinojumu un

1.3.2. ja FDP pagarinajums vai atpitas perioda samazinajums parsniedz vienu stundu, zinojuma kopiju, kurai ekspluatan-

tam japievieno savi komentari, nosiita lestadei ne vélak ka 28 dienas péc attieciga notikuma.

OPS 1.1125

DeZziiras laiks rezerve
1. DeZziiras laiks rezervé lidosta

1.1.  Apkalpes locekla deziiras laiks rezervé lidosta sakas ar pieteikSanas bridi parastaja pieteikSands punkta un ilgst lidz
noteikta deziiras laika rezervé beigam.

1.2.  Deziras laiku rezervé lidosta pilniba nem véra, uzskaitot uzkratas darba laika stundas.

1.3.  Jatalit péc deziras laika rezerve lidosta ir lidojumu darba laiks, Iestade nosaka attiecibas starp $adu deziras laiku re-
zerve lidosta un pieskirtajiem lidojuma dienesta pienakumiem. Sada gadijuma deZziras laiku rezervé lidosta pievieno
OPS 1.1110 1.1. un 1.2. punkta minétajam darba laika periodam atpiitas minimuma aprékinasanas nolaka.

1.4.  Jatdlit péc deziiras laika rezervé lidosta nav norikojuma lidojuma, tad péc ta ir vismaz viens atpiitas periods saskana
ar lestades noteikto.

1.5.  Apkalpes locekli, kas ir dezuras laika rezervé lidosta, ekspluatants nodrosina ar klusu un értu vietu, kas nav publiski
pieejama.

2. Citas dezuras laika rezervé formas (tostarp deziras laiks rezervé viesnica)

2.1.  levérojot 8. panta noteikumus, visas citas deZiras laika rezervé formas reglamenté lestade, nemot véra o:
2.1.1. visas aktivitates iek]auj saraksta un/vai par tam pazino ieprieks;

2.1.2. deziiras laika rezervé sakuma un beigu laiku nosaka un pazino ieprieks;

2.1.3. nosaka maksimalo jebkura deZiiras laika rezerve ilgumu vieta, kas nav noteiktais pieteikSanas punkts;

2.1.4. pemot véra apkalpes loceklim pieejamas vietas, kur atpisties, un citus attiecigos faktorus, nosaka attiecibas starp
deziiras laiku rezervé un jebkuru norikojumu veikt lidojumu pienakumus, kas ir talit péc dezaras laika rezerve;

2.1.5. nosaka, ka veic deziiras laika rezervé periodu uzskaiti, lai aprékinatu uzkratas darba laika stundas.
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OPS 1.1130
Edinasana

Janodrosina vienas édienreizes iespéja, lai novérstu jebkuru pasliktindgjumu apkalpes locekla veiktspéja, ipasi tad, ja FDP
parsniedz 6 stundas.

OPS 1.1135

Lidojumu darba laika, darba laika un atpiitas periodu dokumentésana
1.  Ekspluatants nodrosina, ka apkalpes locekla dokumentacija ir ierakstiti:
a)  lidojumu laiki;
b) katra darba laika vai lidojumu darba laika perioda sakuma laiks, ilgums un beigu laiks;
¢) atpitas periodi un brivas dienas, kad nav nekadu dienesta pienakumu;

un ka $o dokumentaciju uztur ta, lai nodrosinatu atbilstibu $is apakssadalas prasibam; péc pieprasijuma apkalpes lo-
ceklim nodrosina pieeju $is dokumentacijas kopijai.

2. Ja saskana ar 1. punktu uzturétaja ekspluatanta dokumentacija nav uzskaititi visi attieciga apkalpes locekla lidojumu
darba laika, darba laika un atpiitas periodi, sis apkalpes loceklis individuali pieraksta savus:

a)  lidojumu laikus;
b) katra darba laika vai lidojumu darba laika perioda sakuma laiku, ilgumu un beigu laiku; un
¢) atpitas periodus un brivas dienas, kad nav nekadu dienesta pienakumu.

3. Apkalpes loceklis péc pieprasijuma iesniedz savu dokumentaciju jebkuram ekspluatantam, kurs nolidzis vina pakalpo-
jumus, pirms sakt lidojumu darba laika periodu.

4. Dokumentaciju glaba vismaz 15 kalendaros ménesus, sakot no pédgja attieciga ieraksta datuma, vai arf ilgak, ja tada
prasiba noteikta valsts tiesibu aktos.

5. Papildus ekspluatanti atseviski saglaba visus gaisa kugu kapteinu zinojumus par veikto ricibu péc saviem ieskatiem sai-
stiba ar lidojumu darba laika periodu pagarinasanu, lidojuma stundu pagarina$anu un saisinatiem atpitas periodiem
vismaz seSus méneSus péc attieciga notikuma.



L 254/230

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

20.9.2008.

R APAKSSADALA

BISTAMU KRAVU PARVADAJUMI AR GAISA TRANSPORTU

OPS 1.1145

Vispariga informacija

Ekspluatantam jaievéro tehniskajas instrukcijas piemérojamie noteikumi neatkarigi no ta vai

a)

b)

lidojums pilniba vai dalgji tiek veikts valsts teritorija vai pilniba arpus tas; vai

apstiprindjums parvadat bistamas kravas ir saskana ar OPS 1.1155.

OPS 1.1150

Terminologija

Terminiem, kas izmantoti $aja apakssadala, ir sada nozime:

1)

Pienemsanas kontrolsaraksts. Dokuments, kuru izmanto, lai palidzétu veikt bistamu pre¢u paku vizualu parbau-
di un pavaddokumentu parbaudi, lai noteiktu, ka visas atbilsto$as prasibas ir ievérotas.

Atlauja. Tikai saistiba ar OPS 1.1165 b) 2) punkta prasibam atlauja, kas minéta tehniskajas instrukcijas un ko iz-
sniegusi lestade, bistamu kravu parvadajumiem, ko parasti vai citu iemeslu dé] ir aizliegts transportét, ka noteikts
tehniskajas instrukcijas.

Kravas gaisa kugis. Jebkurs gaisa kugis, kas parvada kravas vai ipaSumu, bet ne pasazierus. Saja sakara par pasa-
Zieriem neuzskata $adas personas:

i)  apkalpes locekli;

ii) ekspluatanta darbinieku, kam atlauts atrasties lidmasina un kuru ved saskana ar instrukcijam, kas ietvertas
darbibas rokasgramata;

i) pilnvarotu lestades parstavi; vai
iv)  personu, kas veic pienakumus saistiba ar konkrétu kravu lidmasina.

Bistamas kravas. Priek§meti vai vielas, kas var apdraudét veselibu, drosibu, ipasumu vai vidi un uzskaititas bista-
mo kravu saraksta tehniskajas instrukcijas vai klasificétas saskana ar §im instrukcijam.

Nelaimes gadijums ar bistamo kravu. Ar bistamu kravu parvadajumu saistits notikums, kas rada letalus vai sma-
gus miesas bojajumus personai vai ipauma bojajumus lielos apméros.

Incidents ar bistamo kravu. Ar bistamu kravu parvadajumu saistits notikums, tostarp arpus lidmasinas, ko nevar
klasificét ka nelaimes gadijumu ar bistamo kravu un kas rada miesas bojajumus personai, ipasuma bojajumus,
ugunsgréku, kravas iesainojuma bojajumus, vielu iz§lakstisanos, bistamo vielu vai radiacijas nopladi vai ari sniedz
citus pieradijumus, ka precu iesainojums nav saglabajis spé&ju veikt savas funkcijas. Ari jebkuru tadu ar bistamu
kravu parvadajumu saistitu notikumu, kas nopietni apdraud gaisa kugi vai taja eso$as personas, uzskata par inci-
dentu ar bistamo kravu.

Bistamas kravas transporta dokuments. Dokuments, kas noteikts tehniskajas instrukcijas. To aizpilda persona, kas
piedava bistamo kravu parvadasanai ar gaisa transportu, un taja ir ietverta informacija par konkréto bistamo kravu.

Atbrivojums. Tikai §is apakssadalas noliikos — atlauja, kas minéta tehniskajas instrukcijas un ko izsniegusas iesta-
des, apstiprinot atbrivojumu no tehnisko instrukciju noteikumiem.

Kravas konteiners. Kravas konteiners ir transportéanas ierice radioaktivu materialu parvadasanai, kas konstruk-
tivi paredzéts $adu materialu parvadasanai gan iesainojuma, gan bez ta ar dazadiem transporta veidiem. (Piezime:
sk. “kopéja iekrausanas platforma”, ja bistama krava nav radioaktivi materiali.)
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Apkalposanas agents. Agentiira, kas ekspluatanta varda veic dazas vai visas ekspluatanta funkcijas, tostarp sanem-
Sanu, iekrausanu, izkrausanu, parvietoanu vai citus ar pasazieriem vai kravu saistitus darbus.

Kopgja tara. Korpuss, ko lieto individuals nostitajs, lai taja ievietotu vienu vai vairakas pakas, tadéjadi izveidojot
vienu apkalposanas vienibu, noliika padarit értaku kravas apkalposanu un uzglabasanu. (Piezime: “kopéja ickrau-
Sanas platforma” nav ieklauta 3aja definicija.)

Paka. lesainoSanas procesd iegiitais galaprodukts, kas sastav no taras un iesainota satura un ir sagatavots
parvadasanai.

Tara. Tvertnes un jebkuras citas sastavdalas vai materiali, kas nepiecieSami tvertném, lai tas kravas parvadasanas
laika pilditu savu uzglabasanas funkciju.

Smagi miesas bojajumi. Miesas bojajumi, kas radusies personai nelaimes gadijuma un ka dél:

i)  ir vajadziga hospitalizacija uz laiku, kas parsniedz 48 stundas, sakot ar bridi septinu dienu laika no dienas,
kad miesas bojajumi radusies; vai

ii)  ir radies jebkura kaula lizums (iznemot vienkarus roku un kaju pirkstu vai deguna lazumus); vai
i) ir radudas pléstas briices, kas izraisa nopietnu asino$anu, nervu, muskulu vai cipslu bojajumus; vai
iv) ir bojats kads no iek$¢jiem organiem; vai

v) radusies otras vai tre3as pakapes apdegumi vai jebkuri apdegumi, kas skarusi vairak neka 5 % no kermena
virsmas; vai

vi) ir notikusi pieradita saskare ar infekciozam vielam vai kaitiga radiacijas iedarbiba.

Tehniskas instrukcijas. Jaunakais speka esosais tehnisko instrukciju bistamu kravu drosiem parvadajumiem pa gai-
su izdevums, tostarp papildinajums un jebkurs pielikums, kas apstiprinats un publicéts ar Starptautiskas Civilas
avidcijas organizacijas padomes lémumu (ICAO dok. 9284-AN/905).

Kopégja ickrausanas platforma. Jebkura tipa gaisa kuga konteiners, gaisa kuga paliktnis ar tiklu vai gaisa kuga pa-
liktnis ar tiklu kupolveida telts veida. (Piezime: “kopéja tara” nav ieklauta Saja definicija; attieciba uz konteineru,
kura ir radioaktivi materiali, sk. kravas konteinera definiciju.)

OPS 1.1155

Atlauja parvadat bistamas kravas

Ekspluatants parvada bistamas kravas tikai tad, ja to atlavusi lestade.

Pirms sanemt atlauju parvadat bistamas kravas, ekspluatants apstiprina lestadei to, ka ir pabeigtas atbilstosas macibas,

Piezime.

visos attiecigajos dokumentos (pieméram, saistiba ar apkalposanu uz zemes, ricibu ar lidmasinu, macibam) ir infor-
macija un instrukcijas par bistamam kravam un veiktas procediiras, lai nodrosinatu bistamo kravu drosu apkalposanu
visos posmos, parvadajot tas ar gaisa transportu.

Atbrivojums vai atlauja, kas noradita OPS 1.1165 b) 1. un 2. punkta, ir papildus iepriekSminétajam, un nosacijumus, kas minéti
b) punkta, var ari nepiemérot.

OPS 1.1160

Darbibas joma

PriekSmeti un vielas, kas citadi batu klasificgjamas ka bistamas kravas, bet uz ko neattiecas tehniskas instrukcijas saskana ar
$o instrukciju 1. un 8. dalu, nav ieklautas $is apakssadalas prasibas ar nosacfjumu, ka tas:

a)

1)

atrodas lidmasina ar ekspluatanta atlauju, lai lidojuma laika sniegtu medicinisku palidzibu pacientam, un tas:

izmanto lidojuma; vai ir dala no tadas lidmasinas pastavigajam iekartam, kas ir speciali pielagota mediciniskajai
evakuacijai; vai ir lidojuma, ko veic 31 pati lidmasina, lai panemtu pacientu péc evakuacijas, jo nav iespéjams iekraut
vai izkraut kravu lidojuma, kura ved pacientu, bet ar mérki to izdarit, tiklidz tas ir iesp&jams; un
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2)  vajadzigas lidmasina ar ekspluatanta atlauju, lai lidojuma laika sniegtu medicinisku palidzibu pacientiem, kuriem
pieeja bistamam kravam ir ierobeZota, un tas jatur tada veida, kada tas izmanto vai iekrauj, kad tas nav paredzéets
izmantot, un tas ir pareizi novietotas un nostiprinatas pacel3anas un nosésanas bridi un cita laika, kad kapteinis
uzskata to par vajadzigu drosibas apsvérumu dél:

i)  gazes baloni ir razoti tiesi §is konkrétas gazes iepildisanai un parvadasanai;

ii) zales un citi medicinas piederumi laika, kad tos lidmasina izmanto, noteikti atrodas macita personala
kontrolg;

iii) ierices, kuras ir akumulatoru baterijas ar elektrolitu, glaba un, ja vajadzigs, nostiprina vertikala stavokli, lai
noverstu elektrolita izliganu;

tam ir jabat lidmasina un saskana ar attiecigajam prasibam vai ekspluatacijas nolika, lai gan priekSmetus un vielas, kas
paredzétas ka aizstajgji vai ko parvieto aizstasanas nolika, lidmasina parvada atbilstigi tehnisko instrukciju prasibam;

tas atrodas bagaza:
1) tas parvada pasazieri vai apkalpes locekli saskana ar tehniskajam instrukcijam; vai

2) tranzita rezultata tas vairs neatrodas pie ipasnieka (pieméram, pazaudéta bagaza vai nepareizi nogadata bagaza),
bet atrodas pie ekspluatanta.

OPS 1.1165

Bistamo kravu parvadasanas ierobeZojumi

Ekspluatants nodrosina, ka priek§metus un vielas vai citas kravas, kas deklarétas ka bistamas kravas, kas ipasi, péc no-
saukuma vai visparéja apraksta, tehniskajas instrukcijas noraditas ka aizliegtas parvadasanai jebkuros apstaklos, nepar-
vada neviena lidmasina.

Ekspluatants parvada priek$metus un vielas vai citas kravas, kas deklarétas ka bistamas kravas, kas tehniskajas instruk-
cijas noraditas ka aizliegtas parvadasanai normalos apstaklos, tikai tad, ja krava atbilst $adam tehnisko instrukciju
prasibam:

1) parvadajuma visas iesaistitas valstis apstiprina vajadzigas iznémuma atlaujas atbilstigi tehnisko instrukciju prasi-
bam; vai

2)  atlauju apstiprina visas parvadajuma iesaistitas valstis tajos gadijumos, kad tehniskajas instrukcijas ir noradits, ka
ir vajadziga tikai $ada atlauja.
OPS 1.1190

Ar nodomu atstats neaizpildits

OPS 1.1195

Bistamo kravu pienemsana parvadasanai

Ekspluatants pienem bistamas kravas ar nosacijumu, ka:
1) paka, kopgja tara vai kravas konteiners ir apskatits un parbaudits saskana ar tehniskajam instrukcijam;

2) ja tehniskajas instrukcijas nav noradits citadi, kravam pievieno bistamas kravas transporta dokumenta divas
kopijas;

3)  anglu valodu izmanto, lai:
i)  markétu un apzimétu pakas;
un
ii) sagatavotu bistamas kravas transporta dokumentu.

Papildus jebkuram citam valodu prasibam.
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b)

a)

b)

Ekspluatants izmanto pienemsanas kontrolpunktu sarakstu, kas Jauj parbaudit visu nozimigo informaciju un ir tada
forma, kas Jauj registrét pienemsanas parbaudes rezultatus manuali, mehaniski vai datorizéti.

OPS 1.1200

Parbaudes, lai noteiktu kravas iespéjamos bojajumus, bistamo vielu noplidi vai piesarnojumu

Ekspluatants nodrosina, ka:

1)

pakas, kopgjo taru un kravas konteinerus tiesi pirms iekrauanas lidmasina vai kopéja iekrausanas platforma par-
bauda, lai konstatétu, vai tiem nav bojajumu vai bistamo vielu noplides pazimju, ka noteikts tehniskajas
instrukcijas;

kopgjo iekrausanas platformu iekrauj lidmasina tikai tad, kad ta ir parbaudita, ka noteikts tehniskajas instrukcijas,
un tai nav konstatétas bistamas kravas bojajumu vai bistamu vielu noplides pazimes no kravas, kas atrodas 3aja
platforma;

pakas, kopéjo taru vai kravas konteinerus, kas ir bojati vai no kuriem noplist bistamas vielas, lidmasina neiekrauj;

ja lidmasina atrod bistamas kravas paku, kam konstaté bojajumu vai nopliides pazimes, $o paku aizvac vai veic
pasakumus, lai to aizvaktu attieciga lestade vai organizacija. Saja gadijuma parbauda siitfjuma atlikuso dalu, lai
parliecinatos, ka ta ir parvadasanai atbilstosa stavokli un ne lidmasinai, ne tas kravai nav nodariti bojajumi vai pie-
sarpojums; un

pakas, kop@jo taru un kravas konteinerus péc izkrausanas no lidmasinas vai kopéjas iekrausanas platformas
parbauda, lai konstatétu bojajumu vai noplides pazimes, un, ja ir bojajumu vai noplades pazimes, zonu, kura
bistama krava bija izvietota, parbauda, lai noteiktu, vai taja nav bojajumu vai bistamo vielu piesarnojuma.

OPS 1.1205

Piesarpojuma likvidésana

Ekspluatants nodrosina, ka:

1)

jebkuru piesarnojumu, kas radies no nopliides vai bojajuma priekSmetos vai pakas, kas satur bistamu kravu, ne-
kavgjoties likvidé un saskana ar tehniskajam instrukcijam veic pasakumus, lai novérstu jebkadu apdraudéjumu;
un

lidmasinu, kas piesarnota ar radioaktiviem materialiem, nekavéjoties partrauc ekspluatét, un ekspluataciju atjau-
no tikai tad, ja radiacijas limenis uz jebkuras lidmasina pieejamas virsmas, ka arf mainigais piesarnojums nepar-
sniedz tehniskajas instrukcijas noraditas vértibas.

Ja ir jebkada neatbilstiba tehniskajas instrukcijas noteiktajiem ierobeZojumiem, ko attiecina uz starojuma limeni vai
piesarnojumu,

1)

ekspluatants:
i)  nodrosina, ka nosatitajs ir informéts, ja neatbilstibu konstaté parvadasanas laika;
ii)  veic tolitgjus pasakumus, lai novérstu neatbilstibas sekas;

i) pazino par neatbilstibu nosititdjam un attiecigajai(-am) lestadei(-ém), proti, péc iesp&jas driz jebkura gadi-
juma, kad ir izveidojusies vai veidojas avarijas situacija;

ekspluatantam savu kompetencu robezas jacensas:

i)  izmeklét neatbilstibu, tas iemeslus, apstaklus un sekas;
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ii)  veikt atbilstoSas darbibas, lai novérstu iemeslus un apstaklus, kas izraisija neatbilstibu, un nepielautu, ka
lidzigi iemesli, kas izraisija neatbilstibu, atkartojas;

i) pazinot attiecigajai(-am) kompetentajai(-am) lestadei(-em) par neatbilstibas iemesliem un korigéjosiem vai
preventivajiem pasakumiem, kas ir veikti vai ko plano veikt.

OPS 1.1210

Iekrausanas ierobeZojumi

Pasazieru salons un pilotu kabine. Ekspluatants nodrosina, ka bistamas kravas neparvada lidmasinas salona, kura
atrodas pasazieri, vai pilotu kabing, ja vien tehniskajas instrukcijas nav noteikts citadi.

Kravas nodaljjumi. Ekspluatants nodrosina, ka bistamas kravas lidmasina ickrauj, nodala, izvieto un nostiprina saskana
ar tehniskajas instrukcijas noteiktajam prasibam.

Bistamas kravas, ko paredzéts parvadat tikai kravas gaisa kugos. Ekspluatants nodroSina, ka bistamu kravu pakas, uz
kuram ir markéjums “Cargo Aircraft Only” (tikai kravas gaisa kugos), parvada kravas gaisa kugos un ickrauj saskana ar
tehniskajas instrukcijas noteiktajam prasibam.

OPS 1.1215

Informacijas sniegSana

Informacija personalam. Ekspluatantam jasniedz tada informacija ekspluatacijas rokasgramatas un/vai citas rokasgra-
matas, lai palidzétu personalam veikt pienakumus attieciba uz bistamu kravu parvadasanu, ka noteikts tehniskajas in-
strukcijas, ieskaitot darbibas, kas javeic arkartas situacijas saistiba ar bistamam kravam. Vajadzibas gadjjuma sadu
informaciju jasniedz ari apkalposanas agentam.

Informacija pasazieriem un citam personam

1)  Ekspluatants nodrosina, ka atbilstigi tehniskajam instrukcijam ir sniegta informacija, lai bridinatu pasazierus par
to kravu veidiem, kurus ir aizliegts parvadat lidmasina; un

2) ekspluatants nodrosina, ka kravas pienemsanas punktos izvieto uzrakstus ar informaciju par bistamo kravu
parvadasanu.

Informacija kapteinim. Ekspluatants nodrosina, ka:

1) kapteinim sniedz rakstisku informaciju par bistamam kravam, ko parvadas ar lidmasinu, ka noteikts tehniskajas
instrukcijas;

2) ir sniegta informacija, ka rikoties arkartas gadijumos lidojuma laika, ka noteikts tehniskajas instrukcijas;

3)  kapteinim sniegtas rakstveida informacijas skaidri salasama kopija tiek turéta viegli pieejama vieta lidz pat lido-
juma, uz kuru attiecas minéta informacija, beigam. Sai kopijai vai taja eso3ajai informacijai jabiit viegli pieejamai
pedgjas izlidosanas lidlauka un nakamaja planotaja ielidosanas punkta lidz pat lidojuma beigam, uz kuru minéta
informacija attiecas;

4)  kad bistamas kravas atrodas lidmasina, kas veic lidojumu pilniba vai dalgji arpus valsts teritorijas, papildus citu
valodu prasibam kapteinim rakstveida informaciju sniedz anglu valoda.

(Sk. 1. tabulu OPS 1.1065 1. pielikuma par dokumentu uzglabasanas periodu)
Informacija gadijuma, ja ar lidmasinu notiek incidents vai nelaimes gadijums

1) Ja lidmasina noticis incidents, tas ekspluatants péc pieprasijuma sniedz visu informaciju, ka noteikts tehniskajas
instrukcijas.
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2) Jalidmasina noticis nelaimes gadijums vai nopietns incidents, tas ekspluatants nekavéjoties sniedz visu informa-
ciju, ka noteikts tehniskajas instrukcijas.

3)  Lidmasinas ekspluatants attiecigas rokasgramatas un nelaimes gadijumu planos ieklauj procediras, lai veicinatu
to, ka 3ada informacija tiek sanemta.

¢) Informacija par arkartas gadijumiem lidojuma laika

1) Jalidojuma laika notiek arkartas gadijums, tiklidz iesp&jams, kapteinis informé attiecigos gaisa satiksmes dienes-
tus par jebkadam bistamam kravam, kas atrodas lidmasina, ka noteikts tehniskajas instrukcijas.

OPS 1.1220
Macibu programmas

a)  Ekspluatants saskana ar tehnisko instrukciju prasibam ievies un uztur darbinieku macibu programmas, ko apstiprina
lestade.

b)  Ekspluatants nodrosina, ka darbinieki piedalas tadas macibas, kas ir proporcionalas vinu pienakumiem.

¢)  Ekspluatants nodrosina, ka macibas vada vai apstiprina persona, kas darbojas bistamu kravu parvadajumu ar gaisa trans-
portu joma.

d)  Ekspluatants nodrosina, ka visi darbinieki, kas apguvusi macibu kursu, nokarto parbaudijumu, lai pieraditu izpratni par
saviem pienakumiem.

¢)  Ekspluatants nodrosina, ka visi darbinieki, kam jaapgiist bistamo kravu macibu kurss, atkartoti apgiist periodiskus
macibu kursus ne retak ka reizi 2 gados.

f)  Ekspluatants nodrosina, ka macibu par bistamam kravam ierakstus saglaba visam personalam, ka noteikts tehniskajas
instrukcijas.

g) Ekspluatants nodrosina, ka vina apkalpoSanas agenta personals ir apguvis macibu kursu saskana ar tehniskajam
instrukcijam.

OPS 1.1225

Zinojumi par nelaimes gadjjumiem un incidentiem, kas saistiti ar bistamam kravam

a)  Ekspluatants zino lestadei un attiecigai lestadei valsti, kura noticis nelaimes gadjjums vai incidents, ka noteikts
OPS 1.1225. 1.pielikuma. Pirmo zigojumu nosiita 72 stundu laikd no notikuma briza, ja vien arkartas apstaklu dél to
nav iesp&ams veikt, un ieklauj konkrétaja bridi zinamo informaciju. Vajadzibas gadjjuma iesp&ami driz sagatavo
nakamo zinojumu, sniedzot jebkadu papildu informaciju.

b)  Ekspluatants zino lestadei un attiecigai lestadei valsti, kura noticis gadijums, ari par nedeklarétam vai nepareizi dekla-
rétam bistamam kravam, kas atklatas krava vai pasazieru bagaza, ka noteikts OPS 1.1225. 1.pielikuma. Pirmo zinoju-
mu nosata 72 stundu laika no briza, kad atradums veikts, ja vien nav situacija, kad arkartas apstaklu de] to nav
iespejams izdarit, un ieklauj konkrétaja bridi zinamo informaciju. Vajadzibas gadijuma iespé&jami driz sagatavo naka-
mo zinojumu, sniedzot jebkadu papildu informaciju.
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OPS 1.1225 1. pielikums
Zinojumi par nelaimes gadijjumiem un incidentiem, kas saistiti ar bistamam kravam

Ekspluatants nodrosina to, ka par katru incidentu vai nelaimes gadijumu saistiba ar bistamam kravam tiek pazinots ne-
atkarigi no ta, vai bistamas kravas atrodas kravas nodalijuma, pasta sttijumos, pasazieru vai apkalpes bagaza. Tiek
zinots ari par to, ja atrod nedeklarétas vai nepareizi deklarétas bistamas kravas nodalijjuma, pasta siitjumos, pasazieru
vai apkalpes bagaza.

Pirmo zinojumu nosita 72 stundu laika no notikuma briza, ja vien nav situacija, kad arkartas apstaklu dél to nav ie-
sp&jams veikt. To var izdarit dazadi, izmantojot e-pastu, telefonu vai faksu. Saja zinojuma ieklauta konkrétaja bridi zi-
nama sikaka informacija, kas uzskaitita 3. punkta. Vajadzibas gadijuma iesp&ami driz sagatavo nakamo zinojumu, kura
sniegta sikaka informacija, kas nav zinama pirma zinojuma nositiSanas brid. Ja zinojums ir mutisks, iesp&jami driz
sagatavo rakstisku apstiprinajumu.

Pirmajam un nakamajam zinojumam jabit iesp&jami precizam, un atbilsto$a gadijuma tajos jaieklauj turpmak minétie
dati:

a) incidenta vai nelaimes gadijuma vai nedeklarétas vai nepareizi deklarétas bistamas kravas atraganas datums;
b) vieta, lidojuma numurs un datums;
¢)  kravas apraksts un gaisa kravas pavadzimes, saina, bagazas talona, biletes utt. atsauces numurs;

d) pareizs nositjjuma nosaukums (vajadzibas gadijuma ieskaitot tehnisko nosaukumu) un, ja zinams, UN/ID
numurs;

e) klase vai nodala un jebkads papildu risks;

f)  iepakojuma veids un iepakojuma specifikacijas markéjums uz ta;

g) daudzums;

h) nosutitaja, pasaZiera vards, uzvards, adrese utt,;

i) cita atbilstosa informacija;

j)  iesp&jamais incidenta vai nelaimes gadjjuma iemesls;

k)  veiktas darbibas;

) cita veikta darbiba, par ko ir zinots; un

m) personas, kas gatavo zinojumu, vards, uzvards, adrese un talruna numurs.

Zinojumam pievieno atbilstosu dokumentu un fotografiju kopijas.
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S APAKSSADALA

DROSIBA

OPS 1.1235

Drogibas prasibas

Ekspluatants nodrosina, ka visi attiecigie darbinieki ir iepazinusies ar visam ekspluatanta valsts nacionalo aviacijas droibas
programmu attiecigajam prasibam un tas pilda.

OPS 1.1240

Macibu programmas

Ekspluatants ievie§, uztur un vada apstiprinatas macibu programmas, kas lauj ekspluatanta apkalpes locekliem veikt
atbilstosus pasakumus, lai novérstu nelikumigu iejauk3anos, pieméram, diversiju vai lidmasinas nolaupianu, un lai novér-
stu §adu iesp&jamo gadijumu sekas. Macibu programma ir saskanota ar Nacionalo avidcijas drosibas programmu. Katrs
apkalpes loceklis parzina visus svarigakos macibu programmas elementus un ir tajos kompetents.

OPS 1.1245

Zinojumi par nelikumigu iejaukSanos

Ja lidmasina ir notikusi nelikumiga iejauksanas, kapteinis vai, vina prombiitng, ekspluatants nekavéjoties iesniedz zipojumu
par 3adu notikumu attiecigajai viet€jai iestadei un ekspluatanta valsts lestadei.

OPS1.1250

Lidmasinas parmeklésanas procediiras kontrolsaraksts

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasina ir kontrolsaraksts ar procediiram, kas javeic, meklgot bumbu vai pasdarinatu spri-
dzekli, ja ir aizdomas par diversiju, ka ari procediram lidmasinas parmeklésanai, lai meklétu iesp&jamus pasléptus ierocus,
spragstvielas vai citas bistamas ierices, ja ir pamatotas aizdomas, ka lidmasina varétu bit nelikumigas iejauksanas objekts.
Kontrolsarakstu papildina noradijumi par pieméroto ricibu gadijuma, ja atrod bumbu vai aizdomigu priekSmetu, ka ari in-
formacija par vietu, kur bumbas atraganas nozimé vismazako risku, ja $adu informaciju ir sniedzis tipa sertifikata turétajs.

OPS 1.1255

Lidojumu apkalpes nodalijuma drosiba

a)  Visas lidmasinas, kuras lidojumu apkalpes nodalijumam ir durvis, tas ir aizslédzamas, ka ari ir japaredz un jaievies
lestadei pienemami lidzekli un procediiras, ka salona apkalpe bridina lidojumu apkalpi, ja salona rodas aizdomiga
situacija vai droibas parkapumi.

b)  Visas pasazieru lidmasinas ar sertificéto maksimalo pacelSanas masu vairak par 45 500 kg vai ar maksimalo apstipri-
nato pasazieru sédvietu konfiguraciju vairak par 60 pasazieriem ir apstiprinatas lidojumu apkalpes nodalijuma durvis,
ko var aizslégt un atslégt no katras pilota darba vietas un kuru konstrukcija atbilst piemérojamam retroaktivajam
lidojumderiguma ekspluaticijas prasibam. So durvju konstrukcija nedrikst kavét avarijas procediiras, ka noteikts
piemérojamas retroaktivajas lidojumderiguma ekspluatacijas prasibas.
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Visas lidmasinas, kuras ir lidojumu apkalpes nodalijuma durvis saskana ar b) apakspunktu:

1)

§is durvis aizver pirms dzinéju iedarbinasanas pirms pacel3anas un aizslédz, kad tas jadara saskana ar drosibas pro-
cediiru vai kad to pieprasa kapteinis, [idz dzingju izslégsanai péc nosésanas, iznemot, ja uzskata par nepieciesamu
pilnvarotam personam ieiet $aja nodalijuma vai iziet no ta saskana ar Nacionalo aviacijas droibas programmu;

ir paredzéti lidzekli, lai no katras pilota darba vietas varétu parraudzit tik lielu zonu arpus lidojumu apkalpes no-
dalijuma, lai butu iesp&jams identificét personas, kas lidz atlauju ieiet lidojumu apkalpes nodalijjuma, un atklat
aizdomigu ricibu vai potencialus draudus.”




