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32004D0090
4.2.2004. EIROPAS SAVIENIBAS OFICIALAIS VESTNESIS L3121
KOMISIJAS LEMUMS
(2003. gada 23. decembris)
par tehniskajam prasibam attieciba uz 3. panta istenoSanu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva
2003/102/EK, kas attiecas uz gajéju un citu ievainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzibu pirms sadursmes
ar transportlidzekli un sadursmes gadijuma un ar ko groza Padomes Direktivu 70/156/EEK
(izzinots ar dokumenta Nr. C(2003) 5041)
(Dokuments attiecas uz EEZ)
(2004/90/EK)
EIROPAS KOPIENU KOMISJJA, IR PIENEMUSI SO LEMUMU.
nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,
. o 1. pants
nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu .
2003/102/EK, kas attiecas uz gajéju un citu ievainojamu satik- Sa lémuma pielikuma ir noteiktas tehniskas prasibas, kas
smes dalibnieku aizsardzibu pirms sadursmes ar transportlidzekli vajadzigas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1. un
un sadursmes gadijuma un ar ko groza Padomes Direktivu 3.2. punkta noradito testu veikSanai.
70/156/EEK (') un jo Ipasi tas 3. pantu,
ta ka: 2. pants

(1)  Direktiva 2003/102/EK izklastitas pamatprasibas testu un S0 lemumu pieméro no 2004. gada 1. janvara.

robezvértibu veida mehanisko transportlidzeklu Kopienas
tipa apstiprinajumam attieciba uz gajeju aizsardzibu.

3. pants
(2)  Saskana ar minéto direktivu, lai nodrosinatu, ka dalibvalstu $is 1émums ir adreséts dalibvalstim.
kompetentas iestades to pieméro vienadi, ir janorada teh-
niskas prasibas, kas vajadzigas, lai veiktu minétas direkti-
vas I pielikuma 3.1. vai 3.2. punkta paredzétos testus. Briselg, 2003. gada 23. decembri
(3)  So testu pamata ir zinatniskais darbs, ko veic Eiropas Komisijas varda —

Transportlidzeklu aizsardzibas uzlabosanas komiteja
(EEVCQ); ta ka testu veikSanas tehniskas prasibas ir japamato
arf uz EEVC ieteikumiem, Erkki LIIKANEN

komisijas loceklis

() OVL321,6.12.2003,, 15. Ipp.
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I DALA

1. Visparigi noradijumi

Veicot transportlidzekla mérfjumus, ka aprakstits $aja dala, transportlidzeklis ir janovieto normala
brauksanas pozicija, ka aprakstits 2.3. punkta. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar ripnicas zimi, firmas zimi
uz automasinas radiatora korka vai citu konstrukciju, kas pie mazas pieliktas slodzes atliektos vai iebiditos,
tad 3adu slodzi pieliek pirms $adu mérfjumu veikSanas un/vai to laika. Jebkuru transportlidzekla sastavdalu,
kas var mainit formu vai poziciju, pieméram, “pacelamos” prieksgjos lukturus, iznemot balstiekartas
sastavdalas vai aktivas ierices gajéju aizsardzibai, noregulé forma vai pozicija, kuru testa iestades,
apspriezoties ar razotaju, uzskata par piemérotakajam mérjjumu veiksanai.

2. Definicijas
Saja lemuma:

2.1. “Transportlidzekla tips” ir to mehanisko transportlidzeklu kategorija, kas uz prieksu no A-veida drosibas
stieniem neatskiras péc tadiem bitiskiem parametriem ka:
— konstrukcija,

— galvenie izméri,
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

— transportlidzekla argjo virsmu materiali,
— (argju vai ieksgju) sastavdalu izvietojums,
ciktal tie var negativi ietekmét II dala noteikto trieciena testu rezultatus.

N1 kategorijas transportlidzekli, kurus raksturo ka atvasinatus no M1 kategorijas transportlidzekliem, ir tie
N1 kategorijas transportlidzekli, kuriem uz priek$u no A-veida drosibas stieniem ir tada pati visparéja
konstrukcija un forma, ka ieprieks pastavéjusam M1 kategorijas transportlidzeklim.

“Primaras norades zimes” ir dobumi, virsmas, markéums un identifikacijas zimes uz transportlidzekla
korpusa. Izmantoto norades zimi, un katras zimes vertikalo (Z) poziciju attieciba pret zemi norada
transportlidzekla razotajs saskana ar 2.3. punkta noraditajiem brauksanas apstakliem. Sis zimes izvélas ta,
lai varétu viegli parbaudit transportlidzekla priek$éjo un aizmugurgjo brauksanas augstumu un
transportlidzekla poziciju.

Ja primaras norades zimes ir 25 mm no projektétas pozicijas uz vertikalas (Z) ass, tad projektéto poziciju
uzskata par normalo brauksanas augstumu. Ja $is nosacijums ir izpildits, tad vai nu transportlidzekli piclago
projektétajai pozicijai, vai arl pielago visus turpmakos mérfjumus, un veic testus, lai modelétu
transportlidzekli projektétaja pozicija.

“Normala brauksanas pozicija” ir brauksanas kartiba esosa, uz zemes novietota transportlidzekla pozicija,
ja spiediens riepas ir ka ieteikts, prieksgjie riteni ir pavérsti taisni uz prieksu, transportlidzekla darbibai
vajadzigie Skidrumi ir maksimalaja daudzuma, tam ir viss sérijveida aprikojums, ka paredzgjis razotajs, 75 kg
masa ir novietota gan vaditaja sédekli, gan prieks¢ja pasazieru sédekli, un balstiekarta ir noreguléta
brauksanas atrumam 40 km/h vai 35 km/h normalos brauksanas apstaklos, ko noradijis razotajs (jo Ipasi
transportlidzekliem ar aktivo balstiekartu vai automatiskas limenosanas ierici).

“Zemes atskaites l[imenis” ir horizontala plakne, kas ir paraléla zemes limenim, kas ir zemes limenis attieciba
uz transportlidzekli, kur§ ir novietots uz lidzenas virsmas ar iedarbinatu stavbremzi un kurs ir novietots
normala brauksanas pozicija.

“Buferis” ir transportlidzekla priekséja zemaka ar¢ja konstrukcija. Tas ietver visas konstrukcijas, kas
paredzétas transportlidzekla aizsardzibai maza atruma frontalas sadursmes gadijuma ar citu
transportlidzekli, ka ari visas tam piemontétas konstrukcijas. Bufera atskaites augstumu un sanu robezas
nosaka stiiri un bufera atskaites linijas, ka definéts 2.5.1. lidz 2.5.5. punkta.

“Bufera augsgja atskaites linija” norada gajéja un bufera kontakta bitisko punktu augsjo robezu. Ta ir
izolinija, kas savieno augstakos punktus kontakta starp 700 mm garu linealu un buferi, kad linealu, ko tur
paraleli automobila vertikalajai gareniskajai plaknei un 20° slipuma uz aizmuguri, parvieto gar automobila
prieksgalu, saglabajot kontaktu gan ar zemi, gan ar bufera virsmu (skat. 1.a attélu).

Vajadzibas gadijuma linedlu saisina, lai izvairitos no jebkada kontakta ar konstrukcijam virs bufera.

“Bufera apakséja atskaites linija” norada gajéja un bufera kontakta butisko punktu apaksgjo robezu. Ta ir
izolinija, kas savieno zemakos punktus kontakta starp 700 mm garu linedlu un buferi, kad linealu, ko tur
paraléli automobila vertikalajai gareniskajai plaknei un 25° slipuma uz prieksu, parvieto gar automobila
prieksgalu, saglabajot kontaktu gan ar zemi, gan ar bufera virsmu (skat. 1.b. attélu).

“Bufera augsgjais augstums” ir vertikalais attalums starp zemi un 2.5.1. punktd definéto bufera augsjo
atskaites liniju, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

“Bufera apakséjais augstums” ir vertikalais attalums starp zemi un 2.5.2. punkta definéto bufera apaksgjo
atskaites Iiniju, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

“Bufera staris” ir punkts, kura transportlidzeklis saskaras ar vertikalu plakni, kas veido 60° lenki ar
automobila vertikalo garenisko plakni un kas ir bufera argjas virsmas pieskares plakne (skat. 2. attélu).
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

“Bufera tresdala” ir viena no trim vienadam dalam izolinijas, kas vilkta starp 2.5.5. punkta definétajiem
bufera stiiriem, un to méra ar lokanu lentu pa bufera argjo kontaru.

“Bufera priekséja dala” attieciba uz automobila jebkuru dalu ir horizontalais attalums starp 2.5.1. punkta
definéto bufera augsgjo atskaites liniju un 2.9.2. punkta definéto dzingja parsega priek3gjo malu.

“Priekséja augséja virsma” ir ar&ja konstrukcija, kas ieklauj augséjo visu argjo konstrukciju virsmu, iznemot
prieksgjo stiklu, A-veida drosibas stienus un konstrukcijas, kas atrodas uz aizmuguri no tiem. Tadgjadi ta
ieklauj vismaz dzinéja parsegu, sparnus, ltkas, stikla tiritaju varpstas un priekséja stikla apaksgjo rami.

“1 000 mm aptiSanas attalums” ir izolinija, ko raksturo ar 1 000 mm garas lokanas lentes vienu galu uz
prieksgjas augsgjas virsmas, kad, lenti turot automobila vertikalaja gareniskaja plang, to parvieto gar dzingja
parsega un bufera priek3galu. Lenti tur nostiepta stavokli visas darbibas laika, vienam galam saskaroties ar
zemi vertikali zem bufera priek$puses virsmas un otram galam saskaroties ar priek3gjo augsgjo virsmu (skat.
3. attélu). Transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

Lidzigas procediiras veic, izmantojot citas atbilstosa garuma lentes, lai aprakstitu 1 500 un 2 100 mm
aptisanas attalumus.

“Dzinéja parsega virspuse” ir laukums, ko ierobezo $adas a), b) un ¢) linijas:
a) dzingja parsega prickscjas malas atskaites linija, kas definéta 2.9.2. punkta;
b) dzingja parsega sanu atskaites linijas, kas definétas 2.9.4. punkt3;

¢) dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija, kas definéta 2.9.7. punkta.

“Dzinéja parsega prick3éja mala” ir priek3ja augséja aréja konstrukcija, icklaujot dzingja parsegu un sparnus,
prieks€jo lukturu augséjas un sanu apkartgjas dalas un jebkuras citas piemontétas konstrukcijas. Atskaites
liniju, kas identificé prieksejas malas poziciju, definé tas augstums virs zemes un horizontalais attalums no
bufera (bufera priekséjas dalas), kas noteikts atbilstosi 2.6., 2.9.2. un 2.9.3. punktam.

“Dzingja parsega priek$¢jas malas atskaites linija” ir izolinija, ko veido saskares punkti starp 1 000 mm garu
linealu un dzingja parsega prieksgjo virsmu, kad linealu, ko tur paraléli automobila vertikalajai gareniskajai
plaknei, 50° slipuma uz aizmuguri un zemako galu turot 600 mm virs zemes, parvieto gar dzingja parsega
prieksgjo malu, saglabajot kontaktu ar to (skat. 4. attélu). Transportlidzekliem, kuru dzingja parsega
virspuses virsmas bitisko dalu slipums ir 50°, un lidz ar to lineals veido vienlaidu kontaktu vai saskaras
vairakos punktos nevis viend, atskaites liniju nosaka ar linealu, kuru tur 40° slipuma uz aizmuguri. Ja
transportlidzeklu forma ir tada, ka linedla apakséjais gals saskaras pirmais, tad $o saskares punktu uzskata
par dzingja parsega prieksgjas malas atskaites liniju $aja sanu pozicija. Transportlidzekliem, kuru forma ir
tada, ka linedla augséjais gals saskaras pirmais, tad 2.8. punkta definéta 1 000 mm aptiSanas attaluma
izoliniju izmanto par dzingja parsega prick3éjas malas atskaites liniju $aja sanu pozicija.

Ari bufera augsgjo malu uzskata par dzingja parsega priekséjo malu attieciba uz §im saistibam, ja ta saskaras
ar linealu 3aja procediira.

“Dzinéja parsega prieks¢jas malas augstums” attieciba uz jebkuru automobila dalu ir vertikalais attalums
starp zemi un dzingja parsega priek3¢jas malas atskaites liniju, kas definéta 2.9.2. punkta, ja
transportlidzeklis ir novietots normala brauksSanas pozicija.

“Dzingja parsega sanu atskaites linija” ir izolinija, ko veido augstakie saskares punkti starp 700 mm garu
linealu un dzingja parsega sanu, kad linedlu, ko tur paraléli automobila vertikalajai skérsplaknei un 45°
slipuma uz iek3pusi, parvieto gar priekséjas augséjas virsmas sanu, saglabajot kontaktu ar neso$as virsbiives
virsmu (skat. 5. attélu).
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2.9.8.

2.10.

“Stira atskaites punkts” ir punkts, kura krustojas dzinéja parsega priekséjas malas atskaites linija un dzingja
parsega sanu atskaites linija (skat. 6. attelu).

“Dzingja parsega priekséjas malas tresdala” ir viena no trim vienadam dalam izolinijas, kas vilkta starp
2.9.5. punkta definétajiem stiira atskaites punktiem, un to méra ar lokanu lentu pa prieksgjas malas argjo
kontiiru.

“Dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija” ir izolinija, kuru veido punkti, kas ir vistalak uz
aizmuguri un kur saskaras lode un priekséja augséja virsma, kura definéta 2.7. punkta, ja lodi parvieto par
priekséjo augs€jo virsmu, saglabajot kontaktu ar prieksgjo stiklu (skat. 7. attélu). Stikla tiritaju slotinas un
sviras ir nonemtas 33 procesa laika. Direktivas I pielikuma 3.1. iedala aprakstitajos testos lodes diametrs ir
165 mm. Direktivas I pielikuma 3.2. iedala aprakstitajos testos lodes diametrs ir 165 mm, ja priekséja stikla
apaksgjais ramis uz transportlidzekla vidus linijas atrodas 1 500 mm aptiSanas attaluma, ka definéts
2.8. punkta, vai talak no zemes, bet lodes diametrs ir 130 mm, ja $is aptiSanas attalums ir mazaks par
1 500 mm. Ja dzingja parsega aizmuguréja atskaites linija ir vairak neka 2 100 mm aptiSanas attaluma no
zemes, tad dzingja parsega aizmuguréja atskaites linija ir izolinija, ko veido punkti 2 100 mm aptianas
attaluma, ka definéts 2.8. punkta. Ja dzingja parsega aizmuguréja atskaites linija un dzingja parsega sanu
atskaites linijas nekrustojas, tad dzingja parsega aizmuguréjo atskaites liniju groza atbilstosi procedarai, kas
izklastita 2.9.9. punkta.

“Dzingja parsega virspuses treSdala” ir viena no trim vienadam dalim laukuma starp 2.9.4. punkta
definétajam dzingja parsega sanu atskaites linijam, un to méra ar lokanu lentu pa dzingja parsega virspuses
argjo kontaru.

“Dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linijas un dzingja parsega sanu atskaites linijas krustpunkts”:
ja dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija un dzingja parsega sanu atskaites linija nekrustojas, tad
dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites liniju pagarina un/vai groza, izmantojot 100 mm radiusa
pusapla lekalu. Lekals ir izgatavots no plana, lokana, plévveida materiala, kas viegli veido vienu izliekumu
jebkura virziena. Vélams, lai lekals izturétu dubultu vai kompleksu izlickumu, ja ta rezultata tas var
deforméties. leteicamais materials ir plana plastmasas loksne ar putuplasta aizmuguri, lai lekals varétu
“aptvert” transportlidzekla virsmu. Lekalu novietojot uz lidzenas virsmas, uz ta iezimé Cetrus punktus no
A lidz D, ka paradits 8. attéla.

Lekalu novieto uz transportlidzekla, stiriem A un B sakritot ar sanu atskaites liniju. Nodrosinot, ka $ie divi
stiri paliek uz sanu atskaites Iinijas, lekalu pakapeniski bida uz aizmuguri, lidz lekala loks pirmo reizi
saskaras ar dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites liniju. Procesa laika lekalu saliec, lai péc iespéjas
virzitos pa transportlidzekla dzingja parsega augséjas dalas aréjo kontiiru, lekalu nedeformgjot vai neieliecot.
Jakontakts starp lekalu un dzingja parsega aizmuguréjo atskaites liniju ir tangencials un pieskarsanas punkts
ir arpus loka, ko iezimé punkti C un D, tad dzingja parsega aizmugurgjo atskaites liniju pagarina un/vai
groza, lai ta sakristu ar lekala aploces veida loku, sasniedzot dzinéja parsega sanu atskaites liniju, ka paradits
9. attela.

Ja lekals nevar vienlaicigi saskarties ar dzingja parsega sanu atskaites liniju punktos A un B un tangenciali
ar dzingja parsega aizmuguréjo atskaites liniju vai arT ja punkts, kura lekals saskaras ar dzingja parsega
aizmuguréjo atskaites Iiniju, ir iekSpus loka, ko iezimé punkti C un D, tad izmanto papildu lekalus,
pakapeniski palielinot radiusus par 20 mm pieaugumiem, lidz ir izpilditi iepriek§ minétie kritériji.

Tiklidz grozita dzingja parsega aizmuguréja atskaites linija ir definéta, to izmanto visos turpmakajos
punktos, un linijas sakotnéjos galus vairs neizmanto.

“Izpildes kritériju attieciba uz galvu” (Head performance criterion, HPC) aprékina, pamatojoties uz augstako
lielumu, kadu paatrindjumu akselerometra registré laika posma t, 1idz t,, atbilstosi $adam vienadojumam:

2,5

1
HPC = |—lfadt| (t,t,)
L

kur “a” ir iegiitais paatrinajums ka “g” daudzkartnis, un t; un t, ir divi laika momenti (izteikti sekundés)
sadursmes laika, nosakot HPC maksimala lieluma registré$anas sakumu un beigas. HPC lieluma, kam laika
intervals (t, —t,) ir lielaks par 15 ms, nenem véra maksimala lieluma aprékinos.
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2.11.  “Prieks@jais stikls” ir transportlidzekla prieksgjais stikls, kas atbilst visam ES Direktivas 77/649/EEK
I pielikuma batiskajam prasibam.

2.11.1. “Prieksgja stikla aizmuguréja atskaites linija” ir izolinija, ko veido visvairak uz prieksu esosie punkti,
saskaroties lodei un prieksgjam stiklam, ka definéts 2.11. punkta, ja 165 mm diametra lodi parvieto gar
priekséja stikla augsgjo rami, ietverot jebkuru papildaprikojumu un saglabajot kontaktu ar priekséjo stiklu
(skat. 10. attélu).

1.a atteéls

[Ty

Bufera aug$ejas atskaites linijas noteiksana

700 mm gars$
lineals

ol

>
e e

1.b attels

Yo

Bufera apaksgjas atskaites linijas noteiksana

700 mm gars /
lineals

/ \/21 /

\,{ 25°Y/
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2. attels

Bufera stiiru noteikSana

—

Bufera stiiris
Vertikala plakne

3. attels

Aptisanas attaluma noteikSana

AptiSanas
attalums
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4. attels

Dzingja parsega prieksejas malas atskaites linijas noteikSana

Dzingja parsega prieksgjas
malas atskaites linija

1 000 mm gar$
lineals

600 mm

5. attels

Dzingja parsega sanu atskaites linijas noteikSana

Dzinéja parsega
sanu atskaites [inija

700 mm gars
lineals
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6. attels

Stiira atskaites punkta noteiksana; dzingja parsega prieksejas malas atskaites linijas un dzingja parsega
sanu atskaites linijas krustpunkts

s Il g
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7. attels

Dzinéja parsega aizmuguréjas malas atskaites linijas noteikSana

Dzingja parsega aizmuguréjas
malas atskaites linija

8. attels

Lekala paraugs un markeéjumi, ko izmanto, lai savienotu dzingja parsega aizmugurgjo atskaites liniju un
dzingja parsega sanu atskaites liniju

Punkts €

R 100 mm
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9. attels

Dzingja parsega aizmuguréja stiira augSskats — dzinéja parsega aizmuguréjas malas atskaites linijas
pagarinasana, lai sasniegtu dzinéja parsega sanu atskaites Iiniju pa lekala aploces veida loku

Dzingja parsega aizmuguréjas
malas atskaites linijas

jaunais/grozitais gals
Pusapla lekals —
_Dzinéja Pﬁrse_ga}‘ Dzingja parsega
sanu atskaites linija aizmuguréjas malas

atskaites linija

10. attels

Yoo

Prieksgja stikla aizmuguréjas atskaites linijas noteikSana

Priek3gja stikla aizmuguréja atskaites linija
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I NODALA

1.1.

2.1.

2.1.

2.2.

Piemerojamie visparigie noteikumi

Viss transportlidzeklis

Visa transportlidzekla testi atbilst nosacijumiem, kas izklastiti 1.1.1., 1.1.2. un 1.1.3. punkta.

Transportlidzeklis ir normala brauksanas pozicija un vai nu drosi uzmontéts uz paceltiem balstiem, vai
novietots uz lidzenas virsmas ar iedarbinatu stavbremzi.

Pirms attieciga testa un/vai ta laika pareizi aktivize visas ierices, kas ir paredzétas neaizsargato satiksmes
dalibnieku aizsardzibai. Apstiprinajuma pieteikuma iesniedzéja pienakums ir demonstrét, ka ierices
darbosies ka paredzéts sadursmé ar gajéju.

Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, pieméram, “pacelamos” prieksgjos
lukturus, iznemot aktivas ierices gajéju aizsardzibai, noregulé forma vai pozicija, kuru testa iestades,
apspriezoties ar razotaju, uzskata par piemérotakajam iem testiem.

Transportlidzekla apakssistéma

Ja testiem ir piegadata tikai transportlidzekla apakssistéma, tad ta atbilst nosacijumiem, kas izklastiti
2.1.1, 2.1.2,, 2.1.3. un 2.1.4. punkta.

Testa ietver transportlidzekla konstrukcijas visas dalas un sastavdalas zem dzingja parsega vai aiz priekséja
stikla, kas var biit iesaistitas frontalaja trieciena ar neaizsargatu satiksmes dalibnieku, lai demonstrétu to
darbibu un mijiedarbibu ar visam iesaistitajam transportlidzekla sastavdalam.

Transportlidzekla apakssistemu stingri uzmonté transportlidzekla normala brauksanas pozicija.

Pirms attieciga testa un/vai ta laika pareizi aktivize visas ierices, kas ir paredzétas neaizsargato satiksmes
dalibnieku aizsardzibai. Apstiprindjuma pieteikuma iesniedz&ja pienakums ir demonstrét, ka ierices
darbosies ka paredzéts sadursmé ar gajéju.

Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, pieméram, “pacelamos” prieksgjos
lukturus, iznemot aktivas ierices gajéju aizsardzibai, noregulé forma vai pozicija, kuru testa iestades,
apspriezoties ar razotaju, uzskata par piemérotakajam iem testiem.

I NODALA

Testi ar apaksstilba formu pret buferi
Darbibas joma
Si testa procediira ir piemérojama Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1. un 3.2. punkta prasibam.
Visparigi noradijumi

Attieciba uz buferu testiem trieciena bridi apaksstilba formas triecienelements ir “brivgaita”.
Triecienelementu palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu
triecienelementa kontakts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK [ pielikuma 3.1.1.1. un 3.2.1.1. punkta
visas prasibas.

Veic vismaz tris testus ar apaksstilba formu pret buferi, pa vienam pret bufera vidéjo un aréjam tresdalam,
pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas atkiras visa
laukuma, ko paklauj testam. Izvélétie testa punkti ir vismaz 132 mm viens no otra un vismaz 66 mm uz
iekpusi no definétajiem bufera stiiriem. Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri
tur pie transportlidzekla argjas virsmas. Laboratoriju testétas pozicijas norada testa protokola.

Razotaji var pieteikties uz atkapi attieciba uz nonemama vilksanas aka atbrivojuma zonu.

Testa metode

TestéSanas iekarta

Apaksstilba formas triecienelements sastav no divam putuplasta parklatam cietam dalam, kas atbilst
ciskas kaulam (augsstilbam) un stilba kaulam (apaksstilbam), ko savieno deformgjama imitéta cela
locitava. Triecienelementa kopgjais garums ir 926 * 5 mm, paredzétais test&jamais svars ir 13,4 + 0,2 kg,
un tas atbilst §is nodalas 4. punktam un $is dalas 1. attelam. Stiprinajumi, trisi u.c., kas piestiprinati
triecienelementam, lai to palaistu, var parsniegt 1. attéla noraditos izmérus.

Uzstada devéjus, lai méritu celgala salickuma lenki un celgala nobides parvietojumu. Vienu vienass
akselerometru uzstada stilba kaula neietekmétaja pusé tuvu cela locitavai, jutibas asi noreguljot trieciena
virziena.

Meérinstrumentu CFC atbildes vértiba, ka definéts ISO 6487:2000, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes
vértibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 50° celgala salickuma lenkis, 10 mm nobides parvietojums un
500 g paatrinajums. Triecienelementam nav jabat fiziski salieccamam un nobidamam atbilstosi siem
lenkiem un nobidém.

Triecienelements atbilst I papildinajuma 2. punkta noraditajam darbibas prasibam, un tas ir aprikots ar
deforméjamiem cela elementiem no tas pasas partijas ka tie, kas izmantoti sertifikacijas testos.
Triecienelements ir aprikots ari ar putuplastu, kas izgriezts no vienas lidz ¢etram secigam Confor™
putuplasta miesas materiala plaksném, kuras izgatavotas no vienas un tas pasas razosanas partijas
(izgrieztas no viena bloka), ar noteikumu, ka putuplasts no vienas no $im plaksném ir izmantots
dinamiskaja sertificéSanas testa un $o atsevisko plaksnu svars ir + 2 % no sertificéSanas testa izmantotas
plaksnes svara. Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak par 20 triecieniem pirms atkartotas
sertifikacijas. Katra testa izmanto jaunu plastiski deforméjamu cela elementu. Triecienelementa atkartota
sertifikacija ir javeic ari tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops iepriekséjas sertifikacijas vai ja kada
triecienelementa devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC.

Triecienelementu uzmontg¢, darbina un palaiz, ka definéts 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procedira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst $is dalas 1 nodalas prasibam. Testa iekartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatira ir 20 °C + 4 °C.

Testus veic starp bufera stiiriem vietas, kas definétas 3.2. punkta.

Trieciena atruma vektora virziens ir horizontalaja plakné paraleli transportlidzekla vertikalajai
gareniskajai plaknei. Atruma vektora virziena pielaide horizontalaja plakné un vertikalaja plakné ir + 2°
pirma kontakta bridi.

Triecienelementa ass ir perpendikulara horizontalajai plaknei ar pielaidi + 2° $kérsplakné un gareniskaja
plakné. Horizontala, gareniska un $kérsplakne ir perpendikularas viena pret otru (skat. 3. attélu).
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3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Triecienelementa apaksa ir zemes atskaites limeni, kad notiek pirmais kontakts ar buferi (skat. 2. attélu),
ar pielaidi + 10 mm.

Nosakot piedzinas sistémas augstumu, japaredz smaguma spéka ietekme triecienelementa brivgaitas
laika.

Pirma kontakta bridi triecienelementa paredzéta orientacija ir gar ta vertikalo asi, lai ta cela locitava
darbotos pareizi, ar pielaidi + 5 (skat. 3. attélu).

Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija ir pielaides + 10 mm robezas no izvelétas trieciena
vietas.

Triecienelementa un transportlidzekla kontakta laika triecienelements nepieskaras zemes vai jebkuram
citam objektam, kas nav transportlidzekla dala.

Triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret buferi, ir 11,1 + 0,2 m/s. Smaguma spéka ietekmi nem
véra, kad trieciena atrumu iegiist no mérijjumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Apaksstilba formas triecienelements

Ciskas kaula un stilba kaula diametrs ir 70 £ 1 mm un abus klaj putuplasta “miesa” un ada. Putuplasta
miesa ir 25 mm biezs Confor™ putuplasta CF-45 veids. Ada ir izgatavota no neopréna putam, kas
parklatas ar ¥2 mm biezu neilona audumu abas pusés, kopégjais biezums — 6 mm.

“Celgala centrs” ir punkts, ap kuru celis lokas efektivi.

“Ciskas kauls” ir visas sastavdalas vai sastavdalu dalas (ieskaitot miesu, adas parklajumu, slapétaju,
meérinstrumentus un stiprinajumus, triSus u.t.t., kas piestiprinati triecienelementam, lai to palaistu) virs
cela centra limena.

“Stilba kauls” ir visas sastavdalas vai sastavdalu dalas (ieskaitot miesu, adas parklajumu, mérinstrumentus
un stiprindjumus, trisus w.t.t., kas piestiprinati triecienelementam, lai to palaistu) zem cela centra limena.
Japiezimé, ka $adi definéts stilba kauls ietver rezervi pédas svaram u.t.t.

Ciskas kaula un stilba kaula kopéjais svars ir attiecigi 8,6 + 0,1 kg un 4,8 £ 0,1 kg, triecienelementa
kopéjais svars ir 13,4 + 0,2 kg.

Ciskas kaula un stilba kaula smaguma centrs ir attiecigi 217 + 10 mm un 233 + 10 mm no cela centra.

Ciskas kaula un stilba kaula inerces moments pa horizontalo asi caur attiecigo smaguma centru un
perpendikulari trieciena virzienam ir attiecigi 0,127 + 0,010 kg/m” un 0,120 * 0,010 kg/m”.

Vienass akselerometru uzmonté uz trieciena neietekmétas stilba kaula puses 66 * 5 mm zem cela locitavas
centra, jutibas asi noregulgjot trieciena virziena.

Triecienelementu noregulg, lai izméritu salickuma lenki un nobides parvietojumu starp ciskas kaulu un
stilba kaulu.

Slapetaju uzstada uz nobides parvietojuma sistémas, un to var uzmontét jebkura punkta uz
triecienelementa, aizmugures pusé vai iek$pusé. Slapétaja ipasibas ir tadas, lai triecienelements atbilstu gan
statiskajam, gan dinamiskajam nobides parvietojuma prasibam un novérstu nobides parvietojuma
sistémas parmérigas vibracijas.
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1. attels

Apaksstilba formas triecienelements ar adas un putuplasta parklajumu
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2. attels

Testi ar apaksstilba formu pret buferi ar normala braukSanas pozicija eso$u visu transportlidzekli (pa
kreisi) un ar visu transportlidzekli vai apakssistému, kas uzmontéti uz balstiem (pa labi)

Triecienelements brivgaita
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3. attels

Lenku pielaides attieciba uz apaksstilba formas triecienelementu pirma trieciena bridi
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

Il NODALA

Testi ar augsstilba formu pret buferi

Darbibas joma

$a testa procediira ir piemérojama Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1. un 3.2. punkta prasibam.

Visparigi noradijumi

Augsstilba formas triecienelementu bufera testam uzmonté uz piedzinas sistémas ar griezes momenta
ierobezotaju, lai novérstu, ka liela vienpuséja slodze boja vadibas sistému. Vadibas sistému apriko ar
zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas lauj triecienelementam
parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar transportlidzekli. Vadiklas novérs kustibu
citos virzienos, ari rotaciju ap jebkuru asi.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1.1.2. un 3.2.1.2. punkta
visas prasibas.

Testus ar augsstilba formu pret buferi veic testa pozicijam, kas izvélétas 3is dalas Il nodalas 3.2. punkta,
ja apaksgjais bufera augstums testa pozicija ir vairak neka 500 mm un razotajs izvélas veikt augsstilba
formas testu, nevis apaksstilba formas testu. [znémuma gadjjumos un tikai attieciba uz testa procediru,
kas ir piemérojama saskana ar Direktivas I pielikuma 3.1.1.2. punktu, raZotaji var piemeérot atkapi par $a
alternativa testa piemérosanu transportlidzekliem, kuru apaksgjais bufera augstums ir mazaks par
500 mm.

Razotaji var pieteikties uz atkapi attieciba uz nonemama jigkasa atbrivojuma zonu.

Testa metode

TestéSanas iekarta

Augsstilba formas triecienelements ir stingrs, ta trieciena puse ir parklata ar putuplastu, tas ir 350 £ 5 mm
gars un ir saskana ar §is nodalas 4. punktu un $is dalas 4.a attélu.

Uzstada divus slodzes devéjus, lai atseviski méritu augsstilba formas triecienelementa katra gala pieliktos
spekus, ka arT spriedzes mérinstrumentus, kas méra lieces momentus augsstilba formas triecienelementa
centra un pozicijas, kas ir 50 mm uz katru pusi no centra linijas, skat. 4.a attélu.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes
vértibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 10 kN spéka devéjiem un 1 000 Nm lieces momenta mérjjumiem.

Augsstilba formas triecienelements atbilst I papildindgjuma 3. punkta noraditajam darbibas prasibam un
ir aprikots ar putuplastu, kas izgriezts no tas putuplasta sloksnes, kura izmantota dinamiskajam
sertificéSanas testam. Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak ka 20 triecieniem pirms
atkartotas sertificéSanas (3is ierobeZojums neattiecas uz piedzinas vai vadibas sastavdalam).
Triecienelementa atkartota sertifikacija ir javeic ari tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops
ieprieksgjas sertifikacijas vai ja kada triecienelementa devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito
CAC.
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3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Augsstilba formas triecienelementu uzmonté un darbina, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst §is dalas I nodalas prasibam. Testa iekartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatiira ir 20 °C + 4 °C.

Testus veic starp bufera stiriem vietas, kas definétas 3.2. punkta.

Trieciena virziens ir paraléls transportlidzekla gareniskajai asij, augsstilba formas ass ir vertikali pirma
kontakta bridi. So virzienu pielaide ir + 2°. Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija ir pa vidu
starp bufera augséjo atskaites liniju un bufera apaksgjo atskaites liniju ar pielaidi + 10 mm un saniski ar
izvéléto trieciena vietu ar pielaidi + 10 mm.

Augsstilba formas trieciena atrums, atsitoties pret buferi, ir 11,1 + 0,2 m/s.

Auggstilba formas triecienelements

Augstilba formas triecienelementa kopgjais svars, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir
triecienelementa biitiskas dalas trieciena laika, ir 9,5 kg + 0,1 kg. Augsstilba formas triecienelementa svars
var at3kirties no §T lieluma ne vairak par £ 1 kg, ar noteikumu, ka paredzétais trieciena atrums ari ir
mainits, izmantojot $adu formulu:

1170
M

kur
V = trieciena atrums (m/s)

M = svars (kg) un ta mérfjuma precizitate ir augstaka par + 1 %.

Prieksgjas dalas un citu sastavdalu, kas atrodas slodzes devéja komplektu prieksa, kopa ar tam slodzes
devéja komplektu dalam, kuras ir aktivo elementu prieksa, iznemot putuplastu un adu, kopégjais svars ir
1,95 £ 0,05 kg.

Putuplasts ir 25 mm bieza Confor™ putuplasta CF-45 veida divas plaksnes. Ada ir 1,5 mm bieza ar
Skiedram pastiprinatas gumijas loksne. Putuplasts un gumijas ada kopa sver 0,6 + 0,1 kg (iznemot
jebkurus stiprindjumus, stativus utt., ko izmanto, lai gumijas adas aizmuguréjas malas piestiprinatu
aizmuguréjai dalai). Putuplasts un gumijas ada ir atlociti virziena uz aizmuguri, gumijas ada ir piestiprinata
ar starplikam aizmuguréjai dalai ta, lai gumijas adas malas batu paralélas. Putuplasts ir tada izméra un
formas, lai tiktu saglabata atbilstosa atstarpe starp putuplastu un sastavdalam aiz prieks¢jas dalas, lai
izvairitos no slodzes batiskas parnesanas no putuplasta uz $im sastavdalam.

Priekséja dala uzstada spriedzes mérinstrumentus, lai méritu lieces momentus trijas pozicijas, ka paradits
4.a att€la, katram izmantojot atsevisku kanalu. Spriedzes mérinstrumenti ir uz triecienelementa priekséjas
dalas aizmugures. Divi argjie spriedzes mérinstrumenti ir 50 £ 1 mm no triecienelementa simetrijas ass.
Vidgjais spriedzes mérinstruments ir uz simetrijas ass ar pielaidi £ 1 mm.

Griezes momenta ierobeZotaju uzstada t3, lai priekséjas dalas gareniska ass ir perpendikulara vadibas
sistémas asij ar pielaidi * 2°, locitavas griezes berzes moments ir noreguléts uz vismaz 650 Nm.
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4.6. To triecienelementa dalu smaguma centrs, kuras ir biitiski uz prieksu no griezes momenta ierobezotaja,
ietverot jebkurus uzstaditus svarus, ir uz triecienelementa gareniskas centra linijas ar pielaidi + 10 mm.

4.7.

4.a attels

Attalums starp slodzes devéju centra linijam ir 310 £ 1 mm, un prieksgjas dalas diametrs ir 50 + 1 mm.

Augsstilba formas triecienelements
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

IV NODALA

Testi ar augsstilba formu pret dzingja parsega prieksejo malu

Darbibas joma

Si testa procediira ir piemérojama Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1. un 3.2. punkta prasibam.

Visparigi noradijumi

Augsstilba formas triecienelementu dzingja parsega priekséjas malas testam uzmonté uz piedzinas
sistémas ar griezes momenta ierobeZotaju, lai noveérstu, ka liela vienpuséja slodze boja vadibas sistému.
Vadibas sistému apriko ar zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas
lauj triecienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar transportlidzekli.
Vadiklas novérs kustibu citos virzienos, ari rotaciju ap jebkuru asi.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa merkis ir nodrosinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1.3. un 3.2.3. punkta
visas prasibas.

Veic vismaz tris testus ar augsstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu, pa vienam pret dzingja
parsega priekséjas malas vidéjo un aréjam tresdalam, pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma. Tomér testa
punktu katra tre§dala izvélas ta, lai prasita trieciena kinétiska energija, kas noteikta 3.4.2.7. punkta,
parsniedz 200 J, ja $ads punkts ir pieejams. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas atskiras visa
laukuma, ko paklauj testam. Izvélétie testa punkti ir vismaz 150 mm viens no otra un vismaz 75 mm uz
iekspusi no definétajiem stiira atskaites punktiem. Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru
stingri tur pie transportlidzekla aréjas virsmas. Laboratoriju testétas pozicijas norada testa protokola.

Viss standarta aprikojums, kas uzstadits transportlidzekla prickséja gala, ir vieta.

Testa metode

TestéSanas ickarta

Augsstilba formas triecienelements ir stingrs, ta trieciena puse ir parklata ar putuplastu, tas ir 350 £ 5 mm
gar$ un ir saskana ar 3is nodalas 4. punktu un §is dajas 4.b attélu.

Auggstilba formas triecienelementa svars ir atkarigs no automobila priek$puses visparéjas formas un to
nosaka, ka noradits 3.4.2.7. punkta.

Uzstada divus slodzes devéjus, lai atseviski méritu augsstilba formas triecienelementa katra gala pieliktos
spekus, ka ari spriedzes mérinstrumentus, kas méra lieces momentus augsstilba formas triecienelementa
centra un pozicijas, kas ir 50 mm uz katru pusi no centra linijas, skat. 4.b attélu.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes
vértibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 10 kN spéka devéjiem un 1 000 Nm lieces momenta mérjjumiem.

Augsstilba formas triecienelements atbilst I papildinajuma 3. punkta noraditajam darbibas prasibam un
ir aprikots ar putuplastu, kas izgriezts no tas putuplasta loksnes, kura izmantota dinamiskajam
sertificésanas testam. Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak ka 20 triecieniem pirms
atkartotas sertificéSanas (3is ierobeZojums neattiecas uz piedzinas vai vadibas sastavdalam).
Triecienelementa atkartota sertifikacija ir javeic arl tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops
ieprieksgjas sertifikacijas vai ja kada triecienelementa devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito
CAC.
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3.4.1.6.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.5.1.

3.4.2.5.2.

3.4.2.5.3.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

Augsstilba formas triecienelementu uzmonté un darbina, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procedira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst 3is dalas I nodalas prasibam. Testa iekartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatiira ir 20 °C 4 °C.

Testus veic dzingja parsega prieksgjai malai starp “stiru atskaites punktiem” vietas, kas definétas
3.2. punkta.

Augsstilba formas triecienelements ir noreguléts ta, lai piedzinas sistémas centra linija un augsstilba
formas triecienelementa gareniska ass trieciena laika ir testéjamas transportlidzekla dalas vertikalaja
gareniskaja plakné. So virzienu pielaides ir + 2°. Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija sakrit
ar dzingja parsega prickséjas malas atskaites liniju ar pielaidi + 10 mm (skat. 5. attélu) un saniski ar izvéléto
trieciena vietu ar pielaidi + 10 mm.

Prasito trieciena atrumu, trieciena virzienu un augsstilba formas triecienelementa svaru nosaka, ka
noradits 3.4.2.6. un 3.4.2.7. punkta. Trieciena atruma pielaide ir £ 2 % un trieciena virziena pielaide
ir £ 2°. Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad trieciena atrumu iegiist no mérjjumiem, kas nemti pirms
pirma kontakta briza. Augsstilba formas triecienelementa svaru méra ar precizitati, kas ir augstaka
par £ 1 %, un, ja izméritais lielums atskiras no prasita lieluma, tad prasito atrumu regulé, lai to
kompensétu, ka noradits 3.4.2.7. punkta.

Transportlidzekla formas noteiksana:

Bufera augsgjas atskaites linijas poziciju nosaka, ka definéts I dalas 2.5.1. punkta.

Dzingja parsega prieksgjas malas atskaites liniju nosaka, ka definéts I dalas 2.9.2. punkta.

Attieciba uz dzingja parsega priekséjas malas testéjamo dalu dzinéja parsega priekséjas malas augstumu
un bufera prieksgjo daJu nosaka, ka definéts I dajas 2.9.3. un 2.6. punkta.

Prasito trieciena atrumu un trieciena virzienu nosaka péc 6. un 7. attéla, nemot véra dzingja parsega
prieksgjas malas augstuma un bufera priekséjas dalas vértibas, kas noteiktas 3.4.2.5. punkta.

Augsstilba formas triecienelementa kopéjais svars ietver tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir
triecienelementa biitiskas dalas trieciena laika, ietverot papildu svarus.

Augsstilba formas triecienelementa svara lielumu aprékina péc formulas:

kur

M = svars [kg]

E = trieciena energija [J]
V = atrums [m/s].

Prasitais atrums ir liclums, ko iegiist 3.4.2.6. punkta, un energiju iegtist atbilstosi 8. attélam, nemot véra
dzingja parsega prieksgjas malas augstumu un bufera prieksgjo malu, ka noteikts 3.4.2.5 punkta.

Augsstilba formas triecienelementa svars var at3kirties no aprékinatas veértibas ne vairak par + 10 %, ar
noteikumu, ka paredzétais trieciena atrums ari ir mainits, izmantojot iepriek$minéto formulu, lai
saglabatu tadu pasu triecienelementa kinétisko energiju.
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3.4.2.8.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Prasitos papildu svarus, lai sasniegtu augsstilba formas triecienelementa svara aprékinato lielumu, ka
noteikts 3.4.2.7. punktd, uzstada aizmuguréjas dalas aizmuguré, ka paradits 4.b attéla, vai vadibas
sistémas sastavdalam, kas ir triecienelementa biitiskas dalas trieciena laika.

Augsstilba formas triecienelements

Priekséjas dalas un citu sastavdalu, kas atrodas slodzes devéja komplektu prieksa, kopa ar tam slodzes
deveja komplektu dalam, kuras ir aktivo elementu prieksa, iznemot putuplastu un adu, kopéjais svars ir
1,95 + 0,05 kg.

Putuplasts ir 25 mm bieza Confor™ putuplasta CF-45 veida divas plaksnes. Ada ir 1,5 mm bieza ar
Skiedram pastiprinatas gumijas loksne. Putuplasts un gumijas ada kopa sver 0,6 + 0,1 kg (iznemot
jebkurus stiprindjumus, stativus utt., ko izmanto, lai gumijas adas aizmuguréjas malas piestiprinatu
aizmuguréjai dalai). Putuplasts un gumijas ada ir atlociti virziena uz aizmuguri, gumijas ada ir piestiprinata
ar starplikam aizmuguréjai dalai ta, lai gumijas adas malas batu paralélas. Putuplasts ir tada izméra un

formas, lai tiktu saglabata atbilstosa atstarpe starp putuplastu un sastavdalam aiz prieks¢jas dalas, lai
izvairitos no slodzes batiskas parnesanas no putuplasta uz §im sastavdalam.

Priekséja dala uzstada spriedzes mérinstrumentus, lai méritu lieces momentus trijas pozicijas, ka paradits
4.b attéla, katram izmantojot atsevisku kanalu. Spriedzes mérinstrumenti ir uz triecienelementa priekséjas
dalas aizmugures. Divi argjie spriedzes mérinstrumenti ir 50 £ 1 mm no triecienelementa simetrijas ass.
Vidgjais spriedzes mérinstruments ir uz simetrijas ass ar pielaidi + 1 mm.

Griezes momenta ierobeZotaju uzstada ta, lai prieks¢jas dalas gareniska ass ir perpendikulara vadibas
sistémas asij ar pielaidi £ 2°, locitavas berzes griezes moments ir noreguléts uz vismaz 650 Nm.

To triecienelementa dalu smaguma centrs, kuras ir batiski uz priek$u no griezes momenta ierobezotaja,
ietverot jebkurus uzstaditus svarus, ir uz triecienelementa gareniskas centra linijas ar pielaidi + 10 mm.

Attalums starp slodzes devéju centra linjjam ir 310 + 1 mm, un prieksgjas dalas diametrs ir 50 + 1 mm.
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Augsstilba formas triecienelements
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5. attels

Testi ar augSstilba formu pret dzingja parsega prieks&jo malu

\Trieciena virziens

Trieciena p N
lenkis N Regulgjams Dzingja parsega pricksejas
o N svars malas atskaites linija

Triecienelements

Zemes atskaites limenis

RN




58

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

13/33. séj.

6. attels

Auggstilba formas atrums testos pret dzinéja parsega priekséjo malu attieciba pret transportlidzekla
ormu

Triecienelementa atrums (kmj/h)

20 25 30 35 40
400

350

300

250

200

Bufera priekséja mala {mm)

100

50

550 600 650 700 750 800 850 900 950 1000 1050

Dzingja parsega priek3éjas malas augstums (mm)

Piezimes
1. Starp lieckumiem interpolé horizontali.

2. Ja konfiguracijas atbilst atrumam, kas ir mazaks par 20 kmjh, tad testé ar atrumu 20 km/h.

W

. Ja konfiguracijas atbilst atrumam, kas ir lielaks par 40 km/h, tad testé ar atrumu 40 km/h.

N

. Ja bufera prieksgjas malas izméra vértiba ir negativa, tad uzskata, ka bufera prieksgjas malas izmérs ir nulle.

. Ja bufera prieks¢jas malas izmeérs parsniedz 400 mm, tad uzskata, ka bufera prieks¢jas malas izmérs ir 400 mm.

el
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Augsstilba formas lenkis testos pret dzingja parsega prieksgjo malu attieciba pret transportlidzekla formu
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Atsifréjums:

A
B
C

0 mm bufera prickséja mala

50 mm bufera prieki¢ja mala

la

$€ja ma

150 mm bufera priek:

Piezimes

1. Starp lickumiem interpolé vertikali.

las izmérs ir nulle.

S¢jas ma.

as izméra vértiba ir negativa, tad uzskata, ka bufera priek

2. Ja bufera priekséjas mal

las izmérs ir 150 mm.

¢jas ma

arsniedz 150 mm, tad uzskata, ka bufera prieks

as izmers p

3. Ja bufera prieksgjas mal

4. Ja dzingja parsega priekséjas malas augstums parsniedz 1 050 mm, tad uzskata, ka tas ir 1 050 mm.
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Augsstilba formas kinétiska energija testos pret dzinéja parsega priekséjo malu attieciba pret
transportlidzekla formu
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Dzingja parsega priek3éjas malas augstums (mm)
Atsifréjums:

A =50 mm bufera prieksgja mala

B =100 mm bufera priekséja mala
C =150 mm bufera priekséja mala
D =250 mm bufera prieks¢ja mala

E =350 mm bufera prieksgja mala

Piezimes

1. Starp liekumiem interpolé vertikali.

N

. Ja bufera prieks€jas malas izmérs ir mazaks par 50 mm, tad uzskata, ka bufera prieks¢jas malas izmérs ir 50 mm.

. Ja bufera priekséjas malas izmérs parsniedz 350 mm, tad uzskata, ka bufera prieks¢jas malas izmérs ir 350 mm.

)

4. Ja dzingja parsega pricksgjas malas augstums parsniedz 1 050 mm, tad uzskata, ka tas ir 1 050 mm.

U1

. Ja prasita kinétiska energija parsniedz 700 J, tad uzskata, ka ta ir 700 J.

6. Ja prasita kinétiska energija ir 200 ] vai mazak, tad tests nav vajadzigs.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

V NODALA

Testi ar berna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega virspusi

Darbibas joma

Si testa procediira ir piemérojama Direktivas 2003/102[EK I pielikuma 3.1. punkta prasibam.

Visparigi noradijumi

Attieciba uz dzingja parsega virspuses testu trieciena bridi zveltngalvas triecienelements ir “brivgaita”.
Triecienelementu palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu
triecienelementa kontakts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1.2. punkta visas
prasibas.

Testus ar zveltngalvas triecienelementu veic dzingja parsega virspusei, ka definéts I dalas 2.9. punkta. Ar
zveltngalvas triecienelementu veic vismaz astonpadsmit testus, pa seSiem testiem dzingja parsega
virspuses vidgjai un maléjam tredalam, ka aprakstits I dalas 2.9.8. punkta, pozicijas, kuras visdrizak rastos
trauma. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas atskiras visa laukuma, ko paklauj testam.

No 3siem obligatajiem astonpadsmit testiem vismaz divpadsmit testus veic ar zveltngalvas
triecienelementu “Dzinja parsega virspuses A zona” un vismaz seus testus veic “Dzinéja parsega
virspuses B zona”, ka definéts 3.3. punkta.

TestéSanas punkti atrodas ta, lai triecienelements netriektos pret dzinéja parsega virspusi ar lenkveidigu
atsitienu, péc tam triecoties pret prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni ar lielaku speku. Izvéletie
testéSanas punkti attieciba uz bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir vismaz
165 mm viens no otra, vismaz 82,5 mm uz iekSpusi no definétajam dzinéja parsega sanu atskaites linijam,
vismaz 82,5 mm uz prieksu no definétas dzingja parsega aizmuguréjas atskaites linijas. Katrs izvelétais
testéSanas punkts attieciba uz bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu ir ari vismaz 165 mm uz
aizmuguri no dzinja parsega pricksgjas malas atskaites linijas, ja vien neviens punkts dzingja parsega
prieksgjas malas testésanas laukuma, tuvak par 165 mm uz saniem, neprasa trieciena kinétisko energiju,
kas parsniedz 200 J, ja to izvélas testam ar augsstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu.

Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla argjas virsmas. Ja
ir izvélétas vairakas testéSanas pozicijas, atkariba no traumu izraisiSanas potenciala, un ja atlikusais
testéSanas laukums ir parak mazs, lai izvélétos citu testéSanas poziciju, vienlaikus saglabajot minimalo
atstarpi starp testiem, tad var veikt mazak par astonpadsmit testiem. Laboratoriju testétas pozicijas norada
testa protokola.

Tomer tehniskie dienesti, kas izpilda testus, veic tik testus, cik ir vajadzigs, lai garantétu transportlidzekla
atbilstibu galvas aizsardzibas kritériju (HPC) ierobezojumu vértibai 1 000 attieciba uz “dzinéja parsega
virspuses A zonu” un 2 000 attieciba uz “dzingja parsega virspuses B zonu”, jo ipasi punktos, kas ir tuvu
robezam starp $o divu veidu zonam.

“Dzingja parsega virspuses A zona” un “dzingja parsega virspuses B zona”

Razotajs norada dzingja parsega virspuses zonas, kurds galvas aizsardzibas kritérijs (HPC) nedrikst
parsniegt 1 000 (dzingjaparsega virspuses A zona) un attiecigi 2 000 (dzinéja parsega virspuses B zona)
saskana ar Direktivas I pielikuma 3.1.2. punkta izklastitajam tehniskajam prasibam (skat. 9. attélu).
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3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

9. attels

Dzinéja parsega virspuses A zona un dzinéja parsega virspuses B zona
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“Dzingja parsega virspuses” trieciena laukuma, ka ari dzingja parsega virspuses A zonas un dzingja parsega
virspuses B zonas markéSanas pamata ir razotaja piegadats ras¢jums no horizontalas plaknes virs
transportlidzekla, paraleli transportlidzekla horizontalajai plaknei, kas iet caur koordinatu sakumpunktu.
Razotajs sniedz pietickamu skaitu x un y koordinatu, lai markétu laukumus uz faktiska transportlidzekla,
transportlidzekla argjo kontaru aplikojot z koordinatas virziena.

Dzingja parsega virspuses A zonas un dzingja parsega virspuses B zonas laukumi var sastavét no vairakam
dalam, neierobezojot o dalu skaitu.

Trieciena laukuma, ka ari dzin€ja parsega virspuses A zonas un dzingja parsega virspuses B zonas virsmas
laukuma aprékinasanu veic, pamatojoties uz dzinéja parsegu raséjuma no horizontalas plaknes, kura ir
paraléla horizontalajai plaknei, kas iet caur koordinatu sakumpunktu virs transportlidzekla, pamatojoties
uz razotdja sniegtajiem ras¢juma datiem.

Testa metode

TestéSanas iekarta

Bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir stingra lode, kurai ir sintétiska ada un
kura atbilst §is nodalas 4. punktam un §is dalas 10. attélam. Diametrsir 165 * 1 mm, ka paradits 10. attéla.
Triecienelementa kopgjais svars ir 3,5 £ 0,07 kg.

Vienu triaksialu akselerometru (vai tris vienass akselerometrus) uzmonté lodes centra.

Merinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 1 000. CAC atbildes vertiba, ka
definéts ISO 6487:2000, ir 500 g paatrinajums.

Bérna/neliela auguma picaugusa zveltngalvas triecienelements atbilst darbibas prasibam, kas noraditas I
papildinajuma 4. punkta. Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak par 20 triecieniem pirms
atkartotas sertifikacijas. Triecienelementa atkartota sertifikacija ir javeic tad, ja ir pagajis vairak neka viens
gads kops iepriekséjas sertifikacijas vai ja devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC.
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3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Zveltngalvas triecienelementu uzmontg, darbina un palaiz, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst 3is dalas I nodalas prasibam. Testa iekartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatira ir 20 °C + 4 °C.

Testus veic dzingja parsega virspusei robezas, kas definétas 3.2. un 3.4.2.3. punkta.

Attieciba uz testiem dzingja parsega virspuses aizmuguréja dala, zveltngalvas triecienelements nesaskaras
ar prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni pirms trieciena pret dzinéja parsega virspusi.

Testiem pret dzingja parsega virspusi izmanto beérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas
triecienelementu, ka definéts 3.4.1. punktd; pirmas saskares punkti ir starp robezam, ko raksturo
1 000 mm aptiSanas attdlums un dzingja parsega aizmuguréja atskaites linija, ka definéts I dalas
2.9.7. punkta.

Trieciena virziens ir tads, kads noradits 3.4.2.4. punkta, un trieciena atrums ir tads, kads noradits
3.4.2.6. punkta.

Trieciena virziens ir testégjamas transportlidzekla dalas vertikalaja gareniskaja plakné. Si virziena pielaide
ir £ 2°. Trieciena virziens testos pret dzingja parsega virspusi ir uz leju un uz aizmuguri ta, it ka
transportlidzeklis batu uz zemes. Trieciena lenkis testos ar bérna/neliela auguma picaugusa zveltngalvas
triecienelementu ir 50° £ 2° pret zemes atskaites limeni. Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad trieciena
lenki iegiist no mérjjumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides £ 10 mm robezas
no izvélétas trieciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret dzingja parsega virspusi, ir 9,7 £ 0,2 m/s.
Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad trieciena atrumu iegiist no mérjjumiem, kas nemti pirms pirma
kontakta briza.

Bérna/neliela auguma pieaugu$a zveltngalvas triecienelements

Bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir lode, kas izgatavota no aluminija un
vienlaidu konstrukcijas.

Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 13,9 + 0,5 mm biezu sintétisku adu.

Bérna/neliela auguma piecaugusa zveltngalvas triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma
centrs ir lodes centra ar pielaidi £ 5 mm. Inerces moments pa asi caur smaguma centru un perpendikulari
trieciena virzienam ir 0,010 = 0,0020 kg/mz.

ledobums lodé lauj uzmontét vienu triaksidlu akselerometru vai tris vienass akselerometrus.
Akselerometrus novieto atbilstosi 4.4.1. un 4.4.2. punktam.

Viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprinajuma virsmai A (10. attéls), un tas seismiska
masa ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pielaides lauka
centra linija ir perpendikulara stiprindjuma virsmai, un tas viduspunkts sakrit ar zveltngalvas
triecienelementa lodes centru.
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Akselerometrs ! \1—

Ada

Lode

2.1

2.2.

3.1.

Atliku3o akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprindgjuma virsmai A, to
seismiskas masas ir novietotas sfériskaja piclaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs
sakrit ar zveltngalvas triecienelementa lodes centru.

10. attels

Bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements (izméri mm)

7

%
\%

13,9
= == Lode 165

VI NODALA
Testi ar pieaugusa zveltngalvu pret prieksejo stiklu
Darbibas joma

Si testa procediira ir piemérojama Direktivas 2003/102[EK I pielikuma 3.1. punkta prastbam.

Visparigi noradijumi

Attieciba uz prieksgja stikla augséjas dalas testu trieciena bridi zveltngalvas triecienelements ir “brivgaita”.
Triecienelementu palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu
triecienelementa kontakts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodroinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.1.4. punkta visas
prasibas.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

Pieaugusa zveltngalvas triecienelementa testus veic pret priekséjo stiklu. Ar zveltngalvas triecienelementu
veic vismaz piecus testus pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma.

Testiem ar pieaugusa zveltngalvas triecienelementu pret prieksjo stiklu izvélétie testeSanas punkti ir
vismaz 165 mm viens no otra, vismaz 82,5 mm uz iekSpusi no prieksgja stikla ierobezojumiem, kas
definéti Direktiva 77/649/EEK, un vismaz 82,5 mm uz prieksu no prieksgja stikla aizmuguréjas atskaites
linijas, ka definéts I dalas 2.11.1. punkta (skat. 11. attélu).

Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla argas virsmas. Ja
ir izvelétas vairakas testéSanas pozicijas, atkariba no traumu izraisiSanas potenciala, un ja atlikusais
testéSanas laukums ir parak mazs, lai izvélétos citu testéSanas poziciju, vienlaikus saglabajot minimalo
atstarpi starp testiem, tad var veikt mazak par pieciem testiem. Laboratoriju testétas pozicijas norada testa
protokola.

Visam 3.2. punkta aprakstitajam laukumam pieméro vienadas testéSanas prasibas.

Testa metode

TestéSanas ickarta

Pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir stingra lode, kurai ir sintétiska ada un kura atbilst §is nodalas
4. punktam un §is dalas 12. att€lam. Diametrs ir 165 £ 1 mm, ka paradits 12. attela. Triecienelementa
kopéjais svars, ietverot mérinstrumentus, ir 4,8 = 0,1 kg.

Vienu triaksialu akselerometru (vai tris vienass akselerometrus) uzmonté lodes centra.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 1 000. CAC atbildes vértiba, ka
definéts ISO 6487:2000, ir 500 g paatrinajums.

Zveltngalvas triecienelementi atbilst darbibas prasibam, kas noraditas I papildindgjuma 4. punkta.
Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak par 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas.
Triecienelementa atkartota sertifikacija ir javeic tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops iepriekséjas
sertifikacijas vai ja devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC.

Zveltngalvas triecienelementus uzmont¢, darbina un palaiz, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procedira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst §is dalas I nodalas prasibam. Testa iekartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatiira ir 20 °C + 4 °C.

Testus veic priek3¢jam stiklam robezas, kas definétas 3.2. punkta.

Testos pret prieksgjo stiklu izmanto pieaugusa zveltngalvas triecienelementu, ka definéts 3.4. punkta;
pirma kontakta punkti ir starp robezam, kas aprakstitas 3.4.2.2. punkta.

Trieciena virziens ir tads, kads noradits 3.4.2.4. punkta, un trieciena atrums ir tads, kads noradits
3.4.2.6. punkta.



66

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

13/33.

s¢j.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

82,5
mm

Trieciena virziens ir testéjamas transportlidzekla dalas vertikalaja gareniskaja plakné. Si virziena pielaide
ir + 2°. Trieciena lenkis ir 35° + 2° pret zemes atskaites limeni. Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad
trieciena lenki iegiist no mérijumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides £ 10 mm robezas
no izvélétas trieciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret priekséjo stiklu, ir 9,7 + 0,2 m/s. Smaguma
spéka ietekmi nem veéra, kad trieciena atrumu ieglist no mérijjumiem, kas nemti pirms pirma kontakta
briza.

Pieaugusa zveltngalvas triecienelements
Pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir lode, kas izgatavota no aluminija un vienlaidu konstrukcijas.
Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 13,9 + 0,5 mm biezu sintétisku adu.

Pieaugusa zveltngalvas triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma centrs ir lodes centra ar
pielaidi + 5 mm. Inerces moments pa asi caur smaguma centru un perpendikulari trieciena virzienam ir
0,0125 + 0,0010 kg/m?.

ledobums lodé lauj uzmontét vienu triaksialu akselerometru vai tris vienass akselerometrus.
Akselerometrus novieto atbilstosi 4.4.1. un 4.4.2. punktam.

Viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprinajuma virsmai A (12. attéls) un tas seismiska masa
ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pielaides lauka centra
linija ir perpendikulara stiprindgjuma virsmai un tas viduspunkts sakrit ar zveltngalvas triecienelementa
lodes centru.

Atliku3o akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprinajuma virsmai A, to
seismiskas masas ir novietotas sferiskaja piclaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs
sakrit ar zveltngalvas triecienelementa lodes centru.

11. attels

Prieksgja stikla trieciena laukums

Priek3gja stikla aizmuguréja atskaites linija

Priek3gjais stikls
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12. attels

Pieaugusa zveltngalvas triecienelements (izméri mm)

Gala plate
Akselerometrs
|
Ada
Lode
!
~
/
B leg— 13,9
- Lode 165 o
VII NODALA
Testi ar berna un pieaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega virspusi
1. Darbibas joma
Si testa procediira ir piemérojama saskana ar Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.2. punktu.
2. Visparigi noradijumi
2.1. Attieciba uz dzingja parsega virspuses testiem trieciena bridi zveltngalvas triecienelementi ir “brivgaita”.
Triecienelementus palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu
triecienelementu kontakts ar piedzinas sistému triecienelementu atsitiena laika.
2.2. Triecienelementus var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem
lidzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.
3. Testa specifikacija
3.1. Testa merkis ir nodrosinat, ka ir izpilditas Direktivas 2003/102/EK I pielikuma 3.2.2. un 3.2.4. punkta

visas prasibas.
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3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.2.

3.4.2.1.

Testus ar zveltngalvas triecienelementu veic dzingja parsega virspusei, ka definéts I dalas 2.9. punkta.
Testus pret dzinéja parsega virspuses prieks¢jo dalu, ka definéts 3.4.2.3. punkta, veic ar bérna zveltngalvas
triecienelementu, ka definéts 3.4.1.1. punkta. Testus pret dzinéja parsega virspuses aizmuguréjo dalu, ka
definéts 3.4.2.4. punkta, veic ar picaugusa zveltngalvas triecienelementu, ka definéts 3.4.1.1. punkta. Ar
katru zveltngalvas triecienelementu veic vismaz devinus testus, pa trijiem testiem dzinéja parsega
virspuses prieksgjas un aizmuguréjas dalas vidéjai un maléam treSdalam, ka aprakstits I dalas
2.9.8. punkta, pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas
atSkiras visa laukuma, ko paklauj testam.

Izvélétie testéSanas punkti attieciba uz pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir vismaz 165 mm viens
no otra, vismaz 82,5 mm uz iek$pusi no definétajam dzinéja parsega sanu atskaites linjjam un vismaz
82,5 mm uz prieksu no definétas dzinéja parsega aizmuguréjas atskaites linijas. TestéSanas punkti atrodas
ta, lai triecienelements netriektos pret dzingja parsega virspusi ar lenkveidigu atsitienu, péc tam triecoties
pret prieksgjo stiklu vai A-veida drogibas stieni ar lielaku speku. Izvélétie testéSanas punkti attieciba uz
bérna zveltngalvas triecienelementu ir vismaz 130 mm viens no otra, vismaz 65 mm uz iekSpusi no
definétajam dzingja parsega sanu atskaites linijam, vismaz 6 5 mm uz priek$u no definétas dzingja parsega
aizmuguréjas atskaites linijas. Katrs izvélétais testéSanas punkts attieciba uz bérna zveltngalvu ir arf vismaz
130 mm uz aizmuguri no dzinéja parsega priekséjas malas atskaites linijas, ja vien neviens punkts dzingja
parsega prieksgjas malas testéSanas laukuma, tuvak par 130 mm uz saniem, neprasa trieciena kinétisko
energiju, kas parsniedz 200 ], ja to izvélas testam ar augsstilba formu pret dzingja parsega priek3éjo malu.

Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla aréjas virsmas. Ja
ir izvélétas vairakas testéSanas pozicijas, atkariba no traumu izraisiSanas potenciala, un ja atlikusais
testéSanas laukums ir parak mazs, lai izvéletos citu testéSanas poziciju, vienlaikus saglabajot minimalo
atstarpi starp testiem, tad var veikt mazak par deviniem testiem. Laboratoriju testétas pozicijas norada
testa protokola.

Testa metode

TestéSanas iekarta

Pieaugusa un bérna zveltngalvas triecienelementi ir stingras lodes, kuram ir sintétiska ada un kuras atbilst
§is nodalas 4. punktam un attiecigi $is dalas 13. un 14. att€lam. Pieaugusa zveltngalvas diametrs ir
165 + 1 mm, un bérna zveltngalvas diametrs ir 130 + 1 mm, ka paradits 13. un 14. attéla.
Triecienelementu kopéjais svars, ietverot mérinstrumentus, ir 4,8 + 0,1 kg pieaugusa zveltngalvai un
2,5 £ 0,05 kg bérna zveltngalvai.

Vienu triaksialu akselerometru (vai tris vienass akselerometrus) uzmonté gan pieaugu$a, gan bérna
zveltngalvas triecienelementa lodes centra.

Merinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 1 000. CAC atbildes vertiba, ka
definéts ISO 6487:2000, ir 500 g paatrinajums.

Zveltngalvas triecienelementi atbilst darbibas prasibam, kas noraditas I papildindgjuma 4. punkta.
Sertificétos triecienelementus var izmantot ne vairak par 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas.
Triecienelementu atkartota sertifikacija ir javeic tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops iepriekséjas
sertifikacijas vai ja devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC.

Zveltngalvas triecienelementus uzmonté, darbina un palaiz, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Testa procedira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst 3is dalas I nodalas prasibam. Testa ickartas un
transportlidzekla vai apakssistémas stabilizéta temperatiira ir 20 °C 4 °C.
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3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.2.4.

3.4.2.5.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

4.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

Testus veic dzingja parsega virspusei robezas, kas definétas 3.2., 3.4.2.3. un 3.4.2.4. punkta.

Attieciba uz testiem dzingja parsega virspuses aizmuguréja dala zveltngalvas triecienelements nesaskaras
ar prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni pirms trieciena pret dzingja parsega virspusi.

Testiem pret dzingja parsega virspuses priek$gjo dalu izmanto bérna zveltngalvas triecienelementu, ka
definéts 3.4.1. punkta; pirmas saskares punkti ir starp robezam, ko raksturo 1 000 mm aptiSanas attalums
un 1 500 mm aptiSanas attalums vai dzinja parsega aizmuguréja atskaites linija, ka definéts I dalas
2.9.7. punkta.

Trieciena virziens ir tads, kads noradits 3.4.2.5. punkta, un trieciena atrums ir tads, kads noradits
3.4.2.7. punkta.

Testiem pret dzingja parsega virspuses aizmuguréjo dalu izmanto pieaugusa zveltngalvas
triecienelementu, ka definéts 3.4.1. punkta; pirmas saskares punkti ir starp robezam, ko raksturo
1 500 mm aptianas attalums un 2 100 mm aptiSanas attalums vai dzingja parsega aizmuguréja atskaites
linija, ka definéts [ dalas 2.9.7. punkta.

Trieciena virziens ir tads, kads noradits 3.4.2.5. punktd, un trieciena atrums ir tads, kads noradits
3.4.2.7. punkta.

Trieciena virziens ir testgjamas transportlidzekla dalas vertikalaja gareniskaja plakné. $a virziena pielaide
ir = 2°. Trieciena virziens testos pret dzinéja parsega virspusi ir uz leju un uz aizmuguri ta, it ka
transportlidzeklis biitu uz zemes. Trieciena lenkis testos ar bérna zveltngalvas triecienelementu ir 50° + 2°
pret zemes atskaites l[imeni. Trieciena lepkis testos ar pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir 65° + 2°
pret zemes atskaites l[imeni. Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad trieciena lenki iegfist no mérijumiem,
kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides £ 10 mm robezas
no izvélétas trieciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementu trieciena atrums, atsitoties pret dzingja parsega virspusi, ir 11,1 £ 0,2 m/s.
Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad trieciena atrumu iegiist no mérjjumiem, kas nemti pirms pirma
kontakta briza.

Zveltngalvas triecienelementi

Pieaugusa zveltngalvas triecienelements

Picaugusa zveltngalvas triecienelements ir lode, kas izgatavota no aluminija un vienlaidu konstrukcijas.

Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 13,9 + 0,5 mm biezu sintétisku adu.

Pieaugusa zveltngalvas triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma centrs ir lodes centra ar
pielaidi £ 5 mm. Inerces moments pa asi caur smaguma centru un perpendikulari trieciena virzienam ir
0,0125 + 0,0010 kg/m?.

ledobums lodé lauj uzmontét vienu triaksialu akselerometru vai tris vienass akselerometrus.
Akselerometrus novieto atbilstosi 4.1.4.1. un 4.1.4.2. punktam.

Viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprinajuma virsmai A (13. attéls), un tas seismiska
masa ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pielaides lauka
centra linija ir perpendikulara stiprindjuma virsmai, un tas viduspunkts sakrit ar zveltpgalvas
triecienelementa lodes centru.

Atlikuso akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprinagjuma virsmai A, to
seismiskas masas ir novietotas sferiskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs
sakrit ar zveltngalvas triecienelementa lodes centru.
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Bérna zveltngalvas triecienelements

Bérna zveltngalvas triecienelements ir lode, kas izgatavota no aluminija un vienlaidu konstrukcijas.

Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 11,0 + 0,5 mm biezu sintétisku adu.

Bérna Zveltngalvas triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma centrs ir lodes centra ar

pielaidi £ 5 mm. Inerces moments pa asi caur smaguma centru un perpendikulari trieciena virzienam ir
0,0036 + 0,0003 kg/m?>.

ledobums lodé lauj uzmontét vienu triaksialu akselerometru vai tris vienass akselerometrus.
Akselerometrus novieto atbilstosi 4.2.4.1. un 4.2.4.2. punktam.

Viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprinajuma virsmai A (14. attéls), un tas seismiska
masa ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pielaides lauka
centra linjja ir perpendikulara stiprindjuma virsmai, un tas viduspunkts sakrit ar zveltngalvas
triecienelementa lodes centru.

Atliku$o akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprinajuma virsmai A, to
seismiskas masas ir novietotas sferiskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs
sakrit ar zveltngalvas triecienelementa lodes centru.

13. attéls

Pieaugus$a zveltngalvas triecienelements (izméri mm)

Gala plate

Lode

Akselerometrs 'm V

Lode 165
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Bérna zveltngalvas triecienelements (izméri mm)

Gala plate

N\ \HE

Akselerometrs

— o fe—— 11,0

Lode 130
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1.1.

2.1.

I papildinajums

TRIECIENELEMENTU SERTIFIKACIJA

Sertifikacijas prasibas

Triecienelementiem, kas ir izmantoti Il dala aprakstitajos testos, ir jaatbilst attiecigajam darbibas prasibam.

Prasibas attieciba uz apaksstilba formas triecienelementu ir noraditas 2. punkta; prasibas attieciba uz
augsstilba formas triecienelementu ir noraditas 3. punkta un prasibas attieciba uz pieaugusa, bérna un
bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir noraditas 4. punkta.

Apaksstilba formas triecienelements

Statiskie testi

Apaksstilba formas triecienelements atbilst 2.1.2. noraditajam prasibam, testéjot, ka noradits 2.1.4. punkta,
un triecienelements atbilst 2.1.3. noraditajam prasibam, testéjot, ka noradits 2.1.5. punkta.

Abos testos triecienelementa paredzéta orientacija ir pa ta garenisko asi, lai ta cela locitava darbotos pareizi,
ar pielaidi + 2°.

Triecienelementa stabilizéta temperatiira sertifikacijas laika ir 20 °C £ 2 °C.

CAC atbildes vértibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 50° celgala salickuma lenkis un 500 N piemérotais
speks, kad triecienelementu noslogo, liecot atbilstosi 2.1.4. punktam, 10 mm nobides parvietojums un 10
kN piemérotais spéks, kad triecienelementu noslogo, nobidot atbilstosi 2.1.5. punktam. Abos testos ir
atlauta zemfrekvences filtréSana atbilstoda frekvencg, lai nonemtu augstakas frekvences troksni, batiski

neietekméjot triecienelementa atbildes mérjjumus.

Kad triecienelementu noslogo, liecot atbilstosi 2.1.4. punktam, piemérota spéka/salickuma lenka atbilde ir
robezas, kas paraditas 1. attéla. Turklat energija, kas patéréta, lai raditu 15,0° saliekumu, ir 100 £ 7 J.

Kad triecienelementu noslogo, nobidot atbilstosi 2.1.5. punktam, piemérota spéka/nobides parvietojuma
atbilde ir robezas, kas paraditas 2. attela.

Kajas formas triecienelementu bez putuplasta parklajuma un adas uzmonté ta, ka stilba kauls ir ciesi
piestiprinats ar skavam pie nostiprinatas horizontalas virsmas un metala caurule ciesi aptver ciskas kaulu,
ka paradits 3. attéla. Lai izvairitos no berzes izraisitam klidam, ciskas kaula dalai vai metala caurulei nav
nekada atbalsta. Lieces moments, ko pieméro cela locitavas centrd, metala caurules un citu sastavdalu
(iznemot pasu kajas formu) svara dé| neparsniedz 25 Nm.

Metala caurulei 2,0 £ 0,01 m attaluma no cela locitavas centra pieméro normalu horizontalu speku un
registré cela novirzes galigo lenki. Slodzi palielina, lidz cela novirzes lenkis parsniedz 22°.

Energiju aprékina, integréjot pielikto spéku, kas dalits ar salickuma lenki radianos un reizinats ar sviras
garumu 2,0 £ 0,01 m.

Triecienelementu bez putuplasta parklajuma un adas uzmonte ta, ka stilba kauls ir cie$i piestiprinats ar
skavam pie nostiprinatas horizontalas virsmas un metala caurule, kas ir nofikséta 2,0 m no cela locitavas
centra, ciesi aptver ciskas kaulu, ka paradits 4. attéla.

Ciskas kaulam 50 mm attaluma no cela locitavas centra pieméro normalu horizontalu spéku un registré
cela nobides galigo parvietojumu. Slodzi palielina, lidz cela nobides parvietojums parsniedz 8,0 mm vai
slodze parsniedz 6,0 kN.
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2.2

2.2.3.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.4.4.

2.2.4.5.

3.1.

Dinamiskas parbaudes

Apaksstilba formas triecienelements atbilst 2.2.2. punkta noraditajam prasibam, testgjot, ka noradits
2.2.4. punkta.

Triecienelementa stabilizéta temperatiira sertifikacijas laika ir 20 °C + 2 °C.

Kad pret triecienelementu veic triecienu ar taisni vaditu sertifikacijas triecienelementu, ka noradits
2.2.4. punktd, maksimalais paatrinajums stilba kaula augsgja dala nav mazaks par 120 g un nav lielaks par
250 g. Maksimalais saliekuma lenkis nav mazaks par 6,2° un nav lielaks par 8,2°. Maksimalais nobides
parvietojums nav mazaks par 3,5 mm un nav lielaks par 6,0 mm.

Attiecibd uz visam $im veértibam izmantotie nolasfumi ir no pirma trieciena ar sertifikacijas
triecienelementu, nevis no apstadinasanas posma. Jebkura sistéma, ko izmanto triecienelementa vai
sertifikacijas triecienelementa apstadinasanai, ir ta izveidota, lai apstadinasanas posms neparklatos laika ar
sakotngjo triecienu. Apstadinasanas sistéma neizraisa to, ka devéja jauda parsniedz noradito CAC.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes
vertibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 50° celgala saliekuma lenkis, 10 mm nobides parvietojums un 500 g
paatrinajums. Triecienelementam nav jabit fiziski saliecamam un nobidamam atbilstosi siem lepkiem un
nobidém.

Testa procedira

Triecienelementu, ictverot putuplasta parklajumu un adu, iekarina horizontali ar trijam stieplu trosém, kuru
diametrs ir 1,5 + 0,2 mm un garums — vismaz 2,0 m, ka paradits 5.a attéla. To iekarina ta, lai ta gareniska
ass butu horizontali ar pielaidi £ 0,5° un perpendikulari sertifikacijas triecienelementa kustibas virzienam
ar piclaidi + 2°. Triecienelementa paredzéta orientacija ir gar ta vertikalo asi, lai ta cela locitava darbotos
pareizi, ar pielaidi * 2°. Triecienelementam, ietverot stieplu trosu stiprinajumu spili(-es), jaatbilst II dalas
Il nodalas 3.4.1.1. punkta prasibam.

Sertifikacijas triecienelementa svars ir 9,0 + 0,05 kg, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir
triecienelementa butiskas dalas trieciena laika. Sertifikacijas triecienelementa virsmas izméri ir tadi, kadi
noraditi 5.b attéla. Sertifikacijas triecienelementa virsma ir izgatavota no aluminija, un aréjas virsmas apdare
ir labaka par 2,0 mikrometriem.

Vadibas sistému apriko ar zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas Jauj
triecienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar transportlidzekli. Vadiklas
novers kustibu citos virzienos, arl rotaciju ap jebkuru asi.

Triecienelementu sertificé ar ieprieks neizmantotu putuplastu.

Triecienelementa putuplasts nav parmérigi izmantots vai deforméts pirms uzstadisanas, tas laika vai péc
uzstadisanas.

Sertifikacijas triecienelementu darbina horizontali ar atrumu 7,5 + 0,1 m/s, triecot pret stacionaro
triecienelementu, ka paradits 5.a attéla. Sertifikacijas triecienelementu novieto ta, lai ta centra linija sakrit
ar poziciju uz stilba kaula centra linijas 50 mm no celgala centra ar pielaidi + 3 mm uz saniem un * 3 mm
vertikali.

Auggsstilba formas triecienelements

Augsstilba formas triecienelements atbilst 3.2. punkta noraditajam prasibam, testéjot, ka noradits
3.3. punkta.

Triecienelementa stabilizéta temperattira sertifikacijas laika ir 20 °C £ 2 °C.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

4.1.

Prasibas

Kad triecienelementu triec pret nekustigu cilindrisku svarstu, maksimalais spéks, ko méra katra slodzes
devéja, nav mazaks par 1,20 kN un nav lielaks par 1,55 kN, at3kiriba starp maksimalajiem spékiem, ko méra
augsgjos un apaksgjos slodzes devéjos, nav lielaka par 0,10 kN. Turklat maksimalais lieces moments, ko
méra ar spriedzes mérinstrumentiem, nav mazaks par 190 Nm un nav lielaks par 250 Nm centra pozicija,
un nav mazaks par 160 Nm un nav lielaks par 220 Nm malgjas pozicijas. Atskiriba starp augsjiem un
apaksgjiem maksimalajiem lieces momentiem nav lielaka par 20 Nm.

Attieciba uz visam $im vértibam izmantotie nolasjumi ir no pirma trieciena ar svarstu, nevis no
apstadinasanas posma. Jebkura sistéma, ko izmanto triecienelementa vai svarsta apstadinasanai, ir ta
izveidota, lai apstadinasanas posms neparklatos laika ar sakotnéjo triecienu. Apstadinasanas sistéma
neizraisa to, ka devéja jauda parsniedz noradito CAC.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes
vértibas, ka definéts ISO 6487:2000, ir 10 kN spéka devéjiem un 1 000 Nm lieces momenta mérijumiem.

Testa procediira

Triecienelementu uzmonté uz piedzinas un vadibas sistémas ar griezes momenta ierobezotdju. Griezes
momenta ierobeZotaju uzstada ta, lai priekséjas dalas gareniska ass ir perpendikulara vadibas sistémas asij
ar pielaidi + 2°; locitavas griezes berzes moments ir noreguléts uz vismaz 650 Nm. Vadibas sistému apriko
ar zemas berzes vadiklam, kas lauj triecienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena,
saskaroties ar svarstu.

Triecienelementa svaru noregulg, lai tas biitu 12 £ 0,1 kg, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras
ir triecienelementa bitiskas dalas trieciena laika.

To triecienelementa dalu smaguma centrs, kuras ir batiski uz priek$u no griezes momenta ierobezotaja,
ietverot uzstaditos papildu svarus, ir uz triecienelementa gareniskas centra linijas ar pielaidi £ 10 mm.

Triecienelementu sertificé ar ieprieks neizmantotu putuplastu.

Triecienelementa putuplasts nav parmérigi izmantots vai deforméts pirms uzstadisanas, tas laika vai péc
uzstadisanas.

Triecienelementu ar vertikalu priek$&jo dalu darbina horizontali ar atrumu 7,1 + 0,1 m/s, triecot pret
stacionaro svarstu, ka paradits 6. attéla.

Svarsta caurules svars ir 3 + 0,03 kg, argjais diametrs un sienu biezums ir 3 + 0,15 mm. Kopéjais svarsta
caurules garums ir 275 + 25 mm. Svarsta caurule ir izgatavota no auksti velméta bezuvju térauda (metala
virsmas apSuvums ir pielaujams, lai pasargatu no korozijas); aréjas virsmas apdare ir labaka par 2,0
mikrometriem. To iekarina uz divam stieplu virvém, kuru diametrs ir 1,5 * 0,2 mm un minimalais garums
— 2,0 m. Svarsta virsma ir tira un sausa. Svarsta caurule ir novietota ta, lai cilindra gareniska ass batu
perpendikulara prieksgjai dalai (t.i., limenim) ar pielaidi + 2° un triecienelementa kustibas virziena ar
pielaidi + 2°, ka ari lai svarsta caurules centrs sakristu ar triecienelementa priekséjas dalas centru ar
pielaidi + 5 mm uz saniem un + 5 mm vertikali.

Zveltngalvas triecienelementi

Bérna, bérna/neliela auguma pieaugusa un picaugusa zveltngalvas triecienelementi atbilst 4.2. punkta
noraditajam prasibam, testéjot, ka noradits 4.3. punkta.

Triecienelementu stabilizéta temperatiira sertifikacijas laika ir 20 °C £ 2 °C.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.4.

4.3.

Prasibas

Kad pret bérna zveltngalvas triecienelementu veic triecienu ar taisni vaditu sertifikacijas triecienelementu,
ka noradits 4.3. punkta, maksimalais rezultéjosais paatrinajums, ko méra ar vienu triaksialu akselerometru
vai trijiem vienass akselerometriem zveltngalva, nav mazaks par 405 g un nav lielaks par 495 g. Rezult&josa
paatrinajuma laika likne ir ar vienu maksimalo punktu.

Kad pret bérna/nelicla auguma pieaugusa zveltngalvas triecienclementu veic triecienu ar taisni vaditu
sertifikacijas triecienelementu, ka noradits 4.3. punkta, maksimalais rezultéjoSais paatrindjums, ko méra ar
vienu triaksialu akselerometru vai trijiem vienass akselerometriem zveltngalva, nav mazaks par 290 g un
nav lielaks par 350 g. Rezult&josa paatrinajuma laika likne ir ar vienu maksimalo punktu.

Kad pret pieaugusa zveltngalvas triecienelementu veic triecienu ar taisni vaditu sertifikacijas
triecienelementu, ka noradits 4.3. punkta, maksimalais rezultéjosais paatrinajums, ko méra ar vienu
triaksialu akselerometru vai trijiem vienass akselerometriem zveltngalva, nav mazaks par 337,5 g un nav
lielaks par 412,5 g. Rezultgjosa paatrinajuma laika likne ir ar vienu maksimalo punktu.

Merinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2000, ir 1 000. CAC atbildes vértiba, ka definéts
ISO 6487:2000, ir 1 000 g paatrinajums.

Testa procediira

Zveltngalvas triecienelementus iekarina, ka paradits 7. attéla. Zveltngalvas triecienelementus iekarina ta, lai
aizmugurgja virsma veidotu lenki, kas ir starp 25° un 90°, ar horizontalo virsmu, ka paradits 7. attéla.

Sertifikacijas triecienelementa svars ir 1,0 + 0,01 kg, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir
triecienelementa batiskas dalas trieciena laika. Linearas vadibas sistéma ir aprikota ar zemas berzes
vadiklam, kas neietver nekadas rotgjosas dalas. Triecienelementa lidzenas virsmas diametrs ir 70 + 1 mm,
tas malas ir noapalotas ar radiusu 5 + 0,5 mm. Sertifikacijas triecienelementa virsma ir izgatavota no
aluminija, un argjas virsmas apdare ir labaka par 2,0 mikrometriem.

Sertifikacijas triecienelementu darbina horizontali ar atrumu 7,0 + 0,1 m/s, triecot pret stacionarajiem bérna
un bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementiem, un ar atrumu 10,0 £ 0,1 m/s, triecot
pret stacionaro pieaugusa zveltngalvas triecienelementu. Sertifikacijas triecienelementu novieto ta, lai
zveltngalvas triecienelementa smaguma centrs biitu uz sertifikacijas triecienelementa centra linijas ar
pielaidi + 5 mm uz saniem un + 5 mm vertikali.

Testu veic tris dazadas trieciena vietas katram zveltngalvas triecienelementam. Sajos konkrétajos laukumos
testé ieprieks izmantotas un/vai bojatas adas.

1. tabula: Kopsavilkums par zveltngalvas triecienelementu atbildes prasibam

Triecienclementa veids un svars Sertifikacijas atrums Paatrinajuma apaksgja Paatrinajuma augséja
[m/s] robezvértiba [g] robezvértiba [g]
Bérna 2,5 kg 7 405 495
Bérna/neliela auguma pieaugusa 7 290 350
3,5 kg
Pieaugusa 4,8 kg 10 337,5 412,5
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2. attels

speks attieciba pret nobidi

Apaksstilba formas triecienelementa nobides statiskais sertifikacijas tests
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3. attels

Auggsskats uz apaksstilba formas triecienelementa saliekuma statiska sertifikacijas testa izvietojumu

Celgala centra
linija
L 2,0m .
Skavas
Ciskas kauls
/f
Stilba kauls

Metala caurules sviras plecs

Pieliktais
spéks

4. attels

Augsskats uz apaksstilba formas triecienelementa nobides statiska sertifikacijas testa izvietojumu

Skavas Stinrini
Pieliktais speks tiprinajums

Metala caurules sviras plecs
Ciskas kauls

Stilba kauls
50mm

2,0m

Celgala centra linija
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5.a attels

Apaksstilba formas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums (augsa: skats no saniem,
apaksa: augSskats)

Stieples garums

% O/ vismaz 2,0 m
==

Neobligati svari, lai
regulétu pieprasito
Neobligata apstadinasanas masu

sistéma

o y e
Lineari vadits
sertifikacijas

Kajas forma triecienelements

Iekarinaganas stieples

Plate stieplu
piestiprinasanai

Triecienelementa virsma

Neobligata apstadinasanas /

sistéma ineari vadi
Lineari vadits
o 50 mm sertifikacijas
Slapétajs L
triecienelements
— .

IekarinaSanas stieple
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5.b attels

Apaksstilba formas triecienelementa dinamiska sertifikacija: sertifikacijas triecienelementa apveids

L 210,0 |
‘ | ‘ Skat. 2. piezimi
\ EQ e
’
I
\ | / 132,0
| | ,‘ 66,0
| | | o
/ ! \
/ | \ -~ i . i
[ /
l b ~ - i _ ~
| -
[
Centra 180,0 péc izvéles

Skat. 2. piezimi

\\ 90,0
‘f"‘
\ * Skat. 2. piezimi |

|

1

|

|

|

|
©1500
22100

Skat. 1.
piezimi

7,0 pareja
Typ 2 atloks

Centra Iinija

Piezimes

1. Seglveida izliekumu var izgatavot pilna diametra un péc tam pardalit divas dalas.
2. letonétos laukumus var nonemt, lai izveidotu paradito alternativo apveidu.

3. Visiem izmériem pielaide ir = 1,0 mm.

Materials: aluminija sakauséjums.
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6. attels

Augsstilba formas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums

O

Stieples garums vismaz 2,0 m

Neobligata apstadinadanas sistéma

N\

ll .

p
J

7. attels

Zveltngalvas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums

%

% Stieples garums vismaz 2,0 m

lekarina$anas lenkis ,\



