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EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA 2003/25/EK

(2003. gada 14. aprilis)

par ipasam stabilitates prasibam ro-ro pasaZieru kugiem

(dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu, jo ipadi ta
80. panta 2. punktu,

nemot véra Komisijas priekslikumu (1),

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzi-
numu (3),

péc apsprieanas ar Regionu komiteju,

rikojoties saskapa ar Liguma 251. pantd izklastito pro-
cediiru (%),

ta ka:

(1)  Atbilstigi kopgjai transporta politikai ir javeic papildu
pasakumi, lai paaugstinatu juras pasazieru parvadajumu
drosibu.

(2)  Kopiena visiem iespéjamajiem lidzekliem vélas noverst
kugu satiksmes negadijumus, kuros iesaistiti ro-ro
pasazieru kugi un iet boja cilveki.

(3)  Ro-ro pasazieru kugu ilgizturiba péc bojajumu gusanas
sadursmé, ko nosaka atbilstigi to avarijas izturibas stan-
dartam, ir loti batisks faktors pasazieru un kuga apkal-
pes drosiba un jo ipasi svarigs faktors, veicot meklésanas
un glabsanas darbus; vislielaka probléma attieciba uz
ro-ro pasazieru kugu ar ro-ro klaju stabilitati péc boja-
jumu gusanas sadursmé ir ievérojama tdens daudzuma
uzkraganas uz minéta klaja.

(4)  Personam, kas parvietojas ar ro-ro pasazieru kugiem, un
$adu kugu apkalpei visa Kopiena ir jabat tiesibam uz
vienadi augstu droibas limeni neatkarigi no zonas, kura
kugi veic parvadajumus.

(5)  nemot véra jiras pasaZieru parvadajumu nozimi ieksgja
tirgli, Kopienas limena riciba ir visefektivakais risina-
jums, ka Kopiena sasniegt vienotu minimalo kugu drosi-
bas limeni.

(6)  Riciba Kopienas limeni ir labakais veids, lai nodrosinatu
dazu Starptautiskaja jurniecibas organizacija (SJO)

() OV C 20 E, 28.1.2003., 21. Ipp.

(*) Atzinums sniegts 2002. gada 11. decembri (Oficialaja Vestnesi vél
nav publicéts).

() Eiropas Parlamenta 2002. gada 7. novembra atzinums (Oficialaja
Vestnest vél nav publicéts) un Padomes 2003. gada 17. marta
lémums.

pienemtu principu saskanotu istenosanu, tadgjadi nove-
rSot konkurences traucéjumus dazadu Kopienas ro-ro
pasazieru kugu operatoru starpa.

(7)  Vispargjas stabilitates prasibas ro—ro pasazieru kugiem,
kas guvu$i bojajumus, starptautiska limeni noteica
1990. gada Konferencé par cilveka dzivibas aizsardzibu
uz juras (SOLAS 90) un ieklava SOLAS Konvencijas
II-1./B/8. noteikuma (SOLAS 90 standarts). Ta ka
SOLAS Konvencija ir tie$i piemérojama starptautiskiem
parvaddjumiem un Padomes Direktiva 98/18/EK
(1998. gada 17. marts) par pasazieru kugu droibas
noteikumiem un standartiem (*) ir piemérojama viete-
jlem parvadajumiem, §is prasibas ir piemérojamas visa
Kopiena.

(8)  SOLAS 90 avarijas izturibas standarts netie$i ietver
iespaidu, ko rada tdens ieplisana uz ro-ro klaja, kugim
braucot pa juru ar 1,5 m nozimigo vilnu augstumu.

(9)  Saskana ar SJO Rezoliciju Nr. 14, kas pienemta
1995. gada SOLAS konferencé, SJO locekli drikst slégt
regionalus noligumus, ja uzskata, ka domingjoso jiras
apstaklu un citu vietéju apstaklu dé| attiecigaja regiona
ir janosaka Ipasas stabilitates prasibas.

(10)  Astonas Rietumeiropas valstis, tostarp septinas dalibval-
stis, 1996. gada 28. februari Stokholma noléma ieviest
augstaku stabilitates standartu ro-ro pasazieru kugiem,
kas guvusi bojajumus, lai nemtu véra iespaidu, ko rada
tidens sakrasanas uz ro-ro klaja, un lai kugi spétu
izturét bistamakus jiras apstaklus neka paredzéts SOLAS
90 standarta, ti., lidz pat 4 m nozimigo vilpu aug-
stumu.

(11)  Saskana ar minéto ligumu, kas pazistams ka Stokholmas
Ligums, $is Ipasais stabilitates standarts ir tiesi saistits ar
juras rajonu, kura kugis veic reisus, un jo ipasi ar attieci-
gaja parvadajumu teritorija registréto nozimigo vilnu
augstumu; atbilstigi attieciga kuga parvadajumu teritorija
registrétajam nozimigajam vilnu augstumam nosaka,
kada limeni tdens pacelsies uz automobilu kldja péc
nejausu bojajumu rasanas.

() OV L 144, 15.5.1998., 1. lpp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti

ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2002/84/EK (OV
L 324, 29.11.2002., 53. Ipp.).
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(12) Nosledzoties konferencei, kura pienéma Stokholmas (20) Par pamatu ipaSajam stabilitates prasibam, ko ievie§ ar
Ligumu, Komisija noradja, ka minétais Ligums nav $o direktivu, janosaka metode, kura paredzéta Stokhol-
piemérojams citas Kopienas dalas un pazinoja par mas Liguma pielikumos un péc kuras aprékina tdens
nodomu parbaudit domingjosos viet§jos apstaklus, kados limena augstumu uz ro-ro klaja péc bojajumu gisanas
ro-ro pasazieru kugi veic parvadajumus visos Eiropas sadursmé atkariba no diviem pamatparametriem: kuga
tdenos, un izstradat attiecigas iniciativas. palikusie brivsani un nozimigais vilpu augstums jiras
rajona, kura kugis veic reisus.

(13) Padome savas 1998. gada 17. marta 2 074. sanaksmes
protokola ieklava pazinojumu, kurd uzsvéra vajadzibu 5 o o o
nodrodinat vienadu dro$ibas limeni visiem pasaZieru (21 Dahbvalstlm. r .]_anosal?a un japublicé NOZIMmigais Vllnf
pramjiem, kas veic parvadajumus lidzigos apstaklos, vei- augstums tajos juras rajonos, kt_lros 010 pasazieru kflg_l
cot gan starptautiskos, gan vietgjos reisus. veic regularqs reisus uz to ostdm vai no t.am..Attlec1ba

uz starptautiskiem marSrutiem nozimigais vilnu aug-
stums attieciga gadijuma ir janosaka, savstarpéji vienojo-
ties valstim abos mar$ruta galapunktos. Nozimigo vilpu

(14)  Eiropas Parlaments sava 2000. gada 5. oktobra augstu_tpu tajos pasos rajonos var noteikt arf attieciba uz

g - AR . sezonaliem reisiem.
Rezoliicija par Griekijas pramja “Samina” nogrimsanu (%)
skaidri noradija, ka gaida Komisijas novért§jumu par
Stokholmas Liguma un citu pasazieru kugu stabilitates
un drosibas uzlabosanas pasakumu efektivitati.

(22)  Visiem ro-ro pasazieru kugiem, kas veic parvadajumus,
uz kuriem attiecas §as direktivas darbibas joma, ir jaat-
bilst stabilitates prasibam attieciba uz to darbibas zona

(15)  Saskana ar Komisijas ekspertu pétfjumu vilpu augstuma noteikto nozimigo vilpu augstumu. Uz tiem jabat
apstakli Eiropas dienvidu dalas tdenos ir lidzigi karoga valsts iestades izdotam atbilstibas sertifikatam,
apstakliem ziemelu dalas idenos. Lai gan meteorologi- kurs§ ir jaatzist visim paréjam dalibvalstim.
skie apstakli Eiropas dienvidos, kopuma pemot, var bt
labveligaki, Stokholmas Liguma paredzéta stabilitates
standarta noteikSanas pamatd ir tikai nozimiga vilnu
augstuma parametrs un tas, ka Sis parametrs iespaido
lidens sakrasanos uz ro—ro klaja. (23) SOLAS 90 standarts paredz tadu dro$ibas limeni, kas ir

lidzvertigs ar o direktivu noteiktajam IpaSajam stabilita-
tes prasibam kugiem, kuri veic reisus jiras rajonos, kur
nozimigais vilnu augstums ir 1,5 m vai mazaks.

(16) Kopienas drosibas standartu pieméro$ana ro-ro
pasazieru kugu stabilitates prasibam ir loti batiska $o
kugu drosibas nodro§inasanai un tai jabat kopgjas juras
drogibas sistémas dalai.

(24)  npemot véra konstrukcijas parveidojumus, kas esosajiem
ro-ro pasazieru kugiem var bat javeic, lai tie atbilstu
ipasajam stabilitates prasibam, §is prasibas ir jaievie$

(17) Lai uzlabotu drosibu un izvairitos no konkurences va.iréku _gadu .lai.ké, lai attiecigds nozares dalas uz?ér_nvu-
izkroplojumiem, visiem pasazieru kugiem, kas, veicot miem bitu pietiekami ilgs laiks atbilstibas nodrosinasa-
starptautiskus reisus, nodrosina regularu satiksmi ar nal;_talal? €sosajiem kugiem Ir )apﬂredz attiecigo pra.s_ﬂ.:)u
kadu no dalibvalstu ostam, neatkarigi no to karoga valsts pakapeniskas ievieSanas grafiks. Sim grafikam nav jaie-
ir japieméro vienoti drosibas standarti attieciba uz stabi- tekme ipaso stabilitates prasibu Tstenosana jiiras rajonos,
litati. uz kuriem attiecas Stokholmas Liguma pielikumi.

(18) K_ug_u d.r(_)ﬁba ir_ galve_nok.eirth_karogav.Valstu fltb_ﬂdiba’ un (25) 4. panta 1. punkta e) apakSpunkta Padomes Direktiva
tade] Vlsal_n_dahbvalstlm. ir lanpdrosma atbilstiba dvr.031- 1999/35/EK (1999. gada 29. aprilis) par obligito apse-
bas“ pra51be.1m, l_<as p}e{n_ero;ar_nas T0-T0  pasazieru kojumu sistému ro-ro pramju un atrgaitas pasazieru
kugiem, kuri kursé ar minétas dalibvalsts karogu. kugu regularas satiksmes drogibai () ir paredzéts, ka

ostas valstim ir japarbauda, vai ro-ro pasazieru pramji
un atrgaitas pasaZieru kugi atbilst Ipasajam stabilitates
prasibam, kas piepemtas regionala limeni un parpemtas

(19)  Dalibvalstis atbilstigi to statusam ir jauzskata par ostas attiecigo valstu tiesibu aktos, ja Sie kugi veic parvadaju-

valstim. Saja statusa veicamo uzdevumu pamata ir ipasi
ostas valsts pienakumi, kas atbilst ANO 1982. gada Jiras
tiesibu konvencijai (Unclos).

() OV C 178, 22.6.2001., 288. Ipp.

mus, uz ko attiecas minétie valsts tiesibu akti attiecigaja
regiona.

() OV L 138, 1.6.1999., 1. Ipp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2002/84/EK.
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(26)  atrgaitas pasazieru kugiem, ka noteikts SOLAS Konven- d) “pasazieris” ir ikviena persona, kura nav kuga kapteinis,
cijas X nodalas 1. noteikuma ar grozijumiem, nav jaat- kuga apkalpes loceklis vai cita persona, kas jebkada veida ir
bilst $as direktivas prasibam, ja tie pilnigi atbilst SJO nodarbinata uz kuga, un nav bérns, kur$ jaunaks par vienu
Starptautiska atrgaitas kugu droSibas kodeksam ar gady;
attiecigajiem grozijumiem.
e) “starptautiskas konvencijas” ir 1974. gada Starptautiska

(27)  das direktivas istenoSanai vajadzigie pasakumi japienem konvencija par cilveku dzivibas aizsardzibu uz jiras
saskana ar Padomes Lemumu 1999/468/EK (1999. gada (SOLAS Konvencija) un 1966. gada Starptautiska konven-
28. jiinijs), ar ko nosaka Komisijai pieskirto ievieSanas cija par kravas zimi un to spéka esosie protokoli un grozi-
pilnvaru isteno$anas kartibu (1). jumi;

(28) Sakara ar to, ka paredzétas darbibas meérki, t.i., cilvéka f) “regulara satiksme” ir ro-ro pasaZieru kugu Skérsojumu
dzivibas a1zsa_rdz1ba uz juras, u_zlab?Jot ro—ro pasazieru s€rija, veicot parvadajumu pakalpojumus starp vienam un
kugu ilgizturibu bojajuma gadijuma, dalibvalstis nevar tam pasim divim vai vairikim ostam, un ko Isteno:
pienacigi sasniegt un minétas ricibas méroga un seku
de] S0 mérki laba_k var sasniegt Kopienas 1.1n.1er.11: Kopiena (i) saskana ar publicétu satiksmes sarakstu; vai
var pienemt pasakumus saskana ar subsidiaritates prin-
cipu, ka noteikts Liguma 5. panta. Saskana ar minétaja i ik ari vai biezi. ka ta veid ot isternti
panta noteikto proporcionalitates principu $i direktiva (i) lk regukarl vai biezl, ka ta veldo atpazistamas sistemati-
neparsniedz to, kas ir vajadzigs minéta mérka sasniegsa- SKas VITKDES;
nai,

g) “Stokholmas Ligums” ir ligums, kas 1996. gada 28. februari
noslégts Stokholma saskana ar SOLAS 95 Konferences
. ) Rezoliciju Nr. 14 “Regionalie noligumi par ipasam stabi-
IR PIENEMUSI 50 DIREKTIVU. litates prasibam ro-ro tipa pasazieru kugiem”, kura
pienemta 1995. gada 29. novembri;
1. pants « o os o= oo
h) “karoga valsts iestades” ir tas valsts kompetentas iestades,
. ar kuras karogu ro-ro pasazieru kugim ir tiesibas braukt;
Merkis

. i) “ostas valsts” ir dalibvalsts, ar kuras ostim ro—ro pasaZieru

Sas direktivas meérkis ir ?.oteikt vienotu Hrr.len.i Tpasam stavtbili.té- kugis nodroina regularu satiksmi;

tes prasibam ro-ro pasazieru kugiem, tadéjadi uzlabojot 3a tipa

kugu ilgizturibu péc bojajumu gisanas sadursmé un nodrosi- o ) o - ) o

not augstu pasazieru un apkalpes drogibas limeni. j)  “starptautisks reiss” ir reiss pa juru no kadas ostas viena

dalibvalsti uz citu ostu arpus minétas dalibvalsts vai pretéji;
2. pants k) “Ipasas stabilitates prasibas” ir stabilitates prasibas, kas
paredzétas I pielikuma;
Definicijas
) “nozimigs vilpu augstums” (h) ir noteikta laika posma

Saja direktiva ir speka sadas definicijas: novéroto vilnu augstumu augstakas tresdalas vidgjais aug-

stums;

a) “ro-ro pasazieru kugis” ir kugis, kur§ parvada vairak neka walikusie brivsani” - minimalai Al boia
12 pasazierus un uz kura ir ro—ro kravas telpas vai ipaas m) “pali uliif'_ nvsaml_.(f,) “lcrl mlll_mtr.Ia abls.:a‘tta ums starp bojato
kategorijas telpas, ka noteikts SOLAS Konvencijas ar grozi- ro-To a{)u un galejo ukl(?ls 1n1f(u_. ojauma Vle_tg’ neneg}ot
jumiem 11-2.[3. noteikumé; veéra uz bojata ro-ro klaja sakrdjusds jiras ddens radito

papildu iespaidu.

b) “jauns kugis” ir kugis, kuram liek kili vai kur§ ir lidziga
buvésanas stadija 2004. gada 1. oktobri vai péc minétas 3

: o S - - . pants
dienas; lidziga biives stadija ir stadija, kura:
Darbibas joma
(i) ir sakusies ar konkréto kugi saistiti biivniecibas darbi; )
un .
1. Si direktiva attiecas uz visiem ro-ro pasaZieru kugiem,
(ii) ir sakta §a kuga montaza, kas aptver vismaz 50 tonnas kas .neatkaqgl no to_karoga_nodrosma regqlaru s_atlksml starp-
vai 1% no visas paredzétas konstrukciju materialu tautiskos reisos uz kadas dalibvalsts ostu vai no tas.
masas, atkariba no ta, kura no tam ir mazaka;
2. Visas dalibvalstis, biidamas ostas valsts statusa, gada par
Q) “esosais kugis” ir kugis, kas nav jauns kugis; to, lai ro-ro pasazieru kugi, kas brauc ar tadas valsts karogu,

(") OV L 184, 17.7.1999., 23. Ipp.

kura nav dalibvalsts, pilnigi atbilstu $as direktivas prasibam,
iekams tiem lauj uzsakt reisus no minétas dalibvalsts ostam vai
uz tam, saskana ar Direktivas 1999/35/EK 4. pantu.
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4. pants

Nozimigais vilpu augstums

Nozimigo vilpu augstumu (h) izmanto, lai noteiktu ddens
limena augstumu uz automobilu klaja, piemérojot I pielikuma
noteiktas Ipasas stabilitates prasibas. Nozimiga vilnu augstuma
vértibu nosaka tadu, lai varbitiba to parsniegt gada laika
nebitu lielaka par 10 %.

5. pants

Juiras rajoni

1.  Ostas valstis ne vélak ka 2004. gada 17. maija izveido to
juras rajonu sarakstu, ko $kérso ro-ro pasazieru kugi, kuri
nodrosina regularu satiksmi ar to ostam, un norada attiecigas
nozimiga vilnu augstuma vértibas $ajos rajonos.

2. Juras rajonus un piemérojamas nozimiga vilpu augstuma
vértibas $ajos rajonos nosaka, vienojoties dalibvalstim vai
attieciga gadijuma dalibvalstim un tre$am valstim abos mar-
Sruta galapunktos. Ja kugis sava marSruta $kérso vairak neka
vienu jiiras rajonu, tam jaatbilst ipasajam stabilitates prasibam
attieciba uz augstako nozimiga vilpu augstuma vértibu, kas
noteikta ajos rajonos.

3. Sarakstu pazino Komisijai un publicé publiska datu bazg,
kas ir pieejama kompetentas jirniecibas iestades timekla vietné.
Komisijai pazino ari $adas informacijas atraSanas vietu, ka ari
visus atjauninatos sarakstus un $adas atjauninasanas iemeslus.

6. pants

Ipasas stabilitates prasibas

1. Neskarot SOLAS Konvencijas II-1/B/8. noteikuma
(SOLAS 90 standarts) prasibas attieciba uz tidensnecaurlaidigu
sadalfjumu un avarijas noturibu, visi ro-ro pasazieru kugi, kas
minéti 3. panta 1. punkta, atbilst 3as direktivas I pielikuma
noteiktajam Ipasajam stabilitates prasibam.

2. Ro-ro pasazieru kugiem, kas veic parvaddgjumus tikai
tados jiras rajonos, kuros nozimigais vilpu augstums ir 1,5
metri vai mazaks, atbilstibu 1. punktd minéta noteikuma
prasibam uzskata par lidzvértigu atbilstibai I pielikuma noteik-
tajam Ipasajam stabilitates prasibam.

3. Piemerojot I pielikuma noteiktas prasibas, dalibvalstis
nem véra I pielikuma noteiktas pamatnostadnes, ciktal tas ir
iespgjams un samérojams ar attieciga kuga konstrukeciju.

7. pants

Ipaso stabilitates prasibu ieviesana

1. Jauni ro-ro pasazieru kugi atbilst ipasajam stabilitates
prasibam, kas noteiktas I pielikuma.

2. Esosie ro-ro pasazieru kugi, iznemot tos, uz kuriem attie-
cas 6. panta 2. punkts, atbilst I pielikuma ipasajam stabilitates
prasibam ne vélak ka 2010. gada 1. oktobri.

Esodie ro-ro pasazieru kugi, kas 2003. gada 17. maija atbilst
6. panta 1. punktd minétd noteikuma prasibam, nodroSina
atbilstibu I pielikuma Ipasajam stabilitates prasibam ne vélak
ka 2015. gada 1. oktobri.

3. Sis pants neierobezo Direktivas 1999/35/EK 4. panta
1. punkta e) apak$punktu.

8. pants

Sertifikati

1. Uz visiem jauniem un eso$iem ro-ro pasazieru kugiem,
kas brauc ar dalibvalsts karogu, ir sertifikats, kas apstiprina to
atbilstibu 6. panta un I pielikuma noteiktajam Ipasajam stabi-
litates prasibam.

Saja sertifikata, ko izdod karoga valsts iestade un kam var biit
pievienoti citi saistiti sertifikati, norada nozimigo vilpu aug-
stumu, lidz kuram kugis spgj izpildit Ipasas stabilitates prasi-
bas.

Sertifikats ir derigs, ciktal kugis veic parvadajumus zona ar
tadu pasu vai zemaku nozimiga vilpu augstuma veértibu.

2. Dalibvalstis, rikojoties ostas valsts statusd, atzist citu
dalibvalstu saskana ar o direktivu izdotos sertifikatus.

3. Dalibvalstis, rikojoties ostas valsts statusd, atzist treSo
valstu izdotos sertifikatus, kuros noradits, ka kugis atbilst
noteiktajam Ipasajam stabilitates prasibam.

9. pants

Sezonali un istermina parvadajumi

1. Ja kugosanas sabiedriba, kas nodrosina regularu satiksmi
visu gadu, vélas uz kadu isaku laika posmu $as satiksmes
nodrosinasana iesaistit papildu ro-ro pasazieru kugus, ta par
to informé ostas valsts(-u) kompetentas iestades ne vélak ka
vienu ménesi pirms minéto papildu kugu iesaistiSanas attiecigo
reisu veikSana. Tomér gadijumos, kad neparedzétu apstaklu dél
kads ro-ro pasazieru kugis ir atri jaaizvieto, lai nodrosinatu
satiksmes nepartrauktibu, pieméro Direktivu 1999/35/EK.
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2. Ja kugosanas sabiedriba velas veikt sezonalus parvadaju-
mus Isaku laika posmu, kas neparsniedz sesus ménesus gada,
ta par to informé ostas valsts(-u) kompetentas iestades ne velak
ka tris ménesus pirms $adu parvadajumu uzsaksanas.

3. Ja $adus parvadajumus veic laika, kad nozimigais vilnu
augstums ir zemaks neka tam paSam jiras rajonam noteikta
vértiba parvadajumiem visa gada laika, tad nozimiga vilpu aug-
stuma vertibu, kas piemérojama $im isakajam laika posmam,
kompetenta iestade var izmantot, lai noteiktu Gdens limena
augstumu uz klaja, piemérojot I pielikuma minétas ipasas stabi-
litates prasibas. Nozimiga vilnu augstuma vértibu, kas pieméro-
jama $im Isakajam laika posmam, nosaka, vienojoties dalib-
valstim vai attieciga gadijuma dalibvalstim un tresam valstim
abos marsruta galapunktos.

4. Kad ostas valsts vai valstu kompetenta iestade(-es) ir
devusas piekriSanu parvadajumiem 1. un 2. punkta nozime, uz
ro-ro pasazieru kuga, kas uzsak $adus parvadajumus, ir jabat
sertifikatam, kas apstiprina kuga atbilstibu $as direktivas
prasibam, ka paredzéts 8. panta 1. punkta.

10. pants
Pielagojumi

Lai pemtu véra jaunumus starptautiskaja limeni un jo Ipasi
Starptautiskaja jirniecibas organizacija (SJO) un uzlabotu $as
direktivas efektivitati, nemot véra pieredzi un tehnisko attistibu,
pielikumus var grozit saskapa ar 11. panta 2. punkta minéto
procediiru.

11. pants

Komiteja

1.  Komisijai palidz KugoSanas drosibas un kugu izraisita
piesarnojuma novér§anas komiteja, kas izveidota saskana ar
Regulas (EK) Nr. 2099/2002 (}) 3. pantu.

2. Ja izdara atsauci uz So punktu, tad pieméro Lémuma
1999/468[EK 5. un 7. pantu, nemot véra minétda Lémuma
8. panta noteikumus.

(") OV L 324, 29.11.2002., 1. Ipp.

Lémuma 1999/468/EK 5. panta 6. punkta noteiktais terming ir
astonas nedélas.

3. Komiteja pienem savu reglamentu.

12. pants

Sankcijas

Dalibvalstis paredz noteikumus par sankcijam, kas pieméroja-
mas par to valsts tiesibu aktu parkapumiem, kuri piepemti
saskana ar 3o direktivu, un veic visus pasakumus, kas vajadzigi,
lai nodro$inatu $o sankciju izpildi. Noteiktajam sankcijam jabt
iedarbigam, samérigam un preventivam.

13. pants

Istenosana

Dalibvalstis stajas speka normativie un administrativie akti, kas
vajadzigi, lai lidz 2004. gada 17. novembrim izpilditu $as
direktivas prasibas. Dalibvalstis par to talit informé Komisiju.

Kad dalibvalstis pienem $os pasakumus, tajos ietver atsauci uz
So direktivu vai $adu atsauci pievieno to oficialai publikacijai.
Dalibvalstis nosaka, ka izdaramas $adas atsauces.

14. pants

Stasanas speka

St direktiva stajas spéka diena, kad to publicé Eiropas Savientbas
Oficialaja Vestnest.

15. pants

Adresati

$i direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Luksemburga, 2003. gada 14. aprili
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs priekssedetajs
P. COX A. GIANNITSIS
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

I PIELIKUMS
IPASAS STABILITATES PRASIBAS RO-RO PASAZIERU KUGIEM

skatit 6. pantu

Papildus SOLAS Konvencijas II-1./B/8. punkta prasibam attieciba uz tidensnecaurlaidigo sadaljjumu un kuga sta-
bilitati bojata stavokli, visi 3. panta 1. punkta minétie ro—ro pasazieru kugi atbilst 32 pielikuma prasibam.

Atbilstibu 1I-1./B/8.2.3. noteikuma prasibam nodrosina, nemot véra iespaidu, ko var radit hipotétisks jiras Gidens
daudzums, ja tas péc bojajumu g@isanas krajas uz pirma klaja virs ro—ro kravas telpas vai ipasas kravas telpas
konstruktivas adenslinijas, ka noteikts 11-2./3. noteikuma (Se turpmak “bojatais ro-ro klajs”). Pargjas 11-1./B/8.
noteikuma prasibas, piemérojot $aja pielikuma minéto stabilitates standartu, nav jaizpilda. To jiras Gidens dau-

dzumu, kas, iespéjams, varétu uzkraties, aprékina $adi:

a) nemot véra Gdens limeni noteikta augstuma virs ro-ro klaja bojata nodalijuma klaja malas zemaka punkta
vai;

b) ja bojata nodalijuma klaja mala ir iegrimusi, tad aprékina izmanto noteiktu augstumu virs mieriga tdens
virsmas limena visos kila un galsveres lenkos,

t. i,
0,5 m, ja palikusie brivsani (f) ir 0,3 m vai mazak,
0,0 m, ja palikusie brivsani (f,) ir 2,0 m vai vairak, un

starpvértibas, ko nosaka ar linearo interpolaciju, ja palikusie brivsani (f,) ir 0,3 m vai vairak, bet mazak par
2,0 m,

kur palikusie brivsani (f) ir minimalais attalums starp bojato ro-ro klaju un galgjo tdensliniju bojajuma vieta,
nenemot véra iespaidu, ko rada uz bojata ro-ro klaja iesp&ami uzkrajies tdens.

Ja uzstada augstas efektivitates ddens novadiSanas sistému, karoga valsts iestade var Jaut samazinat Gdens limena
augstumu.

Kugiem, kas veic parvadajumus geografiski noteiktos ierobezotos rajonos, karoga valsts iestade var samazinat
saskana ar 1.1. punktu noteikto Gidens limena augstumu, aizvietojot to ar Se turpmak minéto:

0,0 m, ja nozimigais vilpu augstums (h,) attiecigaja rajona ir 1,5 m vai mazaks;
saskana ar 1.1. punktu noteikta vértiba, ja nozimigais vilnu augstums (h,) attiecigaja rajona ir 4,0 m vai lielaks;

starpvértibas, ko nosaka ar linearo interpolaciju, ja nozimigais vilpu augstums (h,) attiecigaja rajona ir 1,5 m vai
lielaks, bet mazaks par 4,0 m,

ja vien ir nodroinata atbilstiba $adiem nosacijumiem:

karoga valsts iestade piekrit, ka noteikto rajonu raksturo nozimigais vilpu augstums (hy), kura parsniegSanas
varbiitiba nav lielaka par 10 %; un

sertifikatos ir noradita darbibas zona un attieciga gadijuma ta gada dala, kurai noteikts konkréta nozimiga vilnu
augstuma (h) vértiba.

Ka alternativu 1.1. vai 1.3. punkta prasibam karoga valsts iestade var paredzét 1.1. vai 1.3. punkta prasibu nepie-
méroSanu un akceptét pieradijumus, kas iegfiti atseviska kuga modela testéSana saskand ar papildindjuma
noteikto modela testéSanas metodi un kas liecina, ka kugis neapgazisies, ja tas bas guvis bojajumus II-1./B/8.4.
noteikuma paredzétaja apjoma visnelabvéligakaja vieta, kura minéta 1.1. punkta, neregularas juras vilnoSanas
apstaklos, un

kuga sertifikatos izdara noradi uz modela testésanas rezultatiem, kas akceptéti ka lidzvértigi atbilstibai 1.1. vai
1.3. punkta prasibam, un modela testé$ana izmantoto nozimigo vilnu augstumu (h).

Informaciju, kas sniegta kapteinim saskana ar II-1./B/8.7.1. un II-1./B/8.7.2. noteikumiem un aizpildita, lai
nodrodinatu atbilstibu 1I-1./B[8.2.3. lidz II-1./B/8.2.3.4. noteikumiem, negrozitu pieméro ro-ro pasazieru
kugiem, kas apstiprinati saskana ar $im prasibam.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

Lai novértétu iespaidu, ko var radit uz 1. punkta minéta bojata ro-ro klaja iespéjami sakrajies jiras tidens, galve-
nokart nem véra $adus noteikumus:

Skérsenisko vai garenisko starpsienu uzskata par nebojatu, ja visas tas dalas atrodas kuga abu bortu vertikalo
virsmu iek$pusé tada attaluma no kuga korpusa metala apSuvuma, kas vienads ar vienu piektdalu kuga platuma,
ka noteikts II-1./2. noteikuma, un meérits taisna lenki no centra linijas augstakas daliSanas Gdenslinijas liment;

gadijumos, kad kuga korpuss ir konstruktivi dalgji paplasinats, lai nodrosinatu atbilstibu §a pielikuma noteiku-
miem, palielindjumu vienas piektdalas kuga platuma apjoma izmanto visos aprékinos, bet tas neiespaido eso3o
starpsienu $kérsojoso elementu, cauru]vadu sistému utt. atrasanas vietu, kas bijusi pienemama arl pirms paplasi-
nasanas;

Skeérsenisko vai garenisko starpsienu necaurlaidiba, ko pienem par efektivu, lai noturétu bojata ro-ro klaja attieci-
gaja nodalijuma iesp&jami sakrajuSos jiras Gideni, ir samérota ar idens novadiSanas sistému un iztur hidrostatis-
ko spiedienu saskana ar bojajumu aprékina rezultitiem. Sadas starpsienas ir vismaz 2,2 m augstas. Tomér
attieciba uz kugiem ar pacelamu automobilu klaju minimalais starpsienas augstums nav mazaks par pacelama
klaja apaksgjo sanmalu augstumu, Siem klajiem atrodoties nolaista stavokls;

attieciba uz ipasu konfiguraciju, pieméram, pilna platuma pacelamiem klajiem un platam sanu $ahtam, var
akceptét citu starpsienu augstumu, nemot véra detalizétus modela testus;

iespaids, ko rada iesp&jama juras iidens uzkrasanas, nav janem veéra attieciba uz bojata ro-ro klaja nodaljjumiem,
ja vien $adiem nodalfjumiem katra klaja pusé ir adensvarti, kas ir vienmerigi izvietoti gar nodaljjuma malam un
atbilst $adiem parametriem:

A=>031

kur A ir ddensvartu kopéja platiba katra klaja pusg, izteikta kvadratmetros, un | ir nodalijuma garums metros;

kugim visbistamako bojajumu gadijuma ir jasaglaba vismaz 1,0 m palikusie brivsani, nepemot veéra iespaidu, ko
rada iesp&jamais iidens daudzums uz bojata ro—ro klaja; un

§adi Gdensvarti atrodas 0,6 m augstuma virs bojata ro—ro klaja un to zemaka mala ir 2 cm virs bojata ro-ro
klaja; un

§adi Gdensvarti ir aprikoti ar aizvérSanas iekartam vai neatgriezeniskajiem varstiem, lai novérstu idens noklasanu
uz ro-ro klaja, bet tai pasa laika lautu aizplist ddenim, kas uz minéta klaja var sakraties.

Ja pienem, ka ir bojata starpsiena virs ro-ro klaja, tad pienem, ka ari abi nodalijjumi, kas robeZojas ar $o starp-
sienu, ir applidusi [idz tadam pasam Gdens limenim, kads aprékinats saskana ar 1.1. vai 1.3. punktu.

Nosakot nozimigo vilpu augstumu, izmanto vilnu augstumu, kas noradits kartés vai jiras rajonu sarakstos, kurus
dalibvalstis izveidojusas saskana ar $as direktivas 5. pantu.

Kugiem, ko paredzéts izmantot parvadajumiem isaku laika posmu, ostas valsts iestade, vienojoties ar to otru val-
sti, kuras osta ir iekJauta kuga marsruta, nosaka izmantojamo nozimigo vilnu augstumu.

Modelu testéSanu veic atbilstigi papildindgjumam.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2251

2.2.5.2.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Papildinajums
Modela testésanas metode

Merki

Pielikuma 1.4. punktd minétajos testos attieciba uz I pielikuma minétajam stabilitates prasibam kugim ir jaspgj
izturét 3. punkta minéta jiras vilnosanas, pienemot sliktako iesp&amo bojajumu giisanas scendriju.

Kuga modelis

Modelim ir jaatbilst istajam kugim gan aréjas konfiguracijas, gan iek$gja nodalifjumu izvietojuma zina, jo Ipasi
attieciba uz visim bojatajam telpam, kas var iespaidot appliisanas un tidens aizpliiSanas procesu. Bojajumiem
jabat tadiem, kadi nolika nodrosinat atbilstibu SOLAS Konvencijas 1I-1./B[8.2.3.2. noteikumam paredzéti vis-
bistamako bojajumu gadijuma. Papildu tests ir javeic attieciba uz bojajumiem kuga vidusdala, ja visbistamako
bojajumu vieta saskana ar SOLAS 90 standartu atrodas arpus + 10 % Lpp no kuga vidusdalas. Sis papildu tests
ir javeic tikai tada gadijuma, ja pienem, ka ir bojatas ro—ro telpas.

Kuga modelim ir jaatbilst $adiem parametriem:

attalums starp perpendikuliem (Lpp) ir vismaz 3 m;

korpuss ir pietiekami plans vietas, kur ta biezums iespaido testa rezultatus;

kustibas raksturlielumi jamodelé atbilstigi ista kuga kustibai, ipasu uzmanibu pievérsot griezes radiusu méro-
goanai kuga zvalstiSanas un gareniskas $poSanas kustibas. legrimei, galsverei (diferencei), sansverei un sma-
guma centram jabit tadiem ka visbistamako bojajumu gadijjuma;

galvenie konstrukcijas elementi, t. i., Gidensnecaurlaidigas starpsienas, ventilacijas likas u. c. virs un zem starp-
sienu klaja, kas var radit asimetrisku applisanu, ir jamodelé iesp&jami precizi, lai tie atbilstu realajam stavok-
lim;

bojajumu raditas atveres forma ir $ada:

Cetrstiirveida sanu profils SOLAS Konvencijas [1-1./B/8.4.1. noteikuma noteiktaja platuma un neierobezota ver-
tikala apjoma;

vienadsanu trijstira veida profils horizontala plakné, kura augstums ir vienads ar B/5 SOLAS Konvencijas
[1-1./B/8.4.2. noteikuma.

Izméginajumu process

Modeli izmégina garu jiras vilnu neregularas vilnoSanas apstaklos, ko nosaka ar Jonswap spektru, ar stabilitates
prasibu 1.3. punktd noteikto nozimigo vilnu augstumu un $adu maksimalo pastiprinasanas faktoru y un mak-
simalo periodu T:

T, = 4\/h5 ary = 3,3; un

T, vienadu ar zvalstiSanas rezonanses periodu bojatam kugim, uz kura klja nav idens, noteikta iekrausanas
stavokli, bet ne lielaku par 6vhy un ary = 1.

Modelim ir jaspéj brivi dreifét un atrasties jira ar Skérseniskiem vilniem (90° kurss) ar bojajumu radito atveri
pret preti nakoSajiem vilpiem. Modelim nav jabat stabilizétam ta, lai nenotiktu apgasanas. Ja kugis péc
applisanas ir vertikala stavokli, tas jasasver bojajuma virziena par 1 kila gradu.

Katram maksimalajam periodam ir javeic vismaz pieci izméginajumi. TestéSanas laiks katra reizé ir tik ilgs, lidz
ir sasniegts nekustigs stavoklis, bet ne isaks par 30 mindtém reala laika. Katra testa izmanto atskirigu vilnu gru-
pas veidosanu.

Ja neviena no izméginajumiem nenotiek kuga sasvér§anas bojajuma virziena, tie jaatkarto piecas reizes katros
no diviem noteiktajiem vilnu nosacjjumiem vai ari modelis ir jasasver papildus par vienu sansveres lenki pret
bojajumu un izméginajums jaatkarto divas reizes katros no diviem noteiktajiem vilnu nosacfjumiem So papildu
izméginajumu noliks ir iesp&ami labakaja veida demonstrét izturibu pret apgasanos abos virzienos.

Testus veic attieciba uz $adiem bojajumu gadijumiem:

visbistamako bojajumu gadijums attieciba uz rajonu zem noturibas pleca (GZ) liknes saskana ar SOLAS Kon-
venciju; un

visbistamako kuga vidusdalas bojajumu gadijums attieciba uz palikuSajiem brivsaniem kuga vidusdala, ja to
paredz 2.1. punkts.
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4, llgizturibas kritériji

Kugi uzskata par ilgizturigu, ja nekustigs stavoklis ir sasniegts vairakkartgjos testos, ka paredzéts 3.3. punkta,
ar nosacijumu, ka vairak neka 30° zvalstiSanas lenkus pret vertikalo asi, ja tie fikséti biezak neka 20 % zval-
stifanas ciklos, vai par 20° lielaku pastavigu kila lenki jauzskata par apgasanas gadijumiem, pat ja ir sasniegts
nekustigs stavoklis.

5. Testa apstiprinasana

5.1. Modelu testéSanas programmu priekslikumi ieprieks jaiesniedz ostas valsts iestadei apstiprinaSanai. Ir japatur
prata, ka visnelabveéligako scenariju var radit arf mazaku izméru bojajumu giiana.

5.2. Tests ir jadokumenté zinojuma un videoieraksta vai, izmantojot cita veida vizualu dokumentéSanu, kura ir visa
vajadziga informacija par kugi un testa rezultatiem.
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II PIELIKUMS

ORIENTEJOSAS PAMATNOSTADNES VALSTU KOMPETENTAJAM IESTADEM

skatit 6. panta 3. punktu

1 DALA
PIEMEROSANA

Saskana ar $as direktivas 6. panta 3. punktu $is pamatnostadnes nem véra dalibvalstu iestades, piemérojot I pielikuma
noteiktas ipasas stabilitates prasibas, ciktal tas ir iesp&jams un samérojams ar attieciga kuga konstrukciju. Turpmak lie-
tota punktu numeracija atbilst I pielikuma punktu numeracijai.

1. punkts

Pirmkart, visiem §as direktivas 3. panta 1. punkta minétajiem ro-ro pasazieru kugiem ir jaatbilst pietickamas SOLAS 90
palikusas noturibas standartam, jo tas attiecas uz visiem pasazieru kugiem, kas baveéti 1990. gada 29. aprili un vélak.
Sas prasibas piemérosanas dé] nosaka palikusos brivsanus f,, kas jaizmanto 1.1. punkta paredzétajos aprékinos.

1.1. punkts

1. Sis punkts attiecas uz hipotétisku @idens daudzumu, kas uzkrajies uz starpsienu (ro-ro) klaja. Pienem, ka iidens ir
iepliidis uz minéta klaja caur bojajuma radito atveri. Sis punkts paredz, ka kugim papildus atbilstibai visim SOLAS
90 standarta prasibam ir jaatbilst ari tai SOLAS 90 kritériju dalai, kas ietverta II-1./B/8. noteikuma 2.3. lidz
2.3.4. punkt, aprékinos nemot véra noteiktu fidens daudzumu uz klaja. Saja aprekina nav janem véra citas II-1./B/
8. noteikuma prasibas. Pieméram, $aja aprékina kugim nav jaatbilst prasibam par lidzsvara lepkiem vai robezlinijas
neiegrim$anu.

2. Uzkrajusos Gideni pievieno ka skidru kravu ar vienu kopéju virsmu visu to nodalijumu iek$pusé, kurus pienem par
appliidusiem uz automobilu klaja. Udens limena augstums (hy) uz kldja ir atkarigs no palikusajiem brivsaniem péc
bojajumu gisanas, un to méra bojajuma limeni (sk. 1. attélu). Palikusie brivsani ir minimalais attalums starp bojato
ro-ro klaju un galgjo tdensliniju (péc lidzsvaroSanas pasakumiem, ja tadi veikti) hipotétisko bojajumu limeni péc
visu iesp&jamo bojajumu scenariju parbaudes, nosakot atbilstibu SOLAS 90 standartam, ka paredzéts I pielikuma
1. punkta. Palikuso brivsanu f; aprékina nav japem véra iespaids, ko var radit hipotétisks ddens daudzums, kas
uzkrajies uz bojata ro-ro klaja.

3. Ja palikusie brivsani f; ir 2,0 m vai lielaki, pienem, ka uz ro-ro klaja Gidens nav uzkrajies. Ja palikusie brivsani f, ir
0,3 m vai mazaki, tad pienem, ka @dens limena augstums hg ir 0,5 m. Udens limena starpvértibas nosaka ar linearo
interpolaciju (sk. 2. attélu).

1.2. punkts

Udens novadiSanas lidzeklus var uzskatit par efektiviem tikai tad, ja Sie lidzekli sp&j novérst liela Gidens daudzuma
sakrasanos uz klaja, t. i, sp&j novadit vairakus tiikstosus tonnu ddens stunda, kas ievérojami parsniedz jaudas, kuras bija
iertkotas 0 noteikumu pienemsanas laika. Sadas augstas efektivitates fidens novadiSanas sistémas var izveidot un apstip-
rinat nakotné (pamatojoties uz pamatnostadném, ko izstrada Starptautiska jarniecibas organizacija).

1.3. punkts

1. Ta tdens daudzumu, kas, iespgjams, ir sakrajies uz klaja, var papildus samazinajumiem saskana ar 1.1. punktu
samazinat attieciba uz parvadajumiem geografiski noteiktds ierobeZotas zonas. Sis zonas nosaka saskana ar
nozimigo vilnu augstumu h, kas raksturo minéto zonu saskana ar $as direktivas 5. panta noteikumiem.

2. Ja nozimigais vilnu augstums (h,) attiecigaja zona ir 1,5 m vai mazaks, tad pienem, ka uz bojata ro-ro klaja nav
sakrajies papildu fidens daudzums. Ja nozimigais vilnu augstums attiecigaja zona ir 4,0 m vai lielaks, tad ta Gdens
limena augstums, kas hipotétiski ir sakrajies uz klaja, ir vértiba, ko aprékina saskana ar 1.1. punktu. Starpvértibas
nosaka ar linearo interpolaciju (sk. 3. attélu).

3. Udens limenis h, saglabdjas konstants, tade] pievienota @idens daudzums ir mainigais lielums, jo tas ir atkarigs no
sansveres lenka un no ta, vai pie kada noteikta sansveres lenka klaja mala ir iegremdéta vai ne (sk. 4. attélu).
Jaievéro, ka automobilu transportésanas telpu pienemta tidenscaurlaidiba ir 90 % (SJO Kugniecibas drosibas komite-
jas Apkartraksts Nr. 649), bet citu hipotétiski appliiduso telpu caurlaidiba ir tada, kada noteikta SOLAS Konvencija.

4. Ja aprékini, ko veic, lai pieraditu atbilstibu 3ai direktivai, attiecas uz nozimigo vilnu augstumu, kas ir mazaks par
4,0 m, 3is ierobeZojoais nozimigais vilnu augstums ir janorada kuga Pasazieru kuga drosibas sertifikata.
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1.4. un 1.5. punkts

Ka alternativu atbilstibai jaunajam stabilitates prasibam, kas noteiktas 1.1 vai 1.3. punkta, iestade var akceptét atbilstibas
pieradijumus, kas iegiiti modelu testos. Modelu testa prasibas ir siki izklastitas I pielikuma papildindjuma. Pamatnostad-
nes modelu testu veik3anai ir icklautas §a pielikuma II dala.

1.6. punkts

Ar parasto metodi noteiktais SOLAS 90 ierobeZojosas darbibas liknes(-u) (KG vai GM) standarts var nebiit piemérojams
gadijumos, kad saskana ar $o direktivu pienem, ka uz klaja ir sakrajies tidens, un var bt vajadziba noteikt parskatitu(-
as) ierobezojoso(-as) likni(-es), nemot véra $a pievienota tdens iespaidu. Talab ir javeic aprékini ar pietiekamu skaitu
darbibas iegrimju un galsveru.

PiezIme.Parskatitas ierobeZojosas darbibas KG/GM liknes var noteikt ar atkartosanu, kur minimalo parsnieguma GM,
kas noteikta avarijas izturibas aprékinos ar tdeni uz klaja, pievieno ievades KG (vai atskaita no GM), ko izmanto
brivsanu noteik$anai péc bojajumu giisanas, péc kuriem nosaka didens daudzumu uz klaja, So procesu atkartojot, lidz
parsnieguma GM Klist neievérojama.

Ir paredzams, ka operatori varétu sakt §adu atkarto$anu ar maksimalo KG un minimalo GM, kas atbilst pienemamiem
darbibas raditajiem, un censties manipulét ar klaja starpsienu izvietojumu, lai samazinatu parsnieguma GM, kas iegiita
avarijas izturibas aprékinos ar Gdeni uz klaja.

2.1. punkts

Attieciba uz parastiem SOLAS prasibam bojajumu giisanas gadijumiem starpsienas, kas atrodas iekSpus B/5 linijas,
uzskata par neskartam sadursmé giitu sanu bojajumu gadjjuma.

2.2. punkts

Ja ir ierikoti sanu zemiidens sparni, lai nodrosinatu atbilstibu II-1./B/8. noteikuma prasibam, un tade] ir palielinats kuga
platums (B) un ari kuga B/5 attdlums no kuga malas, 3adas modifikacijas d&] nav japarvieto kadas esodo konstrukcijas
dalas vai esosas atveres galvenajas Skérseniskajas tidensnecaurlaidigajas starpsienas zem starpsienu klaja (sk. 5. attélu).

) 8 Jas Sk ) 89 P P )

Paragraph 2.3

1. Esosajam 8kérseniskajam vai gareniskajam starpsienam/barjeram, ko nem veéra ka tadas, kuras bremzé uz bojata ro—
ro klaja hipotétiski sakrajusas Gidens kustibu, nav jabit pilnigi Gidensnecaurlaidigam. Var pielaut maza apjoma sici,
ja fidens novadisanas noteikumi Jauj novérst idens sakrasanos otra starpsienas vai barjeras pusé. Sados gadijumos,
ja, zidot pozitivai starpibai starp Gidens limeniem, notekas vairs nedarbojas, ir janodrosina citi pasivas tdens nova-
diSanas lidzekli.

2. Skérsenisko un garenisko starpsienu/barjeru augstums (By) nav mazaks par (8 x h,) metriem, kur h, ir uzkrata
tdens limena augstums, kas aprékinats, nemot véra palikuSos brivsanus un nozimigo vilnu augstumu (ka minéts
1.1. un 1.3. punkta). Tomér starpsienas/barjeras augstums nekada gadijuma nav mazaks par lielako no $im
vértibam:

a) 2,2 metri; vai arl

(b) augstums starp starpsienu klaju un starpklaja vai pacelama automobilu klaja apaksgjas sanmalas konstrukcijas
zemako punktu, tiem atrodoties nolaista stavokli. Janem véra, ka visas atveres starp starpsienas augséjo malu
un metala apSuvuma apaksjo malu ir jaaizsprosto péc vajadzibas Skérseniska vai gareniska virziena (sk. 6.
attélu).

Starpsienas/barjeras, kuru augstums ir mazaks neka iepriek§ noteiktais augstums, var akceptét, ja modeja testus
veic saskana ar $a pielikuma II dalu, lai apstiprinatu, ka alternativa konstrukcija nodrosina pienacigu ilgizturibas
standartu. Janosaka tads starpsienas/barjeras augstums, kas ir pietiekams, lai novérstu ari progresivu appliisanu
lidz noteiktajai noturibas robezai. Modela testos ir jaievéro §i noturibas robeza.

Piezime.Minéto robezu var samazinat lidz 10 gradiem, ja palielina attiecigo apgabalu zem liknes (ka minéts
SJO Kugniecibas drosibas komitejas dokumenta “MSC 64/22”).

2.5.1. punkts

Platiba “A” attiecas uz pastavigam atverém. Janem véra, ka Gdensvartu izvéle nav piemérota kugiem, kam attiecigo kri-
teriju izpildei ir vajadziga visas virsbiives vai tas dalas peldspéja. Udensvarti ir aprikoti ar slédzamiem, neatgriezeniskiem
varstiem, kas noveér§ tdens ieklasanu, bet Jauj tdenim izplist.

Sie neatgriezeniskie varsti nedrikst biit darbinami ar aktiviem lidzekliem. Tiem jadarbojas automatiski un ir jademonstrg,
ka tie batiski neierobezo idens nopliidi. levérojama efektivitates samazinasanas ir jakompensg, ierikojot papildu atveres,
lai aptvertu vajadzigo platibu.
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2.5.2. punkts

Lai fidensvartus uzskatitu par efektiviem, minimalais attalums no tidensvartu apaksgjas malas lidz fidenslinijai péc boja-
jumu g@iSanas ir vismaz 1,0 m. Minimala attaluma aprékina nenem véra iespaidu, ko var radit papildu @idens uz klaja

(sk. 7. attélu).

2.5.3. punkts

Udensvarti ir jaieriko iesp&jami zemu sanu margsiend vai korpusa metala ap$uvuma. Udensvartu atveres apakSmala
nedrikst atrasties augstak ka 2 cm virs starpsienu klaja, un augséja mala — ne augstak ka 0,6 m (sk. 8. attelu).

Piezime. Telpas, uz kuram attiecas 2.5. punkts, t. i., telpas, kas aprikotas ar Gdensvartiem vai lidzigam atverém, nosa-
kot nebojata un bojata kuga noturibas liknes, nenem véra ka neskartas telpas.

2.6. punkts

2. Noteikto bojajuma apjomu pieméro visa kuga garuma. Atkariba no piemérota sadalijuma standarta gatais bojajums
var neiespaidot nevienu starpsienu vai var iespaidot tikai starpsienu zem starpsienu klaja vai tikai starpsienu virs
starpsienu klaja utt.

2. Visam $kérseniskajam un gareniskajam starpsienam/barjeram, kas aiztur iesp&ami sakrajudos tdens daudzumu, ir
jabut vieta un nostiprinatam vienmér, kad kugis atrodas jara.

3. Gadijumos, kad $kérseniska starpsienafbarjera ir bojata, uz klaja sakrajies Gidens abas bojatas starpsienas/barjeras
pusés ir viena virsmas limeni noteikta augstuma h,, (sk. 9. attelu).

1l DALA

MODELA TESTESANA

So pamatnostadnu noliks ir nodrosinat to panémienu vienotibu, ko izmanto modela biivé un parbaudg, ka arf modelu
testu veiksana un rezultatu analizg, apzinoties, ka $o vienotibu zinama méra iespaidos pieejamais aprikojums un izmak-

sas.

Sas direktivas I pielikuma papildinajuma 1. punkta saturs ir pats par sevi saprotams.

2. punkts. Kuga modelis

2.1. Materials, no kura biivé modeli, nav svarigs pats par sevi, ja vien modelis neskarta un bojata stavokli ir pietickami
stiprs, ja ta hidrostatiskas ipasibas ir tadas pasas ka istajam kugim un kuga korpusa ielieksanas vilpos ir nieciga.

Tapat ir svarigi nodroSinat iesp&ami precizu bojato nodalijumu atveidi, lai varétu fiksét pareizu ieplidusa Gdens

apjomu.

Ta ka ddens iekltSana (pat mazos apjomos) modela neskartajas dalas iespaidos ta kustibas, ir javeic pasakumi, lai
novérstu $adu idens ieklasanu.

2.2. Sikas zinas par modeli

2.2.1.

2.2.2.0)

2.2.2b

2.2.2.0)

Atzistot, ka méroga ietekmei ir biitiska loma modela kustibas testu laika, ir svarigi nodrosinat $as ietekmes
iespéjamu samazina$anu lidz minimumam. Modelim ir jabit iespgjami lielam, jo bojato nodaljjumu
detalas ir vienkarsak atveidot lielakos modelos un méroga ietekme mazinas. Tade] ir ieteicams, lai modela
garums nebiitu mazaks par tadu, kas atbilst mérogam 1:40. Tomér modelim jabat ne mazak ki 3 metrus
garam daliSanas Gdenslinijas vieta.

Modelim jabit iesp&ami planam hipotétiska bojajuma limeni, lai nodrosinatu to, ka var korekti fiksét
ieplidusa idens daudzumu un ta smaguma centru. Ir atzits, ka var nebit iesp&ams modela korpusu un
primara un sekundara sadalijuma elementus bojajuma limeni uzbivét ar pietiekami precizam detalam,
tade] 3o konstrukcijas ierobezojumu dé] var nebit iesp&jams precizi aprékinat hipotétisko telpas caur-
laidibu.

Testos ir konstatéts, ka modela vertikalais apjoms var iespaidot rezultatus, veicot dinamiskos testus. Tadé]
kuga modelis ir jabavé vismaz tris virsbiives standarta augstumus virs starpsienas (brivsanu) klaja, lai lielie
vilni un vilpu grupa modeli nesalauztu.

Ir svarigi parbaudit iegrimes ne tikai neskarta stavokli, bet ari precizi nomérit bojata modela iegrimes
korelacijai ar tam, kas iegtas, aprékinot stabilitati péc bojajumu guisanas. Péc bojata modela iegrimes
mérfjumiem var but vajadziba pielagot bojata nodalijuma caurlaidibu, ievieSot neskartus apjomus vai
papildinot svaru. Tomér ir arf svarigi precizi modelét ieplidusa fidens smaguma centru. $ada gadijuma visi
pielagojumi ir javeic, ievérojot pienacigus drosibas standartus.
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2.2.2.d) Ja modelis ir jaapriko ar barjeram uz klaja un So barjeru augstums ir mazaks neka I pielikuma 2.3. punkta
noteiktais augstums, modelis ir jaapriko ar videonovérosanas kameru sistému (CCTV), lai varétu novérot
jebkadu $lakstisanos pari un idens uzkraganos uz klaja nebojatas dalas. Saja gadijuma testa zinojuma dalu
veido testa videoieraksts.

2.2.3.  Lai nodro$inatu, ka modelu kustibas ipasibas ir tadas pasas ka istajam kugim, ir svarigi modeli sasvért un
zvalstit nebojata stavokli, lai parbauditu nebojata kuga GM un masas sadaljjumu.

Ista kuga griezes radiusu skérsvirziend nepienem lielaku par 0,4 B, un griezes radiusu garenvirziena nepienem
lielaku par 0,25 L.

Modela $kérseniskas zvalstiSanas periodu aprékina péc $adas formulas:

2 xmx 04 xB
Vg x GM x A

kur

GM: ista (nebojata) kuga metacentriskais augstums,

g brivas krisanas paatrinajums,
k: modela mérogs,

B: ista kuga platums.

Piezime

Lai gan modela sasvérsana un zvalstiSana bojata stavokli var bit pienemama ka atlikusas noturibas liknes parbaude,
sadi testi nevar aizvietot nebojata modela testus.

Neskatoties uz to, bojatais modelis ir jazvalsta, lai noteiktu zvalstiSanas periodu, kas vajadzigs 3.1.2. punkta minéto
testu veikSanai.

2.2.4.  Sa punkta saturs ir pats par sevi saprotams. Pienem, ka ventilatori, kas ierikoti Tsta kuga bojataja nodali-
juma, Jauj Gdenim netraucéti ieplist un brivi kustéties. Tomér, méginot samazinat ista kuga ventilacijas
sistémas mérogu, var radit nevélamu méroga ietekmi. Lai novérstu $adas nevélamas ietekmes rasanos, ir
ieteicams ventilacijas sistému bivét atbilstigi lielakam mérogam neka modela mérogs, nodroinot to, ka
tas neiespaido Gidens plismu uz automobilu klaja.

2.2.5. Prizmatiskas bojajumu formas vienadsanu trijstirveida profils atbilst kravas Gidenslinijai.

Turklat gadijumos, ja ir ierikotas sanu $ahtas, kuru platums ir mazaks par B/5, un lai novérstu iesp&jamu méroga
ietekmi, bojajuma garums sanu $ahtu limeni nedrikst biit mazaks par 2 metriem.

3. punkts. Izmégindjumu kartiba

3.1. Vilnu spektrs

Jaizmanto Jonswap spektrs, jo tas raksturo vilpa ieskréjiena un ilguma ierobeZotus jiras apstaklus, kas atbilst vairu-
mam apstaklu visa pasaulé. Saja sakara ir svarigi parbaudit ne tikai vilnu grupas maksimalo periodu, bet ari to, vai
nulles limena $kérsoSanas periods ir pareizs.

311,  Atbilstigi 4Vh, maksimalajam periodam, pienemot, ka pastiprinasanas faktors y ir 3,3, nulles limena
skérsosanas periodam nav jabit lielakam par $o:

[T,/(1,20 lidz 1,28)}) +/- 5 %

3.1.2. Nulles limena 3kérsosanas periodam, kas atbilst maksimalajam periodam, kur§ vienads ar bojata modela
zvalsti§anas periodu, pienemot, ka pastiprinasanas faktors y ir 1, nav jabit lielakam par $o:

(T,/(1,3 lidz 1,4)} +/- 5 %,

ie\‘//érojot to, ka, ja bojata modela zvalstisands periods ir lielaks neka 6Vh, maksimalais periods nav lieliks par
6h,.
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Piezime

Ir konstatéts, ka nav iespéjams noteikt ierobezojumus modela vilnu spektra nulles limepa $kérsosanas periodiem
saskana ar matematisko formulu nominalvértibam. Tadé] paredz 5 % pielaujamo kladu.

Katra testa izméginajuma jaregistré un jadokumenté vilpu spektrs. Mérjjumus $ai registréSanai veic modela tiesa
tuvuma (bet ne aizvéja pusé) — sk. a) attelu talak, un ari blakus vilnu radiSanas iericei. Modelis ir arT jaapriko ta,

lai ta kustibas (zvalstianos, vertikalo $iposanos, garenisko $iiposanos) un stavokli (sansveri, grimsanu un galsveri)
var uzraudzit un registrét visa testa laika.

‘ \ R~1 métrs /
X £
‘ %V/\K ﬂ i

: /‘A v
AN N 245'
. SR
Aarka B arka

Blakus modelim eso$o vilnu mériSanas zondi novieto uz arkas A vai arkas B (sk. a) attélu).

3.2, 3.3. un 3.4. punkts

So punktu saturu uzskata par pasu par sevi saprotamu.

3.5. punkts. Bojajumu imitacija
Plags pétijums, kas veikts noliika izstradat piemérotus kritérijus jauniem kugiem, ir skaidri paradijis, ka
attieciba uz pasazieru kugu ilgizturibu papildus tadiem svarigiem parametriem ka GM un brivsani vél viens
batisks faktors ir apgabals zem atlikusas noturibas liknes lidz maksimala GZ lenkim. Tadeél, izveloties vis-
bistamakos SOLAS paredzétos bojajumus atbilstibai 3.5.1. punkta prasibam, par visbistamako bojajumu

pienem tadu, kura rezultata paliek vismazakais apgabals zem atlikusas noturibas liknes lidz maksimala GZ
lenkim.

4. punkts. Ilgizturibas kriteriji

Sa punkta saturs ir pats par sevi saprotams.

5. punkts. Testa apstiprinasana
Ostas valsts iestadei iesniedzama zinojuma dalu veido $adi dokumenti:

a) avarijas izturibas aprékini visbistamako SOLAS Konvencija noteikto bojajumu un kuga vidusdalas bojajumu gadi-
juma (ja tie ir atkirigi);

b) modela vispargja izvietojuma raséjums ar konstrukcijas un aprikojuma detalam;

¢) sansveres izméginajumu un zvalstiSanas testu zinojumi;

d) 1sta kuga un modela zvalstiSanas periodu aprékini; un

¢) nominalais un izméritais vilnu spektrs (attiecigi blakus vilnu radianas iericei un blakus modelim);
f)  modela kustibu, stavokla un dreifa reprezentativs parskats;

g) attiecigie videoieraksti.

Piezime

Visos testos jabit klat attiecigas iestades parstavjiem.
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Attéli

(Orientéjosas pamatnostadnes valstu kompetentajam iestadem)

1. attéls

SOLAS Konvencija noteik-

/_ tais bojajumu garyumg
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2. attéls

/

1. Ja palikusie brivsani (f,) = 2,0 m, tad ddens limena augstums uz klaja (hy) = 0,0 m.

2. Ja palikusie brivsani (f) < 0,3 m, tad Gidens limena augstums uz klaja (h,,) = 0,5 m.

3. attéls

1. Ja nozimigais vilpu augstums (hy) > 4,0 m, tad Gdens limepa augstumu uz klaja aprékina, ka noradits 3. attéla.

2. Ja nozimigais vilnu augstums (hy) < 1,5 m, tad Gidens limena augstums uz klaja (h,) = 0,0 m.

Pieméram:

Ja palikusie brivsani (f) = 1,15 m un nozimigais vilpu augstums (hy) = 2,75 m, tad tdens limepa augstums (h,) =

0,125 m.
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4. attéls

!

i

L7777, :
! T

e .

r—

lidzsvara lenkis

/ A,

/ / ;

"} sansveres lenkis
(klaja mala nav iegremdgéta)

sansveres lenkis
(klaja iegrimes punkta lenkis)

/ h.
=

AN/
/N

sansveres lenkis
(klaja mala ir iegremdéta)
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5. attéls

>

I-._-—.—---——.—_-_--—"..—-_-—_-_.—-

Eso$a kuga B/5 linija
Parbiivéta kuga B/5 linija —\

= L - et

—_—

Eso$a caurulvadu
* Pievienoti sanu spérni / sistéma éa]é zona
nav japarvieto
Sakotngjais B platums [ l
| l f 4m
|
.G ' ?‘
I }‘_Sm -
o - 2.5 par—
Atveres, kas jaaizsprosto = | I
Starpsienas aug$mala
1
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6. attéls

Atveres, kas jaaizsprosto

Starpsienas augSmala -/"f

X & 2.2 metri

LA kL

N

Kugis bez pacelamiem automobilu klajiem
1. piemers:
Udens limena augstums uz klaja = 0,25 m

Vajadzigais barjeras augstuma minimums = 2,2 m

Kugis ar pacelamu klaju (barjeras limeni)
2. piemers:
Udens limena augstums uz klaja = 0,25 m

Vajadzigais barjeras augstuma minimums = x

7. attéls

2 @ @ 7

tdensi

nija péc bojajumy ghsanas avarijas pedéja posma
\ bl \ .

S—

N\

Nepieciesamais attaluma minimums starp palikusajiem brivsaniem un @densvartiem = 1,0 m
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8. attéls

0.6 m max.

\

2 @D o231 T TR |
L Zonaa '
Z . L Zonaa, TS 0.02m 1 [ Zonaa_

2602 031 (m?)

.
.
!
]
N
‘.

Nodalijuma garums

I N

it

9. attéls

h.,

—

=L 777 |5
]

[ ] ’
“g ALEARANERR RN \\\\'\1\\\\\\ | /

1 SOLAS Konvencija noteiktais bojajumu garums

Klaja mala nav iegremdéta
h,,
Z | vyl
—e -

TN -
“‘i\‘ EAVNNRNANARENRY AN NANURRRARNS A
~1 U 15

e —

Klaja mala ir iegremdéta



