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KOMISIJAS DIREKTIVA 98/12/EK
(1998. gada 27. janvaris),

ar ko tehnikas attistibai pieligo Padomes Direktivu 71/320/EEK par dalibvalstu tiesibu aktu
tuvinasanu attieciba uz noteiktu kategoriju mehanisko transportlidzeklu un to piekabju bremzu
iekartam

(dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,
nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Padomes 1970. gada 6. februara Direktivu
70/156/EEK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba
uz mehanisko transportlidzeklu un to piekabju tipa apstip-
rinajumu ("), kura jaunakie grozijumi izdariti ar Eiropas Parla-
menta un Padomes Direktivu 92/27/EK (3, un jo Ipasi tas 13.
panta 2. punktu,

nemot véra Padomes 1971. gada 26. jalija Direktivu
71/320[EEK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba
uz noteiktu kategoriju mehanisko transportlidzeklu un to pie-
kabju bremzu iekartam (%), kura jaunakie grozijumi izdariti ar
Padomes Direktivu 91/422[EEK (¥), un jo ipasi tas 5. pantu,

ta ka Direktiva 71/320/EEK ir viena no atseviskajam direkti-
vam, kas attiecas uz EK tipa apstiprinajuma procediru, kura
izstradata ar Direktivu 70/156/EEK; ta ka lidz ar to Direktiva
70/156EEK izklastitie noteikumi, ko pieméro transportlidzeklu
sistémam, detalam un atseviskam tehniskam vienibam, attiecas
uz $o Direktivu;

ta ka jo ipasi Direktivas 70/156/EEK 3. panta 4. punkta un 4.
panta 3. punkta paredzéts, ka katrai atseviskajai direktivai ir
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() OV L 233,22.8.1991, 21. Ipp.

pievienots informacijas dokuments, kura ieklauti minétas direk-
tivas [ pielikuma attiecigie punkti, un arf VI pielikuma noteik-
tais tipa apstiprinajuma sertifikats, lai $o tipa apstiprinajumu
var datorizét,

ta ka, ievérojot rezerves bremzu uzliku tirgus nozimi, tagad ir
janosaka kvalitates un darbibas kritériji tirglh piedavatajam
rezerves bremzu uzlikam ar §is direktivas palidzibu, lai nodro-
sinatu, ka tiek ieveroti drosibas un uzticamibas standarti;

ta ka ir velams atzit starptautisko noteikumu, jo ipasi Apvie-
noto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas notei-
kumu un atsevisku direktivu lidzvértibu; ta ka lidz ar to par
svarigu tiek uzskatita Direktivas 71/32/EEK noteikumu saska-
nosana ar ANOJEEK Noteikumiem Nr. 13 attieciba uz bremzu
iekartam un Noteikumiem Nr. 90 attieciba uz rezerves bremzu
uzliku komplektiem;

ta ka sakotngja Direktiva 71/320/EEK ir jakonsolidg, ir lietderi-
gi konsolidét visus 3os labojumus viena direktiva;

ta ka $is direktivas noteikumi ir saskana ar atzinumu, ko
sniegusi ar Direktivu 70/156/EEK izveidota Komiteja pielagosa-
nai tehnikas attistibai,
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IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

1.  Direktivas 71/320/EEK pantus groza $adi.

— Direktivas 1. panta 1. punkts ir $ads:

“l.  Saja direktiva “transportlidzeklis” ir jebkur§ transport-
lidzeklis, ka definéts Direktivas 70/156/EEK 2. panta.

Transportlidzeklu  kategorijas ir  definétas  Direktivas

70/156/EEK II pielikuma A iedala.”.
Svitro a), b) un ¢) apakspunktu.
Svitro 3. un 5. punktu, un 4. punkts klast par 3. punktu,

— Direktivas 2. panta “I lidz VI pielikums un XI lidz XII
pielikums” aizstaj ar “attiecigie pielikumi”,

— Direktivas 2.a pantd “I lidz VIII pielikums” aizstaj ar “attie-
cigie pielikumi”,

— Direktivas 5. panta “Padomes 1970. gada 6. februara Di-
rektiva” aizst3j ar “Padomes Direktiva 70/156/EEK”.

2. Direktivas 71/320/EEK pielikumus aizstaj ar pielikumu
sarakstu un §is direktivas pielikumiem.

2. pants

1. Dalibvalstis no 1999. gada 1. janvara transportlidzeklu
bremzu sistému dé| nevar:

— atteikties pieskirt EK tipa apstiprindgjumu vai valsts tipa
apstiprinajumu kada tipa transportlidzeklim,

— aizliegt registrét, pardot vai sakt transportlidzeklu eksplua-
taciju,

— aizliegt pardot vai sakt rezerves bremzu uzliku lietosanu,

ja transportlidzekli vai rezerves bremzu uzlikas atbilst ar $o
direktivu grozitas Direktivas 71/320/EEK prasibam.

2. No 1999. gada 1. oktobra dalibvalstis
— vairs nepieskir EK tipa apstiprinajumu,
un

— var atteikties pieskirt valsts tipa apstiprinajumu

jauna tipa transportlidzeklim bremzu sistémas dé] un jauna
tipa bremzu uzlikam, ja nav izpilditas ar $o direktivu grozitas
Direktivas 71/320/EEK prasibas.

3. No 2001. gada 31. marta dalibvalstis

— uzskata, ka atbilstibas sertifikati, kas pievienoti jauniem
transportlidzekliem saskana ar Direktivas 70/156/EEK no-
teikumiem, vairs nav derigi minétas direktivas 7. panta 1.
punkta mérkiem,

un

— var atteikties registrét, aizliegt pardot un nodot ekspluatacija
jaunus transportlidzeklus

to bremzu sistému dél, ja nav izpilditas ar So direktivu grozitas
Direktivas 71/320/EEK prasibas.

4. No 2001. gada 31. marta ar $o direktivu grozitas Direk-
tivas 71/320/EEK prasibas attieciba uz rezerves bremzu uzli-
kam ka atseviskam tehniskam vienibam ir piemérojamas Di-
rektivas 70/156/EEK 7. panta 2. punkta mérkiem.

5. Neatkarigi no 2. un 4. punkta noteikumiem dalibvalstis
atlauj tadu rezerves bremzu uzliku tirdzniecibu vai nodosanu
lietosana, kas paredzétas tiem transportlidzeklu tipiem, kuriem
tika pieskirts tipa apstiprinajums pirms $is direktivas stasanas
speka, un saskana ar nosacijumu, ka $adas bremzu uzlikas nav
pretruna ar noteikumiem, kas paredzéti Direktivas 71/320/EEK
ieprieksgja varianta, kas tika piemeérots laika, kad Sie trans-
portlidzekli tika nodoti lietosana.

Katra zina $is bremzu uzlikas nesatur azbestu.

6. No 1999. gada 1. oktobra dalibvalstis aizliedz nodot
lieto$ana transportlidzeklus, kuri aprikoti ar azbestu saturo$am
bremzu uzlikam. Tomér apstiprindjumi, kas pieskirti saskapa ar
Direktivu 91/422[EEK transportlidzekliem, kuri aprikoti ar
azbestu nesaturosam bremzu uzlikam, joprojam ir derigi lidz
2001. gada 31. martam.

3. pants

1. Dalibvalstis stajas speka normativi un administrativi akti,
kas vajadzigi, lai izpilditu $is direktivas prasibas lidz 1999.
gada 1. janvarim, un tas par to tdlit informé Komisiju.
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2. Kad dalibvalstis pienem minétos aktus, tajos icklauj atsau- 5. pants
ci uz So direktivu vai ari $adu atsauci pievieno to oficialai .

publikacijai. Dalibvalstis nosaka metodes, ka izdarit $adas at- ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.
sauces.

3. Dalibvalstis pazino Komisijai tos savu tiesibu aktu notei- o o
- oo AR Briselé, 1998. gada 27. janvari
kumus, ko tas pienem joma, kuru reglamenté §i direktiva.

4. pants Komisijas varda —
Si direktiva stdjas speka divdesmitaja diena péc publicésanas Komisijas loceklis
Eiropas Kopienu Oficialaja VestnesT. Martin BANGEMANN
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I PIELIKUMS

Definicijas, uzbiives un montazas prasibas, EK tipa apstiprindjuma pieteikums, EK tipa apstiprindjuma pieskirsana, tipa modifikacijas un

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.1.5.

1.1.1.6.

1.1.1.7.

1.1.1.8.

1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

1.1.2.6.

1.2.

1.3.

apstiprinagjumu grozijumi, raZojumu atbilstiba

DEFINICIJAS

Saja direktiva ir $adas definicijas.

“Transportlidzekla tips, ciktal tas attiecas uz bremZu iekartam”

ir tie transportlidzekli, kas batiski neatskiras péc turpmak minétajiem parametriem.

Mechanisko transportlidzek]u gadijuma
transportlidzekla kategorija, ka definéts $is direktivas 1. panta;
maksimala masa, ka definéts 1.14. punkta;

masas sadaljjums pa asim;

maksimalais paredzétais atrums;

atskiriga tipa bremZzu iekarta ar ipasu noradi uz piekabes bremzu ickartas esamibu vai neesamibu;
asu skaits un izvietojums;

motora tips;

parnesumu skaits un attieciba;

pakalgja(-o) dzenosa(-o) tilta(-u) attieciba(-as);

riepu izmeéri.

Pickabju gadijuma

transportlidzekla kategorija, ka definéts 3is direktivas 1. panta;
maksimala masa, ka definéts 1.14. punkta;

masas sadaljjums pa asim;

dazada tipa bremzu iekartas;

asu skaits un izvietojums;

riepu izmeri.

“BremZu sistema”

ir tadu sastavdalu kombinacija, kuras funkcija ir pakapeniski samazinat braucosa transportlidzekla atrumu, apturét transportlidzekli vai
noturét nekustigi jau apturétu transportlidzekli. Sis funkcijas ir noraditas 2.1.2. punkta. Sistému veido bremzu vadibas ierices, pievads
un bremzes.

“Pakapeniska bremzésana”
ir bremz@&ana, kuras laika bremzu iekartas normala darbibas diapazona péc bremZzu iedarbinasanas vai atlaiSanas
— vaditajs var jebkura laika ar vadibas ierices palidzibu palielinat vai samazinat bremzéSanas spéku,

— bremzésanas speks darbojas taja pasa virziena, kura notiek iedarbiba uz vadibas ierici (monotoniska funkcija),

— bremzésanas spéku var viegli un pietiekami precizi regulét.
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1.4. “Vadibas ierice”
ir ta dala, kuru tiesi iedarbina vaditajs (vai paligs, dazu pickabju gadijuma), lai piegadatu pievadam energiju, kas vajadziga bremzesanai
vai ta reguléSanai. Minéta energija var bat vaditdja muskulu energija vai cita avota energija, ko kontrole vaditdjs, vai, attiecigajos
piekabes kinétiskas energijas gadijumos, o dazado energijas veidu apvienojums.

1.5. “Pievads”
ir to detalu kombinacija, kas atrodas starp vadibas ierici un bremzi un operativi tas savieno. Pievads var biit mehaniska, hidrauliska,
pneimatiska, elektriska vai jaukta tipa. Ja bremzéSanas speku ieglist no energijas avota, kas ir neatkarigs no vaditaja, bet kas ir vaditaja
kontrolg, vai to papildina no $ada energijas avota, tad energijas rezervi iekarta lidzigi uzskata par pievada dalu.

1.6. “Bremze” ir ta dala, kura rodas spéki, kas versti pretéji transportlidzekla kustibas virzienam. Ta var bat berzes bremze (ja minétos spékus
rada berze starp divam transportlidzekla dalam, kas kustas viena pret otru); elektriska bremze (kad minétos spékus rada elektro-
magnétiska darbiba starp divam transportlidzekla dalam, kas kustas viena attieciba pret otru, bet savstarpgji nesaskaras); hidrauliska
bremze (kad minétos spékus rada tada skidruma darbiba, kas atrodas starp divam transportlidzekla dalam, kas kustas viena pret otru);
vai motora bremze (ja minétos spekus rada kontroléts motora bremzeSanas darbibas pieaugums, ko parvada uz ritepiem).

1.7. “Dazada tipa bremzu iekartas”
ir iekartas, kuram batiski atSkirigas turpmak minétas pazimes:

1.7.1. detalas, kuram ir atskirigi raditaji;

1.7.2. detala, kas izgatavota no dazadiem materialiem, vai detala, kura atskiras péc formas vai izmériem;

1.7.3. detalu kombinacijas dazados veidos.

1.8. “Bremzu sistemas detala”
ir viena no atseviskajam dalam, kas péc samontésanas veido bremzu iekartu.

1.9. “Nepartraukta bremzesana”
ir sakabinatu transportlidzeklu bremzéana, izmantojot iekartu, ko raksturo $adas ipasibas:

1.9.1. ir viena vadibas ierice, ko vaditajs no savas vietas pakapeniski iedarbina ar vienu kustibu;

1.9.2. sakabinatu transportlidzeklu sastava ietilpstoso transportlidzeklu bremzéSanai vajadzigo energiju pievada no viena avota (ta var bat ari
vaditaja muskulu energija);

1.9.3. bremzu iekarta nodrosina vienlaicigu vai attiecigi saskanpotu katra sakabinato transportlidzeklu sastava eso$a transportlidzekla
bremzésanu atbilstigi ta novietojumam.

1.10. “Daleji partraukta bremzesana”
ir sakabinatu transportlidzeklu bremzésana, izmantojot iekartu, ko raksturo $adas ipasibas:

1.10.1. ir viena vadibas ierice, ko vaditdjs no savas vietas var pakapeniski iedarbinat ar vienu kustibu;

1.10.2. sakabinatu transportlidzeklu sastava ietilpstoso transportlidzeklu bremzéanai vajadzigo energiju pievada no diviem dazadiem avotiem
(viens no tiem var bt vaditaja muskuli);

1.10.3. bremzu iekarta nodrosina vienlaicigu vai attiecigi saskanotu katra sakabinato transportlidzeklu sastava esosa transportlidzekla
bremzéSanu atbilstigi ta novietojumam.

1.11. “Automatiska bremzesana”

ir pickabes vai piekabju bremzéSana, kas notiek automatiski, ja sakabinatie transportlidzekli atdalas, ieskaitot gadijumu, ja tada
atdaliSanas notiek sakabes lizuma dél; paréja sakabinato transportlidzeklu sastava bremzeSanas efektivitate batiski nemazinas.
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1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.16.2.

1.16.3.

“Inerces bremzesana”

ir bremzésana, izmantojot spekus, kas radusies piekabei parvietojoties uz velkosa transportlidzekla pusi.

“Transportlidzeklis ar kravu”

ir transportlidzeklis, kas piekrauts lidz ta “maksimalajai masai”, ja vien nav noradits citadi.

“Maksimala masa”

ir transportlidzekla razotdja noradita maksimala masa, kas ir tehniski pielaujama (51 masa var bt lielaka ka “maksimala pielaujama
masa”).

“Masas sadalijums pa asim”

ir smaguma spéka ietekmes sadalijums uz transportlidzekla un/vai ta kravas masu pa asim.

“Ritena/ass slodze”

ir cela seguma vertikala statiska reakcija (spéks) uz ass riteni/riteniem saskares laukuma.

“Maksimala stavosa ritena/ass slodze”

ir stavosa ritena/ass slodze, kuru sasniedz tad, kad transportlidzeklis ir piekrauts.

“Bremzu hidrauliska pievada sistéma ar uzkrato energiju”

ir bremzu sistéma, kurai energiju piegada zem spiediena esoss hidrauliskais skidrums, kas tiek glabats viena vai vairakos akumulatoros,
kurus uzpilda viens vai vairaki spiedgjsikni, katrs no kuriem ir apgadats ar maksimala spiediena liecluma ierobezotaju. So lielumu
norada razotajs.

“O, un O, kategorijas piekabju tipi”

“Puspiekabe”

ir velkamais transportlidzeklis, kuram ass(-is) ir novietota(-s) aiz transportlidzekla smaguma centra (kad tas ir vienmérigi piekrauts) un
kas ir aprikots ar savienojosu ierici, kas lauj parnest horizontalos un vertikdlos spékus uz velkoSo transportlidzekli.

“Divasu piekabe”

ir velkamais transportlidzeklis, kuram ir vismaz divas asis un kas ir aprikots ar jugierici, kura var kustéties vertikali (attieciba pret
piekabi) un kontrolé prieksgjas(-o) ass(-u) virzienu, bet kura neparnes batisku statisko slodzi uz velkoSo transportlidzekli.

“Piekabe ar centrali novietotu asi”

ir velkamais transportlidzeklis, kas aprikots ar jugierici, kura nevar parvietoties vertikali (attieciba pret piekabi), un kura ass(-is) ir
novietota(-as) tuvu transportlidzekla smaguma centram (kad to vienmérigi pickrauj) ta, lai tikai neliela statiska vertikala slodze, kas
neparsniedz 10 % no tas slodzes, kas atbilst piekabes maksimalajai masai vai 1 000 daN kravas (atkariba no ta, kas ir mazak), tiktu
parnesta uz velkoSo transportlidzekli.

“Paleninatajs” (')

ir papildu bremzu sistéma, kura sp& nodrosinat bremz&josu darbibu ilgaka laika posma bez ievérojama darbibas samazinajuma.
Termins “paléninatajs” attiecas uz visu bremzéSanas sistému, ieskaitot vadibas ierici.

(") Lidz bridim, kad tiks izstradata vienota kartiba, kada aprekinat paléninataju darbibas ietekmi uz II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildindjuma noteikumiem, $i definicija
neattiecas uz transportlidzekliem, kuri ir aprikoti ar regenerativajgm bremzu sistémam.
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1.17.1. “Neatkarigais paléninatajs”
ir paléninatajs, kura vadibas ierice atrodas atseviski no darba bremzu un citu bremzu sistému vadibas iericém.
1.17.2. “Integrétais paléninatajs” (')
ir paléninatajs, kura vadibas ierice ir savienota kopa ar darba bremzu sistémas vadibas ierici tada veida, ka gan paléninatajs, gan darba
bremzu sistéma tiek iedarbinata vienlaicigi vai ari to darbiba ir vienmerigi sadalita kombinétas vadibas ierices iedarbinasanas rezultata.
1.17.3. “Kombinétais paléninatajs”
ir integrétais paléninatajs, kuram papildus ir atslégSanas ierice, kas lauj ar kombinéto vadibas ierici iedarbinat tikai darba bremzu
sistému.
1.18. “Starppilsetu autobuss”
ir transportlidzeklis, kas projektéts un aprikots starppilsétu transporta vajadzibam, kuram nav ipasi stavoSiem pasaZieriem paredzétu
vietu, bet ar kuru var Isos attalumos parvadat pasazierus, kas stav galvenaja cja.
1.19. “Talsatiksmes tiiristu autobuss”
ir transportlidzeklis, kas projektéts un aprikots lielu attalumu veikSanai, kurs veidots ta, lai nodrosinatu &rtibas sédoSajiem pasazieriem
un kur§ neparvada stavoSus pasazierus.
1.20. “Pretblokesanas sistema”
Skatit X pielikuma 2.1. punktu.
2, UZBUVES UN MONTAZAS PRASIBAS
2.1. Visparigas piezimes
2.1.1. Bremzu iekarta
2.1.1.1. Bremzu iekarta ir projektéta, konstruéta un uzmontéta ta, lai transportlidzekli normali lietojot, ta atbilstu Se turpmak minétajam
prasibam neatkarigi no jebkadas vibracijas, kas uz to var iedarboties.
2.1.1.2. Jo pasi bremzu iekarta ir projektéta, konstruéta un uzmontéta ta, lai varétu pretoties korozijai un novecosanai.
2.1.1.3. Bremzu uzlikas nesatur azbestu.
2.1.2. Bremzu iekartas funkcijas
Bremzu iekartai, kas definéta 1.2. punkta, ir $adas funkcijas.
2.1.2.1. Darba bremzu sistéma

Darba bremzu sistéma lauj vaditajam kontrolét transportlidzekla kustibu un apturét to drosi, atri un efektivi gan augSup, gan lejup
vérsta cela slipuma, neatkarigi no ta atruma un slogojuma. Ir iesp&jams kalibrét So bremzeSanu darbibu. Vaditajs var iedarbinat bremzes
no savas vietas, neatraujot rokas no stiires vadibas ierices.

(') Lidz bridim, kad tiks izstradata vienota kartiba, kada aprékinat paléninataju darbibas ietekmi uz II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildindgjuma noteikumiem, trans-
portlidzekli, kas aprikoti ar integréto paléninataju, jaapriko arf ar pretblokésanas iekartu, kas iedarbojas vismaz uz tas ass darba bremzém, ko kontrolé paléninatajs, uz
pasu paléninatdju un atbilst X pielikuma noraditajam prasibam.
robezas pat Tslaicigas atvienosanas laika.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.1.2.4.

2.2.1.2.5.

2.2.1.2.6.

2.2.1.2.6.1.

Sekundaro bremzu sistéma

Sekundaro bremzu sisttma darba bremZu sistémas defekta gadijuma lauj apturét transportlidzekli samériga attaluma. Ir iesp&ams
regulét So bremzeSanas darbibu. Vaditajs var iedarbinat bremzes no savas vietas, neatraujot rokas no stires vadibas ierices. So prasibu
nolika pienem, ka viena reizé darba bremzu sistéma var notikt ne vairak ka viens defekts.

Stavbremzu sistéma

Stavbremze lauj noturét transportlidzekli nekustigi gan augSup, gan lejup vérsta cela slipuma pat vaditdgja prombitné, tada gadijuma
darba dalas noturot blokéta stavokli ar tiri mehanisku ierici. Vaditajs var iedarbinat $is bremzes no savas vietas, kas pickabes gadijuma
paklauta 2.2.2.10. punkta prasibam.

Pickabes pneimatiska pievada bremzu sisttmu un velkoda transportlidzekla stavbremzes var darbinat vienlaicigi ar noteikumu, ka
vaditajs jebkura laika var parliecinaties, ka sakabinato transportlidzeklu stavbremzes darbiba, ko nodrosina ar tiri mehanisku stavbremzu
iekartas darbibu, ir pietickama.

Pneimatiskie savienojumi starp mehanisko transportlidzekli un piekabi

Bremzu sistémas gadijuma, kuru darbina ar saspiestu gaisu, pneimatiskais savienojums ar pickabi sastav no divam vai vairakam
magistralém. Tomér visos gadijumos 3is direktivas prasibas izpilda, lictojot tikai divas magistrales. Nav atlautas noslégsanas ierices, kas
nav iedarbinamas automatiski. Sakabinato transportlidzeklu gadijuma elastigas $litenes ir dala no velkosa transportlidzekla. Visos
pargjos gadijumos elastigas $litenes ir dala no piekabes.

Bremzu sistemu raksturlielumi

M un N kategorijas transportlidzekli

Bremzu sistémas, ar ko apriko transportlidzeklus, atbilst prasibam, kuras noteiktas darba bremzu sistémam, sekundaro bremzu
sisttmam un stavbremzu sistémam.

Darba bremzu, sekundaro bremzu un stavbremzu sisttmam var bit kopigas detalas, ja tas atbilst turpmak minétajiem nosacjjumiem.

Ir vismaz divas savstarpéji neatkarigas un vaditijam no vina parastas sédvietas novietojuma viegli pieejamas vadibas ierices. Visam
transportlidzeklu kategorijam, iznemot M, un M, kategoriju, visas vadibas ierices (iznemot paléninatdja vadibas ierici) ir projektétas ta,
lai péc atlaiSanas pilniba atgrieztos izslegta stavokli. Si prasiba neattiecas uz stavbremzu vadibas ierici (vai tas dalu kombinétaja vadibas
ferice), ja ta ir mehaniski blokéta konkrétaja stavokli.

Darba bremzu sistémas vadibas ierice ir neatkariga no stavbremzu sistémas vadibas ierices.

Ja darba bremzu un sekundaro bremzu sistémai ir viena vadibas ierice, savienojuma starp vadibas ierici un dazadam pievada sistemas
dalam efektivitate nesamazinas péc noteikta lietosanas laika beigam.

Ja darba bremZzu un sekundaro bremzu sistémai ir viena vadibas ierice, stavbremzu sistému projekté ta, lai to var iedarbinat tad, kad
transportlidzeklis ir kustiba.

So noteikumu nepieméro, ja paligvadibas ierice pielauj vismaz dalgju darba bremzu sistémas iedarbinasanu, ki noteikts IT pielikuma
2.1.3.6. punkta.

Jebkuras bremzu iekartas detalas, kas saskana ar definiciju 1.6. punkta nav bremzes, lizuma gadijuma vai to detalu, kuras noraditas
2.2.1.2.7. punkta, lizuma gadijuma, vai jebkura cita darba bremzu sistémas defekta gadijuma (darbibas traucéjumi, dalgjs vai pilnigs
energijas rezervju izsikums), sekundaro bremzZu sistéma vai ta darba bremzu sistéma, kuru nav ietekméjis defekts, var apturét
transportlidzekli atbilstigi nosacijumiem, kas noraditi sekundarajam bremzém.

Jo ipasi tad, ja sekundarajai bremzu sistémai un darba bremzu sistémai ir kopgja vadibas ierice un kopéjs pievads:

ja darba bremzu sistému iedarbina ar vaditagja muskulu energiju, kuru pastiprina viena vai vairakas energijas rezerves, sekundaro bremzu
sistémas darbibu 3o rezervju parravuma gadijuma var nodrosinat ar vaditdja muskulu energiju, kuru pastiprina tas energijas rezerves, ja
tadas ir, kuras nav ietekmgjis defekts, un vadibas iericei piclickamais speks neparsniedz noradito maksimalo lielumu;
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2.2.1.2.6.2.

2.2.1.2.7.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

2.2.1.4.3.

2.2.1.5.

2.2.1.5.1.

2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

ja darba bremzu sistémai un pievadam pielickamo spéku lielumi ir atkarigi vienigi no vaditdja kontrolétas energijas rezervju lietojuma, ir
vismaz divas pilnigi neatkarigas energijas rezerves un katrai no tam ir savs neatkarigs pievads; katrs no tiem var iedarboties uz divu vai
vairaku ritenu bremzém, kas ir izvéléti ta, lai varétu nodrosinat noradito sekundaro bremzu darbibas limeni, neapdraudot trans-
portlidzekla stabilitati bremzéSanas laika; papildus tam, katra no $im energijas rezervém ir aprikota ar bridinajuma ierici, ka definéts
2.2.1.13. punkta.

Dazas detalas, ka pedali un ta balstu, galveno cilindru un ta virzuli vai virzulus (hidrauliskajas sistémas), bremzu kranu (pneimatiskajas
sistémas), savienojumu starp pedali un galveno cilindru vai sadalitaju, bremzu cilindrus un to virzulus (hidrauliskas un/vai pneimatiskas
sistémas) un bremzu sviru un izcilpu mezglus, neuzskata par salauzamam, ja tas ir liela izméra, viegli pieejamas apkopei un to drosibas
pazimes ir vismaz lidzvértigas ar tam, kas paredzétas citiem svarigakajiem transportlidzekla mezgliem (tadiem, ka stiires pievads). Ja
jebkuras $adas detalas defekts nelauj transportlidzekli nobremzét ar darbibas lielumu, kas ir vismaz lidzveértigs tam lielumam, kas
paredzéts sekundarajai bremzéSanas sistémai, So detalu izgatavo no metdla vai materidla ar lidzvértigdm ipasibam, un ta nevar
ievérojami bojaties bremzu iekartas normalas lietosanas laika.

Ja darba bremzu un sekundaro bremzu sistémai ir atseviSkas vadibas ierices, tad abu vadibas ieriu vienlaiciga iedarbinaSana nepadara
darba bremzu un sekundaro bremzu sistému darboties nespé&jigu neatkarigi no ta, vai abas sistémas ir laba darba kartiba jeb viena no
tam ir bojata.

Darba bremzu sistémas pievada defekta gadijuma izpilda $adus nosacijumus:

neatkarigi no transportlidzekla slogojuma, pietiekamu ritenu skaitu joprojam var nobremzét péc darba bremzu sistémas vadibas ierices
iedarbinasanas;

Sos ritenus izvélas ta, ka darba bremzu sistémas paliekosa darbiba izpilda II pielikuma 2.1.4. punkta noteiktas prasibas;

tomér iepriek§ minétas prasibas neattiecas uz puspiekabes velkosajiem transportlidzekliem, ja puspiekabes darba bremzu sistémas
pievads nav atkarigs no velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas pievada.

Ja izmanto energiju, kas nav vaditaja muskulu energija, nav vajadzigs lietot vairak ka vienu $adas energijas avotu (hidrauliskais stiknis,
gaisa kompresors utt.), tacu veids, ar kadu tiek darbinata 31 energijas avota ierice, ir cik vien iesp&ams dross.

Transportlidzekla bremZzu sistému pievada jebkuras dalas defekta gadijuma tiek turpinata energijas padeve tai pievada dalai, kuru nav
ietekméjis defekts, ar tadu efektivitates limeni, kads noradits paliekosajai un/vai sekundarajai bremzéSanai, ja tas ir vajadzigs trans-
portlidzekla apturéSanas nolitka. So nosacijumu izpilda ar iericu palidzibu, kuras var viegli iedarbinat, kad transportlidzeklis stav, vai ari
automatiska veida.

Turklat energijas akumulatori, kas atrodas §is iekartas aizmugures dala, ir tadi, kas energijas padeves parravuma gadijuma Jauj apturét
transportlidzekli picktaja reizé péc Cetram darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém saskana ar
nosacijumiem, kas noraditi IV piclikuma A un B iedalas 1.2. punktd, un ar tadas efektivitates limeni, kas noradits sekundarajam
bremzém.

Tomér hidrauliska pievada bremzu sistémas ar uzkrato energiju gadijuma Sos nosacfjumus var uzskatit par izpilditiem ar noteikumu, ka
ir izpilditas IV pielikuma C iedalas 1.2.2. punkta prasibas.

Prasibas, kas noraditas 2.2.1.2., 2.2.1.4. un 2.2.1.5. punkta, izpilda neizmantojot jebkadu tada veida automatisku ierici, kuras
neefektivitate varétu tikt neievérota tapéc, ka detalas, kas parasti atrodas miera stavokli, iedarbina tikai bremzu sistémas defekta
gadijuma.

Darba bremzu sistéma darbojas uz visiem transportlidzekla riteniem.

Darba bremzu iekartas darbiba ir atbilstigi sadalita pa asim. Lai izvairitos no ritenu blokéSanas vai bremzu uzliku parkarSanas to
transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir vairak neka divas asis, bremzéSanas spéku dazam asim var automatiski samazinat lidz nullei, kad
transportlidzeklis parvada mazaku kravu, ar noteikumu, ka $is transportlidzeklis atbilst II pielikuma aprakstitajam darbibas prasibam.

Darba bremzu iekartas darbibu sadala starp vienas ass riteniem simetriski attieciba pret transportlidzekla garenvirziena vidusplakni.
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2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.11.1.

2.2.1.11.2

2.2.1.12.

2.2.1.12.1.

2.2.1.12.2.

2.2.1.12.3.

2.2.1.13.

Darba bremzu sistéma un stavbremZu sisttma iedarbojas uz bremzétajvirsmam, kas pastavigi savienotas ar ritepiem, izmantojot
pietickamas stipribas detalas. Bremzétajvirsma nedrikst biit atvienojama no riteniem; tomér darba bremzu un sekundaro bremzu
sistémas gadijuma 3ada bremzétajvirsmas atvienosana no ritepiem ir piclaujama ar noteikumu, ka ta ir tikai Islaiciga, pieméram,
parnesumu parslégsanas laika, un gan darba bremzu sistéma, gan sekundara bremZzu sistéma turpina darboties ar noradito efektivitates
limeni. Papildus tam jebkura $ada atvieno$ana ir pielaujama stavbremzu sistémas gadijuma ar noteikumu, ka to kontrolé tikai un vienigi
vaditdjs no savas vietas ar sistémas palidzibu, kuru nevar iedarbinat noplade ().

Bremzu nodilumu viegli kompensé ar rokas vai automatisku reguléSanas sistému. Turklat vadibas iericei, pievada un bremzu detalam ir
tada gajiena rezerve, ka, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu pakapi, efektiva bremzésana ir
nodrodinata bez tilitéjas reguléSanas.

Nodiluma regulésana darba bremzém ir automatiska. Tomér apriko$ana ar automatiskam nodiluma reguléanas iekartam N, un N,
kategorijas apvidus transportlidzeklu un M, un N, kategorijas transportlidzeklu pakalgjo bremzu gadfjuma ir péc izvéles. Automatiskas
nodiluma regulésanas iekartas ir tadas, kas péc tam, kad sakarsusas bremzes tiek atdzesétas, joprojam nodrosina efektivu bremzésanu.
Jo 1pasi transportlidzeklis spé normali darboties péc testiem, kas veikti atbilstigi Il pielikuma 1.3. punktam (I tipa tests) un II pielikuma
1.4. punktam (Il tipa tests) vai 1.6. punktam (Il tipa tests).

Ir iespéams viegli parbaudit So darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai apakspuses, izmantojot tikai
instrumentus vai ierices, kuras parasti piegada kopa ar transportlidzekli, pieméram, nodrosinot atbilstigas kontroles atveres vai kada
cita veida. Ka alternativa ir pielaujamas akustiskas vai optiskas ierices, kas bridina vaditaju par to, ka nepiecieSama uzliku nomaina.
Prieksgjo un/vai pakalgjo ritenu nopemsana 3aja noliika ir atlauta tikai M, un N, kategorijas transportlidzekliem.

Hidrauliska pievada bremzu sistémas:

skidruma tvertnu iepildes atveres ir viegli pieejamas; turklat rezerves skidruma tvertnes ir izgatavotas ta, lai rezerves skidruma limeni
var viegli parbaudit, neatverot tvertnes. Ja $is pédéjais nosacfjums nav izpildits, signallampina informé vaditaju par to, ka rezerves
Skidruma limenis ir samazinajies lidz limenim, kas var radit defektu bremZzu sistéma. Vaditajs var viegli parbaudit, vai signallampina
darbojas pareizi;

par defektu hidrauliska pievada sistémas dala vaditaju informé ierice, kas sastav no sarkanas indikatorlampinas, kas iedegas ne vélak, ka
vadibas ierices iedarbinasanas bridi, un kura nenodziest tikmeér, kameér $is defekts nav novérsts un aizdedzes slédzis ir “on”
(iedarbinasanas) stavokli. Tomér ir pielaujama ierice, kas sastav no sarkanas indikatorlampinas, kura iedegas, kad $kidruma limenis ta
tvertnés samazinas vairak par razotdja noradito lielumu. Indikatorlampina ir saskatama ari dienas gaisma; vaditajs no savas vietas var
viegli parliecinaties, vai §1 lampina darbojas pareizi. lerices sastavdalas defekts neizraisa konkrétas bremzu iekartas efektivitates vispargju
zudumu;

skidruma tipu, kas jalieto hidrauliskd pievada bremzu iekartas, norada saskana ar ISO standartu 9128-1987. Attiecigo simbolu atbilstigi
1. vai 2. zZim&umam piestiprina redzama vietd un neizdzéama veida 100 mm attadluma no $kidruma tvertnu uzpildes atverém un
razotdji var sniegt papildus informaciju.

Ikviens transportlidzeklis, kuram ir darba bremzes, kuras darbina energijas akumulators, gadijuma, ja paredzétos sekundaro bremzu
darbibas raditajus nevar sasniegt ar So bremZzu palidzibu, neizmantojot uzkrato energiju, papildus manometram, ja tads ir uzstadits, ir
aprikots ar bridinajuma ierici, kas optiska vai akustiska veida signalizg, ja uzkrata energija jebkura sistémas dala samazinas lidz limenim,
kura, atkartoti nepiepildot energijas akumulatoru un neatkarigi no transportlidzekla slogojuma, ir iesp&jams darba bremzes iedarbinat
vél piektaja reizé péc Cetram pilngdjiena iedarbinaSanas reizém un sasniegt sckundaro bremZzu darbibai noraditos lielumus (bez
defektiem darba bremZzu pievada un ar bremzém, kas noregulétas, cik cie$i vien iesp&jams). Bridinasanas ierice ir tie$i un pastavigi
ieslégta elektriskaja kedé. Kad motors darbojas parastos ekspluatacijas apstaklos un bremzu iekarta nav bojata, tad bridindgjuma ierice
nedrikst signalizét, iznemot laiku péc motora iedarbinasanas, kamér piepildas energijas rezervuars(-i).

() Sis punkts jatulko $adi: darba bremzu un sekundaro bremzu sistémas darbibai japaliek $aja direktiva noraditajas
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2.2.1.13.1.

2.2.1.13.2.

2.2.1.14.

2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.18.1.

2.2.1.18.2.

2.2.1.18.3.

2.2.1.18.4.

2.2.1.18.4.1.

2.2.1.18.4.2.

Tomér to transportlidzeklu gadfjuma, kuri atbilst tikai 2.2.1.5.1. punkta prasibam, pamatojoties uz to, ka tie atbilst IV pielikuma C
iedalas 1.2.2. punkta prasibam, bridindgjuma ierice sastav no optiska signala, kas papildinats ar akustisko signalu. Sim iericEm nav
jadarbojas vienlaicigi, ja katra no tam izpilda iepriek$ minétas prasibas un akustiskais signals netiek iedarbinats pirms optiska signala.

So akustisko ierici var atslégt, kad ir ieslégta stivbremze unfvai, péc razotdja izvéles un automitiskas parnesumkarbas gadijuma, kad
selektors ir ieslégts stavesanas rezima.

Neskarot 2.1.2.3. punkta prasibas, ja paligenergijas avota lietoSana ir batiska bremZzu sistémas darbibai, tad energijas rezerve ir tada, lai
nodrosinatu, ka motora apstasanas gadijuma vai energijas avota piedzinas iekartas defekta gadijuma, bremzésanas darbiba ir pietickama,
lai noraditajos apstaklos apturétu transportlidzekli. Turklat, ja vaditaja pielikta muskulu energija stavbremzu sistémai tiek pastiprinata ar
kadu paligierici, tad $is paligierices defekta gadijuma stavbremzu sistémas iedarbinasanu vajadzibas gadijuma nodrosina, lietojot energijas
rezervi, kas ir neatkariga no tas energijas rezerves, kas parasti darbina $adu paligierici. ST energijas rezerve var biit paredzéta darba
bremzu sistémai. Termins “iedarbinasana” attiecas arf uz bremzu atlaidanas darbibu.

Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kuram atlauts vilkt piekabi, kuras bremzes var regulét velkosa transportlidzekla vaditajs, velkosa
transportlidzekla darba bremzes apriko ar ierici, kas projektéta ta, ka, ja nedarbojas piekabes bremzu sistéma vai tick parrauta velkoso
transportlidzekli un piekabi savienojosa gaisa padeves magistrale (vai jebkura cita tipa izmantotais savienojums), joprojam bis iesp&ams
nobremzét velkoo transportlidzekli ar tadu efektivitati, kada noradita sekundarajai bremzu sistémai; jo ipasi ir noradits, ka $ada ierice
jaiemonté velkosaja transportlidzekIi (!).

Papildiekartai pievada energiju tada veida, ka tas darbibas laika var sasniegt noraditos darbibas lielumus un pat energijas avota bojajuma
gadijuma papildiekartas darbiba nevar likt tam energijas rezervém, kas darbina bremzu sistémas, samazinaties vairak par 2.2.1.13.
punkta noradito limeni.

Ja piekabe pieder O, vai O, kategorijai, darba bremzu sistémai jabat nepartraukta vai daléji partraukta bremzesanas tipa sistémai.

Transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabi, bremzu sistémai ir jaatbilst turpmak mingtajiem
nosacijumiem:

ja ir iedarbinata velkosa transportlidzekla sekundaro bremzu sistéma, ari piekabe tiek pakapeniski bremzéta;

ja nedarbojas velkosa transportlidzekla sekundaro bremzu sistéma un ja 3ada sistéma sastav no vismaz divam neatkarigam dalam, tai
dalai vai dalam, kuras nav ictekméjusi bremzu darbibas partrauksana, jaspéj daléji vai pilniba iedarbinat piekabes bremzes. Ir iesp&jams
regulét So bremzeSanas darbibu; ja So darbibu veic ar varstu, kas parasti atrodas miera stavokli, tad $adu varstu var iebavét tikai tad, ja
vaditajs var viegli parbaudit ta nevainojamu darbibu vai nu no kabines, vai ar no transportlidzekla arpuses bez instrumentu palidzibas;

viena no gaisa padeves caurulvadiem (vai jebkura cita $ada tipa savienojuma, kur§ varétu tikt lietots) plisuma vai noplides gadijuma,
vaditajam ir iesp&jams pilniba vai daléji iedarbinat pickabes bremzes ar darba bremzu, sekundaro bremzu vai stavbremzu palidzibu, ja
vien plisums vai noplade automatiski neizraisa piekabes bremzé$anu atbilstigi darbibas raditajiem, kas minéti Il pielikuma 2.2.3. punkta;

divu magistralu gaisa padeves sistémas gadijuma 2.2.1.18.3. punkta prasibu uzskata par izpilditu, ja ir ievéroti $adi nosacijumi:

kad 2.2.1.18.3. punkta paredzéta vadibas iekartu vadibas ierice ir pilniba iedarbinata, spiediens barosanas magistralé divu sekunzu laika
samazinas lidz 1,5 bariem;

kad barosanas magistrale tiek iztukSota ar atrumu vismaz 1 bars sekundé, pickabes automatiska bremzéSanas iekarta sak darboties
pirms spiediens baro$anas magistralé samazinas lidz 2 bariem.

() Sis punkts jatulko $adi: svarigi, ka visos gadijumos darba brem#u sistéma ir aprikota ar ierici (pieméram, ar bremzu kranu), kas nodrosina, ka transportlidzekli joprojam
var apturét ar darba bremzu sistémas palidzibu, bet ar tadu darbibas lielumu, kads noradits sekundaras bremzu sistémas gadijuma.
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2.2.1.19.

2.2.1.20.

2.2.1.20.1.

2.2.1.20.2.

2.2.1.20.3.

2.2.1.21.

2.2.1.22.

2.2.1.23.

2.2.1.24.

2.2.1.25.

2.2.1.26.

2.2.2.

2.2.2.1.

Turpmak minétie transportlidzeklu tipi atbilst II pielikuma 1.5. punkta aprakstitajam IIA tipa testam, bet ne minéta pielikuma 1.4.
punkta aprakstitajam I tipa testam.

— M, kategorijas starppilsétu autobusi un talsatiksmes tiiristu autobusi,

— N, kategorijas mehaniskie transportlidzekli, kuriem ir atlauts vilkt O, kategorijas piekabes.

Ja §i transportlidzekla maksimala masa parsniedz 26 000 kg, testa masu ierobezo lidz 26 000 kg, vai gadijuma, ja nepickrauta
transportlidzekla masa parsniedz 26 000 kg, tad 31 masa janem véra aprékinos.

Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas aprikots, lai vilktu piekabi ar elektrisko bremZzu sistému, ievéro turpmak minétas prasibas:

mehaniska transportlidzekla stravas avotam (generatoram un baterijai) ir pictickosa jauda, lai nodroinatu stravas padevi elektriskajai
bremzu sistémai. Kad motors darbojas brivgaita, ka to ir ieteicis razotdjs, un visas elektriskas ierices, kuras razotajs ir piegadajis ka
transportlidzekla standarta aprikojumu, ir ieslégtas, spriegums elektriskajos vados elektriskas bremzu sistémas maksimalas jaudas
patérina bridi nesamazinas vairak par 9,6 V, kad to méra pie stravas avota spailém. Elektriskie vadi nedrikst radit issavienojumus pat
tad, kad tie ir parslogoti;

velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas defekta gadijuma, ja So sistému veido vismaz divi neatkarigi bremzu kontiri, tas
kontirs vai kontiiri, kurus nav ictekméjis defekts, var pilnigi vai daléji iedarbinat piekabes bremzes;

bremzu signalluktura slédza un stravas kédes elektriskas bremzu sistémas iedarbinasana ir pielaujama tikai tad, ja bremzu iedarbinasanas
vads ir pievienots paraléli bremzu signallukturim un esosais bremzu signallukturis un stravas kéde var izturét papildus slodzi.

Pneimatiska pievada darba bremzu sistémas gadijuma, kuru veido divi vai vairaki neatkarigi bremzu kontiiri, jebkuru noplidi starp Siem
kontiriem vai vadibas ierices izvaddala nepartraukti izvada atmosféra.

M, M,, N, un N, kategorijas mehaniskos transportlidzeklus, kuriem nav vairak ka Cetras asis, apriko ar 1. kategorijas pretblokéSanas
sisttmam atbilstigi X pielikuma prasibam.

Ja mehaniskie transportlidzekli, kas nav minéti 2.2.1.22. punkta, ir aprikoti ar pretblokéSanas ickartam, tie atbilst X pielikuma prasibam.

Mehaniska transportlidzekla, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas pickabi, gadijuma, pickabes darba bremzu iekartu var iedarbinat
tikai savienojuma ar velkosa transportlidzekla darba, sekundaro vai stavbremzu iekartu.

Mehaniskos transportlidzeklus, kam atlauts vilkt piekabi ar pretblokésanas sistému, iznemot M, un N, kategorijas transportlidzeklus,
apriko ar atsevisku optisko bridinajuma signalierici, kas paredzéta pickabes pretblokésanas sistémai un atbilst X pielikuma 4.1., 4.2. un
4.3. punkta prasibam. Tos apriko ari ar Ipasu elektrisko pieslégvietu, kas paredzéta savienoSanai ar piekabes pretblokésanas sistému un
atbilst 3is direktivas X pielikuma 4.4. punkta prasibam.

M, kategorijas mehaniskos transportlidzeklus var aprikot ar pagaidu lietoSanas rezerves riteniem/riepam, ja tas atbilst XIII pielikuma
prasibam.

O kategorijas transportlidzek]i

O, kategorijas piekabes nav vajadzigs aprikot ar darba bremzu sistémam, tomér, ja §is kategorijas piekabes ir aprikotas ar darba bremzu
sisttmam, tas atbilst tam pasam prasibam, kuram atbilst O, kategorijas pickabes.
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2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.8.1.

2.2.2.8.2.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

2.2.2.12.

2.2.2.13.

2.2.2.14.

lkvienu O, kategorijas pickabi apriko ar darba bremzu sistému, kas ir vai nu nepartrauktas, vai daléji partrauktas, vai arl inerces
bremzéSanas tipa sistémas. Pédéja tipa sistému atlauj lietot tikai piekabém, kas nav puspiekabes. Tomér ir pielaujamas elektriskas
bremzu sistémas, kas atbilst XI pielikuma prasibam.

Tkvienu O, vai O, kategorijas pickabi apriko ar nepartraukta vai partraukta tipa darba bremzu sistému.

Darba bremzu sistéma darbojas uz visiem piekabes riteniem.

Darba bremzu sistémas darbiba ir atbilstigi sadalita pa asim.

Katras bremZzu sistémas darbibu sadala starp katras ass riteniem simetriski attieciba pret transportlidzekla garenvirziena vidusplakni.

Bremzétajvirsmas, kas vajadzigas, lai sasniegtu noradito efektivitates limeni, nepartraukti ir saskaré ar riteniem vai nu nekustigi, vai arf
ar detalu palidzibu, kas nevar sabojaties.

Bremzu nodilumu viegli kompensé ar rokas vai automatisku reguléSanas sistému. Turklat vadibas iericei, pievada un bremzu detalam ir
tada gajiena rezerve, ka, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu pakapi, efektiva bremzéSana ir
nodrosinata bez talitéjas reguléSanas.

Nodiluma regulé$ana darba bremzém ir automatiska. Tomér aprikosana ar automatiskam nodiluma regulésanas iekartam O, un O,
kategorijas transportlidzeklu gadijuma ir péc izvéles. Automatiskas nodiluma reguléSanas ickartas ir tadas, kas péc tam, kad sakarsusas
bremzes tiek atdzesétas, joprojam nodrosina efektivu bremzésanu.

Jo 1pasi transportlidzeklis spé normali darboties péc testiem, kas veikti atbilstigi II pielikuma 1.3. punktam (I tipa tests) un II pielikuma
1.6. punktam (III tipa tests).

Ir iespéams viegli parbaudit So darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai apakspuses, izmantojot tikai
instrumentus vai ierices, kuras parasti piegada kopa ar transportlidzekli; pieméram, nodrosinot atbilstigus kontroles caurumus vai
kada cita veida.

Bremzu sistémas ir tadas, kas piekabi aptur automatiski, ja sakabe atvienojas, kamér piekabe ir kustiba. Tomér §1 prasiba neattiecas uz
piekabém, kuru maksimala masa neparsniedz 1,5 metriskas tonnas, ja pickabes papildus galvenajai jiigiericei ir aprikotas ar sekundaro
sakabi (kédi, kabeli utt.), kas galvenas jugierices atkabinaSanas gadijuma var atturét jiigstieni no pieskarSanas zemei un var nodrosinat
piekabei papildus stirésanu.

Tkvienai piekabei, kura jaapriko ar darba bremzu sistému, nodrosina stavbremzu darbibu pat tad, kad piekabe ir atkabinata no velkosa
transportlidzekla. Personai, kas stav uz zemes, ir iespéams iedarbinat stavbremzu sistému, tomér tas piekabes gadijuma, ko lieto
pasazieru parvadaSanai, ir iesp&ams iedarbinat o bremzu sistému no piekabes iekSpuses. Termins “iedarbinasana” attiecas ari uz
bremzu atlaiSanas darbibu.

Ja piekabe ir aprikota ar iekartu, kas lauj apturét saspiesta gaisa padevi bremZzu iekartas, kas nav stavbremzu iekarta, iedarbinasanai, tad
pirmo minéto iekartu projekté un konstrué ta, lai ta atgrieztos “miera” stavokli ne vélak ka péc saspiesta gaisa padeves piekabei
atjauno$anas.

O, un O, kategorijas pickabes, kas aprikotas ar divu magistralu gaisa padeves sistému, atbilst 2.2.1.18.3. punkta noraditajiem
nosacijjumiem.

O, un O, kategorijas piekabes apriko ar pretblokésanas sistémam atbilstigi X pielikuma prasibam.

Ja piekabes, kas nav minétas 2.2.2.13. punkta, ir aprikotas ar pretblokésanas iekartam, tas atbilst X pielikuma prasibam.
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2.2.2.15. Papildiekartai pievada energiju tada veida, ka tas darbibas laika darba bremzZu energijas akumulatora(-os) saglabajas spiediens, kas ir
vismaz 80 % no velkosa transportlidzekla zemaka barosanas spiediena, ka noradits II pielikuma papildindjuma 3.1.2.2. punkta.

2.2.2.15.1.  Papildaprikojuma vai jebkuru citu saistitu caurulvadu plisuma vai noplides gadijuma spéku summa, kas pielikta nobremzéto ritenu
periférijai ir vismaz 80 % no lieluma, kas noradits II pielikuma 2.2.1.2.1. punkta minétajai pickabei. Tomér, ja 3ads plisums vai noplide
iedarbina bridinajuma signalu, ka noteikts II pielikuma papildinajuma 6. punkta, pieméro minéta punkta prasibas.

3. PIETEIKUMS EK TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANALI
3.1. Pieteikumu EK tipa apstiprinajuma pieskirSanai transportlidzekla tipam atbilstigi ta bremzu iekartai, ievérojot Direktivas 70/156/EEK 3.

panta 4. punktu, iesniedz transportlidzekla razotajs.

3.2. Informacijas dokumenta paraugs mehaniskajiem transportlidzekliem ir dots XVIII pielikuma vai XIX pielikuma pieckabém ar bremzu
sistémam, kas nav inerces bremzZu sistémas.

3.3. Apstiprinama transportlidzekla tipa paraugu nodod tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs par apstiprinasanas testu izpildi.

4. EK TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANA

4.1. Ja attiecigas prasibas ir izpilditas, EK tipa apstiprinajumu pieskir saskana ar Direktivas 70/156/EEK 3. panta 4. punktu.

4.2. Tipa apstiprinajuma sertifikata paraugs ir ieklauts IX pielikuma 1. papildinajuma.

4.3. Apstiprindgjuma numuru saskana ar Direktivas 70/156/EEK VII pielikumu pieskir katram apstiprinatajam transportlidzekla tipam. Ta pati

dalibvalsts nepieskir tadu pasu numuru cita tipa transportlidzeklim.

5. TIPA PARVEIDOSANA UN APSTIPRINAJUMU GROZIJUMI
5.1. Ja tiek parveidots tips, kas apstiprinats saskana ar $o direktivu, pieméro Direktivas 70/156/EEK 5. panta noteikumus.
6. RAZOJUMU ATBILSTIBA

6.1. Lai nodrosinatu razojumu atbilstibu, ir javeic pasikumi saskana ar Direktivas 70/156/EEK 10. panta noteikumiem.
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II PIELIKUMS
BremZu testi un bremZu sistému darbiba

L. BREMZU TESTI

1.1. Visparigas piezimes

1.1.1. Darbibas raditajus, kas noraditi bremzu iekartam, pamato péc bremzésanas cela lieluma un/vai vidéja maksimala paléninajuma lieluma.
Bremzu iekartas darbibas raditajus nosaka, izmérot bremzésanas celu attieciba pret transportlidzekla sakotnéjo atrumu unjfvai testa laika
izmeérot vidéjo maksimalo paléninajumu.

1.1.2. BremzéSanas cel$ ir attalums, ko transportlidzeklis veic no briza, kad vaditajs sak darbinat iekartas vadibas ierici, lidz bridim, kad
transportlidzeklis apstajas; sakotnéjais transportlidzekla atrums (v) ir atrums bridi, kad vaditajs sak darbinat bremzu sistémas vadibas
ferici; sakotngjais ta atrums nedrikst bt mazaks ka 98 % no konkréta testa gadfjuma noradita atruma. Vidéjo maksimalo paléninajumu
d_ aprékina atbilstigi turpmak sniegtajai formulai ka vidéjo paléninajumu attieciba pret celu, kas atrodas intervala no v, lidz v

2 2
Vo — Ve )

dp =—F————mfs

72592 (se — sp) /
kur
v, = ka definéts ieprieks,
V, = transportlidzekla atrums pie 0,8 V, km/h,
V, = transportlidzekla atrums pie 0,1 V, km/h,
S, = veiktais cel§ starp V, un V, metros,
S, = veiktais cel§ starp V, un V_ metros.
Atrumu un bremzéeSanas celu nosaka, lietojot mérinstrumentus, kuru precizitates [imenis ir + 1 %, kad transportlidzeklis brauc ar to
atrumu, kas noradits konkréta testa gadfjuma. Lielumu d_ var noteikt ar citim metodém, kas nav atruma un attaluma meriSana; Saja
gadijuma, lieluma d_ precizitate ir + 3 % robezas.

1.1.3. Jebkura transportlidzekla tipa apstiprindjuma iegiSanas nolika bremzu darbibas raditajus méra braukSanas testos ar turpmak
minétajiem nosacijumiem:

1.1.3.1. transportlidzekla svars ir tads, kads noteikts attieciga veida testa gadjuma un kads janorada testa zinojuma (IX pielikuma 2.
papildinajums);

1.1.3.2. testu veic, braucot tados atrumos, kadi noraditi attieciga testa gadijuma. Ja transportlidzeklis ir konstruéts ta, ka ta maksimalais atrums
ir mazaks ka tas atrums, kur§ noradits testa vajadzibam, tad testu veic, transportlidzeklim braucot ar ta maksimalo atrumu;

1.1.3.3. testu laika, lai ieglitu noradito darbibas lielumu, bremzu sistémas vadibas iericei pieliktais speks nedrikst parsniegt to maksimalo speka
lielumu, kas noradits parbaudama transportlidzekla kategorijas gadijuma;

1.1.3.4. neierobezojot 1.1.4.2. punkta prasibas, celam ir segums, kas nodrosina labu sakeri;

1.1.3.5. testus izdara, kad nav véja, kas var ietekmét rezultatus;

1.1.3.6. testu sakuma riepas ir aukstas, un spiediens tajas ir tads, kads noteikts atbilstigi faktiskajai slodzei uz stavosa transportlidzekla riteniem;

1.1.3.7. paredzéto darbibu panak, neblokéjot ritenus, transportlidzeklim nenovirzoties no sakotnéja braukSanas virziena un bez anormalas
vibracijas. Ritenu blokéSana ir pielaujama tikai gadijumos, kad ta ir ipasi noradita.

1.1.4. Transportlidzek]a darbiba bremzésanas laika

1.1.4.1. Bremzé3anas testu laika un, jo ipasi, to bremzéanas testu laika, kurus veic, transportlidzeklim braucot ar lielu atrumu, parbauda

transportlidzekla vispargjo darbibu.
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1.1.4.2.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.1.2.3.

1.2.1.2.4.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.4.1.

M, N, O, un O, kategorijas transportlidzeklu darbiba, bremzgjot uz cela seguma, kam sakeres apstakli ir sliktaki, atbilst $a pielikuma
papildinagjuma noteiktajiem nosacijumiem.

O tipa tests (parastais aukstu bremzu darbibas tests)

Visparigas piezimes

Bremzes ir aukstas. Bremze ir uzskatama par aukstu, ja temperatiira, kas izmérita uz bremzes diska vai bremzes trumula aréjas virsmas,
ir mazaka par 100 °C.

Testu veic $ados apstaklos:

transportlidzeklis ir piekrauts, un ta masas sadaljjums pa asim ir tads, kadu ir noradiis razotajs. Ja noteikuma ir paredzéti vairaki
slodzes uz asim izvietojuma veidi, tad maksimalas masas sadalijums pa asim ir tads, ka slodze uz katras ass ir proporcionala
maksimalajai pielaujamajai slodzei uz katras ass; puspickabju vilcgju gadijuma slodzi, kas rodas iepriek$minéto iekrausanas apstaklu
rezultata, var parvietot aptuveni puscela starp sakabes tapas novietojumu un pakalgjas(-o) ass(-u) centra liniju;

katru testu veic ari nepiekrautam transportlidzeklim. Mehaniska transportlidzekla gadijuma blakus vaditdjam uz priekséja sédekla var
atrasties otra persona, kuras pienakums ir registrét testa rezultatus. Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas projektéts puspiekabes
vilksanai, bezkravas testus veic tikai vilcgjam, kad tas ir atvienots no puspiekabes, un tam pievieno masu, kas atbilst seglierices masai.
Taja ir ieklauta arT masa, kas atbilst rezerves ritena masai, ja Sis ritenis ir ieklauts transportlidzekla standarta komplektacija.
Transportlidzekla gadijuma, kas nodots testam bez virsbaves, var uzlikt papildus slodzi, kas imité virsbiives masu un neparsniedz XVIII
pielikuma razotaja noradito mazako masu;

robezlielumi, kas noraditi mazakas darbibas gadfjuma gan transportlidzekla ar kravu testam, gan transportlidzekla bez kravas testam, ir
tie, kuri noteikti katrai transportlidzekla kategorijai, un transportlidzeklis izpilda gan noradito bremzeSanas cela nosacijumu, gan
noradito vidéjo maksimalo paléninajumu attiecigas transportlidzekla kategorijas gadijuma, tau var nebat svarigi faktiski izmérit abus
Sos parametrus;

cel§ ir lidzens.

O tipa tests ar atvienotu motoru

Testu veic transportlidzeklim braucot tada atruma, kads noradits tas kategorijas gadijuma, kurai pieder konkrétais transportlidzeklis, un
$aja gadijuma noraditajiem lielumiem ir pielaujama konkréta pielaides robeza. Sasniedz katrai kategorijai noraditos mazakos darbibas
raditajus.

0 tipa tests ar pievienotu motoru

Iznemot 1.2.2. punkta noradito testu, veic transportlidzekla papildu testus dazados atrumos ar transmisijai pievienotu motoru, kad
mazakais atrums ir vienads ar 30 % no transportlidzekla maksimala atruma un lielakais atrums ir vienads ar 80 % no minéta atruma.
Izméra maksimalos darbibas lielumus, un zigas par transportlidzekla uzvedibu ieraksta testa zinojuma. Puspiekabju vilcgjus, kad tie ir
speciali piekrauti, lai modelétu piekrautas puspiekabes uzvedibu, parbauda ar atrumu, kas nav lielaks ka 80 km/h.

Turpmakus testus transportlidzeklim veic, kad ta motors ir savienots ar transmisiju, un ar atrumu, kas noradits tai kategorijai, kurai
pieder transportlidzeklis. Sasniedz katrai kategorijai noraditos mazakos darbibas raditajus. Puspiekabju vilcgjus, kad tie ir speciali
piekrauti, lai modelétu piekrautas puspiekabes uzvedibu, parbauda ar atrumu, kas nav lielaks ka 80 km/h.

0 tipa tests O kategorijas transportlidzekliem ar pneimatiska pievada bremzém

Piekabes bremzéSanas darbibas lielumu var aprékinat vai nu péc velkosa transportlidzekla un piekabes bremzésanas pakapes lieluma un
izmérita bides spéka, kas iedarbojas uz sakabes ierici, vai ari dazos gadijumos péc velkosa transportlidzekla un piekabes bremzésanas
pakapes lieluma, kad tikai pieckabe tiek bremzéta. Velkosa transportlidzekla motors ir atvienots no transmisijas bremzu testa laika.
Gadijuma, ja bremzé tikai piekabi, tad, lai nemtu véra papildus masu, kas tiek paléninata, bremzéSanas darbibas lielumu pienem par
vidéjo maksimalo paléninajumu.
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1.2.4.2. Iznemot gadijumus, kas aprakstiti 1.2.4.3. un 1.2.4.4. punkta, piekabes bremzé&Sanas pakapes lieluma noteiksanas nolika ir svarigi
izmérit velkosa transportlidzekla un piekabes bremzésanas pakapes liclumu un bides spéku, kas iedarbojas uz sakabes ierici. Velkosais
transportlidzeklis atbilst prasibam, kas noteiktas II pielikuma 1.1.4.2. punkta piclikuma par attiecibu starp proporciju

™
PM

un spiedienu p_. Piekabes bremzéSanas pakapes lielumu aprékina péc $adas formulas:

D
Zp = Zpsm + 5

Pr
kur
Z, = piekabes bremzésanas pakape,
Z.., = velkosa transportlidzekla un piekabes bremzésanas pakape,
D = bides spéks, kas iedarbojas uz sakabes ierici
(vilces speks D > 0)
(spiedes speks D < 0),
P, = kopé¢ja normala statiska reakcija starp cela segumu un pickabes ritepiem.
1.2.4.3. Ja piekabei ir nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas iekarta, kur spiediens bremzu cilindros nemainas bremzéSanas laika

neatkarigi no dinamiskas ass slodzes mainas, un arl puspiekabju gadijuma, var bremzét tikai pasu piekabi. Piekabes bremzéSanas
pakapes lielumu aprékina péc $adas formulas:

Zn = (Znoni — R) X(})MP——;PR)—Q—R
kur
R = rites pretestibas lielums = 0,01,
P, = kopga normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabi velkosa transportlidzekla riteniem.
1.2.4.4. Alternativa varianta pickabes bremzéSanas pakipes lielumu var novértét, nobremzgjot tikai pasu piekabi. Saji gadijuma izmantotais

spiediena lielums ir tads pats ka tas, kas tika izmérits bremzu cilindros sakabinatu transportlidzeklu bremzésanas laika.

1.3. I tipa tests (bremzu efektivitates samazinasanas tests)
1.3.1. Ar atkartotu bremzésanu
1.3.1.1. Visu mehanisko transportlidzeklu darba bremzu sistémas testé, vairakas reizes secigi iedarbinot un atlaizot bremzes, kad trans-

portlidzeklis ir ar kravu, un atbilstigi turpmak sniegtaja tabula noraditajiem nosacijumiem.

Nosacijumi
Transportlidzekla kategorija v, v, At
kmj/h kmj/h ) n
M, 80 %V [Z'A 45 15
< 120
M, 80 %V _ [Z'A 55 15
< 100
M, 80 %V [Z8'A 60 20
< 60
N, 80 %V _. Z'A 55 15
<120
N, 80 %V _. Z'A 60 20
< 60
N, 80 %V _ Z'A 60 20
< 60
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kur
\A = definéts 1.1.2. punkta,
\A = atrums bremzéSanas beigas,
Vo = transportlidzekla maksimalais atrums,
n = bremzésanas reizu skaits,
At = bremzésanas cikla ilgums (laiks, kas paiet no bremzu iedarbinasanas viena briza lidz otram).

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

Ja transportlidzekla raksturlielumi nelauj ievérot laika posmu, kas noradits At gadijuma, var palielinat ta ilgumu; jebkura gadijuma,
papildus laikam, kas vajadzigs transportlidzekla bremzéSanai un atruma palielinasanai, katra cikla ieklauj 10 sekunzu periodu, lai
stabilizétu atrumu v,.

Sajos testos speks, kas pielikts vadibas iericei, ir noreguléts ta, lai transportlidzeklis sasniegtu vidéjo maksimalo palénindjumu 3m/s péc
bremzu pirmas iedarbinasanas reizes. Sis speks palick nemainigs visas turpmakajas bremzu iedarbinasanas reizés.

Bremzu iedarbinasanas reizés nepartraukti ieslédz visaugstako parnesumu (izpemot paatrino$o parnesumu utt.).

Lai atkartoti uzpemtu atrumu péc bremzéSanas, parnesumkarbu iesledz ta, lai sasniegtu atrumu v, visisakaja iesp&jamaja laika
(maksimalo paatrindgjumu, kuru Jauj sasniegt motors un parnesumkarba).

Ar nepartrauktu bremzésanu

0, un O, kategorijas pickabju darba bremzu iekartas testé tada veida, ka tad, kad transportlidzeklis ir pickrauts, bremzém pievadita
energija ir vienada ar to, kas registréta taja pasa laika posma, transportlidzeklim braucot ar vienmérigu atrumu 40 kmfh 7 % lejupcela
1,7 km garuma.

Testu var veikt uz lidzena cela, kad piekabi velk mehaniskais transportlidzeklis; testa laika vadibas iericei pielikto spéku noregulé ta, lai
uzturétu piekabes pretestibu nemainigu (7 % no stavosas pieckabes maksimalas ass slodzes). Ja pickabes vilksanai pieejama jauda ir
nepietickama, testu var veikt ar mazaku atrumu, bet garaka cela, ka noradits turpmak sniegtaja tabula.

Atrums Attalums

(knjh) (metr)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Sakarsu3u bremzu darbibas tests

[ tipa testa (32 pielikuma 1.3.1. vai 1.3.2. punkta aprakstitie testi) beigas darba bremzu palieckosas darbibas lielumu meéra tados paSos
apstaklos (un jo ipasi tad, kad vadibas iericei pieliktais nemainigais speks nav lielaks ka faktiski lietotais vidéjais speks), ka 0 tipa testa
laika, kad motors ir atvienots no transmisijas (temperatiiras apstakli var but dazadi). Mchanisko transportlidzeklu gadijuma sis
palickosas darbibas lielums nedrikst bt mazaks ka 80 % no ta darbibas licluma, kas noradits konkrétas kategorijas gadijuma, un
nedrikst biit mazaks ka 60 % no ta lieluma, kas registréts O tipa testa laika, kad motors bija atvienots no transmisijas. Tomér piekabju
gadijuma sakarsu$u bremzu darbibas spéka liclums uz ritenu perifériju, kad piekabi testé, braucot ar atrumu 40 km/h, nav mazaks ka
36 % no maksimalas stacionara ritena slodzes vai mazaks ka 60 % no lieluma, kas registréts O tipa testa laika braucot ar to pasu
atrumu.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuri atbilst 1.3.3.1. punkta noraditajai prasibai par 60 %, bet kuri neatbilst 1.3.3.1. punkta
noraditajai prasibai par 80 %, var veikt sakarsusu bremzu papildu testu, izmantojot vadibas ickartas iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas
neparsniedz $a pielikuma 2.1.1.1. punkta noradito spéka lielumu. Abu testu rezultatus ieraksta zinojuma.
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1.4. II tipa tests (transportlidzekla darbibas tests braucot no kalna)

1.4.1. Piekrautus mehaniskos transportlidzeklus testé tada veida, ka pievadita energija ir vienada ar to, kura registréta taja pasa laika posma,
kad transportlidzeklis ar kravu parvietojas ar vidéjo atrumu 30 kmfh 6 % lejupcela 6 km garuma, ar ieslégtu atbilstigu atrumu un
paléninataju, ja transportlidzeklis ir aprikots ar tadu. leslegtais parnesums ir tads, ka motora darbibas atrums neparsniedz to maksimalo
lielumu, kuru noradijis razotajs.

1.4.2. Transportlidzeklu gadijuma, kuriem energiju absorbé bremzgjot tikai motoru, ir pielaujamas izmainas vidéja atruma + 5 kmj/h robezas,
un ir ieslégts parnesums, kas lauj stabilizét atrumu lidz lielumam, kas ir vistuvakais 30 km/h atrumam transportlidzeklim braucot 6 %
lejupcela. Ja motora bremzéSanas darbibas lielumu nosaka, izmérot paléninajumu, tad tas ir pietickams, ja izméritais vid&jais
palénindjums ir vismaz 0,5 m/s.

1.4.3. Testa beigas darba bremzu sistémas sakarsu$o bremzu darbibu izméra tados pasos apstaklos, kadi bija O tipa testd, motoram esot
atvienotam no transmisijas (temperatiiras nosacfjumi atskiras). Si sakarsuso bremzu darbiba nodrosina bremzeSanas celu, kas
neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidéjo maksimalo palénindgjumu, kas nav mazaks ka turpmak minétie lielumi, pielietojot
vadibas ierices iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas neparsniedz 700 N,

M, kategorijai:
133’
s=015v+ ——
130
(otrais termins, kas atbilst vidéjam maksimalajam palénindjumam 3,75 m/s?).
N, kategorijai:
133’
s=015v+ ———
115
(otrais termins, kas atbilst vidégjam maksimalajam paléninajumam 3,3 m/s?).

1.5. IIA tipa tests

1.5.1. Piekrautus mehaniskos transportlidzeklus testé tada veida, ka pievadita energija ir vienada ar to, kura registréta taja pasa laika posma,
kad transportlidzeklis ar kravu parvietojas ar vidgo atrumu 30 km/h 7 % lejupcela 6 km garuma. Si testa laikd nav ieslégta darba
bremzu, sekundaro bremzu un stavbremzu sistéma. leslégtais parnesums ir tads, ka motora darbibas atrums neparsniedz to maksimalo
lielumu, kuru noradijis razotajs. Var lietot integréto paléninataju ar noteikumu, ka ta darbiba ir vienmerigi sadalita ta, ka neiedarbina
darba bremzes; to var parbaudit, parliecinoties, ka 3is bremzes ir aukstas, ka noteikts minéta pielikuma 1.2.1.1. punkta.

1.5.2. Transportlidzeklu gadijuma, kuriem energiju absorbé tikai bremzgjot motoru, ir pielaujamas izmainas vidgja atruma + 5 kmj/h robezas,
un ir ieslégts parnesums, kas lauj stabilizét atrumu lidz lielumam, kas ir vistuvakais 30 km/h atrumam transportlidzeklim braucot 7 %
lejupcela. Ja motora bremzéSanas darbibas lielumu nosaka, izmérot paléninajumu, tad tas ir pietickams, ja izméritais vidéjais
palénindjums ir vismaz 0,6 m/s%.

1.6. III tipa tests (bremzu efektivitates samazinasanas tests O, kategorijas transportlidzekliem)

1.6.1. Tests trasé

Veicot testus uz cela, jaievéro turpmak minétie nosacijumi.

Bremzu iedarbinasanas reizu skaits: 20

BremzéSanas cikla ilgums: 60 s

Sakotnéjais atrums bremzéSanas cikla sakuma: 60 km/h

Bremzu iedarbinasana: atbilst piekabes paléninajumam 3 m/s?

Pickabes bremzeSanas pakapes lielumu aprékina saskana ar $a pielikuma 1.2.4.3. punktu.

(Pm + Pr)

R
Pr +

ZR = (ZR+M — R) X
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1.6.2.

2.1.1.1.

2.1.1.1.1.

Atrums bremzéSanas beigas (VII pielikuma 1. papildinajuma 3.1.5. punkts):

Py 4Py + (12
M 1 4

IV TRy P 4Py

kur

Z, = piekabes bremzéSanas pakape,

Z,, = sakabinatu transportlidzeklu (mehaniskais transportlidzeklis un piekabe) bremzésanas pakape,

R = rites pretestibas lielums = 0,01,

P, = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un pickabes ritepiem (kg),

P = kopé¢ja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabi velkosa transportlidzekla riteniem (kg),
P, = piekabes masas dala uz nenobremzéto asi/-im (kg),

P, = piekabes masas daJa uz nobremzéto asi/-im (kg),

v, = sakotngjais atrums (km/h),

v, = beigu atrums (km/h).

Sakarsu3u bremzu darbibas tests

Atbilstigi 1.6.1. punktam testa beigas izméra darba bremzu sistémas sakarsuso bremzu darbibas lielumu tados pasos apstaklos, kadi bija
0 tipa testa, tomér var bt dazadi temperatiiras nosacijumi, un testu var sakt ar sakotnéjo atrumu 60 km/h. Sakarsusu bremzu darbibas
speks ritenu periférija nav mazaks ka 40 % no maksimala stacionara ritena slodzes un nav mazaks ka 60 % no lieluma, kas registréts
0 tipa testa laika taja pasa atruma.

BREMZU SISTEMU DARBIBAS RADITAJI

M un N kategorijas transportlidzek]i

Darba bremzu sistémas
Noteikumi, kas attiecas uz testiem

M un N kategorijas transportlidzeklu darba bremzu sistémas testé saskana ar nosacijumiem, kas paraditi Saja tabula.

Testa veids M, M, M, N, N, N,
0-1 0-1 O0-I-II/IIA 0-1 0-1 0-I-1I/IA
0 tipa tests ar |noraditais 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
atrums
pievienotu mo- |s < v? v?
toru 0,1 V+ﬁ 0,15 V+m
d = 5,8 m/s? 5 m/s?
0 tipa tests ar [v = 80 % |160 km/h 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
v, bet <
atvienotu mo- s < 01 v? oL v?
toru RAET) AR TEY
d = 5 m/s? 4 mfs?
F< 500 N 700 N
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kur
v = testa atrums, (km/h),
s = bremzésanas cel§ metros,
d, = vidgjais maksimalais palénindjums motoram darbojoties parastaja atruma,
F = spéks, kas pielikts pedalim,
v = transportlidzekla maksimalais atrums.
2.1.1.1.2. Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt nenobremzétu piekabi, mazako darbibas lielumu, kas noradits atbilstigas
mehaniska transportlidzekla kategorijas gadijuma (0 tipa testa ar atvienotu motoru), sasniedz ar nenobremzétu pickabi, kas sakabinata
ar mehanisko transportlidzekli un pickrauta lidz maksimalajai masai, ko noradijis mehaniska transportlidzekla razotajs. Tomér M,
kategorijas transportlidzeklu gadijuma mazakais sakabinatu transportlidzeklu darbibas lielums nedrikst bat mazaks ka 5,4 mjs?
transportlidzeklim esot gan piekrautd, gan nepiekrauta stavokli.
Sakabinatu transportlidzeklu darbibas lielumu parbauda ar aprékinu palidzibu, kuros npem véra bremzu darbibas faktisko maksimalo
lielumu, kuru sasniedzis mehaniskais transportlidzeklis viens pats un ar kravu (un bez kravas M, kategorijas gadfjuma) 0 tipa testa laika
un motoram esot atvienotam no transmisijas, lietojot $adu formulu (nav vajadzigi praktiskie testi mehaniskajiem transportlidzekliem,
kas sakabinati ar nenobremzétu piekabi):
PM
dvir = dy X ——
MR = v X pom e
kur
d,, = aprékinatais mehaniska transportlidzekla vidgjais maksimalais paléninajums m/s?, kad Sis transportlidzeklis ir sakabinats ar
nenobremzétu piekabi,
d, = atseviSka mehaniska transportlidzekla vidgjais maksimalais paléninagjums m/s?, kas sasniegts O tipa testa laika ar atvienotu
motoru,
PM = piekrauta (un nepiekrauta M, kategorijas gadijuma) mehaniska transportlidzekla masa,
PR = piekabinamas nenobremzétas pieckabes maksimala masa, ko noradijis mehaniska transportlidzekla razotajs.
2.1.2. Sekundaro bremzu sistémas
2.1.2.1. Sekundaro bremzu sistéma pat tad, ja vadibas ierice, kas to iedarbina, tiek lietota ari citam bremzéSanas funkcijam, nodrosina
bremzésanas celu, kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidéjo maksimalo palénindgjumu, kas nav mazaks ka turpmak minétie
lielumi.
M, kategorijai:
2v?
s=01v+ —
150
(otrais termins, kas atbilst vidéjam maksimalajam palénindjumam 2,9 m/s?).
M,, M, kategorijai:
2 v?
s=015v+ —
130
(otrais termins, kas atbilst vidégjam maksimalajam paléningjumam 2,5 m/s?).
N kategorijai:
015 v+ 20
s=015v+ ——
115
(otrais termins, kas atbilst vidéjam maksimalajam paléninajumam 2,2 m/s?).
2.1.2.2. Ja sekundaro bremzu sistémas vadibas ierice ir manuala, tad noradito darbibas lielumu iegiist, pieliekot vadibas iericei speku, kas M,
kategorijas transportlidzeklu gadijuma neparsniedz 400 N un citu transportlidzeklu gadijuma neparsniedz 600 N, un i vadibas ierice
ir novietota ta, ka vaditajs to var viegli un atri satvert.
2.1.2.3. Ja sekundaro bremzu sistémas vadibas ierice ir pedalis, tad noradito darbibas lielumu iegiist, pielickot vadibas iericei speku, kas M,

kategorijas transportlidzeklu gadijuma neparsniedz 500 N un citu transportlidzeklu gadijuma neparsniedz 700 N, un §i vadibas ierice
ir novietota ta, ka vaditajs to var viegli un atri iedarbinat.
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2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.3.1.

2.1.3.2

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.3.6.

2.1.4.1.

Sekundaro bremzu sistémas darbibu parbauda ar O tipa testa palidzibu, kad motors ir atvienots no transmisijas turpmak minétajiem
sakotnéjiem atrumiem:

M, = 80 kmjh M, = 60 kmjh M, = 60 kmjh

N, = 70 km/h N, = 50 km/h N, = 40 km/h.

Sekundaro bremzu sistémas efektivitates testu veic, imitéjot realus avarijas apstaklus darba bremzu sistéma.

Stavbremzu sistémas

Stavbremzu sistéma pat tad, ja ta ir apvienota ar kadu citu bremzu sistému, notur transportlidzekli ar kravu nekustigi 18 % augsup vai
lejup vérsta cela slipuma.

Transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir atlauts vilkt piekabi, velkosa transportlidzekla stavbremzu sistéma notur sakabinatus trans-
portlidzeklus nekustigi 12 % cela slipuma.

Ja vadibas ierice ir manuala, tad tai pieliktais speks M, kategorijas transportlidzeklu gadijuma neparsniedz 400 N un citu transport-
lidzeklu gadijuma neparsniedz 600 N.

Ja vadibas ierice ir pedalis, tad tam pieliktais speks M, kategorijas transportlidzeklu gadfjuma neparsniedz 500 N un citu transport-
lidzeklu gadijuma neparsniedz 700 N.

Ir pielaujama tada stavbremzu iekarta, kas jaiedarbina vairakkart, lai sasniegtu noradito darbibas raditaju.

Lai parbauditu atbilstibu I pielikuma 2.2.1.2.4. punkta prasibam, O tipa testu veic, kad transportlidzekla motors ir atvienots no
transmisijas un transportlidzekla sakotngjais atrums ir 30 km/h. Vid&jais maksimalais paléninajums péc stavbremzu sistémas vadibas
ferices iedarbindsanas un paléninajums tie$i pirms transportlidzekla apstaSanas nav mazaks ka 1,5 m/s’. Testu veic ar piekrautu
transportlidzekli. Bremzu pedalim pieliktais speks nedrikst parsniegt noraditos lielumus.

Palieko$a bremzésanas darbiba darba bremzu pievada defekta gadijuma

Darba bremzu sistémas palickosa darbiba tas pievada dalas defekta gadijuma nodroSina bremzéanas celu, kas neparsniedz turpmak
minétos lielumus, un vidéjo maksimalo paléninjumu, kas nav mazaks ka turpmak minétie lielumi, lietojot vadibas ierices iedarbinasanai
vajadzigo speku, kas neparsniedz 700 N, kad to parbauda O tipa testd un motoram esot atvienotam no transmisijas, no $adiem
sakotnéjiem atrumiem attiecigajai transportlidzekla kategorijai.

Bremzésanas cel$ (m) un vidéjais maksimalais palénindjums (m/s?):

Veids km/h ar kravu m/s? bez kravas m/s?
M 80 100 2 1,7 100 2 1,5
! 0,1 X —— 0,1 AV
Y30 150 V35 * 150
M, 60 100 v2 1,5 100 2 13
0,15v+ — X —— 0,15v+ — X ——
30 130 25 130
M, 60 o5y 100V 1,5 o5y 100 ¥ 1,5
, X — , X —
VT30 130 VT30 “ 130
N 70 100  v? 1,3 100  v? 1,1
! 0,15 X 015 -
V30 C 115 Vs 115
N 50 100 v2 13 100 2 11
: 0,15 X — 0,15 VA
VT30 115 Vs 115
N, 40 0.15 v+ 100 v2 1,3 015 v + 100 v2 1,3
, X — , X —
VT30 11 VT30 11
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2.1.4.2. Palieko$as bremzésanas efektivitates testu veic, imitéjot realus avarijas apstaklus darba bremzu sistéma.

2.2. O kategorijas transportlidzekli

2.2.1. Darba bremzu sistémas

2.2.1.1. Prasiba, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzeku testiem.

2.2.1.1.1. Ja transportlidzeklis ir obligati jaapriko ar darba bremzu sistému, tad $is bremzu sistémas darbiba atbilst prasibam, kas noteiktas O,
kategorijas transportlidzekliem.

2.2.1.2. Prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzeklu testiem.

22.1.2.1. Ja darba bremZu sistéma ir nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas tipa, spéku, kas pielikti nobremzéto ritenu periférijai,
summa ir vismaz X % no maksimalas stavosa ritena slodzes, un X ir turpmak minétie lielumi:
Divasu piekabe, ar kravu un bez tas 50
Puspiekabe, ar kravu un bez tas 45
Piekabe ar centrali novietotu asi, ar kravu un bez tas 50
Ja piekabe ir aprikota ar pneimatiska pievada bremzu sistému, spiediens bremzéanas testa laika vadibas magistralé nedrikst parsniegt
6,5 barus (') un spiediens barosanas magistralé nedrikst parsniegt 7,0 barus (!). Testa atrums ir 60 km/h.
Javeic papildu tests piekrautam transportlidzeklim braucot ar atrumu 40 km/h, lai salidzinatu ar I tipa testa rezultatu.

2.2.1.2.2. Ja bremZu sistéma ir inerces tipa, ta atbilst nosacijumiem, kas noteikti VIII pielikuma.

2.2.1.2.3. Papildus tam Siem transportlidzekliem veic I tipa testu.

2.2.1.2.4. Puspiekabes I tipa testa masa, kuru bremzé puspiekabes ass(-is), atbilst maksimalajai ass slodzei(-ém) (neieskaitot slodzi uz sakabes
tapu).

2.2.1.3. Prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzeku testu.

2.2.13.1. Piemero tas pasas prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzekliem.

2.2.1.4. Prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzeklu testiem.

2.2.1.4.1. Ja darba bremZzu sistéma ir nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas tipa, spéku, kas pielikti nobremzéto ritenu periférijai,

summa ir vienada ar vismaz X % no maksimalas stavosa ritena slodzes, un X ir turpmak minétie liclumi:

Divasu pickabe, ar kravu un bez tas 50
Puspiekabe, ar kravu un bez tas 45
Piekabe ar centrali novietotu asi, ar kravu un bez tas 50

Ja piekabe ir aprikota ar pneimatiska pievada bremzu sistému, spiediens bremzéSanas testa laika vadibas magistralé nedrikst parsniegt
6,5 barus () un spiediens barosanas magistralé nedrikst parsniegt 7,0 barus (!). Testa atrums ir 60 km/h.

() Seit un turpmak minétajos pielikumos noraditie spiedienu lielumi ir relativie spiedienu lielumi, kurus méra baros.
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2.2.1.4.2. Papildus tam transportlidzekliem veic III tipa testu.

2.2.1.4.3. Puspiekabes III tipa testa masa, kuru bremzé puspiekabes ass(-is), atbilst maksimalajai ass slodzei(-em).

2.2.2. Stavbremzu sistémas

222.1. Stavbremzu sistéma, ar kuru ir aprikota piekabe vai puspiekabe, var noturét piekrautu piekabi vai puspiekabi, kad ta ir atkabinata no
velkosa transportlidzekla, nekustigi 18 % augsupcela vai lejupcela slipuma. Vadibas iericei pieliktais spéks nedrikst parsniegt 600 N.

2.2.3. Automatiskas bremzu sistémas

2.23.1. Automatiskas bremzu sistémas darbibas liclums gadijuma, kad ir pilnigs spiediena zudums gaisa padeves magistrale un kad testé
piekrautu transportlidzekli, tam braucot ar atrumu 40 km/h, nav mazaks ka 13, 5 % no maksimalas stavosa ritena slodzes. Ir
pielaujama ritenu blokéSana darbibas raditaju gadfjuma, kas ir augstaki ka 13,5 %.

2.3. Reakcijas laiks
Ja transportlidzeklis ir aprikots ar darba bremzu sistému, kura pilniba vai dalgji ir atkariga no energijas avota, kas nav vaditaja muskulu
speks, jaievéro $adas prasibas.

2.3.1. Avarijas manevra bridi laiks, kas paiet no momenta, kad vadibas ierice tiek iedarbinata, lidz momentam, kad bremzésanas speks uz
vismazak labveéligi novietoto asi sasniedz limeni, kas atbilst noraditajam darbibas lielumam, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes.

2.3.2. Transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar pneimatiskajam bremZzu iekartam, 2.3.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja
transportlidzeklis atbilst IIT pielikuma noteikumiem.

2.3.3. Transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar hidrauliska pievada bremzu iekartam, 2.3.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja

arkartas manevra laika transportlidzekla paléninajums vai spiediens vismazak labvéligi novietotaja bremzu cilindra 0,6 sekundés
sasniedz limeni, kas atbilst noraditajam darbibas lielumam.
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Papildinajums

(Skatit 1.1.4.2. punktu)
BremzéSanas spéka sadalijums pa transportlidzekla asim

1. VISPARIGAS PRASIBAS

M, N, O, un O, kategorijas transportlidzekli, kuri nav aprikoti ar pretblokésanas iekartam, kuras definétas X pielikuma, atbilst visam §i
papildinajuma prasibam. Ja lieto pasu iekartu, ta darbojas automatiski. Tomér to kategoriju transportlidzekli, kas nav M, kategorijas
transportlidzekli un kuri ir aprikoti ar pretblokéSanas iekartam, kuras definétas X pielikuma, atbilst ari 3 papildindjuma 7. un 8. punkta
prasibam, ja tie papildus ir aprikoti ar Tpasu automatisku iekartu, kura kontrolé bremzgsanas spéka sadalfjumu pa asim. Sis iekartas
vadibas ierices defekta gadijuma ir iesp&ams apturét transportlidzekli, ka noteikts $1 papildindjuma 6. punkta.

2. SIMBOLI
i = ass raditajs (i = 1, priek$ga ass; i = 2, otra ass utt.),
P, = cela seguma normalais speks uz asi i transportlidzeklim esot statiska stavokli,
N, = cela seguma normalais spéks uz asi i transportlidzeklim bremzgjot,
T, = speks, ko rada bremzes uz asi i parastos bremzeSanas apstaklos uz cela,
f = T/N, nepieciesama ass i sakere ('),
) = transportlidzekla paléninajums,
g = paatrinajums gravitacijas ietekmé g = 10 m/s?,
z = transportlidzekla bremzéSanas pakape = J/g (3,
p = transportlidzekla masa,
h = smaguma centra augstums, ka noradijis razotajs un apstiprindjis tehniskais dienests, kas veic apstiprindjuma testus,
E = ritenu baze,
k = teorétiskais riepas un cela seguma sakeres koeficients,
K = korekcijas koeficients — puspiekabe ar kravu,
K, = korekcijas koeficients — puspiekabe bez kravas,
™ = piekabes vai puspiekabes velkoso transportlidzeklu ritenu periférija radusos bremzésanas speku summa,
PM = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabi vai puspiekabi velkoso transportlidzeklu ritepiem, ka attiecigi
noradits 3.1.4. un 3.1.5. punkta,
P = spiediens vadibas magistrales savienotajgalva,
TR = visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija radusos bremzesanas spéku summa,
PR = cela seguma kopgja normala statiska reakcija uz pickabes vai puspickabes riteniem,
PR~ = PR lielums puspiekabes maksimalas masas gadijuma,
E, = attalums starp puspiekabes tapu un §is puspiekabes ass vai asu centru,
h, = puspiekabes smaguma centra augstums, ka noradijis razotajs un apstiprinajis tehniskais dienests, kas veic apstiprinajuma

testus.

(") Sakeres raksturliknes, kuras rada katra ass, ir raksturliknes, kas parada katras ass i radito sakeri, kas uzzimétas pamatojoties uz transportlidzekla bremzéanas pakapi
atbilstosi noraditajiem slodzes nosacfjumiem.
(*) Puspiekabju gadijuma z ir bremzésanas spéeks, kas izdalits ar statisko svaru uz puspiekabes asi(-im).
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3.1.

3.1.1. ()

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

PRASIBAS MEHANISKAJIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM

Divasu transportlidzek]i

Visu transportlidzeklu kategoriju gadijumos, kuru lieclumi k atrodas starp 0,2 un 0,8:

z>01+085(k-02)

Transportlidzekla visos slodzes stavoklos prieksgjas ass sakeres raksturlikne atrodas augstak ka pakalgjas ass sakeres raksturlikne,

— ja bremzéSanas pakapju lielumi M, kategorijas transportlidzeklu gadfjuma ir starp 0,15 un 0,8.

Tomér $is kategorijas transportlidzeklu gadijuma, kuru raksturliknes atrodas virs z lielumu 0,3 un 0,45 diapazona, ir pielaujama
sakeres raksturliknu inversija ar noteikumu, ka pakaléja tilta sakeres raksturlikne neparsniedz liniju, kas aprékinata péc formulas k =
z (idealas sakeres linija — skatit 1A diagrammu), par vairak ka 0,05,

— ja bremzéSanas pakapju lielumi N, kategorijas transportlidzeklu () gadijuma atrodas starp 0,15 un 0,5.

So nosacfjumu uzskata par izpilditu ari tad, ja bremzésanas pakapju lielumu gadijuma, kas atrodas starp 0,15 un 0,30, katras ass
sakeres raksturliknes ir novietotas starp divam linijam, kas paralélas idealas sakeres raksturliknei, ko aprékina péc vienadojumiem k
=z + 0,08 un k = z - 0,08, ka paradits 1C diagramma, kur pakalgjas ass sakeres raksturlikne var skérsot raksturlikni k = z - 0,08,
un bremzeSanas pakapju lielumu gadijuma, kas atrodas starp 0,3 un 0,5, atbilst attiecibai z > k — 0,08, bet bremzésanas pakapju
lielumu gadijuma, kas atrodas starp 0,5 un 0,61, atbilst attiecibai z > 0,5 k + 0,21,

— ja visu bremzé&Sanas pakapju lielumi citu kategoriju transportlidzeklu gadijuma atrodas starp 0,15 un 0,30. So nosacijumu uzskata
par izpilditu ari tad, ja bremzéSanas pakapju lielumu gadijuma, kas atrodas starp 0,15 un 0,30, katras ass sakeres raksturliknes ir
novietotas starp divam linijam, kas paralélas idealas sakeres raksturliknei, ko aprékina péc vienadojumiem k = z + 0,08 un k = z -
0,08, ka paradits 1B diagramma, un pakaléjas ass sakeres raksturlikne bremzéanas pakapju lielumu z > 0,3 gadijuma atbilst
attiecibai z > 0,3 + 0,74 (k — 0,38).

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes, kas aprikotas ar pneimatiska pievada bremzu
sistémam:

kad transportlidzekli testé ar atvienotu energijas avotu, noblokétu baroSanas magistrali un vadibas magistralei pieslégtu balonu ar 0,5
litru tilpumu, un sistémai darbojoties ar ieslegsanas un izsléganas spiedienu, tad spiediens baroSanas magistrales un vadibas magistrales
savienotdjgalva péc darba bremzu sistémas vadibas ierices pilnas iedarbinasanas ir starp 6,5 un 8,5 bariem neatkarigi no trans-
portlidzekla slogojuma. Sie spiedieni uzskatami ir velkogd transportlidzekla sistéma, kad tas ir atvienots no piekabes. Savietojamibas
joslas II pielikuma 1 papildinajuma 2., 3. un 4A diagramma neparsniedz 7,5 baru robezliniju;

nodrosina, lai ir pieejams vismaz 7 barus liels spiediens barosanas magistrales savienotdjgalva, ja sistéma strada ar ieslégsanas spiedienu;
§1 spiediena esamibu pierada neiedarbinot darba bremzu sistému.

Atbilstibas 3.1.1. punkta prasibam tests

Lai parbauditu atbilstibu 3.1.1. punkta prasibam, razotajs iesniedz priekséjas un pakalgjas ass sakeres ar cela segumu raksturliknes, kas
aprékinatas péc $adam formulam:

T T
== f,
Ny

p T T,
! h N, h
P1+ZEP><g szzEng

(') 3.1.1. punkta noteikumi neietekmé II pielikuma prasibas, kas attiecas uz bremzéanas efektivitati. Tomeér, ja parbaudot 3.1.1. punkta noteikumus, tiek iegiiti bremzéanas
efektivitates raditdji, kuri ir augstaki ka tie, kuri paredzéti 1l pielikuma, noteikumus, kas attiecas uz sakeres raksturlikni, pieméro 1A un 1B diagrammas laukumu robezas,
kuras nosaka taisnas linijas k = 0,8 un z = 0,8.

(*) N1 kategorijas transportlidzekliem ar noslogotas/nenoslogotas pakalgjas ass slodzes proporciju, kas neparsniedz 1,5, vai kuru maksimala masa ir mazaka ka 2 tonnas, bis
jaatbilst M kategorijas prasibam no 1990. gada 1. oktobra.
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Raksturliknes zimé $adiem diviem transportlidzekla slodzes nosacijumiem:
— bez kravas, darba kartiba un ar vaditaju,
Transportlidzekla gadijuma, kas nodots testam bez virsbives, var uzlikt papildus slodzi, kas imité virsbiives masu un neparsniedz
XVIII pielikuma razotaja noradito mazako masu,
— ar kravu,
Ja noteikums attiecas uz vairakam kravas sadales varbiitibam, tad nem véra to varbitibu, kurd transportlidzekla prieksgja ass ir
visvairak noslogota.
3.1.4. Velkosie transportlidzekli, kas nav puspiekabju vilcéji
3.1.4.1. Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes, kas aprikotas ar pneimatiska pievada bremzu
sistémam, pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi
™
PM
un spiedienu p ir to laukumu robeZas, kas paraditi 2. diagramma.
3.1.5. Puspiekabju vilcé&ji
3.1.5.1. Nepiekrautu puspiekabju vilcgji
Par nepickrautiem ar Sarniru savienotiem transportlidzekliem uzskata tehniska kartiba esou vilcgju, kas savienots ar nepiekrautu
puspickabi, un vaditaju kabiné. Puspickabes dinamisko slodzi uz vilcgja veido statiska masa uz sakabes tapu, kas vienada ar 15 % no
maksimalas masas uz sakabes. BremzéSanas spékus turpina regulét starp vilcéja stavokli ar puspiekabi (bez kravas) un atseviska vilcéja
(bez puspickabes) stavokli; testé bremzéanas spékus, kas attiecas uz atsevisku vilcgju.
3.1.5.2. Piekrautu puspiekabju vilcgji
Piekrauti ar Sarniru savienoti transportlidzekli ir uzskatami par vilcgjiem darba kartiba, ar vaditdju un savienoti ar piekrautu puspiekabi.
Puspiekabes dinamisko slodzi uz vilcgja veido statiska masa Ps, kas piestiprinata seglierices sakabes tapas vieta un vienada ar:
P =P (1+ 04502
s T Y
kur P_ ir atskiriba starp vilcéja maksimalo pilno masu un ta masu bez kravas.
Lielumu h aprékina $adi:
h — hOPO + hSPS
P
kur
h, ir vilcgja smaguma centra augstums,
hS ir sakabes, uz kuru balstas puspickabe, augstums,
P, ir atseviska vilcéja masa bez kravas
P=P +P =P +P,
3.1.5.3. Transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar pneimatiska pievada bremzu sistému, pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi

™
PM

un spiedienu p ir to laukumu robezas, kas paraditi 3. diagramma.
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3.2.

4.1.

4.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Transportlidzekli ar vairak neka divam asim

Papildinajuma 3.1. punkta prasibas attiecas uz transportlidzekliem ar vairak neka divam asim. 3.1.1. punkta prasibas attieciba uz ritenu
blokésanas secibu uzskatamas par izpilditam, ja bremzéSanas pakapju gadijuma, kas atrodas starp 0,15 un 0,30, vismaz vienas no
priekséjam asim radita sakere ar cela segumu ir lielaka neka ta, kuru rada vismaz viena no pakaléjam asim.

PRASIBAS PUSPIEKABEM
Puspiekabju gadijuma, kas aprikotas ar pneimatiskajam bremzu sistémam,
pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi

TR
PR

un spiedienu p, ir to laukumu robezas, kas paraditi 4A un 4B diagramma transportlidzekliem ar kravu un bez tas. So prasibu izpilda
visu pielaujamo slodZzu uz puspiekabes asim nosacfjumu gadijuma.

Ja puspiekabes, kuru K _faktors ir mazaks ka 0,8, nevar izpildit 4.1. punkta prasibas kopa ar II pielikuma 2.2.1.2.1. punkta prasibam,
tad puspiekabe atbilst mazakajiem bremzeSanas darbibas raditajiem, kas noraditi II pielikuma 2.2.1.2.1. punkta, un ir aprikota ar
pretblokésanas ickartu, kas atbilst X pielikuma prasibam, izpemot $a pielikuma 1. punkta savietojamibas prasibu.

PRASIBAS DIVASU PIEKABEM UN PIEKABEM AR CENTRALI NOVIETOTU ASI

Divasu piekabju gadijuma, kas aprikotas ar pneimatiskajam bremzu sisttmam:
prasibas, kas minétas 3.1. punktd, attiecas uz divasu piekabém (iznemot gadijumu, kad attalums starp asim ir mazaks par 2 metriem);
uz piekabém, kuram ir vairak neka divas asis, tiek attiecinatas 3.2. punkta noteiktas prasibas;

pielaujama attieciba starp bremzeSanas pakapi

TR
PR

un spiedienu p ir to laukumu robezas, kas paraditi 2. diagramma transportlidzekliem ar kravu un bez tas.

Piekabju ar centrali novietotu asi, kas aprikotas ar pneimatiskajam bremzu sisttmam, gadijuma:

pielaujama attieciba starp bremzeéSanas pakapi

TR
PR

un spiedienu P_ atrodas divos laukumos, kas aprékinati péc 2. diagrammas par noslogotiem un nenoslogotiem transportlidzekla
stavokliem, sareizinot vertikalas skalas skaitlus ar 0,95.

Ja 1 pielikuma 2.2.1.2.1. punkta prasibas nevar izpildit sakeres trikuma dé|, tad piekabi ar centrali novietotu asi apriko ar
pretblokésanas iekartu, kas atbilst X pielikuma prasibam.

BREMZU SPEKA REGULATORA DEFEKTA GADIJUMA IZPILDAMIE NOSACTJUMI

Kad $1 papildindjuma prasibas ir izpilditas ar IpaSas iekartas palidzibu (kuru, pieméram, mehaniska veida kontrolé ar transportlidzekla
balstiekartas palidzibu), §is iekartas vai tas vadibas iericu defekta gadijuma ir iespéjams apturét transportlidzekli atbilstigi nosacfjumiem,
kas mehanisko transportlidzeklu gadijuma noraditi sekundarajam bremzém; to transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir atlauts vilkt
piekabi ar pneimatiskajam bremzém, ir iespé&ams sasniegt spiedienu vadibas magistrales savienotajgalva taja diapazona, kas noradits §1
papildindgjuma 3.1.2. punkta. Pickabés un puspickabés iebuvétas iekartas vadibas iericu defekta gadijuma sasniedz to bremzéSanas
pakapes lielumu, kas ir vismaz 30% no darba bremZu sistémas darbibas licluma, kas noradits konkréta transportlidzekla gadijuma.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

MARKEJUMI

Transportlidzeklus, kas nav M, kategorijas transportlidzekli un kuri izpilda § papildindjuma prasibas ar transportlidzekla balstiekartu
mehaniski kontrolétas iekartas palidzibu, marke, lai paraditu ickartas lietderigo gajienu starp stavokliem, kas attiecigi atbilst trans-
portlidzeklim ar kravu un transportlidzeklim bez kravas, un marké ar ikvienu papildu informaciju, kas lauj parbaudit ierices regulésanu.

Ja slodzes atkarigo bremZzu spéku regulatoru kontrolé ar transportlidzekla balstiekartas starpniecibu cita veida, transportlidzekli marké
ar informaciju, kas lauj parbaudit ierices regulésanu.

Ja § papildingjuma prasibas ir izpilditas, izmantojot iekartu, kas modulé pneimatisko spiedienu bremzu pievada, transportlidzekli
marké, lai paraditu masu, kas atbilst asu slodzei uz zemi, ierices nominalos izpliides spiedienus un ieplides spiedienu, kas nav mazaks
ka 80 % no maksimala planota ieplides spiediena, ka to deklargjis transportlidzekla razotajs, sadam slodzém:

tehniski pielaujama maksimala slodze uz asi(-im), kura(-s) vada iekartu;

ass(-u) slodze(-es), kas atbilst tehniska kartiba esosa transportlidzekla masai, ka formuléts Direktivas 70/156/EEK I pielikuma 2.6.
punkta;

ass(-u) slodze(-es), kas tuvinata(-as) tehniska kartiba esosam transportlidzeklim ar paredzéto virsbivi, ja 7.2.2.punkta minéta(-as) ass(-u)
slodze(-es) attiecas uz transportlidzekla Sasiju ar kabini;

razotaja projektéta ass(-u) slodze(-es), lai Jautu parbaudit ierices noregulésanu vélak, ja ta(-s) ir atskiriga(-as) no 7.2.1., 7.2.2. un 7.2.3.
punktd noraditajam slodzem.

Tipa apstiprindjuma sertifikata (IX pielikuma 1. papildinajums) papildpielikuma 1.7.2. punkta ieklauj informaciju, kas lauj parbaudit
atbilstibu 7.1. un 7.2. punkta prasibam.

Mark&umus, kas minéti 7.1. un 7.2. punkta, piestiprina redzama vieta un neizdzéSama veida. Mark&umu paraugs mehaniski
kontrolgjamai iekartai, kas iemontéta transportlidzekli ar pneimatisko bremzu sistému, ir paradits 5. diagramma.

SPIEDIENA TESTA PIESLEGIZVADI

Bremzu sistémas, kuras ir iemontétas 7.2. punktd minétas iekartas, apriko ar spiediena testa pieslégizvadiem spiediena magistrales
prieksdala un aizmugures dala vistuvakajos viegli pieejamajos novietojumos. Pieslégums aizmugures dala nav vajadzigs, ja spiedienu 3aja
punkta var parbaudit pie pieslégizvada, ka prasits IIl pielikuma 4.1. punkta.

Spiediena testa ickartas pieslégizvadi atbilst 4. punktam ISO standarta 3583-1984.

TRANSPORTLIDZEKLA APSKATE

Transportlidzekla EK tipa apstiprindjuma testa laika tehniskas testéSanas iestade parbauda atbilstibu $aja papildindgjuma minétajam
prasibam un veic visus citus testus, kas tadé] uzskatami par vajadzigiem. Zinojumu par papildu testiem pievieno EK tipa apstiprinajuma
sertifikatam.
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0,6

0,5

0,4

0,3
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0,1

0,0

M kategorijas transportlidzekli un daZi N, kategorijas transportlidzekli no 1990. gada 1. oktobra

1A diagramma

(skatit 3.1.1. punktu)

k

_(z+0,07)

0,85

0,1

0,2

0,3

0,45
0,5
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1B diagramma

Mehaniskie transportlidzekli (kas nav M, un N, kategorijas transportlidzekli) un divasu piekabes

(skatit 3.1.1. punktu)

k(f)
0,8
7
o (2-002) 7
0,7 o= - 0,74 /
7/
7/
%6 = 0,07 ¢
_ 2+ 0,07)
k= Z g /7
Ve
0.5 =
7
V4
k=2
0,4 == k=z+0,08
0,3 ==
0,2
0,1 == / k =z-0,08
/7 ' '
k . .
| o | | 1 1 | |
0,0 01 02 0,3 04 0,5 0,6 0.7 0,8
—_—

NB. Pakaléjas ass sakeres gadijuma nav piemérojama koridora zemaka robeza.
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1C diagramma

N, kategorijas transportlidzekli (ar daZiem iznémumiem no 1990. gada 1. oktobra)

(skatit 3.1.1. punktu)

k(f)
0,8
/
Ve
0,7 — /
/7
/7
0,6 ===t
_(z+ 0,07)
k= 0,85
0,5 =
k=2

0.4 == k=2z+0,08

]
0,3 1

]

(]
0,2 1

[ ]

[}
0,1

]

1

2

| | 1
0,0 0,5 0,6 0,7 0,8

—

NB. Pakaléjas ass sakeres gadijuma nav piemérojama koridora zemaka robeza.
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2. diagramma

Velkosie transportlidzekli un piekabes

(skatit 3.1.4. un 5. punktu)

0,8

\§ ar kravu

5/ bez kravas
0,65

0,6 1= 0,575

0,40

0,4
0,35 /

03 =

02 =

0,1 |

NB.

1. Starp lieclumiem

™ ™
— =0 un ——=0,1
PM PM

vai
TR 0 TR 01
ke, n —=0,
PR "R

nav vajadzigs, ka bremzéSanas pakape
™ TR
— vai —
PM PR

ir proporcionala spiediena liclumam, kuru méra vadibas magistrales savienotajgalva.

2. Attiecibas, kas nepiecieSamas diagrammas vajadzibam, pieaugosa veida pieméro slodzes starpstavokliem, kas atrodas starp piekrauta
transportlidzekla un nepiekrauta transportlidzekla stavokli, un tas panak automatiski.
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3. diagramma

Puspiekabju vilcgji

(skatit 3.1.5. punktu)

™
PM

0,8

@ ar kravu

0,7 = bez kravas

0,6 0,575

0,5 /

0,5

0,35

0,2 f=

i Pm (bar)
] I 1 i N

0,2 1 2

0,0

(9%
PN

“w
N
1
o

4.5 65 7.5

NB.

1. Starp lielumiem

nav vajadzigs, ka bremzéanas pakape
™
PM
ir proporcionala spiediena lielumam, kuru méra vadibas magistrales savienotajgalva.

2. Attiecibas, kas nepiecieSamas diagrammas vajadzibam, pieaugosa veida pieméro slodzes starpstavokliem, kas atrodas starp pickrauta
transportlidzekla un nepiekrauta transportlidzekla stavokli, un tas panak automatiska veida.
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TR

4A diagramma

Puspiekabes

(skatit 4. punktu)

PR

0,8

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

0,0

NB.

1.

Pm _ (bar)
o
0,2 1 2 3 4 45 5 6 7 s 8
Starp lielumiem
TR TR
—=0 un —=0,1
PR P
nav nepiecieSams, ka bremzéanas pakape
TR
PR

ir proporcionala spiediena liclumam, kuru méra vadibas magistrales savienotajgalva.

. Attiecibu starp bremzeSanas pakapi

TR
PR

spiedienu vadibas magistralé gan slogota, gan neslogota transportlidzekla stavokliem nosaka $adi:

K. (ar kravu) un K (bez kravas) koeficientus iegiist, atsaucoties uz 4B diagrammu. Konstrué joslas transportlidzeklim ar kravu un
transportlidzeklim bez kravas, sareizinot 4A diagrammas joslas augsgjo un apaksgjo robezu ar diviem iegiitajiem koeficientiem K_un
K attiecigi.
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4B diagramma

(skatit 4. punktu)
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Paskaidrojosa piezime par 4B diagrammas lietojumu
1. Formula, no kuras iegtist 4B diagrammu:
0,7 PR 0,96 x P PR hg — 1,0
K=[17— 135 - 22 (1,0 + (hg — 1,2) & 10— R
PRinax Er PR PRinax 2,5
2. Lietosanas metodes apraksts ar izstradata parauga palidzibu.
2.1. Raustitas linijas, kas paraditas 4B diagramma, attiecas uz turpmak minéta transportlidzekla faktoru K un K noteiksanu.
ar kravu bez kravas
P 24 tonnas 4,2 tonnas
PR 15 tonnas 3 tonnas
PR 15 tonnas 15 tonnas
hR 1,8 m 1,4 m
ER 6,0 m 6,0 m
Turpmak minétajos punktos ickavas sniegtic skaitli attiecas tikai uz transportlidzekliem, kurus izmanto 4B diagrammas lietoSanas
metodes ilustréSanas nolika.
2.2. Attiecibu aprékinasana:
[P
a) |— ar kravu (= 1,6);
PR
[P
b) |— bez kravas (= 1,4);
PR
[ PR
o) } bez kravas (= 0,2).
_P Rmax
2.3. Slodzes faktora K_noteiksana:
a) sakt ar atbilstigu h, lielumu (h, = 1,8 m);
b) virzities horizontali lidz atbilstigai gP/PR linijai (gP/PR = 1,6);
¢) virzities vertikali lidz atbilstigai E, linijai (E, = 6,0 m);
d) virzities horizontali lidz K_ skalai, K_ir vajadzigais slodzes faktors (K. = 1,04).
2.4. Bezslodzes faktora K noteiksana.
2.4.1. Faktora K, noteik3ana

a) sakt ar atbilstigu h, lielumu (h, = 1,4 m);
b) virzities horizontali lidz atbilstigai PR/PR ___linijai liknu grupa, kas ir vistuvak vertikalajai asij (PR/PR_ = 0,2);

max

¢) virzities vertikali lidz horizontalajai asij un nolasit K, vértibu (K, = 0,13 m).
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2.4.2. Faktora K, noteik3ana
a) sakt ar atbilstigu h_lieclumu (h, = 1,4 m);
b) virzities horizontali lidz atbilstigai gP/PR linijai (gP/PR = 1,4);

d) virzities horizontali lidz atbilstigai PR/PR _linijai liknu grupa, kas atrodas vistalak no vertikalas ass (PR/PR__ = 0,2);

)

¢) virzities vertikali lidz atbilstigai E, linijai (E, = 6,0 m);
) mex
) = 1,79 m).

e) virzities vertikali lidz horizontalajai asij un nolasit K, vértibu (K,
2.4.3. Faktora K noteiksana

Bezslodzes faktoru K aprékina péc $adas izteiksmes:

K, =K, —K; (K, = 1,66)

5. diagramma

Slodzes atkarigais bremzZu spéka regulators

(skatit 7.4. punktu)

) Transportlidzekla AssNr.2 lepliides spiediens Nominé.lais‘ izpliides
Testa dati slogoiums Slodze uz zemi - spiediens
20) baros -
(daN) baros
ar kravu 10000 6 6
/ < F
L
F =100 mm

L =150 mm bez kravas 1500 6 2,4
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

I PIELIKUMS

Reakcijas laika mériSanas metode transportlidzekliem ar bremZu pneimatiska pievada sistémam

VISPARIGAS PRASIBAS

Reakcijas laiku bremzu sistémai nosaka tad, kad transportlidzeklis stav, un spiedienu méra pie vismazak labveligi novietota bremzu
cilindra atveres. Transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar kombinétajam pneimatiska/hidrauliska pievada bremzu sistémam, spiedienu
var mérit pie vismazak labvéligi novietota pneimatiska kontiira atveres. Transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar automatiskajiem
bremzu spéku regulatoriem, §is iekartas noregulé slodzes stavokli.

Testu laika atsevisko asu bremzu cilindru virzulu gajiens ir tas, kurs atbilst visciesak noregulétajam bremzém.

Laikus, kas noteikti, ievieSot §a piclikuma noteikumus, noapalo lidz tuvakajai sckundes desmitdalai. Ja skaitlis, kas apzimé simtdalas ir
pieci vai vairak, reakcijas laiku noapalo uz augsu lidz nakoSajai tuvakajai desmitdalai.

MEHANISKIE TRANSPORTLIDZEKLI

Katra testa sakuma spiediens balonos ir vienads ar mazako spiediena lielumu, pie kura regulators sak atkal uzpildit sistému. Sistému
gadijuma, kuras nav aprikotas ar regulatoru (pieméram, ierobezota spiediena kompresors), spiediens balona katra testa sakuma ir
vienads ar 90 % no spiediena lieluma, ko noradijis razotajs, ka definéts IV pielikuma 1.2.2.1. punktd un kuru lieto $aja pielikuma
noraditajos testos.

Reakcijas laiku lielumus ki bremzu iedarbinaSanas laika lielumu (t) iegGist no pilngajiena iedarbinasanas reizu sérijam, kas sakas no
visisaka iesp&jama laika lidz laikam, kas ilgst 0,4 sckundes. Izméritos lielumus parada diagrammas veida.

Reakcijas laiki, kas atbilst 0,2 sekunzu ilgam iedarbinasanas laikam, ir noteicogie testad. Sos reakcijas laikus var iegiit no diagrammas ar
interpolacijas palidzibu.

Gadijuma, kad iedarbinasanas laiks ir 0,2 sekundes, laiks, kas paiet no pedala nospiesanas briza lidz bridim, kad spiediens bremzu
cilindra sasniedz 75 % no ta asimptotiska lieluma, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir pickabju bremZu caurulvada iemava, papildus 1.1. punkta prasibam, reakcijas laiku
méra 2,5 m garas caurules ar iek$¢jo diametru 13 mm vistalakaja punkta, kuru pievieno darba bremzu vadibas magistrales
savienotajgalvai. ST testa laika 385 + 5 cm3 tilpuma balonu (kuru uzskata par lidzvértigu 2,5 m garas §litenes ar iek$gjo diametru
13 mm tilpumam, kura ir 6,5 baru liels spiediens) pievieno barosanas magistrales savienotajgalvai.

Puspiekabju vilcgjus apriko ar elastigiem caurulvadiem, kurus var pievienot puspickabém. Savienotajgalvas tadéjadi bus 3o elastigo
cauru]vadu galos. Elastigo caurulvadu garumu un iek$o diametru ieraksta testa zinojuma (IX pielikuma 2. papildinajums) 2.6.3.
punkta.

Laiks, kas paiet no pedala nospiesanas briza lidz bridim, kad vadibas magistrales savienotajgalva mérita spiediena lielums sasniedz x %
no ta asimptotiska lieluma, nedrikst parsniegt turpmak sniegtaja tabula uzskaititos lielumus.

x (%) t (sekundes)

10 0,2

75 0,4
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2.7.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

4.2.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts vilkt O, vai O, kategorijas pickabes ar pneimatiskajam bremzu sistémam,
papildus iepriek§ minétajam prasibam parbauda I pielikuma 2.2.1.18.4.1. punkta nosacijumus, veicot $adu testu:

a) izmérot spiedienu caurulvada gala, kur§ ir 2,5 m gar$ un ar iek$¢jo diametru 13 mm, un kuru pievieno barosanas magistrales
savienotajgalvai;

b) imit&jot vadibas magistrales defektu savienotajgalva;

¢) iedarbinot darba bremzu sistémas vadibas ierici 0,2 sekundes, ka aprakstits 2.3. punkta.

PIEKABES (ieskaitot puspiekabes)

Reakcijas laiku piekabei méra tad, kad ta ir atkabinata no velko$a transportlidzekla. Lai imitétu velkoSo transportlidzekli, janodrosina
simulators, kuram japievieno piekabes vadibas magistrales un baroSanas magistrales savienotajgalvas.

Spiediens baro$anas magistralé ir 6,5 bari.

Simulatoram ir $adas ipasibas:

Tam ir balons, kura ietilpiba ir 30 litri un kuru piepilda ar spiedienu 6,5 bari pirms katra testa, un kuru nedrikst iztuksot §i testa laika.
Pie bremzu vadibas ierices izejas ir pievienota simulatora diafragma ar diametru no 4,0 lidz 4,3 mm ieskaitot. Caurulvada tilpums, kad
to méra no diafragmas lidz savienotajgalvai ieskaitot, ir 385 + 5 cm’ (kuru uzskata par lidzvértigu 2,5 m garas 8litenes ar icksgjo
diametru 13 mm tilpumam, kura ir 6,5 baru liels spiediens). Vadibas magistrales spiedienu lielumus, kas minéti 3.3.3. punkta, méra
netalu no diafragmas.

Bremzu sistémas vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmé meériekarta.

Simulatoru noregulé, pieméram, izvéloties diafragmu atbilstigi 3.3.1. punktam, ta, ja tam pievieno 385 + 5 cm’ tilpuma balonu, tad
laiks, kas vajadzigs, lai spiediens palielinatos no 0,65 lidz 4,9 bariem (attiecigi 10 % un 75 %, ja nominalais spiediens ir 6,5 bari), ir
0,2 + 0,01 sekunde. Ja 1155 + 15 cm’ tilpuma balonu aizstaj ar iepriek§ minéto balonu, tad laiks, kas vajadzigs, lai spiediens
palielinatos no 0,65 lidz 4,9 bariem bez papildus regulésanas, ir 0,38 + 0,02 sekundes. Spiediens starp Siem diviem lielumiem
palielinds aptuveni lineara veida. Sie baloni ir savienoti ar savienotdjgalvu, nelietojot elastigas caurules, un to ieksgjais diametrs nav
mazaks ka 10 mm.

$a pielikuma papildindjuma dota diagramma sniedz simulatora pareizas pieslégsanas un lietosanas paraugu.

Laiks, kas paiet no briza, kad simulatora raditais spiediens vadibas magistrale sasniedz 0,65 barus, lidz bridim, kad spiediens piekabes
bremzu cilindra sasniedz 75 % no ta asimptotiskas vértibas, nedrikst parsniegt 0,4 sekundes.

SPIEDIENA TESTA PIESLEGIZVADI

Katram neatkarigam bremZu sistémas konttiram piestiprina spiediena testa pieslégumu cik vien iespéjams tuvu bremzu cilindram, kas ir
vismazak labvéligi novietots, ciktal tas attiecas uz reakcijas laiku.

Spiediena testa ickartas pieslégizvadi atbilst 4. punktam ISO standarta 3583-1984.
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Papildinajums
SIMULATORA PARAUGS
(skatit III pielikuma 3. punktu)
1. Simulatora noregulésana
q ) M
C s T
A
THA — TC
e T 1 SN
\Y o) 0,65 bar
s
C1 4,9 bar
Uz elektrisko hronometru
2. Piekabes bremzu sistémas tests ar simulatora palidzibu
PARBAUDAMA PIEKABE
— -
q) M
— JS"Q:::E-\T}V
A
VRU
® L L

— TC
v '-:':hf\/‘ PP

R1 Vv (@) S 0,65 bar .
> o
C1 4,9 bar

Cc2

CF

Uz elektrisko hronometru
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A = barosanas savienojums ar noslégéanas varstu,

C1 = spiediena slédzis simulatora, kas noreguléts uz 0,65 un 4,9 bariem,

C2 = spiediena slédzis, kas japievieno piekabes bremzu cilindram un kuram jadarbojas ar spiedienu, kas ir 75 % no asimptotiska
spiediena lieluma bremzu cilindra CF,

CF = bremzu cilindrs,

L = caurulvads no diafragmas O lidz tas savienotajgalvai TC ieskaitot, kura iek$gjais tilpums ir 385 * 5 cm’ zem 6,5 baru
spiediena,

M = manometrs,

0] = diafragma ar diametru, kas nav mazaks ki 4 mm un nav lielaks ka 4,3 mm,

PP = spiediena testa pieslégizvads,

R1 = 30 litru tilpuma saspiesta gaisa balons ar kondensata izlaianas kranu,

R2 = kalibrgjosais balons, ieskaitot ta savienotajgalvu TC, kuram jabat 385 + 5 cm’,

R3 = kalibrgjosais balons, ieskaitot ta savienotajgalvu TC, kuram jabat 1 155 + 15 cm’?,

RA = noslégSanas varsts,

TA = savienotdjgalva (baroSanas magistrale),

TC = savienotadjgalva (vadibas magistrale),

\% = bremzu sistémas vadibas ierice,

VRU = piekabes bremzu krans.
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IV PIELIKUMS
Energijas akumulatori un energijas avoti

A. Bremzu pneimatiska pievada sistemas

1. BALONU IETILPIBA

1.1. Visparigas prasibas

1.1.1. Transportlidzeklus, kuri ir aprikoti ar pneimatiska pievada bremzu sistému, apriko ar baloniem, kuru ietilpiba atbilst 1.2. un 1.3.
punkta prasibam.

1.1.2. Tomér baloniem nav janorada ietilpiba, ja bremzu sistéma ir tada, ka jebkadu energijas rezervju trikuma gadijuma ir iesp&jams sasniegt
bremzéSanas darbibas lielumus, kas ir vismaz vienadi ar tiem lielumiem, kas noraditi sekundaro bremzu sistému gadijuma.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes ir noregulétas cik ciesi vien iesp&ams.

1.2. Mehaniskie transportlidzekli

1.2.1. Mehanisko transportlidzeklu pneimatisko bremzu balonus projekté ta, lai péc astonam darba bremzu pilngajiena iedarbinasanas reizém
pneimatisko bremzu balona esosais spiediens nav mazaks ka spiediens, kas vajadzigs, lai sasniegtu noraditos sekundaro bremzu darbibas
raditajus.

1.2.2. Testa laika izpilda turpmak minétas prasibas.

1.2.2.1. Sakotngjais spiediens balonos ir tas lielums, kuru noradijis razotdjs (!). Sis spiediena lielums ir pietiekams, lai lautu sasniegt darba
bremzu sistémas gadijuma noradito darbibas lielumu.

1.2.2.2. Balonu vai balonus neuzpilda; turklat izolé papildiekartas balonu vai balonus.

1.2.2.3. Mehaniska transportlidzekla, kuram atlauts vilkt piekabi, barofanas magistrali nobloké un ta vadibas magistralei piesledz 0,5 litru
tilpuma balonu. Spiedienu 3aja balona pirms katras bremzu iedarbinasanas reizes samazina lidz nullei. Péc testa, kas minéts 1.2.1.
punktd, spiediens vadibas magistralé nav mazaks ka puse no ta spiediena lieluma, kas iegiits péc pirmas bremzu iedarbinasanas reizes.

1.3. Piekabes (ieskaitot puspiekabes)

1.3.1. Piekabém uzmontétie baloni ir tadi, kuros péc astonam velkosa transportlidzekla darba bremzu iekartas pilngdjiena iedarbinasanas
reizém spiediens, kas pievadits bremZzu cilindram, nesamazinas vairak par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma, kas iegiits iedarbinot
bremzes pirmoreiz un neiedarbinot vai nu piekabes automatisko bremzu sistému, vai arf tas stavbremzi.

1.3.2. Testa laika izpilda $adas prasibas:

1.3.2.1. spiediens balonos testa sakuma ir 8,5 bari;

1.3.2.2 barosanas magistrale ir noblokeéta, papildus tam, izolé papildiekartas balonus;

1.3.2.3. balonu testa laika neuzpilda;

1.3.2.4. katra bremZzu iedarbinasanas reizé spiediens vadibas magistralé ir 7,5 bari.

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindjuma dokumenta.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA

Visparigi noteikumi

Kompresori izpilda turpmak minétajos punktos noteiktas prasibas.

Definicijas

p, ir spiediena lielums, kas atbilst 65 % no spiediena lieluma p,, ka definéts 2.2.2. punkta.
p, ir lielums, kuru noradijis raZotajs un kas minéts 1.2.2.1. punkta.

T, ir laiks, kas vajadzigs, lai relativais spiediens pieaugtu no 0 lidz p,; T, ir laiks, kas vajadzigs, lai relativais spiediens pieaugtu no 0 lidz
P,

Merjumu nosacijumi

Visos gadijumos kompresora darbibas atrums ir tas lielums, kur§ iegiits, kad motors darbojas ar atrumu, kas atbilst ta maksimalajai
jaudai, vai ar atrumu, ko ierobezo ta regulators.

Papildiekartas balonus testa laika izol¢, lai noteiktu T, un T, periodus.

Piekabju vilksanai konstruéto mehanisko transportlidzeklu piekabes apriko ar baloniem, kuru maksimalais relativais spiediens p (izteikts
baros) ir tas, kuru var piegadat pa velkosa transportlidzekla baroanas magistrali un kura tilpumu V (izteikts litros) aprékina péc p x V
=20 R (R ir maksimala pielaujama slodze, kas izteikta metriskajas tonnas, uz pickabes vai puspiekabes asim).

Rezultatu interpretacija

Laiks T, vismazak efektiva balona uzpildei neparsniedz:
— tris mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts piekabinat piekabi vai puspiekabi,

— sedas mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts piekabinat piekabi vai puspiekabi.

Laiks T, vismazak efektiva balona uzpildei neparsniedz:
— sedas mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts piekabinat piekabi vai puspiekabi,

— devinas mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts piekabinat pickabi vai puspiekabi.

Papildu tests

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar papildiekartas balonu vai baloniem, kuru kopgjais tilpums parsniedz 20 % no bremzu balonu kopgja
tilpuma, veic papildu testu, kura laikd nenotiek icjauksanas to varstu darbiba, kas kontrolé papildiekartas balona(-u) uzpildi. Si testa
laika veic parbaudi, lai parliecinatos, ka T, periods, kas vajadzigs, lai spiediens bremzu balonos pieaugtu no 0 lidz p2, ir mazaks ka:

— astonas mindites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts pickabinat piekabi vai puspiekabi,

— vienpadsmit minites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts piekabinat piekabi vai puspiekabi.

Tests ar tadiem nosacfjumiem, kas noraditi 2.3.1. un 2.3.3. punkta.

Velkosie transportlidzekli

Transportlidzekli, kurus ir atlauts sakabinat ar O kategorijas transportlidzekliem, atbilst arT ieprick§minétajam prasibam, kas attiecas uz
transportlidzekliem, kurus nav atlauts sakabinat ar minétas kategorijas transportlidzekliem. Saja gadijuma 2.4.1., 2.4.2. (un 2.5.1)
punktd minétos testus veic bez §a pielikuma 2.3.3. punkta minétas tvertnes.
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3. SPIEDIENA TESTA PIESLEGIZVADI

3.1. Spiediena testa pieslégizvadam jabiit pievienotam tuvu vismazak labveligi novietotai tvertnei 3 pielikuma 2.4. punkta nozime.

3.2 Spiediena testa ickartas pieslégizvadi atbilst 4. punktam ISO standarta 3583-1984.

B. VakuumbremZu sistemas

1. BALONU IETILPIBA

1.1. Visparigas piezimes

1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremZzu iekartu darbinasanai ir vajadzigs vakuums, apriko ar baloniem, kuru ietilpiba atbilst turpmak minéta
1.2. un 1.3. punkta prasibam.

1.1.2. Tomér tvertnu gadijuma nav vajadzigs izpildit prasibas par noradito ietilpibu, ja bremzu sistéma ir tada, ka jebkadu energijas rezervju
trikuma gadijuma ir iesp&jams sasniegt bremzéSanas darbibas lielumus, kas ir vismaz vienadi ar tiem lielumiem, kas noraditi sekundaro
bremzu sistemu gadijuma.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes ir noregulétas cik ciesi vien iesp&jams.

1.2 Mehaniskie transportlidzekli

1.2.1. Mehanisko transportlidzeklu baloni ir tadi, ka sekundaro bremzu sistému gadijuma noraditos darbibas lieclumus joprojam ir iesp&ams
sasniegt:

1.2.1.1. péc astonam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinaSanas reizém, ja energijas avots ir vakuumsiknis, un

1.2.1.2. péc Cetram darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, ja energijas avots ir motors.

1.2.2. Testu veic saskana ar turpmak minétajam prasibam:

1.2.2.1. sakotnéjais energijas limenis balona(-os) ir tas, kuru noradijis razotajs. Tas ir tads, lai Jautu sasniegt noraditos darba bremzu darbibas
lielumus, un atbilst vakuuma lielumam, kas neparsniedz 90 % no maksimala vakuuma liecluma, ko rada energijas avots (!);

1.2.2.2. balonu(-us) nepiepilda testa laika, papildus tam, izolé papildiekartas balonu vai balonus;

1.2.2.3. mehaniska transportlidzekla, kuram atlauts vilkt piekabi, barosanas magistrali nobloké un ta vadibas magistralei piesledz 0,5 litru
tilpuma balonu. Péc 1.2.1. punkta minéta testa veikanas pie vadibas magistrales raditais vakuuma limenis nav mazaks par limeni, kas
vienads ar pusi no lieluma, kas registréts péc bremzu iedarbinasanas pirmoreiz.

1.3. Pickabes (tikai O, un O, kategorija)

1.3.1. Balons(-), ar kuru(-iem) ir aprikota piekabe, ir tads(-i), ka vakuuma limenis, kas radits izvadpunktos, nav mazaks par limeni, kas vienads
ar pusi no lieluma, kas iegiits péc bremzu iedarbinasanas pirmoreiz péc testa, kas sastav no Cetram piekabes darba bremzu sistémas
pilngajiena iedarbinasanas reizém.

1.3.2. Testu veic saskana ar turpmak minétajam prasibam:

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindjuma dokumenta.
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1.3.2.1. sakotnéjais energijas limenis balona(-os) ir tas, kuru noradijis razotajs. Tas ir pictickams, lai lautu sasniegt noradito darba bremzu
sistémas darbibas lielumu;

1.3.2.2. balonu(-us) nepiepilda testa laika, papildus tam, izolé papildiekartas balonu vai balonus.

2. ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA

2.1. Visparigas piezimes

2.1.1. Sakot ar apkartéjas vides atmosféras spiedienu, energijas avots tris mindtés spgj piepildit balonu(-us) lidz 1.2.2.1. punkta noraditajam
sakotnéjam limenim. Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kuram atlauts vilkt piekabi, laiks, kas vajadzigs, lai sasniegtu So limeni
turpmak minétaja 2.2. punkta noraditajos apstaklos, neparsniedz seSas miniites.

2.2. Merijumu nosacijumi

2.2.1. Vakuuma avota darbibas atrums:

2.2.1.1. ja vakuuma avots ir transportlidzekla motors, motora darbibas atrums, kas iegiits tad, kad transportlidzeklis stav, ir ieslégts neitralais
parnesums un motors darbojas brivgaita;

2.2.1.2. ja vakuuma avots ir siiknis, atrums, kas iegiits tad, kad motors darbojas ar 65 % no atruma, kas atbilst ta maksimalajai jaudai; un

2.2.1.3. ja vakuuma avots ir siknis un motors ir aprikots ar regulatoru, atrums, kas iegiits tad, kad motors darbojas ar 65 % no maksimala
atruma, ko pielauj regulators.

2.2.2. Ja ir paredzéts sakabinat mehanisko transportlidzekli ar piekabi, kuras darba bremzu sistému darbina ar vakuumu, tad 3o piekabi apriko
ar energijas akumulatoru, kura tilpumu V litros nosaka péc formulas:

V=15xR

kur R ir maksimala pielaujama masa (metriskajas tonnas) uz pickabes asim.

C BremZu hidrauliska pievada sistémas ar uzkrato energiju

1. ENERGIJAS GLABASANAS IEKARTU (ENERGIJAS AKUMULATORU) IETILPIBA

1.1. Visparigas piezimes

1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremzu iekartu darbinasanai vajadziga uzkrata energija, ko nodrosina ar hidrauliska skidruma, kas atrodas zem
spiediena, palidzibu, apriko ar energijas glabasanas ickartam (energijas akumulatoriem), kuru ietilpiba atbilst turpmak minéta 1.2.
punkta prasibam.

1.1.2. Tomér energijas akumulatoriem nav jabit noraditajai ietilpibai, ja bremZu sistéma ir tada, ka jebkadu energijas rezervju trikuma

gadijuma ir iesp&jams sasniegt bremzé&Sanas darbibas lielumus, kas ir vismaz vienadi ar tiem lielumiem, kas noraditi sekundaro bremzu
sistému gadijuma.
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1.1.3. Parbaudot atbilstibu turpmak minétajam 1.2.1., 1.2.2. un 2.1. punkta prasibam, bremzes noregulé, cik ciesi vien iesp&ams, un 1.2.1.
punkta gadijuma bremzu pilngajiena iedarbinasanas atrumam jabut tadam, lai nodrosinatu vienu mindti ilgu intervalu starp katru
iedarbinasanas reizi.

1.2. Mehaniskie transportlidzekli
1.2.1. Mehaniskie transportlidzekli, kas aprikoti ar hidrauliskajam bremzu sistémam ar uzkrato energiju, atbilst $adam prasibam:
1.2.1.1. Péc astonam darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngdjiena iedarbinasanas reizém joprojam ir iesp&jams devitaja bremzu

iedarbinasanas reizé sasniegt darbibas lielumus, kas noraditi sekundaro bremzu sistémas gadijuma.

1.2.1.2 Testu veic saskana ar turpmak minétajam prasibam:

1.2.1.2.1. testu sak ar spiedienu, kuru var bat noradijis razotajs, bet kas nav lielaks ka ieslégsanas spiediens;

1.2.1.2.2. energijas akumulatoru(-us) nepiepilda testa laika, papildus tam, izolé papildiekartas balonu vai balonus.

1.2.2. Mehaniskie transportlidzekli, kas aprikoti ar hidrauliskajam bremZu sistémam ar uzkrato energiju, kuri nevar izpildit I pielikuma

2.2.1.5.1. punkta prasibas, uzskatami par atbilstigiem 3a punkta prasibam, ja ir ievérotas turpmak minétas prasibas:

1.2.2.1. Pievada ikviena defekta gadijuma devitaja reizé péc astonam darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém
joprojam ir iesp&ams sasniegt vismaz to darbibas lielumu, kas noradits sekundaro bremzu sistémas gadijuma, vai, ja sekundaro bremzu
darbibai vajadzigas uzkratas energijas pievadi regulé ar atsevisku vadibas ierici, tad devitaja reizé péc astonam darba bremzu sistémas
vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém joprojam ir iesp&jams sasniegt I pielikuma 2.2.1.4. punkta noradito palickoso darbibu.

1.2.2.2. Testu veic saskana ar turpmak minétajam prasibam:

1.2.2.2.1. energijas avotam esot miera stavokli vai darbojoties ar atrumu, kas atbilst motora brivgaitas atrumam, var izraisit jebkuru pievada
defektu. Pirms 3ada defekta izraisiSanas energijas akumulatora(-os) ir spiediens, kura lielumu var noradit razotdjs, bet kas neparsniedz
ieslégsanas spiedienu;

1.2.2.2.2. papildu iekarta, ja tada ir, un tas akumulatori ir izoléti.

2. HIDRAULISKA SKIDRUMA ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA

2.1. Energijas avoti atbilst prasibam, kas noteiktas turpmak minétajos apak$punktos.

2.1.1. Definicijas

2.1.1.1. “p,” ir maksimalais sistémas darba spiediens (izslégsanas spiediens) akumulatora(-os), ko noradijis razotajs.

2.1.1.2. “p,” ir spiediens, kas palicis péc Cetram darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, sakot no p, un

nepiepildot akumulatoru(-us).

2.1.1.3. “t” ir laiks, kas vajadzigs, lai spiediens akumulatora(-os) pieaugtu no p, lidz p, neiedarbinot darba bremzu sistémas vadibas ierici.
2.1.2. Mérijumu nosacijumi
2.1.2.1. Lai testa gaita noteiktu laika lielumu t, par energijas avota uzpildes atrumu pienem to lielumu, kurs iegits, kad motors darbojas ar

atrumu, kas atbilst ta maksimalajai jaudai, vai ar atrumu, ko ierobezo regulators.
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2.1.2.2. Lai testa gaita noteiktu laiku t, papildu iekartas energijas akumulatoru(-us) neizolé cita veida ka tikai automatiski.
2.1.3. Rezultatu interpretacija

2.13.1. Visu transportlidzeklu gadijuma, iznemot M,, N, un N, kategorijas transportlidzeklus, laiks t neparsniedz 20 sekundes.
2.1.3.2. M,, N, un N; kategorijas transportlidzeklu gadijuma laiks t neparsniedz 30 sekundes.

3. SIGNALIERICU IPASIBAS

Signalierice neiedarbojas divu darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizu gadijuma, kad motors nedarbojas un sak
pieaugt spiediena lieclums, ko var bat noradijis razotajs, bet kas neparsniedz ieslégsanas spiedienu.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

V PIELIKUMS
Atsperu bremzes

DEFINICIJAS

“Atsperu bremzes” ir bremzu iekartas, kuram vajadzigo energiju dod viena vai vairakas atsperes, kas darbojas ka energijas akumulators.

Energiju, kas vajadziga, lai saspiestu atsperi un atlaistu bremzi, piegada un kontrolé ar “vadibas ierici”, kuru iedarbina vaditajs (skatit
definiciju I pielikuma 1.4. punkta).

“Atsperu saspiedes kamera” ir kamera, kur reali tiek radita spiediena svarstiba, kas ierosina atsperes saspieSanu.

Ja atsperu saspiedi panak ar vakuuma iekartas palidzibu, tad “spiediens” visa $a pielikuma teksta nozimé negativo spiedienu.

VISPARIGAS PRASIBAS

Atsperes bremzi nedrikst lietot par darba bremzi. Tomér darba bremzu sistémas pievada dalas defekta gadijuma atsperu bremzes var
lietot, lai sasniegtu paliekoSas darbibas lielumus, kuri noraditi I pielikuma 2.2.1.4. punkta, ar noteikumu, ka vaditajs var regulét o
darbibu. Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, iznemot tos puspiekabes velko3os transportlidzeklus, kuri atbilst I pielikuma 2.2.1.4.3.
punktd noraditajam prasibam, atsperu bremzes nav galvenais palicko$as bremzéSanas veids. Vakuuma atsperu bremzes nedrikst lietot
piekabém.

Jebkadas spiediena robezas nelielas svarstibas, kadas var notikt atsperu saspiedes kameras baroSanas magistrale, nedrikst radit bitiskas
bremzésanas spéka svarstibas.

Atsperu saspiedes kameras baroSanas magistralé ieklauj vai nu atsevisku energijas rezervi, vai ari to darbina no vismaz divam
neatkarigdm energijas rezervém. Piekabes barosanas magistrale var tikt pievienota 3ai barosanas magistralei ar nosacjjumu, ka spiediena
kritums piekabes barosanas magistralé nevar iedarbinat atsperu bremzu cilindrus. Papildu aprikojums atsperu bremzu cilindru
darbinasanai vajadzigo energiju var sapemt no baroSanas magistrales tikai tad, ja, saskana ar nosacijumu, ta darbiba pat energijas avota
bojajuma gadjjuma nevar izraisit atsperu bremzu cilindru energijas rezerves limepa samazinasanos zem limena, kura ir iesp&ama
vienreizgja atsperu bremzu cilindru atlaiSana. Visos gadijumos, kad bremzéSanas sistéma tick atkartoti uzpildita no nulles, atsperu
bremzes nedrikst tikt atbrivotas lidz bridim, kad spiediens darba bremzu sistéma ir pietiekams, lai, lietojot darba bremzu vadibas
iekartu, vismaz nodrosinatu paredzéto transportlidzekla ar kravu sekundaro bremzu darbibu. Tapat ari, ja atsperu bremzes ir vienreiz
iedarbinatas, tas netick atbrivotas, kamér nav pietickams spiediens darba bremzu sistéma, lai vismaz nodro$inatu noradito piekrauta
transportlidzekla bremzésanas darbibas lielumu péc darba bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas.

Sis punkts neattiecas uz pickabem.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma sistému projekté ta, lai bremzes var iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes ar tadu sakuma
spiedienu atsperes saspieSanas kamera, kas ir vienads ar maksimalo paredzéto spiedienu. Piekabju gadijuma ir iesp&ams bremzes
iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes péc tam, kad piekabe ir tikusi atvienota, un spiedienam baroSanas magistralé ir jabat 6,5 bariem
pirms atvienoganas. Sos nosacfjumus izpilda, kad bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iesp&jams. Papildus tam ir iesp&jams iedarbinat
un atlaist stavbremzi, ka noradits I pielikuma 2.2.2.10. punkta, kad piekabe ir savienota ar velko3o transportlidzekli.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma spiediena limenis atsperu saspiedes kamera, zem kura atsperes sak darbinat bremzes, kas
noregulétas, cik ciesi iesp&ams, nedrikst bat lielaks par 80 % no normali iegiistama spiediena zemaka limena. Piekabju gadijuma
spiediena limenis atsperu saspiedes kamera, péc kura atsperes sak darbinat bremzes, nedrikst bit lielaks ka tas limenis, kuru iegtist péc
etram darba bremZzu pilngajiena iedarbinasanas reizém atbilstigi IV pielikuma 1.3. punktam. Sakotnéjais spiediens ir noreguléts uz 6,5
bariem.
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2.6.

2.7.

3.2

Kad spiediens magistralé, kas pievada energiju atsperu saspiedes kamerai (iznemot papildu atbrivoSanas ierices magistrales, kura lieto
skidrumu zem spiediena), samazinas lidz limenim, kura sak darboties bremzu detalas, iedarbojas optiska vai akustiska bridinagjuma
ferice. Sis prasibas izpildei var lietot bridinajuma ierici, kas noradita I pielikuma 2.2.1.13. punkta. Sis noteikums neattiecas uz piekabém.

Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar atsperu bremzém un kam ir atlauts vilkt piekabes ar nepartrauktas vai dalgji
partrauktas bremzéSanas bremzeém, atsperu bremZzu automatiska iedarbinaSana izraisa piekabes bremzu iedarbinasanu.

ATLAISANAS SISTEMA

Atsperu bremZu sistéma ir projektéta ta, ka §is sistémas defekta gadijuma joprojam ir iespéjams atlaist bremzes. To var panakt, lietojot
pneimatisku, mehanisku vai citadu papildu atlai§anas ierici. Papildu atbrivosanas iericém, kas savas darbibas vajadzibam licto energijas
rezervi, energiju pievada no energijas rezerves, kas ir neatkariga no tas rezerves, ko parasti lieto atsperu bremzu sistéma.

Pneimatiskais spiediens vai hidrauliskais skidrums 3ada papildu atbrivoSanas iericé var darboties uz ta pasa atsperu saspiedes kamera
esosa virzula virsmas, kuru lieto parastaja atsperu bremzu sistéma, ar noteikumu, ka papildu atbrivosanas ierice izmanto atsevisku
magistrali. Sts magistrales savienojums ar parasto magistrali, kas savieno vadibas ierici ar atsperu bremzu cilindriem, ir piestiprinats pie
katra atsperu bremzu cilindra, kas atrodas tilit aiz atsperu saspiedes kameras atveres, ja vien tas nav iebaivéts bremzu cilindra korpusa.
Saja savienojuma ir ieb@ivéta ierice, kas novér§ vienas magistrales ietekmi uz otru. I pielikuma 2.2.1.6. punkta prasibas attiecas ari uz %o
ferici.

Papildindjuma 3.1. punkta prasibu noliika bremzu sistémas pievada detalas neuzskata par tadam, kuras varétu skart defekts, ja saskana
ar [ pielikuma 2.2.1.2.7. punkta noteikumiem tas nav uzskatimas par salauzamam ar noteikumu, ka tas ir izgatavotas no metala vai
materiala ar lidzigam Ipasibam un tas netiek nopietni deformétas normalas bremzésanas laika.

Ja 3.1. punktd minétas papildu ierices darbinaSanai ir vajadzigs instruments vai uzgrieZnu atsléga, tad $o instrumentu vai uzgrieznu
atslégu glaba transportlidzekli.
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VI PIELIKUMS
Stavbremzes ar bremzu cilindru mehanisko blokétaju (blokétaju piedzina)

1. DEFINICIJA
Bremzu cilindru mehaniskais blokétajs ir ierice, kas nodrosina stavbremzes darbibu, mehaniski iekiléjot bremzes virzula katu.

Mehaniska blokésana notiek, kad no blokétaja kameras izplist saspiestais gaiss; mehaniskas blokésanas ierici projekte ta, lai to var
izslégt, kad uz blokétaja kameru no jauna iedarbojas spiediens.

2. IPASI NOTEIKUMI
2.1. Ja spiediens blokétaja kamera tuvojas limenim, kas atbilst mehaniskajai blokésanai, iesledzas gaismas vai skanas bridinajuma sistéma.

Sis noteikums neattiecas uz piekabém. Piekabju gadijuma spiediens, kas atbilst mehaniskajai blokésanai, nedrikst parsniegt 4 barus.
Pickabes darba bremzu sistémas jebkuras dalas defekta gadijuma ir iesp&jams sasniegt stavbremzes darbibas raditajus. Turklat ir
iespgjams bremzes iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes péc tam, kad pickabe ir tikusi atvienota, un spiedienam barosanas magistralé
ir jabiit 6,5 bariem pirms tas atvienosanas. Sos nosacijumus izpilda, kad bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iesp&jams. Papildus tam,
ir iespgjams iedarbinat un atlaist stavbremzi, ka noradits I pielikuma 2.2.2.10. punkta, kad piekabe ir savienota ar velkoso trans-

portlidzekli.
2.2. Ja bremzu cilindri ir aprikoti ar mehaniskas blokésanas ierici, tad bremzes piedzinu nodrosina ar vienu no divam energijas rezervém.
2.3. Blokéto bremzu cilindru var atblokét tikai tad, ja péc tadas atblokésanas bremzi noteikti var iedarbinat no jauna.
2.4. Ja blokétaja kameras energijas avots ir bojats, tad ir nodrosinata, pieméram, mehaniska vai pneimatiska, papildu atblokésanas ierice, ko

darbina, pieméram, ar kadas transportlidzekla riepas gaisu.

2.5. Vadibas ierice ir tada, ka tad, kad ta ir iedarbinata, ta veic turpmak minétas darbibas §ada seciba: ta iedarbina bremzes, lai nodrosinatu
stavbremzém nepieciesamo efektivitates limeni, nobloké bremzes $aja stavokli un atvieno bremzu iedarbinasanas speku.
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VII PIELIKUMS

Gadijumi, kuros nav javeic I un/vai II (vai IIA) tipa vai III tipa testi transportlidzeklim, kas nodots tipa apstiprinasanai

1.1.

1.2

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Transportlidzeklim, kas nodots tipa apstiprinasanai, I un/vai II (vai IIA) tipa vai III tipa tests nav javeic turpmak minétajos gadjjumos.

Ja konkrétais transportlidzeklis ir mehaniskais transportlidzeklis, piekabe vai puspiekabe, kas attieciba uz riepam, katras ass absorbéto
bremzéSanas energiju un riepu un bremZu montazas veidu ir identisks (ciktal tas attiecas uz bremzeSanu) mehaniskajam trans-
portlidzeklim, piekabei vai puspiekabei:

ir izturgjis I unfvai II (vai IIA) tipa vai III tipa testu;

ir sanémis tipa apstiprindgjumu attieciba uz absorbéto bremzéSanas energiju tas masas gadijuma, kura tiek likta uz asi un kas nav
mazaka ka konkréta transportlidzekla masa.

Ja konkrétais transportlidzeklis ir mehaniskais transportlidzeklis, piekabe vai puspiekabe, kuras ass vai asis attieciba uz riepam, katras
ass absorbéto bremzésanas energiju un riepu un bremzu montazas veidu ir identiska(-s) (ciktal tas attiecas uz bremzéSanu) ar asi vai
asim, kuras ir izturgjusas I unfvai II (vai IIA) tipa vai Il tipa testu, tds masas uz asi gadijuma, kura ir mazaka ki konkréta
transportlidzekla attieciga masa, ja katras ass absorbéta energija neparsniedz §is ass energiju standarta testa vai testu laika, kas veikti
katrai asij atseviski.

Ja tipa apstiprinasanai nodotais transportlidzeklis ir aprikots ar paléninataju, kas nav motora bremze un ir identisks paléninatajam, kas
jau ir ticis testéts $ados apstaklos:

testa laika, kas veikts uz vismaz 6 % cela slipuma (II tipa tests) vai uz vismaz 7 % cela slipuma (IIA tipa tests), 3is paléninatajs pats ir
stabilizgjis transportlidzekla atrumu, kura maksimala masa testa laika ir vismaz vienada ar tipa apstiprinasanai nodota transportlidzekla
maksimalo masu;

iepriek§ minéta testa laika parliecinas, ka paléninataja kustigo detalu rotacijas atrums ir tads, ka, transportlidzeklim parvietojoties ar
atrumu 30 km/h, paléninoSais moments ir vismaz vienads ar 1.3.1. punkta minétaja testa noteikto palénino$o momentu.

Ja konkrétais transportlidzeklis ir piekabe, kas aprikota ar “S” veida izcilpa pneimatiskajam bremzém ('), tas atbilst $a pielikuma 1.
papildindjuma testa prasibam attieciba uz standarta ass testa zinojumu, ka paradits 3a pielikuma 2. papildinajuma.

Termins “identisks”, kas ir lietots 1.1., 1.2. un 1.3. punkta, nozimé $ajos punktos minéto transportlidzekla detalu geometrisko un
mehanisko parametru identiskumu, ka ari to materialu ipasibu identiskumu, no kuriem ir izgatavotas 3is detalas.

Ja izmanto ieprick§ minéto noteikumu prieksrocibas, pazinojuma par tipa apstiprindgjumu bremzu iekartam (IX pielikuma 2.
papildinajums) ieklauj $adas norades:

ja ir piemérojams 1.1. punkts, transportlidzekla tipa apstiprindjuma numurs, kuram ir veikts I unfvai II (vai IIA) tipa vai IIl tipa tests,
kas ir bijis ka standarta tests (2.7.1. punkts);

ja ir piemérojams 1.2. punkts, aizpilda 2.7.2. punkta sniegto tabulu;

ja ir piemérojams 1.3. punkts, aizpilda 2.7.3. punkta sniegto tabulu;

ja ir piemérojams 1.4. punkts, aizpilda 2.7.4. punktd sniegto tabulu.

Ja persona, kura dalibvalsti iesniedz pieteikumu tipa apstiprinasanai, atsaucas uz cita dalibvalsti pieskirto tipa apstiprinajumu, 31 persona
iesniedz dokumentus, kas attiecas uz minéto apstiprinajumu.

(") Var tikt apstiprinatas citu konstrukciju bremzes péc lidzvértigas informacijas iesniegsanas.
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1.1.

1.2.

1. papildinajums

Alternativas procediiras piekabju bremZu I un III tipa testiem

VISPARIGI NOTEIKUMI

Atbilstigi 3@ pielikuma 1.4. punkta prasibam var neveikt I un II tipa bremzu efektivitates samazinasanas testus transportlidzekla tipa
apstiprinasanas laika ar noteikumu, ka bremzu sistémas detalas atbilst 32 papildindjuma prasibam un rezultata ieghitais paredzamais
bremzu darbibas lielums atbilst 3is direktivas noradijumiem attiecigajai transportlidzekla kategorijai.

Testus, kas veikti atbilstigi $aja pielikuma siki aprakstitajam metodém, uzskata par atbilstigiem ieprieks minétajam prasibam.

SIMBOLI UN DEFINICIJAS (standarta bremzu simboliem ir piedeklis “e”)

Bides speks 4

0,90
Thy

I =

r =

cela seguma normalais spéks uz asi, transportlidzeklim stavot,
bremzes izcilna varpstai pievaditais griezes moments,
tehniski pielaujamais maksimalais bremzes izcilna varpstai pievaditais griezes moments,

bremzes izcilpa varpstai pievadita griezes momenta robezlielums, ti. mazakais izcilpa varpstai pievadita griezes momenta
lielums, kas vajadzigs, lai raditu izméramu bremzétajmomentu,

riepas rites radiuss (dinamiskais),

bremzéSanas spéks riepas un cela saskares laukuma,

bremzétajmoments = T x R,

bremzésanas pakapes lieclums T/P = M/RP,

bremzes virzula gajiens (darba gajiens un brivgajiens),

lietderigais bremzes virzula gajiens — gajiens, kura bides speks ir 90 % no vidgja bides speka lieluma (Th,),

vidgjais bides speks — vidéjo bides speka lielumu nosaka, ievietojot lielumus starp vienu treSdalu un divam tresdalam no
virzula kopéja gajiena (s

)

\

1/3 spax 23 S5m0 Sy Smax Virzula gajiens

kata garums,

bremzes trumula radiuss,

p = bremzes iedarbinasanas spiediens.

TESTA METODES

Testi trase

Bremzu darbibas testus vélams veikt tikai vienai asij.
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3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

Asu kombinacijas testu rezultatus var izmantot atbilstigi 1.1. punkta prasibam ar noteikumu, ka katra ass nodrosina lidzveértigu
bremzésanas energiju pretestibas un paliekosas bremzésanas testu laika.

Ta tiek nodro$inata, ja turpmak minétie parametri ir identiski katrai asij: bremZu geometrija (2. attéls), bremzu uzlikas, ritena
stiprinajums, riepas, bremzu iedarbinaSana un spiediena sadaljjums bremzu cilindros.

Testu rezultats, kas registréts asu kombinacijas gadijuma, biis So asu vidgjais lielums.

Asi(-s) velams slogot ar maksimalo statisko masu uz asi, lai gan tas nav butiski, ja testu laikd pienacigi nem véra atkiribu rites
pretestiba, ko rada dazada slodze uz parbaudamo asi(-im).

Ir pielaujama atkape palielinatas rites pretestibas gadijuma, kas rodas sakabinatiem transportlidzekliem, kurus lieto testu veikSanai.

Norada sakotngjo testa atrumu. Galigo atrumu aprékina péc turpmak minétas formulas:

Py + Py
V)=V m————
Po +P; + P,

kur

v, = sakotngjais atrums (kmfh),

v, = beigu atrums (km/h),

v, = velkosa transportlidzekla masa (kg) testa apstaklos,
P = piekabes masa uz nenobremzéto asi(-im) (kg),

P, = piekabes masa uz nobremzéto asi(-im) (kg).

Testi ar inerces dinamometru

Testa iekartai ir rotgjosa inerces masa, kas imité to transportlidzekla masas linearas inerces dalu, kura iedarbojas uz vienu riteni, un §1
iekarta ir vajadziga aukstu bremZu un sakarsu$u bremzu darbibas testéSanai, un ta var darboties ar nemainigu atrumu 3.5.2 un 3.5.3.
punkta aprakstito testu nolika.

Testu veic ar pilnu riteni, ieskaitot riepu, kas piestiprinats pie bremzes kustigas dalas ta, ka tas biitu piestiprinats transportlidzeklim.
Inerces masu bremzei var piestiprinat vai nu tiesi, vai arf ar riepu un ritenu starpniecibu.

Bremzu sakarséSanas fazu laika var lictot gaisdzesi ar tadu atrumu un gaisa plismas virzienu, kas imité realos apstaklus, un gaisa
plismas atrums nedrikst bt lielaks ka 10 km/h. Dzes¢josa gaisa temperatiira ir vienada ar apkartgjas vides temperatiru.

Ja testa laika automatiski netick kompenséta riepas rites pretestiba, bremzétajmomentu modificg, atpemot griezes momenta lielumu no
rites pretestibas koeficienta 0,01.

Testi ar rulliSu dinamometru

Asi vélams slogot ar maksimalo statisko slodzi uz to, lai gan tas nav batiski, ja testu laika pienacigi nem veéra atskiribu rites pretestiba,
ko rada dazada slodze uz parbaudamas ass.

Bremzu sakarséSanas fazu laika var lictot gaisdzesi ar tadu atrumu un gaisa plismas virzienu, kas imité redlos apstaklus, un gaisa
plismas atrums nedrikst bt lielaks ka 10 km/h. Dzes¢josa gaisa temperatiira ir vienada ar apkartgjas vides temperatiiru.

Bremzé$anas laika ilgums ir 1 sekunde péc 0,6 sekunzu maksimala pieauguma laika.

Testa apstakli

Parbaudamajai(-am) bremzei(-em) piestiprina mérinstrumentus ta, lai var registrét $adus mérjjumus:
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3.4.1.1. noteikt bremzétajmomentu vai spéku riepas periférija;

3.4.1.2. gaisa spiediena limeni bremzu cilindr3;

3.4.1.3. atrumu testa laika;

3.4.1.4. sakotnéjo temperatiiru uz bremzes trumula argjas virsmas.

3.4.1.5. bremzes virzula gajienu, kas attiecigi lietots O tipa testa un I vai IIl tipa testa laika.

3.5. Testa metodes

3.5.1. Papildu aukstu bremzu darbibas tests

3.5.1.1. So testu veic ar sakotngjo atrumu 40 km/h I tipa testa gadijuma un 60 km/h III tipa testa laik, lai novértétu sakarsusu bremzu
darbibu I un III tipa testa beigas.

3.5.1.2. Bremzes iedarbina tris reizes ar to pasu spiedienu (p) un ar sikotngjo atrumu 40 km/h (I tipa testa gadijuma) vai 60 km/h (Il tipa
testa gadfjuma), un aptuveni vienada sakotnga bremzu temperatiira neparsniedz 100 °C, kad to méra uz bremzu trumula argjas
virsmas. Bremzu iedarbinasanu veic ar spiedienu bremzes cilindra, kas vajadzigs, lai sasniegtu bremzétajmomentu vai spéku, kas vienads
ar bremzéSanas pakapes lielumu (z) vismaz 0,50. Spiediens bremzes cilindra neparsniedz 6,5 barus, un bremzes izcilna varpstai
pievadita griezes momenta lielums (C) neparsniedz maksimalo tehniski pielaujamo bremzes izcilna varpstai pievadito griezes momenta
lielumu (C_ ). So tris testu vidgjo vertibu pienem par aukstu bremzu darbibas raditaju.

3.5.2. I tipa tests

3.5.2.1. So testu veic ar atrumu, kas vienads ar 40 km/h un sikotngo bremzu temperatiiru, kas neparsniedz 100 °C, kad to méra uz bremzu
trumula argjas virsmas.

3.5.2.2. Bremzé&sanas pakapes lielumu saglaba pie 0,07, ieskaitot rites pretestibu (skatit 3.2.4. punktu).

3.5.2.3. Testa ilgums ir 2 mindtes 33 sekundes vai 1,7 km braucot ar atrumu 40 km/h. Ja nevar sasniegt testa atrumu, tad var pagarinat testa
ilgumu atbilstigi II pielikuma 1.3.2.2. punktam.

3.5.2.4. Ne vélak ka 60 sekundes péc I tipa bremzu efektivitates samazindjuma testa beigam veic palickosas bremzéSanas darbibas testu ar
sakotnéjo atrumu, kas vienads ar 40 kmj/h, atbilstigi Il piclikuma 1.3.3. punktam. Spiediena bremzu cilindra lielums ir tads, kads tika
lietots aukstu bremzu darbibas testa laika.

3.5.3. I1I tipa tests bremzéSanas efektivitates samazinasanas tests)

3.5.3.1. Testa metodes atkartotas bremzéSanas gadijuma.

3.5.3.1.1. Testi trasé (skatit II pielikuma 1.6. punktu).

3.5.3.1.2. Tests ar inerces dinamometru.
Testam uz stenda, ka noradits VII pielikuma 1. papildinajuma 3.2. punkta, nosacijumi var bat tadi pasi ka testam uz cela, atbilstigi I
pielikuma 1.6.1. punktam, kur

A4
V) = ?
3.5.3.1.3. Tests ar rullisu dinamometru

Testéjot uz stenda, ka noradits VII piclikuma 1. papildinajuma 3.3. punkta, jaievéro turpmak minétie nosacjjumi:
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3.5.3.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

4.1.

Bremzu iedarbinasanas reizu skaits

BremzéSanas cikla ilgums

(bremzésanas laiks 25 sekundes un atjaunosanas laiks 35 sekundes)

Testa atrums
BremzéSanas pakape

Rites pretestiba

20

60 sekundes

30 km/h
0,06

0,01

Ne velak ka 60 sekundes péc III tipa testa beigam atbilstigi 3is direktivas II pielikuma 1.6.2. punkta prasibam veic sakarsusu bremzu
darbibas testu. Spiediena bremzu cilindra lielums ir tas lielums, kur$ tika lietots O tipa testa laika.

Testa zinojums

Saskana ar 3.5. punkta prasibam veikto testu rezultatus ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir sniegts $a pielikuma 2. papildinajuma.

Norada bremzi un asi. Datus par bremzém, asi, tehniski pielaujamo masu un atbilstiga testa zinojuma numuru marké uz ass.

PARBAUDE

Detalu parbaude

Tipa apstiprinaSanai nodota transportlidzekla bremzu specifikaciju parbauda, izpildot katru no turpmak minétajiem konstrukcijas

kritérijiem.

Punkts

Kriteriji

a) Bremzu trumula cilindriska dala
b) Bremzes trumula materials

¢) Bremzes trumula masa

Nav atlautas izmainas
Nav atlautas izmainas

Var mainities standarta bremzu trumula masas robezas no — 0
lidz + 20 %

a) Attalums starp riteni un bremzes trumula argjo virsmu (izmeérs
E)

b) Bremzes trumula dala, kuru nenosedz ritenis (izmérs F)

Pielaides janosaka tehniskajam dienestam, kas veic apstiprinasanas
testus

a) Bremzes uzlikas materials
b) Bremzes uzlikas platums
¢) Bremzes uzlikas biezums
d) Bremzes uzlikas faktiska virsma

¢) Bremzes uzlikas piestiprinasanas veids

Nav atlautas izmainas

BremZzu geometrija (2. attéls)

Nav atlautas izmainas

Riepas rites virsmas radiuss (R)

Var mainities atbilstigi $a papildinagjuma 4.3.1.4. punkta prasibam

a) Vidgjais bides speka lielums (Th,)

b) Bremzes virzula gajiens (s)
¢) Kata garums

d) Bremzes iedarbinasanas spiediens (p)

Var mainities, ja paredzétd darbiba atbilst 3a papildindjuma 4.3.
punkta prasibam

Statiska masa (P)

P nedrikst parsniegt P (skatit 2. punktu)
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4.2. Bremzu radito speku parbaude
4.2.1. Bremzé&Sanas speki (T) katrai konkrétajai bremzei (ar to pasu vadibas magistrales spiedienu p ), kas vajadzigi, lai raditu I un III tipa testa
nosacfjumos noradito pretestibas speku, neparsniedz lielumus (T), ka noradits $a pielikuma 2. punkta 2. papildindjuma sniegtaja testa
rezultatu registra, kas nemti par pamatu standarta bremzes testam.
4.3. Sakarsusu bremzu darbibas parbaude
4.3.1. Bremzé&Sanas spéku (T) katrai konkrétajai bremzei pie noradita spiediena (p) bremZu cilindros un vadibas magistrales spiediena (p,_), ko
lieto konkrétas piekabes O tipa testa laika, nosaka ar 4.3.1.1. lidz 4.3.1.4. punkta aprakstitajam metodém.
4.3.1.1. Attiecigas bremzes virzula paredzamo gajienu (s) nosaka péc 3adas attiecibas:
s
=]x=
s L
s neparsniedz lietderigo bremzes virzula gajienu (s,)-
4.3.1.2. Konkrétaja bremzes cilindra ievietota virzula vidéjo bides spéka lielumu (Th,) nosaka pie spiediena, kura lielums noradits 4.3.1. punkta.
4.3.1.3. Bremzes izcilpa varpstai pievadito griezes momentu (C) aprékina 3adi:
C=Th, x1
C neparsniedz C__.
43.1.4. Paredzamo bremzu darbibas lielumu konkrétajai bremzei aprékina $adi:
T =(T.— 0,01 P,) x@x&Jr 0,01 P
(Ce—Coe) R
R nedrikst bit mazaks ka 0,8 R.
4.3.2. Paredzamo bremzu darbibas lielumu konkrétajai piekabei aprékina sadi:
TR 3T
PR 3P
4.3.3. Sakarsuu bremzu darbibas lielumus péc I vai IIl tipa testiem nosaka atbilstigi 4.3.1.1., 4.3.1.2,, 4.3.1.3. un 4.3.1.4. punkta sniegtajam

metodém. Rezultati, kas aprekinati péc 4.3.2. punkta metodes, atbilst $is direktivas prasibam konkrétajai piekabei. Lielums, kuru
izmanto par “0 tipa testa laika registréto liclumu”, ka noradits II pielikuma 1.3.3. vai 1.6.2. punkta, ir lielums, kas registréts konkrétas
piekabes 0 tipa testa laika.
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2. papildinajums

Standarta ass testa zinojuma veidlapas paraugs, ka noradits 1. papildinajuma 3.6. punkta

Testa zinojums Nr.

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

[DENTIFIKACIA

Ass

Razotaja nosaukums un adrese:

Marka:

Tips:

Modelis:

Tehniski pielaujama ass slodze (P) (daN):

Bremze
Razotaja nosaukums un adrese:

Marka:
Tips:
Modelis:
Tehniski pielaujamais maksimalais bremzes izcilpa varpstai pievaditais griezes moments C_
Bremzes trumulis: leks&jais diametrs:
Masa:
Materials (pievienot detalizétu ziméjumu, ka noradits 1. attéla):
Bremzes uzlika: Razotajs:
Tips:
Identifikacija (ir redzama, kad uzlika ir uzmontéta uz bremzu loka):
Platums:
Biezums:

Virsmas laukums:
Piestiprinaganas veids:
BremZzu geometrija (pievienot detalizétu zim&jumu, ka noradits 2. attéla):

Ritenis(-ni)

Viens/divi ():

Loka diametrs (D):

(pievienot detalizétu zZimejumu, ka noradits 1. attéla)

Riepas
Dinamiskais rites radiuss (R) pie standarta slodzes (P):

ledarbinasana

Razotajs:

Tips (cilindrs/diafragma): (})
Modelis:

Kata garums (I):

TESTA REZULTATU UZSKAITE (labota, lai nemtu véra rites pretestibu 0,01xP) ()

O, un O kategorijas transportlidzeklu gadijuma

Testa tips: 0

VII pielikuma 1. papildinajuma punkts 3.51.2. 35223, 3524,
Testa atrums (kmjfh) 40 40 40
Bremzes cilindra spiediens (P) (bar) — —

(') Svitrot, ja nav piemeérojams.
() Noradit, vai piemérots tests trasé/tests ar inerces dinamometru/tests ar rulliSu dinamometru.
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Testa tips: 0 !
VII pielikuma 1. papildinajuma punkts 3.51.2. 35223, 3524,
BremzeSanas laiks (min.) — 2,55 —
Bremzu raditais speks (T) (daN)
Bremzu darbibas efektivitate (T [P) —
Bremzes virzula gajiens (s) (mm) —
Bremzes izcilpa varpstai pievaditais griezes moments (C) (Nm) —
Co,e (Nm) —
2.2. O, kategorijas transportlidzeklu gadsjuma
Testa tips: 0 i
VII pielikuma 1. papildinajuma punkts 3.51.2. 3531 3532,
Testa sakotnéjais atrums (km/h) 60 60
Testa gala atrums (km/h)
Bremzes cilindra spiediens (P) (bar) —
BremZzu iedarbinaganas reizu skaits — — 20 —
Bremzésanas cikla ilgums (s) — 60 —
Bremzu raditais speks (T) (daN)
Bremzu darbibas efektivitate (T /P) —
Bremzes virzula gajiens (s) (mm) —
Bremzes izcilpa varpstai pievaditais griezes moments (C) (Nm) —
C.. (Nm) —
3. TEHNISKA DIENESTA, KAS VEICA TESTU, NOSAUKUMS
4. TESTESANAS DIENA
5. S1 tests ir veikts un ta rezultats ir registréts atbilstigi Direktivai 71/320/EEK, kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 98/12/EK un
VII pielikuma 1. papildinajumu.
Tehniskais dienestsfapstiprinatdja iestade, kas veica testu:
......................................... R
6. Apstiprinataja iestade, ja ta at3kiras no tehniska dienesta:

Paraksts

Datums
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Visi izméri, izgemot a0, al unF, ir milimetros. F = bremzé$anas virsma (cm2) katrai bremzei.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

2.2

2.2.1.

VIII PIELIKUMS

Nosacijumi, kas attiecas uz transportlidzeklu ar inerces bremZu sistému testéSanu

VISPARIGI NOTEIKUMI

Pickabes “inerces bremzu sistemu” veido vadibas ierice, pievads un bremze, ka noteikts 1.4. punkta.

“Vadibas ierice” ir detalu kombinacija, kas veido sakabes lodgalvu.

“Pievads” ir detalu kombinacija, kas atrodas starp savienotajgalvu un bremzes pirmo dalu.

“Bremze” ir ta dala, kura rodas spéki, kas vérsti pretéji transportlidzekla kustibas virzienam. Bremzes pirma dala ir vai nu kats, kurs
iedarbina bremzes izcilni vai lidzigas detalas (mehaniska pievada inerces bremze), vai ari bremzes cilindrs (hidrauliska pievada inerces
bremze).

Bremzu sistémas, kuras uzkrata energija (pieméram, elektriska, pneimatiska vai hidrauliska) tiek parvadita no velkosa transportlidzekla
uz piekabi un kuras kontrolé tikai spéks, kas iedarbojas uz sakabes ierici, nav uzskatamas par inerces bremzu sistémam §is direktivas
nozime.

Testi

Bremzes galveno raksturlielumu noteik3ana.

Vadibas ierices galveno raksturlielumu noteikSana un tas tests, lai noskaidrotu, vai konkréta ierice atbilst §is direktivas noteikumiem.

Transportlidzeklim parbauda:
— vadibas ierices un bremzes savietojamibu,

— pievadu.

DEFINICIJAS UN SIMBOLI

Lietotas mervienibas

Masas: kg.

Speki: N.

Griezes un momenti: Nm.

Laukumi: cm?

Spiedieni: bar.

Garumi: katra gadfjuma noraditas vienibas.
Paatrinajums gravitacijas ietekmé: g = 10 m/s

Simboli, kas derigi citu tipu bremzu sistemu gadijumos (skatit 1. papildindgjuma 1. diagrammu)

G,: piekabes “maksimala masa”, kuru ka tehniski pielaujamu deklaré razotajs.
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2.2.2. G, piekabes “maksimala masa”, kuru, saskana ar razotaja deklaraciju, var apturét ar vadibas ierici.

2.2.3. G, piekabes “maksimala masa”, kuru var apturét ar visu piekabes bremzu saskanotas darbibas palidzibu

G, =nxG,

2.2.4. G,: pielaujamas “maksimalas masas” dala, kuru, saskana ar razotaja deklaraciju, var nobremzét ar vienu bremzi.

2.2.5. B*: vajadzigais bremzéSanas speks.

2.2.6. B: vajadzigais bremzé&sanas spéeks, kura nem véra rites pretestibu.

22.7. D*: pielaujamais bides speks uz sakabes ierici.

2.2.8. D: slodze uz sakabes ierici.

2.2.9. | vadibas ierices izvada spéks.

2.2.10. K: vadibas ierices papildu spéks; vienkarsibas péc to definé ka speku D, kas atbilst ekstrapolétas raksturliknes x asu krustosanas
punktam, kas P’ izsaka ki funkciju no D, ko méra vadibas ierices gajiena viduspunkta (skatit 1. papildinajuma 2. un 3.
diagrammuy).

2.2.11. K,: vadibas ierices robezspéks — tas ir maksimalais spéks savienotajgalva, kuru var pielikt uz isu bridi, neradot jebkadu vadibas
ferices izvada speku. Vienkarsibas péc K, definé ka speku, kuru méra tad, kad 3is speks sak pieaugt savienotajgalva ar atrumu
no 10 lidz 15 mm/s un kad vadibas ierices pievads ir atvienots.

2.2.12. D;: tas ir maksimalais spéks, kas pielikts savienotajgalvai, kad to bida virziena uz aizmuguri ar atrumu s mm/s * 10 % un pievads
ir atvienots.

2.2.13. D, tas ir maksimalais speks, kas pielikts savienotajgalvai, kad to bida virziena uz priek$u ar atrumu s mm/s + 10 % no tas
vistalak uz aizmuguri vérsta stavokla un pievads ir atvienots.

2.2.14. nH,: inerces vadibas ierices efektivitate.

2.2.15. nH;: pievada sistémas efektivitate.

2.2.16. nH: vadibas ierices un pievada kopéja efektivitate

My = My, ™ My,

2.2.17. s vadibas ierices gdjiens (izteikts milimetros).

2.2.18. s vadibas ierices lietderigais gajiens (izteikts milimetros), kas noteikts saskana ar 9.4.1. punkta prasibam.

2.2.19. s galvena cilindra virzula brivais gajiens, kas izmérits milimetros savienotajgalva.

2.2.20. S, gdjiena zudums, t.i., savienotdjgalvas gajiens, kas izmérits milimetros, kad to iedarbina tada veida, lai parvietotos no punkta,
kas atrodas 300 mm virs horizontalas plaknes lidz punktam, kas atrodas 300 mm zem $is plaknes, un pievads paliek
nekustigs.

2.2.21. 2s : bremzu loku pacélums, ko méra uz diametra, kas paraléls darba mehanismam, un bremzém neesot noregulétam testa laika

(izteikts milimetros).



13/20. sgj. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 189
2.2.22. 2s,.: mazakais bremzu loku centra pacélums (mazakais bremzu loku iedarbinasanas gajiens) milimetros ritenu ar trumulu bremzém
gadijuma:
dop = 24+ ——x 2
Spgx = 4, — r
' 1000
2r ir bremzes trumula diametrs, kas izteikts milimetros (skatit 1. papildinajuma 4. diagrammu); ritenu ar disku bremzém un
hidraulisko pievadu gadijuma:
10 x Vé() 1
2sp = 1,1 ————— X 2r,
b R 1000 A
kur
V,, =viena ritena bremzes Skidruma tilpuma uzstiktspéja pie spiediena, kas atbilst bremzésanas spékam 1,2 1,2 B* = 0,6 x G,
un maksimalajam riepas radiusam,
2r, =bremzes diska aréjais diametrs
(V60 - cm’, F, - cm? un r, - mm).
2.2.23. M: bremzétajmoments.
2.2.24. R: dinamiskais riepas rites radiuss metros, kas noapalots lidz tuvakajam centimetram.
2.2.25. n: bremzu skaits.
2.2.26. D,: iedarbinasanas spéeks, kas pielikts vadibas ierices pievadam, ar kadu parslodzes aizsargs tiek iedarbinats.
2.2.27. M,: bremzétajmoments, ar kuru tiek iedarbinats parslodzes aizsargs.
2.3. Mehaniska pievada bremzu sistemu gadijuma lietojamie simboli (skatit 1. papildindgjuma 5. diagrammu)
2.3.1. i, parnesumskaitlis starp savienotajgalvas gajienu un kata gajienu vadibas ierices izvada puse.
23.2. i parnesumskaitlis starp kata gajienu vadibas ierices izvada pusé un bremzes sviras gajienu (kad transmisiju parslédz uz zemaku
parnesumu).
2.33. i parnesumskaitlis starp savienotajgalvas gajienu un bremzes sviras gajienu
1H = iHu x IH\
2.3.4. i parnesumskaitlis starp bremzes sviras gajienu un bremzu loka centra pacélumu (skatit 1. papildindjuma 4. diagrammu).
2.3.5. P: bremzes vadibas svirai pieliktais speks.
2.3.6. P bremzes atvilkSanas spéks; t.i., diagramma M =? (P) spéka P lielums $is ekstrapolétas raksturliknes krustosanas punkta ar
abscisu (skatit 1. papildindgjuma 6. diagrammu).
2.3.7. p: bremzes raksturlielums, ko aprékina péc
M =pP -P)
2.4. Hidrauliska pievada bremzu sistemu gadijuma lietojamie simboli (skatit 1. papildindgjuma 8. diagrammu)
2.4.1. i parnesumskaitlis starp savienotajgalvas gajienu un galvena cilindra virzula kata gajienu.
2.4.2. i parnesumskaitlis starp ritenu cilindru iedarbibas punkta gajienu un bremzu loku centra pacélumu.

=
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2.4.3. F, viena ritena trumula bremzes vai bremZzu cilindra virzula virsmas laukums; diska bremzes vai bremZu gadijuma suporta

virzula vai virzulu, kas atrodas diska viena pusg, virsmas laukums.

2.4.4. E.: galvena cilindra virzula virsmas laukums.

2.4.5. p: hidrauliskais spiediens bremzes cilindra.

2.4.6. Py atvilksanas spiediens bremzes cilindra; t.i., diagramma M = f (p) spiediena p lielums $is ekstrapolétas raksturliknes krustosanas

punkta ar abscisu (skatit 1. papildingjuma 7. diagrammu).

2.4.7. p: bremzes raksturlielums, ko aprékina sadi:

M=p"(p - p)

3. VISPARIGAS PRASIBAS

3.1. Bremz@Sanas speka parvadisanu no savienotajgalvas uz piekabes bremzém veic vai nu ar kata palidzibu, vai arl ar viena vai vairaku
skidrumu palidzibu. Tomér var lietot ari kabeli ar apvalku (Boudena kabeli), lai izveidotu pievada dalu. ST dala ir cik vien iespgjams isa.

3.2 Visas asis arniros ir pienacigi aizsargatas. Turklat Sie Sarniri ir vai nu pasellojosi, vai arl viegli pieejami ellosanai.

3.3. Inerces bremzu sistémas izvieto tada veida, ka gadijuma, ja sakabes galva parvietojas lidz galam, nevienas pievada dalas darbiba netiek
traucéta, ta netiek pastavigi deforméta vai padarita nelietojama. To parbauda péc pievada pirma elementa atvienoSanas no bremzu
vadibas sviram.

3.4. Inerces bremzu sistéma Jauj piekabei braukt atpakalgaita kopa ar velkoso transportlidzekli, neradot ilglaicigu berzes spéku, kas parsniedz
0,08 x g x G,. lekartas, kuras lieto $im nolikam, darbojas automatiski un atvienojas automatiski, ja pieckabe parvietojas uz prieksu.

3.5. Tkviena ipasa iekarta, kas iebGvéta 3.4. punkta prasibu nolika, ir tada, ka tad, kad transportlidzeklis atrodas augsupcela, stavbremzu
darbiba netiek negativi ietekméta.

3.6. Tikai inerces bremzu sistémas ar disku bremzém var bt iebivéti parslodzes aizsargi. Tie nedrikst bt iedarbinami ar speku, kas ir
mazaks ka 1,2 P vai spiedienu, kas ir mazaks ka 1,2 p un atbilst bremzésanas spekam B* = 0,5 x g x G, (ja tie ir piestiprinati pie
ritena bremzes) vai sakabes ierices bides spekam, kas mazaks ka 1,2 x D* (ja tie ir piestiprinati pie vadibas ierices).

4. PRASIBAS VADIBAS IERICEM

4.1. Vadibas ierices bidamas dalas ir pictickami garas, lai Jautu bremzi iedarbinat pilniba, pat ja piekabe ir sakabinata ar velkoso
transportlidzekli.

4.2. Bidamas dalas aizsarga ar silfonu vai citu lidzvértigu ierici. Tas ir vai nu ieellotas, vai ari sastav no pasellojosiem materialiem. Virsmu
berzes saskares vieta izgatavo no tada materiala, kas novérs elektrokimisko elementu rasanos vai ikviena veida mehanisko nesavietoja-
mibu, kas var radit bidamo dalu iestrégsanu.

4.3. Vadibas iekartas robezspeks (K,) nav mazaks ka 0,02 x g x G, un nav lielaks ki 0,04 x g x G',.

4.4, Maksimalais slap&josais speks nedrikst parsniegt 0,10 x g x G, piekabju ar nekustigiem jligstieniem gadijuma un 0,067 x g x G,
daudzasu piekabju ar Sarnira jugstieniem gadijuma.

4.5. Maksimalais vilces speks D, ir starp 0,1 x g x G, un 0,5 x g x G,.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

6.1.

6.2.

TESTI UN MERIJUMI, KAS JAVEIC VADIBAS SISTEMAI

Parbauda vadibas ierices, kas nodota tehniskajam dienestam testu veikSanai, atbilstibu 3. un 4. punkta prasibam.

Visu tipu bremzu sistému gadijuma izméra turpmak minétos lieclumus:
gdjienu s un lietderigo gajienu s’;

papildu spéku K;

robezspéku K ;

slapgjoso speku D;

vilces spéku D,.

Mehaniska pievada inerces bremzu sistému gadijuma nosaka $adus lielumus:

parnesumskaitli i, , ko méra vadibas ierices gajiena vidus cela;

speku P’ vadibas ierices izvada pusé ka jugstiena bides spéka D funkciju. Papildu speku K un lietderibu aprékina péc raksturliknes, ko
ieglist no $adiem mérijumiem:

(skatit 1. papildindgjuma 2. diagrammu).

Hidrauliska pievada inerces bremzu sisttmu gadijuma nosaka turpmak minétos lielumus:
parnesumskaitli i, ko méra vadibas ierices gajiena vidus cela;

spiedienu p vadibas ierices izvada pusé ka jugstiena bides spéka D funkciju un galvena cilindra virzula virsmas laukumu F_, ka

HZ’
noradijis razotajs. Papildu speku K un lietderibu aprékina péc raksturliknes, ko iegiist no $adiem mérfjumiem:

71XPXFHZ
e =3 * Dk

(skatit 1. papildindgjuma 3. diagrammuy);

galvena cilindra virzula s” brivgajienu, kas minéts 2.2.19. punkta.

Inerces bremzu sistému gadfjuma, kuras uzmontétas daudzasu piekabém ar Sarnira jigstieniem, izméra gajiena s, zudumu, kas minéts
9.4.1. punkta.

PRASIBAS BREMZEM

Papildus parbaudamajam bremzém tehniskajam dienestam, kas atbildigs par testu veiksanu, razotajs iesniedz bremzu raséjumus, kuros
noradits tips, izméri un galveno detalu materials, un uzliku marka un tips. Hidraulisko bremZu gadijuma 3ajos raséjumos norada ari
bremzu cilindru virsmas laukumu F,,. Razotajs norada arl maksimalo pielaujamo bremzétajmomentu M_, ka arf masu G, kas minéta
2.2.4. punkta.

BO’

Bremzétajmoments M, kuru noradijis razotajs, nedrikst biit mazaks ka tas bremzétajmoments, kas atbilst 1,2 reizes lielakam spékam
P vai 1,2 reizes lielidkam spiedienam p, kas vajadzigs, lai raditu bremzéSanas spéku B* = 0,5 x g x G, .
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6.2.1. Gadijuma, ja inerces bremzu sistémai nav uzmontéts parslodzes aizsargs vai ari tadu nav paredzéts uzmontét, ritena bremzi testé ar 1,8
reizes lielaku speku P vai 1,8 lielaku spiedienu p, kas vajadzigs, lai raditu bremzéSanas speku B* = 0,5 x g x G, .

6.2.2. Gadijuma, ja inerces bremZu sistémai ir uzmontéts parslodzes aizsargs vai arl tadu ir paredzéts uzmontét, ritena bremzi testé ar 1,1
reizi lielaku speku P vai P’ vai ar 1,1 reizi lielaku spiedienu p__ vai p’_, ieskaitot visas pielaides (ko noradijis razotajs).

7. TESTI UN MERTJUMI, KAS JAVEIC BREMZEM

7.1. Parbauda bremzes un ickartas detalas, kas nodotas tehniska dienesta riciba, kas atbildigs par testu veik3anu, lai noskaidrotu, vai tas
atbilst 6. punkta prasibam.

7.2. Nosaka turpmak minétos lielumus:

7.2.1. mazako bremzu loku centra pacélumu 2s,;

7.2.2. bremzu loku centra pacélumu 2s, (kas ir lielaks ka 2_);

7.2.3. bremzétajmomentu M ka spéka P, kas pielikts vadibas svirai, funkciju (mehaniska pievada bremzu sistému gadfjuma) un spiediena p
bremzes cilindra funkciju (hidrauliska pievada bremzu sistému gadijuma).
Atrums, ar kadu roté bremzgjosas virsmas, atbilst sakotnéjam transportlidzekla atrumam 60 km/h. Turpmak minétos lielumus iegiist
no raksturliknes, kas aprékinata péc $iem mérfjumiem:

7.2.3.1. atvilksanas speku P, un raksturlielumu p mehaniski darbinamu bremzu gadijuma (skatit 1. papildindjuma 6. diagrammuy);

7.2.3.2. atvilkSanas spiedienu p_ un raksturlielumu p’ hidrauliski darbinamu bremzu gadijuma (skatit 1. papildinajuma 7. diagrammu).

8. TESTA ZINOJUMI
Ja pieteikumi ir iesniegti piekabju ar inerces bremzu sistémam tipa apstiprinasanai, $adus pieteikumus pievieno testa zinojumiem, kas
attiecas uz vadibas sistému un bremzém, ka ari testa zinojumiem par savietojamibu starp pickabes inerces vadibas ierici, pievadu un
bremzém; $ajos zinojumos ir jaieklauj vismaz tas zinas, kas noraditas §a pielikuma 2., 3. un 4. papildindjuma.

9. TRANSPORTLIDZEKLA VADIBAS IERICES UN BREMZU SAVIETOJAMIBA

9.1. Veic testu transportlidzeklim, nemot véra vadibas ierices (2. papildinajums) un bremzu (3. papildinajums) raditajus, ka ari piekabes
raditajus, kas minéti 4. papildinajuma 4. punkta, lai noskaidrotu, vai piekabes inerces bremZzu sistéma atbilst noteiktajam prasibam.

9.2 Visu tipu bremZu visparigie testi

9.2.1. Tas pievada dalas, kas nav testétas vienlaicigi ar bremzu vadibas ierici vai bremzém, parbauda transportlidzeklim. Testa rezultatus
ieraksta 4. papildinajuma (pieméram, i, un 1, ).

9.2.2. Masa

9.2.2.1. Piekabes G, maksimala masa nedrikst parsniegt G’, maksimalo masu, kurai ir atlauts lietot vadibas ierici.
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9.2.2.2. Piekabes G, maksimala masa nedrikst parsniegt G, maksimalo masu, kuru var nobremzét ar visu piekabes bremzu kopgju darbibu.
9.2.3. Speki

9.2.3.1. Robezspéks K, nedrikst bt mazaks ka 0,02 x g x G, un nedrikst bt lielaks ka 0,04 x g x G,.

9.2.3.2. Maksimalais slapgjosais speks D, nedrikst parsniegt 0,10 x g x G, piekabju ar nekustigiem jigstieniem gadfjuma un 0,067 x g x G,

daudzasu piekabju ar Sarnira jugstieniem gadijuma.

9.2.3.3. Maksimalais vilces speks D, ir starp 0,1 x g x G, un 0,5 x g x G,.
9.3. BremzeSanas efektivitates tests
9.3.1. BremzéSanas spéku summa, kas pielikti pickabes ritenu aplocém, ir vismaz B* = 0,5 x g x G, ieskaitot rites pretestibu 0,01 x g x G,.

Tas pierada bremzéSanas speku B = 0,49 x g x G,. Saja gadijuma maksimalais piclaujamais bides speks uz sakabi ir
D* = 0,067 x g x G, daudzasu piekabju ar 3arnira jligstieniem gadfjuma, un

D*

0,10 x g x G, piekabju ar nekustigiem jigstieniem gadfjuma.

Lai parbauditu, vai $ie nosacijumi ir ievéroti, izmanto turpmak minétas nevienadibas.

9.3.1.1. Inerces bremzu sistému ar mehanisko pievadu gadjjuma:
B xR 1 .
+ nP, : <i
(D' —K) x 1y
9.3.1.2. Inerces bremzu sistému ar hidraulisko pievadu gadijuma:
{B xR ] 1 _ b
n x p/ pO (Dx _ K) % T,H = FHZ

9.4. Vadibas ierices gdjiena tests

9.4.1. Daudzasu piekabju ar 3Sarnira jigstieniem vadibas iericu gadijuma, kuram bremzes biditajstiena sistéma ir atkariga no jugierices
novietojuma, vadibas ierices s gajiens ir lielaks ka vadibas ierices s’ iesp&jamais gajiens; at3kiriba garuma ir vismaz vienada ar gajiena
s, zudumu. Gajiens s, nedrikst parsniegt 10 % no lietderiga gajiena s’

9.4.2. Vadibas ierices lietderigo gajienu s’ nosaka $adi:
9.4.2.1. Ja bremzes biditajstiena sistému ietekmé jigierices relativais novietojums, tad
s'=s-5s,
9.4.2.2. Ja nav zuduma gajiena, tad
s’ =s
9.4.2.3. Hidraulisko bremzu sistému gadijuma
s'=s-%"

9.4.3. Pielieto turpmak sniegtas nevienadibas, lai parbauditu, vai vadibas ierices gajiens ir pietieckams.
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9.4.3.1. Inerces bremZzu sistému ar mehanisko pievadu gadijuma:
S/
iH < —F
Spr X ig
9.4.3.2. Inerces bremzu sistému ar hidraulisko pievadu gadijuma:
ih s’
e .
FHZ 2SB* X nFRZ X 1y
9.5. Papildu testi
9.5.1. Inerces bremzu sisttému ar mehanisko pievadu gadijuma parbauda, vai bremzes biditajstiena sistéma, ar kuras palidzibu spéki tiek
parvaditi no vadibas ierices, ir pareizi uzmontéta.
9.5.2. Inerces bremzu sistému ar hidraulisko pievadu gadijuma, parbauda, vai galvena cilindra virzula gajiens sasniedz mazako sfi, limeni.
Nav atlauts mazaks limenis par 3o.
9.5.3. Transportlidzekla visparigo darbibu bremzéSanas laika testé uz cela, transportlidzeklim braucot ar dazadiem atrumiem, dazadiem
bremzéSanas spéka limeniem un bremzu iedarbinasanas atrumiem; nav pielaujamas paSierosmes nerimstosas svarstibas.
10. VISPARIGAS PIEZIMES

lepriek$ minétie noteikumi attiecas uz inerces bremzu sistému ar mehanisko vai hidraulisko pievadu jaunakajiem modeliem; jo ipasi $o

mode]u gadijuma pickabes visiem riteniem uzmonté ta pasa tipa bremzes un ta pasa tipa riepas.

Test&jot ipasus modelus, piclago iepriek$ minétas prasibas.
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1. papildinajums

Izskaidrojosas diagrammas
1. diagramma

Simboli, kas derigi visu tipu bremZu sistému gadijjuma

(skatit 2.2. punktu)

[ D
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2. diagramma
Mehaniskais pievads
(skatit 2.2.10. un 5.3.2. punktu)

'
t
:
I

[ Py 1

My = —— X —

: Mo = DK ™ ing
i
]
|
)
I
; I
’ !
’ |
// !
, |

v 1 >
D, D
— K

3. diagramma

Hidrauliskais pievads
(skatit 2.2.10. un 5.4.2. punktu)

Px FHZ
X
Dy -K Ih

MHo =
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4. diagramma

Bremzu testi

(skatit 2.2.22. un 2.3.4. punktu)

Kita un izcijpa pievieno3ana

Bremzes loka centra pacélums Bremzes loka pacélums
(iedarbinasanas gajiens) (gajiens)
. a . axd
1, = — 1, =
T 2b " bxec

Bremzes loka centra pacélums: S, =12mm+ 0,2 % x 2r

Atvilcgjs:

Atvilcgjs

Trosites vilk3anas virziens

E .
b 5= bxc

i)
x
(=9
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5. diagramma

Bremzes ar mehanisko pievadu

D

ﬂ v
T : “TP

(skatit 2.3. punktu)

D

1.2.Vadibas ierice 1.3. Pievads 1.4. Bremzes

1—1 2-—-2

'Ho=2__2, 'Hl_3_3:

6. diagramma

Mehaniska bremze

(skatit 2.3.6. un 7.2.3.1. punktu)

M,
- M’(
R
/ —— p
—a{ P, l—— P,
7. diagramma
Hidrauliska bremze
(skatit 2.4.6. un 7.2.3.2. punktu)
MA
M,
C M
R "
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8. diagramma

Hidrauliska pievada bremZzu sistéma

(skatit 2.4. punktu)

1.2. Vadibas ierice 1.4. Bremzes

Diska bremzes

i 3-3 _,
W T2 - 4)
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2. papildinajums
Testa zinojums par vadibas ierici
1. RAZOTAJS: oo
2. Marka: o
3. P
4. To pickabju raditdji, kuram raZotdjs ir paredz&jis uzmontét vadibas ierici:
4.1. masa G, = ... kg
4.2. pielaujamais vertikalais statiskais spéks, kas pielikts jligierices galvai
4.3. piekabe ar nekustigu jiigstieni (') vai daudzasu pickabe ar Sarnira jligstieni ().
5. Iss apraksts:
(Pievienoto planu saraksts un rasgjumu (méroga) saraksts.)
6. Vadibas ierices galvena shéma:
7. Gajiens s = .............. mmn.
8. Vadibas ierices parnesumskaitlis:
8.1. ierices ar mehanisko pievadu gadijuma (')
i, =no ... fidz oooooiiinil. Q]
8.2. ferices ar hidraulisko pievadu gadijuma (})
i =no ... fidz ooooiiiii. Q]
= cm?
galvena bremzu cilindra virzula gdjiens ............... mm.
9. Testa rezultati.
9.1. Efektivitate:
ferices ar mehanisko pievadu gadjuma 1, = ................
ferices ar hidraulisko pievadu gadfjuma — n, = ................
9.2. Papildu speks K = N
9.3. Maksimalais slapéjosais speks D, = N
9.4. Maksimalais vilces speks D, = N
9.5. Robezspeks K, = N
9.6. Gajiena zudums un brivgajiens:
ja jligietices novietojumam ir nozime So ()= v
ferices ar hidraulisko pievadu gadfjuma  s” () = ................
9.7. Vadibas ierices lietderigais gajiens: ST
9.8. Parslodzes aizsargs atbilstigi 33 pielikuma 3.6. punktam ir/nav iemontéts (*).
9.8.1. Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts pirms vadibas ierices pievada sviras:
9.8.1.1. parslodzes aizsarga robezspéks
D, = i, N
9.8.1.2. ja parslodzes aizsargs ir mehanisks (),

maksimalais speks P kuru var attistit inerces vadibas ietice

P fiy = e, N

() Lieko svitrot.
() Noradit garumus, kuru attieciba tika lietota, lai noteiktu i, vai i,.
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9.8.1.3.

9.8.2.
9.8.2.1.

9.8.2.2

9.8.2.3.

10.
11.

ja parslodzes aizsargs ir hidraulisks (%),
maksimalais hidrauliskais spiediens, kuru var radit inerces vadibas ierice

Dol = Nfem?2

Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts aiz vadibas ietices pievada sviras:

parslodzes aizsarga robezspeks,

ja parslodzes aizsargs ir mehanisks () D, i, = ............... N
A .h =

ja parslodzes aizsargs ir hidraulisks (') D, i

ja parslodzes aizsargs ir mehanisks (),
maksimalais spéeks P, kuru var radit inerces vadibas ierice
Poo= N

max
ja parslodzes aizsargs ir hidraulisks (%),

maksimalais hidrauliskais spiediens, kuru var radit inerces vadibas ierice
Po= Njcm?

max

Tehniskais dienests, kur$ veica testus:

lepriek§ minéta vadibas ierice atbilst/neatbilst () transportlidzeklu, kas aprikoti ar inerces bremZzu sistémam, testa nosacjumu 3., 4. un

5. punktam.

() Lieko svitrot.

Paraksts
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3. papildindjums
Testa zinojums par bremZu darbibu
1. RAZOTAJS: oo
2. [0 T TP UU TP PP T U
3. P
4. Tehniski pielaujama maksimala masa uz riteni G, = ............... kg
5. Maksimalais bremzétajmoments M__ = ............... Nm
(ka noradijis razotajs saskana ar 3a pielikuma 6.2. punktu)
5.1. Parbauditais bremzétajmoments = ............... Nm
(atbilstigi $a pielikuma 6.2.1. un 6.2.2. punktamy)
6. Dinamiskais riepas rites radiuss
Rmm ST m; Rmax S m
7. Iss apraksts:
(Pievienoto planu saraksts un rasgjumu (méroga) saraksts.)
8. Bremzes galvena shéma:
9. Testa rezultats:
Mehaniska bremze () Hidrauliska bremze ()
9.1. Parnesumskaitlis 9.1a. Parnesumskaitlis
i= 2 - 2
L= ) = )
9.2. Puse no bremzes loka centra pacéluma augstuma 9.2a. Puse no bremzes loka centra pacéluma augstuma
Sy =i mm S5 = e mm
9.3. Puse no mazaka bremzes loka centra pacéluma aug- 9.3a. Puse no mazaka bremzes loka centra pacéluma augstuma
stuma Sp = eeeereniinnn mm
ST e mm ) .
# 9.4a. Atvilces spiediens
94 Atvilces speks Do = creeeineennnn bar
g
L= oo N .
9.5a. Koeficients
9.5. Koeficients P = i m cm?2
= m
b 9.6a. Parslodzes aizsargs atbilstigi $a pielikuma 3.6. punktam
9.6. Parslodzes aizsargs atbilstigi 33 pielikuma 3.6. punktam irfnav iemontéts ()
ir/nav iemontéts (1) . ) ) _ )
9.6.1a. Bremzétajmoments, kas jedarbina parslodzes aizsargu
9.6.1. Bremzétajmoments, kas iedarbina parslodzes aizsargu M, = e, Nm
M, = . Nm
A 9.7a. Maksimalais pielaujamais spiediens M__ gadfjuma
9.7. Maksimalais pielaujamais speks M__ gadijuma P = N/cm?
P o= i, N -
e 9.8a. Ritena cilindra virsmas laukums
B, = e cm?
9.9a. (disku bremzém)
Skidruma tilpuma uzsiiktspéja
Vo= e, cm?
10. Tehniskais dienests, kur$ veica testus.
11. lepriek§ minétas bremzes atbilst/neatbilst () 3aja pielikuma aprakstito transportlidzeklu ar inerces bremzém testa nosacfjumu 3. un 6.

punkta prasibam.

Bremzi var/nevar () lietot inerces bremzu sisttma bez parslodzes aizsarga.

() Lieko svitrot.
(3 Noradit lielumus, kas lietoti, lai noteiktu ig vai ig’.

Paraksts
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3.1
3.2

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

4. papildinajums

Testa zinojums par vadibas ierices, pievada un bremZu savietojamibu

Vadibas ierice
aprakstita pievienotaja testa zinojuma (skatit 2. papildindjumu).
[zveletais parnesumskaitlis:

G O vaii, ()= e )

(ir robezas, kas noraditas 2. papildindjuma 8.1. vai 8.2. punktd).

Bremzes

aprakstitas pievienotaja testa zinojuma (skatit 3. papildinajumuy.

Pickabes pievada iekartas
Iss apraksts ar galveno diagrammu

Piekabes mehaniska pievada ickartas parnesumskaitlis un efektivitate

Pickabe
Razotajs:
Marka:
Tips:

Jligstiena savienojuma tips:

vienass piekabe ar nekustigu jigstieni/daudzasu piekabe ar Sarnira jiigstieni ()

Bremiu skaits n = ...l
Tehniski pielaujama maksimala masa G, = ............... kg

Dinamiskais riepas rites radiuss R = ............... m

Pielaujamais speks, kas iedarbojas D* = 0,10 x gx G, = ...............

uz sakabi

vai

D* = 0,067 x gx G, = ccooorrrnnnn.
Vajadzigais bremz&lanas speks B* = 0,5 xgx G, =
BremzeSanas spéks B =049 xgx G, =

Savietojamibas testa rezultati

Sprieguma slieksnis 100 K Jg X G, = ..ot

(ir starp 2 un 4).

Maksimalais spiedes speks 100 D (g x G,) = ....coooeiiiiiiiiiiiiiii
(piekabém ar nekustigu jlgstieni nedrikst parsniegt 10 vai daudzasu piekabém ar Sarnira jlgstieni — 6,7).

Maksimalais vilces speks 100 D,f(g X G,) = ..ooooviiiiiiiiiiiii i

(ir starp 10 un 50).

Tehniski pielaujama maksimala masa inerces vadibas iericei G, ...............

(nav mazaks ki G,).

() Lieko svitrot.
() Noradit garumus, kuri lietoti, lai noteiktu iy, iy vai iy



204 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 13/20. sgj.
5.5. Tehniski pielaujama maksimala masa visu piekabes bremZzu gadijuma
G, =nx Gy = oo, kg
(nav mazaks ki G,).
5.6. BremZzu maksimalais bremzétajmoments
DX M J(B X R) = oottt ettt b b e bkt
(ir vienads vai lielaks par 1,2).
5.6.1. Parslodzes aizsargs atbilstigi 33 pielikuma 3.6. punktam ir/nav iemontéts () inerces vadibas iericei/bremzém ()
5.6.1.1. Ja inerces vadibas iericé iemontetais parslodzes aizsargs ir mehanisks ()
DX P X 1 X BT ) = e
(ir vienads vai lielaks par 1,0).
5.6.1.2. Ja inerces vadibas iericé iemontétais parslodzes aizsargs ir hidraulisks (%)
P P e
(ir vienads vai lielaks par 1,0).
5.6.1.3. Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts inerces vadibas feficé:
reakcijas SPEKS D, /D% = oo i
(ir vienads vai lielaks par 1,2).
5.6.1.4. Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts bremzé:
reakcijas moments 0 M, [(B X R) = ...
(ir vienads vai lielaks par 1,2).
5.7. Inerces bremzu sistéma ar mehanisko pievadu (1)
5.7.1. iy = By X dig = erereeees et ettt b b oL bbb bbb bbb b oLttt
5.7.2. LT 1
5.7.3. {BX +nxPo} e
(D"- K)x ny
(nav lielaks ka i).
574 e
SprX g
5.8. Inerces bremzu sistema ar hidraulisko pievadu ().
5.8.1. L L = ettt
5.8.2. {BLR,H’O} o e
nxQ (D"-K)x gy
(nav lielaks ka i [F, ).
5.8.3. 57’ S S S NN
2spx n X FrzX iy’
(nav mazaks ka i[F ).
5.8.4. OO OO OO T OO OO T OO OO U U U T U U U U U U U T U U U U U OOV U TS U U U U U OO UUUE U UUUIUOUIUSUUUIUIUIOUITION
(nav liclaks ka galvena cilindra virzula gajiens, ka noradits 2. papildinadjuma punkta).
6. Tehniskais dienests, kurs veica testus
7. lepriek§ minéta inerces bremzu sistéma atbilst/neatbilst (*) ar inerces bremzu sistémam aprikoto transportlidzeklu testa nosacfumu 3.

lidz 9. punktam.

() Lieko svitrot.

Paraksts
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Pazinojums par

— tipa apstiprinajumu ('),

— tipa apstiprinajuma pagarinajumu ('),
— tipa apstiprinajuma noraidanu ('),

— tipa apstiprinajuma anuléSanu ('),

IX PIELIKUMS

Tipa apstiprindjuma dokumentacija
1. papildinajums
PARAUGS
(maksimalais formats: A4 (210 x 297 mm))

EK TIPA APSTIPRINAJUMA sertifikatS

Administrativas iestades zimogs

transportlidzekla/detalasfatseviskas tehniskas vienibas tipam (!), nemot véra Direktivu 71/320/EEK, kurd jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu

98/12/EK.

Tipa apstiprinajuma numurs: ...

Attiecinajuma pamatojums: ...

[ [EDALA
0.1.  Marka (razotaja tirdzniecibas nosaukums):

0.2.  Tips:

0.3.  Tipa identifikacijas lidzekli, ja mark&ums atrodas uz transportlidzekla/detalas/atseviskas tehniskas vienibas () (3):

0.3.1. Sa mark&juma atrafanas vieta:
0.4.  Transportlidzekla kategorija () ():

0.5.  RaZzotdja nosaukums un adrese:

0.7.  Attieciba uz detalam un atseviskim tehniskam vienibam, EK tipa apstiprinajuma zimes stiprinajuma vieta un veids:

0.8.  Montazas rlipnicas(-u) adrese(-s):

1l [EDALA

1. Papildu informacija (ja vajadzigs): skatit papildpielikumu.

2. Par testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests:

3. Diena, kad sniegts testa zinojums:

4. Testa zinojuma numurs:

5. Piezimes (ja tadas ir): skatit papildpielikumu.
6.  Vieta:

7. Datums:

8.  Paraksts:

() Lieko svitrot.

() Ja tipa identifikacijas lidzekliem ir zimes, kas nav transportlidzekla, deta]u vai atsevisku tehnisku vienibu veidu aprakstos, kuri ieklauti Saja tipa apstiprinajuma sertifikata,
tad $adas zimes dokumenta attélo ar simbolu “?” (pieméram, ABC?123?).

(*) Ka noteikts Direktivas 70/156/EEK II pielikuma A iedala.
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Papildpielikums

EK tipa apstiprindjuma sertifikitam Nr... attieciba uz transportlidzekla tipa apstiprindjumu, nemot veéra Direktivu 71/320/EEK, kura
jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 98/12/EK

1. PAPILDU INFORMACIA

1.1 Transportlidzekla masa

1.1.1 Transportlidzekla maksimald masa: ...
1.1.2. Transportlidzekla minimald masa: ...
1.1.3. Masas sadalfjums uz katru asi (maksimalais Helumish: .....ooniieiiii
1.2. Bremzu uzlikin arka U DS ... oee et e e et e e
1.2.1. Alternativas bremzu uzlikas: ..........o
1.2.2. Apstiprinajuma testa metode: transportlidzekla tests/XII pielikums/citi (7)...........oooiiiiii i
1.3. Mehaniska transportlidzekla gadijuma:

1.3.1. IMOTOTA TIPS: Lot e
1.3.2. Ja vajadzigs ('), piekabes, kuru var piekabinat, maksimala masa: ...
1.3.2.1. Divast plekabe: ... e
1.3.2.2. Puspiekabe: ..o
1.3.2.3. Piekabe ar centrdli novietotu asi: noradit sakabes parkares () maksimalo attiecibu pret ritenu bazi: ...
1.3.24. Sakabinatu transportlidzeklu maksimald masa: ...
1.3.2.5. O, kategorijas pickabe: nobremzéta/nenobremz&ta () .............oooiiii
1.3.2.6. transportlidzeklis ir/nav () aprikots pickabes ar elektrisko bremzu sistemu vilkSanai.....................
1.3.2.7. transportlidzeklis ir/nav () aprikots pickabes ar pretblokeSanas sistemu vilkanai...................o
1.4. Riepas izmeri:

1.4.1. Pagaidu lietoSanas rezerves ritena/riepas IZIMELL: ... ... .uuuuiitin ittt e et e
1.4.2. Transportlidzeklis atbilst XII pielikuma prasibam: JA/n€ (7} ......cooiiiiiiiii
1.5. ASIL SRAIES WL TOVIELOJIITIS, ...t e e e e e e
1.6. BYemZi 1RATEAS TSS APTARSES: .+ eut ettt ettt et ettt et e e et e e e et e e e

(") Lieko svitrot.
() “Sakabes parkare” ir horizontalais attalums starp piekabes ar centrali novietotu asi jiigierici un pakaléjas(-o) ass(-u) centra liniju.
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1.7. Bremzésanas speka sadale pa transportlidzekla asim: ... ...
1.7.1. Vai transportlidzeklis atbilst I pielikuma papildindjuma minétajam prasibam: ja/né (!

1.7.2. Informacija, kas prasita Il pielikuma papildindjuma 7.3. punktd: ...
1.8. Transportlidzekli, kas aprikoti ar pretblokésanas sistemam

1.8.1. Mehaniskie transportlidzekli

1.8.1.1. Vai transportlidzeklis atbilst X pielikuma minétajam prasibam: jajné ()

1.8.1.2. PretblokéSanas sistémas kategorija: 1./2./3. kategorija (})

1.8.2. Pickabes

1.8.2.1. Vai transportlidzeklis atbilst X pielikuma minétajam prasibam: jajné ()

1.8.2.2. Pretblokéanas sistémas kategorija: A/B kategorija (1)

1.8.2.3. Ja izmanto XIV pielikuma sniegto testa zinojumu, norada testa ZINOJUMA NUIMULLL ....oouteiirinnrtniiiit et e it
1.9. Pickabes ar elektriskajam bremzeSanas sistemam

1.9.1. Vai transportlidzeklis atbilst XI pielikuma minétajam prasibam: ja/n€ (")..........cooooiiiiiiiii i
5. PIEZIMES: oo

() Lieko svitrot.
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2. papildinajums
Testa zinojums
1. Transportlidzekla masa turpmak minéto lielumu testa laika
bez kravas (kg) ar kravu (kg)
Sakabes tapas slodze (%)
1. ass (*):
2. ass:
3. ass:
4. ass:
Kopa
2. Testu rezultats
_ [zméramais darbibas [Lzmeritais spéks, }< as
Tests Testa atrums (km/h) lickums pielikts vadibas iekartai
™)
2.1. 0 tipa testi, motors atvienots no transmisijas, darba bremzes,
sekundaras bremzes
2.2. 0 tipa tests, motors pievienots transmisijai, darba bremzes
atbilstigi I pielikuma 2.1.1.1.1. punktam (3
2.3. [ tipa testi ar atkartotu bremzéSanu ()
ar nepartrauktu bremzesanu ()
2.4. Il vai IIA tipa tests attiecigaja gadfjuma
24.1. III tipa tests (*)

1) Puspiekabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadfjuma ierakstit masas lielumu, kas atbilst slodzei uz sakabes ierici.

2

{
() Lieko svitrot.

(%) Attiecas tikai uz mehaniskajiem transportlidzekliem.
{

4 Attiecas tikai uz pickabem.
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2.5. Bremzé&anas sistéma(-s), kuru(-as) licto I[/IIA vai Il (!} tipa testa laika:
2.6. Elastigo caurulvadu izméri un reakcijas laiks:
2.6.1. Reakeijas laiks pie bremzu cilindra: ...... $
2.6.2. Reakeijas laiks pie vadibas magistrales savienotdjgalvas: ...... $
2.6.3. Puspiekabju vilcgju elastigas caurules:
— garums: ...... m,
— iek3gjais diametrs ...... mm
2.7. Gadjjumi, kuros nav vajadzigs veikt [ unfvai II (vai [[A) tipa vai III tipa testu (VI[ pielikums).
2.7.1. Standarta transportlidzekla tipa apstiprindjuma numurs.
2.7.2.
Transportlidzekla asis Standarta asis
Vajadzigais brem- B Faktiskais brem- .
Masa uz asi () zé&Sanas speks uz Atrums Masa uz asi () z&3anas speks uz Atrums
riteniem riteniem
kg N km/h kg N km/h
1. ass
2. ass
3. ass
4. ass
() St ir tehniski pieJaujama maksimala masa uz asi.
2.7.3.
Transportlidzekla, kas nodots tipa apstiprinasanai, maksimala masa . kg
Vajadzigais bremz&lanas speks uz riteniem . N
Vajadzigais bremzétajmoments uz bremzes galvends varpstas . Nm
Bremzétajmoments, kas ieglits uz bremzes galvends varpstas (saskana ar diagrammu) . Nm
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2.7.4.
Zinojums Nr. Datums ...
Standarta ass ... (pievieno kopiju)
[ tips I tips
Bremzé&anas speki uz asi (N)
(skatit VII pielikuma 1. papildindjuma 4.2. punktu)
1. ass: TL = o, %P | TL= .o %P,
2. ass: T2 = ... %P T2 = ... %P
3. ass: T3 = ... %P T3 = ... %P
Paredzamais virzula gajiens (mm)
(skatit VII pielikuma 1. papildindjuma 4.3.1.1. punktu)
1. ass: S, = S, =
2. ass: S, T e S, T e
3. ass: S, = S, =
Vidéjais bides speks (N}
(skatit VII pielikuma 1. papildindjuma 4.3.1.2. punktu)
1. ass: Th, = ........ Th, = ........
2. ass: Th, = ........ Th, = ........
3. ass: Th, = ........ Th, = ........
Bremzésanas darbiba (N)
(skatit VII pielikuma 1. papildindjuma 4.3.1.4. punktu)
1. ass: T, = T, = s
2. ass: T, = il T, = il
3. ass: T, = s T, = s
O tipa I tips .
testam pa- (paredzama) ( areglz:gi;) -
klautas pieka- sakarsusu kp %0 brem?
bes testa bremzu dar- arst(lisub%emzu
rezultats (E) biba arbiba
Transportlidzekla bremzu darbiba
(skatit VII pielikuma 1. papildindjuma 4.3.2. punktu)
Sakarsu$u bremzu darbibas prasibas > 0,36 > 0,40
(skatit I pielikuma 1.3.3. un 1.6.2. punktu) un un
2 06E 20,6 E
3. Baloni un energijas avoti, kuros lieto saspiestu gaisu
3.1. Bremzu balont KOPEJais TIPUITIS: . ouen ittt ittt et e et e e et e et e et e et et et e et et e e et
3.2 Lielums p,, ko NOTATS TAZOTAJS: ...oiiiiiiiiiii ittt ittt

3.3. Spiediens balona péc astonu bremZzu iedarbin@Zanas FEIZU TESTAI .....itititit ittt e e
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3.4. Uzpildes Laiks Tot.ooooii i
3.5. Uzpildes Taiks T ooounii e
3.6. Papildsistemu balonu kop@jais HIPUIIS: ..ot
3.7. Uzpildes laiks T,: ...
4. Piekabju ar pneimatisko bremzesanas sistemu automatiska bremzesana

4.1. Sasniegtd DIemMZESANAS PAKAPE: ...iitnitt ittt ettt et ettt et et et e e
5. Pickabém ar elektriskajam bremzéSanas sistémam

5.1. Sasniegtd bremzeSanas PaKAPE: ............o.iiiiiitii e
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3. papildindjums
Transportlidzekla datu saraksts, kas paredzéts apstiprindjumiem atbilstigi XV pielikumam
1. Transportlidzekla tipa apraksts:
1.1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai precu marka (ja iesp&ams):
1.2. Transportlidzekla kategorija:
1.3. Transportlidzekla tips saskana ar IX pielikuma 1. papildinajumu:
1.4. Transportlidzeklu modeli vai tirdzniecibas nosaukumi, kas veido transportlidzekla tipu (ja iesp&jams):
1.5. Razotaja nosaukums un adrese:
2. Bremzu uzliku marka un tips:
2.1 Bremzu uzlikas, kas testétas atbilstigi visiem attiecigajiem II pielikuma noradijumiem:
2.2 Bremzu uzlikas, kas testétas atbilstigi XII pielikuma noradijumiem:
3. Transportlidzekla minimala masa:
3.1. Katras ass masas sadaljjums (mazakais lielums):
4. Transportlidzekla maksimala masa:
4.1. Katras ass masas sadaljjums (maksimalais lielums):
5. Maksimalais transportlidzekla atrums:
6. Riepas un ritena izmeri:
7. Bremzu kontdra konfiguracija (pieméram, priekséjas/pakalgjas ass vai diagonala):
8. Deklaracija par to, kura sistéma ir sekundara bremzu sistéma:
9. Bremzu varstu specifikacijas (ja vajadzigs):
9.1. Slodzes atkariga bremzéSanas spéka regulatora noregulésanas specifikacijas:
9.2. Spiediena varsta noregulésana:
10. Paredzétais bremzésanas spéka sadalijums:
11. Bremzes specifikacija:
11.1. Diska bremzes tips
(pieméram, virzulu skaits ar diametru(-iem), ventiléjams vai pilns disks):
11.2. Trumulu bremzes tips
(pieméram, simplex/duplex, ar virzula izméru un trumula izmériem):
11.3. Pneimatiska pievada bremZzu sistému gadijuma, pieméram, kameru, sviru utt. tips un izmérs:
12. Galvena bremzu cilindra tips un izmeérs:
13. Pastiprinataja tips un izmers:



13)20. sj.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 213

1.1.

1.2

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.2.

X PIELIKUMS
Testa nosacijumi transportlidzekliem ar pretblokésanas sistemam
VISPARIGI NOTEIKUMI

Sis pielikums definé vajadzigos bremzu darbibas lielumus autotransporta lidzekliem, kuri aprikoti ar pretblok&sanas sistémam. Papildus
tam mehaniskie transportlidzekli, kuriem ir atlauts vilkt piekabes, un piekabes, kuras aprikotas ar bremZu pneimatiska pievada
sisttmam, kad $ie transportlidzekli ir piekrauti, atbilst savietojamibas prasibam, kas minétas II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildinajuma.

Pasreiz zinamas pretblokéSanas sistémas sastav no devéja vai devéjiem, kontrollera vai kontrolleriem un modulatora vai modulatoriem.
Visas dazadu konstrukciju sistémas, kuras var tikt ieviestas nakotng, tiks uzskatitas par pretblokésanas iekartam $a pielikuma un II
pielikuma 1.1.4.2. punkta papildindjuma nozimg, ja tas nodro$ina tadus darbibas raditajus, kas ir lidzvértigi tiem, kuri aprakstiti Saja
pielikuma.

DEFINICIJAS

“Pretblokesanas iekarta” ir darba bremzu sistémas sastavdala, kura transportlidzekla vienam vai vairakiem riteniem bremzésanas laika
automatiski kontrolé slidesanas pakapi 3i ritena vai ritenu grieSanas virziena.

“Devéjs” ir sastavdala, kas projektéta ta, lai uztvertu un nosatitu kontrollerim datus par ritena vai ritenu grieSanas apstakliem vai
transportlidzekla dinamiskajiem apstakliem.

“Kontrolleris” ir sastavdala, kas projektéta ta, lai apstradatu no devéja vai devéjiem sanemtos datus un nosititu signalu uz modulatoru.

“Modulators” ir sastavdala, kas projektéta ta, lai mainitu bremzéSanas spéku(-s) atbilstigi signalam, kas sanemts no kontrollera.

“Tiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzéSanas spéku maina atbilstigi datiem, kurus nosita vismaz ta devgjs (!).

“Netiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzé$anas spéku maina atbilstigi sanemtajiem datiem, kurus nosita cita ritepa vai citu
ritenu devejs(-i) ().
PRETBLOKEgANAS IEKARTU TIPI

Mehaniskais transportlidzeklis ir uzskatams par aprikotu ar pretblokésanas iekartu II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildinajuma 1. punkta
nozimg, ja tam ir uzmontéta kada no turpmak minétajam iekartam.

Pirmas kategorijas pretblokésanas iekarta

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 1. kategorijas pretblokéSanas iekartu, atbilst visam 33 piclikuma attiecigajam prasibam.

Otras kategorijas pretblokésanas iekarta

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 2. kategorijas pretblokésanas iekartu, atbilst visam $a pielikuma attiecigajam prasibam, iznpemot 5.3.5.
punkta prasibas.

(") Pretblokésanas iekartas ar lielas reguléSanas iesp&jas vadibu ir uzskatamas par tadam, kuras ir gan tiesi, gan netiesi kontroléti riteni; iekartas ar zemas izvéles vadibu, visi
riteni ar devéjiem uzskatami par tiesi kontrolgjamiem riteniem.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

Tresas kategorijas pretblokésanas iekarta

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas iekartu, atbilst visam $a pielikuma attiecigajam prasibam, iznemot 5.3.4.
un 5.3.5. punkta prasibas. $ada transportlidzekli ikviena atseviska ass (vai asu ratini), kurd nav ieklauts vismaz viens tiesi kontroléts
ritenis, $a pielikuma 5.2. punkta noradito sakeres prasibu vieta atbilst I pielikuma 1.1.4.2. punkta papildinajuma sakeres un ritenu
blokésanas secibas nosacjumiem. Tomeér, ja sakeres raksturliknu relativas atrasanas vietas neatbilst II pielikuma 1.1.4.2. punkta
papildingjuma 3.1.1. punkta prasibam, veic testu, lai parliecinatos, ka vismaz vienas no pakalégjam asim riteni netiek blokeéti pirms
tam, kad bloke prieksgjas ass vai asu ritenus, atbilstigi Il pielikuma 1.1.4.2. punkta papildindjuma 3.1.1. un 3.1.4. punkta noraditajiem
nosacijumiem par bremzeSanas pakapi un slodzi. Sis prasibas var parbaudit uz augstas sakeres un zemas sakeres cela segumiem
(aptuveni 0,8 un 0,3 maksimali), mainot darba bremzu vadibas iericei pielikto speku.

Pickabi uzskata par aprikotu ar pretblokéSanas sistému II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildindjuma 1. punkta nozimg, ja vismaz divi
riteni pretéjas transportlidzekla malas ir tiesi kontroléti, bet visus parjos ritenus vai nu tiesi, vai netiesi kontrolé pretblokésanas iekarta.
Divasu piekabju gadijuma vismaz divi riteni uz vienas no priek$&jam asim un divi riteni uz vienas no pakaléjam asim ir tiesi kontroléti,
un katrai no $im asim ir vismaz viens neatkarigs modulators, un visi pargjie riteni ir vai nu tiesi, vai netiesi kontroléti. Papildus tam
piekabe ar pretblokésanas sistému atbilst $adiem nosacfjumiem:

A kategorijas pretblokésanas iekarta

Pickabe, kas aprikota ar A kategorijas pretblokésanas iekartu, atbilst visam 3a pielikuma attiecigajam prasibam.

B kategorijas pretblokésanas iekarta

Pickabe, kas aprikota ar B kategorijas pretblokésanas iekartu, atbilst visam 3§a pielikuma attiecigajam prasibam, iznemot 6.3.2. punktu.

VISPARIGAS PRASIBAS

Par ikvienu elektrisku defektu vai devéja anomaliju, kas ietekmé sistému 3aja pielikkuma minétajam funkcionalajgm un darbibas
prasibam, ieskaitot tos defektus, kas attiecas uz elektroenergijas padevi, kontrollera(-u) argjo instalaciju, kontrolleri(-os) (') un modulatora
(-0s), vaditajs tiek informéts ar Ipasa optiska bridindjuma signala palidzibu.

Bridinjuma signals iedegas tad, kad ir iedarbinata pretblokésanas sistéma un, transportlidzeklim stavot, parbauda, vai visi ieprieks
minétie defekti ir novérsti pirms signala izdziSanas.

Statiskais devéju tests var informét, ka devéjs nedarbojas tad, kad pédgjo reizi transportlidzeklis parvietojas ar atrumu, kas lielaks par
10 km/h (3. Turklat $is parbaudes fazes laika elektriski vadams pneimatiska modulatora varsts(-i) veic vismaz vienu ciklu.

Mehaniskie transportlidzekli, kuri ir aprikoti ar pretblokésanas sistémam un kuriem atlauts vilkt piekabes, kuras aprikotas ar $adu
sistému, iznemot M, un N, kategorijas transportlidzek]us, ir aprikoti ar atsevisku optiska bridinajuma signalu, kas paredzéts piekabes
pretblokésanas sistémas vajadzibam un atbilst §a pielikuma 4.1. punkta prasibam.

Sis bridindjuma signals neiedegas, kad mehaniskajam transportlidzeklim piekabina piekabi bez pretblokésanas sistémas vai nepiekabina
piekabi vispar. ST funkcija ir automatiska.

leprieks minétais(-ie) optiska bridindgjuma signals(-i) ir redzams(-i) ari dienas gaisma un vaditajs viegli var parbaudit, ka tasftie ir darba
kartiba.

(") Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota parbaudes kartiba, razotajs iesniedz tehniskajam dienestam iesp&jamo defektu kontrolleri(-os) un to ietekmes analizi. Tehniskais
dienests un transportlidzekla razotajs $o informaciju apspriez un vienojas par to.
(*) Bridindjuma signals var iedegties vélreiz, kamér transportlidzeklis stav, ar noteikumu, ka tas nodziest pirms transportlidzekla atrums sasniedz 10 km/h un nav bojajumu.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.7 .4.

4.7.5.

5.1.

5.1.1.1.

Iznemot M, un N, O, un O, kategorijas transportlidzeklus, elektriskos savienojumus, kurus izmanto velkamo transportlidzeklu
pretblokesanas iekartas nostiprina ar ipasa savienotdja palidzibu, kas atbilst ISO standartam 7638-1985 vai ISO/DIS standartam
7638-1996 ().

Pretblokésanas ickartas defekta gadijuma palickosas bremzéSanas darbibas lielumi ir tadi, kadi noraditi konkrétajam transportlidzeklim
darba bremzu pievada dalas defekta gadijuma (skatit I pielikuma 2.2.1.4. punktu). Si prasiba nav uzskatima par atkapi no prasibam, kas
attiecas uz sekundarajam bremzém. Piekabju gadijuma palickosais bremzeSanas darbibas lielums pretblokésanas sistémas defekta
gadijuma atbilstigi 33 pielikuma 4.1. punkta prasibam ir vismaz 80 % no ta lieluma, kas noradits konkrétas pickabes darba bremzu
sistémas darbibas gadijuma, kad piekabe ir piekrauta.

lekartas darbibu nedrikst negativi ietekmét magnétiskie vai elektriskie lauki ().

Transportlidzeklos var neieb@ivét rokas vadibas ierici, lai atvienotu pretblokésanas sistému vai mainitu tas vadibas rezimu (°), iznemot N,
vai N, kategorijas apvidus mehaniskiem transportlidzekliem. Ja ierici iemonté N, vai N, kategorijas apvidus mehaniskajos trans-
portlidzeklos, ievéro turpmak minétos nosacijumus:

mehaniskais transportlidzeklis, kura pretblokésanas sistému atvieno vai tas vadibas rezimu maina ar 4.7. punktd minétas ierices
palidzibu, atbilst visam attiecigajam prasibam, kuras minétas II pielikuma 1.1.4.2. punkta pielikuma;

optiskais bridindgjuma signals informé vaditaju par to, ka pretblokéSanas sistéma ir tikusi atvienota vai tas vadibas rezims ir mainits; $im
noliikam var lietot pretblokésanas sistémas defekta bridinajuma signalu;

pretblokésanas sistému automatiski atkartoti pieslédz/parslédz Sosejas rezima, kad aizdedzes ierice atkal ir ieslégta iedarbinasanas
stavoklt;

transportlidzekla lietotaja rokasgramata, kuru publicé razotajs, jabridina vaditajs par sekam, kas var rasties manuali atvienojot
pretblokéSanas sistému vai mainot tas vadibas rezimu;

ferice, kas minéta 4.7. punkta, savienojuma ar velkoSo transportlidzekli var atvienot piekabes pretblokésanas sistému vai mainit tas
vadibas rezimu; nav atlauta atseviska ierice piekabei.

TPASI NOTEIKUMI, KAS ATTIECAS UZ MEHANISKAJIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM

Energijas patering

Bremzu sistémas, kas aprikotas ar pretblokéanas iekartam, saglaba darbibas lielumus, kad darba bremzes tick maksimali lietotas ilgakus
laika posmus. Atbilstibu 3ai prasibai parbauda ar turpmak minéto testu palidzibu.

Testa procediira

Sakotngjais energijas limenis energijas akumulatora(-os) ir tas, kuru noradijis razotajs. Sis limenis ir vismaz tads, lai nodroginatu
efektivitati, kas noradita darba bremzém, kad transportlidzeklis ir piekrauts. Pneimatiskds papildiekartas energijas akumulators(-) ir
izoléts(-i).

(") Elektriskas instalacijas specifikaciju piekabei, kas noradita ISO standarta 7638-1985 6.2. punkta vai ISO/DIS standarta 7638-1996 5.4. punkta, var samazinat tikai tad, ja
piekabe ir aprikota ar neatkarigu drosinataju. Drosinataja nominala jauda ir tada, lai neparsniegtu vaditaju nominalo stravas stiprumu.
Iznemot N3 un O4 kategorijas transportlidzeklus un lidz bridim, kad tiks ieviesti vienoti starptautiskie standarti, elektriskais savienojums starp velkosajiem
transportlidzekliem un piekabém, kuras aprikotas ar 12 voltu elektrisko sistému, atbilst DIN standarta 72570 4. dalai.

() So pierada ar atbilstibu tehniskajam prasibam, kas noteiktas Padomes Direktiva 72/245[EEK (OV L 152, 6.7.1972., 15. Ipp.), kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu
95/54[EK (OV L 266, 3.11.1995., 1. Ipp.).

() So saprot t3, ka uz iericém, ar kuram maina pretblokésanas sistémas vadibas rezimu, neattiecas 4.7. punkta prasibas, ja, mainot vadibas ierices rezimu, ir ievérotas visas
prasibas, kas attiecas uz tas kategorijas pretblokésanas sistému, ar kuru ir aprikots transportlidzeklis. Tomér 3aja gadijuma ievéro 4.7.2., 4.7.3. un 4.7.4. punkta prasibas.
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5.1.1.2. Piekrautam transportlidzeklim braucot ar sakotngjo atrumu, kas nav mazaks ka 50 km/h pa cela segumu, kura sakeres koeficients ir
0,3 () vai mazaks, ta bremzes pilniba iedarbina laika posma t, kura nem véra energiju, ko patéré netiesi kontroléti riteni, bet Saja laika
visus tiesi kontrolétos ritenus joprojam kontrolé pretblokésanas sistéma.

5.1.1.3. Tad aptur transportlidzekla motoru vai noslédz energijas padevi energijas akumulatoram(-iem).

5.1.1.4. Tad, transportlidzeklim stavot, Cetras reizes péc kartas pilniba iedarbina darba bremzu vadibas ierici.

5.1.1.5. Ja bremzes iedarbina piekto reizi, ir iespéams nobremzét transportlidzekli ar vismaz tadu darbibas lielumu, kads noradits pickrauta
transportlidzekla sekundarajai bremzu sistémai.

5.1.1.6. Testu laika ta mehaniska transportlidzekla gadijuma, kuram atlauts vilkt piekabi ar pneimatiska pievada bremzu sistému, nobloke
barosanas magistrali un pie vadibas magistrales pievieno energijas akumulatoru ar 0,5 litru tilpumu (atbilstigi IV pielikuma A iedalas
1.2.2.3. punkta prasibai). Kad bremzes iedarbina pickto reizi, ka noteikts 5.1.1.5. punkta, vadibas magistralei piegadatais energijas
limenis nedrikst samazinaties vairak par pusi no ta limena, kas iegits péc pilnas bremZzu iedarbinasanas ar sakotngjo energijas limeni.

5.1.2. Papildu prasibas

5.1.2.1. Cela seguma sakeres koeficientu konkrétajam transportlidzeklim méra ar metodes palidzibu, kas aprakstita 3a pielikuma 2. papildina-
juma 1.1. punkta.

5.1.2.2. Bremzésanas testu veic, kad motors ir atvienots un darbojas brivgaita, un transportlidzeklis ir ar kravu.

5.1.2.3. Bremzésanas laiku t nosaka péc formulas:

Vmax - -
t= 7 (bet ne mazak ka 15 sekundes)

kur t ir izteikts sekundés un V__ir transportlidzekla maksimalais paredzétais atrums, kas izteikts km/h un kura augstaka robeza ir
160 km/h.

5.1.2.4. Ja bremzeSanas laika t testu nevar paveikt viena bremzéanas fazé, var izmantot papildus fazes, kuru maksimalais skaits ir Cetras.

5.1.2.5. Ja testu veic vairakas fazes, starplaikos starp $im fazém nedrikst piegadat papildu energiju. Sakot ar otro fazi, var nemt véra energijas
patérinu, kas atbilst sakotngjam bremzu pielikSanas spékam, atnemot vienu pilnu bremzu iedarbinasanas reizi no cetram pilnam
iedarbinasanas reizém, kas noraditas $a pielikuma 5.1.1.4. punkta (un 5.1.1.5., 5.1.1.6. un 5.1.2.6. punktd) katrai no otras, tresas un
ceturtas fazes, kas izmantotas testa, kur§ Sai gadijuma noradits $a pielikuma 5.1.1. punkta.

5.1.2.6. Darbibas prasiba, kas noradita 5.1.1.5. punktd, uzskatama par izpilditu, ja ceturtds bremzu iedarbinasanas reizes beigas, kad
transportlidzeklis stav, energijas limenis akumulatora(-os) atrodas virs ta limena, kas noradits pickrauta transportlidzekla sekundaro
bremzu sistémai.

5.2. Sakeres izmantosana

5.2.1. Pretblokesanas iekartas raditaja sakeré pem véra bremzeSanas cela faktisko pagarinasanos no teorétiska minimuma. Pretblokésanas

sistéma ir uzskatama par apmierinodu, ja ir izpildits nosacijums

€2 0,75

kur T ir sakere, ka definéts §a pielikuma 2. papildindjuma 1.2. punkta.

(") Lidz bridim, kad 3adas parbaudes virsmas klas visparpieejamas, var lietot riepas ar nodiluma robezu un augstakiem lielumiem lidz 0,4 péc tehnisko dienestu ieskata.
Registré iegiito faktisko lielumu un riepu un virsmas tipu.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.2.

5.3.3.

Sakeri () méra, transportlidzeklim braucot pa cela segumiem, kuru sakeres koeficients ir 0,3 (') vai mazaks un aptuveni 0,8 (sauss cel3),
ar sakotngjo atrumu 50 kmj/h. Lai novérstu bremzu atskirigu temperatiiru ietekmi, ieteicams lielumu Z, noteikt pirms lieluma k.

Testa kartiba, kada nosaka sakeres koeficientu k, un formula sakeres lieluma (¢) aprékinasanai ir ta, kura noradita 3a pielikuma 2.
papildinajuma.

Pretblokésanas iekartas radito sakeres lielumu parbauda pabeigtiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar 1. vai 2. kategorijas pretbloké-
Sanas iekartam. Transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar 3. kategorijas pretblokésanas ickartam, o prasibu izpilda tikai ta(-s) ass(-is),
kurai/kuram ir vismaz viens tie$i kontroléts ritenis.

Nosacijumu ¢ > 0,75 parbauda transportlidzeklim ar kravu un bez tas. Piekrauta transportlidzekla testu uz augstas sakeres cela seguma
var neveikt, ja noraditais spéks, ko pielick vadibas iericei, nelick pretblokésanas ickartai pulsét bremzéSanas spéku. Nepiekrauta
transportlidzekla testa gadijuma vadibas iericei pielikto spéku var palielinat lidz 100 daN, ja pretblokésanas sistémas bremzéSanas
spéka pulsésana netiek izraisita ar pilna speka lielumu (3. Ja 100 daN nav pietieckams spéka lielums, lai liktu pretblokésanas sistémai
pulsét bremzesanas speku, 3o testu var izlaist. Pneimatiska pievada bremzu sistému gadijuma §i testa noliika gaisa spiediena lielumu
nedrikst palielinat vairak par izslégsanas spiediena lieluma.

Papildu testi

Transportlidzeklim ar kravu un bez tas, un ta motoram esot atvienotam no transmisijas, veic turpmak minétos papildu testus.

Riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokéSanas sistéma, nedrikst blokéties, ja vadibas iericei péksni pieliek pilnu spéku (3, kad trans-
portlidzeklis brauc pa cela segumiem, kuri noraditi 3@ pielikuma 5.2.2. punkta, ar sikotngo atrumu 40 km/h un augstiko sikotnéjo
atrumu, kads noradits turpmak tabula (%).

Nosacijumi Transportlidzekla kategorija Maksimalais testa atrums
Augstas sakeres cela segums — Visas kategorijas, iznemot N, | 0,8 v_ < 120 km/h
un N, ar kravu
— N, un N, ar kravu 08 v,_ < 80 km/h
Zemas sakeres cela segums — M, un N, 0,8 v <120 km/h
- M, un M, 08v_ <80 km/h
N, iznemot puspiekabju vilce-
jus
— N, un puspiekabju vilcgji N, | 0,8 v < 70 km/h

Tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad vadibas iericei pieliek pilnu spéku () un kad transportlidzekla ass parbrauc no augstas
sakeres k, cela seguma uz zemas sakeres k cela segumu, kur k, > 0,5 un k /k = 2 (). Kustibas atrumu un bremZzu iedarbinasanas
momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas iekartai pulséjot bremzeSanas speku uz augstas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja
no viena seguma uz otru tiek veikta gan ar lielu, gan ar mazu atrumu atbilstigi iepriek§ minéta 5.3.1. punkta nosacijumiem ().

Kad transportlidzeklis parbrauc no zemas sakeres k, cela seguma uz augstas sakeres k, cela segumu, kur k, > 0,5 un k [k = 2, un
vadibas iericei ir pielikts pilns spéeks (3, transportfidzekla palénindjums pieaug lidz atbilstigi augstam limenim sameriga laika un
transportlidzeklis nedrikst novirzities no ta sakotnéja kursa. Kustibas atrumu un bremZzu iedarbinasanas momentu aprékina tad, kad,
pretblokésanas iekartai pulséjot bremzéSanas speku uz zemas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja no viena seguma uz otru
notiek ar aptuvenu atrumu 50 km/h.

(') Lidz bridim, kad $adas parbaudes virsmas kliis visparpieejamas, var lietot riepas ar nodiluma robezu un augstakiem lielumiem lidz 0,4 péc tehnisko dienestu ieskata.
Registré iegiito faktisko lielumu un riepu un virsmas tipu.
() “Pilns speks” ir maksimalais speks, kas noradits II pielikuma konkrétajai transportlidzekla kategorijai; pretblokésanas sistémas iedarbinasanai, ja vajadzigs, var lietot lielaku

speku.

() So parbauzu mérkis ir parliecinaties, ka transportlidzekla riteni netiek blokéti un transportlidzeklis paliek stabils, tadéjadi nav vajadzigs transportlidzekli pilnigi apturét uz
zemas sakeres cela seguma.

() kH ir augstas sakeres cela seguma koeficients.
KL ir zemas sakeres cela seguma koeficients.
kH un kL méra kartiba, kada noteikta 3 pielikuma 2. papildinajuma.
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5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

Transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar 1. un 2. kategorijas pretblokéSanas iekartam, tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad
vadibas iericei peksni pieliek pilnu spéku () un transportlidzeklis parvietojas ar atrumu 50 kmjh, ja transportlidzek]a labas un kreisas
puses riteni atrodas uz cela segumiem ar dazadiem sakeres koeficientiem (k, un k), kur k, > 0,5 un k [k > 2.

Turklat piekrauti transportlidzekli, kuri aprikoti ar 1. kategorijas pretblokéSanas iekartam, saskana ar iepriek§ minéta 5.3.4. punkta
nosacijumiem sasniedz $a pielikuma 3. papildindjuma noradito bremzesanas pakapes lielumu.

Tomér iepriek§ minéta 5.3.1., 5.3.2, 5.3.3,, 5.3.4. un 5.3.5. punktd minéto testu laika ir pielaujami Isi ritenu blokéSanas periodi. Turklat
ritenu blok&ana ir pielaujama gadijumai, ja transportlidzekla atrums ir mazaks ka 15 kmfh; lidzigi arT netiesi kontrolétu ritenu
blokésana ir pielaujama jebkura atruma, tacu nedrikst tikt ietekméta transportlidzekla stabilitate un vadamiba.

Testu laika, kas noteikti iepriek§ minétaja 5.3.4. un 5.3.5. punkta, ir pielaujama stiréSanas korekcija, ja stiires vadibas ierices lenkiskais
atrums sakotnégjo divu sekunzu laika ir 120° robezas, bet ne vairak ka 240° robezas kopuma. Turklat $o testu sakuma transportlidzekla
gareniska vidusplakne atrodas pari robeZai starp augstas sakeres cela segumu un zemas sakeres cela segumu, un 3o testu laika neviena
(argjo) riepu dala nedrikst skérsot o robezu.

IPASI NOTEIKUMI, KAS ATTIECAS UZ PIEKABEM

Energijas patering

Pickabes, kas aprikotas pretblokésanas sistémam, projekté ta, lai pat péc tam, kad darba bremzu vadibas ierice ir tikusi iedarbinata
konkréta laika posma, transportlidzekli joprojam ir pietieckama energijas rezerve, lai to apturétu pienaciga attaluma.

Atbilstibu iepriek§ minétajam prasibam parbauda turpmak minétaja kartiba, kad transportlidzeklis ir ar kravu, tas atrodas uz taisna un
lidzena cela, kura segumam ir labs sakeres koeficients (¥, kura bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iesp&jams, un kura bremzu spéka
regulators (ja tads ir uzmontéts), atrodas slodzes stavokli visa testa laika.

Pneimatiska pievada bremzu sistému gadijuma sikotngjais energijas limenis energijas akumulatora(-os) ir vienads ar 8,0 baru spiedienu
piekabes barosanas magistrales savienotajgalva.

Transportlidzeklim braucot ar sakotnéjo atrumu vismaz 30 km/h, bremzes pilniba iedarbina uz laika posmu t = 15 s, kura nem véra
netiesi kontroléto ritenu patéréto energiju, bet visus tiesi kontrolétos ritenus joprojam vada pretblokésanas sistéma. ST testa laika atvieno
energijas padevi energijas akumulatoram(-iem).

Ja vienu bremz@Sanas fazi nevar pabeigt lafka posma t = 15 s, var lietot papildus fazes. So fazu laikd energijas akumulatoru(-s)
nepapildina ar energiju un, sakot ar otro fazi, nem véra papildu energijas patérinu bremzu cilindru piepildisanai, pieméram, ar turpmak
minéto testa metodes palidzibu.

Spiediena lielums balona(-os), kad sak no pirmas fazes, ir tads, kads noradits ieprieks minétaja 6.1.2. punkta. Turpmakas(-o) fazes(-zu)
sakuma, spiediens balona(-os) péc bremzu iedarbinasanas nav mazaks ka tas spiediens, kas bija balona(-os) ieprickigjas fazes beigas.
Turpmakaja(-s) fazé(-s) vienigais laika daudzums, kas janem veéra, ir laiks, kas pagajis no punkta, kura spiediens balona(-os) ir vienads ar
to spiedienu, kas bija ieprieksgjas fazes beigas.

BremzéSanas beigas, kad transportlidzeklis ir apstajies, darba bremzu vadibas iekartu Cetras reizes iedarbina pilniba. Piektas iedarbina-
Sanas reizes laika spiediens darba bremzu kontiros ir pietickams, lai nodrosinatu kopgjo bremzéSanas spéku ritenu periférija, kas
vienads ar ne mazak ka 22,5 % no spéka, kas atbilst maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisot jebkuras
bremzu sistémas automatisku iedarbosanos, kuru nekontrolé pretblokésanas iekarta.

(') “Pilns spéks” ir maksimalais spéks, kas noradits II pielikuma konkrétajai transportlidzekla kategorijai; pretblokésanas sistémas iedarbinasanai, ja vajadzigs, var lietot lielaku

spéeku.

(*) Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts, kas nelauj pretblokésanas iekartai regulét bremzéanas speku, tad parbaudi var veikt uz cela seguma ar zemaku
sakeres koeficientu.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

Sakeres izmantosana

Pickabes, kas aprikotas ar pretblokésanas sistému, uzskatdmas par pienemamam, ja tas atbilst nosacijumam ¢ > 0,75, kur ¢ ir sakere, ka
definéts $a pielikuma 2. papildindjuma 2. punkta. So nosacfjumu parbauda transportlidzeklim bez kravas un uz taisna un lidzena cela,
kura segumam ir labs sakeres koeficients ('), ().

Lai novérstu bremzu atskirigo temperatiiru ietekmi, ieteicams lielumu Z , noteikt pirms lieluma k,.

Papildu testi

Transportlidzeklim braucot ar atrumu, kas parsniedz 15 km/h, ta riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokésanas iekarta, nedrikst blokeéties,
kad bremZzu vadibas iericei péksni pielick pilnu spéku (). To parbauda atbilstigi nosacijumiem, kas noraditi $a pielikuma 6.2. punkta,
transportlidzeklim braucot ar sakotnéjo atrumu 40 km/h un 80 km/h.

Si punkta noteikumi attiecas tikai uz pickabém, kuras aprikotas ar A kategorijas pretblok&sanas sistémam.

Ja labas un kreisas puses riteni atrodas uz cela segumiem, kuri rada atskirigus maksimalo bremzeSanas pakapju lielumus (Z,, = un

RALH
Z...) kur

Z Z,
RaLH > 0,5 un AW 5
at] ZRALL

tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, ja velkosa transportlidzekla, kas parvietojas ar atrumu 50 km/h, vadibas iericei péksni pieliek
pilnu speku (). Attiecibu Z , [Z . = var noteikt saskana ar kartibu, kas minéta 3a pielikuma 2. papildinajuma 2. punkta, vai aprékinot
attiecibu 7, /7 . Saskana ar o nosacfjumu transportlidzeklis bez kravas izpilda $a pielikuma 3. papildindjuma prasibu par noradito
bremzésanas pakapes lieclumu (3).

Transportlidzeklim braucot ar atrumu, kas ir vienads vai lielaks par 15 km/h, ir pielaujams, ka tiesi kontrolétie riteni tiek blokéti uz isu
laika posmu, bet transportlidzeklim braucot ar atrumu, kas mazaks par 15 km/h, ir pielaujama jebkada ritenu blokésana. Netiesi
kontrolétiem riteniem ir pielaujama blokésana jebkada atruma. Neviena gadijuma nedrikst tikt ietekméta transportlidzekla stabilitate.

(') Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts, kas nelauj pretblokésanas iekartai regulét bremzésanas spéku, tad parbaudi var veikt uz cela seguma ar zemaku
sakeres koeficientu.

(%) Piekabju gadijuma, kas aprikotas ar slodzes atkarigo bremzu spéka regulatoru, spiediena uzstadijumu var palielinat, lai nodrosinatu pilnu bremzésanas spéka regulésanu.

(*) “Pilns speks” ir maksimalais spéks, kas noradits II pielikuma konkrétajai transportlidzekla kategorijai; pretblokésanas sistémas iedarbinasanai, ja vajadzigs, var lietot lielaku

spéeku.
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1. papildinajums
Simboli un definicijas
Simbols Piezimes
E ritenu baze
E, attalums starp puspiekabes sakabes tapu un ass centru (vai attalums starp piekabes ar centrali novietotu asi jugstiena sakabi un
ass vai asu centru)
€ transportlidzekla sakere ar celu: attieciba starp maksimalas bremzéSanas pakapes lielumu z, (kad pretblokésanas sistéma ir
ieslégta) un sakeres koeficientu k
€ e-lielums, kas izmérits asij i (mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokéSanas sistému)
g, e-lielums uz augstas sakeres cela seguma
g elielums uz zemas sakeres cela seguma
F speks [N]
" piekabes, kuras pretblokéSanas sistéma ir izslégta, bremzé&anas spéeks
o F,, maksimalais lielums
R lielums F kad tikai viena piekabes ass i tiek bremzéta
Eou piekabes, kuras pretblokéSanas sistéma ir ieslégta, bremzésanas speks
F.. cela seguma kopéja normala reakcija uz sakabinatu transportlidzeklu nenobremzétam un nedzeno$am asim statiskos apstaklos
F, cela seguma kopéja normala reakcija uz sakabinatu transportlidzeklu nenobremzétam un dzeno$am asim statiskos apstaklos
. cela seguma normala reakcija dinamiskos apstaklos un pretblokésanas sistémai esot ieslégtai
Fn lielums F, uz asi i mehanisko transportlidzeklu vai divasu piekabju gadijuma
3 cela seguma normala reakcija, kas iedarbojas uz asi i statiskos apstaklos
F, cela seguma kop@ja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz (velko3a) mehaniska transportlidzekla visiem riteniem
E,..0 cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz mehaniska transportlidzekla nenobremzétam un nedzenosam
asim
w () cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz mehaniska transportlidzekla nenobremzétam un dzenosam asim
F, cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz visiem piekabes riteniem
En cela seguma kopéja normala dinamiska reakcija, kas iedarbojas uz puspiekabes vai piekabes ar centrali novietotu asi vai asim
F () 001 F,_ + 0015F,
g paatrinajums gravitacijas ietekmé (9,81 m/s?)
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Simbols Piezimes

h smaguma centra augstums, ka noradijis raZotajs un apstiprinjis tehniskais dienests, kas veic apstiprindjuma testus

h, jligstiena augstums (Sarnira punkts uz piekabes)

h, seglierices sakabes augstums (sakabes tapa)

h, piekabes smaguma centra augstums

k riepas un cea seguma sakeres koeficients

k, k faktors vienai no pricksgjam asim

k, k lielums, kas noteikts uz augstas sakeres cela seguma

k k lielums, kas noteikts transportlidzekla asij i, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistemu

k k lielums, kas noteikts uz zemas sakeres cela seguma

k.. sakeres lielums 100 % slidésanas gadijuma

k, k faktors mehaniskajam transportlidzeklim

L raksturliknes “sakere pret slidésanu” maksimalais lielums

k. k faktors vienai no pakaléam asim

k, k faktors piekabei

P atseviska transportlidzekla masa [kg]

R attieciba starp k_, un k

t laika intervals [s]

t t vidgjais lielums

t . t mazakais lielums

z bremzésanas pakape

zZ, transportlidzekla, kura pretblokéSanas sistéma ir ieslégta, bremzéSanas pakape z

z, sakabinatu transportlidzeklu bremzésanas pakape z, kad bremzé tikai piekabi un pretblokésanas sistéma ir izslégta

Zoa sakabinatu transportlidzeklu bremzéSanas pakape z, kad bremzé tikai pickabi un pretblokésanas sistéma ir ieslégta

s z. maksimalais lielums

e lielums z, kad tikai piekabes ass i tiek bremzéta

z, vidéja bremzeSanas pakape

zZ . z maksimalais lielums

zZ mehaniska transportlidzekla z, uz cela seguma ar dazadu sakeri
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Simbols Piezimes

z, piekabes, kuras pretblokéSanas sistéma ir izslégta, bremzé&sanas pakape z

Zoa pickabes z, , kuru ieglist bremzgjot visu asu ritenus, bet velkosais transportlidzeklis nav nobremzéts, un ta motors ir atvienots no

transmisijas

Zoin Z,,, UZ cela seguma ar augstu sakeres koeficientu

Zoan z,,, uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu

Zois z,,, uz cela seguma ar dazadu sakeri

Zy, z, uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu

Zy, z, uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu

s z,,, maksimalais lielums

RLmax

z,, maksimalais lielums

Rmax

z, maksimalais lielums

(') FMnd un FMD: divasu mehanisko transportlidzeklu gadijuma Sos simbolus var vienkarSot lidz atbilstosajiem Fi simboliem.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

2. papildinajums
Sakeres izmantoSana

MERTJUMU METODE MEHANISKO TRANSPORTLIDZEKLU GADIJUMA

Sakeres koeficienta (k) noteiksana

Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzésanas spekiem, kas rodas neblokéjot ritenus, un atbilstigu
dinamisko slodzi uz bremzgjamas ass.

Bremzes iedarbina tikai vienai parbaudama transportlidzekla asij, kad tas parvietojas ar sakotnéjo atrumu 50 km/h. Bremzéanas spékus
sadala pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo darbibas lielumu. PretblokéSanas sistéma ir atvienota vai izslégta, kad transportlidzeklis
parvietojas ar atrumu, kas atrodas diapazona no 40 km/h lidz 20 km/h.

Veic vairakus testus ar dazadiem spiediena bremzu magistralé picauguma lielumiem, lai noteiktu transportlidzekla maksimalo brem-
z&Sanas pakapes lielumu z__ .

Katra testa laika uztur nemainigu pievadspéku un bremzéSanas pakapes lielumu nosaka, pamatojoties uz laika lielumu t, kas vajadzigs,
lai atrums samazinatos no 40 km/h uz 20 km/h, péc formulas:

0,566
7=—
t

z_ ir z maksimalais lielums,

‘ma:

t izteic sekundés.
Ritenu blokésana var notikt atruma, kas mazaks par 20 km/h.

Sak ar t mazako izmérito lielumu € tad izvélas tris t lielumus, kas ieklauti t.un 1,05t . un aprékina to vidgjo aritmétisko lielumu

m’

tad aprekina

0,566
m tm

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] iepriek§ minétos tris lielumus nevar iegiit, tad var lietot mazako laiku t_ . Tomér joprojam ir
piemérojamas 1.3. punkta prasibas.

BremzéSanas spékus aprékina péc izméritas bremzeSanas pakapes licluma un nenobremzétas(-o) ass(-u) rites pretestibas lieluma, kas ir
vienads ar 0,015 un 0,010 no statiskas ass slodzes dzeno3ajai asij un nedzenosajai asij.

Dinamiska slodze uz asi ir ta, kura aprékinata péc Il pielikuma 1.1.4.2. punkta pielikumd minétajam attiecibam.
Lielumu (k) noapalo lidz trim cipariem aiz komata.
Tad testu atkarto citai(-am) asij(-im), ka definéts 1.1.1. lidz 1.1.6. punkta (par iznémuma gadijumiem skatit 1.4. un 1.5. punktu).

Pieméram, divasu transportlidzekla ar pakalgjo piedzinu gadijuma, kuram prieksgja ass () tick bremzéta, sakeres koeficientu (k) aprékina
sadi:

zm X Pxg—0,015xF,
ke =

h
F1+Ezm><P><g

(") Pretblokésanas iekartas ar lielas reguléSanas iespgjas vadibu ir uzskatamas par tadam, kuras ir gan tiesi, gan netiesi kontroléti riteni; iekartas ar zemas izvéles vadibu visi
riteni ar devéjiem uzskatami par tiesi kontrolgjamiem riteniem.
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1.1.9. Vienu koeficientu nosaka prieksgjai asij k, un vienu nosaka pakalgjai asij k.

1.2. Izmantotas sakeres lieluma () noteikSana

1.2.1. [zmantotas sakeres lielumu (¢) definé ka attiecibu starp maksimalo bremzéanas pakapes lielumu, kad pretblokésanas iekarta darbojas
(z,), un sakeres koeficientu K, ti

LA
ky

1.2.2. Transportlidzeklim parvietojoties ar sakotngjo atrumu 55 km/h un ta pretblokéSanas sistémai esot ieslégtai, izméra maksimalo
bremzésanas pakapes lielumu (z,). Sis z, lielums ir pamatots uz triju testu rezultatu vidgjo lielumu, ka ieprieks tika aprakstits $a
papildindgjuma 1.1.3. punktd, nemot véra laiku, kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 45 km/h lidz 15 km/h atbilstigi 3adai
formulai:

0,849
ZAL =
tm
1.2.3. Sakeres koeficientu kM nosaka, sverot ar dinamiskajam asu slodzém
kM _ kf Ffdyn + kr X Frdyn
Pxg
kur
h
Ffdyn:Ff“rEXZALXPXg
h
Frdyn:Fr—EszLxng.

1.2.4. Lielumu € noapalo lidz diviem cipariem aiz komata.

1.2.5. Transportlidzekla gadfjuma, kas aprikots ar 1. vai 2. kategorijas pretblokésanas sistému, z, lielumu pamato uz visu transportlidzekli,
kad ta pretblokésanas iekarta darbojas, un sakeres liclumu (¢) aprékina péc tas pasas formulas, kas sniegta iepriek§ minétaja 1.2.1.
punkta.

1.2.6. Transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokéSanas sistému, z,  lielumu méra Katrai asij, kurai ir vismaz viens tiesi

kontroléts ritenis.

Pieméram, divasu transportlidzekla gadijuma, kura pretblokésanas sistéma kontrolé tikai ta pakalGjo asi (2), sakeres lielumu (¢) aprekina
sadi:

ZAL><P><g70,010><F1

& = h
k2>< (Fz*E ZALXPXg>

So apréekinu veic katrai asij, kurai ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Ja € > 1,00, tad atkarto sakeres koeficienta mérfjumus. Ir pielaujama 10 % pielaide.

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar trim asim, (k) lieluma noteik3anai lieto tikai to asi, kas nav saistita ar tuvu
novietotu asu ratiniem (').

N, un N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma, kuru ritenu baze ir isaka par 3,80 m un h/E > 0,25, pakalgjas ass sakeres koeficienta
noteik$anu atce].

Saja gadijuma sakeres lielumu (¢) definé ka attiecibu starp maksimalo bremz@sanas pakapes lielumu, kad pretblokesanas iekarta darbojas

(z,), un sakeres koeficientu k‘, ti.,

MERISANAS METODE PIEKABEM

Visparigas piezimes

Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzésanas spekiem, kas rodas neblokéjot ritenus, un atbilstigu
dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

Bremzes iedarbina tikai vienai parbaudamas piekabes asij, kad ta parvietojas ar sakotnéjo atrumu 50 km/h. BremzéSanas spékus sadala
pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo darbibas lielumu. PretblokéSanas sistéma ir atvienota vai izslégta, kad transportlidzeklis
parvietojas ar atrumu, kas atrodas diapazona no 40 km/h lidz 20 km/h.

Veic vairakus testus ar dazadiem spiediena pieauguma lielumiem bremZu magistralé, lai noteiktu sakabinato transportlidzeklu maksimalo
bremzéSanas pakapes lielumu z_, kad bremzé tikai pickabi. Katra testa laika uztur nemainigu pievadspéku un bremzéSanas pakapes
lielumu nosaka, pamatojoties uz laika lielumu t, kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 km/h uz 20 km/h, péc formulas

0.566
t

Zc =

Ritenu blokesana var notikt atruma, kas mazaks par 20 kmjh.

Sak ar t mazako izmeérito lielumu t tad izvélas tris t lielumus, kas ieklauti t.oun 1,05t un aprékina to vidgjo aritmétisko lieclumu

m’

tad aprekina

0.566

tm

Lo =

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] iepriek§ minétos tris lielumus nevar iegiit, tad var lietot mazako laiku t _

‘min®
Sakeres lielumu (¢) aprékina, izmantojot $adu formulu:

ZRAL
£ —

e

Lielumu k divasu pickabju gadijuma nosaka saskana ar 2.2.3. punktu vai 2.3.1. punktu puspickabju gadijuma.

(") Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota parbaudes kartiba, par transportlidzekliem, kuriem ir vairak ka tris asis, un specialajiem transportlidzekliem konsultéjas ar tehnisko

dienestu.
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2.1.5. Ja € > 1,00, tad atkarto sakeres koeficienta mérfjumus. Ir pielaujama 10 % pielaide.
2.1.6. Maksimalo bremzéSanas pakapes lielumu (z,, ) méra tad, kad pretblokésanas sistéma ir ieslégta un velkosais transportlidzeklis nav
nobremz@ts, pamatojoties uz tris testu rezultatu vidéjo lielumu, ka noradits $a papildindgjuma 2.1.3. punkta.
2.2. Divasu piekabes
2.2.1. Lieluma k mérfjumu (kad transportlidzekla pretblokéSanas sistéma ir atvienota vai izslégta un transportlidzekla parvietodanas atrums ir
40 km/h un 20 km/h robezas) veic priekséjam un pakalgjam asim.
Vienai no prieksgjam asim i
F. =z (F, +F)-001F 6 -0015F,
Fidyn _ Fi i ZCmax (FM X hD + g XEP X hR) — Fym X hD
k = FoRipug
Fidyn
Vienai no pakal¢jam asim i:
Fmex, = ZCmm(FM + FR) - 0y01 FCﬂd - 0,015 FLd
Ze, (Fu X hp + g X P X hg) — Fy x hp
Fidyn =F- -
E
kf _ Fmeaxl
F idyn
2.2.2. Lielumus k; un k noapalo lidz tris cipariem aiz komata.
2.2.3. Sakeres k, koeficientu nosaka proporcionali ar dinamiskajam asu slodzém.
kR _ kf X l:fdyn + l(r X Frdyn
Pxg
2.2.4. Lieluma z,, mériSana (kad transportlidzekla pretblokésanas sistéma ir ieslégta)
zcal X (Fy +Fr) — 0,01 Fepg — 0,015 Fey
ZRAL =
Fr
Lielumu z,, nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzeklu ar A kategorijas pretblokéSanas sistemam
gadfjuma arl uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.
2.3. Puspiekabes un piekabes ar centrali novietotu asi
23.1. Lieluma k mérjjumu (kad transportlidzekla pretblokésanas sistéma ir atvienota vai izslégta un transportlidzekla parvietosanas atrums ir

40 km/h un 20 kmjh robezas) veic transportlidzeklim, kuram riteni ir uzmontéti tikai vienai asij, bet citas(-u) ass(-u) riteni ir
nomonteti.

FbR ,,,,, = Z(",W % (FM + FR) B FWM

For,. X hx +2zc X g x P x (hg — hg)
Er

Frayn = Fr —

k= Formax
FRdyn
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2.3.2. Lieluma z,, mérfjumu (kad transportlidzekla pretblokésanas sistéma ir ieslégta) veic transportlidzeklim, kuram ir uzmontéti visi riteni.
FbRAL = Zey X (FM + FR) - FwM
Fprar X hg +2zc x g x P x (hg — hg)
Frayn = Fr — 0
R
ZraL = Fora

FRdyn

Lielumu z,, nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzeklu ar A kategorijas pretblokéSanas sistemam

gadijuma ar1 uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.
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3. papildindjums
Darbiba uz cela segumiem ar dazadu sakeri

1. MEHANISKIE TRANSPORTLIDZEKLI

1.1. $a pielikuma 5.3.5. punkta noradito bremzéSanas pakapes lielumu var aprekinat, izmérito sakeres koeficientu nemot véra diviem cela
segumiem, uz kuriem ir veikts $is tests.

Sie divi cela segumi atbilst §a pielikuma 5.3.4. punkta noraditajiem nosacijumiem.

1.2 Sakeres koeficientus k, un kaugstas sakeres un zemas sakeres cela segumiem nosaka atbilstigi 33 pielikuma 2. papildindgjuma 1.1.
punkta noteikumiem.

1.3. BremzéSanas pakapes lielums (z,,, ) piekrautiem mehaniskajiem transportlidzekliem:
4k + k
Zyats = 0,75 % un z,, >k
2. PIEKABES
2.1. Sa pielikuma 6.3.2. punktd minéto bremz@Sanas pakdpes lielumu var aprékinat péc norades uz izméritajiem bremzéSanas pakapju

lielumiem z,, , un z, uz diviem cela segumiem, uz kuriem veic transportlidzekla testus ar ieslégtu pretblokésanas sistému. Mingtie
divi cela segumi atbilst sa pielikuma 6.3.2. punkta noraditajiem nosacfjumiem.

2.2. Bremz@Sanas pakapes lielums z , :

0,75 o 4zpaLL + ZRALH
5

ZRALS 2

ZRALL

ZRALS >

Ja g, > 0,95, tad lietot &, = 0,95.
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2.1.

4. papildinajums

Zemas sakeres cela seguma izvéles metode

Datus par izveléta cela seguma sakeres koeficientu, ka noteikts $a pielikuma 5.1.1.2. punkta, iesniedz tehniskajam dienestam.

Sajos datos icklauj sakeres koeficienta raksturlikni pret slides koeficienta raksturlikni (no 0 lidz 100 % slidésanai) transportlidzekla
parvieto$anas atruma, kas ir aptuveni 40 km/h ().

Raksturliknes maksimalais lielums atbildis kpeak, un 100 % slides lielums atbildis k.

Proporciju R nosaka ka k  un k_, attiecibu.

peak

R = kpeak
klock

Lielumu R noapalo lidz vienam ciparam aiz komata.

Testam lietojama cela seguma proporcija R ir starp 1,0 un 2,0 (3).

Pirms testu sakSanas tehniskais dienests parliecinas, ka izvélétais cela segums atbilst noraditajam prasibam un minéta tehniska dienesta
riciba ir $adas zinas:

— testa metode, lai noteiktu R,

— transportlidzekla tips (mehaniskais transportlidzeklis, pickabe utt.),

— ass slodze un riepas (jateste dazadas slodzes un dazadas riepas, un 3o testu rezultati jaiesniedz tehniskajam dienestam, kur3 izlems,
vai tas atbilst tam slodzém un riepam, kadas ir apstiprinamajam transportlidzeklim).

Lielumu R norada testa zinojuma.

Vismaz reizi gada javeic cela seguma kalibréSana ar transportlidzekla prototipu, lai parbauditu lieluma R stabilitati.

(') Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota parbaudes kartiba sakeres raksturliknes noteiksanai transportlidzekliem, kuru maksimald masa parsniedz 3,5 tonnas, var lietot
raksturlikni, kas aprékinata vieglajiem automobiliem. Saja gadijuma transportlidzekliem, kuru maksimald masa parsniedz 3,5 tonnas, proporciju starp kpeak un klock
nosaka, izmantojot lielumu kpeak, ka definéts $a pielikuma 2. papildindjuma. Ar tehniska dienesta piekriSanu 3aja punkta aprakstito sakeres koeficientu var noteikt ar
citas metodes palidzibu, ja ir pieradita lielumu kpeak un klock lidzvértiba.

(%) Lidz bridim, kad $adas parbaudes virsmas kliis visparpieejamas, ir pienemama proporcija R lidz 2,5 un to apspriez ar tehnisko dienestu.



230 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 13/20. sgj.
XI PIELIKUMS
Testa nosacijumi piekabém ar elektriskajam bremzu sistémam

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Turpmak minétajos noteikumos elektriskas bremzes ir darba bremzu sistéma, kas sastav no vadibas ierices, elektromehaniska pievada
iekartas un berzes bremzém. Elektriska vadibas ierice, kas regulé piekabei pievadamo spriegumu, ir piestiprinata pie piekabes.

1.2. Pickabes elektrisko bremzu sistémai vajadzigo elektroenergiju piegada mehaniskais transportlidzeklis.

1.3. Elektrisko bremzu sistémas iedarbina reizé ar mehaniska transportlidzekla darba bremzu sistému.

1.4. Nominalais spriegums ir 12 V.

1.5. Maksimalais stravas patérins ir 15 A.

1.6. Elektriskas bremzu sistémas pieslégumu mehaniskajam transportlidzeklim nodrosina ar ipasas kontaktdaksas un rozetes palidzibu, kas
atbilst... ("), kuras kontaktdaksa nav savietojama ar transportlidzekla apgaismes ieri¢u rozetém. Kontaktdaksa kopa ar kabeli ir
piestiprinata pickabei.

2. NOSACIJUMI, KAS ATTIECAS UZ PIEKABI

2.1. Ja pickabg ir baterija, kuru baro mehaniska transportlidzekla stravas avots, tad ta ir atvienota no barosanas kabela piekabes bremzésanas
laika.

2.2 Piekabém, kuru masa nepiekrauta stavokli ir mazaka ki 75 % no to maksimalas masas, bremzéSanas speku automatiski regulé ka
piekabes slogojuma funkciju.

2.3. Elektriskas bremzu sistémas ir tadas, ka pat, ja spriegums savienojoSajos kabelos ir samazinats lidz 7V, joprojam tiek saglabata
bremzgjosa darbiba, kas ir 20 % no maksimalas stavosas ass vai asu slodzes vai slodZzu summas.

2.4. Vadibas ierices bremzeSanas spéka reguléanai, kas reagé uz izmainu kustibas virziena (svarsta, atsperes-masas-sistémas, Skidruma-
inerces-slédza), ir piestiprinatas pie Sasijas, ja iekabei ir vairak ka viena ass un vertikali reguléjama jugierice. Vienass piekabju un
piekabju ar tuvu novietotam asim gadijuma, ja attalums starp asim ir mazaks ka 1 metrs, §is vadibas ierices apriko ar mehanismu, kas
norada ta horizontalu stavokli (pieméram, limenradi), un tas ir reguléjamas ar roku, kas Jauj mehanismu noregulét horizontala plakné
atbilstigi transportlidzekla brauksanas virzienam.

2.5. Relejs bremzu sistémai pievadamas stravas pieslégsanai, kad tas ir pievienots stravas kabelim, atbilstigi I pielikuma 2.2.1.20. punkta
prasibam ir iebavéts pickabe.

2.6. Kontaktdaksai nodrosina aizsargrozeti.

2.7. Vadibas ierici apriko ar indikatoru, kas iedegas ikreiz, kad tiek iedarbinatas bremzes, un informé par pareizu piekabes elektrisko bremzu
sistémas darbibu.

3. DARBIBA

3.1. Elektriskas bremzu sistémas reagé uz vilcéja un pickabes atruma paléninajumu, kas neparsniedz 0,4 m/s%

(") Tiek pétits. Lidz bridim, kad tiks noteikti §a Ipasa savienojuma raksturlielumi, izmantojamo savienojuma tipu norada ta valsts iestade, kas pieskir apstiprinajumu.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Bremzgjosa darbiba var sakties ar sakotnéjo bremzéSanas spéku, kas nav lielaks ka 10 % no maksimalas stavosas ass(-u) slodzes vai
slodzu summas un nav lielaks ka 13 % no nepiekrautas pickabes maksimalas stavosas ass(-u) slodzes vai slodzu summas.

BremzéSanas spékus var palielinat ari pakapeniski. Ar lielakiem bremzéSanas spekiem ka tie, kuri minéti 3.2. punkta, is pakapes
nedrikst biit lielakas ki 6 % no maksimalo stavosu asu slodzu summas un nedrikst bt lielakas ka 8 % no nepickrautas pickabes
maksimalo stavo$as(-u) ass(-u) slodzu summas. Tomér vienass piekabju gadijuma, kuru maksimala masa neparsniedz 1,5 tonnas, pirma
pakape nedrikst parsniegt 7 % no spéka, kas atbilst piekabes maksimalajai ass slodzei. ST lieluma pieaugums par 1 % ir pielaujams
pakapeniski (pieméram, pirma pakape 7 %, otra pakape 8 %, tresa pakape 9 % utt., neviena turpmaka pakape nedrikst parsniegt
10 %). Sajos noteikumos divasu piekabi, kuras ritenu baze ir isaka par 1 metru, uzskata par vienass pickabi.

Noradito piekabes bremzésanas spéku, kas ir vismaz 50 % no kopéjas maksimalas ass slodzes, sasniedz ar maksimalas masas vilcgja un
piekabes sastava vidgjo maksimalo paléninajumu, kas nav vairak ki 5,9 m/s? vienass piekabju gadijuma un 5,6 m/s* daudzasu piekabju
gadijuma. Piekabes ar tuvu novietotam asim, ja attalums starp tam ir mazaks par 1 metru, ari ir uzskatamas par vienass piekabém 3a
noteikuma nozimé. Tomér jaievéro $a piclikuma papildindgjuma definétie ierobezojumi. Ja bremzésanas speku regulé pakapeniski, tad $is
pakapes atrodas diapazona, kas noradits $a pielikuma papildindjuma.

Testu veic ar 60 km/h sakotngjo atrumu.

Piekabes automatisko bremzé$anu nodrosina atbilstigi I pielikuma 2.2.2.9. punkta prasibam. Ja $ai automatiskas bremzésanas darbibai
vajadziga elektriska energija, tad, lai izpilditu iepriek§ minétos nosacfjumus, vismaz 15 miniites nodro$ina piekabes bremzésanas spéeku,
kas ir vismaz 25 % no tas maksimalajai masai atbilstiga spéka.
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Papildinajums

Piekabes bremzésanas pakiapes savietojamiba un vilcgja un piekabes videjais maksimalais paléninajums

(Piekabe ar kravu un bez tas)

| TR/PR |

i
0.8 Vienass un daudzasu l /
piekabes I
0,7 N / (:!'. 7] 065
e o’
0,6 Daudzasu l \ \ / . '!‘
piekabes  § _ 7 .
0.5 ] \ / P : ; :
4 ‘ . :
04 A B
N D7 N T
03 Z 3 Vienass A
v ) / piekabes |
o2l A A :
] V "
0 o
o1 :
Jmys?
0 1 2 3 4 6 7
0.4 56 59

Piezimes:

1. Diagramma noraditas robezas attiecas uz piekabém ar kravu un bez tas. Ja nepiekrautas pickabes masa parsniedz 75 % no tas maksimalas masas,
robezas pieméro tikai piekabes bezkravas stavokliem.

2. Diagramma noraditas robezas neietekmé $a pielikuma noteikumus, kas attiecas uz vajadzigajiem mazakajiem bremzeSanas darbibas lielumiem.
Tomér, ja testa laika iegfitie bremzéSanas darbibas lielumi (atbilstigi iepriek§ minéta 3.4. punkta prasibam) ir lielaki ka vajadzigie, tie nedrikst
parsniegt tos lielumus, kas noraditi diagramma.

TR = visu piekabes ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa.
PR = cela seguma kopéja normala statiska reakcija uz piekabes ritepiem.

J = vilcgja un piekabes vidéjais maksimalais paléninajums.
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XII PIELIKUMS
BremZu uzliku testa metode ar inerces dinamometra palidzibu

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma aprakstito kartibu var lietot transportlidzekla tipa parveidosanas gadijuma, kas notiek tad, ja cita tipa bremzu uzlikas
uzmonté transportlidzekliem, kuri apstiprinati saskana ar $o direktivu.

1.2. Citu tipu bremzu uzlikas parbauda, salidzinot to darbibas efektivitati ar to bremZzu uzliku darbibas efektivitati ar kuram trans-
portlidzeklis tika aprikots apstiprinasanas laika un kas atbilst detalam, kas noraditas attiecigaja informacijas dokumenta, kura paraugs
sniegts XVIII vai XIX pielikuma.

1.3. Tehniskais dienests, kas atbildigs par apstiprindjuma testu veik§anu, var péc sava ieskata lfigt salidzinat bremzu uzliku darbibas lielumus,
kas javeic atbilstigi Il pielikuma noraditajiem attiecigajiem noteikumiem.

1.4. Pieteikumu apstiprindgjumam péc salidzinasanas principa iesniedz transportlidzekla razotajs.

1.5. $a pielikuma konteksta “transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kuram ir tipa apstiprinajums, kas pieskirts saskana ar 3o direktivu, un
kura gadijuma tiek prasits, lai salidzinjums ir apmierinoss.

2. TESTA IEKARTA
2.1. Lieto dinamometru, kuram piemit turpmak minétas Ipasibas.
2.1.1. Tas spgj radit 3a pielikuma 3.1. punkta noteikto inerci un tas atbilst Il pielikuma 1.3., 1.4. un 1.6. punkta noraditajam prasibam I, I un

III tipa bremzu efektivitates samazinasanas testiem.

2.1.2. Tam piestiprinatas bremzes ir identiskas tam, kuras uzmontétas konkrétajam sakotngji tipa apstiprinatajam transportlidzeklim.
2.1.3. Ta gaisdzese, ja tada ir, atbilst 3 pielikuma 3.4. punkta prasibam.

2.1.4. Ta aprikojums testa laika spéj registrét vismaz $adus datus:

2.1.4.1. bremzu diska vai trumula rotacijas atrumu;

2.1.4.2. apgriezienu skaitu, kas veikti apstasanas laika, ar izskirtspéju, kas nav lielaka ka viena astotdala no apgrieziena;

2.1.4.3. apstasanas laiku;

2.1.4.4. temperatiiru, ko méra uzlikas atstatas sliedes centra vai diska, trumula vai uzlikas vidusdala;

2.1.4.5. bremzu iedarbinasanas spiedienu vai speku vadibas magistralé;

2.1.4.6. bremzétajmomentu.

3. TESTA APSTAKLI

3.1 Dinamometru noregulé cik tuvu vien iesp&ams (ar * 5 % pielaidi) tai rot€josajai inercei, kas vienada ar to transportlidzekla kopgjas

inerces dalu, ko bremzgjot rada attiecigais(-ie) ritenis(-ni) atbilstigi $adai formulai:
[ = MR?

kur

—
I

= roté&josa inerce (kgm?),

dinamiskais riepas rites radiuss (m),

M = ta transportlidzekla maksimalas masas dala, kuru bremze attiecigais ritenis vai riteni.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.2.

4.3.4.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

Viendiska dinamometra gadijuma So dalu aprékina péc projektéta bremzésanas spéka sadalijuma mehaniskajiem transportlidzekliem, ja
paléninajums atbilst attiecigajai vértibai, kas sniegta Il pielikuma 2.1.1.1.1. punkta; piekabju gadijuma liclums M atbilst konkréta ritena
slodzei uz zemes, kad transportlidzeklis stav un ir piekrauts lidz ta maksimalajai masai.

Sakotnéjais inerces dinamometra rotacijas atrums atbilst transportlidzekla linearajam atrumam, ka noradits $aja direktiva, un ta pamata
ir riepas rites radiuss.

Bremzu uzlikas ir piestradatas vismaz par 80 %, un to temperatiira nav parsniegusi 180 °C $is piestrades procediiras laika, vai ari péc
transportlidzekla razotdja laguma ir piestradatas atbilstigi ta ieteikumiem.

Var lietot dzesgjoso gaisa plismu, kas plast pari bremzei virziend, kas ir perpendikulars tas rotacijas asij. DzesGjosas gaisa plismas
atrums, kas plast pari bremzei, nav lielaks ka 10 km/h. Dzesgjosas gaisa plismas temperatiira ir vienada ar apkartéjas vides
temperataru.

TESTA KARTIBA

Salidzino3o testu veic pieciem bremZzu uzliku paraugiem. Tos salidzina ar pieciem bremzZu uzliku paraugiem, kas atbilst originalajam
detalam, kuras noraditas informacijas dokumenta par konkréta transportlidzekla tipa pirmo apstiprinajumu.

Bremzu uzliku lidzvértibu parbauda, salidzinot rezultatus, kuri iegliti $aja pielikuma noraditaja testa kartiba un kuri atbilst turpmak
minétajam prasibam.

O tipa aukstu bremzu darbibas tests

Bremzes iedarbina tris reizes, kad to sikotnéa temperatiira ir zemaka par 100 °C. Temperatiru méra atbilstigi 2.1.4.4. punkta
prasibam.

Bremzu uzliku gadijuma, kas paredzétas lietoSanai M un N Kkategorijas transportlidzekliem, bremzes iedarbina sakotnga rotacijas
atruma, kas vienads ar II pielikuma 2.1.1.1.1. punkta noradito lielumu, un tas iedarbina, lai sasniegtu vidgjo bremzétajmomentu, kas
vienads ar $aja punkta noradito lielumu. Turklat testus veic dazados rotacijas atrumos, mazakais no kuriem ir vienads ar 30 % no
transportlidzekla maksimala atruma un lielakais ir vienads ar 80 % no 1 atruma.

Bremzu uzliku gadijuma, kas paredzétas lietosanai O kategorijas transportlidzekliem, bremzes iedarbina sakotngja rotacijas atruma, kas
vienads ar 60 km/h, un tas iedarbina, lai sasniegtu vidéjo bremzétajmomentu, kas vienads ar II pielikuma 2.2.1. punkta noradito
lielumu. Veic papildu aukstu bremzu darbibas testu sakotnéja rotacijas atruma, kas vienads ar 40 km/h, lai tas rezultatus salidzinatu ar
[ tipa testa rezultatiem, ka aprakstits Il pielikuma 2.2.1.2.1. punkta.

Vidgjais bremzétajmomenta lielums, kas registréts iepriek minéto aukstu bremZu darbibas testos, kuros atbilstibas nolika tika
parbauditas uzlikas, un ar tiem pasiem mériSanas ievaddatiem, ir vidéja bremzétajmomenta testa licluma = 15 % robezas, kas registréts
bremzu uzlikam, kas atbilst detalai, kura noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikuma.

I tipa tests

Ar atkartotu bremzéSanu

M un N Kkategorijas transportlidzekliem paredzétas bremzu uzlikas parbauda saskana ar II pielikuma 1.3.1. punkta minéto kartibu.

Ar nepértrauktu bremzéSanu

O kategorijas piekabém paredzétas bremzu uzlikas parbauda saskana ar II pielikuma 1.3.2. punkta minéto kartibu
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4.4.3.
4.43.1.

4.4.3.2.

4.5.3.
4.5.3.1.
4.53.2.

4.6.

4.6.1.
4.6.1.1.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.3.2.

Sakarsu3u bremzu darbibas tests

Péc ieprieks minéto 4.4.1. un 4.4.2. punktd noradito testu pabeiganas veic II pielikuma 1.3.3. punkta noradito palickosas bremzu
darbibas testu.

Vidgjais bremzétajmomenta liclums, kas registréts ieprieks minéto sakarsu§u bremzu darbibas testos, kuros atbilstibas nolika tika
parbauditas uzlikas, un ar tiem paSiem meériSanas ievaddatiem, ir vidéja bremzétajmomenta testa licluma + 15 % robezas, kas registréts
bremzu uzlikam, kas atbilst detalai, kura noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikuma.

II tipa tests
Sis tests ir vajadzigs tikai tad, ja konkrétajam transportlidzekla tipam uzmontétas berzes bremzes lieto II tipa testa.

Bremzu uzlikas, kas paredzétas M, un N, kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem (iznemot tas, kas noraditas I pielikuma
2.2.1.19. punkta, lai veiktu IIA tipa testu), parbauda saskapa ar II pielikuma 1.4.1. punkta minéto kartibu. O, kategorijas piekabes
parbauda saskana ar kartibu, kas noteikta Il pielikuma 1.6. punkta.

SakarsuSu bremzu darbibas tests
Péc ieprieks minéta 4.5.2. punktd noradita testa pabeigSanas, veic II pielikuma 1.4.3. punktd noradito sakarsusu bremzu darbibas testu.

Vidgjais bremzétajmomenta liclums, kas registréts ieprieks minéto sakarsu§u bremzu darbibas testos, kuros atbilstibas nolika tika
parbauditas uzlikas, un ar tiem pasiem mériSanas ievaddatiem, ir vidéja bremz&tajmomenta testa lieluma + 15% robezas, kas registréts
bremzu uzlikam, kas atbilst detalai, kura noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikuma.

Bremzu efektivitates samazinasanas tests (Il tipa tests)

Tests ar atkartotu bremzésanu

Bremzu uzlikas O, kategorijas piekabém parbauda saskana ar kartibu, kas noteikta $is direktivas II pielikuma 1.6. punkta.

Sakarsu$u bremzu darbibas tests

Péc $a pielikuma 4.6.1. un 4.6.2. punkta noradito testu pabeigSanas veic Il pielikuma 1.6.2. punkta noradito sakarsusu bremzu darbibas
testu

Vidgjais bremzétajmomenta liclums, kas registréts ieprieks minéto sakarsu§u bremzu darbibas testos, kuros atbilstibas nolika tika
parbauditas uzlikas, un ar tiem paSiem mériSanas ievaddatiem, ir vidéja bremzétajmomenta testa licluma £ 15 % robezas, kas registréts
bremzu uzlikam, kas atbilst detalai, kura noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprindjuma pieteikuma.

BREMZU UZLIKU APSKATE

Péc iepriek§ minéto testu veikSanas vizuali parbauda bremzu uzlikas, lai parliecinatos, ka tas ir apmierino$a stavokli, lai varétu tikt
normali lietotas.
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XIII PIELIKUMS

BremzéSanas un sanslides tests transportlidzekliem, kas aprikoti ar pagaidu rezerves ritepiem/riepam

1. VISPARIGI NOSACTJUMI

1.1. Testu trase ir lidzena, un tas segums nodrosina labu sakeri.

1.2. Testu veic, kad nav véja, kas var ietekmét rezultatus.

1.3. Transportlidzekli slogo lidz ta maksimalai masai, ka noteikts I pielikuma 1.14. punkta.

1.4. Asu slodzes, kas rodas slogosanas apstaklu rezultata, atbilstigi 3a piclikuma 1.3. punktam, ir proporcionalas maksimalajam asu slodzém,

kas noteiktas II pielikuma 1.2.1.2.1. punkta.

1.5. Riepas piesiikné lidz tam spiediena lielumam, kuru attieciga transportlidzekla tipa gadijuma iesaka razotajs.
2. BREMZESANAS UN SANSLIDES TESTS
2.1 Testu veic ar pagaidu lietoSanas rezerves ritenifriepu, kas parmainas péc uzmontéta gan viena priekséa ritena, gan viena pakalGja ritena

vietd. Tomér, ja pagaidu lietosanas rezerves ritenifriepu atlauts lietot tikai konkrétai asij, tad testu veic tikai tad, kad $is rezerves
ritenis/riepa ir uzmontéta konkrétajai asij.

2.2 Testu veic, lietojot darba bremzu sistému, kad transportlidzeklis parvietojas ar sakotngjo atrumu 80 km/h un ta motors ir atvienots no
transmisijas.
2.3. Bremzé$anas cela garums nedrikst parsniegt to lielumu, kuru aprékina péc $adas formulas (!):
01y
s<01v+—
150
kur
s = bremzésanas cel§ metros,

v = sakotngjais atrums 80 km/h,
Vadibas iericei pieliktais spéks nedrikst parsniegt 500 N.

Vidgjais maksimalais paléninajums testa laika nedrikst biit mazaks ka 5,8 m/s%

2.4. Testus veic katram no pagaidu lietoanas rezerves ritena/riepas montazas nosacijumiem, kas noraditi 3 pielikuma 2.1. punkta.

2.5. Noradito bremzésanas darbibas lieclumu iegtist tad, ja transportlidzeklim nav blokéjusies riteni, transportlidzeklis nav novirzijies no
paredzéta kursa, nav bijusi anormala vibracija, testa laika nav bijis anormals riepas nolictojums vai nav bijusi vajadziga parmériga
piestiiréSana.

() Si formula atbilst tai, kura noradita I pielikuma 2.1.1.1.1. punktd M1 kategorijas transportlidzeklu darba bremzu sistémas darbibas lieluma aprékinasanai.
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XIV PIELIKUMS
Alternativa procediira piekabju pretblokésanas sistému (ABS) testam

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Piekabes testu atbilstigi $is direktivas X pielikumam var atcelt piekabes tipa apstiprinasanas laika, ja tas pretblokésanas sistéma (ABS)
atbilst 3a pielikuma prasibam.

2. INFORMACIJAS DOKUMENTS

2.1 ABS razotdjs iesniedz tehniskajam dienestam informacijas dokumentu par sistému(-am), kurai(-dm) vajadzigs apstiprindjums. Saja
dokumenta ir ieklauta vismaz turpmak minéta informacija.

2.1.1. Vispariga informacija

2.1.1.1. Razotdja nosaukums.

2.1.1.2. Sistémas nosaukums.

2.1.1.3. Sistémas varianti.

2.1.1.4. Sistémas konfiguracijas (piem. 2S/1M, 2S/2M utt.).

2.1.1.5. Sistémas pamatfunkciju unfvai principu skaidrojums.

2.1.2. Pielietojumi

2.1.2.1. To pickabju tipu un ABS konfiguraciju saraksts, kuram tiek prasits apstiprinajums:

2.1.2.2. To sistémas konfiguraciju shematiskas diagrammas, kuras iemontétas 2.1.2.1. punkta definétajas piekabés, pievérsot uzmanibu sadiem
parametriem:

devéju novietojumi,
modulatoru novietojumi,
pacelamas asis,
stiirgjamas asis,

caurulvadi: tipa iek3gjais(-ie) diametrs(-i) un garumi.

2.1.2.3. Riepas apkartméra attieciba pret impulsdevéja disku, ieskaitot pielaides.

2.1.2.4. Piclaide riepas apkartméram starp vienu asi un citu, kura aprikota ar to pasu impulsdevéju.

2.1.2.5. Pielietosanas joma balstiekartas tipam, pieméram, mehaniski balansétam utt., ar noradi uz razotaju un modeli/tipu.

2.1.2.6. leteikumi par diferencialbremzei pievadito griezes momentu saistiba ar ABS konfiguraciju un piekabes ratiniem.

2.1.2.7. lesniedz testa datus, lai energijas patérina parbaudes noliika varétu noteikt vissliktako ass slogojumu. To nosaka, veicot testu sérijas ar

dazadiem ass slodzu lielumiem. Veicot testus ass slodzes diapazona, kas ir + 10 000 N no maksimala energijas patérina lieluma,
vajadzigi vismaz pieci rezultati. Lai paraditu tendenci arpus maksimala energijas patérina diapazona, iesniedz papildu rezultatus.
Pamatojoties uz iepriek$ minétajiem datiem, slogo parbaudamo(-as) piekabi(-es), lai paraditu noteikto vissliktako variantu.
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2.1.2.8.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.4.1.

3.1.

Papildu informacija pretblokésanas sistémas iedarbinasanai (ja tada ir).

Sastavdalas apraksts

Devejs(-i):

— funkcija,

— identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i).

Kontrolleris(-i):

— vispargjais apraksts un funkcija,

— identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i),

— avarijas rezimi, ka definéts X pielikuma 4.1. punkta,

— papildu iesp&jas (pieméram, paléninataja vadiba, automatiska konfiguracija, mainami parametri, diagnostika).
Modulators(-i):

— vispargjais apraksts un funkcija,

— identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i),

— ierobezojumi (pieméram, maksimalais stravas apjoms, kas jakontrole).

Elektriskais aprikojums:

— elektriska(-s) shéma-s),

— stravas pievada veidi,

— signallampinu seciba.

Pneimatiskie kontdiri:

— bremzu shémas, kuras ietvertas to piekabju tipiem piemérojamas ABS konfiguracijas, ka definéts 2.1.2.1. punkta,

— ierobezojumi cauru]vaduf8litenu izmériem un to attiecigajiem garumiem, kuriem ir ietekme uz sistémas darbibu (pieméram, starp
modulatoru un bremzu kameru).

Elektromagnétiska savietojamiba (EMS)

Atbilstibu X pielikuma 4.6. punkta prasibam, kas attiecas uz EMS par jutibu un emisijam, izpilda iesniedzot tehnisko dokumentu vai
apstiprinajumu péc atzita standarta (*). Dokumentos vai apstiprindjuma dokumenta ieklauj informaciju par testa metodi, parbaudito(-a-
jam) konfiguraciju(-am) un ieghitajiem rezultatiem.

PARBAUDAMA(-O) TRANSPORTLIDZEKLA(-U) DEFINICIJA

Pamatojoties uz informacijas dokumenta esodajam zinam, jo ipasi par piekabju pielietojumiem, ka definéts 2.1.2.1. punkta, tehniskais
dienests veic testus reprezentativajam piekabém, kuram maksimalais asu skaits ir tris un kuras ir aprikotas ar attiecigo pretblokésanas
sistemu vai tas konfiguraciju, ka definéts 3a pielikuma 2.1.2.1. punkta. Papildus tam, izvéloties pickabes vértéSanai, nem véra ari tos
parametrus, kas definéti turpmak minétajos punktos.

() So pierada ar atbilstibu tehniskajam prasibam, kas noteiktas Padomes Direktiva 72/245[EEK (OV L 152, 6.7.1972., 15. Ipp.), kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu
95/54/EK (OV L 266, 8.11.1995., 1. Ipp)).
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3.2

3.3.

4.1.

Balstiekartas tips

Metodi pretblokésanas sistémas darbibas novértésanai saistiba ar balstiekartas tipu izvélas $adi.

Puspiekabém: katras balstiekartas grupas gadijuma, pieméram, balansétas mehaniskas utt., gadijuma novérté reprezentativo piekabi.

Divasu piekabém: novértéjumu veic reprezentativajai piekabei, kura aprikota ar vienu balstiekartas tipu.

Ritenu garenbaze

Puspiekabju gadijuma ritenu garenbaze nav ierobezojosais faktors, bet divasu piekabju gadjjuma novérté isako ritenu bazi.

Bremzu tips

Apstiprindjuma testu var ierobezot lidz izcilnu bremzém, bet, ja ir pieejamas citu tipu bremzes, tad var biit vajadzigs salidzinosais tests.

Slodzes atkarigais bremZzu spéka regulators

Sakeres liclumu nosaka tad, kad slodzes atkarigais bremzu spéka regulators ir noreguléts gan kravas, gan bezkravas stavokli. Lai
nodrosinatu ABS pilnu ciklu, slodzes atkarigo bremzu spéka regulatoru noregulé ta, lai statiskais bremzu kameras spiediens ir par 1
baru lielaks, neka maksimalais ABS cikla spiediens.

Bremzes iedarbinasana

Testu laika registré atskiribas iedarbinaSanas limenos, lai noteiktu izmantotas sakeres lielumu. Rezultatus, kas iegiiti testgjot vienu
piekabi, var attiecinat ari uz ta paa tipa citam piekabém.

Energijas patérins

Piekabe(-s), kas izvéléta(-s), lai novértétu ABS darbibu, ir tada(-s), kuras(-u) asis var noslogot vissliktakaja varianta, ka definéts 2.1.2.7.
punkta.

Katra parbaudamas pickabes tipa gadijuma atbilstibas pieradiSanai ir pieejama dokumentacija, kas parada bremzu savietojamibu, ka
definéts II pielikuma papildindjuma (2. un 4. diagramma).

Apstiprinasanas nolika puspickabes un piekabes ar centrali novietotu asi uzskata par piedero§dm vienam un tam paSam trans-
portlidzekla tipam.

TESTA PLANS

Tehniskais dienests veic turpmak minétos testus 33 pielikuma 3. punktd definéto transportlidzeklu katrai ABS konfiguracijai (skatit
2.1.4. punktu), nemot véra pielietosanas sarakstu, kas minéts 2.1.2.1. punkta. Tomér norades uz vissliktakajiem variantiem var atcelt
dazus testus. Ja faktiski lieto vissliktaka varianta testu, tas janorada testa zinojuma.

Sakeres izmantoSana

Testus veic saskana ar kartibu, kas definéta X piclikuma 6.2. punkta katrai ABS konfiguracijai un pickabes tipam, ka definéts
informacijas dokumenta (2.1.2.1. punkts).
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4.1.2. Energijas patéring

4.1.2.1. Ass slogojums: novértéjamas pickabes ass slogojumi ir tadi, lai demonstrétu vissliktaka gadijuma apstaklus energijas patérinam (2.1.2.7.
punkts).

41.2.2. Energijas patérina tests: testu veic saskana ar kartibu, kas definéta X piclikuma 6. punkta katrai ABS konfiguracijai.

4.1.2.3. Lai Jautu parbaudit apstiprinasanai nodoto piekabju atbilstibu pretblokésanas sistémas energijas patérina prasibam (skatit X pielikuma
6.1. punktu), veic turpmak minétos testus.

4.1.2.3.1. Pirms energijas patérina testa (4.1.2.2. punkts) sakSanas nosaka attiecibu (R,) starp bremzes kameras biditajstiena gajienu (s;) un
bremzes sviras garumu (lT), kad spiediens bremzes kamera ir 6,5 bari.
Piemérs: 1T = 130 mm, s, = 22 mm

St 22
=—=—=0,169
T 130

4.1.2.3.2. Kad slodzes atkarigais bremzu speka regulators ir noreguléts kravas stavokli un sakotngjais energijas limenis ir noreguléts atbilstigi X
pielikuma 6.1.2. punktam, energijas akumulatoru(-s) izolé no turpmakas gaisa padeves. Bremzes iedarbina ar vadibas ierices spiedienu,
kas savienotajgalva ir 6,5 bari, un tad atlaiz. Bremzes iedarbina vél vairakas reizes, lidz spiediens bremzu kameras ir tads pats ka tas
lielums, kas iegits saskana ar 4.1.2.1. un 4.1.2.2. punkta definéto testa kartibu. Lidzvértigo bremzu iedarbinasanas reizu skaitu (n)
norada dokumenta.

4.1.3. Tests uz celiem ar dazadu sakeri Ja pretblokéSanas sistéma ir definéta ka A kategorijas sistéma, tad visas $adas ABS konfiguracijas ir
paklautas X pielikuma 6.3.2. punkta minétajam darbibas prasibam.

4.1.4. Bremzu darbiba, transportlidzeklim braucot ar mazu un lielu atrumu

4.1.4.1. Kad piekabe ir sagatavota izmantotas sakeres lieluma novértésanai, tas bremzu darbibas testu, braucot gan ar mazu, gan ar lielu atrumu,
veic atbilstigi X pielikuma 6.3.1. punktam.

4.1.4.2. Ja pastav pielaide starp impulsdevéja zobu skaitu un riepas apkartmeéru, atbilstigi X pielikuma 6.3. punktam veic funkcionalos testus, lai
noteiktu maksimalas pielaides. To var panakt, lietojot dazada izméra riepas vai Ipasus impulsdevéjus, kas imité frekvencu robezas.

4.1.5. Papildu testi
VelkoSajam transportlidzeklim, kas nav nobremzéts, un ta pickabei bez kravas veic turpmak minétos papildu testus:

4.1.5.1. Tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad transportlidzekla assfasu ratini parbrauc no augstas sakeres cela seguma (k) uz zemas
sakeres cela segumu (k), kur k, = 0,5 un k /k > 2 un vadibas spiediens savienotajgalva ir 6,5 bari. Kustibas atrumu un bremzu
iedarbinasanas momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas iekartai pulséjot bremzeSanas spéku uz zemas sakeres cela seguma,
transportlidzekla pareja no viena seguma uz otru notiek ar aptuvenu atrumu 80 km/h un 40 kmj/h.

4.1.5.2. Kad transportlidzeklis parbrauc no zemas sakeres cela seguma (k) uz augstas sakeres cela segumu (k,), kur k, = 0,5 un k [k = 2, un

vadibas spiediens savienotajgalva ir 6,5 bari, spiediens bremzu kameras pieaug lidz atbilstigi augstam limenim samériga laika un
transportlidzeklis nedrikst novirzities no ta sakotngja kursa. Kustibas atrumu un bremZu iedarbinasanas momentu aprékina tad, kad,
pretblokéSanas iekartai pulséjot bremzéSanas spéku uz zemas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja no viena seguma uz otru
notiek ar aptuvenu atrumu 50 km/h.
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5.1.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

Avarijas rezima imitéSana

Parbaudamajam transportlidzeklim vai uz imitacijas stenda parbauda argjo elektroinstalaciju un atbilstibu X pielikuma 4.1. punktam.

APSTIPRINAJUMA ZINOJUMS

Sastada apstiprindgjuma zinojumu, kura saturs ir definéts $a pielikuma 1. papildinajuma.

PARBAUDE

Sastavdaju un instalacijas parbaude

Pickabes, kas nodota tipa apstiprinasanai, ABS specifikaciju parbauda, izpildot katru no sadiem konstrukcijas kritérijiem:

Punkts Kritériji
a) Devgjs(-i) Nav atlautas izmainas
b) Kontrolleris(-i) Nav atlautas izmainas
¢) Modulators(-i) Nav atlautas izmainas

Caurulvada izmérs(-i) un garumi

a) Caurulvads no tvertnes uz modulatoru(-iem)
Mazakais iek$jais diametrs Var tikt palielinats
Lielakais kopéjais garums Var tikt samazinats

b) Caurulvads no modulatora uz bremzu kameram

leksgjais diametrs Nav atlautas izmainas
Lielakais kopéjais garums Var tikt samazinats
Bridinajuma signalu seciba Nav atlautas izmainas
Diferenciali bremzei pievaditaja griezes momenta asu ratinos Ir atlauti tikai apstiprinati diferenciali (ja tadi ir)

Par citiem ierobezojumiem skatit testa zinojuma 4. punktu, ka | Instalacijai jabat noteikto ierobezojumu joma

noteikts $a pielikuma 1. papildinagjuma Nav atlauta novirze

Tvertnes ietilpibas parbaude

Ta ka piekabés lietojamo bremzu sistému un papildiekartu diapazons ir dazads, nav iesp&jams izveidot tabulu ar ieteicamajiem tvertnu
ietilpibas lielumiem. Lai parliecinatos, ka ir iemontéta tvertne ar pietickamu ietilpibu, var veikt testu saskana ar X pielikuma 6. punktu
vai ievérojot turpmak noteikto kartibu.

Bremzes ir noregulétas ta, lai demonstrétu apstaklus, kuros tika apstiprinata(-s) parbaudamas(-o) piekabes(-ju) pretblokésanas sistéma-s).
Apstiprinamajai piekabei bremzu kameras biditajstiepna gajienu ar 6,5 baru lielu spiedienu bremzu kamera aprékina un nosaka
atbilstigi turpmak minétajai formulai.
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6.2.1.2.

6.3.

6.3.1.

Piezime: Lai sniegtu drosibas limeni attieciba uz energijas akumulatora ietilpibu, ir ieklauts +20 % drosibas faktors.

S, =1 x12xR

Piemeérs:
1V = 150 mm, R, = 0,169
S =150 x 1,2 x 0,169 = 30,4 mm

v

Kad bremzes ir noregulétas atbilstigi 6.2.1.1. punkta prasibam (ja pickabe ir aprikota ar automatiskajam bremzu nodiluma regulésanas
fericém, tad testa noliika izsléedz automatisko nodiluma reguléSanas mehanismu vai lidzvértigu iemontétu manualas reguléSanas ierici)
un slodzes atkarigais bremzu spéka regulators ir noreguléts uz kravas stavokli, un sakotnéjais energijas limenis ir noreguléts atbilstigi X
pielikuma 6.1.2. punktam, energijas akumulatoram noslédz energijas padevi. Bremzes iedarbina ar vadibas ierices spiedienu, kas
savienotdjgalva ir 6,5 bari, un tad tas atlaiZ. Bremzes iedarbina un atlaiz vél vairakas reizes, kamér to skaits sasniedz skaitli n, ko
nosaka atbilstigi 4.1.2.3.2. punktam veiktaja testd. Sis iedarbinasanas laikd spiediens darba bremzu kontiiros ir pietickams, lai
nodroginatu kop&o bremzésanas speku ritenu periférija, kas vienads ar ne mazak ka 22,5 % no spéka, kas atbilst maksimalajai masai
uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisot jebkuras bremzu sistémas automatisku iedarbosanos, kuru nekontrolé pretbloke-
Sanas iekarta.

Funkcijas parbaude

Saja gadijuma pietieck ar pretblokésanas sistémas dinamisko funkcionalo parbaudi. Lai nodroginatu pilnu ciklu, var biit vajadzigs
noregulét slodzes atkarigo bremzu spéka regulatoru vai izmantot cela segumu, kur§ nodrosina zemu sakeri starp riepu un ceju.
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1. papildinajums

Piekabes pretblokésanas sistémas apstiprinajuma zigojums

Apstiprindjuma zinojuma Nr....

1. Identifikacija

1.1. Pretblokésanas sistémas razotajs (nosaukums un adrese):

1.2. Sistémas nosaukums/modelis:

2. Apstiprinata(-s) sistéma(-s) un instalacija(-s)

2.1 Apstiprinata(-s) ABS konfiguracija(-s) (pieméram, 2S/1M, 2S/2M utt.):
2.2. Piclietojuma diapazons (piekabes tips un asu skaits):

2.3. Stravas pievadiSanas veidi:

ISO 7638, ISO 1185 utt.

2.4. Apstiprinata(-o) devéja(-u), kontrollera(-u) un modulatora(-u) identifikacija:

2.5. Energijas patérin — lidzvertigs skaits bremzu statiskas iedarbinasanas reizu un attieciba starp bremzu virzula gajienu un bremzes sviras
garumu:

2.6. Papildu iespéjas, pieméram, paléninatdja vadiba, pacelamas ass konfiguracija utt:

3. Testa dati un rezultati

3.1. Parbaudama transportlidzekla dati:

3.2 Informacija par testam izmantojamo cela segumu:

3.3. Testa rezultati:

3.3.1. Sakeres izmantosana:

3.3.2. Energijas patérins:

3.3.3. Tests uz cela segumiem ar dazadu sakeri:

3.3.4. Bremzu darbiba transportlidzeklim braucot ar mazu atrumu:

3.3.5. Bremzu darbiba transportlidzeklim braucot ar lielu atrumu:

3.3.6. Papildu parbaudes:

3.3.6.1. Transportlidzekla pareja no augstas sakeres cela seguma uz zemas sakeres cela segumu:

3.3.6.2. Transportlidzekla pareja no zemas sakeres cela seguma uz augstas sakeres cela segumu:

33.7. Avarijas reZima imitacija:

3.3.8. Papildu jaudas savienojumu funkcionalas parbaudes:

3.3.9. Elektromagnétiska savietojamiba:
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4. Montazas ierobeZojumi

4.1. Riepas apkartméra attieciba pret impulsdevéja zobu skaitu:

4.2. Piclaide riepas apkartméram starp vienu asi un citu, kura aprikota ar to pasu impulsdevéju:
4.3. Balstiekartas tips:

4.4, Diferencialis(-li) bremzei pievaditaja griezes momenta pickabes asu ratinos:

4.5. Divasu pickabes ritenu garenbaze:

4.6. BremzZu tips:

47. Caurulvadu izméri un garumi:

4.8. Slodzes atkariga bremzu spéka regulatora pielietojums:

4.9. Signallampinu seciba:

4.10. Citi ieteikumifierobezojumi (pieméram, devéju, modulatora(-u), pacelamas(-o) ass(-u), stiirgjamas(-o) ass(-u) novietojumi):
5. Testesanas diena

leprieks aprakstita pretblokéSanas sistéma atbilst XIV pielikuma prasibam Direktiva 71/320/EEK, kura jaunakie grozijumi izdariti ar
Direktivu 98/12/EK.

Tehniskais dienests/apstiprinataja iestade ('), kas veica testu:

Paraksts Datums

Apstiprinatdja iestade, ja ta atkiras no tehniska dienesta:

Paraksts Datums

Pielikuma:

(razotdja iesniegtais informacijas dokuments).

(") Lieko svitrot.
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2. papildinajums

Simboli un definicijas

Simbols Piezimes
s, Parbaudamas standarta piekabes bremzes kameras biditajstieppa gajiens milimetros
L. Parbaudamas standarta piekabes bremzes sviras garums milimetros
R Attieciba starp s/l
n Lidzveértigu statisko bremzu iedarbinasanas reizu skaits
1, Apstiprinamas piekabes bremzes sviras garums milimetros
s, Apstiprinamas piekabes bremzes kameras biditajstieppa gajiens milimetros
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XV PIELIKUMS

Rezerves bremZzu uzliku komplektu ka atsevisku tehnisku vienibu EK tipa apstiprindjums

1. DARBIBAS JOMA

1.1 Sis pielikums attiecas uz tipa apstiprindjumu bremzu uzliku komplektiem ka atseviskam tehniskam vienibam Direktivas 70/156/EEK 2.
panta nozimé, kurus uzmonté M, < 3,5 tonnas, M, < 3,5 tonnas, N, O, un O, kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem un
piekabém ka rezerves dalas.

2

1.2. Apstiprinajumi ir obligati tikai tiem rezerves bremzu uzliku komplektiem, kurus paredzéts uzmontét tiem mehaniskajiem trans-
portlidzekliem un piekabém, kuri tika apstiprinati saskana ar Direktivu 71/320/EEK, kura grozijumi izdariti ar So direktivu.

2. DEFINICIJAS

Saja pielikuma:

2.1. terminam “bremzu iekarta” ir ta nozime, kas tam pieskirta sis direktivas I pielikuma 1.2. punkta;

2.2 “berzes bremze” ir ta bremzu iekartas dala, kura rodas spéeki, kas vérsti pretéji transportlidzekla kustibas virzienam un kurus rada berze
starp bremzes uzliku un ritena disku vai trumuli, kas kustas viens attieciba pret otru;

2.3. “bremzes uzliku komplekts” ir berzes bremzes sastavdala, kuru piespiez pie trumula vai diska, lai attiecigi raditu berzes spéku;

23.1. “bremzu loku komplekts” ir trumulu bremzes uzliku komplekts;

23.1.1. “bremzes loks” ir bremzes loka sastavdala, kurai ir piestiprinata bremzes uzlika;

2.3.2. “bremzes kluca komplekts” ir diska bremzes uzliku komplekts;

2.3.2.1. “atbalstplaksne” ir bremzes kluca komplekta sastavdala, kurai ir piestiprinata bremzes uzlika;

2.3.3. “bremzes uzlika” ir bremzes uzliku komplekta berzes materiala sastavdala;

2.3.4. “berzes materials” ir produkts, kas radies konkrétu materialu maisijuma un apstrades procesu rezultata un kuri kopa nosaka bremzes

uzlikas raksturlielumus;

2.4, “bremzu uzliku tips” ir bremzZu uzliku kategorija, kas neatskiras péc berzes materiala raksturlielumiem;

2.5. “bremzu uzliku komplekta tips” ir atseviskiem riteniem paredzéti bremzu uzliku komplekti, kas neatskiras péc bremzu uzliku tipa,
izmériem vai funkcionalajiem raksturliclumiem;

2.6. “originala bremzes uzlika” ir bremzu uzliku tips, kas noradits IX pielikuma 1. papildindgjuma papildpielikuma sniegta transportlidzekla
tipa apstiprindjuma sertifikata 1.2. punkta un apak$punktos;

2.7. “originalais bremzu uzliku komplekts” ir bremzu uzliku komplekts, kas atbilst transportlidzekla informacijas dokumenta sniegtajiem
datiem;
2.8. “rezerves bremzu uzliku komplekts” ir bremzu uzliku komplekts, kas ir tipa apstiprinats atbilstigi 3ai direktivai un ir derigs originala

bremzu uzliku komplekta aizvietoSanai;

2.9. “raZotajs” ir organizacija, kas var uznemties tehnisko atbildibu par bremzu uzliku komplektiem un var pieradit, ka tai ir vajadzigie
lidzekli, lai nodrosinatu razojuma atbilstibu.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

PIETEIKUMS EK TIPA APSTIPRINAJUMAM

Pieteikumu EK tipa apstiprindgjumam atbilstigi Direktivas 70/156/EEK 3. panta 4. punktam par rezerves bremzu uzliku komplektu tipu
konkrétam transportlidzekla tipam(-iem) iesniedz rezerves bremzu uzliku komplektu razotajs.

Pieteikumu var ari iesniegt transportlidzekla tipa apstiprindgjuma(-u) ipasnieks atbilstigi 3ai direktivai attieciba uz rezerves bremzu uzliku
komplektiem, kas atbilst tam tipam, kas minéts IX pielikuma 1. papildindjuma papildpielikuma sniegta transportlidzekla tipa
apstiprinajuma sertifikata 1.2. punkta un apak$punktos.

Informacijas dokumenta paraugs ir dots XVII pielikuma.

Tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs par tipa apstiprinasanas testu izpildi, jaiesniedz:

Ta tipa bremzu uzliku komplektu pietiekams daudzums, kuriem tiek prasits apstiprinajums, lai veiktu apstiprinasanas testus. Paraugus
skaidri un neizdzéSami marké ar pieteikuma iesniedz€ja tirdzniecibas nosaukumu vai precu marku un tipa apziméumu.

Piemérots reprezentativais transportlidzeklis(-li) un/vai bremze(-s).

EK TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANA

Ja atbilstigas prasibas ir izpilditas, pieskir EK tipa apstiprinajumu saskana ar Direktivas 70/156/EEK 4. panta 3. punktu un, vajadzibas
gadjjuma, saskana ar 4. panta 4. punktu.

EK tipa apstiprinajuma sertifikata paraugs ir noradits XVI pielikuma.

Apstiprinagjuma numuru saskana ar Direktivas 70/156/EEK VII pielikumu pieskir katram apstiprinatajam rezerves bremzes uzliku
komplekta tipam. Ta pati dalibvalsts nedrikst pieskirt tadu pasu numuru cita tipa bremzes uzliku komplektam. Si pasa tipa
apstiprinajuma numurs var ietvert minéto bremzes uzliku komplekta tipa lietoSanu vairakos atskirigu tipu transportlidzeklos.

MARKEJUMS

Uz katras rezerves bremzes uzlikas, kas atbilst saskana ar $o direktivu apstiprinatam tipam un kas ir atseviska tehniska vieniba, ir EK
tipa apstiprinajuma zime.

So zimi veido taisnstiiris, kas ietver burtu “¢”, kam seko tas dalibvalsts pazisanas zime, kura ir pieskirusi tipa apstiprindjumu:
1 Vacijai,

2 Francijai,

3 Ialijai,

4 Niderlandei,

5 Zviedrijai,

6 Belgijai,

9 Spanijai,

11  Apvienotajai Karalistei,
12 Austrijai,

13 Luksemburgai,

17 Somijai,

18 Danijai,

21  Portugalei,

23 Griekijai,

IRL Trijai.
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Zimé netalu no taisnstiira janovieto ari “pamata apstiprinajuma numurs”, kas ieklauts tipa apstiprindjuma numura 4. iedala un kas ir
minéts Direktivas 70/156/EEK VII pielikuma, pirms kura atrodas divi skaitli, kas norada kartas numuru, kads pieskirts jaunakajam
bitiskajam Direktivas 71/320/EEK tehniskajam grozijumam diena, kad pieskira EK tipa apstiprinajumu. Saja direktiva kartas numurs ir
01. Tris papildu skaitlus, kas izvietoti netalu no taisnstiira, licto, lai apzimétu bremzes loku vai atbalstplaksni.

4.43. Apstiprindgjuma zime, kas minéta 4.4.2. punkta, ir skaidri salasama un neizdzésama.

4.4.4. $a pielikuma 1. papildinajuma sniegti apstiprindjuma zimes un apstiprindgjuma datu izvietojuma paraugi, kas minéti iepricksgja punkta
un turpmak minétaja 6.5. punkta.

5. SPECIFIKACIJAS UN TESTI

5.1. VISPARIGI NOTEIKUMI
Rezerves bremzu uzliku komplektu projekté un konstrué ta, ka tad, kad ar to aizstaj transportlidzeklim sakotnéji uzmontéto
komplektu, minéta transportlidzekla bremzésanas efektivitate atbilst apstiprinata transportlidzekla tipa bremzeSanas efektivitatei, kas
apstiprinats saskana ar §is direktivas II pielikuma noteikumiem.

Jo 1pasi:

a) transportlidzeklis, kas aprikots ar rezerves bremzu uzliku komplektiem, atbilst $is direktivas batiskam prasibam attieciba uz
bremzésanu;

b) rezerves bremzu uzliku komplekts uzrada darbibas raksturlielumus, kas ir lidzigi originalo bremzu uzliku komplektu raksturlielu-
miem, kurus ir paredzéts aizvietot;

¢) rezerves bremZu uzliku komplektam ir atbilstigas mehaniskas ipasibas.

5.2 Rezerves bremzu uzliku komplekti, kas atbilst tipam, kas noradits §is direktivas transportlidzekla tipa apstiprinajuma dokumentacija,
uzskatami par atbilstigiem 3a pielikuma 5. punkta prasibam.

5.3. Darbibas prasibas

5.3.1. Rezerves bremzu uzliku komplekti, kas paredzéti M,, M, un N, kategorijas transportlidzekliem
Rezerves bremzu uzliku komplektus parbauda atbilstigi 2. papildinajuma noradijumiem, un tiem jaatbilst $aja papildinajuma noteiktajam
prasibam. Lai parbauditu bremzu jutiguma pret atrumu un aukstu bremzu darbibas lidzvértibu, izmanto vienu no divam metodém, kas
aprakstitas 2. papildinajuma.

5.3.2. Rezerves bremzu uzliku komplekti, kas paredzéti O, un O, kategorijas transportlidzekliem
Rezerves bremzu uzliku komplektus parbauda atbilstigi 3. papildindgjuma noradijumiem, un tiem jaatbilst 3a pielikuma 3. un 4.
papildindgjuma noteiktajam prasibam.

5.4. Mehaniskas ipasibas

5.4.1. Ta tipa rezerves bremzu uzliku komplektiem, par kuriem ir pieprasits apstiprinajums, parbauda bides izturibu atbilstigi ISO 6312:
(1981) standartam.

Mazaka pielaujama bides izturiba bremzu klu¢u komplektiem ir 250 Njem? un bremzu loku komplektiem — 100 Njcm?

5.4.2. Ta tipa rezerves bremzu uzliku komplektiem, par kuriem ir pieprasits apstiprindjums, parbauda saspiezamibu atbilstigi ISO 6310:
(1981) standartam.

Saspiezamibas lielumi bremzu klu¢u komplektiem nedrikst parsniegt 2 % pie apkartéjas vides temperatiras un 5 % pie 400 °C, bet
bremzu loku komplektiem nedrikst parsniegt 2 % pie apkartéjas vides temperatiiras un 4 % pie 200 °C.

6. [EPAKOJUMS UN MARKEJUMS

6.1. Rezerves bremzu uzliku komplektus, kuri atbilst tipam, kas apstiprinats atbilstigi $is direktivas prasibam, pardod atseviski katrai asij.
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6.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.5.

8.2.

8.3.

8.4.

Rezerves bremzu uzliku komplektu katrai asij iepako aizzimogota iepakojuma, kas veidots ta, lai varétu konstatét ta iepriekscju
atvérsanu.

Uz katra iepakojuma ir $ada informacija:

iepakojuma eso3o rezerves bremzu uzliku komplektu daudzums;

raZotaja nosaukums vai precu marka;

rezerves bremzu uzliku komplekta marka un tips;

transportlidzekli/asis/bremzes, kuram iepakotie bremzu uzliku komplekti ir apstiprinati;
apstiprinajuma zime.

Katra iepakojuma ir montazas instrukcijas:

ar ipasu noradi uz paligdetalam;

ar piezimi, ka rezerves bremzu uzliku komplekti jaapmaina atseviski katrai asij.
Katram rezerves bremzu uzliku komplektam jasniedz turpmak minétie apstiprindjuma dati:
apstiprindgjuma zime;

izgatavoSanas datums (vismaz ménesis un gads);

bremzu uzliku marka un tips.

TIPA PARVEIDOSANA UN APSTIPRINAJUMU GROZIJUMI

Ja tiek parveidots tips, kas apstiprinats saskana ar So direktivu, pieméro Direktivas 70/156/EEK 5. panta noteikumus.

RAZOJUMU ATBILSTIBA

Lai nodrosinatu razojumu atbilstibu, parasti pienem pasakumus saskana ar Direktivas 70/156/EEK 10. pantu.

Originalie bremzu uzliku komplekti, uz kuriem attiecas 3.2. punkta minctais pieteikums, ir uzskatami par atbilstigiem 8. punkta
prasibam.

Testi, kas minéti Direktivas 70/156/EEK 10. pielikuma 2.3.5. punkta, ir tie, kuri noraditi $a pielikuma 5.4. punkta un 4. papildinajuma.

Parastais kompetentas iestades noteiktais inspekciju bieZums ir vienu reizi gada.
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1. papildinajums

Apstiprindjuma zimes izvietojums un apstiprindjuma dati

(skatit 33 pielikuma 4.4. un 6.5. punktu)

901
.|+ 010047

a = § mm minimum

w|®

.

leprieks sniegtd zime norada, ka saskana ar 3o direktivu attieciga ierice ir apstiprinita Niderlandé (e 4). Saj ilustricija pirmie divi cipari (01) attiecas
uz kartas numuru, kas pieskirts visjaunakajiem tehniskajiem grozijumiem, kas izdariti Padomes Direktiva 71/320/EEK; nakosie Cetri cipari (0047) ir tie
cipari, kurus apstiprinataja iestade pieskirusi bremzu uzlikas tipam ka pamata apstiprindjuma numuru, un papildu tris cipari (901), kas izvietoti netalu
no taisnstra, ir tie, kurus apstiprinatdja iestade ir pieskirusi bremzes lokam vai atbalstplaksnei. Visi devini cipari kopa veido konkréta rezerves
bremzu uzliku komplekta tipa apstiprinajuma zimi.

Bremzes klu¢a komplekta markéjuma paraugs

.

| =

BremZu uzliku marka un tips

Komplekta izgatavo3anas datums vai ta izsekojamibas dati
un raZotdja nosaukums vai precu zime

Apstiprindjuma zime
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Bremzes loka komplekta markéjuma paraugs

BremZu uzliku marka un tips

Komplekta izgatavo§anas datums vai ta izsekojamibas
dati un raZotdja nosaukums vai pre¢u zime

Apstiprindjuma zime

Piezime:

Ieprieks sniegtajos paraugos paradito zimju novietojumi nav obligati.
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2. papildinajums
Prasibas rezerves bremzu uzliku komplektiem, kas paredzéti M,, M, un N, kategorijas transportlidzekliem

1. ATBILSTIBA SIS DIREKTIVAS PRASIBAM
Atbilstibu $is direktivas prasibam pierada transportlidzekla testa laika.

1.1. Testa transportlidzeklis
Transportlidzekli, kas parstav to tipu, kura gadijuma tiek prasits rezerves bremzu uzliku komplekta apstiprindjums, apriko ar ta tipa
rezerves bremzu uzliku komplektiem, kuriem tiek prasits apstiprindjums, un apriko ari ar mérinstrumentiem bremzu testam, ka to
prasa §i direktiva.
Testam nodoto bremzu uzliku komplektus piestiprina attiecigajgm bremzém un, lidz bridim, kad ieviesta nemainiga piestradasanas
kartiba, tos péc tehniska dienesta piekriSanas piestrada saskana ar razotaja instrukcijam.

1.2 Transportlidzekla bremZu sistému testé saskana ar prasibam, kas noteiktas II pielikuma 1. un 2. punkta konkrétajai transportlidzekla
kategorijai (M,, M, vai N,). Pieméro turpmak minétas prasibas vai testus.

1.2.1. Darba bremzu sistéma

1.2.1.1. 0 tipa tests, kad motors atvienots no transmisijas un transportlidzeklis pickrauts.

1.2.1.2. 0 tipa tests, kad motors savienots ar transmisiju un transportlidzeklis ir ar kravu un bez tas, atbilstigi Il pielikuma 1.2.3.1. punktam
(stabilitates tests) un 1.2.3.2. punktam (tikai tests ar sakotngjo atrumu v = 0,8 v_ ).

1.2.1.3. [ tipa tests

1.2.2. Sekundaro bremzu sistéma

1.2.2.1. 0 tipa tests, kad motors atvienots no transmisijas un transportlidzeklis piekrauts (So testu var neveikt gadijumos, kad ir skaidrs, ka
prasibas ir izpilditas, pieméram, ar bremzu diagonalo kontiiru sistémas palidzibu).

1.2.3. Stavbremzu sistéma
(Piemérojams tikai tad, ja bremzes, kuru gadijuma tick prasits uzliku apstiprindjums, izmanto stavbremzém).

1.2.3.1. Bremzu tests, kad transportlidzeklis ar kravu stav 18 % cela slipuma.

1.3. Transportlidzeklis izpilda visas attiecigas prasibas, kas noraditas II pielikuma 2. punkta konkrétajai transportlidzeklu kategorijai.

2. PAPILDU PRASIBAS
Atbilstibu papildu prasibam pierada, lietojot vienu no divam turpmak minétajam metodém.

2.1. Transportlidzekla tests (atseviskas ass bremZu darbibas tests)

Si testa laika transportlidzeklis ir pilniba slogots, un bremzéSanu veic tad, kad ta motors ir atvienots no transmisijas un trans-
portlidzeklis atrodas uz lidzena cela.

Transportlidzekla darba bremzu vadibas sistému apriko ar iericém, kas izolé prickicjo un pakalGjo asu bremzes ta, ka vienu no tam var
lietot neatkarigi no otras.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.2

2.2.1.

Ja bremzu uzliku komplekta apstiprinajums ir prasits priek$éjas ass bremzém, tad pakaléjas ass bremzes testa laika nedarbojas.

Ja bremzu uzliku komplekta apstiprindjums ir prasits pakaléjas ass bremzém, tad prieksgjas ass bremzes testa laika nedarbojas.

Aukstu bremzu darbibas lidzvértibas tests

Rezerves un originalo bremzu uzliku komplektu aukstas darbibas lielumu salidzinasanu veic, salidzinot testu rezultatus péc turpmak
minétas metodes.

Vismaz seSas reizes iedarbina bremzes ar pakapeniski pieaugosu pedala speku vai spiedienu magistralé, lidz riteni blokéjas vai,
alternativi, lidz vidgjais maksimalais paléninajums ir 6 m/s?, vai lidz sasniegts pielaujamais maksimalais pedala speks konkréta
transportlidzekla kategorijas gadijuma, turklat ta sakotnéjais atrums atbilst kadam no turpmak sniegtaja tabula minétajiem lieclumiem.

Transportlidzekla katego- Testa atrums (km/h)
- prieksgja ass pakalgja ass
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50

Sakotnéja bremzu temperatiira katras bremzéSanas reizes sakuma ir < 100 °C.

Katras bremZu iedarbinasanas reizé registré datus par pedala spéku vai spiedienu magistrale un vidéjo maksimalo paléninajumu un
uzzimé grafiku, un nosaka pedalim pielikto spéku vai spiedienu magistrale, kas vajadzigs, lai nodrosinatu (ja iesp&ams) priekséjas ass
bremzém vidéjo maksimalo palénindjumu 5 m/s* un pakalgjas ass bremzém — 3 m/s®. Ja Sos lieclumus nevar iegiit ar maksimalo
pielavjamo pedala spéku, tad alternativi nosaka pedala speku vai spiedienu magistralé, kas vajadzigs, lai sasniegtu maksimalo
paléninajumu.

Rezerves bremzu uzliku komplektu uzskata par tadu, kura darbibas raditdji ir lidzigi originala bremzu uzliku komplekta darbibas
raditajiem, ja ar to pasu pedalim pielikto speku vai spiedienu magistralé sasniegtie vidéja maksimala palénindjuma lielumi, kas atrodas
uzzimétas raksturliknes augsjas divas tresdalas, ir to lielumu + 15 % robeZas, kas iegtiti parbaudot originalo bremzu uzliku komplektu.

Bremzu jutiguma pret atrumu tests

Lietojot pedalim pielikto spéku, kas registréts saskana ar 3@ papildinajuma 2.1.1.2. punktd minéto kartibu, un sakotngjai bremzu
temperatiirai esot < 100 °C, tris reizes iedarbina bremzes katra no $adiem atrumiem:

prieksgja ass 65 kmfh, 100 km/h un 135 km/h, ja v__ parsniedz 150 kmjh,

pakaléja ass 45 km/h, 65 km/h un 90 km/h, ja v_  parsniedz 150 km/h.

No katras grupas rezultatiem, ko veido tris bremZu iedarbinasanas reizu rezultati, iegtist vidéjo lielumu un uzzimé atruma raksturlikni
pret atbilstigajiem vidéja maksimala paléninajuma lielumiem.

Vidéjo maksimalo palénindjumu lielumi, kas registréti lielakos atrumos, atrodas to liclumu 15 % robezas, kas registréti vismazakaja
atruma.

Tests ar inerces dinamometru

Testa iekarta

Testu noliika inerces dinamometram piestiprina konkréto transportlidzekla bremzi. Dinamometram ir mérinstrumenti, lai nepartraukti
registrétu rotacijas atrumu, bremzétajmomentu, spiedienu bremzes magistrale, rotaciju skaitu péc bremzes iedarbinasanas, bremzésanas
laiku un bremzes diska temperatiru.
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2.2.2. Testa apstakli
2.2.2.1. Dinamometra rot&josa masa atbilst maksimalas transportlidzekla masas ass dalas pusei, ka uzskaitits turpmak sniegtaja tabula, un
vislielakas riepas rites radiusam, kadu ir atlauts lietot konkréta transportlidzekla tipa(-u) gadijuma.
Transportidzekla ate- Maksimalas transportlidzekla masas ass dala
gorla prieksgja pakalgja
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39
2222 Sakotnéjais dinamometra rotacijas atrums atbilst transportlidzekla linearajam atrumam, ka noteikts $a papildindgjuma 2.2.3. un 2.2.4.
punkta, un ta pamata ir dinamiskais riepas rites radiuss.
2.2.2.3. Testam nodoto bremzu uzliku komplektus piestiprina attiecigajgm bremzém, un lidz bridim, kad ieviesta nemainiga piestradasanas
kartiba, tos péc tehniska dienesta piekriSanas piestrada saskana ar razotaja instrukcijam.
2.2.2.4. Ja lieto dzes€joSo gaisu, tad gaisa plismas atrums uz bremzi nedrikst bat lielaks ka 10 kmj/h.
2.2.3. Aukstu bremzu darbibas lidzvértibas tests
Rezerves un originalo bremzu uzliku komplektu aukstas darbibas lielumu salidzinasanu veic, salidzinot testu rezultatus saskana ar
turpmak minéto metodi.
2.23.1. Ar sakotngjo atrumu 80 km/h M, un N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma un 60 km/h M, kategorijas transportlidzeklu gadijuma
un bremzu temperatirai pirms katras iedarbinasanas reizes esot < 100 °C, vismaz seas reizes iedarbina bremzes ar pakapeniski
pieaugosu speku vai spiedienu magistralé, lidz sasniedz vidéjo maksimalo paléninajumu 6 m/s
2.2.3.2. Katras bremzu iedarbinasanas reizes laika registré spiediena lielumu magistralé un vidéjo maksimalo paléninajuma lielumu, uzzimé 3o
lielumu raksturlikni un nosaka spiediena lielumu magistralé, kas vajadzigs, lai sasniegtu vidéja maksimala paléninajuma lielumu 5 m/s®
2.2.3.3. Rezerves bremzu uzliku komplektu uzskata par tadu, kura darbibas raditaji ir lidzigi originala bremzu uzliku komplekta darbibas
raditajiem, ja ar to pasu pedalim pielikto spéku vai spiedienu magistralé sasniegtie vidéja maksimala paléninjuma lielumi, kas atrodas
uzzimetas raksturliknes augsgjas divas treddalas, ir to lielumu + 15 % robeZas, kas iegiiti parbaudot originalo bremzu uzliku komplektu.
2.2.4. BremzZu jutiguma pret atrumu tests
2.2.4.1. Lietojot spiediena lielumu magistrale, kas registréts saskana ar 2.2.3.2. punkta minéto kartibu, un sakotnéjai bremzu temperatiirai esot <
100 °C, tris reizes iedarbina bremzes rotacijas atrumos, kas atbilst transportlidzekla linearajiem atrumiem:
75 kmfh, 120 km/h un 160 km/h, ja v__ parsniedz 150 kmjh.
2.2.4.2. legtist vidgjo lielumu katrai grupai, kas sastav no tris bremzu iedarbinasanas reizém, un uzzimé atruma raksturlikni pret atbilstigajiem
vidéja maksimala palénindjuma lielumiem.
2.2.4.3. Vidéjo maksimalo paléninajumu lielumi, kas registréti lielakos atrumos, atrodas to liclumu 15 % robezas, kas registréti vismazakaja

atruma.
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2.1.

2.1.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3. papildindjums
Prasibas rezerves bremzu uzliku komplektiem, kas paredzeti O, un O, kategorijas transportlidzekliem

VISPARIGI NOTEIKUMI

Saja papildindjuma aprakstitds testa metodes pamata ir tests ar inerces dinamometru. Ka alternativu testus var veikt ar parbaudamo
transportlidzekli vai uz rulliSu testa stenda ar noteikumu, ka ir ievéroti tie pasi testa nosacijumi un izmériti tie pasi parametri ka testa
ar inerces dinamometru.

TESTA IEKARTA

Testu noliika inerces dinamometram piestiprina konkréto transportlidzekla bremzi. Dinamometram ir mérinstrumenti, lai nepartraukti
registrétu rotacijas atrumu, bremzétajmomentu, spiedienu bremzes magistralé, rotaciju skaitu péc bremzes iedarbinasanas, bremzésanas
laiku un bremzes diska temperatiru.

Testa apstak]i

Dinamometra rotgjosa masa atbilst maksimalas transportlidzekla masas ass dalas pusei un vislielakas riepas rites radiusam, kadu ir
atlauts lietot konkréta transportlidzekla tipa(-u) gadijuma.

Sakotnéjais dinamometra rotacijas atrums atbilst transportlidzekla linearajam atrumam, ka noteikts 3 papildinajuma 3.1. punkta, un ta
pamata ir vismazakas riepas dinamiskais rites radiuss, kadu ir atlauts lietot konkréta transportlidzekla(-u) gadijuma.

Testam nodoto bremzu uzliku komplektus piestiprina attiecigajam bremzém, un lidz bridim, kad ieviesta nemainiga piestradasanas
kartiba, tos péc tehniska dienesta piekriSanas piestrada saskana ar razotaja instrukcijam.

Ja lieto dzesgjoso gaisu, tad gaisa plismas atrums uz bremzi nedrikst bat lielaks ka 10 km/h.

ledarbinasanas iericei, kas iemontéta bremzg, jaatbilst transportlidzekla instalacijai.

TESTI UN PRASIBAS
O tipa tests

Ar sakotngjo atrumu 60 km/h un bremzu temperatirai pirms katras iedarbinasanas reizes esot < 100 °C, vismaz seSas reizes secigi
iedarbina bremzes ar pakapeniski pieaugosu spiedienu magistralé vai speku, lidz sasniedz maksimalo spiedienu magistralé vai vidgjo
maksimalo palénindgjumu 6 m/s®. Atkarto pédéjo bremzes iedarbinasanas reizi, braucot ar sakotngjo atrumu 40 km/h.

I tipa tests

Bremzes sakarsé$anas procedira

Bremzi sakarsé, nepartraukti to bremzgjot atbilstigi Il pielikuma 1.3.2. punkta prasibai un sakot ar bremzes diska temperatiru <
100 °C.

SakarsuSu bremzu darbibas tests

Péc tam, kad ir pabeigta bremzes sakarsésanas procediira, izméra sakarsuSu bremzu darbibas lielumu atbilstigi ieprieks minéta 3.1.
punkta nosacijumiem ar sakotngjo atrumu 40 km/h un lietojot to pasu spiediena liclumu magistralé vai iedarbinasanas spéku, kas
minéts $aja punkta (temperatiiras nosacijumi var bit dazadi). Sakarsusas bremzes raditais vid&jais maksimalais paléninajums nedrikst bat
mazaks ki 60 % no licluma, kas sasniegts ar aukstu bremzi, vai 3,5 m/s%.
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3.3. Aukstu bremZu darbibas lidzvertibas tests
Rezerves un originalo bremzu uzliku komplektu aukstas darbibas lielumu salidzinasanu veic, salidzinot O tipa testa rezultatus, ka
aprakstits 3.1. punkta.

3.3.1. 0 tipa testu, kur§ noradits 3.1. punkta, veic vienam originalajam bremzu uzliku komplektam.

3.3.2. Rezerves bremzu uzliku komplektu uzskata par tadu, kura darbibas raditdji ir lidzigi originala bremZzu uzliku komplekta darbibas
raditajiem, ja ar to pasu pedalim pielikto spéku vai spiedienu magistralé sasniegtie vidéja maksimala palénindjuma lielumi, kas atrodas
uzzimétas raksturliknes augsgjas divas treddalas, ir to lielumu + 15 % robeZas, kas iegiiti parbaudot originalo bremzu uzliku komplektu.
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4. papildinajums

Bremzes berzes darbibas noteikSana ar testa stenda palidzibu

1. IEVADS

1.1. Rezerves bremzu uzliku komplektu paraugus parbauda ar iekartu, kas spg radit testa apstaklus un pielietot $aja papildinagjuma
aprakstito testa kartibu.

1.2 Testa rezultatus noveérté, lai noteiktu berzes paraugu darbibu.

1.3. Dazadu paraugu berzes darbibu salidzina, lai novértétu atbilstibu standartam, kas apstiprinats attieciba uz rezerves bremzu uzliku
komplektiem.

2. IEKARTA

2.1. lekartu projekté ta, lai tai varétu piestiprinat un darbinat pilnizméra bremzi, kas lidziga tam, kuras uzmontétas transportlidzekla asij, ko

lieto 3a pielikuma 5. punkta noteiktas apstiprinajuma testa vajadzibam.

2.2. Bremzes diska vai trumula rotacijas atrums ir 660 £ 10 min® bez slodzes un nedrikst samazinaties vairak par 600 min” stradajot ar
pilnu slodzi.

2.3. Testu cikli un bremzu iedarbinasana So ciklu laika ir regulégjami un automatizéti.

2.4. Registré bremzétajmomentu vai bremzes spiedienu (nemainiga bremzétajmomenta metode) un darba virsmas temperatiiru.
2.5. Dzesgjosa gaisa plismu virza pari bremzei ar atrumu 600 + 60 m’|h.

3. TESTA KARTIBA

3.1. Parauga sagatavosana

Razotaja noteikta piestrades programma bremzu klucu komplektiem nodrosina vismaz 80 % virsmas saskares laukumu, neparsniedzot
300 °C virsmas temperatiiru, bet bremzu loku komplektiem — vismaz 70 % virsmas saskares laukumu, neparsniedzot 200 °C virsmas
temperatiru.

3.2. Testa programma

Testa programmu veido vairaki secigi bremzeSanas cikli, katra no kuriem ir 5 sekundes ilgi bremzéSanas intervali, kuriem seko 10
sekundes ilgi intervali ar atlaistam bremzém.

Ka alternativu var lietot turpmak minétas divas metodes.

3.2.1. Testa programma ar nemainigu spiedienu
3.2.1.1. Bremzu klu¢u komplekti
Hidrauliskais spiediens p zem suporta virzula(-iem) ir nemainigs atbilstigi ai formulai:

My

P 0,57 X 1w % A

=S
I

150 Nm, ja A, < 18,1 cm’

=
I

300 Nm, ja A, > 18,1 cm?

suporta virzula(-u) laukums

e

—
|

= diska lietderigais radiuss
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Bremsu iedarbinatanas rei Sakotnéja bremzes diska Maksimala bremzes diska
Cikla Nr. remzt jedarbl S rer temperatiira temperatiira Piespiedu dzeséSana
Zu skaits x . o
(Qy (9
1 1x10 < 60 briva né
2-6 5% 10 100 briva (350) né
7 1x10 100 briva ja
3.2.1.2 Bremzu loku komplekti.
Bremzes uzlikas darba virsmas vidéjais saskares spiediens ir nemainigs pie 22 + 6 Njcm?, ko aprékina statiskai bremzei bez autonomas
energijas padeves.
Bremiu iedarbinaianas rei- Sakotnéja bremzes diska Maksimala bremzes diska
Cikla Nr. N . temperatiira temperatiira Piespiedu dzesésana
zu skaits x 0 0
(O (9
1 1 x 10 < 60 200 ia
2 1 x10 100 briva né
3 1 =10 100 200 ja
4 1 x 10 100 briva né
3.2.2. Testa programma ar nemainigu bremzétajmomentu
So metodi pieméro tikai bremzu klucu komplektu testam. Bremzétdjmoments ir nemainigs ar pielaidi * 5 % un noreguléts ta, lai
garantétu maksimalas bremzes diska temperatiiras, kas minétas turpmak sniegtaja tabula.
Bremu iedarbinas . Sakotnéja bremzes diska Maksimala bremzes diska
Cikla Nr. remzu ledarbinasanas rei- temperatiira temperatiira Piespiedu dzesésana
7u skaits x o o
(0 (9
1 1 x5 < 60 300-350 né
2-4 3 x5 100 300-350 né
5 1 x10 100 500-600 ne
6-9 4 x5 100 300-350 ne
10 1 x10 100 500-600 né
11-13 3 x5 100 300-350 neé
14 1 x5 < 60 300-350 ne
3.3. Rezultatu novertejums
Berzes darbibu nosaka péc bremzétajmomenta, kas registréts izvélétos punktos testa programma. Ja bremzes faktors ir nemainigs,
pieméram, disku bremzei, tad bremzétajmomentu var parrékinat berzes koeficienta.
3.3.1. Bremzu kluc¢u komplekti
3.3.1.1. Darba berzes koeficients (u_) ir to lielumu vidgjais lielums, kuri registréti otra lidz septita cikla laika (nemainiga spiediena metode) vai
2-4, 6-9 un 11-13 cikla laika (nemainiga bremzétdjmomenta metode); mérfjumu veic vienu sekundi péc pirmas bremzu iedarbinasanas
reizes katra cikla.
3.3.1.2. Maksimalais berzes koeficients (u_ ) ir augstakais lielums, kas registréts visu ciklu laika.
3.3.1.3. Mazakais berzes koeficients (i ) ir mazakais lielums, kas registréts visu ciklu laika.
3.3.2. Bremzu loku komplekti
3.3.2.1. Vidgjais bremzétajmoments (M_ ) ir ta bremzétajmomenta maksimala un minimala lieluma vidéjais liclums, kas registréts pirma un

mean’
tresa cikla picktaja bremzes iedarbinasanas reizé.
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3.3.2.2 Karstais bremzétajmoments (M, ) ir mazakais bremzétajmoments, kas radies otrd un ceturta cikla laika. Ja temperatiira 3o ciklu laika
parsniedz 300 °C, tad lielumu, kas registréts pie 300 °C, pienem par M, .

3.4. Pienemsanas kritériji

3.4.1. Kopa ar katru pieteikumu bremzu uzliku komplekta tipa apstiprinagjumam iesniedz ari turpmak minétos datus:

3.4.1.1. (1) () un (g ) lielumus bremZzu klucu komplektu gadfjuma;

3.4.1.2. M__ un M, lielumus bremZu loku komplektu gadjjuma.

3.4.2. Apstiprinata bremzu uzliku komplekta tipa razosanas laika parbaudamajiem paraugiem japierada atbilstiba lieclumiem, kas registréti 3a

papildindgjuma 3.4.1. punkta, ar turpmak minétajam pielaidém.
3.4.2.1. Disku bremzu kluciem:

B, £ 15 % no registréta lieluma,

1., = registrétais lielums,

B < registrétais lielums.
max

3.4.2.2. Simplex trumulu bremZu uzlikam:

M £ 20 % no registréta lieluma,

mean

M, = registrétais lielums.
ot
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XVI PIELIKUMS

PARAUGS
(maksimalais formats: A4 (210 x 297 mm))

EK TIPA APSTIPRINAJUMA SERTIFIKATS

Administrativas iestades zimogs

Pazinojums par:

— tipa apstiprinajumu ()

— tipa apstiprinajuma pagarinajumu uz citu tipu ()

— tipa apstiprinajuma noraidianu (‘)

— tipa apstiprinajuma anuléSanu ()

transportlidzekla/detalasfatseviskas  tehniskas vienibas tipam (), nemot véra Direkfivu 71/320/EK, kura jaundkie grozfjumi izdariti ar
Direktivu 98/12EK.

EK tipa apstiprinajuma NUMULS: ..o

Attiecinajuma pamatojuImSs: .........co.iiiiiiiiii

[ [EDALA

1. Marka (izgatavotdja tirdzniecibas nosaukums):

2. Tips un visparigs komercapraksts:

3. Tipa identifikacijas lidzekli, ja mark&jums atrodas uz transportlidzekla detalas/atseviskas tehniskas vienibas () (3):
3.1. Sa mark&uma atrafanas vieta:

4. Transportlidzekla kategorija () ():

5. RaZotaja nosaukums un adrese:

6.  Attiecibd uz detalam un atseviskam tehniskam vienibam — EK tipa apstiprindjuma zimes stiprinajuma vieta un veids:
7. Montazas rpnicas(-u) adrese(-s):

Il [EDALA

1. Papildu informacija (ja vajadzigs): skatit papildpielikumu.

i

Par testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests:

Diena, kad sniegts testa zinojums:

Bl

Testa zinojuma numurs:

Piezimes (ja tadas ir): skatit papildpielikumu.
Vieta:

Datums:

Paraksts:

N - N

Pievieno apstiprinasanas iestadei iesniegtas informacijas paketes raditaju, ko var sanemt péc pieprasijuma.

(1) Lieko svitrot.

() Ja tipa identifikacijas lidzekliem ir zimes, kas nav transportlidzekla detaju vai atsevisku tehnisku vienibu veidu aprakstos, kuri ieklauti $aja tipa apstiprinajuma sertifikata,
tad $adas zimes dokumenta attélo ar simbolu: “?” (pieméram, ABC?123?).

(*) Ka noteikts Direktivas 70/156/EEK 1I pielikuma A iedala.
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Papildpielikums

EK tipa apstiprindjuma sertifikatam Nr....... par bremzes uzliku komplekta ka atseviskas tehniskas vienibas tipa apstiprindjumu, nemot vera

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

Direktivu 71/320/EEK, kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 98/12/EK

Papildu informacija
Bremzes uzliku komplekta marka un tips:
Bremzes uzlikas marka un tips:

Transportlidzeklifasis/bremzes, kam bremzes uzliku komplekta tips uzskatams par originalo bremzu uzliku komplektu:
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XVII PIELIKUMS

INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr....
par bremZzu uzliku komplektu EK tipa apstiprinajumu
(Direktiva 71/320/EEK, kurd jaundkie grozijumi izdariti ar Direktiu 98/12/EK)

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visus zZim&jumus iesniedz atbilstigd méroga un pietiekami
detalizétus A4 formata. Fotoattélos, ja tadi ir, detalas ir saskatamas pietickami siki.

Ja sistémam, detalam vai atseviskam tehniskam vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad sniedz informaciju par tas darbibu.

0. VISPARIGA INFORMACI]A

0.1. Marka (izgatavotaja tirdzniecibas NOSAUKUITIS): ........ooouiiiiiiii i e
0.2. TIPS e
0.5. Razotdja nosaukUMS U AdESE: ..........iiit ittt et
0.7. Attieciba uz detalam un atseviskam tehniskam vienibam, EK tipa apstiprindjuma zimes stiptinajuma vieta un veids: ....................
0.8. MONtAZAs FUPHICAS(-U) AATESE(-8): +unern ittt ittt ettt et ettt ettt et et e et e et et e et e e et e e et et e e e et e e b e e et e ebtee et et aannas
1. IEKARTAS APRAKSTS

1.1. Bremzu uzliku komplekta marka un tips:

1.2. Bremzes uzlikas marka un tips:

1.3. Transportlidzeklis(-li)fass(-is)fbremze(-s), kam bremzu uzliku komplekti uzskatami par originalo bremzu uzliku komplektiem: .........
1.4. Transportlidzeklis(-li)fass(-is)[bremze(-s), kam bremzu uzliku komplekti uzskatami par rezerves bremzu uzliku komplektiem:

1.5. Bremzu uzliku komplekta rasgjums(-i), kura(-os) paraditi funkcionalie 1ZMEM: ........oooviiiiiiiiiii e
1.6. Norade par novietojumiem uz transportlidzekla(-iem)/ass(-im)/bremzes(-€m), par kuram tiek pieprasits apstiprindjums: .................

1.7. Berzes darbibas lielumi (skatit XV pielikuma 4. papildindjuma 3.4.1. punktu): ...
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XVIII PIELIKUMS

INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr....

atbilstigi Padomes Direktivas 70/156/EEK (*) I pielikumam par transportlidzekla EK tipa apstiprinajumu attieciba uz mehanisko transport-

lidzeklu bremzu iekartam

(Direktiva 71/320/EEK, kurd jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 98/12/EK)

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visus zim&umus iesniedz atbilstigd méroga un
pietickami detalizétus A4 formata. Fotoattélos, ja tadi ir, detalas ir pietickami siki saskatamas.

Ja sistémam, detalam vai atseviskam tehniskim vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad sniedz informaciju par tas darbibu.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.3.

1.3.1.

1.3.3.

1.8.

2.1.

2.3.1.

2.6

2.6.1.

VISPARIGA INFORMACIJA

Marka (razotaja tirdzniecibas nosaukums):

Tips:

Tipa identifikacijas lidzekli, ja uz transportlidzekla ir markéums ():
$2 markgjuma atraganas vieta:

Transportlidzekla kategorija (9):

Razotaja nosaukums un adrese:

Montazas ripnicas(-u) adrese(-s):

TRANSPORTLIDZEKLA KONSTRUKCIJAS VISPARIGS RAKSTUROJUMS

Transportlidzekla parauga fotoattéli un/vai rasgjumi:
Asu un ritenu skaits:

Asu ar dubultriteniem skaits un novietojums:
Dzenosas asis (skaits, novietojums, savienojums):

Vadibas ieri¢u novietojums: kreisa puse/laba puse (').

MASA UN GABARITI (9 (kg un mm) (vajadzibas gadijuma sniedz noradi uz rasgjumu)

Ritenu baze(-s) (pilniba piekrauts transportlidzeklis) ():

Attalums starp riteniem uz katras vadamas ass ():

Darba kartiba esosa transportlidzekla ar virsbiivi masa un velkosa transportlidzekla gadfjuma, kas nav M, kategorijas transportlidzeklis,
ta masa kopa ar sakabes ierici, vai ari Sasijas ar kabini masa, ja razotdjs neapriko to ar virsbiivi un/vai sakabes ierici (ieskaitot
dzesésanas skidrumu, ellas, degvielas, 100 % citu Skidrumu, iznemot izlietoto tdeni, instrumentus, rezerves riteni un vaditaju, un
autobusu un taristu autobusu gadijuma apkalpes locekla masu (75 kg), ja $aja transportlidzekli ir apkalpes locekla sédvieta): (maksimala

un minimala):...

Sis masas sadalfjums pa asim un puspiekabes vai pickabes ar centrali novietotu asi gadijuma slodze uz savienojuma punktu: (maksimala

un minimala):...

(*) Informacijas dokumenta izmantoto punktu numuri un zemsvitras piezimes atbilst Direktivas 70/156/EEK I pielikuma izklastitajiem punktiem un zemsvitras piezimém.
Punkti, kas neattiecas uz So direktivu, ir izlaisti.
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2.7. Nokomplektéta transportlidzekla minimala masa, ka to ir noradijis razotajs, nenokomplektéta transportlidzekla gadijuma:
2.7.1. Sis masas sadalijums pa asim un puspiekabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadijuma slodze uz savienojuma punktu:
2.8. Razotdja noteikta tehniski pielaujama maksimala pilna masa () (maksimala un minimala):

2.8.1. Sis masas sadalijums pa asim un puspiekabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadijuma slodze uz savienojuma punktu:
2.9. Tehniski pielaujama maksimala slodze/masa uz katru asi:

2.10. Tehniski pielaujama maksimala slodze/masa uz katru asu grupu:

2.11. Mehaniska transportlidzekla tehniski pielaujama maksimala vilces masa, ja ir:

2.11.1. Divasu piekabe:

2.11.2. Puspiekabe:

2.11.3. Pickabe ar centrali novietotu asi:

2.11.3.1. Sakabes parkares (?) maksimala attieciba pret ritenu bazi:

2.11.4. Sakabinatu transportlidzeklu tehniski pielaujama maksimala masa:

2.11.6. Pickabes bez bremzém maksimala masa:

2.12. Tehniski pielaujama maksimala statiska vertikala slodze/masa uz transportlidzekla savienojuma punktu:

2,121 Mehaniskajam transportlidzeklim:

3. MOTORSPEKS (9

3.1. Razotajs:

3.1.1. Razotaja pieskirts motora kods (markéts uz motora vai ar citiem identifikacijas lidzekliem):

3.2 Ieksdedzes motors

3.2.1.1. Darbibas princips: dzirkstelaizdedze/kompresijaizdedze, Cetrtaktu/divtaktu (1):

3.2.1.9. Maksimalais pielaujamais motora apgriezienu skaits, ka to noradiis razotajs:... min’

3.2.5. Elektrosistéma

3.2.5.1. Nominalais spriegums:... V pozitiv/negativd masas spaile (')

3.2.5.2. Generators:

32521, Tips:

3.2.5.2.2. Nominala jauda:... VA

3.3. Elektromotors

3.3.1. Tips (tinumi, ierosme):
3.3.1.1. Maksimala izejas jauda:... kW
3.3.1.2. Darbibas spriegums:... V
3.3.2. Baterija:

3.3.2.2. Masa:... kg

3.4. Citi motori vai motori vai to kombinacijas (zinas par $ddu motoru vai motoru dalam):
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4. TRANSMISIJA
4.1. Transmisijas rasgjums (*):
4.2. Tips (mehaniska, hidrauliska, elektriska u.c.):
4.6. Parnesumskaitli
Parnesumkarbas ieksgjie parnesum- | Gala dzenosas ass parnesumskaitlis
Pa skaitli (parnesumskaitlis starp mo- | (parnesumskaitlis starp parnesum- L e
arnesums - N 2 A PR - Kopgjie parnesumskaitli
toru un parnesumkarbas izejas karbas izejas varpstu un dzenama
varpstu) ritena apgriezieniem)

CVT lielakais parnesums (')

1

2

3

CVT mazakais parnesums (')

Atpakalgaita

(") Bezpakapju parnesumkarba (CVT).
47. Maksimalais transportlidzekla atrums (km/h) (*):
5. ASIS
5.4. Pacelama(-0) ass(-u) novietojums:
6. BALSTIEKARTA
6.1. Balstiekartas sastavdalu rasgjums (*):
6.2. Katras ass vai asu grupas, vai ritena balstiekartas tips un uzbave:
6.6. Riepas un riteni
6.6.1. Riepas/ritena kombinacija(-s) (riepdm norada izméru apzimé&umus, minimalas kravnesibas indeksu, minimala atruma kategorijas

simbolu; riteniem norada apmales izméru(-s) un piestiprinato(-as) ierici(-es) ):
6.6.1.1. ASIS
6.6.1.1.1. Ass Nr. 1:
6.6.1.1.2. Ass Nr. 2:
6.6.1.1.3. Ass Nr. 3:
6.6.1.1.4. Ass Nr. 4:

utt.

6.6.2. Rites radiusu augsgja un apaksgja robeza:

6.6.2.1. Ass Nr.1:

6.6.2.2. Ass Nr.2:

6.6.2.3. Ass Nr.3:

6.6.2.4. Ass Nr.4:
utt.

6.6.3. Spiediens(-i) riepa(-s), ka ieteicis transportlidzekla razotajs:
.. kPa

6.6.5. Pagaidu lietoSanas rezerves ritena (ja tads ir) iss apraksts:

(*) Ja tas vajadzigs 8. punkta izskaidrosanai.
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8. BREMZES
Jaiesniedz turpmak minétas zinas (vajadzibas gadijuma ari zinas par identifikacijas lidzekliem):

8.1. Bremzu tips un raksturlielumi (ka definéts Direktivas 71/320/EEK I pielikuma 1.6. punktd) ar ras§jumu (pieméram, trumuli vai diski,
bremzgjamie riteni, stiprindgjums pie bremz&amiem riteniem, bremzu loku/klu¢u komplektu un/vai uzliku marka un tips, efektivie
bremzésanas laukumi, bremzu trumulu, loku vai disku radiuss, trumulu masa, ass(-u) un balstiekartas attiecigo dalu regulésanas ierices,
utt.).

8.2. Darbibas diagramma, turpmak minéto bremzu sistému apraksts un/vai raséjums (ki definéts Direktivas 71/320/EEK I pielikuma 1.2.
punkta) ar, pieméram, pievadu un vadibas ierici (konstrukcija, reguléSana, sviru attieciba, vadibas ierices pieejamiba un tas novietojums,
spridmehanismu vadibas ierices mehaniska pievada gadijuma, starpposmu dalu, cilindru un vadibas virzulu, bremzu cilindru vai
lidzvértigu detalu galveno dalu ipasibas elektrisko bremzu sistému gadijuma).

8.2.1. Darba bremzu sistéma:

8.2.2. Sekundaro bremzu sistéma:

8.2.3. Stavbremzu sistéma:

8.2.4. Jebkura papildu bremzu sistéma:

8.3. Piekabju bremzu sistému vadibas un pievada iekartas transportlidzeklos, kas projektéti piekabju vilksanai:

8.4. Transportlidzeklis ir aprikots piekabes ar elektriskajam/pneimatiskajam/hidrauliskajam (') darba bremzém vilksanai: ja/né (!

8.5. Pretblokésanas sistéma: ja/né[péc izvéles (')

8.5.1. Transportlidzekliem ar pretblokéSanas sistémam sistémas darbibas apraksts (ieskaitot elektroniskas detalas), elektriska blokshéma,
hidrauliska vai pneimatiska konttira shéma:

8.6. Aprékini un raksturliknes atbilstigi Direktivas 71/320/EEK II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildinajumam (vai XI pielikuma papildinaju-
mam, ja vajadzigs):

8.7. Energijas padeves apraksts un/vai raséjums (janorada arf bremZu spéka pastiprinatajiem):

8.7.1. Darba spiediens p, spiediena balona(-os) pneimatiska pievada bremzu sistemu gadijuma:

8.7.2. Sakotngjais energijas limenis balona(-os) vakuuma bremzu sistemu gadjjuma:

8.8. Bremzu sistémas aprékins; attiecibas noteikana starp kopé&jo bremzésanas spéku uz ritenu aploci un bremzu pedalim pielikto speku:

8.9. Bremzu sistému iss apraksts (saskana ar Direktivas 71/320/EEK IX pielikuma 1. papildindjuma 1.6. punktu):

8.10. Ja tiek prasits atbrivojums no I un/vai II tipa vai III tipa testa, norada zinojuma numuru atbilstigi Direktivas 71/320/EEK VII pielikuma

2. papildinajumam:

Datums: ..o s | B S TN
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XIX PIELIKUMS

INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr....

atbilstigi Padomes Direktivas 70/156/EEK (*) I pielikumam par transportlidzekla EK tipa apstiprindjumu attieciba uz piekabju bremzu

iekartam, kas nav inerces bremzes

(Direktiva 71/320/EEK, kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu 98/12/EK)

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visus zim&umus iesniedz atbilstigd méroga un
pietickami detalizétus A4 formata. Fotoattélos, ja tadi ir, detalas ir pietickami siki saskatamas.

Ja sistémam, detalam vai atseviskam tehniskam vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad sniedz informaciju par tas darbibu.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.3.

1.3.1.

2.1.

2.3.1.

2.6

2.6.1.

2.7.

2.7.1.

2.8.

VISPARIGA INFORMACIJA

Marka (izgatavotaja tirdzniecibas nosaukums):

Tips:

Tipa identifikacijas lidzekli, ja uz transportlidzekla ir mark&ums (°):
$a markgjuma atrasanas vieta:

Transportlidzekla kategorija (9):

Razotdja nosaukums un adrese:

Montazas riipnicas(-u) adrese(-s):

TRANSPORTLIDZEKLA KONSTRUKCIJAS VISPARIGS RAKSTUROJUMS

Reprezentativa transportlidzekla fotoattéli un/vai raséjumi:
Asu un ritenu skaits:

Asu ar dubultriteniem skaits un novietojums:

MASA UN GABARITI (9 (kg un mm) (vajadzibas gadijuma sniedz noradi uz rasgjumu)

Ritenu baze(-s) (pilniba piekrauts transportlidzeklis) ():

Attalums starp riteniem uz katras vadamas ass ():

Darba kartiba esosa transportlidzekla ar virsbiivi masa un velkosa transportlidzekla gadfjuma, kas nav M, kategorijas transportlidzeklis,
ta masa kopa ar sakabes ierici, vai arl Sasijas ar kabini masa, ja raZotdjs neapriko to ar virsbiivi un/vai sakabes ierici (ieskaitot
dzesésanas skidrumu, ellas, degvielas, 100 % citu Skidrumu, iznemot izlietoto tdeni, instrumentus, rezerves riteni un vaditaju, un
autobusu un tiristu autobusu gadijuma apkalpes locekla masu (75 kg), ja $aja transportlidzekli ir apkalpes locekla sédvieta) (maksimala

un minimala):...

Sis masas sadalfjums pa asim un puspickabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadijuma slodze uz savienojuma punktu (maksimala

un minimala):...

Nokomplektéta transportlidzekla minimala masa, ka to ir noradijis razotajs, nenokomplektéta transportlidzekla gadijuma:

Sis masas sadalfjums pa asim un, puspiekabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadijuma, slodze uz savienojuma punktu:

Razotaja noteikta tehniski pielaujama maksimala pilna masa () (maksimala un minimala):

(*) Informacijas dokumenta izmantoto punktu numuri un zemsvitras piezimes atbilst Direktivas 70/156/EEK I pielikuma izklastitajiem punktiem un zemsvitras piezimém.
Punkti, kas neattiecas uz So direktivu, ir izlaisti.
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2.8.1. Sis masas sadalfjums pa asim un puspickabes vai piekabes ar centrali novietotu asi gadijuma slodze uz savienojuma punktu (maksimala
un minimala):

2.9. Tehniski pielaujama maksimala slodze/masa uz katru asi:

2.10. Tehniski pielaujama maksimala slodze/masa uz katru asu grupu:

2.12. Tehniski pielaujama maksimala statiska vertikala slodze/masa uz transportlidzekla savienojuma punktu:
2.12.2. Puspiekabei vai piekabei ar centrali novietotu asi:

5. ASIS

5.4. Pacelama(-0) ass(-u) novietojums:

6. BALSTIEKARTA

6.1. Balstiekartas sastavdalu rasgjums (*):

6.2. Katras ass vai asu grupas vai ritena balstiekartas tips un uzbive:

6.6. Riepas un riteni

6.6.1. Riepas/ritena kombinacija(-s) (riepam norada izméru apzimé&umus, minimalas kravnesibas indeksu, minimala atruma kategorijas

simbolu; riteniem norada apmales izméru(-s) un piestiprinato(-as) ierici(-es)):
6.6.1.1. ASIS
6.6.1.1.1. Ass Nr. 1:
6.6.1.1.2. Ass Nr. 2:
6.6.1.1.3. Ass Nr. 3:

6.6.1.1.4. Ass Nr. 4:

utt.
6.6.2. Rites radiusu augséja un apaksgja robeza:
6.6.2.1. Ass Nr. 1:
6.6.2.2. Ass Nr. 2:
6.6.2.3. Ass Nr. 3:
6.6.2.4. Ass Nr. 4:
utt.
6.6.3. Spiediens(-i) riepa(-s), ka ieteicis transportlidzekla razotajs:... kPa
8. BREMZES

Jaiesniedz turpmak minétas zinas (vajadzibas gadijuma ari zinas par identifikacijas lidzekliem):

8.1. Bremzu tips un raksturlielumi (ka definéts Direktivas 71/320/EEK I pielikuma 1.6. punktd) ar raséjumu (pieméram, trumuli vai diski,
bremzgjamie riteni, stiprindgjums pie bremz&amiem riteniem, bremzu loku/klu¢u komplektu un/vai uzliku marka un tips, efektivie
bremzésanas laukumi, bremzu trumulu, loku vai disku radiuss, trumuju masa, ass(-u) un balstiekartas attiecigo dalu reguléSanas ierices
utt.).

8.2. Darbibas diagramma, turpmak minéto bremzu sistému apraksts un/vai raséjums (ka definéts Direktivas 71/320/EEK I pielikuma 1.2.
punktd) ar, pieméram, pievadu un vadibas ierici (konstrukcija, regulésana, sviru attieciba, vadibas ierices pieejamiba un tas novietojums,
spridmehanismu vadibas ierices mehaniska pievada gadijuma, starpposmu dalu, cilindru un vadibas virzulu, bremzu cilindru vai
lidzvértigu detalu galveno dalu ipasibas elektrisko bremzu sistému gadijuma).

(*) Ja tas vajadzigs 8. punkta izskaidrosanai.
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8.2.1.
8.2.2.
8.2.3.
8.2.4.
8.2.5.
8.5

8.5.1.

8.6.

8.7.
8.7.1.
8.7.2.
8.8.

8.9.
8.10.

Darba bremzu sistéma:

Sekundaro bremzu sistéma:

Stavbremzu sistéma:

Jebkura papildu bremzu sistéma:

Avarijjas bremZu sistéma:

Pretblokesanas sistéma: ja/né/péc izvéles ()

Transportlidzekliem ar pretblokésanas sisttmam sistémas darbibas apraksts (ieskaitot elektroniskds detalas), elektriska blokshéma,
hidrauliska vai pneimatiska kontiira shéma:

Aprékini un raksturliknes atbilstigi Direktivas 71/320/EEK II pielikuma 1.1.4.2. punkta papildinajumam (vai XI pielikuma papildinaju-
mam, ja vajadzigs):

Energijas padeves apraksts un/vai raséjums (janorada arf bremzu spéka pastiprinatajiem):
Darba spiediens p, spiediena balona(-os) pneimatiska pievada bremzu sistému gadijuma:
Sakotnéjais energijas limenis balona(-os) vakuuma bremzu sistému gadijuma:

Bremzu sistémas aprékins: attiecibas noteikSana starp kop&o bremzésanas speku uz ritenu aploci un bremzéSanas pedalim pielikto
speku:

Bremzu sistému iss apraksts (saskana ar Direktivas 71/320/EEK IX pielikuma 1. papildindjuma 1.6. punktu):

Ja tiek prasits atbrivojums no I un/vai II tipa vai IIl tipa testa, norada zinojuma numuru atbilstigi Direktivas 71/320/EEK VII pielikuma
2. papildinajumam:

Datums: ..o s | B S TN



