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KOMISIJAS DIREKTIVA
(1991. gada 15. jilijs),

ar ko tehnikas attistibai pieligo Padomes Direktivu 71/320/EEK par dalibvalstu tiesibu aktu
tuvinasanu attieciba uz noteiktu kategoriju mehanisko transportlidzeklu un to piekabju bremzu
iekartam

(91/422/EEK)

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,

nemot véra Eiropas Ekonomikas kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Padomes Direktivu 71/320/EEK (1971. gada 26. ju-
lijs) par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz noteiktu
kategoriju mehanisko transportlidzeklu un to piekabju bremzu
iekartam ('), kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu
88/194/EEK (3, un ipasi tas 5. pantu,

ta ka, pemot véra sasniegumus bremzu iekartu tehnologijas
joma, tagad ir iespjams izstradat stingrakas prasibas un jo
pasi noteikt, ka dazi smagie transportlidzekli un piekabes
obligati jaapriko ar automatiskajiem bremzu uzliku reguléta-
jiem, lai palielinatu celu satiksmes drosibu;

ta ka is direktivas noteikumi ir saskana ar atzinumu, ko
sniegusi Komiteja to direktivu pielagosanai tehnikas attistibai,
kuras attiecas uz mehaniskajiem transportlidzekliem,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivas  71/320/EEK I, I, I, IV, V, VI, IX, X un
XII pielikumu groza atbilstigi §is direktivas pielikumam.

2. pants

1. No 1991. gada 1. oktobra dalibvalstis tadu iemeslu dél,
kas saistiti ar bremzu iekartam, nevar:

() OV L 202, 6.9.1971., 37. Ipp.
() OV L 92, 9.4.1988., 47. Ipp.

— atteikties pieskirt EEK tipa apstiprinajumu, izdot Padomes
Direktivas 70/156/EEK (°) 10. panta 1. punkta pédgja ievil-
kuma minéta sertifikata kopiju vai pieskirt valsts tipa
apstiprinagjumu kada tipa transportlidzeklim, vai

— aizliegt sakt transportlidzeklu ekspluataciju,

ja §a tipa transportlidzekla vai 3o tipu transportlidzeklu brem-
zu iekartas atbilst noteikumiem Direktiva 71/320/EEK, kas
grozita ar $o direktivu.

2. No 1992. gada 1. oktobra dalibvalstis:

— neizsniedz  sertifikata kopiju, kas paredzéts Direktivas
70/156/EEK 10. panta 1. punkta pedgja ievilkuma attieciba
uz transportlidzekla tipu, kura bremzu iekartas neatbilst
noteikumiem Direktiva 71/320/EEK, kura jaunakie groziju-
mi izdariti ar $o direktivu,

— var atteikties pieskirt tada transportlidzekla tipa valsts tipa
apstiprindjumu, kura bremzu iekartas neatbilst ar o direk-
tivu grozitas Direktivas 71/320/EEK prasibam.

3. No 1994. gada 1. oktobra dalibvalstis var aizliegt nodot
ekspluatacija tadus transportlidzeklus, kuru bremzu iekartas
neatbilst noteikumiem Direktiva 71/320/EEK, kas grozita ar So
direktivu.

() OV L 42,23.2.1970, 1. Ipp.



320 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

13/10. sgj.

3. pants

Dalibvalstis stajas spéka noteikumi, kas vajadzigi, lai lidz
1991. gada 1. oktobrim izpilditu $is direktivas prasibas. Dalib-
valstis par to tilit informé Komisiju.

Pienemot Sos tiesibu aktus, dalibvalstis tajos ietver atsauci uz
So direktivu vai arf $adu atsauci pievieno to oficialajai publika-
cijai. Dalibvalstis nosaka procediiru, kas jaievéro, pievienojot
$adu atsauci.

4. pants

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Briselé, 1991. gada 15. jalija
Komisijas varda —

priekssedetaja vietnieks
Martin BANGEMANN



13/10. sj.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

321

PIELIKUMS

GROZIJUMI PIELIKUMOS DIREKTIVAI 71/320/EEK, KURA GROZIJUMI IZDARITI AR DIREKTIVAM

74/132[EEK, 75/524/EEK, 79/489/EEK, 85/647/EEK UN 88/194/EEK

I PIELIKUMS: DEFINICIJAS, PRASIBAS, UZBUVE UN MONTAZA

Punktu 1.16.3. groza $adi:

“1.16.3.

Pickabe ar centrali novietotu asi.

“Piekabe ar centrali novietotu asi” ir velkamais transportlidzeklis, kas aprikots ar jigierici, kura nevar
parvietoties vertikali (attieciba pret piekabi), un kura ass(-is) ir novietota(-s) tuvu transportlidzekla
smaguma centram (kad to vienmérigi piekrauj) ta, lai tikai neliela statiska vertikala slodze, kas
neparsniedz 10 % no tas slodzes, kas atbilst piekabes vai 1 000 daN kravas (atkariba no ta, kas ir
mazak), tiktu parnesta uz velkoSo transportlidzekli.” (Atlikusi daja paliek nemainita.)

Pievieno 2.1.2.3. punkta beigas:

“Piekabes pneimatiskas bremzes un velkosa transportlidzekla stavbremzes var darbinat vienlaicigi ar noteikumu, ka
vaditdjs jebkura laika var parliecinaties, ka sakabinato transportlidzeklu stavbremzes darbiba, ko nodrosina ar tiri
mehanisku stavbremzu iekartas darbibu, ir pietickama.”

Punktu 2.2.1.5.2. groza $adi (attiecas tikai uz anglu tekstu).

Punktu 2.2.1.8. groza $adi:

“2.2.1.8.

Darba bremzu iekartas spékam jabat atbilstigi sadalitam pa asim. Transportlidzeklos, kam ir vairak
neka divas asis, lai izvairitos no ritenu blokésanas vai bremzu uzliku parkarSanas, bremzésanas speku
uz dazam asim automatiski var samazinat lidz nullei, kad transportlidzeklis parvada mazaku kravu, ar
noteikumu, ka $is transportlidzeklis atbilst II pielikuma aprakstitajam darbibas prasibam.”

Aiz 2.2.1.11. punkta pievieno 3adu 2.2.1.11.1. un 2.2.1.11.2. punktu:

“2.2.1.11.1.

22.1.11.2.

Nodiluma reguléSana darba bremzém ir automatiska. Tomér aprikosana ar automatiskim nodiluma
reguléSanas iekartam N, un N, kategorijas apvidus transportlidzeklu un M, un N, kategorijas
transportlidzeklu pakalgjo bremzu gadijuma ir péc izvéles. Automatiskas nodiluma regulésanas ickartas
ir tadas, kas péc tam, kad sakarsusas bremzes tiek atdzesétas, joprojam nodrosina efektivu bremzésa-
nu. Jo ipasi transportlidzeklis spéj normali darboties péc parbaudém, kas veiktas atbilstosi II pielikuma
1.3. punktam (I tipa parbaude) un II pielikuma 1.4. punktam (I tipa parbaude).

Ir jabit iespéjai viegli parbaudit So darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai
apakspuses, izmantojot tikai instrumentus vai ierices, kuras parasti piegada kopa ar transportlidzekli,
pieméram, nodrosinot atbilstosas kontroles vai kada cita veida. Ka alternativa ir pielaujamas akustiskas
vai optiskas ierices, kas bridina vaditaju par to, ka nepiecieSama uzliku nomaina. Prieksgjo un/vai
pakalgjo ritenu nonemsana 3aja noltka ir atlauta tikai M, un N, kategorijas transportlidzekliem.”

Aiz 2.2.1.12.2. punkta pievieno $adu 2.2.1.12.3. punktu:

“2.2.1.12.3.

Skidruma tipu, kas jalieto hidrauliska pievada brem#u iekartas, norada saskana ar ISO standartu 9128-
1987. Attiecigais simbols atbilstosi 1. vai 2. zim&umam japiestiprina redzama vieta un neizdz&ama
veidi 100 mm attaluma no Skidruma tvertnu uzpildes atverém; raZotdji var sniegt papildus
informaciju.”

Punktu 2.2.1.18.3. groza $adi:

“2.2.1.18.3.

Viena no gaisa padeves caurulvadu (vai jebkura cita $ada tipa savienojuma, kur§ varétu tikt lietots)
plisuma vai noplides gadijuma vaditajam jabut iesp&jai pilnigi vai dalgji iedarbinat piekabes bremzes
ar darba bremzu, sekundaro bremZzu vai stavbremzu palidzibu, ja vien plisums vai noplide automa-
tiski neizraisa piekabes bremzésanu atbilstosi darbibas raditajiem, kas minéti 1I pielikuma 2.2.3. punk-

= »

ta.

Punktu 2.2.1.18.4.1. un 2.2.1.18.4.2. groza 3adi:

“2.2.1.18.4.1. Kad paredzéta bremzu vadibas iekartu vadibas ierice, kas minéta 2.2.1.18.3. punktd, ir pilniba

iedarbinata, spiedienam baroSanas magistralé divu sekunzu laika jasamazinas lidz 1,5 bariem;

2.2.1.18.4.2. Kad barosanas magistrale tick iztukSota ar atrumu vismaz 1 bars sekundg, piekabes automatiskajai

bremzésanas iekartai jasak darboties pirms spiediens barosanas magistralé samazinas lidz 2 bariem.”
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Aiz 2.2.1.23. punkta pievieno 3adu 2.2.1.24. punktu:

“2.2.1.24.  Mehaniska transportlidzekla, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabi, gadijuma, piekabes darba
bremzu iekartu var iedarbinat tikai savienojuma ar velkosa transportlidzekla darba, sekundaro vai
stavbremzu iekartu.”

Aiz 2.2.2.8. punkta pievieno $adu 2.2.2.8.1. un 2.2.2.8.2. punktu:

“2.2.2.8.1.  Nodiluma regulésana darba bremzém ir automatiska. Tomér aprikoSana ar automatiskam nodiluma
reguléSanas ickartam O, un O, kategorijas transportlidzeklu gadfjuma ir péc izvéles. Automatiskas
nodiluma reguléSanas iekartas ir tadas, kas péc tam, kad sakarsusas bremzes tiek atdzesétas, joprojam
nodrosina efektivu bremzésanu.

Jo ipasi transportlidzeklis spé normali darboties péc parbaudém, kas veiktas atbilstosi II pielikuma
1.3. punktam (I tipa parbaude) un II pielikuma 1.4. punktam (II tipa parbaude).

2.2.2.8.2. Ir jabut iespéjai viegli parbaudit So darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai
apak3puses, izmantojot tikai instrumentus vai ierices, kuras parasti piegada kopa ar transportlidzekli;
pieméram, nodrosinot atbilstosus kontroles caurumus vai kada cita veida.”

Punkta 2.2.2.9 treSaja rinda svitro vardus “vienass”, un $aja pat punkta aizvieto vardu “atdaliSana” ar “lizums” un vardu
“atdalas” ar “salizt”.

Punktu 2.2.2.11. punktu groza 3adi:
“2.2.2.11.  Ja piekabe ir aprikota ar iekartu, kas lauj apturét saspiesta gaisa padevi bremzu iekartas, kas nav

stavbremZzu iekarta, iedarbinaSanai, tad pirma minéta ickarta japrojekté un jakonstrué ta, lai ta
atgrieztos “miera” stavokli ne vélak ka péc tam, kad atjaunota saspiesta gaisa padeve piekabei.”

II PIELIKUMS: BREMZU PARBAUDES UN BREMZU IEKARTU DARBIBAS RADITAJI

Punktu 1.1.1. groza $adi:

“1.1.1. Darba bremzu iekartam darbibas raditaji ir paredzéti, pamatojoties uz bremzeSanas celu unfvai vidgjo
maksimalo paléninagjumu. BremZu iekartas darbibas raditajus nosaka izmérot bremzéSanas celu
attieciba pret transportlidzekla sakotnéjo atrumu unfvai parbaudes laika izmérot vidéjo maksimalo
paléninajumu.”

Pievieno 1.1.3.7. punkta beigas:
“Ritenu blokésana ir pielaujama tikai gadijumos, kad ta ir ipasi noradita.”
Pievieno 1.2.1.2.3. punkta beigas:

“Transportlidzeklim jaizpilda gan noteiktd bremzéSanas cela, gan arl attieciga transportlidzekla kategorijai noteikta
vidéja maksimala paléninajuma prasibas, tomér var nebiit svarigi reali izmérit abus parametrus.”

Aiz 1.2.3.1. punkta pievieno 3adu 1.2.3.2. punktu:

“1.2.3.2. Turpmakas parbaudes veic, kad dzingjs ir pievienots, un ar atrumu, kas noteikts tai kategorijai, kurai
pieder transportlidzeklis. Jasasniedz katrai kategorijai paredzétie darbibas raditaji. Puspickabju vilcgjus,
kad tie ir speciali piekrauti, lai modelétu piekrautas puspiekabes uzvedibu, parbauda ar atrumu, kas
nav liclaks ka 80 km/h.”

Punktu 1.3.1.3. groza 3adi:

“1.3.1.3. Sajas parbaudés spékam, kas pielikts vadibas iericei, jabiit noreguldtam ta, lai transportlidzeklis
sasniegtu vidéjo maksimalo palénindjumu 3 mfs? péc bremzu pirmds iedarbindSanas reizes. Sim
spekam japaliek nemainigam visas turpmakajas bremzu iedarbinasanas reizés.”

Punktu 1.3.3. groza $adi:

“1.3.3. Sakarsu$u bremzu darbiba.

1.3.3.1. Nosledzot [ tipa parbaudi... sakarsusu darba bremzu iekartas darbiba... Mehanisko transportlidzeklu
gadijuma § sakarsuSo bremzu darbiba... Tomér pickabju gadijuma sakarsuso bremzu spéks... (atlikusi
dala paliek nemainita).

1.3.3.2. Mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuri izpilda 60 % no 1.3.3.1. punkta noraditajam prasibam,
bet kuri nevar izpildit 80 % no 1.3.3.1. punktd noraditajam prasibam, var veikt sakarsuSo bremzu
papildus parbaudi, izmantojot vadibas iekartas iedarbinasanai nepiecieSamo spéku, kas neparsniedz 3
pielikuma 2.1.1.1. punkta noradito spéku. Abu parbauzu rezultatus ieraksta zinojuma.”
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Punktu 1.4.3. groza $adi:
“1.4.3. Noslédzot parbaudi, sakarsuso darba bremzu iekartas darbiba...

Mehanisko transportlidzeklu gadijuma 3ai sakarsuSo bremZu darbibai janodro$ina bremzeSanas cels,
kas neparsniedz turpmak minétos lielumus un vidéjo maksimalo palénindgjumu, kas nav mazaks ka
turpmak minétie lielumi, pielietojot vadibas iekartas iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas neparsniedz

700 N:
) o 1,33 V2 (otrais termins, kas atbilst vidgjam maksimalajam palé-
M, kategorija: s=0,15V+ {30  nindgjumam 3,75 m/s’);
s=0,15V+ 1,33 V2 (otrais termins, kas atbilst vidéjam maksimalajam palé-
- N, kategorija: - 115 ;

nindjumam 3,3 m/s?).
Tomér piekabju gadijuma sakarsuSo bremzu speks ritenu periférija... (atlikusi dala paliek nemainita.)”
Punktu 2.1.1.1.1. groza $adi:

“2.1.1.1.1. M un N kategorijas transportlidzeklu darba bremzes parbauda saskana ar nosacijumiem, kas paraditi
turpmak minétaja tabula:

[zmégina- M, M, M, N, N, N,
juma
veids O- O O-I-II O- O- O-I-Il
II tipa O \% 80 kmi/h, 60 km/h, | 60 km/h, | 80 km/h, | 60 km/h, | 60 km/h
parbaude ar
atvienotu oLy V2 "
ingj AV+— v
dzingju S < 150 015V 4
130
d = 5,8 m/s? 5 m/s?
O tipa par-|V =280 %| 160 km/h |100 km/-| 90 km/h [ 120 km/-|100 km/-| 90 km/h
baude ar pie-| max, bet h h h
vienotu  dzi- <
neju
V2
0,1V+— V2
S 130 0,15V
’ * 103,5
d = 5 m/s? 5 m/s?
F< 500 N 700 N
kur:
\% = parbaudes atrums,

s = bremzésanas cels,
d = vidgjais maksimalais paléninajums,
f = speks, kas pielikts pedalim,
\% = transportlidzekla maksimalais atrums.”
Punktu 2.1.2.1. groza $adi:

“2.1.2.1. Sekundarajai bremzeSanas iekartai, pat ja vadibas iekarta, kas to iedarbina, tiek lietota ari citam
bremzésanas funkcijam, janodrosina bremzéSanas cels, kas neparsniedz turpmak minétos liclumus, un
vidgjais maksimalais paléninajums, kas nav mazaks ka turpmak minétie lielumi:

M kateoriia: 2 V2 (otrais termins, kas atbilst vidégjam maksimalajam
| Kategortja: s=01V+ —55  paléningjumam 2,9 m/s’);
M. M. katecoriia: s=0,15V + 2v (otrais termins, kas atbilst vidgjam maksimalajam
» My gorya: 130 palénindjumam 2,5 m/s?);
=015V + 2V v? (otrais termins, kas atbilst vidéjam maksimalajam
N kategorija: s=4 115 ’ )

palénindjumam 2,2 m/s?).”

Aiz 2.1.2.4. punkta pievieno $adu 2.1.2.5. punktu:

“2.1.2.5. Sekundaro bremzu efektivitates parbaudi veic modelgjot realus avarijas apstaklus darba bremzu
sistéma.”
Punktu 2.1.4.1. groza $adi:

“2.1.4.1. Darba bremZu iekartas palickoSajai darbibai tas pievada dalas defekta gadijuma janodrosina brem-
z&anas cels, kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidgjais maksimalais paléninajums, kas
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nav mazaks ka turpmak minétie lielumi, lietojot vadibas iekartas iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas
neparsniedz 700 N, kad to parbauda O tipa parbaudé ar atvienotu dzingju, no 3adiem sikotnéjiem
atrumiem attiecigajai transportlidzekla kategorijai:

BremzéSanas cel$ (m) un vidgjais maksimalais paleninajums (m/s?)
(tabula paliek nemainita).”
Aiz 2.1.4.1. punkta pievieno sadu 2.1.4.2. punktu:

“2.1.4.2. Sekundaro bremzu efektivitates parbaudi veic modelgjot realus avarijas apstaklus darba bremzu
sistéma.”

Punkts 2.2.1.2.1. ir $ads (attiecas tikai uz anglu tekstu).
Aiz 2.2.2.1. punkta pievieno 3adu 2.2.3. punktu:
“2.2.3. Automatiska bremzesana.

2.2.3.1. Automatiskas bremzéSanas iekartas darbibas raditaji pilniga spiediena zuduma gaisa padeves magistralé
gadijuma, kad parbauda transportlidzekli ar atrumu 40 km/h, nevar bat mazaki ka 13,5 % no spéka,
kas atbilst maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis stav. Ir pielaujama ritenu blokésana
darbibas raditaju gadijuma, kas ir augstaki ka 13,5 %.”

II PIELIKUMA PAPILDINAJUMS: BREMZESANAS SPEKA SADALE PA TRANSPORTLIDZEKLA ASIM
(75/524/EEK)

Punktu 3.1.2. groza $adi:

“3.1.2. Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes ar pneimati-
skajam bremzu sistémam, kad to parbauda ar atvienotu energijas avotu, noblokétu barosanas
magistrali un vadibas magistralei pievienotu 0,5 litru balonu un sistému pie spiediena regulatora
ieslegsanas un izslégsanas spiediena, spiedienam péc bremzu pedala pilnas nospiesanas jabat starp 6,5
un 8,5 bariem gan barosanas magistrales, gan vadibas magistrales savienotdjgalva neatkarigi no
transportlidzekla slogojuma. Siem spiedieniem uzskatami jabiit velkosa transportlidzekla sisttma, kad
tas ir atvienots no piekabes. Savietojamibas joslam 2., 3. un 4A diagramma nevajadzétu parsniegt 7,5
baru robezliniju.”

Punktu 3.1.4.1. groza 3adi:

“3.1.4.1. Mehaniska transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas pickabes ar pneimati-
skajam bremzu sistémam, pielaujama attieciba starp bremzeéSanas pakapi o U0 spiedienu P_ atrodas

2. diagramma noraditajos laukumos.”
Aiz 5.1.2. punkta pievieno $adu 5.1.3. punktu:

“ TR
>13. Pielaujama attieciba starp bremzeSanas pakapi —un spiedienu P_ atrodas 2. diagramma noraditajos

laukumos transportlidzekliem ar kravu un transportlidzekliem bez kravas.”
Punktu 7.3. groza $adi:
“IX pielikuma 18.2. punkta jabat...” (pargja dala palick nemainita).
Punktu 8.2 groza 3adi:
“8.2. Spiediena parbaudes iekartas pieslégizvade atbilst 4. punktam ISO standartd 3583-1984.”

4.A diagrammas zemsvitras piezimei pievieno 3adu pirmo teikumu:

TR TR
“Starp lielumiem R O nav vajadzigs, ka bremzéSanas pakape R 0,lir proporcionila vadibas magistrales

spiedienam, ko méra savienotajgalva.”
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Il PIELIKUMS: TRANSPORTLIDZEKLU, KAS APRIKOTI AR PNEIMATISKAJAM BREMZESANAS IEKARTAM,
REAKCIJAS LAIKA MERISANAS METODE

Beigas pievieno 1.1. punktu:

“Transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar automatiskajiem bremzZu speku regulatoriem, §is iekartas jaieregulé slodzes
stavokli.”

Aiz 2.6. punkta pievieno $adu 2.7. punktu:

“2.7. Mehanisko transportlidzeklu gadfjuma, kuriem atlauts vilkkt O, vai O, kategorijas piekabes ar
pneimatiskajam bremzu sistémam, papildus ieprieck§ minétajam prasibam parbauda I pielikuma
2.2.1.18.4.1. punkta nosacijumus, veicot sadu parbaudi:

a) izmérot spiedienu caurulvada gala, kur$ ir 2,5 m gar$ un ar iek$gjo diametru 13 mm un kuru
pievieno vadibas magistrales savienotajgalvai;

b) modelgjot vadibas magistrales defektu savienotajgalva;
¢) iedarbinot darba bremzu vadibas iekartu 0,2 sekundés, ka aprakstits 2.3. punkta.”

Punktu 4.2. groza $adi:

“4.2. Spiediena parbaudes iekartas pieslégizvade atbilst 4. punktam ISO standarta 3583-1984.”

IV PIELIKUMS: ENERGOAKUMULATORI UN ENERGIJAS AVOTI

A. PNEIMATISKAS BREMZES

Punktu 1.3.1. groza $adi:

“1.3.1. Baloniem, kuri uzmontéti piekabém, jabat tadiem, lai péc astonam pilnam velkosa transportlidzekla
darba bremzu iekartas iedarbinasanas reizém, spiediens, kas pievadits bremzu cilindram, nesamazinas
lidz limenim, kas vienads ar pusi no lieluma, kas iegiits iedarbinot bremzes pirmoreiz un neiedarbinot
piekabes automatiskas bremzes vai stavbremzi.”

Punktu 1.3.2.1. groza $adi:
“1.3.2.1. Spiediens balonos parbaudes sakuma ir 8,5 bari.”

Punktu 3.2. groza $adi:

“3.2. Spiediena parbaudes iekartas pieslégizvade atbilst 4. punktam ISO standartd 3583-1984.”

V PIELIKUMS: ATSPERU BREMZES

Punktam 2.3. starp eso$o treo un ceturto teikumu pievieno $adus jaunus teikumus:

“Visos gadijumos, kad bremzésanas sistéma tiek atkartoti uzpildita no nulles, atsperu bremzes nevar tikt atbrivotas
lidz bridim, kad spiediens darba bremzu sistéma ir pietickams, lai, lictojot darba bremzu vadibas iekartu, vismaz
nodrosinatu paredzéto transportlidzekla ar kravu sekundaro bremzu darbibu.”

VII PIELIKUMS: GADIJUMI, KUROS 1 UN/VAI II (VAI IIA) TIPA PARBAUDE NAV JAVEIC TRANSPORTLI-
DZEKLIM, KAS NODOTS TIPA APSTIPRINASANAI

Visos turpmak minétajos punktos nomainit vardu“atlikusais” ar vardu “karsts”.

1. papildindjuma:

punkts 3.1.2,, 3.2.1,, 3.5.1.1, 3.5.2.4, 3.5.3.4. un 4.3.7;
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2. papildinajuma:

punkts 2. (tabula).

IX PIELIKUMS: PAZINOJUMS, KAS ATTIECAS UZ TRANSP(_)Iv{TLiDZEKI,.A TIPA APSTIPRINAJUMU ATTIE-
CIBA UZ BREMZESANAS SISTEMAM

Punktu 7. groza 3adi:
“7. Masas sadale uz katru asi
(maksimalais HEIUMS) ....ooue i

Punktu 8. groza 3adi:

“8. Bremzu uzliku marka Un tips .......o.oiniie
8.1. Alternativas bremzu uzlikas ...
8.1.1. Apstiprindgjuma parbaudes metode: transportlidzekla parbaudes/XII pielikums/citi (7)..................

Punktu 9.4.3. groza 3adi:
“9.4.3. Pickabei ar centrdlo asi: norada ari ..... ",
Aiz 9.4.4. punkta pievieno $adu 9.4.5. punktu:
“9.4.5. O kategorijas piekabe: nobremzéta/nenobremzéta (').”
Aiz 9.5. punkta pievieno $adu 9.6. punktu:
“9.6. Transportlidzeklis ir/nav (') aprikots piekabes ar pretblokésanas iekartam vilksanai.”
Punktu 13. groza 3adi:
“13. Transportlidzekla Masa Pie ........oouiuiiniti e
Punktu 14.2. groza $adi:
“14.2. O tipa motora parbaude.
Dzingjs pievienots,
darba bremzes
atbilstosi II pielikuma
2.1.1.1.1. punktam ...... ",
Tabulas treSo stabinu groza 3adi:
“Méramais spéks, kas pielikts vadibas iekartai (N).”
Punktu 14.5. groza $adi:
“14.5. Bremz&Sanas iekartafs, kuras lieto II/Il A (%) tipa parbaudes laika. ...............o...ol, "
14.6. punktu groza $adi:
“14.6. Reakcijas laiks un...
14.6.1. Reakcijas laiks pie...

14.6.2. Reakcijas laiks pie...".
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Punktu 14.7.2. groza $adi:

“14.7.2.

Transportlidzek]a asis

Atskaites asis

Vajadzigais Faktiskais
Masa bremzé3anas Masa bremzé3anas
uz speks uz Atrums uz speks uz Atrums
asi () ritepiem asi (%) ritepiem
kg N km/h kg N km/h
1. ass:
2. ass:
3. ass:
4. ass:
(*) 81ir tehniski pieJaujami maksimald masa uz asi.”
Punktu 14.7.3. groza $adi:
“14.7.3.
Transportlidzek]a, kas nodots tipa apstiprina§anai, maksimala masa kg
Vajadzigais bremzé&§anas spéks uz ritepiem . N
Vajadzigais bremz&josais moments uz bremzes galvenas varpstas ... Nm
Bremz&josais moments, kas iegiits uz bremzes galvenas varpstas (saskapa ar diagrammu)” .. Nm

Punkts 14.7.4. Tabula norades uz“atlikusais” lasa ka “karsts”.

Aiz 19.2. punkta pievieno $adu 20. un 21. punktu:

“20. Pickabju ar pneimatisko bremzéSanas sistému automatiska bremzesana.

20.1. Sasniegta bremzé&Sanas pakape

21. Pickabes ar elektriskajam bremzéSanas sistémam.

21.1. Vai transportlidzeklis atbilst XI piclikuma minétam prasibam: ja/né (¥).

21.2. Sasniegta bremzeSanas Pakape. ... .....o.oiuuiiuii

Pielikuma 20. lidz 27. punktu parnumuré ka 22. lidz 29. punktu.

Zemsvitras piezimi groza $adi:

“(") Puspiekabes gadijuma, Seit norada masu, kas atbilst slodzei uz vilcgja seglierices.”

X PIELIKUMS: PRASIBAS, KAS PIEMEROJAMAS TADU TRANSPORTLIDZEKLU PARBAUDEM, KAS APRI-

Punktu 6.1.2. groza 3adi:

KOTI AR PRETBLOKESANAS IERICEM

“6.1.2. Sakotnéjais energijas limenis... lidzvertigs 8,5 baru spiedienam piekabes barosanas magistrales
savienotajgalva.” (Atlikusi dala paliek nemainita.)
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Punktu 6.1.5. groza 3adi:

“6.1.5. Bremzésanas beigas, kad transportlidzeklis ir apstajies, darba bremzu vadibas iekartu vienreiz iedarbina
pilniba. Sis iedarbinasanas laika spiedienam darba bremzu kontiiros jabiit pietickamam, lai nodrogi-
natu kopgjo bremzésanas speku ritenu periférija, kas vienads ar ne mazak ka 22,5 % no spéka, kas
atbilst maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisot jebkuras bremzu
sistémas automatisku iedarbosanos, kuru nekontrolé pretblokésanas iekarta.”

XII PIELIKUMS: BREMZU UZLIKU PARBAUDE AR INERCES DINAMOMETRA METODI

Punkta 4.4.3., 4.4.3.1., 4.4.3.2., 4.5.3., 4.5.3.1. un 4.5.3.2. nomainit vardu“atlikuais” ar vardu

“karsts”.



