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Sis dokuments ir tikai informativs, un tam nav juridiska spéka. Eiropas Savienibas iestades neatbild par ta saturu. Attiecigo
tiestbu aktu un to preambulu autentiskas versijas ir publicétas Eiropas Savienibas “Oficialaja VestnesT” un ir pieejamas
datubazé “Eur-Lex”. Sie oficiali speka esoSie dokumenti ir tieSi pieejami, noklikskinot uz $aja dokumenta iegultajam saitém

»B KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 965/2012
(2012. gada 5. oktobris),

ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu
ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008

(OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.)

Grozita ar:
Oficialais Vestnesis
Nr. Lappuse Datums
> M1 Komisijas Regula (ES) Nr. 800/2013 (2013. gada 14. augusts) L 227 1 24.8.2013.
> M2 Komisijas Regula (ES) Nr. 71/2014 (2014. gada 27. janvaris) L 23 27 28.1.2014.
> M3 Komisijas Regula (ES) Nr. 83/2014 (2014. gada 29. janvaris) L 28 17 31.1.2014.
> M4 Komisijas Regula (ES) Nr. 379/2014 (2014. gada 7. aprilis) L 123 1 24.4.2014.
» M5 Komisijas Regula (ES) 2015/140 (2015. gada 29. janvaris) L 24 5 30.1.2015.
» M6 Komisijas Regula (ES) 2015/640 (2015. gada 23. aprilis) L 106 18 24.4.2015.
»M7 Komisijas Regula (ES) 2015/1329 (2015. gada 31. julijs) L 206 21 1.8.2015.
> M8 Komisijas Regula (ES) 2015/2338 (2015. gada 11. decembris) L 330 1 16.12.2015.
»M9  Komisijas Regula (ES) 2016/1199 (2016. gada 22. jilijs) L 198 13 23.7.2016.
»M10 Komisijas Regula (ES) 2017/363 (2017. gada 1. marts) L 55 1 2.3.2017.
»MIl11 Komisijas Regula (ES) 2018/394 (2018. gada 13. marts) L 71 1 14.3.2018.
»Mi12 Komisijas Regula (ES) 2018/1042 (2018. gada 23. julijs) L 188 3 25.7.2018.
»M13 Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2018/1975 (2018. gada 14. decem- L 326 53 20.12.2018.
bris)

»M14 Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/1384 (2019. gada 24. jilijs) L 228 106 4.9.2019.
»M15 Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/1387 (2019. gada 1. augusts) L 229 1 5.9.2019.
Labota ar:

»Cl1 Kludu labojums, OV L 230, 6.9.2019., 10. Ipp. (2019/1384)


http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/800/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/71/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/83/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/379/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/140/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1329/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/2338/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1199/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/363/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/394/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1042/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1975/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1387/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/corrigendum/2019-09-06/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/corrigendum/2019-09-06/oj/lav
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1384/corrigendum/2019-09-06/oj/lav

02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 2

KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 965/2012
(2012. gada 5. oktobris),

ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras
saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008

1. pants

Priek§mets un piemeroS$anas joma

VYM13
" 1. Si regula nosaka siki izstradatus noteikumus par lidmasinu un
helikopteru ekspluataciju un par tadu ekspluatantu gaisa kugu perona
parbaudém, kuri atrodas citas valsts dros$ibas uzraudziba, gaisa kugiem
nolaizoties lidostas, kas atrodas teritorija, uz ko attiecas Ligumu
noteikumi.

2. Siregula nosaka siki izstradatus noteikumus arf par to, ar kadiem
nosactjumiem izdod, uztur speka, groza, ierobezo, aptur vai atsauc tadu
gaisa kugu ekspluatantu apliecibas, kuri minéti Regulas (ES) 2018/1139
2. panta 1. punkta b) apakSpunkta i) un ii) punkta, izpemot gaisa
balonus un planierus, un kuri iesaistiti komercialos gaisa parvadajumos,
par apliecibu turétaju tiestbam un pienakumiem, ka arT par nosaciju-
miem, ar kadiem drosibas interes€s ekspluatacija jaaizliedz, jaierobezo
vai uz ko jaattiecina zinami nosacijumi.

3. Siregula nosaka siki izstradatus noteikumus arT par nosacijumiem
un procediram, ka ekspluatanti, kas iesaistiti lidmasinu un helikopteru
komerciala specializéta ekspluatacija vai kompleksu gaisa kugu ar
dzingu nekomerciala ekspluatacija, tostarp kompleksu gaisa kugu ar
dzingju nekomerciala specializéta ekspluatacija, deklaré savas spé&jas
un pieejamos lidzeklus ar gaisa kuga ekspluataciju saistito pienakumu
veikSanai, un siki izstradatus noteikumus par $adu ekspluatantu uzrau-
dzibu.

VY M4
" 4. Saja regula paredzati ari siki izstradati noteikumi par to, ar kadiem
nosacfjumiem konkréta veida paaugstinata riska komercialai speciali-
zetai ekspluatacijai droSibas interes€s ir vajadziga atlauja, un par to,
ar kadiem nosacijumiem §is atlaujas izdod, uztur spéka, groza, ierobezo,
aptur vai atsauc.

5. So regulu nepieméro gaisa parvadajumiem, kas ietilpst
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. panta 2. punkta a) apakSpunkta piemé-
ro$anas joma.

VYMil 5
6.  So regulu nepieméro parvadajumiem ar dirizabliem.

VM3
7. So regulu nepieméro parvaddjumiem ar gaisa baloniem un planie-
riem. Tomér attieciba uz parvadajumiem ar gaisa baloniem, kas nav
gazes gaisa baloni atsait€, un planieriem piemé&ro 3. panta noteikumus
par uzraudzibu.
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2. pants

Definicijas

vm13
1. “Lidma$ina” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzingju un neku-
stigiem sparniem, kuru gaisa notur gaisa aerodinamiska iedarbiba

uz sparniem.

l.a “Helikopters” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kas noturas gaisa
lidojuma laika galvenokart viena vai vairaku nesoso propelleru un
gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos propellerus griez dzingjs ap
vertikalei tuvam rotacijas asim.

1.b “Gaisa balons” ir tads par gaisu vieglaks nemotorizéts gaisa kugis
ar apkalpi, kas lidojumu uztur, izmantojot vai nu par gaisu
vieglaku gazi, vai ari sildierici, tostarp gazes gaisa baloni, karsta
gaisa baloni, jaukta tipa gaisa baloni un, lai gan motorizéti, karsta
gaisa dirizabli.

l.c “Planieris” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kuru lidojuma notur
gaisa aerodinamiska reakcija uz ta nekustigajam nesoSajam
virsmam un kura brivais lidojums nav atkarigs no dzingja.

1.d “Komercekspluatacija” ir gaisa kuga jebkura sabiedribai pieejama
ekspluatacija par maksu vai citadu atlidzibu, vai, ja $1 ekspluatacija
nav sabiedribai pieejama — ko veic saskapa ar ligumu, kur$
noslégts starp ekspluatantu un klientu, ja ekspluatants nav klienta
parvaldiba.

l.e “Gazes gaisa balons atsaite” ir gazes gaisa balons ar atsaites
sisttmu, kas ekspluatacijas laika gaisa balonu pastavigi noenkuro
stacionara punkta.

2. “B klases lidmasinas” ir propellerdzingju lidmaSinas, kam maksi-
mala operativa pasazieru vietu konfiguracija (MOPSC) nav lielaka
par devinam pasazieru vietam un maksimala pacelSanas masa nav
lielaka par 5 700 kg.

3. “Sabiedribas intereSu teritorija (PIS)” ir teritorija, ko izmanto tikai
darbibam sabiedribas interesgs.

4. “l. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluatacija,
kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters sp&j nosesties
pieejamaja partrauktas pacelSanas distancé vai — atkariba no ta,
kad notiek atteice, — drosi turpinat lidojumu uz piemérotu nosg-
Sanas zonu.

5. “Veiktsp&jas navigacija (PBN)” ir zonala navigacija, kas pamatojas
uz veiktspgjas prasibam gaisa kugiem, kas veic lidojumus ATS
marsruta, veic instrumentalas nolaiSanas proceduru vai lido nora-
dita gaisa telpa.

6. “Gaisa taksometru parvadajumi” lidojuma laika un darba laika
ierobezojumu zina ir komerciali gaisa parvadajumi, kas nav plan-
veida un ko veic péc pieprasijuma ar lidmasinam, kuru maksimala
pasazieru sédvietu konfiguracija (MOPSC) ir 19 vai mazaka.
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VYM14

7.  “Specializeta ekspluatacija” ir visa veida ekspluatacija, kas nav
komerciali gaisa parvadajumi un kad gaisa kugis tiek izmantots
tadam specializétam darbibam ka lauksaimnieciba, buvnieciba,
fotografesana, topografiska uzmerisana, noverosana un patrulésana,
avioreklama;

8. “Paaugstinata riska specializéta ekspluatacija” ir visa veida komer-
ciala specializéta gaisa kuga ekspluatacija, ko veic virs apgabala,
kura arkartas situacija, visticamak, tiks apdraud@ta treSo personu
drosiba uz zemes, vai — ka to noteikusi tas vietas kompetenta
iestade, kura So ekspluataciju veiks, — visa veida komerciala
specializéta gaisa kuga ekspluatacija, kas $is ekspluatacijas ipaso
iezimju un ta apgabala iezimju d€l, kura ta norisinasies, rada
paaugstinatu risku, jo seviski treSam personam uz zemes.

vYMi13
T 9. “Jevadlidojums” ir jebkur§ par samaksu vai citadu atlidzibu veikts
neilgs lidojums, ko jaunu apmacamo vai organizacijas loceklu
piesaistes noliika veic vai nu macibu organizacija, kas miné&ta
Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011 () 10.a panta, vai organi-
zacija, kas izveidota ar mérki popularizét aviacijas sportu vai
izklaides aviaciju.

10. “Sacensibu lidojums” ir jebkur§ lidojums, kad gaisa kugi izmanto
sacikstés vai konkursos un kad gaisa kugi izmanto, lai gatavotos
lidojumu sacikstém vai konkursiem un lai lidotu uz sacikstém vai
konkursiem vai atgrieztos no tiem.

11. “Lidojumu paraugdemonstréjums” ir jebkada veida lidojumu
darbiba, kuru ar nodomu veic noliika nodro$inat izradi vai prieks-
nesumus reklaméta pasakuma, kas ir atverts plasai sabiedribai,
tostarp pasakumos, kur gaisa kugi izmanto, lai trenétos lidojumu
paraugdemonstréjumiem un lai lidotu uz §adu reklamétu pasakumu
vai atgrieztos no ta.

Papildu definicijas II- »M4 VIII « pielikuma piem&rosanas nolikos ir
noteiktas I pielikuma.

3. pants

Uzraudzibas spejas

1.  Dalibvalsts vienu vai vairakas §is dalibvalsts iestades nosaka par
tas kompetento(-ajam) iestadi(-em), kam ir nepiecieSamas pilnvaras un
kas atbild par personu un organizaciju sertificESanu un uzraudzibu
saskana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumiem.

YMil
Dalibvalstu kompetento iestdazu un Agentiras administrativas un parval-
dibas sisteémas atbilst II pielikuma noteiktajam prasibam.

(") Komisijas 2011. gada 3. novembra Regula (ES) Nr. 1178/2011, ar ko nosaka
tehniskas prasibas un administrativas procediiras attieciba uz civilas aviacijas
gaisa kuga apkalpi atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (OV L 311, 25.11.2011., 1. lpp.).
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2. Ja dalibvalsts par kompetento iestadi nosaka vairakas iestades:

a) ir skaidri janosaka katras kompetentas iestddes kompetences joma
atbildibas un teritoriala zina; un

b) jaiedibina koordinacija starp $Tm iestadeém, lai tas savas kompetences
ietvaros nodros$inatu efektivu uzraudzibu par visam organizacijam un
personam saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas
noteikumu prasibam.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka kompetenta(-as) iestade(-es) sp&j piena-
cigi veikt visu tas(to) uzraudzibas programma ietilpstoSo personu un
organizaciju uzraudzibu, tostarp, ka $ai(§im) iestadei(-em) ir pietickami
resursi §Ts regulas prasibu izpildei.

4. Dalibvalstis gada, lai kompetentas iestades darbinieki neveiktu
uzraudzibas pasakumus, ja ir pieradijumi par to, ka Sadi pasakumi
varétu tieSi vai netiesi izraisit intereSu konfliktu, jo Ipasi saistiba ar
gimenes vai finan$u interesém.

5. Darbiniekiem, kurus kompetenta iestade pilnvarojusi veikt sertifi-
kacijas un/vai uzraudzibas uzdevumus, jabiit tiesigiem veikt vismaz
$adus uzdevumus:

a) parbaudit registrus, datus, procediiras un visus citus materialus, kas
attiecas uz sertifikacijas un/vai uzraudzibas uzdevumu izpildi;

b) kopét vai veikt izrakstus no $adiem registriem, datiem, procediram
un visiem citiem materialiem;

¢) uz vietas prasit mutisku paskaidrojumu;

d) ieklut attiecigajas telpas, darba vietas vai transporta lidzeklos;

e) veikt reviziju, izmekl€Sanu, novertgjumus un parbaudes, tostarp gaisa
kuga perona parbaudes un nepazinotas parbaudes,

f) attieciga gadijuma veikt vai uzsakt izpildes nodrosinasanas pasa-
kumus.

6. Uzdevumus, kas paredzeti 5. punkta, veic saskana ar attiecigas
dalibvalsts tiestbu normam.

4. pants
Perona parbaudes
Tadu gaisa kugu ekspluatantu perona parbaudes, kas atrodas citas dalib-

valsts vai tresas valsts droSibas uzraudziba, veic saskana ar II pielikuma
RAMP apaksdalu.
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5. pants

Gaisa kugu ekspluatacija

1. Ekspluatanti ekspluaté lidmasinu vai helikopteru tikai komercia-
liem gaisa parvadajumiem (turpmak “CA7”), ka noteikts III un IV pieli-
kuma.

l.a  Ekspluatanti, kas iesaistiti tados komercialos gaisa parvadajumos,
kas sakas un beidzas taja pasa lidlauka / ekspluatacijas vieta un kuros
izmanto B klases lidmasinas vai nekompleksus helikopterus, ievero
attiecigas III un IV pielikuma prasibas.

2. »M1 ——— <« Ekspluatanti nodroSina atbilstibu attieciga-
jiem V pielikuma noteikumiem, ekspluatgjot

a) lidmasinas un helikopterus, ko izmanto noluka:
i) veikt lidojumus, izmantojot veiktsp€jas navigaciju (PBN);

ii) veikt lidojumus saskana ar navigacijas veiktsp&jas minimalajam
specifikacijam (MNPS);

iii) veikt lidojumus gaisa telpa ar samazinata vertikala atstatuma
minimumiem (RVSM);

iv) veikt lidojumus sliktas redzamibas apstaklos (LVO);

YM13
b) lidmasinas un helikopterus, ko izmanto bistamu izstradajumu (DG)
parvadajumiem;

¢) divdzingju lidmasinas, ko izmanto palielinata attaluma lidojumos
(ETOPS) komercialos gaisa parvadajumos;

d) helikopterus, ko izmanto komercialiem gaisa parvadajumiem un kuri
ir aprikoti ar nakts redzamibas att€lveides sisttmam (NVIS);

e) helikopterus, ko izmanto komercialos gaisa parvadajumos, eksplua-
tegjot vincu (HHO);

f) helikopterus, ko izmanto komercidlos gaisa parvadajumos neatlie-
kamas mediciniskas palidzibas lidojumiem (HEMS); un

g) helikopteri, ko izmanto atklata jara (HOFO).

3.  Kompleksu lidmasiu ar dzingju un helikopteru ekspluatanti, kas
veic nekomercialus parvadajumus, deklaré savas sp&jas un lidzeklus
veikt ar §a gaisa kuga ekspluataciju saistitus pienakumus un ekspluaté
gaisa kugi saskapa ar noteikumiem, kas noraditi III pielikuma un VI
pielikuma. Ja $adi ekspluatanti ir iesaistiti nekomercialos specializétos
parvadajumos, tie gaisa kugi ekspluaté saskana ar noteikumiem, kas
precizéti 11T un VIII pielikuma.
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VYM13

4.  Ekspluatanti, kuri ekspluaté nekomercialos parvadajumos, tostarp
nekomercialos specializétos parvadajumos, iesaistitas lidmasinas un heli-
kopterus, kas nav kompleksas lidmasinas un helikopteri ar dzingju, gaisa
kugus ekspluaté saskana ar VII pielikuma izklastitajiem noteikumiem.

5. Macibu organizacijas, kas minétas Regulas (ES) Nr. 1178/2011
10.a panta un kuru galvena darbibas vieta ir kada dalibvalsti, veicot
macibu lidojumus uz Savienibu, Savieniba vai no Savienibas, ekspluatg:

a) kompleksas lidmasinas ar dzingju un helikopterus — saskana ar
VI pielikuma noteikumiem;

b) citadas lidmasinas un helikopterus — saskana ar VII pielikuma
noteikumiem.

6.  Ekspluatanti ekspluaté lidmastnu vai helikopteru komercialai
specializetai ekspluatacijai saskapa ar III un VIII pielikuma prasibam.

VM4
7.  Lidojumi, kas notiek tieSi pirms specializetas ekspluatacijas, tas
laika vai uzreiz péc tas un ir tieSi saistiti ar $o ekspluataciju veidu,
attiecigi javeic saskana ar 3., 4. un 6. punktu. »MS5 Iznemot apkalpes
loceklus, gaisa kugi nedrikst parvadat personas, kas nav obligati nepie-
cieSamas misijai. <«
vB
6. pants
Atkapes
VM4
VB

2. »MS Atkapjoties no 5. panta 1. punkta, Regulas (EK)
Nr. 216/2008 4. panta 5. punkta min&tos gaisa kugus, lidmasinu gadi-
juma, ekspluaté saskana ar Komisijas 2009. gada 14. oktobra Lémuma
C(2009) 7633 izklastitajiem nosacijumiem, ja tos izmanto komercialos
gaisa parvadajumos. € Toméer par jebkuram izmainam ekspluatacija,
kas ietekm& minétaja 18émuma izklastitos nosacijumus, pazino Komisijai
un Eiropas Aviacijas dro§ibas agentiirai (turpmak — “Agentiira”) pirms
attiecigo izmainu ievieSanas.

Ja dalibvalsts, kas nav Lémuma C(2009) 7633 adresatvalsts, paredz
izmantot mingtaja lémuma paredz&to atkapi, ta par savu nodomu pazino
Komisijai un Agentiirai pirms attiecigas atkapes piemérosanas. Komisija
un Agentiira izveérte, cik liela méra §1 izmaina vai paredzétais izmanto-
jums novirzas no Lémuma C(2009) 7633 nosacfjumiem vai ietekmé
sakotngjo, saistiba ar So lémumu veikto drosibas noveértgjumu. Ja izver-
tejuma izradas, ka izmaina vai paredzg€tais izmantojums neatbilst sakot-
ngjam droSibas novért§jumam, kas tika veikts Leémuma C(2009) 7633
sakara, attieciga dalibvalsts iesniedz jaunu atkapes pieprasijumu saskana
ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 14. panta 6. punktu.
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VYM13

3.  Atkapjoties no $§is regulas 5. panta un neskarot Regulas (ES)
2018/1139 18. panta 2. punkta b) apakSpunktu un Komisijas Regu-
las (ES) Nr. 748/2012 (') I pielikuma P apaksiedalu par lidoSanas
atlauju, sadus lidojumus turpina veikt saskana ar tas dalibvalsts tiesibu
aktos noteiktajam prasibam, kura ir ekspluatanta galvena darbibas vieta,
vai, ja ekspluatantam nav galvenas darbibas vietas, — kura ekspluatants
veic uznémgéjdarbibu vai kura ir ta pastaviga dzivesvieta:

a) ar lidmaSiu vai helikopteru tipu ievieSanu vai modificéSanu saistitus
lidojumus, kurus veic projekt€Sanas vai razoSanas organizacijas atbil-
stigi savam tiesibam;

VYMi4
T b lidojumus, kuros neparvada pasazierus vai kravu un kuros lidmasinu
vai helikopteru partransporté atjaunosanai, remontam, parbaudém,
piegadei, eksportam vai lidzigiem noliikiem, ar nosacijumu, ka
gaisa kugis nav ieklauts gaisa kuga ekspluatanta aplieciba vai dekla-
racija.

4. Neatkarigi no 5. panta Iidz 2018. gada 30. jinijam dalibvalstis var
turpinat saskana ar saviem tiesibu aktiem pieprasit TpaSu apstiprinajumu
un papildu prasibas attieciba uz ekspluatacijas procediiram, aprikojumu,
apkalpes kvalifikaciju un apmacibu helikopteru CAT parvadajumiem
atklata jura. Dalibvalstis pazino Komisijai un Agenttrai papildu
prasibas, ko pieméro, pieskirot $adus Tpasus apstipringjumus. Mingtas
prasibas nav mazak ierobezojosas par III un IV pielikuma noteiktajam.

VYMi13
4.a  Atkapjoties no 5. panta 1. un 6. punkta, lidmasinam un helikop-
teriem, kas nav kompleksas lidmasinas un helikopteri ar dzingju,
saskana ar VII pielikumu var veikt $§adu ekspluataciju:

a) dalitu izmaksu lidojumi, ko veic privatpersonas, — ar nosacijumu, ka
§a lidojuma tieSas izmaksas dala visas personas, kas atrodas gaisa
kugi, arT pilots, un ka $ajas tieSajas izmaksas nepiedalas vairak par
seSam personam,

b

~

sacensibu lidojumi vai lidojumu paraugdemonstrg§jumi — ar nosaci-
jumu, ka samaksa vai cita veida atlidziba, kas sanemta par $adiem
lidojumiem, neparsniedz tieSo izmaksu atgiiSanu un proporcionalu
ieguldfjumu ikgadgjas izmaksas, ka arT apbalvojumus, kuru apmers
nav lielaks par veértibu, kuru precizgjusi kompetenta iestade;

vYMi13

" ¢) ievadlidojumi, izpletnlgcgju izlaisana, planiera vilkSana vai figiirlido-
jumi, ko veic vai nu macibu organizacija, kuras galvena darbibas
vieta ir kada dalibvalsti un kas ir minéta Regulas (ES)
Nr. 1178/2011 10.a panta, vai arT organizacija, kas izveidota noliika
popularizét aviacijas sportu vai izklaides aviaciju, ar nosacijumu, ka
§1 organizacija gaisa kugi ekspluat€, pamatojoties uz IpaSumtiesibam
vai nomasanu bez apkalpes, ka Sis lidojums nerada pelnu, kas tiktu
sadalita arpus organizacijas, un ka ikreiz, kad ir iesaistitas personas,
kas nav $is organizacijas locekli, $adi lidojumi ir tikai §Ts organiza-
cijas blakusnodarbe.

(") Komisijas 2012. gada 3. augusta Regula (ES) Nr. 748/2012, ar ko paredz
IstenoSanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem
saistito razojumu, daju un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsar-
dzibas prasibam, ka ar projekteSanas un raZoSanas organizaciju sertifikaciju
(OV L 224, 21.8.2012., 1. Ipp.).
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5. Lidz 2017. gada 2. septembrim atbrivojumus, kas pirms 2017.
gada 22. marta pieskirti atbilstigi Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta
2. punktam, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 965/2012 6. panta 5. punkta,
ka piemérojams pirms 2017. gada 22. marta, uzskata par IV pielikuma
(Part-CAT) CAT.POL.A.300. punkta a) apak$punktd min&tajiem apstip-
rinajumiem. P& 2017. gada 2. septembra minétie atbrivojumi vairs nav
derigi viendzingja lidmasinu ekspluatacijai.

Ja laika no 2017. gada 22. marta lidz 2017. gada 2. septembrim ir
paredzetas jebkadas izmainas min€to lidmasinu ekspluatacija, kuras
ietekmé mingtajos atbrivojumos izklastitos nosacijumus, paredzetas
izmainas pirms to Tsteno$anas pazino Komisijai un Agenttirai. Komisija
un Agentiira izvert€ paredz&tas izmainas saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 14. panta 5. punktu.

6. Jau esoSos parvadajumus ar helikopteru no sabiedribas interesu
teritorijas (PIS) un uz $adu teritoriju var turpinat veikt, atkapjoties no
IV pielikuma CAT.POL.H.225. punkta, ja §is PIS teritorijas lieluma,
skérSlu vides vai pasa helikoptera dél nav iesp&jams nodroSinat atbil-
stibu prasibam par 1. klases parametriem atbilstigu ekspluataciju. Sadus
lidojumus veic saskana ar dalibvalstu paredzétajiem nosacijumiem.
Dalibvalstis pazino Komisijai un Agentiirai piemérotos nosacijumus.

8. Atkapjoties no 5. panta 3. punkta pirma teikuma, ekspluatanti, kas
ekspluaté ar turbopropelleru dzingjiem aprikotas kompleksas lidmaSinas
ar maksimalo sertificEto pacelsanas masu (MCTOM) Iidz 5 700 kg,
kuras iesaistitas nekomercialos parvadajumos, tas ekspluaté tikai saskana
ar VII pielikumu.

9.  Atkapjoties no 5. panta 5. punkta a) apakSpunkta, macibu organi-
zacijas, veikdamas macibu lidojumus ar kompleksam lidmasmam, kuras
aprikotas ar turbopropelleru dzingjiem, ar maksimalo sertificéto pacel-
Sanas masu (MCTOM) Iidz 5700 kg, tas ekspluateé saskapa ar VII
pielikumu.

7. pants

Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas

1.  Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (4OC), ko pirms $is regulas
piem@roSanas dalibvalsts izdevusi komercialo gaisa parvadajumu lidma-
$inu ekspluatantiem saskana ar Regulu (EEK) Nr. 3922/91, uzskata par
tadam apliecibam, kas izdotas saskapa ar So regulu.

Tomér ne velak ka 2014. gada 28. oktobrT:

a) ekspluatanti pielago savu parvaldibas sisttmu, macibu programmas,
procediiras un rokasgramatas ta, lai tas atbilstu III, IV un, attiecigi,
V pielikuma noteikumiem;

b) AOC aizstaj ar apliecibam, kas izdotas saskapa ar §is regulas II
pielikumu.
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2. Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (A0C), ko dalibvalsts izdevusi
komercialos gaisa parvadajumos iesaistitu helikopteru ekspluatantiem
pirms §1s regulas pieméroSanas, konverté par Sai regulai atbilsto§am
AOC apliecibam saskana ar konvertacijas zinojumu, kuru, apspriezoties
ar Agentiru, ir sagatavojusi attiecigo 40C izdevgja dalibvalsts.

Konvertacijas zinojuma apraksta

a) valsts prasibas, uz kuru pamata AOC tika izsniegtas;

b) ekspluatantiem pieskirtas tiesibas;

c) atSkiribas starp valsts prasibam, uz kuru pamata AOC tika izdotas, un
IIT, IV un V pielikuma prasibam, kopa ar noradi par to, ka un kad
ekspluatantiem biis janodroSina pilniga atbilstitba miné&tajiem
pielikumiem.

Konvertacijas zinojuma ieklauj arT visu to dokumentu kopijas, kas
nepiecieSami, lai apliecinatu a) lidz c) apakSpunktos izklastitos
elementus, tostarp attiecigo valsts prasibu un procediiru kopijas.

M1l
8. pants

Lidojuma laika ierobeZojumi

1. Uz CAT parvadajumiem attiecas III pielikuma FTL apaksdalas
prasibas.

2. Atkapjoties no 1. punkta, uz gaisa taksometru, neatlickamas medi-
ciniskas palidzibas dienestu un vienpilota CAT parvadajumiem ar lidma-
§inam attiecas prasibas, kas noteiktas valstu tiesibu aktos, kuri minéti
Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 4. punkta un mingtas regulas
IIT pielikuma Q apaksiedala.

3.  Atkapjoties no 1. punkta, CAT parvadajumi ar helikopteriem un
CAT parvadajumi ar planieriem atbilst tas dalibvalsts tiesibu aktos
noteiktajam prasibam, kura ir ekspluatanta galvena uznémgjdarbibas
vieta.

4.  Kompleksu lidmasinu ar dzingu un helikopteru nekomerciala
ekspluatacija, tostarp nekomerciala specializéta ekspluatacija, ka art
lidmasinu, helikopteru un planieru komerciala specializéta ekspluatacija
attieciba uz lidojuma laika ierobezojumiem atbilst tas dalibvalsts tiesibu
aktos noteiktajam prasibam, kura ir ekspluatanta galvena uznémgéjdar-
bibas vieta vai, ja ekspluatantam nav galvenas uzpémeéjdarbibas vietas,
kura ekspluatants veic uznémgjdarbibu vai kura ir ta pastaviga dzives-
vieta.

9. pants
Obligato iekartu saraksti

Obligato iekartu sarakstus (MEL), ko pirms §is regulas piemé&rosanas
apstiprindjusi ekspluatanta valsts vai registracijas valsts, uzskata par
apstiprinatiem saskana ar So regulu, un ekspluatants tos var izmantot
arl turpmak.
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Peéc §1s regulas staSanas speka visas izmainas pirmaja dala minétajos
MEL, kam saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 748/2012 (') ka
dala no datiem par piemeérotibu ekspluatacijai izveidots obligato iekartu
pamatsaraksts (MMEL), veic atbilstigi §1s regulas III pielikuma 2.
iedalas ORO.MLR.105. punktam iesp&ami driz, bet ne vélak ka
2017. gada 18. decembr vai divus gadus péc datu par piemé&rotibu
ekspluatacijai apstiprinasanas, no Siem terminiem izvéloties vélako.

Visas izmainas pirmaja dala minétajos MEL, kam ka dala no datiem par
piemérotibu ekspluatacijai nav izveidots MMEL, arm turpmak veic
saskana ar MMEL, ko pienémusi attiecigi ekspluatanta valsts vai regis-
tracijas valsts.

9.a pants

Lidojumu apkalpes un salona apkalpes apmaciba

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu apkalpes un salona apkalpes
locekli, kas jau piedalas ekspluatacija un ir beigusi apmacibu saskana
ar III pielikuma FC un CC apaksdalu, ja $aja apmaciba nebija ietverti
obligatie elementi, kas noteikti attiecigajos datos par pieméerotibu
ekspluatacijai, iziet apmacibu par S$iem obligatajiem elementiem ne
velak ka lidz 2017. gada 18. decembrim vai divos gados péc tam,
kad apstiprinati dati par piem&rotibu ekspluatacijai, no Siem terminiem
izveloties velako.

VYMi15
9.aa pants

Prasibas attieciba uz lidojuma apkalpi parbaudes lidojumiem péc
tehniskas apkopes

Pilotam, kas pirms 2019. gada 25. septembra darbojies ka gaisa kuga
kapteinis parbaudes lidojuma péc tehniskas apkopes, kur§ saskana ar
VIII pielikuma SPO.SPEC.MCF.100. punkta noradito definiciju klasifi-
cets ka A Ilimena parbaudes lidojums pec tehniskas apkopes, pieskir
apliecingjumu  nolika nodroSinat atbilstibu mingta pielikuma
SPO.SPEC.MCF.115. punkta a) apakSpunkta 1. punktam. Mingtaja
gadijuma ekspluatants nodroSina, ka gaisa kuga kapteinis sanem instruk-
tazu par visam konstatétajam atSkiribam starp ekspluatacijas praksi, kura
iedibinata lidz 2019. gada 25. septembrim, un pienakumiem, kas pare-
dzeti §1s regulas VIII pielikuma E apaksdalas 5. iedala, tostarp tiem, kas
izriet no saistitajam ekspluatanta noteiktajam procediiram.

9.b pants

Parskats
Agentiira pastavigi parskata, cik efektivas ir II un III pielikuma ietvertas
prasibas par lidojuma un darba laika ierobezojumiem un atpiitu. Ne

velak ka 2019. gada 18. februari Agentiira iesniedz pirmo zinojumu
par minéta parskata rezultatiem.

(1) (OV L 224, 21.8.2012., 1. Ipp.).
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vMs
Mingtaja parskata ieklauj zinatniskos atzinumus un to pamato ar
ekspluatacijas datiem, kas ilgtermina ar dalibvalstu palidzibu apkopoti
pec §is regulas piemérosanas dienas.
Mingtaja parskatd novérté ictekmi uz gaisa kuga apkalpes modribu,
aplukojot vismaz $adus aspektus:
a) vairak neka 13 stundu ilga darba laika ietekme labvéligakaja dien-
nakts laika;
b) vairak neka 10 stundu ilga darba laika ietekme mazak labveliga
diennakts laika;
¢) vairak neka 11 stundu ilga darba laika ietekme uz apkalpes locek-
liem nezinama aklimatizacijas stadija;
d) dienesta pienakumi, kas ieklauj augstu sektoru lIimeni (vairak par 6);
e) papildu dienesta pienakumi, piemeram, deziira vai rezerve, pec kuras
notiek lidojums; un
f) grafiki, kas trauc€ diennakts ritmu.
VMY
10. pants
Stasanas speka
»MI13 ——— 4 Siregula stajas speka tre$aja diend péc tas
publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnest.
vYMi13
To piem&ro no 2012. gada 28. oktobra.
VB

ST regula uzliek saistibas kopuma un ir tie§i piemérojama visas dalib-
valsts.
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1 PIELIKUMS

II-VIII pielikuma izmantoto terminu definicijas
Saja regula pieméro §adas definicijas.

1. “Pieejama partrauktas pacelSanas distance (4SDA)” ir pieejama ieskrée-
jiena distance plus skrejcela gala bremz€Sanas josla, ja lidostas valsts
ir deklargjusi, ka $ada bremzeSanas josla ir pieejama, un ja ST bremze-
Sanas josla domingjosos ekspluatacijas apstaklos var panest lidmasinas
masu.

2. “Attiecigi Iidzekli atbilstibas panaksanai (AMC)” ir tiesiski nesaistosi
standarti, ko Agentira pienémusi, lai paskaidrotu lidzeklus, ar kuriem
panakt atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas
noteikumiem.

3. “Pienemsanas kontrollapa” ir dokuments, kuru izmanto, lai palidz&tu
veikt bistamu izstradajumu paku vizualu parbaudi, ka arT to pavaddo-
kumentu parbaudi, lai noteiktu, ka visas attiecigas prasibas ir ievérotas.

4. “Atbilsto$s lidlauks™ ir lidlauks, kura var ekspluatét gaisa kugi, nemot
vera piemérojamas veiktsp&jas prasibas un skrejcela raksturojumus.

5. Pasazieru klasifikacijas noluka:
a) “pieaugusie” ir personas, kas sasnieguSas vismaz 12 gadu vecumu;

b) “bérni” ir personas, kas sasniegusas divu gadu un lielaku vecumu,
bet nav vecakas par 12 gadiem;

c) “zidaini” ir bérni, kas jaunaki par diviem gadiem.

VYMi13

7. “Lidojums, kura izmanto nakts redzamibas sisttmu (NVIS)” — NVIS
lidojumos saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR) — ir nakti
veikta lidojuma dala, apkalpes loceklim izmantojot nakts redzamibas
brilles (NVG).

8. “Gaisa kugis” ir lidaparats, ko atmosféra notur mijiedarbiba ar gaisu,
ja ta nav no zemes virsmas reflektéta mijiedarbiba ar gaisu.

8.a “Gaisa kuga izsekoSana” ir tads process uz zemes, kas uztur un ik péc
noteikta laika atjaunina ierakstu par konkréta lidojuma esoSa gaisa
kuga atra$anas vietu Cetras dimensijas.

8.b “Gaisa kuga izsekoSanas sistéma” ir sistéma, kas balstas uz gaisa kuga
izsekoSanu, lai konstatétu nestandarta situaciju lidojuma laika un bridi-
natu par to.

9. “Alternativi Iidzekli atbilstibas panakSanai” ir Iidzekli, kas ierosina
alternativas attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panakSanai (4AMC) vai
ierosina jaunus lidzeklus, lai panaktu atbilstibu Regulai (EK)
Nr. 216/2008 un tas Isteno$anas noteikumiem, par kuriem Agentiira
nav pienémusi saistttus AMC.

10. “Pretapledo$ana” — uz zemes veiktu procediiru gadijuma — ir proce-
dira, kas uz zinamu laiku (iedarbibas laiku) nodrosina aizsardzibu pret
sarmas vai apledojuma veidoSanos un sniega uzkrasanos uz gaisa kuga
apstradatajam virsmam.
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VM1
11. “NolaiSanas procediira, izmantojot vertikalos noradfjumus (4PV)” ir
instrumentalas nolaiSanas procediira, kas izmanto sanu un vertikalos
noradijumus, tomér neatbilst prasibam, kas noteiktas precizas nolai-
Sands un nosSanas operacijam, ar lémuma pienemsSanas augstumu
(DH) ne mazaku par 250 pédam un skrejcela redzamibu (RVR) ne
mazaku par 600 m.
VYM13
VB
>Ml 12. < “Salona apkalpes loceklis” ir atbilstigi kvalificéts apkalpes
loceklis, kur§ nav lidojuma apkalpes loceklis vai tehniskas
apkalpes loceklis un kuram ekspluatants ir uzticgjis ekspluata-
cijas laika veikt ar pasazieru un lidojuma droSibu saistitus
uzdevumus.
>Ml 13. « “I kategorijas (CAT I) pieeja” — preciza instrumentdla pieeja
un noséSanas, ko veic, izmantojot instrumentalas nos€Sanas
sisttmu (/LS), nos€S$anas vadibas mikrovilpu sistemu (MLS),
GLS (uz zemes bazéta funkcionali papildinata globalas satelit-
navigacijas (GNSS/GBAS) nos€Sanas vadibas sist€ma),
precizas pieejas radaru (PAR) vai GNSS ar satelita uzstaditu
darbibas uzlabosanas sisttmu (SBAS), un kur lémuma pienem-
Sanas relativais augstums (DH) nav mazaks par 200 pgdam un
redzamiba uz skrejcela (RVR) nav mazaka par 550 m lidma-
§inam un 500 m helikopteriem.
>Ml 14. « “II kategorijas (CAT II) pieeja” — preciza instrumentala pieeja
un noséSanas, izmantojot /LS vai MLS, kad:
a) DH ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100
pédam; un
b) RVR nav mazaka par 300 m.
>Ml 15 « “IIIA kategorijas (CAT IIIA) pieeja” — preciza instrumentala
pieeja un nosé$anas, izmantojot /LS vai MLS, kad:
a) léemuma pienemsanas relativais augstums (DH) ir mazaks
par 100 pedam; un
b) redzamiba uz skrejcela (RVR) nav mazaka par 200 m.
»>Mil 16. « “IIIB kategorijas (CAT IIIB) pieeja” — preciza instrumentala
pieeja un nosé$anas, izmantojot /LS vai MLS, kad:
a) lémuma pienemsanas relafivais augstums (DH) ir mazaks
par 100 p&dam vai nav noteikts; un
b) redzamiba uz skrejcela (RVR) ir mazaka par 200 m, bet
nav mazaka par 75 m.
VYMi14
17. “A kategorija attieciba uz helikopteriem” ir helikopters ar vairakiem
dzingjiem, kas projektets ar dzinga un sistemas izolacijas Ipatnibam
atbilstigi piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam un spgj veikt
lidojumus, izmantojot pacel$anas un noséSanas datus, kuri paredzeti
saskana ar kritiskas dzingja atteices jédzienu un kuri dzingja atteices
gadijuma nodrosina atbilstigu paredz&to virsmas laukumu un atbilstosu
veiktsp&ju nepartraukta, droSa lidojuma vai droSas partrauktas pacel-
Sanas veiksanai;
VB

>Mil 18. « “B kategorija attieciba uz helikopteriem” ir helikopters ar
vienu vai vairakiem dzingjiem, kas neatbilst A kategorijas
standartiem. B kategorijas helikopteriem nav garantétas spé&jas
turpinat droSu lidojumu dzingja atteices gadijuma, un tiem ir
javeic piespiedu nos€Sanas.
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vB
>Mil 19. « “Sertifikacijas specifikacijas (CS)” ir Agentiras pienemtie
tehniskie standarti, kuros noradits, ka apliecinat atbilstibu
Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas Tsteno$anas noteikumiem,
un kurus organizacija var izmantot sertifikacijas nolaka.
»>Mi1 20. « “Pieeja pa apli” ir instrumentalas pieejas vizuala faze, kura
gaisa kugis nonak tada pozicija, kas ir piemérota, lai noséstos
uz skrejcela/pieejas beigu posma un pacelSanas zona (FATO),
kuru izvietojuma d€| nav iesp&jama tiesa pieeja.
>Mil 21. « “Skérslbriva josla” ir pilnvarotas iestides kontrole esosa,
noteikta taisnstirveida zona uz zemes vai udens, kas izvéléta
vai sagatavota ka piemérota zona, virs kuras lidmasina var
veikt dalu no sakotngjas augstuma uzpemsanas Iidz noteiktam
augstumam.
>Ml 22. « “Makonu apaksgjas robezas augstums” — lidlauka vai eksplua-
tacijas vietas tuvuma vai Ipa$a darbibas vieta — ir zemakas
redzamas vai prognoz&tdas makona dalas apaksgjas robezas
augstums, ko parasti méra no lidlauka pac€luma vai — attieciba
uz ekspluataciju atklata jura — no vidgja juras limena.
vMis
22.a “Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierice (CVR)” ir triecienizturigs
lidojuma parametru registrators, kura mikrofonus kopa ar citam
audio un digitalajam ievades iericém izmanto, lai savaktu un ierakstitu
lidojuma apkalpes nodalijjuma akustisko vidi un sazigu, kas notiek
lidojuma apkalpes loceklu starpa, ka arT sapemot un nosiitot zino-
jumus.
vB
> Ml 23. « “Kodu koplietosana” ir vienosanas, kad viens parvadatajs ar
savas aviokompanijas kodu pardod un izdod biletes uz cita
parvadataja lidojumu.
>Mil 24. « “Blivi apdzivots rajons” — attieciba uz pils€tu vai apdzivotu
vietu — ir jebkur$ rajons, kas tiek galvenokart izmantots dzivo-
Sanai, komercdarbibai vai atpiitai.
v Mis
25. “Kontamingts skrejcel$” ir skrejcel$, kura virsmas laukuma ievérojama
dala (neatkarigi no ta, vai izolétos apgabalos vai ne) izmantotaja
garuma un platuma ir parklata ar vienu vai vairakam vielam, kas
noraditas skrejcela virsmas stavokla deskriptoru saraksta.
VB

> Ml 26. < “Degviela neparedz&tiem apstakliem” ir degvielas daudzums,
kas paredzéts, lai kompensétu neparedzétu faktoru ietekmétu
degvielas paterinu lidz galamérka lidlaukam.

>Ml 27. « “Vienmériga augstuma samazinaSana pieejas beigu posma
(CDFA)” ir nolaiSanas panémiens, kas atbilst stabilas pieejas
procediiram, neprecizas instrumentalas pieejas beigu posma,
kad, neizlidzinot gaisa kugi, vienmeérigi tiek samazinats
augstums no absoliita/relativa augstuma vai augstuma, kas ir
augstaks par pieejas ped&jam posmam noteikto absoltto/rela-
tivo augstumu, lidz punktam apm@ram 15 m (50 p&das) virs
nosésanas skrejcela sliek$pa vai 1idz punktam, kur jasak attie-
cigajam gaisa kuga tipam atbilstigs izlidzinaSanas manevrs.

>Mil 28 <« “Parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV)” ir par RVR
parrékinata zinota meteorologiska redzamiba.
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> M1 29. <

> M1 30. <

> M1 31. <

> M1 33. <

> Ml 34. <

> M1 35. <

> M1 36. <

> Ml 37. <

> M1 38. <

> M1 39. <

“Apkalpes loceklis” ir ekspluatanta nozimé&ta persona noteiktu
pienakumu pildi$anai gaisa kugi.

“Lidojuma kritiskie posmi” lidmasinam ir pacelSanas ieskre-
jiens, pacelSanas trajektorija, pieejas beigu posms, otrais aplis,
nosésanas, nosésanas ar nosésanas izskrejienu, ka art citi lido-
juma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis vai komandieris.

“Lidojuma kritiskie posmi” helikopteriem — manevrésana,
karasanas, pacel$anas, pieejas beigu posms, otrais rinkis, nose-
Sanas, ka ari citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga
kapteinis vai komandieris.

“Bistami izstradajumi (DG)” ir priekSmeti vai vielas, kas var
apdraudét veselibu, droSibu, ipaSumu vai vidi un kas ir
ieklauti tehnisko instrukciju bistamo izstradajumu saraksta,
vai kas tiek klasificeti saskana ar §tm instrukcijam.

“Negadfjums ar bistamiem izstradajumiem” ir notikums, kas
saistits ar bistamo izstradajumu parvadasanu gaisa, kas rada
letalus vai smagus miesas bojajumus personai vai Ipasuma
bojajumus lielos apméros.

“Incidents ar bistamiem izstradajumiem” ir:

a) notikums, kas netiek klasificéts ka aviacijas negadijums, ar
bistamiem izstradajumiem un kas var ari neblt noticis
gaisa kugl, bet kas ir saistits ar bistamo izstradajumu
parvadasanu gaisa, un ka rezultata kada persona ir guvusi
miesas bojajumus, ir bojats ipaSums, izc€lies ugunsgreks,
kaut kas ir salauzts, ir izliets vai nopladis Skidrums vai ir
notikusi radiacijas noplide, vai ir citi pieradijumi, ka nav
saglabata iepakojuma viengabalainiba;

b) jebkurS notikums, kas attiecas uz bistamu izstradajumu
parvadajumiem un kur§ nopietni apdraud gaisa kugi vai
taja esoSos.

“Atledosana” — uz zemes veiktu procediru gadijuma — ir
procediira, kuru veicot, gaisa kuga virsmu atbrivo no sarmas,
ledus, sniega vai $kidona, lai nodroSinatu, ka virsmas nav
kontamingtas.

“Noteiktais p&cpacelSanas punkts (DPATO)” ir punkts pacel-
Sanas un sakotngjas augstuma uznemsSanas fazg, pirms kura
helikoptera sp&ja ar vienu nedarbojoSos dzin&ju drosi turpinat
lidojumu netiek nodro$inata, un tap&c var biit nepiecieSama
piespiedu nos&sanas.

“Noteiktais pirmsnos€sanas punkts (DPBL)” ir punkts pieejas
un nos&Sanas faze, péc kura helikoptera spgja ar vienu nedar-
bojosos dzingju drosi turpinat lidojumu netiek nodrosinata, un
tapec var blit nepiecieSama piespiedu nosgsanas.

“DR attalums” ir horizontalais attalums, kuru helikopters
nolido no pieejamas pacel$anas distances beigam.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 17

40. “Ligums par nomasanu bez apkalpes” ir ligums starp uzp&mumiem,
saskana ar ko gaisa kugis tiek ekspluatéts atbilstigi nomnieka gaisa
kuga ekspluatanta apliecibas (40C) noteikumiem vai — tadas komer-
cialas ekspluatacijas gadijuma, kas nav CAT, — uz nomnieka atbildibu.

»>Ml 41. < “Sausa ekspluatacijas masa” ir konkr&tai ekspluatacijai gatavas
lidmasinas kop&ja masa bez izmantojamas degvielas un
derigas kravas.

VYMI15
42. “Sauss skrejcel§” ir skrejcel§, uz kura virsmas nav redzama mitruma
un kur§ nav kontamingts taja apgabala, ko paredzets izmantot.

VM13
42.a “EFB lietotne” ir lietojumprogramma, kas instaléta EFB saimniekplat-
forma un nodroSina vienu vai vairakas konkrétas darbibas funkcijas,
kas vajadzigas lidojuma operacijam.

42.b “EFB saimniekplatforma” ir aparatiira, kura atrodas datoSanas spgjas
un bazes programmatiira, tostarp operétajsisttma un ievadizvades
programmatuira.

42.c “EFB sistéma” ir aparatira (ieskaitot visus akumulatorus, savienoja-
mibas nodroSingjumu, ievadizvades komponentus) un programmatiira
(tostarp datubazes un operétdjsisttma), kas nepiecieSama paredzeta
EFB lietojuma atbalstam.

43. “ELAIl gaisa kugis” ir $ads piloté§jams Eiropas vieglais gaisa kugis:

a) lidmasina, kuras maksimala pacelSanas masa (MTOM) ir 1 200 kg
vai mazaka un kura nav klasificéta ka komplekss ar dzingju darbi-
nams gaisa kugis;

b) planieris vai planieris ar dzingju, kura maksimala pacel$anas masa
(MTOM) ir 1200 kg vai mazaka;

c) gaisa balons ar maksimalo izstradato pacelSanas gazes vai karsta
. . — . 3 — . .
gaisa apjomu, kas neparsniedz 3 400 m” karsta gaisa baloniem,
1050 m® gazes gaisa baloniem un 300 m’ piesietiem gazes gaisa
baloniem.

44. “ELA2 gaisa kugis” ir $ads pilotejams Eiropas vieglais gaisa kugis:

a) lidmas$ina, kuras maksimala pacelSanas masa (MTOM) ir 2 000 kg
vai mazaka un kura nav klasificgta ka komplekss ar dzin&ju darbi-
nams gaisa kugis;

b) planieris vai planieris ar dzingju, kura maksimala pacel$anas masa
(MTOM) ir 2 000 kg vai mazaka;

c) gaisa balons;

d) loti viegls rotorplans, kura maksimala pacelSanas masa (MTOM)
neparsniedz 600 kg, ar vienkarSu konstrukciju ne vairak ka divu
pasazieru parvadasanai, kas nav darbinams ar turbo un/vai rakesu
dzingjiem, tikai ekspluatacijai diena saskanpa ar VFR.

VYM13
T 44a “Elektroniska lidojumu datu parvaldibas ierice (EFB)” ir elektroniska
informacijas sistéma, ko veido lidojuma apkalpei paredz&tas ierices un
lietotnes un kas lauj glabat, atjauninat, paradit un apstradat £FB funk-
cijas, kuras vajadzigas lidojuma operacijam vai veicamajiem
pienakumiem.
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vB
>Mil 45. < “Paaugstinata pieejas beigu posma un pacel$anas zona (paaug-
stinata FATO)” ir FATO, kas ir vismaz 3 metrus augstaka par
apkart€jo virsmu.
VM4
45.a “avarijas izeja” ir uzstadits izejas veida izkaps$anas punkts, kas nodro-
Sina maksimalu iesp&ju veikt salona un lidojuma apkalpes nodalijuma
evakuaciju noteikta laika posma un ietver gridas limena durvis, izejas
logu vai cita veida izeju, pieméram, likas lidojuma apkalpes nodali-
juma un astes konusa izeju;
vB
> Ml 46. < “Rezerves lidlauks marSruta (ERA)” ir marSruta pieejams atbil-
stoss rezerves lidlauks, kur§ var biit nepiecieS§ams planosanas
posma.
> Ml 47. <« “Redzamibas uzlaboSanas sisttma (EVS)” ir att€lveides
sensoru uztvertu apkartgjas vides att€lu elektroniska atveide
reallaika.
> M1 43. « “Pieejas beigu posma un pacelSanas zona (FATO)” ir noteikta
helikoptera ekspluatacijas zona, virs kuras tick pabeigts pieejas
manevra pédgjais posms Iidz karasanas vai nosé$anas darbibai
un no kuras tiek sakts pacelSanas manevrs. Gadijumos, kad
FATO jaizmanto 1. klases parametru helikopteru lidojumiem,
noteikta zona ietver pieejamo noraiditas pacelSanas zonu.
VM4
48.a “lidojuma apkalpes loceklis” ir sertificéts apkalpes loceklis, kura
pienakumi ir saistiti ar gaisa kuga ekspluataciju lidojuma apkalpes
darba laika;
vB
> Ml 49. « “Lidojuma datu uzraudziba (FDM)” ir ikdienas ekspluatacija
iegltu digitalo lidojuma parametru proaktiva izmantoSana
aviacijas droSibas uzlaboSanai, neietverot soda sankcijas.
VM4
49.a “gaisa satiksmes vadibas dispecers” ir persona, ko ekspluatants izrau-
dzijis lidojumu darbibu kontrolei un uzraudzibai un kas ir pietickami
kvalificéts, atbalsta gaisa kuga kapteini, instrué vinu un/vai palidz
vinam drosi veikt lidojumu;
VM5
49.b “Lidojuma datu registrators (FDR)” ir triecienizturigs lidojuma para-
metru registrators, kura datu avotu sakopojumu izmanto, lai savaktu un
ierakstitu parametrus, kas atspogulo gaisa kuga stavokli un darbibu.
49.c “Lidojuma parametru registrators” ir jebkura tipa registrators, kas
uzstadits gaisa kugi, lai atvieglotu nelaimes gadijumu vai incidentu
drosibas izmekl&sanu.
vB
> Ml 50. « “Lidojumu simulacijas trenazieru iekarta (FS7D)” ir trenazieru
iekarta, kas:

a) attieciba uz lidmaStnam ir pilnigs lidojumu trenaZieris
(FFS), lidojumu trenazieru iekarta (F7D), lidojumu un
navigacijas procediiru trenazieris (FNPT) vai pamatinstru-
mentu trenazieru iekarta (BITD);

b) helikopteriem ir pilnigs lidojumu trenazieris (FFS), lido-
jumu trenazieru iekarta (F7D) vai lidojumu un navigacijas
procediiru trenazieris (FNPT).

>Mil 51. « “ERA lidlauks degvielas daudzuma mazina$anai” ir planoSanas
posma izraudzits ERA lidlauks, ko izmanto neparedz&tiem
apstakliem paredzéta degvielas daudzuma samazinasanai.
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>Mil 52. « “GBAS nosesanas vadibas sisttma (GLS)” ir pieejas uz nose-
Sanos vadibas sistéma, kur izmantota uz zemes bazétas
globalas satelitnavigacijas sistémas funkcionalitates papildina-
Sanas sistémas (GNSS/GBAS) informacija, kas sniedz noradi-
jumus gaisa kugim par GNSS noteikto sanu poziciju un verti-
kalo poziciju. Pieejas trajektorijas noteik$anai izmanto atsauci
uz geometrisko augstumu.

>Mil 53. « “Virszemes avarijas dienestu personals” ir jebkuru uz zemes
bazétu avarijas dienestu darbinieki (piem&ram, policisti,
ugunsdz€sgji u. c.), kas saistiti ar neatlickamas mediciniskas
palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) un kuru pienakumi
pilna meéra saistiti ar helikoptera ekspluataciju.

>Mil 54. « “Nosédinasana” ir gaisa kugim noteikts oficials aizliegums
pacelties un nepiecieSamo pasakumu veik$ana, lai atturétu
gaisa kugi no pacel$anas.

> M1 55. < “Prieksgjais ekrans (HUD)” ir ekranu sistéma, kas pilota priek-

§¢ja argja redzeslauka sniedz informaciju par lidojumu un
butiski neierobezo ar&jo redzamibu.

> M1 56. < “NosEsanas vadibas prieks€jo ekranu sisttma (HUDLS)” ir
kompleksa gaisa kugu sistéma, kas pilota redzeslauka sniedz
norades, vadot pilota darbibas picejas un nos€sanas un/vai otra
apla procediras laika. Saja sistéma ir visi sensori, datori, baro-
Sanas padeves sist€mas, norades, radfjumi un vadibas ierices.

VYMi13

> M1 58. < “Helikoptera vincas operatoru (HHO) apkalpes loceklis” ir
tehniskas apkalpes loceklis, kas pilda noteiktus pienakumus,
kas saistiti ar vincas ekspluataciju.

>Mil 59. « “Helikopteru klajs” ir FATO uz peldoSas vai stacionaras
konstrukcijas atklata jira.

> M1 60. « “HEMS apkalpes loceklis” ir tehniskas apkalpes loceklis, kam
HEMS lidojumos uzticgti pienakumi sniegt medicinisko pali-
dzibu personam, kam ta nepiecieSama, un palidzibu pilotam
glabsanas operacijas laika.

>Mil 61. « “HEMS lidojums” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ieve-
rojot HEMS apstiprinagjuma nosacijumus, un kura merkis ir
atvieglot neatlickamas mediciniskas palidzibas sniegSanu gadi-
jumos, kad ir svarigi nekavgjoties un atri parvadat:

a) medictnas darbiniekus;

b) mediciniskas kravas (aprikojumu, asinis, organus, zales);
vai

c) slimniekus vai ievainotos, vai citas tie$i iesaistitas
personas.

»Ml 62. « “HEMS ekspluatacijas baze” ir lidlauks, kur HEMS apkalpes
locekli un HEMS helikopters var bit gatavi HEMS darbibam.

>Mil 63. « “HEMS darbibas vieta” ir HEMS lidojuma laika komandiera
izveleta vieta, lai veiktu pacelSanu/nolaisanu ar helikoptera
vin¢u, nosé$anos un pacel$anos.

»Ml 64. < “HHO lidojums” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ieve-
rojot HHO apstiprinajuma nosacijumus, un kura mérkis ir
atvieglot personu un/vai kravu pacel$anu/nolaiSanu ar helikop-
tera vincu.

> Ml 65. « “HHO atklata jura” ir lidojums, kuru veic ar helikopteru, ieve-
rojot HHO apstiprinajuma nosacijumus, un kura mérkis ir
atvieglot personu un/vai kravu pacel$anu/nolaiSanu ar helikop-
tera vinéu uz/no kuga vai konstrukcijas jura vai tie$i atklata
jura.

»>Mil 66. <« “HHO pasazieris” ir persona, kas japace] vai janolaiz ar heli-
koptera vincu.
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VYMi13

VYMi15

>Mil 67. « “HHO objekts” ir noteikta vieta, kur helikopters veic pacelSa-

nas/nolaiSanas darbibas.

>Mil 68. « “ledarbibas laiks (HoT)” ir aprékinats laiks, cik ilgi pretaple-

69.a

> M1

70.a

doSanas skidrums novér§ ledus vai sarmas veidoSanos vai
sniega uzkraSanos uz aizsargatam (ar pretapledosanas
skidrumu apstradatam) lidmasSinas virsmam.

“Nelabveligs apvidus” ir
a) apvidus, kur:

i) nepiemérotas virsmas d€| nav iesp&jams veikt piespiedu nose-
$anos; vai

ii) nav iesp&ams helikoptera eso$ajam personam nodrosinat atbil-
stosu aizsardzibu pret stihiju; vai

iii) meklesanas un glabsanas darbibas/iesp&jas nav savienojamas ar
paredzamo risku; vai

iv) ir nepienemams risks apdraudét cilvékus vai mantu uz zemes;
b) katra gadijuma $ads apvidus:

i) darbibam virs Gdens — atklatas juras platiba uz ziemeliem no
45° Z p. un uz dienvidiem no 45° D p., ja vien tas valsts, kura
notiek darbibas, atbildiga iestade kadu dalu nav noteikusi par
labveligu; un

i) blivi apdzivotas teritorijas dalas, kuras nav piemé&rotas platibas
drosas piespiedu noséSanas vajadzibai.

“Cilveka—masinas saskarne (HMI)” ir atsevisku ieriu sastavdala, kas
sp&j apstradat cilvéka un masinas mijiedarbibu. Saskarne sastav no
aparatiiras un programmatiiras, kas lauj masinam vai sisttmam inter-
pretét un apstradat lietotaja ievadito informaciju un sniegt lietotajam
nepiecieSamos rezultatus.

70. 4 “Nosésanas lémuma piepemsanas punkts (LDP)” ir nos€Sanas
raksturojumu noteikSanai izmantojams punkts, no kura, ja taja
ir notikusi dzingja atteice, iesp&jams drosi turpinat nosésanos
vai sakt partraukto nosg€Sanos.

“Nosé&sanas distance ierasanas laika (LDTA)” ir nos€Sanas distance, kas
sasniedzama parastos ekspluatacijas apstaklos, pamatojoties uz nose-
Sanas raksturojumiem un saistitajam procediiram, kas noteikti attieciba
uz domingjosiem apstakliem noséSanas laika.

>Mil 71. < “Pieejama nosé$anas distance (LDA)” ir skrejcela garums, ko

>M1

par pieejamu deklar&jusi lidostas valsts un kas ir derigs lidma-
§inas noskrgjienam péc nos€Sanas.

72. 4 “Sauszemes lidmasina” ir gaisa kugis ar nekustigiem spar-
niem, kas paredzets, lai veiktu pacel$anos un noséSanos uz
zemes, arT amfibijas, ko izmanto ka sauszemes lidmasinas.

Ml 73. « “Helikoptera vietgja ekspluatacija” ir komerciali gaisa parva-

> M1

dajumi, ko dienas laika veic ar helikopteru, kura maksimala
sertificetd pacelSanas masa (MCTOM) ir lielaka par 3 175 kg
un maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija
(MOPSC) nav lielaka par devipam vietam, marSrutos, kuros
navigacija notiek, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, un ko
veic lidojumu veik$anas rokasgramata noteikta viet€ja geogra-
fiska teritorija.

74. < “Sliktas redzamibas procediras (LVP)” ir procediras, ko
pieméro lidlauka, lai sliktas redzamibas apstaklos garantétu
drosu ekspluataciju I un II kategorijas parametriem neatbil-
stigas, ka ar Il un III kategorijas pieejas laika, ka ari pacel-
Sanas laika sliktas redzamibas apstaklos.
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>Mil 75 « “PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO)” ir pacel-
Sanas, ja RVR ir mazaka par 400 m, bet nav mazaka par 75 m.

»>Mil 76. « “I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (LTS CAT
1)” — 1 kategorijas instrumentala pieeja un nosé$anas, kad DH
atbilst I kategorijai, bet RVR ir mazaka neka parasti $aja DH,
tacu ne mazaka par 400 m.

v M4
76.a “tehniskas apkopes parbaudes lidojums (MCF)” ir gaisa kuga ar lido-
jumderiguma sertifikatu vai ar lidoSanas atlauju lidojums, ko izmanto
trauc€jummekl&sanai vai vienas vai vairaku sistému, dalu vai iericu
tehniskas apkopes veik$anai, ja sistému, dalu vai iericu funkcionésanu
nevar noteikt parbaudés uz zemes, un ko veic kada no $adam situa-

cijam:

a) ta noteikts gaisa kuga tehniskas apkopes rokasgramata (“AMM”)
vai citos tehniskas apkopes datos, ko izdevis projekta apstipri-
najuma turétajs, kur§ atbild par gaisa kuga lidojumderiguma uztu-
resanu;

b) péc tehniskas apkopes ta, ka pieprasa ekspluatants vai ierosina
organizacija, kas atbild par gaisa kuga lidojumderiguma uzturé$anu;

c) péc tehniskas apkopes organizacijas pieprasijuma, lai parbauditu
sekmigu defektu novérsanu;

d) palidzot bojajumu izolacija vai defektu noversana;

»>Mil 77. < “Maksimala  operativa  pasazieru vietu konfiguracija
(MOPSC)” ir viena gaisa kuga pasaZieru vietu maksimalais
skaits (neskaitot apkalpes loceklu vietas), kas noteikts eksplua-
tacijas noliikos un kas precizéts lidojumu veikSanas rokasgra-
mata. Nemot par pamatu maksimalo pasazieru vietu konfigu-
raciju, kas noteikta tipa sertifikata (7C), papildu tipa sertifikata
(STC) izsniegSanas procesa vai tad, ja TC vai STC pielago
atbilstigi konkrétam gaisa kugim, ka arT nemot véra eksplua-
tacijas ierobezojumus, MOPSC var but vienads vai mazaks
vietu skaits.

>Mil 78. « “Medikis” ir medicinas darbinieks, ko HEMS lidojuma laika
parvada helikoptera, tostarp — bet ne tikai — arsti, medmasas
un neatlickamas mediciniskas palidzibas darbinieki.

VM3
78.a “Sikas atteices stavoklis” ir atteices stavoklis, kur§ ievérojami nesama-
zina gaisa kuga droSumu un kura nepiecieSamas lidojuma apkalpes
darbibas, kas pilniba atbilst tas spgam.

78.b “Vielu problematiska lietosana” nozimé, ka lidojuma apkalpes un
salona apkalpes locek]i un cits drosibu ietekmgjoSs personals vienu
vai vairakas psihoaktivas vielas lieto:

a) radot tieSu apdraud&jumu lietotdgjam vai apdraudot citu personu
dzivibu, veselibu vai labklajibu; un/vai

b) radot vai padzilinot profesionalas, sabiedriskas, garigas vai fiziskas
problémas vai trauc&jumus.

>Mil 79. < “Nakts” ir laika periods no civilas vakara kréslas beigam lidz
civilas ritausmas sakumam vai cits tads laika periods starp
saulrietu un saulléktu, kuru var noteikt attieciga pilnvarota
iestade.
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>Mi1 80. « “Nakts redzamibas brilles (NVG)” ir uz galvas uzliekama

binokulara, gaismu pastiprinoSa ierice, kas naktl uzlabo
sp&ju orientéties péc redzamas virsmas.

>Mil 81. « “Nakts redzamibas att€lveides sistema (NVIS)” ir sisteéma, kura

apvienoti visi elementi, kas nodroSina veiksmigu un drosu
NVG lietosanu helikoptera vadiSanas laika. Sistéma ir vismaz:
NVG, NVIS apgaismojums, helikoptera ierices, apmacibas un
nepartraukta lidojumderiguma uzturésana.

>Mil 82. « “Labveligs apvidus” ir apvidus, kur:

a) iesp&jams veikt piespiedu nosg€sanos;

b) helikoptera pasazieriem iesp&jams nodroSinat atbilstigu
aizsardzibu pret dabas apstaklu iedarbibu; un

c) meklésanas un glabsanas darbibas/iespgjas ir savienojamas
ar paredzamo risku.

Par labveligam jebkura gadijuma atzist blivi apdzivotas terito-
rijas dalas, kur iesp&jama atbilstigi drosa piespiedu nosés$anas.

> Ml 83. « “Neprecizas pieejas procedira (NPA)” ir instrumentalas

pieejas procediira, kur, vienmerigi samazinot augstumu pieejas
beigu posma (CDFA), minimalais nolaiSanas augstums (MDH)
vai DH nav zemaks par 250 p&dam un RVR/CMV nav mazaks
par 750 m lidmasmam un 600 m helikopteriem.

>Mil 84. « “NVIS apkalpes loceklis” ir NVIS lidojumam norikots tehnis-

kas apkalpes loceklis.

>Mil 85. « “NVIS lidojums” ir lidojums, ko nakts vizualajos meteorolo-

giskajos apstaklos (VMC), lidojumu apkalpei izmantojot NVG,
veic ar helikopteru, kuru ekspluaté atbilstigi NVIS apstipri-
najuma nosacijumiem.

86. “Darbibas atklata jura” ir helikoptera darbibas, kuras lidojuma bitiska
dala tiek veikta virs atklatas jiiras platibam uz vietu atklata jura vai no
tas.
86.a “Vieta atklata jura” ir izmantoSanai helikopteru darbibas paredzeta
ietaise uz nostiprinatas vai peldosas konstrukcijas vai kuga atklata jura.
86.b “Atklatas joras platiba” ir @idens klajs jiras pus€ no krasta linijas.
> Ml 87. « “Ekspluatacijas vieta” ir vieta, kas nav lidlauks un ko eksplua-
tants vai gaisa kuga kapteinis, vai komandieris izvelgjies, lai
veiktu nos€Sanos, pacelSanos un/vai argjas darbibas ar kravu.

>Mil 83. « “l. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluata-
cija, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj
nosésties pieejamaja partrauktas pacelSanas distancé vai —
atkarba no ta, kad notiek atteice, — drosi turpinat lidojumu
uz piemerotu nosésanas zonu.

>Mil 89. « “2. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluata-

cija, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj
dro$i turpinat lidojumu, izpemot gadijumu, ja atteice notiek
pacelSanas posma sakuma vai nosé$anas beigu posma, jo
$ajos gadijumos, iesp&jams, nepiecieSama piespiedu nos€sanas.
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vB

»>Mi1 90. « “3. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija” ir ekspluata-
cija, kad dzingja atteices gadijuma jebkura lidojuma posma
helikopteram ar vairakiem dzingjiem varétu but javeic
piespiedu nos€Sanas vai helikopteram ar vienu dzingju
piespiedu nosgSanas javeic noteikti.

»>Mil 91. « “Lidojuma vadiba” ir atbildiba par lidojuma uzsaksanu, turpi-
nasanu vai beigSanu, kda arT marSruta mainiSanu dro§ibas
apsverumu dg].

>Ml1 92. « “Il kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (OTS
CAT II)” ir preciza instrumentala pieeja un noséSanas, izman-
tojot ILS vai MLS, apstaklos, kad nav pieejami dazi vai visi Il
kategorijas parametriem atbilstigie precizas tuvo$anas ugunu
sistémas elementi un kad
a) DH ir mazaks par 200 p&dam, bet nav mazaks par 100

pedam; un
b) RVR nav mazaka par 350 m.

>Mil 93. « “A klases lidmasSinas” ir vairakdzingju turbopropelleru lidma-
§inas, kam MOPSC ir lielaka par devipam pasazieru vietam
vai maksimala pacelSanas masa ir lielaka par 5 700 kg, ka ar1
visas daudzdzingju turboreaktivas lidmasinas.

> Ml 9%4. « “B klases lidmasinas” ir propellerdzingju lidmasinas, kam
MOPSC nav lielaka par devinam pasazieru vietam un maksi-
mala pacel$anas masa nav lielaka par 5 700 kg.

Ml 95. « “C klases lidmasinas” ir virzuldzingju lidmasinas, kam
MOPSC ir lielaka par devipam pasaZieru vietam vai maksi-
mala pacel$anas masa ir lielaka par 5 700 kg.

YM14

95.a “personala parvadasanas ierices sisttma (PCDS)” ir sistema, kas ietver

vienu vai vairakas ierices, kas ir vai nu piestiprinatas pie pacélaja vai
kravas aka, vai piestiprinatas rotorplanam, ko izmanto cilvéka argjas
kravas (HEC) laika, vai helikoptera vincu ekspluatacijai (HHO). lericei
ir strukturalas sp€jas un Ipasibas, kas vajadzigas, lai transportetu pasa-
zierus arpus helikoptera pieméram, droSibas jostu komplekts ar atru
izlaiSanu vai bez tas un stropi ar savienotaja gredzenu, stingrs grozs
vai sprosts;

95.b “vienkarSa personala parvadaSanas ierices sistéma (vienkarSa

“PCDS”)” ir PCDS, kas atbilst $adiem nosacijumiem:

a) atbilst saskanotam standartam, kas noteikts Eiropas Parlamenta un
Padomes Regula (ES) 2016/425 (') vai Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2006/42/EK (?);

b) ir paredzéta tam, lai ierobeZotu ne vairak ka vienu personu
(pieméram, pacélaja vai kravas aka operatoru, funkciju specialistu
vai fotografu) salona iekSpus€, vai ierobezotu ne vairak ka divas
personas arpus kabines;

¢) nav cieta konstrukcija, pieméram, kratips, platforma vai grozs;

VB

> M1 96. < “Gaisa kuga kapteinis” ir pilots, kas iecelts, lai atbildétu par
gaisa kuga vadisanu un lidojuma dro$u norisi. Komercialajos
gaisa parvadajumos gaisa kuga kapteini sauc par komandieri.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 9. marta Regula (ES) 2016/425 par indivi-
dualajiem aizsardzibas lidzekliem un ar ko atcel Padomes Direktivu 89/686/EEK
(OV L 81, 31.3.2016., 51. Ipp.).

(®>) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 17. maija Direktiva 2006/42/EK par
ma§inam, un ar kuru groza Direktivu 95/16/EK (OV L 157, 9.6.2006., 24. lpp.).
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YM13

96.a “Parngsajama EFB” ir parngsajama EFB saimniekplatforma, ko
izmanto pilotu kabing un kas nav sertificéta gaisa kuga konfiguracijas
sastavdala.

96.b “Parnésajama elektroniska ierice (PED)” ir jebkada veida elektroniska
ierice, parasti (bet ne tikai) plasa patérina elektroiekarta, ko gaisa kugt
ienesusi apkalpes locekli vai pasazieri vai kas ienesta ka kravas dala
un kas nav sertificéta gaisa kuga konfiguracijas sastavdala. Ta aptver
visas iekartas, kas spgj paterét elektroenergiju. Elektroenergiju var
nodros$inat vai nu ieksgjie avoti, pieméram, baterijas (uzladéjamas un
atkartoti neuzladgjamas), vai arT ierices var blt pievienojamas pie
konkr&tiem baroSanas avotiem gaisa kugi.

vB

> Ml 97. < “Galvena uzpémeéjdarbibas vieta” ir organizacijas galvenais
birojs vai registréts birojs, kur tick veiktas galvenas finansu
funkcijas un $aja regula min&to darbibu operativa kontrole.

>Mil 98. « “Prioritaro perona parbauzu noteikSana” ir prioritara rakstura
pieskirSana konkrétai perona parbauzu kopgja skaita dalai, ko
ik gadus veic kompetenta iestade vai kas tiek veiktas tas varda
saskana ar ARO dajas noteikumiem.

»>Mi1 99. « “Sabiedribas intereSu teritorija (PIS)” ir teritorija, ko izmanto
tikai darbibam sabiedribas interesés.

»>Mi1 100. « “Perona parbaude” ir gaisa kuga, lidojuma apkalpes un salona
apkalpes kvalifikaciju un lidojuma dokumentacijas kontrole,
lai parliecinatos par atbilstibu piemérojamajam prasibam.

»>Mi1 101. « “Defektu novérsanas starplaiks” ir ekspluatacijas laika ierobe-
zojums kadas iekartas atteices gadijuma.

> M1 102. « “Pieejama partrauktas pacelSanas distance (RTODAH)” ir
pieejas p&dgja posma un pacelSanas zonas garums, kura dekla-
réta ka pieejama un ir deriga 1. klases parametru helikopte-
riem partrauktas pacelSanas pabeigSanai.

»>Mi1 103. « “NepiecieSsama partrauktas pacel$anas distance (RTODRH)” ir
horizontalais attalums, kads nepiecieSams no pacelSanas
sakuma lidz punktam, kura helikopters pilniba apstajas péc
dzingja atteices un pacel$anas partraukSanas lémuma pienem-
Sanas punkta.

M9

103.a “Prasitas navigacijas veiktsp&jas (RNP) specifikacija” ir navigacijas
specifikacija PBN ekspluatacijai, kura ir ieklauta borta navigacijas
veiktsp&jas parraudzibas un bridinasanas prasiba.

VYMi14

103.b “gaisa satiksmes noteikumi” ir noteikumi, kas izklastiti Komisijas Iste-
nosanas regula (ES) Nr. 923/2012 (V);

(") Komisijas 2012. gada 26. septembra Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012, ar ko nosaka
vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatacijas normas aeronavigacijas pakalpojumiem
un procediiram un ar ko groza Istenosanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un Regulas (EK)
Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006 un (ES)
Nr. 255/2010 (OV L 281, 13.10.2012., 1. Ipp.).
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VY M15

VYMi15

103.c

> M1

> M1

107.a

> M1

> M1

109.a

> M1

> M1

“Skrejcela stavokla zinojums (RCR)” ir visaptveross standartizets zino-
jums par skrejcela virsmas stavokli un ta ietekmi uz lidmasinas nosé-
Sanos un pacel$anos, ko apraksta, izmantojot skrejcela stavokla kodu.

104. « “Redzamiba uz skrejcela (RVR)” ir attalums, kura robezas uz
skrejcela ass esoSa gaisa kuga pilots var redzeét skrejcela
mark&jumu vai skrejcelu ierobezojosas ugunis, vai skrejcela
ass linijas ugunis.

105. < “Drosa piespiedu nos€Sanas” ir nenovérSama nos€$anas uz
zemes vai tdens, kuras veikSanas laika var pietickami pama-
toti paredzet, ka gaisa kugi vai uz attiecigas virsmas esoSajam
personam netiks nodariti miesas bojajumi.

106. < “Hidroplans” ir gaisa kugis ar nekustigiem sparniem, kas pare-
dzets, lai veiktu pacelSanos un nos€$anos uz tidens virsmas,
arl amfibijas, ko izmanto ka hidroplanus.

107. < “Atseviski skrejceli” ir skrejceli, kas ir viena lidlauka un ir
atseviSkas nolaiSanas virsmas. Ja kads no skrejceliem ir
blokéts, Sos skrejcelus var izmantot papildus vai $kérsot,
netraucgjot citu skrejcelu planoto ekspluataciju. Katram skrej-
celam jabit atseviskai pieejas procediirai ar atseviskiem navi-
gacijas lidzekliem.

“Ipasi sagatavots ziemas skrejcels” ir skrejcel§ ar sausu, sasalusu
virsmu, ko veido sablivéts sniegs vai ledus un kas ir apstradata ar
smiltim vai granti vai kas ir mehaniski apstradata skrejcela sakeres
uzlabo$anai.

108. < “Specials VFR lidojums” ir VFR lidojums, kuru gaisa
satiksmes vadiba atlavusi veikt vadibas zona, ja meteorologi-
skie apstakli ir sliktaki neka vizudli meteorologiskie apstakli

(VMC).

109. < “Stabila pieeja (SAp)” ir konfiguracijas, energijas un lidojuma
trajektorijas zina kontroléta un atbilstiga pieeja no ieprieks
noteikta punkta vai absoliita/relativa augstuma lidz punktam
50 pedu augstuma virs skrejcela slieksna vai [1dz punktam, kur
sakts izlidzinaSanas manevrs, ja Sis punkts bijis augstaks.

“Sterils lidojuma apkalpes nodalfjums” ir jebkur§ laika periods, kura
lidojuma apkalpes locek]us netrauc€ vai nenover§ to uzmanibu,
iznemot tadu jautajumu dél, kas ir kritiski droSai gaisa kuga eksplua-
tacijai vai taja esoSo personu drosibai.

110. « “PacelSanas rezerves lidlauks” ir rezerves lidlauks, kur gaisa
kugis vajadzibas gadijuma var nos@sties Tsi péc pacelSanas, ja
nav iesp&jams izmantot izlidoSanas lidlauku.

111. « “Lémuma pienemsanas punkts paceloties (T’DP)” ir pacelSanas
raksturojumu noteikSanai izmantojams punkts, no kura, ja taja
notick dzingja atteice, pacelSanos var partraukt vai drosi
turpinat.
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VYMil1

YMi13

> M1

> M1

> M1

117.a

> M1

120.

120.a

112. « “Pieejama pacelSanas distance (70DA)” lidmaSimam ir
pieejamas ieskr€jiena distances garums plus Skerslbrivas joslas
(ja tada ir) garums.

113. < “Pieejama pacelSanas distance (TODAH)” helikopteriem ir
pieejas beigu posma un pacelSanas zonas garums plus
pieejamas helikopteru $kérslbrivas joslas (ja tada ir) garums,
kas deklaréta ka pieejama un ir piemérota helikopteriem pacel-
Sanas pabeigSanai.

114. < “NepiecieSsama pacelsanas distance (TODRH)” helikopteriem
ir horizontalais attalums, kas nepiecieSams no pacelSanas
sakuma lidz punktam, kura péc kritiska dzingja atteices TDP
punkta, bet pargjiem dzingjiem darbojoties, neparsniedzot ap-
stiprinatos ekspluatacijas ierobezojumus, tiek sasniegts dross
pacelSanas atrums (Vross), izraudzits augstums un pozitivs
augstuma uznemsanas gradients.

115. < “Pacelanas trajektorija” — viena kritiska dzingja atteices gadi-
juma — ir vertikala un horizontala trajektorija no konkr&ta
punkta pacelSanas posma lidz 1500 p&du augstumam virs
zemes lidmaSindm un Ilidz 1000 p&du augstumam virs
zemes helikopteriem.

116. < “PacelSanas masa” ir masa ar kravu un pasazieriem helikopte-
riem pacelSanas sakuma, bet lidmasinam pacel$anas ieskre-
jiena bridi.

117. < “Pieejama ieskr€jiena distance (TORA)” ir skrejcela garums,
ko lidostas valsts ir deklargjusi par pieejamu un kas ir derigs
ieskrgjienam lidmasinai, kas veic pacelSanos.

Funkciju specialists ir persona, kuru norikojis ekspluatants vai tresa
persona vai kas darbojas ka uzp@mums un kas veic uzdevumus uz
zemes, kuri tieSi saistiti ar specializéto funkciju, vai veic specializétus
uzdevumus gaisa kugi vai no gaisa kuga.

118. « “Tehniskas apkalpes loceklis” ir HEMS, HHO vai NVIS
komercialajos gaisa parvadajumos iesaistiti apkalpes locekli,
kas nav lidojuma apkalpes vai salona apkalpes locekli un
kam ekspluatants uzticgjis gaisa kugl vai uz zemes palidzét
pilotam pildit HEMS, HHO vai NVIS darbibas, kuras biitu
jaizmanto TpaSas gaisa kuga iekartas.

119. < “Tehniskas instrukcijas (77)” ir jaunakais speka esoSais izde-
vums tehniskajam instrukcijam bistamo izstradajumu drosai
parvadasanai pa gaisu (Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air), tostarp Papildinajums
un jebkurs Pielikums, kuru apstiprindjusi un public&jusi Starp-
tautiska Civilas aviacijas organizacija.

“Deriga krava” ir pasazieru, bagazas, kravas un apkalpojosa personala
aprikojuma, ka arT balasta kopg&jais svars.

“A tipa EFB lietotne” ir EFB lictotne, kuras atteice vai nepareiza
lietosana neietekmé drosibu.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 27

VYM13
120.b “B tipa EFB lietotne” ir EFB lietotne:

a) kuras atteice vai nepareiza lietoSana tiek klasificéta ne augstak ka
sikas atteices stavoklis; un

b) kas neaizstaj un nedublé nevienu sistému vai funkciju, kas nepie-
cieSama saskana ar lidojumderiguma noteikumiem, gaisa telpas
prasibam vai ekspluatacijas noteikumiem.

>Ml 121. < “Patstavigs NVIS lidojums” — NVIS lidojumu gadfjuma — ir
dala VFR lidojuma, ko veic nakti, apkalpes loceklim neizman-
tojot NVG.

>Ml 122. 4 “Uzpémums” ir fiziska vai juridiska persona, pelpas vai
bezpelpas organizacija vai jebkura oficiala struktiira, kam ir
vai nav savs personals.

>Mi1 123. « “V;” ir maksimalais atrums pacelSanas posma, pie kura
pilotam japienem pirmais l€émums, lai apturdtu lidmasinu
pieejamas partrauktas pacelSanas distances robezas. V, ir arT
minimalais atrums pacelSanas posma péc kritiska dzingja
atteices pie Vg, kad pilots var turpinat pacelSanos un sasniegt
vajadzigo augstumu virs pacelSanas virsmas pacelSanas
distances robezas.

>Ml 124. « “Vgp~ ir atrums, pie kura tiek pienemts, ka pacel$anas laika
notikusi kritiska dzingja atteice.

>Ml1 125 « “Vizuala pieeja” ir pieeja, kad dalgji vai pilniba neizpilda
instrumentalas pieejas procediiru un pieeju veic, izmantojot
vizualu kontaktu ar apvidus reljefa orientieriem.

126. “Laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks” ir piem&rots lidlauks,
kura uz paredzamo izmanto$anas laiku meteorologiskie zinojumi vai
prognozes, vai to apvienojums rada, ka laika apstakli atbildis vai
parsniegs prasitos minimalos lidlauku ekspluatacijas nosacijumus, un
skrejcela virsmas stavokla zinojumi rada, ka bis iespgjams veikt drosu
nosésanos.

127. “Ligums par nomasanu ar apkalpi” ir ligums:

— CAT ekspluatacijas gadijuma — ligums starp gaisa parvadatajiem,
saskana ar ko gaisa kugi ekspluaté atbilstigi iznomataja gaisa kuga
ekspluatanta apliecibas (4OC) noteikumiem, vai

— tadas komercialas ekspluatacijas gadijuma, kas nav CAT, — ligums
starp ekspluatantiem, saskana ar ko gaisa kugi ekspluaté uz gaisa
kuga iznomataja atbildibu.

VYM15
128. “Slapjs skrejcels” ir skrejcels, kura virsma taja apgabala, ko paredzéts
izmantot, ir parklata ar jebkadu redzamu mitrumu vai Iidz 3 mm
(ieskaitot) dzilu tdens kartu.
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VYMi14

VYMi13

YMi14

VYMi13

1I PIELIKUMS

IESTAZU PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAI
[PART-ARO]
ARO.GEN.005 Darbibas joma

Saja pielikuma noteiktas prasibas administracijas un parvaldibas sistemam, kas
Agentirai un dalibvalstim japilda, lai ieviestu un istenotu Regulu (EK)
Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumus attieciba uz civilas aviacijas gaisa
kugu ekspluataciju.

GEN APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
1 SADALA
Vispariga informacija
ARO.GEN.115 Uzraudzibas dokumentacija

Kompetenta iestade attiecigajiem darbiniekiem nodro$ina visus tiesibu aktus,
standartus, noteikumus, tehniskas publikacijas un saistitos dokumentus, lai Sie
darbinieki varétu veikt savas funkcijas un izpildit pienakumus.

ARO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panaksanai

a) Agentlra izstrada attiecigos Iidzeklus atbilstibas panak$anai (AMC), ko var
izmantot, lai panaktu atbilstibu Regulas (ES) 2018/1139 un tas delegétajiem
un TstenoSanas aktiem;

b

~

alternativus lidzeklus atbilstibas panakSanai var izmantot, lai panaktu atbil-
stibu Regulas (ES) 2018/1139 un tas delegétajiem un TstenoSanas aktiem;

C

~

Kompetenta iestade izveido sistému, ar kuru var konsekventi izvertgt, vai visi
alternativie lidzekli atbilstibas panak$anai, ko izmanto pati kompetenta iestade
un tas uzraudzitds organizacijas un personas, atbilst Regulai (ES) 2018/1139
un tas delegétajiem un istenoSanas aktiem. Minéta sistéma ietver procediiras,
lai ierobezotu, atsauktu vai grozitu apstiprinatos alternativos lidzeklus atbil-
stibas panaksanai, ja kompetentd iestade ir pieradijusi, ka Sie alternativie
lidzekli atbilstibas panakSanai neatbilst Regulai (ES) 2018/1139 un uz tas
pamata piepemtajiem delegétajiem un TstenoSanas aktiem.

d) Kompetenta iestade izverte visus alternativos lidzeklus atbilstibas panaksanai,
ko organizacija ierosinajusi:

1) saskana ar §1s regulas III pielikuma (Part-ORO) ORO.GEN.120. punkta
b) apakSpunktu;

2) attieciba uz gaisa baloniem — saskana ar Komisijas Regulas (ES)
2018/395 (') I pielikuma (Part-BOP) BOP.ADD.010. punktu.

analizgjot nodroSinato dokumentaciju un — ja uzskata par nepiecieSamu —
veicot organizacijas parbaudi.

Komisijas 2018. gada 13. marta Regula (ES) 2018/395, ar ko saskana ar Eiropas Parla-

(1

~

menta un Padomes Regulu (EK) Nr. 216/2008 nosaka siki izstradatus noteikumus gaisa
balonu ekspluatacijai (OV L 71, 14.3.2018., 10. Ipp.).
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VYM13

YMi14

Kad kompetenta iestade ir konstat&jusi, ka alternativie lidzekli atbilstibas
panaksanai ir saskana ar IstenoSanas noteikumiem, ta bez nepamatotas kave-
Sanas:

1) informé pieteikuma iesniedz&u par to, ka atbilstibas panakSanai var Tstenot
alternativos Iidzek]us, un vajadzibas gadfjuma attiecigi groza apstipri-
najumu, specializétas ekspluatacijas atlauju vai pieteikuma iesniedzgja
sertifikatu; un

2) informé Agenturu par to saturu, tostarp iesniedz attiecigo dokumentu
kopijas;

3) informé pargjas dalibvalstis par piepemtajiem alternativajiem lidzekliem
atbilstibas panaksSanai.

e) Kad kompetenta iestade izmanto alternativos Itdzeklus, lai panaktu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas prasibam, ta:

1) nodroSina, lai Sie lidzekli batu pieejami visam tas uzraudzitajam organiza-
cijam un personam; un

2) bez nepamatotas kaveéSanas informeé Agenturu.

Kompetenta iestade Agentiirai sniedz pilnigu aprakstu par alternativajiem Ii-
dzekliem atbilstibas panaksanai, tostarp visus bitiskos procediru labojumus,
ka ari novért€jumu, kas pierada istenoSanas noteikumu izpildi.

ARO.GEN.125 Informacija Agenturai

a) Kompetenta iestade bez nepamatotas kavé$anas informé Agenturu, ja radusas
problémas ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumu
izpildi.

b) Kompetenta iestade sniedz Agentiirai drosibas zina nozimigu informaciju, kas
izriet no zinojumiem par notikumiem, kurus san@musi kompetenta iestade.

ARO.GEN.135 Tilitéja reakcija uz drosibas problemam

a) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 376/2014 (1)
noteikumus, kompetenta iestade ievie§ sisttmu pienacigai drosibas informa-
cijas vakSanai, analiz€Sanai un izplatisanai.

b) Agentiira isteno sisttmu pienacigai visas sanemtas attiecigas droSibas infor-
macijas analiz88anai un bez nepamatotas kavéSanas nodod dalibvalstim un
Komisijai visu nepiecieSamo informaciju, tostarp ieteikumus vai informaciju
par veicamajam korig€josam darbibam, lai savlaicigi reag€tu uz drosibas
problému, kas saistita ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas Tstenosanas notei-
kumu darbibas joma ietilpstoSajiem izstradajumiem, dalam, iericeém, personam
vai organizacijam.

¢) Sapemot a) un b) punkta noradito informaciju, kompetenta iestade veic attie-
cigus pasakumus drosibas problémas risinasanai.

d

=

Par c) punkta ming&tajiem pasakumiem nekavé&joties jainforme visas personas
vai organizacijas, kam Sie pasakumi javeic saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam. Kompetenta iestade
par Siem pasakumiem informé ari Agentiiru un gadijuma, ja nepiecieSama
kopiga riciba, — ar1 citas iesaistitas dalibvalstis.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 376/2014 (2014. gada 3. aprilis) par

—~
-

zinoSanu, analizi un turpmakajiem pasakumiem attiectba uz atgadijumiem civilaja avia-
cija un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 996/2010 un atcel
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2003/42/EK, Komisijas Regulas (EK)
Nr. 1321/2007 un (EK) Nr. 1330/2007 (OV L 122, 24.4.2014., 18. Ipp. Ipp.).
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1l SADALA
Parvaldiba
ARO.GEN.200 Parvaldibas sistema

a) Kompetenta iestade izveido un uztur parvaldibas sistému ar vismaz $adiem
elementiem:

1) tas organizaciju raksturojoSas dokument&tas politikas nostadnes un proce-
diiras, ka arT lidzek]i un metodes, ar kuriem panakt atbilstibu Regulai (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumiem. Procediras ir regulari jaat-
jaunina, un tas kalpo par kompetentas iestades darba pamatdokumentiem
attiecigo uzdevumu veiksanai;

2) pietickams darbinieku skaits kompetentas iestades funkciju veikSanai un
pienakumu izpildei. Siem darbiniekiem jabiit atbilstigai kvalifikacijai, lai
veiktu vipiem uzticgtos uzdevumus, un nepiecieSamajam zinasanam, piere-
dzei, sakotngjai un periodiskai apmacibai, lai nodroSinatu pastavigu
kompetenci. Jabuit sistémai, ar kuru planot darbinieku pieejamibu, lai
nodro$inatu visu uzdevumu pienacigu izpildi;

3) piemerotas iekartas un biroju telpas uztic€to uzdevumu izpildei;

4) funkcija, ar ko uzrauga parvaldibas sist€émas atbilstibu attiecigajam
prasibam un procediiru piemerotibu, tostarp ieksgja revizijas un drosibas
riska parvaldibas procesa izveide. Atbilstibas uzraudziba ieklauj atgrieze-
niskas saites sisttmu revizija giito atzinumu nosiitiSanai kompetentas
iestades galvenajai vadibai, lai vajadzibas gadijuma veiktu korigg€joSas
darbibas; un

5) persona vai personu grupa, kas attieciba uz atbilstibas uzraudzibas funkciju
ir tiesi paklauta kompetentas iestades galvenajai vadibai.

b) Kompetenta iestade katrai darbibas jomai, tostarp parvaldibas sist€mai, iecel
vismaz vienu personu, kas ir pilniba atbildiga par attiecigo uzdevumu parval-
dibu.

¢) Kompetenta iestade izveido procediiras, lai veiktu nepiecieSamas informacijas
apmainu ar citam kompetentajam iestadém un sniegtu tam palidzibu, tostarp
saistiba ar visiem atzinumiem un papildu darbibam, kas veiktas to personu un
organizaciju uzraudzibas rezultata, kuras darbojas vienas dalibvalsts teritorija,
bet kuras ir sertificgjusi M4 vai apstiprinajusi < citas dalibvalsts kompe-
tenta iestade vai Agentira »MI vai kuras tai iesniedz deklaracijas. <«

d

N

Standartizacijas nolukos Agenttrai tiek nodroSinatas ar parvaldibas sistému
saistito proceddru un to grozijumu kopijas.

AROQO.GEN.205 Uzdevumu sadale kvalificétajam vienibam

a) Uzdevumus saistiba ar personu vai organizaciju sakotngjo sertificéSanu
> M4 , specializetas ekspluatacijas atlauju izsniegSanu <« vai pastavigo
uzraudzibu, piemérojot Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas notei-
kumus, dalibvalstis uztic tikai kvalificétam vienibam. Uzdevumu sadalé
kompetenta iestade nodroSina, lai tai biitu:

1) sist€éma, ar kuru veikt sakotn&jo un periodisko novérte§jumu tam, vai kvali-
ficéta vieniba atbilst Regulas (EK) Nr. 216/2008 V pielikumam.

ST sistéma un novért€jumu rezultati ir jadokumentg;
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2) ar kvalificéto vienibu panakta dokumentéta vienos$anas, kas abpusgji ap-
stiprinata attiecigaja vadibas ItmenT un kur skaidri noteikti:

i) veicamie uzdevumi;

i) sniedzamas deklaracijas, zinojumi un dokumenti;

iii) tehniskie nosacijumi, kas jaizpilda $adu uzdevumu veikSana;

iv) attiecigais atbildibas nodros§inajums; un

v) §adu uzdevumu izpildes laika iegilitas informacijas aizsardziba.

b) Kompetenta iestade nodrosina, ka ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 4.
dala pieprasitais iek$gjas revizijas process un drosibas riska parvaldibas
process aptver visus kompetentas iestades varda veiktos sertificgSanas
» M4 , atlauju izsniegSanas <« vai pastavigas uzraudzibas uzdevumus.

ARO.GEN.210 Izmaipas parvaldibas sistéma

a) Kompetentaja iestade ir jabut sist€émai, lai noteiktu izmainas, kuras ietekmé
tas spgju veikt uzdevumus un pildit pienakumus, kas noteikti Regula (EK)
Nr. 216/2008 un tas stenosanas noteikumos. ST sistéma nodroina, ka kompe-
tenta iestade var veikt nepiecieSamas darbibas, lai uzturétu parvaldibas
sisttmas piemérotibu un efektivitati.

b) Kompetenta iestade atjaunina parvaldibas sisttmu, laikus atspogulojot
jebkadas Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumos veiktas
izmainas, lai nodroSinatu to efektivu TstenoSanu.

¢) Kompetenta iestade informé Agentiru par izmainam, kas ietekmé kompe-
tentas iestades sp&u veikt uzdevumus un pildit pienakumus, kuri noteikti
Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas Tsteno$anas noteikumos.

ARO.GEN.220 Uzskaite

a) Kompetenta iestade izveido uzskaites sistemu, kas nodrosina pietickami labu
uzglabasanu, piekluvi un uzticamu izsekojamibu attieciba uz $adiem doku-
mentiem:

1) parvaldibas sistémas dokumentétas politikas nostadnes un procediras;

2) personala apmaciba, kvalifikacija un apstiprinasana;

3) uzdevumu sadale, iek]Jaujot gan ARO.GEN.205. punktd pieprasitos
elementus, gan informaciju par uzticétajiem uzdevumiem;

4) sertifikacijas procesi un sertificto organizaciju pastaviga uzraudziba;

4.a

N

atlauju pieskirSanas process paaugstinata riska komercialai specializétai
ekspluatacijai un $adas atlaujas turétaja pastaviga uzraudziba;
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5) deklaracijas procesi un deklar€to organizaciju pastaviga uzraudziba;

»Ml 6) € pilniga informacija par sertificétu organizaciju rikotajam
macibu programmam un attieciga gadijuma $adas macibas
izmantoto FSTD saraksts;

7) to personu un organizacija uzraudziba, kas veic darbibas vienas dalib-
valsts teritorija, bet ko uzrauga, ir sertificgjusi vai kam izsniedz atlauju
citas dalibvalsts kompetenta iestade vai Agentlira saskanad ar $o iestaZu
vieno$anos;

8) gaisa kugu, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, ekspluatacijas
uzraudziba, ko veic nekomerciali ekspluatanti

> M1 9) € organizaciju ierosinato alternafivo Iidzek]u atbilstibas panak-
Sanai novértéjums un to pazinoSana Agentirai, ka arT kompe-
tentas iestades izmantoto alternativo lidzeklu atbilstibas panak-
Sanai novertgjums;

»Ml1 10) € atzinumi, korig€josas darbibas un pasakumu pabeigSanas
datums;

»Mi1 11) « veiktie izpildes nodroSinaSanas pasakumi;
» M1 12) « drosibas informacija un papildu pasakumi; un

> M1 13) « elastiguma noteikumu izmantoSana saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 14. pantu.

b

~

Kompetenta iestade uztur visu to organizaciju sertifikatu un specializetas
ekspluatacijas atlauju sarakstu, kuras ta izdevusi, ka arT to deklaraciju
sarakstu, kuras ta sapémusi.

c) Visi dokumenti jauzglaba vismaz $aja regula noteikto laika periodu. Ja $ads
periods nav noteikts, dokumenti jauzglaba vismaz 5 gadus, attiecigi piemeé-
rojot noteikumus par datu aizsardzibu.

111 SADALA
Uzraudziba, sertificeSana un izpildes nodroSinasana

ARO.GEN.300 Uzraudziba

a) Kompetentajai iestadei japarbauda:

1) organizaciju vai ekspluatacijas veida atbilstiba prasibam, kas jaizpilda
attiecigi pirms sertifikata, apstiprinajuma vai atlaujas izdoSanas;

2) tas sertificéto organizaciju, specializétas ekspluatacijas, kuru ta atlavusi,
un organizaciju, no kuram ta sanémusi deklaraciju, pastaviga atbilstiba
piemérojamajam prasibam;

3) ekspluatantu, kas veic nekomercialus gaisa parvadajumus ar gaisa
kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, pastaviga atbilstiba
piem@rojamam prasibam; un

4) kompetentas iestades uztic€to attiecigo droSibas pasakumu izpilde, ka
noteikts ARO.GEN.135. punkta c) un d) apak$punkta.
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b) Sis parbaudes:

1) ir japamato ar dokumentiem, kas TpaSi paredzeti, lai par drosibas uzrau-
dzibu atbildigajiem darbiniekiem sniegtu norades par to funkciju veik-
Sanu;

2) attiecigajam personam un organizacijam nodroSina drosibas uzraudzibas
rezultatus;

3) ir japamato ar revizijam un inspekcijam, tostarp gaisa kuga perona
parbaudém un nepazinotam parbaudém; un

4) sniedz kompetentajai iestadei nepiecieSamos pieradijumus, ja javeic turp-
makas darbibas, tostarp ARO.GEN.350. un ARO.GEN.355. punkta pare-
dzgetie pasakumi.

uzraudzibas rezultatus un dro$ibas prioritates.

d) Neskarot ARO.RAMP apaksdala noteikto dalibvalstu kompetenci un to piena-
kumus, to uzraudzibas darbibu tvérumu, kuras vienas dalibvalsts teritorija veic
cita dalibvalsti dibinatas organizacijas vai dzivojoSas personas, nosaka atbil-

e) Ja personas vai organizacijas veiktas darbibas ir saistitas ar vairakam dalib-
valstim vai Agentiiru, kompetenta iestade, kas saskana ar a) punktu atbild par
uzraudzibu, var vienoties, ka uzraudzibas uzdevumus veic Agentiira vai tas(to)
dalibvalsts(-u) kompetenta(-as) iestade(-es), kur notiek darbibas. Visam
personam vai organizacijam, uz kuram attiecas $1 vienoSanas, jasanem infor-
macija par $adas vienoSanas esamibu un tas darbibas tveérumu.

f) Kompetenta iestade savac un apstrada visu informaciju, kas uzskatama par
noderigu uzraudzibai, tostarp gaisa kuga perona parbaudém un nepazinotam
parbaudem.

ARO.GEN.305 Uzraudzibas programma

a) Kompetenta iestade izveido un uztur uzraudzibas programmu ar
ARO.GEN.300. punkta un ARO.RAMP apak$dala paredz&tajam uzrau-
dzibas darbibam.

b) Kompetentas iestades sertificéto organizaciju uzraudzibas programma jaiz-
strada, pemot ve&ra organizacijas Tpatnibas, tas darbibu sarezgitibu un
ieprieksgjo sertifikacijas un/vai uzraudzibas darbibu rezultatus, ka noteikts
ARO.GEN un ARO.RAMP apaksdala, un japamato ar saistito risku novér-
tgjumu. Katra uzraudzibas planosanas cikla jabut:

1) revizijam un parbaudém, tostarp p&c vajadzibas gaisa kuga perona
parbaudém un nepazinotam parbaudém; un

2) atbildiga vaditaja un kompetentas iestades savstarpgjam sanaksmém, kad
abas puses tiek informétas par bitiskiem jautajumiem.

c¢) Kompetentas iestades sertificétajam organizacijam pieméro uzraudzibas
planosanas ciklu, kas nav ilgaks par 24 méneSiem.
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d)

dr)

Uzraudzibas planosanas ciklu var saisinat, ja tiek pieradits, ka organizacijas
drosibas raditdji ir pazeminajusies.

Uzraudzibas planosanas ciklu var paildzinat Iidz ne vairak par 36 ménesiem,
ja kompetenta iestade $a cikla ieprieksgjo 24 meneSu laika konstat&jusi, ka:

1) organizacija ir lietpratigi noteikusi visus aviacijas drosibu apdraudoSos
faktorus un veikusi ar tiem saistito risku parvaldibu;

2) atbilstigi ORO.GEN.130. punktam organizacija ir pastavigi pieradijusi,
ka ta pilniba kontrol& visas izmainas;

3) nav noformétas 1. limena neatbilstibas; un

4) visas korig€josas darbibas ir izpilditas piepemtaja laika perioda vai
kompetentas iestades paildzinata laika perioda, k@ noteikts
ARO.GEN.350. punkta d) apakSpunkta 2. punkta.

Uzraudzibas planosanas ciklu var pagarinat vél par maksimali 48 méneSiem,
ja papildus iepriek§ minétajiem kriterijiem organizacija izveidojusi un
kompetenta iestade apstiprinajusi efekfivu sisttmu kompetentds iestades
pastavigai inform&Sanai par droSibas raditajiem un organizacijas atbilstibu
regulativo noteikumu prasibam.

Attieciba uz organizacijam, kas deklaré savu darbibu kompetentajai iestadei,
uzraudzibas programmu izstrada, pamatojoties uz organizacijas specifi-
skajam iezZIm&m, tas darbibu sarezgitibu un datiem, kas giti, Tstenojot lidz-
$ingjas uzraudzibas darbibas, ka arT ar veiktas darbibas veidu saistita riska
novertejumu. Taja attiecigi ietver arl revizijas un parbaudes, tostarp perona
parbaudes un ieprieks nepazinotas parbaudes.

Attieciba uz organizacijam, kuram ir specializétas ekspluatacijas atlauja,
uzraudzibas programmu izstrada saskapa ar d) apakSpunktu, un taja pem
vera iepriek$gjos atlaujas izsnieg$anas procesus un pasreiz€jo atlaujas deri-
guma procesu, un atlaujas deriguma terminu.

»Mil ¢) 4 Kompetentas iestades izdotas apliecibas, sertifikata, kvalifikacijas

atzZimes vai atestatu turtdjiem piemérojama uzraudzibas
programma ir attiecigas parbaudes, tostarp vajadzibas gadijuma
nepazinotas parbaudes.

»Mil f) € Uzraudzibas programma jabiit informacijai par datumiem, kad

batu javeic revizija un parbaudes un jariko sanaksmes, un $is
revizijas, parbauzu un sanaksmju faktiskas norises datumiem.

ARO.GEN.310 Sakotnéjas sertificeSanas procediira — organizacijas

a)

b)

Sapemot pieteikumu organizacijas sertifikata sakotn&jai izsniegSanai, kompe-
tenta iestade parbauda organizacijas atbilstibu piem&rojamam prasibam.
Veicot So parbaudi, var pemt véra ORO.AOC.100. punkta b) apaksSpunkta
minéto zinojumu.

Ja organizacija atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade izdod
sertifikatu(-us), ka noteikts I-II papildinajuma. Sertifikatu(-us) izdod uz neie-
robezotu laiku. Organizacijai piemérojamas tiesibas un darbibas joma ir
noteikta sertifikatam(-iem) pievienotajos apstiprindgjuma noteikumos.
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c) Lai organizacija varétu veikt izmainas, iepriek§ nesanemot kompetentas
iestades apstiprinajumu saskana ar ORO.GEN.130. punktu, kompetenta
iestade apstiprina organizacijas iesniegto procediiru, kura noteikts $o izmainu
tvérums un aprakstita izmainu isteno$anas un pazinosanas kartiba.

ARO.GEN.330 Izmainas — organizacijas

a) Sanemot pieteikumu par izmainam, kas iepriek§ jaapstiprina, kompetenta
iestade pirms atlaujas sniegSanas parbauda organizacijas atbilstibu pieméro-
jamam prasibam.

Kompetenta iestade norada, saskana ar kadiem nosacTjumiem organizacija var
darboties izmainu laika, ja vien kompetenta iestade nav konstatejusi, ka orga-
nizacijas sertifikats ir jaaptur.

Ja organizacija atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade atlauj
veikt izmainas.

b) Neskarot papildu izpildes nodroSinasanas pasakumus, gadijumos, kad organi-
zacija ievie§ iepriek$ apstiprindmas izmainas un tam nav sanemta kompetentas
iestades atlauja, ka noteikts a) punkta, kompetenta iestade aptur, ierobezo vai
anulé organizacijas sertifikatu.

c) Attieciba uz izmainam, kas nav iepriek$ jaapstiprina, kompetenta iestade
izveérté informaciju, ko organizacija sniegusi pazinojuma saskapa ar
ORO.GEN.130. punktu, lai novértétu organizacijas atbilstibu piemérojamam
prasibam. Ja konstatéta neatbilstiba prasibam, kompetenta iestade:

1) inform& organizaciju par neatbilstibu un prasa veikt izmainas;

2) 1. vai 2. limena neatbilstibu gadijuma rikojas saskana ar ARO.GEN.350.
punktu.

M1
ARO.GEN.345 Deklaracija — organizacijas

VYM13
a) Sapemot deklaraciju no organizacijas, kas veic vai plano veikt darbibas,
kuram vajadziga deklaréSana, kompetenta iestade parliecinas, ka deklaracija
ir visa informacija, kas prasita:

1) saskapa ar §is regulas III pielikuma (Part-ORO) ORO.DEC.100. punktu;

2) attieciba uz gaisa balonu ekspluatantiem — saskana ar Regulas (ES)
2018/395 1I pielikuma (Part-BOP) BOP.ADD.100. punktu; vai

3) attieciba uz planieru ekspluatantiem — saskana ar IstenoSanas regulas (ES)
2018/1976 1I pielikuma (Part-SAO) SAO.DEC.100. punktu.

Parbaudijusi prasito informaciju, kompetenta iestade organizacijai apstiprina
deklaracijas sanemsanu.

b

~

Ja deklaracija nav prasitas informacijas vai taja ir informacija, kas norada uz
neatbilstibu piemérojamam prasibam, kompetenta iestade informé organizaciju
par neatbilstibu un pieprasa papildu informaciju. Vajadzibas gadijuma kompe-
tenta iestade veic organizacijas parbaudi. Ja neatbilstiba apstiprinas, kompe-
tenta iestade rikojas, ka noteikts ARO.GEN.350. punkta.
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ARO.GEN.350 Atzinumi un Korigéjosas darbibas — organizacijas

a) Saskana ar ARO.GEN.300. punkta a) apak$punktu kompetentaja iestade jabt
ar uzraudzibu saistitai sist€émai, lai analiz&tu neatbilstibu nozimigumu attieciba
uz drosibu.

b

~

Kompetenta iestade noforme 1. limena neatbilstibu, ja ir konstatéta bitiska,
drosibas Itmeni pazeminosa vai lidojumu drosibu ievérojami apdraudosa neat-
bilstiba piemérojamajam Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas Istenosanas notei-
kumu prasibam, organizacijas procediiram un rokasgramatam vai apstipri-
najuma, sertifikacijas, specializétas ekspluatacijas atlaujas sanems$anas nosaci-
jumiem, vai arT deklaracijas saturam.

1. Iimena neatbilstibas ir $adas:

VYMil1
- 1) situacija, kad parastaja darbalaika un p&c diviem rakstveida pieprasiju-
miem kompetentajai iestadei netiek nodroSinata piekluve organizacijas
telpam  saskapa ar §ts regulas Il  pielikuma (Part-ORO)
ORO.GEN.140. punktu vai attieciba uz gaisa balonu ekspluatantiem —
saskana ar Regulas (ES) 2018/395 1II pielikuma (Part-BOP)
BOP.ADD.015. un BOP.ADD.035. punktu;

2) organizacijas sertifikata »M4 vai specializétas ekspluatacijas atlaujas <
iegliSana vai ta/tas uzturéSana spéka, viltojot iesniegtos dokumentaros
pieradijumus;

3) pieradijumi par organizacijas sertifikata »M4 vai specializétas eksplua-
tacijas atlaujas <« nelikumigu vai krapniecisku izmantosanu; un

4) atbildiga vaditaja neesamiba.

C

~

Kompetenta iestade noformé 2. limena neatbilstibu, ja ir konstatéta tada neat-
bilstiba piemérojamajam Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenos$anas notei-
kumu prasibam, organizacijas procediram un rokasgramatam vai apstipri-
najuma, sertifikacijas, specializétas ekspluatacijas atlaujas sanems$anas nosaci-
jumiem, vai ar deklaracijas saturam, kas varétu pazeminat drosibas limeni vai
apdraudgét lidojumu drosibu.

d

=

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus Iidzeklus, ir atklata neatbilstiba,
kompetenta iestade, neskarot Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas IstenoSanas
noteikumos pieprasitas papildu darbibas, rakstveida pazino organizacijai par
$o atzinumu un pieprasa veikt koriggjosas darbibas, lai novérstu atklato neat-
bilstibu. Vajadzibas gadijuma kompetenta iestdde informé& valsti, kura gaisa
kugis ir registréts.

1) Ja ir atklatas 1. limena neatbilstibas, kompetenta iestade nekavgjoties un
atbilstigi rikojas, lai noveérstu vai ierobeZzotu darbibas un nepiecieSamibas
gadijuma anulétu sertifikatu »M4 , specializétas ekspluatacijas atlauju <
vai konkrétu apstiprindgjumu vai atbilstigi 1. limepa atzinuma apméram
ierobezotu vai pilniba vai dalgji apturétu to, lidz organizacija sekmigi
izpildijusi korig€joso darbibu.
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2) Ja ir 2. limena neatbilstibas, kompetenta iestade:

i) atbilstigi neatbilstibas buitibai nodroSina organizacijai piemé&rotu laiku
periodu, lai ta veiktu korig€josas darbibas, bet $is laika periods jebkura
gadijuma sakotngji nedrikst biit ilgaks par 3 ménesiem. Sa laika perioda
beigas un atbilstigi neatbilstibas biitibai kompetenta iestade drikst 3
menesu periodu pagarinat, ja kompetenta iestade ir apstiprindjusi piena-
cigu koriggjosas ricibas planu; un

ii) izverté organizacijas ierosinato korig€joso ricibu un Tsteno$anas planu
un pienem tos, ja novert€juma secinats, ka tie ir pietickami neatbilstibas
noversanai.

3) Ja organizacija neiesniedz piepemamu koriggjo$as ricibas planu vai
kompetentas iestades pienemtaja vai pagarinataja laika perioda neveic kori-
g€joSas darbibas, neatbilstibas limenis japaaugstina lidz 1. limenim un
javeic d) punkta 1. apakSpunkta noteiktas darbibas.

VYMi14
- 4) Kompetenta iestade dokument€ visus tas veiktos vai saskana ar e) apaks-
punktu tai pazinotos atzinumus un, ja piemé&rojams, noteiktos izpildes
pasakumus, ka ari koriggjosas darbibas un neatbilstibu noslégsanas
datumu.

VB

- e) Neskarot papildu izpildes pasakumus, kad dalibvalsts parvaldes iestade, riko-
joties saskana ar ARO.GEN.300. punkta d) apak$punktu, konstate, ka citas
dalibvalsts kompetentas iestades vai Agentiiras sertificéta organizacija
»M4 ., organizacija, kam mingtas iestades izsniegusas atlauju, <
» M1 vai organizacija, kas tai deklaré savu darbibu, € neatbilst Regulas
(EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumu piemérojamam prasibam,
parvaldes iestade inform& $o kompetento iestadi un norada neatbilstibas
ltmeni.

ARO.GEN.355 Neatbilsttbas un izpildes nodroSinasanas pasakumi -
personas

a) Ja, veicot wuzraudzibu vai izmantojot citus Iidzeklus, saskana ar
ARA.GEN.300. punkta a) apakSpunktu par uzraudzibu atbildiga kompetenta
iestade ir guvusi pieradijumus, ka persona, kurai saskana ar Regulu (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumiem ir izsniegta aplieciba, sertifikats,
kvalifikacijas atzime vai atestats, neatbilst piemérojamam prasibam, kompe-
tentd iestade rikojas saskana ar Komisijas P»M4 Regulas (ES)
Nr. 1178/2011 « (') VI pielikuma (4RA dajas) ARA.GEN.355. punkta
a)-d) apakspunktu.

b

~

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, tiek gati pieradijumi tam,
ka persona, uz kuru attiecas Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas
noteikumu prasibas un kurai nav saskana ar regulu un tas istenoSanas notei-
kumiem izdotas apliecibas, sertifikata, kvalifikacijas atzimes vai atestata, neat-
bilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade, kas konstat€jusi neatbil-
stibu, veic jebkadus nepiecieSamos izpildes nodrosinasanas pasakumus, lai
izbeigtu So neatbilstibu.

ARO.GEN.360 Neatbilstibu konstatéjumi un izpildes nodroSinasanas pasa-
kumi — visi ekspluatanti

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus Iidzeklus, tick gtiti pieradijumi tam, ka
ekspluatants, uz kuru attiecas Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas
noteikumu prasibas, neatbilst piemérojamajam prasibam, kompetenta iestade,
kas konstatgjusi neatbilstibu, veic visus nepiecieSamos izpildes nodroSinasanas
pasakumus, lai izbeigtu So neatbilstibu.

(1) OV L 100, 5.4.2012., 1. Ipp.
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vB
OPS APAKSDALA
GAISA KUGU EKSPLUATACIJA
1 SADALA
Komercialu gaisa parvadajumu ekspluatantu sertifikacija

ARO.OPS.100 Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izdo$ana

a) Kad kompetenta iestade ir parliecinajusies par ekspluatanta atbilstibu
ORO.AOC.100. punkta noteiktajam prasibam, ta izdod gaisa kuga eksplua-
tanta apliecibu (40C).

b) Saja aplieciba ieklauj saistitas ekspluatacijas specifikacijas.

VM4

¢) Kompetentd iestade var noteikt specifiskus ckspluatacijas ierobezojumus.
Sadus ierobezojumus dokument€ ekspluatacijas specifikacijas.

vB

ARO.OPS.105 VienoSanas par kodu koplietoSanu

Apsverot drosibas aspektus saistiba ar vienosanos par kodu koplietoSanu ar tresas

valsts ekspluatantu, kompetenta iestade:

1) péc ekspluatanta veiktas parbaudes saskana ar ORO.AOC.115. punktu parlie-
cinas par to, ka tre§as valsts ekspluatants atbilst piemérojamajiem ICAO
standartiem;

2) vajadzibas gadijuma sadarbojas ar tresas valsts ekspluatanta attiecigas valsts
kompetento iestadi.

VYMill1

ARO.OPS.110 Lidmasinu un helikopteru nomas ligumi

vB

a) Kompetentd iestade apstiprina nomas ligumu, ja ir pieradits, ka saskapa ar
III pielikuma (ORO dajas) nosactjumiem sertificétais ekspluatants nodroSina
atbilstibu:

1) ORO.AOC.110. punkta d) apak$punktam, ja noma tre$as valsts gaisa kugi
bez apkalpes;
2) ORO.AOC.110. punkta c) apak§punktam, ja noma gaisa kugi ar apkalpi no
tre§as valsts ekspluatanta;
VYM14
3) ORO.AOC.110. punkta e) apak$punkts, ja iznoma gaisa kugi bez apkalpes
jebkuram operatoram, izpemot III pielikuma ORO.GEN.310. punkta
minétos gadijumus;
vB
4) attiecigajam pastaviga lidojumderiguma un ekspluatacijas prasibam, ja
noma ES registrétu gaisa kugi bez apkalpes un noma gaisa kugi ar apkalpi
no ES ekspluatanta.

b) Liguma par nomasanu ar apkalpi apstiprindjumu aptur vai atsauc, ja:

1) iznomatdja vai nomnieka AOC ir apturéta vai atcelta;
VYM14

2) iznomatajam ir noteikts darbibas aizliegums atbilstigi Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulai (EK) Nr. 2111/2005 (1),

(!) Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 14. decembra Regula (EK) Nr. 2111/2005

par darbibas aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi
un gaisa transporta pasazieru informé$anu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati un
par Direktivas 2004/36/EK 9. panta atcelSanu (OV L 344, 27.12.2005., 15. Ipp.).

~
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YM14

3) atlauja, kas izdota saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 452/2014 ('), ir
apturéta, atsaukta vai nodota atpakal.

¢) Liguma par nomasanu bez apkalpes apstiprindjumu aptur vai atsauc, ja:
1) aptur vai atsauc gaisa kuga lidojumderiguma sertifikatu;

2) gaisa kugis ir iek]auts ekspluatantu saraksta, kuriem noteikti ekspluatacijas
ierobezojumi, vai ari tas ir registréts valstl, kuras uzraudziba eso$iem
visiem ekspluatantiem noteikts darbibas aizliegums atbilstigi Regulai
(EK) Nr. 2111/2005.

d) Ja kompetentajai iestadei liigts ieprieks€js apstiprindjums ligumam par izno-
masanu bez apkalpes saskana ar ORO.AOC.110. punkta e) apak3$punktu,
kompetentajai iestadei janodroSina:

VYMi14
1) pienaciga sadarbiba ar kompetento iestadi, kas atbild par gaisa kuga pasta-
vigu uzraudzibu atbilstigi Komisijas Regulai (ES) Nr. 1321/2014 (), vai
iestadi, kas atbild par gaisa kuga ekspluataciju, ja tas ir dazadas iestades;

2) ka gaisa kugis tiek laikus iznemts no ekspluatanta AOC, iznpemot III pieli-
kuma ORO.GEN.310. punkta noteiktos gadijumus.

e) Ja lugts iepriek$€js apstipringjums ligumam par nomaSanu bez apkalpes
saskana ar ORO.AOC.110. punkta d) apakSpunktu, kompetentajai iestadei
péc vajadzibas janodro$ina pienaciga sadarbiba ar gaisa kuga registracijas
valsti, lai nodro§inatu gaisa kuga uzraudzibu.

la SADALA
Atlauja paaugstinata riska komercialai specializétai ekspluatacijai

ARO.OPS.150 Atlauja paaugstinata riska komercialai specializétai eksplua-
tacijai

a) Sanemot paaugstinata riska komercialas specializétas ekspluatacijas atlaujas
pieteikumu, ekspluatanta kompetenta iestade izskata ekspluatanta riska noveér-
t&juma dokumentaciju un standarta ekspluatacijas procediiras (SOP), kas sais-
titas ar vienu vai vairakiem planotas ekspluatacijas veidiem un kas izstradatas
saskana ar attiecigajam VIII pielikuma (Part-SPO) prasibam.

VYMi14
- b) Ekspluatanta kompetenta iestade, parliecinajusies par riska novertgjuma un
SOP atbilstibu, izsniedz atlauju, kas noteikta VI papildinajuma. Atlauju var
izsniegt uz ierobezotu vai neierobezotu laiku. Atlauja norada nosacijumus, ar
kadiem ekspluatantam ir atlauts veikt vienu vai vairakas augsta riska komer-
cialas specializetas operacijas.

(") Komisijas 2014. gada 29. aprila Regula (ES) Nr. 452/2014, ar ko nosaka tehniskas
prasibas un administrativas procediiras gaisa kugu ekspluatacijai, ko veic treSo valstu
ekspluatanti saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 216/2008
(OV L 133, 6.5.2014., 12. Ipp.).
Komisijas 2014. gada 26. novembra Regula (ES) Nr. 1321/2014 par gaisa kugu un
aeronavigacijas razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderiguma uzturéSanu un $o uzdevumu
izpildé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu (OV L 362, 17.12.2014.,
1. Ipp.).

-~

(2

-~
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c) Ekspluatanta kompetenta iestade, sanemot pieteikumu par izmaipam atlauja,
ievéro a) un b) apakSpunktu. Ja vien kompetenta iestade nav konstat&jusi, ka
atlauja ir jaaptur, ta paredz, ar kadiem nosacijumiem ekspluatants var savu
darbibu veikt izmainu laika.

d

=

Ekspluatanta kompetenta iestade, sanemot pieteikumu par atlaujas atjauno-
Sanu, ievérto a) un b) apak$punktu. Ta var pemt véra iepriek$€jo atlaujas
izsnieg$anas procesu un uzraudzibas darbibas.

e) Neskarot nekadus IstenoSanas papildu pasakumus, gadijuma, ja ekspluatants
ievie§ izmainas, lai gan grozito riska noveértgjumu un SOP nav iesniedzis,
kompetenta iestade attiecigo atlauju aptur, ierobezo vai atsauc.

f) Sapemot pieteikumu parrobezu paaugstinata riska komercialas specializStas
ekspluatacijas atlaujas izsniegSanai, ekspluatanta kompetenta iestade izskata
ekspluatanta riska novértdjuma dokumentaciju un standarta ekspluatacijas
procediiras (SOP), tas koordingjot ar tas vietas kompetento iestadi, kur attie-
ciga ckspluatacija ir planota. Ja abas iestades ir parliecinajusas par riska
novértgjuma un SOP atbilstibu, ekspluatanta kompetenta iestade izsniedz
atlauju.

ARO.OPS.155 Nomas ligumi

a) Kompetenta iestade apstiprina nomas ligumu, kura iesaistits tre$a valstl regis-
tréts gaisa kugis vai tre$as valsts ekspluatants, ja SPO ekspluatants ir aplie-
cingjis atbilstibu ORO.SPO.100. punktam.

b) Liguma par nomasanu bez apkalpes apstiprinajumu aptur vai atsauc, ja aptur
vai atsauc gaisa kuga lidojumderiguma sertifikatu.

II SADALA
Apstiprinajumi
ARO.OPS.200 Speciala apstiprinajuma procediira

a) Sapemot pieteikumu par speciala apstiprindgjuma izsniegSanu vai izmainam
$ada apstiprinajuma, kompetenta iestade parbauda pieteikumu saskana ar attie-
cigajam V pielikuma (SPA daja) noteiktajam prasibam un vajadzibas gadi-
juma veic attiecigu ekspluatanta parbaudi.

b

~

Ja kompetenta iestade parliecinas, ka ekspluatants ir apliecinajis atbilstibu
piemérojamajam prasibam, ta izdod apstiprindgjumu vai to groza. Apstipri-
najumu norada:

1) komercialiem gaisa parvadajumiem - ekspluatacijas specifikacijas, ka
noteikts II papildinajuma; vai

VY M14
2) paso apstipringjumu saraksts, kas noteikts III papildinajuma, nekomer-
cialai ekspluatacijai un specializgtai ekspluatacijai.

ARO.OPS.205 Obligato iekartu saraksta apstiprinaSana

a) Sanemot ekspluatanta pieteikumu par obligato iekartu saraksta (MEL) vai ta
grozijumu sakotn&ju apstiprinaSanu, kompetenta iestade pirms apstiprinajuma
izdoSanas parbauda katras attiecigas pozicijas atbilstibu piemérojamajam
prasibam.

b) Kompetenta iestade apstiprina ekspluatanta ierosinato defektu novérSanas B, C
un D intervala pagarinaSanas procediiru, ja ekspluatants pieradijis atbilstibu
ORO.MLR.105. punkta f) apakSpunkta min&tajiem nosacijumiem un to
parbaudijusi kompetenta iestade.
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¢) Kompetenta iestade, izskatot katru gadijumu atseviski, apstiprina gaisa kuga
ekspluataciju arpus MEL noteiktajiem ierobeZojumiem, tacu, ievérojot obli-
gato iekartu pamatsaraksta (MMEL) noteiktos ierobezojumus, ja ekspluatants
pieradijis atbilsttbu ORO.MLR.105. punkta ming&tajiem nosacijumiem un to
parbaudijusi kompetenta iestade.

ARO.OPS.210 Distances vai vietéja apgabala noteikSana

Kompetenta iestade attiecigas ekspluatacijas nolikos var noteikt distanci vai
viet€jo apgabalu.

ARQO.OPS.215 Apstiprinajums helikopteru ekspluatacijai virs nelabvéliga
apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas

a) Dalibvalsts nosaka tos apgabalus, kur var ekspluatét helikopteru arT tad, ja tas
nespgj veikt droSu piespiedu nolaiSanos, ka aprakstits CAT.POL.H.420.
punkta

b) Pirms CAT.POL.H.420. punkta mingta apstiprinajuma izdosanas kompetenta
iestade ir iepazinusies ar pamatojumu, kuru ekspluatants sniedz ka iemeslu,
kura dg] nav iesp€ams izmantot attiecigos veiktsp&jas krit€rijus.

AROQO.OPS.220 Apstiprinajums helikopteru ekspluatacijai no sabiedribas
intereSu teritorijas vai uz to

CAT.POL.H.225. punkta min&taja apstiprinajuma ietilpst ekspluatanta precizgto
sabiedribas intereSu teritoriju saraksts, uz ko §is apstiprinajums attiecas.

ARO.OPS.225 Izoleta lidlauka ekspluatacijas apstiprinajums

CAT.OP.MPA.106. punkta min&taja apstiprinajuma ietilpst ekspluatanta precizeto
lidlauku saraksts, uz ko §is apstiprindjums attiecas.

ARO.OPS.230 Diennakts ritmu traucéjoSu grafiku noteikSana

Lidojuma laika ierobezojumu noliika kompetenta iestade, ievérojot III pielikuma
ORO.FTL.105. punkta noraditas terminu “agra tipa” un “v€la tipa” definicijas,
nosaka, kur§ no abiem diennakts ritmu traucgjoSo grafiku veidiem piemérojams
visiem kompetentds iestades uzraudzitajiem komercialo gaisa parvadajumu
ekspluatantiem.

ARQ.OPS.235 Individualu lidojuma laika specifikacijas shému apstipri-
nasana

a) Kompetenta iestade apstiprina lidojuma laika specifikacijas shémas, ko iero-
sindjusi komercialo gaisa parvadajumu ekspluatanti, ja ekspluatants ir piera-
dijis atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas III pielikuma FTL apak-
$dalai.

b) Ja ekspluatanta ierosinata lidojuma laika specifikacijas shéma atskiras no
Agentiiras izdotajam piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam, kompe-
tenta iestade pieméro Regulas (EK) Nr. 216/2008 22. panta 2. punkta aprak-
stito procediiru.

c) Ja ekspluatanta ierosinataja lidojuma laika specifikacijas shéma ir atkapes no
piemérojamajiem 1isteno$anas noteikumiem, kompetenta iestade pieméro
Regulas (EK) Nr. 216/2008 14. panta 6. punkta aprakstito procediru.

d

=

Apstiprinatajam atSkiribam vai atkapém péc to pieméro$anas javeic izverte-
Sana, lai noteiktu, vai §is atSkiribas vai atkapes nav jaapstiprina vai jagroza.
Kompetenta iestade un Agentiira veic neatkarigu novértéjumu, kura pamata ir
ekspluatanta sniegta informacija. Noveért§jumam jabat samérigam, parre-
dzamam un balstitam uz zinatniskiem principiem un pieredzi.
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ARO.OPS.240 Tpa$s RNP AR APCH apstiprinajums

a) Ja pieteikuma iesniedzgjs ir pieradijis, ka ir izpilditas SPA.PBN.105 prasibas,
kompetenta iestade dod visparigu Ipasu apstiprinajumu vai procediirai speci-
fisku RNP AR APCH apstiprinajumu.

b) Procediirai specifiska apstiprindjuma gadijuma kompetenta iestade:

1) PBN apstiprinajuma uzskaita apstiprinatas instrumentalas nolaiSanas proce-
daras konkrétos lidlaukos;

2) attieciga gadijuma veic saskanoSanu ar iestadém, kuru kompetencé ir Sie
lidlauki; un

3) nem vera iespgjamos kreditus, kas izriet no RNP AR APCH TpaSajiem
apstiprinajumiem, kas jau izdoti pieteikuma iesniedzgjam.

111 SADALA
Ekspluatacijas uzraudziba
ARO.OPS.300 Ievadlidojumi

Kompetenta iestade var noteikt papildu nosacijumus ievadlidojumiem, kurus
dalibvalsts teritorija veic saskapa ar NCO dalu. Sadi nosacijumi nodroSina
drosu ekspluataciju un ir samerigi.

RAMP APAKSDALA

CITAS VALSTS REGULATIVA UZRAUDZIBA ESOSU EKSPLUATANTU
GAISA KUGU PERONA PARBAUDES

ARO.RAMP.005 Darbibas joma

Saja apakidala tiek noteiktas prasibas, kas kompetentajai iestidei vai Agentiirai
jaievero, pildot uzdevumus un pienakumus saistiba ar perona parbaudém, ko veic
tre$ds valsts ekspluatantu vai citas dalibvalsts regulativa uzraudziba esoSu
ekspluatantu izmantotiem gaisa kugiem, kad tie noséZas lidlaukos teritorija, uz
kuru attiecas Liguma noteikumi.

ARO.RAMP.100 Visparéjas prasibas

a) Parbauda gaisa kugu un to apkalpju atbilstibu piemérojamajam prasibam.

b) Kompetenta iestade papildus perona parbaudém, kuras ta ieklavusi atbilstigi
ARO.GEN.305. punktam izstradataja uzraudzibas programma, veic perona
parbaudes tiem gaisa kugiem, par kuriem ir aizdomas, ka tie, iespg&jams,
neatbilst piem&rojamajam prasibam.

c) Kompetenta iestade, izstradajot uzraudzibas programmu saskana ar
ARO.GEN.305. punktu, sagatavo ikgad@jo programmu gaisa kugu perona
parbauzu veikSanai. ST programma:

1) ir balstita uz aprékinu metodém, kuras npemta véra vésturiska informacija
par ekspluatantu skaitu un veidu, ka arT So ekspluatantu veikto nosésanos
skaitu kompetentas iestades parraudziba esoSajas lidostas, ka ari drosibas
riskiem; un

2) lauj kompetentajai iestadei noteikt prioritati gaisa kugu parbaudém, pama-
tojoties uz ARO.RAMP.105. punkta a) apak$punkta min&to sarakstu.

d) Kad to uzskata par vajadzigu, Agentira, sadarbojoties ar dalibvalstim, kuru
teritorija parbaudes notiks, veic gaisa kugu perona parbaudes, lai parbauditu
atbilstibu piemérojamajam prasibam un:

1) veiktu ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 Agentiirai uzticétos sertificgsanas
uzdevumus;
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2) veiktu standartizacijas parbaudes dalibvalsti; vai

3) potenciali nedrosas situacijas parbauditu organizacijas atbilstibu pieméro-
jamajam prasibam.

ARO.RAMP.105 Prioritasu noteikSanas kriteriji

a) Lai, veicot perona parbaudes, noteiktu prioritates, Agentira kompetentajam
iestadém sniedz to ekspluatantu vai gaisa kugu sarakstu, kuri identificéti ka
tadi, ar kuriem saistas iesp&jams risks.

b) Saja saraksta ieklauj:

~

1) gaisa kugu ekspluatantus, kas identificéti, pamatojoties uz riciba esoso datu
analizi saskana ar ARO.RAMP.150. punkta b) apak$punkta 4. punktu;

2) ekspluatantus vai gaisa kugus, par kuriem Agentiirai zinojusi Eiropas
Komisija un kas identificéti, nemot véra:

i) Aviacijas droSibas komitejas (4SC) atzinumu, kuru ta paudusi saistiba
ar Regulas (EK) Nr. 2111/2005 istenoSanu un no kura izriet, ka ir
nepiecieSams padzilinati parbaudit faktisko atbilstibu attiecigajiem
drosibas standartiem, veicot sistematiskas perona parbaudes; vai

ii) informaciju, ko Eiropas Komisijai sniegusas dalibvalstis saskana ar
Regulas (EK) Nr. 2111/2005 4. panta 3. punktu;

3) gaisa kugus, kurus teritorija, uz kuru attiecas Liguma noteikumi, ekspluaté
ekspluatanti, kas ieklauti B pielikuma ekspluatantu saraksta, kuriem
noteikts darbibas aizliegums saskana ar Regulu (EK) Nr. 2111/2005;

4) gaisa kugus, kurus ekspluaté ekspluatanti, kas sertificéti valsti, kura atbild
par 3. punktd mingtaja saraksta ieklautu ekspluatantu regulativo uzrau-
dzibu;

VM4
5) gaisa kugus, kurus izmanto tre$as valsts ekspluatants, kur§ pirmo reizi veic
lidojumu uz teritoriju, uz kuru attiecas Liguma noteikumi, $ada teritorija
vai no tas, vai kuram saskanpa ar Regulu (ES) Nr. 452/2014 izdota atlauja
ir ierobezota vai atjauninata péc apturéSanas vai atsaukSanas.

¢) PrioritaSu sarakstu saskana ar Agentiras noteiktajam procediram sagatavo
ikreiz p&c tam, kad ir publicéta to ekspluatantu Kopienas saraksta atjauninata
redakcija, kam piemérots darbibas aizliegums atbilstigi Regulai (EK)
Nr. 2111/2005, bet — jebkura gadijuma — ne retak ka ik péc Cetriem 4)
menesiem.

ARO.RAMP.110 Informacijas vakSana

Kompetenta iestade vac un apstrada jebkuru informaciju, ko var uzskatit par
noderigu perona parbauzu veikSanai.

ARO.RAMP.115 Perona parbauZu veicéju kvalifikacija

a) Lai veiktu perona parbaudes, kompetentas iestades un Agentiras riciba jabut
kvalificétiem inspektoriem.
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b) Inspektori, kas veic perona parbaudes, ir:

1) ieguvusi vajadzigo izglitibu aeronautikas joma vai praktisku pieredzi
joma(-as), uz ko parbaudes attiecas;

2) sekmigi pabeigusi:

i) atbilstigu teorétisko un praktisko apmacibu viena vai vairakas jomas,
uz kuram parbaudes attiecas:

A) pilotu kabine;

B) salona drosiba;

C) gaisa kuga stavoklis;

D) krava;

ii) darba vieta rikotu apmacibu, ko veic kompetentas iestades vai Agen-
taras iecelts vecakais inspektors;

VMi14
3) uztur savas kvalifikacijas derigumu, periodiski piedaloties talakapmaciba
un katra kalendara gada veicot vismaz 12 parbaudes.

¢) Apmacibu, kas minéta b) apakSpunkta 2. punkta i) apak$punkta, nodroSina
kompetenta iestade vai saskana ar ARO.RAMP.120. punkta a) apakSpunktu
apstiprinata macibu organizacija.

d

=

Agentiira izstrada un uztur macibu programmas un atbalsta apmacibas kursu
un seminaru rikoSanu inspektoriem, lai veicinatu izpratni par §is apaksdalas
noteikumiem un tas vienotu Istenosanu.

e) Agentira atbalsta un koording inspektoru apmainas programmu, lai inspekto-
riem nodroSinatu praktiskas pieredzes apguvi un atbalstitu procediiru saska-
nosanu.

ARO.RAMP.120 Macibu organizaciju apstiprinasana

a) Kompetenta iestade apstiprina macibu organizaciju, kuras galvena uzpémej-
darbibas vieta ir attiecigas dalibvalsts teritorija, ja macibu organizacija:

1) iec€lusi vadibas joma kompetentu apmacibas vaditaju, kas sp&j nodrosinat
piemérojamam prasibam atbilstigu apmacibu;

2) nodroSina attiecigajam apmacibas kursam piemé&rotas macibu telpas un
aprikojumu;

3) nodrosina apmacibu saskana ar macibu programmu, ko Agentira izstrada-
jusi atbilstigi ARO.RAMP.115. punkta d) apakSpunkta mingtajam
prasibam;

4) izmanto kvalificEtus macibu instruktorus.

b) Péc kompetentas iestades pieprasijuma Agentiira parbauda gan atbilstibu, gan
arl pastavigo atbilstibu a) apakS$punkta min&tajam prasibam.
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¢) Macibu organizaciju apstiprina viena vai vairaku $adu apmacibas kursu riko-
Sanai:

1) sakotngja teorctiska apmaciba;
2) sakotngja praktiska apmaciba;
3) periodiska apmaciba.

ARO.RAMP.125 Perona parbauzu veikSana

VYMi14
a) Perona parbaudes veic standartizéta veida.

VB
- b) Veicot perona parbaudes, inspektors(-i) dara visu, lai izvairitos no parbau-
dama gaisa kuga nepamatotas aizkavésanas.
VYMi14
¢) Pabeidzot pirmslidojuma/péclidojuma parbaudi, gaisa kuga Kkapteini vai
kapteina prombiitné citu lidojuma apkalpes locekli vai ekspluatanta parstavi
informé par pirmslidojuma/péclidojuma parbaudes rezultatiem.
VB

ARO.RAMP.130 Neatbilstibu kategorijas

Katras parbauditas pozicijas neatbilstibu piem&rojamam prasibam iedala trTs neat-
bilstibu kategorijas. Neatbilstibas iedala sadas kategorijas:

1) 3. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstatéta nozimiga neatbilstiba piemé&ro-
jamam prasibam vai apliecibas noteikumiem, kam ir Joti liela ietekme uz
lidojumu drosibu;

2) 2. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstatéta neatbilstiba piemérojamam
prasibam vai apliecibas noteikumiem, kas batiski ietekmé lidojumu drosibu;

3) 1. kategorijas neatbilstiba — ikviena konstateta neatbilstiba piemérojamam
prasibam vai apliecibas noteikumiem, kam ir maznozimiga ietekme uz lido-
juma drosibu.

ARO.RAMP.135 Izpildes nodroSinasanas pasakumi saisttba ar neatbil-
stibam
a) Saistiba ar 2. vai 3. kategorijas neatbilsttbam kompetenta iestade vai attiecigos

gadijumos Agentiira:

1) rakstiski pazino par neatbilstibam ekspluatantam un pieprasa ari pieradit
veiktas koriggjosas darbibas; un

2) informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gaisa kuga regis-
tracijas valsts un lidojuma apkalpes apliecibas izdevgjas valsts kompetento
iestadi. Vajadzibas gadjjuma kompetenta iestade vai Agentiira pieprasa
apstiprinat, ka ir pienemamas korig&osas darbibas, kuras ekspluatants
veicis saskana ar ARO.GEN.350. vai ARO.GEN.355. punktu;

b) Ja ir runa par 3. kategorijas neatbilstibu, kompetentd iestade papildus a)
apakSpunkta minétajiem pasakumiem nekavgjoties:

1) nosaka ierobezojumus gaisa kuga lidojumiem;
2) pieprasa nekavéjoties veikt korig€josas darbibas;
3) nosédina gaisa kugi saskana ar ARO.RAMP.140. punktu; vai

4) uzliek talitéju darbibas aizliegumu saskana ar Regulas (EK) Nr. 2111/2005
6. pantu.
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VYMi14

c) Ja Agentiira noteikusi 3. kategorijas neatbilstibu, ta pieprasa tas valsts kompe-
tentajai iestadei, kuras teritorija nosédies gaisa kugis, veikt atbilstigus pasa-
kumus saskana ar b) apak$punktu.

ARO.RAMP.140 Gaisa kuga nosédinasana

a) 3. kategorijas neatbilstibu gadijuma, ja Skiet, ka ekspluatants vai TpasSnieks,
neveicot atbilstigas koriggjosas darbibas, ar gaisa kugi ir paredzgjis veikt vai
vargtu veikt lidojumu, kompetenta iestade:

1) zino kapteinim/komandierim vai ekspluatantam, ka lidz turpmakam pazi-
nojumam gaisa kugim nav atlauts sakt lidojumu; un

2) gaisa kugi nosédina.

b) Ja nosédinats tiek tresas valsts ekspluatanta izmantots gaisa kugis, tas valsts
kompetenta iestade, kuras teritorija gaisa kugis nos&dinats, nekavg&joties
informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gaisa kuga registra-
cijas valsts kompetento iestadi, ka arT Agentiru.

¢) Kompetenta iestade, veicot koordinaciju ar ekspluatanta valsti vai registracijas
valsti, izvirza vajadzigos nosacijumus, péc kuru izpildes gaisa kugim var
atlaut pacelties.

d

=

Ja neatbilstiba ietekmé gaisa kuga lidojumderiguma apliecibas derigumu,
kompetenta iestade pieméroto nosédinasanas pasakumu atce| tikai p&c tam,
kad ekspluatants ir pieradijis, ka:

1) ir atjaunota atbilstiba piemérojamajam prasibam;

2) tas ir sapn@mis lidoSanas atlauju saskana ar Regulas (ES) Nr. 748/2012
noteikumiem — dalibvalst registrétam gaisa kugim;

3) lidoSanas atlauju vai lidzvértigu dokumentu, ko izdevusi registracijas valsts
vai ekspluatanta valsts, — gaisa kugim, kas registréts tre$a valsti un ko
ekspluaté ES vai tresas valsts ekspluatants; un

4) attieciga gadijuma to treSo valstu atlauju, kuru teritorijas paredzets parlidot.

ARO.RAMP.145 Zino$ana

a) Saskana ar ARO.RAMP.125. punkta a) apakSpunktu savakto informaciju 21
kalendara dienas laika péc parbaudes ievada ARO.RAMP.150. punkta b)
apakSpunkta 2. punkta mingtaja centraliz&taja datubaze.

b) Kompetenta iestade vai Agentlira centralizétaja datubazé ievada jebkuru liet-
derigu informaciju, tostarp ARO.RAMP.110. punkta minéto attiecigo infor-
maciju, kas palidzgtu piemérot Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas IstenoSanas
noteikumus un palidzgtu Agenturai pildit $aja pielikuma uzticétos uzdevumus.

c) Ja ARO.RAMP.110. punkta minéta informacija norada uz iesp&amu droSibas
apdraud@jumu, arT So informaciju nekavgjoties pazino visam kompetentajam
iestadém un Agentirai.

d) Ja par gaisa kuga trikumiem kompetentajai iestadei zino kada fiziska persona,
tad ARO.RAMP.110. punkta un ARO.RAMP.125. punkta a) apakSpunkta
minétas informacijas avotu neatkla;j.
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vYMi14

ARO.RAMP.150 Agentiiras uzdevumi koordiné$anas joma

a) Agentura parvalda un izmanto instrumentus un procediras, kas vajadzigas, lai
glabatu un apmainitos ar:

1) ARO.RAMP.145. punktd mingta informacija.

2) to treSo valstu vai starptautisku organizaciju sniegtu informaciju, ar kuram
ES noslégusi attiecigas vienoSanas, vai informaciju, ko sniedz organiza-
cijas, ar kuram Agentira noslégusi attiecigas vienoSanas saskapa ar
Regulas (EK) Nr. 216/2008 27. panta 2. punktu.

b) Parvaldiba ietilpst $adi uzdevumi:

1) uzglabat dalibvalstu iesniegtos datus, kas saistiti ar droSibas informaciju
par gaisa kugiem, kas nosézas lidlaukos teritorija, uz kuru attiecas Liguma
noteikumi;

2) izstradat, uzturét un regulari atjauninat centraliz€tu datubazi, kur apkopota
visa a) apakSpunkta 1. un 2. punkta min&ta informacija;

3) veikt izmainas un paplasinat datubazes lietotni;

4) analiz8t centraliz8taja datubaze ievadito informaciju, ka arT pargjo attiecigo
informaciju par gaisa kugu un gaisa kugu ekspluatantu droSumu un, gemot
vera So informaciju:

i) sagatavot ieteikumus Komisijai un kompetentajam iestadém talitejiem
pasakumiem vai papildpasakumiem, kas biitu javeic;

i) zinot Komisijai un kompetentajam iestadeém par iesp&jamam drosibas
problémam;

iii) vajadzibas gadijuma, kad tas nepiecieSams ar droSibu saistitu apsve-
rumu dgl, ierosinat Komisijai un kompetentajam iestadém veikt saska-
notas darbibas un nodro$inat $adu darbibu tehnisku saskanosanu;

5) informacijas apmainas joma sadarboties ar citam Eiropas iestadeém un
struktliram, starptautiskam organizacijam, ka ari treSo valstu kompeten-
tajam iestadem.

ARO.RAMP.155 Gada parskats

Agentiira sagatavo un iesniedz Komisijai gada parskatu par perona parbauZzu
sistému, taja ieklaujot vismaz $adu informaciju:

a) sist€mas progresa pakape;

b) gada laika veikto parbauzu statuss;

¢) parbauzu rezultatu analize, noradot konstat&jumu kategorijas;

d) gada laika veiktie pasakumi;

e) ierosinajumi perona parbauzu sist€mas papildu uzlabojumiem; un

f) pielikumi ar parbauzu sarakstiem, iedalot tas grupas atbilstigi ekspluatacijas
valstij, gaisa kugu tipam, ekspluatantam un katrd pozicija veikto parbauzu
skaitam.
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ARO.RAMP.160 Sabiedribas informéSana un informacijas aizsardziba

a) Saskana ARO.RAMP.105. un ARO.RAMP.145. punktu sanemto informaciju
dalibvalstis izmanto vienigi Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas
noteikumu noldka, un to attiecigi aizsarga.

b) Reizi gada Agentiira publicé un dara sabiedribai pieejamu apkopotas informa-
cijas zinojumu, kura ir ieklauta saskana ar ARO.RAMP.145. punktu sanemtas
informacijas analize. Zinojumam jabit vienkarSam un viegli saprotamam, un
informacijas avots nav janorada.
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1 papildinajums

GAISA KUGA EKSPLUATANTA APLIECIBA

(gaisa transporta operatoru apstiprinajuma grafiks)

Ekspluaticijas veidi: Komerciali gaisa parvadajumi (CAT) [J Pasazieri; [] Krava;

O citi (1)

* Ekspluatanta valsts (%) ®)
Izdevéjiestade (%)

AOC # (°): Ekspluatanta nosaukums (7) Darbibas punkti sazipai: (%)
Komercnosaukums (%) Informacija par kontaktpunktu, kur bez liekas
Ekspluatanta ad ~ kavesanas var sazinaties ar operativo vadibu,

spluatanta adrese (*%): ir noradita ).

Talrunis ('):
Fakss:
E-pasts:

Sis sertifikats apliecina, ka (13) ir atlauts veikt komercialus gaisa parvadajumus, ka noteikts

pievienotajas ekspluatacijas specifikacijas, saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramatu, Regulas (ES) 2018/1139 V
pielikumu un tas delegétajiem un IstenoSanas aktiem.

Izdosanas Vards, uzvards un paraksts (1°):

datums ('4): Amats:

(") Norada cita veida transportu.

(?) Aizstaj ar ekspluatanta valsts nosaukumu.

() Aizstaj ar kompetentas izdevéjiestades identifikaciju.

(%) Tikai kompetentas iestades vajadzibam.

(°) Tikai kompetentas iestades vajadzibam.

(°) Apstiprinajuma atsauce, ko izdevusi kompetenta iestade.

(7) Aizstaj ar registréto ekspluatanta nosaukumu.

(®) Ekspluatanta komercnosaukums, ja at3kiras. Pirms komercnosaukuma noradit “uzpémuma nosaukums”.

(°) Kontaktinformacija ietver talrupa un faksa numurus ar valsts kodu un e-pasta adresi (ja tada ir), kura bez nepamatotas kaveésanas
var sazinaties ar operativo vadibu jautajumos, kas saistiti ar lidojumu ekspluataciju, lidojumderigumu, lidojuma un salona
apkalpes locek]u kompetenci, bistamajam kravam un citiem attiecigiem jautajumiem.

(1%) Ekspluatanta galvenas uzneémejdarbibas vietas adrese.

(') Ekspluatanta galvenas uzpéméjdarbibas vietas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

('?) Norada kontroléto dokumentu, kas glabajas gaisa kugl un kurd noradita kontaktinformacija, precizgjot attiecigo punktu vai
lappusi. Piem@ram: “... kontaktinformacija noradita lidojumu veik8anas rokasgramata, vispariga informacija/pamatinformacija,
1. nodalas 1.1. punkts”; vai “... ieklauta ekspluatacijas specifikacijas, 1. lappusg”; vai “... ir ieklauta §a dokumenta papildina-
juma”.

(%) Registretais ekspluatanta nosaukums.

(') AOC izdosanas datums (dd.mm.gggg.).

('3) Kompetentas iestades parstavja amats, vards, uzvards un paraksts. Turklat AOC var apzimogot ar oficialu zimogu.

«

EASA 138. veidlapa — 2. izdevums
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VY M15

1I papildinajums

EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS

(piemérojot lidojumu veik$anas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)

Izdevgjas iestades kontaktinformacija

Talrunis (!): Fakss:
E-pasts:
AOC (®): Ekspluatanta nosaukums (3): Datums (*): Paraksts:

Veic komercdarbibu ka (komercnosaukums):

Ekspluatacijas specifikacijas Nr.:

Gaisa kuga modelis (°):

Registracijas zimes (°):

Ekspluatacijas veidi: komerciali gaisa parvadajumi

[ Pasazieru [ Kravas O citi ()

Ekspluatacijas apgabals (®):

Ipasi ierobezojumi (°):

Ipasi apstiprin@jumi: Ir Nav Specifikacija (19) Piezimes
Bistamas kravas O O
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos CAT ('Y
Pacel$anas RVR (*?): m
NolaiSanas un nosg$anas O O DA/H: pedas RVR: m
RVSM (3) [ Neattiecas O O
ETOPS (') [J Neattiecas O O Maksimalais
nqvirzes laiks (1%):
min.
PBN  darbibu  kompleksas  navigacijas O O ()

specifikacijas (19)

Navigacijas veiktsp&jas minimalas O O
specifikacijas
Lidma$inu ar vienu turbodzingju ekspluatacija O O ('%)

naktl vai instrumentalajos meteorologiskajos
apstaklos (SET-IMC)

Helikopteru ekspluatacija, izmantojot nakts O O
redzamibas att€lveides sist€mas

PacelSana/nolaiSana ar helikoptera vin¢u O

Helikopteru ekspluatacija neatlickamas medi- O O
ciniskas  palidzibas  dienesta  darbinieku
parvadasanai
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VYM15

Helikopteru ekspluatacija atkrasté

Salona apkalpes apmaciba ('°)

CC atestata izdoSana (*°)

B tipa EFB lietotnu izmantoSana

¢
*)

o|loyo|od
o|loyo|opd

Lidojumderiguma uzturé$ana

Citi (%)

(") Kompetentas iestades kontakttalruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

(?) Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (A0C) numuru.

(®) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma norada “Veic komerc-
darbibu ka”.

(*) Ekspluatacijas specifikaciju izdoSanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

(®) Norada ICAO pieskirto gaisa kuga apzim&jumu, modeli un sérijas numuru vai atsauces s€rijas numuru, ja tads ir pieskirts
(piem&ram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232).

(°) Registracijas zimes noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pedgja gadijuma attie-
cigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi. Ja attiecigajam gaisa
kuga modelim nepiem@ro visus Tpasos apstiprindjumus, gaisa kuga registracijas zimes var noradit attieciga ipasa apstiprinajuma
aile, kas paredzeta piezZimém.

(7) Norada citu parvadajumu veidu (pieméram, neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta darbinieku parvadasana).

(®) Norada geografisko(-os) apgabalu(-us), kur atlauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai konkrétus
marsrutus, lidojuma informacijas regionu vai valstu un regionu robezas).

(°) Norada piemérojamos ipaSos ierobeZojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

(1%) Saja aile norada katra apstiprinajuma vai apstiprinajuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilstigos kritérijus).

(') Norada piemeérojamo precizas nolaiSanas kategoriju: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT 1IIA, CAT 1IIB vai CAT IIIC. Norada
minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un lémuma piegemsanas augstumu (DH) pédas. Katrai nolaiSanas kategorijai
izmanto atsevisku rindu.

('?) Norada apstiprinato minimalo pacel$anas RVR metros. Ja pieskirti dazadi apstiprindjumi, katram apstiprindgjumam var izmantot
atsevisku rindu.

() Lodzinu “Neattiecas” var atzimét tikai tad, ja makonu apaksgjas robezas maksimalais augstums gaisa kugim ir zem FL290.

(%) Tpasi tali lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz gaisa kugiem ar diviem dzingjiem. Tapéc lodzinu “Neattiecas” var atzimét
tikai tad, ja gaisa kuga modelim ir mazak vai vairak neka divi dzingji.

(*3) Var noradit arT robezdistanci (juras judz€s), ka arT dzingja tipu.

('%) Veiktspgjas navigacija (PBN): katram kompleksas PBN TpaSajam apstiprinajumam (piem&ram, RNP AR APCH) izmanto atsevisku
rindu; ailé “Specifikacijas” vai ailé “Piezimes”, vai abas ailés norada atbilstigos ierobezojumus. Procediirai specifiski apstip-
rindjumi konkrétam RNP AR APCH proceduram var bat noraditi vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veikSanas
rokasgramata. Pedgja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas rokas-
gramatas lappusi.

(') Norada, vai TpaSais apstiprindgjums attiecas tikai uz konkrétiem skrejcela galiem vai lidlaukiem, vai abiem.

('®) Norada konkréto gaisa kuga korpusa vai dzingja kombinaciju.

(") Apstiprinajums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kuri vélas iegiit salona apkalpes locekla
apliecibu saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem.

(*%) Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoSanai, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC).

(%') Norada B tipa EFB lictotnu sarakstu un EFB aparatiiras atsauci (parngsajamam EFB). Sis saraksts ir ietverts vai nu ekspluatacijas
specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pedgja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce
uz attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi.

(*) Par gaisa kuga lidojumderiguma uzturé$anu atbildigas personas vards un uzvards vai organizacijas nosaukums un atsauce uz
reguléjumu, kur Sie pienakumi noteikti, t. i., Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikuma (Part-M) G apaksdalu.

(®3) Seit var noradit citus apstiprindjumus vai datus, katram apstiprindgjumam izmantojot vienu rindu (vai vairdkrindu bloku)
(piem@ram, isskr&jiena noséSanas darbibas, stavas nolaiSanas darbibas, samazinata vajadziga nos€Sanas distance, helikoptera
lidojumi uz sabiedribas intereSu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari nelabvéligam apvidum arpus blivi apdzivotas
teritorijas, helikoptera lidojumi bez droSas piespiedu nos&Sanas iesp&jas, palielinatu sansveres lepku izmantoSana, maksimala
distance no piemérota lidlauka divdzingju lidma§inam bez ETOPS apstiprindjuma).

EASA 139. VEIDLAPAS 6. izdevums
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VYM14

111 papildinajums
IpaSo apstiprinajumu saraksts
Nekomercialai ekspluatacijai

Specializéta ekspluatacija

(atbilstosi nosacijumiem, kas noraditi apstiprindjuma un ietverti lidojumu veiksanas rokasgramata vai pilota darbibas

rokasgramata)

Izdevgjiestade (1)

Ipaso apstiprinajumu saraksts # (2):
Ekspluatanta nosaukums:
Datums (3):

Paraksts:

Gaisa kuga modelis un registracijas zimes (*):

Specializétas ekspluatacijas veidi (SPO) attieciga gadijuma:

aoe ...

Ipasie apstiprinajumi (°): Specifikacija (7) Piezimes

Q)
(2

Q)

~

Q)
Q]

Noradit nosaukumu un kontaktinformaciju.

Noradit attiecigo numuru.

Konkréto apstiprindgjumu izdosanas datums (dd.mm.gggg.) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

Noradit Komercialas aviacijas dro§ibas grupas (Commercial Aviation Safety Team — CAST)/ICAO pieskirto gaisa kuga apzime-
jumu, modeli un s€rijas numuru vai atsauces s€rijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-
232). CAST/ICAO taksonomija ir pieejama $ada timekla vietng: http://www.intlaviationstandards.org/

Registracijas zimes ir uzskaititas vai nu IpaSo apstiprindjumu saraksta, vai lidojumu veik$anas rokasgramata. P&d&ja min&taja
gadijuma Ipaso apstiprindjumu saraksta dod atsauci uz ekspluatcijas rokasgramatas attiecigo lapu.

Noradiet darbibas veidu, pieméram, lauksaimniecibu, bivniecibu, fotograféSanu, uzmerisanu, noveérosanu un patruléSanu, gaisa
reklamu, tehniskas apkopes parbaudes lidojumus.

Saja sleja uzskaitit visas apstiprinatas operacijas, pieméram, bistami izstradajumi, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

Saja sleja uzskaitit katra apstiprindjuma maksimali pielaujamos kritérijus, pieméram, lemuma pienemsanas augstumu un II
kategorijas RVR obligatos nosacijumus.

EASA 140. veidlapa — 2. izdevums
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YM14

1V papildinajums

ATLAUJA PAAUGSTINATA RISKA KOMERCIALAI SPECIALIZETAI EKSPLUATACIJAI

Izdevgjiestade (1):

Atlaujas Nr. (%):

Ekspluatanta nosaukums (3):
Ekspluatanta adrese (*):
Talrunis ():

Fakss:

E-pasts:

Gaisa kuga modelis un registracijas zimes (°):

Atlauta specializéta ekspluatacija (7):

Apgabals vai ekspluatacijas vieta, kur $§ada ekspluatacija atlauta (®):

Ipasi ierobezojumi (°):

Ar So tiek apstiprinats, ka ir atlauts veikt paaugstinata riska komercialu specializétu eksplua-
taciju saskana ar So atlauju, ekspluatanta standarta ekspluatacijas procediram, Regulas (ES) 2018/1139 V pielikumu|
un tas delegétajiem un Tsteno$anas aktiem.

Izdo$anas datums ('°): Vards, uzvards un paraksts ('!):

Amats:

) Kompetentas iestades nosaukums un kontaktinformacija

("

(?) Norada saistito atlaujas numuru.

(®) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma norada “Veic komerc-
darbibu ka”.

(*) Ekspluatanta galvenas uznémeéjdarbibas vietas adrese.

(°) Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

(°) Noradit Komercialas aviacijas drosibas grupas (Commercial Aviation Safety Team — CAST)/ICAO pieskirto gaisa kuga apzime-
jumu, modeli un s€rijas numuru vai atsauces s€rijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-
232). CAST/ICAO taksonomija ir piecjama $ada timekla vietn&: http://www.intlaviationstandards.org. Registracijas zimes ir
uzskaititas vai nu IpaSo apstiprindjumu saraksta, vai lidojumu veik3anas rokasgramata. P&dgja minétaja gadijuma IpaSo apstip-
rinajumu saraksta dod atsauci uz ekspluatacijas rokasgramatas attiecigo lapu.

(") Noradiet darbibas veidu, pieméram, lauksaimniecibu, biivniecibu, fotograféSanu, uzmérisanu, novéroSanu un patruléSanu, gaisa
reklamu, tehniskas apkopes parbaudes lidojumus.

(®) Norada geografisko(-o0s) apgabalu(-us) vai vietu(-as), kur atlauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai
lidojuma informacijas regionu vai valstu un regionu robeZzas).

(°) Norada piemérojamos IpaSos ierobeZojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

(1% Atlaujas izdoSanas datums (dd.mm.gggg.).

(") Kompetentas iestades parstavja amats, vards, uzvards un paraksts. Atlauju var apzimogot ar oficidlu zimogu.

EASA 151. veidlapa — 2. izdevums
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11l PIELIKUMS

ORGANIZACIJAS PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAI
[PART-ORO]
ORO.GEN.005 Darbibas joma

Saja pielikuma noteiktas prasibas, kas jaievéro gaisa kugu ekspluatantam, veicot:
a) komercialus gaisa parvadajumus (CAT);

b) komercialus specializétu ekspluataciju;

¢) nekomercialu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju;

d) nekomercialu specializétu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju.

GEN APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
1 SADALA
Vispariga informacija
ORO.GEN.105 Kompetenta iestade

Interpret&jot So pielikumu, kompetenta iestade, kas Tsteno to ekspluatantu uzrau-
dzibu, uz kuriem attiecas sertifikacijas M1 vai deklaréSanas « pienakums
» M4 vai specializétas ekspluatacijas atlauja 4, ekspluatantiem, kuru galvena
uznémeéjdarbibas vieta ir kada dalibvalsti, ir §is dalibvalsts izraudzita iestade.

ORO.GEN.110 Ekspluatanta atbildiba

a) Ekspluatants ir atbildigs par gaisa kuga ekspluatdciju attiecigi saskapa ar
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikumu, attiecigajam $a pielikuma prasibam
un saskana ar ta gaisa kuga ekspluatanta apliecibu (AOC) vai specializéto
ekspluatacijas atlauju (SPO atlauju), vai deklaraciju.

b) Visus lidojumus veic saskapa ar lidojumu veikSanas rokasgramatas
noteikumiem.

c) Ekspluatants izveido un uztur sist€mu visu to lidojumu operativas kontroles
nodroSinasanai, kurus veic atbilstigi $a ekspluatanta apliecibas »M4 , SPO
atlaujas «4» M1 vai deklaracijas <€ noteikumiem.

d

=

Ekspluatants nodro$ina, ka vipa gaisa kugi ir attiecigi aprikoti un ka to
apkalpes locekli ir attiecigi kvalificéti, lai atbilstu prasibam attieciba uz
konkréto ekspluatacijas jomu un tipu.

(&

~

Ekspluatants nodros$ina, ka visi darbinieki, kas ir norikoti vai tie$i iesaistiti
ekspluatacija uz zemes vai lidojumu ekspluatacija, ir atbilsto$i instruéti, ir
apliecindjusi savas spgjas, pildot attiecigos pienakumus, un apzinds savus
pienakumus un $adu pienakumu saistibu ar ekspluataciju kopuma.

f) Ekspluatants izstrada procediiras un instrukcijas katra gaisa kuga tipa drosai
ekspluatacijai, ietverot tajas uz zemes atrodoSos darbinieku pienakumus, ka ari
apkalpes loceklu pienakumus, veicot visdazadakas darbibas uz zemes un lido-
jumos. Saskana ar mingtajam procediiram un instrukcijam apkalpes locekliem
kritiskajos lidojuma posmos tiek uzdots veikt tikai tas darbibas, kas nepie-
cieSamas droSai gaisa kuga ekspluatacijai. Ieklauj ari procediiras un instruk-
cijas par sterilu lidojuma apkalpes nodalijumu.
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g) Ekspluatants nodroSina to, lai visi darbinieki zinatu, ka vigiem ir jaievéro to
valstu, kuras tiek veiktas ekspluatacijas darbibas, tiesibu akti, noteikumi un
procediras, kas attiecas uz vigu pienakumu izpildi.

VYMi14
h) Ekspluatants izstrada kontrolsarakstu katram gaisa kuga tipam, kas apkalpes
locekliem jaizmanto visos lidojuma posmos normalos, arkartas un avarijas
apstaklos, lai nodrosinatu, ka darbibas rokasgramata tiek ieverotas ekspluata-
cijas procediras. Veidojot un lietojot kontrolsarakstus, ievero cilveékfaktoru
principus un nem vera projekta apstiprindjuma turdtaja jaunako attiecigo
dokumentaciju.

i) Ekspluatants precizé lidojuma planosanas procediiras nolika garantét drosu
lidojuma norisi, pamatojoties uz gaisa kuga veiktspgjas apsvérumiem, citiem
ekspluatacijas ierobezojumiem un attiecigajiem gaidamajiem apstakliem pare-
dz&taja marsruta un lidlaukos vai attiecigajas ekspluatacijas vietas. Sis proce-
daras ieklauj lidojumu veikSanas rokasgramata.

VYM10

- j) Ekspluatants izveido un uztur tehniskajas instrukcijas paredzétas programmas
persondla apmacibai darbibam ar bistamiem izstraddgjumiem. Sadim apma-
cibas programmam jabuit samérigam ar personala pienakumiem. Apmacibas
programmas, ko izveidojusi ekspluatanti, kuri veic CAT, neatkarigi no ta, vai
tie parvada bistamus izstradajumus, un ekspluatanti, kuri veic parvadajumus,
kas nav CAT un kas minéti ORO.GEN.005. punkta b), c¢) un d) apak$punkta,
un kuri parvada bistamus izstradajumus, parskata un apstiprina kompetenta
iestade.

VYM13
- k) Neatkarigi no j) apakSpunkta ekspluatanti, kuri veic komercialus parvada-
jumus ar kadu no turpmak noraditajiem gaisa kugiem, nodrosina, ka lidojuma
apkalpe ir san@musi atbilstigu apmacibu vai instruktazu darbibam ar bista-
miem izstradajumiem, lai ta vartu atpazit nedeklartus bistamus izstrada-
jumus, kurus gaisa kugT ienesusi pasazieri vai kuri gaisa kugi ienesti ka krava:

1) viendzingja propelleru lidmasia, kuras MCTOM ir 5 700 kg vai mazak un
kuras MOPSC ir piecas vai mazak vietas, un kuru ekspluaté tada lidojuma,
kura pacel$anas un nos€Sanas ir viena un taja pasa lidlauka vai eksplua-
tacijas vieta, saskana ar VFR dienas laika;

2) viendzingja helikopters, kas nav komplekss helikopters ar dzingju un kura
MOPSC ir piecas vai mazak vietas, un kuru ekspluaté tada lidojuma, kura
pacelSanas un nos€Sanas ir viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas
vieta, saskana ar VFR dienas laika.

VB

ORO.GEN.115 »M4 PieteikSanas A0C sanemSanai <«

a) Uz ekspluatanta apliecibas »M4 gaisa kuga € sanemSanu vai uz groziju-
miem jau izdota aplieciba piesakas tada forma un veida, ka noteikusi kompe-
tenta iestade, nemot véra Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenos$anas
noteikumu piemérojamas prasibas.

b

~

Pretendenti uz sakotngjo apliecibu iesniedz kompetentajai iestadei doku-
mentus, kas pierada, ka pretendenti izpildis Regula (EK) Nr. 216/2008 un
tds Tsteno$anas noteikumos paredzétas prasibas. Sajos dokumentos jaapraksta
procediira, ka tiks parvalditas izmainas, kam nevajag iepriek$&u apstipri-
najumu, un ka par §im izmainam tiks pazinots kompetentajai iestadei.
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ORO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panakSanai

a) Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteiku-
miem, ekspluatants var izmantot tadus lidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir
alternativi Agenturas pienemtajiem lidzekliem.

b) Ja ekspluatants, uz kuru attiecas sertifikacija, vélas izmantot Agentiiras
pienemtajiem attiecigajiem lidzekliem atbilstibas panakSanai (AMC) alterna-
tivus lidzeklus, lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas iste-
noSanas noteikumiem, pirms $o lidzeklu istenoSanas organizacijai kompeten-
taja iestadé ir jaiesniedz pilns apraksts par Siem alternativajiem lidzekliem
atbilstibas panaksanai. Apraksta jaieklauj visas izmainas, kas izdaritas rokas-
gramatas vai procedliras un kas var but butiskas, ka arl novertgjums, kas
pierada, ka tiek ievéroti isteno$anas noteikumi.

Alternativos lidzeklus atbilstibas panakSanai ekspluatants var Tstenot péc tam,
kad sanemta ieprieks€ja atlauja no kompetentas iestades un sanemts informa-
tivs pazinojums saskana ar ARO.GEN.120. punkta d) apak$punktu.

c) Ekspluatants, kuram prasits deklarét savu darbibu, pazino kompetentajai
iestadei to alternativo atbilstibas panakSanas Iidzek]u sarakstu, kurus tas
izmanto, lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas
noteikumiem.

d) Ja ekspluatants, kam ir SPO atlauja, v€las izmantot alternativus Iidzek]us
atbilstibas panaksanai, tas ievéro b) apakSpunktu ikreiz, kad §adi alternativi
lidzekli atbilstibas panaksanai ietekmé standarta ekspluatacijas procediiras, kas
ir minétas atlaujas dala, un ievéro c) apakSpunktu attieciba uz to $a eksplua-
tanta deklaréto ta organizacijas un ekspluatacijas dalu.

ORO.GEN.125 »M4 ApstiprinaSanas noteikumi un AOC turétaja
tiesibas <«

Sertificétam ekspluatantam jaievéro darbibas joma un tiesibas, kas noteiktas
ekspluatanta apliecibai pievienotajas ekspluatacijas specifikacijas.

ORO.GEN.130 » M4 Izmainas saistiba ar 40C turétaju <

a) Par visam izmainam, kas attiecas uz

1) ekspluatanta apliecibas darbibas jomu vai ekspluatacijas specifikacijam;
vai arl

2) jebkadiem ekspluatanta parvaldibas sisttmas elementiem, ka noteikts
ORO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 1. un 2. punkta,

ir jasanem ieprieks€js kompetentas iestades apstiprinajums.

b) Attieciba uz izmainam, par kuram saskana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un
tas isteno$anas noteikumiem ir jasanem ieprieks$€js apstiprinajums, eksplua-
tants kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu uz apstiprinajumu un iegust
$adu kompetentas iestades izdotu apstiprinajumu. Pieteikumu iesniedz pirms
So izmainu veikSanas, lai kompetenta iestade var€tu izvertet, vai izmainas
atbilst Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumiem, un vaja-
dzibas gadijuma grozit ekspluatanta apliecibu un tai pievienotos attiecigos
apstiprinasanas noteikumus.

Ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz visus nepiecie§amos dokumentus.
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Izmainas drikst Tstenot tikai péc tam, kad saskana ar ARO.GEN.330. punktu
no kompetentas iestades ir sanemts oficials apstiprindjums.

Veicot izmainas, ekspluatants darbojas saskana ar kompetentas iestades nosa-
cfjumiem, ka piemérojams.

¢) Visas izmainas, kas nav iepriek$ jaapstiprina, ir javeic un par tam kompeten-
tajai iestadei japazino, ka noteikts kompetentas iestades apstiprinataja proce-
dira saskana ar ARO.GEN.310. punkta c) apakSpunktu.

ORO.GEN.135 »M4 AOC deriguma uzturéSana <4
a) Ekspluatanta sertifikats ir derigs, ja ir izpilditi visi $ie nosacijumi:

1) ekspluatants joprojam atbilst Regulas (ES) 2018/1139 un tas delegéto un
IstenoSanas aktu attiecigajam prasibam, nemot véra noteikumus, kas saistti
ar 52 pielikuma ORO.GEN.150. punkta izklastito konstatgjumu apstradi;

2

~

kompetentajai  iestadei tiek nodroSinata piekluve $a  pielikuma
ORO.GEN.140. punkta defindtajam ekspluatantam, lai noteiktu pastavigu
atbilstibu attiecigajam Regulas (ES) 2018/1139 un tas delegéto un Tsteno-
Sanas aktu prasibam;

3) aplieciba nav nodota vai atsaukta.

b) P&c apliecibas atsaukSanas vai atteikSanas no apliecibas ta nekavgjoties
janodod atpakal kompetentajai iestadei.

ORO.GEN.140 Piekluve

a) Lai noteiktu atbilstibu attiecigajam Regulas (ES) 2018/1139 un tas delegéto
un TstenoSanas aktu prasibam, ekspluatants katra laika nodroSina piekluvi
jebkuram telpam, gaisa kugim, dokumentiem, ierakstiem, datiem, procediram
vai jebkuriem citiem materialiem, kas saistiti ar ta darbibu, uz ko attiecas
sertifikacija, SPO atlauja vai SPO deklaracija, neatkarigi no ta, vai par to ir
ligums ar kadu personu, ko apstiprindjusi viena no minétajam iestadem:

1) kompetenta iestade, kas definéta §Ts regulas III pielikuma ORO.GEN.105.
punkta;

2) iestade, kas rikojas saskana ar S§is regulas Il pielikuma ARO.GEN.300.
punkta d) apakSpunkta, ARO.GEN.300. punkta e) apakSpunkta vai
RAMP apaksdalas noteikumiem.

b

=~

Piekluve gaisa kugiem, kas minéta a) apakSpunkta, » M4 CAT gadijuma, «
ir arT iesp&ja iek]at gaisa kugl un taja uzturéties lidojuma laika, iznemot tad, ja
drosibas apsvérumu dé] komandieris pienem pret€ju l€mumu attieciba uz
piekluvi lidojuma apkalpes nodalfjumam saskana ar CAT.GEN.MPA.135.
punktu.

ORO.GEN.150 Konstatejumi

Sanemot pazinojumu par konstat€jumiem, ekspluatants:
a) nosaka neatbilstibas galveno iemeslu;
b) izstrada koriggjoso pasakumu planu; un

c) veic koriggjosas darbibas kompetentajai iestadei piepemama veida un laika
perioda, kuru kompetenta iestade noteikusi saskana ar ARO.GEN.350. punkta
d) apakspunktu.
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ORO.GEN.155 Tiliteja reakcija uz droSibas problemam

Ekspluatants Tsteno:

a) visus drosibas pasakumus, kuru stenoSanu kompetenta iestade tam uzdevusi
saskana ar ARO.GEN.135. punkta c) apakSpunktu; un

b) visus pienakumus saistiba ar Agentiiras izdoto obligato drosibas informaciju,
tostarp lidojumderiguma direktivam.

ORO.GEN.160 Zinosana par notikumiem

a) Ekspluatants kompetentajai iestadei un citam ekspluatanta valsts noteiktajam
organizacijam sniedz informaciju par visiem negadijumiem, nopietniem inci-
dentiem vai notikumiem, kas noteikti Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula (ES) Nr. 996/2010 (') un Regula (ES) Nr. 376/2014.

b) Neskarot a) apakSpunktu, ekspluatants kompetentajai iestadei un par gaisa
kuga projektu atbildigajai organizacijai pazino par visiem incidentiem, nepa-
reizu darbibu, tehniskiem defektiem, tehnisko ierobezojumu parsniegSanu un
notikumiem, kas liecina par datos par piemérotibu ekspluatacijai, kas sagata-
voti saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012, ietvertu neprecizu, nepilnigu vai
neskaidru informaciju vai par citiem nestandarta apstakliem, kas ir apdraudg-
jusi vai var apdraudét gaisa kuga droSu ekspluataciju un kas nav izraisijusi
negadfjumus vai nopietnus incidentus.

o
~

Neskarot Regulas (ES) Nr. 996/2010 un Regulas (ES) Nr. 376/2014 notei-
kumus, a), b) un c) apakSpunkta mindtos zinojumus sagatavo tada forma un
veida, kadu noteikusi kompetenta iestade, un tajos jablit visai attiecigajai
informacijai par apstakliem, kadi zinami ekspluatantam.

d

=

Zinojumi jasniedz iesp&jami driz, bet ne vélak ka 72 stundu laika no briza,
kad ekspluatants konstat&jis konkrétos apstak]us, par kuriem tiek zipots, ja
nav izn€muma situacija, kas nelauj to izdarit.

g
~

Vajadzibas gadijuma ekspluatants sagatavo papildu zinojumu ar lidzigu noti-
kumu turpmakai novérSanai planoto darbibu siku aprakstu, tiklidz ir noteiktas
$adas darbibas. Zinojums jasagatavo tada forma un veida, ka noteikusi
kompetenta iestade.

II SADALA
Parvaldiba
ORO.GEN.200 Parvaldibas sistema

a) Ekspluatants izveido, ievie§ un uztur parvaldibas sistemu, kura ir $adi
elementi:

1) skaidri noteikti atbildibas un paklautibas virzieni visa ekspluatanta struk-
tira, tostarp tieSa paklautiba atbildigajam vaditajam droSibas jautajumos;

2) ekspluatanta vispargjas droSibas noteikumu un principu apraksts saskana ar
drosibas politiku;

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 20. oktobra Regula (ES) Nr. 996/2010 par

nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&$anu un novérsanu civilaja aviacija un ar ko atce|
Direktivu 94/56/EK (OV L 295, 12.11.2010., 35. Ipp.).
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3) ar ekspluatanta darbibu saistito aviacijas apdraudéjuma faktoru noteiksana,
to novertéSana un saistito risku vadiba, tostarp darbibas riska mazinasanai,
un to efektivitates parbaude;

4) uzdevumu veikSanai nepiecieSamas personala apmacibas un kompetences
uzturésana,

5) visu parvaldibas sistémas galveno procesu dokumenté$ana, tostarp procesi
darbinieku inform@Sanai par vinu pienakumiem un procedira dokumenta-
cijas grozisanai;

6) funkcija, ar kuru parraudzit ekspluatanta atbilstibu attiecigajam prasibam.
Atbilstibas parraudziba ietver atgriezeniskas saites sisttmu, ar kuru atzi-
numus pazinot atbildigajam vaditajam, lai péc vajadzibas nodrosinatu kori-
g&joso darbibu lietpratigu isteno$anu; un

7) visas $a pielikuma vai citu piemérojamo pielikumu attiecigajas apaksdalas
noteiktas papildu prasibas.

b) Parvaldibas sistémai jaatbilst ekspluatanta lielumam un ta darbibu sarezgitibai,
nemot veéra ar §im darbibam saistitos apdraudéjumus un riskus.

ORO.GEN.205 Ar ligumu nodotas darbibas

a) Slédzot Iigumu vai iegadajoties jebkurus pakalpojumus vai produktus ka dalu
no savas darbibas, ekspluatants nodro$ina, ka:

1) noligtie vai nopirktie pakalpojumi vai produkti atbilst piem&rojamajam
prasibam;

2) ekspluatanta vadibas sistéma nem v&ra aviacijas dro$ibas apdraudgjumus,
kas saistiti ar noligtajiem vai iegadatajiem pakalpojumiem vai produktiem.

b

~

Ja sertificétais ekspluatants vai SPO atlaujas turétajs sledz ligumu, lai dalu no
savam darbibam uztic€tu citai organizacijai, kas saskana ar $o dalu nav serti-
ficéta Sadu darbibu veikSanai vai kurai nav atlaujas $adu darbibu veikSanai,
noligta organizacija darbojas ar ekspluatanta apstiprinajumu. Pasiititaja orga-
nizacija nodrosina, ka kompetenta iestade var pieklit noligtajai organizacijai,
lai noteiktu pastavigu atbilstibu piemérojamam prasibam.

ORO.GEN.210 Prasibas personalam

a) Ekspluatants noriko atbildigo vaditdju, kas ir pilnvarots nodrosinat, lai visam
darbibam batu finans§jums un tas tiktu veiktas saskana ar piem&rojamam
prasibam. Atbildigais vaditajs atbild par efektivas parvaldibas sisteémas izveidi
un uzturésanu.

b

=~

Ekspluatants noriko personu vai personu grupu, kas gada par ckspluatanta
pastavigu atbilstibu piemérojamam prasibam. Si(-s) persona(-as) ir tiesi
paklauta(-as) atbildigajam vaditajam.

c) Ekspluatantam jabut pietickami daudz kvalificétiem darbiniekiem, lai planotos
uzdevumus un darbibas vardtu veikt saskana ar piem@rojamam prasibam.

d

=

Ekspluatants uztur attiecigu uzskaiti par pieredzi, kvalifikaciju un apmacibu,
lai pieraditu atbilstibu c) apakSpunktam.

e) Ekspluatants nodro$ina, ka visi ta darbinieki parzina ar savu pienakumu
izpildi saistitos noteikumus un procediras.
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ORO.GEN.215 Prasibas attieciba uz telpam
Ekspluatantam ir jabit telpam, kur visus ieplanotos uzdevumus un darbibas var
veikt un vadit saskana ar piemérojamam prasibam.
ORO.GEN.220 Uzskaite
a) Ekspluatants izveido dokumentu uzskaites sistému, lai atbilstigi uzglabatu un
uzticami izsekotu visas izstradatas darbibas, ipasi visus ORO.GEN.200.
punkta noraditos elementus.
b) Uzskaites dokumentu formats ir noteikts ekspluatanta procediiras.
¢) Dokumenti jauzglaba ta, lai tos pasargatu no bojajumiem, izmainam un
zadzibam.
VYMi14

III SADALA
Papildu organizatoriskas prasibas
ORO.GEN.310. punkts AOC noraditie gaisa kuga nekomercialai ekspluata-
cijai un specializétai ekspluatacijai

a) Ekspluatanta aplieciba (40C) uzskaititie gaisa kugi var palikt AOC, ja tie tiek
ekspluatéti $adas situacijas:

1) ekspluate AOC turétajs pats specializ€tos parvadajumos saskapa ar
VII pielikumu (Part-SPO);

2) ekspluate citi ekspluatanti nekomercialiem gaisa parvadajumiem ar gaisa
kugiem ar dzingju vai specializétiem parvadajumiem, ko veic saskapa ar
VI pielikumu (Part-NCC), VII pielikumu (Part-NCO) vai VIII pielikumu
(Part-SPO), ar nosacijumu, ka gaisa kugi izmanto nepartraukta laikposma,
kas neparsniedz 30 dienas.

b

~

Ja gaisa kugis tiek izmantots saskana ar a) apak$punkta 2) punkta noteiku-
miem, tad AO0C turétajs, kas nodroSina gaisa kugi, un ekspluatants, kas
izmanto gaisa kugi, nosaka procediru:

1) skaidri norada, kur§ ekspluatants atbild par katra lidojuma darbibas
kontroli, un apraksta, ka operativa vadiba tiek sadalita abu starpa;

2) apraksta gaisa kuga nodoSanas procediiru péc ta atgrieSanas pie 40C
turétaja.

So procediiru ieklauj katra ekspluatanta rokasgramata vai liguma, kur§
noslégts starp AOC turétaju un ekspluatantu, kas izmanto gaisa kugi saskana
ar a) apakSpunkta 2) punktu. AOC turétdjs izveido $ada liguma paraugu.
Attieciba uz $o ligumu uzskaiti pieméro ORO.GEN.220. punktu.

AOC turétajs un ekspluatants, kas izmanto gaisa kugi saskana ar a) apak$pun-
kta 2) punktu, nodro$ina, ka par procediiru tiek pazinots attiecigajam perso-
nalam.

c) AOC turetajs iesniedz kompetentajai iestadei b) apakSpunkta minéto proce-
diru iepriek$€jam apstiprinajumam.

AOC turétajs saskana ar ORO.GEN.130. punkta c) apakSpunktu ar kompe-
tento iestadi vienojas par to, kada veida un cik biezi to informé& par operativas
kontroles nodoSanu.

d) saskapa ar a) apak§punktu izmantoto gaisa kuga pastavigo lidojumderigumu
parvalda organizacija, kas atbild par 40C ietverta gaisa kuga lidojumderi-
guma uzturéSanu saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014.
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e) AOC turétajs, kas nodro$ina gaisa kugi saskana ar a) apakSpunktu:

1) sava darbibas rokasgramata norada attieciga gaisa kuga registracijas zimes
un ar Siem gaisa kugiem veikto darbibu veidu;

2) vienmér informé un registré visus ekspluatantus, kas veic gaisa kuga
darbibas kontroli, jebkura bridi, lidz gaisa kugis ir atdots atpaka] AOC
turétajam;

3) nodrosina, ka ta apdraud&uma identificéSana, riska noveérteésana un mazi-
nasanas pasakumi attiecas uz visam ar $o gaisa kugi veiktajam darbibam.

f) Attieciba uz darbibam saskana ar VI pielikumu (Part-NCC) un VIII pielikumu
(Part-SPO) ckspluatants, kas izmanto gaisa kugi saskana ar a) apak$punktu,
nodroS$ina, ka:

1) katrs lidojums, ko veic saskana ar ta operativo kontroli, ir registréts gaisa
kuga tehniskaja borta Zurnala;

2) gaisa kugu sistemas vai konfiguracija netiek veiktas izmainas;

VM15
3) ka par jebkuru defektu vai tehnisku kltimi, kas rodas, kad gaisa kugis
atrodas ta darbibas kontrolg, tiek zinots d) apakSpunkta min&tajai organi-
zacijai;

VY M14
4) AOC turétajs sanem visu ar gaisa kugi veikto lidojumu zinojumu kopijas,
kas aizpilditi saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014 un Komisijas Isteno-
Sanas regulu (ES) 2015/1018 (V).

AOC APAKSDALA
GAISA KUGA EKSPLUATANTA SERTIFIKACIJA
ORO.AOC.100 PieteikSanas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas sanems$anai

a) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1008/2008 (%),
pirms komercialu gaisa »M4 transporta darbibu « sakSanas ekspluatants
kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu gaisa kuga ekspluatanta apliecibas
(A0C) sanemsanai un iegist $adu kompetentas iestades izdotu apliecibu.

b

~

Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adas zinas:

1) pieteikuma iesniedz&ja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese,
pasta adrese;

2) ierosinato ekspluatacijas darbibu apraksts, tostarp to gaisa kugu tips(-i) un
skaits, kurus paredzgts ekspluatét;

3) parvaldibas sistémas, tostarp organizacijas struktiiras, apraksts;
4) atbildiga vaditaja vards;

5) ORO.AOC.135. punkta a) apak$punkta noteikto norikoto personu vards,
uzvards, ka arT vinu kvalifikacija un pieredze;

Komisijas 2015. gada 29. jinija Istenoanas regula (ES) 2015/1018, ar ko nosaka
sarakstu, kura klasificéti atgadijumi civilaja aviacija, par kuriem obligati jazino saskana
ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 376/2014 (OV L 163, 30.6.2015.,
1. Ipp.).

(®» OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.

—~
-
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6) ORO.MLR.100. punkta noteiktas lidojumu veikSanas rokasgramatas
kopija;

7) pazinojums par to, ka visu kompetentajai iestadei nosutito informaciju
pieteikuma iesniedzgjs ir parbaudijis un ka pieteikuma iesniedzgjs ir
konstatgjis §is informacijas atbilstibu piemérojamajam prasibam.

c) Pieteikuma iesniedzgji kompetentajai iestadei pierada:

1) savu atbilstbu visam piemé&rojamajam prasibam, kas noteiktas
Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma, Saja pielikuma (Part-ORO),
§1s regulas IV (Part-CAT) un V pielikuma (Part-SPA) un Regulas (ES)
2015/640 (') I pielikuma (26. dala);

2) ka visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir lidojumderiguma sertifikats
(CofA) saskapa ar Regulu (ES) Nr. 748/2012 vai ka tie ir nomati bez
apkalpes saskapa ar ORO.AOC.110. punkta d) apak$punktu, un

3) ka vipa organizacija un parvaldiba ir piemérota un pareizi saskanota ar
ekspluatacijas mérogu un veidu.

ORO.AOC.105 Ekspluatacijas specifikacijas un AOC turétaja tiesibas

Ekspluatanta tiesibas, tostarp tas tiesibas, kas pieskirtas saskana ar V pielikumu
(Part-SPA), precizé apliecibas ekspluatacijas specifikacijas.

ORO.AOC.110 Nomas ligumi
Jebkada veida nomasana

a) Neskarot Regulu (EK) Nr. 1008/2008, visiem nomasanas ligumiem par gaisa
kugiem, ko izmanto saskana ar $o dalu sertificéts ekspluatants, ir nepiecie-
Sams kompetentas iestades iepriek$gjs apstiprinajums.

b) Saskana ar So dalu sertificétais ekspluatants nedrikst nomat gaisa kugi, kas ir
ieklauts ekspluatantu saraksta, kuriem noteikti ekspluatacijas ierobezojumi,
kas ir registréts valstl, kuras uzraudziba esoSiem visiem ekspluatantiem
noteikts darbibas aizliegums, vai no ekspluatanta, kam noteikts darbibas
aizliegums saskana ar Regulu (EK) Nr. 2111/2005.

VYMi14
Noma ar apkalpi

c) Pieteikuma iesniedzgjs, kas vélas sanemt apstiprindgjumu tresas valsts eksplua-
tanta gaisa kuga nomaSanai ar apkalpi, kompetentajai iestadei apliecina visu
sekojoso:

1) tresas valsts ekspluatantam ir deriga 4O0C, kas izdota saskana ar Konven-
cijas par starptautisko civilo aviaciju 6. pielikumu;

2) tresas valsts ekspluatanta piemérotie drosibas standarti attieciba uz pasta-
vigo lidojumderigumu un gaisa kuga ekspluataciju atbilst piemérojamajam
prasibam, kas noteiktas ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014 un $o regulu;

3) gaisa kugim ir standarta Cof4, kas izdota saskand ar Konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju 8. pielikumu;
(") Komisijas 2015. gada 23. aprila Regula (ES) 2015/640 par lidojumderiguma papildu

specifikacijam konkréta veida ekspluatacijai un ar ko groza Regulu (ES) Nr. 965/2012
(OV L 106, 24.4.2015., 18. Ipp.).

~
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Nomasana bez apkalpes

d) Pieteikuma iesniedzgjs, kas v€las sanemt apstiprinajumu tre$a valsti registréta
gaisa kuga nomasanai bez apkalpes, kompetentajai iestadei apliecina, ka:

1) ir identificéta ekspluatacijas vajadziba, ko nevar apmierinat, nomajot ES
registrétu gaisa kugi;

2) §1 nomasana bez apkalpes nav ilgaka par septiniem (7) méneSiem jebkura
12 secigu ménesu perioda;

3) ir nodroSinata atbilstiba piemérojamajam Regulas (ES) Nr. 1321/2014
prasibam, un

4) gaisa kugis ir aprikots atbilstosi ES regulam attieciba uz gaisa kugu
ekspluataciju.

Iznomasana bez apkalpes

e) Saskana ar So dalu sertificétam ekspluatantam, kas plano iznomat bez
apkalpes vienu no saviem gaisa kugiem, ir jaiesniedz pieteikums kompetentas
iestades ieprieksgja apstiprindjuma sanemsanai. Pieteikumam pievieno planota
nomasanas liguma kopijas vai nomasanas noteikumu aprakstu, iznemot vieno-
Sanas finanSu aspektus, un visus pargjos saistoSos dokumentus.

Iznomasana ar apkalpi

f) Pirms gaisa kuga iznomaSanas ar apkalpi saskana ar So dalu sertificgtais
ekspluatants to dara zinamu kompetentajai iestadei.

ORO.AOC.115 Kodu koplietoSanas ligumi

a) Neskarot piemérojamas ES drosibas prasibas, kas noteiktas treSo valstu
ekspluatantiem un gaisa kugiem, saskana ar So dalu sertificéts ekspluatants
noslédz vienoSanos par kodu koplietosanu ar tre$as valsts ekspluatantu tikai
péc tam, kad:

1) ir parbaudijis, ka S§is tresas valsts ekspluatants atbilst piemerojamajiem
ICAO standartiem; un

2) ir iesniedzis kompetentajai iestadei dokument&tu informaciju, uz kuras
pamata $1 kompetenta iestade var nodroSinat atbilstibu ARO.OPS.105.
punktam.

b) Istenojot vieno3anos par kodu koplietosanu, ekspluatants parrauga un regulari
izverte, vai tre$as valsts ekspluatants turpina nodro$inat atbilstibu pieméroja-
majiem /CAO standartiem.

c) Saskana ar So dalu sertificets ekspluatants nepardod un neizdod biletes uz
lidojumu, kuru ekspluaté tresas valsts ekspluatants, ja Sim tresas valsts
ekspluatantam ir noteikts darbibas aizliegums atbilstigi Regulai (EK)
Nr. 2111/2005 vai ja tas nespgj uzturgt atbilstibu piemerojamajiem /CAO
standartiem.

ORO.AOC.120 Apstiprinajums nodroSinat salona apkalpes apmacibu un
izdot salona apkalpes loceklu apliecibas

a) Ja ekspluatants velas nodroSinat apmacibas kursu, kads paredzets
» M4 Regulas (ES) Nr. 1178/2011 « V pielikuma (Part-CC), tas kompe-
tentajai iestadei iesniedz pieteikumu apstiprinajuma sanemsanai un ieglist $adu
kompetentas iestades izdotu apstiprinajumu. Saja noliika pieteikuma iesnie-
dzgjs apliecina atbilstibu apmacibas kursu organiz&Sanas un satura prasibam,
kas noteiktas min&ta pielikuma CC.TRA.215. un CC.TRA.220. punktd, un
dara zinamu kompetentajai iestadei §adu informaciju:

1) ieplanoto darbibas saksanas datumu;

2) instruktoru personas datus un vinu kvalifikaciju, kas saistita ar organizétaja
kursa aplikojamajiem macibu priek§metiem;
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vB
3) apmacibas norises vietas(-u) nosaukumu(-us) un adresi(-es);
4) to iekartu, apmacibas metozu, rokasgramatu un uzskates materialu
aprakstu, ko paredz&ts izmantot; un
5) apmacibas kursa programmu un saistitas programmas.

b) Ja saskapa ar »>M4 Regulas (ES) Nr. 1178/2011 <« VI pielikuma (Part-ARA)
ARA.CC.200. punktu dalibvalsts nolemj, ka ekspluatanti var sanemt apstip-
rindjumu salona apkalpes loceklu apliecibu izdoSanai, attiecigais pieteikuma
iesniedzgjs papildus a) apakspunkta noteiktajam:

1) kompetentajai iestadei apliecina, ka:
i) organizacijai ir §2 uzdevuma veikSanai nepieciesama kapacitate un ka
ta ir apliecinajusi nepiecieSamo atbildibu;
ii) personals, kas veic eksaming$anu, ir attiecigi kvalificéts un nav iesais-
tits intereSu konfliktos; un
2) pazino procediiras un nosactjumus, kas ieviesti, lai
i) veiktu CC.TRA.220. punkta noteikto eksaminaciju;
i) izdotu salona apkalpes loceklu apliecibas; un
iii) sniegtu kompetentajai iestadei visu attiecigo informaciju un doku-
mentus, kas attiecas uz atestatiem, kas tiks izdoti, un $o atestatu turé-
tajiem, lai kompetenta iestade varétu veikt attiecigu uzskaiti, uzrau-
dzibu un noteikt izpildes nodro§inasanas pasakumus.

¢) Sa punkta a) un b) apakSpunkta mingtos apstiprinajumus precizé ekspluata-

cijas specifikacijas.
VYMi14

ORO.AOC.125 AOC turétaja gaisa kugu, kuri ieklauti ta A0C, nekomer-
ciala ekspluatacija

a) AOC turetajs saskana ar VI pielikumu (Part-NCC) vai VII pielikumu (Part-
NCO) var veikt nekomercialas darbibas ar gaisa kugiem, kas uzskaifiti ta
AOC vai ekspluatacijas rokasgramata, ar nosacijumu, ka 40C turetajs $adus
pasakumus siki apraksta lidojumu veikSanas rokasgramata, ieklaujot:

1) noradi uz piemérojamam prasibam;

2) komercialai ekspluatacijai un nekomercialai ekspluatacijai piemérojamo
ekspluatacijas procediiru atskiribu aprakstu;

3) lidzeklus, ar kuru palidzibu nodroSina, ka visi ekspluatacija iesaistitie
darbinieki pilniba parzina attiecigas procediras;

b) AOC turgtajs ievero:

1) VII pielikumu (Part-SPO), veicot tehniskas apkopes parbaudes lidojumus
ar kompleksiem gaisa kugiem ar dzingju;

2) VII pielikumu (Part-NCO), veicot tehniskas apkopes parbaudes lidojumus
ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju;

¢) AOC turétajam, kas veic a) un b) apakSpunkta mingtos lidojumus, nav prasits
iesniegt deklaraciju saskana ar So pielikumu.
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d) AOC turétajs norada lidojuma veidu, ka noradits tas lidojumu veikSanas
rokasgramata, ar lidojumu saistitos dokumentos (ekspluatacijas lidojuma
plans, iekrausanas lapa un citi lidzvertigi dokumenti).

ORO.AOC.130 Lidojuma datu parraudziba lidmasinam

a) Ekspluatants izveido un uztur lidojuma parametru uzraudzibas programmu,
kas integréta parvaldibas sistema, lidmasinam, kuru maksimala sertificéta
pacelSanas masa ir lielaka par 27 000 kg.

b) Lidojuma parametru uzraudzibas programmu neizmanto sankciju piemé&ro-

Sanas noliikd, un tai pienacigi janodroSina datu avota(-u) aizsardziba.

ORO.AOC.135 Prasibas personalam

a) Saskana ar ORO.GEN.210. punkta b) apak$punktu ekspluatants iecel amat-
personas, kas atbild par parvaldibu un uzraudzibu $adas jomas:

1) lidojuma operacijas;
2) apkalpes apmaciba;
3) darbibas uz zemes;

4) lidojumderiguma uzturéSana vai lidojumderiguma uzturéSanas vadibas
ligums attiecigi saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014.

VB
b) Darbinieku atbilstiba un kompetence
1) Ekspluatants piepem darba tadu darbinieku skaitu, kas ir pietiekams, lai

nodroSinatu planotas darbibas uz zemes un lidojumus.

2) Visiem darbiniekiem, kas ir norikoti vai tiesi iesaistiti darbibas uz zemes
un lidojumos:

i) jabut atbilstigi apmacitiem;
ii) japierada sp&ja pildit uztic€tos pienakumus; un

iii) jaapzinas sava atbildiba un savu pienakumu nozime kopgja ekspluata-
cijas procesa.

¢) Darbinieku uzraudziba

1) Ekspluatants, nemot véra sava uzpémuma organizatorisko struktiru un
darbinieku skaitu, iece] pietickamu skaitu darbinieku, kas atbild par perso-
nala uzraudzibu.

2) Ekspluatants nosaka $o uzraudzitaju pienakumus un atbildibas jomas, ka
arT veic citus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka §is personas var
pildit savus uzraudzibas pienadkumus.

3) Lai nodrosinatu lidojumu veikSanas rokasgramata noteikto standartu ieve-
rosanu, apkalpes locek]u un ekspluatacija iesaistito darbinieku uzraudzibu
veic personas ar atbilstigu pieredzi un zinasanam.

ORO.AOC.140 Prasibas attieciba uz iekartam
Saskana ar ORO.GEN.215. punktu ekspluatants:

a) izmanto pienacigas apkalpoSanas uz zemes iekartas, lai garant8tu droSu ta
ekspluateto lidojumu apkalposanu;

b) galvenaja ekspluatacijas bazé izvieto ekspluatacijas paliglidzeklus, kas ir
pieméroti ekspluatacijas jomai un tipam; un
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¢) nodrosina, lai katra ekspluatacijas bazg pietiktu darba telpas tiem darbinie-
kiem, kuru darbiba var ietekm@t lidojumu drosibu. Janem veéra uz zemes esosa
personala, lidojumu vadiba, svarigako datu glabasana un uzradiSana, ka ari
lidojuma apkalpju veiktaja lidojumu planoSana iesaistito darbinieku vaja-
dzibas.

ORO.AOC.150 Dokumentacijas prasibas
a) Ekspluatants veic attiecigus pasakumus, lai tiktu sagatavotas rokasgramatas un

visi citi nepiecieSamie dokumenti vai saistitie grozijumi.

b) Ekspluatants sp&j bez kaveSanas izplatit ekspluatacijas instrukcijas un citu
informaciju.

DEC APAKSDALA
DEKLARESANA
ORO.DEC.100 Deklarésana

Kompleksu gaisa kugu ar dzinju ekspluatants, kuri iesaistiti nekomerciala
ekspluatacija un nekomerciala specializéta ekspluatacija, un ekspluatants, kas
nodrosina komercialu specializétu ekspluataciju:

a) pirms parvadajumu uzsakSanas sniedz kompetentajai iestadei visu bitisko
informaciju, izmantojot veidlapu, kas ietverta $a pielikuma I papildinajuma;

b) pazino kompetentajai iestadei izmantoto alternativo atbilstibas panaksanas
lidzek]u sarakstu;

¢) uztur atbilstibu piem&rojamam prasibam un deklaracija sniegtajai informacijai;

d) nekav@joties pazino kompetentajai iestddei par visam ta deklaracijas vai
izmantoto atbilstibas panaksanas lidzek]u izmainam, iesniedzot grozitu dekla-
raciju, izmantojot veidlapu, kas ietverta $a pielikuma I papildinajuma; un

e) informé kompetento iestadi, ja tas beidz darbibu.

SPO APAKSDALA
KOMERCIALA SPECIALIZETA EKSPLUATACIJA

ORO.SPO.100 Kopigas prasibas ekspluatantiem, kas nodro$ina komercialu
specializétu ekspluataciju

a) Ekspluatants, kas nodroSina komercialu specializétu ekspluataciju, papildus
ORO.DEC.100. punkta prasibam ievéro ari ORO.AOC.135., ORO.AOC.140.
un ORO.AOC.150. punktu.

b) Gaisa kugim ir lidojumderiguma sertifikats (Cof4) saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012, vai tas ir nomats saskana ar c) apakSpunktu.

VYM14
c) Ekspluatants, kas nodroSina komercialu specializétu ekspluataciju, iegiist
iepriek$gju kompetentas iestades apstiprinajumu un ievéro $adus nosacijumus:

1) tresas valsts ekspluatanta gaisa kuga noma ar apkalpi:

i) treSas valsts ekspluatanta piemé&rotie drosibas standarti attieciba uz
pastavigo lidojumderigumu un gaisa kuga ekspluataciju atbilst piemé-
rojamajam prasibam, kas noteiktas ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014 (')
un $o regulu;

(*) Komisijas 2014. gada 26. novembra Regula (ES) Nr. 1321/2014 par gaisa kugu un
aeronavigacijas razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderiguma uzturéSanu un $o uzdevumu
izpildé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu (OV L 362, 17.12.2014.,
1. Ipp.).
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ii) tre$as valsts ekspluatanta gaisa kugim ir standarta Cof4, kas izdota
saskana ar Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 8. pielikumu;

iii) §T noma ar apkalpi nav ilgaka par septinpiem méneSiem jebkura 12
secigu ménesu perioda;

2) gaisa kuga, kas registréts tre$a valsti, noma bez apkalpes:

i) ir noteikta operativa vajadziba, ko nevar apmierinat, nomajot Savieniba
registrétu gaisa kugi;

ii) §T noma ar apkalpi nav ilgaka par septiniem méneSiem jebkura 12
secigu ménesu perioda;

iii) tresas valsts gaisa kuga drosibas standarti attieciba uz pastavigo lido-
jumderigumu atbilst piemerojamajam prasibam, kas noteiktas ar
Regulu (ES) Nr. 1321/2014;

iv) gaisa kugis ir aprikots saskana ar VIII pielikumu (Part SPO).

~

ORO.SPO.110 Atlauja paaugstinata riska komercialas specializétas eksplua-
tacijas nodrosinasanai

a) Ekspluatants, kas nodrosina komercialu specializeétu ekspluataciju, iesniedz
pieteikumu un sagem atlauju, kuru izdevusi ekspluatanta kompetenta iestade,
pirms tadas paaugstinata riska komercialas specializ€tas ekspluatacijas
sakSanas:

1) kuru veic virs apgabala, kura arkartas situacija, visticamak, tiks apdraudgta
treSo personu droSiba uz zemes: vai

2) kas — ka to noteikusi tas vietas kompetenta iestade, kura So ekspluataciju
veiks, — §Ts ekspluatacijas Tpaso iezimju un ta apgabala iezimju dé], kura ta
norisinasies, rada paaugstinatu risku, jo seviski treSam personam uz zemes.

b) Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adas zinas:

1) pieteikuma iesniedz€ja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese,
pasta adrese;

2) parvaldibas sisteémas, tostarp organizacijas struktiiras, apraksts;

3) ierosinato ekspluatacijas darbibu apraksts, tostarp to gaisa kugu tips(-i) un
skaits, kurus paredzets ekspluatét;

4) riska novért§juma dokumentacija un saistitas standarta ekspluatacijas
procediras, kas paredzétas SPO.OP.230. punkta;

5) pazinojums par to, ka ekspluatants ir parbaudijis visu kompetentajai
iestadei nositito informaciju un to atzinis par atbilstigu piem&rojamajam
prasibam.

¢) Uz atlaujas sanemsSanu vai tas grozijumiem piesakas tada forma un veida, ka
noteikusi kompetenta iestade, nemot véra Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas
istenoSanas noteikumu piemérojamas prasibas.

ORO.SPO.115 Izmainas

a) Jebkadu tadu izmainu ievieSanai, kas ietekmé izsniegtas atlaujas darbibas
tvérumu vai ekspluataciju, kas atlauta, ir nepiecieSsams kompetentas iestades
ieprieksgjs apstiprinajums. Lai ieviestu tadas izmainas, uz kuram sakotngjais
riska noveért§jums neattiecas, kompetentajai iestadei iesniedz grozitu riska
novertgjumu un SOP.
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b) Pieteikumu uz apstiprindgjumu vai izmainam apstiprindjuma iesniedz pirms $o
izmainu veikSanas, lai kompetenta iestade varétu izvertet, vai izmainas atbilst
Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem, un vajadzibas
gadfjuma atlauju grozit. Ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz visus
nepiecieSsamos dokumentus.

¢) Izmainas drikst istenot tikai péc tam, kad saskana ar ARO.OPS.150. punktu
no kompetentas iestades ir sanemts oficials apstiprindjums.

d) Veicot izmainas, ekspluatants darbojas saskana ar kompetentas iestades nosa-
cljumiem, ka piem&rojams.

ORO.SPO.120 Deriguma uzturé$ana

a) Ekspluatants, kam ir specializétas ekspluatacijas atlauja, nodro$ina atbilstibu
Saja atlauja definétajam darbibas tvérumam un tiesibam.

b) Ekspluatanta atlauja ir deriga, kamér:

1) ekspluatants atbilst Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas notei-
kumu prasibam, nemot véra noteikumus par konstatgjumu noformésanu, ka
precizéts ORO.GEN.150. punkta;

2) saskana ar ORO.GEN.140. punktu kompetentajai iestadei tick nodroSinata
piekluve ekspluatantam, lai varétu izvértét ekspluatantu pastavigo atbil-
stibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumu attieci-
gajam prasibam; un

3) ekspluatants no atlaujas nav atteicies vai aplieciba nav tikusi atsaukta.

c) Péc atlaujas atsaukSanas vai atteikS8anas no atlaujas ta nekavgjoties janodod
atpaka] kompetentajai iestadei.

MLR APAKSDALA
ROKASGRAMATAS, ZURNALI UN REGISTRI
ORO.MLR.100 Lidojumu veikSanas rokasgramata — vispariga informacija

a)  Ekspluatants izveido lidojumu veikSanas rokasgramatu (OM), ka noteikts
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 8.b punkta.

b) OM saturs atspogulo prasibas, kas izklastitas attiecigi $aja pielikuma, IV
pielikuma (Part-CAT), V pielikuma (Part-SPA), V1 pielikuma (Part-NCC)
un VIII pielikuma (Part-SPO) un nav pretruna nosacijumiem, kas ieklauti
attiecigi gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifika-
cijas, SPO atlauja vai deklaracija un tas ipaSo apstiprindjumu saraksta.

¢) OM var izdot atseviskas dalas.

d)  Ekspluatants nodrosina, ka ikvienam ekspluatacija iesaistitam darbiniekam
ir erti pieejams katrs tas OM dajas eksemplars, kas attiecas uz vina piena-
kumiem.

e) OM regulari atjaunina. Ekspluatants visus darbiniekus iepazistina ar grozi-
jumiem, kas attiecas uz vinu pienakumiem.

f)  Ekspluatants katram apkalpes loceklim pieskir personigu to OM daju
eksemplaru, kas attiecas uz vigu pienakumiem. Katrs OM vai attiecigo
dalu turétajs ir atbildigs par to, lai tas kopija biitu atjauninata, taja ieklaujot
ekspluatanta izdaritos grozijumus vai labojumus.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 69

g) AOC turétaju pienakumi:

1) pirms stajas spéka planotie grozijumi, par kuriem jazino saskanpa ar
ORO.GEN.115. punkta b) apak$punktu un ORO.GEN.130. punkta c)
apak$punktu, ekspluatants tos nosiita kompetentajai iestadei; un

2) ja grozijumi attiecas uz tadam procediiram, kuras ir pozicijas, kas jaap-
stiprina saskana ar ORO.GEN.130. punktu, $o apstiprindgjumu iegst,
pirms grozijums stajas speka.

gl) Ciktal tas attiecas uz SPO atlauju turétajiem, pirms jebkadu tadu grozijumu
izdariSanas, kuri ir saistiti ar standarta ekspluatacijas procediiram, kas
ieklautas atlauja, pirms $adu grozijumu stasanas spéka ir vajadzigs iepriek-
§&js apstiprinajums.

h) Neskarot g) »M4 un gl) « apakSpunktu, steidzamus grozijumus vai
labojumus, kas vajadzigi droSibas apsvérumu dgl], var publicét un piemérot
nekavgjoties, ja ir iesniegts pieteikums visu nepiecieSsamo apstiprinajumu
sanemsanai.

i)  Ekspluatants iestrada visus kompetentas iestades prasitos grozijumus un
labojumus.

j)  Ekspluatants nodrosina, ka OM precizi atspogulo apstiprinatos dokumentos
ieklauto informaciju un visus $adu apstiprinato dokumentu grozijumus. ST
prasiba neaizliedz ekspluatantam OM ieklaut piesardzigakus datus un proce-
diras.

k)  Ekspluatants nodrosina, ka visi ta darbinieki saprot valodu, kada OM ir
rakstitas tas dalas, kas attiecas uz vinpu pienakumiem un atbildibas
jomam. Ekspluatants nodrosina, ka OM saturs ir izklastits tada forma, lai
to vardtu lietot bez griittbam un lai biitu ieveroti cilvekfaktora principi.

ORO.MLR.101 »M1 Lidojumu veikSanas rokasgramata - struktiira
komercialiem gaisa parvadajumiem <«

VM13
" Ciktal tas neattiecas uz viendzingja propelleru lidmasinam, kuru MOPSC ir
piecas vai mazak vietas, vai nekompleksiem viendzingja helikopteriem, kuru
MOPSC ir piecas vai mazak vietas, kuri pacelas un nos€zas viena un taja pasa
lidlauka vai ekspluatacijas vieta saskana ar VFR dienas laika, OM galvena struk-
tira ir $ada:

a) A dala: vispargja informacija/pamatinformacija, kas ietver ar tipu nesaistitu
ekspluatacijas politiku, instrukcijas un proceddras;

b) B dala: ar gaisa kuga ekspluataciju saistiti temati, kas ietver visas ar konkréto
gaisa kuga tipu saistitas instrukcijas un procediras, nemot véra tipu/klasu,
variantu vai ekspluatanta izmantotu individualu gaisa kugu atskiribas;

¢) C dala: komerciali gaisa parvadajumi, tostarp instrukcijas un informacija par
marsrutu/funkciju/apgabalu un lidlauku/ekspluatacijas vietu,

d) D dala: apmaciba, tostarp ir visas persondla macibu instrukcijas, kas vaja-
dzigas drosai ekspluatacijai.
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ORO.MLR.105 Obligato iekartu saraksts

a) Obligato iekartu sarakstu (MEL) sagatavo, ka noradits Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.a.3. punkta, pamatojoties uz attiecigo obligato
iekartu pamatsarakstu (MMEL), ka noteikts saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavotajos datos. Ja MMEL nav sagatavots ka dala no datiem
par piemérotibu ekspluatacijai, MEL pamata var bit attiecigais MMEL, ko
pienémusi ekspluatanta valsts vai, attieciga gadijuma, registracijas valsts.

b) MEL un visus turpmakos grozijumus taja apstiprina kompetenta iestade.

¢) P&c visam saistosam izmainam MMEL ekspluatants piepemama termina groza
MEL.

d) Lidztekus aprikojuma komponentiem MEL ieklau;j:

1) preambulu, tostarp noradijumus un definicijas lidojuma apkalpes un
apkopes personala zinasanai, kas izmanto MEL;

2) ta MMEL redakcijas statusu, uz kura ir balstits MEL, ka arT MEL redak-
cijas statusu;

3) MEL piem@roSanas jomu, tvérumu un noliku.
e) Ekspluatants:

1) nosaka katra MEL minéta instrumenta, iekartas vai funkcijas defektu
noverSanas intervalus. MEL noraditais defektu noverSanas intervals
nedrikst but mazak stingrs par MMEL noteikto attiecigo defektu novér-
Sanas intervalu;

2) izstrada efektivu defektu novérSanas programmu;

3) péc MEL noteikta defektu novérSanas intervala beigam ekspluaté gaisa
kugi tikai tad, ja:

i) defekts ir noversts; vai

ii) defektu noverSanas intervals ir pagarinats atbilstigi f) apakSpunkta
noteiktajam prasibam.

f) Ja kompetenta iestade to apstiprina, ekspluatants var izmantot procediiru
noliika vienu reizi pagarinat defektu novérSanas intervalu, ko pieméro B, C
un D kategorijai, ar nosacijumu, ka:

1) defektu novérSanas intervala pagarinaSana atbilst MMEL noteiktajam
prasibam attiecigajam gaisa kugu tipam;

2) pagarinatais defektu nove@rSanas intervals neparsniedz MEL noteikta
defektu novérsanas intervala ilgumu;

3) pagarinatais defektu novérSanas intervals parasti netick izmantots, lai
novérstu MEL uzskaittto iekartu bojajumus; to izmanto tikai tados gadi-
jumos, kad defektu noveérSana laikus nav iesp&jama no ekspluatanta neat-
karTgu iemeslu dgl;

4) pagarinata defektu noverSanas intervala kontrolei ekspluatants ir izstradajis
Ipasu uzdevumu un pienakumu aprakstu,

5) kompetentajai iestadei tiek zinots par visiem piemérojama defektu nover-
Sanas intervala pagarinajumiem; un

6) ir izstradats plans, lai defektu novérstu iesp&ami driz.

~

Ekspluatants, pemot véra MMEL minétas ckspluatacijas un apkopes proce-
daras, izstrada MEL noraditas ekspluatacijas un apkopes procediiras. Sis
procediiras ir icklaujamas ekspluatanta rokasgramatas vai MEL.

g

h) Ekspluatants péc jebkuram piemérojamam MMEL minéto ekspluatacijas un
apkopes procediiru izmainam groza MEL noraditas ekspluatacijas un apkopes
procediiras.

i) Ja MEL nav noteikts citadi, ekspluatants paveic:



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 71

1) MEL minétas ekspluatacijas procediras, ja plano un/vai veic saraksta
minétas bojatas iekartas ekspluataciju; un

2) MEL mingtas tehniskas apkopes procediiras pirms saraksta minétas bojatas
iekartas ekspluatacijas.

j) Kompetenta iestade, izskatot katru konkrétu gadijumu, pieskir ekspluatantam
apstipringjumu ekspluatét gaisa kugi ar instrumentiem, iekartam vai funk-
cijam, kas nedarbojas, parsniedzot MEL noteiktos ierobezojumus, bet nepars-
niedzot MMEL noteiktos ierobezojumus, ja:

1) attiecigie instrumenti, iekartas vai funkcijas ietilpst MMEL darbibas joma,
ka noteikts a) apakSpunkta;

2) mingto apstiprindgjumu parasti neizmanto, lai veiktu ekspluataciju, parsnie-
dzot MEL noteiktos ierobezojumus; to izmanto tikai tados gadijumos, kad
defektu novérSana laikus nav iespgjama no ekspluatanta neatkarigu iemeslu
del;

3) ekspluatants ta gaisa kuga darbibas parbaudei, uz kuru attiecas $ads apstip-

rinajums, ir izstradajis Tpasu uzdevumu un pienakumu aprakstu; un

4) ekspluatants ir izstradajis planu, lai iesp&jami driz noverstu to instrumentu,
iekartu vai funkciju, kas nedarbojas, bojajumus vai nodro$inatu gaisa kuga
ekspluataciju saskana ar MEL noteiktajiem ierobeZojumiem.

ORO.MLR.110 Borta Zurnals
Katra atseviska lidojuma vai vairakos secigos lidojumos borta zurnala vai lidz-

vertiga dokumenta registré precizu informaciju par gaisa kugi, ta apkalpi un katru
reisu.

ORO.MLR.115 Uzskaite

a) Sadus registrus uzglaba vismaz piecus gadus:

1) attieciba uz CAT ekspluatantiem — ORO.GEN.200. punkta mingto darbibu
registrus;

2) attieciba uz deklarétiem ekspluatantiem — ekspluatanta deklaracijas kopiju,
zinas par apstiprinajumiem, ko tie sanémusi, un lidojumu veiksanas rokas-
gramatu;

3) attiectba uz SPO atlauju turétajiem — papildus a) apakSpunkta 2) punkta

prasitajam ierakstus saistiba ar riska novértejumu, kas veikts saskana ar
SPO.OP.230. punktu, un saistitajam standarta ekspluatacijas procedtram.

b) 3 ménesus uzglaba $adu informaciju, ko izmanto lidojuma sagatavo$ana un
izpilde, ka arf saistitus zinojumus:

1) lidojuma veikSanas planu, attieciga gadijuma;

2) pazinojumu(-us) pilotiem par marSrutu (NOTAM), ka arT aeronavigacijas
informacijas dienestu (4IS) instruktazas dokumentaciju, ja to ir rediggjis
ekspluatants;

3) masas un lidzsvara dokumentaciju;

4) pazinojumu par ipasam kravam, tostarp rakstveida informaciju komandie-
rim/kapteinim par bistamiem izstradajumiem attieciga »M4 , gadijuma «;

5) borta zurnalu vai lidzveértigu dokumentu; un

6) lidojumu zinojumus ar detalizétu informaciju par jebkuru atgadijumu vai
notikumu, kas komandierim/kapteinim S$kiet pietickami svarigs, lai par to
zinotu vai to registrétu.
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¢) Dokumentus ar informaciju par darbiniekiem glaba noradito laiku:

Lidojuma apkalpes locekla aplieciba | Tik ilgi, kamér apkalpes loceklis
un salona apkalpes locekla aplieciba | izmanto apliecibas pieskirtas tiesibas
darba pie attieciga gaisa kuga
ekspluatanta

Apkalpes locekla apmaciba, | 3 gadi
parbaudes un kvalifikacijas

Dokumenti par apkalpes locekla | 15 ménesi
ieglto pieredzi

Attieciga gadijuma — dokumenti, | 3 gadi
kas apliecina apkalpes loceklu zina-
Sanas par marSrutu un lidlauku/
uzdevumiem un regionu

Attieciga gadijuma — dokumenti, | 3 gadi
kas apliecina apmacibu par bista-
miem izstradajumiem

leraksti par pargjo obligati apma- | P&dgjo divu 2) apmacibu
camo darbinieku apmacibu/ | dokumentacija
kvalifikaciju

d) Ekspluatants:

VYMi15

1) saglaba katra apkalpes locekla visu ORO daja paredz&to macibu, parbauzu
un kvalifikacijas dokumentus; un

2) peéc apkalpes locekla pieprasijuma nodroSina piekluvi visiem Siem
dokumentiem.

Ekspluatants informaciju, kas attiecas uz lidojuma sagatavosanu un lidojumu,
ka arT darbinieku apmacibas dokumentus glaba c¢) apak$punkta noteikto laiku
ari tad, ja vip§ vairs nav attieciga gaisa kuga ekspluatants vai attieciga gaisa
kuga apkalpes locekla darba devgjs.

Ja gaisa kuga apkalpes loceklis pariet darba cita ekspluatanta gaisa kuga
apkalpg, ekspluatants c) apak$punkta noteiktaja laikposma jaunajam eksplua-
tantam nodod attieciga apkalpes locekla dokumentus.

SEC APAKSDALA
DROSIBA

ORO.SEC.100 Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba — lidmasinas

a)

b)

Lidmasina, kura lidojuma apkalpes nodalifjumam ir droSas durvis, tas ir aizsle-
dzamas, ka ari ir nodro$inati lidzekli, ar ko salona apkalpe var bridinat lido-
juma apkalpi gadijuma, ja salona notiek aizdomigas darbibas vai netiek ieve-
roti dro§ibas noteikumi.

Visas pasazieru lidmasinas, kuras izmanto komercialos pasazieru gaisa parva-
dajumos, ir tadas apstiprinatas, drosas lidojuma apkalpes nodalijuma durvis,
kuras var aizslégt un atslégt no katras pilota darba vietas un kuru konstrukcija
atbilst piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja §is lidmasinas ietilpst
kada no $adam kategorijam:

1) lidmasinas, kuru MCTOM parsniedz 54 500 kg;

2) lidmasinas, kuru MCTOM parsniedz 45 500 kg un MOPSC ir lielaka par
19 vietam; vai
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VY M15

3) lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 60 vietam.

c) Visas lidmasSinas, kuras ir droSas lidojuma apkalpes nodalijuma durvis
saskana ar b) apakSpunktu:

1) mingétas durvis aizver pirms dzingju iedarbinasanas pirms pacel$anas un
aizsleédz, kad tas jadara saskana ar droSibas procediiru vai kad to pieprasa
gaisa kuga kapteinis, 11dz dzingju izslégsanai péc nosé$anas, iznemot gadi-
jumus, kad tiek uzskatits, ka pilnvarotam personam nepiecieSams ieiet Saja
nodalfjuma vai iziet no ta saskana ar nacionalo civilas aviacijas drosibas
programmu;

2) ir paredzeti lidzekli, ar ko no katras pilota darba vietas var parraudzit visu
durvju zonu arpus lidojuma apkalpes nodalijuma, lai butu iespgjams iden-
tificet personas, kas lidz atlauju ieiet lidojuma apkalpes nodalfjuma, un
atklat aizdomigu ricibu vai potencialus draudus.

VM4
" ORO.SEC.105 Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba — helikopteri

VB
Ja helikoptera, ko izmanto pasazieru parvadasanai, ir lidojuma apkalpes kabines
durvis, tam jabut aizsledzamam no lidojuma apkalpes nodalfjuma puses, lai
novérstu nepiederosu personu iekluvi.

FC APAKSDALA
LIDOJUMA APKALPE

v M4
ORO.FC.005 Piemérosanas joma

Saja apakidala noteiktas prasibas, kas jaievéro ekspluatantam attieciba uz lido-
juma apkalpes apmacibu, pieredzi un kvalifikaciju un kas aptver:

a) 1. SADALA noteiktas kopigas prasibas, kas piemérojamas gan nekomercia-
liem gaisa parvaddjumiem ar kompleksiem gaisa kugiem ar dzingu, gan
jebkada veida komercialiem parvadajumiem;

VYM13
- b) 2. SADALA noteiktas papildu prasibas, kas piemérojamas komercialiem gaisa
parvadajumiem, ciktal tas neattiecas uz pasazieru komercialiem gaisa parva-
dajumiem, kurus veic diena saskapa ar VFR, sak un pabeidz viena un taja
pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta un kurus veic kompetentas iestades
noteikta vietgja apgabala ar:

1) viendzingja propelleru lidmaSmam, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazak
un kuru MOPSC ir piecas vai mazak vietas; vai

2) viendzingja helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzin&u un
kuru MOPSC ir piecas vai mazak vietas;

Vv M4
c) 3. SADALA noteiktas papildu prasibas komercialiem specializétiem parvada-
jumiem un parvadajumiem, kas minéti b) apakSpunkta 1) un 2) punkta.
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1. IEDALA

Kopigas prasibas

ORO.FC.100 Lidojuma apkalpes sastavs

a) Lidojuma apkalpes sastavs un lidojuma apkalpes loceklu skaits to attiecigajas
apkalpes darba vietas nav mazaks par gaisa kuga ekspluatacijas rokasgramata
vai attiecigd gaisa kuga ekspluatacijas ierobeZojumos noteikto obligato skaitu.

b) Ja tas nepiecieSams lidojuma specifikas dél, lidojuma apkalpé ieklauj papildu
lidojuma apkalpes loceklus, un lidojuma apkalpe nekad nav mazaka par lido-
jumu veikSanas rokasgramata noteikto.

¢) Visiem lidojuma apkalpes locekliem ir licence un kvalifikacijas atzimes, kas
izdotas vai pienemtas saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 1178/2011 (!) un
kas atbilst tiem uzticétajiem pienakumiem.

d) Lidojuma apkalpes locekli lidojuma var aizvietot cits atbilstoSi kvalificgts
lidojuma apkalpes loceklis.

e) Ekspluatants, izmantojot tadu lidojuma apkalpes loceklu pakalpojumus, kuri
strada ka arStata vai nepilna laika darbinieki, parliecinas, ka tiek ievérotas
visas $aja apakSdala noteiktas prasibas, ka arT attiecigas Regulas (ES)
Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) prasibas, tostarp prasibas par nesenu
pieredzi, ka arT nem véra visus pakalpojumus, ko lidojuma apkalpes loceklis
veic citam ekspluatantam(-iem), Tpasi nosakot:

1) kopgjo gaisa kugu tipu vai variantu skaitu; un

2) piem&rojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpiitas prasibas.

ORO.FC.105 Kapteina/komandiera iecelSana

a) Saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 8.e punktu ekspluatants
vienu lidojuma apkalpes pilotu, kuram ir kapteina kvalifikacija saskana ar
Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikumu (Part-FCL), iecel par ™M1 gaisa
kuga kapteini vai, veicot komercidlus gaisa parvadajumus, par komandieri. «

b) Ekspluatants par kapteini/komandieri iecel tikai lidojuma apkalpes locekli,
kam ir:

1) lidojumu veikSanas rokasgramata noteikta obligata pieredze;

2) atbilstigas zinasanas par paredzéto lidojuma marSrutu vai regionu, lidlau-
kiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un lidojuma procedtiram;

3) tadu lidojumu gadijuma, kad izmanto vairakas apkalpes, un ja otrais pilots
tiek paaugstinats par kapteini/komandieri, — ir pabeidzis ekspluatanta
rikotu komandieru kursu.

(1) OV L 311, 25.11.2011., 1. Ipp.
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c) M4 Komercialu parvadajumu ar lidmasindm un helikopteriem
gadijuma <« kapteinis’komandieris vai pilots, kam var uzticgt gaisa kuga
vadibu, iepriek§ ir ieguvis atbilstigas zinaSanas par paredz&to lidojuma mars-
rutu vai regionu, lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, ickartam un lidojuma
procediram. Zinasanas par marSrutu/regionu un lidlauku uztur, vismaz vienu
reizi 12 méneSos veicot lidojumu attiecigaja mar$ruta, regiona vai uz attiecigo
lidlauku.

d) Sa punkta c) apak3punkts nav piemérojams $ados gadijumos:

1) B klases lidmasmam, ar kuram veic komercialus gaisa parvadajumus
saskana ar VFR dienas laika; un

2) komercialiem pasazieru gaisa parvadajumiem, kurus veic saskana ar VFR
dienas laika, sak un pabeidz viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas
vieta vai kurus veic kompetentas iestades noteikta vietgja apgabala ar viena
dzingja helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzingu un kuru
MOPSC ir piecas vietas.

ORO.FC.110 Lidotajs—inZenieris

Ja lidmasinas projekta ir paredzeta atseviska darba vieta lidotajam—inZenierim,
lidojuma apkalp@ jaieklauj viens apkalpes loceklis, kas ir pienacigi kvalificgts
saskana ar piemérojamajiem valsts noteikumiem.

ORO.FC.115 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) macibas

a) Lidojuma apkalpes loceklis pirms darba sakSanas apgiist saviem lidojumu
veikSanas rokasgramata noteiktajiem pienakumiem atbilstigu CRM.

b) CRM elementus ieklauj gaisa kuga tipam vai klasei atbilstigas apmacibas vai
periodiskas apmacibas programma, ka arT komandieru kursu programma.

ORO.FC.120 Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas apmaciba

a) Pirms pastaviga reisa lidojuma ar lidmasinu vai helikopteru lidojuma apkalpes
loceklis pabeidz ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu, ja:

1) pareja notiek uz gaisa kugi, kuram vajadziga jauna tipa vai klases kvali-
fikacijas atzime;

2) apkalpes loceklis stajas darba pie kada ekspluatanta.

b) Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas kursa programma ieklauj apmacibu,
izmantojot tas gaisa kugu iekartas, kas saistitas ar attiecigajiem lidojuma
apkalpes loceklu pienakumiem.

ORO.FC.125 Atskiribu un iepazi§anas macibas

a) Lidojuma apkalpes loceklis ir pabeidzis atskiribu vai iepaziSanas apmacibu, ja
tas noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) vai ja tiek
mainitas ierices vai procediiras, kuru d€] nepiecieSamas papildu zinasanas par
paslaik ekspluatéjamo gaisa kugu tipiem vai variantiem.

b) Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka, kad $ada atSkiribu un iepaziSanas
apmaciba ir vajadziga.
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ORO.FC.130 Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Visi lidojuma apkalpes locekli apmeklé ikgad&ju periodiskas apmacibas kursu
un apmacibu uz zemes, kas attiecas uz to gaisa kugu tipu un variantu, ar ko
vip$/vina veic lidojumus, tostarp apmacibu par visu avarijas un drosibas iericu
atraSanas vietu un lietoSanu.

b

~

Periodiski veic katra lidojuma apkalpes locekla profesionalitates parbaudi, lai
lidojuma apkalpes loceklis pieraditu prasmi veikt standarta, nestandarta un
arkartas procediras.

ORO.FC.135 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura
pilota sédekla

Lidojuma apkalpes locekli, kurus drikst norikot lidojumu veiksanai no jebkura
pilota sédekla, pabeidz attiecigu apmacibu un karto parbaudijumus, ka noteikts
lidojumu veikSanas rokasgramata.

ORO.FC.140 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojuma apkalpes locekli, kas ekspluaté vairak neka vienu gaisa kugu tipu
vai variantu, atbilst $aja apaksdala noteiktajam prasibam attieciba uz katru tipu
un variantu, iznpemot gadijumus, kad saskapa ar Regulu (ES) Nr. 748/2012
sagatavoto datu par piem&rotibu ekspluatacijai obligataja dala konkrétajam
tipam vai variantam ir paredz&ti atvieglojumi saistiba ar prasibam par apma-
cibu, parbaudém un neseno pieredzi.

b) Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka atbilstigas procediiras un/vai
ekspluatacijas ierobezojumus jebkuram gadijumam, kad ekspluaté vairak par
vienu gaisa kugu tipu vai variantu.

ORO.FC.145 Apmaicibas nodrosinasana

a) Visu apmacibu, kas mingta Saja apaksdala, veic:

1) saskana ar apmacibas programmam un macibu planiem, ko sagatavojis
ekspluatants un ieklavis lidojumu veikSanas rokasgramata;

2) attiecigi kvalificéts personals. Darbiniekiem, kas atbild par macibu lidoju-
miem un apmacibu ar lidojumu simulacijas trenazieriem, jaatbilst
Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) noteiktajam kvalifi-
kacijas prasibam.

VY M2
b) Ekspluatants, izstradajot apmacibas programmas un macibu planus, tajos
ieklauj attiecigos elementus, kas noteikti saskapna ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala.

VM4
¢) CAT parvadajumu gadijuma apmacibas un parbaudijumu programmas, ka art
apmacibas planus un individualu lidojumu simulacijas trenazieru iekartu
(FSTD) izmantoSanu apstiprina kompetenta iestade.

VB
d) FSTD, ciktal tas praktiski iesp&ams, ir identiska ekspluatanta gaisa kugim.
Vajadzibas gadijuma FSTD un gaisa kuga atSkiribas apraksta un tas aplako
instruktazas vai attiecigi apmacibas laika.
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vB
e) Ekspluatants ievie§ sistému, ar kuru atbilstigi parraudzit FSTD izmainas un
nodros$inat, ka §1s izmainas neietekm& macibu programmu piemérotibu.
VM1
2. IEDALA
Papildu prasibas attieciba uz komercialiem gaisa parvadajumiem
VB

ORO.FC.200 Lidojuma apkalpes sastavs

a) Lidojuma apkalpé nedrikst buit vairak par vienu lidojuma apkalpes locekli bez
pieredzes.

b) Komandieris var delegét lidojuma vadiSanu citam pilotam, kas ir pienacigi
kvalificéts saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 1 pielikumu (Part-FCL) ar
nosactjumu, ka tiek nodrosinata atbilstiba ORO.FC.105. punkta b) apakSpun-
kta 1. punkta, b) apakSpunkta 2. punkta un c) apakSpunkta prasibam.

c) Ipadas prasibas lidojumiem saskana ar instrumentala lidojuma noteikumiem
(IFR) vai nakts laika.

1) Minimalais lidojuma apkalpes loceklu skaits ir divi piloti visam turbopro-
pelleru lidmasinam, kuru maksimala operativa pasazieru vietu konfigura-
cija (MOPSC) ir vairak par devipam vietam, un visam turboreaktivam
lidmasinam.

2) Lidmasinas, kas nav c) apak$punkta 1) dala minétas lidmasinas, ekspluaté
ar minimalo lidojuma apkalpi, kurda ir divi piloti, iznemot tad, ja tiek
nodro$inata atbilstiba ORO.FC.202. punktam, kad $adas lidmaSinas var
ekspluatét ar vienu pilotu.

d) Tpasas prasibas helikopteru ekspluatacijai.

1) Visiem lidojumiem ar helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak neka 19
vietas, un veicot lidojumus atbilstigi /FR ar helikopteriem, kuru MOPSC
ir vairak neka 9 vietas:

i) minimala lidojuma apkalpe ir divi piloti; un

ii) komandierim ir aviokompaniju transporta pilota aplieciba (helikopte-
riem) (ATPL(H)) ar instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzimi, kas
izdota saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikumu (Part-FCL).

2) Lidojumus, kas nav paredzeti d) apakSpunkta 1. punkta, var ekspluatét ar
vienu pilotu atbilstigi /FR vai nakts laika ar nosacijumu, ka ir nodro$inata
atbilsttba ORO.FR.202. punktam.

ORO.FC.A.201 Lidojuma apkalpes loceklu maina lidojuma laika

a) Komandieris lidojuma vadibu var delegét:

1) citam kvalificétam komandierim; vai

2) lidojumos augstak par lidojuma Iimeni (¥L) 200 — pilotam, kura kvalifika-
cija atbilst $adam obligatajam prasibam:

i) ATPL;

i) parkvalifikacijas apmaciba un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas
apmaciba, ka noteikts ORO.FC.220. punkta;
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iii) visi periodiskas apmacibas kursi un parbaudes, ka noteikts
ORO.FC.230 un ORO.FC.240. punkta;

iv) marSruta/regiona un lidlauka kompetences kvalifikacija saskanpa ar
ORO.FC.105. punktu.

b) Otro pilotu var nomainit:

1) cits pilots ar atbilstigu kvalifikaciju;

2) veicot lidojumus augstak par FL 200, mainas pilots kreiséSanas fazg, kura
kvalifikacija atbilst $adam obligatajam prasibam:

i) deriga komercpilota aplieciba (CPL) ar instrumentalo lidojumu kvali-
fikacijas atzimi;

i) parkvalifikacijas apmaciba un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas
apmaciba saskana ar ORO.FC.220. punkta noteiktajam prasibam,
iznemot prasibas pacelSanas un nos€Sanas apmacibai;

iii) periodiska apmaciba un parbaudes, ka noteikts ORO.FC.230. punkta,
iznemot prasibas pacel$anas un nos€Sanas apmacibai.

¢) Lidotaju—inzenieri lidojuma var nomainit atbilstigi kvalificéts lidojuma
apkalpes loceklis saskana ar piemérojamajiem valsts noteikumiem.

ORO.FC.202 Ekspluatacija ar vienpilota apkalpi saskana ar IFR vai nakts
laika

Lai ORO.FC.200. punkta c) apak$punkta 2. punkta un d) apakSpunkta 2. punkta
minétos lidojumus saskana ar /FR vai nakti drikstétu veikt viens pilots, ievéro
sadas prasibas.

a) Ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata ieklauj pilotu parkvalifikacijas
un periodiskas apmacibas programmu, kura ir ieklautas papildu prasibas
ekspluatacijai ar vienpilota apkalpi. Proti, pilotam ir bijusi apmaciba par
sadam ekspluatanta procediram:

1) dzingju ekspluatacija un riciba arkartas situacijas;

2) standarta, nestandarta un arkartas situaciju kontrollapu lietoSana;

3) gaisa satiksmes vadibas (47C) sakari,

4) izlidosanas un pieejas procediiras;

5) autopilota lietosana (attiecigos gadijumos);

6) vienkarSotas lidojuma dokumentacijas lietoSana;

7) vienpilota lidojuma apkalpes darba optimizacija.

b) ORO.FC.230. punkta prasitas periodiskas parbaudes vienpilota apkalpe veic
ekspluatacijai raksturiga vide, atbilstigi gaisa kuga tipam vai klasei.

c) Pilots, kas veic lidojumus ar lidmasinu saskana ar /FR:
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1) attieciga tipa vai klases lidmasina saskanpa ar /FR ir nolidojis vismaz 50
stundas, no tam vismaz 10 stundas komandiera statusa; un

2) ieprieks&jo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu:

i) veicis piecus lidojumus saskana ar IFR, tostarp tiis instrumentalas
pieejas procediras, pildot vienpilota apkalpes pienakumus; vai

ii) nokartojis /FR instrumentalas pieejas parbaudi.

d) Pilots, kas veic lidojumus ar lidmasinu nakti:

1) nakti nolidojis vismaz 15 stundas, kuras var ieklaut c) apak$punkta 1.
punkta paredzeto 50 lidojuma stundu skaita, kas lidotas saskana ar /FR; un

2) ieprieksgjo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu:

i) veicis tris pacelSanas un nosgSanas manevrus nakti, pildot vienpilota
apkalpes pienakumus; vai

ii) nokartojis pacel$anas un noséSanas parbaudi nakti.

e) Pilots, kas veic lidojumus ar helikopteru saskana ar /FR:

1) saskana ar /FR kopuma nolidojis 25 stundas attiecigaja ekspluatacijas vidg;
un

2) konkréta tipa helikoptera, kas apstiprinats lidojumiem ar vienu pilotu
saskana ar [FR, pildot vienpilota apkalpes pienakumus, nolidojis 25
stundas, no kuram 10 stundas drikst but uzraudzita lidojuma stundas,
tostarp saskana ar /FR veikti pieci lidojumu sektori reisa apstaklos, izman-
tojot vienpilota procediiras; un

3) ieprieksgjo 90 dienu laika:

i) pildot vienpilota apkalpes pienakumus, §im nolikam apstiprinata heli-
koptera veicis piecus lidojumus saskana ar /FR, tostarp tris instrumen-
talas pieejas manevrus; vai

ii) pildot attieciga helikoptera tipa vienpilota apkalpes pienakumus, lido-
jumu trenazieru iekarta (F7D) vai pilniga lidojumu trenazierm (FFS)
nokartojis saskana ar /FR veiktu instrumentalas pieejas procediiru
parbaudi.

ORO.FC.205 Kursi komandieriem
a) LidmaStnu un helikopteru komandieru kursu programma ir vismaz $adi

elementi:

1) apmaciba FSTD, tostarp apmaciba lidojumam reisa apstaklos (LOFT)
un/vai macibu lidojumi;

2) ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude, pildot komandiera pienakumus;

3) komandiera pienakumu apgts$ana;

4) macibas uzraudzita lidojuma reisa apstaklos komandiera statusa, lidojot
vismaz:

i) 10 lidojumu sektorus lidmasina; un
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i) helikoptera gadijuma — 10 stundas, tostarp 10 lidojumu sektorus;

5) komandiera parbaudes nokartoSana lidojuma reisa apstaklos un atbilstigu
zinaSanu par paredz&étd lidojuma marSrutu vai regionu un lidlaukiem,
tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un procediiram, pieradiSana; un

6) apkalpes darba optimizacijas macibas.

ORO.FC.215 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) sakotnéja apmaciba, ko
riko ekspluatants

a) Pirms pastaviga reisa lidojuma sakSanas lidojuma apkalpes loceklis pabeidz
sakotngjo CRM apmacibu.

b) Sakotng&jo CRM apmacibu vada vismaz viens CRM pasniedzgjs ar atbilstigu
kvalifikaciju, kam konkrétas jomas var palidz&t attiecigi specialisti.

c) Ja lidojuma apkalpes loceklis iepriek§ nav apguvis teorctiskas macibas par
cilvékfaktoriem ATPL limeni, tad pirms sakotngjas CRM apmacibas (vai
apvienojot ar to) vin$/vina pabeidz ekspluatanta rikotu teorétisku kursu,
kura pamata ir ATPL macibu programma par cilvéka veiktsp&ju un ierobezo-
jumiem, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL).

ORO.FC.220 Ekspluatanta rikota parkvalifikacija un parbaudes

a) CRM apmacibu ieklauj ekspluatanta rikotaja parkvalifikacijas kursa.

b) Ja lidojuma apkalpes loceklis ir sacis apgiit ekspluatanta rikotu parkvalifika-
cijas kursu, vinu Iidz §a kursa pabeigSanai vai beigam nedrikst norikot lido-
juma apkalpes locek]a pienakumu veik$anai cita tipa vai klases gaisa kugos.
Apkalpes locek]us, kas lido tikai ar B klases lidmasinam, parkvalifikacijas
kursu laika drikst norikot lidojumos ar cita tipa B klases lidmasinam tada
méera, lai biitu iesp&jams nodrosinat ekspluataciju.

¢) Lidojuma apkalpes loceklim vajadzigo ekspluatanta rikoto parkvalifikacijas
kursa apjomu nosaka, nemot véra lidojumu veikSanas rokasgramata noraditas
kvalifikacijas un pieredzes prasibas, ka arf nemot véra vina/vinas ieprieksgjo
sagatavotibu un pieredzi.

d

=

Lidojuma apkalpes loceklis:

1) pirms uzraudzita reisa lidojuma (L/FUS) sakSanas nokarto ekspluatanta
rikoto kvalifikacijas parbaudi un pabeidz apmacibu avarijas un drosibas
iekartu lietoSana, ka arT karto parbaudijumus; un

2) péc uzraudzitu reisa lidojumu beigSanas veic parbaudi lidojuma reisa ap-
staklos. B klases lidmasinam LIFUS var veikt ar jebkuru atbilstigas klases
lidmasinu.

e) Lidmasmu piloti, kam tipa kvalifikacija pieskirta, pamatojoties uz macibam
bez prakses lidmasina (ZFTT):

1) velakais 21 dienu péc prasmes parbaudes vai ekspluatanta rikotas atbil-
stigas apmacibas uzsak uzraudzitus lidojumus reisa apstaklos. Minétas
apmacibas saturu apraksta lidojumu veikSanas rokasgramata;
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2) velakais 21 dienu péc prasmes parbaudes FSTD trenazierl veic se$as pacel-
Sanas un noséSanas, ko uzrauga lidmaSinas tipa kvalifikacijas instruktors
(TRI(A)) otra pilota s€dvieta. PacelSanas un nolaiSanas manevru skaitu var
samazinat, ja saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012 sagatavoto datu par
piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala paredzétas pielaides. Ja 21
dienas laika min&tas pacelSanas un noséSanas nav veiktas, ekspluatants
nodro$ina apmacibu kvalifikacijas atjauninasanai, kuras saturu apraksta
lidojumu veikSanas rokasgramata;

3) pirmas Cetras LIFUS pacelSan3s un nos&Sanas veic lidmasina tipa kvalifi-
kacijas instruktora (7RI(4)) uzraudziba, kas ir ienemis otra pilota sedvietu.
PacelSanas un nolaiSanas manevru skaitu var samazinat, ja saskana ar
Regulu (ES) Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai
obligataja dala paredz&tas pielaides.

VB
- ORO.FC.230 Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto
parbaudes, kas attiecas uz to gaisa kuga tipu vai variantu, ar kuru tie veic
lidojumus.

b) Ekspluatanta rikota kvalifikdcijas parbaude

1) Ekspluatants, komplekt&jot lidojuma apkalpi, parasti parbauda katra lido-
juma apkalpes locekla kvalifikaciju, lai pieraditu prasmi standarta, nestan-
darta un arkartas procediiru veikSana.

2) Ja lidojuma apkalpes loceklim ekspluatacija biis javeic saskana ar [FR,
kvalifikacijas parbaude attiecigi norit bez ar&jiem vizualiem orientieriem.

3) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 6 kalendara ménesus.
Ja B klases lidmasinu ekspluatacija saskana ar VFR notiek diena, sezona,
kas nav ilgaka par 8 secigiem méneSiem, ir pietickami, ja ekspluatants
kvalifikacijas parbaudi karto vienu reizi. Kvalifikacijas parbaude norisinas
pirms komercialu gaisa parvadajumu saksanas.

4) Lidojuma apkalpes locekliem, kuri veic lidojumus ar helikopteriem, kas
nav kompleksi helikopteri ar dzingju, diena un marsrutos, kad navigaciju
isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, ekspluatants kvalifikacijas
parbaudi var rikot tikai viena no to attiecigo tipu helikopteriem, uz kuriem
tiem ir kvalifikacija. Ekspluatants kvalifikacijas parbaudi ikreiz riko ar to
helikoptera tipu, kas nesen izmantots kvalifikacijas parbaude. Attiecigos
helikopteru tipus, ko var izmantot ekspluatanta rikotajas kvalifikacijas
parbaudgs, norada lidojumu veikSanas rokasgramata.

5) Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakSpunkta 2. punktu, apkalpes
loceklu, kuri veic lidojumus ar helikopteriem, kas nav kompleksi helikop-
teri ar dzingju, diena un marSrutos, kad navigaciju Tsteno, izmantojot
vizualu kontaktu ar zemi, ka ari ar B klases lidmasinam, parbaudi drikst
vadit ekspluatanta norikots komandieris ar atbilstigu kvalifikaciju, kas
apguvis CRM jédzienus un CRM prasmju novértéSanas iemanas. Eksplua-
tants kompetento iestadi informé par ieceltajam personam.
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¢) Parbaude reisa apstaklos

1) Katrs lidojuma apkalpes loceklis tiek parbaudits gaisa kug reisa apstak]os,
lai pieraditu prasmi darboties standarta reisa lidojuma atbilstigi lidojumu
veikSanas rokasgramatas prasibam. Parbaude reisa apstaklos ir deriga 12
kalendara ménesus.

2) Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakSpunkta 2. punktu, parbaudi reisa
apstaklos drikst vadit ekspluatanta norikots komandieris ar atbilstigu kvali-
fikaciju, kas apguvis CRM jédzienus un CRM prasmju novert€Sanas
iemanas.

d) Avarijas un drosibas iericu lietoSanas apmdciba un parbaudes

Visi lidojuma apkalpes locekli apgiist visu gaisa kugi atrodoSos avarijas un
drosibas iericu atrasanas vietu un lietoSanu un karto parbaudijumu. Avarijas
un drosibas iericu lietoSanas parbaude ir deriga 12 kalendara méneSus.

e) CRM apmaciba

1) CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas
posmos.

2) Katrs lidojuma apkalpes loceklis apgiist ipaSu modularu CRM apmacibas
kursu. Visi galvenie CRM apmacibas kursa temati iesp&jami vienmerigi
tiek apgiiti modularas apmacibas nodarbibas katra trfs gadu perioda.

f) Katrs lidojuma apkalpes loceklis vismaz reizi 12 kalendara meneSos iziet
apmacibu uz zemes, ka ar lidojumos ar FSTD vai gaisa kugi, vai arl apvie-
notu apmacibu FSTD un gaisa kugi.

g) Deriguma termini, kas min&ti b) apak$punkta 3. punktd, ka ar c¢) un d)
apakspunkta, sakas péc ta ménesa beigam, kad parbaude notikusi.

h) Ja §1 apmaciba vai parbaudes notiek deriguma termina ped€jos 3 meénesos,
jaunais deriguma termins§ sakas péc sakotngja deriguma termina beigam.

ORO.FC.235 Pilota kvalifikacija, lai veiktu savus pienakumus no jebkura
pilota sédekla

a) Komandieri, kuriem — saskana ar saviem pienakumiem — jasp&j nodroSinat
ekspluataciju no jebkura pilota sédekla un pildit otra pilota pienakumus, vai
komandieri, kas veic apmacibu vai parbauzu veikSanas pienakumus, pabeidz
papildu apmacibas kursu un nokarto parbaudi, ka noteikts lidojumu veik$anas
rokasgramata. ST parbaude var notikt kopa ar ORO.FC.230. punkta b) apaks-
punkta paredz&to kvalifikacijas parbaudi, ko riko ekspluatants.

b) Papildu apmaciba un parbaudg ir vismaz:

1) dzingja atteice pacelSanas laika;

2) pieeja un otrais aplis, vienam dzin&am nedarbojoties; un

3) noséSanas, vienam dzin&jam nedarbojoties.
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c¢) Helikopteru komandieru kvalifikaciju parbauda, lidztekus parbaudot ari heli-
koptera vadiSanu ka kreisas, ta labas puses s€deklr; ja tipa kvalifikacijas
parbaudi apvieno ar ekspluatanta rikotu kvalifikacijas parbaudi, komandieris
apmacibas kursu apgiist un parbaudijumu karto sédekli, kura vin$/vina parasti
vada helikopteru.

d

=

Ja ar gaisa kugi veic manevrus ar dzingja atteici, dzin€ja atteici imitg.

e) Veicot pienakumus otra pilota sédekli, ari ORO.FC.230. punkta noteiktajam
parbaudém attieciba uz lidojumu veik$anu komandiera sédekli jabat derigam
un tadam, kas ir speka.

f) Pilots, kas nomaina komandieri, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apak$pun-
kta paredzetajam ekspluatanta rikotam kvalifikacijas parbaudém ir pieradijis
prasmi veikt vingrinajumus un procediiras, par kuram vin$/vina parasti neat-
bild. Ja atSkiribas starp kreiso un labo sédekli nav batiskas, $o prasmi var
pieradit jebkura seédekli.

~

Pilots, kas nav komandieris, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apak$punkta
paredz&tajam ekspluatanta rikotam kvalifikacijas parbaudém ir pieradijis
prasmi veikt vingrindgjumus un procediras, par kuram parasti atbild koman-
dieris, parraudzidams pilotu darbu. Ja atSkiribas starp kreiso un labo sédekli
nav bitiskas, So prasmi var pieradit jebkura sédekli.

g

ORO.FC.240 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajas un kompetentas iestades apstip-
rinatajas procediiras vai ekspluatacijas ierobezojumos, ekspluat€jot vairak par
vienu gaisa kugu tipu vai variantu, ir iek]auta:

1) lidojuma apkalpes locekla obligata pieredze;

2) obligata pieredze lidojumos ar viena tipa vai varianta gaisa kugi, kas
vajadziga, lai saktu apmacibu ar citu gaisa kugu tipu vai variantu un ta
ekspluataciju;

3) process, kada vienam gaisa kugu tipam vai variantam kvalificétu lidojuma
apkalpi apmaca un parkvalificé citam gaisa kugu tipam vai variantam; un

4) visas katram tipam vai variantam piemé&rojamas nesenas pieredzes prasibas.

b) Ja lidojuma apkalpes loceklis vada gan helikopterus, gan lidmasinas, $is lido-
juma apkalpes loceklis drikst ekspluatét tikai viena tipa helikopteru un viena
tipa lidmasmu.

¢) Virzuldzingju B klases lidmasinam, kuras vienmér vada tikai viens pilots un
ar kuram lido diena saskana ar VFR, a) apakSpunktu nepiemero. Virzuldzingju
B klases lidmasinam, kuras vada tikai viens pilots, b) apak$punktu nepieméro.

ORO.FC.A.245 Alternativa macibu un kvalifikacijas programma

a) Lidmasinas ekspluatants, kam ir atbilstiga pieredze, vienu vai vairakas lido-
juma apkalpes apmacibas un parbaudijumu prasibas var aizstat ar alternativu
apmacibas un kvalifikacijas programmu (47QP), ko apstiprinajusi kompetenta
iestade un kur ir:
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1) SPA.LVO.120. punkta minétas prasibas par lidojuma apkalpes loceklu
apmacibu un kvalifikaciju;

2) parkvalifikacija un parbaudes;

3) atSkirTbu un iepaziSanas apmaciba;

4) kurss komandieriem;

5) periodiska apmaciba un parbaudes; un

6) vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija.

b

~

ATQP ieklauj tadu apmacibu un parbaudes, kas nodroSina un uztur vismaz
tadu pasu kvalifikacijas limeni, kas sasniegts atbilstigi ORO.FC.220. un
ORO.FC.230. punkta noteikumiem. Lai kompetenta iestade apstiprinatu
ATQP, vispirms japierada lidojuma apkalpes apmacibas un kvalifikacijas
Iimenis.

c) Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu ATQP apstiprinasanai, kompetentajai
iestadei iesniedz IstenoSanas planu, kur apraksta arl paredzamo lidojuma
apkalpes apmacibas un kvalifikacijas limeni.

d

N

Papildus Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikuma (Part-FCL) ORO.FC.230.
punkta un FCL.060. punkta paredz&tajam parbaudém visi lidojuma apkalpes
locekli pabeidz izvertgjumu darbibai reisa apstaklos (LOE), ko veic FSTD
trenazieri. LOE ir derigs 12 kalendara méneSus. Deriguma termin$ sakas
péc ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja LOE notiek deriguma
termina pedgjos 3 meénesos, jaunais deriguma termin§ sakas péc sakotngja
deriguma termina beigam.

e) Péc apstiprinatas ATOP divu gadu darbibas ekspluatants ar kompetentas
iestades atlauju ORO.FC.230. punkta noteikto parbauzu deriguma terminu
drikst pagarinat $adi.

1) Ekspluatanta rikoto kvalifikacijas parbaudi — lidz 12 kalendara méneSiem.
Deriguma termin$ sakas peéc ta meneSa beigam, kad notikusi parbaude. Ja
§1 parbaude notiek deriguma termina pedgjos 3 ménesos, jaunais deriguma
termin$ sakas p&c sakotngja deriguma termina beigam.

2

~

Parbaudi reisa apstaklos — Iidz 24 kalendara méneSiem. Deriguma termins
sakas pec ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja $1 parbaude notiek
deriguma termina ped&jos 6 ménesos, jaunais deriguma termin$ sakas pec
sakotngja deriguma termina beigam.

3

~

Avarijas un droSibas iericu lietoSanas parbaudi — lidz 24 kalendara méne-
Siem. Deriguma termins sakas péc ta méneSa beigam, kad notikusi
parbaude. Ja §1 parbaude notiek deriguma termina péd&os 6 menesos,
jaunais deriguma termin$ sakas péc sakotngja deriguma termina beigam.

ORO.FC.A.250 Komandieri ar CPL (A)

VYM10
a) CPL(A) turétajs (lidmasinam) komercialos gaisa parvadajumus vienpilota
lidmasinas komandiera statusa veic tikai tad, ja ir izpildits kads no $adiem
nosacijumiem:
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YM10

1) veicot pasazieru parvaddjumus saskana ar VFR talak par 50 juras judzu
(90 km) radiusu no izlidosanas lidlauka, vin$/vina ir lidojis ar lidmasinam
vismaz 500 stundas vai vinam/vinai ir deriga instrumentalo lidojumu kvali-
fikacijas atzime;

2

~

veicot lidojumus ar daudzdzingju lidmasinu saskana ar [FR, vin$/vina ir
lidojis ar lidmaStnam vismaz 700 stundas, tostarp 400 stundas kapteina
statusa. So stundu skaitd jabat 100 stundam saskana ar ZFR un 40 stundam
— ar daudzdzingju lidmasinu. 400 lidojuma stundas kapteina statusa var
aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusa, veicot lidojumus vairaku pilotu
lidojuma apkalpes sisttma, kas paredzéta lidojumu veikSanas rokasgra-
mata, divas stundas lidojuma laika otra pilota statusa pielidzinot vienai
stundai lidojuma laika kapteina statusa;

3

~

veicot lidojumus ar viendzingja lidmasinu saskana ar [FR, vip$/vipa ir
lidojis ar lidmasinam vismaz 700 stundas, tostarp 400 stundas kapteina
statusd. So stundu skaitd jabiit 100 stundam saskana ar /FR. 400 lidojuma
stundas kapteina statusa var aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusa,
veicot lidojumus vairaku pilotu lidojuma apkalpes sistéma, kas paredzeta
lidojumu veikSanas rokasgramata, divas stundas lidojuma laika otra pilota
statusa pielidzinot vienai stundai lidojuma laika kapteina statusa.

VB
- b) B klases lidmasinam, ar kuram lido diena saskana ar VFR, a) apakSpunkta
1. punktu nepiemgro.

ORO.FC.H.250 Komandieri ar CPL (H)

a) CPL (H) turétajs (helikopteriem) komercialos gaisa parvadajumus vienpilota
helikoptera komandiera statusa veic tikai tad, ja:

1) veicot lidojumus ar helikopteriem saskana ar [FR, vin$/vina ir lidojis
vismaz 700 stundas, tostarp 300 stundas kapteina status. So stundu skaita
jabut 100 stundam saskana ar /FR. 300 lidojuma stundas kapteina statusa
var aizstat ar lidojuma laiku otra pilota statusa, veicot lidojumus vairaku
pilotu lidojuma apkalpes sistéma, kas paredzéta lidojumu veiksanas rokas-
gramata, divas stundas lidojuma laika otra pilota statusa pielidzinot vienai
stundai lidojuma laika kapteina statusa.

2

~

veicot lidojumus vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC) nakti, vinai/-
vinam ir:

i) deriga instrumentdlo lidojumu kvalifikacijas atzime; vai

ii) 300 lidojuma stundu helikoptera vadisanas pieredze, tostarp 100 lido-
juma stundas kapteina statusa un 10 stundu pieredze nakts lidojumos.

3. SADALA

Papildu  prasibas  komercialiem  specializétiem  parvadajumiem  un
parvadajumiem, kas minéti ORO.FC.005. punkta b) apakSpunkta 1) un 2)
punkta

ORO.FC.330 Atkartotas macibas un parbaude — ekspluatanta rikota kvali-
fikacijas parbaude

a) Lai apliecinatu savu kompetenci standarta, nestandarta un arkartas procedaru
piemérosana, katrs lidojuma apkalpes loceklis iziet ekspluatanta rikotas kvali-
fikacijas parbaudes, kas aptver attiecigos aspektus saistiba ar lidojumu veik-
Sanas rokasgramata aprakstitajam specializétajam funkcijam.
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v M4

b) Pienaciga uzmaniba tiek atvéléta, kad ekspluataciju veic saskana ar /FR vai
nakt.

c) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 12 kalendara ménesSus.
Deriguma termin$ sakas péc ta méneSa beigam, kad notikusi parbaude. Ja
ekspluatanta rikota parbaude notiek deriguma termina p&dg€jos trijos ménesos,
jaunais deriguma termin$ sakas péc sakotngja deriguma termina beigam.

vB
CC APAKSDALA
SALONA APKALPE
ORO.CC.005 Darbibas joma
M1

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, ekspluatgjot gaisa

kugi ar salona apkalpi, un:

a) apaksdalas 1. iedala noteiktas kopigas prasibas, kas piemérojamas visiem
gaisa parvadajumiem; un

b) apaksdalas 2. iedala noteiktas papildu prasibas, kas piemérojamas tikai komer-
cialiem gaisa parvadajumiem.

VB
1. SADALA
VM1
Kopigas prasibas
VYMi14

ORO.CC.100 PasaZieru salona apkalpes loceklu skaits un sastavs

a) Gaisa kugim, kura MOPSC ir vairak par 19 vietam, nodro$ina vismaz vienu
salona apkalpes locekli, ja tam ir viens vai vairaki pasazieri.

b) Lai ievérotu a) apakSpunkta prasibas, salona apkalpes loceklu minimalais
skaits ir vislielakais no:

1) salona apkalpes loceklu skaits, kas noteikts gaisa kuga sertifikacijas
procesa laika saskana ar piemeérojamajam sertifikacijas specifikacijam,
attiecigajai ekspluatanta izmantotajai gaisa kuga salona konfiguracijai;

2) ja 1) punkta paredzetais skaits nav noteikts — salona apkalpes loceklu
skaits, kas noteikts gaisa kuga sertifikacijas procesa laika attieciba uz
maksimalo sertificéto pasazieru vietu konfiguraciju, to samazinot par 1
vienibu uz katram 50 pasazieru vietam, kas ietilpst ekspluatanta izmanto-
taja gaisa kuga salona konfiguracija, attieciba pret maksimalo sertificéto
vietu konfiguraciju,

3

~

viens salona apkalpes loceklis uz katram 50 pasazieru vietam (neraugoties
uz to, vai tas aiznemtas vai ne), kas uzstaditas ekspluatacijai paredzeta
gaisa kuga viena klaja;

¢) lidojumiem ar vairak neka vienu salona apkalpes locekli ekspluatants iecel
vienu salona apkalpes locekli, kas atbild gaisa kuga kapteina vai komandiera
prieksa;

d

=

atkapjoties no a) apak$punkta, nekomercialus lidojumus ar gaisa kugi, kura
MOPSC ir vairak par 19, var veikt bez salona apkalpes locekla, ja to ieprieks
ir apstiprinajusi kompetenta iestade. Lai sanemtu apstiprinajumu, ekspluatants
nodrosina, ka ir izpilditi visi Sie nosacTjumi:

1) gaisa kugi ir ne vairak ka 19 pasaZieri;

2) ekspluatants ir izstradajis procediiras min&tajam lidojumam.
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ORO.CC.110 Nosacijumi norikoSanai darba

a) Par gaisa kuga salona apkalpes locekliem var norikot tikai personas, kas:

1) ir sasniegusas vismaz 18 gadu vecumu;

2) saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 IV pielikuma (Part-MED) noteik-
tajam piem&rojamajam prasibam mediciniskajam veselibas parbaudém ir
atzitas par fiziski un garigi veselam, lai dro$i sp€tu veikt darba uzdevumus
un pienadkumus; un

3) ir sekmigi apguvusSas visus $aja apakSdala prasitos apmacibas kursus,
nokartojuSas parbaudijumus un spgj veikt savus pienakumus atbilstigi lido-
jumu veikSanas rokasgramata paredz&tajam procediram.

b) Pirms tadu salona apkalpes loceklu norikoSanas piendkumu pildiSanai, kuri
strada ka arStata vai nepilna laika darbinieki, ekspluatants parliecinas, ka tiek
ieverotas visas $aja apaksdala noteiktas prasibas, nemot veéra visus pakalpo-
jumus, ko salona apkalpes loceklis veic citam(-iem) ekspluatantam(-iem), lai
konkréti noteiktu:

1) ekspluatéto gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu; un

2) piem@rojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpiitas prasibas.

c) Pasazieriem skaidri norada ka ekspluatacija iesaistitos salona apkalpes locek-
lus, ta vinu pienakumus pasazieru drosibas garantéSana un lidojuma laika.

ORO.CC.115 Apmacibas kursu vadiSana un attiecigas parbaudes

a) Ekspluatants katram apmacibas kursam izstrada detaliz€tu programmu un
apmacibas planu, nemot véra Saja apakSdala un attieciga gadijuma
»M4 Regulas (ES) Nr. 1178/2011 « V pielikuma (Part-CC) noteiktas
piem@rojamas prasibas, lai raksturotu salona apkalpes loceklu uzdevumus
un pienakumus.

b) Katra apmacibas kursa ietilpst teorétiskas un praktiskas macibas lidz ar katrai
t8mai atbilstigu individualu vai kop&u praksi, lai katram salona apkalpes
loceklim nodro$inatu un uzturétu $is apaksdalas prasibam atbilstigu kvalifika-
cijas Itmeni.

¢) Katru apmacibas kursu vada:

1) strukturéti un atbilstigi realajai situacijai; un

2) darbinieki ar apmacibas programma ieklautajiem priek§metiem atbilstigu
kvalifikaciju.

d) Saja sadala prasitis apmicibas laika vai péc tas, iznemot apkalpes darba
optimizacijas (CRM) apmacibu, parbauda katra salona apkalpes locekla zina-
Sanas visas attiecigas apmacibas programmas t€mas. Darbinieki ar atbilstigu
kvalifikaciju veic parbaudes, lai parliecinatos, vai salona apkalpes loceklis ir

ieguvis un/vai uztur vajadzigo kvalifikacijas Iimeni.

=
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e) CRM apmacibas kursus vai attieciga gadijuma CRM modulu apmacibu vada
salona apkalpes CRM instruktors. Ja CRM apmacibas elementus ieklauj citos
apmacibas kursos, salona apkalpes CRM instruktors izstrada apmacibas planu
un vada ta izpildi.

ORO.CC.120 Sakotnéjas apmacibas kurss

a) Katrs jaunpienacgjs, kam, stajoties darba, nav derigas salona apkalpes locekla
apliecibas, kas izdota saskapna ar »M4 Regulas (ES) Nr. 1178/2011 «
V pielikuma (Part-CC) noteikumiem:

1) apgist minéta pielikuma CC.TRA.220. punkta noteikto sakotn&jas apma-
cibas kursu; un

2) pirms parjo Saja apakSdala prasito apmacibas kursu sakSanas sekmigi
nokarto saistito eksaminaciju.

b) Sakotngjas apmacibas programmas elementus var kombinét ar pirmo apma-
cibu, kas iegiita atbilstigi konkrétam gaisa kugu tipam un ekspluatanta rikotas
parkvalifikacijas satvara, ievérojot CC.TRA.220. punkta noteiktas prasibas un
visus Sos apmacibas elementus registrgjot ka sakotn&jas apmacibas kursa
elementus attieciga salona apkalpes locekla apmacibas dokumentacija.

ORO.CC.125 Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstiga apmaciba un parkva-
lifikacija, ko riko ekspluatants

a) Katrs salona apkalpes loceklis apgist konkrétam gaisa kuga tipam atbilstigu
apmacibas kursu un ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu un nokarto
attiecigu parbaudijumu, pirms:

1) ekspluatants vinu noriko darba par salona apkalpes locekli; vai

2) ekspluatants vinu noriko darba cita tipa gaisa kugl.

b) Ekspluatants, izstradajot apmacibas programmas un macibu planus konkrgtam
gaisa kuga tipam un parkvalifikacijas programmam, attieciga gadijuma tajos
icklauj attiecigos elementus, kas noteikti saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piem@rotibu ekspluatacijai obligataja dala.

¢) Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstigd apmacibas programma ir:

1) apmaciba un praktiskas nodarbibas atbilstiga trenaZierl vai gaisa kugl; un

2) vismaz $adi konkrétam gaisa kugu tipam raksturigi elementi:

i) gaisa kuga apraksts, kas attiecas uz salona apkalpes uzdevumiem;

ii) visas gaisa kuga dro$ibas ierices un sisteémas, kas saistitas ar salona
apkalpes uzdevumiem;

iii) katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska
atvérSana standarta un avarijas rezima, ko veic katrs salona apkalpes
loceklis;
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iv) pargjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas demon-
stréjums;

v) ugunsdrosibas un pretdimu aizsardzibas ierices, ja tadas ir uzstaditas;

vi) evakuacijas trapa lietoSanas apmaciba, ja tads ir uzstadits;

vii) sédeklu, ierobezotajsisttmu un skabekla padeves sisttmas aprikojuma
ekspluatacija pilota darbnespéjas gadijuma.

d) Ekspluatanta rikotaja parkvalifikacijas programma attieciba uz katru gaisa
kugu tipu, ko paredzéts ekspluatét, ir:

1) apmaciba un praktiskas nodarbibas atbilstiga trenaZieri vai gaisa kug;

2) ekspluatanta standarta procedtru apmaciba, ko riko salona apkalpes locek-
liem, kurus pirmo reizi noriko darba pie attieciga ekspluatanta;

3) vismaz §adi specifiski ekspluatanta rikotas apmacibas elementi atbilstosi ta
gaisa kuga tipam, ko paredzéts ekspluatét:

i) salona konfiguracijas apraksts;

ii) visu gaisa kugi atrodoSos parnésajamo dro$ibas un avarijas ieriéu
izvietojums, pagemsana un lietoSana;

iii) visas standarta un arkartas procediras;

iv) darbs ar pasazieriem un pasazieru plismas kontrole:

v) apmaciba ricibai uguns vai dimu gadijuma lidz ar visu ugunsdze-
sibas ieri¢u un aizsargaprikojuma lietoSanu gaisa kugT;

vi) evakuacijas procediras;

vii) procediiras pilota darbnespgjas gadijuma;

viii) piem&rojamas drosibas prasibas un procediiras;

ix) apkalpes darba optimizacija.

ORO.CC.130 AtSkiribu apmaciba

a) Pirms norikosanas darba papildus ORO.CC.125. punkta prasitajai apmacibai
salona apkalpes locekli apgiist atbilstigu atskiribu apmacibas kursu un karto
parbaudijumu:

1) pasreiz ekspluat§jama varianta gaisa kugi; vai

2) pasreiz ekspluatgjama tipa vai varianta gaisa kugi, kur ir at§kirigs:

i) drosibas aprikojums;

i) dro§ibas un avarijas aprikojuma izvietojums; vai



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 90

iii) atSkirigas standarta un arkartas procediras.

b) Atskiribu apmacibas programma:

1) tiek uzskatita par nepiecieSamu, pamatojoties uz atskiribam, kas konsta-
tétas, veicot salidzindgjumu ar konkréta gaisa kugu tipa apmacibas
programmu, ko salona apkalpes loceklis apguvis saskapa ar
ORO.CC.125. punkta c) un d) apakSpunktu; un

2) taja ir atSkirigajiem apmacibas elementiem atbilstiga apmaciba un prakti-
skas nodarbibas attieciga trenazier vai konkréta gaisa kugl.

c) Ekspluatants, izstradajot atSkiribu apmacibas programmu un macibu planu
pasreiz ekspluatéjama konkréta gaisa kuga tipa variantam, attieciga gadijuma
tajos ieklauj attiecigos elementus, kas noteikti saskapa ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala.

ORO.CC.135 IepaziSanas apmaciba

P&c tam, kad ir pabeigta konkrétajam gaisa kugu tipam atbilstiga apmaciba un
ekspluatanta rikota parkvalifikacija, un pirms norikoSanas darba salona apkalpg,
kuras loceklu obligatais skaits ir noteikts saskana ar ORO.CC.100. punktu, katrs
salona apkalpes loceklis instruktora uzraudziba iepazist konkréta tipa gaisa kugi.

ORO.CC.140 Periodiska apmaciba

a) Katrs salona apkalpes loceklis reizi gada apmeklé periodisku apmacibas kursu
un nokarto parbaudijumu.

b) Periodiska apmaciba attiecas uz katra salona apkalpes locekla darbibam stan-
darta un arkartas procediiras un vingrinajumiem katra ekspluatéSanai pare-
dzeta konkréta tipa vai varianta gaisa kugi.

¢) Konkrétam gaisa kugu tipam atbilstigas apmacibas elementi:

1) periodiskaja apmaciba ir katra tipa vai varianta parasto un pasazieru
evakuacijas izeju darbibas praktiskas simulacijas vingrinagjumi, ko reizi
gada izpilda katrs salona apkalpes loceklis.

2) Periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi trfs gados ir art:

i) katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska
atvérSana standarta un avarijas rezima, ko attieciga trenazierl vai
konkréta gaisa kugl veic katrs salona apkalpes loceklis;

ii) lidojuma apkalpes kabines drosibas durvju darbiba un faktiska atvér-
Sana standarta un avarijas rezima, ka ar s€dek]u un ierobezotajsistemu
darbiba, skabekla padeves sist€mas praktisks demonstréjums pilota
darbnespgjai atbilstigos apstaklos, ko attieciga trenazierl vai konkréta
gaisa kugi veic katrs salona apkalpes loceklis;

iii) visu pargjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas
demonstrgjums; un

iv) glabsanas plosta vai avarijas trapa, ja tadi ir, demonstr&jums.
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d) Konkréta ekspluatanta vajadzibam atbilstigi apmacibas elementi.
1) Ikgadgja periodiska apmaciba:
i) visiem salona apkalpes locekliem par:

A) visu uzstadito vai gaisa kugi novietoto droSibas un avarijas ieri¢u
izvietojumu un apie$anos ar tam; un

B) glabsanas vestu uzvilk§anu un parnésajamo skabek]a masku un
elposanas sistémas aizsargiericu (PBE) lietosanu;

i) pasazieru bagazas priekSmetu izvieto$ana pasazieru salona;
iii) procediiras saistiba ar gaisa kuga virsmas kontaminaciju;
iv) riciba arkartas situacijas;

v) evakuacijas procediras;

vi) incidentu un negadijumu parskats;
vii) apkalpes darba optimizacija;

viii) aviacijas medicinas aspekti un pirma mediciniska palidziba, ka arl
attieciga aprikojuma izmanto$ana;

ix) drosibas procediras.
2) Periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi tris gados ir ari:
i) pirotehnisku iericu (istu vai imit€tu) lieto$ana;
ii) lidojuma apkalpes kontrollapas praktiskas lietoSanas demonstréjums;

iii) realas un praktiskas macibas, ka lietot visas ugunsdzesibas ierices,
tostarp aizsargapgérbu, kadas var bit attiecigaja gaisa kugT;

iv) visiem salona apkalpes locekliem par:
A) ugunsgréka dzesanu lidmasina;
B) PBE uzlik§anu un lietoSanu piedimota slégta telpa.
e) Deriguma termini:

1) ikgadg@jas periodiskas apmacibas deriguma termin$ ir 12 meneSi péc ta
ménesa beigam, kad notikusi parbaude;

2) ja a) apakSpunkta prasita periodiska apmaciba vai parbaude notiek deri-
guma termina pédgjos 3 kalendara meéneSos, jaunais deriguma termins
sakas sakotngja deriguma termina beigas;

3) papildu apmacibas elementu, kas jaapgist reizi trijos gados un kas minéti
c) apaks$punkta 2. punkta un d) apakSpunkta 2. punkta, deriguma termins ir
36 kalendara ménesi, skaitot no ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude.
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ORO.CC.145 Kvalifikacijas atjauninasana

a) Ja salona apkalpes loceklis pedgjos seSos méneSos, kamer ir deriga pedgja
attieciga periodiska apmaciba un parbaude:

1) lidojumos nav veicis nekadus pienakumus, tad vin$/vina pirms atkartotas
norikoSanas $adu piendkumu veikSanai atjaunina kvalifikaciju un karto
parbaudijumu par katra tipa gaisa kugi, ko paredzéts ekspluatét; vai

2) nav veicis konkréta tipa gaisa kuga salona apkalpes locekla pienakumus,
tad vin$/vina pirms atkartotas norikoSanas $adu pienakumu veikSanai attie-
cigaja gaisa kugi:

i) atjaunina kvalifikaciju un karto parbaudijumu; vai

i) piedalas divos iepaziSanas lidojumos saskana ar ORO.CC.135. punktu.

b) Kvalifikacijas atjaunina$anas programma par katru gaisa kugu tipu ir vismaz:

1) riciba arkartas situacijas;

2) evakuacijas procediiras;

3) katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju, ka ari lidojuma apkalpes
kabines drosibas durvju darbiba un faktiska atvérSana standarta un avarijas
rezima, ko veic katrs salona apkalpes loceklis;

4) visu pargjo izeju, tostarp lidojuma apkalpes kabines logu, darbibas demon-
strgjums;

5) visu attiecigo parn€sajamo droSibas un avarijas iericu izvietojums un lieto-
Sana gaisa kugi.

c) Ja salona apkalpes locekla pienakumu atjaunoSana sakas peédgjas periodiskas
apmacibas un parbaudes deriguma termipa laika, ekspluatants var nolemt
kvalifikacijas atjauninasanu aizstat ar periodisko apmacibu. Péc §a deriguma
termina beigam kvalifikacijas atjauninasanu var aizstat tikai ar konkr&tam
gaisa kugu tipam atbilstigu apmacibu vai parkvalifikacijas apmacibu, ko
ekspluatants riko atbilstigi ORO.CC.125. punktam.

2. SADALA
Papildprasibas komercialajiem gaisa parvadajumiem
ORO.CC.200 Vecakais salona apkalpes loceklis

a) Ja salona apkalpé jabiit vairak neka vienam loceklim, ekspluatants salona
apkalpes sastava icklauj vecako salona apkalpes locekli.

b) Ekspluatants par vecako salona apkalpes locekli iece] tikai tadu salona
apkalpes locekli, kam:

1) ir vismaz 1 gadu ilga pieredze salona apkalpes locekla darba; un

2) ir sekmigi pabeigts vecako salona apkalpes loceklu apmacibas kurss un
nokartots attiecigais parbaudijums.
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VYMi14

¢) Vecako salona apkalpes loceklu apmacibas kursa ir visi vecaka salona
apkalpes locekla darba uzdevumi, un taja ir vismaz $adi elementi:

1) pirmslidojuma instruktaza;

2) sadarbiba ar apkalpi;

3) ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4) zinosana par negadijumiem un incidentiem;

5) cilvékfaktori un apkalpes darba optimizacija (CRM); un
6) lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpiitas prasibas.

d) Vecakais salona apkalpes loceklis kapteina uzdevuma atbild par lidojumu
veikSanas rokasgramata noteikto standarta un arkartas procediiru veikSanu
un koordin&$anu, tostarp — lidojuma un vispargjas drosibas nolikos — par
tadu uzdevumu izpildes partraukSanu, kas nav saistiti ar drosibu.

e) Ekspluatants nosaka procediiras, ka izveleties kvalifikacijas zipa nakamo
piemérotako salona apkalpes locekli, ko jau norikota salona apkalpes locekla
darbnespgjas gadijuma norikot par vecako salona apkalpes locekli. Eksplua-
tants kompetentajai iestadei zino par $o procediiru izmainam.

ORO.CC.205 Pasazieru salona apkalpes loceklu skaita samazinaSana
darbibas laika uz zemes un neparedzétos apstaklos

a) Ja pasazieri atrodas gaisa kugi, minimalajam salona apkalpes loceklu skaitam,
kas vajadzigs saskapna ar ORO.CC.100. punktu, ir jabut gaisa kugi un jabiat
gataviem rikoties.

b) Atkapjoties no a) apak$punkta, salona apkalpes locek]u minimalo skaitu var
samazinat jebkurd no $adiem gadijumiem:

1) veicot standarta darbibas uz zemes, kas nav saistitas ar degvielas uzpildi-
Sanu/nolie$anu, gaisa kugim atrodoties stavvieta;

2) neparedz&tos apstaklos, ja pasaZieru skaits gaisa kugi ir mazaks. Saja
gadfjuma péc lidojuma beigam kompetentajai iestadei iesniedz zinojumu;

3) noluka nodroSinat atpltu lidojuma laika, vai nu saskana ar
ORO.FTL.205. punkta e) apak$punktu, vai arT ka ekspluatanta istenotu
noguruma noveérsanu.

c) Piem@rojot b) apakSpunkta 1) un 2) punktu, ekspluatacijas rokasgramata
ekspluatanta procediiras nodrosina, ka:

1) tiek panakts Iidzvertigs drosibas Iimenis ar samazinatu salona apkalpes
loceklu skaitu, jo Tpasi pasazieru evakugSanai;

2) neraugoties uz to, ka salona apkalpes loceklu skaits ir samazinats, gaisa
kugt ir vecakais salona apkalpes loceklis saskana ar ORO.CC.200. punkta
noteikumiem;

3) uz katriem 50 vai dalu no 50 pasazieriem, kas atrodas gaisa kuga viena
klaja, ir nepiecieSams vismaz viens salona apkalpes loceklis;

4) veicot standarta darbibas uz zemes ar gaisa kugi, kura vajadzigs vairak
neka viens salona apkalpes loceklis, saskana ar c) apakSpunkta 3. punktu
noteikto salona apkalpes loceklu skaitu palielina ta, lai uz katru gridas
limena avarijas izeju pari batu viens salona apkalpes loceklis.
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d) Piemérojot b) apakSpunktu (3), ekspluatants:

1) veic riska novertgjumu, lai noteiktu salona apkalpes loceklu skaitu, kam
jabut klat un gatavam visu laiku darboties kreis€Sanas laika;

2) nosaka pasakumus, lai mazinatu ietekmi, ko rada mazaks salona apkalpes
loceklu skaits, kuri ir gatavi darboties kreis€Sanas laika;

3) lidojumu veikS8anas rokasgramata nosaka IpaSas procediiras, tostarp attie-
ciba uz vecaka salona apkalpes locekla atputu lidojuma laika, kas nodro-
Sina visu laiku pienacigu pasaZieru apkalposanu un efektivu jebkuru
nestandarta vai arkartas situaciju parvaldibu;

4) saskana ar ORO.FTL.125. punktu lidojumu laika specifikacijas shéma
norada nosacijumus, ar kadiem salona apkalpes locekliem var nodrosinat
atpiitu lidojuma laika.

ORO.CC.210 Papildu nosacijumi norikoSanai darba

Konkréta tipa vai varianta gaisa kuga salona apkalpes loceklu pienakumu veik-
Sanai noriko darba tikai personas:

a) kam ir saskapa ar M4 Regulas (ES) Nr. 1178/2011 « V pielikumu (Part-
CC) izdota deriga aplieciba;

b) kas ir kvalificétas darbam attieciga tipa vai varianta gaisa kugi saskana ar §is
apaksdalas noteikumiem;

c) atbilst pargjam $aja apaksdala un IV pielikuma (Part-CAT) noteiktajam pieme-
rojamajam prasibam;

d) valka attieciga ekspluatanta salona apkalpes formasterpu.

ORO.CC.215 Apmacibas un parbauZu programmas un saistiti dokumenti

a) Apmacibas un parbauzu programmas, ka arT $aja apaksdala paredzetos apma-
cibas planus apstiprina kompetenta iestade, un tos norada lidojumu veiksanas
rokasgramata.

b) Kad salona apkalpes loceklis sekmigi pabeidzis apmacibas kursu un nokartojis
attiecigo parbaudijumu, ekspluatants:

1) atjaunina ierakstus salona apkalpes locekla apmacibas dokumentacija atbil-
stigi ORO.MLR.115. punkta noteikumiem; un

2) izsniedz vipam/vinai sarakstu ar atjauninatiem deriguma terminiem, kas
attiecas uz to gaisa kugu tipu(-iem) vai variantu(-iem), kuru ekspluatacijai
lidojuma apkalpes loceklim ir atbilstiga kvalifikacija.

ORO.CC.250 Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Katrs salona apkalpes loceklis strada ne vairak ka tiis tipu gaisa kugos, tomer
ar kompetentas iestades atlauju salona apkalpes locekli drikst norikot darba
Cetru tipu gaisa kugos, ja vismaz divos no Siem tipiem:

1) ir Iidzigs droSibas un avarijas aprikojums, ka arT konkr&tajam tipam rakstu-
rigas standarta un arkartas procediiras; un

2) tas standarta un arkartas procediiras, kas nav specifiskas konkrétajam
tipam, ir identiskas.
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b)

Lai piemérotu a) apak$punktu, ka arT salona apkalpes apmacibas un kvalifi-
kacijas noltika ekspluatants nosaka:

1) katru gaisa kugi ka tipu vai variantu, attieciga gadijuma nemot vera attie-
cigos elementus, kas noteikti saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012 saga-
tavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala, par konkréto
gaisa kugu tipu vai variantu; un

2) gaisa kugu tipa variantus ka atskirigus tipus, ja tie nav lidzigi $ados
aspektos:

i) avarijas izeju darbiba;

il) parnésajamo dro§ibas un avarijas ieriCu izvietojums un tips; un

iii) tipam specifiskas arkartas procediiras.

ORO.CC.255 Vieniga salona apkalpes locekla darbiba

a)

b

=~

<)

Ekspluatants atlasa, piepem darba, apmaca un parbauda kvalifikaciju ikvienam
salona apkalpes loceklim, ko paredz&ts norikot darba ka vienigo salona
apkalpes locekli, ieverojot $a ekspluatacijas tipa kriterijus.

Salona apkalpes loceklus, kam nav attiecigas ieprieks€jas pieredzes vieniga
salona apkalpes locekla darba, pienem $ada darba tikai péc tam, kad vini:

1) papildus Saja apaksSdala noteiktajam pargjam apmacibam un parbaudem
apguvusi c) apakspunkta noteikto apmacibu;

2) sekmigi nokartojusi parbaudijumus, tadgjadi pieradot, ka spgj veikt uzde-
vumus un pienakumus, ievérojot lidojumu veikSanas rokasgramata
noteiktas procediras; un

3) attieciga tipa gaisa kugi vismaz 20 stundas un 15 posmos piedalijusies
iepazisanas lidojumos, ko uzraudzijis salona apkalpes loceklis ar atbilstigu
pieredzi.

Apmaciba IpaSu uzmanibu pieverS vienigd salona apkalpes locekla darba
pienakumiem, un taja ir §adi papildu elementi:

1) atbildiba attieciba pret komandieri par lidojumu veikSanas rokasgramata
paredz&to salona droSibas un arkartas procediiru istenoSanu;

2) koordinacijas un sazinas ar lidojuma apkalpi nozime, jo pasi nepaklavigu
vai traucgjosu pasazieru savaldiSana;

3) ekspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4) dokumentacija;

5) zinoSana par negadijumiem un incidentiem; un

6) lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpiitas prasibas.
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TC APAKSDALA
TEHNISKA APKALPE HEMS, HHO VAI NVIS LIDOJUMOS
ORO.TC.100 Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, ekspluatgjot gaisa
kugi ar tehniskas apkalpes locekliem neatlickamas mediciniskas palidzibas heli-
kopteru dienestu (HEMS) komercialajos gaisa parvadajumos vai lidojumos, kuros
izmanto nakts redzamibas sisttmu (NVIS), vai veicot pacelSanu/nolaiSanu ar heli-
koptera vin¢u (HHO).

ORO.TC.105 Nosacijumi noriko$anai darba
a) Komercialos gaisa parvadajumos ar gaisa kugiem, lai veiktu HEMS, HHO vai
NVIS darbibas, pienem darba tikai tadus tehniskas apkalpes loceklus, kas:

1) ir sasniegu$i vismaz 18 gadu vecumu;

2) ir fiziski un garigi piemé&roti drosai darba uzdevumu un pienakumu veik-
$anai;

3) ir pabeigusi visus attiecigos apmacibas kursus, kas saskana ar So apaksdalu
noteikti darba pienakumu izpildei;

4) parbaudé ir apliecindjusi, ka spgj veikt savus pienakumus atbilstigi lido-
jumu veikSanas rokasgramata paredz&tajam proceddram.

b) Pirms tadu tehniskas apkalpes loceklu pakalpojumu izmantoSanas, kuri strada
ka paSnodarbinati un/vai ka arStata vai nepilna laika darbinieki, ekspluatants
parliecinas, ka tiek ievérotas visas $aja apaksdala noteiktas prasibas, nemot
vera visus pakalpojumus, ko tehniskas apkalpes loceklis veic citam(-iem)
ekspluatantam(-iem), lai konkréti noteiktu:

1) ekspluatéto gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu;
2) piemérojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpiitas prasibas.

ORO.TC.110 Apmaciba un parbaudes
a) Ekspluatants atbilstigi $aja apaksdala noteiktajam prasibam izstrada apmacibas

programmu ar tehniskas apkalpes loceklu uzdevumiem un pienakumiem.

b) Katrs tehniskas apkalpes loceklis p&c sakotngjas apmacibas pabeigSanas,
ekspluatanta veiktas parkvalifikacijas, atSkiribu un periodiskdas apmacibas
karto parbaudijumu, lai pieraditu prasmi veikt standarta un arkartas proce-
duras.

¢) Katru apmacibas kursu un parbaudes vada darbinieki, kam ir atbilstiga kvali-
fikacija un pieredze attiecigaja apmacibas priekSmeta. Ekspluatants kompeten-
tajai iestadei sniedz informaciju par eksamingtajiem.

ORO.TC.115 Sakotnéja apmaciba

Pirms ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas katrs tehniskas apkalpes loceklis
pabeidz sakotngjas apmacibas kursu, kura apgiist:

a) visparigas teortiskas zinasanas par aviaciju un aviacijas noteikumiem, proti,
visus elementus saistiba ar tehniskas apkalpes uzdevumiem un pienakumiem;

b) apmacibu ricibai uguns un dimu gadijuma;

¢) gaisa kuga tipam un darbibas vietai atbilstigas izdzivoSanas macibas uz zemes
un udent;

d) aviacijas medicinas jautajumus un pirmo palidzibu;

e) sazinu un attiecigos ORO.FC.115. un ORO.FC.215. punkta mingtos CRM
elementus.
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ORO.TC.120 Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas apmaciba
Katrs tehniskas apkalpes loceklis pabeidz:

a) parkvalifikacijas kursu ar attiecigiem CRM elementiem, kuru ekspluatants
11ko:

1) tehniskas apkalpes locekli pirmo reizi pienemot darba; vai

2) tehniskas apkalpes locekli norikojot darba cita tipa vai klases gaisa kugi, ja
taja ir atSkirigs b) apakSpunkta mingtais aprikojums vai procediras.

b) Ekspluatants parkvalifikacijas kursa ieklauj:
1) drosibas un avarijas ieri¢u izvietojumu gaisa kugi un to lietoSanu;
2) visas standarta un arkartas procediiras;

3) gaisa kuga aprikojumu, kas vajadzigs, lai gaisa kugi vai uz zemes pali-
dzetu pilotam HEMS, HHO vai NVIS darbibu laika.

ORO.TC.125 Atskiribu macibas

a) Ja ekspluat€jama tipa vai varianta gaisa kugi tieck mainitas ierices vai proce-
daras, katrs tehniskas apkalpes loceklis apmekle atSkirtbu apmacibas kursu.

b) Ekspluatants lidojumu veik8anas rokasgramata konkretizé gadijumus, kad $ada
atSkirtbu apmaciba ir vajadziga.

ORO.TC.130 Iepazisanas lidojumi

Katrs tehniskas apkalpes loceklis p&c ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas un
pirms HEMS, HHO vai NVIS tehniskas apkalpes locekla darba pienakumu pildi-
Sanas veic iepaziSanas lidojumus.

ORO.TC.135 Periodiska apmaciba

a) Katrs tehniskas apkalpes loceklis reizi 12 m&neSos piedalas periodiska apma-
ciba, kas attiecas uz to gaisa kuga tipu vai klasi un aprikojumu, ar ko tehnis-
kas apkalpes loceklis strada. CRM apmacibas elementus ieklauj visos attieci-
gajos periodiskas apmacibas posmos.

b) Periodiskaja apmaciba ietilpst teorétiskas un praktiskas macibas un prakse.
ORO.TC.140 Kvalifikacijas atjauninasana

a) Katrs tehniskas apkalpes loceklis, kas iepriek§€jos 6 méneSos nav piedalijies
lidojumos, kvalifikaciju atjaunina atbilstigi noradém lidojumu veikSanas
rokasgramata.

b) Tehniskas apkalpes loceklis, kas iepricks€jos 6 ménesos nav veicis konkréta
tipa vai klases gaisa kuga tehniskas apkalpes locekla pienakumus, pirms
atkartotas norikoSanas $adu pienakumu veikSanai attieciga tipa vai klases
gaisa kugr:

1) atjaunina kvalifikaciju konkréta tipa vai klases gaisa kugT; vai

2) veic pienakumus divos iepaziSanas lidojuma posmos ar konkr&ta tipa vai
klases gaisa kugi.
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FTL APAKSDALA

LIDOJUMA UN DARBA LAIKA IEROBEZOJUMI UN ATPUTAS
PRASIBAS

1. IEDALA
Visparigie jautajumi
ORO.FTL.100 Darbibas joma

Saja apakidala noteiktas prasibas, kas jaizpilda ekspluatantam un ta gaisa kuga
apkalpes locekliem attieciba uz lidojuma un darba laika ierobezojumiem un
atpiitas prasibam apkalpes locekliem.

ORO.FTL.105 Definicijas
Saja apakidala izmanto 3adas definicijas:

1) “aklimatizgjies” — stadija, kad gaisa kuga apkalpes locekla diennakts biolo-
giskais ritms ir sinhronizgjies ar vietas, kur apkalpes loceklis atrodas, laika
zonu. Tiek uzskatits, ka apkalpes loceklis ir aklimatiz&jies laika zonai ar
divu stundu novirzi no izlidoSanas vietas vietéja laika. Ja vietSjais laiks
darba saksanas vieta par vairak neka divam stundam atSkiras no vietgja
laika nakama darba sakSanas vieta, apkalpes locekla aklimatizaciju izverté
atbilstigi 1. tabula noraditajam veértibam, lai aprékinatu maksimalo dienas
lidojuma apkalpes darba laiku.

1. tabula
Laika starpiba (h) starp atskaites laiku un
vietgjo laiku vieta, kur apkalpes loceklis Laiks, kas pagajis kop§ zinoSanas p&c atskaites laika
sak nakamo darbu
< 48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120
<4 B D D D
<6 B X D D
<9 B X X D
<12 B X X X

“B” — apkalpes loceklis ir aklimatizgjies viet€jam laikam izlidoSanas laika
zZona,

“D” — apkalpes loceklis ir aklimatiz&jies vietg§jam laikam vieta, kur
apkalpes loceklis sak nakama darba izpildi, un

“X” — apkalpes loceklis ir nezinama aklimatizacijas stadija;

2) “atskaites laiks” — vietgjais laiks zinoSanas punkta laika zona, kas par divam
stundam atSkiras no viet€ja laika vietd, kur apkalpes loceklis ir aklimatize-
jies;

3) “izmitinaSanas vieta” — dezliru un dalitu dienesta pienakumu gadijuma klusa
un &rta vieta, kas nav pieejama plasakai sabiedribai, kur ir apgaismojuma un
temperatiiras reguléSanas iespgjas, kas ir aprikota ar vajadzigajam meébelem,
kur apkalpes loceklis var izguléties, un kas ir pietickami ietilpiga, lai taja
vienlaikus izmitinatu visus apkalpes loceklus un nodrosinatu vigu piekluvi
partikai un dz€rieniem;

4) “piemérota izmitinaSanas telpa” — dezaru, dalitu dienesta pienakumu un
atptitas gadijuma atseviSka katram apkalpes loceklim paredz&ta telpa, kas
izvietota klusa vieta un tiek pietickami veédinata, kura ir gulta un ierice,
kas regulé temperatiiras un apgaismojuma intensitati, ka ari ir piekluve
partikai un dz€rieniem;
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5)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

“paplasinata lidojuma apkalpe” — lidojuma apkalpe, kuras loceklu skaits
parsniedz gaisa kuga ekspluatacijai nepiecieSamo minimalo apkalpes loceklu
skaitu, lai katrs gaisa kuga apkalpes loceklis varétu atstat norikoto darba
vietu atputai lidojuma laika un So apkalpes locekli varétu aizstat ar citu
pienacigi kvalificétu apkalpes locekli;

“partraukums” — lidojuma apkalpes darba laika ietilpstoss laika periods, kas
ir Tsaks par atpiitas periodu un tiek uzskatits par dalu no dienesta pienakumu
pildiSanas laika un kura laika apkalpes loceklis ir atbrivots no visu uzde-
vumu izpildes;

“novélota zino$ana” — situacija, kad ekspluatants atlick ieplanotu FDP,
pirms apkalpes loceklis ir atstdjis savu atpiitas vietu;

“diennakts ritmu traucgjoss grafiks” — apkalpes locekla darbu saraksts, kura
ietilpst viens vai vairaki FDP, kas notiek, tiek sakti vai pabeigti jebkura
dienas vai nakts dala laika zona, kur apkalpes loceklis ir aklimatizgjies, un
tas liedz apkalpes loceklim gulét optimala gulé$anas laika loga. Grafiks var
trauc€t diennakts ritmam, ja darbs tiek sakts agri no rita, pabeigts vélu
vakara un tiek veikts pa nakti.

a) “Agra tipa” diennakts ritmu traucgjoss grafiks:

i) “agri sakts” — darba periods, kas sakas laikposma no plkst. 5.00 lidz
5.59 laika zona, kura apkalpes loceklis ir aklimatizgjies; un

ii) “velu pabeigts” — darba periods, kas beidzas laikposma no plkst.
23.00 lidz 1.59 laika zona, kura apkalpes loceklis ir aklimatizgjies.

b

=

“Véla tipa” diennakts ritmu traucgjoss grafiks:

i) “agri sakts” — darba periods, kas sakas laikposma no plkst. 5.00 lidz
6.59 laika zona, kura apkalpes loceklis ir aklimatizgjies; un

ii) “velu pabeigts” — darba periods, kas beidzas laikposma no plkst.
00.00 lidz 1.59 laika zona, kura apkalpes loceklis ir aklimatizgjies;

“nakts darbs” — darba periods, kurd ietilpst kada dala no laikposma starp
plkst. 2.00 un 4.59 laika zona, kura apkalpe ir aklimatiz&jusies;

“darbs” — ikviens uzdevums, ko apkalpes loceklis veic ekspluatanta laba,
tostarp lidojumi, administrativs darbs, apmacibas un parbauzu nodrosinasana
vai izieSana, poziciong$ana, ka ari dazi deziras elementi,

“darba periods” — laikposms, kas sakas, kad eckspluatants liek apkalpes
loceklim zinot par gatavibu sakt darbu vai sakt darbu, un kas beidzas, kad
Sis apkalpes loceklis ir brivs no visiem pienakumiem, tostarp pienakumiem,
ko veic péc lidojuma;

“lidojuma darba laika periods (FDP)” — laikposms, kas sakas, kad apkalpes
loceklim ir jazino par gatavibu sakt darbu, tostarp sektoru vai sektoru
sérijam, un noslédzas, kad gaisa kugis visbeidzot apstdjas un tiek izslégti
dzingji, beidzoties ped&jam sektoram, kura attiecigais apkalpes loceklis pilda
stradajosa apkalpes locekla pienakumus;
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13) “lidojuma laiks” — lidmasinam ir laikposms no briza, kad gaisa kugis sak
kustibu no stavvietas, lai veiktu pacel$anos, lidz bridim, kad gaisa kugis
apstajas tam paredzeta stavvieta un tiek izslégti visi dzingji vai propelleri;

14) “majas baze” — ekspluatanta noteikta vieta apkalpes loceklim, no kuras
apkalpes loceklis parasti sak un beidz darba periodu vai darba periodu
s€rijas un kur ekspluatants parastos apstaklos neatbild par attieciga apkalpes
locekla izmitinasanu,

15) “vietgja diena” — 24 stundu ilgs laika periods, kas sakas plkst. 00.00 p&c
vietgja laika;

16) “vietgja nakts” — 8 stundu ilgs laika periods no plkst. 22.00 lidz 8.00 péc
vietgja laika;

17

~

“stradajoss apkalpes loceklis” — apkalpes loceklis, kas veic savus piena-
kumus gaisa kugi sektora laika;

18) “poziciongsana” — nestradajosa apkalpes locekla parvietoSana no vienas
vietas uz citu saskana ar ekspluatanta norikojumu, neskaitot laiku, kas:

— pavadits cela no privatas atpiitas vietas uz noradito zinoSanas vietu majas
baze un pretgji, un

— pavadits, veicot vietgju parvietoSanu no atpitas vietas uz vietu, kur tiks
sakta pienakumu izpilde, un pretgji;

19

~

“atpltas telpa” — gulamvieta vai s€dvieta ar kaju un pédu balstu, kur
apkalpes loceklis var gulét gaisa kugr;

20) “rezerve” — laika periods, kura péc ekspluatanta rikojuma apkalpes loceklim
jabiit pieejamam FDP poziciong$anas uzdevumu vai citu pienakumu sanem-
Sanai, par to pazinojot vismaz 10 stundas ieprieks;

21

~

“atpltas periods” — ilgstoss, nepartraukts un noteikts laika periods péc vai
pirms pienakumu veikSanas, kura laika apkalpes loceklis ir atbrivots no
visiem pienakumiem, dezliras un rezerves;

22) “rotacija” — darbs vai darbu s€rijas, tostarp vismaz viens lidojums, un
atplitas periodi arpus majas bazes, kas tiek sakti majas bazé un pabeigti,
atgriezoties uz atputas periodu majas baze, kur ekspluatants vairs nav atbil-
digs par apkalpes loceklu izmitina$anas nodroSinasanu;

23) “viena brivdiena” — lai nodroSinatu atbilsttbu Padomes Direktivas
2000/79/EK (') noteikumiem, §is termins apzimé laiku, kad nav javeic
nekadi pienakumi un nav deztru un kas ilgst vienu dienu un divas vietgjas
naktis, un par $o laiku tiek pazinots ieprieks. Atpiitas periods var bt arT dala
no brivdienas;

24) “sektors” — FDP posms no briza, kad gaisa kugis izkustas, lai paceltos, lidz
bridim, kad tas apstajas pec nos€Sanas noteikta stavvieta,

25) “dezura” — iepriek$ pazinots un noteikts laika periods, kura apkalpes loce-
klim p&c ekspluatanta pieprasijuma ir jablit pieejamam, lai sanemtu noriko-
jumu veikt lidoSanas, pozicion&Sanas vai citus pienakumus bez atputas
perioda pienakumu veikSanas laika;

(1) OV L 302, 1.12.2000., 57. Ipp.
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26) “dezira lidosta” — dezuréSana lidosta;

27) “cita veida deziira” — dezuréSana majas vai piemérota izmitinaSanas vieta;

28) “diennakts vispavajinataka limena logs (WOCL)” — laikposms no plkst. 2.00
lidz 5.59 laika zona, kura apkalpes loceklis ir aklimatizgjies.

ORO.FTL.110 Ekspluatanta pienakumi

Ekspluatants:

a) publiceé darbu sarakstus pietickami savlaicigi, lai apkalpes locekli varétu
planot pienacigu atpiitu;

b) nodrosina, ka lidojuma darba laika periodi tiek planoti ta, lai apkalpes locek-
liem neiestatos nogurums un lai vini visos apstaklos var€tu savus pienakumus
veikt pietickami augsta droSibas Iiment;

c) nosaka tadus zinoSanas laikus, lai pietiktu laika pienakumu veikSanai uz
zemes;

d) nem véra saistibu starp lidojuma darba laika periodu un atpiitas periodu
biezumu un raksturu un nem véra kopigo ietekmi, kas rodas, ilgstosi veicot
darba pienakumus ar minimaliem atpiitas briziem;

e) nosaka tadu darba periodu struktiiru, kas nerada noteikta miega/darba ritma
traucgjumus, kuri var rasties, pieméram, stradajot parmainus diena un nakfi;

f) ievéro noteikumus attieciba uz diennakts ritmu traucgjoSiem grafikiem saskana
ar ARO.OPS.230. punktu;

g) nodroSina pietickami ilgus atpiitas periodus, lai apkalpes locekli varétu
parvarét paveikta darba ietekmi un butu atpituSies lidz nakama lidojuma
darba laika perioda sakumam;

h) plano atkartoti pagarinatas atptitas periodus un pietickami savlaicigi pazino
par tiem apkalpes locekliem;

i) plano lidojuma darbus ta, lai tie tiktu pabeigti, icklaujoties pielaujamaja lido-
juma darba laika perioda, nemot vera laiku, kads nepiecieSsams pienakumu
veikSanai pirms lidojuma, sektoru un apgriezes laikus;

j) maina grafiku un/vai apkalpes komplektéSanas shému, ja $aja grafika plano-
taja sezonas perioda vairak neka 33 % lidojumu reala ekspluatacija parsniedz
maksimalo lidojumu darba periodu.

ORO.FTL.115 Apkalpes loceklu pienakumi

Apkalpes locekli:

a) ievéro IV pielikuma (CAT dalas) CAT.GEN.MPA.100. punkta b) apak$pun-
kta prasibas;

b) optimali izmanto piedavatas iesp&jas un telpas atpiitai un pienacigi plano un
izmanto savus atputas periodus.
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ORO.FTL.120 Noguruma riska vadiba (FRM)

a) Ja Saja apaksdala vai piemérojamajas sertifikacijas specifikacijas tiek prasita
FRM, ckspluatantam FRM jaizveido, jaievie§ un jauztur spéka ka vadibas
sisttmas neatnemama sastavdala. Ar FRM nodrosina atbilstibu Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f, 7.g un 8.f punkta pamatprasibam. FRM
jaapraksta ekspluatacijas rokasgramata.

b) Izveidotaja, ieviestaja un speka uzturdtaja FRM japaredz turpmaki FRM vispa-
rgjas darbibas uzlabojumi, un taja jaieklauj:

1) ekspluatanta galveno ideju un principu apraksts attieciba uz FRM, saukts
par FRM politiku;

2) FRM procesu, arT procesa persondla inform&Sanai par vinu pienakumiem,
dokumentacija un procediira §1s dokumentacijas groziSanai;

3) zinatniskie principi un pieredze;

4) apdraudgjuma faktoru noteikSana un riska novértéSanas process, ar kuru
parvaldit ekspluatanta darbibas risku(-us), ko rada apkalpes loceklu pasta-
VIgS nogurums;

5) riska mazinaSanas process, kas nodroSina nekavgjoties ievieSamus korek-
tivos pasakumus, kuri nepiecieSami, lai efektlvi mazinatu ekspluatanta
risku(-us), ko izraisijis apkalpes locekla nogurums, ka arT nodroSina ar
Sadu rictbu panaktu noguruma risku mazinaSanas pastavigu uzraudzibu
un regularu novértésanu;

6) FRM drosibas nodro$inasanas procesi;

7) FRM veicinaSanas procesi.

c) FRM jaatbilst lidojuma laika specifikacijas shémas prasibam, ekspluatanta
lieclumam un ta darbibu bitibai un sarezgitibai, nemot véra §im darbibam
raksturigos apdraud&jumus un ar tam saistitos riskus, ka ari piemérojamo
lidojuma laika specifikacijas shému.

d

N

Ekspluatantam javeic riska mazinaSanas pasakumi, ja FRM drosibas nodrosi-
nasanas process liecina, ka netiek uzturéts vajadzigais darbibas drosibas
limenis.

ORO.FTL.125 Lidojuma laika specifikacijas shemas

a) Ekspluatants izveido, ievie§ un uztur spéka lidojuma laika specifikacijas
shémas, kas ir piemérotas veicamas ekspluatacijas veidam(-iem) un atbilst
Regulai (EK) Nr. 216/2008, Sai apakSdalai un pargjiem piemérojamajiem
tiesibu aktiem, tostarp Direktivai 2000/79/EK.

b

~

Lidojuma laika specifikacijas shémas pirms ievieSanas, tostarp, ja nepiecie-
Sams, ar tam saistito FRM ievieSanas, ir jaapstiprina kompetentajai iestadei.

c) Lai pieraditu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un $ai apaksdalai, eksplua-
tantam jaizmanto Agentlras pienemtds piemérojamas sertifikacijas specifika-
cijas. Ja saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 22. panta 2. punktu eksplua-
tants vElas paredzet atSkiribu no $im sertifikacijas specifikacijam, eksplua-
tantam kompetentaja iestadé pilnigs paredzetas atskiribas apraksts jaiesniedz
pirms tas ievieSanas. Apraksta jaieklauj visas iesp&jami butiskas rokasgramatu
vai procediiru izmainas, ka ari novértéjums, kas pierada, ka tiek ievérotas
Regulas (EK) Nr. 216/2008 un §is apaks$dalas prasibas.
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d) Piemérojot ARO.OPS.235. punkta d) apak$punktu, ekspluatants divu gadu
laika no dienas, kad ieviesta atSkiriba vai atkape, vac datus par atlautas
atSkiribas vai atkapes pieméroSanas rezultatiem un analiz€ Sos datus, izman-
tojot zinatniskos principus, lai novértétu, ka atskiriba vai atkape ir ietekmg&jusi
gaisa kuga apkalpes nogurumu. ST analize jaiesniedz kompetentajai iestadei
zinojuma veida.

2. IEDALA
Komercialo gaisa parvadajumu ekspluatanti
ORO.FTL.200 Majas baze

Ekspluatants katram apkalpes loceklim nosaka majas bazi.

ORO.FTL.205 Lidojuma darba laika periods (FDP)

a) Ekspluatants:

1) nosaka katrai individualai ekspluatacijai piemérotus zinoSanas laikus
saskana ar ORO.FTL.110. punkta c) apakSpunktu;

2) izveido procediras, ar kuram nosaka, ka ipaSos apstaklos, kuru dél var
iestaties smags nogurums, gaisa kuga kapteinim p&c apsprieSanas ar iesais-
titajiem apkalpes locekliem jasamazina faktiskais FDP un/vai japaildzina
atputas periods, lai novérstu jebkadu kaitigu ietekmi uz lidojuma drosibu.

b) Maksimalais dienas pamata FDP:

1) maksimalajam dienas FDP, neizmantojot pagarinajumus apkalpes locek-
liem, kas ir aklimatizgjusies, jaatbilst veértibam Saja tabula:

2. tabula

Maksimalais FDP diena — aklimatizéjuSies apkalpes locekli

FaDtlsDkZil;:nll:ilg e sell(;iri 3 sektori | 4 sektori | 5 sektori [ 6 sektori | 7 sektori | 8 sektori | 9 sektori | 10 sektori
0600—-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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2) ja apkalpes locekli ir nezinama aklimatizacijas stadija, maksimalajam FDP
diena jaatbilst verttbam $aja tabula:

3. tabula

Apkalpes locekli nezinama aklimatizacijas stadija

Maksimalais FDP diena atbilstigi sektoriem

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) ja apkalpes locekli ir nezinama aklimatizacijas stadija un ekspluatants ir
ieviesis FRM, maksimalajam FDP diena jaatbilst $aja tabula noraditajam
vertibam:

4. tabula
Apkalpes locekli nezinama aklimatizacijas stadija saskapa ar FRM

Sis tabulas vértibas var piemérot, ja ar ekspluatanta FRM pastavigi tiek
uzraudzita vajadziga darbibas droSibas Iimena uzturgSana.

Maksimalais FDP diena atbilstigi sektoriem

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

¢) FDP ar atskirigu zinosSanas laiku lidojuma apkalpei un salona apkalpei.

Ja viena un taja pasa sektora vai sektoru sérijas laiks, kas salona apkalpei
nepiecieSams pirmslidojuma instruktazas veik$anai, ir ilgaks neka lidojumu
apkalpei, salona apkalpes FDP var paildzinat par starpibu starp salona
apkalpes un lidojuma apkalpes zinoSanas laiku. Starpiba nedrikst parsniegt
vienu stundu. Salona apkalpes maksimalajam dienas FDP jabuit saskana ar
laiku, kad lidojuma apkalpe zino par savu FDP, taéu FDP sakas lidz ar salona
apkalpes zinosanas bridi.

d) Maksimalais dienas FDP apkalpes locekliem, kas ir aklimatiz&jusies, izman-
tojot pagarinajumus bez atpiitas lidojuma laika:

1) maksimalo dienas FDP var pagarinat par laiku Iidz vienai stundai ne
vairak ka divas reizes septinas secigas dienas. Saja gadijuma:

i) minimalais atplitas periods pirms lidojuma un p&c lidojuma japaildzina
par divam stundam; vai

it) atpiitas periods p&c lidojuma japaildzina par Cetram stundam;

2) ja pagarinagjumus izmanto secigiem FDP, 1) punkta mingta papildu atpiita
pirms lidojuma un péc lidojuma starp diviem pagarinatajiem FDP jano-
dro$ina secigi;



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 105

3) pagarindjuma izmanto$ana ir japlano ieprieks, un ta maksimalie ierobezo-
jumi ir sadi:

i) pieci sektori, ja neskar WOCL; vai

ii) Cetri sektori, ja skar WOCL, kas neparsniedz divas stundas; vai

iii) divi sektori, ja skar WOCL, kas parsniedz divas stundas;

4) maksimala dienas pamata FDP pagarinajumu bez atpiitas lidojuma laika
nedrikst apvienot ar pagarindjumiem, kuru iemesls ir atputa lidojuma laika
vai daliti dienesta pienakumi viena un taja pasa darba perioda;

5) lidojuma laika specifikacijas shémas janosaka maksimala dienas pamata
FDP pagarinajumu ierobezojumi saskana ar attiecigajam ekspluatacijas
veidam piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam, nemot véra:

i) nolidoto sektoru skaitu; un

ii) WOCL skarumu.

e) Maksimalais dienas FDP, izmantojot pagarinajumus, kuru iemesls ir atpita
lidojuma laika.

Lidojuma laika specifikacijas shemas janosaka nosacijumi maksimala dienas
pamata FDP pagarinajumiem ar atpttu lidojuma laika saskana ar attiecigajam
ekspluatacijas veidam piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam, npemot
vera:

i) nolidoto sektoru skaitu;

ii) katram apkalpes loceklim pieskirto minimalo atpttas laiku lidojuma laika;

iii) lidojuma laika atpiitai paredzeto telpu veidu;

iv) lidojuma pamata apkalpes paplasinasanu.

f) Neparedzeti apstakli lidojuma laika — péc gaisa kuga kapteina ieskatiem.

1) Nosacijumiem, kas regulé to, ka gaisa kuga kapteinis var mainit lidojuma
darba laika periodu un darba un atputas periodu ierobezojumus, ja zino-
Sanas bridl vai péc tas rodas neparedzeti apstakli gaisa kuga ekspluatacijas
laika, ir jaatbilst Sadam prasibam:

i) maksimalo dienas FDP, ko ieglist pec ORO.FTL.205. punkta b) un e)
apakSpunkta vai ORO.FTL.220. punkta piemé&ros$anas, nedrikst pail-
dzinat par vairak ka divam stundam, ja vien lidojuma apkalpe nav
paplasinata, un tada gadijuma maksimalo lidojuma darba laika periodu
drikst paildzinat ne vairak ka par trim stundam;

il) ja FDP laika beidzamaja sektora péc pacelSanas rodas neparedzeti
apstakli, kuru de] tiek parsniegts atlautais paildzinajums, lidojumu
drikst turpinat Iidz planotajam galapunktam vai rezerves lidlaukam; un

iii) atpiitas periodu péc FDP beigam var saisinat, bet tas nekad nedrikst
bat isaks par 10 stundam.
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2) Neparedzétu apstaklu gadijuma, kas var izraisit smagu nogurumu, gaisa
kuga kapteinim, lai novérstu lidojuma drosibu apdraudo$us faktorus, jasa-
mazina faktiskais lidojuma darba laika periods un/vai japaildzina atpitas
periods.

3) Pirms lémuma piepems$anas par 1) un 2) punkta mintajam izmainam
kapteinim jaapspriezas ar visiem apkalpes locekliem par vinpu modribas
Itmeni.

4) Gaisa kuga kapteinis iesniedz ekspluatantam zinojumu gadijumos, kad péc
kapteina ieskatiem tiek paildzinats FDP vai saisinats atpitas periods.

5) Ja FDP paildzinajums vai atpiitas perioda saisindjums parsniedz vienu
stundu, ekspluatantam ne velak ka 28 dienas pec attieciga notikuma jano-
stita kompetentajai iestadei zinojuma kopija, kuram ekspluatants pievieno
savus komentarus.

6) Ekspluatantam jaievie§ process, kas neparedz soda sankcijas, $aja punkta
aprakstitajai kapteina ricibas brivibas izmanto$anai l[€mumu pienemsana,
un tas jaapraksta ekspluatacijas rokasgramata.

g) Neparedzeti apstakli lidojuma laika — novélota zinoSana.

Ekspluatants saskana ar attiecigajam ekspluatacijas veidam pieméerojamajam
sertifikacijas specifikacijam ekspluatacijas rokasgramata nosaka procediiras
novélotas zinosanas gadijumiem neparedzetu apstaklu gadijuma.

ORO.FTL.210 Lidojuma laiki un darba periodi

a) Kopgjais darba periodu ilgums, ko var noteikt apkalpes loceklim, nedrikst
parsniegt:

1) 60 darba stundas jebkuras 7 secigas dienas;

2) 110 darba stundas jebkuras 14 secigas dienas;

3) 190 darba stundas jebkuras 28 secigas dienas, iesp&jami vienmeérigak sada-
Iitas visa $aja perioda.

b) Kopgjais sektoru lidojuma laiks, kad atsevisks apkalpes loceklis ir norikots
par stradajoSu apkalpes locekli, nedrikst parsniegt:

1) 100 lidojuma laika stundas jebkuras 28 secigas dienas;

2) 900 lidojuma laika stundas jebkura kalendaraja gada;

3) 1000 lidojuma laika stundas jebkuros 12 secigos kalendarajos ménesos.

c) Darbs péc lidojuma ir uzskatams par darba periodu. Minimalais laika periods
darbam péc lidojuma ekspluatantam janosaka ekspluatacijas rokasgramata.

ORO.FTL.215 Pozicioné$ana

Ja ekspluatants poziciong apkalpes locekli, ir speka §adi nosacijumi:

a) poziciong$ana p&c zinosanas, bet pirms ekspluatacijas sakSanas uzskatama par
FDP, tacu nav uzskatama par sektoru;

b) viss pozicion&$anai veltitais laiks uzskatams par darba periodu.
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ORO.FTL.220 Daliti dienesta pienakumi

Attieciba uz maksimala dienas pamata F'DP pagarinasanu sakara ar partraukumu
uz zemes ir speka $adi nosacijumi:

a) saskana ar attiecigajam ekspluatacijas veidam piemérojamajam sertifikacijas
specifikacijam lidojuma laika specifikacijas sh@mas janosaka $adi dalitu
dienesta pienakumu elementi:

1) minimalais partraukuma uz zemes ilgums; un

2) iesp&jamiba pagarinat ORO.FTL.205. punkta b) apak$punkta noteikto
FDP, nemot véra partraukuma uz zemes ilgumu, apkalpes locekliem
nodro$inatas atpitas telpas un citus nozimigus faktorus;

b) partraukums uz zemes pilniba ir uzskatams par FDP;

c) péc dalitu dienesta pienakumu veikSanas nedrikst sekot saisinata atpiita.

ORO.FTL.225 Deziira un darbs lidosta

Ja ekspluatants noriko apkalpes loceklus uz deziiru vai darbu lidosta, saskana ar
attiecigajam ekspluatacijas veidam piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam
ir speka $adi nosacijumi:

a) dezdra un darbs lidosta ir janorada darbu saraksta, ka arT deziiras sakuma un
beigu laiks janosaka un japazino savlaicigi attiecigajiem apkalpes locekliem,
lai tie var€tu planot pienacigu atpiitu;

b) ir uzskatams, ka apkalpes loceklis uzsak deziiru lidosta ar bridi, kad tas
nozino zino$anas punkta, un beidz deziiru bridi, kad beidzas pazinotais
deziiras periods lidosta;

c) dezira lidosta ORO.FTL.210. punkta un ORO.FTL.235. punkta mérkiem
pilniba ir uzskatama par darba periodu;

d) darbs lidosta pilniba ir uzskatams par darba periodu, un FDP jaaprékina
pilniba no zinoSanas laika par darbu lidosta;

e) ekspluatantam janodroSina izmitinaSanas vieta apkalpes loceklim, kas veic
deziiru lidosta;

f) lidojuma laika specifikacijas shémas ir janorada $adi elementi:

1) maksimalais deziras ilgums;

2) dezuras ietekme uz maksimalo FDP, ko var pieskirt, nemot véra telpas,
kas nodroSinatas apkalpes locekliem atpiitai un citus nozimigus faktorus,
pieméram:

— nepiecieSamibu apkalpes locekliem bt pastaviga gataviba,

— deziiras izraisttos miega traucgjumus un

— savlaicigu pazinoSanu, lai nodroSinatu iesp&ju izgul@ties starp izsauk-
Sanu pildit pienakumus un noteikto FDP;

3) minimalais atptitas periods péc deziras, péc kuras nav FDP pieSkiruma;
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4) metode, ar kuru saskana tiek skaitits deziira pavaditais laiks, kas nav
deziira lidosta, lai aprékinatu kopé&jos darba periodus.

ORO.FTL.230 Rezerve
Ja ekspluatants noriko apkalpes loceklus rezervei, saskana ar attiecigajam

ekspluatacijas veidam piem@rojamajam sertifikacijas specifikacijam ir spéka
$adi nosacTjumi:

a) rezerve ir jaieklauj darbu saraksta;
b) lidojuma laika specifikacijas shémas ir janorada $adi elementi:
1) maksimalais jebkura atseviska rezerves perioda ilgums;
2) secigu rezerves dienu skaits, ko var pieskirt apkalpes loceklim.

ORO.FTL.235 Atpiitas periodi

a) Minimalais atpiitas periods majas baze:

1) minimalajam atplitas periodam pirms FDP sakSanas majas bazg jabiit
vismaz tikpat ilgam ka darba periodam pirms ta vai 12 stundas ilgam,
izveloties ilgako periodu;

2) atkapjoties no 1) punkta, b) apakSpunkta noteikto minimalo atpiitas
periodu pieméro, ja ekspluatants nodroSina apkalpes loceklim atbilstigu
izmitinaSanu majas bazg.

b) Minimalais atpiitas periods arpus majas bazes.

Minimalajam atpiitas periodam pirms FDP sakSanas arpus majas bazes jabiit
vismaz tikpat ilgam ka darba periodam pirms ta vai 10 stundas ilgam, izve-
loties ilgako periodu. Saja perioda papildus cela pavaditajam laikam un fizio-
logiskajam vajadzibam atvélétajam laikam ieklauj iesp&ju astonu stundu gulé-
$anai.

c) Saisinata atpita.

Atkapjoties no a) un b) apakspunkta, lidojuma laika specifikacijas shémas var
saisinat minimalos atpiitas periodus saskana ar attiecigajam ekspluatacijas
veidam piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam, pemot véra Sadus
elementus:

1) minimalais saisinatas atpitas periods;
2) seciga atpiitas perioda paildzinasana;
3) FDP saisinasana péc saisinatas atpitas.

d

=

Atkartoti pagarinati atplitas periodi.

Lidojuma laika specifikacijas shémas janorada atkartoti pagarinati atpitas
periodi, ar kuriem kompensé kopigo nogurumu. Minimalais atkartoti pagari-
natas atpitas periods ir 36 stundas, tostarp divas viet€jas naktis, ta, lai laiks
starp viena atkartoti pagarinatas atpiitas perioda beigam un nakama atkartoti
pagarinatas atpiitas perioda sakumu nekad nebitu ilgaks par 168 stundam.
Atkartoti pagarinatas atpiitas periods divas reizes ménesi japaildzina lidz
divam vietéjam dienam.
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e) Lidojuma laika specifikacijas shémas janorada papildu atpitas periodi saskana
ar piemérojamajam sertifikacijas specifikacijam, ar kuriem kompensg:
1) laika zonu atskiribu un FDP pagarinajumu ietekmi,

2) papildu kopigo nogurumu, ko izraistjusi diennakts ritmu traucgjosi grafiki;
3) majas bazes mainu.
ORO.FTL.240 EdinaSana

a) Lai neviena apkalpes locekla veiktspgja nepasliktinatos, FDP laika janodro-
§ina iespgja pa€st un padzerties, jo pasi ja FDP parsniedz seSas stundas.

b) Ekspluatantam janorada sava ekspluatacijas rokasgramata, ka FDP laika tiek
nodros$inata apkalpes loceklu &dinasana.

ORO.FTL.245 Majas bazes, lidojumu laika, darba un atpiitas periodu
uzskaite

a) Ekspluatantam 24 meneSus jasaglaba $ada informacija:
1) individuala uzskaites dokumentacija par katru apkalpes locekli, tostarp par:
i) lidojumu laikiem;
ii) katra darba perioda un FDP sakumu, ilgumu un beigam;

iii) atpiitas periodiem un brivajam dienam, kad nav nekadu dienesta piena-
kumu;

iv) noradito majas bazi;
2) zinojumi par pagarinatiem lidojuma darba laika periodiem un saisinatiem
atpltas periodiem.

b) Péc pieprasjjuma ekspluatants sagatavo lidojumu laiku, darba un atpitas
periodu atsevisku uzskaites dokumentu kopijas:

1) attiecigajam apkalpes loceklim;

2) citam ekspluatantam par apkalpes locekli, kas ir attieciga ekspluatanta
apkalpes loceklis vai kltist par tadu.

c) Uzskaites dokumenti, kas min&ti CAT.GEN.MPA.100. punkta b) apakSpunkta
5) punkta par apkalpes locekliem, kas strada pie vairak neka viena eksplua-
tanta, jaglaba 24 ménesus.

ORO.FTL.250 Noguruma vadibas apmaciba

a) Ekspluatants nodrosina sakotngjo un atkartoto noguruma vadibas apmacibu
apkalpes locekliem un darbiniekiem, kas gatavo un aktualiz€ apkalpes darbu
sarakstus, ka arT attiecigajiem vadoSajiem darbiniekiem.

b) Apmacibai janotiek saskana ar ekspluatanta izveidotu macibu programmu, kas
aprakstita ekspluatacijas rokasgramata. Macibu programma jabiit ietvertai
informacijai par iesp&jamajiem noguruma c€lopiem un sekam, ka ar1 pasaku-
miem noguruma mazinasanai.
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VYM14

1 papildinajums

DEKLARACIJA
atbilstigi Komisijas Regulai (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kugu ekspluataciju

Ekspluatants
Nosaukums:

Vieta, kura ir ekspluatanta galvena uznéméjdarbibas vieta vai, ja ekspluatantam nav galvenas uznémgéjdarbibas vietas,
vieta, kura ekspluatants veic uznémgjdarbibu vai kurd dzivo, un vieta, no kuras tiek vadita darbiba:

Atbildiga vaditaja vards, uzvards un kontaktinformacija:

Gaisa kugu ekspluatacija

Ekspluatacijas sakuma datums vai datums, no kura piem@ro izmainas:

Informacija par gaisa kugi, darbibu un lidojumderiguma uzturé$anas vadibas organizaciju ('):

Gaisa kuga MSN | Gaisa kuga tips | Gaisa kuga | Galvena baze Ekspluatacijas | Organizacija, kas
registracija (%) veids(-i) (): atbild par lidojum-
deriguma  uzturé-
Sanas vadibu (%)

Attieciga gadijuma informacija par sanemtajiem apstiprinajumiem (attieciga gadijuma deklaracijai pievienot sarakstu
ar TpaSiem apstiprinajumiem, tostarp TpaSiem apstiprinajumiem, ko pieSkirusi tresa valsts).

Attieciga gadijuma informacija par sanemto specializétas ekspluatacijas atlauju (attieciga gadijuma pievienot atlaujas)

Attieciga gadijuma alternativo lidzeklu saraksts atbilstibas panak$anai ar atsaucém uz saistitajiem AMC, kurus tie
aizstdj (pievieno AltMoC).

Pazipojumi

L] Ekspluatants atbilst un turpmak atbildis Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma
noteiktajam pamatprasibam un Regulas (ES) Nr. 965/2012 prasibam.

L] Parvaldibas sistémas dokumentacija, tostarp darbibas rokasgramata, atbilst prasibam, kas noteiktas Regulas (ES)
Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-ORO), V pielikuma (Part-SPA), VI pielikuma (Part-NCC) vai VIII pielikuma (Part-
SPO), un visus lidojumus veic saskapa ar lidojumu veikSanas rokasgramatas noteikumiem, ka noteikts min&tas
regulas III pielikuma ORO.GEN.110. punkta b) apakSpunkta.

[ Visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir derigs lidojumderiguma sertifikts saskapa ar Komisijas Regulu (ES)
Nr. 748/2012, vai tie atbilst Tpa§dam lidojumderiguma prasibam, kas piemérojamas tre$a valsti registrétiem gaisa
kugiem, uz kuriem attiecas nomas ligums.

[ Visiem lidojuma apkalpes locekliem ir aplieciba saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikumu,
ka noteikts Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma ORO.FC.100. punkta c) apak$punkta, un attieciga gadijuma
salona apkalpes locekli ir apmaciti saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma CC apaksiedalu.

[ (Attieciga gadijuma)

Ekspluatants ir ieviesis un apliecingjis atbilstibu atzitam nozares standartam.
Atsauce uz standartu:

Sertifikacijas struktira:

Pedgjas atbilstibas revizijas veik$anas datums:
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[ Ekspluatants pazinos kompetentajai iestadei par apstiklu mainu, kas ietekmé ta atbilstibu Regulas (ES) 2018/
1139 V pielikuma noteiktajam pamatprasibam un Regulas (ES) 965/2012 prasibam, kas ar So deklaréta kompetentajai
iestadei, un par izmainam $aja deklaracija ieklautaja un tai pielikuma pievienotaja informacija un A/tMoC sarakstos
ta, ka prasits Regulas (ES) 965/2012 III pielikuma ORO.GEN.120. punkta a) apakspunkta.

[ Ekspluatants apliecina, ka 3aja deklaracija ietverta informacija ir pareiza.

Datums un atbildiga vaditaja vards, uzvards un paraksts

(") Ja nav pietickami daudz vietas, lai noraditu informaciju deklaracijas vieta, informaciju norada atseviska pielikuma. Pielikumu
daté un paraksta.

(?) Ja gaisa kugis ari ir registréts AOC turétdgjam, norada AOC numuru, kas pieskirts 4OC turétajam.

(®) “Darbibas veids(-i)” ir darbibas veids, ko veic ar $o gaisa kugi, pieméram, nekomerciala ekspluatacija un specializéta ekspluata-
cija, pieméram, aerofotografésanas lidojumi, reklamas no gaisa lidojumi, zinu mediju lidojumi, televizijas un filmu lidojumi,
izpletnléksana, tehniskas apkopes parbaudes lidojumi.

(%) Informacija par organizaciju, kas atbild par lidojumderiguma uzturéSanas vadibu, ietver organizacijas nosaukumu, adresi un
apstiprinajuma atsauci.
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VB
1V PIELIKUMS
KOMERCIALIE GAISA PARVADAJUMI
[PART-CAT]
A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
CAT.GEN.100 Kompetenta iestade
Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegéta iestade, kura ir ekspluatanta
galvena uznémgjdarbibas vieta.
VYM13
VB

1. SADALA
Gaisa kugi ar dzinéju
CAT.GEN.MPA.100 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:

1) ir saistiti ar gaisa kuga un taja atrodo$os personu dro§ibu; un

2) ir konkr&ti aprakstiti lidojumu veikSanas rokasgramatas instrukcijas un
procediras.

b) Apkalpes loceklis:

1) zino komandierim par visiem bojajumiem, atteicEm, nepareizu darbibu vai
defektiem, kas, vipaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta
drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu, iznemot gadijumus,
kad par So notikumu jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

2) zino komandierim par visiem incidentiem, kas apdraud&jusi vai var&tu but
apdraud@jusi ekspluatacijas drosibu, iznemot gadijumus, kad par So noti-
kumu jau iepriek$ zinojis cits apkalpes loceklis;

3) ievéro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas ekspluatanta atgadijumu
zino$anas sistéma;

4) ieveéro visus lidojumu un darba laika ierobezojumus (F7L) un atpitas
prasibas, ko pieméro vina darba pienakumiem;

5) veicot darba pienakumu pie vairak neka viena ekspluatanta:

i) registré savu lidojuma un darba un atpiitas laiku saskana ar pieméro-
jamam FTL prasibam; un

i) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informa-
ciju saskana ar piemérojamam F7L prasibam.
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c) Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugi:

1) esot psihotropu vielu iedarbiba vai alkohola reibuma, vai arT esot darbne-
sp&jigam traumas, noguruma, medikamentu lietoSanas, slimibas vai citu
lidzigu iemeslu dél;

2) ja péc dziludens nirSanas vai asins nodoSanas nav pagajis pienemams laiks;

3) ja nav ieverotas piemérojamas mediciniskas prasibas;

4) ja vip$/vina Saubas par savam spgjam veikt uzticétos pienakumus; vai

5) ja vip$/vina zina vai nojau$, ka ir noguris/-usi, kd minéts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai citu iemeslu d€] nejiitas sp&jigs
veikt savus pienakumus tik liela méra, ka tas var apdraudét lidojumu.

CAT.GEN.MPA.105 Komandiera piendkumi

a) Komandieris izpilda gan CAT.GEN.MPA.100. punkta noteiktos pienakumus,
gan:

1) atbild par visu gaisa kugi esoSo apkalpes loceklu, pasaZieru un kravas
dro§ibu no briza, kad vin§ ierodas gaisa kugi, 1idz bridim, kad péc lido-
juma beigam vin§ gaisa kugi atstaj;

2) atbild par gaisa kuga ekspluataciju un dro$ibu:

i) lidmasmam — no briza, kad lidmasina ir gatava izkustéties no vietas,
lai veiktu manevré$anu pirms pacel$anas, lidz bridim, kad lidojuma
beigas ta apstdjas un ir izslégts(-i) galvenais dzingjs(-i);

i) helikopteriem — laika, kad darbojas propelleri;

3) ir pilnvarots dot visas pavéles un veikt atbilstigus pasakumus, lai nodro-
Sinatu gaisa kuga, ka arl taja parvadato personu un/vai TpaSuma drosibu
atbilstigi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.c punktam;

4) ir pilnvarots izsédinat ikvienu personu vai izkraut jebkuru kravas dalu,
kas, vipaprat, varétu apdraudét gaisa kuga vai taja eso$o personu dro§ibu;

5) nelauj lidmasina parvadat personas, kas vartu but tada alkohola vai
narkotisku vielu ietekmé, ka varétu tikt apdraudéta gaisa kuga vai taja
esoso personu drosiba;

6) ir tiesigs atteikt pasazieru bez iebrauksanas tiesibam, deportétu vai apcie-
tinagjuma esoSu personu transporté$anu, ja min&to personu parvadasana
palielina $a gaisa kuga vai taja esoSo personu drosibas apdraud&jumu;
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7) nodroSina visu pasazieru instruktazu par avarijas izeju atra$anas vietam
un attiecigo drosibas un avarijas ieri€u izvietojumu un izmantoSanu;

8) nodrosina visu ekspluatacijas procediiru un kontrolsarakstu atbilstibu
lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajam prasibam;

9) lidojuma svarigakajas faz€s nevienam apkalpes loceklim nelauj veikt
nekadas darbibas, iznemot pienakumus, kas vajadzigi gaisa kuga droSas
ekspluatacijas garant€Sanai;

10) nodroSina, ka:

i) lidojuma parametru registratori lidojuma laika nav atspgoti vai
izslegti;

ii) tada notikuma gadijuma, kas nav nelaimes gadijums vai nopietns
incidents, par kuru jazino saskana ar ORO.GEN.160. punkta a)
apaks$punktu, lidojuma parametru registratora ierakstitie dati netiek
fisam izdzesti, un

iii) nelaimes gadijuma vai nopietna incidenta gadfjuma, vai ja izmekle-
Sanas iestade ir devusi noradijumus par lidojuma parametru registra-
toru ierakstito datu saglabasanu:

A) lidojuma parametru registratoru ierakstitie dati netiek ti§am
izdzgsti;

B) lidojuma parametru registratori talit p&c lidojuma pabeigsanas tiek
deaktivizeti, un

C) pirms izie$anas no lidojuma apkalpes nodalfjuma ir veikti piesar-
dzibas pasakumi, lai saglabatu lidojuma parametru registratoru
ierakstitos datus;

11) piepem l€émumu par to, vai atlaut vai neatlaut ekspluatét gaisa kugi, ja
nedarbojas kada no iekartam, saskana ar pielaujamo konfiguracijas
novirzu sarakstu (CDL) vai obligato iekartu sarakstu (MEL);

VYMi14
12) nodro$ina pirmslidojuma parbaudes veikSanu saskana ar Regulas (EK)
Nr. 1321/2014 1 pielikuma (M dala) noteiktajam prasibam;

13) parliecinas, ka attiecigais avarijas aprikojums ir &rti pieejams tulitgjai
lietosanai;

14) lidojuma beigas gaisa kuga tehniskaja Zzurnala vai lidojuma Zurnala, lai
nodro$inatu nepartrauktu lidojumu dro$ibu, registré lidojuma, izmanto-
Sanas datus un visus zinamos vai iesp&amos gaisa kuga defektus.

b) Saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu avarijas
situacija, kad japienem talit€ji 1€émumi un javeic tilitéjas darbibas, koman-
dieris vai pilots, kam delegéta lidojuma vadiba, veic visas darbibas, ko
uzskata par vajadzigam konkrétajos apstaklos. Tados gadijumos vin$/vina
drosibas interes€s var neievérot noteikumus, ekspluatacijas procediiras un
metodes.

¢) Komandieris kompetentajai iestadei sniedz ACAS zinojumu, ja gaisa kugis
lidojuma laika veicis manevrus, reaggjot uz gaisa kugu sadursmju noverSanas
sisttmas (4CAS) rekomendaciju attieciba uz izvairiSanos no sadursmes (RA).

d) Putnu izraisits apdraud&jums un sadursmes ar putniem.

1) Ja novérots iesp&ams putnu izraisits apdraud&jums, komandieris, tiklidz,
izpildot lidojuma apkalpes darba pienakumus, tas iesp&ams, informé
vietgjo gaisa satiksmes vadibas dienestu (47S).
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2) Ja sadursme ar putnu radijusi gaisa kugim ievérojamus bojajumus vai ja $is
sadursmes dé] nedarbojas vai nepareizi darbojas kada butiska gaisa kuga
ierice, par o gaisa kugi atbildigais komandieris péc nos€Sanads sniedz
kompetentajai iestadei rakstisku zinojumu par sadursmi ar putniem.

VYM14
e) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienesta
(ATS) nodalai par bistamiem laikapstakliem vai lidosanas nosacijumiem, kas
radusies un var€tu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

CAT.GEN.MPA.110 Komandiera pilnvaras

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka visas personas
gaisa kugi ievéro visas likumigas gaisa kuga komandiera pavéles, lai garantétu
taja parvadato personu vai Tpasuma drosibu.

CAT.GEN.MPA.115 Personals vai apkalpes locekli, kas atrodas pasaZieru
salona, bet nav salona apkalpes locekli

Attieciba uz personalu vai apkalpes locekliem, kas nav ekspluatacija iesaistitie
pasaZieru salona apkalpes locekli, kuri veic pienakumus gaisa kuga pasazieru
salona, ekspluatants nodros$ina, lai:

a) pasazieri tos nesajauktu ar salona apkalpes locekliem;

b) tie neienemtu salona apkalpes locekliem paredz&tas darba vietas;
c) tie netraucétu salona apkalpes locekliem pildit pienakumus.
CAT.GEN.120 Kopgja valoda

Ekspluatants nodro$ina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopgja
valoda.

CAT.GEN.MPA.124 Gaisa kugu manevrésana

Ekspluatants izstrada gaisa kugu manevré$anas procedaras, lai nodro$inatu drosu
ekspluataciju un lai uzlabotu skrejcelu drosibu.

CAT.GEN.MPA.125 Lidmasinas manevré$ana uz zemes

Ekspluatants nodroSina, ka lidmasinu lidlauka kustibas zona manevrg tikai tad, ja
persona pie vadibas iericem:
a) ir pilots ar atbilstoSu kvalifikaciju; vai
b) ir san@musi ekspluatanta nortkojumu un ir:
1) sagatavota, lai veiktu kuga manevré$anu;

2) apguvusi radiotelefona izmantoSanu;

3) san@musi norades par lidlauka planojumu, celiem, zZimém, mark&jumu,
apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles (47C) signaliem un noradém,
terminologiju un procediram;

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu
droSu kustibu lidlauka.
CAT.GEN.MPA.130 Helikoptera propellera iedarbinaSana

Helikoptera propelleru drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericém ir kvali-
ficéts pilots.
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CAT.GEN.MPA.135 Ieklu$ana lidojuma apkalpes nodalijuma

a) Ekspluatants nodrosina, ka lidojuma apkalpes nodalijuma ieklit vai taja vest
var tikai personas, kas ir lidmasinas apkalpes locekli, kam uzdots piedalities
lidojuma, iznemot personas, kas ir:

1) apkalpes locekli, kas pilda pienakumus;

2) kompetentas iestades parstavji vai inspektori, kam jaatrodas kabing, lai
pilditu dienesta pienakumus; vai

3) personas, kas sanémusas atlauju un ko kabin€ ved saskana ar lidojumu
veikSanas rokasgramata iek]autajam instrukcijam.

b) Komandieris nodrosina, ka:

1) citu personu piekluve lidojuma apkalpes nodalfjumam nenovirza uzmanibu
vai netraucg lidojuma norisei; un,

2) visas personas, ko ved lidojuma apkalpes nodalfjuma, ir iepazistinatas ar
attiecigam dros$ibas procediram.

c) Galigo lémumu par piekluvi lidojuma apkalpes nodalifjumam piepem
komandieris.

CAT.GEN.MPA.140 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugl nelauj izmantot parnésajamas elektro-
niskas ierices (PED), kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sistému un iekartu
darbibu, un veic atbilstigus pasakumus, lai §adu iericu lietoSanu noverstu.

VYM13
CAT.GEN.MPA.141 Elektronisko lidojumu datu parvaldibas iericu (EFB)
izmantoSana

a) Ja gaisa kugl izmanto EFB, ekspluatants nodro$ina, ka tai nav nelabvéligas
ietekmes uz gaisa kuga sistému un iekartu veiktsp&u vai lidojuma apkalpes
locek]u spgju ekspluatét gaisa kugi.

b) Ekspluatants neizmanto B tipa EFB lietotni, ja td nav apstiprinata saskana ar
V pielikuma (Part-SPA) M apaksdalu.

VB
CAT.GEN.MPA.145 Informacija par avarijas un glabSanas aprikojumu
gaisa kugi

Ekspluatants nodroSina, ka vienm@r ir pieejami saraksti ar informaciju par
avarijas un glabsanas iekartam visos vina gaisa kugos, lai nodro$inatu talit&ju
sazinu ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

VYMi14
CAT.GEN.MPA.150 Piespiedu nosésanas — lidmasinam

LidmaSinu, kuras apstiprinata pasazieru vietu konfiguracija ir lielaka par 30
vietam, lidojumos, ko veic virs Gidens tada attaluma no sauszemes, kas piemeérots,
lai veiktu piespiedu nos€$anos, parsniedzot 120 lidojuma mindtes ar kreis€Sanas
atrumu vai 400 juras judzes — izvéloties mazako raditaju —, ekspluatants
ekspluaté tikai gadijumos, ja lidmasina atbilst piemé&rojama(-as) sertifikacijas
specifikacija vai specifikacijas aprakstitam prasibam par piespiedu nosédinasanu
uz dens.

VB
CAT.GEN.MPA.155 Kaujas iero¢u un municijas parvadajumi

a) Ekspluatants kaujas ieroCus un municiju gaisa kugi parvada tikai tados gadi-
jumos, ja visas iesaistitas valstis, kuru gaisa telpu paredzets parlidot vai
skérsot iesp&jamo novirzu del, izdevusas apstiprinajumu tadai darbibai.

b) P&c apstiprinajuma sanemsanas ekspluatants nodroSina, ka:

1) Sos ieroCus gaisa kugl glaba tada vietd, kas lidojuma laikda nav pieejama
pasazieriem; un,
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2) SaujamieroCus ved nepieladétus.

c) Ekspluatants nodro§ina, ka pirms lidojuma sakuma komandierim dara zinamu
parvadasanai gaisa kugi paredzeto kaujas ierocu un municijas siku aprakstu
un atra$anas vietu gaisa kugi.

CAT.GEN.MPA.160 Sporta iero¢u un municijas parvadajumi

a) Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka vinu
inform& par visiem sporta iero¢iem, ko paredz&ts parvadat ar gaisa kugi.

b) Ekspluatants, kas atlauj parvadat sporta iero¢us, nodrosina, ka:

1) Sos ierofus gaisa kugi glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama
pasazieriem; un,

2) SaujamieroCus vai citus ieroCus, kuros var blit municija, ved nepieladétus.

¢) Sporta iero¢u municiju var parvadat bagaza, ko pasazieri nodod lidosta, ieve-
rojot konkrétus ierobezojumus un saskana ar tehniskajam instrukcijam.

CAT.GEN.MPA.161 Sporta iero¢u un municijas parvadajumu atvieglojumi

Neskarot CAT.GEN.MPA.160. punkta b) apakSpunktu, helikopteros ar maksi-
malo sertificeto pacelSanas masu (MCTOM) 3 175 kg vai mazak, ko izmanto
lidojumiem diend marSrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu
ar zemi, sporta ieroCus var parvadat tada vieta, kam var piek]at lidojuma laika,
ja ekspluatants ir izstradajis atbilstigas procediiras un ja Sos ierocus nav iespgjams
novietot tada vieta, kurai lidojuma laika nevar pieklt.

CAT.GEN.MPA.165 Cilveku parvadasanas veids

Ekspluatants veic visus pasakumus, lai nodrosinatu, ka neviena persona lidojuma
laika neatrodas tada gaisa kuga nodalijuma, kas nav paredzgts cilvékiem, iznemot
gadijumus, ja komandieris ir devis atlauju Tslaicigi pieklit sadam nodalfjumam:

a) lai veiktu pasakumus, kas vajadzigi gaisa kuga vai kada cilvéka, dzivnieka vai
precu drosibai taja; vai

b) kur parvada kravu vai piegades un kas konstrugts ta, lai cilveki tam lidojuma
laika vargtu pieklat.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohols un narkotiskas vielas

Ekspluatants veic vajadzigos pasakumus, lai nelautu gaisa kugi iekapt vai taja
atrasties nevienai personai, kas ir tada alkohola vai narkotisko vielu reibuma, ka
varétu apdraudét gaisa kuga un taja esoSo personu drosibu.

CAT.GEN.MPA.175 Drosibas apdraudéjums

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka nevienas
personas neapdomiga vai nevériga riciba vai atturéSanas no ricibas:

a) neapdraudétu gaisa kugi vai taja eso$as personas; vai

b) neraditu vai neveicinatu tadus apstaklus, lai gaisa kugis apdraudétu kadu
personu vai ipasumu.
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CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabut
gaisa kugl

a) Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugi ir $adi dokumenti, rokas-
gramatas un informacija vai to kopijas:

1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (4FM) vai lidzvertigs(-i) dokuments(-
i);

2) registracijas apliecibas originals;
3) lidojumderiguma sertifikata (Cof4) originals;

4) trokSpa limena sertifikats ar tulkojumu anglu valoda, ko veikusi par
trok$pa Iimena sertifikatu izdosanu atbildiga iestade;

5) gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (4OC) apstiprinata kopija, ka ari tulko-
jums anglu valoda, ja AOC izdots cita valoda;

6) attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacijas, kas izdotas kopa ar
AOC, ka ar1 tulkojums anglu valoda, ja §is ekspluatacijas specifikacijas
izdotas cita valoda;

7) radionavigacijas sakaru izmantoSanas licences originals (attiecigos gadi-
jumos);

8) civiltiesiskas atbildibas apdroSinasanas aplieciba(-s);
9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvertigs dokuments;

VYMi14
10) gaisa kuga tehniskais zurnals saskana ar Regulas (EK) Nr. 1321/2014
I pielikumu (M dalu);

11) sika informacija par registréto A7S lidojuma planu (attieciga gadijuma);

12) planota lidojuma marSruta un visu iesp&amu novirzu dél paredzamo
marsrutu jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

13) procediiras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa
kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;

14) lidojuma apkalpes nodalfjuma viegli pieejama informacija par meklé$anas
un glabsanas dienestiem paredz&ta lidojuma apgabala;

15) apkalpes locekliem viegli pieejamas lidojumu veikSanas rokasgramatas
dalas, kas ir spgka un attiecas uz apkalpes pienakumiem;

16) obligato iekartu saraksts (MEL);

17) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas
dienestu (A41S) instruktazas dokumentacija;

18) atbilstiga meteorologiska informacija;

19) kravas un/vai pasazieru saraksts (attieciga gadijuma);
20) masas un lidzsvara dokumentacija;

21) attiecigos gadijumos — lidojuma veikSanas plans;

22) pazinojums par Ipasu kategoriju pasazieriem (SCP) un ipaSam kravam
(attieciga gadijuma); un



02012R0965 — LV — 25.09.2019 — 015.001 — 119

b)

23) visi citi dokumenti, kas varétu bt vajadzigi lidojuma vai ko vartu
pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto lidojumu.

Neskarot a) apakSpunkta prasibas, veicot lidojumus diena saskana ar vizualo
lidojumu noteikumiem (VFR) ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi
ar dzingju, 24 stundu laika paceloties un nos€zoties viena un taja pasa lidlauka
vai ekspluatacijas vieta, vai paliekot lidojumu veikSanas rokasgramata noteikta
vietgja eckspluatacijas vieta, lidlauka vai ekspluatacijas vieta var uzglabat
$adus dokumentus un informaciju:

1) trokSna Iimena sertifikatu;

2) gaisa kuga radionavigacijas sakaru izmantoSanas licenci;

3) lidojumu zurnalu vai lidzvertigu dokumentu;

4) gaisa kuga tehnisko Zurnalu;

5) NOTAM un AIS instruktazas dokumentaciju;

6) meteorologisko informaciju;

7) pazinojumu par SCP un Tpasam kravam (attiecigd gadifjuma); un

8) masas un lidzsvara dokumentaciju.

Neskarot a) apakSpunktu, ja a) apak$punkta 2.-8. punkta paredz&tie doku-
menti ir pazaud@ti vai nozagti, ir atlauts turpinat lidojumu Iidz galamérkim
vai vietai, kur iesp&jams sanemt aizstajéjdokumentaciju.

CAT.GEN.MPA.185 Informacija uz zemes

a)

Ekspluatants nodros$ina, ka vismaz katra lidojuma vai secigu lidojumu laika:

1) uz zemes tiek uzglabata informacija, kas attiecas uz konkréto lidojumu un
atbilst konkrétajam ekspluatacijas veidam;

2) informaciju uzglaba tik ilgi, kamér to nokop€ tur, kur to arhives; vai, ja tas
nav iespgjams:

3) to paSu informaciju gaisa kugl ved lidzi ugunsdrosa konteinera.

b) Informacija, kas minéta a) apakSpunkta, ir:

1) attieciga gadijuma — lidojuma veikSanas plana kopija;

2) gaisa kuga tehniska Zurnala attiecigas(-o) dalas(-u) kopijas;

3) ar marSrutu saistiti NOTAM dokumenti, ja ekspluatants tos ipasi rediggjis;

4) attiecigos gadijumos — masas un lidzsvara dokumentacija; un

5) pazinojums par ipaSam kravam.

CAT.GEN.MPA.190 Dokumentu un registru uzradisana

Komandieris iesp&jami driz péc iestades pilnvarotas personas liiguma $ai personai
uzrada vajadzigo dokumentaciju, kam jabiit gaisa kugi.
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CAT.GEN.MPA.195 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu
apstrade: saglabasana, generéSana, aizsardziba un izmanto$ana

a) P&c nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstat&jusi
izmekleSanas iestade, attieciga gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma
parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz laikam,
kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodrosinatu saskana ar $o regulu uzstadamo lidojuma parametru registra-
toru pastavigu izmantojamibu, ekspluatants veic ierakstito datu operativas
parbaudes un izvertéjumus.

c) Ekspluatants nodroSina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu
parraides sakaru zinojumi, kas jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem.
Tomér $o lidojuma parametru registratoru parbaudes un apkopes vajadzibam
drikst izdz@st Iidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir
visvecakais.

d

=

Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas
vajadziga, lai neapstradatus lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros,
kas izteikti tehniskas vienibas.

e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registra-
tora ierakstitos datus, ja kompetenta iestade to nosaka.

f) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 996/2010 un
Regulas (ES) 2016/679 (') piemérosanu:

1)  izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanas
vajadzibas, lidojuma parametru registratora ierakstitie audiodati netiek
izpausti vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi turpmak min&tie nosa-
cljumi:

—
=

ir ieviesta procediira saistiba ar §adu ierakstito audiodatu un to
noraksta apstradi,

ii) visi iesaistitie apkalpes locekl]i un tehniskas apkopes darbinieki snie-
gusi ieprieksgju piekrisanu;

iii) §adus ierakstitos audiodatus izmanto tikai droSibas uztur€Sanai vai
uzlabosanai;

l.a) parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai
nodro$inatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, ekspluatants
aizsarga So ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie netiek
izpausti vai izmantoti citiem mérkiem, nevis lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibas nodro§inasanai;

2) lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai datu
parraides zinojumus drikst izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu vai
incidentu izmekl&Sanai, par kuriem jazino obligati, ja vien $adi ierak-
stitie dati neatbilst kadam no turpmak mingtajiem nosacijumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodro§inasanai vai
tehniskajai apkopei,

ii) tie ir deidentificéti,

iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediras;

(Y) Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 27. aprila Regula (ES) 2016/679 par fizisku

personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko
atce] Direktivu 95/46/EK (Vispariga datu aizsardzibas regula) (OV L 119, 4.5.2016.,
1. Ipp.).
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3)  izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanas
vajadzibas, lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes
nodalfjuma att€li netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi
turpmak minétie nosacijumi:

i) ir ieviesta procediira saistiba ar $adu att€lu ierakstu apstradi;

ii) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki snie-
gusi ieprieks&ju piekrisanu;

iii) Sadus attelu ierakstus izmanto tikai drosSibas uzturéSanai vai uzlabo-
$anai;

3.a) ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodali-
juma attéli tiek parbauditi, lai nodrosinatu lidojuma parametru registra-
tora izmantojamibu, tad:

i) Sos attelus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibas nodroSinasanai;

i) ja attelos, iesp&jams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas,
ekspluatants nodrosina So attelu privatumu.

CAT.GEN.MPA.200 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Ja $aja pielikuma nav atlauts citadi, bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus
veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem grozi-
jumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu drosai
parvadasanai pa gaisu (ICAO Dok. 9284-AN/905), tostarp saskapa ar to
papildinajumiem un jebkuriem citiem pielikumiem vai labojumiem.

b

~

Bistamos izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats
saskana ar V pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu, iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar min&to Tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem $is instruk-
cijas uz tiem neattiecas; vai

2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar
Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem.

C

~

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka tiek veikti visi vajadzigie
pasakumi, lai novérstu bistamu izstraddjumu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

d

=

Ekspluatants saskana ar Tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem piena-
kumu pildisanai vajadzigo informaciju.

(<

~

Ieveérojot Tehniskas instrukcijas, ekspluatants nekavgjoties zino kompetentajai
iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kura noticis atgadijums, par:

1) jebkuriem nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradaju-
miem;
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2) nedeklarétiem vai nepareizi deklarétiem bistamiem izstradajumiem, ko
atrod kravas nodalfjuma vai pasta sttfjumos; vai

3) Tehnisko instrukciju 8. dajas noteikumiem neatbilstigiem bistamiem izstra-
dajumiem, ko atrod pie pasazieriem vai apkalpes locekliem vai to bagaza.

f) Ekspluatants nodro$ina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam pasazieriem
tiktu sniegta informacija par bistamiem izstradajumiem.

g) Ekspluatants nodro$ina, ka atbilstigi Tehniskajam instrukcijam kravas pienem-
Sanas punktos izvieto uzrakstus ar informaciju par bistamu izstradajumu
parvadasanu.

CAT.GEN.MPA.205 Gaisa kuga izsekoSanas sisttma — lidmasinas

a) Ekspluatants lidojumu operativas kontroles nodrosinasanas sistémas ietvaros
vélakais 1idz 2018. gada 16. decembrim izveido un turpmak uztur gaisa kuga
izsekoSanas sistému, kas aptver b) apakSpunktam atbilstoSus lidojumus, ja tos
veic ar $adam lidmasinam:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg, kuru MOPSC ir vairak
par 19 vietam, kuru Cof4 pirmo reizi izdots pirms 2018. gada 16. decembra
un kuras papildus sekundaras noveroSanas radiolokatora transponderam
uzstaditas iekartas atraSanas vietas noradiSanai;

2) visas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg, kuru MOPSC ir
vairak par 19 vietam un kuru Cof4 pirmo reizi izdots 2018. gada
16. decembri vai vélak, un

3) visas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 45 500 kg un kuru Cof4
pirmo reizi izdots 2018. gada 16. decembrT vai vélak.

b) Ekspluatants izseko lidojumus no pacel$anas lidz nolaiSanas bridim, iznemot,
ja planotais marsruts vai planotas novirzes ir pilniba ieklautas gaisa telpas
blokos, kur:

1) parasti tiek nodro$inats A7S novérosanas pakalpojums, ko papildina ATC
novérosanas sisttmas, kuras ar atbilstosu intervalu ilgumu nosaka gaisa
kuga atraSanas vietu, un

2) ekspluatants kompetentajiem aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem ir
iesniedzis nepiecieSamo kontaktinformaciju.

VYM14
CAT.GEN.MPA.210 Briesmas eso$a gaisa kuga atrasanas vietas noteikSana
— lidmasinas

Sadas lidmasinas apriko ar izturigiem un automatiskiem Iidzekliem preciza lido-
juma beigu punkta noteikSanai péc nelaimes gadijuma, kura lidmasina butiski
bojata:

1) visas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg, kuru MOPSC ir
vairak par 19 vietam un kuru Cof4 pirmo reizi izdots 2023. gada 1. janvarl
vai vélak; un
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2) visas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 45 500 kg un kuru Cof4 pirmo
reizi izdots 2023. gada 1. janvari vai vélak.

VYMi13

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
1. SADALA
Gaisa kugi ar dzinéju
CAT.OP.MPA.100 Gaisa satiksmes vadibas dienestu izmanto$ana

a) Ekspluatants nodrosina, ka:

1) gaisa telpai un piemérojamiem gaisa satiksmes noteikumiem atbilstigu
gaisa satiksmes vadibas dienestu (47S) pakalpojumus izmanto visos lido-
jumos, kad vien iesp&jams;

2) ekspluatacijas norades lidojuma laika, kas paredz parmainas ATS lidojuma
plana, pirms nosttiSanas gaisa kugim péc iesp&jas saskano ar attiecigo ATS
nodalu.

b) Neskarot a) apaks$punktu, ja vien to obligati neprasa gaisa telpas prasibas, ATS
izmantoSana nav vajadziga:

1) lidmasinu, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, ekspluatacijai diena
saskana ar VFR;

2) helikopteru, kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka, ekspluatacijai diena un
marsrutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi; vai

3) vietgjos lidojumos ar helikopteru,

ja iesp&ams nodros§inat mekléSanas un glabsanas dienestu pasakumus.

CAT.OP.MPA.105 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantoSana

a) Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas
veidiem piem@rotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

b) Ekspluatacijas vietu izmantoSanas attiecas tikai uz:

1) lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju; un

2) helikopteriem.
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CAT.OP.MPA.106 Izolétu lidlauku izmanto$ana lidmasinam

a) Pirms izoléta lidlauka izmantoSanas par lidojuma galamérka lidlauku lidma-
§inam jasanem kompetentas iestades iepriek$€js apstiprinajums.

b) Izoléts lidlauks ir tads lidlauks, lidz kuram rezerves degvielas un galigas
rezerves degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai sasniegtu tuvako atbilstoSo
rezerves lidlauku lidojuma galamérki, parsniedz:

1) virzuldzingju lidmasinam — degvielas daudzumu 45 minG$u ilgam lido-
jumam plus 15 % planota lidoSanas laika kreiséSanas Itmeni, vai 2 stundu
ilgam lidojumam, izvéloties mazako no Siem raditajiem; vai

2) turbodzingju lidmas§mam — degvielas daudzumu 2 stundu ilgam lidojumam
normala kreiséSanas patrina apstaklos virs galamérka lidlauka, ieskaitot
galigas rezerves degvielas daudzumu.

CAT.OP.MPA.107 Atbilstigs lidlauks

Ekspluatants uzskata, ka lidlauks ir atbilstigs, ja planotas izmantoSanas laika
lidlauks ir pieejams un taja ir vajadzigie paligdienesti, pieméram, gaisa satiksmes
vadibas dienesti (47S), taja ir pietickams apgaismojums, sakaru lidzekli, meteo-
rologiska informacija, navigacijas lidzekli un avarijas dienesti.

CAT.OP.MPA.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi

a) Ekspluatants katram izlidoSanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko pare-
dz&ts izmantot, izstrdda lidlauka ekspluaticijas minimumus. Sie minimumi
nav zemaki neka minimumi, ko $adiem lidlaukiem noteikusi valsts, kura
lidlauks atrodas, iznemot ar ipasu $is valsts apstiprindgjumu. Ekspluatacijas
minimumus papildina ar kompetentas iestades noteiktajam papildu prasibam.

b

~

Izmantojot priek$gjo ekranu (HUD), nos€Sanas vadibas prieks€jo ekranu
sisttmu (HUDLS) vai redzamibas uzlabo$anas sisttmu (EVS), drikst veikt
ekspluataciju sliktakas redzamibas apstaklos, neka paredzéts lidlauka eksplua-
tacijas minimumos, ja tas ir atlauts saskapa ar SPA.LVO.

c) lIzstradajot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants nem véra:

1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;

2) lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;

3) iesp&jamo skrejcelu/pieejas beigu posma un pacelSanas zonu (FATO)
izmérus un tehnisko raksturojumu;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu piemérotibu un darbibu;
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5) gaisa kugi pieejamas iekartas navigacijas un/vai lidojuma trajektorijas
kontrolei pacelSanas, pieejas, izlidzinaSanas, nos€Sanas, izskr&jiena un
otra apla laika;

6) skerslus pieejas, otra apla un augstuma uzpemsanas zonas, kas ir vaja-
dzigas darbnepartrauces procediiru izpildei, lai noteiktu So skerS]u parlido-
Sanas iespgjas;

7) skérslu parlidosanas absoldto/relafivo augstumu instrumentalas pieejas
procediiram;

8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zipot par tiem; un

9) lidojuma panémienus, ko izmantos pieejas beigu posma.

d

=

Lidlauka ekspluatacijas minimumu noteikSanas metodi ekspluatants norada
lidojumu veikSanas rokasgramata.

e) Ipasam pieejas un nos&sanas procediiram obligatos nosacljumus pieméro tikai
tad, ja ir ieveroti $adi nosacijumi:

1) paredz&tas procediras shéma noraditas virszemes iekartas ir darba kartiba;

2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam pieejas tipam, ir darba
kartiba;

3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas veiktspgjas kritériji; un

4) apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.

CAT.OP.MPA.115 Pieejas panémieni — lidmasinas

a) Visas pieejas procediiras veic ka stabilas pieejas, iznemot gadijumus, kad
kompetenta iestade apstiprindjusi kadu Ipasu pieeju kadam IpaSam skrejcelam.

b) Neprecizas pieeja procediiras

1) Visas neprecizas pieejas procediiras veic, izmantojot vienmerigu augstuma
samazinasanu pieejas beigu posma (CDFA).

2) Neskarot 1) punktu, konkréta pieejas/skrejcela kombinacija drikst izmantot
citu pieejas procediiru, ja to apstiprindjusi kompetenta iestade. Sados gadi-
jumos piemérojamo minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR):

i) palielina lidz 200 m A un B kategorijas lidmasinam un lidz 400 m — C un
D kategorijas lidmasinam; vai art

i) lidlaukos, kur sabiedribas interesés jasaglaba pasreizgjie ekspluatacijas
veidi un CDFA pap@mienu nav iesp&ams izmantot, nosaka un regulari
parskata kompetenta iestade, nemot véra ekspluatanta pieredzi, apmacibas
programmu un lidojuma apkalpes kvalifikaciju.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentalas izlidoSanas un pieejas procediiras

a) Ekspluatants nodro$ina, ka tiek izmantotas tas instrumentalas izlidoSanas un
pieejas procediiras, ko noteikusi valsts, kura atrodas lidlauks.
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b) Neskarot a) apak$punktu, komandieris var pienemt 47C atlauju novirzities no
publiskota izlidoSanas vai ielidoSanas marSruta, ievérojot droSu attalumu no
Skersliem un pilniba pemot véra ekspluatacijas apstaklus. Pieejas beigu posms
jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana ar noteikto instrumentalas pieejas
procediiru.

o
~

Neskarot a) apak$punktu, ekspluatants var izmantot procediras, kas atskiras
no a) apak$punkta min&tajam, ja valsts, kura atrodas lidlauks, tas ir apstip-
rinajusi un tas ir noteiktas lidojumu veikSanas rokasgramata.

CAT.OP.MPA.126 Veiktspéjas navigacija

Ekspluatants nodrosina, ka tad, ja marSrutam vai procedirai ir vajadziga veikt-
spgjas navigacija (PBN):

a) attieciga PBN navigacijas specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta,
ko apstiprinajusi sertifikacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novérte-
juma vai kas balstas uz tadu apstiprinajumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un
ierobezojumiem AFM vai cita iepriek§ minétaja dokumenta.

CAT.OP.MPA.130 TrokSnu mazinaSanas procediiras — lidmasinas

a) Izpemot gadijumus, kad veic VFR lidojumus ar lidmasinam, kas nav
kompleksas lidmasinas ar dzin€u, ekspluatants katram lidmaSinas tipam
izstrada atbilstigas izlidoSanas un atlidoSanas/pieejas procediiras, lai mazinatu
gaisa kuga radita trok$pa Iimeni.

b) Sis procediras:

1) garantg, ka trokSpu mazinaSanas pasakumi neietekmé& droSibu; un

2) ir vienkarSas, viegli istenojamas un batiski neietekmé apkalpes darba
slodzi lidojuma kritiskajos posmos.

CAT.OP.MPA.131 Troksnu mazinaSanas procediiras — helikopteri

a) Ekspluatants nodroSina, ka, veicot pacel$anas un nos€Sanas procediras, tiek
nemta vera nepiecieSamiba iesp&ami samazinat helikoptera radita trokspa
limeni.

b) Sis procediras:

1) garant, ka trok$nu mazinaSanas pasakumi neietekmé drosibu; un

2) ir vienkarSas, viegli Tstenojamas un butiski neietekm& apkalpes darba
slodzi lidojuma kritiskajos posmos.

CAT.OP.MPA.135 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — vispargjas
prasibas

a) Ekspluatants nodroSina, ka ekspluataciju veic tikai tados marsrutos vai tadas
teritorijas, kur:

1) ir pieejamas planotajai ekspluatacijai piemérotas kosmosa iekartas, zemes
iekartas un dienesti, ieskaitot meteorologiskos dienestus;
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2) ekspluatacijai paredzéta gaisa kuga parametri atbilst obligatajam lidojuma
augstuma prasibam;

3) gaisa kuga iekartas atbilst planotas ekspluatacijas obligatajam prasibam; un

4) ir pieejamas atbilstigas kartes un shémas.

b) Ekspluatants nodrosina, lai darbibas veiktu saskana ar visiem ierobezojumiem,
ko kompetenta iestade noteikusi ekspluatacijas marSrutos vai teritorijas.

c) Prasibas, kas minétas a) apak$punkta 1. punkta, nepieméro tadu gaisa kugu,
kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, ekspluatacijai diena saskana ar VFR,
izlidojot un ielidojot viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

YM10
CAT.OP.MPA.136 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — viendzingja
lidmasinas

Ja vien kompetenta iestade nav pieskirusi apstiprinajumu saskana ar V pielikuma
(Part-SPA) L apakidalu — LIDMASINU AR VIENU TURBODZINEJU
EKSPLUATACIJA NAKTI VAI INSTRUMENTALAJOS METEOROLOGI-
SKAJOS APSTAKIOS (SET-IMC), ekspluatants nodro$ina, ka viendzingja
lidmasinas tiek ekspluatétas tikai marSrutos vai teritorijas, kur pieejamas virsmas,
uz kuram ir iesp&jams veikt droSu piespiedu nosgSanos.

CAT.OP.MPA.137 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — helikopteri

Ekspluatants nodros$ina, ka:

a) 3. klases parametriem atbilstigai helikopteru ekspluatacijai ir pieejamas pieme-
rotas virsmas, lai veiktu droSu piespiedu nosgSanos, iznemot gadijumus, kad
helikopteru ir atlauts ekspluatét saskana ar CAT.POL.H.420;

b) 3. klases parametriem atbilstigai helikopteru ekspluatacijai, veicot piekrastes
tranzita darbibas, lidojumu veikSanas rokasgramata ieklauj procediras, lai
nodro$inatu piekrastes koridora platuma, ka arT helikoptera aprikojuma atbil-
stibu apstakliem attiecigaja bridi.

CAT.OP.MPA.140 Maksimala distance no piemeérota lidlauka divdzingju
lidmasinam bez ETOPS apstiprinajuma

VY MI15
T a) Javien to nav apstiprinajusi kompetenta iestade saskana ar V pielikuma (Part-
SPA) F apaksdalu, ekspluatants neekspluaté divdzingju lidmasinu bezvéja
standarta apstaklos marSruta, kurd ir punkts, kas atrodas lielaka attaluma no
piemérota lidlauka neka atbilstiga distance konkrétajam lidmasinas tipam, kas
ir kada no $adam:

1) A klases lidmasinam ar maksimalo operativo pasaZieru vietu konfiguraciju
(MOPSC) 20 vai vairak vietu — distance, ko nolido 60 minités, nedarbo-
joties vienam dzin&jam (OEI), ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana
ar b) apakSpunktu;

2) A klases lidmasinam ar MOPSC 19 vai mazak vietu — distance, ko nolido
120 minatés vai, ja to apstiprinajusi kompetenta iestade, lidz 180 minGtém
(turbodzingju lidmasinam), nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreis€Sanas
atrumu, kas noteikts saskana ar b) apakSpunktu;
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VY M15

3) B vai C klases lidmasinam — izv€loties mazako distanci no $adam:

i) distance, ko nolido 120 miniiteés, nedarbojoties vienam dzingjam, ar
kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana ar b) apakspunktu;

ii) 300 juras judzu.
b) Ekspluatants katra ekspluat€jama tipa vai varianta divdzin&u lidmasinai
nosaka atrumu maksimalas distances aprékinaSanai Iidz atbilstigam lidlaukam,

kas neparsniedz Vo (maksimalo ekspluatacijas atrumu), nemot véra patieso
gaisa atrumu, ko lidmasina var saglabat, nedarbojoties vienam dzingjam.

¢) Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants katram tipam vai variantam
norada §adu informaciju:

1) noteikto kreisé$anas atrumu OEI; un
2) noteikto maksimalo distanci no atbilstiga lidlauka.

VYMi15
d

=

Lai sapemtu a) apakSpunkta 2) punkta min&to apstiprinajumu, ekspluatants
pierada, ka:

1) ir ieviestas procediras lidojumu planoSanai un lidmasinas palaiSanai reisa;

2) saskana ar Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikumu (Part-M) ir izstradatas
un ekspluatanta gaisa kugu tehniskas apkopes programma ieklautas Tpasas
tehniskas apkopes instrukcijas un procediras, kas paredzetas, lai nodrosi-
natu planoto lidmasinas un tas dzingju lidojumderiguma uzturé$anas un
drosuma Iimeni, tostarp:

i) dzingju ellas patérina programma;
i) dzingju stavokla uzraudzibas programma;

VB
- CAT.OP.MPA.145 Lidojuma minimalo augstumu noteikSana

a) Ekspluatants visos planota marSruta posmos nosaka:

1) minimalos lidojuma augstumus, kas nodroSina nepiecieSamo attalumu no
reljefa virsmas, nemot véra C apaksdalas prasibas; un

2) metodi, kas lidojuma apkalpei jaizmanto, lai noteiktu Sos augstumus.

b) Metodi minimalo lidojuma augstumu noteikSanai apstiprina kompetenta
iestade.

¢) Ja minimalie lidojuma augstumi, kurus noteicis ekspluatants un valsts, virs
kuras teritorijas notiek lidojums, atSkirtas, pieméro lielako veértibu.

CAT.OP.MPA.150 Degvielas izmanto$anas stratégija

a) Ekspluatants izstrada degvielas izmantoSanas stratégiju lidojuma planosanai
un lidojuma parplanosanai lidojuma laika, lai nodroSinatu, ka katra lidojuma
planotajai ekspluatacijai ir pietickami daudz degvielas, ka arT rezerves, lai
spétu turpinat lidojumu, ja janovirzas no sakotngja lidojuma plana. Degvielas
izmanto$anas stratégiju un visas tas izmainas iepriek§ apstiprina kompetenta
iestade.
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b) Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu plano, nemot véra vismaz:
1) lidojumu veikSanas rokasgramata iekJautas procediiras un
i) lidmasinas razotaja sniegtos datus vai

ii) faktiskos konkréta gaisa kuga datus, kas iegiiti no degvielas patérina
uzraudzibas sist€mas;

un
2) planota lidojuma ekspluatacijas apstaklus, tostarp:
i) datus par gaisa kuga degvielas patérinu;
i) paredzamo masu;
iii) paredzamos meteorologiskos apstaklus; un

iv) gaisa satiksmes vadibas dienestu noteiktas procediiras un ierobezo-
jumus.

c) Ekspluatants nodroSina, ka lidojumam nepiecieSamas izmantojamas degvielas
daudzuma aprekina, kuru sagatavo pirms lidojuma, ierekina:

1) degvielas daudzumu lidmasinas manevréSanai uz zemes;
2) lidojuma degvielas daudzumu;
3) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:

i) degvielu neparedz&tiem apstakliem;

i) rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma gala-
merkT;

iii) galigas rezerves degvielu; un
iv) papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida del;
un

4) specialo papildu degvielu, ja to prasa komandieris.

d) Ekspluatants nodrosina, ka procediiras lidojuma parplanosanai lidojuma laika
— ja lidojums javeic pa citu marSrutu vai uz citu, nevis sakuma planoto
galameérki, — aprékina vajadzigo degvielas daudzumu:

1) lidojuma degvielas daudzumu atlikusajam lidojuma posmam; un
2) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:
i) degvielu neparedzetiem apstakliem;

ii) rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma gala-
meérkT;

iii) galigas rezerves degvielu; un
iv) papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida dgl;
un

3) specialo papildu degvielu, ja to prasa komandieris.
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CAT.OP.MPA.151 Degvielas izmantosanas stratégija — atvieglojumi

a)

al)

b)

Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b)—d) apakSpunktu, B klases lidmasinu
lidojumiem ekspluatants nodrosina, ka, pirms lidojuma aprékinot izmanto-
jamas degvielas daudzumu, kas vajadziga lidojumam, aprékinos ietver:

i) degvielu lidmaSinas manevréSanai uz zemes, ja tas daudzums ir nozi-
migs;

ii) lidojuma degvielu;
iii) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:

A) degvielu neparedzétiem apstakliem — degvielas daudzumu, kas nav
mazaks par 5 % no planota lidojuma degvielas daudzuma vai — ja
lidojumu parplano lidojuma laika — 5 % no lidojuma degvielas
daudzuma, kas vajadzigs atlikusajai lidojuma dalai; un

B) galigas rezerves degvielu — degvielas daudzumu, kas vajadzigs 45
mindsu (virzuldzingju lidmasmam) vai 30 mindsu ilgam lidojuma
papildu laikam (turbodzingju lidmaSinam);

iv) rezerves degvielu — degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai sasniegtu
rezerves lidlauku lidojuma galamérki, lidojot caur galameérki, ja ir
prasits noteikt rezerves lidlauku lidojuma galamérk; un

v) papildu degvielu, ja to norada komandieris.

Neatkarigi no CAT.OP.MPA.150. punkta b)-d) apakspunkta attieciba uz
ekspluataciju, kuru nodroSinot pacelSanas un nos€Sanas notiek viena un
taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta ar EL42 lidmaSmam saskapa ar
VFR dienas laika, ekspluatants OM norada minimalo galigas rezerves
degvielas daudzumu. Sis minimalais galigas rezerves degvielas daudzums
nevar bt mazaks par daudzumu, kas vajadzigs 45 miniites ilgam
lidojumam.

Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b) lidz d) apakSpunktu, helikopteriem,
kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka un kurus ekspluaté diena marsrutos,
kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, vai vietgjos lido-
jumos, degvielas izmantoSanas stratégija nodrosina, ka lidojuma vai secigu
lidojumu beigas galigas rezerves degvielas daudzums nav mazaks par
daudzumu, kas vajadzigs:

1) 30 mina$u ilgam lidojumam parastaja kreis€Sanas atruma; vai

2) 20 mintSu ilgam lidojumam parastaja kreis€Sanas atruma teritorija, kur
pastavigi ir pieejamas piemérotas vietas, lai veiktu arkartas nos€sanos.

CAT.OP.MPA.155 TIpaSu kategoriju pasaZieru (SCP) parvadasana

a)

b)

Personas, kam lidojuma vajadzigi ipasi apstakli, palidziba un/vai ierices un
ko uzskata par SCP, ir vismaz:

1) personas ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam (PRM), kas, neskarot
Regulas (EK) Nr. 1107/2006 noteikumus, ir ikviena persona, kuras
parvietosanas sp&jas ir ierobezotas kadas fiziskas (magu organu vai
motoriskas, pastavigas vai Tslaicigas) nespgjas, garigu novirzu vai trau-
c&jumu vai jebkadu citu invaliditates iemeslu vai vecuma dgl;

2) mazuli un bérni bez pavadona; un

3) deportétas personas, pasazieri bez iebraukSanas tiesibam vai apcietina-
juma esoSas personas.

SCP parvada, ievérojot ekspluatanta izstradato procediiru nosacijumus, kas
garanté gaisa kuga un taja esoSo personu dro$ibu.
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vB
¢) SCP nenosédina un vini neiepem vietas, no kuram var tiesi piek|it avarijas
izejam vai kur vinu klatbiitne varétu:
1) traucét salona apkalpes locekliem pildit pienakumus;
2) aizskersot piekluvi avarijas aprikojumam; vai
3) trauc@t evakuaciju gaisa kuga avarijas gadijuma.
d) Par SCP parvadasanu gaisa kugi iepriek§ informé komandieri.
CAT.OP.MPA.160 Bagazas un kravas izvietoSana
Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodro$inatu, ka:
a) pasazieru salona uzpem tikai tadu rokas bagazu, ko var atbilstigi un drosi
izvietot; un
b) visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai kaitgjumu vai
parvietojoties aizSkersot ejas un izejas, gaisa kugl izvieto ta, lai novérstu
kravas kustgSanos.
CAT.OP.MPA.165 PasaZieru sédvietas
Ekspluatants izstrada procediras, lai nodroSinatu, ka pasazieri ienem sédvietas ta,
lai avarijas evakuacijas gadijuma vini varétu palidzét un netraucétu gaisa kuga
evakuaciju.
CAT.OP.MPA.170 PasaZieru instruktaza
Ekspluatants nodrosina:
a) pasazieru instruktazu un drosibas demonstréjumus tada veida, lai atvieglotu
procediiru TstenoSanu avarijas gadijuma; un
VYMi14
b) pasazieriem paredzEtu instruktazas shému, uz kuras norades ar atteliem
informé par dro$ibas un avarijas aprikojuma izmanto$anu un avarijas izejam,
ko pasazieri varétu izmantot.
VB

CAT.OP.MPA.175 Lidojuma sagatavoSana

a) Katram planotajam lidojumam sastada lidojuma veikSanas planu, pemot véra
gaisa kuga darbibas parametrus, citus ekspluatacijas ierobezojumus un attie-
cigos gaidamos apstaklus paredzétaja marSrutd un lidlaukos/attiecigajas
ekspluatacijas vietas.

b

~

Lidojumu neveic, ickams komandieris nav parliecinats, ka:

1) ir ievérotas visas Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 2.a punkta 3.
apak$punkta mingtas prasibas par gaisa kuga lidojumderigumu un regis-
traciju, instrumentiem un iekartam, masu un smaguma centra (CG) atra-
Sanas vietu, bagazu un kravu, ka arT gaisa kuga ekspluatacijas ierobezo-
jumiem;

2) gaisa kugi ekspluate tikai saskapa ar pielaujamo konfiguracijas novirzu
sarakstu (CDL);

3) ir pieejamas tas lidojumu veikSanas rokasgramatas dalas, kuras nepiecie-
Samas lidojuma norisei;

4) gaisa kugi ir dokumenti, papildinformacija un veidlapas, kam jabut
pieejamam saskana ar CAT.GEN.MPA.180;
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VYM10

5) ir pieejamas paredzétajai gaisa kuga eckspluatacijai vajadzigas Kartes,
shémas un pavaddokumenti vai Iidzvertigi dati, tostarp dati par visam
iespgjamam marsruta izmainam;

6) planotajam lidojumam vajadzigas kosmosa iekartas, zemes iekartas un
dienesti ir pieejami un piemeroti;

7) vajadzibas gadijuma planotaja lidojuma var ievérot lidojumu veikSanas
rokasgramatas noteikumus par degvielu, ellu, skabekli, minimalajiem
drosiem augstumiem, lidlauka ekspluatacijas minimumiem un — attieciga
gadijuma — rezerves lidlauku pieejamibu;

Ta

Naid

veiktsp&jas navigacijai vajadzigas navigacijas datubazes ir piem&rotas un
atjauninatas; un

8) wvar ievérot jebkurus ekspluatacijas papildu ierobezojumus.

c) Neskarot a) apak$punktu, lidojuma veik$anas plans nav vajadzigs lidojumiem,
ko veic saskana ar VFR:

1) ar lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, kas pacelas un
nolaizas viena un taja pa$a lidlauka vai ekspluatacijas vieta; vai

2) ar helikopteriem, kuru MCTOM ir 3 175 kg vai mazaka, diena un mars-
rutos, kad navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, vietgja
teritorija atbilstigi lidojumu veik$anas rokasgramatas noteikumiem.

CAT.OP.MPA.180 Lidlauku izvéle lidmaSinam

a) Ja meteorologisko apstaklu vai veiktspg&jas iemeslu d€| izlido$anas lidlauku
nav iespgjams izmantot par rezerves lidlauku p&c pacelSanas, ekspluatants
nosaka citu piemérotu rezerves lidlauku péc pacelSanas, ko no izlidosanas
lidlauka var€tu sasniegt:

1) ar divdzingju lidmaSnam:

i) vienu stundu ilga lidojuma, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OFEI),
ar kreis€Sanas atrumu saskana ar 4FM bezvEja standarta apstak]os,
pamatojoties uz faktisko pacel$anas masu; vai

it) ETOPS novirzes laika, kas apstiprinats saskana ar V pielikuma (Part-
SPA) F apaksdalu, ievérojot visus MEL ierobezojumus, ne ilgak ka
divu stundu ilga lidojuma, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI),
ar kreis€Sanas atrumu saskana ar 4FM bezvEja standarta apstak]os,
pamatojoties uz faktisko pacelSanas masu;

2) ar tris un Cetru dzingju lidmasiam — divu stundu ilga lidojuma, kad viens
dzingjs nedarbojas (OEI), ar kreis€Sanas atrumu saskana ar AFM bezvgja
standarta apstaklos, pamatojoties uz faktisko pacel$anas masu;
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3) ekspluatacija, kas apstiprinata saskana ar V pielikuma (Part-SPA) L apak-
Sdalu — LIDMASINU AR VIENU TURBODZINEJU EKSPLUATACIJA
NAKTI VAI INSTRUMENTALAJOS METEOROLOGISKAJOS AP-
STAKLOS (SET-IMC), 30 mintSu ilga lidojuma ar parasto kreisé3anas
atrumu bezvgja apstaklos, pamatojoties uz faktisko pacelSanas masu.

Ja AFM nav ietverts OEI kreis€Sanas atrums, daudzdzingju lidmasinu gadi-
juma aprékiniem izmanto atrumu, kas sasniegts, kad atlikusais(-ie) dzingjs(-i)
darbojas ar maksimalo nepartraukto jaudu.

b) Ekspluatants izraugas vismaz vienu rezerves lidlauku lidojuma galamérki
katram lidojumam saskapa ar instrumentalo lidojumu noteikumiem (/FR),
iznemot gadijumus, kad galamérka lidlauks ir izoléts lidlauks vai:

1) planota lidojuma ilgums no pacelSanas Iidz nolaiSanas bridim vai — gadi-
juma, kad veic lidojuma parplanosanu gaisa saskana ar CAT.OP.MPA.150.
punkta d) apak$punktu, — atlikusais lidojuma laiks 1idz galamérkim nepar-
sniedz 6 stundas; un

2) galamerka lidlauka ir pieejami un izmantojami divi atseviski skrejceli, un
atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes attieciba uz gala-
mérka lidlauku rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas
ieraSanas galamerkl un beidzas vienu stundu p&c paredzamas ierasanas
laika, makonu apaksgja robeza bius vismaz 2 000 peédu augstuma vai
augstuma, kas ir par 500 pedam lielaks par nolaisanas pa apli augstumu,
izvéloties lielako vértibu, un redzamiba ir vismaz 5 km.

c) Ekspluatants izraugas divus rezerves lidlaukus lidojuma galamérki, ja:

1) attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes galamérka lidlaukam
rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ieraSanas gala-
merkT un beidzas vienu stundu p&c paredzamas ieraSanas laika, laikapstakli
bus sliktaki neka piem&rojamie plano$anas minimumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija.

d) Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada lidojuma veikSanas
plana.

CAT.OP.MPA.181 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvele helikopteriem

a) Lidojumiem instrumentalos meteorologiskos apstaklos (/MC) komandieris
izraugas rezerves pacelSanas lidlauku, Iidz kuram iesp&jams noklat vienu
stundu ilga lidojuma parastaja kreisé$anas atruma, ja meteorologisku apstaklu
del nebutu iespgjams atgriezties izlidoSanas vieta.

b) IFR vai VFR lidojumiem, kuros navigacijai neizmanto vizualus orientierus uz
zemes, komandieris lidojuma veikSanas plana nosaka vismaz vienu galamérka
rezerves lidlauku, iznemot §adus gadijumus:

1) lidojuma uz jebkuru citu sauszemes galamérki lidojuma ilgums un domi-
n&josie meteorologiskie apstakli ir tadi, ka paredzamaja ielido$anas laika
planotaja noséSanas vietd nolai$anos un nosésanos iesp&jams veikt vizualos
meteorologiskos apstaklos (VMC); vai

2) planota nosésanas vieta ir izol€ta, un alternativa vieta nav pieejama; $ada
gadijuma nosaka atgrieSanas robezpunktu (PNR).

c) Ekspluatants izraugas divus galamérka rezerves lidlaukus, ja:
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1) attiecigas laika zinas un/vai prognozes par galamérka lidlauku vésti, ka
laikposma, kas sakas vienu stundu pirms un beidzas vienu stundu péc
paredzamas ieraSanas galamérki, laikapstakli bus sliktaki neka pieméro-
jamie plano$anas minimumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija par galamérka lidlauku.

d) Vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada lidojuma veikSanas plana.

CAT.OP.MPA.182 Galamérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Ekspluatants nodroSina, ka ir pieejami pietiekami Iidzekli, lai veiktu navigaciju
un nos@stos galameérka lidlauka vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir
zaud@ta spgja veikt paredz&to nolaiSanas un nos€Sanas darbibu.

CAT.OP.MPA.185 Planosanas minimumi /FR lidojumiem lidmaSinam
a) Planosanas minimumi rezerves lidlaukam péc pacelSanas

Ekspluatants par rezerves lidlauku péc pacel$anas izvélas lidlauku tikai tad, ja
atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas
vienu stundu pirms paredzamas ieraSanas lidlauka un beidzas vienu stundu
pec paredzamas ieraSanas, laikapstakli biis tadi pasi vai labaki neka noteiktie
piem@rojamie nos€Sanas minimumi saskapa ar CAT.OP.MPA.110. Ja iespe-
jams veikt tikai neprecizu pieeju (NPA) un/vai pieeju pa apli, nem vera
makonu apaksgjas robezas augstumu. Nem vera visus ierobezojumus, kas
saistiti ar darbibam, ko veic, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI).

b) Planosanas minimumi galamérka lidlaukam, kas nav izoléts galameérka
lidlauks

Ekspluatants izvélas galamérka lidlauku tikai tad, ja:

1) attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas
sakas vienu stundu pirms paredzamas ierasanas lidlauka un beidzas vienu
stundu péc paredzama ierasanas laika, laikapstakli bus labaki, neka
noteikts pasreiz€jos planoSanas minimumos, proti:

i) RVR/redzamiba (VIS) noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un

ii) attieciba uz NPA vai pieeju pa apli — makonu apaksgja robeza ir
vienada vai augstaka par MDH,

vai

2) ir izraudziti divi rezerves lidlauki lidojuma galamerki.

c) Planosanas minimumi rezerves lidlaukam lidojuma galameérki, izoletam
lidlaukam, rezerves lidlaukam marsruta, kur var uzpildit degvielu (degvielas
ERA), rezerves lidlaukam marsruta (ERA)

Ekspluatants vienam no Siem mérkiem izraugas lidlauku tikai tad, ja atbilstigi
meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sdkas vienu
stundu pirms paredzamas ieraSanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc
paredzama ieraSanas laika, laikapstakli bus tadi pasi vai labaki, neka noteikts
saskana ar planoSanas minimumiem 1. tabula.
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1. tabula
Planosanas minimumi

Rezerves lidlauks lidojuma galamérki, izoléts galamérka lidlauks, degvielas ERA
un ERA lidlauks

Piecjas veids PlanoSanas minimumi
CAT Il un 11 CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS

Makonu apaksgja robeza ir vienada vai
augstaka par MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Makonu apaksgja robeza ir vienada vai
augstaka par MDH + 200 pédas

Pieeja pa apli Pieeja pa apli

CAT.OP.MPA.186 Planosanas minimumi IFR lidojumiem helikopteriem
a) Planosanas minimumi rezerves lidlaukam(-iem) péc pacelsanas

Ekspluatants par rezerves lidlauku p&c pacelSanas izraugas lidlauku vai nosé-
Sanas vietu tikai tad, ja atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes
rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzamas ieraSanas rezerves
lidlauka péc pacelSanas un beidzas vienu stundu péc paredzEtas ierasanas,
laikapstakli bus tadi pasi vai labaki neka piem@rojamie noséSanas minimumi
saskana ar CAT.OP.MPA.110. Ja vienigais iesp&jamais pieejas veids ir nepre-
cizas pieejas procediira (NPA), nem véra makonu apaksgjo robezu. Nem véra
visus ierobezojumus, kas saistiti ar darbibam, ko veic, kad viens no dzingjiem
nedarbojas (OEI).

b) Planosanas minimumi galamérka lidlaukam un rezerves lidlaukam(-iem) lido-
Jjuma galameérkt

Ekspluatants par galamérka lidlauku un/vai rezerves lidlauku(-iem) lidojuma
galam@rki izvélas attiecigo lidlauku tikai tad, ja attiecigi meteorologiskie zino-
jumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms pare-
dzamas ieraSanas lidlauka vai ekspluatacijas vietd un beidzas vienu stundu
péc paredzama ieraSanas laika, laikapstakli bls labaki, neka noteikts pasrei-
z€jos planoSanas minimumos; vai:

1) neskarot CAT.OP.MPA.181. punkta d) apakSpunktu, planoSanas mini-
mumi galamérka lidlaukam ir:

i) RVR/VIS noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un

ii) attieciba uz NP4 — makonu apaksgja robeza ir vienada vai augstaka par
MDH,

2) planosanas minimumi rezerves lidlaukam(-iem) lidojuma galamérki atbilst
1. tabula noraditajiem.

1. tabula

PlanoSanas minimumi rezerves lidlaukam lidojuma galamérkt

Pieejas veids PlanoSanas minimumi

CAT II un 11 CAT I RVR
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Pieejas veids Planosanas minimumi
CAT 1 CAT I + redzamiba 200 p&das/400 m
NPA NPA RVR/VIS + 400 m

Makonu apaksgja robeza ir vienada vai
augstaka par MDH + 200 p&das

CAT.OP.MPA.190 ATS lidojuma plana iesniegS§ana

a) Ja ATS lidojuma plans nav iesniegts tapéc, ka saskapa ar gaisa satiksmes
noteikumiem tads nav jaiesniedz, iesniedz attiecigu informaciju, kas vaja-
dzibas gadifjuma lauj aktiviz8t trauksmes izzinoSanas dienestus.

b) Veicot lidojumu no vietas, kur ATS lidojuma planu nav iesp&ams iesniegt,
komandieris vai ekspluatants 475 lidojuma planu parraida iesp&jami diiz p&c
pacelSanas.

CAT.OP.MPA.195 Degvielas uzpilde/degvielas nolieSana pasazieru iekap-
Sanas vai izkapSanas laika vai laika, kad pasaZieri atrodas gaisa kugt

a) Pasazieru iekapsanas vai izkapsanas laika vai laika, kad pasazieri atrodas gaisa
kugi, Avgas (aviacijas degvielu) vai daudzfrakciju (viegli uzliesmojosu
degvielu) veida degvielu, vai $adu veidu degvielu maisfjumu gaisa kugim
neuzpilda/nenole;j.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un
gaisa kugi apkalpo pietickami daudz kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi
sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskdakos un atrakos
pieejamos lidzeklus.

CAT.OP.MPA.200 Viegli uzliesmojosas (daudzfrakciju) degvielas uzpildisa-
na/noliesana

Viegli uzliesmojosu (daudzfrakciju) degvielu uzpilda/nolej tikai tad, ja eksplua-
tants ir izstradajis atbilstigas procediiras, nemot véra augsto riska pakapi, kas
saistita ar viegli uzliesmojosu (daudzfrakciju) degvielu izmantoSanu.

CAT.OP.MPA.205 Lidmasinu stums$ana un vilk§ana

Stumsanas un vilkSanas procediiras ekspluatants izstrada atbilstigi visparpienem-
tiem aviacijas standartiem un procediram.

CAT.OP.MPA.210 Apkalpes locekli darba vietas
a) Lidojuma apkalpes locek]i

1) PacelSanas un nosésanas laika katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda
pienadkumus lidojuma apkalpes nodalijuma, atrodas sava darba vieta.

2) Visos pargjos lidojuma posmos katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda
pienakumus lidojuma apkalpes nodalfjuma, palieck sava darba vieta,
iznemot gadfjumus, kad vipa prombiitne ir vajadziga pienakumu izpildei
saistiba ar ekspluataciju vai fiziologiskas nepiecieSsamibas d&| — ar nosaci-
jumu, ka vismaz viens atbilstigi kvalificets pilots visu laiku paliek pie
gaisa kuga vadibas iericém.

3) Katrs lidojuma apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes
nodalijuma, visos lidojuma posmos saglaba modribu. Ziidot modribai, veic
attiecigus pretpasakumus. Ja kads neparedz&ti nogurst, var izmantot
komandiera organizétu kontrolétu atpiitas procediiru, ja to pielauj darba
slodze. Aprékinot lidojuma laika ierobezojumus, $adi organiz&tu kontrol&tu
atpttu neuzskata par dalu no atpiitas perioda, tapat to nevar izmantot, lai
attaisnotu kadu darba laika pagarinajumu.
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b) Salona apkalpes locekli

Kritiskajos lidojuma posmos salona apkalpes locekli ienem s€dvietas viniem
atvElétajas darba vietas un veic tikai tas darbibas, kas vajadzigas drosai lidma-
$inas ekspluatacijai.

CAT.OP.MPA.215 Radioaustinu izmanto$ana lidmasinas

a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes
nodalfjuma, ir radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai lidziga iekarta.
Radioaustinas ka galveno ierici balss sakariem ar A7S lieto,

1) atrodoties uz zemes:

i) izmantojot balss sakarus, sanemot A7C atlauju izlidot; un

ii) dzingjiem darbojoties;

2) lidojuma:

i) zemak par parejas absoltito augstumu vai

if) 10 000 pedu augstuma, izveloties lielako vertibu;

un

3) ikreiz, kad komandieris to uzskata par vajadzigu.

b) Pildot a) apakSpunkta nosacTjumus, radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu
vai lidziga iekarta ir tada stavokli, kura iespgjams to izmantot divpus&jiem
radiosakariem.

CAT.OP.MPA.216 Radioaustinu izmantosana helikopteros

Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes
nodalfjuma, ir radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai Iidziga iekarta, ko
lieto ka galveno ierici sazinai ar ATS.

CAT.OP.MPA.220 Palglidzekli avarijas evakuacijai

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodroSinatu, ka pirms manevréSanas uz
zemes, pacel$anas un nolaiSanas, ka ari gadijumos, kad to dro$i un praktiski
var istenot, avarijas evakuacijas paliglidzekli automatiski ir gatavi lietoSanai.

CAT.OP.MPA.225 Sedvietas, drosibas jostas un ierobeZotajsistémas
a) Apkalpes locek]i

1) Pacel$anas un nolaiSanas laika un kad vien p&c komandiera ieskatiem un
droSibas interes€s to uzskata par vajadzigu, katrs apkalpes loceklis drosi
piespradzgjas, izmantojot visas tam paredzetas droSibas jostas un ierobe-
zotajsistemas.

2) Pargjos lidojuma posmos katrs lidojuma apkalpes loceklis, atrodoties lido-
juma apkalpes nodalfjuma sava darba vieta, ir piespradzgjies ar drosSibas
jostu.

b) Pasazieri

1) Pirms pacel$anas un nolai$ands un manevré$anas laika uz zemes, un ap-
staklos, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interes€s, komandieris gada,
ka ikviens pasazieris uz gaisa kuga klaja ir sédvieta vai gulvieta, pareizi
piespradzgjis savu drosibas jostu vai ierobezotajsistému.
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2) Ekspluatants nosaka prasibas, lai vairakas personas viena sédvieta drikstétu
sédet tikai TpaSos sédeklos. Komandieris gada, ka vairakas personas viena
sédeklT drikst bat tikai viens pieaugusais un viens zidainis, kas ir pareizi
piespradzets ar jostas papildu cilpu vai citu ierobeZotajierici.

CAT.OP.MPA.230 PasaZieru salona un virtuves nodalijjuma(-u) sagatavo-
Sana

a) Ekspluatants izstrada procediras, lai nodro$inatu, ka pirms gaisa kuga manev-
réSanas uz zemes, pacelSanas un nolaiSanas visas izejas un glabsanas celi ir
brivi no skersliem.

b) Komandieris nodro§ina, lai pirms pacelSanas un nolaiSanas un visas situacijas,
kad to uzskata par vajadzigu droSibas intereses, visas iekartas un bagaza bitu
pareizi nostiprinata.

CAT.OP.MPA.235 Glabsanas vestes helikopteros

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka lidojumos ar 3. klases heli-
kopteru virs tdens nem véra lidojuma ilgumu un apstaklus, kados visam
personam helikoptera biitu javelk glabsanas vestes.

CAT.OP.MPA.240 Sméekesana gaisa kugl

Komandieris nevienai personai gaisa kugi nelauj sméekét:

a) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés;

b

~

degvielas uzpildes un noliesanas laika;

¢) kamér gaisa kugis atrodas uz lidlauka, iznemot gadijumus, kad ekspluatants ir
noteicis procediiras, lai mazinatu riskus ekspluatacijas uz zemes laika;

d) arpus noraditam smé&ké$anas zonam, eja(-s) un tualetg(-s);

e) kravas nodalfjumos un/vai citos nodalfjumos, kur ved kravu, kas nav uguns-
drosa konteinera vai apsegta ar ugunsdro$u audumu; un

f) tajos pasazieru salona nodalijumos, kur tiek padots skabeklis.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologiskie apstakli — prasibas visiem gaisa kugiem

a) IFR lidojumos komandieris

1) sak pacelSanos vai

2) turpina lidojumu aiz punkta, no kura pieméro parskatito A7S lidojuma
planu gadijuma, ja lidojuma laika notiek parplanosana,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka ierasanas laika paredzetie
laikapstak]i galamérka un/vai vajadzigaja(-os) rezerves lidlauka(-os) ir tadi
pasi vai labaki neka planoSanas minimumos.

b) IFR lidojumos komandieris lidojumu uz planoto galamérka lidlauku turpina
tikai tad, ja jaunaka pieejama informacija rada, ka paredzamaja ierasanas laika
laikapstakli galamérki vai vismaz viena lidojuma galamérka rezerves lidlauka
ir vienadi vai labaki neka spéka esoSajos obligatajos lidlauka ekspluatacijas
nosacijumos.
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¢) VFR lidojumos komandieris sak pacelSanos tikai tad, ja jaunakie meteorolo-
giskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka meteorologiskie apstakli taja mar§-
ruta dala, kas janolido saskana ar VFR, attieciga laika biis vienadi vai labaki
neka VFR ierobezojumos noteiktie.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologiskie apstakli — prasibas lidmasinam

Veicot /FR lidojumus ar lidmasinam, papildus CAT.OP.MPA.245 noteiktajam
prasibam komandieris turpina lidojumu talak par:

a) lemuma pienemSanas punktu, ja veic samazinata neparedz&tu apstaklu
degvielas daudzuma (RCF) procediru; vai

b) iepriekS noteiktu punktu, ja izmanto iepriekS noteikta punkta (PDP) proce-
diru,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzétie laikapstakli gala-
mérka un/vai vajadzigaja rezerves lidlauka(-os) ir tadi pasi vai labaki neka speka
esosajos obligatajos lidlauka ekspluatacijas nosacijumos.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologiskie apstakli — prasibas helikopteriem
Prasibas papildus CAT.OP.MPA.245:

a) Veicot VFR lidojumus ar helikopteru virs @idens, kad zeme nav redzama,
komandieris sak pacel$anos tikai tad, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi
un/vai prognozes rada, ka makonu apaksgja robeza diena bus augstaka par
600 pedam vai nakti — augstaka parl 200 pedam.

¢) Lidojumus ar helikopteriem uz helikopteru klaju vai paaugstinatu FATO var
veikt tikai tad, ja ir zinots, ka v€ja vid€jais atrums uz helikopteru klaja vai
paaugstinatas FATO ir mazaks par 60 jiras mezgliem.

CAT.OP.MPA.250 Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

a) Ekspluatants izstrada procediiras, kas jaieveéro, veicot gaisa kuga atledoSanas
un pretapledoSanas pasakumus, ka arT ar tiem saistitas parbaudes, kas nepie-
cieSamas, lai garantétu gaisa kuga droSu ekspluataciju.

b) Komandieris sak pacel$anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem
uzslanojumiem, kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vada-
mibu, iznpemot gadijumos, kad tas ir atlauts saskapa ar a) apakSpunktu un
atbilst AFM noteikumiem.

CAT.OP.MPA.255 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem gaidamas vai faktiskas apledo-
Sanas apstak]os.

b) Komandieris sak lidojumu vai ar nodomu ielido gaidamas vai faktiskas aple-
dosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un aprikots, lai
to var€tu $ados apstaklos ekspluatét.

¢) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai gaisa kugis ir sertificéts, vai ja
gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem konkré&tos apledojuma apstak]os,
lidojuma apledo, komandieris nekavgjoties partrauc atra$anos attiecigajos
apledojuma apstaklos, mainot lidojuma Iimeni un/vai marSrutu, un vajadzibas
gadijuma zino ATC par arkartas situaciju.
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CAT.OP.MPA.260 Degvielas un ellas krajumi

Komandieris sak vai — lidojuma laika veiktas parplanosanas gadijuma — turpina
lidojumu tikai p€c tam, kad ir parliecindjies, ka gaisa kugi ir vismaz planotais
vajadzigais degvielas un ellas daudzums, lai drosi pabeigtu lidojumu paredzgtajos
ekspluatacijas apstak]os.

CAT.OP.MPA.265 PacelSanas nosacijumi

Pirms pacel$anas sakuma komandieris parliecinas, ka:

a) saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstak]i lidlauka vai ekspluatacijas
vieta un izmantoSanai paredz&ta skrejcela vai FATO stavoklis netraucg drosi
pacelties un izlidot; un

b) tiks ieveroti lidlauka ekspluatacijas minimumi.

CAT.OP.MPA.270 Minimalie lidojuma augstumi

Komandieris vai pilots, kam ir uzticéts veikt lidojumu, nelido zemak par noteik-
tajiem minimalajiem augstumiem, iznemot gadfjumus, kad tas ir vajadzigs, lai:

a) veiktu pacel$anos vai nolai$anos; vai
b) samazinatu augstumu, ievérojot kompetentas iestades apstiprinatas procediiras.

CAT.OP.MPA.275 Nestandarta situaciju modelésana lidojuma

Ekspluatants nodroSina, ka, parvadajot pasazierus vai kravu, netiek model@tas:

a) arkartas vai avarijas situacijas, kad japieméro arkartas vai avarijas procediiras;
vai

b) maksligi imiteti /MC apstakli lidojuma.

CAT.OP.MPA.280 Degvielas parvaldiba lidojuma laika — lidmasinas

Ekspluatants izstrada procedtru, lai nodroSinatu, ka degvielas daudzuma
parbaudes un parvaldibu lidojuma laika veic, ieverojot $adus kritérijus.

a) Degvielas daudzuma parbaudes lidojuma laika

1) Komandieris nodroSina, ka lidojuma laika degvielas daudzumu regulari
parbauda. Izmantojamas atlikusas degvielas daudzumu registré un izvertg,
lai:

i) faktiski patérétas degvielas daudzumu salidzinatu ar planoto paterinu;

ii) parliecinatos, ka atlikuSais izmantojamas degvielas daudzums ir pietie-
kams, lai pabeigtu lidojumu saskana ar b) apak$punktu; un

iii) aprekinatu paredzamo izmantojamas degvielas daudzumu péc ierasanas
galam@rka lidlauka.

2) Attiecigos degvielas datus registre.

b) Degvielas parvaldiba lidojuma

1) Lidojumu veic ta, lai paredzamais izmantojamas degvielas daudzums péc
ieraSanas galamérka lidlauka nav mazaks par
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i)

ii)

vajadzigo rezerves degvielas daudzumu, kam pieskaita galigas rezerves
degvielas daudzumu; vai

galigas rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves
lidlauku.

2) Ja lidojuma laika veikta degvielas daudzuma parbaudé aprékinatais pare-
dzamais atliku$as izmantojamas degvielas daudzums, ielidojot galamérka
lidlauka, ir mazaks par:

)

ii)

vajadzigas rezerves degvielas un galigas rezerves degvielas kopgjo
daudzumu, — tad komandierim janem veéra satiksmes un ekspluatacijas
apstakli galamerka lidlauka, galamérka rezerves lidlauka vai jebkura
cita atbilstiga lidlauka, lai piepemtu l€émumu, vai turpinat lidojumu
uz galamérka lidlauku vai citu lidlauku, lai veiktu droSu nos&Sanos
ar degvielas daudzumu, kas neblitu mazdks par galigas rezerves
degvielas daudzumu; vai

galigas rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves
lidlauku, — tad komandieris veic vajadzigos pasakumus, lai turpinatu
lidojumu uz atbilstigu lidlauku, lai veiktu drosu nos&sanos ar degvielas
daudzumu, kas nebiitu mazaks par galigas rezerves degvielas
daudzumu.

3) Komandieris izsludina avarijas situaciju, ja aprékinatais izmantojamas
degvielas daudzums, nosézoties tuvakaja atbilstigaja lidlauka, kur iespé-
jams veikt droSu nosESanos, ir mazaks par galigo rezerves degvielas
daudzumu.

4) Papildnosactjumi Ipasam procediiram

i)

ii)

Lidojuma izmantojot RCF procediiru, lai turpinatu lidojumu uz pirma
galamérka lidlauku, komandieris nodroSina, ka atlikusais izmantojamas
degvielas daudzums lémuma pienemsanas punkta ir vismaz $ada
degvielas daudzuma kopsumma:

A) lidojuma degviela no 1@émuma pienemsanas punkta lidz pirma gala-
mérka lidlaukam;

B) neparedzetu apstaklu degvielas daudzums 5 % apméra no degvielas
daudzuma, kas vajadzigs lidojumam no Il€muma piepemsanas
punkta ITdz pirma galamérka lidlaukam;

C) rezerves degvielas daudzums pirma galamérka lidlaukam, ja ir
prasits noteikt pirma galamérka rezerves lidlauku; un

D) galigas rezerves degvielas daudzums.

Lidojuma izmantojot PDP procediiru, lai turpinatu lidojumu uz gala-
mérka lidlauku, komandieris nodroSina, ka atlikuSais izmantojamas
degvielas daudzums PDP ir vismaz $ada degvielas daudzuma
kopsumma:

A) lidojuma degviela no PDP lidz galamérka lidlaukam;

B) neparedzetu apstaklu degvielas daudzums lidojumam no PDP lidz
galamerka lidlaukam; un

C) papildu degviela.

CAT.OP.MPA.281 Degvielas parvaldiba lidojuma — helikopteri

a) Ekspluatants izstrada procediiru, lai nodro$inatu, ka lidojuma laika parbauda
un parvalda degvielas izmantojumu.
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b) Komandieris nodro$ina, ka atlikuSais izmantojamas degvielas daudzums lido-
juma nav mazaks par degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai turpinatu lido-
jumu uz lidlauku vai ekspluatacijas vietu, kur iesp&ams drosi nos&sties, neiz-
lietojot galigas rezerves degvielas krajumu.

¢) Komandieris izsludina avarijas situaciju, ja faktiskais izmantojamas degvielas
daudzums helikoptera ir mazaks par galigas rezerves degvielas daudzumu.

CAT.OP.MPA.285 Papildu skabekla izmantoSana

Komandieris nodrosina, lai gaisa kuga apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu piena-
kumu izpilde, kuri ir butiski gaisa kuga droSai ekspluatacijai, lidojuma laika
pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais augstums
ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 p&das, ka arT ikreiz, kad salona barome-
triskais augstums parsniedz 13 000 p&das.

CAT.OP.MPA.290 Bistamas tuvoSanas zemei noteik§ana

Ja kads lidojuma apkalpes loceklis vai sistéma, kas bridina par bistamu tuvosanos
zemeli, signaliz€ parmérigu tuvosanos zemei, pilots, kam ir uzticéta lidojuma
vadiba, veic tulitgjas korekcijas, lai nodrosinatu drosus lidojuma apstak]us.

CAT.OP.MPA.295 Sadursmju novérsanas bortsistémas (4CAS) izmanto$ana

Kad ACAS ir uzstadita un darbspgjiga, ekspluatants ievie$ ekspluatacijas proce-
diras un apmacibas programmas, lai lidojuma apkalpe biitu pienacigi apmacita
izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot 4CAS I/ ierices.

CAT.OP.MPA.300 Pieejas un noséSanas nosacijumi

Pirms sakt pieeju, lai veiktu noséSanos, komandieris parliecinas, ka saskana ar
vipam pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka un izmantoSanai paredzeta
skrejcela vai FATO stavoklis nekavé droSu piecju, noséSanos vai otro apli,
nemot vera lidojumu veikSanas rokasgramata ietverto informaciju par lidtehni-
skajiem raksturojumiem.

CAT.OP.MPA.305 Pieejas sakums un turpinijums

a) Komandieris vai pilots, kam uzticéta lidojuma vadiba, neatkarigi no zinotas
RVR/VIS var sakt instrumentalas pieejas procediru.

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piem@rojamajiem obligatajiem nosacTju-
miem, pieejas procediiru neturpina:

1) zemak neka 1 000 pedu augstuma virs lidlauka; vai

2) pieejas beigu posma, ja DA/H vai MDA/H virs lidlauka ir lielaks par 1 000
pedam.

c) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegit, parvérSot pazinoto redzamibu.

d) Ja péc 1000 pedu augstuma virs lidlauka $kérsoSanas zinota RVR/VIS ir
sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaianos var
turpinat lidz DA/H vai MDA/H augstumam.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 143

e) Pieeju zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosé$anos var
pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma var izveidot un uzturét attiecigu
vizualu kontaktu ar attiecigajam pieejas manevram un izmantojamajam skrej-
celam atbilstigajiem vizualajiem orientieriem.

f) Noteicosa vienmer ir zemskares zonas RVR. Ja ir pazinota un ja tas ir biitiski,
noteicoSa ir arT viduspunkta un apstaSanas Iinijas RVR. Mazaka pielaujama
RVR vertiba viduspunktam ir 125 m vai RVR, kas vajadziga zemskares zonai,
ja ta ir mazaka, un 75 m — apstasanas linijai. Gaisa kugiem, kas aprikoti ar
izskrgjiena vadibas vai kontroles sisttmu, minimala RVR vertiba vidu-
spunktam ir 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Ekspluatacijas procediiras — skrejcela sliekS§pa Skérso-
Sanas augstums lidmasSinam

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas procediiras, lai nodroSinatu, ka lidmasina
nos&Sanas konfiguracija un stavokli, veicot precizas pieejas procediiru, Skérsotu
skrejcela slieksni ar droSu rezervi.

CAT.OP.MPA.315 ZipoSana par lidojuma stundam helikopteriem

Ekspluatants kompetentajai iestadei zino stundu skaitu, ko katrs helikopters noli-
dojis ieprieksgja kalendara gada laika.

VYMi14
CAT.OP.MPA.320 Lidmasinu kategorijas

a) Lidmasinu kategoriju iedalfjuma pamata ir noraditais gaisa atrums pie slicksna
(VaT), kas ir vienads ar iekritiena atrumu (Vgp), kas reizinats ar 1,3, vai 1 g
(gravitacijas) iekritiena atrumu (Vg,,), kas reizinats ar 1,23, nos&Sanas konfi-
guracija ar maksimalo sertificEto nos€Sanas masu. Ja ir pieejams gan Vgo, gan
Vsig, izmanto lielako aprekinato Var.

b) Izmanto tabula precizétas gaisa kugu kategorijas.

1. tabula

Lidmasinas kategorijas atbilstosi V,r vértibam

Lidmaginas kategorija Var
A Mazak neka 91 mezgls
B 91-120 mezgli
c) 121-140 mezgli
D 141-165 mezgli
E 166-210 mezgli

c) Nosesanas konfiguraciju, kas janem véra, norada lidojumu veikSanas rokas-
gramata.

d) Ekspluatants Vot noteikSanai var piemérot mazaku noséSanas masas lielumu,
ja to apstiprina kompetenta iestade. Sada mazaka nos€$anas masa ir pastavigs
lielums, kas nav atkarigs no ikdienas ekspluatacijas apstaklu mainas.
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VYM13

C APAKSDALA
GAISA KUGU VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
1. SADALA
Lidmasinas
1. NODALA
Visparéjas prasibas
CAT.POL.A.100 Veiktspejas klases

a) Lidmasiu ekspluaté saskana ar katrai attiecigajai veiktspgjas klasei pieméro-
tajam prasibam.

b) Ja konkrétu konstrukcijas raksturojumu dél nav iesp&jams panakt pilnigu
atbilstibu $aja sadala noteiktajam piem&rojamam prasibam, ekspluatants
pieméro apstiprinatus veiktsp&jas standartus, lai garantétu tadu droSibas
limeni, kas lidzvertigs attiecigaja nodala noteiktajam.

CAT.POL.A.105 Visparéjas prasibas

a) Lidmasinas masa

1) pacelsanas sakuma; vai

2) lidojuma parplanoSanas gadijuma — bridi, no kura piemero parskatitu lido-
juma veikSanas planu,

nav lielaka par masu, ar kadu var nodro$inat atbilstibu attiecigas nodalas
prasibam, kas izvirzitas attieciba uz veicamo lidojumu. Var pielaut atkapes
attieciba uz paredz&to masas samazinajumu lidojuma un atbrivo$anos no
degvielas.

b) Apstiprinatos veiktsp&jas datus, kas noraditi lidmasSinas lidojumu rokasgra-
mata (4FM), izmanto, lai noteiktu atbilstibu konkrétas nodalas prasibam,
vajadzibas gadijuma papildinot tos ar citiem datiem, ka noteikts attieciga
nodala. Sos citus datus ekspluatants norada lidojumu veik$anas rokasgramata.
Piemérojot faktorus, kas noteikti attiecigaja nodala, var nemt veéra visus
darbibas faktorus, kas jau ir ieklauti AFM veiktspgjas datos, lai izvairitos
no attiecigu faktoru divkarSas pieméroSanas.

c) Pienacigi nem veéra lidmasinas konfiguraciju, vides apstaklus un to sistému
darbibu, kas var nelabvéligi ietekmét veiktsp&ju.

d) Veiktspgjas noliikos mitru skrejcelu, kas nav zales skrejcel$, var uzskatit par
sausu.

VYM15

2. NODALA
A klase
CAT.POL.A.200 Vispargjas prasibas

a) Lidojumu rokasgramata (AFM) apstiprinatos veiktsp&jas datus vajadzibas
gadijuma papildina ar citiem datiem, ja apstiprinatie veiktsp&jas dati lidojumu
rokasgramata (AFM) nav pietickami attieciba uz $adiem faktoriem:
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1) logiski paredzami nelabvéligi ekspluatacijas apstakli, tadi ka

pacelSanas no un noséSanas uz kontamin&tiem skrejceliem; un

2) dzingju atteice jebkura lidojuma posma.

b) Ja skrejcels ir slapj$ un kontaminéts, izmanto veiktspjas datus, kas noteikti
saskana ar lielu lidmasinu sertifikacijai piemérojamam prasibam, vai lidzver-
tigus datus.

c) Citus datus, kas min&ti a) apakSpunkta, ka ari b) apakSpunkta minétas lidz-
vertigas prasibas norada lidojumu veikSanas rokasgramata.

CAT.POL.A.205 Pacel$anas

a) Pacel$anas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacel$anas masu
attieciba uz barometrisko augstumu un apkartgjas vides temperatiru izlido-
Sanas lidlauka.

b) Nosakot maksimalo pielaujamo pacel$anas masu, ievéro $adas prasibas:

1) partrauktas pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo partrauktas
pacelSanas distanci (4SDA);

2) pacelsanas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacel$anas distanci, $kers]-
brivas distances garumam neparsniedzot pusi no pieejamas ieskr&jiena
distances (TORA);

3) ieskrgjiena distance nedrikst bat garaka neka TORA,

4) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V; vienoto vértibu;
un

5) uz slapja vai kontamingta skrejce]a pacelSands masa nedrikst parsniegt to
masu, kas pielaujama, lai tados paSos apstaklos paceltos no sausa skrej-
cela.

c) Pieradot atbilstibu b) apakSpunktam, nem véra:

1) barometrisko augstumu lidlauka;

2) apkartgjas vides temperatiru lidlauka;

3) skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;

4) skrejcela slipumu pacelSanas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celavéja komponentes; un

6) skrejcela garuma zudumu (ja tads ir) lidmasinas izlidzinasanas dé| pirms
pacelSanas.
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CAT.POL.A.210 Skerslu parlidoSana pacel$anas laika

a)

b)

Tiro pacel$anas trajektoriju nosaka ta, lai lidmaSia parlidotu visus $kér§lus
vismaz 35 pédu vertikala attaluma vai vismaz 90 metru horizontala attaluma,
pieskaitot 0,125 x D, kur D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic no
pieejamas pacelSanas distances (70DA) beigam vai pacelSanas distances
beigam, ja pirms 70ODA beigam ir planots pagrieziens. Lidmasmam, kam
sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu $kérslbrivu
zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D.

Pieradot atbilstibu a) apak$punktam,

1) npem vera:

i) lidmasinas masu pacelSanas ieskr&jiena sakuma;

i) barometrisko augstumu lidlauka;

iii) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka; un

iv) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celav&ja komponentes.

2

~

Nav pielaujamas kursa izmainas Iidz punktam, kur tira pacel$anas trajek-
torija ir sasniegusi augstumu, kas vienads ar pusi no sparnu plétuma, bet
nav mazaks par 50 peédam virs TORA beigam. Péc tam lidz pat 400 pedu
augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz 15°. Virs 400
pedu augstuma var planot sansveres lenkus, kas lielaki par 15°, bet nav
lielaki par 25°.

3

~

Jebkurai tiras pacelSanas trajektorijas dalai, kura lidmasSinas sansvere ir
lielaka par 15°, ir jabut brivai no visiem Skérsliem horizontalos attalumos,
kas mingti a) apakSpunkta un b) apakSpunkta 6. un 7. punkta, ja vertikala
distance nav mazaka par 50 p&dam.

4) Darbibas ar palielinatiem sansveres lepkiem, kas neparsniedz 20° robezas
no 200 pédam lidz 400 pedam vai 30° augstak par 400 pedam, veic
saskana ar CAT.POL.A.240.

5) Nosaka atbilstigu korekciju sansveres lepka ietekmei uz lidojuma atrumu
un lidojuma trajektoriju, tostarp attaluma pieaugumu, ko rada palielinats
lidojuma atrums.

6) Gadijumos, kad paredzetas lidojuma trajektorijas dé| kurss nav jamaina par
vairak ka 15°, ekspluatantam nav janem véra tie skérsli, kam sanu attalums
ir lielaks par:

i) 300 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati
skérslu zona; vai

ii) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

7) Gadijumos, kad paredz&tas trajektorijas d€] vajadzigais kurss jamaina par
vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem véra tie $kérsli, kam sanu
attalums ir lielaks par:

i) 600 m, ja pilots var saglabat nepiecieSsamo navigacijas precizitati
skérslu zona; vai
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il) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

c) Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediras, lai ievérotu a) un b) apaks-
punkta noteiktas prasibas un garantétu drosu marsruta izpildi, izvairoties no
skérsliem, panakot, ka lidmaSma atbilst lidojuma piemérojamajam
CAT.POL.A.215 prasibam vai veic nosg€Sanos izlidosanas lidlauka vai pacel-
Sanas rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.215 Viena dzingja atteice lidojuma (OEI)

a) Vienam dzingjam nedarbojoties lidojuma, AFM noraditajiem tiras lidojuma
trajektorijas datiem lidojumam paredzétajos laikapstaklos visos marSruta
punktos jaatbilst b) vai c) apak$punkta noteiktajiem datiem. Tirajai lidojuma
trajektorijai jabiit ar pozitivu gradientu 1 500 p&du augstuma virs lidlauka,
kura paredzgets veikt nos€Sanos péc viena dzingja atteices. Tados meteorolo-
giskos apstaklos, kad jaizmanto sistémas aizsardzibai pret ledu, nem véra $o
sisttmu izmantoSanas ietekmi uz tiro lidojuma trajektoriju.

VM15
b) Tmras lidojuma trajektorijas gradientam jabiit pozitivam vismaz 1000 p&du
augstuma virs jebkadiem reljefa pac€lumiem un SkérSliem 9,3 km (5 jiiras
judzu) platuma uz abam pusém no paredzeta kursa.

c¢) Tirajai lidojuma trajektorijai jalauj lidmasinai turpinat lidojumu no kreis€Sanas
augstuma lidz lidlaukam, kur var nos@sties saskana ar CAT.POL.A.230.
punktu vai attiecigi CAT.POL.A.235. punktu. Tirajai lidojuma trajektorijai
vismaz 2 000 pédu augstuma jabit drosa attaluma no jebkadiem reljefa pace-
lumiem un SkérSliem 9,3 km (5 jlras judzu) platuma uz abam pusém no

paredz&éta kursa, nemot véra $adus elementus:

1) tiek pienemts, ka dzings var parstat darboties viskritiskakaja marSruta
punkta;

2) nem veéra vgja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivoSanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai lidlauku, kur lidmasinai
paredzEts nosEsties pec dzingja atteices, bilitu iesp&jams sasniegt ar
CAT.OP.MPA.150. punkta paredzeto degvielas rezervi, kas pietickama
rezerves lidlauka sasniegSanai, ja tiek izmantota dro$a procedira;

4

=

lidlauks, kur lidmaSinai paredz&ts nos€ties péc dzingja atteices, atbilst
sadiem kriterijiem:

i) ir ieverotas veiktspgjas prasibas atbilstigi paredzamajai nos€Sanas
masai;

ii) meteorologiskie zinojumi vai prognozes un skrejcela stavokla zinojumi
rada, ka aprékinataja nos€Sanas laika var veikt droSu noséSanos;

5) ja AFM nav ieklauti tiras lidojuma trajektorijas dati, bruto lidojuma trajek-
toriju, lidojuma laika nedarbojoties vienam dzingjam, samazina par
augstuma uznpemsanas gradientu, t. i., par 1,1 % — lidma$inam ar diviem
dzingjiem, par 1,4 % — lidmasinam ar trim dzing&iem un par 1,6 % —
lidmasinam ar Cetriem dzingjiem.

d) Ekspluatants b) un c) apakSpunktd minétas platuma robezas palielina lidz
18,5 km (10 juras judz&m), ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz navi-
gacijas specifikacijai RNAV 5.
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CAT.POL.A.220 Divu dzinéju atteice lidojuma laika lidmasinam ar trim vai
vairakiem dzinéjiem

a) Lidma$ina ar trim vai vairakiem dzingjiem — visiem dzingjiem darbojoties,
attiecigi izmantojot kreis€$anas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja
apstaklos — neviena paredz&ta marSruta punkta nedrikst atrasties talak neka 90
minGSu  lidojuma  attaluma no  tada  lidlauka, kas  atbilst
CAT.POL.A.230. punkta vai CAT.POL.A.235. punkta a) apaksSpunkta
prasibam attieciba uz paredz&to nos€$anas masu, ja vien netiek izpildits $a
punkta b)—f) apak$punkts.

b

~

Ja lidojuma laika parstaj darboties divi dzingji, tiras lidojuma trajektorijas
datiem jabut tadiem, lai paredz&tajos meteorologiskajos apstak]os lidmasina
varétu turpinat lidojumu no punkta, kura pienem, ka abi dzingji reiz€ parsta-
jusi darboties, uz lidlauku, kur var veikt nos€Sanos un pilniba apstaties,
izmantojot $adam gadijumam — kad divi dzingji nedarbojas — noteikto nosé-
Sanas procediru. Tirajai lidojuma trajektorijai vismaz 2 000 p&du augstuma
jabit drosa attaluma no jebkadiem reljefa pac€lumiem un $kérsliem 9,3 km (5
juras judzu) platuma uz abam pusém no paredz&ta kursa. Tada augstuma un
tados meteorologiskajos apstaklos, kad jaizmanto pretapledoSanas sistémas,
pem vera $o sistému izmantoSanas ietekmi uz tiras lidojuma trajektorijas
datiem. Ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai
RNAV 5, ekspluatants noteikto platuma robezu, kas minéta otraja teikuma,
palielina lidz 18,5 km (10 juras judzé€m).

c) Piepem, ka divi dzingji parstdj darboties viskritiskakaja marSruta punkta,
lidmasinai atrodoties vairak neka 90 mindSu lidojuma attaluma no lidlauka,
kas minéts a) apak$punkta, visiem dzingjiem darbojoties, attiecigi izmantojot
kreis€Sanas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja apstak]os.

d

=

Tirajai lidojuma trajektorijai jabat ar pozitivu gradientu 1 500 p&du augstuma
virs lidlauka, kura paredz&ts veikt nosé$anos péc divu dzingju atteices.

e) Atbrivosanos no degvielas atlauj tada apjoma, lai, izmantojot droSu proce-
diiru, lidlauku biitu iespgjams sasniegt ar vajadzigo degvielas rezervi, kas
minéta f) apakSpunkta.

f) Paredzéta lidmasinas masa pienemtaja divu dzingju atteices punkta nedrikst
but mazaka par masu, kura ietilptu pietickams degvielas daudzums, kas vaja-
dzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku, kur paredz&ts nosésties, un lai
ierastos tur vismaz 450 m (1 500 p&du) augstuma tieSi virs nos€Sanas zonas
un péc tam lidotu 15 mindtes, attiecigi izmantojot kreis€Sanas jaudu vai vilci.

CAT.POL.A.225 NoseSanas galamérka un rezerves lidlaukos

a) Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, neparsniedz maksimalo noséSanas masu paredz&taja augstuma
un apkartgjas vides temperatiira aprékinataja noséSanas laika galamérka un
rezerves lidlauka.
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CAT.POL.A.230 Nose$anas uz sausiem skrejceliem

a) Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, aprékinataja nos€Sanas laika galamérka lidlauka vai jebkura
rezerves lidlauka lauj veikt nos€Sanos un pilnigu apstaSanos no 50 pedu
augstuma virs skrejcela slieks$na:

1) turboreaktivajam lidmasSinam — 60 % robezds no pieejamas noséSanas
distances (LDA);

2) turbopropelleru lidmasinam — 70 % robezas no LDA;

3) atkapjoties no a) apakSpunkta 1) un 2) punkta, lidmasinam, kas saskana ar
CAT.POL.A.255. punktu ir apstiprinatas samazinatas nosé$anas distances
darbibam — 80 % robezas no LDA.

b) Veicot stavas nolaiSanas darbibas, ekspluatants izmanto nos€Sanas distances
datus, kas attieciga gadijuma noteikti saskana ar a) apakSpunkta 1) vai
2) punktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par 60 p&dam,
bet nav mazaks par 35 pédam, un ievéro CAT.POL.A.245. punkta prasibas.

c) Veicot isskrjiena noséSanas darbibas, ekspluatants izmanto nos€S$anas
distances datus, kas attiecigd gadfjuma noteikti saskana ar a) apakSpunkta
1) vai 2) punktu, un ievéro CAT.POL.A.250. punkta prasibas.

d) Nosakot nos€sanas masu, ekspluatants nem veéra:

1) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
celavéja komponentes;

2) AFM paredz&tos labojumus.
e) Lai lidmasinu palaistu reisa, konkréta lidmaSina vai nu:
1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabveligaka skrejcela bezveja apstaklos; vai

2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izv€l€sies, nemot véra iespgjamo
vgja atrumu un virzienu, ka ari lidmasinas apkalpoSanas uz zemes speci-
fiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, nosésanas paliglidzeklus
un reljefu.

f) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodro$inat atbilstibu e) apak$punkta
2) punktam, lidma$inu drikst palaist reisa tikai tad, ja izraudzits rezerves
lidlauks, kur pilniba iesp&jams ievérot atbilstibu vienam no §adiem punktiem:

1) sa punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika ir
sauss;

2) CAT.POL.A.235. punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcel$ aprekinataja
ieraSanas laika ir slapj$ vai kontamingts.

CAT.POL.A.235 Nosésanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai abi rada, ka skrejcel$
aprékinataja ieraSanas laika var€tu but slapjs, LDA ir viena no §Im distancém:

1) noséSanas distance, kas laika, kad lidmasSinu palaiz reisa, noradita AFM
izmanto$anai uz slapjiem skrejceliem, tomér attieciga gadijuma ne mazaka,
ka paredzéts CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunkta 1) punkta vai
2) punkta;

2) ja laika, kad lidmasinu palaiz reisa, nos€Sanas distance nav noradita AFM
izmanto$anai uz slapjiem skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas nose-
Sanas distances, kas attieciga gadijuma noteikta saskapa ar
CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunkta 1) punktu vai 2) punktu;
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3) noséSanas distance, kas isaka neka $a punkta a) apakSpunkta 2) punkta
paredzgta, tomer attieciga gadijuma ne mazaka ka CAT.POL.A.230. punkta
a) apakSpunkta 1) punkta vai 2) punkta paredz&ta distance, ja skrejcelam ir
specifiskas sakeres uzlabo$anas ipasibas un AFM ir ietverta ipaSa papil-
dinformacija par nosé$anas distanci konkr&tajam skrejcela veidam;

4) atkapjoties no a) apakSpunkta 1), 2) un 3) punkta, lidmasinam, kas saskana
ar CAT.POL.A.255. punktu ir apstiprinatas samazinatas nos€$anas

distances darbibam — noséSanas distance, kas noteikta saskana ar
CAT.POL.A.255. punkta b) apakSpunkta 2) punkta v) apaksSpunkta
B) punktu.

b) Ja attiecigic meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel$ apre-
kinataja ieraSanas laikd vargtu biit kontaminéts, LDA ir viena no S$Im
distancém:

1) vismaz nosESanas distance, kas noteikta saskapa ar a) apak$punktu, vai
vismaz 115 % no noséSanas distances, kas noteikta saskana ar apstipri-
natiem datiem par nosé$anas distanci kontaminéta skrejcela vai lidzverti-
giem datiem, izve€loties lielako distanci;

2) uz 1pasi sagatavotiem ziemas skrejceliem var izmantot nos€Sanas distanci,
kas Tsaka neka b) apakSpunkta 1) punkta paredzeta, tacu ne mazaka ka
a) apakSpunktd paredzeta, ja AFM ir ieklauta IpaSa papildinformacija par
nosésanas distancem uz kontamingtiem skrejceliem. Sada nosanas
distance ir vismaz 115 % no AFM noraditas nos€Sanas distances.

c) Atkapjoties no b) apakspunkta, 15 % palielinajums nav japiemero, ja tas ir jau
iek]auts apstiprinatajos nosé$anas distances datos vai lidzvertigos datos.

d) Attieciba uz a) un b) apakSpunktu attiecigi pieméro CAT.POL.A.230. punkta
b), ¢) un d) apakSpunkta krit€rijus.

e) Lai lidmasinu palaistu reisa, konkréta lidmaStna vai nu:
1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabveligaka skrejcela bezvéja apstaklos; vai

2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvél€sies, nemot véra iespgjamo
vgja atrumu un virzienu, ka arT lidmasinas apkalpoSanas uz zemes speci-
fiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, nosésanas paliglidzeklus
un reljefu.

f) Ja ekspluatants galam@rka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu e) apakspunkta
1) punktam gadijuma, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes
rada, ka skrejcel§ aprékinataja ieraSanas laika var€tu but kontaminéts, un
nosesanas ir atkariga no konkrétas véja komponentes, lidmasmu drikst palaist
reisa tikai tad, ja ir izraudziti divi rezerves lidlauki.

g) Ja ekspluatants galameérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu e) apaks$punkta
2) punktam gadijuma, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes
rada, ka skrejcel§ aprékinataja ieraSanas laika var&tu but slapj$ vai kontami-
néts, lidmasinu drikst palaist reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves lidlauks.

h) Attieciba uz f) un g) apakSpunktu izraudzitais rezerves lidlauks vai lidlauki
atbilst vienam no $iem punktiem:

1) CAT.POL.A.230. punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcelS aprekinataja
ielidosanas laika ir sauss;

2) CAT.POL.A.235. punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcel§ aprékinataja
ieraSanas laika ir slapj$ vai kontamingts.
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CAT.POL.A.240 Darbibu ar palielinatiem sansveres lenkiem apstiprinasana

a) Lai izmantotu palielinatus sansveres lepkus, iepriek$ jasanem kompetentas
iestades apstiprinajums.

b) Lai sanemtu $o apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosaci-
jumi:

1) AFM ir apstiprinati dati par vajadzigo darbibas atruma palielinajumu un
dati, kas Jauj konstruét lidojuma trajektoriju, nemot véra palielinatus
sansveres lenkus un atrumu;

2) ir pieejama vizuala informacija, lai nodroSinatu navigacijas precizitati;

3) katram skrejcelam ir noteikti obligatie meteorologiskie nosacijumi un vé&ja
ierobezojumi; un

4) lidojuma apkalpe ir ieguvusi atbilstosas zinasanas par paredzéta lidojuma
marSrutu un procediiram, kas jaievéro saskana ar Part-ORO apaksdalu FC.

VB
CAT.POL.A.245 Stavas pieejas manevru apstiprinasana

a) Kompetenta iestade apstiprina stavas pieejas manevrus, kad izmanto 4,5° vai
lielakus glisades lenkus un ekrana augstumu, kas mazaks par 60 p&dam,
tom@r ne mazaks par 35 peédam.

b) Lai sanemtu $o apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosaci-
jumi:

1) AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais glisades lenkis, visi
citi ierobezojumi, standarta, nestandarta vai arkartas procediiras stavas
pieejas manevriem, ka ar lauka garuma datu grozijumi gadijuma, kad
izmanto stavas pieejas krit€rijus;

2) katra lidlauka, kur veic stavas pieejas manevrus:

i) ir pieejama piemeérota glisades orientieru sisttma ar vismaz vizualo
glisades norades sistému;

ii) nosaka obligatos meteorologiskos apstaklus; un
iii) pem vera:
A) skerslus;
B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;

C) obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi lémuma piepemsanas
augstuma (DH) un MDA;

D

~

piecjamo gaisa kuga aprikojumu;

E) pilotu kvalifikaciju un 1pasas zinasanas par konkretu lidlauku;

F) AFM noteiktos ierobezojumus un procediiras; un

G) otra apla kritérijus.
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vB
CAT.POL.A.250 Isskr&jiena noseSanas apstiprinasana
a) Lai veiktu Tsskr€jiena nos€Sanas darbibas, iepriek§ jasanem kompetentas
iestades apstiprinajums.
b) Lai sanemtu So apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosaci-
jumi:

1) distancg, ko izmanto atlautas nos€Sanas masas aprékinasanai, var ietilpt
deklarétas droSas zonas izmantojamais garums, pieskaitot deklargto
LDA4;

2) lidlauka wvalsts ir noteikusi, ka attiecigais manevrs ir nepiecieSams
sabiedribas interesés un ekspluatacijas apsvérumu dél, vai nu sakara
ar $a lidlauka nomalo atrasanas vietu, vai ari tadu fizisku ierobezojumu
del, kas saistiti ar skrejcela paplaSinasanu;

3) lidmasinai atrodoties parastaja glisades trajektorija, vertikala distance
starp pilota acu augstumu un ritenu zemako dalu neparsniedz 3 metrus;

4) RVR/VIS nedrikst but mazaka par 1500 m, un lidojumu veikSanas
rokasgramata ir noteikti v&ja atruma ierobezojumi;

5) ir noteiktas un tiek ievérotas prasibas attieciba uz pilotu obligato
pieredzi, apmacibu un zinasanam par lidlauku;

6) Skérsojamais augstums virs deklarétas dro$ds zonas izmantojama
garuma sakuma ir 50 p&das;

7) deklaréto droSo zonu atlavusi izmantot lidlauka valsts;

8) deklarétas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

9) deklarétas dros$as zonas platums nav mazaks par divkarSu skrejcela
platumu vai divkarSu sparnu plétuma platumu, izvéloties lielako
faktoru, un tas centrs ir uz pagarinatas skrejcela ass linijas;

10) deklarétaja drosaja zona nav $kérSlu vai ieplaku, kas var&tu apdraudét
priekslaicigu zemskari veiku$u lidmasinu, un deklarétaja droSaja zona
nav atlauta kustigu objektu atraSanas laika, kad skrejcelu izmanto
isskréjiena nosé$anas manevriem;

11) noséSanas virziend deklarétas drosds zonas slipums neparsniedz 5 %
augSup vai 2 % lejup; un

VY MI15

11.a) samazinatas vajadzigas nos€Sanas distances darbibas saskapa ar

CAT.POL.A.255. punktu ir aizliegtas;
VB

12) ja kompetenta iestade noteikusi, tiek ieveroti papildnosacijumi, nemot
vera lidmasinas tipa raksturojumus, orografiskas iezimes pieejas zona,
riciba esoSos pieejas paliglidzeklus un apsvérumus saistiba ar otro apli/-
partraukto nosésanos.
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3. NODALA
B klase
CAT.POL.A.300 Visparéjas prasibas
vM10

a) Ja vien kompetentd iestade nav pieSkirusi apstipringjumu saskana ar
V pielikuma (Part-SPA) L apak$dalu — LIDMASINU AR VIENU TURBO-
DZINEJU EKSPLUATACIJA NAKTI VAI INSTRUMENTALAJOS
METEOROLOGISKAJOS APSTAKI.OS (SET-IMC), ekspluatants viendzi-
ngja lidmasinu neekspluaté:

1) nakfi; vai

2) instrumentalajos meteorologiskajos apstaklos (IMC), iznemot gadijumus,
kad to ekspluaté saskana ar Ipasiem VFR.

b) Ekspluatants lidmasinas ar diviem dzingjiem, kuras neatbilst CAT.POL.A.340.
punkta noteiktajam augstuma uzgemsSanas prasibam, ekspluaté ka viendzingja
lidmasinas.

CAT.POL.A.305 PacelSanas

a) PacelSanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacel§anas masu
attieciba uz barometrisko augstumu un apkartjas vides temperatiiru izlido-
Sanas lidlauka.

b) AFM noteikta parasta pacelSanas distance nedrikst biit garaka par:

1) pieejamas ieskr&jiena distances (TORA) garumu, kas reizinats ar koefi-
cientu 1,25; vai

2) ja ir pieejama skrejcela gala bremze€Sanas josla un/vai $k&r§lbriva josla:

i) TORA;

ii) ja reizinats ar faktoru 1,15 — pieejama pacel$anas distance (TODA); vai

iii) ja reizinats ar koeficientu 1,3 — pieejama partrauktas pacel$anas
distance (ASDA).

c) Pieradot atbilstibu b) apakSpunktam, nem véra:

1) lidmasinas masu pacel$anas ieskréjiena sakuma;

2) barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka;

4) skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;

5) skrejcela slipumu pacel$anas virziena; un

6) ne vairak ka 50 % no zinotas pretv&ja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celav&ja komponentes.
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CAT.POL.A.310 Skerslu parlidoSana pacelSanas laika — lidmasinas ar
vairakiem dzinéjiem

a)

b)

<)

d)

Pacelsanas trajektoriju lidmaSinam ar diviem vai vairakiem dzingjiem nosaka
ta, lai lidmasina parlidotu visus $kérSlus vismaz 50 pédu vertikala attaluma
vai vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, kur D ir
horizontalais attalums, ko lidmasina veic no 7ODA beigam vai pacelSanas
distances beigam, ja pirms 7ODA beigam ir planots pagrieziens, iznemot
gadfjumus, kas noteikti b) un c) apakSpunkta. Lidmasinam, kam sparnu
pletums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu $kers]brivu
zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125
x D. Tiek pienemts, ka:

1) pacelSanas trajektorija sakas 50 p&du augstuma virs lidlauka virsmas
CAT.POL.A.305. punkta b) apakSpunktd noteiktds pacelSanas distances
beigas un beidzas 1 500 p&du augstuma virs lidlauka virsmas;

2) pirms lidmasina sasniegusi 50 p&du augstumu virs zemes, tai nav
sansveres, bet pec tam sansveres lenkis neparsniedz 15°;

3) pacelsanas trajektorija, kura jadarbojas visiem dzingjiem, kritiska dzingja
atteice notiek taja pacelSanas trajektorijas punkta, kura paredz, ka ir
zaud@ts vizualais kontakts ar SkérSlu parlidosanai vajadzigajiem
orientieriem;

4) pacelsanas trajektorijas gradients no 50 p&du augstuma lidz augstumam,
kura var notikt dzingja atteice, ir vienads ar vidgjo gradientu, visiem
dzingjiem darbojoties, augstuma uznemsanas posma un pareja uz marsruta
konfiguraciju, kas reizinats ar koeficientu 0,77; un

5) pacelsanas trajektorijas gradients no saskana ar a) apakspunkta 4. punktu
sasniegta augstuma Iidz pacelSanas trajektorijas beigdm ir vienads ar AFM
noradito augstuma uzpemsSanas gradientu, marSrutd nedarbojoties vienam
dzingjam.

Gadijumos, kad paredzetas lidojuma trajektorijas d€] kurss nav jamaina par
vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem véra tie $kérli, kam sanu attalums
ir lielaks par:

1) 300 m, ja lidojums notiek apstaklos, kad iesp&jama kursa vadibas vizuala
navigacija vai ir pieejami navigacijas lidzekli, kas pilotam lauj saglabat
tikpat precizu paredzéto trajektoriju; vai

2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstak]os.

Gadijumos, kad paredzetas trajektorijas d&] vajadzigais kurss jamaina par
vairak neka 15°, ekspluatantam nav janem véra tie Skersli, kam sanu attalums
ir lielaks par:

1) 600 m — lidojumos, kad iesp&ama kursa vadibas vizuala navigacija; vai

2) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

Pieradot atbilstibu a) 1idz c) apakSpunktam, nem véra:

1) lidmasinas masu pacel$anas ieskréjiena sakuma;

2) barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka; un



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 155

4) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celavéja komponentes.

e) Prasibas, kas paredz&tas a) apak$punkta 3) punkta, a) apakSpunkta 4) punkta,
a) apakSpunkta 5) punktd, b) apakSpunkta 2) punkta un c) apakSpunkta 2)
punktd, nav piemérojamas ekspluatacijai saskana ar VFR dienas laika.

CAT.POL.A.315 Lidmasinu ar vairakiem dzinéjiem vadiba marSruta

a) Lidojumam paredz&tajos meteorologiskajos apstaklos un nedarbojoties vienam
dzingjam, atlikuSajiem dzingjiem darbojoties maksimalas nepartrauktas jaudas
rezima, lidmasina spgj turpinat lidojumu attieciga minimalaja augstuma vai
lielaka augstuma, lai veiktu drosu lidojumu, ka noteikts lidojumu veikSanas
rokasgramata, 1idz punktam 1000 p&du augstuma virs lidlauka, kurd iespe-
jams nodros$inat atbilstibu veiktspgjas prasibam.

b) Pienem, ka dzingja atteices punkta:

1) lidmasina nelidos augstuma, kas parsniegs augstumu, kada lidmasinas
augstuma uzpemsanas koeficients, visiem dzingjiem darbojoties maksi-
malas nepartrauktas jaudas rezima, ir vienads ar 300 peédam mintte; un

2) marSruta gradients, vienam dzingjam nedarbojoties, ir augstuma zaude-
Sanas vai attiecigi augstuma uznemsanas bruto gradients, kas ir palielinats
par 0,5 % vai samazinats par 0,5 %.

VYM10
CAT.POL.A.320 Viendzingja lidmasinu vadiba marsruta

a) Lidojumam prognoz&tajos meteorologiskajos apstaklos un dzingja atteices
gadfjuma lidmasina spgj sasniegt vietu, kur ir iespgjams veikt drosu piespiedu
nosgsanos, iznpemot gadijumus, kad ekspluatants ir sapemis kompetentas
iestades apstiprinagjumu saskana ar V pielikuma (Part-SPA) L apaksdalu —
LIDMASINU AR VIENU TURBODZINEJU EKSPLUATACIJA NAKTI
VAI INSTRUMENTALAJOS METEOROLOGISKAJOS APSTAKIOS
(SET-IMC) — un izmanto riska periodu.

b) Sa punkta a) apakSpunkta noliika piepem, ka dzingja atteices punkta:

1) lidmasina nelido augstuma, kas parsniedz augstumu, kada lidmasinas
augstuma uznemsanas koeficients, dzingjam darbojoties noteiktaja maksi-
malas nepartrauktas jaudas reZima, ir vienads ar 300 pédam minat€; un

2) marsruta gradients ir nolaiSanas bruto gradients, kas palielinats par 0,5 %.

CAT.POL.A.325 NoseSanas galamérka un rezerves lidlaukos

Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a)
apakspunktu, neparsniedz maksimalo nosé€Sanas masu paredz&taja augstuma un
apkartgjas vides temperatiira aprékinataja noséSanas laika galamérka un rezerves
lidlauka.
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CAT.POL.A.330 Nosesanas uz sausiem skrejceliem

a) Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, aprékinataja nos€Sanas laika galamérka lidlauka vai jebkura
rezerves lidlauka lauj veikt nos€Sanos un pilnigu apstaSanos no 50 pedu
augstuma virs skrejcela slieksna 70 % robezas no LDA.

b) Atkapjoties no a) apakspunkta un ievérojot CAT.POL.A.355. punktu, lidma-
§inas nos€Sanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apaksSpunktu, aprékinataja nos€Sanas laika galamérka lidlauka lauj veikt
nos&sanos un pilnigu apstasanos no 50 pedu augstuma virs skrejcela slickSpa
80 % robezas no LDA.

c) Nosakot nosésanas masu, ekspluatants nem véra:

1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvgja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
celavéja komponentes;

3) skrejcela virsmas tipu;

4) skrejcela slipumu nosg€Sanas virziena.

d) Veicot stavas nolaiSanas darbibas, ekspluatants izmanto noséSanas distances
datus, kas noteikti saskana ar a) apakSpunktu, par pamatu nemot ekrana
augstumu, kas mazaks par 60 pédam, bet nav mazaks par 35 p&dam, un
ievéro CAT.POL.A.345. punkta prasibas.

e) Veicot Tisskréjiena noseSanas darbibas, ekspluatants izmanto nos€Sanas
distances datus, kas noteikti saskapa ar a) apakSpunktu, un iev@ro
CAT.POL.A.350. punkta prasibas.

f) Lai lidmaSinu palaistu reisa, konkréta lidmasina vai nu:

1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela bezvgja apstaklos; vai

2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvél€sies, nemot veéra iesp&jamo
vgja atrumu un virzienu, ka ari lidmasinas apkalpoSanas uz zemes speci-
fiku, tapat nemot vera citus apstaklus, pieméram, nosésanas paliglidzeklus
un reljefu.

g) Ja ekspluatants galamerka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu f) apakSpunkta
2) punktam, lidmasinu drikst palaist reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves
lidlauks, kur atbilstibu a)-d) apakSpunktam var nodrosinat pilniba.

CAT.POL.A.335 Nosésanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel$ apre-
kinataja ieraSanas laika var€tu but slapjs, LDA ir viena no §im distancém:

1) noséSanas distance, kas laika, kad lidmaSinu palaiz reisa, noradita AFM
izmantoS$anai uz slapjiem skrejceliem, tomér ne mazaka, ka paredzéts
CAT.POL.A.330. punkta;



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 157

VY M15

2) ja laika, kad lidmaSinu palaiz reisa, noséS$anas distance nav noradita AFM
izmantoSanai uz slapjiem skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas nose-
Sanas distances, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.330. punkta a) apaks-
punktu;

3

~

nosésanas distance, kas Tsaka neka $a punkta a) apakSpunkta 2) punkta
paredzgta, tomer attieciga gadijuma ne mazaka ka CAT.POL.A.330. punkta
a) apakS$punkta paredzeta, ja skrejcelam ir specifiskas sakeres uzlaboSanas
Ipasibas un AFM ir ietverta Tpasa papildinformacija par nos€Sanas distanci
konkr&tajam skrejcela veidam;

4

=

atkapjoties no a) apaksSpunkta 1), 2) un 3) punkta, lidmasinam, kas saskana
ar CAT.POL.A.355. punktu ir apstiprinatas samazinatas nos€Sanas
distances darbibam — nos€Sanas distance, kas noteikta saskapa ar
CAT.POL.A.355. punkta b) apaksSpunkta 7) punkta iii) apakspunktu.

b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ apré-
kinataja ierasanas laika vartu biit kontamingts, nosgSanas distance nedrikst
parsniegt LDA. Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants norada pieme-
rojamos nos&Sanas distances datus.

CAT.POL.A.340 Augstuma uznpems$anas prasibas pacel§anas un nosé$anas
laika

Divdzingju lidmasinas ekspluatants ievéro $adas prasibas pacelSanas un nos&sanas
laika.
a) Augstuma uzpemsSana pacelSanas laika
1) Visi dzingji darbojas
i) Vienmérigais augstuma uzpemsanas gradients péc pacel$anas ir vismaz
4 %:

A) visiem dzingjiem darbojoties pacel$anas jaudas rezima;

B) ar izlaistu S$asiju, iznemot gadijumus, kad Sasiju var ievilkt
nepilnas 7 sekundg@s, jo tad to var uzskatit par ievilktu;

C) ar sparna aizplak$piem pacel$anas pozicija(-s); un

D) ar augstuma uzpemSanas atrumu, kas nav mazaks par lielako no
$im vertibam: 1,1 V¢ (minimalais kontroles atrums uz zemes vai
tuvu zemei) un 1,2 Vg, (iekritiena atrums vai minimalais stabila
lidojuma atrums noséSanas konfiguracija).

2) Viens dzingjs nedarbojas (OEI)
i) Vienmérigais augstuma uznemsanas gradients 400 p&du augstuma virs

pacel$anas virsmas ir mérams pozitivi:

A

N

kritiskajam dzin&am nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija;

B) atlikusajam dzingjam darbojoties pacelSanas jaudas rezima;

C) ar ievilktu $asiju;

D) ar sparnu aizplakspiem pacel$anads pozicija(-s); un

E) ar tadu augstuma uzpemsSanas atrumu, ko sasniedz 50 pédu
augstuma.
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ii) Vienmerigais augstuma uzgemsanas gradients ir vismaz 0,75 % 1 500
pedu augstuma virs pacelSanas virsmas:

A

N

kritiskajam dzingjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija;

B) atlikuSajam dzingam darbojoties ne intensivak ka maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima;

C) ar ievilktu Sasiju;

D) ar ievilktiem sparnu aizplak$piem; un

E) ar augstuma uzpems$anas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vg;.

b) Augstuma uzpemsana nosésanas laika
1) Visi dzingji darbojas

i) Vienmerigais augstuma uznemsanas gradients ir vismaz 2,5 %:

A) ar jaudu vai vilci, kas nav lielaka par to, kada pieejama 8 sekund@s
péc vadibas sviru izkustinaSanas no lidojuma minimalas mazas
gazes pozicijas;

B) ar izlaistu $asiju;

C) ar sparnu aizplakspiem nos€Sanas pozicija; un

D) ar augstuma uzpemsanas atrumu, kas vienads ar Vgrgp (nosésanas
atsauces atrumu).

2) Viens dzingjs nedarbojas (OEI)

i) Vienmérigas augstuma uzpemsSanas gradients 1 500 p&du augstuma
virs noséSanas virsmas ir vismaz 0,75 %:

A) kritiskajam dzin&am nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija,

B) atlikuSajam dzingjam darbojoties ne intensivak ka maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima;

C) ar ievilktu $asiju;

D) ar ievilktiem sparnu aizplakspiem; un

E) ar augstuma uzgems$anas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Stavas pieejas manevru apstiprinasana

a) Kompetenta iestade apstiprina stavas pieejas manevrus, kad izmanto 4,5° vai
lielakus glisades lenkus un ekrana augstumu, kas mazaks par 60 p&dam,
tom@r ne mazaks par 35 peédam.

b) Lai sanemtu So apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ieveroti $adi nosaci-
jumi:

1) AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais glisades lenkis, visi
citi ierobezojumi, standarta, nestandarta vai arkartas procediiras stavas
pieejas manevriem, ka ari lauka garuma datu grozijumi gadijuma, kad
izmanto stavas pieejas krit€rijus; un
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2) katra lidlauka, kur veic stavas pieejas manevrus:

i) ir pieejama piemérota glisades orientieru sisttma ar vismaz vizualo
glisades norazu sistemu;

ii) ir noteikti obligatie meteorologiskie apstakli; un

iii) nem Vera:

A) skerslus;

B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;

C) obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi lémuma pienemsanas
augstuma (DH) un MDA;

D

~

pieejamo gaisa kuga aprikojumu;

E) pilotu kvalifikaciju un Tpasas zinasanas par konkrétu lidlauku,

F) AFM noteiktos ierobezojumus un procediras; un

G) otra apla krit8rijus.

CAT.POL.A.350 Isskrgjiena noséSanas manevru apstiprinasana

a) Lai veiktu Tsskr&jiena noseSanas darbibas, iepriek§ jasanem kompetentas
iestades apstiprindjums.

b) Lai sanemtu So apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka ieveroti $adi nosaci-
jumi:

1

2

3

4

5

6

7

8

~

~

~

=

~

~

~

=

distancg, ko izmanto atlautas nosé$anas masas aprékinasanai, var ietilpt
deklarétas drosas zonas izmantojamais garums, pieskaitot deklaréto LDA;

deklaréto droSo zonu atlavusi izmantot lidlauka valsts;

deklargtaja drosaja zona nav Sk&rSlu vai ieplaku, kas var€tu apdraudet
priekslaicigu zemskari veikuSu lidmasinu, un deklargtaja droSaja zona nav
atlauta kustigu objektu atraSanas laika, kad skrejcelu izmanto Tsskrgjiena
nosésanas manevriem;

noséSanas virziend deklarétas drosds zonas slipums neparsniedz 5 %
augSup vai 2 % lejup;

deklarétas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

deklarétas drosas zonas platums nav mazaks par divkarSu skrejcela
platumu, un tas centrs ir uz pagarinatas skrejcela ass Iiijas;

Skérsojamais augstums virs deklarétas droSas zonas izmantojama garuma
sakuma nav mazaks par 50 p&dam;

ir noteikti katra izmantojama skrejcela obligatie meteorologiskie nosaci-
jumi, un tie nav mazaki par obligatajiem VFR vai NPA nosacljumiem,
izvéloties lielako vertibu;
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9) ir noteiktas un tiek ievErotas prasibas par pilotu pieredzi, apmacibu un
zinaSanam par lidlauku;

10) ja kompetenta iestade noteikusi, tiek ievéroti papildnosacijumi, nemot
vera lidmasinas tipa raksturojumus, orografiskas iezimes pieejas zona,
1iciba esoSos pieejas paliglidzeklus un apsvérumus saistiba ar otro apli/-
partraukto nos&sanos.

4. NODALA
C klase
CAT.POL.A.400 PacelSanas

a) Pacel$anas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto maksimalo pacel$anas masu
attieciba uz barometrisko augstumu un apkart&jas vides temperatiiru izlido-
Sanas lidlauka.

b) Lidmasinam, kam pacel$anas lauka garuma dati 4FM noteikti, neparedzot
dzingja atteices varbitibu, attdlumu no pacelSanas ieskr&jiena sakuma, kads
lidmasinai vajadzigs, lai sasniegtu 50 p&du augstumu virs virsmas, visiem
dzingjiem darbojoties maksimalas pacelSanas jaudas rezima, reizina ar vienu
no Siem koeficientiem:

1) 1,33 — lidmasmam ar diviem dzingjiem;

2) 1,25 — lidmasmam ar tris dzingjiem; vai

3) 1,18 — lidmasmam ar Cetriem dzingjiem,

neparsniedzot pieejamo ieskrjiena distances (TORA) garumu lidlauka, no
kura javeic pacelSanas.

¢) Lidmasiam, kam pacelSanas lauka garuma dati AFM noteikti, paredzot viena
dzingja atteici, atbilstigi AFM specifikacijam ievero $adas prasibas:

1) partrauktas pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo partrauktas
pacelSanas distanci (4SDA);

2) pacelsanas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas distanci
(TODA), skerslbrivas distances garumam neparsniedzot pusi no 7ORA;

3) ieskrgjiena distance nedrikst biit garaka neka TORA;

4) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacelSanos izmanto V; vienoto vertibu;
un

5) uz slapja vai kontamin&ta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to
masu, kas pielaujama, lai tados paSos apstaklos paceltos no sausa skrej-
cela.

d) Nem veéra:

1) barometrisko augstumu lidlauka;

2) apkartgjas vides temperatiru lidlauka;
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3) skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;

4) skrejcela slipumu pacel$anas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretv&ja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celavéja komponentes; un

6) skrejcela garuma zudumu (ja tads ir) lidmasinas izlidzinaSanas dél pirms
pacelSanas.

CAT.POL.A.405 Skér$lu parlido$ana pacel§anas laika

a)

b)

©)

d

=

e)

Pacelsanas trajektoriju, vienam dzin&am nedarbojoties (OEI), nosaka ta, lai
lidmasina parlidotu visus $kérSlus vismaz 50 pédu vertikala attaluma,
pieskaitot 0,01 x D, vai vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot
0,125 x D, kur D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic no TODA
beigam. Lidmasinam, kam sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot
tadu horizontalu $kérslbrivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma,
pieskaitot 60 m un 0,125 x D.

Pacelsanas trajektorija sakas 50 pédu augstuma virs lidlauka virsmas
»M4 CAT.POL.A.400. punkta b) vai c) apakSpunktu < noteiktas pacel-
Sanas distances beigas un beidzas 1 500 peédu augstuma virs lidlauka virsmas.

Pieradot atbilstibu a) apakSpunktam, nem véra:

1) lidmasinas masu pacel$anas ieskréjiena sakuma;

2) barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka; un

4) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka
150 % no zinotas celavéja komponentes.

Kursu nedrikst mainit lidz pacelSanas trajektorijas punktam, kad tiek sasniegts
50 pédu augstums virs lidlauka virsmas. P& tam lidz pat 400 pé&du
augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere neparsniedz 15°. Virs 400 p&du
augstuma var planot sansveres lenkus, kas lielaki par 15°, bet nav lielaki par
25°. Nosaka atbilstigu korekciju sansveres lenka ietekmei uz lidojuma atrumu
un lidojuma trajektoriju, tostarp attaluma pieaugumu, ko rada palielinats lido-
juma atrums.

Gadijumos, kad kurss nav jamaina vairak par 15°, ekspluatants nenem véra
skérslus, kas ir lielaka sanu attaluma par:

1) 300 m, ja pilots var saglabat nepiecieS$amo navigacijas precizitati $kér§lu
zona; vai

2) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.
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f) Gadijumos, kad kurss jamaina par vairak neka 15°, ekspluatants nepem véra
Skerslus, kas ir lielaka sanu attaluma par:

1) 600 m, ja pilots var saglabat nepiecieSamo navigacijas precizitati Skerslu
zona, vai

2) 900 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

g) Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediiras, lai ievérotu a) lidz f)
apak$punkta noteiktas prasibas un nodroSinatu dro$u marSruta izpildi, izvai-
roties no SkérSliem, panakot, ka lidmasina atbilst lidojuma piemérojamajam
CAT.POL.A.215 prasibam vai veic nos€Sanos izlidosanas lidlauka vai pacel-
Sanas rezerves lidlauka.

CAT.POL.A410 Lidojuma laika — darbojas visi dzingji

a) Lidojumam paredzétajos meteorologiskos apstaklos no jebkura punkta mars-
ruta vai planotas novirziSanas gadijuma lidmasina var uzpemt augstumu ar
atrumu vismaz 300 pédas minté, visiem dzingjiem darbojoties maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima, kas noteikts:

1) minimalajiem augstumiem droSam lidojumam katra marSruta posma vai
katra planota novirzé no ta, kas noteikts vai aprékinats, nemot véra lido-
jumu veikSanas rokasgramata ieklauto informaciju par konkréto lidmasinu;
un

2) minimalajiem augstumiem, kas nepiecieSami, lai nodroSinatu atbilstibu
CAT.POL.A.415. punkta un attiecigi CAT.POL.A.420. punkta nosaciju-
miem.

CAT.POL.A.415 Lidojuma laika — nedarbojas viens dzingéjs (OEI)

a) Lidojumam paredzetajos meteorologiskos apstaklos, ja notiek viena dzingja
atteice jebkura marSruta punkta vai jebkura planota novirze no ta, bet otrs vai
pargjie dzingji darbojas paredzeta maksimalas ilgstosas jaudas rezima, lidma-
§ina var turpinat lidojumu no kreiséSanas augstuma lidz lidlaukam, kur var
veikt noséSanos saskana ar CAT.POL.A.430 vai attiecigi CAT.POL.A.435.
Lidmastnai japarlido skersli, ieturot 9,3 km (5 juras judzu) attalumu no Skers-
liem abas paredz&ta kursa pus@s ar vertikalu intervalu, kas ir vismaz:

1) 1000 p&du, ja augstuma uznemsSanas koeficients ir nulle vai lielaks; vai

2) 2000 pédu, ja augstuma uzpemsSanas koeficients ir mazaks par nulli.

b) Lidojuma trajektorijai ir pozitivs gradients 450 m (1 500 p&du) augstuma virs
lidlauka, kur ir paredz&ts veikt nos€Sanos péc tam, kad ir notikusi viena
dzingja atteice.

c) Pienem, ka lidmasinas augstuma uzpemsanas pieejamais koeficients ir par 150
pedam miniiteé mazaks par noteikto pilno augstuma uzpemsanas atrumu.

VYM15
d) Platuma robezas, kas ming&tas a) apakSpunkta, palielina lidz 18,5 km (10 jaras
judzém), ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai
RNAV 5.

e) Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai lidlauku, kur lidmasSinai
paredz&ts nosésties péc dzingja atteices, biitu iespgjams sasniegt ar
CAT.OP.MPA.150. punkta paredzéto degvielas rezervi, kas pietickama
rezerves lidlauka sasniegSanai, ja tiek izmantota dro$a procedira.
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CAT.POL.A.420 Divu dzinéju atteice lidojuma laika lidmasinam ar trim vai
vairakiem dzinéjiem

a) Lidma$ina ar trim vai vairakiem dzingjiem — visiem dzingjiem darbojoties,
attiecigi izmantojot kreis€$anas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja
apstaklos — neviena paredz&ta marSruta punkta nedrikst atrasties talak neka
90 minGsu lidojuma attaluma no tada lidlauka, kas atbilst
CAT.POL.A.430. punkta prasibam attieciba uz paredz&to nos€Sanas masu,
ja vien netiek izpildits $a punkta b)—e) apakSpunkts.

b

~

Ja nedarbojas divi lidmasinas dzingji, trajektorija ir tada, lai paredz@tajos
meteorologiskajos apstaklos lidmaSina varétu turpindt lidojumu, ieturot
9,3 km (5 juras judzu) attalumu no $kérSliem abas paredzeta kursa pusés ar
vertikalu intervalu, kas ir vismaz 2 000 p&du liels, uz lidlauku, kas atbilst
veiktsp&jas kritérijiem, kurus pieméro attieciba uz paredz&to noséSanas masu.

c) Pienem, ka divi dzingji parstaj darboties viskritiskakaja marSruta punkta,
lidmasinai atrodoties vairak neka 90 mindSu lidojuma attaluma no lidlauka,
kas minéts a) apak$punkta, visiem dzingjiem darbojoties, attiecigi izmantojot
kreiséSanas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezveja apstaklos.

d

=

Paredzéta lidmasinas masa piepemtaja divu dzingju atteices punkta nedrikst
bt mazaka par masu, kura ietilptu pietickams degvielas daudzums, kas vaja-
dzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku, kur paredz&ts nosésties, un lai
ierastos tur vismaz 450 m (1 500 p&du) augstuma tieSi virs nos€Sanas zonas
un péc tam lidotu 15 mindtes, attiecigi izmantojot kreis€Sanas jaudu vai vilci.

e) Lidmasinas augstuma uznemsanas pieejamais atrums ir par 150 peédam minate
mazaks neka noteiktais atrums.

f) Platuma robezas, kas mingtas b) apak$punkta, palielina Iidz 18,5 km (10 jaras
judzém), ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai
RNAV 5.

g) Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot droSu proce-
diiru, lidlauku biitu iespgjams sasniegt ar d) apakSpunkta paredzeto degvielas
rezervi.

CAT.POL.A.425 Nosésanas galamérka un rezerves lidlaukos

Lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a)
apakspunktu, neparsniedz 4FM precizeto maksimalo nos€$anas masu attiecigajam
augstumam un — ja noteikts AFM — atbilstigi apkart€jas vides temperattirai pare-
dzamaja noséSanas laika galameérka un rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.430 Nosésanas uz sausiem skrejceliem

a) Lidmastnas nos&Sanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apaksSpunktu, paredzEtaja noséSanas laika galamérka lidlauka vai jebkura
rezerves lidlauka Jauj veikt nos€Sanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu
augstuma virs sliekSpa 70 % robezas no pieejamas noseSanas distances,
nemot vera:

1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretv&ja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
celavgja komponentes;

3) skrejcela virsmas veidu; un
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VYM15

4) skrejcela slipumu nosgSanas virziena.

b) Lai nosédinatu lidmasinu, piepem, ka:

1) lidmasina nosédisies uz ekspluatacijai vislabveligaka skrejcela bezveja
standarta apstaklos; un

2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvelesies, nemot vera
iespgjamo v&a atrumu un virzienu, ka arT lidmasinas apkalpoSanas uz
zemes specifiku, tapat nemot veéra citus apstaklus, piemeram, nos€Sanas
lidzeklus un reljefu.

c) Ja ekspluatants galam@rka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu b) apaks$punkta
2. punktam, lidmaSinu drikst palaist reisa tikai tad, ja izvelets rezerves
lidlauks, kur atbilstibu a) Iidz b) apakSpunktam iesp&jams ievérot pilniba.

CAT.POL.A.435 NoséSanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

VMI15
a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ apré-
kinataja ieraSanas laika var€tu but slapjS, LDA ir viena no §Im distancdm:

1) nosésanas distance, kas laika, kad lidmasinu palaiz reisa, noradita AFM
izmantoSanai uz slapjiem skrejceliem, tom@ ne mazaka, ka paredzets
CAT.POL.A.430. punkta;

2) ja laika, kad lidmasinu palaiz reisa, nos€Sanas distance nav noradita 4AFM
izmantoSanai uz slapjiem skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas nose-
Sanas distances, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.430. punktu.

VB
b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel§
paredzamaja ielidoSanas laika var€tu but kontamingts, noseSanas distance
nedrikst but lielaka par LDA. Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants
norada piemerojamos noséSanas distances datus.
2. SADALA
Helikopteri
1. NODALA
Visparéjas prasibas
CAT.POL.H.100 Pieméro$ana
a) Helikopterus ekspluaté saskana ar attiecigajai veiktsp€jas klasei pieméroja-
majam prasibam.

b) Helikopteru ekspluataciju atbilstigi 1. klases parametriem veic:

1) lidojumos no/uz lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam, kas atrodas blivi
apdzivota nelabvéliga apvidd, iznemot gadijumus, kad saskana ar
CAT.POL.H.225 veic lidojumus no sabiedribas intereSu teritorijas (PLS)
un uz to; vai

2) ja MOPSC ir lielaka par 19 vietam, iznemot gadijumus, kad veic 2. klases
parametriem atbilstigus lidojumus uz/no helikopteru klaja saskana ar ap-
stiprinajumu, kas izdota, ievérojot CAT.POL.H.305.

c) Ja b) apak$punkta nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir 19 vietas
vai mazak, bet vairak par devinam s&dvietam, ekspluaté atbilstigi 1. vai 2.

klases parametriem.

d) Ja b) apak$punkta nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir devinas
vietas vai mazak, ekspluaté atbilstigi 1., 2. vai 3. klases parametriem.

CAT.POL.H.105 Visparéjas prasibas

a) Helikoptera masa:

1) pacelsanas sakuma; vai
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2) lidojuma parplanosanas gadijuma — bridi, no kura piem&ro parskatitu lido-
juma veikSanas planu,

nav lielaka par masu, ar kuru paredz&taja lidojuma var ievérot $is nodalas
prasibas, nemot véra paredzamo masas samazindjumu lidojuma un atbrivo-
Sanos no degvielas krajuma atbilstigi attiecigajam prasibam.

b) AFM noradttos apstiprinatos veiktsp&jas datus izmanto, lai noteiktu atbilstibu
§1s sadalas prasibam, vajadzibas gadijuma papildinot tos ar citiem datiem
atbilstigi prasibam attiecigajas nodalas. Sos citus datus ekspluatants norada
lidojumu veikSanas rokasgramata. Piemérojot $aja sadala noteiktos faktorus,
var nemt vera jebkurus darbibas faktorus, kas AFM jau ir ieklauti veiktspgjas
datos, lai izvairitos no attiecigu faktoru divkarSas pieméroSanas.

c) Pieradot atbilstibu §is sadalas prasibam, nem véra:

1) helikoptera masu;

2) helikoptera konfiguraciju;

3) vides apstaklus, proti:

i) barometrisko augstumu un temperatiru;

i) veju:

A) iznemot gadijumus, kas noteikti C) punkta, lai ievérotu pacelSanas,
pacelSanas trajektorijas un noséSanas prasibas, nem véra ne vairak
ka 50 % no zinotas pastavigas pretveja komponentes — 5 mezgli vai
vairak;

B) gadijumos, kad AFM atlauts pacelties un nosésties ar celavgja
komponenti, un visos gadijumos attieciba uz pacel$anas trajektoriju,
nem veéra ne mazak par 150% no zinotas celav&ja komponentes; un

C) ja ar preciziem v&ja méraparatiem var izmérit precizu v&ja atrumu
virs pacel$anas un noséSanas punkta, var noteikt par 50 % lielakas
vEja komponentes, ja ekspluatants kompetentajai iestadei pierada,
ka FATO tuvums un precizitati pastiprino$as ierices nodro$ina atbil-
stigu drosibas limeni;

4) ekspluatacijas pan€mienus; un

5) jebkuru tadu sistemu ekspluataciju, kas negativi ietekmé darbibu.

CAT.POL.H.110 Skersli

lidojuma trajektorija vai otra apla trajektorija, ja sanu attalums no tuvaka
reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas lidz tiem ir mazaks par:

1) VFR lidojumos:
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i) pusi no AFM noteikta minimala platuma vai — ja platums nav noteikts
— 0,75 x D, kur D ir helikoptera lielakie izmeri, propelleriem griezo-
ties;

ii) pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;

iii) pieskaitot:

A) 0,10 x DR attalumu VFR lidojumiem diena; vai

B) 0,15 x DR attalumu VFR lidojumiem naktt.

2) IFR lidojumos:

i) 1,5 x D vai 30 m, izvéloties lielako vértibu, pieskaitot:

A) 0,10 x DR attalumu /FR lidojumiem ar precizu kursa vadibu;

B) 0,15 x DR attalumu /FR lidojumiem ar standarta kursa vadibu; vai

C) 0,30 x DR attalumu /FR lidojumiem bez kursa vadibas.

ii) Nosakot otra apla lidojuma trajektoriju, novirzi no SkérSlu zonas
pieméro tikai pieejamas pacelSanas distances beigas.

3) Manevros, kad pacelSanos sak vizuali un parejas punkta pariet uz
IFR/IMC, Iidz parejas punktam pieméro 1. punktd noteiktos krit€rijus,
pec parejas punkta pieméro 2. punkta noteiktos kriterijus. Parejas punkts
nevar but pirms 1. klases parametru helikopteriem nepiecieSamas pacel-
Sanas distances (TODRH) vai 2. klases parametru helikopteriem — pirms
noteikta p&cpacelSanas punkta (DPATO).

b) Lai pilditu sk&rslu parlidosanas prasibas, veicot pacelSanos, izmantojot atpaka-
lgaitas vai sanu parejas procediiru, nem véra SkérSlus atpakalgaitas vai sanu
parejas zonds, ja sanu attalums no tuvaka reljefa punkta zem paredzétas
lidojuma trajektorijas lidz tiem ir mazaks par:

1) pusi no AFM noteikta minimala platuma vai — ja platums nav noteikts —
0,75 x D;

2) pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;

3) pieskaitot:

i) 0,10 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem diena; vai

if) 0,15 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem naktt.

1) 7 x propellera radiuss (R) lidojumiem diena, ja nodroSina, ka precizu
navigaciju var panakt, augstuma uzpemsS$anas posma izmantojot vizualus
orientierus;
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2) 10 x R lidojumiem nakti, ja nodro§ina, ka precizu navigaciju var panakt,
augstuma uzpemsanas posma izmantojot vizualus orientierus;

3) 300 m, ja precizu navigaciju var panakt, izmantojot atbilstigus navigacijas
lidzeklus; vai

4) 900 m visos citos gadijumos.

2. NODALA
1. klase
CAT.POL.H.200 Visparejas prasibas

Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem, jabit sertificétiem A
vai lidzvertiga kategorija, ka nosaka Agentira.

CAT.POL.H.205 PacelSanas

a) Pacelsanas masa nedrikst parsniegt attiecigajai procedirai 4AFM noteikto
maksimalo pacel$anas masu.

b) PacelSanas masai jabut tadai, lai:

1) kritiskajam dzin&jam parstajot darboties lémuma pienemsanas punkta pace-
loties (TDP) vai pirms ta, iesp&ams partraukt pacelSanos un nosgesties
FATO;

2) nepiecieSama partrauktas pacelSanas distance (RTODRH) neparsniedz
pieejamo partrauktas pacelSanas distanci (RTODAH); un

3) TODRH nebutu garaks par pieejamo pacelSanas distanci (TODAH);

4) Neskarot b) apakspunkta 3. punktu, TODRH var parsniegt TODAH, ja
helikopters, kritiskajam dzin&am parstajot darboties TDP, turpinot pacel-
Sanos var parlidot visus skérslus Iidz TODRH beigam, ievérojot vertikalo
augstuma robezu, kas nav mazaka par 10,7 m (35 pedam).

c) Pieradot atbilsttbu a) wun b) apakSpunktam, npem véra attiecigos
CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunkta noteiktos parametrus izlidoSanas
lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

d) PacelSanas posma Iidz TDP (un atrodoties taja) saglaba vizualu kontaktu ar
reljefu, lai varétu veikt partrauktu pacelSanos.

e) Veicot pacelSanos, izmantojot atpakalgaitas vai sanu parejas proceduru, kriti-
skajam dzingjam parstajot darboties 7DP vai pirms ta, visus Sk&r§lus atpaka-
|gaitas vai sanu parejas zona parlido atbilstiga augstuma.

CAT.POL.H.210 Pacelsanas lidojuma trajektorija
a) No TODRH beigam, ja kritiska dzingja atteice konstateta TDP:

1) PacelSanas masai janodroSina tada pacelSanas lidojuma trajektorija, lai
VFR lidojumos augstuma uznems$anas zona biitu iesp&jams parlidot visus
skérslus vismaz 10,7 m (35 pédu) vertikala attaluma un /FR lidojumos —
10,7 m (35 pédu) + 0,01 x attalums DR. Nem véra tikai CAT.POL.H.110
noteiktos Skérslus.
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2) Lai, mainot lidojuma virzienu par vairak neka 15°, varétu ievérot $kérslu
parlidosanas prasibas, atbilstigi korige sansveres lenkus. So pagriezienu
nedrikst sakt zemak par 61 m (200 p&dam) virs pacelSanas virsmas,
iznemot gadijumus, kad $ads manevrs ietilpst AFM ieklauta apstiprinata
procediira.

b) Pieradot atbilstibu a) apak$punktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta c)

apakSpunkta noteiktos atbilstigos parametrus izlidosanas lidlauka vai eksplua-
tacijas vieta.

CAT.POL.H.215 Kritiska dzingja atteice — lidojuma laika

a) Helikoptera masai un lidojuma trajektorijai visos marSruta punktos, nedarbo-

b

C

~

~

joties kritiskajam dzingjam un lidojumam prognoz&tajos meteorologiskajos
apstak]os, jaatbilst 1., 2. vai 3. punkta noteiktajam prasibam:

1) Ja vien lidojumu paredzets veikt, visu laiku neredzot zemes virsmu, heli-
koptera masai jabut tadai, lai, vienam dzingjam nedarbojoties, kalnu apga-
balos biitu iesp&jams uznemt augstumu ar atrumu vismaz 50 p€das/miniite
lidz vismaz 300 m (1 000 peédam) vai 600 m (2 000 pédam) un marsruta
skerslus un reljefa pac€lumus parlidot 9,3 km (5 juras judzes) attaluma
abas paredz@tas trajektorijas pusgs.

2

~

Ja lidojumu paredzéts veikt, neredzot zemes virsmu, lidojuma trajektorijai
jabut tadai, lai helikopters varétu turpinat lidojumu no kreis€Sanas
augstuma Iidz 300 m (1 000 p&du) augstumam virs tadas nosé$anas vietas,
kur var nos@sties saskana ar CAT.POL.H.220. Lidojuma trajektorijai
vismaz 300 m (1 000 p&du) augstuma vai 600 m (2 000 p&du) augstuma
kalnu apgabalos jabuit drosa attaluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un
skeérsliem 9,3 km (5 juras judzu) platuma uz abam paredzeéta marSruta
pusém. Var izmantot lejupslides manevrus.

3

~

Ja lidojumu paredzéts veikt VMC, redzot zemes virsmu, lidojuma trajek-
torijai jabut tadai, lai helikopters var€tu turpinat lidojumu no kreis€$anas
augstuma lidz 300 m (1 000 p&du) augstumam virs nos€S$anas vietas, kur
var nosesties saskana ar CAT.POL.H.220, neviena bridi nelidojot zemak

luma abas marSruta puses.

Pieradot atbilstibu a) apakSpunkta 2. vai 3. punkta:

1) pienem, ka kritiskais dzingjs var parstat darboties viskritiskakaja marSruta
punkta;

2) nem veéra vgja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivoSanos no degvielas plano tikai tada apjoma, lai, izmantojot drosu
procediiru, spétu sasniegt lidlauku vai ekspluatacijas vietu ar vajadzigo
degvielas rezervi; un

4) atbrivosanos no degvielas neplano zemak par 1 000 pédam virs reljefa.

Ja 95 % lidojuma laika nevar nodro§inat navigacijas precizitati, a) apakSpun-
kta 1. un 2. punkta minétas joslas platuma robezas palielina lidz 18,5 km (10
juras judzeém).

CAT.POL.H.220 Nosésanas

a) Helikoptera nosé$anas masa paredz&taja noséSanas laika nedrikst parsniegt

AFM attiecigajai procediirai noteikto maksimalo pacel$anas masu.
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b) Ja kritiska dzingja atteici konstaté jebkura nos€Sanas lémuma piepemsanas
punkta (LDP) vai pirms ta, ir iespgams vai nu nos@sties un apstaties
FATO, vai veikt partraukto nosé$anos un parlidot visus $kérSlus lidojuma
trajektorija 10,7 m (35 pedu) augstuma. Nem veéra tikai CAT.POL.H.110
noteiktos $k&rslus.

c) Ja svarigaka dzingja atteici konstat€ jebkura LDP punkta vai pec ta, ir iespe-
jams:

1) parlidot visus $kérSlus pieejas trajektorija; un

2) nos@sties un apstaties FATO.

d

=

Pieradot atbilstibu a) Iidz c¢) apakSpunktam, npem v&ra attiecigos
CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunktd noteiktos parametrus paredzetaja
noséSanas laika galamérka lidlauka vai ekspluatacijas vieta, vai jebkura
rezerves vietd, ja tada paredzeta.

e) Nosésanas dalu posma no LDP lidz zemskares punktam veic, redzot zemi.

CAT.POL.H.225 Helikopteru ekspluatacija no sabiedribas intereSu terito-
rijas un uz to

a) 2. parametru klases parametriem atbilstigu ekspluataciju uz sabiedribas inte-
resu teritoriju (PIS) un no tas var veikt, neievérojot CAT.POL.H.310. punkta
b) apakspunkta vai CAT.POL.H.325. punkta b) apakSpunkta noteiktas
prasibas, ja:

1) PIS bija lietosana pirms 2002. gada 1. jilija;

2) PIS izm@ra vai $kérSlu vides dél nav iesp&jams nodroSinat atbilstibu
prasibam, kas noteiktas 1. klases parametriem atbilstigai ekspluatacijai;

3) ekspluataciju veic ar helikopteru, kura MOPSC ir seSas vietas vai mazak;

4) ekspluatants ievéro CAT.POL.H.305. punkta b) apakSpunkta 2. un 3.
punkta minétas prasibas;

5) helikoptera masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu augstuma
uznemsanai 8 % slipuma bezvgja apstaklos atbilstosa drosa pacelSanas
atruma (Vross), kritiskajam dzin&jam nedarbojoties un atlikusajiem dzing-
jiem darbojoties atbilstiga jaudas rezima; un

6

=~

ekspluatants no kompetentas iestades ir sanémis ieprieks€ju apstiprinajumu
ekspluatacijai. Pirms $adu ekspluatacijas darbibu veikSanas cita dalibvalsti
ekspluatants sanem $§is attiecigas valsts kompetentas iestades apstipri-
najumu.

b) Lidojumu veikSanas rokasgramata nosaka procediras, kas javeic katra
konkréta vieta, lai, dzingja atteices gadijuma paceloties un nosézoties, mazi-
natu laiku, kad butu apdraudéta helikoptera un uz zemes esoSo cilveéku
drosiba.

¢) Lidojumu veikSanas rokasgramata par katru atsevisku PIS ir ieklauta: PIS
diagramma vai fotoattéls ar skaidrojumiem, kur redzami galvenie elementi,
izméri un neatbilstibas 1. klases parametriem atbilstigas ekspluatacijas
prasibam, galvenie riska veidi un ricibas plans darbnepartrauces nodrosina-
Sanai iesp&jama incidenta gadijuma.
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3.NODALA
2. klase
CAT.POL.H.300 Visparejas prasibas
Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 2. klases parametriem, jabit sertificétiem A
vai lidzvertiga kategorija, ka nosaka Agentiira.
CAT.POL.H.305 Ekspluatacija, ja nav iespéjama drosa piespiedu nosé$anas

a) Ekspluataciju, ja pacelSanas un nos€Sanas posma nav iespg&jama droSa
piespiedu nosgSanas, veic tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades
apstipringjums.

b) Lai sapemtu un uzturétu $adu apstiprinajumu, ekspluatants:
1) veic riska veért€§jumu, precizgjot:
i) helikoptera tipu; un
ii) ekspluatacijas veidus;
2) ievero $adus nosacTjumus:

i) sasniedz un uztur razotaja noteikto helikoptera/dzingja modifikacijas
standartu;

ii) veic helikoptera vai dzingja razotaja ieteiktos profilaktiskas tehniskas
apkopes pasakumus;

iii) pacelSanas un nosESanas procediiras apraksta lidojumu veikS$anas
rokasgramata, ja tas jau iepriek$ nav ieklautas AFM,

iv) nosaka apkalpes apmacibu; un

v) nodro$ina sistému zinoSanai razotajam par jaudas zudumu, dzingja
izslégSanos vai dzingja atteices gadijumiem;

un
3) ievie§ izmantoSanas uzraudzibas sistemu (UMS).

CAT.POL.H.310 PacelSanas

a) Helikoptera pacel$anas masa neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta
augstuma uzpems$anas atrumam 150 pédas/miniteé 1idz 300 m (1000
pédam) virs lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kritiskajam dzin&am nedarbo-
joties un atliku$ajam(-iem) dzingjam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas
reZima.

b) Veicot ekspluataciju, kas nav CAT.POL.H.305 noteikta ekspluatacija, pacel-
Sanos veic ta, lai blitu iesp&ama drosa piespiedu noséSanas lidz punktam, no
kura iesp&ams drosi turpinat lidojumu.

c) Veicot ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.305, bez a) apakSpunkta noteik-

tajam prasibam ievéro ar §adus nosacljumus:

1) helikoptera pacel$anas masa neparsniedz 4FM noteikto maksimalo masu,
bezvéja apstaklos visiem dzingjiem darbojoties karaSanas reZima arpus
zemes ietekmes (AEO OGE) un visiem dzingam darbojoties atbilstiga
jaudas rezima; vai

2) lidojumos no helikopteru klaja:

i) ar helikopteru, kura MOPSC ir vairak par 19 vietam; vai
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ii) ar jebkuru helikopteru no helikopteru klaja nelabveliga apvida,

attieciba uz pacelSanas masu nem vera: procediru; helikoptera klaja
augstumam atbilstigu klaja malas parlidoSanas un nolaiSanas attalumu, kriti-
skajam(-iem) dzin&jam(-iem) nedarbojoties un atlikusajiem dzingjiem darbo-
joties atbilstiga jaudas rezima.

d) Pieradot atbilsttbu a) Iidz c) apakSpunktam, npem v&ra attiecigos
CAT.POL.H.105. punkta c) apak$punkta noteiktos parametrus izlidoSanas
vieta.

e) Pacelsanas posma lidz CAT.POL.H.315 prasibu izpildei helikopteru vada,
redzot zemi.

CAT.POL.H.315 PacelSanas lidojuma trajektorija

No noteikta pécpacel$anas punkta (DPATO) vai — alternativa karta — ne vélak ka
200 peédu augstuma virs pacel$anas virsmas kritiska dzingja atteices gadijuma
ievéro CAT.POL.H.210. punkta a) apak$punkta 1. un 2. punkta un b) apak$pun-
kta noteiktas prasibas.

CAT.POL.H.320 Kritiska dzinéja atteica — lidojuma laika
Ievéro CAT.POL.H.215 prasibas.

CAT.POL.H.325 Nosesanas

a) Helikoptera nosgSanas masa paredz&taja nos€Sanas laika neparsniedz maksi-
malo masu, kas noteikta augstuma uznemsanas atrumam 150 p&das/mintte
lidz 300 m (1 000 pedam) virs lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kritiskajam
dzingjam nedarbojoties un atlikusajam(-iem) dzingjam(-iem) darbojoties atbil-
stiga jaudas rezima.

b

=~

Ja kritiska dzingja atteice notiek jebkura pieejas trajektorijas punkta:

1) var veikt partraukto nos€sanos, ievérojot CAT.POL.H.315 prasibas; vai,

2) veicot ekspluataciju, kas nav CAT.POL.H.305 precizéta ekspluatacija, heli-
kopters var veikt droSu piespiedu nosésanos.

c) Veicot ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.305, bez a) apakspunkta noteik-
tajam prasibam ievéro arT §adus nosacljumus:

1) nos€Sanas masa neparsniedz AFM precizéto maksimalo masu, bezvgja ap-
staklos visiem dzingjiem darbojoties karaSands rezima arpus zemes
ietekmes (AEO OGE) un visiem dzingjam darbojoties atbilstiga jaudas
reZima; vai

2) lidojumos uz helikopteru klaju:

i) ar helikopteru, kura MOPSC ir vairak par 19 vietam; vai

ii) ar jebkuru helikopteru uz helikopteru klaju nelabvéliga apvidd,

attieciba uz nosgSanas masu nem vera procedliru un helikoptera klaja
augstumam atbilstigu nolaisanas attalumu, kritiskajam dzingjam nedarbojoties
un atlikuSajam(-iem) dzingjam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas rezima.

d

=

Pieradot atbilstibu a) lidz c¢) apakSpunktam, npem v&ra attiecigos
CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunktd noteiktos parametrus galamérka
lidlauka vai jebkura cita rezerves lidlauka, ja tads paredzéts.
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e) Nos€$anas posma, péc kura nav iesp&jams izpildit b) apakSpunkta 1. punkta
noteiktas prasibas, helikopteru vada, redzot zemi.

4. NODALA
3. klase
CAT.POL.H.400 Visparéjas prasibas

a) Helikopteriem, ko ekspluate atbilstigi 3. klases parametriem, jabiit sertifice-
tiem A vai lidzvertiga kategorija, ka nosaka Agentira, vai B kategorija.
b) Ekspluataciju veic tikai labvéliga apvida, iznemot:

1) ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.420; vai

2) pacel$anas un noséSanas posma, veicot ekspluataciju saskana ar c) apaks-
punktu.

c) Ja ekspluatantam ir apstiprinajums saskana ar CAT.POL.H.305 un ja nav
iespgjama droSa piespiedu nos€Sanas, ekspluataciju uz/mo lidlauka vai
ekspluatacijas vietas, kas neatrodas blivi apdzivota nelabveliga apvidi, var
veikt:

1) pacelSanas laika, pirms sasniegts V, (visizdevigakais augstuma uznem-
Sanas atrums), vai 200 pedu augstuma virs pacelSanas virsmas; vai

2) nosgSanas laika zemak neka 200 p&du augstuma virs nos€Sanas virsmas.

d) Ekspluataciju nedrikst veikt:

1) ja zeme nav redzama;

2) nakfi;

3) ja makonu apaksgja robeza ir zemak par 600 pédam; vai

4) ja redzamiba ir mazaka par 800 metriem.

CAT.POL.H.405 PacelSanas

a) Pacel$anas masai jablit mazakajai no §Im veértibam:

1) MCTOM; vai

2) maksimala pacelSanas masa, kas noteikta karaSanas reZimam zemes
ietekmé, visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima, vai —
apstaklos, kad karasanas rezimu zemes ietekmé& nav iesp&ams panakt, —
pacelSanas masa, kas noteikta karaSanas reZimam arpus zemes ietekmes,
visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima.

b) Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apak$punktu, dzingja atteices gadijuma
helikopteram jaspgj veikt drosa piespiedu noséSanas.

CAT.POL.H.410 MarSruta

a) Helikopteram, kam visi dzingji darbojas maksimalas nepartrauktas jaudas
rezima, jasp€j turpinat lidojumu paredz€taja marSruta vai ar planoto novirzi-
Sanos, neviena punktd nelidojot zemak par piemérotu obligato lidojuma
augstumu.
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b) Neskarot CAT.POL.H.420, dzingja atteices gadijuma helikopteram jaspgj
veikt droSa piespiedu noséSanas.

CAT.POL.H.415 Nosésanas

a) Helikoptera noséSanas masai paredz&taja noséSanas laika jabiit mazakajai no
§im veértibam:

1) maksimala sertificéta noséSanas masa; vai

2) maksimala nos€Sanas masa, kas noteikta karaSanas reZimam zemes
ietekmé, visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima, vai —
apstaklos, kad karasanas rezZimu zemes ietekmes zona nav iespgjams
panakt — nos€Sands masa, kas noteikta karaSanas reZimam arpus zemes
ietekmes, visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima.

b) Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apakSpunktu, dzingja atteices gadijuma
helikopteram jaspgj veikt drosa piespiedu noséSanas.

CAT.POL.H.420 Helikopteru ekspluatacija virs nelabvéliga apvidus arpus
blivi apdzivotas teritorijas

a) Tadu turbodzingju helikopteru ekspluataciju, kuru MOPSC ir sesas vietas vai
mazak, virs nelabvéliga apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas, ja nav
iespgjama droSa piespiedu nos€Sanas, veic tikai tad, ja ekspluatantam ir
kompetentas iestades apstiprinajums, pec tam, kad ekspluatants ir veicis
drosibas riska novértgjumu. Pirms $adu ekspluatacijas darbibu veikSanas cita
dalibvalst1 ekspluatants sanem $§Ts attiecigas valsts kompetentas iestades ap-
stiprinajumu.

b) Lai sanemtu un uzturétu $adu apstiprinajumu, ekspluatants:

1) sadas ekspluatacijas darbibas veic tikai tajos apgabalos un tados apstak]os,
kas preciz€ti apstiprinajuma;

2) sadas ekspluatacijas darbibas neveic atbilstigi HEMS apstiprinagjuma nosa-
cijumiem;

3) pierada, ka helikoptera ierobezojumu vai citu pamatotu apsvérumu dé] nav
iespgjams ieverot attiecigos veiktsp&jas krit€rijus; un

4) ir sap@mis apstiprindjumu saskana ar CAT.POL.H.305. punkta b) apaks-
punktu.

c) Neskarot CAT.IDE.H.240, sadas ekspluatacijas darbibas var veikt bez papildu
skabekla padeves aprikojuma, ja lidojuma augstums ilgak par 30 miniitém
neparsniedz 10 000 p&das un nekad neparsniedz 13 000 p&du barometrisko
augstumu.

3. SADALA
Masa un lidzsvars
1. NODALA
Gaisa kugi ar dzinéju
CAT.POL.MAB.100 Masa un Iidzsvars, noslogojums

a) Jebkura ekspluatacijas posma gaisa kuga noslogojums, masa un smaguma
centrs (CG) atbilst ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai lidojumu veikSanas
rokasgramata, ja tas nosacijumi ir stingraki.
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b) Ekspluatants pirms gaisa kuga ckspluatacijas sakSanas nosaka katra gaisa
kuga masu un CG, to faktiski nosverot, p&c tam atkartoti sverot ik p&c
4 gadiem, ja izmanto konkréta gaisa kuga masu, un ik p&c 9 gadiem, ja
izmanto gaisa kugu flotes masu. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto
modifikaciju un remontdarbu ietekmi uz masu un lidzsvaru. Ja parmaigu
ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugus sver atkartoti.

¢) Gaisa kugi sver ta razotajs vai jebkura apstiprinata tehniskas apkopes organi-
zacija.

d

=

Ekspluatants, sverot vai izmantojot standartmasu, nosaka visu ekspluatacijas
vienibu un apkalpes locek]u svaru, kas ietilpst gaisa kuga sausaja ekspluata-
cijas masa. Nosaka vinu atra$anas vietas ietekmi uz gaisa kuga CG.

e) Ekspluatants derigas kravas masu, tostarp balasta masu, nosaka, faktiski
sverot vai derigas kravas masu nosakot atbilstigi standarta pasazieru un
bagazas masai.

f) Papildus pasaZieru un registrétdas bagazas standartmasai var izmantot citu
kravas vienibu standartmasu, ja ekspluatants kompetentajai iestadei pierada,
ka §im vienibam ir tada pati masa vai ka So vienibu masa neparsniedz
noteiktas pielaujamas robezas.

~

Ekspluatants degvielas kravas svaru nosaka péc faktiska blivuma vai, ja tas
nav zinams, péc blivuma, ko aprékina saskana ar lidojumu veiksanas rokas-
gramata noraditu metodi.

g

h

=

Ekspluatants nodroS$ina, ka:

1) kravas iekrauSanu vina gaisa kugl uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara
aprekinasanai.

i) Ekspluatants ievéro konstrukcijas papildierobezojumus, pieméram, gridu iztu-
ribas ierobezojumus, maksimalo noslodzi uz tekoSo metru, maksimalo masu
katra kravas nodalfjuma un maksimala vietu skaita ierobezojumus. Attieciba
uz helikopteriem ekspluatants nem véra noslogojuma izmainas lidojuma.

j) Lidojumu veikSanas rokasgramata eckspluatants precizé kravu iekrausanai
izmantojamus principus un metodes un masas un Iidzsvara sistému, kas atbilst
a) lidz i) apakspunkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi pare-
dzetas ekspluatacijas veidi.

CAT.POL.MAB.105 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija

a) Ekspluatants pirms katra lidojuma, preciz&jot kravu un tas izvietojumu,
nosaka masas un lidzsvara datus un sagatavo masas un lidzsvara dokumentus.
Nemot véra masas un lidzsvara dokumentus, komandieris konstaté, vai krava
un tas izvietojums neparsniedz gaisa kuga masas un lidzsvara ierobezojumus.
Masas un lidzsvara dokumentacija ir $ada informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2) lidojuma identifikacijas apzim&jums, numurs un datums;
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b)

©)

d

=

3) komandiera vards, uzvards;
4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;
5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

i) B klases lidmasinam un helikopteriem masas un lidzsvara dokumenta-
cija var nenoradit CG atrasanas vietu, ja, pieméram, kravas izvietojums
atbilst iepriek§ aprékinatajai lidzsvara tabulai vai var pieradit, ka neat-
karigi no faktiskas kravas masas paredzetajai ekspluatacijai iesp&jams
nodro$inat pareizu lidzsvaru;

6) degvielas masa pacelSanas bridi un lidojuma degvielas svars;

7) patérgjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8) kravas sastavs ar pasazieriem, bagazu, kravu un balastu;

9) pacel$anas masa, noséSanas masa un masa bez degvielas;

10) piemérojamie gaisa kuga CG izvietojumi; un

11) masas un CG robezvértibas.

Sai informacijai jabiit pieejamai lidojuma planoSanas dokumentos vai masas
un lidzsvara sistémas. Dala §1s informacijas var bt ietverta citos dokumentos,
kas ir gatavi un pieejami izmantoSanai.

Ja masas un lidzsvara datus un dokumentus sagatavo datorizéta masas un
lidzsvara sistéma, ekspluatants:

1) parbauda izvaddatu integritati, lai nodroSinatu, ka dati atbilst AFM noteik-
tajiem ierobezojumiem; un

2) sistémas lietoSanas instrukcijas un procediiras siki apraksta sava lidojumu
veikSanas rokasgramata.

Persona, kas uzrauga kravas iekrau$anu gaisa kugT, ar parakstu vai lidzvertigu
apliecinajumu apstiprina, ka krava un tas izvietojums atbilst datiem, kas nora-
diti komandierim izsniegtajos masas un lidzsvara dokumentos. Komandieris
Sos dokumentus apstiprina ar parakstu vai lidzvertigu apliecinajumu.

Ekspluatants nosaka proceduras, ko pieméro p&dgja briza kravas izmainam, lai
nodroSinatu, ka:

1) komandierim ir zinots par jebkuram izmainam pédgja bridi péc masas un
lidzsvara dokumentu aizpildiSanas un ka $is izmainas ir ievaditas lidojuma
planosanas dokumentos, kas attiecas uz masu un lidzsvaru,

2) preciz€ maksimalas p&dgja bridi pielaujamas pasazieru skaita vai iekra-
vuma masas izmainas; un

3) ja Sis maksimalais skaitlis ir parsniegts, sagatavo jaunus masas un lidz-
svara dokumentus.
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D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI, IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas
CAT.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
A4\

a) Saja apakidala noteiktos instrumentus un iekartas apstiprina saskana ar piemé-
rojamajam lidojumderiguma prasibam; nav jaapstiprina:

1) rezerves droSinataji;

2) parnésajamie lukturisi;

3) precizie hronometri;

4) karSu turétaji;

5) pirmas palidzibas komplekti;

6) neatlickamas mediciniskas palidzibas komplekti;
7) megafoni;

8) izdzivosanas un signalizacijas ierices;

9) juras enkuri un pietauvoSanas ierices, un

10) bérnu ierobezotajsistémas.

VYMi14
b) Instrumenti un iekartas, kas nav prasitas Saja pielikuma (Part-CAT), ka ar1
visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar So regulu, bet atrodas lido-
juma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, ieriu vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstibbu Regulas (ES)
2018/1139 1I  pielikumam vai §a pielikuma CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 un CAT.IDE.A.345;

2) sie instrumenti un iekartas — arl atteices vai nepareizas darbibas gadijuma
— nedrikst ietekmét lidmasinas lidojumderigumu.

c) Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojuma apkalpes
loceklis, tai jabuit erti ekspluat€jamai no §is darba vietas. Ja paredzets, ka
konkrétu ierici lietos vairak neka viens lidojuma apkalpes loceklis, to uzstada
ta, lai to butu erti lietot no jebkuras darba vietas, kur to paredzets lietot.

d) Instrumentus, ko izmanto visi lidojuma apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojuma apkalpes loceklis no savas darba vietas bez piepiiles varétu redzet
instrumentu radfjumus ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

e) Visam vajadzigajam avarijas iericEm jabut &rti pieejamam talitéjai lietoSanai.
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CAT.IDE.A.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts
Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma
vajadzigajiem lidmasinas instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam,
iznemot gadijumus, kad:
a) lidmasinu ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai
VYMi14
b) kompetenta iestade ir apstiprindjusi, ka ekspluatants ekspluaté lidmasinu
saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL) saskana ar III pielikuma
ORO.MLR.105. punkta j) apakSpunktu.
VB

CAT.IDE.A.110 Rezerves droSinataji

a) Lidmasinas jabut tadas jaudas rezerves droSinatajiem, kas vajadziga, lai
pilniba nodro$inatu aizsardzibu pret Tssavienojumu, aizvietojot tos droSina-
tajus, kurus atlauts aizvietot lidojuma laika.

b) Vajadzigo rezerves drosinataju skaits ir lielakais no Siem:
1) 10 % no katras jaudas drosinataju skaita; vai
2) tris drosinataji katrai jaudai.

CAT.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

a) Dienas lidojumos lidmasinam ir:

1) sadursmes noverSanas gaismu sisteéma;

2) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai
visi instrumenti un iekartas, kas ir butiski droSai lidmaStnas ekspluatacijai,
biitu atbilstigi apgaismoti;

3) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodalfjumus; un

4) katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta viegli sasniedzams parng-
sajams elektrisks lukturtis.

b) Nakts lidojumiem lidmasinas papildus apriko ar:
1) navigacijas/pozicijas gaismam,;

2) divam nos&$anas gaismam vai vienu gaismu, kam ir divi atseviski barojami
kveldiegi; un

3) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju noveér-
Sanu uz juras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka hidroplans.
CAT.IDE.A.120 Vé@jstikla tiritaji

Lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka neka 5700 kg, katra pilota darba vieta
uzstada ierici, kas nokriSpu laika nodroSina, ka dala vgjstikla ir skaidri
caurredzama.

CAT.IDE.A.125 Lidmasinu ekspluatacija diena saskanpa ar VFR — lidojuma
un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir Sads
aprikojums.

1) lIerices, ar kuram méra un parada:
i) magngtisko kursu;

i) laiku stundas, minatés un sekundgs;
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iii) Barometriskais augstums;

iv) izmérito gaisa atrumu;
v) vertikalo atrumu;
vi) pagriezienus un slidéSanu;
vii) telpisko stavokli;
viii) kursu;
ix) argja gaisa temperatiiru; un
x) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os.

2) lerices, kas norada, kad baroSanas padeve nepiecieSamajiem piloteSanas
instrumentiem nav adekvata.

b

~

Ja lidojuma nepiecieSami divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar
papildiericem, ar kuram parada:

YMi14

1) Barometriskais augstums;

2) izmérito gaisa atrumu;

3) vertikalo atrumu;

4) pagriezienus un slidésanu;
5) telpisko stavokli; un

6) kursu.

c) Lidzekliem, kas nover§ gaisa atruma noradiSanas sistémas nepareizu darbibu
kondensacijas vai apledojuma dgl, jabut:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir
lielaka par devipam vietam; un

2) lidmasinas, kuru CofA4 pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. aprili vai vélak.

d
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Viendzingja lidmasinam, kuru CofA4 pirmo reizi izsniegts pirms 1995. gada
22. maija, a) punkta 1) apakSpunkta vi) dalas, a) punkta 1) apakSpunkta vii)
dalas, a) punkta 1) apak$punkta viii) dalas un a) punkta 1) apak$punkta ix)
dalas prasibas nepiemeéro, ja atbilstibas nodrosinasanas dé| biitu javeic lidma-
§inas modernizacija.

CAT.IDE.A.130 Lidmasinu ekspluatacija saskana ar IFR vai nakti — lido-
juma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté naktl saskana ar VFR vai IFR, pilota darba vieta ir
Sads aprikojums.

a) lerices, ar kuram méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;
3) izmerito gaisa atrumu;
4) vertikalo atrumu;

5) pagriezienus un slidé$anu (vai lidmasinas, kur ir telpiska stavokla rezerves
indikators, — slidésanu);

6) telpisko stavokli;
7) stabilizetu kursu;
8) argja gaisa temperatiiru; un

9) Maha skaitli, ja atruma ierobeZojumus izsaka Maha skait]os.
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YM14

VYM14

b) Divi Iidzekli barometriska augstuma mériSanai un paradiSanai.

c) lerices, kas norada, kad baro$anas padeve nepiecieSamajiem pilotéSanas
instrumentiem nav adekvata.

d) Lidzekli, kas prasiti a) apak$punkta 3. punkta un h) apakSpunkta 2. punkta un
kas nover§ gaisa atruma mériSanas sisttmas nepareizu darbibu kondensacijas
vai apledojuma dgl.

e) lerices, kas lidojuma apkalpei zino par d) apakSpunkta prasito iericu atteici,
lidmasinas:

1) kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai vélak; vai
2) kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts pirms 1998. gada 1. aprila un kuru
MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam

vietam.

f) Divas neatkarigas statiska spiediena sisttmas — iznemot lidmasinas ar propel-
leriem, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka.

~

Viena statiska spiediena sistéma un viens rezerves statiska spiediena avots —
lidmasinam ar propelleriem, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka.

g

h) Ja lidojuma nepiecieSsami divi piloti, otra pilota darba vieta ir atseviskas
ierices, ar kuram parada:

1) Barometriskais augstums;

2) izmerito gaisa atrumu;

3) vertikalo atrumu;

4) pagriezienus un slidéSanu;
5) telpisko stavokli; un

6) stabilizetu kursu.

i) Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak
par devipam vietam, ir rezerves telpiska stavokla indikators, kas pieejams
izmanto$anai no jebkuras pilota darba vietas un kas:

1) standarta ekspluatacijas laika ir ar nepartrauktu baroSanas padevi un ko péc
elektribas genergSanas sist€émas pilnigas atteices apgada ar energiju no
energijas avota, kas nav atkarigs no parastas elektribas generéSanas
sist€émas;

2) garanté drosu ekspluataciju vismaz 30 miniites pec parastas elektribas
genergSanas sistémas pilnigas atteices, nemot véra citas slodzes avarijas
barosanas padeves sisttma un ekspluatacijas procediiras;

3) darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla mériSanas un atte-
loSanas sistémas;

4) peéc parastas elektribas generéSanas sist€émas pilnigas atteices darbojas
automatiski;

5) ir pienacigi apgaismots visos ekspluatacijas posmos, iznemot lidmasinas,
kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka, kas 1995. gada 1. aprili dalibvalstt
jau bija registrétas un kam kreisas puses instrumentu panell ir rezerves
telpiska stavokla indikators;

6) lidojuma apkalpei skaidri norada, kad rezerves telpiska stavokla indikatoru
darbina avarijas baroSanas padeve; un

7) ar attiecigu indikatoru uz instrumenta vai uz instrumentu panela norada,
kad darbojas rezerves telpiska stavokla indikatora autonoma baros$anas
padeve, ja tada ir.
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j) Karsu turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var apgaismot
nakts ekspluatacijas laika.

CAT.IDE.A.135 Papildu iekartas vienpilota lidojumam saskapa ar IFR

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar /FR ar vienu pilotu, jabuit autopilotam, kam
ir vismaz augstuma un kursa notur@Sanas rezims.

CAT.IDE.A.140 Sistéema bridinasanai par augstumu

a) Ar sisttmu bridinasanai par augstumu apriko:

1) turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par devinam vietam; un

2) turboreaktivas lidmasinas.

b

~

Sisttma bridinasanai par augstumu:

1) bridina lidojuma apkalpi par tuvosSanos ieprieks izraudzitam augstumam;
un

2) vismaz ar skapas signalu bridina lidojuma apkalpi par novirziSanos no
ieprieks izraudzita augstuma.

c) Neskarot a) apakSpunktu, lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka
vai kuru MOPSC ir devinas vietas vai vairak un kuru Cof4 ir izdots pirms
1972. gada 1. aprila, un kuras 1995. gada 1. aprili dalibvalsti jau bija regis-
trétas, ar sistému bridinaSanai par augstumu neapriko.

CAT.IDE.A.150 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (TAWS)

a) Turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par devinam vietam, apriko ar TAWS, kas atbilst A klases
lidmasinam izvirzitajam prasibam saskana ar pienemamu standartu.

b) Virzuldzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru
MOPSC ir vairak par devinam vietam, apriko ar TAWS, kas atbilst B klases
lidmasinam izvirzitajam prasibam saskana ar pienemamu standartu.

VYM12
) Turbodzingju lidmasinas, kuram individualais lidojumderiguma sertifikats
(CofA4) pirmo reizi izdots pgc 2019. gada 1. janvara un kuru MCTOM ir
5700 kg vai mazaka un MOPSC ir no sesam lidz devinam vietam, apriko
ar TAWS, kas atbilst B klases iekartam noteiktajam prasibam, ka noradits
pienemama standarta.

CAT.IDE.A.155 Gaisa kuga sadursmju novérSanas sisttma (4CAS)

Ja vien Regula (ES) Nr. 1332/2011 nav paredzéts citadi, turbodzingju lidmasinas,
kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam,
apriko ar ACAS I1.

CAT.IDE.A.160 Lidmasinas meteorologiskais radars

Ja lidmasinu ekspluaté nakti vai /MC apgabalos, kur lidojuma marsruta iesp&jami
pérkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztvera-
miem ar lidmasinas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a) hermetizétas lidmasinas;
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b) nehermetizétas lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5700 kg; un

¢) nehermetiz&tas lidmasinas ar MOPSC, kas lielaka par devinam vietam.

CAT.IDE.A.165 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstaklos naktt

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iesp&jamos vai faktiskos apledoSanas apstaklos
nakti, apriko ar ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas apgaismojumam jabut tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucg apkalpei pildit pienakumus.

CAT.IDE.A.170 Lidojuma apkalpes ieks$gja sakaru sistema

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$€jo sakaru sisttmu ar radioaustinam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

CAT.IDE.A.175 Apkalpes loceklu sakaru sistema

Lidmasinas, kuru MCTOM ir vairak neka 15 000 kg vai kuru MOPSC ir vairak
neka 19 vietas, uzstada apkalpes loceklu ieks€jo sakaru sist€mu, iznemot lidma-
$inas, kam Cof4 pirmo reizi izsniegts pirms 1965. gada 1. aprila un kas 1995.
gada 1. aprill dalibvalstT jau bija registrétas.

CAT.IDE.A.180 Pasazieru informéSanas sistéma

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, uzstada pasazieru informeé-
Sanas sisteému.

CAT.IDE.A.185 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Ar pilotu kabines skanas ieraksti$anas ierici (CVR) apriko:

1) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg; un

2) daudzdzingju turbolidmasSinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka,
MOPSC — vairak par devinam vietam un kuru CofA4 pirmo reizi izdots
1990. gada 1. janvari vai vélak.

b) Lidz 2018. gada 31. decembrim CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti
vismaz:

1) pédgjas divas stundas — a) apakSpunkta 1. punkta mingtajas lidmasinas, ja
to CofA ir izdots 1998. gada 1. aprili vai vélak;

2) pédgjas 30 miniités — a) apakSpunkta 1. punktd mingtajas lidmasinas, ja to
CofA ir izdots pirms 1998. gada 1. aprila, vai

3) pédgjas 30 miniités — a) apakSpunkta 2. punktd mingtajas lidmasinas.

c) Velakais no 2019. gada 1. janvara CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti
vismaz:

1) pédgjas 25 stundas — lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un
kuru CofA4 pirmo reizi izdots 2021. gada 1. janvari vai vélak, vai

2) pédgjas divas stundas — visos citos gadijumos.
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d) Velakais no 2019. gada 1. janvara CVR datus ieraksta uz lidzekliem, kas nav
magngtiska lente vai magngtiska stieple.

e) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) lidojuma apkalpes nodalijuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) iek$gjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalfjuma, tostarp bez partraukuma:

i) lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai
velak — skanas signalus, kas sanemti no katra izmantota piestiprinata
mikrofona un maskas mikrofona;

ii) skapas signalus, kas sanemti no katra piestiprinata mikrofona un
maskas mikrofona (ja tadus izmanto) — a) apaksSpunkta 2. punkta ming-
tajas lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izdots pirms 1998. gada
1. aprila;

4) balss vai skanpas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas Iidzeklus.

f) CVR sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sakusi kustibu, izmantojot savu
piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad lidmasina vairs
nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu. Turklat lidmasinas, kuru Cof4 izdots
1998. gada 1. aprili vai vélak, CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidma-
§ina sakusi kustibu ar savu piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma
beigam, kad lidmasSina vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

~

Papildus f) apak$punkta noteikumiem un atkariba no elektroenergijas padeves
CVR iespéjami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laika pirms dzingju
iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém talit péc
dzingju izslégsanas lidojuma beigas:

g

1) $a punkta a) apakSpunkta 1. punkta mingtajas lidmasinas, kuru Cof4 izdots
1998. gada 1. aprili vai velak, vai

2) $a punkta a) apakSpunkta 2. punkta minétajas lidmasinas.

h) Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atrasanas vietu
zem tdens. VElakais no 2018. gada 16. jinija minimalais $is ierices raidiSanas
laiks zem tidens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar automatisku
avarijas vietas noteicgjraiditaju.

VYMI15
- i) Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kuru individualais
lidojumderiguma sertifikats (Cof4) pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septem-
bris vai velak, apriko ar rezerves baroSanas avotu, kuram CVR un pilotu
kabin€ uzstaditais zonas mikrofons pieslédzas automatiski, ja jebkada cita
CVR barosSana tiek partraukta.

VB
- CAT.IDE.A.190 Lidojuma parametru registrators
a) Lidojuma parametru registratoru (FDR), kura izmantota datu ierakstiSanas un

uzglabasanas digitala metode un ir pieejama metode &rtai So datu izguvei no
informacijas nes&ja, uzstada:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kuru Cof4 pirmo reizi
izdots 1990. gada 1. junija vai vélak;
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b

~

<)

d)

2) turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg un kuru
Cof4 pirmo reizi izdots pirms 1990. gada 1. junija; un

3) daudzdzingju turbolidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka,
MOPSC — vairak par devipam vietam un kuru Cof4 pirmo reizi izdots
1998. gada 1. aprili vai vélak.

FDR ieraksta:

1) lidojuma laiku, augstumu, gaisa atrumu, standarta paatrinagjumu un kursu
un spgj saglabat pedgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas,
kuras mingtas a) apak$punkta 2. punkta un kuru MCTOM ir mazaka par
27 000 kg;

2) parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lido-
juma atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu un c€lgjspeka un pretestibas
iericu konfiguraciju, un spgj saglabat pédgjas 25 stundas ierakstito infor-
maciju lidmasinas, kuras minétas a) apakSpunkta 1. punkta un kuru
MCTOM ir mazaka par 27 000 kg, un kuru Cof4 pirmo reizi izdots
pirms 2016. gada 1. janvara;

3) parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lido-
juma atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu, konfiguraciju un ekspluata-
ciju, un spgj saglabat pedgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas,
kuras minétas a) apakSpunkta 1. un 2. punkta un kuru MCTOM ir lielaka
par 27000 kg, un kuru Cof4 pirmo reizi izdots pirms 2016. gada
1. janvara;

4) parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lido-
juma atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu un c€lgjspeka un pretestibas
iericu konfiguraciju, un spgj saglabat pedejas 10 stundas ierakstito infor-
maciju lidmasinas, kuras minétas a) apakSpunkta 3. dala un kuru Cof4
izdots pirms 2016. gada 1. janvara; vai

5) parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lido-
juma atrumu, telpisko stavokli, dzing&ju jaudu, konfiguraciju un ekspluata-
ciju, un spgj saglabat pedgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas,
kuras minétas a) apakSpunkta 1. un 3. dala un kuru Cof4 pirmo reizi izdots
2016. gada 1. janvarT vai velak.

Datus iegiist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodroSina precizu
informaciju.

FDR sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sp&j sakt kustibu ar savu piedzinu, un
beidz ierakstiSanu bridi, kad lidmaSina vairs nespgj veikt kustibu ar savu
piedzinu. Turklat lidmasinas, kuru Cof4 izdots 1998. gada 1. aprili vai
velak, FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sp&j sakt kustibu
ar savu piedzinu, un automatiski beidz ierakstiSanu bridi, kad lidmasina vairs
nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu
zem tdens. Vélakais no 2018. gada 16. jinija minimalais $is ierices raidiSanas
laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar automatisku
avarijas vietas noteicgjraiditaju.
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VY M15

CAT.IDE.A.191 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, un lidma-
§inas, kuru MOPSC ir vairak par 9 vietam, apriko ar lidojuma parametru
registratoru, ja ir izpilditi visi turpmak min&tie nosacijumi:

1) uz tam neattiecas CAT.IDE.A.190. punkta a) apak$punkta darbibas joma;

2) to individualais Cof4 pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai
velak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai att€lus,

ieraksta informaciju, kas ir pietickama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma
trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators sp€j saglabat vismaz ped&jas piecas stundas
ierakstitos lidojuma datus un att€lus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina
sp&j sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc
tam, kad lidmasina vairs nesp&j parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalfjuma
attelus vai audiodatus, tad nodrosina funkciju, kuru var izmantot komandieris
un ar kuru attglus un audiodatus, kas ierakstiti pirms minétas funkcijas izman-
toSanas, modificg ta, lai Sos ierakstitos datus nevar@tu izgiit, izmantojot para-
stas atskanoSanas vai kop&Sanas metodes.

CAT.IDE.A.195 Datu parraides sakaru registréSana

a) Lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts 2014. gada 8. aprill vai vélak,
kuras ir datu parraides sakaru iesp&jas un kuras obligati jauzstada CVR, vaja-
dzibas gadijuma registre:

1) ATS un lidmasinas savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot vera sisttmas uzbiivi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iesp&ams — nemot veéra sist€mas uzbiivi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot veéra sisteémas uzbiivi — atteliem;

2) informaciju, kas lauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus
un ko glaba arpus lidmastas; un

3

~

informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas
uzbiivi.

b) Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ieraksti$anas un glabasanas
un So datu izguves metodi. lerakstiSanas metodei jabut tadai, lai datus biitu
iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.
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¢) Registrators spgj saglabat ierakstitos datus vismaz tikpat ilgu laiku, cik CVR
iericem noteikts CAT.IDE.A.185.

d) Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem Udens. Ve&lakais no 2018. gada 16. jinija minimalais $is ierices
raidiSanas laiks zem Gdens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

e) Registratora darbibas sak$anai un beigSanai noteiktas prasibas ir identiskas
CAT.IDE.A.185. punkta d) un e) apakSpunkta noteiktajam prasibam, ko
pieméro CVR.

CAT.IDE.A.200 Kopgjs registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodro§inat ar:

a) vienu kopgju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru, ja lidmasina
jabut CVR vai FDR,

b) vienu kop&ju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru lidmasinas,
kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka un kuras jabut gan CVR, gan FDR; vai
art

¢) diviem kopgjiem lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoriem lidma-
§tnas, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai lielaka un kuras jabut gan CVR, gan
FDR.

CAT.IDE.A.205 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsisttmas un
bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasmas uzstada:
1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ari ierobezotajjostas katrai
gulvietai, iznpemot 3. punkta noraditos gadijumus;

VYMi14
- 3) sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému katra pasa-
zieru sédekli un ierobezotajjostas katra gulvieta lidmasinas, kuru MCTOM
ir 5700 kg vai mazaka un MOPSC ir devinas vietas vai mazak un kuram
individuala CofA4 pirmoreiz izdota 2015. gada 8. aprili vai vélak;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram b&rnam, kas jaunaks par diviem
gadiem (24 ménesiem);

5) seédekla drosibas jostu ar kermena aug$dalas ierobezotajsistemu, kur
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétdja kermeni atruma straujas
samazinasanas gadijuma:

i) katram apkalpes locekla sédeklim un katrai s€dvietai lidzas pilota séde-
klim;

ii) katram novérotaja sédeklim lidojuma apkalpes nodalfjuma;

6) sédekla drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsistemu katram
seédeklim, kas paredzts obligatajam salona apkalpes locek]u skaitam.

VM9

b) Sédekla drosibas josta ar kermena augSdalas ierobezotajsistemu:

1) ir atspradz&jama viena punkta;
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2) seédeklos, kas paredz&ti minimali vajadzigajam salona apkalpes locek]u
skaitam, tai ir divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot
atseviski; un

VYMi14
3) lidojumu apkalpes locek]u sédekliem un visiem sédekliem, kas atrodas
blakus pilota sédeklim, jaatbilst vienam no Siem:

i) divas plecu siksnas un s€dekla drosibas josta, ko var lietot atseviski;

ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski,
sadas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazak un MOPSC ir
devinas vai mazak vietas un kuras atbilst avarijas nos€Sanas dina-
miskajiem nosacTjumiem, kas definéti piemerojamaja sertifikacijas
specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazak un MOPSC ir
devinas vai mazak vietas un kuras neatbilst avarijas nos€Sanas
dinamiskajiem nosacijumiem, kas defingti piemerojamaja sertifika-
cijas specifikacija, un kuram individuala Cof4 pirmoreiz izdota
pirms 2014. gada 28. oktobra;

C) lidmasinas, kas sertificetas saskana ar CS-VLA vai ta ekvivalentu
un CS-LSA vai ta ekvivalentu.

CAT.IDE.A.210 Zimes “Piespradzét droSibas jostas” un “Nesmeket”

Lidmasinas, kuras no lidojuma apkalpes loceklu sédvietam visas pasazieru vietas
redz&t nav iesp€jams, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona apkalpes
locekliem norada, kad ir japiespradzgjas un kad nav atlauts smeket.

CAT.IDE.A.215 Ieksejas durvis un aizkari

Lidmasinas uzstada:

a) durvis starp pasazieru nodalfjumu un lidojuma apkalpes nodalfjumu, uz kuram
ir uzraksts “Tikai apkalpei” un kuras ir aizslédzamas, lai pasaZzieri tas nevarétu
atvért bez lidojuma apkalpes locekla atlaujas — lidmasinas, kuru MOPSC ir
lielaka par 19 vietam;

b) visam durvim, kas atdala pasazieru nodalijumu no cita nodalijuma, kura ir
avarijas izeja, — viegli pieejamas atvérSanas ierices;

c) ierices, kas pasazieru salona durvis vai aizkaru fiksé atvérta stavokli, lai,
Skérsojot durvju vai aizkara aili, no ikvienas pasazieru vietas noklitu lidz
vajadzigai avarijas izejai cita zona;

d) uz visam ieks€jam durvim vai pie aizkariem, caur kuriem var noklat lidz
pasazieru avarijas izejai, uzrakstu ar noradi, ka $is durvis un aizkari pacel-

Sanas un noséSanas laika ir jafikse atvérta stavokli; un

e) Iidzeklus, ar kuriem ikviens apkalpes loceklis var atslégt jebkuras pasaZieriem
pieejamas durvis, ko pasazieri var aizslegt.

CAT.IDE.A.220 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas ir pirmas palidzibas komplekti saskana ar 1. tabulu.

1. tabula

Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits

Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu

Uzstadito pasazieru vietu skaits .
skaits

0-100 1

101-200 2
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VYM15

Uzstadito pasaieru vietu skaits Vajadzigais pirmésskgilsidzibas komplektu
201-300 3
301400 4
401-500 5
501 vai vairak 6

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

CAT.IDE.A.225 Neatlieckamas mediciniskas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 30 vietam, jabiit neatlickamas medi-
ciniskas palidzibas komplektam gadijumiem, kad jebkur§ punkts planotaja
marsrutd ir vairak neka 60 minaSu lidojuma attaluma standarta kreis€Sanas
atruma no lidlauka, kur biitu pieejama profesionala medictniska palidziba.

b) Komandieris nodro$ina, lai zales dotu tikai atbilstigi kvalificEtas personas.

c) Arkartas mediciniskas palidzibas komplektu, kas min&ts a) apak$punkta:

1) nodroSina pret putekliem un mitrumu;

2) parvada tada vieta, kur tam nevar pieklat nepiederigas personas; un

3) regulari atjaunina.

CAT.IDE.A.230 Pirmas palidzibas skabeklis

a) Hermetizetas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000
pédu, tadu darbibu gadijuma, kam ir nepiecieSams salona apkalpes loceklis,
nodro$ina tira skabekla padevi pasaZieriem, kam fiziologisku iemeslu dg|
kabines dehermetizacijas gadijuma varétu but vajadzigs skabeklis.

b) Sa punkta a) apakSpunktd min&tajam skabekla krajumam atlikusa lidojuma
laika péc salona dehermetizacijas, salonam atrodoties augstak par
8 000 pedu, bet neparsniedzot 15 000 pedu augstumu, japietiek vismaz 2 %

parvadajamo pasazieru, bet nekada gadijuma mazak ka vienam cilvékam.

~

c¢) Salona jabit pietickamam skaitam padeves iericu (bet nekada gadijuma mazak
par divam) ar iesp&ju padevi izmantot salona apkalpei.

d) Pirmas palidzibas skabekla padeves ierices spgj radit intensivu plusmu katrai
personai.

CAT.IDE.A.235 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000
pédam, uzstada papildu skabekla iekartu, kur var glabat skabekli un nodro-
$inat ta padevi atbilstigi 1. tabulai.
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b) Hermetiz&tas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000

©)

d

=

°)

g

h

~

=

pedam, ir:

1) atri uzliekamas maskas lidojuma apkalpes locekliem:

2) pietickami daudz rezerves izvadu un masku vai pietickami daudz parné-
sajamu skabekla padeves iericu ar maskam, ko vienmérigi izvieto visa
salond, lai katram attiecigajam salona apkalpes loceklim nekavgjoties
bitu pieejams skabeklis;

3) katram salona apkalpes loceklim, salona apkalpes papildu loceklim un
pasazieriem pasazieru vietas neatkarigi no sédvietas atraSanas vietas neka-
vgjoties pieejama skabekla padeves ierice, kas pieslégta skabekla padeves
terminaliem; un

4) ierice, kas lidojuma apkalpi bridina par dehermetizaciju.

Hermetizétas lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts péc 1998. gada
8. novembra un kuras ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000
pedam, vai kuras ekspluate 25000 pedu barometriskaja augstuma vai
zemak par to apstaklos, kad nav iespgjams Cetru miniiSu laika drosi samazinat
augstumu lidz 13 000 p&€dam, nodro$ina ar lieto$anai automatiski gatavam b)
apakSpunkta 3. punkta minétajam skabekla padeves iericem katrai personai.

Kopgjais padeves iericu un b) apakSpunkta 3. punkta un c) apakSpunkta
mingto izvadu skaits parsniedz se€dvietu skaitu vismaz par 10 %. Papildu
padeves ierices vienmérigi izvieto visa pasazieru salona.

Neskarot a) apakspunktu, lidmasinas, kas nav sertificétas lidojumiem virs
25 000 p&du augstuma, prasibas par skabekla piegadi salona apkalpes locek-
liem, salona apkalpes papildu locekliem un pasazieriem visa lidojuma laika
var samazinat Iidz Itmenim, kad 10 000 un 13 000 p&du salona barometriskaja
augstuma skabekli nodro$ina visiem attiecigajiem salona apkalpes locekliem
un vismaz 10 % pasazieru, ja visa lidojuma marSruta Cetru mintSu laika
lidmasina sp&j drosi samazinat augstumu Iidz 13 000 p&du salona barometri-
skajam augstumam.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 1. rindas b)
apakSpunkta 1. punkta un 2. rinda, ir skabekla daudzums, kas vajadzigs
nemainigam nolaiSanas atrumam no lidmasinas maksimala sertificéta eksplua-
tacijas augstuma Iidz 10 000 p&du augstumam 10 minttes un tad 20 mindiSu
lidojumam 10 000 p&du augstuma.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 1. rindas 1.
vienuma b) apakSpunkta 2. punkta, ir skabekla daudzums, kas vajadzigs
nemainigam nolaiSanas atrumam no lidmastnas maksimala sertificeta eksplua-
tacijas augstuma lidz 10 000 p&du augstumam 10 mindtes un tad 110 mindiSu
lidojumam 10 000 pédu augstuma.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 3. rinda, ir
skabekla daudzums, kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas atrumam 10
mintt€s no lidmaSinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz
15 000 pédu augstumam.
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1. tabula

Obligatas prasibas hermetizétam lidmasinam

Padeve Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena- | a) Visa lidojuma laika, ja salona

kumus lidojuma apkalpes nodali- barometriskais  augstums  par-
juma sédvietas sniedz 13 000 p&das.
b) Atlikusaja lidojuma laika, ja

salona barometriskais augstums
parsniedz 10 000 pé&das, bet ne-
parsniedz 13 000 pédas péc
pirmajam 30 minGtém $aja baro-
metriska augstuma Itmeni, bet
nekada gadijuma mazak par:

1) 30 minatém lidmasinam, kas
sertificétas lidojumiem baro-
metriska  augstuma  limeni,
kas neparsniedz 25000
pédas; un

2) 2 minitém lidmasinam, kas
sertificétas lidojumiem baro-
metriska augstuma  limeni,
kas parsniedz 25 000 p&das.

2) Visiem attiecigajiem apkalpes | a) Visa lidojuma laika, ja salona

locekliem barometriskais  augstums  par-
sniedz 13 000 pédas, bet ne
mazak ka 30 minGtém padeves.

b

=

Atlikusaja lidojuma laika, ja
salona barometriskais augstums
parsniedz 10 000 pé&das, bet ne-
parsniedz 13 000 pédas péc
pirmajam 30 minGtém $aja baro-
metriskaja augstuma.

3) 100 % pasazieru (¥) Visa lidojuma laika, ja salona baro-
metriskais ~ augstums  parsniedz
15000 pedas, bet nekada gadijuma
ne mazak ka 10 mintteém padeves.

4) 30 % pasazieru (*) Visa lidojuma laika, ja salona baro-
metriskais ~ augstums  parsniedz
14000 pedas, bet neparsniedz
15 000 pedas.

5) 10 % pasazieru (*) Atlikusaja lidojuma laika, ja salona
barometriskais augstums parsniedz
10000 pédas, bet neparsniedz
14000 pedas péc pirmajam 30
minGtém $aja barometriska augstuma
limen.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas
jaunaki par diviem gadiem (24 meneSiem).

CAT.IDE.A.240 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmaSinas

Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000
pédam, uzstada papildu skabekla iekartu, kur var glabat skabekli un nodro$inat
ta padevi atbilstigi 1. tabulai.
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1. tabula

Obligatas prasibas nehermetizétam lidmasinam

Padeve Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda piena- | Visa lidojuma laika barometriskaja
kumus lidojuma apkalpes nodall- | augstuma virs 1 000 p&dam.
juma sédvietas, ka arT apkalpes
locekliem, kas palidz lidojuma
apkalpei pildit pienakumus

2) Attiecigajiem apkalpes locekliem Visa lidojuma laika barometriskaja
augstuma virs 13000 p&dam un
jebkura par 30 minttém ilgaka perioda
barometriskaja augstuma virs 10 000
pedam, bet neparsniedzot 13 000
pedas.

3) Apkalpes papildu locekliem un | Visa lidojuma laika barometriskaja
100 % pasazieru (*) augstuma virs 13 000 pedam.

4) 10 % pasazieru (*) Visa lidojuma laika péc 30 minitém
barometriskaja augstuma virs 10 000
peédam, bet neparsniedz 13 000 pédas.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki
par diviem gadiem (24 méneSiem).

CAT.IDE.A.245 Elposanas sistémas aizsargierices apkalpei

a) Visas hermetizétas lidmasinas un tadas nehermetizétas lidmasinas, kuru
MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam,
apriko ar elpoSanas sistémas aizsargiericem (PBE) acu, deguna un mutes
aizsardzibai, kas vismaz 15 miniites nodroSina:

1) skabekli katram lidojuma apkalpes loceklim, kur§ pilda pienakumus lido-
juma apkalpes nodaltjuma;

2) gazi elpoSanai katram attiecigajam salona apkalpes loceklim blakus vipa/-
vinas noraditajai darba vietai; un

3) gazi elposanai no parnésajamas PBE vienam lidojuma apkalpes loceklim
blakus vina/vinas darba vietai — lidmasinas, ko ekspluaté ar lidojuma
apkalpi, kura ir vairak par vienu cilvéku un nav salona apkalpes loceklu.

b) Lidojuma apkalpes PBE iekartas parocigi novieto lidojuma apkalpes nodali-
juma, kur tas ir viegli pieejamas tulitgjai lietoSanai katram attiecigajam lido-
juma apkalpes loceklim noraditaja darba vieta.

c) Salona apkalpes PBE iekartas uzstada blakus katra noteikumos paredzéta
salona apkalpes locekla darba vietai.

VYMi14
- d) Parnésdjamus PBE lidmasinas uzstada ari blakus CAT.IDE.A.250. punkta b)
un c) apak$punktd mingtajam parnésajamam ugunsdzéSamajam aparatam vai —
ja parn€sajamais ugunsdze$amais aparats ir kravas nodalijuma — blakus kravas
nodalijuma ieejai.

VB
- e) PBE lietosana nedrikst traucét CAT.IDE.A.170., CAT.IDE.A.175.,
CAT.IDE.A.270. un CAT.IDE.A.330. punkta min&to sakaru lidzeklu izman-
toSanu.
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CAT.IDE.A.250 Parnésajamie ugunsdzeé$amie aparati

a) Lidmasinas lidojuma apkalpes nodalfjuma ir vismaz viens parn€sajams uguns-
dz&Samais aparats.

b) Katra virtuves nodalijuma, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, atrodas
vai ir viegli pieejams lietoSanai vismaz viens parn€sajams ugunsdz&Samais
aparats.

c) Katra A vai B klases kravas vai bagazas nodalijuma un katra E klases kravas
nodalfjuma, kas apkalpes locekliem ir pieejams lidojuma laika, jabut
pieejamam lietoSanai vismaz vienam parnésajamam ugunsdzéSamajam
aparatam.

d) Ugunsdzesigas vielas Tpasibam un daudzumam jabut piemérotam tiem uguns-
greka veidiem, kadi, iesp&ams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdzésamo
aparatu paredz&ts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilveki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

e) Lidmasinas uzstadito parn€sdjamo ugunsdz€Samo aparatu skaitam jaatbilst
vismaz 1. tabula noraditajam skaitam; tos izvieto ta, lai tie biitu viegli
pieejami katra pasazieru nodalfjuma.

1. tabula

Parnésajamo ugunsdzeSamo aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzegamo aparatu skaits
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 vai vairak 8

CAT.IDE.A.255 Avarijas cirvji un lauzni

a) Lidmastas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak
par devipdm vietdm, lidojuma apkalpes nodalfjuma novieto vismaz vienu
avarijas cirvi vai lauzni.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 200 sédvietam, talakaja aizmugurgja
virtuves nodalfjuma vai ta tuvuma novieto papildu avarijas cirvi vai lauzni.

¢) Avarijas cirvji un lauzni, kas ir pasazieru nodalfjuma, nedrikst but redzami
pasazieriem.

CAT.IDE.A.260 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos lidmasina, §is zonas marké ta, ka
noradits 1. attéla.
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CAT.IDE.A.265 Avarijas evakuacijas lidzekli

a) Lidmasinas, kur pasazieru avarijas izejas sliek$ni ir augstak par 1,83 m (6
pédam) no zemes, pie katras no $Iim izejam novieto lidzeklus, kas avarijas
gadijuma pasazieriem un apkalpei lauj dro$i sasniegt zemi.

b) Neskarot a) apaks$punktu, $adus lidzeklus nenovieto pie izejam virs sparniem,
ja paredz@tais beigu punkts evakuacijas celam pa lidmasinas korpusu ir zemak
par 1,83 m (6 pédam) virs zemes, lidmasinai atrodoties uz zemes ar izlaistam
Sasijam un sparnu aizplakSniem pacelSanas vai noséSanas stavokli, — atbilstigi
tam, kura stavokli tie atrodas augstak no zemes.

~

¢) Lidmasinas, kur lidojuma apkalpei jabut atseviSkai avarijas izejai un kur
avarijas izejas zemaka vieta ir augstak par 1,83 m (6 pédam) virs zemes,
novieto lidzeklus, kas avarijas gadijuma visiem apkalpes locekliem lauj
drosi sasniegt zemi.

d

=

Augstuma limeni, kas noteikts a) un b) apaksSpunkta, mera:

1) ar izlaistu Sasiju; un

2) péc viena vai vairaku Sasijas dalu bojajuma vai atteices, kas nelauj to
izlaist, lidmasinam, kuru tipa sertifikats izdots pec 2000. gada 31. marta.

CAT.IDE.A.270 Megafoni

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 60 vietam un kuras ir vismaz viens
pasazieris, jabiit avarijas evakuacijas laika apkalpes locekliem lietoSanai &rti
pieejamiem, parnésajamiem, ar baterijam darbinamiem megafoniem $ada skaita:

a) katram pasazieru klajam:

1. tabula

Megafonu skaits

Pasazieru vietu konfiguracija Megafonu skaits

61 lidz 99 1

100 vai vairak 2
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b) lidmasinas, kur ir vairak par vienu pasazieru klaju, visos gadijumos, kad
kopgja pasazieru sédvietu konfiguracija ir vairak par 60, jablit vismaz vienam
megafonam.

CAT.IDE.A.275 Avarijas apgaismojums un markéjums

a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par devipam vietam, jabiit neatkarigai
barosanas padevei pieslégtai avarijas apgaismojuma sist€mai, lai atvieglinatu
lidmasinas evakuaciju.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, a) apakSpunkta mingtaja
avarijas apgaismojuma sist€ma ir:

1) kabines vispargja apgaismojuma avoti;

2) ieksgjais apgaismojums gridas Iimena avarijas izeju zonas;

3) apgaismotas avarijas izeju mark&uma un atralanas vietu zimes;

4) argjais avarijas apgaismojums pie visam izejam virs sparniem un pie
izejam, pie kuram saskana ar noteikumiem jabiit iericeém, kas atvieglo
nokaps$anu — nakti ekspluatjot lidmasinas, kam pieteikums tipa sertifikata
vai lidzvertiga dokumenta sanemsanai iesniegts pirms 1972. gada 1. maija;

5) argjais avarijas apgaismojums pie visam pasazieru avarijas izejam — naktt
ekspluatgjot lidmasinas, kam pieteikums tipa sertifikata vai lidzvértiga
dokumenta sanemsanai iesniegts pec 1972. gada 30. aprila; vai

6) avarijas evakuacijas cela apziméSanas sistema(-as) gridas tuvuma pasazieru
nodaltfjumos — lidmasinam, kam tipa sertifikats pirmo reizi izdots 1957.
gada 31. decembra vai vélak.

¢) Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak un kuru tipa sertifikats
izdots saskana ar Agentiras sertifikacijas specifikaciju, a) apak$punkta ming-
taja avarijas apgaismojuma sistéma ir b) apakSpunkta 1), 2) un 3) punkta
mingtais aprikojums.

d) Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak un kuras nav sertific€tas
saskana ar Agentiiras sertifikacijas specifikaciju, a) apakSpunktd mingtaja
avarijas apgaismojuma sisttma ir b) apakSpunkta 1) punkta mingtais apriko-
jums.

e) Nakts lidojumos lidmasinas, kuru MOPSC ir devinas vietas vai mazak, jabt
kabines vispargja apgaismojuma avotam, lai atvieglinatu lidmasinas evakua-
ciju.

CAT.IDE.A.280 Avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT)

a) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir vismaz:

1) divi ELT (viens no tiem automatisks) vai viens ELT un viens
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilsto§s gaisa kuga atraSanas
vietas noteikSanas lidzeklis — lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izdots
péc 2008. gada 1. julija, vai

2) viens automatisks FELT vai divi jebkura tipa ELT, vai viens
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilsto§s gaisa kuga atraSanas
vietas noteikSanas lidzeklis — lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izdots
2008. gada 1. jalija vai pirms §a datuma.
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b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 vietas vai mazak, ir vismaz:

1) viens automatisks ELT vai viens CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam
atbilsto$s gaisa kuga atraSanas vietas noteikSanas lidzeklis — lidmasinas,
kuru CofA4 pirmo reizi izdots pec 2008. gada 1. julija, vai

2) viens jebkura tipa ELT vai viens CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam
atbilsto$s gaisa kuga atrafanas vietas noteikSanas lidzeklis — lidmasinas,
kuru CofA4 pirmo reizi izdots 2008. gada 1. julija vai pirms $a datuma.

VB
- c) Visu tipu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.

CAT.IDE.A.285 Lidojumi virs tidens

a) Katram cilvékam uz lidma$inas klaja ir paredz&ta glabSanas veste vai katram
bérnam, kur§ jaunaks par diviem gadiem (24 méneSiem), — lidzvértiga peldie-
rice, kas ir viegli pieejama no tas personas s€dvietas vai gulvietas, kuras
lietoSanai ta ir paredz&ta; tas izvieto:

1) sauszemes lidmasinas, kuras ekspluate lidojumos virs Gidens vairak neka 50
juras judzu attaluma no krasta vai kuru pacelSanas vai nolaiSanas trajekto-
rijas dél virs tdens, iesp&ams, biuitu vajadziga piespiedu noséSanas uz
tdens; un

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs aidens.

b

~

Katru glabsanas vesti vai Iidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku atrasanu.

YMi14

¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs tdens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu hidroplana
pietauvosanos, noenkuro$anu vai manevréSanu uz tdens, atbilstigi attieciga
hidroplana lielumam, masai un apkalposanas tipam;

2) attieciga gadijuma — iekartas skapas signalu radiSanai, kadas noteiktas
starptautiskajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz juras.

d) Lidojumiem virs Gdens tada attaluma no sauszemes, kas piemérots, lai veiktu
piespiedu nosésanos:

1) 120 mindsu ilga lidojuma kreis€Sanas atruma vai 400 juras jidzu attaluma,
izveloties mazako lielumu, — lidmasinas, kas spgj turpinat lidojumu lidz
lidlaukam, ja jebkura marSruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties
kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

2) 30 mindSu ilga lidojuma kreis€Sanas atruma vai 100 jiras jidzu attaluma —
visas citas lidma$inas,

uzstada e) punkta mingto aprikojumu.

e) Lidmasinas, kas atbilst d) apakSpunkta noteikumiem, ir $adas ierices:
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1) visiem cilvékiem uz to klaja pietiekams skaits glabsanas plostu, kuri izvie-
toti ta, lai biitu viegli pieejami lietoSanai avarijas gadijuma, un kuru ietil-
piba ir pietickama, lai uzpemtu visus izdzivojusos cilvékus viena lielakas
standarta ietilpibas plosta zaud€Sanas gadijuma;

2) avarijas signalugunis katram glabsanas plostam;

3) dzivibas glabSanas ierices, lai nodroSinatu veicamajam lidojumam atbil-
stoSus dzivibas uzturéSanas lidzeklus; un

4) vismaz divi glabsanas ELT (ELT (S)).

f) Velakais no 2019. gada 1. janvara lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par
27 000 kg un kuru MOPSC ir vairak neka 19 vietas, ka arT visas lidmasinas,
kuru MCTOM ir lielaka par 45 500 kg, ir aprikotas ar droSi nostiprinatu
zemiidens disloc€Sanas ierici, kas raida 8,8 kHz + 1 kHz frekvencg, iznemot
gadijumus, kad:

1) lidmasina neviena ta marSruta punkta, kura to ekspluaté, neatrodas vairak
ka 180 NM attaluma no krasta, vai

2) lidmasina ir aprikota ar izturigiem un automatiskiem Iidzekliem preciza
lidojuma beigu punkta noteikSanai p&c nelaimes gadijuma, kurd lidmasina
tiek butiski bojata.

VB
- CAT.IDE.A.305 Izdzivo$anas aprikojums

a) Lidmasinas, ar kuram lido virs apgabaliem, kur mekléSana un glabSana biitu
pasi apgritinata, ir:

1) avarijas signalu radiSanas signalierices;
2) vismaz viens ELT (S); un

3) izdzivosanas papildaprikojums paredz€tajam lidojuma marSrutam, nemot
vera cilvéku skaitu uz klaja.

b) Izdzivosanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakS$punkta 3. punkta, nav
vajadzigs, ja lidmaStna:

1) nelido talak par apgabaliem, kur mekléSana un glabsana nav ipasi apgri-
tinata, attiecigi:

i) 120 minttes kreis€Sanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju (OEI) —
lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu Iidz lidlaukam, ja jebkura mars-
ruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-
i); vai

ii) 30 minites kreis€$anas atruma — visam citam lidmasinam,

2) nelido talak par attalumu, kas atbilst 90 minGSu lidojumam kreis€Sanas
atruma no apgabala, kas ir piemérots, lai veiktu avarijas noséSanos, —
lidmasinam, kas sertificEtas saskana ar piemérojamiem lidojumderiguma
noteikumiem.

CAT.IDE.A.325 Radioaustinas

a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes
nodalijuma noraditaja darba vieta, lidmasinas ir radioaustinas ar mikrofonu vai
laringofons, vai lidzvertiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté nakti saskana ar /FR, katram attiecigajam lidojuma
apkalpes loceklim uz vadibas stiires un vadibas pults ir parraides poga.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 196

CAT.IDE.A.330 Radiosakaru iekarta

a) Lidmasinas uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas
radiosakaru iekartas.

b) Radiosakaru iekartas nodrosina sakarus aeronavigacijas 121,5 MHz avarijas
frekvencg.

CAT.IDE.A.335 Audioparslégu pults

Lidmasinas, ko ekspluaté saskapa ar IFR, ir katram attiecigajam lidojuma
apkalpes loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDE.A.340 Radioiekartas lidojumiem saskana ar VFR marSrutos, kad
navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar VFR marsrutos, kad navigaciju veic, izman-
tojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada standarta ekspluatacijas reZimiem vaja-
dzigas radiosakaru ierices:

a) sazipai ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes;

b) sazipai ar attiecigajiem A7TC dienestiem no jebkuras vietas kontrol&ta gaisa
telpa, kur paredzets veikt lidojumus; un

¢) meteorologiskas informacijas sanemsanai.

VYMI15
CAT.IDE.A.345 Sakaru, navigacijas un novérosanas iekartas lidojumiem
saskana ar IFR vai VFR marsSrutos, kur navigaciju veic, neizmantojot
vizualu kontaktu ar zemi

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar /FR vai VFR marSrutos, kur navigaciju
nevar veikt, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada piemé&rojamajiem
gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru, navigacijas un novéro$anas
iekartas.

b

~

Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sist€mas, kas
standarta ekspluatacijas rezima vajadzigas, lai no jebkura marSruta punkta,
ieskaitot novirzes no planota marSruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdie-
nestiem uz zemes.

VYMi14
c

~

Neskarot b) punktu, lidmasinas, ko ekspluaté 1sos parlidojumos Ziemelatlan-
tijas augsta ITmena gaisa telpa (NAT HLA) un kas neSkerso Atlantijas okeanu,
jabut vismaz vienai liela darbibas radiusa sakaru sistémai, ja attiecigajai gaisa
telpai ir publicétas alternativas sakaru proceduras.

d

=

LidmaSinu navigacijas iekartai jabut konstruétai ta, lai vienas iekartas pozi-
cijas atteices gadijuma jebkura lidojuma posma atlikusas ierices nodroSinatu
navigaciju saskana ar lidojuma planu.

e) Lidmasinas, ko paredz&ts ekspluatét lidojumos, kad nos€Sanas paredzéta IMC,
jabit piemérotai iekartai, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura, izman-
tojot vizualu kontaktu ar zemi, iesp&ams nosésties jebkura lidlauka un
jebkura noteikta rezerves lidlauka, kur paredzets nosésties /MC.

f) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lido-
jumderiguma sertifikacijas prasibam.
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CAT.IDE.A.350 Transponders

LidmasSinas uzstada sekundara noveroSanas radara (SSR) transponderu, kas
inform& par barometrisko augstumu, un nodroSina visas citas SSR transpondera
funkcijas, kas vajadzigas konkr&tajam marSrutam.

CAT.IDE.A.355 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistemu lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem@rotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadfjumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un parjo attiecigo
personalu un nodro$ina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.

2. SADALA
Helikopteri
CAT.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
M4

a) Saja apakidala noteiktos instrumentus un iekartas apstiprina saskana ar piemé-
rojamajam lidojumderiguma prasibam; nav jaapstiprina:

1) parnésajamie lukturi;

2) precizais hronometrs;

3) karSu turétajs;

4) pirmas palidzibas komplekts;

5) megafoni;

6) izdzivoSanas un signaliz€Sanas iekartas;
7) juras enkuri un pietauvos$anas ierices.
8) bérnu ierobezotajsistémas.

b

~

Instrumenti un iekartas, kas nav prasitas $aja pielikuma (Part-CAT), ka arT
visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar $o regulu, bet tick vestas/-
nemtas Iidzi lidojuma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, iericu vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (ES)
2018/1139 1  pielikumam vai 8§a pielikuma CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 un CAT.IDE.H.345;

2) $ie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma
— nedrikst ietekmét helikoptera lidojumderigumu.
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c) Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojuma apkalpes
loceklis, tai jabuit &rti ekspluatdjamai no S§is darba vietas. Ja paredzets, ka
konkr&tu ierici lietos vairak neka viens lidojuma apkalpes loceklis, to uzstada
ta, lai to butu &rti lietot no jebkuras darba vietas, kur to paredzets lietot.

d) Instrumentus, ko izmanto visi lidojuma apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojuma apkalpes loceklis no savas darba vietas bez pieptiles varétu redzet
instrumentu radijumus ar iesp&ami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

e) Visam vajadzigajam avarijas iericém jabut &rti pieejamam talitgjai lictoSanai.

CAT.IDE.H.105 Lidojumam obligato iekartu saraksts

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma
vajadzigajiem helikoptera instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam,
iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai

VYM14
b) kompetenta iestade ir apstiprinajusi, ka ekspluatants ekspluaté helikopteru
saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL) saskana ar III pielikuma
ORO.MLR.105. punkta j) apakspunktu.

CAT.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

a) Helikopteriem, ar kuriem lido diena saskana ar VFR, uzstada sadursmes
noversanas gaismu sisteému.

b) Helikopteriem, ar kuriem lido naktt saskana ar /FR, uzstada gan a) apaks-
punkta ming&to sisteému, gan:

1) Apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sisteémas, lai
atbilstigi apgaismotu visus instrumentus un iekartas, kas ir butiskas drosai
helikoptera ekspluatacijai;

2) apgaismojuma ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodalifjumus;

3) katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta viegli sasniedzamu parng-
sajamu elektrisko lukturiti;

4) navigacijas/pozicijas gaismas;

5) divas noséSanas gaismas, no kuram vienu lidojuma iesp&ams pielagot ta,
lai apgaismotu zemes virsmu helikoptera prieksa un aizmugurg, ka arT abos
helikoptera sanos; un

6) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novér-
Sanu uz juras, ja helikopters ir arT amfibija.

CAT.IDE.H.125 Helikopteru ekspluatacija diena saskapa ar VFR — naviga-
cijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir $ads
aprikojums.

1) lIerices, ar kuram méra un parada:
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VYMi14

YMi4

i) magnétisko kursu;

i) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;

iii) Barometriskais augstums;

iv) izméerito gaisa atrumu;
v) vertikalo atrumu;

vi) slidésanu; un

vii) argja gaisa temperatiiru.

2) lerices, kas norada, kad baroSanas padeve nepiecieSamajiem piloteSanas
instrumentiem nav adekvata.

b

=~

Ja lidojuma nepiecieSsami divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar
papildiericém, ar kuram parada:

1) Barometriskais augstums;

2) izm@rito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu; un
4) slidesanu.

c¢) Helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg, vai visos helikopteros, ar
kuriem lido virs @idens, neredzot zemi, vai apstaklos, kad redzamiba ir mazaka
par 1 500 m, uzstada ierices, ar kuram méra un parada:
1) telpisko stavokli; un

2) kursu.

d

=

Helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg vai kuru MOPSC ir vairak
par devipam vietam, — lidzekli, kas nover§ gaisa atruma meériSanas sistémas
nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dgl.

CAT.IDE.H.130 Helikopteru ekspluatacija saskana ar IFR vai nakti — lido-
juma un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté naktl saskana ar VFR vai [FR, pilota darba vieta ir
sads aprikojums.

a) lerices, ar kuram méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, miniit€s un sekundés;
3) izmerito gaisa atrumu;
4) vertikalo atrumu;
5) slidésanu;
6) telpisko stavokli;
7) stabilizétu kursu; un
8) argja gaisa temperattru.
b) Divi lidzekli barometriska augstuma meériSanai un paradiSanai. Vienpilota

lidojumos saskana ar VFR naktl vienu spiediena altimetru var aizstat ar
radioaltimetru.
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c) lerices, kas norada, kad baroSanas padeve nepiecieSamajiem pilotéSanas
instrumentiem nav adekvata.

d

=

Lidzekli, kas prasiti a) apakspunkta 3. punkta un h) apakSpunkta 2. punkta, lai
novérstu gaisa atruma meérisanas sist€mas nepareizu darbibu kondensacijas vai
apledojuma dg].

e) lerices, kas lidojuma apkalpei zino par d) apak$punkta noteikto iericu atteici,
helikopteros:

1) kuru CofA4 pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. augusta vai vélak; vai

2) kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts pirms 1999. gada 1. augusta un kuru
MCTOM ir lielaka par 3 175 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam
vietam.

f) Telpiska stavokla mérisanas un atveides rezerves ierices, kas:

1) standarta ekspluatacijas laika nepartraukti sanem energiju un ko elektribas
generSanas sistémas pilnigas atteices gadijuma apgada ar energiju no
energijas avota, kur§ ir neatkarigs no elektribas generésanas sist€émas;

2) darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla mériSanas un
atveides sistémas;

3) ir pieejamas lietoSanai no jebkura pilota darba vietas;

4) péc parastas elektribas generéSanas sistemas pilnigas atteices darbojas
automatiski;

5) péc elektribas generéSanas sistemas pilnigas atteices, nemot véra citas
slodzes avarijas baroSanas padeves sisttma un ekspluatacijas procesus,
garant® droSu ekspluataciju vismaz 30 miniites vai tik ilgi, cik vajadzigs,
lai, lidojot virs nelabveliga apvidus vai atklatas juras, sasniegtu rezerves
noséSanas vietu;

6) visa ekspluatacijas laika ir atbilstigi apgaismotas; un

7) ir savienotas ar iericém, kas lidojuma apkalpi bridina par minéto iericu
nepietickamu baro$anas padevi vai to, ka tas darbina avarijas padeve.

~

Rezerves statiska spiediena avots augstuma, gaisa atruma un vertikala atruma
merisanas iericém.

g

h

=

Ja lidojuma nepiecieSami divi piloti, otra pilota darba vieta ir §adas atseviskas
ierices, ar kuram parada:

VYMi14
1) Barometriskais augstums;

2) izmérito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;

4) slidesanu;

5) telpisko stavokli; un

6) stabilizétu kursu.
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i) IFR lidojumiem — karSu turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai &rta vieta,
ko var apgaismot nakts ekspluatacijas laika.

CAT.IDE.H.135 Papildu iekartas vienpilota ekspluatacijai saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar /FR ar vienu pilotu, uzstada autopilotu,
kam ir vismaz augstuma un kursa notur€Sanas reZims.

CAT.IDE.H.145 Radioaltimetri

a) Helikopteros, ar kuriem lido virs Tidens, uzstada radioaltimetru, kas raida
skanas bridinajuma signalu, helikopteram zaud&jot iestatito augstumu, ka ari
vizualu bridindjuma signalu pilota izveléta augstuma, ja:

1) nav redzama zeme;

2) redzamiba ir mazaka par 1 500 metriem;

3) lido nakti; vai

4) lido tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 3 mintSu lidojumam
standarta kreis€Sanas atruma.

CAT.IDE.H.160 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas helikoptera

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devipam vietam un kurus ekspluaté
nakt saskana ar /FR, uzstdada meteorologisko radaru, ja jaunakajos meteorologi-
skajos zinojumos noradits, ka lidojuma marSruta iespgjami pérkona negaisi vai
citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar helikoptera
meteorologisko radaru.

CAT.IDE.H.165 Papildu iekartas ekspluatacijai apledo$anas apstaklos naktt

a) Helikopteros, ko paredzets ekspluatét iespg&jamos vai pasreizgjos apledoSanas
apstaklos nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidosSanos.

b) Ledus veidosanas apgaismojumam jabtt tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucé apkalpei pildit pienakumus.

CAT.IDE.H.170 Lidojuma apkalpes iek$éja sakaru sistema

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$gjo sakaru sistemu ar radioaustinam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

CAT.IDE.H.175 Apkalpes loceklu iek$eja sakaru sistéma

Helikopteros, kur papildus lidojuma apkalpei ir citi apkalpes locekli, uzstada
apkalpes loceklu ieksgjo sakaru sistemu.

CAT.IDE.H.180 Pasazieru informéSanas sistéma

a) Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam, uzstada pasazieru
inform&Sanas sistému, iznemot b):

b) Neskarot a) apak$punktu, helikopteri, kuru MOPSC ir vairak neka devinas 9)
vietas, bet mazak neka 20 vietas, ir atbrivoti no noteikuma par pasazieru
informéSanas sistémas uzstadisanu, ja:
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1) helikoptera nav starpsienas, kas atdala pilota un pasazieru nodalijumus; un

2) ekspluatants var pieradit, ka pilota balss ir dzirdama un saprotama visas
pasazieru vietas.

CAT.IDE.H.185 Pilotu kabines skanas registratori

a) Pilotu kabines skanas registratoru (CVR) uzstada:

1) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg; un

2) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg un kuru Cof4 pirmo
reizi izdots 1987. gada 1. janvarl vai velak.

b

~

CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pedgjas 2 stundas — a) apakspunkta 1. un 2. punkta minétajos helikopteros,
ja to CofA4 ir izdots 2016. gada 1. janvarl vai velak;

2) pedgjas stundas laika — a) apak$punkta 1. punkta minétajos helikopteros, ja
to Cof4 ir izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak un pirms 2016. gada
1. janvara;

3) pédgjas 30 mindtés — a) apakSpunkta 1. punktd minétajos helikopteros, ja
to CofA ir izdots pirms 1999. gada 1. augusta; vai

4) pedgjas 30 mindtes — a) apakSpunkta 2. punkta minétajos helikopteros, ja
to CofA ir izdots pirms 2016. gada 1. janvara.

c) Velakais no 2019. gada 1. janvara CVR datus ieraksta uz lidzekliem, kas nav
magnétiska lente vai magnétiska stieple.

d) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) lidojuma apkalpes nodalfjuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru inform&Sanas sisttma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojuma apkalpes locek]u balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp bez partraukuma:

i) skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona —
helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 1999. gada 1. augusta vai
vélak;

i) skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona, —
helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots pirms 1999. gada 1. augusta,
ja iesp&jams;

4) balss vai skanas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas lidzeklus.
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e) CVR sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu, izmantojot savu
piedzinu, un turpina ierakstiSanu Iidz lidojuma beigam, kad helikopters
vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzigu.

f) Papildus e) apakSpunktam a) apakSpunkta 2. punkta mingtajos helikopteros,
kuru Cof4 izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak:

1) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu, izman-
tojot savu piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad
helikopters vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu, un

2) atkariba no elektroenergijas padeves CVR iesp€jami driz sak ierakstu pilotu
kabines parbauzu laika pirms dzingju iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz
pilotu kabines parbaudém tulit péc dzingju izslegsanas lidojuma beigas.

g) Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atraSanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tidens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

VB
- CAT.IDE.H.190 Lidojuma parametru registrators

a) FDR, kur lietota datu ierakstiSanas un uzglabasanas digitala metode un kam ir
pieejama metode €rtai So datu izguvei no informacijas nesgja, uzstada:

1) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3 175 kg un kuru Cof4 pirmo
reizi izdots péc 1999. gada 1. augusta vai vélak;

2) helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg vai kuru MOPSC ir
vairak par devinam sédvietam un kuru Cof4 pirmo reizi izdots 1989. gada
1. janvari vai vélak, tacu pirms 1999. gada 1. augusta.

b) FDR ieraksta parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu:

1) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzin&u jaudu,
konfiguraciju un ekspluataciju, un spgj saglabat pedgjas 10 stundas ierak-
stito informaciju a) apakSpunkta 1. punkta min&tajos helikopteros, kuru
CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvarl vai velak;

2) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzin&u jaudu un
konfiguraciju, un spgj saglabat ped&jas 8 stundas ierakstito informaciju a)
apakSpunkta 1. punkta min&tajos helikopteros, kuru Cof4 pirmo reizi
izdots pirms 2016. gada 1. janvara;

3) lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu un
konfiguraciju, un spgj saglabat péd&jas 5 stundas ierakstito informaciju a)
apaksSpunkta 2. punktd min&tajos helikopteros.

c) Datus iegtist no helikoptera avotiem, kas nodroSina precizu korelaciju ar
informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.
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d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sp&j sakt kustibu ar savu
dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu p&c tam, kad helikopters vairs
nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais $is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

VY MI15
CAT.IDE.H.191 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju helikopterus, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, apriko ar
lidojuma parametru registratoru, ja ir izpilditi visi turpmak mingtie nosaci-
jumi:

1) uz tiem neattiecas CAT.IDE.H.190. punkta a) apak$punkta darbibas joma;

2) to individualais Cof4 pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai
velak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai att€lus,
ieraksta informaciju, kas ir pietickama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma
trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators spgj saglabat vismaz p&d&jas piecas stundas
ierakstitos lidojuma datus un att€lus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikop-
ters spgj sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu
péc tam, kad helikopters vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalfjuma
attelus vai audiodatus, tad nodrosina funkciju, kuru var izmantot komandieris
un ar kuru attelus un audiodatus, kas ierakstiti pirms mingtas funkcijas izman-
toSanas, modificg ta, lai Sos ierakstitos datus nevar@tu izgiit, izmantojot para-
stas atskanoSanas vai kop&Sanas metodes.

CAT.IDE.H.195 Datu parraides registrators

a) Helikopteros, kuru CofA4 pirmo reizi izdots 2014. gada 8. aprili vai vélak,
kuros ir datu parraides sakaru iesp&as un kuros obligati jauzstada CVR,
vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un helikoptera savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 205

b

~

©)

d

=

€)

v) ciktal tas praktiski iesp&ams — pemot vera sistémas uzblvi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot vera sist€mas uzbilivi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem;

vii) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot vera sist€mas uzbiivi — atteliem;

2) informaciju, kas dara iesp&amu korelaciju ar visiem attiecigajiem datu
parraides sakaru ierakstiem un ko glaba arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas
uzbivi.

Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas
metodi, un ir pieejama metode &rtai So datu izguvei. lerakstiSanas metodei
jabut tadai, lai datus biitu iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz
zemes.

Registratoram jaspéj saglabat dati vismaz tikpat ilgu laiku, ka noteikts
CAT.IDE.H.185. punkta attieciba uz CVR iericém.

Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem tdens. Velakais no 2020. gada 1. janvara minimalais $is ierices
raidiSanas laiks zem tidens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

Registratora darbibas sakSanas un beig8anas logikai noteiktas prasibas ir iden-
tiskas ar CAT.IDE.H.185. punkta d) un e) apakSpunkta noteiktajam prasibam,
ko pieméro CVR sak$anas un beigSanas logikai.

CAT.IDE.H.200 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopé-
jais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodroSinat, uzstadot vienu kop&ju
registratoru.

CAT.IDE.H.205 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsisttmas un
bérnu ierobeZotajierices

a)

Helikopteros uzstada:

1) sedekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ar ierobezotajjostas katrai
gulvietai;
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3) katram pasazieru sédeklim pasazierim, kam ir divi vai vairak gadu, pare-
dz&tu drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsistému — helikop-
teros, kuru CofA4 pirmo reizi izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak;

4) bernu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par diviem
gadiem (24 meneSiem);

5) katram lidojuma apkalpes locekla s@deklim — s&dekla drosibas jostu ar
kermena augSdalas ierobezotajsistemu, kur iemontgta ierice, kas automa-
tiski notur sédetaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma;

6) sedekla droSibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu katram
sédeklim, kas paredz&ts obligatajam salona apkalpes locek]u skaitam.

b) S&dekla drosibas josta ar kermena augsSdalas ierobezotajsistemu:

1) ir atspradzgjama viena punkta; un

2) lidojuma apkalpes loceklu sédekliem un sedekliem, kas paredzeti obliga-
tajam salona apkalpes loceklu skaitam, ir divas plecu siksnas un sédekla
drosibas josta, ko var lietot atseviski.

CAT.IDE.H.210 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesmékéet”

Helikopteros, kuros no lidojuma apkalpes loceklu sédvietam visas pasazieru
vietas redz€t nav iesp&jams, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona
apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzgjas un kad nav atlauts sméket.

CAT.IDE.H.220 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lieto$anai;

2) tiek regulari atjauninati.

CAT.IDE.H.240 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

Nehermetizgtos helikopteros, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000
pédam, uzstada papildu skabekla iekartu, kur var glabat skabekli un nodro$inat ta
padevi atbilstigi tabulam.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 207

1. tabula

Obligatais skabekla daudzums kompleksos nehermetizétos helikopteros

Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas
pilda pienakumus lido-
juma apkalpes nodalijuma
sédvietas, ka ar1 apkalpes
locekliem, kas palidz lido-

Visa lidojuma laika barometriska augstuma
limeni virs 10 000 pédam.

juma  apkalpei  pildit
pienakumus
2) Attiecigajiem salona | Visa lidojuma laika barometriska augstuma

apkalpes locekliem

limeni virs 13 000 p&dam un jebkura laika
perioda, kas parsniedz 30 miniites barometriska
augstuma limeni virs 10 000 p&dam, bet nepars-
niedzot 13 000 pédas.

3) Apkalpes papildu locek-
liem un 100 %
pasazieru (*)

Visa lidojuma laika barometriska augstuma
liment virs 13 000 pédam.

4) 10 % pasazieru (*)

Visa lidojuma laika péc 30 miniitem baromet-
riska augstuma limeni virs 10 000 p&dam, bet
neparsniedzot 13000 pédu  barometrisko
augstumu.

(*) 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki
par diviem gadiem (24 méneSiem).

2. tabula
Obligatais skabekla daudzums helikopteros, kas nav kompleksi
nehermetizéti helikopteri
Padeve Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas
pilda pienakumus lido-
juma apkalpes nodalfjuma
sédeklos, apkalpes locek-
liem, kas palidz lidojuma

Visa lidojuma laika barometriska augstuma
Itmeni virs 13 000 p&dam un jebkura laika
perioda, kas parsniedz 30 miniites barometriska
augstuma Itmeni virs 10 000 p&dam, bet nepars-
niedzot 13 000 pédas.

apkalpei  pildit piena-
kumus, ka arT attieciga-
jiem salona  apkalpes
locekliem

2

~

Apkalpes papildu locek-
liem un 100 %
pasazieru (*)

Visa lidojuma laika barometriska augstuma
Itment virs 13 000 pedam.

3) 10 % pasazieru (*) Visa lidojuma laika p&c 30 miniitém baromet-
riska augstuma ItmenT virs 10 000 p&dam, bet
neparsniedzot 13000 p&du  barometrisko

augstumu.

(*) 2. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki
par diviem gadiem (24 méneSiem).

CAT.IDE.H.250 Parnésajamie ugunsdzeSamie aparati

a) Helikopteros lidojuma apkalpes nodalijuma uzstada vismaz vienu parnésajamu
ugunsdzeé$amo aparatu.
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b) Katra virtuves nodalijjuma, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, atrodas
vai ir viegli pieejams lietoSanai vismaz viens parn&sajams ugunsdzeéSamais
aparats.

c) Katra kravas nodalijuma, kuram lidojuma var pieklit apkalpes locekli, ir
viegli pieejams lietoSanai vismaz viens parnésajams ugunsdz&Samais aparats.

d

=

Ugunsdz@sigas vielas Ipasibam un daudzumam jabiit piem&rotam tiem uguns-
greka veidiem, kadi, iesp&ams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdz&Samo
aparatu paredzets lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilveki, [1dz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

e) Helikopteros uzstadito parn€sdjamo ugunsdzéSamo aparatu skaitam jaatbilst
vismaz 1. tabula noraditajam skaitam; tos izvieto ta, lai tie butu viegli
pieejami katra pasazieru nodalfjuma.

1. tabula

Parnésajamo ugunsdzé$amo aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzesamo aparatu skaits
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz helikoptera fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos helikoptera, §is zonas marké ta,
ka noradits 1. attela.

1. attéls

Uzlausanas vietu markéjums

Bem + 3cm +
- -
A 30T Y e

ek B B -

Mot cver 2 m
qcm .&

it
.

CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir avarijas evakuacijas laika
apkalpes locekliem lietosanai €rti pieejami, parn€sajami, ar baterijam darbinami
megafoni.

CAT.IDE.H.275 Avarijas apgaismojums un markejums

a) Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam, ir:
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1) avarijas apgaismojuma sistéma ar neatkarigu baroSanas padevi, lai nodro-
Sinatu salona apgaismojumu, tadgjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju;
un

2) dienas gaisma vai tumsa redzamas avarijas izeju mark&juma un atraSanas
vietu zimes.

b) Dienas gaisma vai tumsa redzams avarijas izeju mark€&jums ir helikopteros, ko
ekspluate:

1) 1. vai 2. veiktspgjas parametru klas€ lidojumos virs Gidens tada attaluma no
zemes, kas atbilst vairak neka 10 mints$u ilgam lidojumam standarta krei-
s€Sanas atruma;

2) 3. veiktspgjas parametru klasé lidojumos virs Gdens tada attdluma no
zemes, kas atbilst vairak neka 3 mind$u ilgam lidojumam standarta krei-
séSanas atruma.

CAT.IDE.H.280 Avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT)

a) Helikopteros ir uzstadits vismaz viens automatisks ELT.

c) Visu tipu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.

CAT.IDE.H.290 Glabsanas vestes

a) Katram cilvékam uz helikoptera klaja ir paredz&ta glabSanas veste vai katram
bérnam, kur§ jaunaks par diviem gadiem (24 méneSiem), — Iidzvertiga peldie-
rice, kas ir viegli pieejama no tas personas sedvietas vai gulvietas, kuras
lietoSanai ta ir paredzeta; tas izvieto helikopteros, ko ekspluaté:

1) 1. vai 2. veiktsp€jas parametru klas€ lidojumos virs tidens tada attaluma no
zemes, kas atbilst vairak neka 10 min@iSu ilgam lidojumam standarta krei-
s€Sanas atruma;

2) 3. veiktspgjas parametru klasé lidojumos virs Gdens talak par attalumu, ko
var veikt autorotacijas rezima,

3) 2. vai 3. veiktsp&jas parametru klas€, paceloties vai nos€zoties lidlauka vai
ekspluatacijas vietda, kur pacelSands vai pieejas trajektorija ir virs fidens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atrasanu.

CAT.IDE.H.295 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Aizsargtérps ir mugura katram apkalpes loceklim, tai darbojoties 3. veiktspgjas
parametru klasé lidojuma virs tGdens talak no sauszemes par attalumu, ko var
veikt autorotacijas rezima, vai attalumu, kada var veikt drosu piespiedu nose-
Sanos, ja komandierim pieejamas laika zinas vai prognoze vesti, ka tidens tempe-
ratira jurd lidojuma laika biis zemaka par +10 °C.

CAT.IDE.H.300 Glabsanas plosti, glabSanas ELT un izdzivo$anas apriko-
jums talos lidojumos virs Gidens

Helikopteros, ko ekspluate:

a) 1. vai 2. veiktspgjas klas€ lidojumos virs Gidens tada attaluma no zemes, kas
atbilst vairak neka 10 mints$u ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma;
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b) 3. veiktsp&jas parametru klasé lidojumos virs Gdens tada attadluma no zemes,
kas atbilst vairak neka 3 min@iSu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas
atruma, ir:

1) vismaz viens glabSanas plosts, kura standarta ietilpiba nav mazaka par
maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un kur§ novietots ta, lai avarijas
gadijuma tas butu viegli pieejams lietoSanai, — helikopteros, kas parvada
mazak par 12 cilvékiem;

2) vismaz divi glabSanas plosti, kuri novietoti ta, lai avarijas gadfjuma tie
butu viegli pieejami lietosanai, kuru parslodzes ietilpiba ir pietickama, lai
uznemtu visus cilvékus, ko var uzpemt uz helikoptera klaja, un gadijuma,
ja tiek zaud@ts viens no plostiem, visiem atlikusajiem glabSanas plostiem
butu pietickama ietilpiba, lai varétu uzpemt visas helikoptera esosas
personas, — helikopteros, kas parvada vairak par 11 cilvekiem;

3) katram glabSanas plostam vismaz viens glabSanas ELT (ELT (S)); un

4) dzivibas glabSanas aprikojums, tostarp paredzEtajam lidojumam atbilstigi
dzivibas uzturéSanas lidzekli.

CAT.IDE.H.305 IzdzivoSanas aprikojums

Helikopteros, ar kuriem lido virs apgabaliem, kur mekléSana un glabsana bitu
pasi apgratinata, ir:

a) avarijas signalu radiSanas signalierice;
b) vismaz viens ELT (S); un

c) papildu izdzivosanas aprikojums paredzetajam lidojuma marSrutam, pemot
vera cilveku skaitu uz klaja.

CAT.IDE.H.315 Dazadas ierices ekspluatacijai uz iidens sertificétiem heli-
kopteriem

Helikopteros, kas sertificeti ekspluatacijai uz tdens, ir:

VM4
a) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera
pietauvosanos, noenkuro$anu vai manevréSanu uz tdens, atbilstigi attieciga

helikoptera liclumam, masai un apkalpoSanas tipam; un

b) attieciga gadfjuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptau-
tiskajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz jiras.

VYMi14
CAT.IDE.H.320 Visu helikopteru piespiedu nosé$anas uz iidens lidojumos
virs iidens

a) Ja helikopterus ekspluaté 1. vai 2. veiktsp&jas parametru klas€ lidojumos virs
tdens nelabvéliga apvidi tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mindsu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma, to konstrukcijai jabiit
piem@rotai, lai veiktu nos€Sanos uz Udens, vai sertificetai attieciba uz
piespiedu nosésanos uz tdens saskana ar attiecigo sertifikacijas specifikaciju.

b) Helikopteru konstrukcijai jabtit piemérotai, lai veiktu nosé$anos uz aidens, vai
sertificétai attieciba uz piespiedu nosé€Sanos uz tUdens saskana ar attiecigo
sertifikacijas specifikaciju, un helikopteriem jabtt aprikotiem ar avarijas
peldiericém, ja tos ekspluaté:

1) 1. vai 2. veiktsp&jas parametru klasé lidojumos virs Gidens nelabvéliga
apvidi tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mintsu ilgam
lidojumam standarta kreisé$anas atruma;
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2) veiktspgjas parametru 2. klas€, paceloties vai nos€Zoties virs tdens,
iznemot neatlickamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu
(HEMS), kad ietekmes mazinasanas nolika nos€Sanos vai pacel$anos
HEMS ekspluatacijas vieta blivi apdzivota teritorija veic virs tdens;

3) veiktspgjas parametru 3. klasé lidojumos virs Gidens talak no zemes par
attalumu, kada iesp&ama drosa piespiedu nos€sanas.

CAT.IDE.H.325 Radioaustinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru un/vai radionavigacijas sisteéma, katram notei-
kumos paredz&tam pilotam un/vai apkalpes loceklim sava darba vieta helikoptera
ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides pogu uz vadibas
pults.

CAT.IDE.H.330 Radiosakaru iekarta

a) Helikopteros uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas
radiosakaru iekartas.

b) Radiosakaru iekartas nodroSina sakarus aeronavigacijas 121,5 MHz avarijas
frekvence.

CAT.IDE.H.335 Audioparslégu pults

Helikopteros, ko ekspluaté saskapa ar /FR, ir katram attiecigajam lidojuma
apkalpes loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDE.H.340 Radioiekartas lidojumiem saskana ar VFR marSrutos, kad
navigaciju veic, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar VFR marsrutos, kad navigaciju var veikt,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada standarta ekspluatacijas rezimiem
vajadzigas radiosakaru ierices $adu darbibu veiksanai:

a) sazipai ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes;

b) sazipai ar attiecigajiem A7C dienestiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa
telpa, kur paredzets veikt lidojumus; un

¢) meteorologiskas informacijas sanemsanai.

VMI15
CAT.IDE.H.345 Sakaru, navigacijas un novéroSanas iekartas lidojumiem
saskana ar IFR vai VFR marsSrutos, kur navigaciju veic, neizmantojot
vizualu kontaktu ar zemi

a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar /FR vai VFR marSrutos, kur navigaciju
nevar veikt, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada piemé&rojamajiem
gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru, navigacijas un novéro$anas
iekartas.

b) Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sist€mas, kas
standarta ekspluatacijas rezima vajadzigas, lai no jebkura marSruta punkta,
ieskaitot novirzes no planota marSruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdie-
nestiem uz zemes.

c) Helikoptera navigacijas iekartai jabuit konstruétai ta, lai vienas iekartas pozi-
cijas atteices gadijuma jebkurd lidojuma posma pargjas ierices nodroSinatu
navigaciju saskana ar lidojuma planu.
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d) Helikopteros, ko paredzets ekspluatét lidojumos, kad noséSanas paredz&ta
IMC, ir piemérota iekarta, kas nodrosina vadibu Iidz punktam, no kura,
izmantojot vizudlu kontaktu ar zemi, iesp&ams nosésties jebkura lidlauka
un jebkura noteikta rezerves lidlauka, kur paredzets nosésties /MC.

e) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lido-
jumderiguma sertifikacijas prasibam.

CAT.IDE.H.350 Transponders

Helikopteros uzstada sekundara noveéroSanas radara (SSR) transponderu, kas
informé par barometrisko augstumu, un nodrosina visas citas SSR transpondera
funkcijas, kas vajadzigas konkrétajam marSrutam.

CAT.IDE.H.355 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertifictu gaisa kuga sistemu lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem@rotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam §ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijjumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatdjam par
kltdainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo
personalu un nodrosina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.

VYMi13

VYMi1
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vB
V PIELIKUMS
TPASI APSTIPRINAJUMI
[PART-SPA]
A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
VYMi14

SPA.GEN.100 Kompetenta iestade

a) Kompetenta iestade specifiska apstiprindgjuma sanemsanai ir:

1) komercialam ekspluatantam — tas dalibvalsts iestade, kura ekspluatantam ir
galvena uznéméjdarbibas vieta;

2) nekomercialu gaisa parvadajumu ekspluatantam — tas dalibvalsts iestade,
kura ekspluatantam ir galvena uznémeéjdarbibas vieta vai pastaviga dzives-
vieta.

b) Neskarot a) apak$punkta 2. punktu, ekspluatantam, kas veic tresa valsti regis-
tréta gaisa kuga nekomercialu ekspluataciju, nepieméro $aja pielikuma
noteiktas piem&rojamas prasibas $adu ekspluatacijas veidu atlauju izdoSanai,
ja §is atlaujas ir izdevusi tre$a valsts, kas ir registracijas valsts:

1) veiktsp&jas navigacija (PBN);

2) navigacijas veiktsp&jas minimalas specifikacijas (MNPS);

3) gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancéSanas minimumu (RVSM);

4) lidojumi sliktas redzamibas apstaklos (LVO).

vB

SPA.GEN.105 PieteikS§anas ipasa apstiprinadjuma sanemsanai

a) Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu 1pasa apstiprinagjuma sakotn&jai izdo-
Sanai, kompetentajai iestadei iesniedz piemérojama apaksdala prasitos doku-
mentus un $adu informaciju:

1) pieteikuma iesniedz&ja nosaukumu, adresi un pasta adresi;

2) planotas ekspluatacijas aprakstu.

b) Ekspluatants kompetentajai iestadei pierada:

1) atbilstibu piemérojamas apak$dalas prasibam;

M2

2) to, ka ir nemti v@ra attiecigie elementi, kas noteikti saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja
dala.

vB

c) Ekspluatants saglaba registrus, kas attiecas uz a) un b) punktiem, vismaz tas
ekspluatacijas laika, kuras veik$anai nepiecieSams ipass apstiprinajums, vai —
attieciga gadijuma — saskana ar III pielikumu (Part-ORO).

SPA.GEN.110 IpaSu apstiprinajumu sanémusa ekspluatanta tiesibas

vmi

Tas darbibas jomu, kuras veikSanai ekspluatants ir sanémis apstiprinajumu, doku-
mentg un norada:

a) attieciba uz ekspluatantiem, kas ir gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (40C)
turétaji, — A0C ekspluatacijas specifikacijas;

b) attieciba uz visiem pargjiem ekspluatantiem — ipaSo apstiprindjumu saraksta.
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SPA.GEN.115 Ipasa apstiprindjuma izmainas

Ja 1pasa apstiprinajuma nosacijumus ietekmé izmainas, ekspluatants kompeten-
tajai iestadei iesniedz attiecigos dokumentus un sanem iepriek§€ju apstiprinajumu
attiecigajai ekspluatacijai.

SPA.GEN.120 Ipasa apstiprinajuma deriguma uztur&$ana

Ipasos apstiprindjumus izdod uz neierobezotu laiku, un tie ir derigi, kamér
ekspluatants nodroSina atbilstibu ar ipaSo apstiprindgjumu saistitajam prasibam
un npem Vvera attiecigos elementus, kas noteikti saskapa ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 sagatavoto datu par piemérotibu ekspluatacijai obligataja dala.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJA, IZMANTOJOT VEIKTSPEJAS NAVIGACIJU (PBN)

SPA.PBN.100 Ekspluatacija atbilstosi PBN

a) Ir vajadzigs apstiprinajums katrai no $adam PBN specifikacijam:

1) RNP AR APCH; un

2) RNP 0.3 helikopteru ekspluatacijai.

b) RNP AR APCH darbibu apstiprinagjums atlauj darbibas publiskas instrumen-
talas nolaiSanas procediras, kas atbilst piemérojamajiem /CAO procediiru
izstrades kriterijiem.

¢) Procediirai specifisks apstiprinajums RNP AR APCH vai RNP (.3 ir vajadzigs
privatai instrumentalas nolaiSanas procediirai vai publiskai instrumentalas
nolaiSanas procedirai, kura neatbilst piemérojamajiem [ICAO procediru
izstrades kriterijiem, vai ja to prasa aeronavigacijas informacijas publikacija
(41P) vai kompetenta iestade.

SPA.PBN.105 PBN ekspluatacijas apstiprinasana

Lai sanemtu kompetentas iestades specifisku apstiprinajumu PBN, ekspluatants
pierada, ka:

a) attiecigais lidojumderiguma apstiprindgjums, kas derigs nodomatajai PBN
ekspluatacijai, ir noradits AFM vai cita dokumenta, ko apstiprinajusi sertifi-
kacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novért€juma vai kas balstas uz
$adu apstiprinajumu;

b) ir izveidota apmacibas programma lidojuma apkalpes locekliem un attiect-
gajam personalam, kas iesaistits lidojuma sagatavoSana;

c¢) ir veikta droSibas novertesana;

d) ir ieviestas ekspluatacijas procediiras, kas nosaka:

1) gaisa kugi vajadzigas ierices, ari to ekspluatacijas ierobezojumus un attie-
cigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);

2) lidojuma apkalpes sastavu, kvalifikaciju un pieredzi,



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 215

3) standarta, nestandarta un darbnepartrauces procediras; un

4) elektronisko navigacijas datu parvaldibu;

e) ir sastadits zinojamo notikumu saraksts; un

f) attieciga gadijuma RNP AR APCH darbibam ir izveidota vadibas RNP uzrau-
dzibas programma.

C APAKSDALA

EKSPLUATACIJA, IEVEROJOT NAVIGACIJAS VEIKTSPEJAS
MINIMALAS SPECIFIKAICJAS (MNPS)

SPA.MNPS.100 Ekspluatacija atbilstigi MNPS
Konkréta navigacijas veiktsp&jas minimalo specifikaciju (MNPS) gaisa telpa
atbilstigi regionalajam papildu procediiram, kur noteiktas navigacijas veiktspgjas

minimalas specifikacijas, gaisa kugi ekspluatét drikst tikai tad, ja ekspluatantam
ir kompetentas iestades apstiprinajums $adu darbibu veikSanai.

SPA.MNPS.105 MNPS ekspluatacijas apstiprinaSana

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinagjumu MNPS ekspluatacijai, eksplua-
tants pierada, ka:

a) navigacijas iekartas atbilst obligatajam veiktspgjas prasibam;

b) katrs pilots sava darba vieta var redz&t un lietot navigacijas displejus, indika-
torus un vadibas ierices;

c) ir izveidota Saja ekspluatacija iesaistito lidojuma apkalpes locek]u apmacibas
programma;

d) ir ieviestas ekspluatacijas procediras, nosakot:

1) vajadzigas ierices, ari $o iericu ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);

2) lidojuma apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz pieredzi;

3) standarta procediras;

4) darbnepartrauces procediiras, ar1 tas, ko noteikusi par attiecigo gaisa telpu
atbildiga iestade;

5) uzraudzibu un zinoSanu par incidentiem.

D APAKSDALA

EKSPLUATACIJA GAISA VTELPA_ AR SAMAZINATU VERTIKALAS
DISTANCESANAS MINIMUMU (RVSM)

SPA.RVSM.100 Lidojumi ar RVSM

Gaisa kuga ekspluataciju noteikta gaisa telpa, kura starp lidojuma Iimeni (FL)
290 un FL 410 (ieskaitot) vertikalas distancéSanas minimums (RVSM) ir sama-
zinats lidz 300 m (1 000 p&dam), drikst veikt tikai tad, ja ekspluatantam ir
attiecigs kompetentas iestades apstiprindjums.
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SPA.RVSM.105 RVSM ekspluatacijas apstiprinajums
Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu RVSM ekspluatacijai, eksplua-
tants pierada, ka:

a) ir sanemts RVSM lidojumderiguma apstiprinajums;

b) ir izveidotas procediiras augstumnotures kltidu uzraudzibai un zinoSanai par
tam;

c¢) ir izveidota $aja ekspluatacija iesaistito lidojuma apkalpes loceklu apmacibas
programma;

d) ir ieviestas ekspluatacijas procediiras, nosakot:

1) vajadzigas ierices, arT So iericu ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);

2) lidojuma apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz pieredzi;

3) lidojumu planoSanu;

4) pirmslidojuma procedras;

5) procediras, ko veic pirms ieejas RVSM gaisa telpa;

6) lidojuma procediras;

7) peclidojuma procediiras;

8) zinoSanu par incidentiem;

9) ekspluatacijas procediiras konkréta regiona.

SPA.RVSM.110 Prasibas RVSM iekartam

Gaisa kugi, ko izmanto lidojumiem RVSM gaisa telpa, ir:

a) divas neatkarigas augstuma mériSanas sist€mas;
b) sistéma bridinasanai par augstumu;

c) automatiska augstuma kontroles sist€ma;

d) sekundaras noveroSanas radara (SSR) transponders ar sisttmu zinoSanai par
augstumu, ko var savienot ar izmantoto augstuma mériSanas sistému augstuma
kontrol&sanai.

SPA.RVSM.115 RVSM augstumnotures klidas
a) Ekspluatants zino par registrétiem vai zinotiem augstumnotures kladu gadiju-

miem gaisa kuga iekartu nepareizas darbibas vai ekspluatacijas dél, kas
vienadas ar vai lielakas par:

1) kopgja vertikala kluda (7VE): + 90 m (+ 300 p&das);

2) altimetrijas sisttmas kluda (ASE): £ 75 m (+ 245 p&das); un

3) novirze no noradita augstuma (44D): = 90 m (£ 300 p&das).
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b) Zinojumus par $adiem gadijumiem kompetentajai iestadei nosiita 72 stundu
laika. Zinojumos ir c€lonu faktoru sakotngja analize, ka arl pasakumi, kas
veikti, lai izvairitos no §adu gadijumu atkarto$anas.

) Ja registrétas vai sanemtas augstumnotures kludas, ekspluatants veic talitgjus
pasakumus, lai labotu kltidas cglonus, un zino par turpmakajiem pasakumiem,
ja tada ir kompetentas iestades prasiba.

E APAKSDALA
EKSPLUATACIJA SLIKTAS REDZAMIBAS APSTAKLOS (LVO)
SPA.LVO.100 Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos

Ekspluatants sadu ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos (LVO) veic tikai tad,
ja to apstiprinajusi kompetenta iestade:

a) pacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO);

b) I kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (LTS CAT 1),

c) II kategorijas parametriem atbilstiga ekspluatacija (CAT II);

d) II kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (OTS CAT II);

e) III kategorijas parametriem atbilstiga ekspluatacija (CAT 1),

f) pieeja, izmantojot redzamibas uzlaboSanas sistémas (EVS), attieciba uz ko
piemérots darbibas kredits, lai samazinatu redzamibas uz skrejcela (RVR)
minimumus par vairak neka vienu tre§dalu no publicétas RVR.

SPA.LVO.105 LVO apstiprinajums

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu attieciba uz LVO, ekspluatants
apliecina atbilstibu $aja apaksdala noteiktajam prasibam.

SPA.LVO.110 Visparéjas ekspluatacijas prasibas
a) Ekspluatants veic ekspluataciju LTS CAT I apstaklos tikai tad, ja:

1) katrs attiecigais gaisa kugis ir sertificéts ekspluatacijai CAT II apstak]os; un

2) pieeju veic:

1) izmantojot autopilotu Iidz nos&sanas veikSanai automatiska rezZima, kam
nepiecieSams apstiprinajums ekspluatacijai CAT IIIA apstaklos; vai

ii) apstiprinatu noseSanas vadibas prieks&jo ekranu sisttmu (HUDLS) lidz
vismaz 150 p&du augstumam virs slieksna.

b) Ekspluatants veic CAT II, OTS CAT II vai CAT III ekspluataciju tikai tad, ja:

1) katrs attiecigais gaisa kugis ir sertificéts ekspluatacijai ar lémuma piepem-
Sanas augstumu (DH), kas zemaks par 200 pédam, vai bez DH, un tas ir
aprikots atbilstosi piemérojamajam lidojumderiguma prasibam;
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2) vispargjas ekspluatacijas drosibas kontrolei ir izveidota un uzturéta sisteéma,
kas registré izdevu$os un neizdevusos pieejas manevrus un/vai automatisku
nosésanos;

3) DH ir noteikts ar radioaltimetru;

4) lidojuma apkalp€ ir vismaz 2 piloti;

5) visus augstuma ltmena izsaukumus zemak par 200 p&dam virs lidlauka
sliek$na pac€luma nosaka ar radioaltimetru.

c) Ekspluatants pieejas manevrus, izmantojot EVS, veic tikai tad, ja:

1) EVS ir sertificéta §is apak$dalas piem&roSanas noltika un kombing infra-
sarkano sensoru att€lus un lidojuma informaciju uz prieks¢ja ekrana
(HUD);

2) lidojumos, kad RVR ir mazaka par 550 m, lidojuma apkalpg ir vismaz divi
piloti;

3) CAT I ekspluatacijas gadijuma dabisko vizualo kontaktu ar skrejcela orien-
tieriem sasniedz vismaz 100 pédu augstuma virs lidlauka sliek$pa pacé-
luma;

4) veicot pieejas procediiru ar vertikaliem noradijumiem (APV) un neprecizas
pieejas (NPA) procediras, lidojot ar CDFA panémienu, dabisko vizualo
kontaktu ar skrejcela orientieriem sasniedz vismaz 200 p&du augstuma virs
lidlauka sliek$na pac€luma, un tiek nodrosinata atbilstiba $adam prasibam:

i) pieeja tiek veikta, izmantojot apstiprinatu vertikalo lidojuma trajekto-
rijas noradfjumu rezimu;

ii) pieejas segments no pieejas pedgja posma (FAF) lidz skrejcela
sliecksnim ir taisns, un starpiba starp pieejas beigu posma kursu un
skrejcela ass Iiniju nav lielaka par 2°;

iii) pieejas pédgja posma trajektoriju publice, un ta nav lielaka par 3,7°;

iv) netieck parsniegtas maksimalas pretvéja komponentes, kas noteiktas
EVS sertifikacijas laika.

SPA.LVO.115 Prasibas saistiba ar lidlauku

a) Ja redzamiba ir mazaka par 800 m, ekspluatants lidlauku LVO apstaklos
izmanto tikai tad, ja:

1) lidlauku 8adai ekspluatacijai ir apstiprinajusi valsts, kurd lidlauks atrodas;
un

2) ir ieviestas procediiras ekspluatacijai sliktas redzamibas apstaklos (LVP).

b) Ja ekspluatants izraugas lidlauku, kur termins LVP netiek lietots, ekspluatants
nodro$ina, ka $aja lidlauka pieméro lidzveértigas procediras, kas atbilst LVP
prasibam. Sadu situaciju skaidri norada lidojumu veik3anas rokasgramata vai
procediiru rokasgramata Iidz ar noradém lidojuma apkalpei par to, ka noteikt,
vai ir spéka lidzvértiga LVP.
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SPA.LVO.120 Lidojuma apkalpes loceklu apmaciba un kvalifikacija

Ekspluatants nodrosina, ka pirms ekspluatacijas LVO:

a) katrs lidojuma apkalpes loceklis:

1) ir apguvis macibu kursu un nokartojis lidojumu veikSanas rokasgramata
paredzgtas parbaudes prasibas, ir apmacits, izmantojot lidojumu simula-
cijas trenaziera iekartu (FSTD), lidojumu veikSanai ierobezotas RVR/VIS
(redzamibas) apstaklos un ar DH, kas atbilst attiecigajam ekspluatacijas
veidam un gaisa kuga tipam;

2) ir kvalificéts saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajiem
standartiem;

b) macibas un parbaudes tiek rikotas saskana ar precizu apmacibas programmu.

SPA.LVO.125 Ekspluatacijas procediiras

a) Ekspluatants izstrada procediiras un instrukcijas, kas jaizmanto, veicot
ekspluataciju atbilstigi LVO. Sis procediiras un instrukcijas ieklauj lidojumu
veikSanas rokasgramata vai procediiru rokasgramata, un tajas noraditi lido-
juma apkalpes loceklu piendkumi, veicot gaisa kuga manevré$anu uz zemes,
pacel$anos, pieeju, izlidzinasanu, nos€Sanos, izskr&jienu un otra apla proce-
daras.

b) Pirms LVO darbibu sakSanas gaisa kuga kapteinis/komandieris parliecinas, ka:

1) vizualo un nevizualo Iidzeklu stavoklis ir pietiekams;

2) saskana ar informaciju, kas sanemta no gaisa satiksmes vadibas dienestiem
(ATS), atbilstiga LVP ir speka;

3) lidojuma apkalpes locekli ir pienacigi kvalificeti.

SPA.LVO.130 Obligatas iekartas

a) Ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata vai attiecigi procediiru rokas-
gramata ieklauj obligatas iekartas, kam, sakot ekspluataciju atbilstigi LVO,
jabut darba kartiba saskapa ar gaisa kuga lidojumu rokasgramatas (4FM)
vai cita apstiprinata dokumenta prasibam.

b) Gaisa kuga kapteinis/komandieris parliecinas par gaisa kuga un attiecigo lido-
juma izmantojamo sist€emu piemérotibu konkr&tajam ekspluatacijas veidam.

F APAKSDALA
IPASI TALI LIDOJUMI (ETOPS) AR DIVDZINEJU LIDMASINAM
SPA.ETOPS.100 ETOPS

Komercialos gaisa  parvadajumos  divdzingju lidmasinas talak  par
CAT.OP.MPA.140. punkta noteikto sliek$na distanci izmanto tikai tad, ja ir
sanemts kompetentas iestades ETOPS ekspluatacijas apstiprinajums.
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SPA.ETOPS.105 ETOPS ekspluatacijas apstiprinajums

Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprinajumu ETOPS ekspluatacijai, eksplua-
tants pierada, ka:

a) attiecigajai lidmasinai kombinacija ar konkrétiem dzingjiem ir ETOPS tipa
projekta un droSuma apstiprinajums paredz&tajam ekspluatacijas veidam;

b) ir izveidota apmacibas programma lidojuma apkalpes locekl]iem un visiem
pargjiem ekspluatacija iesaistitajiem darbiniekiem, un visi lidojuma apkalpes
locekli un visi pargjie ekspluatacija iesaistitie darbinieki ir atbilstigi kvalificéti,
lai sp&tu veikt planoto ekspluataciju;

paredz&to ekspluatacijas veidu;

d) ir ieviestas ekspluatacijas procediras.

SPA.ETOPS.110 Rezerves lidlauks ETOPS marsruta

a) Uzskata, ka rezerves lidlauks ETOPS marsruta ir atbilstoss, ja paredzetaja
izmantoSanas laika lidlauks ir pieejams un taja ir tads nepiecieSamais apriko-
jums un paligdienesti ka gaisa satiksmes vadiba (4TS), pietickams apgaismo-
jums, sakaru Iidzekli, meteorologiska informacija, navigacijas lidzekli un
avarijas dienesti, un vismaz viena piemérota instrumentalas nolaiSanas proce-
dira.

b) Pirms ETOPS lidojuma veikSanas ekspluatants nodroSina, ka rezerves lidlauks
ETOPS marsruta ir pieejams vai nu ekspluatanta apstiprinataja novirzes laika,
vai novirzes laika, kas noteikts, pamatojoties uz MEL generétu lidmasinas
funkcionalas izmantojamibas statusu, izvéloties mazako vertibu.

c) Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ETOPS marsruta ekspluatants precizé
lidojuma veikSanas plana un A7S lidojuma plana.

SPA.ETOPS.115 Plano$anas minimumi rezerves lidlaukam ETOPS mars-
ruta

a) Ekspluatants ETOPS marsruta kadu lidlauku par rezerves lidlauku izraugas
tikai tad, ja atbilstigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to kombi-
nacija rada, ka laikposma no paredzama nos€Sanas laika Iidz vienai stundai
pec velaka iespgjama noseSanas laika laikapstakli biis tadi pasi vai labaki par
planosanas minimumiem, kas aprékinati, pieskaitot 1. tabula noraditas papildu
robezvertibas.

b) Metodi, ar kuru nosakami ekspluatacijas minimumi planotaja E7OPS marSruta
rezerves lidlauka, ekspluatants norada lidojumu veikSanas rokasgramata.

1. tabula

PlanoSanas minimumi rezerves lidlaukam ETOPS marSruta

Pieejas veids Planosanas minimumi
Preciza pieeja DA/H + 200 pedas
RVR/VIS + 800 m (*)
Nepreciza pieeja vai MDA/H + 400 pédas (*)
pieeja pa apli RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: redzamiba; MDA/H: minimalais augstuma samazinasanas absoliitais/relativais
augstums.
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G APAKSDALA
BISTAMU IZSTRADAJUMU PARVADAJUMI

SPA.DG.100 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Iznemot gadijumus, kas paredzeti IV pielikuma (Part-CAT), VI pielikuma (Part-
NCCQC), VII pielikuma (Part-NCO) un VIII pielikuma (Part-SPO), ekspluatants
veic bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus tikai tad, ja ir sanémis kompe-
tentas iestades apstiprinajumu.

SPA.DG.105 Apstiprinajums bistamu izstradajumu parvadasanai

Lai sapemtu apstipringjumu bistamu izstradajumu parvadasanai, ekspluatants
saskana ar tehniskajam instrukcijam:

a) izveido un uztur apmacibas programmu visiem iesaistitajiem darbiniekiem un
kompetentajai iestadei pierada, ka visi darbinieki ir pienacigi apmaciti;

b

=~

izveido ekspluatacijas procediiras droSai bistamu izstradajumu apkalposanai
visos gaisa parvadajumu posmos, ieklaujot informaciju un instrukcijas par:

1) ekspluatanta politiku attieciba uz bistamu izstradajumu parvadajumiem;

2) noradijumiem par bistamu izstraddjumu pienemsanu, apkalpoSanu, iekrau-
Sanu, izvietoSanu un nodaliSanu;

3) darbibam gaisa kuga negadijuma vai incidenta, parvadajot bistamus izstra-
dajumus;

4) procediram ricibai arkartas situacijas ar bistamiem izstradajumiem;

5) jebkadas iespgjamas kontaminacijas likvidesanu;

6) visu iesaistito darbinieku pienakumiem — Tpasi attieciba uz apkalpoSanu uz
zemes un gaisa kug;

7) bojajumu, noplizu vai kontaminacijas parbaudém;

8) zinoSanu par negadijumiem un incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

SPA.DG.110 Informacija par bistamiem izstradajumiem un dokumentacija

Saskanpa ar tehniskajam instrukcijam ekspluatants:

a) kapteini/komandieri rakstiski informé par:

1) bistamiem izstradajumiem, ko paredzéts parvadat gaisa kugt,

2) ricibu arkartas situacijas lidojuma;

b) aizpilda pienemsanas kontrollapu;

¢) nodroSina, ka bistamajiem izstradajumiem ir pievienoti nepiecie$amie bistamo
izstradajumu parvadaSanas pavaddokumenti, ko aizpildijusi persona, kas
bistamos izstradajumus nodevusi §im gaisa parvadajumam, iznpemot gadi-
jumus, kad informacija par bistamajiem izstradajumiem ir sniegta elektroniski;

d) nodrosSina, ka gadijuma, ja bistamo izstradajumu transporta dokuments ir
sagatavots papira formata, $a dokumenta kopiju saglaba uz zemes, kur tai
var pieklat piepemama laika lidz So izstradajumu nogadasanai paredzétaja
galamerkT;
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VYM14
¢) nodrosina, ka informacijas kopiju gaisa kuga kapteinim vai kapteinim glaba
uz zemes un ka §1 kopija vai taja ietverta informacija ir viegli pieejama
lidojuma ekspluatacijas inspektoram, lidojuma dispeceram vai par savu lido-

juma darbibu dalu atbildigajam izraudzitajam personalam Iidz ta lidojuma
beigam, uz kuru attiecas informacija;

f) pienemsanas kontrollapu, transporta dokumentu un kapteinim/komandierim
nodoto informaciju saglaba vismaz tris méneSus p&c lidojuma beigam;

g) vismaz tris gadus saglaba visu darbinieku apmacibas dokumentus.

H APAKSDALA

HELIKOPTERU EKSPLUATACIJA, IZMANTOJOT NAKTS REDZAMIBAS
ATTELVEIDES SISTEMAS

SPA.NVIS.100 Ekspluatacija, izmantojot nakts redzamibas attélveides
sistemu (/VVIS)

a) Helikopterus VFR lidojumos naktt ar NVIS drikst ekspluatét tikai tad, ja
ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprinajums.

b) Lai sapemtu $adu kompetentas iestades apstiprinajumu, ekspluatants:

1) veic komercialus gaisa parvadajumus (CAT) un ir CAT AOC turétajs
saskana ar III pielikumu (Part-ORO);

2) kompetentajai iestadei pierada:
i) atbilstibu $aja apaksdala iek]autajam piemé&rojamajam prasibam;
ii) visu NVIS elementu sekmigu izmantoSanu.
SPA.NVIS.110 Prasibas attieciba uz iekartam ekspluatacijai ar NVIS
a) Pirms NVIS lidojumu veikSanas visiem helikopteriem un visam attiecigajam

NVIS iekartam izdod attiecigu lidojumderTguma apstiprindjumu atbilstigi
»M4 Regulai (ES) Nr. 748/2012 «.

VYMi14
b

=~

Radioaltimetrs Helikopteros uzstada radioaltimetru, kas, helikopteram
zaudgjot iestatito augstumu, raida skapas bridinajuma signalu un pilota izve-
Ieta augstuma visos NVIS lidojuma posmos raida skaidri uztveramu skanas
bridinajuma un vizualu bridinajuma signalu.

¢) Gaisa kugis, kura apgaismojums ir saderigs ar NVIS. Lai uzlabotu periféras
redzes vizualo orientieru redzamibu un uzlabotu situacijas parzinasanu, nodro-
Sina:

1) ar NVIS saderigu instrumentu panela lokalu apgaismojumu, ja tads uzsta-
dits, kas var apgaismot visus lidojumam svarigos instrumentus;

2) ar NVIS saderigu vispargjo apgaismojumu;

3) ar NVIS saderigu parnésajamu lukturiti; un

4) lidzekli, kas lauj nopemt vai izslégt ar NVIS nesaderigu ieksgjo
apgaismojumu.

d) NVIS papildaprikojums. Nodrosina $adu NVIS papildaprikojumu:
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1) rezerves vai sekundaru stravas avotu nakts redzamibas brillem (NVG);

2) kiveri ar attiecigu NVG piestiprinajumu.

e) Viena NVIS lidojuma lieto viena tipa, paaudzes un modela nakts redzamibas
brilles (NVG).

f) Lidojumderiguma uzturesana

1) Pastavigas lidojumderiguma uzturéSanas procediiras norada informaciju, kas
vajadziga, lai veiktu helikoptera uzstadito NVIS ieri¢u regularu tehnisku
apkopi, un taja ir vismaz informacija par:

i) helikoptera prieksgjo stiklu un caurspidigajiem konstrukcijas elementiem;

ii) NVIS apgaismojumu;

iii) nakts redzamibas brillem (NVG); un

iv) visam NVIS lidojumu nodros§inasanai vajadzigam papildiericem.

2) Visam izmainam, kas gaisa kugim veiktas vélak, un gaisa kuga tehniskajai
apkopei jaatbilst NVIS lidojumderiguma apstiprinajumam.

SPA.NVIS.120 NVIS ekspluatacijas minimumi

a) Ekspluataciju neveic, ja laikapstakli neatbilst VFR lidojumiem paredz&tajiem
obligatajiem nosacijumiem attiecigajam nakts ekspluatacijas tipam.

b) Ekspluatants nosaka minimalo parejas augstumu, kada lidojumu var turpinat,
parejot uz attiecigo paligiericu izmantoSanu vai $o izmanto$anu beidzot.

SPA.NVIS.130 Prasibas NVIS lidojuma apkalpei

a) Atlase. Ekspluatants nosaka krit€rijus, uz kuru pamata izraugas apkalpes lo-
ceklus NVIS pienakumu veikSanai.

b) Pieredze. Pirms apmacibas sakuma komandierim ir vismaz 20 VFR nakts
lidojumu stundu pieredze helikoptera kapteina/komandiera statusa.

¢) Operativas macibas. Visiem pilotiem japabeidz operativas macibas saskana ar
lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajam NVIS procediiram.

d) Nesend pieredze. Visi NVIS lidojumos iesaistitie piloti un NVIS tehniskas
apkalpes locek]i pedgjas 90 dienas ir veikusi trTs NVIS lidojumus. Neseno
pieredzi var atkartoti iegiit macibu lidojuma ar helikopteru vai apstiprinata
pilniga lidojumu trenazieri (FFS), aptverot f) apakSpunkta 1. punkta
elementus.

e) Apkalpes sastavs. Minimalais apkalpes loceklu skaits ir lielakais no tiem, kas
noteikts:

1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

2) attiecigajai darbibai; vai

3) NVIS lidojumu ekspluatacijas apstiprindgjuma.
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f) Apkalpes apmaciba un parbaudes
1) Apmacibu un parbaudes veic saskana ar precizam macibu programmam,
ko apstiprindjusi kompetenta iestade un kas ieklautas lidojumu veikS$anas
rokasgramata.
2) Apkalpes locekli
i) Apkalpes locek]u apmacibas programmas: uzlabo zinaSanas par NVIS
darba vidi un aprikojumu; uzlabo apkalpes darba koordingsanu; tajas ir
pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar sliktas redzamibas apstaklu
iestasanos un standarta un arkartas NVIS procedtiram.
ii) Pasakumus, kas minéti f) apakSpunkta 2. punkta i) punkta, noveérte,
veicot:
A) kvalifikacijas parbaudes naktt; un
B) parbaudes reisa apstaklos.

SPA.NVIS.140 Informacija un dokumentacija

Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros mazi-

natu ar NVIS vidi saistitus riskus, lidojumu veikSanas rokasgramata noradot:

apkalpes loceklu atlases krit€rijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma limeni un
izvietoSanas kritérijus; ka arT ekspluatacijas procediiras un minimumus, lai rakstu-
rotu un parvalditu standarta un iesp&jamas nestandarta darbibas.
I APAKSDALA
HELIKOPTERU EKSPLUATACIJA AR VINCU

SPA.HHO.100 Helikopteru ekspluatacija ar vinéu (HHO)

a) Helikopterus drikst ekspluatét komercialu gaisa parvadajumu (CAT) nolika un
veikt darbibas ar vincu tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades
apstiprinajums.

b) Lai sanemtu $adu kompetentas iestades apstiprinajumu, ekspluatants:

1) veic CAT un ir CAT AOC turétajs saskana ar III pielikumu (Part-ORO);
2) kompetentajai iestadei pierada atbilstibu §is apak$dalas prasibam.
VYMi14

SPA.HHO.110 Prasibas HHO aprikojumam

a) Visam iekartam, ar kuram helikopters ir aprikots un kuras nav vienkarSas
PCDS, lai nodrosSinatu ekspluataciju ar vincu, ar1 visam radioiekartam atbil-
stigi SPA.HHO.115. punktam, tostarp attieciba uz visam turpmakam
izmainam, ir paredz€tajai funkcijai atbilstigs lidojumderiguma apstipri-
najums. Paligaprikojumu projekte un teste atbilstigi kompetentas iestades
noteiktajam standartam.

b) Ekspluatants, sadarbojoties ar razotaju, izstrada HHO aprikojuma un sist€ému
tehniskas apkopes instrukcijas un atbilstigi Regulas (ES) Nr. 1321/2014 notei-
kumiem ieklauj tas ekspluatanta helikoptera tehniskas apkopes programma.



02012R0965 — LV — 25.09.2019 — 015.001 — 225

SPA.HHO.115 HHO sakari

Izveido divvirzienu radiosakarus ar organizaciju, kurai nodro§ina attiecigo HHO,
un, ja iesp&ams, sakarus ar darbiniekiem uz zemes HHO ekspluatacijas vieta:

a) diena un nakti, veicot ekspluataciju atklata jora;

b) nakti, veicot ekspluataciju krasta zona, iznemot HHO neatlickamas medicini-
skas palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) ekspluatacijas vieta.

SPA.HHO.125 HHO veiktspéjas prasibas

Iznemot HHO, ko veic HEMS ekspluatacijas vieta, HHO jaspgj kritiska dzingja
atteici kompenséet ar atlikuso(-ajiem) dzingju(-iem) atbilstiga jaudas rezima, neap-
draudot argja piekar€ atrodosas(-os) personas(-u)/kravas, tre§as puses vai IpaSumu
drosibu.

SPA.HHO.130 Prasibas HHO apkalpei

a) Atlase. Ekspluatants nosaka kriterijus, uz kuru pamata izraugas lidojuma
apkalpes locek]us HHO pienakumu veikSanai, nemot véra ieprieks&ju pieredzi.

b) Pieredze. Komandierim, kas veic HHO lidojumus, obligata pieredze ir
vismaz:

1) atklata jora:

i) 1000 stundas helikoptera kapteina/komandiera statusa vai 1000
stundas otra pilota statusa, veicot HHO, no tam 200 stundas — kapteina
statusa instruktora uzraudziba; un

ii) 50 vincas pacel$anas/nolaiSanas cikli atklata jira, no tiem 20 cikli —
nakti, ja ekspluataciju veic nakti, kur nolaiSanas/pacelSanas cikls
nozimé vienu vincas aka nolaiSanas un pacel$anas ciklu.

2) krasta zona:

i) 500 stundas helikoptera kapteina/komandiera statusa vai 500 stundas
otra pilota statusa, veicot HHO, no tam 100 stundas — kapteina statusa
instruktora uzraudziba;

if) 200 stundu lidojumu pieredze helikoptera paredzétajai operacijai
lidziga ekspluatacijas vidg; un

iii) 50 vincas nolaiSanas/pacelSanas cikli, no tiem 20 cikli — nakti, ja
ekspluataciju veic naktt.

¢) Operativas macibas un pieredze. Apmacibas kursa sekmiga apguve saskana ar
lidojumu veikSanas rokasgramata ieklautajam HHO procediram un atbilstiga
pieredze, veicot pienakumus HHO identiska vidg.
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d) Nesena pieredze. Visi HHO lidojumos iesaistitie piloti un HHO apkalpes
locekli pedgjas 90 dienas ir veikusi:

1) ja ekspluataciju veic diena: jebkurus tris apvienotus nolaiSanas/pacel$anas
ciklus diena vai nakti, katra no tiem ir pareja uz karasanas rezimu/no
karasanas rezima;

2) ja ekspluataciju veic nakfi: tris nolaiSanas/pacelSanas ciklus nakti, no
kuriem katra ir pareja uz karaSanas rezZimu/no karaSanas rezima.

e) Apkalpes sastavs. Dienas vai nakts ekspluatacijai vajadzigo obligato apkalpes
loceklu skaitu norada lidojumu veik$anas rokasgramata. Obligato apkalpes
loceklu skaitu nosaka, nemot véra helikoptera tipu, laikapstaklus, paredzéto
uzdevumu un — ekspluatacijai atklata jura — apstaklus HHO ekspluatacijas
vieta, juras stavokli un kuga kustibu. Apkalpé loceklu skaits nekad nedrikst
biit mazak neka viens pilots un viens HHO apkalpes loceklis.

f) Apmaciba un parbaudes

1) Apmacibu un parbaudes vada saskapa ar precizam macibu programmam,
ko apstiprinajusi kompetenta iestade un kas ieklautas lidojumu veikSanas
rokasgramata.

2) Apkalpes locekli

i) Apkalpes loceklu apmacibas programmas: uzlabo zinasanas par HHO
darba vidi un aprikojumu; uzlabo apkalpes darba koordinésanu; tajas ir
pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar HHO standarta un arkartas
procediram, ka ari statiskas energijas izladi.

ii) Pasakumus, kas minéti f) punkta 2. apak$punkta i) punkta, noveérté
vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC), veicot kvalifikacijas
parbaudi diena, vai ari kvalifikacijas parbaudi nakti, ja ekspluatants
nodrosina HHO veikSanu nakti.

SPA.HHO.135 HHO pasazieru instruktaza

Pirms visiem HHO lidojumiem vai secigiem lidojumiem HHO pasazierus instrué
un bridina par statiskas energijas izlades bistamibu, ka ari citiem ar HHO saisti-
tiem apsverumiem.

SPA.HHO.140 Informacija un dokumentacija

a) Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros
mazinatu ar HHO vidi saistitus riskus, lidojumu veikSanas rokasgramata
noradot: apkalpes loceklu atlases krit€rijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma
limeni un izvietoSanas kriterijus; ka arT ekspluatacijas procediiras un mini-
mumus, lai raksturotu un parvalditu standarta un iesp&amas nestandarta
darbibas.

b) Attiecigas lidojumu veikSanas rokasgramatas dalas ir tas organizacijas riciba,
kurai HHO tiek nodroSinats.
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J APAKSDALA

NEATLIEKAMAS MEDICINISKAS PALIDZIBAS DIENESTU LIDOJUMI
AR HELIKOPTERU

SPA.HEMS.100 Neatlieckamas mediciniskas palidzibas dienesta (HEMS)
lidojumi ar helikopteru

a) Helikopterus HEMS lidojumos drikst ekspluatét tikai tad, ja ekspluatantam ir
kompetentas iestades apstiprindjums.

b) Lai sapemtu $adu kompetentas iestades apstiprinajumu, ekspluatants:

1) veic CAT un ir CAT AOC turétajs saskana ar III pielikumu (Part-ORO);

2) kompetentajai iestadei pierada atbilstibu §1s apaksdalas prasibam.

SPA.HEMS.110 HEMS ekspluatacijai vajadzigais aprikojums

Visam mediciniskajam iekartam, kas uzstaditas helikoptera, ka arT to vélakam
izmaindm un — attieciga gadijuma — So iekartu ekspluatacijai jabuit apstiprinatai
saskana ar M4 Regulas (ES) Nr. 748/2012 <« noteikumiem.

SPA.HEMS.115 Sakari

Papildus CAT.IDE.H. punkta noteiktajam prasibam helikopteros, ar kuriem veic
HEMS lidojumus, uzstada sakaru ierices, kas piemérotas divvirzienu sakariem ar
organizaciju, kurai veic HEMS, un, ja iesp&jams, sakariem ar avarijas dienesta
darbiniekiem uz zemes.

SPA.HEMS.120 HEMS ekspluatacijas minimumi

a) 1. un 2. klases parametriem atbilstigos HEMS lidojumos ievéro 1. tabula
noteiktos obligatos meteorologiskos nosacijumus HEMS lidojumu sakuma
un marsruta posmam. Ja marSruta posma meteorologiskie apstakli pasliktinas
zem noraditas makona zemakas robezas vai redzamibas, helikopteri, kas serti-
ficeti tikai VMC lidojumiem, partrauc lidojumu vai atgriezas bazé. Helikop-
teri, kas aprikoti un sertificéti lidojumiem instrumentalos meteorologiskos
apstaklos (/MC), var partraukt lidojumu vai atgriezties baze, vai — ja lidojuma
apkalpei ir atbilstiga kvalifikacija — turpinat lidojumu saskana ar instrumentalo
lidojumu noteikumiem (/FR).

1. tabula

HEMS ekspluatacijas minimumi

2 PILOTI 1 PILOTS

DIENA

Makonu zemaka robeza Redzamiba Makonu zemaka robeza Redzamiba

500 p&das un augstak Saskana ar piemé&rojamiem 500 pédas un augstak | Saskana ar piemérojamiem
gaisa telpas VFR minimumiem| gaisa telpas VFR
minimumiem

499-400 pedas 1000 m (*) 499-400 pedas 2000 m

399-300 pedas 2 000 m 399-300 pédas 3000 m
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2 PILOTI 1 PILOTS

NAKTS

Makonu zemaka robeza Redzamiba Makonu zemaka robeza Redzamiba

1200 pedas (**) 2500 m 1200 pedas (**) 3000 m

(*) Marsruta posma redzamiba islaicigi drikst bt samazinata 1idz 800 m, ja ir redzama zeme un ja helikopteru manevré tada
atruma, lai savlaicigi biitu iespgjams pamanit visus §kérSlus un noverst sadursmi.
(**) Marsruta posma makonu zemaka robeza islaicigi drikst bat zemak par 1 000 p&dam.

b) Saskana ar obligatajiem meteorologiskiem nosacljumiem lidojuma sakuma un
marSruta posma 3. parametru klases HEMS lidojumos makonu zemakajai
robezai jabut 600 pédu augstuma un redzamibai — 1 500 m. Redzamiba Tslai-
cigi drikst bat lidz 800 m, ja ir redzama zeme un ja helikopteru manevré tada
atruma, lai savlaicigi varétu pamanit visus $kér§lus un novérst sadursmi.

SPA.HEMS.125 HEMS ekspluatacijas veiktspéjas prasibas

a) 3. klases parametriem atbilstigu ekspluataciju nedrikst veikt virs nelabveliga
apvidus.

b) Pacel$anas un nosésanas

1) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot pieejas beigu
posma un pacelSanas zona (FATO) pie slimnicas, kas atrodas blivi apdzi-
vota nelabveliga apvidi un ko izmanto par HEMS ekspluatacijas bazi,
ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem.

2) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot FATO pie slim-
nicas, kas atrodas blivi apdzivota nelabvéliga apvidd, bet kas nav HEMS
ekspluatacijas baze, ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem, iznemot
gadfjumus, kad ekspluatantam ir apstiprinajums saskana ar
CAT.POL.H.225. punktu.

3) Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot HEMS eksplua-
tacijas vieta, kas atrodas nelabvéliga apvidi, ekspluaté atbilstigi 2. klases
parametriem, un tos atbrivo no CAT.POL.H.305. punkta a) apak$punkta
prasita apstiprinagjuma, ja ir nodroSinata atbilstiba CAT.POL.H.305. b)
punkta 2. un 3. apak$punkta noteikumiem.

4) HEMS ekspluatacijas vietai jabut pietickami plasai, lai butu iespgjams
ievérot pietickamu atstatumu no visiem 8kérSliem. Nakts lidojumos
ekspluatacijas vieta nodroSina pietickamu apgaismojumu un norada Sker-
Slus.

SPA.HEMS.130 Prasibas apkalpei
a) Atlase. Ekspluatants nosaka kritgrijus, uz kuru pamata izraugas lidojuma

apkalpes loceklus HEMS pienakumu veikSanai, nemot veéra ieprieks&ju
pieredzi.

b) Pieredze. Komandierim, kas veic HEMS lidojumus, obligata pieredze ir
vismaz:

1) vai nu:

i) 1000 stundas gaisa kuga kapteina/komandiera statusa, no tam 500
stundas — helikoptera kapteina/komandiera statusa; vai ari
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ii) 1 000 stundas otra pilota statusa HEMS lidojumos, no tam 500 stundas
— helikoptera kapteina statusda instruktora uzraudziba un 100 stundas
helikoptera kapteina/komandiera statusa;

2) 500 stundu lidojumu pieredze helikoptera, kas iegiita paredzetajai eksplua-
tacijai lidziga ekspluatacijas vide; un

3) 20 stundu VMC lidojumu pieredze kapteina/komandiera statusa — pilotiem,
kas iesaistiti nakts lidojumos.

c) Operativas macibas. Sekmigi pabeigta operativa apmaciba saskanpa ar lido-
jumu veikSanas rokasgramata ieklautajam HEMS procediram.

d) Nesena pieredze. Visi piloti, kas veic HEMS lidojumus, péd&jo 6 ménesu
laika ir veikusi vismaz 30 minGsu lidojumu helikoptera vai FSTD, vadoties
vienigi péc instrumentiem.

e) Apkalpes sastavs.

1) Lidojumi diena. Diena lidojuma apkalpé ir vismaz viens pilots un viens
HEMS tehniskas apkalpes loceklis.

i) Apkalpé drikst bt tikai viens pilots, ja:

A) komandierim HEMS ekspluatacijas vieta javeic lidojumi, lai piega-
datu papildu medicinisko aprikojumu. Sada gadijuma HEMS teh-
niskas apkalpes loceklis paliek, lai palidzétu slimniekiem vai ievai-
notajiem, kamér komandieris veic lidojumu;

B) péc ierasanas HEMS ekspluatacijas vieta nestuves trauce HEMS
tehniskas apkalpes loceklim ienemt prieksjo sédekli; vai

C) medikiem lidojuma vajadziga HEMS tehniskas apkalpes locekla
palidziba.

ii) Gadijumos, kas aprakstiti i) punkta, ekspluatacijas minimumi ir tadi,
ka noteikts piem&rojamajas gaisa telpas prasibas; HEMS ekspluatacijas
minimumus, kas noraditi SPA.HEMS.120. punkta 1. tabula, nepie-
mEro.

iii) Tikai i) apakSpunkta A) dala aprakstitaja gadfjuma komandieris drikst
nosésties HEMS ekspluatacijas vieta, tehniskas apkalpes loceklim
neatrodoties prieksgja sedekli.

2) Nakts lidojums. Nakti lidojuma apkalp€ ir vismaz:

i) divi piloti; vai

ii) viens pilots un viens HEMS tehniskas apkalpes loceklis konkr&tos
geografiskos apgabalos, ko lidojumu veik$anas rokasgramata noteicis
ekspluatants, nemot vera:

A) pienacigus orientierus uz zemes;
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B) lidojuma kontroles sisttmu HEMS operacijas laika;

C) meteorologiskas informacijas avotu ticamibu;

D) HEMS obligato iekartu sarakstu;

E) apkalpes darba nostadnu nepartrauktibu;

F) apkalpes obligato kvalifikacijas Itmeni, sakotn&jo apmacibu un
periodisko apmacibu;

G) ekspluatacijas procediras; ari apkalpes darba koordinésanu;

H) obligatos meteorologisko apstaklu nosacijumus; un

I) papildu apsvérumus par konkrétiem vietgjiem apstakliem.

f) Apkalpes apmaciba un parbaudes

1) Apmacibu un parbaudes vada saskanpa ar precizam macibu programmam,
ko apstiprindjusi kompetenta iestade un kas ieklautas lidojumu veik$anas
rokasgramata.

2) Apkalpes locekli

i) Apkalpes loceklu apmacibas programmas: uzlabo zinaSanas par HEMS
darba vidi un aprikojumu; uzlabo apkalpes darba koordin&Sanu; tajas ir
pasakumi, lai mazinatu risku, kas saistits ar parlidojumu marSruta
sliktas redzamibas apstaklos, HEMS ekspluatacijas vietas izvéle un
pieejas un izlidoSanas profili.

ii) Pasakumus, kas mingti f) apakSpunkta 2. punkta i) apakSpunkta,
noverte, veicot:

A) kvalifikacijas parbaudes VMC apstaklos diend vai kvalifikacijas
parbaudes VMC apstaklos naktl, ja ekspluatants nodroSina Sadus
HEMS lidojumus naktT; un

B) parbaudes reisa apstaklos.

SPA.HEMS.135 HEMS mediku un citu darbinieku instruktaza

a) Mediki. Medikus instrué pirms katra HEMS lidojuma vai vairakiem secigiem
lidojumiem, lai tos iepazistinatu ar HEMS darba vidi un aprikojumu, lai vini
prastu izmantot helikoptera medicinisko un avarijas aprikojumu un piedalities
standarta un avarijas iekapSanas un izkapSanas procediiras.

b) Virszemes avarijas dienesta darbinieki. Ekspluatants veic visus vajadzigos
pasakumus, lai nodroSinatu, ka virszemes avarijas dienestu darbinieki tiek
iepazistinati ar HEMS darba vidi un aprikojumu, ka arT risku, kas saistits ar
darbibam uz zemes HEMS ekspluatacijas vieta.

¢) Pacienti. Neskarot CAT.OP.MPA.170. punktu, instruktazu veic tikai tad, ja
tas iesp&jams pacienta veselibas stavokla dgl.
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SPA.HEMS.140 Informacija un dokumentacija

a) Ekspluatants gada par to, lai riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros
mazinatu ar HEMS vidi saistitus riskus, lidojumu veikSanas rokasgramata
noradot: apkalpes loceklu atlases krit€rijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma
limeni un izvietoSanas kriterijus; ka ari ekspluatacijas procediiras un mini-
mumus, lai raksturotu un parvalditu standarta un iesp&jamas nestandarta
darbibas.

b

~

Organizacijai, kurai veic HEMS, nodro$ina attiecigo ekspluatacijas rokasgra-
matas dalu pieejamibu.

SPA.HEMS.145 HEMS ekspluatacijas bazes telpu aprikojums

a) Ja apkalpes locekliem ir deziiras ar reagéSanas laiku, kas mazdks par 45
minhtém, katras ekspluatacijas bazes tie$a tuvuma nodroSina piemeérotas
telpas.

b) Katra ekspluatacijas bazé pilotiem nodrosina iesp&ju sanemt aktudlo meteoro-
logisko informaciju un laika prognozi, ka ari pienemamus sakarus ar atbilstigo
gaisa satiksmes vadibas dienestu (47S) vienibu. Nodros§ina piemérotu apriko-
jumu visu uzdevumu planosanai.

SPA.HEMS.150 Degyvielas piegade

a) Ja HEMS operacijas veic saskapa ar VFR viet€ja un noteikta geografiska
apgabala, var planot standarta degvielas daudzumu ar noteikumu, ka eksplua-
tants sagatavo rezerves degvielas krajumu, lai nodroSinatu, ka operacijas
beigas atlikuSais degvielas daudzums nav mazaks par daudzumu, ar ko
pietiek:

1) 30 minG$u ilgam lidojumam standarta kreis€$anas apstaklos; vai

2) 20 min@Su ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma teritorija, kur
pastavigi ir pieejamas piemérotas vietas, lai veiktu arkartas noséSanos
piesardzibas nolukos.

SPA.HEMS.155 Degvielas uzpilde, pasaZieriem iekapjot helikoptera, atrodo-
ties helikoptera vai izkapjot no helikoptera

Ja kapteinis uzskata, ka degviela jauzpilda, pasazieriem atrodoties helikoptera, to
var veikt p&c propelleru apstasanas vai tad, ja propelleri griezas, ievérojot $adas
prasibas:

a) taja helikoptera pusg, kur notiek degvielas uzpilde, durvis ir aizslégtas;

b) taja helikoptera pusé€, kur degvielas uzpilde nenotiek, durvis ir atvértas (ja
laikapstaklu dgl iesp&jams);

c) piemgrotas ietilpibas ugunsdz&$amie aparati novietoti ta, lai aizdegSanas gadi-
juma tos bitu iesp&jams lietot nekavgjoties; un

d) nekavégjoties ricibspgjigi ir pietieckami daudzi darbinieki, lai ugunsgréka gadi-
juma no helikoptera evakuétu pacientus.
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K APAKSDALA
HELIKOPTERU LIDOJUMI ATKLATA JORA

SPA.HOFO.100 Helikopteru lidojumi atklata jara (HOFO)

Sa:

a)

s apak$dalas prasibas attiecas uz:

gaisa komercparvadataju, kam ir deriga 4OC saskana ar Part-ORO,;

b) specializ€tu parvadajumu ekspluatantu, kas ir pazinojis par savu darbibu

<)

saskana ar Part-ORO; vai

nekomercialu ekspluatantu, kas ir pazinojis par savu darbibu saskana ar Part-
ORO.

SPA.HOFO.105 Helikopteru lidojumu atklata jira apstiprinasana

a)

b)

Pirms darbibam saskapa ar So apaksdalu ekspluatantam ir jabut izdotam
Ipasam kompetentas iestades apstiprinajumam.

Lai sapemtu $adu apstiprindjumu, ekspluatants iesniedz pieteikumu kompe-
tentajai iestadei, ka noteikts SPA.GEN.105, un pierada atbilstibu $as apak-
$dalas prasibam.

Ekspluatants pirms darbibam no dalibvalsts, kas nav ta, kura izdevusi apstip-
rinajumu saskana ar a) punktu, par nodomato darbibu informé abu valstu
kompetentas iestades.

SPA.HOFO.110 Ekspluatacijas procediiras

a)

b)

Ekspluatants sava dros§ibas parvaldibas procesa ietvaros noveér§ un mazina
riskus un apdraud&umu, kas ir specifisks helikopteru lidojumiem atklata
jura. Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants norada:

1) apkalpju atlases krit€rijus, sastavu un apmacibu;

2) apkalpes un cita iesaistita personala locek]u piendkumus un atbildibu;

3) vajadzigo aprikojumu un izvieto$anas kriterijus; un

4) ekspluatacijas procediiras un minimumus, kas lauj raksturot un adekvati
parvaldit standarta un iespgjamas nestandarta darbibas.

Ekspluatants nodroSina, ka:

1) pirms katra lidojuma tiek sagatavots lidojuma veikS$anas plans;

2) pasazieru drosibas instruktaza ir ieklauta ari specifiska informacija par
lidojumiem atklata jura, un tos instrué pirms kapsanas helikoptera;

3) katram lidojuma apkalpes loceklim mugura ir apstiprinats aizsargterps:

i) ja gaisa kuga kapteinim/komandierim pieejamas laika zinas vai prog-
nozes vésti, ka lidojuma laika @idens temperatiira jura biis zemaka
par + 10 °C; vai
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4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

ii) ja paredzamais glabSanas laiks parsniedz aprékinato izdzivoSanas
laiku; vai

iii) ja planots lidot nakti nelabvéliga apvidi;

tick ievérota attieciga A7S dota jiras marSrutu struktira, ja tada ir
izveidota;

piloti visa lidojuma laika optimali izmanto automatisko lidojuma vadibas
sisttmu (4FCS);

ir izveidoti Tpasi juras nolaiSanas profili, kur ieklauti stabilas nolaiSanas
parametri un koriggjosas darbibas, kas veicamas, ja nolaiSanas klust
nestabila;

daudzpilotu apkalpes lidojumos ir ieviestas procediras, kuras lidojuma
apkalpes loceklis uzrauga lidojuma instrumentus lidojuma atklata jura,
seviski nolaiSanas vai izlidosanas laika, lai nodroSinatu, ka tiek uzturéta
drosa lidojuma trajektorija;

lidojuma apkalpe veic tilitjas un piemérotas darbibas gadijuma, ja iesle-
dzas bridinasana par augstumu;

ir ieviestas procediiras, kas pieprasa, lai pie katras ielidoSanas un izlido-
Sanas virs Gidens gataviba biitu avarijas dreiféSanas sistémas, ja to ir drosi
darit; un

darbibas norit saskana ar visiem marSrutu vai darbibas teritorijas ierobe-
zojumiem, ko noteikusi kompetenta iestade vai attieciga par gaisa telpu
atbildiga iestade.

SPA.HOFO.115 Vietu atklata jiara izmantoSana

Ekspluatants izmanto tikai tadas vietas atklata jura, kas ir piemérotas helikoptera
tipa lieluma un masas un attiecigo darbibu zipa.

SPA.HOFO.120 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvele

a) Sauszemes galamérka rezerves lidlauks. Neatkarigi no CAT.OP.MPA.181,
NCC.OP.152 un SPO.OP.151 kapteinim/komandierim, veicot lidojumus no
vietas atklata jira uz sauszemes lidlauku, lidojuma veik$anas plana nav jano-
rada galamérka rezerves lidlauks, ja:

D

2)

galameérka lidlauks ir definéts ka piekrastes lidlauks, vai

ir ieveroti $adi kriteriji:

i) galamérka rezerves lidlauka ir publiskota instrumentala nolai$anas;

ii) lidojuma laiks ir mazaks par 3 stundam; un

iii) publicétaja laika prognozg, kas ir spéka no 1 stundas pirms lidz 1
stundai p&c aprékinata nosé$anas laika, ir noteikts, ka:

A) makonu zemaka robeza ir vismaz 700 p&du virs instrumentalas
nolaiSanas minimumiem vai 1000 p&du virs galamérka lidlauka,
atkariba no ta, kas ir augstak; un

B) redzamiba ir vismaz 2 500 metru.
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b) Jiras galamérka helikopteru rezerves klajs. Ekspluatants var izraudzities jiras
galamérka helikopteru rezerves klaju, ja ir izpilditi visi Sie kriteriji:

1) Juras galamérka helikopteru rezerves klaju izmanto tikai aiz atgrieSanas
robeZpunkta (PNR), ja nav geografiski sasniedzams sauszemes galamérka
rezerves lidlauks. Pirms PNR izmanto sauszemes galamérka rezerves
lidlauku.

2

~

Pie juras galamérka helikopteru rezerves klaja var panakt sp&ju nosésties,
kad viens dzingjs nedarbojas (OEI).

3

~

Cik iesp&jams, helikopteru klaja pieejamibu nodroSina pirms PNR. Atse-
visku helikopteru klaju vai citu vietu izméri, konfiguracija un augstuma
rezerve virs $kérsliem ir pieméroti to izmantoSanai par helikopteru rezerves
klaju katra tipa helikopteriem, ko paredz&ts izmantot.

4

=

Izveido laikapstaklu minimumus, nemot véra meteorologiskas informacijas
precizitati un ticamibu.

5) MEL ietilpst §im ekspluatacijas veidam paredzeti Ipasi nosacijumi.

6) Juras galam@rka helikopteru rezerves klaju izraugas tikai tad, ja eksplua-
tants lidojumu veikSanas rokasgramata noteicis attiecigu procediru.

SPA.HOFO.125 NolaiSanas ar gaisa kuga radaru (4RA) atklatas juras
vietas — CAT parvadajumi

a) Gaisa komercparvadajumu (CAT) ekspluatants ievie§ ekspluatacijas proce-
diiras un nodros$ina, ka ar ARA nolaizas tikai tad, ja:

1) helikoptera ir uzstadits radars, kas sp&j sniegt informaciju par $kérslu vidi,
un

2) vai nu

i) minimalais nolai$anas relativais augstums (MDH) tiek noteikts ar radio-
altimetru; vai

ii) tieck piem&rots minimalais nolaiSanas absoliitais augstums (MDA) ar
adekvatu pielaidi.

b) Lidojumi ar ARA uz ieguves platformam un kugiem tranzita ir daudzpilotu
apkalpes lidojumi.

¢) Lémuma piepemsanas augstuma diapazons nodroSina adekvatu augstuma
rezervi virs skérsliem otra rinka gadijuma no jebkura galamerka, kam planota
ARA.

d) Arpus lémuma pienemsanas augstuma diapazona vai zem minimala nolai3anas
absoltta/relativa augstuma (MDA/H) nolaiSanos turpina tikai tad, ja ir noteikti
vizuali galamérka orientieri.

e) Vienpilota CAT darbibam atbilstosi palielina MDA/H un lémuma pienemsanas
augstuma diapazonu.

f) Ja ar ARA lido uz nekustigu vietu atklata jara (t. i., nostiprinatu iekartu vai
noenkurotu kugi) un navigacijas sistéma ir pieejama uzticama GPS pozicija
Sai vietai, ARA dro§ibas palielinasanai izmanto GPS/zonalas navigacijas
sistému.
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SPA.HOFO.130 Meteorologiskie apstakli

Neatkarigi no CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 un SPO.OP.170 lidojumos starp
vietam atklata jura, kas atrodas G klases gaisa telpa, kur lidojuma posms virs
tdens ir saks par 10 jiras judzem, VFR lidojumus var veikt, kad robezas ir tadas
ka tabula vai izdevigakas:

Minimumi lidojumiem starp vietam atklata jira G Kklases gaisa telpa

Diena Nakts
Augstums (*) [ Redzamiba | Augstums (*) | Redzamiba
Viens pilots 300 pedu 3 km 500 pedu 5 km
Divi piloti 300 pe&du | 2 km (**) [ 500 p&du |5 km (***)

(*) Makonu apak$gja robeza lauj lidojumu noteiktaja augstuma veikt zem un bez mako-
niem.
(**) Helikopteru var ekspluatét, redzamibu lidojuma samazinot lidz 800 metriem, ja gala-
meérkis vai starpposma konstrukcija ir pastavigi redzama.
(***) Helikopteru var ekspluatét, redzamibu lidojuma samazinot Iidz 1 500 metriem, ja
galamérkis vai starpposma konstrukcija ir pastavigi redzama.

SPA.HOFO.135 Vgja atruma ierobezojumi lidojumos uz vietam atklata jira

Lidojumus uz vietam atklata jura veic tikai tad, ja zinotais v&ja atrums uz heli-
kopteru klaja nav lielaks par 60 mezgliem, ari brazmas.

SPA.HOFO.140 Veiktspéjas prasibas vietas atklata jura

Helikopteru pacelSanas un nos@Sanas vietdas atklata jura notiek saskana ar
attieciga pielikuma veiktsp&jas prasibam, nemot véra darbibas veidu.

SPA.HOFO.145 Lidojuma datu uzraudzibas (FDM) sistema

a) Veicot CAT parvadajumus ar helikopteru, kura uzstadits lidojuma parametru
registrators, no 2019. gada 1. janvara ekspluatantam jabut izveidotai un jatiek
uzturtai FDM sistémai, kas ir dala no ta integrétas vadibas sist€mas.

b) FDM sisttmu neizmanto sodiSanai, un taja ir pienacigi datu avota(-u) aizsar-
dzibas pasakumi.

SPA.HOFO.150 Gaisa kuga izsekoSanas sistéema

Ekspluatants izveido un uztur uzraudzitu izsekoS$anas sisttmu gaisa kuga
darbibam atklata jura nelabvéliga apvidi no helikoptera izlidoSanas briza lidz
bridim, kad tas ierodas galamerki.

SPA.HOFO.155 Vibracijas stavokla mérijumu (VHM) sistéma

a) VHM sist€mai, ar kuru var uzraudzit kritisko rotora un rotora piedzinas
sistému stavokli, 2019. gada 1. janvari jabut uzstaditai $ados helikopteros,
kas veic CAT parvadajumus atklata jara nelabvéliga apvida:

1) kompleksi helikopteri ar dzingju, kuriem individuala lidojumderiguma
aplieciba (CofA) pirmoreiz izsniegta péc 2016. gada 31. decembra;
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b)

2) visi helikopteri, kuru maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija
(MOPSC) ir vairak neka 9 un kuriem individuala Cof4 pirmoreiz izsniegta
pirms 2017. gada 1. janvara;

3) visi helikopteri, kuriem individudla Cof4 pirmoreiz izsniegta péc
2018. gada 31. decembra.

Ekspluatantam ir sistéma, ar kuru:

1) vac datus, ieskaitot sistemas generétus bridindjumus;

2) analiz€ un nosaka komponentu darbsp&ju; un

3) reagé uz atklatam atteicém sakumstadija.

SPA.HOFO.160 Prasibas iekartam

a)

b

~

Ekspluatants ievéro Sadas prasibas, kas attiecas uz iekartam:

1) Pasazieru informéSanas (PA) sistéma helikopteros, ko izmanto CAT un
nekomercialiem parvadajumiem ar kompleksiem helikopteriem ar dzing&ju
(NCO):

i) Helikopteros, kuru maksimala operativa pasazieru vietu konfiguracija
(MOPSC) ir vairak neka 9, ir uzstadita P4 sist€éma.

ii) Helikopteros, kuru MOPSC ir 9 vai mazak, nav jabiit P4 sistemai, ja
ekspluatants var pieradit, ka lidojuma laika pilota balss ir sadzirdama
visas pasazieru sédvietas.

2) Radioaltimetrs

Helikopteros ir uzstadits radioaltimetrs, kas sp€j raidit skanas bridinajuma
signalu, helikopteram zaudgjot iestatito augstumu, un vizualu bridinajuma
signalu pilota izveleta augstuma.

Avarijas izejas

Visas avarijas izejas, ieskaitot apkalpes avarijas izejas, un durvis, logi vai
citas atveres, kas der izkliSanai avarijas gadijuma, un to atverSanas ierices
ir skaidri apzimétas, lai raditu celu helikoptera esosajiem, kas tas izmanto
dienas gaisma vai tumsa. Siem apzim&umiem japaliek redzamiem ari tad,
ja helikopters ir apgazies vai salons iegrimis.

Helikoptera reljefa apzinasands bridinasanas sistema (HTAWS)

Helikopteros, ko izmanto CAT parvadajumos, ar maksimalo sertificéto pacel-
Sanas masu vairak par 3 175 kg vai ar MOPSC vairak par 9 vietam, kam
individuala CofA4 pirmoreiz izsniegta pec 2018. gada 31. decembra, ir uzsta-
dita HTAWS, kas atbilst piepemama standarta A klases iekartam izvirzitajam
prasibam.

SPA.HOFO.165 Papildu procediiras un iekartas darbibam nelabveliga
apvidi

a)

Glabsanas vestes

Apstiprinatas glabsanas vestes visu laiku ir mugura visiem cilvékiem helikop-
tera, ja vien nav uzvilkts integréts aizsargterps, kas atbilst gan aizsargtérpam,
gan glabsanas vestei izvirzamajam prasibam.
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b) Aizsargtérpi

Visiem pasazieriem helikoptera ir mugura apstiprinats aizsargteérps:

1) ja gaisa kuga kapteinim/komandierim piecjamas laika zinas vai prognozes
vesti, ka lidojuma laika @idens temperatiira jura bis zemaka par + 10 °C; vai

2) ja paredzamais glabSanas laiks parsniedz aprékinato izdzivoSanas laiku; vai

3) ja planots lidot naktt.

c) Avarijas elposanas sistéma

Pie visiem helikoptera esoSajiem ir avarijas elpoSanas sistéma, un vini ir instrudti
par tas lietoSanu.

d) Glabsanas plosti

1) Visi glabsanas plosti, ko helikopters ved, ir pierikoti ta, lai tos vargtu lietot
tados juras virsas apstaklos, kados sertifikacijas vajadzibam izvertétas heli-
koptera spgjas veikt piespiedu nosésanos uz tdens, dreiféSanu un balansé$anu.

2) Visi glabsanas plosti ir pierikoti ta, lai biitu viegli pieejami lietoSanai avarijas
gadijuma.

3

~

Pierikoto glabSanas plostu skaits:

i) helikopteriem, kas parvada mazak par 12 cilvékiem — vismaz viens glab-
Sanas plosts, kura standarta ietilpiba nav mazaka par cilvéku maksimalo
skaitu helikoptera; vai

i) helikopteriem, kas parvada vairak par 11 cilvékiem — vismaz divi glab-
Sanas plosti, kuros kopa iesp&jams izvietot tik cilvéku, cik var parvadat
helikoptera, un, zaudgjot vienu, atlikuSo glabsanas plostu parslodzes ietil-
piba ir pietickama, lai uznemtu visus cilvékus, kas ir helikoptera.

4) Uz katra glabSanas plosta ir vismaz viens avarijas vietas noteicgjraiditajs
(ELT(S)); un

5

~

Uz katra glabsanas plosta ir dzivibas glabsanas aprikojums, ieskaitot paredze-
tajam lidojumam piemérotus dzivibas uzturgSanas Iidzek]us.

e) Salona avarijas apgaismojums

Helikoptera uzstada avarijas apgaismojuma sistému ar neatkarigu baroSanu,
kas nodroSina stravas avotu salona vispargjam apgaismojumam, atvieglinot
evakuaciju no helikoptera.

f) Automatiski izmantojams avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT(AD))

Helikoptera ir uzstadits ELT(AD), kas spgj raidit vienlaicigi 121,5 MHz un
406 MHz frekvence.

g) Neatvazamo durvju fikseésana

Neatvazamam durvim, kas paredz&tas ka avarijas izejas péc helikoptera
piespiedu noséSanas uz tdens, ir ierices, kas notur tas atvérta stavokli, lai
tas netraucétu no helikoptera izklat visiem taja esoSajiem jebkuros apstaklos
lidz pat maksimalajiem juras virsas apstakliem, kuros izveérteé sp&ju veikt
piespiedu noséSanos uz tdens un dreiféSanu.
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h) Avarijas izejas un evakudcijas likas

Visas avarijas izejas, ieskaitot apkalpes avarijas izejas, un durvis, logi vai
citas atveres, kas izmantojamas evakuacijai zem udens, ir iekartotas ta, lai
avarijas gadijuma butu atveramas.

i) Neatkarigi no a), b) un c) punkta ekspluatants uz riska noveért§juma pamata
var laut pasazieriem, kas vieta atklata jura zaudgjusi ricibas spg&jas, dalgji
apvilkt vai neapvilkt drosibas vesti, aizsargterpu vai avarijas elpoSanas
sisttmu atpakallidojumos vai parlidojumos no vienas vietas atklata jura uz
otru.

SPA.HOFO.170 Prasibas apkalpei

a) Ekspluatants nosaka:

1) lidojuma apkalpes loceklu atlases krit€rijus, nemot vera lidojuma apkalpes
loceklu ieprieks&jo pieredzi;

2) komandiera/kapteina, kas plano veikt lidojumus atklata jira, minimalo
pieredzes Iimeni; un

3) lidojuma apkalpes apmacibas un parbaudijumu programmu, kas katram
lidojuma apkalpes loceklim jaabsolvé sekmigi. Sada programma ir piela-
gota atklatas juras videi, un taja ir ieklautas standarta, nestandarta un
arkartas procediiras, apkalpes resursu vadiba, nokliiSana tidens vidé un
glabsanas uz jiras.

b) Prasmju uzturésanas prasibas

Helikopteru ar pasazieriem pilots ekspluaté tikai:

1) vieta atklata jura ka komandieris vai kapteinis, vai otrais pilots, ja pedgjas
90 dienas vip$ ir veicis vismaz 3 pacelSanas, izlidoSanas, nolaiSanas un
noséSanas vieta atklata jlira ar tada paSa tipa helikopteru vai ar pilnigu
lidojuma trenazieri (FFS), kas atbilst $im tipam; vai

2) nakti vieta atklata jura ka komandieris vai kapteinis, vai otrais pilots, ja
pedgjas 90 dienas vin$ ir veicis vismaz 3 pacel$anas, izlidoSanas, nolai-
Sanas un noséSanas nakti vieta atklata jura ar tada pasa tipa helikopteru vai
ar FFS, kas atbilst $im tipam.

Visas 3 pacelSanas un noséSanas pilots veic daudzpilotu vai vienpilota
lidojumos atkariba no veicamas darbibas.

c) Ipadas prasibas CAT:

1) Iepriek§ b) punkta 1) un 2) apak$punktd min&to 90 dienu periodu var
pagarinat lidz 120 dienam, ja pilots veic lidojumus reisa apstaklos tipa
kvalifikacijas instruktora vai eksaminétaja uzraudziba.

2) Ja pilots neatbilst 1) punkta prasibam, pirms savu tiesibu izmanto$anas
vip§ veic macibu lidojumu ar izmantojama tipa helikopteru vai ta FFS,
ieverojot vismaz tas prasibas, kas noteiktas b) punkta 1) un 2) apak$punkta.
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YM10
L APAKSDALA

LIDMASINU AR VIENU TURBODZINEJU EKSPLUATACIJA NAKTI VAI
INSTRUMENTALAJOS METEOROLOGISKAJOS APSTAKLOS (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 SET-IMC ekspluatacija

Komercialos gaisa parvadajumos (CAT) lidmasinas ar vienu turbodzin&ju nakti
vai instrumentalajos meteorologiskajos apstaklos (IMC) ekspluaté tikai tad, ja
kompetenta iestade ekspluatantam pieskirusi SET-IMC apstiprindjumu.

SPA.SET-IMC.105 SET-IMC ekspluatacijas apstiprinajums

Lai no kompetentas iestades sanemtu SET-IMC apstiprinajumu, ekspluatants
iesniedz pieradijumus, ka ir izpilditi visi turpmak mingtie nosacljumi:

a) ekspluatacija pasaules gaisa kugu floté panakts pienemams turbodzingja
drosuma limenis konkrétaja gaisa kuga korpusa un dzingja kombinacija;

VY MI15
- b) ipasas tehniskas apkopes instrukcijas un procediras, kas paredzgtas, lai nodro-
$inatu planoto lidmasinas un tas dzingjsisttmas lidojumderiguma uztur&$anas
un droSuma Imeni, ir izstradatas un ieklautas ekspluatanta gaisa kugu tehnis-
kas apkopes programma saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014, ietverot visus
turpmak mingtos elementus:

1) dzingja stavokla uzraudzibas programma, iznemot lidmasinas, kuram indi-
vidualais  lidojumderiguma  sertifikats  pirmoreiz  izsniegts  péc
2004. gada 31. decembra un kuram ir automatiska dzingja stavokla uzrau-
dzibas sistéma;

2) dzingjsistémas un ar to saistito sisttmu droSuma uzturgSanas programma;

VYM10
¢) ir izveidots lidojuma apkalpes sastavs un izstradata $ada ekspluatacija iesais-
tito lidojuma apkalpes loceklu apmacibas/parbaudes programma;

d

=

ir izstradatas ekspluatacijas procediiras, kuras noteikti visi turpmak mingtie
elementi:

1) gaisa kugl vajadzigas iekartas, tostarp So iekartu ekspluatacijas ierobeZo-
jumi un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL);

2) lidojuma planosana;

3) standarta procediiras;

4) darbnepartrauces procediiras, tostarp procediras pec dzingjsisteémas
atteices, ka arT piespiedu nos€sanas procediiras visos laika apstak]os;

5) uzraudziba un zipoSana par incidentiem;

e) ir veikts droSibas riska noveértgjums, tostarp ir noteikts pielaujamais riska
periods, ja ekspluatants plano to izmantot.

SPA.SET-IMC.110 Prasibas iekartam SET-IMC ekspluatacija

SET-IMC ekspluatacija izmantojamas lidmasinas apriko ar visam $adam iekartam:

a) divam atseviskam elektroenergijas generg$anas sistémam, pie tam katra no
$im sisttmam sp&j nodrosinat pietickamu baro$anu visiem lidojumam svari-
gajiem instrumentiem, navigacijas sisttmam un lidma$inas sisttmam, kas
vajadzigas, lai turpinatu lidojumu uz galamérka vai rezerves lidlauku;
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YM10

b) diviem telpiska stavokla indikatoriem, ko darbina no atseviskiem energijas
avotiem;

¢) pasazieru parvadajumos — plecu siksnu vai drosibas jostu ar diagonalu plecu
siksnu katram pasazieru sédeklim;

d) gaisa kuga meteorologisko iekartu;

e) hermetiz€jama lidmasina nodroSina pietickamu daudzumu papildu skabekla
visam lidma$ina eso$ajam personam, lai péc dzingja atteices maksimalaja
sertificétaja kreis€Sanas augstuma biitu iesp&jams veikt nolaisanos ar vislabako
plangSanas atruma diapazonu un vislabakaja plan&Sanas konfiguracija,

pienemot, ka salona dehermetizacijas temps ir maksimals, lidz ir sasniegts
stabils salona augstums, kas neparsniedz 13 000 p&das;

f) zonalas navigacijas sistému, kura var ieprogrammét nosésanas vietu lokaliza-
ciju un kas sniedz lidojuma apkalpei lateralos noradijumus, ka sasniegt S§is
vietas;

g) radioaltimetru;

h) nolaiSanas lukturi, kas no 200 pe&du attaluma sp&j apgaismot zemskares
punktu neapgaismota glisades trajektorija;

i) avarijas elektroenergijas padeves sistému, kurai ir pietiekama jauda un iztu-
riba, lai péc visu elektroenergijas generéSanas sist€ému atteices spétu nodro-
§inat baroSanu, nemot vera papildu slodzes, kas vajadzigas visiem turpmak
minétajiem elementiem:

1) lidojumam svarigajiem instrumentiem un zonalas navigacijas instrumen-
tiem nolaiSanas laika no maksimala ekspluatacijas augstuma pec dzingja
atteices;

2) vienam méginajumam atkartoti iedarbinat dzingju;

3) Sasijas un aizplaksnu izlaiSanai attiecigd gadijuma;

4) radioaltimetra izmantoSanai visa noséSanas pieejas laika;
5) nolaisanas lukturim;

6) vienam Pito caurules silditajam;

7) elektriskajiem lidzekliem, ar ko noséSanas laika pilotam nodroSina pietie-
kamu redzamibas lauka aizsardzibu, ja tadi ir uzstaditi;

j) aizdedzes sistemu, kas tiek aktivéta automatiski vai ko ir iesp&jams darbinat
manuali pacelSanas, noséSanas un lidojuma laika redzama mitruma apstak]os;

k

N7

lidzekliem, ar ko pastavigi uzrauga spéka piedzinas elloSanas sistému, lai
konstatétu piegruzojumu, kas saistits ar transmisijas sastavdalas nenovérSamu
atteici, tostarp ieriko bridindjuma indikatoru lidojuma apkalpes kabing;

1) dzingja jaudas avarijas vadibas ierici, kas lauj turpinat dzingja darbinasanu
pietickama jaudas diapazona, lai dro$i pabeigtu lidojumu jebkura degvielas
padeves vadibas bloka pamatoti iesp&jamas atteices gadijuma.

VYM13
M APAKSDALA
ELEKTRONISKAS LIDOJUMU DATU PARVALDIBAS IERICES (EFB)

SPA.EFB.100 Elektronisko lidojumu datu parvaldibas ieri¢u (EFB) izman-
toSana — ekspluatacijas apstiprinajums

a) Komercialu gaisa parvadajumu ekspluatants izmanto B tipa EFB lietotni
vienigi tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades apstiprinajums S$adai
izmanto$anai.
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VYM13

b) Lai sanemtu kompetentas iestades apstiprindgjumu B tipa EFB lietotnes izman-
toSanai, ekspluatants pierada, ka:

1) saistiba ar lietotni mitino$as EFB ierices un EFB lietotnes un ar to sais-
titas(-o) funkcijas(-u) izmanto$anu ir veikts riska noveért€jums, identificéti
saistitie riski un nodroSinats, ka tie tick atbilstosi parvalditi un mazinati;

2) EFB ierices un EFB lietotnes cilveka—maSinas saskarnes ir novertetas
atbilstigi cilvekfaktora principiem;

3) tas ir izveidojis EFB parvaldibas sisttmu un ka ir izveidotas un Tstenotas
EFB ierices un EFB lietotnes administréSanas un lietoSanas procediras un
ar tam saistitas apmacibas prasibas; tas ietver $adas procediiras:

i) EFB lietoSana;

il) EFB izmainu parvaldiba;

iii) EFB datu parvaldiba;

iv) EFB tehniska apkope; un

v) EFB drosiba;
4. EFB saimniekplatforma ir piemérota paredz&tajai EFB lietotnes izmanto-

Sanai.
ST pieradisana attiecas uz konkréto EFB lietotni un konkréto EFB saimniek-
platformu, kura §T lietotne ir instaléta.
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VI PIELIKUMS

NEKOMERCIALI GAISA PARVADAJUMI AR KOMPLEKSIEM GAISA
KUGIEM AR DZINEJU

[PART-NCC]
A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS

VYMi14
NCC.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegeta iestade, kura ir ekspluatanta
galvena uzpéméjdarbibas vieta, kur tas registréts, vai kura ir ekspluatanta dzive-
svietas valsts.

NCC.GEN.105 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:
1) ir saistiti ar gaisa kuga un taja atrodoSos personu drosibu; un

2) ir konkr&ti aprakstiti lidojumu veikSanas rokasgramatas instrukcijas un
procediiras.

b) Kritiskajos lidojuma posmos vai ikreiz, kad drosibas apsvérumu dg] to uzskata
par nepiecieSsamu gaisa kuga kapteinis, salona apkalpes locekli ienem
sédvietas viniem atvéletajas darba vietds un veic tikai tas darbibas, kas vaja-
dzigas drosai lidmasinas ekspluatacijai.

¢) Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava darba vieta,
piespradzgjas ar droSibas jostu.

d) Lidojuma laika pie gaisa kuga vadibas iericém vienm@r jaatrodas vismaz
vienam kvalificétam lidojumu apkalpes loceklim.

e) Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugT:

1) ja vip$/vina zina vai nojaus, ka ir noguris(-usi), ka minéts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 1V pielikuma 7.f punkta, vai citu iemeslu dél nejutas
spejigs(-a) veikt savus pienakumus tik liela méra, ka tas var apdraudét
lidojumu; vai

2) ir psihotropu vielu ietekmé vai alkohola reibuma, vai citu iemeslu dél, kas
minéti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registre savu lidojuma, darba un atpitas laiku saskana ar Regulas (ES)
Nr. 965/2012 1II pielikuma (Part-ORO) FTL apaksdalu; un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planoSanai vajadzigo informaciju
saskana ar piemérojamam FTL prasibam.

g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:
1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas,

vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta dro$u eksplua-
taciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas
drosibu.

VYMi14
NCC.GEN.101 Papildu prasibas macibu lidojumu organizacijam

VYMI15
Apstiprinatas macibu organizacijas, kuram jaatbilst §a pielikuma prasibam, atbilst
art:

a) attieciga gadijuma ORO.GEN.310. punktam; un

b) ORO.MLR.105. punktam.
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NCC.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu gaisa kugi eso$o apkalpes loceklu, pasaZieru un kravas
dros§ibu gaisa kuga ekspluatacijas laika, ka minéts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.c punkta;

2) lidojuma sakSanu, turpinaSanu, partraukSanu vai novirziSanu droSibas
noliikos;

3) to, lai tiktu ievérotas visas instrukcijas, ekspluatacijas procediiras un
nodroSinata atbilstiba kontrolsarakstiem saskana ar lidojumu veikSanas
rokasgramatu un ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma
1.b punkta;

4) to, lai lidojums tiktu sakts tikai tad, ja gaisa kuga kapteinis ir parliecina-
jies, ka ir nodrosinata atbilstiba visiem ekspluatacijas ierobezojumiem, kas
mingti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 2.a.3. punkta, respektivi,
ir parliecinajies, ka:

i) gaisa kugis ir derigs lidojumam;
ii) gaisa kugis ir attiecigi registréts;

iii) instrumenti un iekartas, kas vajadzigas lidojuma veikS$anai, ir gaisa
kugi uzstaditas un ir darba kartiba, ja vien ar obligato iekartu
sarakstu (MEL) vai lidzvértigu dokumentu, kas noteikts
NCC.IDE.A.105. vai NCC.IDE.H.105. punkta, nav atlauta gaisa
kuga ekspluatacija ar iekartam, kas nedarbojas;

iv) gaisa kuga masa un smaguma centra atra$anas vieta ir tada, ka lido-
jumu iesp&jams veikt, ieverojot lidojumderiguma dokumentos
noteiktos ierobezojumus;

v) visa rokas bagaZa, registréta bagaza un krava ir pareizi iekrauta un
nostiprinata;

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kuga ekspluatacijas iero-
bezojumi, kas noteikti gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

vii) visiem lidojumu apkalpes locekliem ir deriga aplieciba saskana ar
Regulu (ES) Nr. 1178/2011;

viii) lidojumu apkalpes locekliem ir pienaciga kvalifikacija un vini ievéro
prasibas par kompetenci un prasmju uzturéSanu; un

ix) veiktspg&jas navigacijai vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas
un atjauninatas;

5) to, lai lidojums netiktu sakts, ja kads lidojumu apkalpes loceklis kada
iemesla dg€l, piem&ram, ievainojuma, slimibas, noguruma vai psihotropo
vielu iedarbibas d&l, nespgj pildit savus pienakumus;

6) to, lai lidojums netiktu turpinats talak par tuvako laikapstaklu nosaciju-
miem atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja kadam lidojumu
apkalpes loceklim ievérojami pasliktindjusies spgja pildit pienakumus,
pieméram, noguruma, slimibas vai skabekla trikuma dgl;

7) par lémuma piepemsanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedar-
bojas kada no ta iekartam atbilstigi pielaujamo konfiguracijas novirzu
sarakstam (CDL) vai obligato iekartu sarakstam (MEL);
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8) to, lai lictoSanas dati un visi gaisa kuga defekti, kuri ir zinami vai par
kuriem radu$as aizdomas, lidojuma vai lidojumu sérijas beigas tiktu regis-
tréti gaisa kuga tehniskaja borta zurnala vai gaisa kuga lidojumu Zurnala;
un

9) to, lai nodrosinatu, ka:

i) lidojuma parametru registratori lidojuma laika nav atspgjoti vai
izslegti;

ii) tada notikuma gadijuma, kas nav nelaimes gadijums vai nopietns inci-
dents, par kuru jazino saskana ar ORO.GEN.160. punkta a) apak$pun-
ktu, lidojuma parametru registratora ierakstitie dati netiek ti¥am
izdzesti, un

iii) nelaimes gadijuma vai nopietna incidenta gadijuma, vai ja izmekleSa-
nas iestade ir devusi noradijumus par lidojuma parametru registratoru
ierakstito datu saglabaSanu:

A) lidojuma parametru registratoru ierakstitic dati netick ti8am
izdzesti;

B) lidojuma parametru registratori tilit p&c lidojuma pabeig$anas tiek
deaktivizeti, un

C) pirms izieSanas no lidojuma apkalpes nodalfjuma ir veikti piesar-
dzibas pasakumi, lai saglabatu lidojuma parametru registratoru
ierakstitos datus.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst atteikties parvadat vai likt izsédinat ikvienu
personu vai izkraut jebkadu bagazu vai kravu, kas var radit potencialus
draudus gaisa kuga vai taja atrodoSos personu drosibai.

c) Gaisa kuga kapteinis iespgjami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes
pakalpojumu (ATS) struktiirvienibai par bistamiem laikapstakliem vai lido-

juma apstakliem, kas raduSies un varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

d

=

Neatkarigi no a) apak$punkta 6. punkta noteikumiem daudzpilotu apkalpes
lidojumos gaisa kuga kapteinis var turpinat lidojumu talak par tuvako laikap-
staklu nosacjumiem atbilstigo lidlauku, ja ir ieviestas piemérotas riska mazi-
nasanas procediras.

e) Avarijas situacija, kad japiepem talitgji 1€émumi un javeic talitgjas darbibas,
gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkrétos
apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu.
Tados gadijumos vins§/vina dro§ibas interes€s var neievérot noteikumus,
ekspluatacijas procediiras un metodes.

f) Gaisa kuga kapteinis nekavgjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu
par nelikumigu iejauk$anos un informé attiecigo vietgjo iestadi.

~

Gaisa kuga kapteinis ar visdrizak pieejamiem lidzekliem informé tuvako attie-
cigo iestadi par nelaimes gadfjumu ar gaisa kugi, kura dé] kada persona ir
nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai ipaSumam ir nodariti
butiski bojajumi.

g

NCC.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievéroSana

a) Gaisa kuga kapteinis ievéro tiesibu aktus, noteikumus un procediiras, kas ir
speka valstis, kuras veic ekspluataciju.

b) Gaisa kuga kapteinis parzina tiesibu aktus, noteikumus un procediras, kas
attiecas uz vina/vinas pienakumu izpildi un ir piemérojami $k€rsojamam teri-
torijam, izmantojamiem lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam un ar tiem sais-
titajam aeronavigacijas iericém, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma 1.a punkta.
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NCC.GEN.115 Kopgja valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopgja
valoda.

NCC.GEN.119 Gaisa kugu manevrésana

Ekspluatants izstrada manevréSanas procediras, lai nodro§inatu droSu ekspluata-
ciju un lai uzlabotu skrejcelu drosibu.

NCC.GEN.120 Lidmasinas manevresana uz zemes

Ekspluatants nodros$ina, ka lidmasinu lidlauka kustibas zona manevré tikai tad, ja
persona pie vadibas iericEém:

a) ir pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai

b) ir sanémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) sagatavota, lai veiktu lidmasinas manevrgSanu;

2) apguvusi radiotelefona izmanto$anu, ja radiosakari ir nepiecie$ami;

3) saneémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zZimém, mark&jumu,
apgaismojumu, gaisa satiksmes vadibas (ATC) signaliem un noradem,
terminologiju un procediram; un

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu
drosu kustibu lidlauka.

NCC.GEN.125 Helikoptera propellera iedarbinasana

Helikoptera propelleru lidojuma veikSanas noliika drikst iedarbinat tikai tad, ja
pie vadibas iericém ir kvalificéts pilots.

NCC.GEN.130 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugl nelauj izmantot parnésajamas elektro-
niskas ierices (PED), kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sisttmu un iekartu
darbibu.

VYM13
NCC.GEN.131 Elektronisko lidojumu datu parvaldibas iericu (EFB) izman-
toSana

a) Ja gaisa kugl izmanto EFB, ekspluatants nodro$ina, ka tai nav nelabvéligas
ietekmes uz gaisa kuga sistému un iekartu veiktsp&ju vai lidojuma apkalpes
locek]u spgju ekspluatét gaisa kugi.

b) Pirms B tipa EFB lietotnes izmantoSanas ekspluatants:

1) veic riska novertgjumu, kas saistits ar lietotni mitinosas EFB ierices un
attiecigas EFB lietotnes un ar to saistitas(-o) funkcijas(-u) izmantoSanu,
identificg saistttos riskus un nodroSina, ka tie tiek atbilstosi parvalditi un
mazinati; riska novert§juma izskata ar EFB ierices un attiecigds EFB
lietotnes cilvéka—masinas saskarni saistitos riskus; un

2) izveido EFB parvaldibas sist€mu, tostarp ierices un EFB lietotnes admi-
nistréSanas un lietoSanas procediiras un ar tam saistitas apmacibas prasibas.
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NCC.GEN.135 Informacija par avarijas un glabSanas aprikojumu gaisa
kugt

Ekspluatants nodroSina, ka vienme@r ir pieejami saraksti ar informaciju par
avarijas un glabsanas aprikojumu gaisa kugi, lai nodroSinatu tulitéju sazinu ar
glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa
kugt
a) Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugl ir §adi dokumenti, rokas-
gramatas un informacija vai to kopijas:
1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);
2) registracijas apliecibas originals;
3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) trokspa Itmena sertifikats;

5) deklaracija, kas noradita Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-
ORO) ORO.DEC.100. punkta;

6) Tpaso apstiprinajumu saraksts (attieciga gadijuma);

7) radionavigacijas sakaru izmanto$anas licence (attieciga gadijuma);

8) civiltiesiskas atbildibas apdrosinasanas polise(-es);

9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai Iidzveértigs dokuments;

10) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

11) planota lidojuma marSruta un visu iesp&jamo marSrutu, pa kuriem lido-
jumu paredzami varétu novirzit, jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas
kartes;

12) procediiras un vizualie informacijas signali, ko izmanto partveroSais un
partvertais gaisa kugis;

13) informacija par meklé$anas un glabsanas dienestiem paredzéta lidojuma
apgabala;

14) apkalpes locekliem viegli pieejamas lidojumu veikSanas rokasgramatas
dalas, kas ir speka un attiecas uz apkalpes pienakumiem,;

15) obligato iekartu saraksts (MEL) vai pielaujamo konfiguracijas novirzu
saraksts (CDL);

16) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas
dienestu (AIS) instruktazas dokumentacija;

17) atbilstiga meteorologiska informacija;
18) kravas un/vai pasazieru saraksts (attieciga gadijuma); un

19) visi citi dokumenti, kas varétu but vajadzigi lidojuma vai ko varétu
pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto lidojumu.

b) Ja a) apak$punkta 2.—8. punkta paredzetie dokumenti ir pazaudgéti vai nozagti,
ir atlauts turpinat lidojumu Iidz galamérkim vai vietai, kur iesp&jams sanemt
aizstajéjdokumentaciju.
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VY M15

NCC.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu apstrade:
saglabaSana, generé$ana, aizsardziba un izmantoSana

a) P&c nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstat&jusi
izmekleSanas iestade, attieciga gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma
parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz laikam,
kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodro§inatu uzstadamo lidojuma parametru registratoru pastavigu izman-
tojamibu, ekspluatants veic ierakstito datu operativas parbaudes un izverte-
jumus.

c) Ekspluatants nodro$ina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu
parraides sakaru zinojumi, kas jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem.
Tomeér So lidojuma parametru registratoru parbaudes un apkopes vajadzibam
drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir
visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas
vajadziga, lai neapstradatus lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros,
kas izteikti tehniskas vienibas.

e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registra-
tora ierakstitos datus, ja kompetenta iestade to nosaka.

f) Neskarot Regulu (ES) Nr. 996/2010 un Regulu (ES) 2016/679:

1)  iznemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodro§inasanas
vajadzibas, lidojuma parametru registratora ierakstitie audiodati netiek
izpausti vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi turpmak min&tie nosa-
cljumi:

i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to
noraksta apstradi,

ii) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki snie-
gusi ieprieksgju piekrisanu;

iii) $adus ierakstitos audiodatus izmanto tikai droSibas uzturg$anai vai
uzlaboSanai;

1.a) parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai
nodro§inatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, ekspluatants
aizsarga $o ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie netiek
izpausti vai izmantoti citiem mérkiem, nevis lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibas nodrosinasanai;

2)  lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai datu
parraides zinojumus drikst izmantot tikai taddu nelaimes gadijumu vai
incidentu izmekl€Sanai, par kuriem jazino obligati, ja vien $adi ierak-
stitie dati neatbilst kadam no turpmak minétajiem nosacijumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai
tehniskajai apkopei;
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ii) tie ir deidentificéti,

iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediiras;

3)  izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodro§inasanas
vajadzibas, lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes
nodalfjuma att€li netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi
turpmak min&tie nosacijumi:

i) ir ieviesta procediira saistiba ar $adu att€lu ierakstu apstradi;

ii) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki snie-
gusi ieprieksgju piekrisanu,

iii) $adus attelu ierakstus izmanto tikai droSibas uzturéSanai vai uzlabo-
Sanai;

3a) ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodali-
juma atteli tiek parbauditi, lai nodro$inatu lidojuma parametru registra-
tora izmantojamibu, tad:

i) Sos attelus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibas nodroSinasanai;

i) ja attelos, iesp&ams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas,
ekspluatants nodro$ina $o attélu privatumu.

M1
NCC.GEN.150 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstraddjumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konven-
cijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas
instrukcijas bistamu izstradajumu drosai parvadasanai pa gaisu (ICAO dok.
9284-AN/905), tostarp saskana ar to papildinagjumiem un jebkuriem citiem
pielikumiem vai labojumiem.

b) Bistamos izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats
saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu,
iznemot gadijumus, kad:

1) saskapa ar minéto tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem S§is instruk-
cijas uz tiem neattiecas; vai

2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar
tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem.

c) Ekspluatants izstrada procediras, lai nodroSinatu, ka tiek veikti visi vajadzigie

pasakumi, lai novérstu bistamu izstraddjumu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

~

d

Ekspluatants saskana ar tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem piena-
kumu pildisanai vajadzigo informaciju.

=
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e) levérojot tehniskas instrukcijas, ekspluatants nekavéjoties zino kompetentajai
iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kura noticis atgadijums, par jebku-
riem nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

f) Ekspluatants nodroSina, lai atbilstigi tehniskajam instrukcijam pasazieriem
tiktu sniegta informacija par bistamiem izstradajumiem.

g) Ekspluatants nodro$ina, ka atbilstigi tehniskajam instrukcijam kravas pienem-
Sanas punktos izvieto uzrakstus ar informaciju par bistamu izstradajumu
parvadasanu.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
NCC.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantoSana

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas
veidam piemérotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

NCC.OP.105 Izoletu lidlauku specifikacijas lidmaSiam

Izveloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas strat€égiju, ekspluatants
lidlauku uzskata par izolétu lidlauku, ja lido$anas laiks Iidz tuvakajam atbilsti-
gajam rezerves galamérka lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidma§inam ar virzuldzingjiem; vai

b) 90 miniites lidmasam ar turbodzingjiem.

NCC.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — visparéjas prasibas

a) Instrumentala lidojuma noteikumu (IFR) gadijuma ekspluatants katram izlido-
Sanas, galamérka vai rezerves lidlaukam, ko paredzets izmantot, izstrada
lidlauka ekspluatacijas minimumus. Sie minimumi:

1) nav zemaki ka minimumi, ko noteikusi valsts, kura lidlauks atrodas,
iznemot ar Tpasu §is valsts apstiprinajumu; un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstak]os, ir jaapstiprina kompeten-
tajai iestadei saskapa ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-
SPA) E apaksdalu.

b

~

Izstradajot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants nem vera:

1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;

2) lidojumu apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi,

3) to skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonu (FATO)
izmerus un tehnisko raksturojumu, kuras var izveleties izmantot;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu piemérotibu un darbibu;

5) gaisa kugl pieejamas iekartas navigacijas un/vai lidojuma trajektorijas
kontrolei pacel$anas, nolaiSanas, izlidzina$anas, nos€Sanas, izskrgjiena un
otra rinka laika;
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©)

6) SkérSlus nolaiSanas, otra ripka un augstuma uzpemsSanas zonas, kas ir
vajadzigas darbnepartrauces procediiru izpildei;

7) skérslu parlidosanas absolito/relativo augstumu instrumentalas nolai$anas
procediram;

8) Iidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un
9) lidojuma pan€mienus, ko izmantos nolaiSanas beigu posma.

Ipasa veida nolai$ands un nosg$anas procedfiram minimumus pieméro tikai
tad, ja ir ieveroti $adi nosacijumi:

1) paredz@tajai procediirai nepiecieSamas virszemes iekartas ir darba kartiba;

2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba
kartiba;

3) ir ieveroti vajadzigie gaisa kuga darbibas kriteriji; un

4) apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.

NCC.OP.111 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — NPA, APV, CAT 1
darbibas

a)

Lémuma pienemsanas relativais augstums (DH), kas jaizmanto, veicot nepre-
cizu nolaiSanos (NPA) ar vienm@rigu augstuma samazinaSanu nolaiSanas
beigu posma (CDFA), nolaiSanas  procediru ar  vertikaliem
noradijumiem (APV) vai 1 kategorijas (CAT I) parametriem atbilstigu
ekspluataciju, nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) pielaujamais minimalais augstums, Iidz kadam var izmantot nolaiSanas
paliglidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo orientieru;

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais $kér§lu parlidosanas rela-
tivais augstums (OCH);

3) nolaiSanas procediirai publicétais DH (attieciga gadijuma);
4) sistémas minimumi, kas noraditi 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvertiga dokumenta noraditais minimalais DH (ja tads
noteikts).

b) Minimalais nolaiSanas relativais augstums (MDH) NPA veiksanai, nelidojot ar

CDFA panémienu, nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH;

2) sisttmas minimumi, kas noraditi 1. tabula; vai

3) AFM noraditais MDH (ja tads noteikts).

1. tabula
Sistéemas minimumi
Tekarta Zemakais DH/MDH (p&das)

Instrumentalas nosésanas sistema (ILS) 200
Globala satelitu navigacijas sisttma (GNSS)/sate- 200

Iita uzstadita darbibas uzlabosanas sistéma (SBAS)
(preciza horizontala nolaiSanas ar vertikaliem
noradijumiem (LPV))

GNSS (horizontala navigacija (LNAV)) 250

GNSS/barometriski vertikala navigacija (VNAV) 250

(LNAV/VNAV)
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Iekarta

Zemakais DH/MDH (p&das)

Lokalizators (LOC) ar attaluma mériSanas
iekartam (DME) vai bez tam

250

Nolai$anas, izmantojot noverosanas
radaru (SRA) (partraucot pie %> NM)

250

SRA (partraucot pie 1 NM)

300

SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM)

350

VHF visvirzienu radiobaka (VOR)

300

VOR/DME

250

Nevérstas darbibas radiobaka (NDB)

350

NDB/DME

300

VHF virziena mekl&tajs (VDF)

350

NCC.OP.112 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — rinkosanas manevri ar

lidmasinam

a) MDH rinkosanas manevros ar lidmaStam nedrikst but zemaks par augstako

no Siem liclumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai,

2) minimalais ripkoSanas augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai

3) ieprieksgjas instrumentalas nolaiSanas procediiras DH/MDH.

b) Minimalajai redzamibai rinko$anas manevros ar lidmasinam jaatbilst augsta-

kajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmaSinai pieme@rojama rinkoSanas redzamiba, ja

publicéta;

2) minimala redzamiba, kas iegiits no 2. tabulas; vai

3) redzamiba uz skrejcela/parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMYV)
ieprieksgjai instrumentalas nolaiSanas procediirai.

1. tabula

MDH un minimala redzamiba rinko$anai atbilstigi lidmasinas kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (p&das) 400 500 600 700
Minimala meteorologiska 1 500 1 600 2 400 3600
redzamiba (m)
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NCC.OP.113 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — ripko$anas manevri ar
helikopteriem virs jiiras

Rinkosanas manevros ar helikopteriem virs jiras MDH nedrikst biit zemaks par
250 pedam, bet meteorologiska redzamiba nedrikst bt mazaka par 800 m.

NCC.OP.115 IzlidoSanas un nolaiSanas procediiras

a) Gaisa kuga kapteinis izmanto izlido$anas un nolai$anas procediras, ko notei-
kusi valsts, kura atrodas lidlauks, ja par izmantojamo skrejcelu vai FATO
sadas proceduras ir publicétas.

b) Neatkarigi no a) apakS$punkta gaisa kuga kapteinis pienem ATC atlauju novir-
zities no publicétas procediras vienigi:

1) ar nosactjumu, ka ir izpilditi krit€riji par drosu attalumu no $kérsliem un
pilniba nemti vera ekspluatacijas apstakli; vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.

¢) NolaiSanas beigu posms jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana ar publi-
c€tajam nolaiSanas procediram.

NCC.OP.116 Veiktspéjas navigacija — lidmasinas un helikopteri

Ekspluatants nodroSina, ka tad, ja marSrutam vai procediirai ir vajadziga veikt-
sp&jas navigacija (PBN):

a) attieciga PBN specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta, ko apstip-
rinajusi sertifikacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novértgjuma vai kas
balstas uz sadu apstiprinajumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un
ierobezojumiem AFM vai cita iepriek§ mingtaja dokumenta.

NCC.OP.120 Trokspa mazinasanas procediiras

Ekspluatants ekspluatacijas procediiras izstrada, pemot v&ra nepiecieSamibu
mazinat gaisa kuga radita trokSpa ietekmi un vienlaikus dro$ibai nodrosinot
augstaku prioritati neka trokSna mazinasanai.

NCC.OP.125 Minimalais SkérSlu parlidoSanas absoliitais augstums — IFR
lidojumi

a) Ekspluatants norada metodi, péc kuras nosakams minimalais lidoSanas abso-
lutais augstums, kas nodro$ina nepiecieSamo attalumu no reljefa virsmas visos
IFR lidojuma marS$ruta posmos.

b) Gaisa kuga kapteinis nosaka katra lidojuma minimalos lidoSanas absoliitos
augstumus, izmantojot $o metodi. Minimalais lidoSanas absoliitais augstums
nedrikst bt zemaks par to, ko publicgjusi parlidojama valsts.

NCC.OP.130 Degvielas un smeérvielu krajumi — lidmasinas
a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidma§ina ir pietickami
daudz degvielas un smérvielu $adiem nolikiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredz&ts nosésties, un
péc tam vismaz 30 mindtes lidotu standarta kreis€Sanas augstuma; vai
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i) naktt — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kura paredz&ts nosésties, un péc
tam vismaz 45 miniites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu 1idz lidlaukam,
kura paredzgts nosg&sties, un péc tam vismaz 45 mindtes lidotu standarta
kreiséSanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieSams rezerves galameérkis — lai aizlidotu Iidz lidlaukam,
kura paredzgts nosésties, 11dz rezerves lidlaukam un p&c tam vismaz 45
mindites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma.

b) Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, janem vera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzamie ATC marSruti un satiksmes aizkaveSanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma
laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nos€Sanos vai palielinat
degvielas un/vai smérvielu paterinu.

c) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galamérki, ja iesp&ams izpildit visas prasibas, sakot no vietas,
kura lidojums tiek parplanots.

NCC.OP.131 Degvielas un smérvielu krajumi — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietiekami
daudz degvielas un smérvielu $adiem nolikiem:

1) VFR lidojumiem — lai aizlidotu uz paredzétas noséSanas lidlauku/eksplua-
tacijas vietu un péc tam vismaz 20 miniites lidotu ar piemérotako atrumu;
un

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikap-
staklu nosacijumiem atbilstigs rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz pare-
dzetas noséSanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam 30 minites
lidotu gaidisanas rezima atruma 450 m (1 500 pédu) virs galamérka
lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka art
nolaistos un noséstos; vai

ii) ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredz&tas nosé-
Sanas lidlauku/ekspluatacijas vietu, veiktu nolaiSanos un otra rinka
procediiru un péc tam:

A) aizlidotu uz noradito rezerves lidlauku/ekspluatacijas vietu; un

B) 30 minites lidotu gaidiSanas rezima atruma 450 m (1 500 pé&du)
virs rezerves lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras
apstaklos, ka arT nolaistos un nosestos.

b) Aprekinot nepiecieSsamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, janem Vvera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzamie ATC marSruti un satiksmes aizkavéSanas;
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3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma
laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga nos€Sanos vai palielinat
degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galamérki, ja iesp&ams izpildit visas prasibas, sakot no vietas,
kura lidojums tiek parplanots.

NCC.OP.135 Bagazas un kravas izvietoSana

Ekspluatants izstrada proceduras, lai nodroSinatu, ka:

a) pasazieru salond uzpem tikai tadu rokas bagazu, ko var atbilstigi un drosi
izvietot; un

b) visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai kait§jumu vai
izkustoties aiz§k&rsot ejas un izejas, gaisa kugl izvieto td, lai novérstu tas
kustesanos.

NCC.OP.140 Pasazieru instruktaza

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:
a) pirms pacelSanas pasazieri tiek informé&ti par to, kur atrodas un ka jalieto:
1) drosibas jostas;
2) avarijas izejas; un
3) pasazieru drosibas instruktazas kartes;
un attieciga gadijuma:
4) glabsanas vestes;
5) skabekla padeves ierices;
6) glabsanas plosti; un
7) cits katram pasazierim individuals avarijas aprikojums;
un

b) avarijas situacija lidojuma laika pasazieriem dod norades par tadam arkartas
darbibam, kas var but piemerotas konkrétajiem apstakliem.

NCC.OP.145 Lidojuma sagatavo$ana

a) Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem
parliecinas, ka kosmosa iekartas, zemes un/vai @idens iekartas, tostarp sakaru
iekartas un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi Saja lido-
juma, lai nodroSinatu dro$u gaisa kuga ekspluataciju, atbilst ekspluatacijas
veidam, kada lidojums veicams.

b

~

Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinim jaiepazistas ar visu pieejamo
meteorologisko informaciju, kas attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties
lidojumam, kura paredz&ts aizlidot no izlidoSanas vietas apkaimes, ka ari
gatavojoties ikvienam IFR lidojumam, veic $adas darbibas:

1) izpéta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodroSinatos gadijumam, ja laikapstaklu
del lidojumu nevar pabeigt, ka planots.
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NCC.OP.150 Pacelsanas rezerves lidlauki — lidmasinas

a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu
laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu pacel$anas rezerves lidlauku, ja laikap-
staklu nosacijumi izlido$anas lidlauka atbilst piem&rojamiem lidlauka eksplua-
tacijas minimumiem vai ir zemaki par tiem vai ja citu iemeslu dél nebiitu
iespgjams atgriezties izlidoSanas lidlauka.

b) Pacel$anas rezerves lidlaukam jaatrodas $ada attaluma no izlidoSanas lidlauka:

1) lidmasinam ar diviem dzingjiem — ne talak ka vienas stundas lidojuma
attaluma kreiséSanas atruma ar vienu dzingju bezv&ja standarta apstak]os;
un

2) lidmasinam ar trim vai vairdk dzingjiem — ne talak ka divu stundu lido-
juma attaluma kreis€Sanas atruma, kas piemerojams, kad viens no dzing-
jiem nedarbojas (OEI), saskana ar AFM noteikumiem bezv&ja standarta
apstaklos.

c) Lidlauku izv€las par pacel$anas rezerves lidlauku, ja pieejama informacija
norada, ka paredzEtaja izmantoSanas laika nosacTjumi atbildis attiecigajam
ekspluatacijas veidam piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem
vai parsniegs tos.

NCC.OP.151 Galameérka rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikap-
staklu nosactjumiem atbilstigu galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijumus,
kad:

a) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas
stundas pirms paredzeta ieraSanas laika I1dz vienai stundai p&c ta vai perioda
no faktiska izlidoSanas laika lidz vienai stundai p&c paredzeta ierasanas laika,
izveloties 1sako periodu, nolaiSanos un nosgSanos var veikt vizualos meteo-
rologiskos apstaklos (VMC); vai

b

~

paredz&ta noséSanas vieta ir izoléta un:

1) paredzétas nosé$anas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolaiSanas
procediira; un

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredz&ta ieraSanas laika lidz divam stundam péc ta bis
§adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 300 m (1 000 p&dam)
parsniedz instrumentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz par 5,5 km vai 4 km lielaka neka minimalas
prasibas attiecigajai procedirai.

NCC.OP.152 Galamerka rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikap-
stak]u nosacTjumiem atbilstigu galamérka rezerves lidlauku, iznemot gadijumus,
kad:

a) paredzetas nos€Sanas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolaiSanas proce-
dara un pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no
divam stundam pirms paredzeta ierasanas laika Iidz divam stundam p&c ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika Iidz divam stundam péc paredzeta iera-
$anas laika, izvEloties Tsako periodu, bus $adi meteorologiskie apstakli:

1) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 120 m (400 pédam) par-
sniedz instrumentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attieci-
gajai procedirai; vai
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b) paredz&ta noséSanas vieta ir izoléta un:

1) paredzétas nosé$anas lidlaukam ir noteikta instrumentalas nolaiSanas
procediira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredz&ta ieraSanas laika lidz divam stundam péc ta bis
$adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu apaksgjas robezas augstums vismaz par 120 m (400 pgdam)
parsniedz instrumentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas;

i) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attie-
cigajai procedurai.

NCC.OP.153 Galameérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodro$ina, ka ir pieejami pietieckami Iidzekli, lai veiktu navigaciju
un noséstos galamérka lidlauka vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir
zaud@ta sp&ja veikt paredz€to nolaiSands un nos€Sanas darbibu.

NCC.OP.155 Degvielas uzpilde pasazieru iekapSanas vai izkapSanas laika
vai laika, kad pasaZieri atrodas gaisa kugi

a) Pasazieru iekdpsanas vai izkapsanas laika vai laika, kad pasazieri atrodas gaisa
kugi, aviacijas degvielu (AVGAS) vai daudzfrakciju (viegli uzliesmojoSu
degvielu) veida degvielu, vai $adu veidu degvielu maisijumu gaisa kugim
neuzpilda.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un
gaisa kugi apkalpo pietickami daudz kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi
sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos
pieejamos lidzeklus.

NCC.OP.160 Radioaustinu izmanto$ana
a) Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes

nodalfjuma, ir radioaustipas ar piestiprindtu mikrofonu vai Iidziga iekarta.
Radioaustinas ka galveno ierici balss sakariem ar ATS lieto:

1) atrodoties uz zemes:

i) ja ATC atlauju izlidot sanem, izmantojot balss sakarus; un

ii) ja darbojas dzingji;

2) lidojuma:

i) zemak par parejas absoliito augstumu; vai

if) 10 000 pedu augstuma, izveloties lielako vertibu;

un

3) ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu.

b) Pildot a) apakSpunkta nosacijumus, radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu
vai lidziga iekarta ir tada stavokli, kura iespgjams to izmantot divpus&jiem
radiosakariem.
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NCC.OP.165 Pasazieru parvadasana

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodro$inatu, ka:

a) pasazieriem ierada s€dvietas ta, lai avarijas evakuacijas gadijuma vini var€tu
palidz&t un netraucétu gaisa kuga evakuaciju;

b) pirms manevréSanas, pacelSanas un nosé$anas un to laika, ka ari apstak]os,
kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu drosibas labad, ikviens
pasazieris gaisa kugi atrodas sédvietd vai gulvietd un ir pareizi piespradzgjies
ar drosibas jostu vai ierobezotajierici; un,

c¢) vairaki pasazieri drikst s€dét viena sédvieta tikai situacijas, kad ipaSas gaisa
kuga sédvietas ienem viens pieaugusais ar vienu mazuli, kas ir pareizi piespra-

dzéts ar jostas papildu cilpu vai citu ierobezotajierici.

NCC.OP.170 PasazZieru salona un virtuves nodalijjuma(-u) sagatavoSana

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:

a) pirms gaisa kuga manevréSanas uz zemes, pacel$anas un nosé$anas visas
izejas un glabsanas celi ir brivi no $kérsliem; un

b) pirms pacelSanas un nos€Sanas un visas situacijas, kad to uzskata par vaja-
dzigu drosibas interes€s, visas iekartas un bagaza ir pareizi nostiprinata.

NCC.OP.175 Smékesana gaisa kugt

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai gaisa kugi nelauj sméeket:

a) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interesés;

b

~

degvielas uzpildes laika;

¢) kamér gaisa kugis atrodas uz lidlauka, iznemot gadijumus, kad ekspluatants ir
noteicis procediiras, lai mazinatu riskus ekspluatacijas uz zemes laika;

d) arpus noraditam smé&k&$anas zonam, eja(-as) un tualete(-€s);

e) kravas nodalfjumos un/vai citos nodalfjumos, kur ved kravu, kas nav uguns-
drosa konteinera vai apsegta ar ugunsdrosu audumu; un

f) tajos pasazieru salonu nodalijumos, kur tiek padots skabeklis.

NCC.OP.180 Meteorologiskie apstakli

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka
pieejama meteorologiska informacija norada, ka paredzetaja ekspluatacijas
laika laikapstak]i marSruta un paredz@taja galamerkl atbildis piemé&rojamiem
VEFR ekspluatacijas minimumiem vai parsniegs tos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu uz planoto galamérka
lidlauku vienigi tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada,
ka paredzgtaja ieraSanas laika laikapstakli galamérki vai vismaz viena rezerves
galamérka lidlauka atbilst piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas minimu-
miem vai parsniedz tos.

c) Ja lidojums ietver VFR un IFR segmentus, a) un b) apakSpunktad minéta
meteorologiska informacija piemérojama, ciktal tas ir butiski.

NCC.OP.185 Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

a) Ekspluatants izstrada procediras, kas jaievéro, uz zemes veicot gaisa kuga
atledoSanas un pretapledoSanas pasakumus, ka ari ar tiem saistitas parbaudes,
kas nepiecieSamas, lai garantétu gaisa kuga dro$u ekspluataciju.
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b) Gaisa kuga kapteinis sk pacel$anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no
visiem uzslanojumiem, kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta
vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas ir atlauts saskana ar a) apak$punkta
mingtajam procediram un atbilst AFM noteikumiem.

NCC.OP.190 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem gaidamas vai faktiskas apledo-
Sanas apstak]os.

b) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai ar nodomu ielido gaidamas vai fakti-
skas apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un
aprikots, lai to varetu Sados apstaklos ekspluatét, ka mingts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 1V pielikuma 2.a.5. punkta.

¢) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai gaisa kugis ir sertificéts, vai ja
gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem konkrétos apledojuma apstak]os,
lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekavgjoties partrauc atraSanos attieci-
gajos apledojuma apstaklos, mainot lidojuma Iimeni un/vai marsrutu, un vaja-
dzibas gadijuma zino ATC par arkartas situaciju.

NCC.OP.195 PacelSanas nosacijumi

Pirms pacel$anas sakuma gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta
un izmantoSanai paredzeta skrejcela vai FATO stavoklis netrauce drosi pacel-
ties un izlidot; un

b) tiks ieveroti piemeérojamie lidlauka ekspluatacijas minimumi.

NCC.OP.200 Situaciju modelésana lidojuma

a) Parvadajot pasazierus vai kravu, gaisa kuga kapteinis nedrikst modelét:

1) situacijas, kad japieméro nestandarta vai arkartas procediras; vai

2) lidojumu instrumentalos meteorologiskos apstaklos (IMC).

VM13
b) Neatkarigi no a) apakSpunkta — ja macibu lidojumus veic Komisijas Regu-
las (ES) Nr. 1178/2011 10.a panta min&ta macibu organizacija, Sadas situd-
cijas drikst modelét, kad gaisa kugi ir studentpiloti.

NCC.OP.205 Degvielas parvaldiba lidojuma

a) Ekspluatants izstrada procediru, lai nodro§inatu, ka lidojuma laika parbauda
un parvalda degvielas izmantojumu.

b) Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas degvielas atlikusais
daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas daudzumu, kas saskana ar
NCC.OP.130. vai NCC.OP.131. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lido-
jumu uz laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu,
un planoto rezerves degvielas daudzumu.

NCC.OP.210 Papildu skabekla izmantoSana

Gaisa kuga kapteinis nodroSina, lai vin$/vina un gaisa kuga apkalpes locekli, kas
iesaistiti tadu pienakumu izpildé, kuri ir butiski gaisa kuga droSai ekspluatacijai,
lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais
augstums ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 p&du, ka ari ikreiz, kad salona
barometriskais augstums parsniedz 13 000 p&du.
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NCC.OP.215 Bistamas tuvo$anas zemei noteik§ana

Ja kads lidojumu apkalpes loceklis vai sistéma, kas bridina par bistamu tuvosanos
zemeli, signaliz€ parmérigu tuvosSanos zemei, pilots, kam ir uzticéta lidojuma
vadiba, veic tulitgjas korekcijas, lai nodro§inatu drosus lidojuma apstak]us.

NCC.OP.220 Sadursmju novérsanas bortsistéma (4CAS)

Kad ACAS ir uzstadita un darbspgjiga, ekspluatants ievie$ ekspluatacijas proce-
daras un apmacibas programmas, lai lidojuma apkalpe biitu pienacigi apmacita
izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot 4CAS I/ ierices.

VY MI15
NCC.OP.225 NolaiSanas un nosé$anas nosacijumi — lidmasinas

Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredzeta skrejcela stavoklis nekaveé drosu nolaiSanos, nos€Sanos vai otra
rinka procedtru.

NCC.OP.226 Nolaisanas un nosé$anas nosacijumi — helikopteri

Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstak]i lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredzEta nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis
nekavé droSu nolaiSanos, nosgSanos vai otra rinka procediru.

NCC.OP.230 Nolaisanas sakums un turpinajums

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentdlo nolaiSanos neatkarigi no zinotas
redzamibas uz skrejcela/redzamibas (RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamo minimumu, nolaiSanas proce-
diru neturpina:

1) zemak neka 1 000 p&du augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaiSanas beigu posma, ja [émuma piepemsanas absollitais augstums/rela-
tivais augstums (DA/H) vai minimalais nolaiSanas absolutais augstums/re-
lativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pedam.

¢) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var atvasinat no pazinotas redzamibas.

d) Ja péc 1000 p&du augstuma virs lidlauka Sk&rsoSanas zinota RVR/VIS ir
sliktaka par piemérojamo minimumu, nolai§anos var turpinat lidz DA/H vai
MDA/H augstumam.

e) NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosg$anos
var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma var izveidot un uzturét attiecigu
vizualu kontaktu ar attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam
skrejcelam atbilstigajiem vizualajiem orientieriem.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.

C APAKSDALA
GAISA KUGU VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
NCC.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi

a) Jebkura ekspluatacijas posma gaisa kuga noslogojums, masa un smaguma
centra (CG) pozicija atbilst visiem ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai
lidojumu veik$anas rokasgramata, ja tas nosacijumi ir stingraki.
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b) Gaisa kugi jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&jumi vai to kombi-
nacijas, kas norada ekspluatacijas ierobezojumus, kuru vizuala att€loSana pare-
dzgta AFM.

NCC.POL.105 Masa un lidzsvars, noslogojums

a) Ekspluatants pirms gaisa kuga sakotngjas nodoSanas ckspluatacija nosaka
katra gaisa kuga masu un CG, gaisa kugi faktiski nosverot. Nem véra un
pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu ietekmi uz masu un
lidzsvaru. Ja modifikaciju ietekme uz masu un Iidzsvaru nav precizi zinama,
gaisa kugi sver atkartoti.

b) Gaisa kugi sver ta raZotajs vai jebkura apstiprinata tehniskas apkopes organi-
zacija.

c) Ekspluatants, faktiski sverot vai izmantojot standartmasu, nosaka visu
ekspluatacijas vienibu un apkalpes loceklu svaru, arT visas apkalpes bagazas
svaru, kas ietilpst gaisa kuga sausaja ekspluatacijas masa. Nosaka to atra$anas
vietas ietekmi uz gaisa kuga CG. Ja izmanto standartmasu, sausas ekspluata-
cijas masas noteikSanai jalieto $adas svara vértibas, kas attiecas uz apkalpes
locekliem:

1) 85 kg, ieskaitot rokas bagazu, — lidojumu apkalpes locekliem/tehniskas
apkalpes locekliem; un

2) 75 kg — salona apkalpes locekliem.

d) Ekspluatants ievie§ procediru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt derigas
kravas masu, ari visa balasta masu:

1) faktiski sverot;

2) derigas kravas masu nosakot atbilstigi pasazieru un bagazas standartmasai;
vai

3) pasazieru svaru aprékinot péc katra pasaziera vai pasaziera varda izteikta
apgalvojuma un $im svaram pievienojot ieprieks noteiktu rokas bagazas un
apgerba svaru, ja gaisa kugl pieejamo pasazieru sédvietu skaits ir:

i) lidmas§inam — mazak par desmit; vai
i) helikopteriem — mazak par seSam.
e) Ja izmanto standartmasu, jaizmanto $adas masas vértibas:

1) pasazieriem — 1. un 2. tabula noraditas vértibas, ja icklauta rokas bagaza
un pieaugusa nesta mazula svars viena pasazieru sédvieta:

1. tabula

Pasazieru standartmasa — gaisa kugis, kura kopg€jais pasaZieru
seédvietu skaits ir vismaz 20

20 un vairak 30 un vairak
Pasazieru sédvietas
Virietis Sieviete Visi pieaugusie
Pieaugusie 88 kg 70 kg 84 kg

Bérni 35 kg 35 kg 35 kg
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2. tabula

Pasazieru standartmasa — gaisa kugis, kura kopé&jais pasaZieru
sédvietu skaits ir ne vairak par 19

Pasazieru sédvietas 1-5 6-9 10-19
Virietis 104 kg 96 kg 92 kg
Sieviete 86 kg 78 kg 74 kg
Bérni 35 kg 35 kg 35 kg

2) bagazai:

i) lidmasinam, ja kopgjais pasazieru sédvietu skaits lidmasina ir vismaz
20, registrétas bagazas standartmasa noradita 3. tabula:

3. tabula

Bagazas standartmasa — lidmasinas, kuras kop€jais pasaZieru
sedvietu skaits ir vismaz 20

Lidojuma tips Bagazas standartmasa
Iekszemes 11 kg
Eiropas robezas 13 kg
Starpkontinentals 15 kg
Visi citi 13 kg

ii) helikopteriem, ja kopgjais pasazieru s&dvietu skaits helikoptera ir
vismaz 20, registrétas bagazas standartmasas vértiba ir 13 kg.

f) Gaisa kugiem ne vairak ka ar 19 pasazieru sédvietam registrétas bagaZzas
faktisko masu nosaka:

1) sverot; vai

2) apréekinot péc katra pasaziera vai pasaziera varda izteikta apgalvojuma. Ja
tas nav praktiski iesp&ams, izmanto minimalo standartmasas veértibu
13 kg.

g) Ekspluatants ievie§ procediiru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt degvielas
kravas masu péc faktiska blivuma vai, ja tas nav zinams, pec blivuma, ko
aprékina saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noraditu metodi.

h) Gaisa kuga kapteinis nodro$ina, ka:

1) kravas iekrausanu vina gaisa kugi uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara
aprékinasanai.

i) Ekspluatants ievie$ procediiru, ka gaisa kuga kapteinis var nodro§inat atbil-
stibu tadiem konstrukcijas papildierobezojumiem ka gridu izturibas ierobezo-
jumi, maksimala noslodze uz tekoSo metru, maksimala masa katra kravas
nodalfjuma un maksimala sédvietu skaita ierobezojums.
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j) Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants precizé kravu iekrauSanai
izmantojamus principus un metodes un masas un lidzsvara sistému, kas atbilst
a) lidz i) apak$punkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi pare-
dzetas ekspluatacijas veidi.

NCC.POL.110 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija

a) Ekspluatants pirms katra lidojuma nosaka masas un lidzsvara datus un
izstrada masas un lidzsvara dokumentaciju, kura precizé kravas un tas izvie-
tojuma nosacijumus ta, lai neparsniegtu gaisa kuga masas un lidzsvara iero-
bezojumus. Masas un lidzsvara dokumentacija ir §ada informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2) attieciga gadijuma — lidojuma identifikacijas apzim&ums, numurs un
datums;

3) gaisa kuga kapteina vards un uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;

5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

6) degvielas masa pacelSanas bridi un lidojuma degvielas svars;

7) tadu pateréjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8) kravas sastavs ar pasazieriem, bagazu, kravu un balastu;

9) pacel$sanas masa, nos€Sanas masa un masa bez degvielas;

10) piemérojamie gaisa kuga CG izvietojumi;

11) masas un CG robezvertibas.

b

~

Ja masas un lidzsvara datus un dokumentaciju sagatavo datoriz€ta masas un
lidzsvara sisteéma, ekspluatants parbauda izvaddatu integritati.

¢) Ja kravas iekrauSanu gaisa kugl neuzrauga gaisa kuga kapteinis, tad persona,
kas uzrauga kravas iekrausanu gaisa kugi, ar parakstu vai lidzvértigu aplieci-
najumu apstiprina, ka krava un tas izvietojums atbilst datiem, kas noraditi
gaisa kuga kapteina iesniegtaja masas un lidzsvara dokumentacija. Gaisa kuga
kapteinis norada savu apstipringjumu ar parakstu vai Iidzvertigu apliecina-
jumu.

d

=

Ekspluatants nosaka procediiras, ko pieméro pedgja bridi izdaritam kravas
izmainam, lai nodroSinatu, ka:

1) jebkuras izmainas, kas izdaritas ped€ja bridi pec masas un lidzsvara doku-
mentu aizpildiSanas, ir ievaditas lidojuma planoSanas dokumentos, kuri
attiecas uz masu un lidzsvaru;

2) ir precizétas maksimalas p&dgja bridi pielaujamas pasazieru skaita vai
iekravuma masas izmainas; un

3) ja Sis maksimalais skaitlis ir parsniegts, tiek sagatavota jauna masas un
lidzsvara dokumentacija.

NCC.POL.111 Masas un Iidzsvara dati un dokumentacija — atvieglojumi

Neatkarigi no NCC.POL.110. punkta a) apakSpunkta 5. punkta masas un lidz-
svara dokumentacija var nenoradit CG atraSanas vietu, ja kravas izvietojums
atbilst iepriek§ aprékinatai lidzsvara tabulai vai ja var pieradit, ka neatkarigi no
faktiskas kravas masas paredzétajai ekspluatacijai iesp&jams nodro§inat pareizu
lidzsvaru.
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v M4

NCC.POL.115 Veiktspeja — visparéjas prasibas

Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktsp&jas raditaji
atbilst piemérojamiem gaisa satiksmes noteikumiem un visiem parjiem ierobe-
zojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto karSu un shému kart€Sanas precizi-
tati.

NCC.POL.120 PacelSsanas masas ierobeZojumi — lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka:

a) lidmasinas masa pacel$anas sakuma neparsniedz masas ierobezojumus:

1) veicot pacelSanos, ka noteikts NCC.POL.125. punkta;

2) lidojuma laika, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), ka noteikts
NCC.POL.130. punkta; un

3) veicot nosésanos, ka noteikts NCC.POL.135. punkta,

nemot véra paredz&to masas samazinajumu lidojuma un atbrivo$anos no
degvielas;

b) masa pacel$anas sakuma nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo pacel-
$anas masu barometriskajam augstumam, kas atbilst lidlauka vai ekspluata-
cijas vietas augstumam virs jiras limepa un - ja tos izmanto ka parametru
maksimalas pacel$anas masas noteikS$anai - citus viet€jos atmosféras apstak-
lus; un

c) paredzéta masa paredz€taja noséSanas laikda planotas nos€Sanas lidlauka vai
ekspluatacijas vieta un jebkura rezerves galamérka lidlauka nekad neparsniedz
AFM noteikto maksimalo nos€$anas masu barometriskajam augstumam, kas
atbilst minéto lidlauku vai ekspluatacijas vietu augstumam virs jiras limena
un - ja tos izmanto ka parametru maksimalas nos€$anas masas noteikSanai -
citus vietgjos atmosferas apstaklus.

NCC.POL.125 Pacel§anas — lidmasinas

a) Nosakot maksimalo pacel§ands masu, gaisa kuga kapteinis nem véra $adus
faktorus:

1) aprekinata pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas
distanci, Skerslbrivas distances garumam neparsniedzot pusi no pieejamas
ieskr&jiena distances;

2) apréekinata ieskr&jiena distance nedrikst biit garaka par pieejamo ieskréjiena
distanci;

3) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V1 vienotu vértibu,
kur V1 ir noradits AFM; un

4) uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to
masu, kas pielaujama, lai tados pasos apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

b) Ciktal tas neattiecas uz lidmasinu, kas aprikota ar turbopropelleru dzingjiem
un kuras maksimala pacelSanas masa ir ne vairak ka 5 700 kg, dzingja atteices
gadijuma pacelanas laika gaisa kuga kapteinis nodro$ina, ka lidmasina spgj:

1) partraukt pacelSanos un apstaties pieejamds partrauktas pacelSanas
distances vai pieejama skrejcela garuma robezas; vai
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2) turpinat pacel$anos un izvairities no visiem $kér§liem lidojuma trajektorija
ar pienacigu rezervi, Iidz lidmaSina atrodas stavokli, kas atbilst
NCC.POL.130. punktam.

NCC.POL.130 Viena dzingja atteice — lidojuma laika — lidmasinas

Gaisa kuga kapteinis nodroSina, ka tad, ja kada marSruta punkta rodas dzingja
atteice, vairakdzingju lidmasina spgj turpinat lidojumu uz piemérotu lidlauku vai
ekspluatacijas vietu, neviena bridi nelidojot zemak par minimalo $kérs§lu parlido-
Sanas absollito augstumu.

NCC.POL.135 Nosesanas — lidmasSinas

Gaisa kuga kapteinis nodroSina, ka p&c visu Skér§Ju parlidosanas ar drosu
augstuma rezervi nolaiSanas trajektorija ikviena lidlauka vai ekspluatacijas vieta
lidmasina sp€j nosEsties un apstaties vai hidroplans spgj pieejamaja nos€sSanas
attaluma sasniegt apmierino$i zemu atrumu. Uz nolaiSanas un nos€$anas metozu

paredzamajam variacijam pielaide attiecinama tad, ja $ada pielaide nav noteikta,
planojot veiktspgjas datus.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas
NCC.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekértas jaapstiprina saskana ar piemé-
rojamam lidojumderiguma prasibam, ja $os instrumentus un iekartas:

1) lidojumu apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;

2) izmanto, lai nodro$inatu atbilstibu NCC.IDE.A.245. punktam,;

3) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu NCC.IDE.A.250. punktam; vai

4) uzstada lidmasina.

b) Aprikojuma apstiprinajums nav nepiecieSams $adiem priekSmetiem (ja tie
prasiti Saja apaksdala):

1) rezerves droSinataji;

2) parnésajamie lukturisi;

3) precizie hronometri;

4) karSu turétaji;

5) pirmas palidzibas komplekti;

6) izdzivosanas un signalizacijas ierices;

7) juras enkuri un pietauvoSanas ierices;

8) bérnu ierobezotajsistémas.
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VYM14

c) Instrumenti un iekartas vai piederumi, kas nav prasitas Saja pielikuma, ka arT
visas citas iekartas, kas nav prasitas saskapa ar $o regulu, bet atrodas lido-
juma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, ieri¢u vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstbbu Regulas (ES)
2018/1139 1II pielikumam vai §a pielikuma punktiem NCC.IDE.A.245 un
NCC.IDE.A.250;

2) $ie instrumenti un iekartas — arT atteices vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét lidmasSias lidojumderigumu.

d

=

Instrumenti un iekartas ir gatavi lietoSanai vai pieejami no darba vietas, kur
s€z lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojumu apkalpes loceklis no savas darba vietas bez piepiiles varétu redz&t
instrumentu radijumus ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes linijas, skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jablt &rti sasniedzamam tlTtgjai
lietoSanai.

NCC.IDE.A.105 Lidojuma obligatas iekartas

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma
vajadzigajiem lidmasSinas instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam,
iznemot gadijumus, kad:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar ekspluatanta obligato iekartu sarakstu (MEL);

VYMi14
b) kompetentda iestade ir apstiprindjusi, ka ekspluatants ekspluaté lidmasinu
saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL) saskana ar III pielikuma
ORO.MLR.105. punkta j) apak$punktu; vai

¢) uz lidmasinu attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCC.IDE.A.110 Rezerves droSinataji

Lidmasinas jabat tadas jaudas rezerves droSinatdjiem, kas vajadziga, lai pilniba
nodro$inatu aizsardzibu pret Tssavienojumu, aizvietojot tos droSinatajus, kurus
atlauts aizvietot lidojuma laika.

NCC.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos lidmasinam ir:

a) sadursmes novérSanas gaismu sistéma;

b) navigacijas/pozicijas gaismas;

c) nosésanas gaisma;

d) apgaismojums, ko ar energiju apgada no lidmaSinas elektriskas sistémas, lai
visi instrumenti un iekartas, kas ir bitiski drosai lidmasinas ekspluatacijai,
butu atbilstigi apgaismoti;

e) apgaismojums, ko ar energiju apgada no lidmasinas elektriskas sistemas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodalfjumus;

f) parnésajams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un

g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu
uz juras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka hidroplans.

NCC.IDE.A.120 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojuma un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

a) LidmaSinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabut aprikotam ar iericém,
kas mé@ra un rada:

1) magnétisko kursu;
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2) laiku stundas, mintt€s un sekund@s;

3) Barometriskais augstums;

4) izmérito gaisa atrumu;
5) slidésanu; un
6) Maha skaitli, ja atruma ierobeZojumus izsaka Maha skait]os.

b) Lidmasinam, ko ekspluaté saskapa ar vizualajiem meteorologiskajiem
apstakliem (VMC) virs Gidens un vietas, kur nav redzama zeme, vai saskana
ar VMC nakti, vai apstaklos, kad lidmasinu nevar noturét vélamaja trajekto-
rija, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apak$punkta
mingtajam jabit aprikotam arT ar:

1) iericem, kas mera un rada:
i) pagriezienus un slideéSanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabilizetu kursu;

2) iericem, kas rada, kad energoapgade Zziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga; un

3) Iidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma
noradiSanas sist€émas darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma
del.

c) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, lidmasinai jabut aprikotai ar atseviskam
papildiericem, kas rada:

1) Barometriskais augstums;

2) izmérito gaisa atrumu;

3) attiecigi slidésanu vai pagriezienus un slidé$anu;
4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma);

6) stabilizétu kursu (attieciga gadijuma); un

7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attieciga
gadijuma).

NCC.IDE.A.125 Ekspluatacija saskapa ar IFR - lidojuma un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinas, ko ekspluaté saskanpa ar IFR, jabit:
a) iericem, kas méra un rada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekund@s;

YMi4

3) Barometriskais augstums;

YMl1

4) izmgerito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;

6) pagriezienus un slidéSanu;
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7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu;
9) argja gaisa temperatiiru; un
10) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos;

b) iericém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga;

c) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta jabuit papildu
atseviSskam iericém, kas rada:

VYMi14
1) Barometriskais augstums;
YMl1
2) izmé@rito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;
4) pagriezienus un slidésanu;
5) telpisko stavokli;
6) stabilizétu kursu; un
7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attieciga
gadijuma);

d) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta un c) apakSpunkta 2.
punkta prasitas gaisa atruma merisanas sist€mas darbibas trauc&jumus konden-
sacijas vai apledojuma dgl;

e) rezerves statiska spiediena avotam;

f) karSu turétajam, kas uzstadits informacijas nolasiSanai erta vieta, ko var apgai-
smot ekspluatacijas laika nakti;

g) otrai neatkarigai iericei, kas mera un rada augstumu; un

VYMi14

h) avarijas baro$anas avots, kas ir neatkarigs no galvenas elektroenergijas razo-
Sanas sist€émas, ar ko vismaz 30 miniites darbinat un izgaismot telpisko
stavokli noradoSo sistemu. Avarijas elektroenergijas padeve automatiski ir
speka péc galvenas elektroenergijas raZoSanas sistémas pilnigas atteices, un
instrumentam vai instrumentu panelim norada, ka telpiska stavokla indikatoru
darbina ar avarijas elektroenergiju.

YM1

NCC.IDE.A.130 Papildu iekartas vienpilota lidojumiem saskapa ar IFR

Lidmasinas, ko saskana ar IFR ekspluaté viens pilots, jabiit autopilotam, kam ir
vismaz augstuma un kursa noturéSanas reZims.

NCC.IDE.A.135 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (TAWS)

Turbodzingju lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacelSsanas masu (MCTOM),
kas ir lielaka par 5700 kg, vai maksimalo operativo pasazieru s&dvietu
konfiguraciju (MOPSC), kas ir lielaka par devipam sédvietam, jabut aprikotam
ar TAWS, kas atbilst $adam prasibam:

a) A klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam lido-
jumderiguma sertifikats (CofA) pirmo reizi izdots p&c 2011. gada 1. janvara;
vai

b) B klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam CofA
pirmo reizi izdots ne vélak ka 2011. gada 1. janvari.
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NCC.IDE.A.140 Gaisa kuga sadursmju novérsanas sistéma (ACAS)

Ja vien Regula (ES) Nr. 1332/2011 nav paredzéts citadi, turbodzingju lidmasinas,
kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par 19 vietam,
jaapriko ar ACAS II.

NCC.IDE.A.145 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas gaisa kugl

Ja lidmaSinu ekspluaté naktt vai IMC apgabalos, kur lidojuma marSruta iesp&jami
perkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztvera-
miem ar lidmasinas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a) hermetiz&tas lidmasinas;

b) nehermetizetas lidmasmas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg; un

c) nehermetizetas lidmasnas ar MOPSC, kas lielaka par devipam vietam.

NCC.IDE.A.150 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstaklos nakti

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iesp&jamos vai faktiskos apledoSanas apstaklos
nakti, jaapriko ar ierici, kas izgaismo vai konstaté ledus veidosanos.

b) Ledus veidoSanas izgaismojumam jabiit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucé lidojuma apkalpei pildit pienakumus.

NCC.IDE.A.155 Lidojumu apkalpes iek$€jo sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes ieks€jo sakaru sisttmu ar radioaustipam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

NCC.IDE.A.160 Pilotu kabines sarunu registrators

a) Ar pilotu kabines sarunu registratoru (CVR) apriko:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kam CofA pirmo
reizi izdots 2016. gada 1. janvarl vai vélak; un

2) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 2 250 kg:

i) kas sertificétas ekspluatacijai ar apkalpi, kura ir vismaz divi piloti;

i) kuras uzstadits(-i) turbodzingjs(-i) vai vairaki turbopropelleru dzingji;
un

iii) kam pirmais tipa sertifikats izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak.

b) CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pédgjas 25 stundas — lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un
kuru CofA4 pirmo reizi izdots 2021. gada 1. janvari vai vélak, vai

2) pédgjas divas stundas — visos citos gadijumos.
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<)

d)

°)

CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) no lidojumu apkalpes kabines parraiditos vai taja uztvertos balss
radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru inform&Sanas sisttma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojumu apkalpes loceklu balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojumu apkalpes kabing, tostarp bez partraukuma audi-
osignalus, kas sapemti no katra izmantota piestiprinata mikrofona un
maskas mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, ar ko identificé radioaustipam vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas lidzeklus.

CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmaSina sakusi kustibu ar savu
piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad lidmaSina vairs
nespgj parvietoties ar savu piedzinu.

Papildus d) apakSpunktam atkara no elektroenergijas piegades CVR iesp&jami
driz sak ierakstiSanu pilotu kabines parbauzu laika pirms dzingja iedarbina-
Sanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém talit péc dzingja izsleég-
Sanas lidojuma beigas.

Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atraSanas vietu
zem fdens. Veélakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §Ts ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

NCC.IDE.A.165 Lidojuma parametru registrators

a)

b)

d)

Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kam CofA pirmo reizi
izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, jabut aprikotam ar FDR, kur lietota
digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
&rtai $o datu izguvei no informacijas nesgja.

FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu lidmasinas trajek-
toriju, atrumu, telpisko stavokli, dzin&u jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas
parametrus, un spgj saglabat ierakstitos datus vismaz par 25 iepriek$gjam
stundam.

Datus iegiist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodro$ina precizu
informaciju.

FDR automatiski sak datu ierakstiSanu, pirms lidmasina spgj sakt kustibu ar
savu piedzinu, un automatiski beidz ierakstiSanu bridi, kad lidmasina vairs
nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.
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NCC.IDE.A.170 Datu parraides registrators

a) Lidmasinas, kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
kuras ir datu parraides sakaru iesp&jas un kuras obligati jauzstada CVR,
vajadzibas gadijuma registratord registre:

1) ATS un lidmasinas savstarp&jo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazigu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iespg&jams — nemot vera sistémas uzbuvi — att€liem;

2) informaciju, kas dara iesp&amu korelaciju ar visiem attiecigajiem ar datu
parraides sakariem saistltajiem ierakstiem, ko glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku un prioritati, nemot
vera sistémas uzbivi.

b) Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas
metodi un metodi &rtai So datu izguvei. lerakstiSanas metode ir tada, lai datus
bitu iespgjams saskanot ar datiem, kas ierakstiti lidlauka.

¢) Registrators spg&j saglabat ierakstitos datus vismaz tikpat ilgu laiku, cik
NCC.IDE.A.160. punkta noteikts CVR iericem.

d) Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem udens. Vélakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices
raidisanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

e) Registratora darbibas sak$anas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir iden-
tiskas ar NCC.IDE.A.160. punkta d) un e) apakSpunkta noteiktajam prasibam,
ko pieméro CVR darbibas sakSanas un beiganas logikai.

NCC.IDE.A.175 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kope-
jais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat ar:

a) vienu kopigu lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru registratoru,
ja lidmasina jabat CVR vai FDR; vai

b) diviem kopigiem lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru registra-
toriem, ja lidmasina jabat CVR un FDR.
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NCC.IDE.A.180 Sedekli, seédeklu droSibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasinas uzstada:

1) sédekli vai gulvietu katrai personai gaisa kugi, kas ir vismaz 24 mé&neSus
veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru s€deklim un ierobeZotdjjostas katrai
gulvietai;

3) beérnu ierobezotajierici (CRD) katrai personai gaisa kugi, kas ir jaunaka par
24 meénesiem;

4) sédekla drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsistemu, kur
iemont&ta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermena augSdalu atruma
straujas samazina$anas gadijuma:

i) katram lidojumu apkalpes locekla sédeklim un katra sedvietd blakus
pilota sédeklim; un

i) katram novérotaja sédeklim lidojumu apkalpes kabing;
un

5) sedekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému sédekliem,
kas paredzeti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam, lidmasinas,
kam CofA pirmo reizi izdots pgc 1980. gada 31. decembra.

YMi4

b) Sédekla drosibas josta ar kermena augSdalas ierobezotajsistemu:

~

1) ir atspradzgjama viena punkta;

2) sédeklos, kas paredz&ti minimali vajadzigajam salona apkalpes loceklu
skaitam, divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atse-
viski;

3) lidojumu apkalpes locek]u s€dekliem un visiem s&dekliem, kas atrodas
blakus pilota sédeklim, jaatbilst vienam no Siem:

i) divas plecu siksnas un s€dekla dro$ibas josta, ko var lietot atseviski;

ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski,
sadas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka un MOPSC ir
devinas vietas vai mazak un kuras atbilst avarijas noséSanas dina-
miskajiem nosacijumiem, kas definéti piemérojamaja sertifikacijas
specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka un MOPSC ir
devinas vietas vai mazak un kuras neatbilst avarijas nos€Sanas
dinamiskajiem nosacijumiem, kas defingti piem&rojamaja sertifika-
cijas specifikacija, un kuram individuala Cof4 pirmoreiz izdota
pirms 2016. gada 25. augusta.

NCC.IDE.A.185 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesméket”

Lidmasinas, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines sédvietam nav redzamas
visas pasazieru s€dvietas, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona
apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzgjas un kad nav atlauts sméket.
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NCC.IDE.A.190 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas ir pirmas palidzibas komplekti saskapa ar 1. tabulu.

1. tabula

Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits

Uzstadito pasaZieru sédvietu skaits | ¥ 42dZigais pirmﬁ:kgigdmas komplektu
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vai vairak 6

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir @rti pieejami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCC.IDE.A.195 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir vaja-
dziga skabekla padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabut aprikotam ar skabekla
uzglabasanas un padeves ierici, kas var uzglabat vajadzigo skabek]a
daudzumu un nodro$inat ta padevi.

b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad baro-
metriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 p&du, jabit pietie-
kami daudz elposanai paredz&ta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un:

i) 100 % pasazieru visu laiku, kad salona barometriskais augstums par-
sniedz 15000 pe&du, bet nekada gadijumda ne mazak ka 10 mindtes
padeves;

ii) vismaz 30 % pasazieru visu laiku, kad hermetizacijas zuduma un lido-
juma nosacijumu dél barometriskais augstums pasaZieru nodalijjuma ir
no 14 000 p&dam lidz 15 000 p&dam; un

iii) vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks neka 30 minttes, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalfjuma ir no 10 000 p&dam lidz
14 000 peédam;

2) visas personas pasazieru nodalijjuma vismaz 10 mindtes, ja lidmasinu
ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000 pédam vai ja lidmasinu
ekspluaté zemak par So augstumu, bet apstaklos, kas nelauj Cetru mintisu
laika drosi nolaisties 13 000 pédu barometriskaja augstuma.

¢) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté lidojuma augstuma virs 25 000 pedam,
papildus jabit ar:

1) iericei, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju; un

2) atri uzlickamam maskam lidojumu apkalpes locekliem.
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NCC.IDE.A.200 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a) Nehermetiz€tam lidmasinam, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir
vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabut aprikotam ar
skabekla uzglabasanas un padeves ierici, kas var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodro$inat ta padevi.

b) Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluate virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 p&du, jabut
pietickami daudz elpoSanai paredzeta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks
neka 30 minites, kad barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir no
10 000 pedam Iidz 13 000 p&dam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kad barometriskais
augstums pasazieru nodalfjuma parsniedz 13 000 p&du.
NCC.IDE.A.205 Parnésajamie ugunsdzésibas aparati

a) Lidmasinas jabut vismaz vienam parn€sdjamam ugunsdzesibas aparatam:
1) lidojumu apkalpes kabing; un

2) katra pasazieru nodalijuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes kabines,
iznemot gadijumus, ja lidojumu apkalpe var &rti pieklat §im nodalijumam.

b) Ugunsdzesigas vielas ipasibam un daudzumam ugunsdzesibas aparatos jabiit
piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var rasties nodalfjuma,
kur ugunsdzésibas aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir
cilveki, 1idz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCC.IDE.A.206 Avarijas cirvji un lauZpi

a) Lidmasmas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg vai kuru MOPSC ir vairak
par devinam vietam, lidojumu apkalpes kabing€ novieto vismaz vienu avarijas
cirvi vai lauzni.

b) Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 200 vietam, talakaja aizmugurgja
virtuves zona vai tas tuvuma novieto papildu avarijas cirvi vai lauzni.

c) Avarijas cirvji un lauzni, kas ir pasazieru nodalfjuma, nedrikst but redzami
pasazieriem.

NCC.IDE.A.210 Uzlau$anas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos lidmasina, §is zonas marke atbilstigi
noradém 1. attela.

1. attéls

Uzlausanas vietu markéjums

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m




02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 274

NCC.IDE.A.215 Avarijas vietas noteicejraiditajs (ELT)
v M8

a) Lidmasinas uzstada:

1) jebkura tipa ELT vai Regulas (ES) Nr. 965/2012 1V pielikuma (Part-CAT)
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilstoSu gaisa kuga atraSanas
vietas noteik$anas lidzekli, ja Cof4 pirmo reizi izdots 2008. gada 1. julija
vai pirms $a datuma;

2) automatisku ELT vai Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma (Part-CAT)
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilstoSu gaisa kuga atraSanas
vietas noteikSanas lidzekli, ja Cof4 pirmo reizi izdots péc 2008. gada
1. julija.

YM1
" b) Visu veidu ELT jaspgj vienlaikus parraidit signali 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.

NCC.IDE.A.220 Lidojumi virs @idens

a) Katram cilvékam, kas atrodas turpmak noraditajas lidma$inas, ir paredzEta
glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par 24 méneSiem, — lidzver-
tiga individuala peldierice, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai
gulvietas, kuras lietoSanai ta ir paredz&ta:

1) sauszemes lidmasinas, kuras ekspluate lidojumos virs idens vairak neka 50
juras judzu attaluma no krasta vai kuru pacelSanas vai nosgSanas notiek
lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc pilota ieskatiem, pacelSanas vai
noséSanas trajektorija ir ta izvietota virs Gdens, ka vargtu butu vajadziga
piespiedu nos€Sanas uz fidens; un

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs @idens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atraSanu.

c¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs tGdens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu lidmasinas
pietauvosanos, noenkuro$anos vai manevréSanu uz udens atbilstigi tas
izm€ram, svaram un manevr&jamibai; un

2) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starp-
tautiskajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz jiras.

d) Lidmasmas, ko ekspluaté tados apstaklos, kad attalums no krasta, kur ir
iesp&jama avarijas nosésanas, parsniedz 30 mintsu lidojumu standarta kreise-
Sanas atruma vai 50 juras judzes, izveloties mazako no Siem lielumiem,
lidmasinas kapteinis izvert€ risku, kadu lidmasina esoSo personu izdzivoSanai
raditu piespiedu noséSanas uz iidens, un uz §2 izvert§juma pamata nosaka, vai
lidmasina japarvada:

1) ierices avarijas signalu doSanai;

2) pietickams skaits (lai pietiktu visam personam gaisa kugi) glabsanas
plostu, kas novietoti ta, lai butu &rti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabSanas ierices, lai nodroSinatu veicamajam lidojumam atbil-
stoSus dzivibas uzturéSanas lidzeklus.
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NCC.IDE.A.230 Izdzivo$anas aprikojums

a) Lidmasinas, ar kuram lido virs apgabaliem, kur mekléSana un glabSana biitu
pasi apgritinata, jabut:

1) signaliericem avarijas signalu dosanai;

2) vismaz vienam glabSanas ELT(S); un

3) izdzivosanas papildaprikojumam, kas paredzets lidojuma marSrutam,
nemot véra cilveku skaitu gaisa kugi.

b) Izdzivosanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakSpunkta 3. punkta, nav
vajadzigs, ja lidmasina:

1) neattalinds no apgabaliem, kur mekléSana un glabsana nav ipasi apgriiti-
nata, vairak ka attaluma, kas atbilst:

i) 120 mindSu lidojumam kreis€Sanas atruma ar vienu nedarbojoSos
dzingju (OEI) — lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu lidz lidlaukam,
ja jebkura marSruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kriti-
skais(-ie) dzingjs(-1); vai

ii) 30 minaSu lidojumam kreiséSanas atruma — visam citam lidma$inam;

vai

2) neattalinas vairak ka attaluma, kas atbilst 90 mintSu lidojumam kreisé-
Sanas atruma, no apgabala, kas ir piemérots, lai veiktu avarijas nosé$anos,
— lidmasinam, kas sertificétas saskana ar piemérojamiem lidojumderiguma
noteikumiem.

NCC.IDE.A.240 Radioaustinas

a) Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes
nodalijuma noraditaja darba vieta, lidmasinas ir radioaustinas ar mikrofonu vai
lidzvertiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté saskanpa ar IFR vai nakti, katram attiecigajam lido-
jumu apkalpes loceklim uz vadibas stiires un vadibas pults ir parraides poga.

NCC.IDE.A.245 Radiosakaru iekarta

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, vai tad, ja to nosaka
piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabut radiosakaru iekartai, ar kuru stan-
darta radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) 1stenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles noliikos;

2) jebkura bridi lidojuma laika sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas
stacijam frekvences, ko noteikusi atbilstiga iestade; un

4) nodrosinat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarpgji neatkarigam
tada méra, lai vienas iekartas atteice neizraisitu nevienas citas iekartas atteici.
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NCC.IDE.A.250 Navigacijas iekartas

a) Lidmasinas jabut navigacijas iekartam, kas Jauj veikt lidojumu saskapa ar:

1) ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma); un

2) piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem.

b) Lidmasinu navigacijas iekartam jabut konstruétam ta, lai vienas iekartas pozi-
cijas atteices gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices lautu veikt
drosu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai drosi lautu veikt atbilstigus
darbnepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasmas, ko ekspluaté lidojumos, kad noseSanas paredzeéta IMC, jabut
piemerotai iekartai, kas vaditu nolaiSanos Iidz punktam, no kura var veikt
nosésanos, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
istenot $adu vadibu katra lidlauka, kur nosgSanas paredzeta IMC, ka arT
visos paredz@tajos rezerves lidlaukos.

d) PBN ckspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lido-
jumderiguma sertifikacijas prasibam.

VYM14
e) lidmasinas ir aprikotas ar noveéroSanas iekartam saskapa ar piem@rojamam
gaisa telpas prasibam.

NCC.IDE.A.255 Transponders

Lidmas$inas uzstada sekundara novéroSanas radara (SSR) transponderu, kas
inform& par barometrisko augstumu, un nodrosina visas citas SSR transpondera
funkcijas, kas vajadzigas konkr&tajam marSrutam.

NCC.IDE.A.260 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aecronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificttu gaisa kuga sistemu licto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem@rotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadfjumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants inform& lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo
personalu un nodros$ina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.

2. SADALA
Helikopteri
NCC.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekdrtas jaapstiprina saskana ar piemé-
rojamam lidojumderiguma prasibam, ja $os instrumentus un iekartas:

1) lidojuma apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;
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M1
2) izmanto, lai nodrosinatu atbilsttbu NCC.IDE.H.245. punktam,;
3) izmanto, lai nodro$inatu atbilstibu NCC.IDE.H.250. punktam; vai
4) uzstada helikoptera.

b) Aprikojuma apstiprindgjums nav nepiecieSams $adiem priekSmetiem (ja tie

prasiti Saja apaksdala):
1) parn@sajamais lukturitis;
2) precizs hronometrs;
3) karSu turétajs;
4) pirmas palidzibas komplekts;
5) izdzivosanas un signalizacijas ierices;
6) juras enkurs un pietauvosSanas ierices; un
7) beérnu ierobezotajierice.
VYMi14

c) Instrumenti un iekartas vai piederumi, kas nav prasitas $aja pielikuma, ka art
visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar $o regulu, bet atrodas lido-
juma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, iericu vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilsttbu Regulas (ES)
2018/1139 1I pielikumam vai §3 pielikuma punktiem NCC.IDE.H.245 un
NCC.IDE.H.250;
2) $ie instrumenti un iekartas — ar atteices vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekm@t helikoptera lidojumderigumu.
vmi1

d) Instrumenti un iekartas ir gatavi lietoSanai vai pieejami no darba vietas, kur
s€z lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojumu apkalpes loceklis no savas darba vietas bez piepiiles varétu redzet
instrumentu radfjumus ar iesp&ami minimalu novirzi no parasta stavokla un
redzes Iinijas, skatoties uz priekSu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jablt &rti sasniedzamam tilitgjai
lietoSanai.

NCC.IDE.H.105 Lidojuma obligatas iekartas

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma

vajadzigajiem helikoptera instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam,

iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar ekspluatanta obligato iekartu sarakstu (MEL);

VYMi14

b) kompetenta iestade ir apstiprinajusi, ka ekspluatants ekspluaté helikopteru
saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL) saskana ar III pielikuma
ORO.MLR.105. punkta j) apakSpunktu; vai

M1

c¢) uz helikopteru attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam.
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vYMi14

YMi4

NCC.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos helikopteriem ir:

a) sadursmes novérSanas gaismu sisteéma;
b) navigacijas/pozicijas gaismas;

¢) noséSanas gaisma;

d

=

apgaismojums, ko ar energiju apgada no helikoptera elektriskas sistémas, lai
visi instrumenti un iekartas, kas ir biitiski droSai helikoptera ekspluatacijai,
biitu atbilstigi apgaismoti;

e) apgaismojumam, ko ar energiju apgada no helikoptera elektriskas sistémas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodaltjumus;

f) parnésdjams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta; un

g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu
uz juras, ja helikopters ir arT amfibija.

NCC.IDE.H.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR - lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteros, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabiit iericem, kas méra un
rada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, mintt€s un sekund@s;

3) Barometriskais augstums;

4) izm@rito gaisa atrumu; un
5) slidesanu.

b

~

Helikopteram, ko ekspluaté saskana ar VMC virs tidens un vietds, kur nav
redzama zeme, vai saskapa ar VMC nakti, vai apstaklos, kad redzamiba ir
mazaka par 1 500 m vai kad helikopteru nevar noturét vélamaja trajektorija,
neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apakSpunkta
mingtajam jabat aprikotam ar ar:

1) iericém, kas méra un rada:
i) telpisko stavokli;
i) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizetu kursu;

2) iericem, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga; un

3) Iidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma
meriSanas sisttmas darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma
del.

c) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, helikopteram jabit aprikotam ar atsevi-
skam papildiericém, kas rada:

1) Barometriskais augstums;
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2) izmé@rito gaisa atrumu;

3) slidesanu;

4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma); un
6) stabilizetu kursu (attieciga gadijuma).

NCC.IDE.H.125 Ekspluatacija saskana ar IFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabit:
a) iericém, kas méra un rada:
1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;

3) Barometriskais augstums;

4) izm@rlto gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;

6) slidesanu;

7) telpisko stavokli;

8) stabilizetu kursu; un

9) argja gaisa temperatiiru;

b) iericem, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga;

¢) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, - ar atseviskam papildiericém, kas rada:

VYM14
1) Barometriskais augstums;

YMl1

2) izmerito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;

4) slidesanu;

5) telpisko stavokli; un
6) stabilizétu kursu;

d

=

lidzekliem, ar ko noveérst a) apakSpunkta 4. punkta un c) apakSpunkta 2.
punkta prasitas gaisa atruma mérisanas sist€mas darbibas traucgjumus konden-
sacijas vai apledojuma dgel;

e) rezerves statiska spiediena avotam;

f) karSu turgtajam, kas uzstadits informacijas nolasiSanai &rta vieta, ko var apgai-
smot ekspluatacijas laika naktt; un

g) papildu rezerves instrumentam, kas méra un rada telpisko stavokli.
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NCC.IDE.H.130 Papildu iekartas vienpilota lidojumiem saskapa ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR ar vienu pilotu, uzstada autopilotu,
kam ir vismaz augstuma un kursa noturé$anas rezims.

NCC.IDE.H.145 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas helikoptera

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam vietam un kurus ekspluaté
saskana ar IFR vai naktl, uzstada meteorologisko radaru, ja jaunakajos meteoro-
logiskajos zinojumos noradits, ka lidojuma mar§rutda iesp&ami perkona negaisi
vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar helikoptera
meteorologisko radaru.

NCC.IDE.H.150 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstaklos nakti

a) Helikopteros, ko ekspluaté iespg&jamos vai faktiskos apledoSanas apstaklos
nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veido$anas izgaismojumam jabiit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucé lidojumu apkalpei pildit pienakumus.

NCC.IDE.H.155 Lidojumu apkalpes ieks€ja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$gjo sakaru sisttmu ar radioaustinpam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

NCC.IDE.H.160 Pilotu kabines sarunu registrators

a) Helikopterus, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg un kam CofA pirmo reizi
izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, apriko ar pilotu kabines sarunu regis-
tratoru (CVR).

b) CVR spgj uzglabat datus, kas ierakstiti vismaz divu ieprieksgjo stundu laika.

c) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) no lidojumu apkalpes kabines parraiditos vai taja uztvertos balss
radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru informeSanas sistéma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojumu apkalpes locek]u balss sakarus;

3) akustisko vidi kabing, tostarp bez partraukuma audiosignalus, kas sanemti
no katra apkalpes locekla mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, ar ko identificé radioaustindm vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu
dzingjspeku, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad helikopters
vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Papildus d) apak$punktd noteiktajam atkariba no elektroenergijas piegades
CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laika pirms dzingja
iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém tilit péc
dzingja izslégsanas lidojuma beigas.
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f) Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atraSanas vietu
zem Udens. Vélakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

NCC.IDE.H.165 Lidojuma parametru registrators

a) Helikopteriem, kuru MCTOM parsniedz 3 175 kg un kam CofA pirmo reizi
izdots 2016. gada 1. janvarl vai velak, jabut aprikotiem ar FDR, kur lietota
digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
ertai So datu izguvei no informacijas nesgja.

b) FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu helikoptera
trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingja jaudu, konfiguraciju un eksplua-
tacijas parametrus, un spgj izgit ierakstitos datus vismaz par 10 ieprieksgjam
stundam.

c) Datus iegtst no helikoptera avotiem, kas nodroSina precizu korelaciju ar
informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

d) FDR automatiski sak ierakstisanu, pirms helikopters spgj sakt kustibu ar savu
dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu p&c tam, kad helikopters vairs
nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

NCC.IDE.H.170 Datu parraides registrators

a) Helikopteros, kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
kuros ir datu parraides sakaru iesp&jas un kuros obligati jabit CVR, vaja-
dzibas gadijuma registratora registré:

1) ATS un helikoptera savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot veéra sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot v&ra sist€mas uzblvi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot véra sist€émas uzbuvi — atteliem;

2) informaciju, kas dara iesp&amu korelaciju ar visiem attiecigajiem ar datu
parraides sakariem saistitajiem ierakstiem, ko glaba arpus helikoptera; un
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3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku un prioritati, nemot
vera sistémas uzbivi.

b) Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ieraksti$anas un glabasanas
metodi un metodi &rtai So datu izguvei. lerakstiSanas metode ir tada, lai datus
bitu iespgjams saskanot ar datiem, kas ierakstiti lidlauka.

c) Registrators sp&j saglabat ierakstitos datus vismaz tik ilgu laiku, kads
NCC.IDE.H.160. punkta noteikts CVR iericém.

d) Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem u0dens. Veélakais no 2020. gada 1. janvara minimalais STs ierices
raidiSanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

e) Registratora darbibas sak$anas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir iden-
tiskas ar NCC.IDE.H.160. punkta d) un e) apaks$punkta noteiktajam prasibam,
ko pieméro CVR darbibas sakSanas un beigSanas logikai.

NCC.IDE.H.175 Lidojuma parametru un pilotu kabines sarunu kombinétais
registrators

Lai izpilditu prasibas attieciba uz CVR un FDR, var izmantot vienu lidojuma
parametru un pilotu kabines sarunu kombinéto registratoru.

NCC.IDE.H.180 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bérnu ierobeZotajierices

a) Helikopteros uzstada:

1) sédekli vai gulvietu katrai personai gaisa kugi, kas ir vismaz 24 méneSus
veca;

2) drosibas jostu katram pasazieru s€deklim un ierobeZotdjjostas katrai
gulvietai;

3) helikopteros, kam CofA pirmo reizi izdots p&c 2012. gada 31. decembra, —
drosibas jostu ar kermena augsSdalas ierobezotajsistemu katram pasazierim,
kas ir vismaz 24 méneSus vecs;

4) bérnu ierobezotajierici (CRD) katrai personai gaisa kugi, kas ir jaunaka par
24 méneSiem;

5) katram lidojumu apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar
kermena augs$dalas ierobezotajsistemu, kur iemontéta ierice, kas automa-
tiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazina$anas gadijuma; un

6) sedekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému seédekliem,
kas paredzeti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam, helikopteriem,
kam CofA pirmo reizi izdots pec 1980. gada 31. decembra.

b

~

Sédekla drosibas josta ar kermena augSdalas ierobezotajsistému:

1) ir atspradzgjama viena punkta; un

2) lidojumu apkalpes loceklu sédekliem katrai sédvietai blakus pilota séde-
klim un sédekliem, kas paredz&ti obligatajam salona apkalpes loceklu
skaitam, ir divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot
atseviski.
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NCC.IDE.H.185 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesmekéet”

Helikopteros, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines sédvietam nav redzamas
visas pasazieru s€dvietas, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona
apkalpes locekliem norada, kad ir japiespradzgjas un kad nav atlauts smékét.

NCC.IDE.H.190 Pirmas palidzibas komplekts

a) Helikopteros ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.

b) Pirmas palidzibas komplekts:

1) ir viegli pieejams lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninats.

NCC.IDE.H.200 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a) Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada lidojuma augstuma, ka ir
vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apaks$punktu jabiit aprikotiem ar
skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo
skabekla daudzumu un nodro$inat ta padevi.

b) Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 pédu, jabut
pietickami daudz elpoSanai paredzeta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un vismaz 10 % pasazieru uz laiku, kas ir ilgaks
neka 30 miniites, kad barometriskais augstums pasazieru nodalijuma ir no
10 000 pédam lidz 13 000 p&dam; un

2) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kad barometriskais
augstums pasazieru nodalfjuma ir lielaks par 13 000 p&dam.

NCC.IDE.H.205 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati

a) Helikopteros ir vismaz viens parnésajamais ugunsdzesibas aparats, kam
jaatrodas:

1) lidojumu apkalpes nodalijuma; un

2) katra pasazieru salona, kas ir atdalits no lidojumu apkalpes nodalfjuma un
kas nav viegli pieejams lidojumu apkalpei.

b) Ugunsdzesigas vielas 1pasibam un daudzumam ugunsdzésibas aparatos jabiit
piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var rasties nodalijuma,
kur ugunsdz@sibas aparatu paredzets lietot, turklat nodalijjumos, kuros ir
cilveki, I1dz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCC.IDE.H.210 Uzlau$anas vietu marke$ana

Ja uz helikoptera fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos helikoptera, §is zonas marké ta,
ka noradits 1. attela.
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1. attéls

Uzlausanas vietu markéSana

|_L 3cm _L 3cm

3 cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT)

a) Helikopterus apriko vismaz ar vienu automatisku ELT.

c) Visu tipu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz
diapazona.

NCC.IDE.H.225 Glabsanas vestes

a) Katram cilvékam helikoptera ir paredzeta glabsanas veste vai katram b&rnam,
kur§ jaunaks par 24 méneSiem, — Iidzvertiga individuala peldierice, kuru
uzvelk vai glaba vieta, kas ir viegli pieejama no tas personas s€dvietas vai
gulvietas, kuras lietoSanai ta ir paredzeta, ja:

1) veic lidojumu virs Gdens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka
10 minttes ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma, kad svarigaka
dzingja atteices gadijuma helikopters sp€j uzturét horizontalu lidojumu;

2) veic lidojumu virs @idens talak par attalumu no zemes, ko var veikt auto-
rotacijas rezima, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj
uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas
vai nolaiSanas trajektorija ir virs tGidens.

b) Katru glabSanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atrasanu.

NCC.IDE.H.226 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Katram apkalpes loceklim mugura ir aizsargtérps, ja kapteinis ta nolémis péc
riska noveértésanas, kura nemti véra $adi apstakli:

a) lidojumu veic virs Gidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorota-
cijas rezima, vai attdlumu, kada var veikt droSu piespiedu noséSanos, kad
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj noturéties horizontala
lidojuma; un

b) komandierim/kapteinim pieejamas laika zinas vai prognozes vésti, ka lidojuma
laika Gdens temperatiira jura bius zemaka par + 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Glabsanas plosti, glabsanas ELT un glabSanas aprikojums
talos lidojumos virs iidens

Helikopteros, ko ekspluatg:

a) veicot lidojumu virs Gdens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10
mindtes ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma, kad svarigaka dzingja
atteices gadijuma helikopters sp&j uzturét horizontalu lidojumu; vai

b

~

veicot lidojumu virs Gidens attaluma, kas atbilst vairak neka tris mintisu lido-
jumam standarta kreis€Sanas atruma, kad svarigaka dzingja atteices gadijuma
helikopters nespgj uzturét horizontalu lidojumu, un ja gaisa kuga kapteinis ta
nolémis péc riska novertejuma,

jabut sadam aprikojumam:

1) vismaz vienam glabSanas plostam, kura standarta ietilpiba nav mazaka par
maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un kur§ novietots ta, lai avarijas
gadijuma tas butu viegli pieejams lietoSanai, — helikopteros, kas parvada
mazak par 12 cilvékiem;

2) vismaz diviem glabsanas plostiem, kuros kopa iespgjams izvietot visus
cilvekus, ko var parvadat helikoptera, un kuru parslodzes ietilpiba ir pietie-
kama, lai uzgemtu visus helikoptera esoSos cilvékus, ja viens no plostiem
nav izmantojams, un kuri novietoti ta, lai avarijas gadijuma tie butu viegli
pieejami lietoSanai, — helikopteros, kas parvada vairak par 11 cilvékiem;

3) vismaz vienam glabsanas ELT (ELT(S)) katram glabsanas plostam; un

4) dzivibas glabsanas aprikojumam, tostarp paredzetajam lidojumam atbilsti-
giem dzivibas uzturé$anas lidzekliem.

NCC.IDE.H.230 Izdzivosanas aprikojums

Helikopteros, ko ekspluaté virs apgabaliem, kur meklésana un glabSana biitu 1pasi
apgrutinata, jabit:

a) signaliericém avarijas signalu doSanai;
b) vismaz vienam glabsanas ELT (ELT(S)); un

¢) izdzivosanas papildaprikojumam, kas paredzéts lidojuma marSrutam, nemot
vera cilvéku skaitu gaisa kugi.

NCC.IDE.H.232 Dazadas ierices ekspluatacijai uz @idens sertificétiem heli-
kopteriem

Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz tdens, ir:

a) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera
pietauvosanos, noenkuro$anos vai manevréSanu uz udens atbilstigi ta
izm€ram, svaram un manevr&jamibai; un

b) attieciga gadijuma — iekartas skapas signalu doSanai, ka noteikts starptauti-
skajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz jiras.

VYMi14
NCC.IDE.H.235 Visu helikopteru piespiedu nosésanas uz iidens lidojumos
virs tidens

Lai helikopterus ekspluatétu lidojumos virs tidens nelabvéliga apvida tada atta-
luma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 mindtes ilgam lidojumam standarta
kreiséSanas atruma, to konstrukcijai jabuit piemérotai, lai veiktu noséSanos uz
tdens, vai sertificétai attieciba uz piespiedu nos€Sanos uz tdens saskapa ar
attiecigo sertifikacijas specifikaciju, vai tiem jabut aprikotiem ar avarijas
peldiericém.
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NCC.IDE.H.240 Radioaustinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru un/vai radionavigacijas sisttma, katram attieci-
gajam pilotam un/vai apkalpes loceklim sava darba vieta helikoptera ir radio-
austinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides pogu uz vadibas pults.

NCC.IDE.H.245 Radiosakaru iekarta

a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, vai tad, ja to nosaka
piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabut radiosakaru iekartai, ar kuru
normalos radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles nolikos;

2) sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas
stacijam frekvences, ko noteikusi atbilstiga iestade; un

4) nodro$inat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b

~

Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarp&ji neatkarigam
tada mera, lai vienas iekartas atteice neizraisitu kadas citas iekartas atteici.

c) Ja nepiecieSama radiosakaru sisttma un NCC.IDE.H.155. punkta prasita arT
lidojumu apkalpes ieks&jo sakaru sistéma, helikopteriem jabut aprikotiem ar
parraides pogu uz lidojuma vadibas pults katra attieciga pilota un apkalpes
locekla darba vieta.

NCC.IDE.H.250 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros jablit navigacijas iekartam, kas lauj veikt lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma); un

2) piem@rojamiem gaisa telpas noteikumiem.

b

~

Helikoptera navigacijas iekartai jabut konstru@tai ta, lai vienas iekartas pozi-
cijas atteices gadfjuma jebkurd lidojuma posma pargjas ierices lautu Istenot
droSu navigaciju saskapa ar a) apak$punktu vai dro$i lautu veikt atbilstigus
darbnepartrauces pasakumus.

C

~

Helikopteros, ko ekspluaté lidojumos, kad nos€Sanas paredzeta IMC, jabiit
navigacijas aprikojumam, kas nodroSina vadibu Iidz punktam, no kura iespg-
jams nos@sties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspg;j
1stenot $adu vadibu katra lidlauka, kur nos€sanas paredzeta IMC, ka arT visos
paredzetajos rezerves lidlaukos.

d

=

Ja vajadziga PBN, gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas
lidojumderiguma sertifikacijas prasibam.

VYMi14

(&

~

helikopteri ir aprikoti ar novéroSanas iekartam saskana ar piemérojamam gaisa
telpas prasibam.

NCC.IDE.H.255 Transponders

Helikopteros uzstada sekundara novéroSanas radara (SSR) transponderu, kas
inform& par barometrisko augstumu, un nodrosina visas citas SSR transpondera
funkcijas, kas vajadzigas konkr&tajam marSrutam.
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NCC.IDE.H.260 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistému lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem&rotas paredz€tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo
personalu un nodro$ina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 288

mi
Vil PIELIKUMS
NEKOMERCIALIE GAISA PARVADAJUMI AR GAISA KUGIEM, KAS
NAV KOMPLEKSI GAISA KUGI AR DZINEJU
[PART-NCO]
A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS
NCO.GEN.100 Kompetenta iestade
a) Kompetenta iestade ir iestade, ko izraudzijusies dalibvalsts, kura gaisa kugis ir
registréts.
VYMi14
b) Ja gaisa kugis ir registréts tresa valsti, kompetenta iestade ir tas dalibvalsts
delegeta iestade, kura ir ekspluatanta galvena uzpéméjdarbibas vieta, kur tas
registréts, vai kura ir ekspluatanta dzivesvietas valsts.
M1
NCO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panaks$anai
Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteiku-
miem, ekspluatants var izmantot tadus lidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir
alternativi Agentiiras pienemtajiem lidzekliem.
VYMi13
VM4
NCO.GEN.103. Ievadlidojumi
v M9
Ievadlidojumi, kas minéti §as regulas 6. panta 4.a punkta c) apakSpunkta, ja tos
veic saskana ar So pielikumu:
VYM13
a) sakas un beidzas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta;
VM9
b) tiek ekspluatéti saskana ar VFR pa dienu;
c) tos parrauga ipasi norikota persona, kas atbild par to drosibu; un
d) tie atbilst visiem citiem kompetentas iestades izvirzitajiem nosacijumiem.
VYMI14

NCO.GEN.104 Gaisa kuga izmanto$ana, ko AOC ieklavis NCO ekspluatants

a) NCO ekspluatants var izmantot gaisa kugus, kas nav kompleksi gaisa kugi ar
dzingju, kas noraditi ekspluatanta AOC, lai veiktu nekomercialu ekspluataciju
saskana ar So pielikumu.

b) NCO ekspluatants, kas izmanto gaisa kugi saskana ar a) apak$punktu, izstrada
procediiru:

1) skaidri apraksta, ka gaisa kuga ekspluatacijas kontrole tiek nodota starp
AOC turétaju un NCO ekspluatantu, ka minéts III pielikuma
ORO.GEN.310. punkta;
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VYM14

2) apraksta gaisa kuga nodo$anas procediiru péc ta atgrieSsanas AOC turé-
tajam.

So procediru ieklauj liguma, kas noslégts starp 4OC turétdiju un NCO
ekspluatantu.

NCO ekspluatants nodrosina, ka par procediiru tick pazipots attiecigajam
personalam;

c) saskapa ar a) apak§punktu izmantoto gaisa kuga pastavigo lidojumderigumu
parvalda organizacija, kas atbild par AOC ietverta gaisa kuga lidojumderi-
guma uzturéSanu saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014.

d) NCO ekspluatants, kas izmanto gaisa kugi saskana ar a) apak$punktu, nodro-
Sina:

1) katrs lidojums, ko veic saskana ar ta operativo kontroli, ir registréts gaisa
kuga tehniskaja borta Zurnala;

2) gaisa kugu sistémas vai konfiguracija netiek veiktas izmainas;

3) par jebkuru defektu vai tehnisku k]ami, kas rodas, kad gaisa kugis atrodas
ta darbibas kontrolg, tulit p&c lidojuma zino c) apakSpunkta mingtajai
organizacijai;

4) AOC turétdjs sanem visu ar gaisa kugi veikto lidojumu zinojumu kopijas,
kas aizpilditi saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014 un Regulu (ES)
2015/1018.

YMi1
T NCO.GEN.105 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu apkalpes loceklu, pasazieru un gaisa kugi iekrautas
kravas droSibu gaisa kuga ekspluatacijas laika, ka mingts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.c punkta;

2) lidojuma sak$anu, turpina$anu, beigSanu vai marSruta mainiSanu, ievérojot
dro§ibas intereses;

3) to, lai tiktu ieverotas visas ekspluatacijas procediras un kontrolsaraksti,
kas noraditi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 1.b punkta;

4) lidojuma saksanu tikai tad, kad vip$/vina ir parliecindjies(-usies), ka ir
ievéroti visi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 2.a.3. punkta
noteiktie ekspluatacijas ierobezojumi:

i) gaisa kugis ir lidojumderigs;

ii) gaisa kugis ir pienacigi registréts;
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VYM13

iii) 32 lidojuma veikSanai vajadzigie instrumenti un iekartas ir uzstaditi
gaisa kugl un ir darba kartiba, iznemot gadijuma, ja ar obligato
iekartu sarakstu (MEL) vai attieciga gadijuma ar lidzvertigu doku-
mentu, kas noteikts NCO.IDE.A.105. vai NCO.IDE.H.105. punkta,
atlauta ekspluatacija ar iekartam, kas nedarbojas;

VMt
iv) gaisa kuga masa un smaguma centra atraSanas vieta ir tada, ka lido-
jumu iespgjams veikt, iev@rojot lidojumderiguma dokumentos
noteiktos ierobezojumus;

<
=

visas iekartas, bagaza un krava ir pareizi iekrauta un nostiprinata, un
arkartas evakuacija ir iespgjama;

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kugu lidojumu rokasgra-

mata (4FM) noteiktie gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi; un

vil) PBN vajadzigas navigacijas datubazes ir piemé&rotas un atjauninatas;

5

~

lidojuma nesaksanu, ja kada iemesla dél, pieméram, ievainojuma, slimibas,
noguruma vai psihotropo vielu iedarbibas d€l, vin$/vina nespgj pildit savus
pienakumus;

6

~

lidojuma neturpinasanu talak par tuvako laikapstaklu nosacfjumiem atbil-
stigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja vipai/vinam ir ievérojami paslik-
tindjusies sp&ja pildit pienakumus, pieméram, noguruma, slimibas vai
skabekla trikuma dél;

7) lemuma pienemsanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas
kada no ta iekartam, kas attiecigi min&ta pieJaujamo konfiguracijas novirzu
saraksta (CDL) vai obligato iekartu saraksta (MEL); un

8

~

lietosanas datu un visu gaisa kugu defektu, kuri ir zinami vai par kuriem
radusds aizdomas, registréSanu gaisa kuga tehniskaja borta Zurnala vai
gaisa kuga lidojuma Zurnala péc lidojuma vai vairakiem secigiem
lidojumiem.

b

~

Gaisa kuga kapteinis nodroSina, ka lidojuma kritisko fazu laika vai ikreiz, kad
drosibas apsvérumu d€| to uzskata par nepiecieSamu, visi apkalpes locekli sz
sev noraditaja darba vieta un veic vienigi tadas darbibas, kas nepiecieSamas
gaisa kuga droSai ekspluatacijai.

¢) Gaisa kuga kapteinim ir tiesibas atteikties parvadat vai izsédinat ikvienu
personu vai izkraut jebkadu bagazu vai kravu, kas var radit potencialus
draudus gaisa kuga vai taja atrodoSos personu drosibai.

d) Gaisa kuga kapteinis iespgjami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienesta
(ATS) nodalai par bistamiem laikapstakliem vai lidoSanas nosacijumiem, kas
radusies un var€tu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

e) Arkartas situacija, kad japiepem tiilitéji lémumi un javeic tilitéjas darbibas,
gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkré&tos
apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu.
Tados gadijumos vin$/vina dro§ibas interesés var neievérot noteikumus,
ekspluatacijas procediiras un metodes.
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VM1
f) Lidojuma laika gaisa kuga kapteinis:
VY Mil
1) atrodoties sava darba vieta, ir piespradzgjies; un
YMi1

2) visu laiku atrodas pie gaisa kuga vadibas iericém, izpemot gadijuma, ja

pie vadibas iericem atrodas otrs pilots.

g) Gaisa kuga kapteinis nekavgjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu
par nelikumigu iejaukSanos un informé attiecigo vietjo iestadi.

h) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz ar atrakajiem pieejamiem Ilidzekliem
informé tuvako attiecigo iestadi par nelaimes gadijumu ar gaisa kugi, kura
de|] kada persona ir nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai
Tpasumam ir bitiski bojajumi.

VYMill
VM1

NCO.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievéro$ana

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro visi to valstu tiesibu akti, noteikumi un proce-
diras, kuras veic ekspluataciju.

b) Gaisa kuga kapteinim jazina tiesibu akti, noteikumi un procediras, kas
attiecas uz vipa/vinas pienakumu izpildi un ir piemérojamas S$k€rsojamam
teritorijam, izmantojamiem lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam un saistitajam
aeronavigacijas iericeém, ka noradits Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma
l.a punkta.

NCO.GEN.115 Lidmasinu manevré$ana

Lidmasinu lidlauka teritorija manevre tikai tad, ja persona pie vadibas iericEm ir:

a) pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai

b) sapémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) apmacita veikt lidmaSinas manevréSanu;

2) apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;

3) sap@musi norades par lidlauka planojumu, celiem, zZimém, mark&umu,
apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles (47C) signaliem un noradem,
terminologiju un procediiram; un

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantetu lidmasinu
drosu kustibu lidlauka.

NCO.GEN.120 Helikopteru rotora iedarbinasana

Helikoptera rotoru noltikd veikt lidojumu drikst iedarbinat tikai tad, ja pie

vadibas iericem ir kvalificéts pilots.

VYMi13

NCO.GEN.125 Parnésajamas elektroniskas ierices

Gaisa kuga kapteinis nevienai personai gaisa kugl nelauj lietot parnésajamas
elektroniskas ierices (PED), ieskaitot elektronisko lidojumu datu parvaldibas
ierici (EFB), kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sistému un iekartu veikt-
sp&ju vai lidojuma apkalpes loceklu sp&ju ekspluatét gaisa kugi.
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NCO.GEN.130 Informacija par Iidzi vedamo glabsanas un izdzivoSanas
aprikojumu

Iznemot gaisa kugus, kas pacelas un nolaiZas viend un taja pa$a lidlauka/eks-
pluatacijas vieta, ekspluatants nodro$ina, ka gaisa kugl vienmér ir pieejami
saraksti ar informaciju par gaisa kugi lidzi vedamo glabSanas un izdzivoSanas
aprikojumu tulit€jai sazipai ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabit gaisa
kugt
a) Ja vien nav noradits citadi, katra lidojuma gaisa kugl japarvada $adu doku-
mentu, rokasgramatu un informativo materialu originali vai kopijas:
1) AFM vai lidzvertigs(-i) dokuments(-1);
2) registracijas apliecibas originals;
3) lidojumderiguma sertifikata (Cof4) originals;
4) trokSpa Iimena sertifikats, ja vajadzigs;
5) ipaSo apstiprinajumu saraksts, ja vajadzigs;
6) radionavigacijas sakaru izmantoSanas licence, ja vajadziga;
7) tresas puses civiltiesiskas atbildibas apdroSinasanas aplieciba(-as);
8) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvertigs dokuments;

9) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu, ja vajadzigs;

10) planota lidojuma marSruta M4 apgabala < un visu iesp&jamu novirzu
dél paredzamo marsSrutu jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

11) procediiras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa
kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;

12) MEL vai CDL, ja vajadzigs; un

13) visi citi dokumenti, kas varétu bt vajadzigi lidojuma vai ko varGtu
pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto lidojumu.

b) Neatkarigi no a) apak$punkta lidojumos:

1) kad pacelsanos un nosg€Sanos paredzets veikt viena un taja pasa lidlau-
ka/ekspluatacijas vieta; vai

2) kas tiek veikti kompetentas iestades noteikta attaluma vai teritorija,

dokumentus un informaciju, kas minéti no a) apakspunkta 2. punkta lidz a)
apakSpunkta 8. punktam, var uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

VYMi13

YMl1
d) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz péc kompetentas iestades liguma uzrada
vajadzigos dokumentus, kam jabiit gaisa kugi.
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NCO.GEN.140 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstradajumu gaisa parvaddjumus veic saskana ar Cikagas konven-
cijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas
instrukcijas bistamu izstradajumu droSiem gaisa parvadajumiem (/CAO dok.
9284-AN/905), tostarp saskana ar ta papildindjumiem un visiem citiem pieli-
kumiem vai labojumiem.

b) Bistamus izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats
saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu,
iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar minéto tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem $is instruk-
cijas uz tiem neattiecas; vai

2) tas parvada pasazieri vai gaisa kuga kapteinis vai tas atrodas bagaza
saskana ar tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem;

3) tas parvada ELA2 gaisa kugu ekspluatanti.

c) Gaisa kuga kapteinis veic visus vajadzigos pasakumus, lai novérstu bistamu
izstradajumu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

d

=

Ievérojot tehniskas instrukcijas, gaisa kuga kapteinis kompetentajai iestadei un
tas valsts attiecigajai iestadei, kur noticis atgadijums, nekav&joties zino par
nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem.

e) Gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai atbilstigi tehniskajam instrukcijam pasa-
zieri tiktu inform@ti par bistamiem izstradajumiem.

f) PriekSmetus un vielas, kas citadi butu klasificgjami pie bistamiem izstradaju-
miem, bet ko izmanto lidojuma drosibas uzlaboSanai, kad veSana gaisa kugi ir
ieteicama, lai nodroSinatu to laicigu pieejamibu ekspluatacijas vajadzibam,
samerigd daudzuma uzskata par atlautiem atbilstosi Tehnisko instrukciju
punktam 1;2.2.1(a). Tas nav atkarigs no ta, vai $adus priekSmetus un vielas
ir vajadzigs vest gaisa kugl un vai tos paredz&ts izmantot saistiba ar konkr&tu
lidojumu.

Mingto priek8metu un vielu iepakoSanu un ickrauSanu gaisa kugi kapteina
vadiba veic ta, lai minimaliz&tu briesmas, ko tie rada apkalpes locekliem,
pasazieriem, kravai vai gaisa kugim gaisa kuga ekspluatacijas laika.

NCO.GEN.145 Tiliteéja reakcija uz drosibas probléemam

Ekspluatants veic:

a) visus drosibas pasakumus, kuru isteno$anu kompetenta iestade tam uzdevusi
saskana ar ARO.GEN.135. punkta c) apakSpunktu; un

b) visus pienakumus saistiba ar Agentiiras izdoto obligato dro$ibas informaciju,
tostarp lidojumderiguma direktivam.

NCO.GEN.150 Lidojumu Zurnals

Katra atseviska lidojuma vai vairakos secigos lidojumos lidojumu Zurnala vai
lidzvertiga dokumenta registré precizu informaciju par gaisa kugi, ta apkalpi
un katru reisu.
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NCO.GEN.155 Obligato iekartu saraksts (MEL)

a) MEL var izveidot, nemot véra $adus apsvérumus:

1) dokumenta japaredz gaisa kuga ekspluatacija konkrétos apstaklos, kad
atseviS$ki instrumenti, iekartas vai funkcijas, sakot lidojumu, nedarbojas;

2) dokumentam jabiit izstradatam atseviski par katru gaisa kugi, nemot véra
ekspluatanta konkrétos ekspluatacijas un tehniskas apkopes nosacijumus;
un

3) MEL japamatojas uz attiecigo obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL), ka
definéts datos, kas sagatavoti saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012 ('), un
tas nedrikst bt mazak ierobezojoss par MMEL.

b) MEL un visus turpmakos grozijumus taja pazino kompetentajai iestadei.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
NCO.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmanto$ana

Gaisa kuga kapteinis izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluata-
cijas veidam piemeérotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

NCO.OP.105 Izoletu lidlauku specifikacija — lidmasinas

Izvéloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas stratégiju, gaisa kuga
kapteinis lidlauku uzskata par izoletu lidlauku, ja lidoSanas laiks lidz tuvakajam
atbilstigajam rezerves galapunkta lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidmaSmam ar virzuldzingjiem; vai
b) 90 minites lidmaStnam ar turbodzingjiem.

NCO.OP.110 Obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi — lidmasinas un
helikopteri

a) Ekspluatacija, ko veic saskapa ar instrumentaliem lidojumu noteikumiem
(IFR), gaisa kuga kapteinis izv€las un izmanto obligatos lidlauka ekspluata-
cijas nosactjumus katram izlidoSanas, galapunkta un rezerves lidlaukam. Obli-
gatie nosacljumi:

1) nedrikst biit zemaki par obligatajiem nosacijumiem, ko nosaka valsts, kura
lidlauks atrodas, iznemot gadijumus, ja attieciga valsts tos Tpasi apstiprina;
un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompeten-
taja iestade saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-SPA)
E apaksdalu.

b

=~

Izveloties lidlauka ekspluatacijas minimalos nosacljumus, gaisa kuga kapteinis
nem vera $adus faktorus:

1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;

2) savu kompetenci un pieredzi;

3) izvelei pieejamo skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonu
(FATO) izmérus un tehnisko raksturojumu;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo Iidzek]u piemérotibu un darbibu;

(1) OV L 224, 21.8.2012., 1. Ipp.
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C

)

5) gaisa kugl pieejamas navigacijas un/vai lidojumu trajektorijas kontroles
iekartas pacelSanas, nolaiSanas, izlidzinasanas, nos€Sanas, izskrgjiena un
otra rinka laika;

6) skérslus nolaiSanas, otra ripka un augstuma uzpemsanas zona, kas vaja-
dziga darbnepartrauces procediiru izpildei;

7) skeérslu parlidoSanas absoldto/relativo augstumu instrumentalas pieejas
proceduram;

8) Iidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zigot par tiem; un

9) lidojuma pan€mienus, ko izmantos nolaiSanas beigu posma.

Ipasa veida nolaiSands un nosé$anas procediirai obligatos nosactjumus
pieméro »M4 tikai tad <, ja:

1) paredzetas procediiras veikSanai vajadzigas zemes iekartas ir darba kartiba;

2) gaisa kuga sist€mas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba
kartiba;

3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas veiktspgjas kritériji; un

4) pilots ir atbilstigi kvalificéts.

NCO.OP.111 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — NPA, APV,
CAT I darbibas

a) Lémuma pienemsSanas relafivais augstums (DH), kas jaizmanto neprecizas

b

~

nolaisanas (NPA) laika, lietojot vienmérigu augstuma samazinasanas metodi
nolai$anas beigu posma (CDFA), nolaiSanas procediru ar vertikaliem noradi-
jumiem (APV) vai I kategorijas (CAT I) parametriem atbilstigu ekspluataciju,
nedrikst bit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot nolaiSanas pali-
glidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo orientieru;

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piem&rojamais $kérslu parlidosanas rela-
tivais augstums (OCH);

3) attiecigos gadijumos — nolaiSanas procediirai publicetais DH,

4) obligata sistemas vértiba, kas noradita 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvertiga dokumenta noraditais minimalais DH, ja tads ir
noteikts.

NPA ekspluatacijas minimalais nolaiSanas augstums (MDH), nelietojot CDFA
metodi, nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piem&rojamais OCH,

2) obligata sistémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai

3) AFM noraditais minimalais MDH, ja tads ir noteikts.
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1. tabula

Obligati sistemas nosacijumi

Iekartas Zemakais DH/MDH (p&das)
Instrumentala nos€Sanas sistéma 200
(LS)
Globala satelitnavigacijas sistéma 200
(GNSS)/satelita uzstadita darbibas
uzlaboSanas sistéma (SBAS)

(preciza laterala nolaiSanas ar verti-
kaliem noradijumiem (LPV))

GNSS (laterala navigacija (LNAV)) 250

GNSS/barometriski vertikala navi- 250
gacija (VNAV) (LNAVIVNAV)

Lateralas  navigacijas  lidzeklis 250
(LOC) ar attaluma meriSanas
iekartam (DME) vai bez tam

Nolaisanas, izmantojot novérosanas 250
radaru (SRA) (partraucot pie 2 NM)

SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak 350
NM)

VHF rotgjosa radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Stacionara baka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF virziena mekletajs (VDF) 350

NCO.OP.112 Obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi — rinkoSanas
manevri ar lidmasinam

a) MDH rinkoSanas manevros ar lidma§inam nedrikst biit zemaks par augstako
no Siem lielumiem:

1) publicétais rinkoSanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai;
2) obligatais rinkoSanas augstums, kas ieglits no 1. tabulas; vai

3) ieprieksgjas instrumentalas nolaiSanas procediiras DH/MDH.
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b) RinkoSanas manevros ar lidmaSinu minimalajai redzamibai jaatbilst augsta-
kajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmaStnai piem@rojama rinkoSanas redzamiba, ja
publicéta;

2) minimala redzamiba, ko iegiist, izmantojot 2. tabulu; vai

3) skrejcela redzamiba/parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMYV)
ieprieksgjai instrumentalai nolaiSanas procedirai.

1. tabula

MDH un minimala redzamiba ripkoSanai atbilstigi lidmasinas
kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (p&das) 400 500 600 700
Obligata meteorologiska 1500 1 600 2400 3600
redzamiba (m)

NCO.OP.113 »M4 Lidlauka ekspluatacijas minimumi - rinkoSanas
manevri ar helikopteriem virs jiuras <

Rinkosanas manevros ar helikopteriem virs sauszemes MDH nedrikst biit zemaks
par 250 pedam, bet meteorologiska redzamiba nedrikst bit mazaka par 800 m.

NCO.OP.115 Izlido$anas un nolaiSanas procediiras — lidmasinas un helikop-
teri

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro izlidoSanas un nolai§anas procediras, ko notei-
kusi valsts, kur atrodas lidlauks, ja par izmantojamo skrejcelu vai FATO ir
publicetas sadas proceddras.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst novirzities no publicéta izlido§anas marsruta, ieli-
dosSanas marsruta vai nolaiSanas procediras:

1) ja iespgjams ievérot droSu attalumu no $k&rSliem, pilniba pemt véra
ekspluatacijas apstaklus un ievérot A7C izdotas atlaujas; vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.

NCO.OP.116 Veiktspéjas navigacija — lidmasinas un helikopteri

Kapteinis nodroSina, ka tad, ja marSrutam vai procediirai ir vajadziga PBN:

a) attieciga PBN navigacijas specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta,
ko apstiprinajusi sertifikacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novérte-
juma vai kas balstas uz tadu apstiprinajumu; un

b) gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un
ierobezojumiem AFM vai cita iepriek§ mingtaja dokumenta.
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VYM13
NCO.OP.120 Troksna mazinasanas procediiras — lidmasinas un helikopteri

YMil1
Gaisa kuga kapteinis ievéro publicétas troks$nu mazinasanas procediras, lai mazi-
natu gaisa kuga radita troksna ietekmi, un vienlaikus nodro$inot, lai drosibai biitu

augstaka prioritate neka trok$nu mazinasanai.

NCO.OP.125 Degvielas un smérvielu krajumi — lidmasinas

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidma§ina ir pietiekami
daudz degvielas un smérvielu $adiem nolikiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika, paceloties un nos€zoties viena un taja pasa lidlauka/no-
s€Sanas vieta un vienmér atrodoties $a lidlauka/nosesanas vietas redza-
mibas zona — lai lidotu paredz€taja marSrutd un péc tam vismaz 10
minites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

ii) dienas laika — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredz&ts nosgsties, un
pec tam vismaz 30 minites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma; vai

iii) nakti — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam
vismaz 45 minites lidotu standarta kreisé$anas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galapunkts — lai aizlidotu I1dz lidlaukam,
kur paredzets nosesties, un pec tam vismaz 45 minites lidotu standarta
kreiséSanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieSams rezerves galapunkts — lai aizlidotu lidz lidlaukam,
kur paredz@ts nosgsties, Iidz rezerves lidlaukam un p&c tam vismaz 45
miniites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

b) Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, janem vera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzetie ATC marSruti un satiksmes aizkav@Sanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma
laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nos€Sanos vai palielinat
degvielas un/vai smérvielu patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galapunktu, ja iesp&jams izpildit visas prasibas vieta, kur lido-
jums tiek parplanots.

NCO.OP.126 Degvielas un smervielu krajumi — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietiekami
daudz degvielas un smérvielu $adiem nolikiem:
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1) VFR lidojumiem — lai aizlidotu uz paredzetas nosé€Sanas lidlauku/eksplua-
tacijas vietu un péc tam vismaz 20 mintites lidotu ar piemérotako atrumu;
un

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikap-
staklu nosacTjumiem atbilstigs lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas
nosésanas lidlauku/ekspluatacijas vietu un péc tam 30 miniites lidotu
ar gaidiSanas rezima atrumu 450 m (1 500 p&du) virs galapunkta lidlau-
ka/ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka arl
nolaistos un nosestos; vai

ii) ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredz&tas nosé-
Sanas lidlauku/ekspluatacijas vietu, veiktu nolaiSanos un otra ripka
procediiru un péc tam:

A) lidotu uz noradito rezerves lidlauku; un

B) 30 miniites lidotu gaidiSanas rezima 450 m (1 500 pédu) virs
rezerves lidlauka/ekspluatacijas vietas standarta temperatiras ap-
staklos, ka arl veiktu nolaiSanos un nosés$anos.

b) Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, jagem vera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzétiec ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadifjumiem, kad lidojuma
laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga noséSanos vai palielinat
degvielas un/vai smérvielu patérinu.

c) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galapunktu, ja iespgjams izpildit visas prasibas vieta, kur lido-
jums tiek parplanots.

VYMil1

NCO.OP.130 Pasazieru instruktaza

Gaisa kuga kapteinis gada, ka pirms lidojuma vai, ja vajadzigs, ta laika pasazieri
tiktu instruéti par avarijas aprikojumu un arkartas procediiram.

NCO.OP.135 Gatavosanas lidojumam

a) Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem
parliecinas, ka kosmosa iekartas, zemes un/vai tidens iekartas, tostarp sakaru
iekartas un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi Saja lido-
juma, lai nodroSinatu dro$u gaisa kuga ekspluataciju, atbilst ekspluatacijas
veidam, kada lidojums veicams.

b) Pirms lidojuma sak$anas gaisa kuga kapteinim japarzina visa pieejama meteo-
rologiska informacija, kas attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lido-
jumam netdlu no izlido$anas vietas, ka ari gatavojoties ikvienam /FR lido-
jumam, javeic $adas darbibas:
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1) jaizpéta pieejamie jaunakie meteorologiskie zinojumi un prognozes; un

2) japlano rezerves ricibas gaita, lai nodrosinatos gadijumam, ja laikapstaklu
del lidojumu nevar pabeigt, ka planots.

NCO.OP.140 Galapunkta rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu gala-
punkta rezerves lidlauku, kas atbilst laikapstak]u nosacijumiem, iznemot gadi-
jumus, kad:

a) pieejama jaunakda meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas
stundas pirms paredzgta ierasanas laika Iidz vienai stundai pe€c paredzeta
ieraSanas laika vai perioda no faktiska izlidoSanas laika Iidz vienai stundai
pec paredzeta ierasanas laika, izv€loties 1sako periodu, nolaiSanos un nose-
Sanos var veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC); vai

b) paredzeta nosesanas vieta ir izoleta un:

1) paredz&tas nos€Sanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai$anas proce-
diira; un

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredz&ta ieraSanas laika lidz divam stundam péc ta bis
$adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 300 m (1 000 pédam) parsniedz
instrumentalas nolaiSanas procedliras minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz par 5,5 km vai 4 km lielaka neka minimalas
prasibas attiecigajai procedirai.

NCO.OP.141 Galapunkta rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu gala-
punkta rezerves lidlauku, kas atbilst laikapstaklu nosacijumiem, iznpemot gadi-
jumus, kad:

a) paredz&tas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai$anas procediira
un pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredzEéta ieraSanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika Iidz divam stundam péc paredzéta iera-
Sanas laika, izv€loties Tsako periodu, bus $adi meteorologiskie apstakli:

1) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instru-
mentalas nolai$anas procediiras minimalas prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attieci-
gajai procediirai; vai

b

~

paredz&ta nos€Sanas vieta ir izoléta un:

1) paredz&tas nose€Sanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolaiSanas proce-
dira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredzeta ieraSanas laika Iidz divam stundam péc ta biis
$adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz
instrumentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas;

ii) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attie-
cigajai procediirai; un

3) ja galapunkts atrodas atklata jura, ir noteikts neatgrieSanas punkts (PNR).
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NCO.OP.142 Galamérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodro$ina, ka ir pieejami pietieckami Iidzekli, lai veiktu navigaciju
un noséstos galamérka lidlauka vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir
zaud@ta sp&ja veikt paredz€to nolaiSanas un nos€Sanas darbibu.

NCO.OP.145 Degvielas uzpildiSana, pasaZieriem iekapjot gaisa kugi, atro-
doties gaisa kugl vai izkapjot no gaisa kuga

a) Gaisa kugim aviacijas degvielu (4VGAS) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai
§adu veidu degvielu maisijumu neuzpilda, kad pasaZieri iekapj gaisa kugi,
atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga.

b

~

Visu citu veidu degvielu nedrikst uzpildit, kad pasazieri ickapj gaisa kugi,
atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga, ja vien uzpildi neuzrauga gaisa kuga
kapteinis vai cits kvalificéts darbinieks, kas ir gatavs sakt vai vadit gaisa kuga
evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos pieejamos lidzeklus.

VYMi11
NCO.OP.150 PasaZieru parvadasana

Gaisa kuga kapteinis pirms manevré$anas, pacel$anas un noséSanas un to laika,
ka arT apstaklos, kad gaisa kuga kapteinis to uzskata par vajadzigu drosibas
interes@s, nodro$ina, ka ikviens pasaZieris, kas atrodas gaisa kugi, atrodas
sédvieta vai gulvietd un ir pareizi piespradzgjies ar dro§ibas jostu vai ierobezo-
tajierici.

NCO.OP.155 Smekesana lidmasinas un helikopteros

Gaisa kuga kapteinis neatlauj smékésanu gaisa kugt:

a) visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas interes€s; un

b) kad gaisa kugi uzpilda degvielu.

NCO.OP.160 Meteorologiskie apstakli

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka
pieejama meteorologiska informacija norada, ka paredz&taja ekspluatacijas
laika laikapstak]i marSruta un paredzetaja galapunkta atbildis piemérojamiem
VFR obligatajiem ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniegs tos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina /FR lidojumu cela uz planoto galapunkta
lidlauku vienigi tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada,
ka paredzEtaja ierasanas laika laikapstakli galapunkta vai vismaz viena
rezerves galapunkta lidlauka atbilst piemé&rojamiem obligatajiem lidlauku
ekspluatacijas nosacljumiem vai parsniedz tos.

c¢) Ja lidojuma ir VFR un IFR segmenti, — ciktal bitiski — ir piem&rojama a) un
b) apak$punkta minéta meteorologiska informacija

NCO.OP.165 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidlaukos

Gaisa kuga kapteinis sak pacel$anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no
visiem uzslanojumiem, kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta
vadamibu, izpemot gadijumos, kad tas atlauts saskana ar AFM noteikumiem.
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NCO.OP.170 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma laika

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai apzinati lido iesp&amos vai faktiskos
apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un taja
uzstaditas iekartas, kas nodroSina lidojumu Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma 2.a.5. punkta min&tajos apstak]os.

b

~

Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja
gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem konkrétos apledojuma apstak]os,
lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekavgjoties partrauc atraSanos attieci-
gajos apledojuma apstak]os, mainot lidojuma Iimeni un/vai marsrutu, un vaja-
dzibas gadifjuma zino ATC par arkartas situdciju

NCO.OP.175 Pacelsanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms pacel$anas sakuma gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstak]i lidlauka vai ekspluatacijas
vietd un izmantoSanai paredzéta skrejcela vai FATO stavoklis netraucés drosi
pacelties un izlidot; un

b) tiks iev@roti piemérojamie obligatie lidlauku ekspluatacijas nosacijumi.

NCO.OP.180 Nestandarta situaciju modeléSana lidojuma

a) Gaisa kuga kapteinis, parvadajot pasazierus vai kravu, nedrikst modelét:

1) situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediiras; vai

2) lidojumu meteorologiskos apstaklos p&c instrumentu radijjumiem (IMC).

VYM13
b) Neatkarigi no a) apakSpunkta — ja macibu lidojumus veic Komisijas Regu-
las (ES) Nr. 1178/2011 10.a panta minéta macibu organizacija, $adas situa-
cijas drikst model&t, kad gaisa kugi ir studentpiloti.

VYMi1l1
NCO.OP.185 Degyvielas parvaldiba lidojuma

Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas degvielas atlikusais
daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas daudzumu, kas saskapa ar
NCO.OP.125. vai NCO.OP.126. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lido-
jumu uz laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu, un
planotas rezerves degvielas daudzumu.

NCO.OP.190 Papildu skabekla lietoSana

a) Kapteinis nodrosina, ka visi gaisa kuga drosai ekspluatacijai butisku piena-
kumu pildiSana iesaistitie lidojuma apkalpes locekli lidojuma laika nepar-
traukti lieto papildu skabekli vienmer, kad vin$ ir konstatgjis, ka planota
lidojuma augstuma skabekla trikums var kaitet apkalpes loceklu sp&jam, un
nodroSina, ka pasazieriem ir pieejams papildu skabeklis, ja skabekla trikums
varétu kaitét pasazieriem.

b) Visos citos gadijumos, kad kapteinis nespgj noteikt, ka skabekla trikums
varétu ietekmét visus gaisa kugi esoSos, vin§ nodrosina, ka:
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1) visi gaisa kuga drosai ekspluatacijai butisku pienakumu pildiSana iesaistitie
lidojuma apkalpes locekli lidojuma lieto papildu skabekli jebkura laik-
posma, kas ilgaks par 30 miniitém, ja barometriskais augstums pasazieru
nodalijuma ir no 10 000 lidz 13 000 pédam; un

2) visas personas gaisa kugi lieto papildu skabekli visu laiku, kamér baro-
metriskais augstums pasazieru nodalfjuma ir virs 13 000 p&dam.

NCO.OP.195 Zemes tuvuma noteikSana

Ja gaisa kuga kapteinis vai zemes tuvuma bridinaSanas sisttéma konstaté parme-
rigu tuvosanos zemei, gaisa kuga kapteinis veic talitgjas korekcijas, lai lidoSanas
nosacTjumus padaritu drosus.

NCO.OP.200 Gaisa kugu sadursmes novérSanas sisttma (ACAS II)

Izmantojot ACAS 11, ekspluatacijas procediiram un macibam ir jabat saskana ar
Regulu (ES) Nr. 1332/2011.

VYM15

NCO.OP.205 Nolaisanas un noséSanas nosacijumi — lidmasinas

Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredz&ta skrejcela stavoklis nekavé drosu nolaiSanos, noséSanos vai otra
rinka procediru.

NCO.OP.206 Nolaisanas un noséSanas nosacijumi — helikopteri

Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredz&ta nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonas (FATO) stavoklis
nekavé droSu nolaiSanos, nosé$anos vai otra rinka procediru.

NCO.OP.210 NolaiSanas sakums un turpinidjums — lidmasinas un helikop-
teri

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentalo nolaiSanos neatkarigi no zinotas
redzamibas uz skrejcela/parskatamibas (RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piem&rojamajiem obligatajiem nosaciju-
miem, nolai$§anos neturpina:

1) zemak neka 1 000 p&du augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaiSanas beigu posma, ja [@mumu pienemsanas absolitais augstums/re-
lativais augstums (DA/H) vai nolaiSanas minimalais absolitais augstum-
s/relativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 p&dam.

c) Ja RVR nav pieejama, RVR véertibas var iegit, parrékinot zinoto redzamibu.

d

=

Ja, parlidojot lidlauku 1 000 p&du augstuma, zinota RVR/VIS ir sliktaka par
piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaiSanos var turpinat lidz
DA/H vai MDA/H augstumam.

e) Nolaisanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosé$anos
var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma var pamanit un neizlaist no
redzesloka attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam
atbilstigos vizualos orientierus.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.
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VM1l

NCO.OP.220 Sadursmju novérSanas bortsisttma (4CAS II)

Ja izmanto ACAS II, gaisa kuga kapteinis pieméro atbilstosas ekspluatacijas
procediiras un ir pienacigi apmacits.

C APAKSDALA
GAISA KUGA VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZ0JUMI
NCO.POL.100 Ekspluatacijas ierobezojumi — visi gaisa kugi

VYMil
a) ITkviena ekspluatacijas posma gaisa kuga slodzei, masai un smaguma centra
(CG) atrasanas vietai jaatbilst ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai lidzver-
tiga dokumenta.

b) Gaisa kugi jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&umi vai to kombi-
nacijas, noradot ekspluatacijas ierobezojumus, kuru vizualo att€lojumu paredz
AFM.

YMi11
NCO.POL.105 SvérSana

a) Ekspluatants nodroSina, ka gaisa kuga masa un CG ir noteikts, faktiski
nosverot gaisa kugi pirms ta nodoSanas ekspluatacija. Nem véra un pienacigi
registré veiktas parbiives un remontu kopgjo ietekmi uz masu un lidzsvaru.
Sadu informaciju dara pieejamu gaisa kuga kapteinim. Ja parbiives ietekme uz
masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

VYM13
b) Gaisa kugi sver ta razotajs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

NCO.POL.110 Veiktspéja — visparéjas prasibas

Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktsp&jas raditaji
atbilst piemérojamiem lidojumu noteikumiem un visiem pargjiem ierobezoju-
miem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto karSu un shému kart€Sanas precizi-
tati.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas
NCO.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidald prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemé-
rojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolé-
$anai;
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2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.A.190. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.A.195. punkta prasibas; vai
4) ir uzstaditi lidma$ina.

v b) Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apakidala, iekartu apstiprindjums nav vaja-
dzigs:
1) rezerves drosinataji;
2) parnésajamie lukturi;
3) precizais hronometrs;
4) pirmas palidzibas komplekts;
5) izdzivosanas un signalizéSanas iekartas;
6) juras enkuri un pietauvos$anas ierices;
7) beérnu ierobezotajsisteéma;
8) vienkarss PCDS, ko funkciju specialists izmanto par ierobezotajierici.

¢) Instrumenti un iekartas, kas nav prasitas VII pielikuma (Part-NCO), ka art
visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar So regulu, bet atrodas lido-
juma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu vai ieri¢u sniegto informaciju lidojuma apkalpes locekli
neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (ES) 2018/1139 II pielikumam
vai VII pielikuma punktiem NCO.IDE.A.190 un NCO.IDE.A.195;

2) sie instrumenti un iekartas — arT atteices vai nepareizas darbibas gadijuma
— nedrikst ietekmét lidmasinas lidojumderigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabit gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba
vietas, kur s&z lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto §ie instrumenti un
iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabut &rti sasniedzamam talitejai
lietoSanai.

NCO.IDE.A.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma

vajadzigiem lidmaSinas instrumentiem, iekartam vai funkcijam, iznemot gadi-
jumus, kad:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz lidmasinu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piem&rojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.A.110 Rezerves drosinataji

Lidmasinas jabut tadas jaudas rezerves drosinatdjiem, kas vajadziga, lai pilniba

nodro$indtu aizsardzibu pret Issavienojumu, aizvietojot tos droSinatajus, kurus

atlauts aizvietot lidojuma laika.

NCO.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

Lidmasinam, ko ekspluaté nakti, jabat aprikotam ar:
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VYMi14

a) sadursmes novérSanas gaismu sisteému;

b) navigacijas/pozicijas gaismam;

¢) nolaisanas lukturi;

d

=

apgaismojumu, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sisteémas, lai
visiem instrumentiem un iekartam, kas ir biitiskas droSai lidmasinas eksplua-
tacijai, nodro$inatu atbilstosu apgaismojumu;

e) apgaismojumu, kas sanem energiju no lidmaSinas elektriskas sistémas, lai
nodro$indtu apgaismojumu visos pasazieru nodalijumos;

f) neatkarigu parngsajamu lukturiti katra apkalpes locekla darba vieta; un

g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu
uz juras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka hidroplans.

NCO.IDE.A.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR - lidojumu un navigacijas

instrumenti un saistitas iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit aprikotam ar iericém,
kas méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;

3) Barometriskais augstums;

4) izmé@rito gaisa atrumu; un
5) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os.

b) Lidmasinam, ko ekspluaté vizualos meteorologiskajos apstaklos (VMC) nakti
vai apstaklos, kad lidmasinu nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot
vismaz vienu papildu instrumentu, Iidztekus a) apakSpunkta min€tajam jabut
aprikotam ari ar:

1) iericeém, ar ko méra un parada:
i) pagriezienus un slidésanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabiliz€tu kursu;
un

2) iericem, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga.

¢) Lidmasinas, ko lieto apstaklos, kad nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju,
neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) un b) apak$pun-
kta noraditajam jabut lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta
prasitas gaisa atruma mériSanas sist€mas nepareizu darbibu kondensacijas
vai apledojuma dél.
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YMi4

NCO.IDE.A.125 Ekspluatacija saskapa ar IFR - lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté saskana ar /FR, jabut aprikotam ar:

a) iericém, ar ko méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, minat€s un sekundgs;

3) Barometriskais augstums;

4) izm@rTto gaisa atrumu;

5) vertikalo atrumu;

6) pagriezienus un slidésanu;

7) telpisko stavokli;

8) stabilizetu kursu;

9) argja gaisa temperatiiru; un

10) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os;

b) iericem, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga; un

c¢) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasito gaisa atruma radi-
Sanas sistemu darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dgl.

NCO.IDE.A.130 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (TAWS)
Turbodzingju lidma$tnas ar maksimalo sertificgto pasazieru sédvietu konfigura-

ciju vairak par devipam sedvietam jabut TAWS, kas atbilst $adam prasibam:

a) par A klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam
pirmais individualais lidojumderiguma sertifikats (CofA4) izdots péc 2011.
gada 1. janvara; vai

b) par B klases iekartam, ka noradits piepemama standarta, lidmasinam, kam
pirmais individualais Cof4 izdots 2011. gada 1. janvari vai pirms $a datuma.

NCO.IDE.A.135 Lidojuma apkalpes iek$€ja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodro$ina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$€jo sakaru sisttmu ar radioaustinam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

NCO.IDE.A.140 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bérnu ierobeZotajierices

a) Lidmasinas uzstada:

1) sédekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz 24 méneSus veca;

2) drosibas jostu katram s&deklim, ka ar ierobezotajjostas katrai gulvietai;
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3) bérnu ierobezotajierici (CRD) katram b&rnam, kas jaunaks par 24 meéne-
Siem; un

4) viena punkta atspradz&amu s€dekla dro$ibas jostu ar kermena aug$dalas
ierobezotajsistému katra apkalpes locek]a sédekli — lidmasinas, kuru Cof4
pirmoreiz izdota 2016. gada 25. augusta vai vélak.

NCO.IDE.A.145 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas jabut pirmas palidzibas komplektam.

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.A.150 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a) Hermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga
skabekla padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabiit aprikotam ar skabekla
uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodro$inat ta padevi.

b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad baro-
metriskais augstums pasazieru nodalijuma parsniedz 10 000 pédu, javada
pietickami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) visus apkalpes loceklus un:

i) 100 % pasazieru visu laiku, kam@r barometriskais augstums salona ir
virs 15000 p&dam, bet nekada gadijuma ne mazak ka 10 mindtém
padeves;

ii) vismaz 30 % pasazieru visu laiku, kamér hermetizacijas zuduma un
lidosanas nosacijumu dél barometriskais augstums pasaZieru nodali-
juma ir no 14 000 pédam lidz 15 000 p&édam; un

iii) vismaz 10 % pasazieru jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindites,
kad pasazieru salona barometriskais augstums ir no 10 000 p&édam lidz
14 000 pedam;

un

2) visas personas pasazieru nodalfjumd vismaz 10 miniites, ja lidmaSinu
ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000 p&dam vai zemak par $o
augstumu, taCu apstaklos, kas nelauj Cetru mintiSu laika dro$i nolaisties
13 000 p&du barometriskaja augstuma.

c) Hermetizetas lidmasinas, ar kuram lido augstuma virs 25 000 p&dam, turklat
jabut arf iericei, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju.

NCO.IDE.A.155 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums
saskana ar NCO.OP.190, jabut uzstaditai skabekla uzglabasanas un padeves
iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodro$inat ta
padevi.
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M1
NCO.IDE.A.160 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati
VYM13
a) Lidmasinas, iznemot ELA1 lidma$inas, ir vismaz viens parnésdjams uguns-
dzésamais aparats:
1) pilotu kabing; un
2) katra pasazieru nodalijuma, kas ir noskirts no pilotu kabines, iznemot, ja
lidojuma apkalpe var viegli piekliit §im nodalfjumam.
M1

b) Ugunsdzesigas vielas Tpasibam un daudzumam jabut piemérotam tiem uguns-
greka veidiem, kadi, iesp€&jams, var notikt nodalifjuma, kur ugunsdzésamo
aparatu paredz&ts lietot, turklat nodalfjumos, kuros ir cilveki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCO.IDE.A.165 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadfjuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos lidmasina, $is zonas marke ta, ka
noradits 1. attela.

1. attéls

UzlauSanas vietu markéjums

9 cm 9cm
|_L 3cm —L‘/ 3cm
—
3 cm Not over 2 m

NCO.IDE.A.170 Avarijas vietas noteicejraiditajs (ELT)
a) Lidmasmas uzstada:

1) jebkura veida ELT — lidmaStam, kam pirmais individualais Cof4 izdots
2008. gada 1. julija vai pirms $a datuma;

2) automatisko FLT — lidmasinam, kam pirmais individualais Cof4 izdots pec
2008. gada 1. julija; vai

3) glabsanas ELT (ELT(S)) vai personas vietu noradoSo baku (PLB), ko
parvada apkalpes loceklis vai pasaZzieris, ja lidmasina sertificgta ar maksi-
malo pasazieru s€dvietu konfiguraciju ne vairak par sesam.

b) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un
406 MHz diapazona.

NCO.IDE.A.175 Lidojumi virs iidens

a) Katram cilvékam lidmasina ir paredz&ta glabSanas veste vai katram b&rnam,
kur§ jaunaks par 24 meéneSiem, — lidzveértiga peldierice, ko valka vai kas ir
viegli pieejama no tas personas s€dvietas vai gulvietas, kuras lietosanai ta ir
paredz&ta; tas izvieto:

1) viendzingja sauszemes lidmasinas:
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i) lidojumos virs Gidens talak par planéSanas attalumu no zemes; vai

ii) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc
gaisa kuga kapteina uzskatiem, pacel$anas vai nolai$anas trajektorija
ir ta izvietota virs Gdens, ka biitu iesp€jama piespiedu nosésanas uz
udens;

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs fidens; un

3) lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, ja ir iesp&jama avarijas
nosésanas, kas parsniedz 30 miniiSu lidojumu standarta kreis€$anas atruma
vai 50 juras judzes, izv€loties mazako lielumu.

b) Hidroplanos, ar kuriem lido virs Gdens, ir:

1) viens enkurs;

2) viens juras enkurs (peldoSais enkurs,), ja vajadzigs, lai atvieglotu manev-
réSanu; un

3) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starp-
tautiskajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz juras.

¢) Lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, kur ir iespgjama avarijas
nosgsanas, kas parsniedz 30 miniiSu lidojumu standarta kreiséSanas atruma vai
50 juras judzes, izveloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis
izverte izdzivosanai radito risku lidmasina esoSajam personam piespiedu nose-
Sanas gadijuma un atbilstigi izvert§jumam nosaka, vai lidmasina japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidiSanai;

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam uz klaja,
kas novietoti ta, lai blitu €rti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbil-
stoSus dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

NCO.IDE.A.180 Izdzivosanas aprikojums

Lidmasinam, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros mekl&Sana un glabSana butu
pasi apgritinata, jabut aprikotam ar signalizacijas iericem un izdzivoSanas apri-
kojumu, tostarp parlidojamam teritorijam piemérotiem dzivibas uzturéSanas Ii-
dzekliem.

NCO.IDE.A.190 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas
jabut radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavi-
gacijas stacijam frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronaviga-
cijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

c) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarp&ji neatkarigam
tada mera, lai vienas iekartas klime neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

NCO.IDE.A.195 Navigacijas iekartas

a) Lidmasinas, ar kuram lido marSrutos, kur nevar istenot navigaciju, izmantojot
vizualo kontaktu ar zemi, jabiit nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai
varétu turpinat lidojumu saskana ar:



02012R0965 — LV — 25.09.2019 — 015.001 — 311

1) ATS lidojuma planu attieciga gadijuma; un
2) piem@rojamam prasibam par gaisa telpu.

b) LidmaSinu navigacijas iekartai jabiit pietiekamai, lai nodroSinatu, ka vienas
iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices
nodroSinatu droSu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai droSi lautu
pabeigt atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasinas, ko izmanto lidojumiem, kad noséSanas paredzeta /MC, jabit
piemérotam aprikojumam, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura iespé-
jams nos@sties, izmantojot vizudlu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspé;j
sniegt $adus noradijumus par katru lidlauku, kur paredz&ts nosésties IMC, ka
arT par visiem paredz&tajiem rezerves lidlaukiem.

d) PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojum-
deriguma sertifikacijas prasibam.

e) lidmasinas ir aprikotas ar noveéroSanas iekartam saskana ar piemé€rojamam
gaisa telpas prasibam.

NCO.IDE.A.200 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas
jabuit uzstaditam sekundaras noverosanas radiolokatora (SSR) transponderam,
kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

NCO.IDE.A.205 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistému lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem&rotas paredz€tajam datu
izmantojumam.

b) Kapteinis gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes tiktu
laikus izdalitas un ievietotas gaisa kugi, kam §ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijjumu zinoSanas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, kapteinis zino datubazes piegadatdgjam par
kladainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos kapteinis attiecigos datus neizmanto.
2. SADALA
Helikopteri
NCO.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemé-

rojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrole-
$anai;

2) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.H.190. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu NCO.IDE.H.195. punkta prasibas; vai

4) ir uzstaditi helikoptera.
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VYM14

b) Sadam vienibam, ja tas prasa §1 apakidala, iekartu apstiprinajums nav vaja-
dzigs:

1) parn@sajamie lukturi;

2) precizais hronometrs;

3) pirmas palidzibas komplekts;

4) izdzivosanas un signaliz€Sanas iekartas;

5) juras enkuri un pietauvosanas ierices;

6) beérnu ierobezotajsisteéma;

7) vienkarss PCDS, ko funkciju specialists izmanto par ierobezotajierici.

c) Instrumenti, iekartas vai piederumi, kas nav prasitas VII pielikuma (Part-
NCO), ka ari visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar $o regulu, bet
atrodas lidojuma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (ES)
2018/1139 1I pielikumam vai VII pielikuma punktiem NCO.IDE.H.190
un NCO.IDE.H.195;

2) sie instrumenti, iekartas vai piederumi — arT atteices vai nepareizas darbibas
gadijuma — nedrikst ietekmét helikoptera lidojumderigumu.

VM1
d) Instrumentiem un iekartam jabut gatavam lietoSanai vai pieejamam no darba

vietas, kur s€z lidojumu apkalpes locekli, kam jalieto Sie instrumenti un
iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabut &rti sasniedzamam talitejai
lietosanai.

NCO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma
vajadzigajiem helikoptera instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam,
iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz helikopteru attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam
lidojumderiguma prasibam.

NCO.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Helikopteriem, ko ekspluaté nakti, jabut aprikotiem ar:
a) sadursmes noverSanas gaismu sisteému;

b) navigacijas/pozicijas gaismam;

¢) nolaisanas lukturi;

d) apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sisteémas, lai
atbilstigi apgaismotu visus instrumentus un iekartas, kas ir buitiskas drosai
helikoptera ekspluatacijai;

e) apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodalfjumus;

f) neatkarigu parnésdjamu lukturiti katra apkalpes locekla darba vieta; un
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VYMi14

g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu
uz juras, ja helikopters ir arT amfibija.

NCO.IDE.H.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabut aprikotiem ar
iericém, kas méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, mintt€s un sekund@s;

3) Barometriskais augstums;

4) izmérTto gaisa atrumu; un
5) slidesanu.

b

~

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar VMC nakti vai apstaklos, kad redza-
miba ir mazaka par 1 500 m vai helikopteru nevar noturét vélamaja trajekto-
rija, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, lidztekus a) apak$punkta
mingtajam jabut aprikotiem ari ar:

1) iericdm, ar ko méra un parada:
i) telpisko stavokli;
i) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizétu kursu;

2) iericeém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga.

c) Helikopteros, ko lieto apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai
kad nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu
papildu instrumentu, lidztekus a) un b) apak$punkta noraditajam jabut lidzek-
liem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4. punkta prasitas gaisa atruma meérisanas
sist€tmas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dgl.

NCO.IDE.H.125 Ekspluatacija saskapa ar IFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar /FR, jabut aprikotiem ar:
a) iericdm, ar ko méra un parada:
1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniités un sekundg@s;

3) Barometriskais augstums;

4) izm@rlto gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;

6) slidesanu;

7) telpisko stavokli;

8) stabilizétu kursu; un

9) argja gaisa temperatiiru,
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b) iericeém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga;

¢) lidzekliem, ar ko novérst a) apak$punkta 4. punkta prasito gaisa atruma méri-
Sanas sisttmu darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dgl; un

d) papildu rezerves instrumentu, ar ko mérit un paradit telpisko stavokli.

NCO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota lidojumiem saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar /FR, uzstada autopilotu, kam ir
vismaz augstuma un kursa notur$anas rezims.

NCO.IDE.H.135 Lidojumu apkalpes iek§€ja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$€jo sakaru sisttmu ar radioaustinam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

NCO.IDE.H.140 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un
bérnu ierobeZotajierices

a) Helikopteros uzstada:

VYMi14
1) sédvietu vai gulvietu katrai personai, kas atrodas uz gaisa kuga un kas ir
vismaz 24 ménesus veca, vai staciju katram apkalpes loceklim vai funkciju
specialistam uz kuga;

2) drosibas jostu katram pasazieru s€deklim un ierobeZotdjjostas katrai
gulvietai un ierobezotdjierices katrai stacijai,

3) helikopteros, kam pirmais individualais Cof4 izdots péc 2012. gada
31. decembra, — dro$ibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsistemu
katram pasazierim, kas ir vismaz 24 méneSus vecs;

4) beérnu ierobezotajierici (CRD) katram b&rnam, kas jaunaks par 24 meéne-
Siem; un

5) katram lidojuma apkalpes locekla sédeklim — s€dekla droSibas jostu ar
kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur iemontéta ierice, kas automa-
tiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma.

b) Seédekla drosibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsistému jabiit atspra-
dzg€jamai viena punkta.

NCO.IDE.H.145 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros jabiit pirmas palidzibas komplektam.

b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

NCO.IDE.H.155 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

Nehermetizgtos helikopteros, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums
saskana ar NCO.OP.190, jabut uzstaditai skabekla uzglabasanas un padeves
iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un nodro$inat ta
padevi.
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NCO.IDE.H.160 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati

a) Helikopteros, iznemot ELA2 helikopterus, jabiit vismaz vienam parnésajamam
ugunsdzgsibas aparatam:

1) lidojumu apkalpes nodalijuma; un

2) katra pasazieru nodalfjuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodali-
juma, iznemot, ja lidojumu apkalpe var &rti pieklat $im nodalfjumam.

b) Ugunsdzesigas vielas ipasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem uguns-
gréka veidiem, kadi, iesp€jams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdzéSamo
aparatu paredz&ts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

NCO.IDE.H.165 Uzlau$anas vietu markejums

Ja uz helikoptera fizelazas ir marké&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos helikoptera, §is zonas marké ta,
ka noradits 1. attela.

1. attels

Uzlausanas vietu markéjums

3 cm Not over 2 m

NCO.IDE.H.170 Avarijas vietas noteicejraiditajs (ELT)

a) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai pasazieru sédvietu konfiguracijai
vairak par se$am sédvietam, jabit:

1) automatiskam ELT; un

2) vienam glabsanas ELT (ELT(S)) glabsanas plosta vai glabSanas vestg, ja
helikopteru ekspluaté tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka tris
mintsu lidojumam standarta kreis€Sanas atruma.

b) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai pasazieru sédvietu konfiguracijai ne
vairak par se$am, jabit ELT(S) vai personas vietu noradosajai bakai (PLB), ko
parvada apkalpes loceklis vai pasazieris.

¢) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un
406 MHz diapazona.

NCO.IDE.H.175 Lidojumi virs @idens

a) Katram cilvékam uz helikoptera klaja ir paredz&ta glabSanas veste vai katram
bérnam, kur§ jaunaks par 24 méneSiem, — lidzvértiga individuala peldierice,
ko valka vai kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas,
kuras lietosanai ta ir paredzgta:
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1) lidojumos virs Gidens talak par autorotacijas attalumu no zemes, ja kritiskas
dzingja klimes gadijuma helikopters nesp&j uzturét horizontalu lidojumu;
vai

2) lidojumos virs Gdens talak nekda 10 mintSu lidojuma attaluma standarta
kreis€Sanas atruma no zemes, ja kritiskas dzingja klimes gadijuma heli-
kopters spgj uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacel$anas
vai nolaiSanas trajektorija ir izvietota virs fidens.

b

~

Katru glabSanas vesti vai Iidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atraSanu.

¢) Helikoptera, ko ekspluaté virs Gdens tada attaluma no krasta, kas atbilst vairak
neka 30 minaSu lidojumam standarta kreiséSanas atruma vai 50 jtras jidzeém,
izvéloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivo-
Sanai radito risku lidmasina esoSajam personam piespiedu nosé$anas gadijuma
un atbilstigi riska novertéjumam nosaka, vai helikoptera japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidiSanai;

2) glabsanas plosti — pietiekams skaits, lai pietiktu visam personam uz klaja,
kas novietoti ta, lai butu &rti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodro$inatu veicamajam lidojumam atbil-
stosus dzivibas uztur&Sanas lidzeklus.

d) Lemjot par to, vai visam personam, kas ir helikoptera, javalka a) apak$punkta
prasitas glabsanas vestes, helikoptera kapteinis nosaka izdzivoSanai radito
risku helikoptera eso$ajam personam piespiedu nosé$anas gadijuma.

NCO.IDE.H.180 Izdzivosanas aprikojums

Helikopteriem, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros mekléSana un glabsana biitu
pasi apgritinata, jabiit aprikotiem ar signalizacijas iericEém un izdzivoSanas apri-
kojumu, tostarp parlidojamam teritorijam piemérotiem dzivibas uztur$anas Ii-
dzekliem.

YM14
NCO.IDE.H.185 Visu helikopteru piespiedu nosésanas uz udens lidojumos
virs tidens

Helikopteriem, kas lido virs tidens nelabvéliga apvidil talak par 50 jiras juidzém
no krasta, ir jaatbilst vienam no Siem:

a) paredzeti, lai veiktu nos€Sanos uz tidens saskana ar attiecigajam sertifikacijas
specifikacijam;

b) sertificéti, lai veiktu piespiedu nos€Sanos uz Udens saskana ar attiecigajam
sertifikacijas specifikacijam;

c) aprikoti ar avarijas peldiericém.

NCO.IDE.H.190 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros
jabut radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavi-
gacijas stacijam frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodro$ina sakari aeronaviga-
cijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.
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c) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarpgji neatkarigam
tada mera, lai vienas iekartas klime neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

d) Ja nepiecieSama radiosakaru sisttma un NCO.IDE.H.135. punkta prasita art
lidojumu apkalpes ieks€jo sakaru sisteéma, helikopteros jabiit parraides pogai
uz lidojuma vadibas iekartam katra pilota un/vai apkalpes locekla darba vieta.

NCO.IDE.H.195 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros, ar kuriem lido marSrutos, kur nevar istenot navigaciju, izman-
tojot vizualo kontaktu ar zemi, jablit nepiecieS$amajam navigacijas iekartam,
lai vartu turpinat lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un

2) piem&rojamam prasibam par gaisa telpu.

b

~

Helikopteru navigacijas iekartai jabut pietiekamai, lai nodroSinatu, ka vienas
iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices
nodroSinatu droSu navigaciju saskapa ar a) apakSpunktu vai droSi lautu
pabeigt atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

C

~

Helikopteros, ko izmanto lidojumiem, kad noséSanas paredzéta IMC, jabit
navigacijas aprikojumam, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura iespé-
jams nos@sties, izmantojot vizudlu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspg;j
sniegt $§adus noradijumus par katru lidlauku, kur paredzets nosésties /MC, ka
ar1 par visiem paredz&tajiem rezerves lidlaukiem.

d

=

PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojum-
deriguma sertifikacijas prasibam.

YM14

g
~

helikopteri ir aprikoti ar novéroSanas iekartam saskana ar piemérojamam gaisa
telpas prasibam.

NCO.IDE.H.200 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros
jabiut uzstaditam sekundaras noveroSanas radiolokatora (SSR) transponderam, kas
spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

NCO.IDE.H.205 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistéemu lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piemérotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijjumu zino$anas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kltdainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos kapteinis attiecigos datus neizmanto.
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VYM13

VM1l

E APAKSDALA
IPASAS PRASIBAS
1. SADALA
Visparigi noteikumi
NCO.SPEC.100 Darbibas joma

Saja apaks$dala noteiktas Tpasas prasibas, kas jaievéro gaisa kuga kapteinim, kas
veic nekomercialu specializétu ekspluataciju ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi
gaisa kugi ar dzingju.

NCO.SPEC.105 Kontrolsaraksts

a) Pirms specializétas ekspluatacijas sakuma gaisa kuga kapteinis veic riska
novertgjumu, izvertgjot attiecigas darbibas sarezgitibu, lai noteiktu apdraudé-
jumu un saistTto risku, kas piemit Sai darbibai, un lai noteiktu riska mazina-
Sanas pasakumus.

b) Specializéta ekspluatacija javeic saskana ar kontrolsarakstu. Pamatojoties uz
riska novertéjumu, gaisa kuga kapteinis sagatavo $adu kontrolsarakstu, kas ir
piemérots specializ&tajai darbibai un izmantotajam gaisa kugim, nemot véra
visas §is apaksdalas sadalas.

¢) Sim kontrolsarakstam, kas ir saistos gaisa kuga kapteina, apkalpes loceklu un
funkciju specialista uzdevumiem, visos lidojumos ir jabiit viegli pieejamam.

d) Kontrolsarakstu regulari parskata un attieciga gadijuma atjaunina.

NCO.SPEC.110 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

Ikreiz, kad ekspluatacija ir iesaistiti komandas locekli vai funkciju specialisti,
gaisa kuga kapteinis:

a) gada par to, lai komandas locekli un funkciju specialisti ievérotu
NCO.SPEC.115. un NCO.SPEC.120. punktu;

b) lidojumu nesak, ja kada iemesla d€|, pieméram, ievainojuma, slimibas, nogu-
ruma vai psihotropo vielu iedarbibas dél, kads apkalpes loceklis vai funkciju
specialists nespgj pildit savus pienakumus;

c¢) lidojumu neturpina talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbilstigo
lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja jebkuram apkalpes loceklim vai funkciju
specialistam ir ievérojami pasliktindjusies spgja pildit pienakumus, pieméram,
noguruma, slimibas vai skabekla trikuma dgl;

d) nodrosina, ka apkalpes locekli un funkciju specialists ievero visus to valstu
tiestbu aktus, noteikumus un procediiras, kuras tiek veikta ekspluatacija;

e) nodroSina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti var sazinaties viena
kopiga valoda; un
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f) nodroSina, ka funkciju specialisti un apkalpes locekli nepartraukti lieto
papildu skabekli vienmer, kad vin$ konstatgjis, ka planota lidojuma augstuma
skabekla trikums var kaitet apkalpes locek]u spgam vai kaitét funkciju
specialistiem. Ja kapteinis nesp&j noteikt, ka skabekla trikums varétu ietekméet
visus gaisa kugl esoSos, vin§ nodroSina, ka funkciju specialisti un apkalpes
locekli nepartraukti lieto papildu skabekli vienmer, kad salona augstums ilgak
neka 30 mindtes parsniedz 10 000 p&das, un vienmér, kad salona augstums
parsniedz 13 000 p&das.

NCO.SPEC.115 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus. Apkalpes uzde-
vumus preciz€ kontrolsaraksta.

VYMill1
b) Lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis droSibas
apsvérumu dél to uzskata par nepiecieSamu, apkalpes locekli piespradzgjusies
atrodas sava posteni, ja vien kontrolsaraksta nav noradits citadi.

¢) Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava posteni, piespra-
dzgjas ar drosibas jostu.

d) Lidojuma laikda pie gaisa kuga vadibas iericém vienm@r jaatrodas vismaz
vienam kvalificEtam lidojumu apkalpes loceklim.

e) Apkalpes loceklis nedrikst uzpemties pildit piendkumus gaisa kugt:

1) ja vip§ zina vai nojaus, ka ir noguris, ka minéts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai citu iemeslu d&] nejitas spgjigs
veikt savus pienakumus; vai

2) atrodoties psihotropo vielu iedarbiba vai alkohola reibuma vai citu iemeslu
del, kas mingti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registré savu lidojuma, darba un atpiitas laiku saskana ar Regulas (ES)
Nr. 965/2012 1II pielikuma (Part-ORO) FTL apaksdalu (attieciga gadi-
juma); un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju
saskana ar piemérojamam FTL prasibam.

g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas,
vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta drosu eksplua-
taciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas
drosibu.
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v 4
NCO.SPEC.120 Funkciju specialista pienakumi
a) Funkciju specialists pienacigi pilda savus pienakumus. Funkciju specialistu
uzdevumus precizé kontrolsaraksta.
VYMi1l1
b) Lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis droSibas
apsvérumu dg€| to uzskata par nepiecieSamu, funkciju specialists piespradzgjies
atrodas sava postend, ja vien kontrolsaraksta nav noradits citadi.
VM4

¢) Funkciju specialistiem noteikti jabut piespradzetiem, veicot specializ€tos uzde-
vumus, kad ir atvértas vai iznpemtas argjas durvis.

d) Funkciju specialists zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicm, nepareizu darbibu vai defektiem, kas,
vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta drosu eksplua-
taciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai var€tu apdraudét ekspluatacijas
drosibu.

NCO.SPEC.125 DroSibas instruktaza

a) Pirms pacelSanas gaisa kuga kapteinis instrué funkciju specialistus par:

1) avarijas aprikojumu un arkartas procediiram;

2) pirms katra lidojuma vai lidojumu s@rijas — ekspluatacijas procediiram, kas
saistitas ar specializeto funkciju.

b) Instruktaza, kas mingta a) apakSpunkta 2) punkta, nav vajadziga, ja funkciju
specialisti par ekspluatacijas procedtiram ir instruéti, sakoties attieciga kalen-
dara gada ekspluatacijas sezonai.

NCO.SPEC.130 Minimalais $kérslu parlido$anas absoliitais augstums — IFR
lidojumi

Gaisa kuga kapteinis nosaka minimalo lido$anas absoliito augstumu, kas nodro-
§ina nepiecieSamo attalumu no reljefa virsmas visos IFR lidojuma marSruta
posmos. Minimalais lidoSanas absoliitais augstums nedrikst biit zemaks par to,
ko publicgjusi parlidojama valsts.

NCO.SPEC.135 Degvielas un ellas krajumi — lidmasinas

NCO.OP.125. punkta a) apakSpunkta 1) punkta i) punkts neattiecas uz planiera
vilk§anu, lidojumu paraugdemonstrgjumiem, figlrlidojumiem un sacensibu
lidojumiem.

NCO.SPEC.140 Degvielas un ellas krajumi — helikopteri

Neatkarigi no NCO.OP.126. punkta a) apakSpunkta 1) punkta helikoptera
kapteinis var sakt VFR lidojumu diena, paliekot 25 juras judzu attaluma no
izlidoSanas lidlauka / ekspluatacijas vietas ar tadu degvielas rezerves daudzumu,
kas nav mazaks par daudzumu, kur§ vajadzigs, lai pieme@rotakaja atruma nolidotu
vismaz 10 mindites.
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NCO.SPEC.145 Nestandarta situdciju modeléSana lidojuma

Iznemot gadijumu, kad funkciju specialists gaisa kugi atrodas apmacibas nolukos,
gaisa kuga kapteinis, parvadajot funkciju specialistus, nedrikst simulét:

a) situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediiras; vai

b) lidojumu meteorologiskos apstaklos p&c instrumentu radijumiem (IMC).

NCO.SPEC.150 Zemes tuvuma noteikS§ana

Ja zemes tuvuma bridinasanas sistéma ir uzstadita, specializ€to uzdevumu
izpildes laika to var atsp&jot, kas principa nozimg, ka gaisa kugis jaekspluaté
tada attaluma no zemes, kas mazaks par attalumu, kada aktiviz&jas zemes tuvuma
bridinasanas sistéma.

NCO.SPEC.155 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistema (ACAS II)

Neskarot NCO.OP.200. punktu, specializéto uzdevumu izpildes laika var atsp&jot
ACAS 11, kas principa nozimé, ka gaisa kugis jaekspluaté tada attaluma no otra
gaisa kuga, kas mazaks par attalumu, kada 4CAS aktivizgjas.

NCO.SPEC.160 Bistamu kravu izmeSana

Izmetot bistamas kravas, gaisa kuga kapteinis nedrikst ekspluatét gaisa kugi virs
blivi apdzivotam vietam pilsétas, mazpilsétas vai apdzivotas vietas vai virs
vietam, kur cilvéki pulcgjas briva daba.

NCO.SPEC.165 Ierocu parvadasana un lietoSana

a) Lidojuma parvadajot ierocus kada specializeta uzdevuma veikSanai, gaisa
kuga kapteinis nodro$ina, lai brizos, kad ierofus nelicto, tie biutu drosa
stavoklt.

b) Funkciju specialists, izmantojot ieroci, veic visus nepiecieSamos pasakumus,
lai noveérstu briesmas gaisa kugim un personam uz ta kldja vai uz zemes.

NCO.SPEC.170 Veiktsp€jas un ekspluatacijas kriteriji — lidmasinas

Augstuma, kas zemaks par 150 m (500 p&dam) virs teritorijas, kas nav blivi
apdzivota, ekspluatgjot lidmasinu, kura nevar uzturét stabilu lidojumu kritiska
dzingja atteices gadijuma, gaisa kuga kapteinis:

a) ir noteicis ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadi-
juma; un

b) ir instrugjis visus apkalpes locekli un funkciju specialistus uz klaja par proce-
daram, kas veicamas piespiedu nos€Sanas gadijuma.

NCO.SPEC.175 Veiktspéjas un ekspluatacijas kriteriji — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis gaisa kugi virs blivi apdzivotiem apgabaliem drikst
ekspluatét, ja:

1) helikopters ir sertificéts A vai B kategorija; un

2) ir noteikti droSibas pasakumi, lai parmérigi neapdraudétu cilvéku dzivibu
vai TpaSumu uz zemes.
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b) Gaisa kuga kapteinis:

1) ir noteicis ekspluatacijas procediiras seku mazinaSanai dzingja atteices
gadijuma; un

2) ir instrugjis visus apkalpes locekli un funkciju specialistus uz klaja par
procediiram, kas veicamas piespiedu noséSanas gadijuma.

¢) Gaisa kuga kapteinis nodroSina, ka pacelSanas, noséSanas masa vai masa
karaSanas rezima neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta:

1) karasanas rezimam arpus zemes ietekmes (HOGE), visiem dzingjiem
darbojoties atbilstigaja jaudas rezima; vai

2) ja saglabajas apstakli, kuros, visticamak, HOGE nav iesp&jams, helikoptera
masa nedrikst parsniegt maksimalo masu, kas noteikta karasanas rezimam
zemes ietekmé (HIGE), visiem dzingjiem darbojoties atbilstigaja jaudas
rezima, ja doming&josie apstakli pielauj karasanos zemes ietekmé ar maksi-
malo noteikto masu.

2. SADALA
Aréju virvés iekartu kravu parvadasana ar helikopteriem (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolsaraksts

HESLO kontrolsaraksta ir §ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigic veiktspgjas dati;

¢) nepiecieSsamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteipa atbildiba un pienadkumi un — attieciga gadfjuma —
komandas locek]u un funkciju specialistu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.HESLO.105 Ipasais HESLO aprikojums

Helikopteros uzstada vismaz:

a) vienu kravas droSibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki(-us)/kravu;
un

b) vienu iekrauSanas méritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar citu metodi.

NCO.SPEC.HESLO.110 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Ekspluatants, kas parvada bistamus izstradajumus no bezapkalpes vietam vai no
attalam vietam, vai arT uz tam, sniedz pieteikumu kompetentajai iestadei, lai
sanemtu atbrivojumu no Tehnisko instrukciju noteikumiem, ja ekspluatants pare-
dzgjis neievérot So instrukciju noteikumus.

3. SADALA
Aréjo kravu ekspluaticija, kura piedalas cilvéki (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolsaraksts

HEC kontrolsaraksta ir $ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procedras;
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v M4
b) attiecigie veiktspgjas dati;
¢) nepiecieSamais aprikojums;
d) visi ierobezojumi; un
e) gaisa kuga kapteipa atbildiba un piendkumi un — attiecigd gadijuma —
komandas locek]u un funkciju specialistu atbildiba un pienakumi.
NCO.SPEC.HEC.105 Ipasais HEC aprikojums
a) Helikopteros uzstada:
1) aprikojumu darbibam ar vincu vai kravas aki;
2) vienu kravas droSibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki; un
3) vienu iekrausanas méritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar citu metodi.
VYMi14
b) Visa vincas un kravas aka aprikojuma, kas nav vienkarss PCDS, uzstadiSanai,
ka ar1 velakiem parveidojumiem vajadziga paredzEtajai funkcijai atbilstiga
lidojumderiguma aplieciba.
v M4

4. SADALA
Izpletnu ekspluatacija (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolsaraksts

PAR kontrolsaraksta ir §ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediiras;
b) attiecigie veiktsp&jas dati;

¢) nepiecieSamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadfjuma —
komandas locek]u un funkciju specialistu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.PAR.105 Apkalpes loceklu un funkciju specialistu parvadasana

NCO.SPEC.120. punkta c) apakSpunkta noteiktas prasibas neattiecas uz funkciju

specialistiem, kas lec ar izpletni.

NCO.SPEC.PAR.110 Sédvietas

Neatkarigi no NCO.IDE.A.140. punkta a) apakSpunkta 1) punkta un
NCO.IDE.H.140. punkta a) apakSpunkta 1) punkta gaisa kuga gridu var izmantot
par sédvietu, ja vien ir pieejamas ierices funkciju specialistu noturgSanai vai
piespradzesanai.

NCO.SPEC.PAR.115 Papildu skabeklis

Neatkarigi no NCO.SPEC.110. punkta f) apakSpunkta prasiba par papildu
skabekla lietoSanu neattiecas uz apkalpes locekliem, izpemot gaisa kuga koman-
dieri, un funkciju specialistiem, kas veic specializéta uzdevuma izpildei nepie-
cieS$amos pienakumus, kad salons atrodas augstuma:

a) virs 13 000 pédam — ne ilgak par 6 minttém; vai

b) virs 15 000 pédam — ne ilgak par 3 mindtém.
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VYM14
NCO.SPEC.PAR.120 Bistamu kravu parvadajumi un izmeSana

Neatkarigi no NCO.SPEC.160. punkta izpletnlécgji drikst ekt no gaisa kuga,
lidzi nemot diimu ierices, lai veiktu izpletnlekSanas paraugdemonstréjumus, virs
blivi apdzivotiem pilsétu apgabaliem, ciematiem vai iedzivotaju apmetném, vai
virs cilvéku pulcé$anas vietam briva daba, ar nosacijumu, ka minétas ierices ir
razotas $adam meérkim.

5. SADALA
Figirlidojumi (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolsaraksts

ABF kontrolsaraksta ir $ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigie veiktspgjas dati;

¢) nepieciesamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadijuma —
komandas locek]u un funkciju specialistu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti un informacija

No NCO.GEN.135. punkta a) apak$punkta uzskaititajiem dokumentiem un infor-

macijas turpmak noraditajiem gaisa kugi figiirlidojumu laika nav jabat:

a) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

b) planota lidojuma marSruta un visu iesp&jamo novirzu dél paredzamo marsru-
tu/teritoriju jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes; un

¢) procediiras un informacija par vizualajiem bridinajuma signaliem, ko izmanto,
partverot gaisa kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts.

NCO.SPEC.ABF.110 Aprikojums

Figtrlidojumiem japiemero $adas prasibas attieciba uz aprikojumu:

a) pirmas palidzibas komplekts, ka noteikts NCO.IDE.A.145. punkta un
NCO.IDE.H.145. punkta;

b) parn€sajamais ugunsdzesanas aparats, ka noteikts NCO.IDE.A.160. punkta un
NCO.IDE.H.180. punkta; un

c) atraSanas vietas raiditajs vai personas vietu norado$a baka, ka noteikts
NCO.IDE.A.170. punkta un NCO.IDE.H.170. punkta.

YM14
6. SADALA

Tehniskas apkopes parbaudes lidojumi (MCF)
NCO.SPEC.MCF.100 Tehniskas apkopes parbaudes lidojumu Iimeni

Pirms tehniskas apkopes parbaudes lidojuma ekspluatants nosaka piemerojamo
tehniskas apkopes parbaudes lidojuma Iimeni $adi:

a) “A limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojums ir paredzéts, ja ir sagai-
dama nestandarta vai arkartas procediru izmanto$ana, ka noteikts gaisa kuga
lidojumu rokasgramata, vai ja ir vajadzigs lidojums, lai pieraditu rezerves
sistémas vai citas droSibas ierices darbibu;
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YM14

b) “B limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojums visiem tehniskas apkopes
parbaudes lidojumiem, izpemot “A Iimena” tehniskas apkopes parbaudes
lidojumu.

NCO.SPEC.MCF.105 Ekspluatacijas ierobezojumi

a) Atkapjoties no $a pielikuma NCO.GEN.105. punkta a) apakspunkta 4) punkta,
tehniskas apkopes parbaudes lidojumu drikst veikt ar gaisa kugi, kas nodots
ekspluatacija ar nepilnigu tehnisko apkopi atbilstigi Komisijas Regulas (ES)
Nr. 1321/2014 1 pielikuma M.A.801. punkta g) apakSpunktam vai
145.A.50. punkta e) apakSpunktam.

VMI15
" b) Atkapjoties no ¥ pielikuma NCO.GEN.105. punkta a) apakspunkta 4) punkta
pieméroSanas, parbaudes lidojumus péc tehniskas apkopes var veikt ar gaisa
kugi, kas nodots izmantoSanai ar nepilnigu tehnisko apkopi saskana ar Komi-
sijas Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikuma (Part-M) M.A.801. punkta
f) apak$punktu, Il pielikuma (Part-145) 145.A.50. punkta e) apakSpunktu
vai Vb pielikuma (Part-ML) ML.A.801. punkta f) apakSpunktu.

YM14
NCO.SPEC.MCF.110 Kontrolsaraksts un drosibas instruktaza

a) Pielikuma NCO.SPEC.105. punkta min&to kontrolsarakstu atjaunina pec vaja-
dzibas pirms katras tehniskas apkopes parbaudes lidojuma un pem véra
ekspluatacijas procediiras, kas ir planotas, veicot konkréto tehniskas apkopes
parbaudes lidojumu.

b) Neatkarigi no NCO.SPEC.125. punkta b) apak$punkta, pirms katras tehniskas
apkopes parbaudes ir javeic funkciju specialista dro$ibas instruktaza.

NCO.SPEC.MCF.120 Prasibas lidojuma apkalpei

Izveloties lidojuma apkalpes locekli tehniskas apkopes parbaudes lidojuma,
ekspluatants nem veéra gaisa kuga sarezgitibu un tehniskas apkopes parbaudes
lidojuma Itmeni, ka defindts NCO.SPEC.MCF.100. punkta.

NCO.SPEC.MCF.125 Apkalpes sastavs un gaisa kugl eso$as personas

a) Gaisa kuga kapteinis pirms katras planotas tehniskas apkopes parbaudes lido-
juma norada, vai ir vajadzigi papildu apkalpes locekli vai funkciju specialisti,
nemot véra paredzamo lidojuma apkalpes loceklu vai uzdevumu specialistu
darba slodzi un riska novértgjumu.

b) Gaisa kuga kapteinis A limena tehniskas apkopes parbaudes lidojuma laika
neatlauj personas uz gaisa kuga, iznpemot tas, kas prasitas a) apak$punkta A
Iimena tehniskas apkopes parbaudes lidojuma laika.

VY MI15
NCO.SPEC.MCF.130 Nestandarta vai arkartas procediiru modelésana lido-
juma

Atkapjoties no NCO.SPEC.145. punkta pieméro$anas, gaisa kuga kapteinis kopa
ar gaisa kugT esoSo funkciju specialistu drikst model@t situacijas, kuras japieméro
nestandarta vai arkartas procediras, ja §T modeléSana ir vajadziga, lai panaktu
atbilstibu lidojuma iecerei, un ja ta ir noradita NCO.SPEC.MCF.110. punkta
minétaja kontrolsaraksta vai ekspluatacijas procediiras.

VYMi14
NCO.SPEC.MCF.140 Sistémas un iekartas

Ja tehniskas apkopes parbaudes lidojums ir paredzets, lai parbauditu sistémas vai
aprikojuma pareizu darbibu, tad min&to sisttmu vai aprikojumu identificeé ka
potenciali neuzticamu un par piemérotiem riska mazinaSanas pasakumiem
vienojas pirms lidojuma, lai samazinatu lidojumu dro$ibas riskus.
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VIl PIELIKUMS
SPECIALIZETA EKSPLUATACIJA
(PART-SPO)
SPO.GEN.005 Darbibas joma

VYM14
- a) Sis pielikums attiecas uz jebkada veida specializétu ekspluataciju, kad gaisa
kugi izmanto tadam specializétam darbibam ka lauksaimnieciba, baivnieciba,
fotografésana, topografiska uzmériSana, novéroSana un patruléSana, aviore-
klama vai tehniskas apkopes parbaudes lidojumi.

v M4
b) Neatkarigi no a) punkta, veicot nekomercialus specializétus lidojumus ar gaisa
kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, ievéro VII pielikuma (Part-
NCO) noteikumus.

¢) Neatkarigi no a) punkta turpmak noraditos lidojumus ar gaisa kugiem, kas nav
kompleksi gaisa kugi ar dzingju, veic saskana ar VII pielikumu (Part-NCO):

1) sacensibu lidojumus vai lidojumu paraugdemonstréjumus — ar nosacijumu,
ka samaksa vai cita veida atlidziba, kas sanemta par $adiem lidojumiem,
neparsniedz tieSo izmaksu atgliSanu un proporcionalu ieguldijumu ikga-
dgjas izmaksas, ka arT apbalvojumus, kuru apmers nav lielaks par vértibu,
kuru precizgjusi kompetenta iestade;

VYM13

- 2) izpletnléc&ju izlaiSana, planiera vilkSana ar lidmasinu vai figirlidojumi, ko
veic vai nu macibu organizacija, kuras galvena darfjumdarbibas vieta ir
kada dalibvalsti un kas ir minéta Regulas (ES) Nr. 1178/2011 10.a panta,
vai ari organizacija, kas izveidota noliika popularizét aviacijas sportu vai
izklaides aviaciju, ar nosacijumu, ka §1 organizacija gaisa kugi ekspluaté,
pamatojoties uz IpaSumtiesibam vai nomasanu bez apkalpes, ka §is lido-
jums nerada pelnu, kas tiktu sadalita arpus organizacijas, un ka ikreiz, kad
ir iesaistitas personas, kas nav §Ts organizacijas locekli, $adi lidojumi ir
tikai §Ts organizacijas blakusnodarbe.

A APAKSDALA
VISPAREJAS PRASIBAS

SPO.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegeta iestade, kura ir ekspluatanta
galvena uzpémgejdarbibas vieta, kur tas registréts, vai kura ir ekspluatanta dzive-
svietas valsts.

SPO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panaksSanai

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteiku-
miem, ekspluatants var izmantot tadus lidzeklus atbilstibas panakSanai, kas ir
alternativi Agentiras pienemtajiem lidzekliem.

SPO.GEN.105 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus. Apkalpes uzde-
vumus precizé standarta ekspluatacijas procediiras (SOP) un — attieciga gadi-
juma — lidojumu veikSanas rokasgramata.
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VM1l

b) Lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis dro§ibas
apsvérumu dél to uzskata par nepiecieSamu, apkalpes locekli piespradzgjusies
atrodas sava posteni, ja vien SOP nav noradits citadi.

¢) Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava posteni, piespra-
dzgjas ar drosibas jostu.

d) Lidojuma laika pie gaisa kuga vadibas iericEm vienmér jaatrodas vismaz
vienam kvalificetam lidojumu apkalpes loceklim.

e) Apkalpes loceklis nedrikst uznemties pildit pienakumus gaisa kugi:

1) ja vin§ zina vai nojau$, ka ir noguris, ka mingts Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai citu iemeslu d€| nejiitas sp&jigs
veikt savus pienakumus; vai

2) atrodoties psihotropo vielu iedarbiba vai alkohola reibuma vai citu iemeslu
del, kas mingti Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registré savu lidojuma, darba un atpitas laiku saskana ar Regulas (ES)
Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-ORO) FTL apaksdalu (attieciga gadi-
juma); un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju
saskana ar piemérojamam FTL prasibam.

g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas,
vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta droSu eksplua-
taciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai var€tu apdraudét ekspluatacijas
drosibu.

SPO.GEN.106 Funkciju specialistu pienakumi

a) Funkciju specialists pienacigi pilda savus pienakumus. Funkciju specialistu
uzdevumus precizé standarta ekspluatacijas procediiras (SOP).

VYMill1
b) Lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis droSibas
apsvérumu dg€| to uzskata par nepiecieSamu, funkciju specialists piespradzgjies
atrodas sava posteni, ja vien SOP nav noradits citadi.
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¢) Funkciju specialistiem noteikti jabut piespradzetiem, veicot specializétos uzde-
vumus, kad ir atvertas vai iznemtas argjas durvis.

d) Funkciju specialisti zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicem, nepareizu darbibu vai defektiem, kas,
vinuprat, var ietekmét gaisa kuga lidojumderigumu vai ta droSu eksplua-
taciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai var€tu apdraudét ekspluatacijas
drosibu.

SPO.GEN.107 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu apkalpes loceklu, funkciju specialistu un kravas drosibu
uz klaja gaisa kuga ekspluatacijas laika;

2) lidojuma sakSanu, turpinaSanu, beigSanu vai marSruta mainiSanu, ieverojot
drosibas intereses;

3) to, lai saskana ar attiecigo rokasgramatu tiktu ieverotas visas ekspluatacijas
procediiras un kontrolsaraksti;

4) lidojuma saksanu tikai tad, kad vin$ ir parliecinajies, ka ir ievéroti visi
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 2.a.3. punkta noteiktie eksplua-
tacijas ierobezojumi:

i) gaisa kugis ir lidojumderigs;

ii) gaisa kugis ir pienacigi registréts;

v M3
iii) 33 lidojuma veikSanai vajadzigie instrumenti un iekartas ir uzstaditi
gaisa kugi un ir darba kartiba, iznemot gadijuma, ja ar obligato iekartu
sarakstu (MEL) vai attieciga gadijuma ar lidzveértigu dokumentu, kas
noteikts SPO.IDE.A.105. vai SPO.IDE.H.105. punkta, atlauta eksplua-
tacija ar iekartam, kas nedarbojas;

Ml
iv) gaisa kuga masa un smaguma centra atraanas vieta ir tada, ka lido-
jumu iesp&ams veikt, ieverojot lidojumderiguma dokumentos

noteiktos ierobezojumus;

v) visas iekartas un bagaza ir pareizi iekrautas un nostiprinatas;
vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kugu lidojumu rokasgra-

mata (4FM) noteiktie gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi; un

vii) PBN vajadzigas navigacijas datubazes ir piemérotas un atjauninatas;
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b)

<)

d)

€)

5) lidojuma nesaksanu, ja kada iemesla dél, piemé&ram, ievainojuma, slimibas,
noguruma vai psihotropo vielu iedarbibas de], vinS vai jebkur§ cits
apkalpes loceklis vai funkciju specialists nesp&j pildit savus pienakumus;

6) lidojuma neturpinasanu talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbil-
stigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja vipam vai jebkuram apkalpes
loceklim, vai funkciju specialistam ir ievérojami pasliktinajusies spgja
pildit pienakumus, piem@ram, noguruma, slimibas vai skabekla trukuma
del;

7) lémuma pienemsanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas
kada no ta iekartam, kas attieciga gadijuma min&ta pielaujamo konfigura-
cijas novirzu saraksta (CDL) vai obligato iekartu saraksta (MEL),

8) lictoSanas datu un visu gaisa kugu defektu, kuri ir zinami vai par kuriem
radusds aizdomas, registréSanu gaisa kuga tehniskaja borta Zurnala vai
gaisa kuga lidojuma Zurnala péc lidojuma vai vairakiem secigiem lidoju-
miem; un

9) to, lai nodroSinatu, ka:

i) lidojuma parametru registratori lidojuma laika nav atspgjoti vai
izslegti;

ii) tada notikuma gadijuma, kas nav nelaimes gadijums vai nopietns inci-
dents, par kuru jazino saskana ar ORO.GEN.160. punkta a) apakSpun-
ktu, lidojuma parametru registratora ierakstitic dati netiek ti8am
izdz@sti, un

iii) nelaimes gadijuma vai nopietna incidenta gadijuma, vai ja izmekleSa-
nas iestade ir devusi noradijumus par lidojuma parametru registratoru
ierakstito datu saglabaSanu:

A) lidojuma parametru registratoru ierakstitic dati netiek ti¥am
izdzesti;

B) lidojuma parametru registratori talit péc lidojuma pabeigsanas tiek
deaktivizeti, un

C) pirms izieSanas no lidojuma apkalpes nodalfjuma ir veikti piesar-
dzibas pasakumi, lai saglabatu lidojuma parametru registratoru
ierakstitos datus.

Gaisa kuga kapteinim ir tiesibas atteikties parvadat vai izsédinat ikvienu
personu vai izkraut jebkadu kravu, kas var radit potencialus draudus gaisa
kuga vai taja atrodoSos personu dro§ibai.

Gaisa kuga kapteinis iesp&ami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienesta
(ATS) nodalai par bistamiem laikapstakliem vai lidoSanas nosacTjumiem, kas
radusies un varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

Neatkarigi no a) apakSpunkta 6) punkta noteikumiem daudzpilotu apkalpes
lidojumos gaisa kuga kapteinis var turpinat lidojumu talak par tuvako laikap-
staklu nosacTjumiem atbilstigo lidlauku, ja ir ieviestas piemerotas riska mazi-
nasanas procediiras.

Arkartas situdcija, kad japienem tiilitéji lémumi un javeic tilitejas darbibas,
gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkrétos
apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu.
Tados gadijumos vins dro§ibas interesés var neievérot noteikumus, eksplua-
tacijas procediras un metodes.
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f) Gaisa kuga kapteinis nekavéjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu
par nelikumigu iejaukSanos un informé attiecigo vietgjo iestadi.

2) Gaisa kuga kapteinis iesp&ami driz ar atrakajiem pieejamiem lidzekliem
informé tuvako attiecigo iestadi par nelaimes gadijumu ar gaisa kugi, kura
de] kada persona ir nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai
Tpasumam ir butiski bojajumi.

VYMi1

SPO.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievérosana

Gaisa kuga kapteinis, apkalpes locekli un funkciju specialisti ievéro visus to
valstu tiestbu aktus, noteikumus un procediiras, kuras tiek veikta ekspluatacija.

SPO.GEN.115 Kopiga valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti var sazi-
naties viena kopiga valoda.

SPO.GEN.119 Gaisa kugu manevrésana

Ekspluatants izstrada gaisa kugu manevré$anas procediiras, lai nodro§inatu dro$u
ekspluataciju un lai uzlabotu skrejcelu drosibu.

SPO.GEN.120 Lidmasinu manevrésana

Ekspluatants nodroSina, ka lidmaSinu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja
persona pie vadibas iericém ir:

a) pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai

b) sapémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) apmacita veikt lidmaSinas manevréSanu;

2) apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zZimém, mark&jumu,
apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles (A7C) signaliem un noradém,
terminologiju un procediram; un

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu
drosu kustibu lidlauka.

SPO.GEN.125 Rotora iedarbinasana

Helikoptera rotoru noliika veikt lidojumu drikst iedarbinat tikai tad, ja pie
vadibas iericem ir kvalificéts pilots.

SPO.GEN.130 Parnesajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugl nelauj izmantot parnésajamas elektro-
niskas ierices (PED), kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sistému un iekartu
darbibu.
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VYM13

SPO.GEN.131 Elektronisko lidojumu datu parvaldibas iericu (EFB) izman-
toSana

a) Ja gaisa kugl izmanto EFB, ekspluatants nodro$ina, ka tai nav nelabvéligas
ietekmes uz gaisa kuga sistému un iekartu veiktsp&ju vai lidojuma apkalpes
loceklu sp&ju ekspluatét gaisa kugi.

b) Pirms B tipa EFB lietotnes izmantoSanas ekspluatants:

1) veic riska novert§jumu, kas saistits ar lietotni mitinosas EFB ierices un
attiecigas EFB lietotnes un ar to saistitas(-o) funkcijas(-u) izmantoSanu,
identificé saistitos riskus un nodros$ina, ka tie tiek atbilsto$i mazinati; riska
novertgjuma izskata ar EFB ierices un attiecigds EFB lietotnes cilvéka—
masinas saskarni saistitos riskus; un

2

~

izveido EFB parvaldibas sistemu, tostarp EFB ierices un EFB lietotnes
administré$anas un lietoSanas procediiras un ar tam saistitds apmacibas
prasibas.

SPO.GEN.135 Informacija par glabSanas un izdzivo$anas aprikojumu, kam
jabiit gaisa kugi

Ekspluatants nodro$ina, ka gaisa kugi vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju
par gaisa kugl lidzi vedamo glabsanas un izdzivoSanas aprikojumu talitjai
sazinai ar glabSanas koordinacijas centriem (RCC).

SPO.GEN.140 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa
kugt
a) Ja vien nav noradits citadi, katra lidojuma gaisa kugt jabut $adu dokumentu,
rokasgramatu un informativo materialu originaliem vai kopijam:
1) AFM vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);
2) registracijas apliecibas originals;
3) lidojumderiguma sertifikata (CofA4) originals;

4) trokspa limena sertifikats (attieciga gadijuma);

S5) deklaracijas, kas minéta ORO.DEC.100. punkta, kopija un — attieciga
gadijuma — atlaujas, kas minéta ORO.SPO.110. punkta, kopija;

6) paso apstiprindjumu saraksts (attiecigd gadijuma);

7) radionavigacijas sakaru izmanto$anas licence (attieciga gadijuma);
8) tresas puses civiltiesiskas atbildibas apdroSinasanas aplieciba(-as);
9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai Iidzveértigs dokuments;

VY MI15
10) gaisa kuga tehniskais borta Zurnals saskapa ar Regulu (ES)
Nr. 1321/2014 (attieciga gadijumad);

11) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

12) planota lidojuma marSruta/apgabala un visu iesp&amu novirzu dé| pare-
dzamo marSrutu jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;
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VYMI15

b)

d

N

e)

13) procediiras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa
kugi vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;

14) informacija par mekleSanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma
apgabala;

15) lidojumu apkalpes kabin€ &rti pieejamas lidojumu rokasgramatas un/vai
SOP vai AFM dalas, kas ir spekda un attiecas uz lidojumu apkalpi un
funkciju specialistiem;

16) MEL vai CDL (attieciga gadijuma);

17) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas
dienestu (A41S) instruktazas dokumentacija;

18) attieciga meteorologiska informacija (attieciga gadijuma);

19) kravas saraksts (attieciga gadijuma) un

20) visi citi dokumenti, kas vargtu biit vajadzigi lidojuma vai ko vargtu
pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto lidojumu.

Neatkarigi no a) apaksSpunkta dokumentus un informaciju, kas noraditi a)
apakSpunkta 2)-11) punkta un a) apaksSpunkta 14), 17), 18) un 19) punkta,
var uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta attieciba uz lidojumiem:

1) kad pacel$anos un nosé$anos paredzéts veikt viena un taja pasa lidlauka
vai ekspluatacijas vietd; vai

2) kas tiek veikti kompetentas iestades noteikta attaluma vai teritorija saskana
ar ARO.OPS.210. punktu.

Ja a) apak$punkta 2)-8) punkta paredzetie dokumenti ir pazaud@ti vai nozagti,
ir at]auts turpinat lidojumu Iidz galam@rkim vai vietai, kur iesp&jams sanemt
aizstajgjdokumentaciju.

Ekspluatants iespg&jami driz péc kompetentas iestades liguma uzrada vaja-
dzigos dokumentus, kam jabat gaisa kugi.

SPO.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu apstrade:
saglabaSana, genereSana, aizsardziba un izmanto$ana

a)

b)

P&c nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstatgjusi
izmekl€Sanas iestade, attieciga gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma
parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz laikam,
kad izmeklesanas iestade dod citus noradijumus.

Lai nodro$inatu uzstadamo lidojuma parametru registratoru pastavigu izman-
tojamibu, ekspluatants veic ierakstito datu operativas parbaudes un izverte-
jumus.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 333

VY M15

c) Ekspluatants nodroSina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu
parraides sakaru zinojumi, kas jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem.
Tomér $o0 lidojuma parametru registratoru parbaudes un apkopes vajadzibam
drikst izdz&st lidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir
visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas
vajadziga, lai neapstradatus lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros,
kas izteikti tehniskas vienibas.

e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registra-
tora ierakstitos datus, ja kompetenta iestade to nosaka.

f) Neskarot Regulas (ES) Nr. 996/2010 un (ES) 2016/679 piemé&roSanu un
iznemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosinasanas vaja-
dzibas:

1) lidojuma parametru registratora ierakstitie audiodati netiek izpausti vai
izmantoti, ja vien nav izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:

i) ir ieviesta procediira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to
noraksta apstradi;

ii

=

visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki
sniegusi ieprieks$€ju piekriSanu;

iii) $adus ierakstitos audiodatus izmanto tikai dro§ibas uzturé$anai vai
uzlabos$anai;

l.a)  parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai
nodro$inatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, eksplua-
tants aizsarga $o ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie
netiek izpausti vai izmantoti citiem mérkiem, nevis lidojuma para-
metru registratora izmantojamibas nodrosinasanai;

2) lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai
datu parraides zinojumus drikst izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu
vai incidentu izmekl&Sanai, par kuriem jazino obligati. Minéto ierobe-
Zojumu nepieméro, ja vien $adi ierakstitie dati atbilst kadam no Siem
nosactjumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai
tehniskajai apkopei;

ii) tie ir deidentificéti;

iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediiras;

3) iznpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosina-
Sanas vajadzibas, lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma
apkalpes nodalfjuma attéli netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav
izpilditi visi turpmak min&tie nosacijumi:
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i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu attélu ierakstu apstradi,

i) visi iesaistitiec apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki
sniegusi ieprieks$€ju piekriSanu;

iii) $adus att€lu ierakstus izmanto tikai dro$ibas uztur€Sanai vai uzla-
boSanai;

3a)  ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes noda-
ljjuma attéli tick parbauditi, lai nodro$inatu lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibu, tad:

i) Sos att€lus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru regis-
tratora izmantojamibas nodro§inasanai;

ii) ja att€los, iesp&jams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas,
ekspluatants nodroSina So attglu privatumu.

v M4
SPO.GEN.150 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstraddgjumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konven-
cijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas
instrukcijas bistamu izstradajumu droSiem gaisa parvadajumiem (/CAO Dok.
9284-AN/905), tostarp saskana ar ta pielikumiem un visiem citiem pieliku-
miem vai labojumiem.

b) Bistamus izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats
saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu,
iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar min&to Tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem §is instruk-
cijas uz tiem neattiecas;

2) tos parvada funkciju specialisti vai apkalpes locekli vai tie ir bagaza, kas
neatrodas pie ta TpaSnieka, saskana ar Tehnisko instrukciju 8. dalas
noteikumiem;

3) tiem jaatrodas gaisa kugi ipasu iemeslu dé] saskapa ar noradem Tehni-
skajas instrukcijas;

4) tos izmanto, lai uzlabotu lidojuma drosibu, kad parvadasana gaisa kugi ir
atbilstiga, lai savlaicigi nodro$inatu to pieejamibu ekspluatacijas noliikiem,
neatkarigi no ta, vai $adi priekSmeti un vielas ir japarvada gaisa kugi vai
tos paredz€ts izmantot saistiba ar konkrétu lidojumu.
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c) Ekspluatants ievie$ procediras, ar kuram nodroSina, ka tiek veikti visi vaja-
dzigie pasakumi, lai novérstu bistamu izstrad3jumu netiSu ieneSanu gaisa
kugi.

d) Ekspluatants saskana ar Tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem piena-
kumu pildisanai vajadzigo informaciju.

e) levérojot Tehniskas instrukcijas, ekspluatants kompetentajai iestadei un tas
valsts attiecigajai iestadei, kur noticis atgadijums, nekavgjoties zino par:

1) nelaimes gadijjumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem;

2) Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem neatbilstigiem bistamiem izstra-
dajumiem, ko atrod pie funkciju specialistiem vai apkalpes locekliem vai
to bagaza.

f) Ekspluatants gada par to, lai funkciju specialistiem tiktu nodroSinata informa-
cija par bistamiem izstradajumiem.

g) Ekspluatants nodroSina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam kravas pienem-
Sanas punktos butu izvietoti uzraksti ar informaciju par bistamu izstradajumu
parvadasanu.

SPO.GEN.155 Atbrivo$anas no bistamam kravam

Izmetot bistamas kravas, ekspluatants nedrikst ekspluatét gaisa kugi virs blivi
apdzivotam vietam pils€tas, mazpilsétas vai apdzivotas vietas vai virs vietam,
kur cilvéki pulcgjas briva daba.

SPO.GEN.160 Ierofu parvadasana un izmanto$ana

a) Lidojuma parvadajot ieroCus kada specializéta uzdevuma veikSanai, eksplua-
tants nodroSina, lai brizos, kad ieroCus nelieto, tie butu dros$a stavokli.

b) Funkciju specialists, izmantojot ieroci, veic visus nepiecieSamos pasakumus,
lai novérstu briesmas gaisa kugim un personam uz ta klaja vai uz zemes.

SPO.GEN.165 IekluSana lidojuma apkalpes nodalijuma

Gaisa kuga kapteinis pienem galigo l@émumu par piekluvi lidojuma apkalpes
nodalfjumam un nodrosina, ka:

a) citu personu piekluve lidojuma apkalpes nodalfjumam nenovirza uzmanibu vai
netraucé lidojuma norisei; un

b) visas personas, ko ved lidojuma apkalpes nodalfjuma, ir iepazistinatas ar
attiecigajam droSibas procediiram.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
SPO.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmanto$ana

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas
veidam piem@rotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

SPO.OP.105 Izolétu lidlauku specifikacija — lidmasinas

Izveloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoSanas strat€giju, ekspluatants
lidlauku uzskata par izoletu lidlauku, ja lidojuma laiks lidz tuvakajam atbilsti-
gajam rezerves galameérka lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidmaSinam ar virzuldzingjiem; vai
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b)

90 mindtes lidma$inam ar turbodzingjiem.

SPO.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — lidmasinas un helikopteri

a)

b

~

©)

Ekspluatacija, ko veic saskapa ar instrumentdliem lidojumu noteikumiem
(IFR), ckspluatants vai gaisa kuga kapteinis precizé lidlauka ekspluatacijas
minimumus katram izlidoSanas, galamérka un rezerves lidlaukam, ko pare-
dzéts izmantot. Obligatie nosacijumi:

1) nedrikst but zemaki par obligatajiem nosacfjumiem, kurus nosaka valsts,
kura lidlauks atrodas, iznemot gadijumus, kad attieciga valsts tos Ipasi
apstiprina; un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompeten-
tajai iestadei saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-
SPA) E apaksdalu.

Precizgjot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants vai gaisa kuga
kapteinis nem véra $adus faktorus:

1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalpoSanas parametrus;

2) apkalpes kompetenci un pieredzi un — attieciga gadijuma — apkalpes
sastavu;

3) izvélei pieejamo skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonu
(FATO) izme@rus un tehnisko raksturojumu;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo Iidzek]u piemérotibu un darbibu;

5) gaisa kugl pieejamas navigacijas un/vai lidojumu trajektorijas kontroles
iekartas pacelSanas, nolaiSanas, izlidzinasanas, nos€Sanas, izskr&jiena un
otra rinka laika;

6) skérslus nolaiSanas, otra rinka un augstuma uzpemsSanas zona, kas nepie-
cieSama darbnepartrauces procediiru izpildei;

7) skeérslu parlidoSanas absolito/relafivo augstumu instrumentalas pieejas
procediiram;

8) Iidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un

9) lidojuma pan@mienus, ko izmantos nolaiSanas beigu posma.

Ipasa veida nolaiSands un nosé3anas procediirai obligatos nosactjumus
pieméro tikai tad, ja:

1) paredz&tas procediiras veikSanai vajadzigas iekartas uz zemes ir darba
kartiba;

2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba
kartiba;

3) ir ieveroti vajadzigie lidmasinas veiktsp&jas kriteriji; un

4) lidojuma apkalpe ir atbilstigi kvalific&ta.
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SPO.OP.111 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — NPA, APV, CAT I
darbibas

a) Lémuma pienemsanas relafivais augstums (DH), kas jaizmanto neprecizas

b

~

nolaiSanas (NPA) laika, lietojot vienmérigu augstuma samazinasanas metodi
nolai$anas beigu posma (CDFA), nolaiSanas procediiru ar vertikaliem noradi-
jumiem (APV) vai I kategorijas (CAT I) parametriem atbilstigu ekspluataciju,
nedrikst bit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) minimali pieJaujamais augstums, [1dz kuram var izmantot nolaiSanas pali-
glidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo orientieru,

2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piem&rojamais $kérslu parlidosanas rela-
tivais augstums (OCH);

3) attiecigos gadijumos — nolaiSanas procediirai publicetais DH,
4) obligata sistemas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzveértiga dokumenta noraditais minimalais DH, ja tads ir
noteikts.

NPA ekspluatacijas minimalais nolai$anas augstums (MDH), nelietojot CDFA
metodi, nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH,
2) obligata sistémas vértiba, kas noradita 1. tabula; vai
3) AFM noraditais minimalais MDH, ja tads ir noteikts.

1. tabula

Obligatie sisttmas nosacijumi

Zemakais DH/

lekartas MDH (p&das)
Instrumentala nosgSanas sistema (/LS) 200
Globala satelitnavigacijas sisttma (GNSS) / satelita 200

uzstadita darbibas uzlaboSanas sisttma (SBAS)
(preciza laterala nolaiSands ar vertikaliem noradiju-

miem (LPV))
GNSS (laterala navigacija (LNAV)) 250
GNSS / barometriski vertikdala navigacija (VNAV) 250
(LNAVIVNAY)
Lateralas navigacijas lidzeklis (LOC) ar attaluma 250

mérisanas iekartam (DME) vai bez tam

NolaiSanas, izmantojot noveéroSanas radaru (SRA) 250
(partraucot pie > NM)

SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VHF rotgjosa radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Stacionara baka (NDB) 350
NDB/DME 300

VHF virziena mekletajs (VDF) 350
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SPO.OP.112 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — ripko$anas manevri ar
lidmasinam

a) MDH rinkoSanas manevros ar lidma§inam nedrikst biit zemaks par augstako
no Siem lielumiem:

1) publicétais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai,
2) obligatais rinkoSanas augstums, kas ieglits no 1. tabulas; vai

3) ieprieksgjas instrumentalas nolaiSanas procediiras DH/MDH.

b) Rinko$anas manevros ar lidma$inu minimalajai redzamibai jaatbilst augsta-
kajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmaSinai piemérojama rinkoSanas redzamiba, ja
publicéta;

2) minimala redzamiba, ko ieglst, izmantojot 2. tabulu; vai

3) skrejcela redzamiba / parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMYV)
ieprieks$gjai instrumentalai nolaiSanads procedirai.

2. tabula

MDH un minimala redzamiba rinkoSanai atbilstigi lidmasinas
kategorijai

Lidmasinas kategorija

A B C D
MDH (p&das) 400 500 600 700
Obligata meteorologiska 1500 1 600 2 400 3600
redzamiba (m)

SPO.OP.113 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — rinkoSanas manevri ar
helikopteriem virs cietzemes

Rinko$anas manevros ar helikopteriem virs cietzemes MDH nedrikst bt zemaks
par 250 pédam, bet meteorologiska redzamiba nedrikst btit mazaka par 800 m.

SPO.OP.115 IzlidoSanas un nolaiSanas procediiras — lidmasinas un helikop-
teri

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro izlidoSanas un nolaiSanas procediras, ko notei-
kusi valsts, kur atrodas lidlauks, ja par izmantojamo skrejcelu vai FATO ir
publicétas sadas procediras.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst novirzities no publicéta izlidoSanas marSruta, ieli-
dosanas marSruta vai nolaiSanas procediiras:

1) ja iespgjams ieverot droSu attadlumu no SkérSliem, pilniba pemt véra
ekspluatacijas apstaklus un ievérot A7C izdotas atlaujas; vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.

c¢) Ja tiek ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, nolaiSanas beigu posms
jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana ar publicétajam nolaiSanas proce-
daram.
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SPO.OP.116 Veiktspéjas navigacija — lidmasinas un helikopteri

Ekspluatants nodro$ina, ka tad, ja marSrutam vai procedirai ir vajadziga veikt-
sp&jas navigacija (PBN):

a) attiecigd PBN specifikacija ir noradita AFM vai cita dokumenta, ko apstip-
rinajusi sertifikacijas iestade ka dalu no lidojumderiguma novertéjuma vai kas
balstas uz $adu apstiprindjumu; un

b) gaisa kugis tick ekspluatéts saskana ar attiecigo navigacijas specifikaciju un
ierobezojumiem AFM vai cita iepriek§ mingtaja dokumenta.

SPO.OP.120 Trokspa mazinasanas procediiras

Gaisa kuga kapteinis ievéro publicétas trok$pa mazinasanas procediras, lai mazi-
natu gaisa kuga raditd trokS$pa ietekmi, vienlaikus nodrosinot, ka drosibai ir
augstaka prioritate neka trokSna mazinaSanai.

VMil

SPO.OP.125 Minimalais SkérSlu parlidoSanas absoliitais augstums — IFR
lidojumi

a) Ekspluatants norada metodi, péc kuras nosakams minimalais lidoSanas abso-
lutais augstums, kas nodro$ina nepiecieSamo attalumu no reljefa virsmas visos
IFR lidojuma marSruta posmos.

b) Gaisa kuga kapteinis nosaka katra lidojuma minimalos lidoSanas absoliitos
augstumus, izmantojot So metodi. Minimalais lidoSanas absoltitais augstums
nedrikst but zemaks par to, ko publicgjusi parlidojama valsts.

SPO.OP.130 Degvielas un ellas krajumi — lidmasinas
a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidma§ina ir pietiekami
daudz degvielas un ellas $adiem noliakiem:

1) lidojumiem saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika — lai aizlidotu Iidz lidlaukam, kur paredz&ts nosg@sties, un
péc tam vismaz 30 mindtes lidotu standarta kreis€Sanas augstuma; vai

i) naktt — lai aizlidotu I1dz lidlaukam, kur paredzets nos&sties, un péc tam
vismaz 45 minites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu Iidz lidlaukam,
kur paredz&ts nos@sties, un p&c tam vismaz 45 minites lidotu standarta
kreis€Sanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu lidz lidlaukam,
kur paredzets nosgsties, I1dz rezerves lidlaukam un pec tam vismaz 45
miniites lidotu standarta kreis€Sanas augstuma;

b) Aprekinot nepiecieSamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, janem vera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzétiec ATC marSruti un satiksmes aizkavéSanas;
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3) procediiras dehermetizacijas gadijumiem vai gadijumiem, kad lidojuma
laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nos€Sanos vai palielinat
degvielas un/vai ellas patérigu.

c) Nekas neaizliedz lidojuma laikd mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galamerki, ja iespgjams izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums
tiek parplanots.

SPO.OP.131 Degvielas un ellas krajumi — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietiekami
daudz degvielas un ellas $adiem nolakiem:

1) VFR lidojumiem:

i) lai aizlidotu uz paredz&tas nosé$anas lidlauku / ekspluatacijas vietu un
péc tam vismaz 20 mindtes lidotu ar piemérotako atrumu; vai

ii) VFR lidojumiem dienas laika — rezerves degviela 10 mintsu ilgam
lidojumam piem@rotakaja atruma ar nosacTjumu, ka vin§ paliek 25
juras judzu attaluma no izlidoSanas lidlauka / ekspluatacijas vietas; un

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikap-
staklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks — lai aizlidotu uz paredzetas
noséSanas lidlauku / ekspluatacijas vietu un péc tam 30 miniites stan-
darta kreis€Sanas atruma lidotu 450 m (1 500 p&das) virs galamérka
lidlauka / ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka ari
nolaistos un noséstos; vai

ii) ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredz&tas nose-
Sanas lidlauku / ekspluatacijas vietu, veiktu nolaiSanas un otra ripka
procediiru un péc tam:

A) lidotu uz noradito rezerves lidlauku; un

B) 30 minites lidotu parasta gaidisanas rezima 450 m (1 500 pé&das)
virs rezerves lidlauka / ekspluatacijas vietas standarta temperatiiras
apstaklos, ka arT veiktu nolaiSanos un nosg€Sanos.

b) Aprekinot nepiecieSsamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepar-
trauces nodro$inasanai, janem vera:

1) meteorologisko apstaklu prognoze;

2) paredzétic ATC marSruti un satiksmes aizkavéSanas;

3) gadijumi, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga gadi-
juma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga nos€Sanos vai palielinat
degvielas un/vai ellas patérinu.

c) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lido-
jumu uz citu galamérki, ja iesp&jams izpildit visas prasibas vieta, kur lidojums
tiek parplanots.



02012R0965 — LV —25.09.2019 — 015.001 — 341

VM1l

VM4
SPO.OP.135 Drosibas instruktaza

a) Ekspluatants nodrosina, ka pirms pacel$anas funkciju specialisti tiek instrugti
par:

1) avarijas aprikojumu un arkartas procediiram;

2) pirms katra lidojumu vai lidojumu serijas — ekspluatacijas proceduram, kas
saistitas ar specializ€to funkciju.

b) Instruktazu, kas min&ta a) apakSpunkta 2) punkta, var aizstat ar sakotngjo un
periodisko macibu programmu. Sados gadijumos ekspluatants nosaka ari
prasmju uzturé$anas prasibas.

SPO.OP.140 Gatavosanas lidojumam

a) Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzek-
liem parliecinas, ka kosmosa iekartas, zemes un/vai tidens iekartas, tostarp
sakaru iekartas un navigacijas Iidzekli, kas ir pieejami un tieSi vajadzigi $aja
lidojuma, lai nodrosindtu dro$u gaisa kuga ekspluataciju, atbilst lidojuma
ekspluatacijas veidam.

b) Pirms lidojuma sak$anas gaisa kuga kapteinim japarzina visa pieejama meteo-
rologiska informacija, kas attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lido-
jumam talu no izlidoSanas vietas, ka arT gatavojoties ikvienam /FR lidojumam,
javeic Sadas darbibas:

1) jaizpéta pieejamie jaundkie meteorologiskie zinojumi un prognozes; un

2) japlano rezerves ricibas gaita, lai nodro§inatos gadijumam, ja laikapstaklu
del lidojumu nevar pabeigt, ka planots.

SPO.OP.145 PacelSanas rezerves lidlauki — kompleksas lidmaSinas ar
dzinéju

a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu
laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu pacel$anas rezerves lidlauku, ja laikap-
staklu nosacijumi izlido$anas lidlauka atbilst piem&rojamiem lidlauka eksplua-
tacijas minimumiem vai ir zemaki par tiem vai ja citu iemeslu dél nebitu
iesp&jams atgriezties izlidoSanas lidlauka.

b

~

PacelSanas rezerves lidlaukam jaatrodas $ada attaluma no izlidosanas lidlauka:

1) lidmasinam ar diviem dzingjiem — ne talak ka vienas stundas lidojuma
attaluma kreis€Sanas atruma ar vienu dzin&ju bezvgja standarta apstaklos;
un

2) lidmasinam ar trim vai vairak dzingjiem — ne talak ka divu stundu lido-
juma attaluma kreis€Sanas atruma, kas piemerojams, kad viens no dzing-
jiem nedarbojas (OEI), saskana ar AFM noteikumiem bezvgja standarta
apstaklos.

¢) Lidlauku izv€las par pacel$anas rezerves lidlauku, ja pieejama informacija
norada, ka paredzEtaja izmantoSanas laika nosacTjumi atbildis attiecigajam
ekspluatacijas veidam piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem
vai parsniegs tos.
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SPO.OP.150 Galamérka rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu gala-
mérka rezerves lidlauku, kas atbilst laikapstaklu nosacijumiem, iznpemot gadi-
jumus, kad:

a) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas
stundas pirms paredzgta ieraSanas laika Iidz vienai stundai pe€c paredzeta
ieraSanas laika vai perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz vienai stundai
péc paredzeta ierasanas laika, izv€loties Tsako periodu, nolai$anos un nosé-
Sanos var veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC); vai

b) paredz&ta nos€sanas vieta ir izoleta un:

1) paredz&tas nos&Sanas lidlaukam ir noteikta instrumentéla nolai$anas proce-
diira; un

2) piecjama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredzeéta ierasanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika Iidz divam stundam péc paredzeta
ieraganas laika, izveloties Tsako periodu, bois $adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza par vismaz 300 m (1 000 pédam) parsniedz
instrumentalas nolai$anas procediiras minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz 5,5 km vai par 4 km lielaka neka minimalas
prasibas attiecigajai procedirai.

SPO.OP.151 Galamérka rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu gala-
mérka rezerves lidlauku, kas atbilst laikapstak]u nosacTjumiem, izgpemot gadi-
jumus, kad:

a) paredz&tas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai$anas procediira
un pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredzéta ieraSanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika Iidz divam stundam péc paredzéta iera-
Sanas laika, izv€loties Tsako periodu, bus $adi meteorologiskie apstakli:

1) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pe&dam) parsniedz instru-
mentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attieci-
gajai procediirai; vai

b

~

paredzeta nos€Sanas vieta ir izoléta un:

1) paredz&tas nos€Sanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai$anas proce-
dira;

2) piecjama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam
stundam pirms paredzeta ieraSanas laika I1dz divam stundam pec ta bis
$adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 p&dam) parsniedz
instrumentalas nolaiSanas procediiras minimalas prasibas;

i) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka nekda minimalas prasibas attie-
cigajai procedirai.

SPO.OP.152 Galameérka lidlauki — instrumentalas nolaiSanas darbibas

Komandieris nodro$ina, ka ir pieejami pietieckami Iidzekli, lai veiktu navigaciju
un nos@stos galamérka lidlauka vai jebkura rezerves galamérka lidlauka, ja ir
zaud@ta sp&ja veikt paredz€to nolaiSands un nos€Sanas darbibu.
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SPO.OP.155 Degvielas uzpildisana, personam iekapjot gaisa kugi, atrodoties
gaisa kugl vai izkapjot no gaisa kuga

a) Gaisa kugim aviacijas degvielu (4VGAS) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai
§adu veidu degvielu maisijumu neuzpilda, kad personas iekapj gaisa kugi,
atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un
gaisa kugi apkalpo pietieckami daudz kvalificetu darbinieku, kas ir gatavi
sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos
pieejamos Iidzeklus.

YMi11
SPO.OP.160 Radioaustinu izmanto$ana

Katram gaisa kuga apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus pilotu kabing, ir
radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai lidziga iekarta, ko lieto ka galveno
ierici sazinai ar ATS, par€jiem apkalpes locekliem un funkciju specialistiem.

SPO.OP.165 Smeékesana

Gaisa kuga kapteinis neatlauj sméket gaisa kugl vai tad, kad gaisa kugi uzpilda
vai no ta nolej degvielu.

SPO.OP.170 Meteorologiskie apstakli

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka
pieejama meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ekspluatacijas
laika laikapstakli marSruta un paredzetaja galamérki atbildis piemérojamiem
VFR obligatajiem ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniegs tos.

b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina /FR lidojumu cela uz planoto galamérka
lidlauku vienigi tad, ja jaunaka piecjama meteorologiska informacija norada,
ka paredzgtaja ierasanas laika laikapstak]i galamerki vai vismaz viena rezerves
galamerka lidlauka atbilst piemé&rojamiem obligatajiem lidlauka ekspluatacijas
nosacjjumiem vai tos parsniedz.

c¢) Ja lidojuma ir VFR un IFR segmenti, — ciktal bitiski — ir piem&rojama a) un
b) apak$punkta minéta meteorologiska informacija

SPO.OP.175 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidlaukos

a) Gaisa kuga kapteinis sak pacel$anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no
visiem uzslanojumiem, kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta
vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas atlauts saskana ar AFM noteikumiem.

b) Ja tiek ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, ekspluatants izstrada
procediiras, kas jaievéro, veicot gaisa kuga atledoSanas un pretapledosanas
pasakumus, ka arT ar tiem saistitas parbaudes, kas nepiecieSamas, lai garant&tu
gaisa kuga droSu ekspluataciju.

SPO.OP.176 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma laika

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai apzinati lido iesp&amos vai faktiskos
apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un taja
uzstaditas iekartas, kas nodrosSina lidojumu Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma 2.a.5. punkta mingtajos apstak]os.

b) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja
gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem konkré&tos apledojuma apstak]os,
lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekav€joties partrauc atra$anos attieci-
gajos apledojuma apstaklos, mainot lidojuma limeni un/vai marsrutu, un vaja-
dzibas gadijuma zino ATC par arkartas situaciju.
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¢) Ja tick ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, ekspluatants izstrada
procediiras lidojumiem iesp&jamos vai faktiskos apledoSanas apstak]os.

SPO.OP.180 Pacel$anas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms pacel$anas sak$anas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar vipam pieejamo informaciju laikapstak]i lidlauka vai ekspluatacijas
vieta un izmantoSanai paredzeta skrejcela vai FATO stavoklis netrauces drosi
pacelties un izlidot; un

b) tiks ieveroti piemérojamie obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi.

SPO.OP.185 Nestandarta situaciju simuléSana lidojuma

Iznemot gadijumu, kad funkciju specialists gaisa kugT atrodas apmacibas nolukos,
gaisa kuga kapteinis, parvadajot funkciju specialistus, nedrikst simulét:

a) situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediiras; vai

b) lidojumu meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radijumiem (IMC).
SPO.OP.190 Degvielas parvaldiba lidojuma

a) Kompleksa gaisa kuga ar dzingju ekspluatants izstrada procediru, lai nodro-

Sinatu, ka lidojuma laika tiek veiktas degvielas izmantojuma parbaudes un
stenota degvielas parvaldiba.

b

~

Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas atlikusas degvielas
daudzums lidojuma nav mazaks par degvielas daudzumu, kas saskapa ar
SPO.OP.130. un SPO.OP.131. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lido-
jumu uz laikapstaklu nosacijumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu,
un planotas rezerves degvielas daudzumu.

SPO.OP.195 Papildu skabekla lietosana

a) Ekspluatants nodrosina, lai funkciju specialisti un apkalpes locekli pastavigi
lietotu skabekli ikreiz, kad salona augstums ilgak neka 30 miniites parsniedz
10 000 p&du augstumu, un ikreiz, kad salona augstums parsniedz 13 000
pedu, ja vien ar kompetentas iestades lémumu un saskana ar SOP nav atlauts
citadi.

b) Neatkarigi no a) apakSpunkta — un ciktal tas neattiecas uz izpletnu eksplua-
taciju — kompleksas lidmasinas un helikopteros var veikt Tsas ieprieks teksta
noteikta ilguma novirzes augstuma virs 13 000 p&dam, nelietojot papildu
skabekli, ja sanemta ieprieks€ja atlauja no kompetentas iestades saskana ar
sadiem apsverumiem:

1) novirzes ilgums virs 13 000 p&dam neparsniedz 10 minites, vai, ja novirze
javeic ilgak, laiks neparsniedz precizi 1pasd uzdevuma veikSanai nepiecie-
Samo laiku;

2) lidojumu neveic augstuma virs 16 000 p&dam;

3) drosibas instruktaza saskana ar SPO.OP.135. punktu ieklauta apkalpes
locekliem un funkciju specialistiem paredz&ta piemé&rota informacija par
hipoksijas ietekmi;

4) SOP attiecigajam ekspluatacijas veidam, atspogulojot 1), 2) un 3) punktu;
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5) ekspluatanta ieprieksgja pieredze ekspluatacija virs 13 000 pédam, nelie-
tojot papildu skabekli;

6) apkalpes loceklu un funkciju specialistu individuala pieredze un fiziolo-
giska sp&ja pielagoties lielam augstumam; un

7) bazes augstums, kur atrodas ekspluatants vai no kurienes veic ekspluata-
ciju.

SPO.OP.200 Zemes tuvuma noteikSana

a) Ja kads lidojuma apkalpes loceklis vai zemes tuvuma bridinaSanas sistéma
konstaté parmérigu tuvosanos zemei, pilots, kur§ veic lidojumu, isteno tili-
t&jas korekcijas, lai lidoSanas nosacijumus padaritu droSus.

b) Specializéto uzdevumu izpildes laika var atspgjot zemes tuvuma bridinasanas
sisttmu, kas principa nozimé, ka gaisa kugis jackspluate tada attaluma no
zemes, kas mazaks par attalumu, kada aktivizgjas zemes tuvuma bridinaSanas
sistéma.

SPO.OP.205 Gaisa kugu sadursmes novérs$anas sistéma (4CAS)

a) Kad ACAS ir uzstadita un darbspgjiga, ekspluatants ievie$ ekspluatacijas
procediiras un apmacibas programmas, lai lidojuma apkalpe biitu pienacigi
apmacita izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot ACAS II ierices.

b) Specializéto uzdevumu izpildes laika var atsp&jot ACAS II, kas principa
nozimé, ka gaisa kugis jaekspluaté tada attdluma no otra gaisa kuga, kas
mazaks par attalumu, kada 4ACAS aktivizgjas.

VMI15
SPO.OP.210 NolaiSanas un nosé$anas nosacijumi — lidmasinas

Pirms nolai$anas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredzéta skrejcela stavoklis nekavé drosu nolaiSanos, noséSanos vai otra
rinka procediiru.

SPO.OP.211 Nolaisanas un nosé$anas nosacijumi — helikopteri

Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskapa ar
pieejamo informaciju laikapstak]i lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmanto-
Sanai paredz€ta nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis
nekavé drosu nolaiSanos, nos€Sanos vai otra rinka procediru.

SPO.OP.215 NolaiSanas sakums un turpindjums — lidmasinas un helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentdlo nolaiSanos neatkarigi no zinotas
redzamibas uz skrejcela/parskatamibas (RVR/VIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piem@rojamajiem obligatajiem nosacTju-
miem, nolaiSanos neturpina:

1) zemak ka 1 000 p&du augstuma virs lidlauka; vai

2) nolai$anas beigu posma, ja lémumu pienemsanas absoliitais augstums /
relativais augstums (DA/H) vai nolai§anas minimalais absoliitais augstums
/ relativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pg&dam.

c) Ja RVR nav pieejama, RVR vertibas var ieglt, parrékinot zinoto redzamibu.

d) Ja, parlidojot lidlauku 1 000 p&du augstuma, zinota RVR/VIS ir sliktaka par
piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaiSanos var turpinat lidz
DA/H vai MDA/H augstumam.
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e) NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosé$anos
var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H augstuma var pamanit un neizlaist no
redzesloka attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam
atbilstigos vizualos orientierus.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.

SPO.OP.230 Standarta ekspluatacijas procediiras

a) Pirms specializétas ekspluatacijas sakuma ekspluatants veic riska noveértejumu,
izvertgjot attiecigas darbibas sarezgitibu, lai noteiktu apdraud&umu un saistito
risku, kas piemit Sai darbibai, un lai noteiktu riska mazinasanas pasakumus.

b

~

Pamatojoties uz riska novértejumu, ekspluatants nosaka standarta ekspluata-
cijas procediiras (SOP), kas piemé&rotas specializ€tajai darbibai un izmanto-
tajam gaisa kugim, nemot véra E apaksdalas prasibas. SOP ir lidojumu veik-
Sanas rokasgramatas dala vai atseviSsks dokuments. SOP regulari parskata un
attieciga gadijuma atjaunina.

c) Ekspluatants nodroSina, ka specializéto ekspluataciju veic saskana ar SOP.

C APAKSDALA
GAISA KUGA VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI
SPO.POL.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi
Ml

a) Ikviena ekspluatacijas posma gaisa kuga slodzei, masai un smaguma centra
(CG) atrasanas vietai jaatbilst ierobezojumiem, kas noteikti attiecigaja rokas-
gramata.

b) Gaisa kugl jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&jumi vai to kombi-
nacijas, noradot ekspluatacijas ierobezojumus, kuru vizualo att€lojumu paredz
AFM.

VM1l
SPO.POL.105 Masa un lidzsvars

a) Ekspluatants nodros§ina, ka gaisa kuga masa un CG ir noteikts, faktiski
nosverot gaisa kugi pirms ta nodosanas ekspluatacija. Nem veéra un pienacigi
registré veiktas parbiives un remontu kopgjo ietekmi uz masu un lidzsvaru.
Sadu informaciju dara pieejamu gaisa kuga kapteinim. Ja parbiives ietekme uz
masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

b) Gaisa kugi sver ta raZzotdjs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

SPO.POL.110 Masas un lidzsvara sisttma — lidmaSinu un helikopteru
komerciala ekspluatacija un kompleksu gaisa kugu ar dzinéju nekomerciala
ekspluatacija

a) “Ekspluatants izveido masas un lidzsvara sistému, lai katram lidojumu vai
lidojumu kopumam noteiktu:

1) gaisa kuga sauso ekspluatacijas masu;
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VYM14

2) derigas kravas masu;

3) degvielas kravas masu;

4) gaisa kuga kravu un kravas izvietojumu;

5) pacel$anas masu, noséSanas masu un masu bez degvielas;

6) piemérojamas gaisa kuga CG atraSands vietas.

b) Lidojumu apkalpei jabut lidzekliem, ar ko atkartot un parbaudit masas un
lidzsvara aprékinus, par pamatu nemot elektroniskos aprékinus.

c) Ekspluatants ievie§ procediru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt degvielas
kravas masu péc faktiska blivuma vai, ja tas nav zinams, péc blivuma, ko
aprekina saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noraditu metodi.

d) Gaisa kuga kapteinis nodro§ina, ka:
1) kravas ickrauSanu vina gaisa kugl uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara
aprékinasanai.

e) Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants precizé kravu iekrauSanai
izmantojamus principus un metodes un masas un Iidzsvara sistému, kas atbilst
a) lidz d) apakipunkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi pare-
dzetas ekspluatacijas veidi.

SPO.POL.115 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija — lidmasinu un
helikopteru komerciala ekspluaticija un kompleksu gaisa kugu ar dzinéju
nekomerciala ekspluatacija

a) Ekspluatants pirms katra lidojuma vai lidojumu sérijas nosaka masas un lidz-
svara datus un izstrada masas un lidzsvara dokumentaciju, kura precizg kravas
un tas izvietojuma nosacljumus ta, lai neparsniegtu gaisa kuga masas un
lidzsvara ierobezojumus. Masas un lidzsvara dokumentacija ir $ada informa-
cija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2) lidojuma identifikacijas apzim&jums, numurs un datums (attieciga gadi-
juma);

3) gaisa kuga kapteina vards un uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;
5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

6) degvielas masa pacelSanas bridi un lidojuma degvielas svars;

7) patérgjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8) kravas sastavs;

9) pacelSanas masa, noséSanas masa un masa bez degvielas;

10) piemérojamas gaisa kuga CG atra$anas vietas; un

11) masas un CG robezvertibas.
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b) Ja masas un lidzsvara datus un dokumentus sagatavo datoriz&ta svara un
lidzsvara sistéma, ekspluatants parbauda izvaddatu integritati.

SPO.POL.116 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija — atvieglojumi

Neatkarigi no SPO.POL.115. punkta a) apakSpunkta 5) punkta masas un lidz-
svara dokumentacija var nenoradit CG atrasanas vietu, ja kravas izvietojums
atbilst iepriekS aprékinatajai lidzsvara tabulai vai var pieradit, ka neatkarigi no
faktiskas kravas masas paredzetajai ekspluatacijai iesp&jams nodrosinat pareizu
lidzsvaru.

SPO.POL.120 Veiktspéja — visparéjas prasibas

Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktsp&jas raditaji
atbilst piemérojamiem lidojumu noteikumiem un visiem pargjiem ierobezoju-
miem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto karSu un shému kart€Sanas precizi-
tati.

SPO.POL.125 PacelSanas masas ierobeZojumi — kompleksas lidmasinas ar
dzinéju

Ekspluatants nodrosina, ka:

a) lidmasinas masa pacelSanas sakuma neparsniedz masas ierobezojumus:

1) veicot pacelsanos, ka noteikts SPO.POL.130. punkta;

2) lidojuma laika, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), ka noteikts
SPO.POL.135. punkta; un

3) veicot nosésanos, ka noteikts SPO.POL.140. punkta,

nemot vera paredz&to masas samazinajumu lidojuma un atbrivo$anos no
degvielas;

b

~

masa pacelSanas sakuma nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo pacel-
Sanas masu barometriskajam augstumam, kas atbilst lidlauka vai ekspluata-
cijas vietas augstumam virs jlras limepa un — ja tos izmanto ka parametru
maksimalas pacelSanas masas noteikSanai — citus vietgjos atmosferas apstak-
lus; un

c) paredzeta masa paredz€taja nosESanas laika planotas nos€Sanas lidlauka vai
ekspluatacijas vieta un jebkura rezerves galamérka lidlauka nekad neparsniedz
AFM noteikto maksimalo nos€Sanas masu barometriskajam augstumam, kas
atbilst ming&to lidlauku vai ekspluatacijas vietu augstumam virs juras ITmena
un — ja tos izmanto ka parametru maksimalas noséSanas masas noteikSanai —
citus vietgjos atmosferas apstak]us.

SPO.POL.130 Pacel$anas — kompleksas lidmasinas ar dzingju

a) Nosakot maksimalo pacel§anas masu, gaisa kuga kapteinis nem véra $adus
faktorus:

1) aprekinata pacelSanas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas
distanci, Skerslbrivas distances garumam neparsniedzot pusi no pieejamas
ieskrgjiena distances;

2) aprekinata ieskr&jiena distance nedrikst but garaka par pieejamo ieskrgjiena
distanci;

3) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V1 vienotu vértibu,
kur V1 ir noradits AFM; un
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4) uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to
masu, kas pielaujama, lai tados pasos apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

b) Ciktal tas neattiecas uz lidmaSinu, kas aprikota ar turbopropelleru dzingjiem
un kuras maksimala pacelSanas masa ir ne vairak ka 5 700 kg, dzingja atteices
gadijuma pacelanas laika gaisa kuga kapteinis nodro$ina, ka lidmasina spgj:

1) partraukt pacelSanos un apstaties pieejamas partrauktas pacelSanas
distances vai pieejama skrejcela garuma robezas; vai

2) turpinat pacelSanos un izvairities no visiem S$kerSliem lidojuma trajektorija
ar pienacigu rezervi, Iidz lidmaSina atrodas stavokli, kas atbilst
SPO.POL.135. punktam.

SPO.POL.135 Viena dzinéja atteice — lidojuma laika — kompleksas lidma-
§inas ar dzingju

Gaisa kuga kapteinis nodro$ina, ka tad, ja kada marSruta punkta rodas dzingja
atteice, vairakdzingju lidmasina spgj turpinat lidojumu uz piemérotu lidlauku vai
ekspluatacijas vietu, neviena bridi nelidojot zemak par minimalo $kérSlu parlido-
Sanas absollito augstumu.

SPO.POL.140 Nosésanas — kompleksas lidmasinas ar dzinéju

Gaisa kuga kapteinis nodro$ina, ka p&c visu $kérSlu parlidosanas ar drosu
augstuma rezervi nolaiSanas trajektorija ikviena lidlauka vai ekspluatacijas vieta
lidmasina sp&j nos@sties un apstaties vai hidroplans spgj pieejamaja nos€Sanas
attaluma sasniegt apmierinoSi zemu atrumu. Uz nolaiSanas un nos€$anas metozu
paredzamajam variacijam pielaide attiecinama tad, ja $ada pielaide nav noteikta,
planojot veiktsp&jas datus.

SPO.POL.145 Veiktspéjas un ekspluatacijas kritériji — lidmasinas
Augstuma, kas zemaks par 150 m (500 p&dam) virs blivi neapdzivotas teritorijas,

ekspluatgjot lidmaSinu, kura nevar uzturét horizontalu lidojumu kritiskda dzingja
atteices gadijuma, ekspluatants:

a) nosaka ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadijuma;

b) izveido macibu programmu apkalpes locekliem; un

¢) nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti uz klaja ir instrugti
par proceduram, kas veicamas piespiedu nosésanas gadijuma.

SPO.POL.146 Veiktspéjas un ekspluatacijas kriteriji — helikopteri
a) Gaisa kuga kapteinis gaisa kugi virs blivi apdzivotiem apgabaliem drikst
ekspluatét, ja:

1) helikopters ir sertificéts A vai B kategorija; un

2) ir noteikti droSibas pasakumi, lai parmerigi neapdraud&tu cilvéku dzivibu
vai TpaSumu uz zemes, un ir atlauta helikoptera SOP ekspluatacija.

b) Ekspluatants:

1) nosaka ekspluatacijas procediiras seku mazinaSanai dzingja atteices gadi-
juma;

2) izveido macibu programmu apkalpes locekliem; un

3) nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti uz klaja ir
instruéti par procediram, kas veicamas piespiedu nos€Sanas gadijuma.
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c) Ekspluatants nodro$ina, ka pacel$anads, nos€Sanas masa vai masa karasanas
rezZima neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta:

1) karasanas rezimam arpus zemes ietekmes (HOGE), visiem dzingjiem
darbojoties atbilstigaja jaudas rezima; vai

2) ja saglabajas apstakli, kuros, visticamak, HOGE nav iesp&jams, helikoptera
masa nedrikst parsniegt maksimalo masu, kas noteikta karasanas rezZimam
zemes ietekmé (HIGE), visiem dzingjiem darbojoties atbilstigaja jaudas
rezima, ja doming&josie apstakli pielauj karasanos zemes ietekmé ar maksi-
malo noteikto masu.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS
1. SADALA
Lidmasinas
SPO.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piems-
rojamajam lidojumderiguma prasibam, ja Sos instrumentus un iekartas:

1) lidojuma apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;

2) izmanto, lai nodroSinatu atbilsttbu SPO.IDE.A.215. punktam;

3) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu SPO.IDE.A.220. punktam; vai

4) uzstada lidmasina.

VYMi14
b) Sadam vienibam, ja tas prasa 31 apak$dala, iekartu apstiprindjums nav vaja-
dzigs:

1) rezerves drosinataji;

2) parnésajamie lukturi;

3) precizais hronometrs;

4) karSu turétajs;

5) pirmas palidzibas komplekti;

6) izdzivoSanas un signaliz&Sanas iekartas;

7) juras enkuri un pietauvosanas ierices;

8) vienkarss PCDS, ko funkciju specialists izmanto par ierobezotajierici.

c) Instrumenti, iekartas vai piederumi, kas nav prasitas Saja pielikuma (Part-
SPO), ka arT visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar So regulu, bet
atrodas lidojuma, atbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, ieri¢u vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstbbu Regulas (ES)
2018/1139 1I pielikumam vai §a pielikuma punktiem SPO.IDE.A.215 un
SPO.IDE.A.220;

2) §ie instrumenti, iekartas vai piederumi — arT atteices vai nepareizas darbibas
gadjuma — nedrikst ietekm@t lidmasinas lidojumderigumu.

Vv M4
d) Instrumenti un iekartas ir pa rokai vai sasniedzami no postena, kur s€z lido-
jumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.
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v M4

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojumu apkalpes loceklis no sava postena bez piepliles vargtu redzgét instru-
mentu radfjumus ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes
linijas, skatoties uz priekSu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas iericém jabut &rti pieejamam tiilitgjai lietoSanai.

VYMi14

SPO.IDE.A.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma

vajadzigajiem lidmasinas instrumentiem, iekartam vai funkcijam, ja vien nav

izpildits viens no $adiem nosacTjumiem:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL), ja tads
izveidots;

b) attieciba uz kompleksam lidmasinam ar dzin&ju un visam komerciala eksplua-
tacija izmantotam lidma$inam kompetenta iestade ir apstiprinajusi, ka eksplua-
tants ekspluaté lidmasinu saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu (MMEL)
saskana ar III pielikuma ORO.MLR.105. punkta j) apak$punktu;

¢) uz lidmasinu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamajam
lidojumderiguma prastbam.

VY M4

SPO.IDE.A.110 Rezerves droSinataji

Lidmasinas jabut tadas jaudas rezerves drosinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba

nodroSinatu aizsardzibu pret Tssavienojumu, aizvietojot tos droSinatajus, kurus

atlauts aizvietot lidojuma laika.

SPO.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos lidmasinam ir:

a) sadursmes noverSanas gaismu sisteéma;

b) navigacijas/pozicijas gaismas;

c) noséSanas gaisma;

d) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sisteémas, lai visi
instrumenti un iekartas, kas ir butiskas droSai lidmasinas ekspluatacijai, biitu
atbilsto$i apgaismotas;

e) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sisteémas, lai visi
kabines nodalfjumi biitu apgaismoti;

f) parn@sajams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja postent; un

g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu
uz juras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka hidroplans.

SPO.IDE.A.120 Ekspluatacija saskana ar VFR — lidojumu un navigacijas

instrumenti un saistitas iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit aprikotam ar iericém,
kas méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;
VYMi14

3) Barometriskais augstums;
v M4

4) izmé@rito gaisa atrumu;
5) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os; un

6) slidesanu kompleksam lidmasinam ar dzingju.
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b) Lidmasinam, kuras vizualos meteorologiskos apstaklos eckspluaté nakti,
papildus a) apakSpunkta noteiktajam iericém ir jabiit aprikotam ar:

1) iericém, ar ko mera un parada:
i) grieSanos un slidéSanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabiliz€tu kursu;

2) iericém, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga.

¢) Kompleksas lidmasinas ar dzingju, kuras ekspluaté saskana ar VMC virs tdens
un apgabalos, kur nav redzama zeme, papildus a) un b) apakSpunkta noradi-
tajam jabut Iidzekliem, ar ko noverst gaisa atruma meriSanas sist€mas nepa-
reizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dgl.

d) Lidmasinas, ko lieto apstaklos, kad nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju,
neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, papildus a) un b) apak$pun-
kta noraditajam jabut lidzekliem, ar ko noveérst a) apakSpunkta 4) punkta
prasitas gaisa atruma mériSanas sist€mas nepareizu darbibu kondensacijas
vai apledojuma dé&l.

e) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, lidmasinai jabut aprikotai ar atseviskam
papildiericem, kas rada:

1) Barometriskais augstums;

2) izmérito gaisa atrumu;

3) slideésanu vai — attiecigd gadijjuma — grieSanos un slideSanu;
4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma);

6) stabilizetu kursu (attieciga gadijuma); un

7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attieciga
gadijuma).

SPO.IDE.A.125 Ekspluatacija saskapa ar IFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabit:
a) iericdm, kas mera un rada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, minaté€s un sekund@s;

VM4

3) Barometriskais augstums;

4) izmgerito gaisa atrumu;

5) vertikalo atrumu;

6) griesanos un slidesanu;

7) telpisko stavokli;
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VM4
8) stabilizétu kursu;
9) argja gaisa temperatiiru; un
10) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos;

b) iericem, kas rada, kad energoapgade ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga;

c) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, otra pilota postent jabut papildu atsevi-
skam iericém, kas rada:

VYMi14
1) Barometriskais augstums;
v M4
2) izm@rlto gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;
4) grieSanos un slidésanu;
5) telpisko stavokli;
6) stabilizétu kursu; un
7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attiecinama
gadijuma);

d) lidzekliem, ar ko novérst a) apaksSpunkta 4) punkta un c) apakSpunkta 2)
punkta prasitas gaisa atruma mérisSanas sist€émas darbibas traucgjumus konden-
sacijas vai apledojuma dgl; un

e) ja kompleksas lidmasinas ar dzingju ekspluaté saskana ar /FR, papildus a), b),
c¢) un d) apakSpunkta minctajam tajas ir jabut Sadam aprikojumam:

1) alternativam statiska spiediena avotam;
2) karSu turétajam, kas uzstadits informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var
apgaismot ekspluatacijas laika naktt;
3) otram neatkarigam Iidzeklim, kas méra un parada augstumu, ja vien tads
jau nav uzstadits saskana ar e) apakSpunkta 1) punktu; un
VYM14
4) avarijas baroSanas avots, kas ir neatkarigs no galvenas elektroenergijas
razoSanas sisteémas, ar ko vismaz 30 minites darbinat un izgaismot telpisko
stavokli noradoSo sistemu. Avarijas elektroenergijas padeve automatiski ir
speka péc galvenas elektroenergijas razoSanas sist€émas pilnigas atteices, un
instrumentam vai instrumentu panelim norada, ka telpiska stavokla indika-
toru darbina ar avarijas elektroenergiju.
Vv M4

SPO.IDE.A.126 Papildu iekartas vienpilota ekspluatacijai saskapa ar IFR

Kompleksas lidmasinas ar motoru, kuras ekspluaté saskapa ar /FR ar vienu

pilotu, jabuit autopilotam, kam ir vismaz augstuma un kursa noturéSanas rezims.

VYM12

SPO.IDE.A.130 Reljefa apzinasanas bridinaSanas sisttma (TAWS)

a) Turbodzingju lidmasinas ar maksimalo sertificéto pacelsanas masu (MCTOM),
kas ir lielaka par 5700 kg, vai MOPSC, kas ir lielaka par devipam vietam,
apriko ar TAWS, kas atbilst prasibam, kuras noteiktas:
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VYM12

1) A klases iekartam, ka noradits pienemama standartd, lidmasinam, kuram
individualais lidojumderiguma sertifikats (Cof4) pirmo reizi izdots péc
2011. gada 1. janvara; vai

2) B klases iekartam, ka noradits piepemama standarta, lidmasinam, kuram
individualais Cof4 pirmo reizi izdots ne vélak ka 2011. gada 1. janvari.

b) Ja turbodzingju lidmasinas, kuram individualais Cof4 pirmo reizi izdots pec
2019. gada 1. janvara un kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka un MOPSC ir
no se$am lidz devinam vietam, izmanto komercparvadajumos, tas apriko ar
TAWS, kas atbilst B klases iekartam noteiktajam prasibam, ka noradits piene-
mama standarta.

SPO.IDE.A.131 Gaisa kuga sadursmju novérSanas sisttma (4CAS II)

Ja vien Regula (ES) Nr. 1332/2011 nav noteikts citadi, turbodzingju lidmasinas
ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg, jauzstada ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas gaisa kugi —
kompleksas lidmasSinas ar dzin&ju

Ja lidmasinu ekspluaté nakti vai /MC apgabalos, kur lidojuma marSruta iesp&jami
pérkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztvera-
miem ar lidma§inas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a) hermetizétas lidmasinas;

b) nehermetizetas lidmasias ar MCTOM, kas lielaka par 5700 kg;

SPO.IDE.A.133 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstiklos naktt
— kompleksas lidmasinas ar dzingju

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iesp&jamos vai faktiskos apledoSanas apstaklos
nakti, apriko ar ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabiit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucé lidojumu apkalpei pildit pienakumus.

SPO.IDE.A.135 Lidojuma apkalpes iek$€ja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$€jo sakaru sisttmu ar radioaustipam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

SPO.IDE.A.140 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Ar pilotu kabines skanas ieraksti$anas ierici (CVR) apriko:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kuru Cof4 pirmo
reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak; un

2) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 2 250 kg un:

i) kas sertificétas ekspluatacijai ar minimalo apkalpes loceklu skaitu —
vismaz diviem pilotiem;

i1) kam uzstadits(-i) turbodzingjs(-i) vai vairaki turbopropelleru dzingji; un
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iii) kam tipa sertifikats pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak.

v M8
b) CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) peédgjas 25 stundas — lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un
kuru CofA4 pirmo reizi izdots 2021. gada 1. janvari vai vélak, vai

2) pedgjas divas stundas — visos citos gadijumos.

c) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) lidojuma apkalpes nodalfjuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalfjuma, tostarp skanas signalus bez
partraukuma, kas sapemti no katra izmantotd piestiprinata mikrofona un
maskas mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sakusi kustibu, izmantojot
savu piedzinu, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad lidmasina
vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

e) Papildus d) apakSpunkta noteikumiem un atkariba no elektroenergijas
piegades — CVR iespgjami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laika
pirms dzin&ju iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém
talit péc dzingju izslégsanas lidojuma beigas.

f) Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atraSanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tidens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

SPO.IDE.A.145 Lidojuma parametru registrators

a) Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kam Cof4 pirmo reizi
izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, jabut aprikotam ar FDR, kur lietota
digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
ertai So datu izguvei no informacijas nesgja.

b) FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu lidmasinas trajek-
toriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas
parametrus, un sp&j saglabat ierakstitos datus vismaz par 25 ieprieksgjam
stundam.

¢) Datus iegiist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodro$ina precizu
informaciju.
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d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina spgj sakt kustibu ar savu
piedzinu, un automatiski beidz ierakstiSanu bridi, kad lidmasina vairs nespgj
veikt kustibu ar savu piedzinu.

e) Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu
zem fdens. Velakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §Ts ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

SPO.IDE.A.146 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, un lidmasinas,
kuru MOPSC ir vairak par 9 vietam, apriko ar lidojuma parametru registra-
toru, ja ir izpilditi visi turpmak min&tie nosacijumi:

1) uz tam neattiecas SPO.IDE.A.145. punkta a) apakSpunkta darbibas joma;
2) tas izmanto komercialiem parvadajumiem;

3) to individualais Cof4 pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai
velak.

b

~

Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai attélus,
ieraksta informaciju, kas ir pietickama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma
trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators sp&j saglabat vismaz p&dgjas 5 stundas ierak-
stitos lidojuma datus un att€lus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina
spgj sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu pe&c
tam, kad lidma$ina vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalfjuma
attelus vai audiodatus, tad nodrosina funkciju, kuru var izmantot komandieris
un ar kuru att€lus un audiodatus, kas ierakstiti pirms min&tas funkcijas izman-
toSanas, modificg ta, lai Sos ierakstitos datus nevartu izgiit, izmantojot para-
stas atskanoSanas vai kop&Sanas metodes.

SPO.IDE.A.150 Datu parraides registrators

a) Lidmasinas, kuru Cof4 pirmo reizi izsniegts 2016. gada 1. janvari vai vélak,
kuras ir datu parraides sakaru iesp&jas un kuras obligati jauzstada CVR, vaja-
dzibas gadijuma registre:

1) ATS un lidmasinas savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;
iii) veikto uzraudzibu;
iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot vera sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot vera sistémas uzbavi — att€liem;
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2) informaciju, kas Jauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus
un ko glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot veéra sistémas
uzbiivi.

b) Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas
un So datu vieglas izguves metodi. lerakstiSanas metodei jabut tadai, lai datus
bitu iespgjams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.

¢) Registratoram jaspgj saglabat datus vismaz tikpat ilgu laiku, ka noteikts
SPO.IDE.A.140. punkta attiectba uz CVR iericém.

d) Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem uUdens. V&lakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §Ts ierices
raidiSanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

e) Registratora darbibas sak$anas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir iden-
tiskas ar SPO.IDE.A.140. punkta d) un e) apak$punkta noteiktajam prasibam,
ko pieméro CVR sak$anas un beigSanas logikai.

SPO.IDE.A.155 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kope-
jais registrators
Atbilstibu prasibam par CVR un prasibam par FDR var nodroSinat ar:

a) vienu kopé&ju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru, ja lidmaSinai
jabut aprikotai ar CVR vai FDR; vai

b) diviem kopgjiem lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoriem, ja
lidmasinai jabtt aprikotai ar CVR un FDR.

SPO.IDE.A.160 Sedvietas, sédeklu drosibas jostas un ierobeZotajsistémas

Lidmasinas apriko ar:

a) sédekli vai posteni katram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam uz
klaja;

b) s€dekla drosibas jostu katra sédekll un ierobezotajiericem — katra postent,

c¢) lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzingju — viena punkta atspra-
dzg&jamu sédekl]a drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu katra
apkalpes locekla sédekl — lidmasinas, kuru Cof4 pirmoreiz izdota 2016. gada
25. augusta vai velak;

d) kompleksam lidmas§inam ar dzingju — s€dek]a drosibas jostu ar kermena augs-
dalas ierobezotdjsistému, kura iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja
kermena augSdalu atruma straujas samazinasanas gadijuma:

1) katram apkalpes locekla sédeklim un katrai sédvietai lidzas pilota séde-
klim; un

2) katram novérotaja sédeklim lidojuma apkalpes kabing;

VYMi14
e) d) punkta prasita s€dekla drosibas josta ar kermena augSdalas ierobezotajsis-
temu:

1) ir atspradzgjama viena punkta;

2) lidojumu apkalpes loceklu s€dekliem un visiem sédekliem, kas atrodas
blakus pilota sédeklim, jaatbilst vienam no Siem:
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i) divas plecu siksnas un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski;

ii) diagonala plecu siksna un sédekla drosibas josta, ko var lietot atseviski,
sadas lidmasinas:

A) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka un MOPSC ir
devinas vietas vai mazak un kuras atbilst avarijas nos€$anas dina-
miskajiem nosacijumiem, kas definéti piemérojamaja sertifikacijas
specifikacija;

B) lidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka un MOPSC ir
devinas vietas vai mazak un kuras neatbilst avarijas nos€Sanas
dinamiskajiem nosacijumiem, kas defingti piemerojamaja sertifika-
cijas specifikacija, un kuram individuala Cof4 pirmoreiz izdota
pirms 2016. gada 25. augusta.

SPO.IDE.A.165 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas jabut pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietoSanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

SPO.IDE.A.170 Papildu skabeklis hermetizétas lidmaSinas

a) Hermetizétam lidmaSinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga
skabekla padeve, saskana ar b) apak$punktu jabut aprikotam ar skabekla
uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Hermetizetas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad baro-
metriskais augstums kabines nodalijuma parsniedz 10 000 p&du, jabut pietie-
kami daudz elposanai paredzeta skabekla, lai apgadatu visus apkalpes locek]us
un funkciju specialistus vismaz:

1) visu laiku, kamér barometriskais augstums salona ir virs 15 000 p&dam,
bet nekada gadijuma ne mazak ka 10 minatém padeves;

2) visu laiku, kad hermetizacijas zuduma un lidojuma nosacijumu dgl baro-
metriskais augstums lidojuma apkalpes un kabines nodalijuma ir no 14 000
pedam Iidz 15 000 pgdam;

3) jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais
augstums lidojuma apkalpes un kabines nodalijuma ir no 10 000 pédam
lidz 14 000 pédam; un

4) vismaz 10 minites, ja lidmasinu ekspluaté barometriskaja augstuma virs
25000 pedam vai ja lidmasinu ekspluaté zemak par So augstumu, bet
apstaklos, kas nelauj 4 minaSu laika drosi nolaisties 13 000 p&du barome-
triskaja augstuma.

¢) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté lidojuma augstuma virs 25 000 pedam,
papildus jabit ari:

1) iericei, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju; un

2) kompleksu lidmasinu ar dzingju gadijuma — atri uzliekamam maskam
lidojumu apkalpes locekliem.

SPO.IDE.A.175 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a) Nehermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga
skabekla padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabiit aprikotam ar skabekla
uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodro$inat ta padevi.
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b) Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums kabines nodalfjuma parsniedz 10 000 p&du, javada
pietickami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks nekda 30 mindtes, kad
barometriskais augstums kabines nodalfjuma ir no 10 000 p&dam lidz
13 000 pedam; un

2) visas personas gaisa kugi visu laiku, kamér barometriskais augstums
kabines nodaltjuma ir virs 13 000 p&dam.

¢) Neatkarigi no b) apak$punkta — noteikta ilguma novirzes starp 13 000 peédam
un 16 000 pédam var veikt bez skabekla padeves saskana ar noradem
SPO.OP.195. punkta b) apakSpunkta.

SPO.IDE.A.180 Parnésajamie ugunsdzeéSanas aparati

VYM13
a) Lidmasinas, iznemot ELA1 lidma$inas, ir vismaz viens parnésdjams uguns-
dzésamais aparats:

1) pilotu kabing; un

2) katra salona nodalijuma, kas ir noskirts no pilotu kabines, iznpemot, ja
lidojuma apkalpe var viegli piekliit §im nodalfjumam.

VY M4

b) Ugunsdzesigas vielas ipasibam un daudzumam jabit piem&rotam tiem uguns-

gréka veidiem, kadi, iesp&ams, var notikt nodalifjuma, kur ugunsdzé$amo

aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam

jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.
SPO.IDE.A.181 Avarijas cirvji un lauzni
Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg, lidojuma apkalpes nodalijuma
novieto vismaz vienu avarijas cirvi vai lauzni.
SPO.IDE.A.185 Uzlaus$anas vietu markéjums
Ja uz lidmaSmas fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos lidmasina, $is zonas marke ta, ka
noradits 1. attéla.

1. attels
Uzlau$anas vietu markéjums
I' 9em [ 9em
— 'l_}. 3 cm r ,_4. dem
. {r_‘ I _f 1
3em Not over 2 m o
L — J
SPO.IDE.A.190 Avarijas vietas noteicejraiditajs (ELT)
v M8

a) Lidmasinas uzstada:

1) jebkura tipa ELT vai Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma (Part-CAT)
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilstoSu gaisa kuga atraSanas
vietas noteikSanas lidzekli, ja Cof4 pirmo reizi izdots 2008. gada 1. jalija
vai pirms $a datuma;
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2) automatisku ELT vai Regulas (ES) Nr. 965/2012 1V pielikuma (Part-CAT)
CAT.GEN.MPA.210. punkta prasibam atbilstoSu gaisa kuga atrasanas
vietas noteikSanas lidzekli, ja Cof4 pirmo reizi izdots péc 2008. gada
1. julija, vai

3) glabsanas ELT (ELT(S)) vai personas atraSanas vietu noradoso baku (PLB),
ko parvada apkalpes loceklis vai funkciju specialists, ja lidmasSia sertifi-
céta ar maksimalo pasazieru vietu konfiguraciju ne vairak par seSam.

v M4
_ b) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un
406 MHz frekvence.

SPO.IDE.A.195 Lidojumi virs @idens

a) Katrai personai, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, paredzéta glabsanas veste vai
lidzvertiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai butu viegli
pieejama no tas personas sédekla, kuras lietoSanai ta paredzeta:

1) viendzingja sauszemes lidmasinas:
i) lidojumos virs Gdens talak par plangSanas attalumu no cietzemes; vai

ii) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc
gaisa kuga kapteina uzskatiem, pacel$anas vai nolaiSanas trajektorija
ir ta izvietota virs Gdens, ka biitu iesp€jama piespiedu nosésanas uz
udens;

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs Gidens; un

3) lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, ka ir iesp&jama avarijas
nosésanas, kas parsniedz 30 mintsu lidojumu standarta kreis€Sanas atruma
vai 50 juras judzes, izveloties mazako lielumu.

b) Katru glabSanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku
atraSanu.

¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs Gdens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu lidmasinas
pietauvoSanos, noenkuroSanu vai manevréSanu uz idens, atbilstigi attie-
cigas lidmasinas lielumam, svaram un apkalpoSanas tipam; un

2) attieciga gadijuma — iekartas skapas signalu radiSanai, ka noteikts starp-
tautiskajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz jiras.

d) Lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, kur ir iesp&jama avarijas
nosésanas, kas parsniedz 30 mintsu lidojumu standarta kreis€Sanas atruma vai
50 juras judzes, izveloties mazako no Siem liclumiem, gaisa kuga kapteinis
izverte izdzivoSanai radito risku lidmasina eso$ajam personam piespiedu nosé-
Sanas gadijuma un atbilstigi izveért§jumam nosaka, vai lidmasina japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidiSanai;
2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam, kas
atrodas uz gaisa kuga klaja, un kas ir novietoti ta, lai butu &rti pieejami

avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbil-
stosus dzivibas uztur&Sanas lidzeklus.

SPO.IDE.A.200 IzdzivoSanas aprikojums

a) Lidmasinam, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros mekl&$ana un glabsana butu
pasi apgritinata, jabut aprikotam ar:

1) signalizacijas iericeém avarijas signalu raidiSanai;

2) vismaz vienu izdzivosanas ELT (ELT (S)); un
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3) izdzivosanas papildu aprikojumu marSrutam, kuru paredzéts nolidot, nemot
vera gaisa kugi atrodoSos personu skaitu.

b) IzdzivoSanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakSpunkta 3) punkta, nav
vajadzigs, ja lidmasina:

1) nelido talak par apgabaliem, kur meklé$ana un glabsana nav ipasi apgri-
tinata, attiecigi:

i) 120 minttes kreis€Sanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju (OEI) —
lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu lidz lidlaukam, ja jebkura mars-
ruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-
i); vai

ii) 30 minutes kreis€$anas atruma — visam citam lidmasinam; vai

2) nelido talak par attalumu, kas atbilst 90 minG$u lidojumam kreis€Sanas
atruma no apgabala, kas ir piemérots, lai veiktu avarijas noséSanos, —
lidmasinam, kas sertificetas saskana ar piemérojamajiem lidojumderiguma
noteikumiem.

SPO.IDE.A.205 Individualie aizsardzibas Iidzekli

Katra persona, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, valka individualo aizsargapriko-
jumu atbilstigi veicamas darbibas veidam.

SPO.IDE.A.210 Radioaustinas
a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes

nodalfjuma noraditaja posteni, lidmasinas ir radioaustipas ar mikrofonu vai
lidzvertiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté naktl saskana ar /FR, katram attiecigajam lidojuma
apkalpes loceklim uz vadibas stiires un vadibas pults ir parraides poga.

SPO.IDE.A.215 Radiosakaru iekartas

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar /FR vai nakti, vai tad, ja to nosaka
piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabut radiosakaru iekartai, ar kuru stan-
darta radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles nolikos;

2) jebkura bridi lidojuma laika sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas
stacijam frekvences, ko noteikusi atbilstiga iestade; un

4) nodro$inat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarp&ji neatkarigam
tada mera, lai vienas iekartas klime neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

SPO.IDE.A.220 Navigacijas iekartas
a) LidmaSinas jabut navigacijas iekartam, kas vajadzigas, lai var@tu turpinat
lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un

2) piem@rojamam prasibam par gaisa telpu.
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b) LidmaSinu navigacijas iekartai jabut pietiekamai, lai nodro§inatu, ka vienas
iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices
nodro§inatu droSu navigaciju saskapa ar a) apakSpunktu vai drosi lautu
pabeigt atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasinas, ko izmanto lidojumiem, kad nos€Sanas paredzeta /MC, jabut
piemé&rotam aprikojumam, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura iespg-
jams nos@sties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspg;j
sniegt $adus noradfjumus par katru lidlauku, kur tai paredzets nosésties IMC,
ka arT par visiem paredzetajiem rezerves lidlaukiem.

d) PBN darbibas gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lidojum-
deriguma sertifikacijas prasibam.

e) lidmasinas ir aprikotas ar novéroSanas iekartam saskapa ar piem&rojamam
gaisa telpas prasibam.

SPO.IDE.A.225 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmaSinas
jablit uzstaditam sekundaras noveroSanas radiolokatora (SSR) transponderam,
kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

SPO.IDE.A.230 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificétu gaisa kuga sistemu lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem&rotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijumu zino$anas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kltdainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants inform& lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo
personalu un nodro$ina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.

2. SADALA
Helikopteri
SPO.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemé-
rojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolé-
$anai;

2) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.H.215. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.H.220. punkta prasibas; vai
4) ir uzstaditi helikoptera.

VYM14
b) Sadam vienibam, ja tas prasa 31 apak$dala, iekartu apstiprindgjums nav vaja-
dzigs:

1) parnésajamie lukturi;
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YMi4

2) precizais hronometrs;

3) pirmas palidzibas komplekts;

4) izdzivosanas un signaliz€Sanas iekartas;

5) juras enkuri un pietauvosSanas ierices.

6) bérnu ierobezotajsisteéma.

7) vienkarSs PCDS, ko funkciju specialists izmanto par ierobezotajierici.

c) Instrumenti, iekartas vai piederumi, kas nav prasitas Saja pielikuma (Part-
SPO), ka arT visas citas iekartas, kas nav prasitas saskapa ar So regulu, bet
atrodas lidojuma, atbilst $adam prastbam:

1) So instrumentu, ieri¢u vai piederumu sniegto informaciju lidojuma
apkalpes locekli neizmanto, lai pieraditu atbilstbbu Regulas (ES)
2018/1139 1I pielikumam vai $a pielikuma SPO.IDE.H.215. un
SPO.IDE.H.220. punktu;

2) sie instrumenti, iekartas vai piederumi — arT atteices vai nepareizas darbibas
gadfjuma — nedrikst ietekm@t helikoptera lidojumderigumu.

d) Instrumenti un iekartas ir pa rokai vai sasniedzami no postena, kur s&z lido-
jumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens
lidojumu apkalpes loceklis no sava postena bez piepiiles varétu redzét instru-
mentu radijumus ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes
linijas, skatoties uz priekSu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jablit &rti sasniedzamam tilitgjai
lietoSanai.

SPO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma
Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma

vajadzigajiem helikoptera instrumentiem, iekartam vai funkcijam, ja vien nav
izpildits viens no $adiem nosacfjumiem:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL), ja tads
izveidots;

b

~

attieciba uz kompleksiem helikopteriem ar dzingju un visiem komerciala
ekspluatacija izmantotiem helikopteriem kompetenta iestade ir apstiprinajusi,
ka ekspluatants ekspluaté helikopteru saskana ar obligato iekartu pamatsa-
rakstu (MMEL) saskana ar III pielikuma ORO.MLR.105. punkta j) apak$pun-
ktu;

c) uz helikopteru attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam

lidojumderiguma prasibam.

SPO.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Helikopteriem, ko ekspluaté nakti, jabiit aprikotiem ar:
a) sadursmes noverSanas gaismu sisteému;

b) navigacijas/pozicijas gaismam;

¢) nolaisanas lukturi;

d) apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sisteémas, lai
atbilstigi apgaismotu visus instrumentus un iekartas, kas ir biutiskas drosai
helikoptera ekspluatacijai;
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e) apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai
apgaismotu visus kabines nodalijumus;

f) neatkarigu parnésdjamu lukturiti katra apkalpes locekla posteni; un

g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju noverSanu
uz juras, ja helikopters ir arT amfibija.

SPO.IDE.H.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR — lidojumu un navigacijas

instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabut aprikotiem ar
iericém, kas méra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, miniit€s un sekundgs;
VYMi14

3) Barometriskais augstums;
M4

4) izm@rito gaisa atrumu; un

5) slidesanu.

b) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar VMC lidojumos virs fidens un apga-
balos, kur nav redzama zeme, vai saskana ar VMC nakti, papildus a) apaks-
punkta minétajam aprikojam jabut:

1) iekartam, ar kuram mera un parada:
i) telpisko stavokli;
ii) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizetu kursu;

2) iericem, kas rada, kad energoapgade Zziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga; un

3) kompleksu helikopteru ar dzingju gadijuma — lidzekliem, ar ko novérst a)
apakSpunkta 4) punkta prasito gaisa atruma radiSanas sisttmu darbibas
traucjumus kondensacijas vai apledojuma dgl.

c) Helikopteros, ko lieto apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai
kad tie nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu
papildu instrumentu, papildus a) un b) apakSpunkta noraditajam jabut lidzek-
liem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4) punkta prasitas gaisa atruma meérisanas
sisttmas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dgl.

d) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, helikopteram jabut aprikotam ar atsevi-
Skam papildiericém, kas rada:

VYMi14
1) Barometriskais augstums;
VM4

2) izmérito gaisa atrumu;

3) slidesanu;

4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma); un

6) stabilizétu kursu (attieciga gadijuma).
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SPO.IDE.H.125 Ekspluatacija saskana ar IFR — lidojumu un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar /FR, jabut aprikotiem ar:
a) iekartam, ar kuram méra un parada:
1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, mintté€s un sekund@s;

3) Barometriskais augstums;

4) izmerito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;

6) slidesanu;

7) telpisko stavokli;

8) stabiliz&tu kursu; un

9) argja gaisa temperatiiru,

b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav
pienaciga;

c) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti — papildu atseviskam iericém, ar kuram
parada:

1) Barometriskais augstums;

2) izmerito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;

4) slideésanu;

5) telpisko stavokli; un
6) stabilizetu kursu;

d

=

lidzekliem, ar ko nove@rst a) apak$punkta 4) punktd un c) apak$punkta 2)
punkta prasito gaisa atruma meriSanas sisttmu darbibas traucgjumus konden-
sacijas vai apledojuma dgl;

e) papildu rezerves instrumentu, ar ko mérit un paradit telpisko stavokli; un
f) kompleksiem helikopteriem ar dzingju:
1) alternativu statiska spiediena avotu; un

2) karSu turétaju, uzstaditu informacijas nolasiSanai &rta vieta, ko var apgai-
smot nakts ekspluatacijas laika.
SPO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota lidojumiem saskapa ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar /FR, uzstada autopilotu, kam ir
vismaz augstuma un kursa noturé$anas rezims.
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SPO.IDE.H.132 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas gaisa kugl —
kompleksi helikopteri ar dzingju

Helikopteros, kurus ekspluaté saskana ar /FR vai nakti, uzstada meteorologisko
radaru, ja jaunakajos meteorologiskajos zinojumos noradits, ka lidojuma mar$ruta
iesp&jami pérkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par
uztveramiem ar helikoptera meteorologisko radaru.

SPO.IDE.H.133 Papildu iekartas ekspluatacijai apledo$anas apstaklos naktt
— kompleksi helikopteri ar dzingju

a) Helikopteros, ko paredzeéts ekspluatét iespg&jamos vai pasreiz€jos apledoSanas
apstaklos nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidos$anos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabiit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un
netraucé lidojumu apkalpei pildit pienakumus.

SPO.IDE.H.135 Lidojuma apkalpes iek§éja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis,
uzstada apkalpes iek$€jo sakaru sisttmu ar radioaustipam un mikrofonu katram
apkalpes loceklim.

SPO.IDE.H.140 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Helikopteriem, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg un kuru Cof4 pirmo
reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, jabut aprikotiem ar CVR.

b) CVR spgj saglabat datus, kas ieraksfiti vismaz pedgjas divas stundas.

c) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) lidojuma apkalpes nodalfjuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru informéSanas sisttma (ja tada uzsta-
dita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp skanas signalus bez
partraukuma, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, identificgjot radioaustinam vai skalrunim
pieslégtos navigacijas vai nolaiSanas vadibas Iidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu
dzingjspeku, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad helikopters
vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Papildus d) apakSpunkta noteikumiem un atkariba no elektroenergijas
piegades CVR iespgjami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laika
pirms dzingju iedarbinasanas lidojuma sakuma Iidz pilotu kabines parbaudem
talit pec dzingju izslégsanas lidojuma beigas.

f) Ja CVR nav atdalama, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atraSands vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalama, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.
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SPO.IDE.H.145 Lidojuma parametru registrators

a) Helikopteriem, kuru MCTOM parsniedz 3 175 kg un kam CofA4 pirmo reizi
izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, jabut aprikotiem ar FDR, kur lietota
digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
ertai So datu izguvei no informacijas nesgja.

b) FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu helikoptera
trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingja jaudu, konfiguraciju un eksplua-

tacijas parametrus, un spgj izgit ierakstitos datus vismaz par 10 iepriek$gjam
stundam.

c) Datus iegust no helikoptera avotiem, kas nodroSina precizu korelaciju ar
informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters spgj sakt kustibu ar savu
dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc tam, kad helikopters vairs
nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu
zem Udens. VElakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices raidi-
Sanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar auto-
matisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

VMI15
SPO.IDE.H.146 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju helikopterus, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, apriko ar
lidojuma parametru registratoru, ja ir izpilditi visi turpmak min&tie nosactjumi:

1) uz tiem neattiecas SPO.IDE.H.145. punkta a) apakSpunkta darbibas joma;
2) tos izmanto komercialiem parvadajumiem;

3) to individualais Cof4 pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai
velak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai att€lus,
ieraksta informaciju, kas ir pietickama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma
trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators sp&j saglabat vismaz pe&dgjas 5 stundas ierak-
stitos lidojuma datus un att€lus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstisanu, pirms helikop-
ters sp&j sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu
péc tam, kad helikopters vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalijuma
att€lus vai audiodatus, tad nodro$ina funkciju, kuru var izmantot komandieris
un ar kuru att€lus un audiodatus, kas ierakstiti pirms min&tas funkcijas izman-
toSanas, modificg ta, lai $os ierakstitos datus nevar€tu izgit, izmantojot para-
stas atskanosanas vai kop&$anas metodes.

SPO.IDE.H.150 Datu parraides registrators

a) Helikopteros, kuru Cof4 pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak,
kuros ir datu parraides sakaru iesp&jas un kuros obligati jauzstada CVR,
vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un helikoptera savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp
zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;
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iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sist€mas uzbuvi — gaisa
kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespgjams — nemot véra sist€mas uzbiuvi — gaisa
kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iespg&jams — nemot vera sistémas uzbiivi — attéliem;

2) informaciju, kas dara iesp&amu korelaciju ar visiem attiecigajiem datu
parraides sakaru ierakstiem un ko glaba arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas
uzbiivi.

b

~

Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas
un $o datu vieglas izguves metodi. lerakstiSanas metodei jabut tadai, lai datus
bitu iespgjams saskanot ar datiem, kas ieraksfiti uz zemes.

c) Registratoram jaspgj saglabat datus vismaz tikpat ilgu laiku, ka noteikts
SPO.IDE.H.140. punkta attiectba uz CVR iericém.

d

=

Ja registrators nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas
vietu zem udens. Vélakais no 2020. gada 1. janvara minimalais §is ierices
raidiSanas laiks zem tdens ir 90 dienas. Ja registrators ir atdalams, to apriko
ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju.

e) Registratora darbibas sak$anas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir iden-
tiskas ar SPO.IDE.H.140. punkta d) un e) apak$punkta noteiktajam prasibam,
ko pieméro CVR sak$anas un beigSanas logikai.

SPO.IDE.H.155 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopé-
jais registrators

Atbilstibu prasitbam par CVR un FDR var nodroSinat, uzstadot vienu kopg&ju
parametru un pilotu kabines balss sakaru registratoru.

SPO.IDE.H.160 Sédvietas, sédeklu drosibas jostas un ierobeZotajsistemas

a) Helikopteros uzstada:

1) sédekli vai posteni katram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam uz
klaja;

2) sédekla drosibas jostu katra sédekli un ierobezotajierices — katrd posteni;

3) helikopteros, kam Cof4 pirmo reizi izdots péc 2012. gada 31. decembra, —
drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu katram s€deklim;
un

4) katram lidojuma apkalpes locekla seédeklim — s€dekla drosibas jostu ar
kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur iemontéta ierice, kas automa-
tiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma.

b) Sédekla drosibas jostai ar kermena augSdalas ierobezotajsistému jabiit atspra-
dz&jamai viena punkta.
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SPO.IDE.H.165 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros jabut pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

SPO.IDE.H.175 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a) Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada augstuma, kad vajadziga
skabekla padeve, saskana ar b) apakSpunktu jabiit aprikotiem ar skabekla
uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizetos helikopteros, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad
barometriskais augstums kabines nodalijuma parsniedz 10 000 p&du, javada
pietickami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks nekda 30 minites, kad
barometriskais augstums kabines nodalfjuma ir no 10000 pédam lidz
13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un funkciju specialistus visu laiku, kamér barome-
triskais augstums kabines nodalijuma ir virs 13 000 p&dam.

¢) Neatkarigi no b) apakSpunkta — noteikta ilguma novirzes starp 13 000 pédam
un 16 000 pédam var veikt bez skabekla padeves saskapa ar noradém
SPO.OP.195. punkta b) apakspunkta.

SPO.IDE.H.180 Parnésajamie ugunsdzéSanas aparati

a) Helikopteros, iznemot ELA2 helikopterus, jabiit vismaz vienam parnésajamam
ugunsdzeSanas aparatam:

1) lidojumu apkalpes nodalfjuma; un

2) katra kabines nodalijuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodalijuma,
iznemot, ja lidojumu apkalpe var érti pieklit §im nodalfjumam.

b) Ugunsdzesigas vielas Tpasibam un daudzumam jabit piem&rotam tiem uguns-
greka veidiem, kadi, iespgams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdz&Samo

aparatu paredzets lietot, turklat nodalfjumos, kuros ir cilveki, IiJdz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

SPO.IDE.H.185 Uzlau$anas vietu markéjums

Ja uz helikoptera fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma
glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos helikoptera, §is zonas marke ta,
ka noradits 1. attgla.

1. attéls

Uzlau$anas vietu markéjums

9em
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SPO.IDE.H.190 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai vietu konfiguracijai vairak par
seSam vietam, jabut:

1) automatiskam ELT; un

2) vienam glabSanas ELT (ELT (S)) glabsanas plosta vai glabsanas vestg, ja
helikopteru ekspluaté tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka triju
mintsu lidojumam standarta kreisé$anas atruma.

b) Helikopteros, kas sertificgti maksimalajai vietu konfiguracijai ne vairak par
seSam, jabut ELT (S) vai personas vietu noradoSajai bakai (PLB), ko parvada
apkalpes loceklis vai funkciju specialists.

¢) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un
406 MHz diapazona.

SPO.IDE.H.195 Lidojumi virs iidens — helikopteri, kas nav kompleksi heli-
kopteri ar dzinéju

a) Helikopteros katrai personai, kas taja atrodas, ir paredz&ta glabsanas veste, kas
javalka vai janovieto ta, lai ta buitu viegli pieejama no tas personas sédekla vai
postena, kuras lieto$anai ta paredz&ta, ja attiecigo helikopteru:

1) lidojumos virs Gidens talak par autorotacijas attalumu no cietzemes, ja
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontalu
lidojumu; vai

2) lidojumos virs Gdens talak neka 10 mindsu lidojuma attaluma standarta
kreis€Sanas atruma no cietzemes, ja kritiska dzingja atteices gadijuma heli-
kopters sp&j uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas
vai nolaiSanas trajektorija ir izvietota virs fidens.

b

~

Katru glabsanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku
atraSanu.

c) Helikoptera, ko ekspluaté virs tidens tada attaluma no krasta, kas atbilst vairak
neka 30 mintsu lidojumam standarta kreis€Sanas atruma vai 50 juras judzem,
izveloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis izveérteé izdzivo-
Sanai radito risku helikoptera eso$ajam personam piespiedu noséSanas gadi-
juma un atbilstigi riska noverte§jumam nosaka, vai helikoptera japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidiSanai,

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam, kas
atrodas uz gaisa kuga klaja, un kas ir novietoti ta, lai butu &rti pieejami
avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbil-
stosus dzivibas uztur&Sanas lidzeklus.

d

=

Lemjot par to, vai visam personam, kas ir helikoptera, javalka a) apak$punkta
prasitas glabsanas vestes, gaisa kuga kapteinis nosaka izdzivoSanai radito
risku helikoptera esosajam personam piespiedu nos€Sanas gadijuma.

SPO.IDE.H.197 Glabsanas vestes — kompleksi helikopteri ar dzingju

a) Helikopteros katrai personai uz klaja ir paredzeta glabsanas veste, kas javalka
vai janovieto ta, lai ta biitu viegli pieejama no tas personas sédekla vai
postena, kuras lieto$anai ta paredz&ta, ja attiecigo helikopteru:
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1) ekspluaté lidojuma virs Gdens talak neka 10 minaSu lidojuma attaluma
standarta kreis€Sanas atruma no zemes, ja kritiska dzingja atteices gadi-
juma helikopters sp&j uzturét horizontalu lidojumu;

2) ekspluateé lidojuma virs Gidens talak par autorotacijas attalumu no zemes, ja
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontalu
lidojumu; vai

3) tas pacelas vai nos€zas lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacelSanas vai
nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs Gidens, ka nelaimes gadijuma butu
vajadziga piespiedu nosé€Sanas uz tdens.

b) Katru glabsanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilveku
atraSanu.

SPO.IDE.H.198 Aizsargterpi — kompleksi helikopteri ar dzingju

Katram cilvékam helikoptera ir mugura aizsargtérps, ja kapteinis ta nolémis péc
riska noveértésanas, kura nemti véra $adi apstakli:

a) lidojumu veic virs Gidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorota-
cijas rezZima, vai attalumu, kada var veikt droSu piespiedu nosgSanos, kad
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj noturéties horizontala
lidojuma; un

b) kapteinim pieejamas laika zinas vai prognozes vesti, ka lidojuma laika tidens
temperatiira jura bts zemaka par + 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Glabsanas plosti, glabSanas ELT un izdzivosanas apriko-
jums talos lidojumeos virs iidens — kompleksi helikopteri ar dzingéju

Helikopterus, ko ekspluatg:

a) lidojuma virs Gdens talak neka 10 minaSu lidojuma attaluma standarta krei-
s€Sanas atruma no zemes, ja kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj
uzturét horizontalu lidojumu; vai

b

~

veicot lidojumu virs Gidens attaluma, kas atbilst vairak neka triju miniiSu
lidojuma attalumam standarta kreiséSanas atruma, kad kritiska dzingja atteices
gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontalu lidojumu, un ja kapteinis ta
nolémis péc riska novertg§juma, jabiit sadam aprikojumam:

1) vismaz vienam glabSanas plostam, kura standarta ietilpiba nav mazaka par
maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un kur§ novietots ta, lai arkartas
gadijuma tas batu viegli pieejams lietosanai;

2) katram glabSanas plostam vismaz viens glabsanas ELT (ELT (S)); un

3) dzivibas glabsanas aprikojums, tostarp paredz&tajam lidojumam atbilstigi
dzivibas uztur&Sanas lidzekli.

SPO.IDE.H.200 IzdzivoSanas aprikojums

Helikopteriem, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros mekl&Sana un glabSana biitu
pasi apgriitinata, jabut aprikotiem ar:

a) signalizacijas iericEém avarijas signalu raidiSanai;

b) vismaz vienu izdzivoSanas ELT (ELT (S)); un

¢) izdzivosanas papildu aprikojumu marSrutam, kuru paredzéts nolidot, nemot
vera gaisa kugi atrodo$os personu skaitu.
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SPO.IDE.H.202 Dazadas ierices ekspluatacijai uz udens sertificétiem heli-
kopteriem

Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz adens, ir:

a) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera
pietauvosanos, noenkuroSanu vai manevréSanu uz Udens, atbilstigi attieciga
helikoptera izméram, svaram un apkalpoSanas tipam; un

b) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptauti-
skajos noteikumos par sadursmju novérSanu uz jiras.

SPO.IDE.H.203 Visu helikopteru piespiedu nosé$anas uz widens lidojumos
virs iidens

Kompleksiem helikopteriem ar dzingju, kurus ekspluaté lidojumos virs tidens
nelabveliga apvidi tada attaluma no cietzemes, kas atbilst vairak neka 10 mintisu
ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, un helikopteriem, kuri nav
kompleksi helikopteri ar dzingju un ar kuriem lido virs Gdens nelabvéliga apvidu
talak par 50 juras jidzE€m no cietzemes:

a) jabut konstrutiem, lai tie varétu nosé€sties uz Gdens saskana ar attiecigajiem
lidojumderiguma noteikumiem;

b) saskana ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem jabiit sertificEtiem
nosédinasanai uz tdens; vai

c) jabut aprikotiem ar avarijas peldiericem.

SPO.IDE.H.205 Individualais aizsargaprikojums

Katra persona, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, valka individualo aizsargapriko-
jumu atbilstigi veicamas darbibas veidam.

SPO.IDE.H.210 Radioaustinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru un/vai radionavigacijas sistéma, katram notei-
kumos paredzeétam pilotam, apkalpes loceklim un/vai funkciju specialistam sava
postenT helikoptera ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides
pogu uz vadibas pults.

SPO.IDE.H.215 Radiosakaru iekartas

a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar /FR vai nakti, vai tad, ja to nosaka
piem@rojamas gaisa telpas prasibas, jabut radiosakaru iekartai, ar kuru
normalos radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles noliikos;

2) sapemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridt lidojuma laika Istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas
stacijam frekvenc®s, ko noteikusi atbilstiga iestade; un

4) nodro$inat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarpgji neatkarigam
tada méra, lai vienas iekartas klime neizraisitu klimi neviena cita iekarta.
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c) Ja nepiecieSama radiosakaru sisttma un SPO.IDE.H.135. punkta prasita ari
lidojumu apkalpes iek$gjo sakaru sistéma, helikopteros jabiit parraides pogai
uz lidojuma vadibas iekartam katra pilota un apkalpes locekla postent.

SPO.IDE.H.220 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros jabut navigacijas iekartam, kas vajadzigas, lai var€tu turpinat
lidojumu saskana ar:

1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un
2) piem€rojamam prasibam par gaisa telpu.

b) Helikopteru navigacijas iekartai jabut pietickamai, lai nodro§inatu, ka vienas
iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena lidojuma posma pargjas ierices
nodro$inatu droSu navigaciju saskapa ar a) apakSpunktu vai drosi lautu
pabeigt atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

c) Helikopteros, ko izmanto lidojumiem, kad nos€Sanas paredzeta IMC, jabit
navigacijas aprikojumam, kas vaditu nolai$anos lidz punktam, no kura iespé-
jams nosésties, izmantojot vizudlu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
sniegt §adus noradfjumus par katru lidlauku, kur tai paredzets nosésties /MC,
ka ari par visiem paredzétajiem rezerves lidlaukiem.

d) PBN ekspluatacija gaisa kugis atbilst attiecigas navigacijas specifikacijas lido-
jumderiguma sertifikacijas prasibam.

VY M14
e) helikopteri ir aprikoti ar nov@rosanas iekartam saskana ar piemérojamam gaisa
telpas prasibam.

SPO.IDE.H.225 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros
jabut uzstaditam sekundaras novérosanas radiolokatora (SSR) transponderam, kas
spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

SPO.IDE.H.230 Aeronavigacijas datubazu parvaldiba

a) Aeronavigacijas datubazes, ko izmanto sertificttu gaisa kuga sistemu lieto-
jumos, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piem@rotas paredz&tajam datu
izmantojumam.

b) Ekspluatants gada, lai atjauninatas un negrozitas aeronavigacijas datubazes
tiktu laikus izdalitas un ievietotas visos gaisa kugos, kam $ie dati vajadzigi.

c) Neatkarigi no citam atgadijumu zino$anas prasibam, kas noteiktas
Regula (ES) Nr. 376/2014, ekspluatants zino datubazes piegadatajam par
kltdainu, nekonsekventu vai nepilnigu datu gadijumiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu.

Tados gadijumos ekspluatants informé lidojuma apkalpi un pargjo attiecigo
personalu un nodro$ina, ka attiecigie dati netiek izmantoti.

VYMi13

VMil1
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v M4
E APAKSDALA
IPASAS PRASIBAS
1. SADALA
Areju virves iekartu kravu parvadasana ar helikopteriem (HESLO)
VYM14

SPO.SPEC.HESLO.100 Standarta ekspluatacijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attiectba uz HESLO precize:

a) vajadzigas ierices, arT $o ieriCu ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL) (attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specia-
listu pieredzi,

c) apkalpes locek]u atbilstosu teorétisko un praktisko apmacibu to uzdevumu
veiksanai, funkciju specialistu attiecigu apmacibu to uzdevumu veik$anai un
tadu personu kvalifikaciju un iecelSanu, kuras nodroSina Sadas apmacibas
apkalpes locekliem un funkciju specialistiem;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;

e) veiktspgjas kriterijus, kas jaizpilda, lai vargtu veikt HESLO ekspluataciju;

f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

VM4

SPO.SPEC.HESLO.105 Ipasais HESLO aprikojums

Helikopteros uzstada vismaz:

a) vienu kravas drosibas spoguli vai citu Iidzekli, ar ko apskatit aki(-us)/kravu;
un

b) vienu iekrauSanas meritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar kadu citu metodi.

SPO.SPEC.HESLO.110 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Ekspluatants, kas parvada bistamus izstradajumus no bezapkalpes vietam vai no

attalam vietam, vai arT uz tam, sniedz pieteikumu kompetentajai iestadei, lai

sanemtu atbrivojumu no Tehnisko instrukciju noteikumiem, ja ekspluatants pare-
dzgjis neieverot So instrukciju noteikumus.
2. SADALA
Aréjo kravu ekspluatacija, kura piedalas cilveki (HEC)
VYM14

SPO.SPEC.HEC.100 Standarta ekspluatacijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attiectba uz HEC precizg:

a) vajadzigas ierices, arl $o ieriCu ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu sarakstda (MEL) (attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specia-
listu pieredzi,
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c) apkalpes loceklu atbilstosu teorétisko un praktisko apmacibu to uzdevumu
veikSanai, funkciju specialistu attiecigu apmacibu to uzdevumu veikSanai un
tadu personu kvalifikaciju un iecelSanu, kuras nodroSina $adas apmacibas
apkalpes locekliem un funkciju specialistiem;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;

e) veiktsp&jas kriterijus, kas jaizpilda, lai varétu veikt HEC ekspluataciju;

f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.HEC.105 Ipass HEC aprikojums

a) Helikopteros uzstada:

1) aprikojumu darbibam ar vincu vai kravas aki;

2) vienu kravas droSibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki; un

3) vienu iekrau$anas méritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar kadu citu
metodi.

b) Visa vincas un kravas aka aprikojuma, kas nav vienkarss PCDS, uzstadiSanai,
ka arT velakiem parveidojumiem vajadziga paredzEtajai funkcijai atbilstiga
lidojumderiguma aplieciba.

3. SADALA
Izpletnu ekspluatacija (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standarta ekspluatacijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attieciba uz PAR precize:

a) vajadzigas ierices, arT So iericu ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL) (attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specia-
listu pieredzi,

c) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini
varétu pildit savus uzdevumus, ka arT vajadzigo kvalifikaciju un ienemamo
amatu personam, kas apkalpes locek]us un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;

e) snieguma krit8rijus, kas jaizpilda, lai vargtu ekspluatét izpletnus;

f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.PAR.105 Apkalpes loceklu un funkciju specialistu parvadasana

Prasibas attieciba uz funkciju specialista uzdevumiem, kas noteiktas
SPO.GEN.106. punkta c) apak$punkta, funkciju specialistiem, kas veic izpletn-
leksanu, nepieméro.
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SPO.SPEC.PAR.110 Sédvietas

Neatkarigi no SPO.IDE.A.160. punkta a) apak$punkta un SPO.IDE.H.160.
punkta a) apakSpunkta 1. punkta gaisa kuga gridu var izmantot ka sédvietu, ja
vien ir pieejamas ierices funkciju specialistu noturéSanai vai piespradzeSanai.

SPO.SPEC.PAR.115 Papildu skabeklis

Neatkarigi no SPO.OP.195. punkta a) apakSpunkta prasiba par papildu skabekla
lictoSanu neattiecas uz apkalpes locekliem, iznemot gaisa kuga kapteini, un
funkciju specialistiem, kas veic specializéta uzdevuma izpildei nepiecieSamos
pienakumus, kad salons atrodas augstuma:

a) virs 13 000 pedam — ne ilgak par 6 miniiteém;

b) virs 15000 pédam — ne ilgak par 3 minttém.

VYMi1

YMI14
SPO.SPEC.PAR.125 Bistamu kravu izmeSana

Neatkarigi no SPO.GEN.155. punkta izpletnlécgji drikst 1€kt no gaisa kuga, lai
veiktu izpletnlekSanas paraugdemonstrgjumus, virs blivi apdzivotiem pilsétu
apgabaliem, ciematiem vai iedzivotaju apmetn&m, vai virs cilvéku pulc&Sanas
vietam briva daba, ja izpletplécgjiem ir lidzi diimu ierices, kas izgatavotas ming-
tajam merkim.

4. SADALA
Figirlidojumi (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standarta ekspluatacijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attieciba uz ABF precize:

a) vajadzigas ierices, ari $o ieriCu ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas
pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL) (attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes locek]u un funkciju specia-
listu pieredzi;

c) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini
vargtu pildit savus uzdevumus, ka arT vajadzigo kvalifikaciju un ienemamo
amatu personam, kas apkalpes loceklus un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;

e) veiktspgjas kriterijus, kas jaieveéro, lai veiktu figarlidojumus;

f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabut
gaisa kugi

No SPO.GEN.140. punkta a) apak$punkta uzskaititajiem dokumentiem gaisa kugt
figiirlidojumu laika nav jabut:

a) sikai informacijai par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);
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b) planota lidojuma marSruta/apgabala un visu iespg&jamu novirzu dé| paredzamo
marSrutu jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartém;
¢) procediiram un vizualajiem bridindjuma signaliem, ko izmanto, partverot gaisa
kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts; un
d) informacijai par mekléSanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma apga-
bala.
SPO.SPEC.ABF.115 Aprikojums
Figirlidojumiem japieméro $adas prasibas attieciba uz aprikojumu:
a) pirmas palidzibas komplekts, ka noteikts SPO.IDE.A.165. punkta un
SPO.IDE.H.165. punkta;
b) parn€sajamais ugunsdz&sanas aparats, ka noteikts SPO.IDE.A.180. punkta un
SPO.IDE.H.180. punkta; un
c) atraSanas vietas raiditajs vai personas vietu noradoS$a baka, ka noteikts
SPO.IDE.A.190. punkta un SPO.IDE.H.190. punkta.
VYMi14
5. SADALA
Tehniskas apkopes parbaudes lidojumi (MCF)
SPO.SPEC.MCF.100 Tehniskas apkopes parbaudes lidojumu Iimeni
Pirms tehniskas apkopes parbaudes lidojuma ekspluatants nosaka piemérojamo
tehniskas apkopes parbaudes lidojuma limeni $adi:
VYMI15
a) “A limena” parbaudes lidojums péc tehniskas apkopes attiecas uz lidojumu,
kura sagaidama nestandarta vai arkartas procediiru izmantosana, ka noteikts
gaisa kuga lidojumu rokasgramata, vai uz lidojumu, kas vajadzigs, lai piera-
ditu rezerves sist€émas vai citu dro$ibas iericu funkcionésanu,
VYMi14

b) “B Iimena” tehniskas apkopes parbaudes lidojums visiem tehniskas apkopes
parbaudes lidojumiem, iznemot “A Itmena” tehniskas apkopes parbaudes
lidojumu.

SPO.SPEC.MCF.105 Lidojuma programma “A limena” tehniskas apkopes
parbaudes lidojumam

Pirms veikt A Iimena tehniskas apkopes parbaudes lidojumu ar kompleksu gaisa
kugi ar dzingju, ekspluatants izstrada un dokument€ lidojumu programmu.

SPO.SPEC.MCF.110 Tehniskas apkopes parbaudes lidojuma rokasgramata
“A limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojumam

Ekspluatants, kas veic “A limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojumu:

a) apraksta minétas darbibas un saistitas procediiras ekspluatacijas rokasgramata,
kas minéta III pielikuma ORO.MLR.100. punkta, vai ipasa tehniskas apkopes
parbaudes lidojumu rokasgramata;

b) atjaunina rokasgramatu péc vajadzibas;

c) informé& visus iesaistitos darbiniekus par rokasgramatu un tas izmainam, kas
attiecas uz vinu pienakumiem;

d) iesniedz kompetentajai iestadei rokasgramatu un tas atjauninajumus.
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SPO.SPEC.MCF.115 Prasibas lidojuma apkalpei “A IImena” tehniskas
apkopes parbaudes lidojumam

a) Ekspluatants izraugas piemérotus lidojuma apkalpes loceklus, nemot véra
gaisa kuga sarezgitibu un tehniskas apkopes parbaudes lidojuma limeni. Izve-
loties lidojuma apkalpes loceklus “A Iimena” tehniskas apkopes parbaudes
lidojumam ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju, ekspluatants nodrosina, ka:

1) gaisa kuga kapteinis ir izgdjis macibu kursu saskapa ar
SPO.SPEC.MCF.120. punktu; ja macibas ir veiktas trenazieri, pilots veic
vismaz vienu “A limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojumu ka uzrau-
goss vai noverotajs pilots pirms lidojuma gaisa kuga kapteipa statusa “A
limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojumam;

2) gaisa kuga kapteinis ir veicis vismaz 1000 lidojumu stundas tas paSas
kategorijas gaisa kugos, ka tas, ar kuru jalido, no kuram vismaz 400
stundas ir ka gaisa kuga kapteinim kompleksos gaisa kugos ar dzingju,
un vismaz 50 lidojumu stundas konkréta tipa gaisa kugl.

Neatkarigi no $a panta pirmas dalas 2) punkta, ja ekspluatants sava darbiba
ievie§ jaunu gaisa kugu tipu un ir novertgjis pilota kvalifikaciju saskana ar
novertésanas proceduru, ekspluatants var izveléties pilotu, kura pieredze ir
mazaka par 50 stundam konkrétaja gaisa kuga tipa.
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Pilotiem, kam ir izm&ginajuma lidojumu kvalifikacijas atzime saskana ar
Regulu (ES) Nr. 1178/2011, pieskir pilnu kreditu §a punkta a) apaksSpunkta
1) punkta noteiktaja macibu kursa, ja piloti, kuriem ir izm&ginajuma lidojumu
kvalifikacija, saskana ar III pielikuma ORO.FC.115. un ORO.FC.215. punktu
ir ieguvusi nepiecieSamo sakotngjo un periodisko apkalpes vadibas apmacibu.

¢) Gaisa kuga kapteinis neveic “A limena” tehniskas apkopes parbaudi komplek-
siem gaisa kugiem ar dzingju, ja vien gaisa kuga kapteinis nav veicis “A
Itmena” tehniskas apkopes parbaudes lidojumu ieprieks€jos 36 ménesos.
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Gaisa kuga kapteina kvalifikacija “A Iimena” tehniskas apkopes kontrolpar-
baudé tiek atgiita pec tam, kad ir veicis “A Iimena” tehniskas apkopes
parbaudes lidojumu ka uzraugo$s vai noverotajs pilots, vai arT péc tam, kad
pilots darbojas ka gaisa kuga kapteinis A limena tehniskas apkopes parbaudes
lidojuma trenazierT.

SPO.SPEC.MCF.120 Lidojuma apkalpes apmacibu Kkurss “A Iimepa” teh-
niskas apkopes parbaudes lidojumam

a) “A limena” vajadzigo tehniskas apkopes parbaudes lidojumu apmacibu kursu
veic saskana ar detalizétu programmu.

b) Macibu lidojumus macibu kursa veic kada no $adiem veidiem:

1) trenazieri, kas apmacibas nolika pienacigi atspogulo gaisa kuga un ta
sisttmu reakciju uz veicamajam parbaudém;

2) lidojuma laika gaisa kugi, kas uzrada tehniskas apkopes parbaudes lido-
juma tehniskos panémienus.

¢) Viens macibu kurss, kas iziets viena gaisa kugu kategorija, tiek uzskatits par
derigu attieciba uz visiem §is kategorijas gaisa kugu tipiem.

d) Apskatot gaisa kugi, kas izmantots apmaciba, un gaisa kugi, ar ko jalido
tehniskas apkopes parbaudes lidojuma laika, ekspluatants norada, vai ir vaja-
dzigas atSkiribas vai iepaziSanas apmacibas, un apraksta $adas apmacibas
saturu.
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SPO.SPEC.MCF.125 Apkalpes sastavs un gaisa kugl eso$as personas

a) Ekspluatants izstrada procediiras, lai noteiktu vajadzibu péc papildu funkciju
specialista.

b) “A ltmena” tehniskas apkopes parbaudes lidojuma ekspluatants sava rokas-
gramata nosaka citu gaisa kugi eso$o personu politiku.

c) “A limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojuma lidojuma apkalpes nodali-
juma ir vajadzigs funkciju specialists vai papildu pilots, kur§ palidz lidojuma
apkalpes locekliem, iznemot, ja gaisa kuga konfiguracijas dg] tas nav iespe-
jams vai ja ekspluatators var pamatot, nemot véra lidojuma apkalpes darba
slodzi, pamatojoties uz lidojuma programmu, ka lidojuma apkalpes locekliem
nav vajadziga papildu palidziba.

SPO.SPEC.MCF.130 Simulétas anormalas vai arkartas procediras lido-
juma

Atkapjoties no SPO.OP.185. punkta, funkciju specialists var piedalities “A
limena” tehniskas apkopes parbaudes lidojuma, ja funkciju specialistam ir jaiz-
pilda lidojuma plani un ja tas ir noteikts lidojuma programma.

SPO.SPEC.MCF.135 Lidojuma laika ierobeZojumi un atpiitas prasibas

Norikojot apkalpes loceklus tehniskas apkopes parbaudes lidojumos, ekspluatanti,
uz kuriem attiecas III pielikuma (Part-ORO) apaksdala, pieméro minétas apak-
$dalas noteikumus.

SPO.SPEC.MCF.140 Sistéemas un iekartas

Ja tehniskas apkopes parbaudes lidojums ir paredzg&ts, lai parbauditu sist€émas vai
aprikojuma pareizu darbibu, tad minéto sisttmu vai aprikojumu identificé ka
potenciali neuzticamu un par piemérotiem riska mazinaSanas pasakumiem
vienojas pirms lidojuma, lai samazinatu lidojumu dro$ibas riskus.

SPO.SPEC.MCF.145.
Pilotu kabines skanpas registratori, lidojuma parametru registratiiras un datu
parraides prasibas attieciba uz AOC turétajiem

Attieciba uz gaisa kuga tehniskas apkopes parbaudes lidojumu, ko izmanto CAT
parvadajumiem, turpina piemeérot IV pielikuma (Part-CAT) noteikumus par pilotu
kabines skanas registratoriem (CVR), lidojuma parametru registratoriem (FDR) un
datu parraides registratoriem (DLR).
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