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Sis dokuments ir izveidots vienigi dokumentacijas noliikos, un iestades neuznemas nekadu atbildibu par ta saturu

»B PADOMES DIREKTIVA 93/103/EK
(1993. gada 23. novembris)

par droSibas un veselibas prasibu minimumu darba uz zvejas kugiem (trispadsmita individuala
direktiva Direktivas 89/391/EEK 16. panta 1. punkta nozime)

(OV L 307, 13.12.1993., 1. Ipp.)

Grozita ar:
Oficialais V&stnesis
Nr. Lappuse Datums
» M1 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2007/30/EK (2007. gada 20. L 165 21 27.6.2007.

junijs)
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PADOMES DIREKTIVA 93/103/EK
(1993. gada 23. novembris)

par droSibas un veselibas prasibu minimumu darba uz zvejas
kugiem (trispadsmita individuala direktiva Direktivas 89/391/EEK
16. panta 1. punkta nozime)

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu, un jo 1pasi ta 118.a
pantu,

nemot véra Komisijas priekslikumu (1), kas sagatavots péc apsprieSanas
ar Darba drosibas, higi€nas un veselibas aizsardzibas konsultativo komi-
teju,

sadarbiba ar Eiropas Parlamentu (),
nemot véra Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu (%),

ta ka 1987. gada 21. decembra rezoliicija par darba dro§ibu, higiénu un
veselibu (*) Padome atzim&ja Komisijas nodomu iesniegt tai prasibu
minimumu attieciba uz stradnieku darba drosibas un veselibas aizsar-
dzibas organiz€sanu;

ta ka darba drosibas un veselibas aizsardzibas pasakumi bitu jaievie$ ka
dala no dazadiem Kopienas pasakumiem, kas attiecas uz zvejniecibas
sektoru;

ta ka atbilstiba prasibu minimumam par labaka drosibas un veselibas
aizsardzibas limepa nodro$indaSanu uz zvejas kugiem ir batiska, lai
nodrosinatu attiecigo stradnieku drosibu un veselibu;

ta ka specifisko un Ipasi grito darba un dzives apstaklu dél uz zvejas
kugiem ir loti daudz jiras zveja nodarbinato stradnieku naves gadijumu;

ta ka 1988. gada 15. aprili Eiropas Parlaments pienéma rezoltciju, kura
tika atzita darba dro$ibas profilaktiska nozime uz zvejas kugiem;

ta ka attiecigo stradnieku drosibas un veselibas interes€s liclaka nozime
bitu japieskir zvejas kugu atraSanas vietas noteikSanai kritiskas situa-
cijas, jo pasi izmantojot jaunas tehnologijas;

ta ka $1 direktiva ir individuala direktiva Padomes 1989. gada 12. junija
Direktivas 89/391/EEK 16. panta 1. punkta nozimé par pasakumu ievie-
Sanu, lai veicinatu uzlabojumus stradnieku darba drosiba un veseliba (%),
un ta ka $a iemesla d€] Sie noteikumi ir piem&rojami darbam uz zvejas
kugiem pilniba, nesaSaurinot stingrakus un/vai specifiskakus notei-
kumus, kas ietverti Saja direktiva;

ta ka uz jlras zveju attiecas tas individualas direktivas, kas jau ir
pienemtas darba dro§ibas un veselibas joma, ja vien nav paredzéts
citadi, un ta ka §a iemesla dél dazos gadijumos var bt nepiecieSams
konkretizét seviskas §is darbibas iezimes, lai nodroSinatu individualo
direktivu piemé&rosanu vislabakaja veida;

() OV C 337, 31.12.1991., 21. Ipp.;
OV C 311, 27.11.1992., 21. lpp.

(®» OV C 241, 21.9.1992., 106. Ipp.; 1993. gada 27. oktobra Leémums (Oficialaja
Véstnest vél nav publicéts).

() OV C 169, 6.7.1992., 46. Ipp.

(*) OV C 28, 3.2.1988., 1. Ipp.

(®) OV L 183, 29.6.1989., 1. Ipp.
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ta ka Padomes 1992. gada 31. marta Direktiva 92/29/EEK par droSibas
un veselibas prasibu minimumu, lai uzlabotu medicinisko apripi uz
kugiem (1), ir pilniba piemérojama jiras zvejas nozarei,

ta ka 81 direktiva ir uzskatama par konkrétu panakumu virziba uz
socialas dimensijas sasniegSanu ieks$gja tirgd,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants
Meérkis

1. Si direktiva, kas ir trispadsmita individuala direktiva Direktivas
89/391/EEK 16. panta 1. punkta nozimé, nosaka drosibas un veselibas
prasibu minimumu, kas piemérojams darba uz 2. panta nosauktajiem
kugiem.

2. Direktivas 89/391/EEK noteikumi pilniba attiecas uz 1. punkta
mingto jomu, nesaSaurinot stingrakus un/vai specifiskakus noteikumus,
kas ietverti Saja direktiva.

2. pants

Definicijas
Saja direktiva:
a) “zvejas kugis” ir jebkurs$ kugis, kas kugo ar kadas dalibvalsts karogu
vai atrodas dalibvalsts neierobezota jurisdikcija un tiek izmantots

komercialiem noltkiem, vai nu lai zvejotu, vai lai zvejotu un apstra-
datu zivis vai citus dzivos organismus, kas atrodami jura;

b) “jauns zvejas kugis” ir zvejas kugis, kura garums ir 15 metri vai
vairak un par kuru datuma, kas noteikts 13. panta 1. punkta pirmaja
dala, vai arT péc $a datuma:

i) ir noslégts Iigums par buvesanu vai kapitalu parbiivi vai

il) ligums par biiveéSanu vai kapitalu parbvi ir noslégts pirms
datuma, kas noteikts 13. panta 1. punkta pirmaja dala, un tiek
izpildits tris vai vairakus gadus péc $a datuma, vai

iii) ja nav liguma par biivéSanu:
— ir ielikts kuga kilis vai
— sakas buvésana, kas ir uzskatama par specialu §im kugim, vai

— ir samontgtas vismaz 50 tonnas vai 1 % no novertétas izman-
tojama strukturala materiala masas atkariba no ta, kur§ radi-
tajs ir mazaks;

c) “esoSais zvejas kugis” ir jebkur§ zvejas kugis, kura garums ir 18
metri vai vairak un kur§ nav jauns zvejas kugis;

d) “kugis” ir jebkur$ jauns vai eso$ais zvejas kugis;

e) “stradnieks” ir jebkura persona, kas ir nodarbinata uz kuga, ieskaitot
stazierus un maceklus, bet neskaitot krasta personalu, kas veic darbu
uz kuga kugu piestatné, un ostas locus;

f) “ipaSnieks” ir kuga registrétais ipasnieks, ja vien kugis nav iznomats
(nofraktéts) uz laiku vai ja vadibas liguma ietvaros to pilniba vai
dalgji neparvalda fiziska vai juridiska persona, kas nav registrétais
Tpasnieks, un tada gadijuma, atkariba no apstakliem, par Tpasnieku
uzskata frakt€taju vai arT attiecigo fizisko vai juridisko personu, kas
parvalda kugi;

() OV L 113, 30.4.1992., 19. Ipp.
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g) “kapteinis” ir darbinieks, kas saskapa ar valsts likumdoSanu un/vai
praksi komandé kugi vai ir par to atbildigs.

3. pants

Visparigie noteikumi

1. Dalibvalstis veic nepiecieSamos pasakumus, lai parliecinatos, ka:

a) Tpa$nieki nodroSina, ka vinu kugi tiek izmantoti, neapdraudot strad-
nieku dro§ibu un veselibu, jo ipaSi paredzamos meteorologiskos
apstaklos, neierobezojot kapteina atbildibu;

b) tiek nemti véra visi riski, kam paklauti pargjie stradnieki gadijumos,
kad tiek piemérots Direktivas 89/391/EEK 8. panta 4. punkts;

c) jebkadi atgadijumi jura, kas skar vai varétu skart uz kuga esoSo
stradnieku dro§ibu un veselibu, tiek aprakstiti detalizéta zinojuma,
ko nosiita attiecigajam kompetentajam iestadém, un kas tiek riipigi
un siki registréti kuga zurnala, ja valsts noteikumi vai spéka esosie
tiesibu akti pieprasa $ada Zurnala veSanu uz attieciga tipa kugiem
vai, ja $ada zurnala nav, dokumenta, kas tiek pieprasits §im mé&rkim.

2. Dalibvalstis veic nepieciesamos pasakumus, lai nodroSinatu, ka
saskana ar So direktivu kugus regulari parbauda, un to veic iestades,
kam ir Tpasas pilnvaras veikt $adas parbaudes.

Noteiktas parbaudes saskana ar So direktivu drikst veikt jira.

4. pants
Jauni zvejas kugi
Velakais Iidz datumam, kas minéts 13. panta 1. punkta pirmaja dala, ir

japanak, ka jauni zvejas kugi atbilst dro§ibas un veselibas prasibu mini-
mumam, kas izklastitas I pielikuma.

5. pants
EsoSie zvejas kugi
Septinu gadu laika, sakot no datuma, kas minéts 13. panta 1. punkta

pirmaja dala, ir japanak, ka esoSie zvejas kugi atbilst droSibas un vese-
libas prasibu minimumam, kas izklastitas II pielikuma.

6. pants
Apjomigs remonts, parbiive un izmainas
Ja kugi paklauj apjomigam remontam, parbuvei vai izmainam datuma,
kas noteikts 13. panta 1. punkta pirmaja dala, vai péc $a datuma, ir

japanak, ka $adi apjomigi remonti, parbiives un izmainas atbilst attiect-
gajam prasibu minimumam, kas izklastitas I pielikuma.

7. pants
Iekartas un uzturé$ana
1. Lai aizsargatu stradnieku drosibu un veselibu, dalibvalstis veic

nepiecieSsamos pasakumus, lai, neierobezojot kapteina atbildibu, nodro-
Sinatu, ka Tpasnieki:

a) nodrosina, lai kugi un to aprikojums un iekartas, jo pasi tas, kas
mingtas I un II pielikuma, tiktu uzturétas tehniska kartiba un lai
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jebkadi atklati defekti, kas vargtu ietekmé&t stradnieku droSibu un
veselibu, tiktu izlaboti p&c iesp&jas atrak;

b) veic pasakumus, lai nodro$inatu, ka kugi un visu aprikojumu un
iekartas regulari tira, lai uzturétu atbilstoSus higiénas standartus;

c) glaba uz kuga piemérotus avarijas un glabsanas lidzeklus pictickama
skaita un laba darba kartiba;

d) ievéro drosibas un veselibas prasibu minimumu attieciba uz
IIT pielikuma minétajiem glabsanas lidzekliem;

e) ievéro Sis direktivas IV pielikuma dotas individualo aizsardzibas
lidzeklu  instrukcijas, neierobezojot Padomes 1989. gada
30. novembra Direktivas 89/656/EEK par veselibas un drosibas
prasibu minimumu individualo aizsardzibas Iidzeklu izmantoSana
darba vieta stradniekiem (tresa individuala direktiva Direktivas
89/391/EEK (1) 16. panta 1. punkta nozimé) noteikumus.

2. Dalibvalstis veic visus nepiecieSsamos pasakumus, lai nodrosinatu,
ka stradnieku drosibas un veselibas aizsardzibas nolika Tpasnieks
apgada kapteini ar Iidzekliem, kas nepiecieSami, lai vin$ var€tu pildit
pienakumus, ko vinam uzliek §T direktiva.

8. pants
Informacija stradniekiem
1. Neskarot Direktivas 89/391/EEK 10. panta noteikumus, stradnieki

un/vai vigu parstavji tiek inform@ti par visiem pasakumiem, kas javeic
dro$ibas un veselibas joma uz kugiem.

2. Informacijai ir jabiit saprotamai attiecigajiem stradniekiem.

9. pants
Stradnieku izglito§ana
1. Neskarot Direktivas 89/391/EEK 12. panta noteikumus, strad-
niekus attiecigi izglito ar precizam, saprotamam instrukcijam par droSibu

un veselibas aizsardzibu uz kugiem, un jo Tpa$i par negadijumu noveér-
Sanu.

2. Sa panta 1. punktd minétas macibas ietver ugunsdzésibu, glabsanas
lidzeklu lietosanu un (attiecigajiem stradniekiem) zvejas iekartu un vilk-
Sanas iekartu izmantoSanu, un dazada veida zZimju izmantosanu, ieskaitot
rokas signalus.

Sadu izglitoSanos ir nepiecieSams atjaunot, ja to nosaka parmainas uz
kuga notieko$aja darba.

10. pants
To personu padzilinata izglitoSana, kuram, iesp&jams, naksies
komandét kugi
Neskarot Direktivas 92/29/EEK 5. panta 3. punktu, jebkuru personu,
kurai, iesp&jams, naksies komandét kugi, padzilinati izglito par:

a) arodslimibu un negadijumu novérSanu uz kuga, ka arT par pasaku-
miem, kas javeic, notiekot negadijumam;

b) kuga stabilitati un uzturéSanu visos paredzamajos iekrausanas apsta-
klos un zvejas operaciju laika;

¢) radio navigaciju un sakariem, ieskaitot proceduras.

(') OV L 393, 30.12.1989., 18. Ipp.
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11. pants
Konsultacijas un stradnieku lidzdaliba
Stradnieku un/vai vinu parstavju konsulté$ana un to lidzdaliba parrunas

par t€mam, uz ko attiecas ST direktiva un tas pielikumi, notiek atbilstosi
Direktivas 89/391/EEK 11. pantam.

12. pants

Pielikumu piemérosana

Tiri tehniski pielikumu piem@rosanu, nemot véra:

— direktivu pienemsanu tehniskas saskanoSanas un standartizacijas
joma saistiba ar noteiktiem drosibas un veselibas aspektiem uz
kugiem
un/vai

— tehniskos sasniegumus, izmainas starptautiskajos noteikumos vai
instrukcijas un konstatéjumus drosibas un veselibas joma uz kugiem,

pienem saskana ar Direktivas 89/391/EEK 17. panta paredz&to proce-
diru.

13. pants
Nobeiguma noteikumi
1. Lidz 1995. gada 23. novembrim dalibvalstis stajas spéka norma-

tivie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai izpilditu $is direktivas
prasibas. Dalibvalstis par to thlit informé Komisiju.

Kad dalibvalstis paredz Sos pasakumus, tajos ietver atsauci uz So direk-
fivu vai arT $adu atsauci pievieno to oficialajai publikacijai. Dalibvalstis
nosaka metodes, ka izdarit $adas atsauces.

2. Dalibvalstis dara zinamus Komisijai galvenos tiesibu aktus, ko tas
ir pienémusas vai pienem joma, uz ko attiecas $1 direktiva.

14. pants

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.
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1 PIELIKUMS

DROSIBAS UN VESELIBAS PRASIBU MINIMUMS JAUNIEM ZVEJAS
KUGIEM

(4., 6. pants un 7. panta 1. punkta a) apakSpunkts)
Ievadpiezime
Saja pielikuma izklastitie pienakumi ir piemérojami tad, kad vien to pieprasa
darbavietas raksturs, darbiba, apstakli vai risks uz jauna zvejas kuga.
1. Derigums kugo$anai un stabilitate.

1.1.  Kugis ir jauztur kugosanai deriga stavoklIi un pienacigi jaapriko atbilstosi ta
mérkim un izmantoSanai.

1.2. Uz kuga ir jabit pieejamai informacijai par kuga stabilitati, un tai ir jabut
sardzes viru riciba.

1.3, Visiem kugiem ir jabut pietickami stabiliem, kad tie neskarta veida atrodas
tajos darba apstaklos, kam tie ir domati.

Kapteinim ir javeic nepiecieSamie piesardzibas pasakumi, lai saglabatu
atbilstosu kuga stabilitati.

Stingri jaievéro instrukcijas attiectba uz kuga stabilitati.

2. Mehaniskas un elektriskas iekartas.

2.1. Elektriskas iekartas ir japrojekté un jakonstrug ta, lai tas neraditu nekadas
briesmas, un ta, lai nodroSinatu:

— komandas un kuga aizsardzibu no negadijumiem, ko izraisa elektriba,

— visu to iekartu pienacigu funkciongsanu, kas nepiecieSamas, lai sagla-
batu uz kuga normalus darba un dzives apstaklus, neizmantojot avarijas
energijas padevi,

— to elektrisko iekartu darbibu, kuras ir butiskas drosibai visas avarijas
situacijas.
2.2. Ir janodroSina avarijas energijas padeves avots.
Iznemot zvejas laivas, tam ir jaatrodas arpus masintelpas un jebkura gadi-
juma jabit iertkotam ta, lai ugunsgréka gadfjuma vai cita galvenas elektri-

skas iekartas sabojasanas gadfjuma vismaz tris stundas vienlaikus funkcio-
nétu:

— ieksgja sakaru sistéma, ugunsgréka detektors un avarijas signali,
— navigacijas ugunis un avarijas apgaismojums,

— radio iekarta,

— ja ir — avarijas elektriskais stiknis.

Ja avarijas elektroenergijas avots ir akumulatora baterija un ja galvenais
elektroenergijas avots sabojajas, akumulatora baterijai ir automatiski japie-
sledzas avarijas elektribas pultij un tris stundas bez partraukuma japiegada
energija sistémam, kas mingtas otras dalas pirmaja, otraja un tre$aja ievil-
kuma.

Tiktal, ciktal iesp&jams, galvena elektribas pults un avarijas pults ir jano-
vieto ta, lai tas vienlaikus netiktu paklautas @idens vai uguns iedarbibai.

2.3. Pultis ir skaidri redzami jamarkg; kiistoso drosinataju karbas un drosinataju
turekli butu regulari japarbauda, lai nodrosinatu drosinataju izmantoSanu ar
pareizu jaudu.

2.4. Nodalfjjumi, kuros atrodas elektribas akumulatoru baterijas, ir atbilstosi
javedina.

2.5. Elektronisko navigacijas iekartu parbaude biitu javeic biezi, un tas ir
jauztur laba darba kartiba.

2.6. Visas celSanas iekartas butu regulari jatesté un japarbauda.

2.7. Visas vilkSanas iekartas, celSanas iekartas un ar tam saistitas iekartas, ka art
to dalas biitu jauztur laba stavokli un laba darba kartiba.
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2.8.

2.9.

4.2.

4.3.

44,

4.5.

5.2.

5.3.

Ja ir ierikotas sald&tavas un gaisa kompresoru sist€émas, tas blitu jauztur
laba stavokli un regulari japarbauda.

Virtuves un majsaimniecibas iekartas, kuras tiek izmantotas smagas gazes,
butu jaizmanto tikai labi védinamas telpas, un biitu janover§ jebkada
bistama gazes uzkraSanas.

Baloni ar viegli uzliesmojosam un citam bistamam gazém butu skaidri
redzami jamarké atbilstosi to saturam un jaglaba uz atklata klaja.

Visi varsti, spiediena regulétaji un caurules, kas ir savienotas ar baloniem,
biitu jaaizsargd no bojajumiem.

Radio iekartas.

Radio iekartam visu laiku ir janodroSina sakari ar vismaz vienu krasta vai
sauszemes radiostaciju, nemot véra normalus radiovilnu izplatiSanas apsta-
Kklus.

Avarijas ejas un izejas.

Ejam un izejam, ko var izmantot ka avarijas ejas un izejas, visu laiku ir
jabit brivam no $kérSliem un viegli pieejamam, ka ari péc iesp&jas taisnak
javed uz klaju vai drosu zonu un no turienes — uz glabSanas laivu, lai
stradnieki var péc iespgjas atrak un droSak atstat savas darbavietas un
dzivojamas telpas.

To eju un izeju, ko var izmantot ka avarijas ejas un izejas, skaitam,
izvietojumam un izm&riem ir jabut atkarigiem no darba vietu un dzivojamo
telpu izmantoSanas, iekartam un izmériem, ka ari no maksimala iesp&ama
klateso$o personu skaita.

Avarijas gadfjuma jebkuram no stradniekiem vai glabSanas komandai ir
nekavgjoties jaatver izejas, kas ir slégtas un ko var izmantot ka avarijas
izejas.

Avarijas izejas durvim un citam avarijas izejam jabut atbilsto$i izturigam
visos laika apstaklos, ka arT idensdrosam, nemot véra to atraSanas vietu un
konkréto funkciju.

Avarijas izejas durvim un citam avarijas izejam ir jabit tikpat ugunsdrosam
ka starpsienam.

Avarijas ejas un izejas ir jaapriko ar noradém saskana ar attiecigas valsts
noteikumiem, kas transponé Direktivu 92/58/EEK (1).

Tadas norades ir janovieto atbilstosas vietas, un tam ir jabut izturigam.

Avarijas ejas un iekartas, ka arT avarijas izejas, kam nepiecieSams apgai-
smojums, ir janodroSina ar atbilsto$as intensitates avarijas apgaismojumu
gadfjuma, kad sabojajas apgaismojuma iekartas.

Ugunsgréka atklasana un ugunsdzéSana.

AtkarTba no kuga izmériem un izmanto$anas, no ta iekartam un uz ta eso$o
vielu fiziskajam un kimiskajam IpaSibam, ka arl maksimala iesp&ama
klateso$o personu skaita, dzivojama zona un norobezotas darba telpas,
ieskaitot masintelpu un, ja nepiecieSams, arl kravas telpas, kuras glaba
zivis, ir jaapriko ar atbilstosam ugunsdz€Sanas iekartam un, ja nepiecie-
Sams, ar uguns detektoriem un trauksmes signalizaciju.

Ugunsdz@sanas iekartas vienmer ir jatur tam paredzetaja vieta, jauztur laba
lietoSanas kartiba un tam ir jabut pieejamam talitgjai lietosanai.
Stradniekiem ir jazina ugunsdz€Sanas iekartu atrasanas vieta, ka tas
darbojas un ka tas biitu jaizmanto.

Pirms kuga do$anas cela vienmér ir japarbauda ugunsdzésamo aparatu un
citu parn@sajamo ugunsdz&Sanas iekartu esamiba.

Ar roku darbinamam ugunsdz&$anas iekartam ir jabut viegli pieejamam un
vienkar$i izmantojamam, un aprikotam ar noradém saskana ar attiecigas
valsts noteikumiem, kas transpong Direktivu 92/58/EEK.

Tadas norades ir janovieto atbilsto$as vietas, un tam ir jabut izturigam.

(1) OV L 245, 26.8.1992., 23. Ipp.
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5.4.

5.5.

7.2.

8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.2.

Uguns atklasanas un trauksmes signalizacijas sist€émas biitu regulari jateste
un jauztur laba kartiba.

Regulari jariko ugunsdzeésanas macibas.

NorobezZotu darba telpu ventilacija.

Javeic pasakumi, lai slégtas telpas nodroSinatu pietickamu daudzumu
svaiga gaisa, nemot véra izmantotas darba metodes un stradniekiem izvir-
zitas fiziska darba prasibas.

Ja izmanto mehanisku ventilacijas sist€mu, ta ir jauztur laba stavoklt.

Temperatira darba telpas.

Darba laika temperatiirai darba telpas ir jaatbilst cilvéka kermena vaja-
dzibam, nemot véra izmantotas darba metodes un stradniekiem izvirzitas
fiziska darba prasibas, ka ari faktiskos vai iesp&jamos laika apstaklus taja
rajona, kura kugis atrodas.

Dzivojamajas telpas, sanitari higiéniskajas telpas, €dnicas un pirmas medi-
ciniskas palidzibas telpas, tur, kur tadas ir, temperatiirai ir jaatbilst $o telpu
izmantoSanas konkr&tajam merkim.

Darba vietu dabiskais un maksligais apgaismojums.

Ciktal iespgjams, darba vietas ir jasanem pietickams dabiskais apgaismo-
jums, un tam ir jabut aprikotam ar veicamajam zvejas operacijam pieme-
rotu maksligo apgaismojumu, neradot draudus stradnieku drosibai un vese-
Iibai un nepaklaujot briesmam citus kugus.

Darba zonu, kapnu, pieslienamo kapnu un gaitenu apgaismosanas iekartas
ir jaizvieto ta, lai nodro$inatais apgaismojuma veids neraditu nelaimes
gadfjumu risku stradniekiem un netraucétu kuga vadisanu.

Darba vietas, kuras stradnieki ir Tpasi paklauti riskam maksliga apgaismo-
juma sabojasanas gadijuma, ir jaapgada ar atbilsto$as intensitates avarijas
apgaismojumu.

Avarijas apgaismojums ir jauztur laba darba kartiba un regulari japarbauda.

Klajs, starpsienas un klaja armala.

Zonas, kas pieejamas stradniekiem, nedrikst biit slidenas, un tas jaapriko ar
iericém, kas novers kritienus, un tam, cik vien iesp€jams, ir jabit brivam
no Skersliem.

Darba vietam, kuras ir darba stacijas, ir jabut atbilstosi izolétam un apri-
kotam ar skanas izolaciju, nemot véra veicamo uzdevumu veidu un strad-
nieku fiziskas aktivitates.

Klaju, starpsienu un klaja armalas virsmam darba zonas ir jabit tadam, lai
tas var tirit un atsvaidzinat atbilstosi higi€nas standartiem.
Durvis.

Janodrosina, lai durvis vienme@r var atvért no ickSpuses bez Ipasu iekartu
palidzibas.

Durvim ir javeras no abam pusém laika, kad darba vietas tiek stradats.
Durvim, un jo 1pasi bidamajam durvim, ja tadas izmanto, jadarbojas ta, lai
tas biitu pec iesp&jas drosakas darbiniekiem, it Tpasi, ja laika apstakli jura ir
slikti.

Satiksmes ejas — bistamas zonas.

. Gaiteni, magistrales, kabinu arpuses un itin visas satiksmes ejas ir jaapriko

ar margu ieZzogojumu, stiepu margadm un aug$€jam margam vai citiem
lidzekliem, kas nodro$ina stradnieku dro§ibu darba uz kuga.

Ja ir risks, ka stradnieki var izkrist pa kldja atverém vai nokrist no viena
klaja uz otru, janodro$ina atbilstosa aizsardziba, kur vien iespg&ams.

Ja 3adu aizsardzibu nodroSina ar margam, tam ir jabiit vismaz vienu metru
augstam.

. Pieklasana iekartam, kas atrodas virs klaja, lai ar tam stradatu vai veiktu to

apkopi, ir janodroSina ta, lai tiktu ievérota stradnieku drosiba.
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11.4.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.
12.6.

12.7.

12.8.

13.
13.1.

Kritienu novérSanai ir jaieriko attieciga augstuma margas vai lidzigas
aizsardzibas ierices.

Marksienam vai citiem lidzekliem, kas ierikoti, lai novérstu cilvéku parkri-
Sanu pari bortam, ir jabut laba kartiba.

Marksienas ir jaieriko @idensvarti vai lidzigas ierices, lai Gdens varétu atri
notecet.

. Uz traleriem, kuru pakalgala ir rampa, rampas augs¢ja dala ir jabut vartiem

vai citai iericei, kas nodroSina, ka rampa atrodas tada pasa augstuma ka
marksienas vai citas blakus esosas ierices, lai tadgjadi aizsargatu strad-
niekus no uzkriSanas uz rampas.

Siem vartiem vai citai iericei ir jabiit viegli atveramai vai aizveramai,
velams, ar talvadibas pults palidzibu, un tie ir jaatver tikai tadel, lai iemestu
tiklu vai lai izvilktu tiklu.

Darba staciju izvietojums.

Darba zonam ir jabit brivam un, ciktal iesp&jams, aizsargatam no jiiras, un
tajas ir janodro$ina stradniekiem atbilstosa aizsardziba, lai tie nepakristu uz
kuga vai neparkristu pari bortam.

Darbibas zonam ir jabiit pietickami plasam gan augstuma, gan virsmas
zina.

Ja dzingji ir vadami no masintelpas, tiem ir jabut vadamiem no atseviskas
zonas, kura ir aprikota ar skanas izolaciju un izol€ta no par€jas masintelpas
un kura var ieklut, neskérsojot pargjo masimtelpu.

Komandtiltinu uzskata par zonu, kas atbilst pirmas dalas prasibam.

Vilksanas iekartu vadibas ierices ir jauzstada zona, kas ir pietiekami plasa,
lai operatori varétu stradat netraucéti.

VilkSanas iekartai ir jabiit aprikotai ar atbilsto$am avarijas dro§ibas iericém,
ieskaitot avarijas apturé$anas iekartu.

Vilksanas iekartu operatoram ir adekvati japarredz vilkSanas iekarta un
stradajosie stradnieki. Ja vilkSanas iekartu vada no tiltina, operatoram arl
ir labi japarredz stradajosie stradnieki — vai nu tie$a veida, vai ar kada $im
noliikam piemérota lidzekla palidzib

Starp tiltinu un darba klaju ir jaizmanto dros$a sakaru sisteéma.

Visu laiku ir javeic preciza novérosana, un komanda ir jabridina par drau-
dosajam briesmam, ko zvejas operaciju laika vai citu klaja darbu laika rada
tuvojosas vetras.

Saskare ar neizolétam virvém un tauvam, ka arT ar iekartu kustigajam
dalam ir jasamazina, ierikojot aizsargierices.

Jo Tpasi uz traleriem jaieriko Sadas vadibas iekartas liclas masas parvieto-
Sanai:
— ierices, kas padaritu nekustigas trala durvis,

— ierices, kas vaditu trala amja $GpoSanos.

Dzivejama zona.

Stradnieku dzivojamas zonas un labiericibu, kur tadas ir, atrasanas vietai,
uzbuvei, skanas izolacijai, izolacijas Iidzekliem un izvietojumam, ka art
piekltsanas iespgjam jabut tadam, lai atbilstosi aizsargatu no laika apstak-
liem un juras, vibracijas, trok$pa un nepattkamam smakam, kas nak no
citam kuga dalam un kas var traucét stradniekus atpiitas laika.

Ja kuga konstrukcija, izméri un/vai mérkis atlauj, stradnieku dzivojama
zona ir jaizvieto ta, lai samazinatu kustibas un paatrindgjuma iespaidu.

Ciktal iesp&jams, javeic attiecigi pasakumi, lai pasargatu nesmeké&tajus no
neértibam, ko rada tabakas dami.

. Stradnieku dzivojama zona ir pienacigi javédina, lai nodroSinatu pastavigu

svaiga gaisa piepliidi un noverstu mitruma uzkrasanos.
Dzivojamaja zona ir janodroSina atbilstoSs apgaismojums:

— piemérota parasta vispargja gaisma,
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13.3.

14.
14.1.

14.2.

15.

17.

— vajaka vispargja gaisma, lai netraucétu stradniekus, kas atpiiSas, un
— lokala gaisma katra koja.

Ja uz kuga ir virtuve un &amtelpa, tam ir jabut piemérota lieluma, labi
apgaismotam un v&dinatam un viegli uzkopjamam.

Jabit nodrosindjumam ar ledusskapjiem vai citam iekartam ar zemu tempe-
rattiru, kuras var glabat partiku.

Sanitari higiéniskas telpas.

Kugi, uz kuriem ir dzivojama zona, ir pienacigi jaapriko, un jauzstada

dusas ar karstu un aukstu Gdeni, izlietnes un tualetes, un attiecigas telpas

Katram stradniekam ir jabat vietai, kur vin$ var glabat savu apgerbu.

Pirma mediciniska palidziba.

Uz visiem kugiem ir jabut pirmas palidzibas piederumiem, kas atbilst
Direktivas 92/29/EEK 1I pielikuma prasibam.

Aizborta trapi un Kkapnes.

Jabiit pieejamam aizborta trapam, kapném vai citam lidzigam iekartam, kas
nodro$ina atbilstosu, drosu iekl|Gsanas veidu kugi.

Troksnis.

Javeic visi attiecigie tehniskie pasakumi, lai péc iesp&jas vairak samazinatu
trok$na Iimeni darba vietas un dzivojamaja zona, nemot véra kuga izmerus.
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1I PIELIKUMS

DROSIBAS UN VESELIBAS PRASIBU MINIMUMS ESOSAJIEM
ZVEJAS KUGIEM

(5. pants un 7. panta 1. punkta a) apakSpunkts)

Ievadpiezime

Ciktal to atlauj eso$a zvejas kuga uzbuves raksturs, $aja pielikuma izklastitie
pienakumi ir piem&rojami tad, kad to pieprasa darba vietas raksturs, darbiba,
apstakli vai risks uz eso$a zvejas kuga.

1.  Derigums kugosanai un stabilitate.

1.1. Kugis ir jauztur kugosanai deriga stavokli un pienacigi jaapriko atbilstosi ta
mérkim un izmanto$anai.

1.2. Informacijai, ja tada ir, par kuga stabilitati ir jabtt pieejamai, un tai ir jabat
sardzes viru riciba.

1.3. Visiem kugiem ir jabut pietickami stabiliem, kad tie neskarta veida atrodas
tajos darba apstaklos, kam tie ir domati.

Kapteinim ir javeic nepiecieSamie piesardzibas pasakumi, lai saglabatu
atbilstosu kuga stabilitati.

Stingri jaievéro instrukcijas attieciba uz kuga stabilitati.

2. Mehaniskas un elektriskas iekartas.

2.1. Elektriskas iekartas ir japrojekté un jakonstru€ ta, lai tas neraditu nekadas
briesmas, un ta, lai nodroS§inatu:

— komandas un kuga aizsardzibu no negadijumiem, ko izraisa elektriba,
— visu to iekartu pienacigu funkciongSanu, kas nepiecieSamas, lai sagla-
batu uz kuga normalus darba un dzives apstaklus, neizmantojot avarijas

energijas padevi,

— to elektrisko iekartu darbibu, kuras ir butiskas drosibai visas avarijas
situacijas.
2.2. Ir janodroSina avarijas energijas padeves avots.
Iznemot zvejas laivas, tam ir jaatrodas arpus masintelpas un jabat ierikotam
ta, lai ugunsgréka gadijuma vai cita galvenas elektriskas iekartas saboja-
Sanas gadijuma vismaz tris stundas vienlaikus funkciongtu:
— ieksgja sakaru sist€ma, ugunsgréka detektors un avarijas signali,
— navigacijas ugunis un avarijas apgaismojums,
— radio iekarta,
— ja ir — avarijas elektriskais stknis.

Ja avarijas elektroenergijas avots ir akumulatora baterija un ja galvenais
elektroenergijas avots sabojajas, akumulatora baterijai ir automatiski japie-
sledzas avarijas elektribas pultij un tris stundas bez partraukuma japiegada
energija sisttmam, kas minétas otras dalas pirmaja, otraja un tre$aja ievil-
kuma.

Tiktal, ciktal iesp&jams, galvena elektribas pults un avarijas pults ir jano-
vieto ta, lai tas vienlaikus netiktu paklautas Gidens vai uguns iedarbibai.

2.3. Pultis ir skaidri redzami jamarkg; kiistoSo drosinataju karbas un drosinataju
turekli blitu regulari japarbauda, lai nodro§inatu drosinataju izmanto$anu ar
pareizu jaudu.

2.4. Nodalfjumi, kuros atrodas elektribas akumulatoru baterijas, ir atbilstosi
javédina.

2.5. Elektronisko navigacijas lidzeklu test€Sana biitu javeic biezi, un tie ir
jauztur laba kartiba.

2.6. Visas celSanas iekartas butu regulari jatest€ un japarbauda.

2.7. Visas vilkSanas iekartas, celSanas iekartas un ar tam saistitas iekartas, ka art
to piederumi, bitu jauztur laba stavokli un darba kartiba.
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2.8. Ja ir ierikotas saldétavas un gaisa kompresoru sist€émas, tds blitu jauztur
laba stavokli un regulari japarbauda.

2.9. Virtuves un majsaimniecibas iekartas, kuras tiek izmantotas smagas gazes,
blitu jaizmanto tikai labi védinamas telpas un bitu janover§ jebkada
bistama gazes uzkraSanas.

Baloni ar viegli uzliesmojosam un citam bistamam gazém butu skaidri
redzami jamarké un jaglaba uz atklata klaja.

Visi varsti, spiediena regulétaji un caurules, kas ir savienotas ar baloniem,
biitu jaaizsargd no bojajumiem.

3. Radio iekartas.

Radio iekartam visu laiku ir janodroSina sakari ar vismaz vienu krasta vai saus-
zemes radiostaciju, nemot véra normalus radiovilpu izplatiSanas apstak]us.

4. Avarijas ejas un izejas.

4.1. Ejam un izejam, ko var izmantot ka avarijas ejas un izejas, visu laiku ir
jabuit brivam no $kérsliem un viegli pieejamam, ka arT péc iesp&jas taisnak
javed uz klaju vai drosu zonu un no turienes — uz glabSanas laivu, lai
stradnieki var péc iespgjas atrak un drosak atstat savas darba vietas un
dzivojamas telpas.

4.2. To eju un izeju, ko var izmantot ka avarijas ejas un izejas, skaitam,
izvietojumam un izmériem ir jabut atkarigiem no darba vietu un dzivojamo
telpu izmantoSanas, iekartam un izmériem, ka ari no maksimala iesp&ama
klatesoso personu skaita.

Avarijas gadijuma jebkuram no stradniekiem vai glabsanas komandai ir
nekavgjoties jaatver izejas, kas ir slégtas un ko var izmantot ka avarijas
izejas.

4.3. Avarijas ejas un izejas ir jaapriko ar noradém saskana ar attiecigas valsts
noteikumiem, kas transpong& Direktivu 92/58/EEK.
Tadas norades ir janovieto atbilstosds vietds, un tam ir jabiit izturigam.

4.4. Avarijas ejas un iekartas, ka arT avarijas izejas, kam nepiecieSams apgai-
smojums, ir janodro$ina ar atbilstosas intensitates avarijas apgaismojumu
gadijuma, ja sabojajas apgaismojuma iekartas.

5. Ugunsgreka atklasana un ugunsdzés$ana.

5.1.  Atkariba no kuga izmériem un izmanto$anas, no ta iekartam un uz ta eso$o
vielu fiziskajam un Kkimiskajam 1pasibam, ka arT maksimala iesp&ama
klatesoSo personu skaita, dzivojama zona un norobezotas darba telpas,
ieskaitot masintelpu un, ja nepiecieSams, ar kravas telpas, kuras glaba
zivis, ir jaapriko ar atbilstosam ugunsdzeSanas iekartam un, ja nepiecie-
Sams, ar uguns detektoriem un trauksmes signalizaciju.

5.2. Ugunsdzesanas iekartas vienmér ir jatur tam paredz&taja vieta, jauztur laba
lietoSanas kartiba un tam ir jabit pieejamam tulit&jai lietoSanai.
Stradniekiem ir jazina ugunsdz€Sanas iekartu atraSanas vieta, ka tas
darbojas un ka tas biitu jaizmanto.

Pirms kuga doSanas cela vienmér ir japarbauda ugunsdzéSsamo aparatu un
citu parné€sajamo ugunsdz€Sanas iekartu esamiba.

5.3.  Ar roku darbinamam ugunsdzg$anas iekartam ir jabat viegli pieejamam un
vienkar$i izmantojamam, un aprikotam ar noradém saskana ar attiecigas
valsts noteikumiem, kas transpong Direktivu 92/58/EEK.

Tadas norades ir janovieto atbilsto$as vietas un tam ir jabut izturigam.

5.4. Uguns atklasanas un trauksmes signalizacijas sistémas biitu regulari japar-
bauda un jauztur laba kartiba.

5.5. Regulari jariko ugunsdz€Sanas macibas.

6. Norobezotu darba telpu ventilacija.

Javeic pasakumi, lai norobezotas telpas nodrosinatu pietickamu daudzumu
svaiga gaisa, nemot véra izmantotas darba metodes un stradniekiem izvir-
zitas fiziska darba prasibas.

Ja izmanto mehanisku ventilacijas sist€mu, ta ir jauztur laba stavokli.
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7.2.

8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

11.4.

Temperatiira darba telpas.

Darba laika temperatiirai darba telpas ir jaatbilst cilvéka kermena vaja-
dzibam, nemot véra izmantotas darba metodes un stradniekiem izvirzitas
fiziska darba prasibas, ka arT faktiskos vai iesp&jamos laika apstaklus taja
rajona, kura kugis atrodas.

Dzivojamajas telpas, sanitari higi€niskajas telpas, €dnicas un pirmas medi-
ciniskas palidzibas telpas, tur, kur tadas ir, temperatiirai ir jaatbilst So telpu
izmantoS$anas konkrétajam mérkim.

Darba vietu dabiskais un maksligais apgaismojums.

Ciktal iesp&jams, darba vietam ir jasanem pietickams dabiskais apgaismo-
jums, un tam ir jabat aprikotam ar veicamajam zvejas operacijam piemé-
rotu maksligo apgaismojumu, neradot draudus stradnieku drosSibai un vese-
libai un nepaklaujot briesmam citus kugus.

Darba zonu, kapnu, pieslienamo kapnu un gaitenu apgaismosanas iekartas
ir jaizvieto ta, lai nodroSinatais apgaismojuma veids neraditu nelaimes
gadijumu risku stradniekiem un netraucétu kuga vadiSanu.

Darba vietas, kuras stradnieki ir 1pasi paklauti riskam maksliga apgaismo-
juma sabojasanas gadijuma, ir jaapgada ar atbilstoSas intensitates avarijas
apgaismojumu.

Avarijas apgaismojums ir jauztur laba lietoSanas kartiba un regulari japar-
bauda.

Klajs, starpsienas un klaja armala.

Zonas, kas pieejamas stradniekiem, nedrikst but slidenas, un tam jabit
aprikotam ar iericém, kas nover$ kritienus un kas iesp&ju robezas ir brivas
no Skér§liem.

Darba vietam, kuras ir darba stacijas, jabut atbilstosi izolétam un aprikotam
ar skanas izolaciju, nemot véra veicamo uzdevumu veidu un stradnieku
fiziskas aktivitates.

Klaju, starpsienu un klaja armalu virsmam darba zonas ir jabit tadam, lai
tas var tirfit un atsvaidzinat atbilstosi higiénas standartiem.
Durvis.

Janodrosina, lai durvis vienmér var atvért no iekSpuses bez ipasu iekartu
palidzibas.

Ja tiek izmantotas darba vietas, durvim ir javeras no abam pusém.
Durvim, un jo Tpasi bidamajam durvim, ja tadas izmanto, jadarbojas ta, lai

tas butu péc iesp&jas droSakas darbiniekiem, it Tpasi, ja laika apstakli un
juras stavoklis ir slikts.

Satiksmes ejas — bistamas zonas.

. Gaiteni, magistrales, kabinu arpuses un itin visas satiksmes ejas ir jaapriko

ar margu iezogojumu, stiepu margam un augsg€jam margam vai citiem
lidzekliem, kas nodro$ina stradnieku dro$ibu darba uz kuga.

. Ja ir risks, ka stradnieki var izkrist pa klaja atverém vai nokrist no viena

klaja uz otru, janodroSina atbilstoSa aizsardziba, kur vien iesp&jams.

. Pieklasana iekartam, kas atrodas virs klaja, lai ar tam stradatu vai veiktu to

apkopi, ir janodrosSina ta, lai tiktu ievérota stradnieku drosiba.

Kritienu novérSanai ir jaieriko atbilsto$a augstuma margas vai lidzigas
aizsardzibas ierices.

Marksienam vai citiem lidzekliem, kas ierikoti, lai noverstu cilvéku parkri-
Sanu pari bortam, ir jabut laba kartiba.

Marksienas ir jaieriko Gdensvarti vai lidzigas ierices, lai Gidens var€tu atri
notecet.

. Uz traleriem, kuru pakalgala ir rampa, rampas augs$gja dala ir jabat vartiem

vai citai iericei, kas nodroSina, ka rampa atrodas tada pasa augstuma ka
marksienas vai citas blakus eso$as ierices, lai tadgjadi aizsargatu strad-
niekus no uzkriSanas uz rampas.
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12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.
12.6.

12.7.

12.8.

13.
13.1.

14.

15.

16.

Siem vartiem vai citai iericei ir jabit viegli atveramai vai aizveramai, un tie
ir jaatver tikai, lai iemestu tiklu vai lai izvilktu tiklu.
Darba staciju izvietojums.

Darba zonam ir jabut brivam un, ciktal iesp&jams, aizsargatam no jiiras, un
tajas ir janodroSina stradniekiem atbilstosa aizsardziba, lai tie nepakristu uz
kuga vai neparkristu pari bortam.

Darbibas zonam ir jabiit pietickami plasam gan augstuma, gan virsmas
zina.

Ja dzingji ir vadami no masintelpas, tiem ir jabut vadamiem no atseviskas
zonas, kura ir aprikota ar skanas izolaciju un izoléta no pargjas masintelpas
un kura var ieklit, neskérsojot pargjo masintelpu.

Komandtiltinu uzskata par zonu, kas atbilst pirma apakSpunkta prasibam.

Vilksanas iekartu vadibas ierices ir jauzstada zona, kas ir pietickami plasa,
lai operatori var&tu stradat netraucgti.

VilkSanas iekartai ir jabiit aprikotai ar atbilsto§am avarijas drosibas iericém,
ieskaitot avarijas apturéSanas iekartu.

Vilksanas iekartu operatoram ir japarredz vilkSanas iekarta un stradajosie
stradnieki.

Ja vilksanas iekartu vada no tiltina, operatoram ari ir labi japarredz stra-
dajosie stradnieki — vai nu tiesa veida, vai ar kada S§im nolikam piemérota
lidzekla palidzibu.

Starp tiltinu un darba klaju ir jaizmanto dros$a sakaru sisteéma.

Visu laiku ir javeic preciza nov@rosana, un komanda ir jabridina par drau-
dosam briesmam, ko zvejas operaciju laika vai citu klaja darbu laika rada
tuvojosas vetras.

Saskare ar neizolétam virvém un tauvam, ka arT ar iekartu kusto$ajam
dalam ir jasamazina, ierikojot aizsargierices.

Jaieriko vadibas ierice lielas masas parvietoSanai, jo Tpasi uz traleriem:
— 1ierices, kas padara nekustigas trala durvis,

— ierices, kas vada trala amja StpoSanos.

Dzivejama zona.

Stradnieku dzivojamai zonai, ja tada ir, jabut tadai, lai samazinatu troksni,
vibraciju, kustibas un paatrindjuma iespaidu un nepatikamas smakas no
citam kuga dalam.

Dzivojamaja zona ir jaieriko atbilstoss apgaismojums.

. Ja uz kuga ir virtuve un &damtelpa, tam ir jabut piemérota lieluma, labi

apgaismotam un v&dinatam, un viegli uzkopjamam.

Jabit nodrosindjumam ar ledusskapjiem vai citam iekartam ar zemu tempe-
rattiru, kuras var glabat partiku.

Sanitari higiéniskas telpas.

Kugos, uz kuriem ir dzivojama zona, ir jauzstada tualetes, izlietnes un, ja
Pirma mediciniska palidziba.

Uz visiem kugiem ir jabat pirmas palidzibas piederumiem, kas atbilst
Direktivas 92/29/EEK 1I pielikuma prasibam.

Aizborta trapi un kapnes.

Jabiit pieejamam aizborta trapam, kapném vai citam lidzigam iekartam, kas
nodrosina atbilsto$u, droSu ieklGSanas veidu kugi.
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1l PIELIKUMS

DROSIBAS UN VESELIBAS PRASIBU MINIMUMS ATTIECIBA UZ

GLABSANAS LIDZEKLIEM

(7. panta 1. punkta d) apakSpunkts)

Ievadpiezime

Saja pielikuma izklastitie pienakumi ir piem&rojami tad, kad to pieprasa darba
vietas raksturs, darbiba, apstakli vai risks uz zvejas kuga.

1.

Uz kuga jabut atbilstoSiem glabsanas lidzekliem, tostarp piemérotiem lidzek-
liem stradnieku izcel$anai no Gidens, ka arT radio glabsanas iekartai, 1pasi, kur
avarijas poziciju norada radio signals ar hidrostatisku palaiSanas mehanismu,
nemot veéra uz kuga eso$o personu skaitu un zonu, kura kugis strada.

. Visi dzivibas glabsanas lidzekli ir jaglaba tiem noteiktas vietas, jauztur laba

lietoSanas kartiba, un tiem ir jabiit pieejamiem nekav&joties.

Stradniekiem tie ir japarbauda pirms izbrauksanas no ostas, ka ari reisa laika.

. Glabsanas Iidzekli ir regulari japarbauda.

. Visiem stradniekiem ir jasanem atbilstosa apmaciba un atbilstoSas instrukcijas,

ka rikoties avarijas gadijuma.

. Ja kuga garums parsniedz 45 metrus vai arf uz ta atrodas pieci stradnieki vai

vairak, jasagatavo saraksts, kura ir sniegtas skaidras instrukcijas katram strad-
niekam, kas japilda avarijas gadijuma.

. Kuga macibu trauksme biitu jasariko katru ménesi osta un/vai jura.

Siem treniniem ir janodroSina, lai stradnieki pilnigi saprot un ir gatavi veikt
pienakumus, kas varétu rasties saistiba ar dzivibas glabsanas lidzeklu izman-
toSanu.

Stradniekiem ir jamaca uzstadit un iedarbinat parnésajamo radio iekartu, ja
tada ir uz kuga.
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1V PIELIKUMS

DROSIBAS UN VESELIBAS PRASIBU MINIMUMS ATTIECIBA UZ
INDIVIDUALAJIEM AIZSARDZIBAS LIDZEKLIEM

(7. panta 1. punkta e) apakSpunkts)

Ievadpiezime

Saja pielikuma izklastitie pienakumi ir piem&rojami tad, kad to pieprasa darba
vietas raksturs, darbiba, apstakli vai risks uz zvejas kuga.

1. Ja ar kopigiem vai tehniskiem aizsardzibas Iidzekliem nevar noverst vai pietie-
kami samazinat risku, kam paklauta stradnieku drosiba un veseliba, vini ir
janodrosina ar individualajiem aizsardzibas lidzekliem.

2. Personiskajiem aizsardzibas lidzekliem ir jabat kosas krasas, apgérba veida vai
valkajamiem virs apgérba, lai kontrastétu ar jaras vidi un batu skaidri saska-
tami.



