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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

TARPTAUTINIAI SUSITARIMAI

TARYBOS SPRENDIMAS (ES) 2021/112
2021 m. sausio 25 d.

dél Europos Sajungos ir Japonijos susitarimo dél civilinés aviacijos saugos sudarymo

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dalj kartu su 218 straipsnio 6 dalies
antros pastraipos a punkto v papunkéiu ir 218 straipsnio 7 dalimi,

atsizvelgdama i Europos Komisijos pasitilyma,
atsizvelgdama | Europos Parlamento pritarima (),
kadangi:

(1)  pagal Tarybos sprendima (ES) 2020/1026 (%) Europos Sgjungos ir Japonijos susitarimas dél civilinés aviacijos saugos
(toliau — Susitarimas) pasirasytas 2020 m. birzelio 22 d. su salyga, kad jis bus sudarytas véliau;

(2)  tikslinga remtis procedirine tvarka, kuria grindZiamas Sajungos dalyvavimas Susitarimu jsteigtuose jungtiniuose
organuose, patvirtinant apsaugos priemones, prafant surengti konsultacijas ir imantis priemoniy sustabdyti
pripazinimo jsipareigojimy vykdymg, taip pat priimant sprendimus, susijusius su Susitarimo priedy pakeitimais,
kurie nustatyti Sprendime (ES) 2020/1026.

(3)  Susitarimas turéty bati patvirtintas,
PRIEME $] SPRENDIMA;:

1 straipsnis

Sajungos vardu patvirtinamas Europos Sajungos ir Japonijos susitarimas dél civilinés aviacijos saugos.

2 straipsnis

Tarybos pirmininkas Sgjungos vardu pateikia Susitarimo 20 straipsnio 1 dalyje numatytg pranesimg ().

3 straipsnis

1. Pagal Susitarimo 11 straipsnj jsteigtame Saliy Jungtiniame komitete (toliau — Jungtinis komitetas) Sajungai atstovauja
Komisija, padedama Europos Sajungos aviacijos saugos agentiiros, kartu su valstybiy nariy aviacijos institucijomis.

2. Pagal Susitarimo 1 priedo 3 straipsnj jsteigtoje Sertifikavimo priezitiros valdyboje Sgjungai atstovauja Europos
Sajungos aviacijos saugos agentiira, padedama valstybiy nariy su kiekvieno posédzio darbotvarke tiesiogiai susijusiy
aviacijos institucijy.

(") 2020 m. gruodzio 15 d. pritarimas (dar nepaskelbta Oficialiajame leidinyje).

() 2020 m. balandzio 24 d. Tarybos sprendimas (ES) 2020/1026 dél Europos Sajungos ir Japonijos susitarimo dél civilinés aviacijos
saugos pasira§ymo Sajungos vardu ir laikino taikymo (OL L 229, 2020 7 16, p. 1).

() Susitarimo jsigaliojimo data Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje paskelbs Tarybos Generalinis sekretoriatas.
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4 straipsnis

1. Komisija gali imtis $iy veiksmuy:

a) pagal Susitarimo 5 straipsnio 1 dalies b punktg patvirtinti apsaugos priemones;

b) pagal Susitarimo 16 straipsnio 3 dalj paprasyti surengti konsultacijas;

) imtis priemoniy sustabdyti savitarpio pripaZinimo isipareigojimy vykdyma ir panaikinti tokj sustabdymg pagal

Susitarimo 17 straipsni.

2. Komisija pakankamai i§ anksto pranesa Tarybai apie savo ketinimg imtis veiksmy pagal §j straipsni.

5 straipsnis

Komisijai suteikiami jgaliojimai Sajungos vardu patvirtinti Jungtinio komiteto pagal Susitarimo 11 straipsnio 2 dalies ¢
punktg priimtus Susitarimo priedy pakeitimus, jeigu tokie pakeitimai atitinka susijusius Sgjungos teisés aktus ir
nereikalauja jy keitimo, laikantis toliau nurodyty salygy:

a) Komisija uztikrina, kad patvirtinimas Sagjungos vardu:
— atitinka Sajungos interesus;
— padeda siekti tiksly, kuriy Sgjunga siekia savo aviacijos saugos ir prekybos politikos srityje;
— juo atsiZvelgiama j Sgjungos gamintojy, komercinés veiklos subjekty ir vartotojy interesus;
— neprieStarauja Sgjungos teisei ar tarptautinei teisei;

— kai taikytina, padeda gerinti civilinés aviacijos produkty kokybe tobulinant suk¢iavimo bei klaidinancios praktikos
atvejy nustatyma;

— kai taikytina, juo siekiama suderinti su civilinés aviacijos produktais susijusius standartus;
— kai taikytina, nesudaro kliti¢iy inovacijoms; ir
— kai taikytina, sudaro palankesnes salygas prekybai civilinés aviacijos produktais, ir
b) sitlomus pakeitimus Komisija Tarybai pateikia laiku, pries jy patvirtinima.
Valstybiy nariy Vyriausybiy Nuolatiniy atstovy komitetas jvertina siilomy pakeitimy atitiktj pirmos dalies a punkte

isdéstytoms sglygoms.

Komisija Sgjungos vardu patvirtina silomus pakeitimus, nebent valstybés narés, Taryboje sudarancios sprendima
blokuojancia mazumga pagal Europos Sgjungos sutarties 16 straipsnio 4 dalj, jiems paprieStarauty. Jeigu susidaro tokia
sprendimg blokuojanti mazuma, Komisija Sajungos vardu atmeta sitilomus pakeitimus.

6 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja jo priémimo diena.

Priimta Briuselyje 2021 m. sausio 25 d.

Tarybos vardu
Pirmininkas
J. BORRELL FONTELLES
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TARYBOS SPRENDIMAS (ES) 2021/113
2021 m. sausio 25 d.

dél Europos Sgjungos ir Kuko Saly Vyriausybéssusitarimo pasikeiiant laiskais,kurivo pratesiamas
Europos Sajungos irKuko Saly Vyriausybés tausios Zvejybos partnerystés susitarimojgyvendinimo
protokolo galiojimas, sudarymo

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac i jos 43 straipsnj kartu su 218 straipsnio 6 dalies antros
pastraipos a punkto v papunkdiu,

atsizvelgdama i Europos Komisijos pasitilyma,
atsizvelgdama i Europos Parlamento pritarima (),
kadangi:

(1)  pagal Tarybos sprendima (ES) 2020/1545 (?) Susitarimas pasikeiciant laiskais, kuriuo pratgsiamas Europos Sajungos
ir Kuko Saly Vyriausybés tausios Zvejybos partnerystés susitarimo jgyvendinimo protokolo, baigsiancio galioti
2020 m. spalio 13 d. galiojimas (toliau — Susitarimas pasikei¢iant laiskais), buvo pasirasytas 2020 m.
lapkricio 13 d. su salyga, kad jis bus véliau sudarytas;

(2)  Susitarimo pasikei¢iant laiskais tikslas — sudaryti salygas Sajungai ir Kuko Saloms toliau bendradarbiauti siekiant
skatinti tausios Zvejybos politikg ir racionaly Kuko Saly vandenyse esanciy Zvejybos iStekliy naudojimg ir leisti ES
laivams vykdyti Zvejybos veikla Siuose vandenyse;

(3)  Susitarimas pasikeiciant laiskais turi bati patvirtintas,

PRIEME S] SPRENDIMA:

1 straipsnis

Sajungos vardu tvirtinamas Europos Sgjungos ir Kuko Saly Vyriausybés susitarimas pasikei¢iant laiskais, kuriuo
pratesiamas Europos Sajungos ir Kuko Saly Vyriausybés tausios Zvejybos partnerystés susitarimo jgyvendinimo protokolo
galiojimas ().

(") 2020 m. gruodZio 14 d. pritarimas (dar nepaskelta Oficialiajame leidinyje).

() 2020 m. spalio 19 d. Tarybos sprendimas (ES) 2020/1545 dél Sajungos ir Kuko Saly Vyriausybés susitarimo pasikeiciant laiskais,
kuriuo pratgsiamas Europos Sgjungos ir Kuko Saly Vyriausybés tausios Zvejybos partnerystés susitarimo jgyvendinimo protokolo
galiojimas, pasira§ymo Europos Sajungos vardu ir laikino taikymo (OL L 356, 2020 10 26, p. 7).

() Susitarimo pasikeiciant laiSkais tekstas paskelbtas OL L 356, 2020 m. spalio 26 d.
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2 straipsnis

Tarybos pirmininkas Sgjungos vardu pateikia Susitarimo pasikeiciant laiskais 6 punkte numatyta pranesima (%).
3 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja jo priémimo dieng.

Priimta Briuselyje 2021 m. sausio 25 d.

Tarybos vardu
Pirmininkas
J. BORRELL FONTELLES

() Susitarimo pasikeiciant laikais sigaliojimo datg Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje paskelbs Tarybos Generalinis sekretoriatas.
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REGLAMENTAI

KOMISIJOS DELEGUOTASIS REGLAMENTAS (ES) 2021/114
2020 m. rugséjo 25 d.

kuriuo dél Arménijos ir Vietnamo i§ dalies keiciami Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 978/2012 11 ir III priedai

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama j 2012 m. spalio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 978/2012, kuriuo taikoma
bendryjy muity tarify lengvaty sistema ir panaikinamas Tarybos reglamentas (EB) Nr. 732/2008 (!), ypac i jo 5 straipsnio
3 dalj ir 10 straipsnio 5 dalj,

kadangi:

(1) Reglamento (ES) Nr. 978/2012 4 straipsnyje nustatyti kriterijai, kuriais remiantis taikomos muity tarify lengvatos
pagal Bendrosios lengvaty sistemos (toliau — BLS) bendraja priemong;

(2)  Reglamente (ES) Nr. 978/2012 nustatyta, kad 3alis, kurig Pasaulio bankas trejus metus i§ eilés priskiria dideles arba
didesnes nei vidutines pajamas gaunancioms Salims, arba $Salis, kuriai taikoma lengvatinio patekimo j rinka
priemoné, pagal kurig i§ esmés visai prekybai taikomos tokios pacios muity tarify lengvatos kaip pagal BLS arba
didesnés, neturi naudotis BLS;

(3)  Reglamento (ES) Nr. 978/2012 I priede pateiktas BLS lengvatomis besinaudojanciy aliy sarasas. Pagal ta reglamenta
Komisija turéty perzitiréti Il priedg iki kiekvieny mety sausio 1 d., kad pagal to reglamento 4 straipsnyje nustatytus
kriterijus biity pakeistas i sarasg jtraukty Saliy statusas;

(4)  remiantis Reglamentu (ES) Nr. 978/2012, BLS lengvatomis besinaudojanciai 3aliai ir ekonominés veiklos
vykdytojams reikéty suteikti pakankamai laiko tinkamai prisitaikyti prie Saliai taikomo BLS statuso pakeitimo. Todél
BLS turéty biti toliau taikoma vienus metus nuo sprendimo i$braukti lengvatomis besinaudojancig 3alj i§ BLS
lengvatomis besinaudojanciy 3aliy sarao jsigaliojimo dienos, remiantis 4 straipsnio 1 dalies a punktu, ir dvejus
metus nuo lengvatinio patekimo j rinka priemonés taikymo pradzios dienos, remiantis 4 straipsnio 1 dalies b
punktu;

(5)  Arménija Pasaulio bankas 2018, 2019 ir 2020 m. priskyré didesnes nei vidutines pajamas gaunancioms Salims. Si
Salis nebeatitinka BLS lengvatomis besinaudojancios $alies statuso reikalavimy pagal Reglamento (ES) Nr. 978/2012
4 straipsnio 1 dalies a punkta ir turéty bati iSbraukta i§ to reglamento II priede pateikto BLS lengvatomis
besinaudojanciy Saliy sgraso nuo 2022 m. sausio 1 d;

(6)  Reglamento (ES) Nr. 978/2012 9 straipsnio 1 dalyje nustatyti specialiis kriterijai, kuriuos atitinkancioms BLS
lengvatomis besinaudojan¢ioms $alims galima suteikti muity lengvatas pagal specialia darnaus vystymosi ir gero
valdymo skatinamaja priemone (BLS+). Reglamento (ES) Nr. 978/2012 III priede pateiktas BLS+ lengvatomis
besinaudojanciy $aliy sgrasas;

(7)  nuo 2022 m. sausio 1 d. Arménija netenka BLS lengvatomis besinaudojancios 3alies statuso, dél to ji taip pat turéty
netekti BLS + lengvatomis besinaudojancios $alies statuso pagal Reglamento (ES) Nr. 978/2012 9 straipsnio 1 dalj.
Todél ji turéty bati isbraukta i3 to reglamento IIl priedo nuo 2022 m. sausio 1 d.;

() OLL 303,20121031,p. 1.
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(8)  lengvatinio patekimo j rinkg priemoné Vietnamui pradéta taikyti 2020 m. rugpjicio 1 d. Pagal Reglamento (ES)
Nr. 978/2012 4 straipsnio 1 dalies b punkta Vietnamas taip pat turéty bati i$brauktas i§ to reglamento II priedo.
Atsizvelgiant | precedentus panasiais atvejais ir siekiant uZtikrinti teisinj tikrumg bei i§vengti nebitinos
administracinés nastos, Vietnamas turéty bati i$brauktas i§ II priedo nuo 2023 m. sausio 1 d.,

PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Reglamentas (ES) Nr. 978/2012 i§ dalies kei¢iamas taip:

1. II priedo antratinéje dalyje ,1 straipsnio 2 dalies a punkte nurodytos bendrosios priemonés lengvatomis
besinaudojancios Salys“ i§ atitinkamai A ir B skilties i$braukiami $ie raidiniai kodai ir atitinkamos alys:

a) AM Arménija;
b) VN Vietnamas.

2. 131 priedo A ir B skil¢iy isbraukiamas $is raidinis kodas ir atitinkama alis:
AM Arménija.

2 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja 2021 m. sausio 1 d.
1 straipsnio 1 dalies a punktas ir 1 straipsnio 2 dalis tatkomi nuo 2022 m. sausio 1 d.

1 straipsnio 1 dalies b punktas taikomas nuo 2023 m. sausio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2020 m. rugs¢jo 25 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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KOMISIJOS DELEGUOTASIS REGLAMENTAS (ES) 2021/115
2020 m. lapkricio 27 d.

kuriuo i§ dalies kei¢iamos Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2019/1021 I priedo
nuostatos dél perfluoroktano riigsties (PFOA), jos drusky ir PFOA giminingy junginiy

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama | 2019 m. birZelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2019/1021 dél patvariyjy organiniy
terSaly ('), ypac jo 15 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

(1)

S

M S R |

Reglamentu (ES) 2019/1021 jgyvendinami Sajungos isipareigojimai pagal Stokholmo konvencija dél patvariyjy
organiniy terSaly () (toliau — Konvencija) ir 1979 m. Tolimy tarpvalstybiniy oro terSaly pernasy konvencijos
protokolg dél patvariyjy organiniy tersaly ();

Konvencijos A priede (,Panaikinimas“) pateikiamas sarasas cheminiy medziagy, kurias kiekviena Konvencijos 3alis,
atsizvelgdama i taikytinas specialias tame priede nustatytas iSimtis, privalo uzdrausti ir (arba) imtis reikiamy teisiniy
ir administraciniy priemoniy, kad biity nutraukta jy gamyba, naudojimas, importas ir eksportas;

Komisijos deleguotuoju reglamentu (ES) 2020/784 (*) i§ dalies pakeistas Reglamento (ES) 2019/1021 I priedas, i jj
jtraukiant perfluoroktano riigstj (PFOA), jos druskas ir PFOA giminingus junginius;

Reglamento (ES) 2019/1021 15 straipsnio 1 dalimi Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais i3 dalies kei¢iami I priedo irasai, sickiant juos suderinti su mokslo ir technikos pazanga;

po to, kai buvo priimtas Deleguotasis reglamentas (ES) 2020/784, Komisijai buvo pranesta, kad kai kuriose
medicinos priemonése, i§skyrus implantuojamasias ir invazines priemones, esanciy nety¢iniy PFOA ir jos drusky
priemai$y kiekis virsija tame reglamente nustatyta 0,025 mg/kg (0,0000025 % masés) ribing verte;

siekiant, kad tokiy medicinos priemoniy nebity uZdrausta gaminti po 2020 m. gruodzio 3 d. ir kad gamintojams
biity suteikta pakankamai laiko priemaiSy kiekiui sumaZinti, turéty bati nustatyta PFOA, jos druskoms ir PFOA
giminingiems junginiams taikoma 2 mg/kg (0,0002 % masés) netycia susidarancio terSaly kiekio (UTC) ribiné verté
ir numatyta ja perzitreéti;

Deleguotajame reglamente (ES) 2020/784 nustatyta PFOA ir jos drusky kiekio politetrafluoretileno (PTFE)
mikromilteliuose, pagamintuose ne didesnés kaip 400 kilogréjy jonizuojanciosios spinduliuotés biidu, UTC ribiné
Verte;

po to, kai buvo priimtas Deleguotasis reglamentas (ES) 2020/784, Komisija buvo informuota, kad reikalavimas
gamybos procese naudoti ne didesn¢ kaip 400 kilogréjy jonizuojancigja spinduliuote yra pernelyg specifinis, kad
veiklos vykdytojai galéty laikytis reikalavimy, o valdZios institucijos — patikrinti atitiktj reikalavimams. Todél
nuoroda j 400 kilogréjy verte turéty bati isbraukta;

Deleguotajame reglamente (ES) 2020/784 nustatyta UTC ribiné verté, tatkoma PFOA giminingiems junginiams,
esantiems cheminéje medziagoje, naudotinoje kaip gabenama izoliuota tarpiné cheminé medziaga, skirta
fluorintoms cheminéms medziagoms, kuriy anglies granding sudaro ne daugiau kaip $esi atomai, gaminti;

OLL 169,2019 6 25, p. 45.

OLL 209,2006 7 31, p. 3.

OLL 81,2004 319,p.37.

2020 m. balandzio 8 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2020/784, kuriuo dél perfluoroktano riigsties (PFOA), jos drusky ir
PFOA giminingy junginiy jraSymo i3 dalies keiciamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2019/1021 I priedas (OL L 188
1, 2020 6 15, p. 1).
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(10) noréta, kad UTC ribiné verté baty, be kita ko, taikoma tarpinéms cheminéms medziagoms, naudojamoms PFOA
alternatyvioms cheminéms medziagoms, turin¢ioms ne daugiau kaip 3esis visiskai fluorintus anglies atomus,
gaminti. Siekiant aiskumo ZodzZiy junginys ,anglies granding” turéty bati papildytas pridedant ,perfluor;

(11) todél Reglamentas (ES) 2019/1021 turéty biiti atitinkamai i dalies pakeistas,

PRIEME S| REGLAMENTA;

1 straipsnis

Reglamento (ES) 2019/1021 I priedas i§ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento prieda.
2 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2020 m. lapkricio 27 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN



2021 22

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 36/9

PRIEDAS

Reglamento (ES) 2019/1021 I priedo A dalies lentelés ketvirtoje skiltyje (,Speciali i$imtis dél tarpinio naudojimo ar kita
specifikacija®) jraSo, skirto perfluoroktano rigsciai (PFOA), jos druskoms ir PFOA giminingiems junginiams, tekstas i§
dalies kei¢iamas taip:

1)

3 punkto pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

,3. Siame jrase 4 straipsnio 1 dalies b punktas taikomas ne didesnés kaip 20 mg/kg (0,002 % masés) koncentracijos
PFOA giminingiems junginiams, esantiems cheminéje medziagoje, kuri grieztai kontroliuojamomis sglygomis,
isdeéstytomis Reglamento (EB) Nr. 1907/2006 18 straipsnio 4 dalies a—f punktuose, bus naudojama kaip to
reglamento 3 straipsnio 15 dalies ¢ punkte apibrézta gabenama izoliuota tarpiné cheminé medziaga, skirta
fluorintoms cheminéms medziagoms, kuriy perfluoranglies granding sudaro ne daugiau kaip $esi atomai, gaminti.*;

4 punkto pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

,4. Siame jrase 4 straipsnio 1 dalies b punktas taikomas ne didesnés kaip 1 mg/kg (0,0001 % masés) koncentracijos
PFOA ir jos druskoms, esan¢ioms jonizuojancigja spinduliuote arba terminio skaidymo bidu pagamintuose politetra-
fluoretileno (PTFE) mikromilteliuose, taip pat pramonés ir profesionalioms reikméms skirtuose misiniuose ir
gaminiuose, kuriuose yra PTFE mikromilteliy.”;

pridedamas 10 punktas:

,10. Siame jrase 4 straipsnio 1 dalies b punktas taikomas ne didesnés kaip 2 mg/kg (0,0002 % masés) koncentracijos
PFOA, jos druskoms ir (arba) PFOA giminingiems junginiams, esantiems medicinos priemonése, i$skyrus invazines ir
implantuojamasias priemones. Sig i§imtj Komisija perzidri ir jvertina ne véliau kaip 2023 m. vasario 22 d.”
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KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2021/116

2021 m. vasario 1 d.

dél Pirmojo bendro projekto, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)

Nr. 550/2004 padedama jgyvendinti Europos oro eismo valdymo pagrindinj plang, sukiirimo, kuriuo

i§ dalies keiiamas Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 409/2013 ir panaikinamas Komisijos

igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 716/2014
(Tekstas svarbus EEE)
EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama | 2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 550/2004 dél oro navigacijos
paslaugy teikimo bendrame Europos danguje (toliau — Paslaugy teikimo reglamentas) ('), ypac i jo 15a straipsni,

kadangi:

(1)

Bendro Europos dangaus (BED) iniciatyva siekiama modernizuoti Europos oro eismo valdyma (OEV), padidinant jo
saugg ir veiksmingumg. Sia iniciatyva prisidedama prie iSmetamo Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio
mazinimo. Bendro Europos dangaus oro eismo valdymo moksliniy tyrimy ir plétros (SESAR) projektas yra BED
iniciatyvos technologinis pagrindas;

OEV turéty bati modernizuojamas taip, kad baty igyvendinta Europos OEV pagrindiniame plane numatyta
skaitmeninio Europos dangaus vizija;

siekiant veiksmingai modernizuoti OEV, biitina laiku jgyvendinti inovatyvias OEV funkcijas. Sios funkcijos turéty
bati grindZiamos technologijomis, kurias jdiegus OEV srityje didéty automatizavimo, grésmiy pozidiriu saugiy
duomeny mainy ir junglumo lygis. Siomis technologijomis taip pat turéty biiti didinamas Europos OEV
infrastruktdiros ir oro eismo paslaugy teikimo visy rtsiy oro erdvéje virtualizavimo lygis;

Komisijos igyvendinimo reglamentu (ES) Nr. 409/2013 (¥ sukuriama SESAR diegimo sistema, kuria nustatomi
bendry projekty turiniui, jy rengimui, priémimui, igyvendinimui ir stebéjimui keliami reikalavimai;

bendri projektai turéty apimti tik tas OEV funkcijas, kurios yra parengtos jgyvendinti, kurias bitina jgyvendinti
sinchronizuotai ir kurias jgyvendinant biity labai prisidedama prie Sgjungos masto veiklos rezultaty tiksly;

bendri projektai jgyvendinami vykdant projektus, kuriuos, vadovaudamasis diegimo programa, koordinuoja
diegimo administratorius;

Komisijos jgyvendinimo reglamentu (ES) Nr. 716/2014 (}) sukurtas bandomasis bendras projektas — tai bandomoji
iniciatyva, kuria siekta koordinuotai ir sinchronizuotai jgyvendinti SESAR sprendiniais grindziamas OEV funkcijas,
0 ja jgyvendinant buvo i$bandyti Igyvendinimo reglamente (ES) Nr. 409/2013 nustatyti SESAR jgyvendinimo
sistemos valdymo ir paskaty mechanizmai;

atlikus perzifirg pagal [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 716/2014 6 straipsnj, padaryta iSvada, kad vykdant
bandomaji bendra projekta padaryta teigiamy veiklos pakeitimy Europos OEV srityje. Vis délto dél nevienodo
pasirengimo jgyvendinti OEV funkcijas ir dél pasirengimo skirtumy poveikio OEV funkcijy jgyvendinimo
sinchronizavimui sumazéjo bandomojo bendro projekto veiksmingumas;

OLL 96,2004 3 31, p. 10.

2013 m. geguzés 3 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 409/2013 dél Europos oro eismo valdymo planui jgyvendinti
biitiny bendry projekty apibrézimo, valdymo struktiiry parengimo ir paskaty sukarimo (OL L 123, 2013 5 4, p. 1).

2014 m. birZelio 27 d. Komisijos ijgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 716/2014 dél bandomojo bendro projekto, reikalingo Europos
oro eismo valdymo pagrindiniam planui jgyvendinti, sukiirimo (OL L 190, 2014 6 28, p. 19).
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(9)  remiantis perZiiiros rezultatais uzbaigiamas bandomasis bendry projekty etapas ir bandomasis bendras projektas
i$plétojamas j labiau sutelktg ir brandesnj bendra projekta. Si perziiira patvirtino, kad visos i§ bandomojo bendro
projekto j Pirmajj bendrg projekta perkeltos funkcijos yra techniskai parengtos jgyvendinti;

(10) bendrais projektais siekiama sinchronizuotai jgyvendinti sgveikias OEV funkcijas. Sinchronizuotas bendry projekty
igyvendinimas, t. y. kai daugelis suinteresuotyjy 3aliy i§ keliy valstybiy nariy sinchronizuoja ir koordinuoja
investicijas, darbo planus, pirkimo ir mokymo veikla, padeda laiku pagerinti viso tinklo veiklos rezultatus;

(11) rengiant Pirmojo bendro projekto turinj, turéty biti atsiZvelgiama i gautas diegimo administratoriaus, SESAR
bendrosios jmonés, OEV suinteresuotyjy Saliy nuomones ir  sgnaudy ir naudos analiz¢;

(12) Pirmuoju bendru projektu turéty biti ir toliau uZtikrinamas privalomas Sesiy bandomojo bendro projekto OEV
funkcijy jgyvendinimas, taciau sutelkiant démesj | atnaujintus prioritetus, grindziamus S$iais kriterijais: indéliu §
Europos OEV pagrindiniame plane nustatyty esminiy veiklos pakeitimy jgyvendinima, OEV funkcijy parengtumu
igyvendinti ir sinchronizuoto igyvendinimo poreikiu;

(13) {3 akta turéty bati jtrauktos tik tos subfunkcijos, kurias galima jgyvendinti iki 2027 m. gruodzio 31 d.;

(14) Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 716/2014 itrauktas  Europos ekonominés erdvés susitarima (*), taip pat i
Europos bendrijos ir Sveicarijos Konfederacijos susitarimg dél oro transporto (), taip j jo nuostaty, susijusiy su
pirmaja, antraja, ketvirtaja ir penktgja OEV funkcijomis, taikymo sritj jtraukiant Oslo Gardermueno, Ciuricho
Kloteno ir Zenevos oro uostus. Siekiant Vlsokerlopos naudos tinklui, pageidautina, kad Sie oro uostai vienodai
igyvendinty Pirmaji bendra projekta, vykdydami atitinkamus susitarimus;

(15) i3pléstinis atvykimo valdymas, taip pat atvykimo ir i§vykimo valdymo integravimas intensyvaus eismo aerodromo
skrydziy valdymo rajonuose turéty padéti padidinti artéjimo tipti trajektorijos tiksluma ir lengviau sudaryti oro
eismo eile ankstesniame etape. OEV subfunkcijos ,Nustatyty charakteristiky navigacija“ (angl. performance based
navigation, PBN) jgyvendinimas reglamentuojamas Komisijos jgyvendinimo reglamentu (ES) 2018/1048 (°) ir todél
tai nebeturéty biti jtraukta j bendra projekta;

(16) jgyvendinus oro uosto integracijos ir pralaidumo funkcija, turéty didéti kilimo ir tipimo taky sauga ir pralaidumas,
geréti riedéjimo integracija ir sauga, susidaryti maziau pavojingy situacijy kilimo ir tapimo take, dél to turéty bati
lengviau teikti artéjimo tiipti ir aerodromo skrydziy valdymo paslaugas;

(17) manoma, kad derinant lanksty oro erdvés valdymg ir laisvy marsruty oro erdvés veikimg, oro erdvés naudotojai
turés galimybe skristi kuo arciau savo pageidaujamos trajektorijos, nevarzomi nustatyty oro erdvés struktiiry arba
nustatyty marsruty tinkly. $iame reglamente numatytas lankstus oro erdvés valdymas turéty biti jgyvendinamas
kartu taikant Komisijos reglamentg (EB) Nr. 2150/2005 dél lankstaus oro erdvés naudojimo (’);

(18) taikant bendradarbiaujamajj tinklo valdyma, biitent keiciantis trajektorijos informacija, ja koreguojant ir valdant ir
taip didinant oro erdvés pajégumg ir skrydziy veiksminguma, turéty geréti Europos OEV tinklo veiklos rezultatai;

(19) visos sistemos informacijos valdymas turéty suteikti galimybe kurti, igyvendinti ir plétoti informacijos mainy
paslaugas naudojant standartus, infrastruktiirg ir valdymo struktfiras, kuriais, teikiant saveikias paslaugas,
sudaromos sglygos valdyti informacijg ir vykdyti jos mainus tarp veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy;

(*) Europos ekonominés erdvés susitarimas (OLL 1, 1994 1 3, p. 3).

() Europos bendrijos ir Sveicarijos Konfederacijos susitarimas dél oro transporto (OL L 114, 2002 4 30, p. 73).

(®) 2018 m. liepos 18 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2018/1048, kuriuo nustatomi su nustatyty charakteristiky navigacija
susije oro erdvés naudojimo reikalavimai ir veiklos procediiros (OL L 189, 2018 7 26, p. 3).

() 2005 m. gruodzio 23 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 2150/2005, nustatantis lankstaus oro erdvés naudojimo bendrgsias taisykles
(OL L 342, 2005 12 24, p. 20).
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(20) pradiniai trajektorijos informacijos mainai turéty suteikti galimybe i antZeming stotj perduoti i§ orlaivio gaunamga
trajektorijos informacija, ja paskirstyti ant Zemés ir veiksmingiau naudoti antZzeminése skrydziy valdymo (angl. air
traffic control, ATC) ir tinklo valdytojo sistemose, taikant maziau taktiniy intervenciniy priemoniy ir veiksmingiau
uztikrinant, kad orlaiviai nesusidurty;

(21) atlikus bandomojo bendro projekto perziiirg iSaiskéjo, kad reikia patobulinti arba patikslinti [gyvendinimo
reglamento (ES) Nr. 409/2013 nuostatas, siekiant padidinti bendry projekty veiksminguma ir palengvinti jy
igyvendinima;

(22) sio reglamento jsigaliojimo metu kai kurios OEV funkcijos arba subfunkcijos, kurios yra esminiai bendro projekto
komponentai, gali bati neparengtos jgyvendinti. Siekiant uZtikrinti bendry projekty nuosekluma ir islaikyti tempa,
kad bity uzbaigti pramoninimo procesai, $ios funkcijos turéty biti jtrauktos | bendra projekta, nustacius tikslines
pramoninimo ir jgyvendinimo datas. Pramoninimo procesy sékmingai neuzbaigus iki tikslinés pramoninimo datos,
Sios funkcijos turéty biti isbrauktos i§ bendro projekto ir reikéty apsvarstyti galimybe jas jtraukti | bisimus bendrus
projektus;

(23) bendry projekty turinys rengiamas prisidedant oro navigacijos paslaugy teikéjams, oro uostus valdanc¢ioms
jstaigoms, oro erdvés naudotojams ir gamybos jmonéms, dalyvaujanc¢ioms SESAR bendrosios jmonés, diegimo
administratoriaus ir atitinkamy konsultaciniy grupiy veikloje. Sie konsultaciniai mechanizmai ir Komisijos
rengiamos vieSos konsultacijos deramai uZztikrina suinteresuotyjy Saliy pritarimg bendriems projektams. Todél
nebereikia steigti papildomos oro erdvés naudotojy atstovy grupés;

(24) bendri projektai — tai visoms OEV suinteresuotosioms 3alims privalomos investicijos. Oro navigacijos paslaugy
teikéjams ir tinklo valdytojui pagal Komisijos igyvendinimo reglamenta (ES) 2019/317 (*) tatkoma Sajungos masto
veiklos rezultaty sistema, kuria siekiama jgyvendinti Sajungos masto veiklos rezultaty tikslus. Sios investicijos turéty
bati jtrauktos j valstybiy nariy veiklos rezultaty planus ir j tinklo veiklos rezultaty plang;

(25) atsizvelgdama i dabarting COVID-19 pandemija, Komisija turéty toliau stebéti oro eismo srities pokyc¢ius ir vykdyti
reglamento jgyvendinimo stebésena, kad prireikus galéty imtis atitinkamy veiksmuy;

(26) dél aiskumo ir siekiant pazymeéti Pirmojo bendro projekto bandomojo etapo pabaiga, tikslinga panaikinti
Igyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 716/2014;

(27)  siame reglamente nustatytos priemonés atitinka Bendro dangaus komiteto nuomone,

PRIEME S| REGLAMENTA;:

1 straipsnis

Pirmojo bendro projekto sukiirimas

Siekiant padéti jgyvendinti Europos oro eismo valdymo (OEV) pagrindinj plang, sukuriamas Pirmasis bendras projektas.

2 straipsnis
Terminy apibréZtys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys nustatytos Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 409/2013 2 straipsnyje.

() 2019 m. vasario 11 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2019/317, kuriuo nustatoma Bendro Europos dangaus veiklos
rezultaty ir mokesciy sistema ir panaikinami jgyvendinimo reglamentai (ES) Nr. 390/2013 ir (ES) Nr. 391/2013 (OL L 56, 2019 2 25,

p- 1).
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Kity Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

1) bendradarbiaujamasis sprendimy priémimas oro uoste (angl. airport — collaborative decision making, A-CDM) — procesas,
per kurj oro eismo srauty ir pajégumo valdymo (angl. air traffic flow and capacity management, ATFCM) sprendimai
prilmami remiantis veikla vykdanciy suinteresuotyjy Saliy ir kity oro eismo srauty ir pajégumo valdyme
dalyvaujanciy subjekty sgveika ir kuriuo siekiama sumazinti skrydziy uzlaikyma, didinti jvykiy nuspéjamumg,
optimizuoti iStekliy naudojima ir sumazinti poveikj aplinkai;

2) oro uosto veiklos planas (angl. airport operations plan, AOP) — vienas, bendras ir bendrai sutartas testinis visoms
atitinkamoms veiklg vykdan¢ioms suinteresuotosioms Salims prieinamas planas, kuriuo bendrai informuojama apie
padéti, siekiant optimizuoti procesus;

3) tinklo veiklos planas (angl. network operations plan, NOP) — tinklo valdytojo drauge su veiklg vykdanciomis suinteresuo-
tosiomis Salimis parengtas planas, taip pat jo pagalbinés priemonés, pagal kurj trumpuoju ir vidutiniu laikotarpiais
organizuojama veikla vadovaujantis pagrindiniais tinklo strateginio plano principais ir kurio dalis, susijusi su Europos
marsruty tinklo kiirimu, apima Europos marsruty tinklo gerinimo plana;

4)  vykdyti OEV funkcija — jdiegti atitinkama OEV funkcija ir ja nuolat naudoti kasdienéje veikloje;

5) AF 1, arba i$pléstinis atvykimo valdymas ir integruotas atvykimo valdymas (angl. extended arrival management and
integrated arrival management, AMAN) | i§vykimo valdymas (angl. departure management, DMAN) intensyvaus eismo
aerodromo skrydziy valdymo rajonuose, — OEV funkcija, kurig jgyvendinus, taikant konkrecius OEV sprendimus,
didéja artéjimo tipti trajektorijos tikslumas ir yra lengviau ankstesniame etape sudaryti oro eismo eile ir optimaliai
i$naudoti kilimo ir tapimo takus, sujungiant AMAN ir DMAN eiles;

6) AF 2, arba oro uosto integracija ir pralaidumas, — OEV funkcija, kurig jgyvendinus didéja kilimo ir tiipimo tako sauga ir
pralaidumas, geréja riedéjimo integracija ir sauga, kilimo ir tapimo take susidaro maZziau pavojingy situacijy, todél
lengviau teikti artéjimo tapti ir aerodromo skrydziy valdymo paslaugas;

7)  AF 3, arba lankstus oro erdvés valdymas ir laisvy marsruty oro erdvé, — OEV funkcija, kuri apima lanksty oro erdveés
valdymg ir laisvy marSruty naudojimg ir suteikia galimybe oro erdvés naudotojams skristi kuo ar¢iau savo
pageidaujamos trajektorijos, nevarZomiems nustatyty oro erdvés struktiiry arba nustatyty marsruty tinkly. Taip
suteikiama galimybé lanksciai ir kuo maziau trukdant kitiems oro erdvés naudotojams vykdyti veiksmus, kuriuos
biitina atskirti;

8) AF 4, arba bendradarbiaujamasis tinklo valdymas, — OEV funkcija, kurig jgyvendinus, keiciantis trajektorijos
informacija, ja koreguojant ir valdant, gerinami Europos OEV tinklo veiklos rezultatai, biitent didinamas pajégumas ir
skrydziy veiksmingumas. AF4 prisidedama prie bendradarbiaujamojo planavimo ir sprendimy priémimo tinklo, kuris
suteikia galimybe vykdyti atsizvelgiant j skrydzius ir srautus planuojamas operacijas, jgyvendinimo;

9) AF 5, arba visos sistemos informacijos valdymas (angl. system wide information management, SWIM), — OEV funkcija,
apimanti standartus ir infrastruktiirg, kurie suteikia galimybe kurti, jgyvendinti ir plétoti informacijos mainy tarp
veikla vykdanciy suinteresuotyjy Saliy paslaugas, teikiant SWIM standartais grindziamas ir pagal interneto protokolg
teikiamas sgveikias paslaugas;

10) AF 6, arba pradiniai trajektorijos informacijos mainai (angl. initial trajectory information sharing arba i4D), — OEV
funkcija, kurig jgyvendinus veiksmingiau naudojami tiksliniai laikai ir trajektorijos informacija, be kita ko, jei tokie
duomenys prieinami, antzeminé ATC sistema ir tinklo valdytojo sistemos veiksmingiau naudoja orlaivio keturmatés

trajektorijos duomenis, todél tenka taikyti maziau taktiniy intervenciniy priemoniy ir veiksmingiau uZztikrinama, kad
bty i§vengta susidarimy.

3 straipsnis

OEYV funkcijos ir jy diegimas

1. Pirmajj bendra projektg sudaro $ios OEV funkcijos:
a) iSpléstinis atvykimo valdymas ir integruotas AMAN/DMAN intensyvaus eismo aerodromo skrydziy valdymo rajonuose;
b) oro uosto integracija ir pralaidumas;

c) lankstus oro erdvés valdymas ir laisvy marsSruty oro erdvé;
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d) bendradarbiaujamasis tinklo valdymas;

e) visos sistemos informacijos valdymas;

f) pradiniai trajektorijos informacijos mainai.

2.

Sio reglamento priede nurodytos veikla vykdancios suinteresuotosios Salys pagal $io reglamento prieds idiegia

1 dalyje nurodytas OEV funkcijas ir jgyvendina su jomis susijusias veiklos procediiras. Karing veikly vykdancios
suinteresuotosios $alys diegia tas OEV funkcijas tik tiek, kiek tai biitina siekiant uZztikrinti, kad biity laikomasi Europos
Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2018/1139 (°) VIII priedo 3.2 punkto ketvirtos ir penktos pastraipy.

4 straipsnis

Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 409/2013 pakeitimai

Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 409/2013 i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 1,2 ir 3 punktai pakei¢iami taip:

1) SESAR bendroji jmoné — Tarybos reglamentu (EB) Nr. 219/2007 (*) isteigta istaiga arba jos veikla perémusi
organizacija, kuriai patikéta uzduotis valdyti ir koordinuoti SESAR projektg kiirimo etapu;

2) mokesciy sistema — Komisijos ijgyvendinimo reglamentu (ES) 2019/317 (**) nustatyta sistema;

3) OEV funkcija — sgveikiy OEV veiklos funkcijy arba paslaugy, susijusiy su trajektorija, oro erdve ir antZeminiu
valdymu arba su informacijos mainais marruto, aerodromo zonos, oro uosto arba tinklo veiklos aplinkoje,

grupé;

() 2007 m. vasario 27 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 219/2007 dél bendros jmonés naujos kartos Europos oro
eismo vadybos sistemai (SESAR) sukurti jsteigimo (OL L 64, 2007 3 2, p. 1).

(**) 2019 m. vasario 11 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2019/317, kuriuo nustatoma Bendro Europos
dangaus veiklos rezultaty ir mokes¢iy sistema ir panaikinami jgyvendinimo reglamentai (ES) Nr. 390/2013 ir
(ES) Nr. 391/2013 (OL L 56, 2019 2 25, p. 1).%

b) iterpiami 3 a ir 3b punktai:

,3a) OEV subfunkcija — neatsiejama OEV funkcijos dalis, t. y. veiklos funkcija arba paslauga, kuria prisidedama prie
visos OEV funkcijos apimties;

3b) SESAR sprendinys — SESAR projektavimo etapo rezultatas — naujos arba pagerintos standartizuotos ir saveikios
technologijos ir suderintos veiklos procediiros, padedancios igyvendinti Europos OEV pagrindinj plang,
pasitlymas;*;

¢) iterpiamas 4a punktas:

,4a) sinchronizuotas jgyvendinimas — sinchronizuotas OEV funkcijy jgyvendinimas apibréztoje geografinéje
teritorijoje, kuriame dalyvauja bent dvi Europos oro eismo valdymo tinklui priklausancios valstybés narés,
arba kai OEV funkcijas sinchronizuotai jgyvendina ore ir ant Zemés veiklg vykdancios suinteresuotosios alys,
remdamosi bendru planu, kuriame nustatytos tikslinés jgyvendinimo datos ir atitinkamos pereinamojo
laikotarpio priemonés, skirtos laipsniskam diegimui, ir kuriame dalyvauja kelios veiklg vykdancios
suinteresuotosios Salys;*;

2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés aviacijos taisykliy, ir kuriuo
jsteigiama Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB)
Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91 (OL
L212,2018 8 22, p. 1).
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d) 6 punktas pakeiciamas taip:
,6) igyvendinimas — (kai kalbama apie OEV funkcijas) veikla vykdanciy suinteresuotyjy Saliy vykdomas jrangos ir
sistemy, jskaitant susijusias veiklos procediras, jsigijimas, jrengimas, bandymas, mokymas, kaip jas naudoti, ir

ju pradéjimas naudoti;*;

e) jterpiami 6a ir 6b punktai:

,6a) tiksliné igyvendinimo data — data, iki kurios turi bati uzbaigtas OEV funkcijos arba subfunkcijos
jgyvendinimas;

6b) tiksliné pramoninimo data — data, iki kurios turi bati parengti OEV funkcijos arba subfunkcijos standartai ir
specifikacijos, kad tas funkcijas ar subfunkcijas bity galima jgyvendinti;*;

f) 8,9 ir 10 punktai pakei¢iami taip:
,8) veiklos rezultaty sistema — Igyvendinimo reglamentu (ES) 2019/317 nustatyta sistema;

9) Europos Sgjungos masto veiklos rezultaty tikslai — Igyvendinimo reglamento (ES) 2019/317 9 straipsnyje
nurodyti tikslai;

10) veiklg vykdancios suinteresuotosios $alys — tinklo valdytojas ir civiliai bei kariniai oro erdvés naudotojai, oro
navigacijos paslaugy teikéjai, oro uostus valdancios jstaigos;*;

g) pridedamas 11 punktas:

11) SESAR projektas — SESAR apibrézimo, kiirimo ir diegimo etapus apimantis inovacijy ciklas, kurj uzbaigus
Sajungoje sukuriama labai veiksminga, standartizuota ir sgveiki oro eismo valdymo sistema.;

2) 4 straipsnis pakei¢iamas taip:
»4 straipsnis

Tikslas ir taikymo sritis
1.  Bendruose projektuose nustatomos OEV funkcijos ir jy subfunkcijos. Sios funkcijos ir subfunkcijos grindziamos

SESAR sprendiniais, kurie suteikia galimybe igyvendinti Europos OEV pagrindiniame plane apibréztus esminius veiklos
pakeitimus; jos turi bati parengtos jgyvendinti ir jas reikia jgyvendinti sinchronizuotai.

Parengtumas igyvendinti vertinamas, inter alia, remiantis kiirimo etape atlikto patvirtinimo rezultatais, pramoninimo
statusu ir sgveikumo vertinimu, taip pat atsiZvelgiant | Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) bendrajj oro
navigacijos plana ir atitinkama ICAO medZiaga.

2. Bendruose projektuose i§déstomos kiekvienos OEV funkcijos ir subfunkcijos charakteristikos:

a) esminiai veiklos pakeitimai, prie kuriy prisidedama jas jgyvendinant;

b) veiklos ir techniné taikymo sritis;

c) geografiné taikymo sritis;

d) veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys, kurios privalo jas jgyvendinti;

e) sinchronizavimo reikalavimai;

f) tikslinés jgyvendinimo datos;

g) sasajos su kitomis funkcijomis arba subfunkcijomis.

3. Nukrypstant nuo 1 dalies, bendrieji projektai taip pat gali apimti tas OEV funkcijas arba subfunkcijas, kurios
neparengtos jgyvendinti, bet yra esminé sudedamoji atitinkamo bendro projekto dalis ir jeigu jy pramoninimas

laikomas uzbaigtu per trejus metus nuo atitinkamo bendro projekto priémimo. Tuo tikslu bendrame projekte taip pat
nustatoma ty OEV funkcijy arba subfunkcijy pramoninimo tiksliné data.
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4. Pragjus pramoninimo tikslinei datai, Komisija, padedama Europos Sajungos aviacijos saugos agentiiros, patikrina,
ar 3 dalyje nurodytos OEV funkcijos arba subfunkcijos standartizuotos ir parengtos jgyvendinti. Nustacius, kad jos néra
parengtos igyvendinti, jos i$braukiamos i§ bendro projekto reglamento.

5.  Diegimo administratorius, SESAR bendroji jmoné, Europos standartizavimo organizacijos, Europos civilinés
aviacijos jrangos organizacija (EUROCAE) ir atitinkamas gamybos sektorius bendradarbiauja koordinuojami Europos
Sajungos aviacijos saugos agentiiros, siekdami uZtikrinti, kad iki tikslinés datos pramoninimas biity uzbaigtas.

6.  Beto, bendri projektai:
a) turi atitikti Europos Sgjungos masto veiklos rezultaty tikslus ir padeda juos jgyvendinti;

b) remiantis sanaudy ir naudos analize, jrodyta jy ekonominé nauda Europos oro eismo valdymo tinklui ir juose
nustatytas galimas vietinis arba regioninis neigiamas poveikis bet kurios konkrecios kategorijos veikla vykdan¢ioms
suinteresuotosioms $alims;

¢) juose atsiZvelgiama { atitinkamus diegimo elementus, nurodytus tinklo strateginiame plane ir tinklo valdytojo tinklo
veiklos plane;

d) jrodytas dél jy padidéjes aplinkosauginis veiksmingumas.”;
3) 5 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 2 dalis pakei¢iama taip:

,2. Komisijai padeda tinklo valdytojas, Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira, veiklos rezultaty apzvalgos
jstaiga, vykdydami savo atitinkamas funkcijas ir nevir§ydami savo kompetencijos, taip pat SESAR bendroji jimong,
Eurokontrolé, Europos standartizavimo organizacijos, Europos civilinés aviacijos jrangos organizacija (EUROCAE)
ir diegimo administratorius. Ty jstaigy veikloje dalyvauja veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys ir gamybos
sektoriaus atstovai.;

b) iterpiama 2a dalis:

,2a. Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira Komisijos prasymu pateikia nuomone apie OEV funkcijy, sitlomy
jtraukti j bendra projekts, ir jy subfunkcijy techninj parengtumga diegti.”;

¢) 3 dalis pakei¢iama taip:

,3. Dél savo bendry projekty pasitlymy Komisija pagal Reglamento (EB) Nr. 549/2004 6 ir 10 straipsnius tariasi su
suinteresuotosiomis $alimis, be kita ko, Europos gynybos agentiiroje — pagal savo jgaliojimus sudaryti palankesnes
salygas koordinuoti nuomones kariniais klausimais — ir konsultacinéje eksperty grupéje dél Bendro Europos
dangaus socialiniy aspekty.

Komisija patikrina, ar bendry projekty pasitilymams pritaré oro erdvés naudotojai ir antZeming veiklg vykdancios
suinteresuotosios $alys, kurios privalo jgyvendinti konkrety bendrg projekta.”;

d) 4 dalis isbraukiama;
e) pridedama 7 dalis:

,7. Valstybés narés ir tinklo valdytojas | veiklos rezultaty planus ir tinklo veiklos rezultaty plang jtraukia su bendry
projekty jgyvendinimu susijusias investicijas;

4) 8 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 2 dalies g punktas pakei¢iamas taip:

,g) koordinavimo su Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira ir Europos standartizavimo organizacijomis
uztikrinimg siekiant sukurti geresnes pramoninimo sglygas ir skatinti OEV funkcijy ir subfunkcijy sagveikuma;*;
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b) 4 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) cpunktas pakei¢iamas taip:
,¢) Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, sickiant uZtikrinti, kad bendry projekty saugos, sgveikumo ir
aplinkosaugos reikalavimai bei standartai bhity nustatyti vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos

reglamentu (ES) 2018/1139 (*) ir jo jgyvendinimo taisyklémis, taip pat vadovaujantis pagal 6 straipsnj
parengtu Europos aviacijos saugos planu;

(*) 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés
aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies kei¢iami
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010,
(ES) Nr. 376/2014 ir direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91 (OL L 212,
2018 8 22, p. 1).

ii) e punktas pakei¢iamas taip:

,e) Europos standartizavimo organizacijos ir EUROCAE, kad biuty lengviau vykdyti ir stebéti sektoriaus
standartizavimo procesg ir taikyti priimtus standartus.”;

5) 9 straipsnio 2 dalis i§ dalies keiCiama taip:
a) j punktas pakei¢iamas taip:
»j) uztikrina reikiama koordinavimg su nacionalinémis priezitiros institucijomis;";
b) pridedamas k punktas:
,k) uztikrina reikiamg koordinavima su Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira.”;

6) 11 straipsnis pakei¢iamas taip:
»11 straipsnis

Tikslas ir taikymo sritis
1.  Diegimo programoje pateikiamas iSsamus ir struktiirinis visos veiklos, kurig batina atlikti diegiant bendriems
projektams jgyvendinti bitinas technologijas, procediiras ir geraja patirtj, planas. Diegimo programoje nurodomi

technologiniai sprendimai, suteikiantys galimybe jgyvendinti bendrus projektus.

2. Diegimo programoje apibréZiama, kaip sinchronizuojamas bendry projekty jgyvendinimas Europos oro eismo
valdymo tinkle, atsizvelgiant j vietos veiklos reikalavimus ir apribojimus.

3. Diegimo programa remiasi visos veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys, kurios privalo jgyvendinti bendrus
projektus, taip pat ja remiamasi administravimo ir jgyvendinimo lygmenimis. Veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys
diegimo administratoriui pateikia atitinkamg informacija, susijusia su diegimo programos igyvendinimu. Diegimo
programa yra partnerystés pagrindy susitarimo dalykas, todél visi naudos gavéjai isipareigoja ja jgyvendinti.”

5 straipsnis

Panaikinimas

Reglamentas (ES) Nr. 716/2014 panaikinamas.
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6 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2021 m. vasario 1 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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PRIEDAS

1. AF 1. ISPLESTINIS ATVYKIMO VALDYMAS IR INTEGRUOTAS ATVYKIMO | ISVYKIMO VALDYMAS
INTENSYVAUS EISMO AERODROMO SKRYDZIUJ VALDYMO RAJONUOSE

1.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis

1.1.1. OEV subfunkcija ] marSruty oro erdve ispléstas atvykimo valdymas*

Bendra informacija

[ marsruty oro erdve ispléstu atvykimo valdymu (angl. arrival management, AMAN) (toliau — ispléstinis AMAN)
prisidedama prie esminio veiklos pakeitimo (EVP) ,Oro uosty ir TMA veiklos rezultatai“ jgyvendinimo. Sia
subfunkcija AMAN horizontas iSpleciamas iki ne maziau kaip 180 jurmyliy nuo atvykimo oro uosto. Eismo eilé
turi bati sudaroma | atstumas tarp orlaiviy turi bati nustatomas marsruto etape, iki pasiekiant auksciausig
zeméjimo taska, kad baty galima padidinti nuspéjamuma ir uztikrinti sklandesnj eismo srauta.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) I3pléstinio AMAN sistemomis atvykimo eilés laiko informacija ir susije informaciniai pranesimai { marSruty
skrydziy valdymo (angl. air traffic control, ATC) sistemas turi biiti teikiami ne maziau kaip 180 jarmyliy atstumu
nuo atvykimo oro uosto, taip pat j oro uosty, kuriems turi poveikj i§pléstinio AMAN horizontas, ATC sistemas,
nebent diegimo programoje biity rekomenduojamas maZesnis atstumas.

b) Kol bus jdiegtas visos sistemos informacijos valdymas (angl. system-wide information management, SWIM), galima
naudoti esamas duomeny mainy technologijas.

1.1.2. OEV subfunkcija ,AMAN /| DMAN integravimas®

Bendra informacija

Atvykimo valdymo (AMAN) | i§vykimo valdymo (angl. departure management, DMAN) integravimu prisidedama prie
EVP ,Oro uosty ir TMA veiklos rezultatai“ jgyvendinimo. Taikant DMAN, remiantis oro uosto, oro transporto
bendrovés ir skrydziy valdymo tarnybos pateikta informacija, apskai¢iuojama optimali eilé prie$ i§vykimg. Taip pat,
taikant AMAN, apskaiCiuojamas optimalus atvykimo j oro uostg srautas. Orlaiviy eilés integravimas kilimo ir
tipimo take, atsizvelgiant { AMAN ir DMAN apribojimus, suteikia galimybe optimaliai naudoti kilimo ir tipimo
takg. Jeigu tokiu integravimu paZeidziamas su iSpléstiniu AMAN susijes 180 jirmyliy reikalavimas, sistema
pritaikoma, kad horizontas bty kuo didesnis.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) Jeigu kilimo ir tipimo takai yra misrios paskirties, iSvykimo ir atvykimo srautai sujungiami integruojant esamas
AMAN ir DMAN funkcijas.

b) AMAN ir DMAN sistemose turi biiti uztikrinta galimybé keistis duomenimis, kurie jtraukiami i jy planavimo

algoritmus, pagal kuriuos apskai¢iuojami atvykimo ir i§vykimo srautai.

1.2.  Geografiné taikymo sritis

1.2.1. Oro uostai, kuriuose turi biiti jdiegtas j marsruty oro erdve ispléstas atvykimo valdymas
Oro uostai, kuriuose turi bati jdiegtas AMAN:
a) Madrido Barachaso Adolfo Suareso;

o

) Amsterdamo Schipholio;

¢) Barselonos El Prato;

d) Berlyno Brandenburgo;
e) Briuselio nacionalinis;
f) Kopenhagos Kastrupo;
g) Dublino;

h) Diuseldorfo tarptautinis;
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i)  Frankfurto tarptautinis;

j)  Milano Malpensos;

k) Miuncheno Franco Jozefo Strauso;
I) Nicos Zydrojo Kranto;

m) Maljorkos Palmos Son San Zoano;
n) Paryziaus Sarlio de Golio;

o) Paryziaus Orlj;

p) Romos Fjumicino;

q) Stokholmo Arlandos;

1) Vienos Svechato;

AMAN turi biiti jgyvendintas susijusiuose mar$ruty sektoriuose.

1.2.2. Oro uostai, kuriuose turi biiti jdiegtas AMAN /| DMAN integravimas

AMAN | DMAN integravimas taikomas vieng kilimo ir tipimo taka arba priklausomus kilimo ir tipimo takus
turin¢iuose oro uostuose, kuriuose kilimo ir tipimo takai gali bati naudojami misriu bidu arba yra i§vykimo takas,
susietas su atvykimo taku. AMAN | DMAN integravimas turi bati jdiegtas $iuose oro uostuose ir susijusiuose
artéjimo tapti ir marsruty sektoriuose:

a) Berlyno Brandenburgo;
b) Diuseldorfo tarptautinis;
¢) Milano Malpensos;

d) Nicos Zydrojo Kranto;

e) Paryziaus Sarlio de Golio.

1.3.  Suinteresuotosios Salys, kurios privalo jgyvendinti $ig funkcija, ir tikslinés jgyvendinimo datos

a) Oro eismo paslaugy (angl. air traffic services, ATS) teikéjai ir tinklo valdytojas turi uZtikrinti, kad ATS tarnybos,
teikian¢ios ATC paslaugas 1.2 punkte nurodyty oro uosty oro erdvéje ir susijusiuose marsruto sektoriuose, iki
tikslinés jgyvendinimo datos, 2024 m. gruodzio 31 d., jdiegty i$pléstinj AMAN.

b) ATS teikéjai turi uZztikrinti, kad ATS tarnybos, teikiancios ATC paslaugas 1.2 punkte nurodyty oro uosty
terminaly oro erdvéje ir susijusiuose artéjimo tiipti sektoriuose, iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2027 m.
gruodzio 31 d., jdiegty integruotg AMAN [ DMAN.

¢) Aerodromo skrydziy valdymo rajonuose (angl. terminal manoeuvring areas, TMA), kuriuose jgyvendinami
ispléstinio AMAN veiksmai, teikiamos ATC paslaugos turi biiti derinamos su ATC tarnybomis, atsakingomis uz
gretimus marsruty sektorius, taip pat su ATC tarnybomis, atsakingomis uZ orlaivius, atvykstancius i§ oro uosty,
kuriuos apima i$pléstinio AMAN horizontas.

1.4.  Sinchronizavimo bitinybé

1.2 punkte nurodyti oro uostai sudaro veiklg vykdanciy suinteresuotyjy Saliy kriting mase, kuri yra bitina, kad bty
galima pasiekti geresniy tinklo veiklos rezultaty igyvendinus iSpléstinj AMAN ir integravus AMAN | DMAN
funkcijas. Geresniy veiklos rezultaty pavyks pasiekti grei¢iau, jeigu $ie oro uostai ir visos kitos susijusios veikla
vykdancios suinteresuotosios Salys galés tuo pat metu jdiegti $ig funkcijag. Tuo tikslu bitina sinchronizuoti ir
koordinuoti i§pléstinio AMAN ir AMAN | DMAN integravimo jgyvendinima, jskaitant susijusias investicijas, pagal
suderintg grafika, kuris turi bati apibréztas diegimo programoje, kad bity iSvengta jgyvendinamo spragy
geografinés taikymo srities poZiriu. Taip pat bitina sinchronizuoti §j procesa, siekiant uZztikrinti, kad visos
susijusios suinteresuotosios $alys turéty infrastruktiira, kuri yra bitina trajektorijos informacijos mainams
(i4D profilis) ir kad biity laikomasi apribojimy matavimo taskuose.
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1.5. Numatomas poveikio aplinkai sumazéjimas

Sia funkcija siekiama valdyti ir sumazinti orlaiviy uzlaikyma efektyvesnio degaly vartojimo aukstyje skrydzio
mardrutu etape, taip pat sumazinti orlaiviy uzlaikymo ant Zemés poveikj tuose oro uostuose, kuriy veiklai tai turi
poveiki.

I$pléstinis AMAN suteikia galimybe nustatyti optimalias skrydziy trajektorijas ir vertikaliuosius profilius, kad biity
veiksmingiau laikomasi variklio traukos reikalavimy. Tai padeda sumazinti orlaiviy skleidZiama triuk§mg ir iSvengti
laipsnisko aukstéjimo vir§ apgyvendinty teritorijy, esanciy Salia aerodromo. Be to, AF 1 suteikia galimybg sudaryti
skrydzio trajektorijas vir§ triuk§mui maziau jautriy teritorijy, uZtikrinant optimaly profilinj pasipriesinimg ir
mazesnj aerodinaminj triuk§ma.

Visapusiskai igyvendinus AF 1, bus veiksmingiau sprendziamas orlaiviy uzlaikymo klausimas ir bus taikomos
veiksmingesnés uzlaikymo laiko i$naudojimo strategijos, taip pat aerodromo skrydziy valdymo rajonuose sumazés
zemai skrendanéiy orlaiviy, dél to oro uostuose ir aplink juos sumazés triuk§mas ir pagerés oro kokybeé.

Integruoti atvykimus ir i§vykimus misrios paskirties kilimo ir tipimo takuose ir sumazinti paklausos ir pajégumy
skirtumus galima numacius tinkamus i§vykimo tarpus atvykimo eil¢je. Oro uostams naudingas veiksmingesnis
stovéjimo viety paskirstymas ir keleiviy aptarnavimas ir efektyvesnis antZeminio transporto priemoniy parko
valdymas, dél kurio sutaupoma degaly (antZeminiy transporto priemoniy) ir sumazéja aerodrome ir aplink jj
skleidziamas triuk$mas, taip pat i aplinkg patenka maziau CO, bei sumazZéja tarSa kitomis suspenduotomis
kietosiomis dalelémis. Kai orlaiviai praleidZia uZdelsimo laika stovéjimo vietoje arba ankstesniame atvykimo etape
pasilikdami didesniame efektyvesnio degaly naudojimo aukstyje, oro transporto bendrovés turi tiesioginés naudos
dél sumazéjusiy veiklos sanaudy sutaupius degaly, taip pat dél j aplinka patekanc¢io mazesnio CO, kiekio.

1.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis
AF 1 abipusiai susijusi su:
— elektroninémis skrydziy juostelémis (angl. electronic flight strips, EFS) ir DMAN, nustatytais AF 2 funkcijoje,

— AF 4 nustatytu bendradarbiaujamuoju tinklo valdymu, kuriuo sickiama koordinuoti suderintus tikslinius laikus
veiksmingesnio oro eismo srauty ir pajégumo valdymo (angl. air traffic flow and capacity management, ATFCM) ir
atvykimo eilés sudarymo tikslais,

— AF 5 nurodytomis SWIM paslaugomis, jeigu SWIM igyvendintas.

2. AF 2. ORO UOSTO INTEGRACTJA IR PRALAIDUMAS

AF 2 prisidedama prie EVP ,,Oro uosty ir TMA veiklos rezultatai“ jgyvendinimo. Pagrindinis AF 2 tikslas — apriboti
oro uostuose nustatytus oro eismo apribojimus, nepadarant neigiamos jtakos eismo augimui, saugai ir aplinkai.
Jgyvendinant AF 2, démesys sutelkiamas j oro uosto infrastruktiiros naudojimo optimizavimg, siekiant uztikrinti
saugy ir aplinkg tausojantj oro eismo pralaidumg. Taip pat sutelkiamas démesys j atnaujintos veiklos informacijos ir
duomeny mainus su visomis suinteresuotosiomis 3alimis, dalyvaujanc¢iomis orlaiviy parengime reisui.

2.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis

2.1.1. OEV subfunkcija ,Isvykimo valdymas, sinchronizuojamas su eilés sudarymu pries isvykimg*

Bendra informacija

I$vykimo valdymas(DMAN), sinchronizuojamas su eilés sudarymu pries i$vykima — tai priemoné i$vykimo srautams
viename arba keliuose oro uostuose gerinti, apskai¢iuojant kiekvieno skrydzio tikslinj pakilimo laika (angl. target
take off time, TTOT) ir tikslinj varikliy paleidimo patvirtinimo laikg (angl. target start approval time, TSAT),
atsizvelgiant i jvairius apribojimus ir pirmenybe.

I§vykimo valdymas — tai i§vykimo srauto j kilimo ir tipimo taka matavimas valdant riedéjimo pradzios laikus (pagal
varikliy paleidimo laikus), kurie nustatomi atsizvelgiant j esama kilimo ir tiipimo tako pajéguma.

DMAN sinchronizuojant su eilés sudarymu prie$ iSvykima, trumpéja riedéjimo laikas, geriau laikomasi oro eismo
srauty valdymo (angl. air traffic flow management, ATFM) laiko tarpsnio (toliau — ATFM laiko tarpsnis) ir taikliau
nuspéjami i§vykimo laikai. DMAN tikslas — kuo labiau padidinti eismo srautg kilimo ir tGpimo take, sudarant eile
su optimizuotais intervalais.

Veikla vykdancios suinteresuotosios 3alys, dirban¢ios pagal bendradarbiaujamojo sprendimy priémimo oro uoste
(toliau — A-CDM) principus, turi kartu sudaryti eile prie§ i$vykima, atsizvelgdamos i sutartus, dél konkreciy
priezas¢iy (pvz., kilimo ir laukimo kilimo ir tGpimo take laiko, laiko tarpsniy laikymosi, i§vykimo marsruty, oro
erdvés naudotojy pirmenybés, naktiniy komendanto valandy, stovéjimo vietos ir (arba) varty evakavimo dél
atvykstanciy orlaiviy, nepalankiy oro sglygy, jskaitant ledo $alinima, faktinio riedéjimo tako ir (arba) kilimo ir
tipimo tako pajégumo ir dabartiniy apribojimy) taikytinus principus.
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Sistemoms keliami reikalavimai

a) DMAN sistemos ir sistemos, kuriomis remiantis vykdomas A-CDM, turi biiti integruotos, ir jos turi padéti
optimizuoti eilés sudaryma prie§ iSvykima, teikdamos atitinkamg informacija (duomenis) oro erdvés
naudotojams (tikslinj riedéjimo pradzios laika) ir atitinkamoms oro uosty suinteresuotosioms $alims
(kontekstiniy duomeny teikimas).

b) DMAN sistemos turi sudaryti ir apskai¢iuoti bendradarbiaujamajg eile ir pateikti tiek TSAT, tiek TTOT. TSAT ir
TTOT turi bti nustatomi atsizvelgiant j kintamus riedéjimo laikus ir atnaujinami atsizvelgiant j faktinj orlaivio
pakilimo laika.

¢) DMAN sistemos skrydziy vadovams turi teikti TSAT ir TTOT sgrasa, kuris bitinas atstumams tarp orlaiviy
nustatyti.

d) Turi bati jdiegta elektroniniy leidimy jvedimo (angl. electronic clearance input, ECI) sistema, kaip antai EFS,
suteikianti galimybe skrydziy vadovui j ATC sistemg jvesti visus orlaiviui ar transporto priemonéms i§duotus
leidimus. Sistemoje turi biti atitinkamos sgsajos su pazangiosiomis antZeminio judéjimo kurso nurodymo ir
skrydziy valdymo sistemomis (angl. movement guidance and control systems, A-SMGCS) ir oro uosto saugos
tinklais, suteikiancios galimybe sujungti skrydziy vadovo pateiktus nurodymus su kitais duomenimis, kaip antai
skrydzio planu, stebéjimo ir marSruty sudarymo duomenimis, paskelbtais marsrutais, varty paskirstymo
duomenimis ir procedfiromis.

2.1.2. OEV subfunkcija ,,Oro uosto veiklos planas*

Bendra informacija

Oro uosto veiklos planas (angl. airport operations plan, AOP) yra testinis planas, kuriuo uZztikrinama sgveika su
paslaugomis, sistemomis ir suinteresuotosiomis $alimis, surenkanc¢iomis informacija i§ keliy sistemy. Oro uosto
veiklos plane tikruoju laiku tinklo veiklos planui (angl. network operations plan, NOP) turi biti pateikta visa tinklui
aktuali informacija. Oro uosto veiklos planas padeda vykdyti veikla oro uosty kontroliuojamose ir
nekontroliuojamose zonose, nes pagal ji daugiau kei¢iamasi duomenimis tarp oro uosto ir tinklo valdytojo,
naudojant turimas A-CDM pagalbines sistemas.

Oro uosto veiklos planas turi padéti teikti toliau nurodytas keturias veiklos paslaugas, uztikrindamas didesnj bendra
oro uosto ir tinklo veiklos efektyvuma, taip pat jy atsparumg tokiems trukdziams, kaip nepalankios oro salygos,
kilimo ir tiipimo tako uzdarymas ir grésmés saugumui:

a) valdyti oro uosto veiklos tikslus;

b) stebéti oro uosto veiklos rezultatus;

¢) valdyti oro uosto veiklos rezultatus;

d) atlikti paskesng¢ operacinés veiklos analize.

AOP parengiamas kiekvieno oro uosto laiko tarpsniy koordinavimo sezono pradzioje ir nuolat atnaujinamas
vidutinés trukmés laikotarpio planavimo etape, trumpojo laikotarpio planavimo etape ir vykdymo etape.
Sezoniniai oro uosto veiklos planai saugomi, kad juos biity galima panaudoti atliekant paskesng¢ operacinés veiklos
analize.

AOP sudaro pradinis (angl. initial AOP, iAOP) ir iSpléstinis AOP (angl. extended AOP):

a) iAOP apima pagrindinius elementus, kurie suteikia galimybe keistis duomeny elementais su NOP, ir remiantis
juo rengiamas i§pléstinis AOP;

b) ispléstinis AOP apima AOP valdymo priemone ir padeda stebéti oro uosto veiklos rezultatus, juos vertinti ir
valdyti, taip pat atlikti paskesne operacinés veiklos analiz¢, laikantis visisko AOP [ NOP integravimo principo.

Sistemoms keliami reikalavimai

Siekiant padeéti jgyvendinti iAOP, turi biiti atsizvelgiama j Siuos elementus:
a) A-CDM;

b) meteorologinius (toliau — MET) duomenis;

¢) AOP valdymo priemone, kuri apima trumpojo laikotarpio oro uosto veiklos ir pajégumy (nekontroliuojamoje
zonoje) testinj plang;

d) AORP turi bati sujungtas su NOP teikiama (-omis) SWIM paslauga (-omis), jeigu SWIM idiegtas, ir turi uZztikrinti
galimybe tinklui gauti visus tinklui aktualius duomenis.
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Siekiant padéti jgyvendinti i$pléstinj AOP, turi bati atsizvelgiama j Siuos elementus:

a) AOP valdymo priemones, kurios apima kiekvieno laikotarpio (nuo vidutinés trukmés laikotarpio iki paskesnés
operacinés veiklos analizés laikotarpio) oro uosto veiklos ir pajégumy (nekontroliuojamoje ir kontroliuojamoje
zonose) testinj plang;

b) oro uosto veiklos rezultaty stebéjimo sistemg, kurios paskirtis — stebéti veiklos rezultatus atsizvelgiant i
nustatytus tikslus;

¢) oro uosto veiklos rezultaty vertinimo ir valdymo palaikymo sistema, kurios paskirtis — vertinti stebint oro uosto
veiklos rezultatus nustatyty nukrypimy nuo plano svarbg ir jy poveikj oro uosto procesams bei oro uosto
veiklos rezultatams;

d) oro uosto paskesnés operacinés veiklos analizés priemong, kurios paskirtis — rengti standartines ir ad hoc
paskesnés operacinés veiklos analizés ataskaitas.

2.1.3. OEV subfunkcija ,,Oro uosto saugos tinklai“

Bendra informacija
Oro uosty saugos tinklus sudaro:

— oro uosto saugos uZztikrinimo paslauga, padedanti vykdyti veikly nekontroliuojamoje zonoje kaip saugos
gerinimo priemong, suteikianti galimybe skrydziy vadovams uzkirsti kelia pavojams ir incidentams, kuriuos
lemia skrydziy vadovy, skrydzio jguly arba transporto priemoniy vairuotojy veiklos klaidos arba nukrypimai.
Tokia paslauga priklauso nuo jdiegtos stebéjimo paslaugos,

— orlaiviams i§duoty nesuderinamy ATC leidimy ir transporto priemoniy ir orlaiviy nukrypimy nuo jiems
taikomy nurodymy, procediry arba marSruty, dél kuriy transporto priemonés ir orlaivis gali susidurti,
nustatymas ir jspéjimas apie juos.

] Sios subfunkcijos taikymo sritj patenka kilimo ir tipimo tako ir aerodromo antZeminio judéjimo laukas.

Acrodrome taikomos ATC pagalbinés priemonés yra svarbi oro uosty saugos tinkly dalis; jos turi padéti vykdyti
nesuderinamy ATC leidimy nustatymo (angl. detection of conflicting ATC clearances, CATC) funkcijg, skrydziy
vadovams skirtg stebéjimo dél jspéjimy laikymosi (angl. conformance monitoring of alerts for controllers, CMAC)
funkcijg, taip pat kilimo ir tipimo tako stebéjimo ir ispéjimo apie susidirimg (angl. runway monitoring and conflict
alerting, angl. RMCA) funkcija. Sios trys funkcijos vykdomos naudojant ATC sistemg, atsizvelgiant i Zinomus
duomenis, jskaitant skrydziy vadovo orlaiviams ir transporto priemonéms iSduotus leidimus, paskirta kilimo ir
tipimo taka ir laukimo taska. Naudodamas skaitmening sistemg, pvz., EFS arba bejuostelines sistemas, skrydziy
vadovas jveda orlaiviui arba transporto priemonéms i§duotus leidimus  ATC sistema. Leidimy, kuriuos reikia jvesti
i ATC sistema, sgraSas turi bati nurodytas diegimo programoje.

Oro uosty saugos tinklai turi jspéti skrydziy vadovus, jei orlaiviai ir transporto priemonés nukrypsta nuo ATC
nurodymy, procediry arba marsruto. Skrydziy vadovo nurodymai turi bati sujungti | visumg su paskelbtomis
taisyklémis ir procediiromis ir kitais turimais duomenimis, kaip antai skrydzio planu ir stebéjimo bei marsruto
duomenimis. Sujungus $iuos duomenis j visuma, suteikiama galimybé sistemai stebéti informacijg ir, nustacius
neatitikimy, jspéti skrydziy vadova.

Bet kokie vietos lygmeniu nustatyti oro uosto saugg uztikrinancios paslaugos diegimo apribojimai turi baiti nurodyti
diegimo programoje. RMCA funkcija veikia kaip trumpalaiké jspéjamoji priemoné, o CATC ir CMAS veikia kaip
prognostinés priemonés, kuriomis siekiama uzkirsti kelig aplinkybéms, kai gali bati jjungta RMCA funkcija.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) ] oro uosty saugos tinklus turi bati jtraukiami pazangiosios antZeminio judéjimo kurso nurodymo ir skrydziy
valdymo sistemos (angl. Movement Guidance and Control Systems, A-SMGCS) stebéjimo duomenys ir skrydziy
vadovo i§duoti leidimai, susij¢ su manevravimo lauku. Oro uosto atitikties stebéjimas turi apimti A-SMGCS
stebéjimo duomenis ir, jei tokia informacija prieinama, antZeminio judéjimo leidimus ir skrydziy vadovy
iSduotus marsruty leidimus.

b) I A-SMGCS turi bati jtraukta atitinkamy ispéjimy parengimo ir iSplatinimo funkcija. Tokie jspéjimai skirti
papildyti, o ne pakeisti idiegta RMCA funkcija.
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¢) Visose atitinkamose darbo vietose turi biiti uZtikrinta galimybé naudojant tinkama Zmogaus ir masinos sasaja
priimti perspéjimus ir jspéjimus, taip pat turi biti galimybé atSaukti jspéjima.

d) Elektroninio leidimy jvedimo (angl. electronic clearance input, ECI) priemonémis, pvz., elektroninémis skrydziy
juostelémis (EFS), skrydziy vadovy duoti nurodymai turi bati sujungti su kitais duomenimis, kaip antai skrydzio
planu, stebéjimo duomenimis, taip pat marsruty duomenims (jei tokia informacija prieinama) ir paskelbtomis
taisyklémis bei procediiromis.

2.2.  Geografiné taikymo sritis
2.2.1. Oro uostai, kuriuose turi biiti jdiegtas iSvykimo valdymas, sinchronizuojamas su eilés sudarymu pries iSvykimg ir oro uosto
saugos tinklais

Oro uostai, kuriuose turi biiti jdiegtas i$vykimo valdymas, sinchronizuojamas su eilés sudarymu pries i§vykimg ir

oro uosty saugos tinklais:

a) Madrido Barachaso Adolfo Suareso;

b) Amsterdamo Schipholio;

¢) Barselonos El Prato;

d) Berlyno Brandenburgo;

e) Briuselio nacionalinis;

f) Kopenhagos Kastrupo;

g) Dublino;

h) Diuseldorfo tarptautinis;

i) Frankfurto tarptautinis;

j)  Milano Malpensos;

k) Miuncheno Franco Jozefo Strauso;

I)  Nicos Zydrojo Kranto;

m) Maljorkos Palmos Son San Zoano;

n) Paryziaus Sarlio de Golio;

o) Paryziaus Orlj;

p) Romos Fjumicino;

q) Stokholmo Arlandos;

1) Vienos Svechato;

2.2.2. Oro uostai, kuriuose turi biiti jdiegtas iAOP

a) Madrido Barachaso Adolfo Suareso;

b) Amsterdamo Schipholio;
¢) Barselonos El Prato;

d) Berlyno Brandenburgo;
e) Briuselio nacionalinis;

f) Kopenhagos Kastrupo;
g) Dublino;

h) Diuseldorfo tarptautinis;

i) Frankfurto tarptautinis;

j)  Milano Malpensos;

k) Miuncheno Franco Jozefo Strauso;
I)  Nicos Zydrojo Kranto;

m) Maljorkos Palmos Son San Zoano;
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n) Paryziaus Sarlio de Golio;
o) Paryziaus Orli;
p) Romos Fumicino;
q) Stokholmo Arlandos;
1) Vienos Svechato;

2.2.3. Oro uostai, kuriuose turi buti jdiegtas AOP
AOP turi biti jdiegtas Siuose oro uostuose:
a) Madrido Barachaso Adolfo Suareso;
b) Amsterdamo Schipholio;
¢) Atény Eleytherios‘o Venizelos‘o;

d) Barselonos El Prato;
e) Berlyno Brandenburgo;
f)  Briuselio nacionalinis;
g) Kopenhagos Kastrupo;
h) Dublino;
i)  Diuseldorfo tarptautinis;
j)  Frankfurto tarptautinis;
k) Hamburgo;
)  Helsinkio Vantos;
m) Lisabonos Humberto Delgado;
n) Liono Sent Egziuperi;
0) Malagos Kosta del Solio;
p) Milano Linatés;
q) Milano Malpensos;
1) Miuncheno Franco Jozefo Strauso;
s)  Nicos Zydrojo Kranto;
t)  Maljorkos Palmos Son San Zoano;
u) Paryziaus Sarlio de Golio;
v)  Paryziaus Orli;
w) Prahos;
x) Romos Fjumicino;
y)  Stokholmo Arlandos;
z) Stutgarto;
aa) Vienos Svechato;
bb) Varsuvos Sopeno.
2.3.  Suinteresuotosios $alys, kurios privalo igyvendinti $ig funkcija, ir tikslinés jgyvendinimo datos

ATS teikéjai ir oro uostus valdancios jstaigos, teikian¢ios paslaugas 2.2 punkte nurodytuose oro uostuose, turi

jdiegti:

— i8vykimo valdyma, sinchronizuojama su eilés sudarymu iki i§vykimo, iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2022 m.

gruodzio 31d,
— 1AOP - iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2023 m. gruodzio 31 d.,
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— AOP (pradinj ir i$pléstinj) — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2027 m. gruodzio 31 d.,
— oro uosty saugos tinklus — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2025 m. gruodzio 31 d.

Toliau nurodytos veikla nekontroliuojamose ir kontroliuojamose oro uosto zonose vykdancios suinteresuotosios
Salys turi padaryti tam tikrus pakeitimus savo veiklos srityje ir naudoti AOP bei keisti juo, kaip pagrindiniu
informacijos, kuri yra reikalinga siekiant vykdyti veiklg oro uoste, Saltiniu:

a) oro uostus valdancios jstaigos;

=5

) orlaiviy naudotojai;

(g

) antZeminiy paslaugy teikéjai;

oL

) ledo $alinimg atliekanéios jmonés;

o
~

oro navigacijos paslaugy teikéjai (angl. air navigation service providers, ANSP);

Re)

tinklo operatoriai;
g) MET paslaugy teikéjai;

h) pagalbinés tarnybos (policija, muitin¢, imigracijos tarnyba ir kt.).

2.4.  Sinchronizavimo bitinybé

Tiksliniai oro uostai ir suinteresuotosios $alys, nurodytos 2.3 punkte, turi sinchronizuoti atitinkamy AF 2
subfunkcijy jgyvendinima pagal diegimo programa, kad biity galima laiku suderinti veiklos procediiras, susijusias su
AMAN | DMAN ir oro uosty saugos tinklais, siekiant uZtikrinti, kad skrydziy vadovai taikyty ta patj metodg visuose
susijusiuose oro uostuose, o jgulos laikytysi ty paciy nurodymuy.

2.5.  Numatomas poveikio aplinkai sumaZéjimas

AF 2 padés gerinti oro kokybe, nes ja jdiegus bus optimizuotos orlaiviy judéjimo ant Zemés ir ore schemos, taip pat
padidés nuspéjamumas, sumazés degaly sgnaudos ir su skrydziy trajektorijomis susijusio triuk§mo poveikis
gyventojams ir bendruomenéms, esanc¢ioms $alia 2.2 punkte nurodyty oro uosty.

2.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis
AF 2 abipusiai susijusi su:
a) i8pléstiniu AMAN ir AMAN [ DMAN integravimu, nustatytu AF 1 funkcijoje;
b) AOP [ NOP integravimu, nustatytu AF 4 funkcijoje;
¢) AF 5 funkcijoje nustatytu SWIM.

3. AF 3. LANKSTUS ORO ERDVES VALDYMAS IR LAISVY MARSRUTY ORO ERDVE
3.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis

3.1.1. OEV subfunkcija ,Oro erdvés valdymas ir paZangusis lankstusis oro erdvés naudojimas*

Bendra informacija

Oro erdvés valdymu ir pazangiuoju lanks¢iuoju oro erdvés naudojimu prisidedama prie EVP ,Visapusiskai
dinamiska ir optimizuota oro erdvé jgyvendinimo. Siekiant padidinti OEV efektyvumg, informacija apie oro erdvés
buklés poky¢ius turi bati nuolatos kei¢iamasi su visais susijusiais OEV dalyvaujanciais subjektais, visy pirma tinklo
valdytoju, oro navigacijos paslaugy teikéjais ir oro erdvés naudotojais (civiliniais skrydziy centrais | kariniais
skrydziy centrais (angl. flight operations centre/wing operations centre (FOC/WOCQ))). Oro erdvés valdymu (angl. airspace
management, ASM) ir pazangiuoju lanks¢iuoju oro erdvés naudojimu (angl. advanced flexible use of airspace, A-FUA)
siekiama uZtikrinti oro erdvés naudotojy poreikius atitinkantj veiksmingiausia oro erdvés organizavima ir valdyma.
Kartu su A-FUA taikomas ASM suteikia galimybe dinamiskai valdyti oro erdvés naudotojy poreikius skirtingoje
operacingje aplinkoje.

ASM procediiros ir procesai padeda vykdyti veikla laisvy marruty oro erdvéje, neatsizvelgiant j nustatyty marsruty
tinkla, kuriame oro erdvé valdoma dinamiskai, nustatant kintamo profilio zona (angl. variable profile area, VPA),
laiking apribojimy zona (angl. temporary restricted area, TRA) ar laiking atskirtaja zong (angl. temporary segregated area,
TSA). 1§ anksto apibréZtomis oro erdvés konfigiiracijomis grindziamas ASM patenkina likes¢ius, susijusius OEV
tinklo veiklos rezultatais, kartu uztikrina veiklg vykdanc¢iy suinteresuotyjy Saliy poreikiy ir esamy pajégumy

pusiausvyra.
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Duomeny mainai turi bati gerinami taikant i§ anksto apibréztas oro erdvés struktiiras, remiant dinamiskesnj ASM ir
laisvy marsruty oro erdvés (angl. free route airspace, FRA) jgyvendinima. ASM, taikomu kartu su oro eismo srauty ir
pajégumy valdymu (angl. air traffic flow and capacity management, ATFCM), palaikomos i§ anksto apibréztos oro
erdvés konfigiiracijos ir scenarijai, uZtikrinant efektyvy dinamiska oro erdvés organizavimg, jskaitant sektoriy
konfigtiracijas, kad bty patenkinti tiek civiliniy, tiek kariniy oro erdvés naudotojy poreikiai.

ASM sprendiniai turi bati pritaikyti visiems oro erdvés naudotojams ir bati grindziami prognozuojamo poreikio
duomenimis, gautais vykdant su oro erdvés valdymo padaliniais (angl. airspace management cells, AMC) ir tinklo
valdytoju susijusia vietos ATFCM funkcijg. Si sistema turi biiti suderinama su tarpvalstybine veikla, kad biity galima
bendrai naudotis oro erdvés tairiu, neatsiZvelgiant i valstybiy sienas.

NOP turi biti tobulinamas jgyvendinant bendradarbiavimu grindZiamo sprendimy priémimo procesg, jame
dalyvaujant visoms susijusioms veikla vykdancioms suinteresuotosioms $alims.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) ASM pagalbinémis sistemomis turi bati palaikomi nustatyty ir sglyginiy marsruty tinklai, FRA ir lanksc¢iosios
sektoriy konfigiiracijos, taip pat jos turi gebéti reaguoti i kintantj oro erdvés poreiki.

b) ASM sistema turi baiti suderinama su tarpvalstybine veikla, kad biity galima bendrai naudotis oro erdvés tariu,
neatsizvelgiant j valstybiy sienas.

¢) Informacija apie oro erdvés biikle, jskaitant oro erdvés rezervacijas, turi biiti prieinama prisijungus prie tinklo
valdytojo sistemy, naudojantis 5.1.3 punkte nurodytomis SWIM paslaugomis, ir turi apimti atnaujintas ir
numatomas oro erdvés konfigiiracijas, kad oro erdvés naudotojai galéty teikti ir koreguoti savo skrydziy
planus, remdamiesi laiku teikiama ir tikslia informacija.

d) ATC sistemos turi bati suderinamos su lanksciaja sektoriy konfigiiracija, kad, atsizvelgiant { NOP nurodytus
poreikius, bty galima optimizuoti sektoriy matmenis ir naudojimo valandas.

e) Tinklo valdytojo sistemos:
— turi uztikrinti galimybe nuolat vertinti kintan¢iy oro erdvés konfigiiracijy poveikj tinklui,

— turi bati modifikuojamos taip, kad biity atsizvelgta i oro erdvés apibrézties ir marsruty pokycius, kad ATC
sistemoms biity galima teikti mar$ruty, skrydziy eigos ir susijusia informacija.

f) ATC sistemos turi tiksliai rodyti konfigiiruojamos oro erdvés rezervacijy aktyvinima ir deaktyvinima.

g) ASM, ATFCM ir ATC sistemos turi biiti saveikios, kad oro navigacijos paslaugas buty galima teikti remiantis
bendruoju oro erdvés ir eismo aplinkos supratimu.

h) ATC sistemos turi biiti modifikuojamos, kad AF 3 veikty tiek, kiek biitina siekiant uZtikrinti atitiktj Reglamento
(ES) 2018/1139 VIII priedo 3.2 punkto ketvirtai ir penktai pastraipoms.

i) Centralizuotos oro navigacijos informacijos tarnyby (angl. aeronautical information services, AlS) sistemos, pvz.,
Europos AIS duomeny bazé EAD, visoms susijusioms veiklg vykdanc¢ioms suinteresuotosioms Salims turi laiku
teikti Europos FRA ir lanks¢iy oro erdvés struktiiry (i$skyrus ad hoc struktiras dél trumpalaikiy prasymy ir
(arba) rezervacijy) aplinkos duomenis, taip uZztikrindamos galimybe planuoti remiantis tikslia, planuojamy
operacijy metu aktualia informacija. Turi biiti uZtikrinta galimybé susipaZinti su ia informacija naudojantis
teikiamomis 5.1.3 punkte nurodytomis SWIM paslaugomis.

j)  Turi bati uZtikrinta galimybé prisijungus prie AIS sistemy naudoti EAD teikiamus duomenis ir ikelti
besikeiciancius vietos duomenis.

k) Turi bati uztikrinta galimybé veiklg vykdancioms suinteresuotosioms $alims jsidiegti sasaja su tinklo valdytojo
sistemomis pagal AF 4. Turi bati nustatyta, kad sasajos turi uztikrinti galimybe siysti atnaujinamus tikralaikius
oro erdvés duomenis veikla vykdanciy suinteresuotyjy Saliy sistemoms, taip pat suteikti galimybe toms
suinteresuotosioms $alims tiksliai ir laiku perduoti informacija. Sios sistemos turi biiti modifikuojamos, kad
bty galima naudoti tokias sgsajas naudojantis teikiamomis 5.1.3 punkte nurodytomis SWIM paslaugomis.
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) ASM ir A-FUA turi bti palaikomi tinklo valdytojo, kaip nurodyta AF 4, ir, jeigu SWIM jdiegtas, jgyvendinami
taikant SWIM, kaip nurodyta AF 5.

m) Duomeny mainai tarp suinteresuotyjy $aliy, kurioms pavesta jdiegti AF 3 nurodyta lanksty oro erdvés valdyma
ir FRA, turi baiti jgyvendinami naudojantis AF 5 nurodytomis SWIM paslaugomis, jeigu SWIM jdiegtas. Turi biiti
uztikrinta galimybé prisijungus prie atitinkamy sistemy teikti SWIM paslaugas arba naudotis jomis. Kol bus
jdiegtas SWIM, galima naudoti esamas duomeny mainy technologijas.

n) Turi biiti uztikrinta galimybé prisijungus prie ATC sistemy priimti ir apdoroti atnaujinamus skrydzio duomenis,
gaunamus i§ orlaivio automatine priklausoma apzvalga pagal sutartj grindZiamo i$pléstinio numatomo profilio

(angl. automatic dependent surveillance-contract extended projected profile, ADS-C EPP), naudojant AF 6 nurodytg
duomeny rysio funkcijg, jeigu tokia funkcija idiegta.

3.1.2. OEV subfunkcija ,Laisvy marsruty oro erdvé”

Bendra informacija

Laisvy marsruty oro erdve (toliau — FRA) prisidedama prie EVP ,Visapusikai dinamiska ir optimizuota oro erdvé*
jgyvendinimo. Tai yra tam tikra oro erdvé, kurioje oro erdvés naudotojai gali laisvai planuoti marSrutg tarp
nustatyty jskridimo ir i§skridimo tasky. AtsiZvelgiant i galimybe naudotis oro erdve, oro erdvés naudotojams turi
buti uztikrinama galimybé pasirinkti marSrutg per paskelbtus arba nepaskelbtus tarpinius marsruto taskus,
neatsizvelgiant j ATS marsruty tinkla. Toje oro erdvéje skrydziams toliau taikomas skrydziy valdymas.

FRA sujungiamumas su TMA turi bati uztikrinamas vienu i§ $iy budy:
— nuleidZiant FRA vertikaliaja ribg iki TMA virSutiniy vertikaliyjy riby,
— susiejant atitinkamus atvykimo ir iSvykimo taskus,

— apibréziant FRA jungiamuosius marsrutus,

— ipleciant esamus standartinius atvykimo ir i§vyko marsrutus,

— sujungiant su pagrindiniais nustatytais ATS marsrutais taikant tarpiniy marsruto tasky, kuriais atsizvelgiama j
tipinius aukstéjimo ir Zeméjimo profilius, rinkinj.

FRA jgyvendinama dviem etapais:
— pradiné FRA - su laiko ir strukttiry apribojimais,

— galutiné FRA — tarpvalstybinio matmens nuolatinis laisvy marsruty jgyvendinimas, uZtikrinantis sujungiamuma
su TMA.

Kad bty lengviau jgyvendinti FRA iki 3.3 punkte nurodytos tikslinés datos, prading FRA galima jgyvendinti ribotai
per apibréztus laikotarpius arba taikant struktirinius apribojimus. Pradinés FRA jgyvendinimas vertikaliai ir (arba)
horizontaliai sumazintose oro erdvés dalyse laikomas tik tarpiniu etapu siekiant visapusiskai ir nuosekliai
jgyvendinti FRA. Galutinis tikslas — jdiegti galuting FRA visoje oro erdvéje, uz kurig atsakingos susijusios valstybés
narés, bent aukstesniame nei 305 skrydZio lygyje, nenustadius laiko riby ir nesumazinus pajégumo ir
tarpvalstybinés FRA tarp kaimyniniy valstybiy ir neatsizvelgiant i valstybiy ar skrydziy informacijos regiono (angl.
flight information region, FIR) ribas.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) Tinklo valdytojo sistemos turi biiti suderinamos su FRA, ASM ir A-FUA ir atlikti atitinkamas funkcijas, pvz.:
— skrydzio plano apdorojimas,

— marsruty sudarymas pagal skrydzio plany apdorojimo sistemos (angl. flight plan processing system, IFPS)
pasitlymus,

— dinaminis marsruto keitimas,
— ATFCM planavimas ir vykdymas,
— eismo intensyvumo apskaiciavimas ir valdymas,

— ASM oro erdvés tariy valdymas.
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b) ATC sistemos turi baiti suderinamos su FRA, ASM ir A-FUA igyvendinimu. Atsizvelgdamos j savo veiklos
aplinkg, atitinkamos veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys turi pasirinkti atitinkamg priemone ir (arba)
funkcijg Siam tikslui pasiekti.

¢) Tai gali bati bet kuri i§ toliau nurodyty pagalbiniy funkcijy ir priemoniy:

— operacinés aplinkos palaikymas, kad baty galima valdyti ir rodyti trajektorijas FRA aplinkoje skrydziy
vadovy darbo vietoje ir Zmogaus ir masinos sasajoje (angl. human-machine interface, HMI),

— skrydzio duomeny apdorojimo sistema (angl. flight-data processing system, FDPS), kuria palaikomos
nacionalinés, tarpvalstybinés operacijos laisvy marsruty oro erdvéje ir FRA sujungiamumas su TMA,

— ATC, ASM ir ATFCM sgveikumas,
— dinaminis oro erdvés tiirio nuo nustatyty marsruty tinklo iki FRA pokytis,

— ispéjimo apie susidfirimo grésme, jos nustatymo ir pasalinimo priemonés, pvz., susidiirimo grésmés
nustatymo priemonés (angl. conflict detection tools, CDT), jskaitant vidutinés trukmeés laikotarpio susidiirimo
grésmés nustatyma (angl. medium-term conflict detection, MTCD) ir (arba) takting skrydziy vadovo priemong
(angl. tactical controller tool, TCT), atitikties stebéjimas (angl. conformance monitoring, MONA) ir jspéjimas apie
artumg (angl. area proximity warning, APW) dinaminiy oro erdveés tariy | sektoriy atveju,

— trajektorijos nuspéjimas, vykdomas naudojant automatizuotg susidiirimo grésmiy nustatymo priemong,
pritaikyta naudoti FRA,

— ATC sistemos, kuriomis, kai skrydis vykdomas tarpvalstybinéje FRA, palaikomi numatomo skrydzio
duomeny (angl. flight intent data) mainai, pvz., siunciant internetinio apsikeitimo duomenimis (angl. online
data interchange, OLDI) pranesima.

d) Oro erdvés naudotojy sistemomis turi padéti planuoti skrydzius, kad bity uztikrintas saugus ir efektyvus ASM,
AFUA ir FRA naudojimas, jskaitant dalinj jgyvendinimg ir tarpinius jgyvendinimo etapus iki tikslinés datos.

) Konkrecios priemongs, kurios batinos galutiniam FRA igyvendinimui, kaip antai itin sudétingy zony atveju, turi
biiti nurodytos diegimo programoje.

f) Duomeny mainai tarp suinteresuotyjy 3aliy, kurioms pavesta jdiegti AF 3 nurodyta lanksty oro erdvés valdyma
ir FRA, turi bati jgyvendinami naudojantis teikiamomis AF 5 nurodytomis SWIM paslaugomis. Turi bati
uztikrinta galimybé prisijungus prie atitinkamy sistemy teikti SWIM paslaugas arba naudotis jomis. Kol bus
jdiegtas SWIM, galima naudoti esamas duomeny mainy technologijas.

g) FRA turi bti palaikoma tinklo valdytojo, kaip nurodyta AF 4, ir, jeigu SWIM jdiegtas, jgyvendinama taikant
SWIM, kaip nurodyta AF 5.

3.2.  Geografiné taikymo sritis

ASM ir A-FUA turi biti jdiegti ir veikti bendro Europos dangaus oro erdvéje, kaip apibrézta Reglamento (ES)
2018/1139 3 straipsnio 33 dalyje.

FRA turi bati idiegta ir veikti visoje bendro Europos dangaus oro erdvéje, bent aukstesniame nei 305 skrydzio
lygyje.

3.3.  Suinteresuotosios Salys, kurios privalo jgyvendinti $ig funkcija, ir tikslinés jgyvendinimo datos
Tinklo valdytojas ir veikla vykdancios suinteresuotosios Salys turi jdiegti:
— ASM ir A-FUA - iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2022 m. gruodzio 31 d.,
— prading FRA — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2022 m. gruodzio 31 d.,

— galuting FRA, jskaitant tarpvalstybing FRA su bent viena kaimynine valstybe ir FRA sujungiamuma su TMA, — iki
tikslinés igyvendinimo datos, 2025 m. gruodzio 31 d.

3.4.  Sinchronizavimo bitinybé

Civiliniai ir kariniai oro navigacijos paslaugy teikéjai, oro erdvés naudotojai ir tinklo valdytojas turi sinchronizuoti
sistemos ir procediiriniy poky¢iy, kurie yra biitini ASM ir FRA jdiegti, jgyvendinimg pagal diegimo programa. Sios
subfunkcijos gali bati veiksmingos tik jeigu jos aktyvinamos vienu metu, todél oro ir antZzeminése sistemose jos turi
bati jdiegtos per ta patj laika. Nesinchronizavus $io proceso, tinkle gali atsirasti tam tikry skirtumy, dél kuriy oro
erdvés naudotojai negaléty sklandZiai skristi pasirinktais ir efektyvesniais marSrutais. Bet kokie vietos lygmeniu
nustatyti A-FUA igyvendinimo Zemesniame nei 305 skrydZio lygyje apribojimai turi bati nurodyti diegimo
programoje.
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3.5. Numatomas poveikio aplinkai sumazéjimas

FRA suteikia galimybg oro erdvés naudotojams skristi kuo ar¢iau savo pageidaujamos trajektorijos, nevarzomiems
nustatyty oro erdvés struktiry arba nustatyty marsruty tinkly. Taip pat dél to sudeginama maziau degaly ir |
aplinkg iSmetama maziau CO,. Pirmajame bendrame projekte jtvirtintos nuostatos isplésti FRA uz valstybiy riby,
ja jtraukiant tarpvalstybinius elementus, ir uZtikrinant sujungiamumg su TMA, suteiks galimybe sudaryti
efektyvesnes skrydzio trajektorijas, atsizvelgiant tarpvalstybinius elementus ir uztikrinant tolesnj marsruty
sudarymo efektyvumg, taip pat sutaupant kuo daugiau degaly ir iSmetant kuo maziau CO,. Igyvendinus
tarpvalstybing FRA, dar labiau sumazés poveikis aplinkai, nes marsrutai bus dar trumpesni, o siekiant nustatyti
naudotojy pageidaujamg trajektorija, bus daugiau oro erdvés pasirinkimo galimybiy. FRA sujungiamumo su TMA
tikslas — uZtikrinti optimalios skrydzio trajektorijos nuo varty iki varty sudaryma, dar labiau sumazinant i§metamo
CO, kieki. Sie FRA patobulinimai suteiks galimybe oro transporto bendrovéms veiksmingiau pasinaudoti
atitinkamomis meteorologinémis salygomis arba prisitaikyti sutrikus tinklo veiklai.

3.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis
ASM, A-FUA ir FRA abipusiai susije¢ su AF 4, AF 5 ir AF 6.

4. AF 4. BENDRADARBIAUJAMASIS TINKLO VALDYMAS

AF 4 prisidedama prie EVP ,OEV jungtinis tinklas“ jgyvendinimo. Igyvendinant $ig funkcija, démesys sutelkiamas j
atnaujinamos skrydziy ir srauty informacijos mainus ir $ios informacijos naudojimo optimizavima. Sie mainai
vykdomi Europos oro eismo valdymo tinkle (EOEVT). Taip siekiama optimizuoti srauto priemoniy ir sudétingumo
rodikliy taikymg ir kuo labiau sumazinti nustatyta skrydziy 4D trajektorijy apribojima.

4.1. Veiklos ir techniné taikymo sritis

4.1.1. OEV subfunkcija ,Pagerintos trumpalaikés ATFCM priemonés*

Bendra informacija

Tinklo lygmeniu oro eismo srauty ir pajégumy valdyma (toliau — ATFCM) koordinuoja tinklo valdytojas, o vietos
lygmeniu — srauty valdymo pareigas einantis asmuo, kad baity papras¢iau nustatyti vadinamuosius karstuosius
taskus, taikyti trumpalaikes ATFCM priemones (angl. short-term ATFCM measures, STAM), atlikti tinklo vertinimg ir
vykdyti nepertraukiamg tinklo veiklos stebéjima. Diegiant STAM, biitina koordinuoti oro eismo kontrolés, oro
uosto, oro erdvés naudotojy ir tinklo valdytojo veiksmus.

Vykdant taktinj pajégumy valdyma, STAM turi bati jgyvendinamas taikant bendro sprendimy priémimo process,
kuriuo srautas valdomas prie§ orlaiviams jskrendant j sektoriy, taip pat turi biiti uztikrinamas glaudus ir
veiksmingas ATC ir tinklo valdymo funkcijos koordinavimas.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) Diegiant tinklo valdytojo sistemas, turi biiti jgyvendinamos STAM funkcijos ir palaikomas STAM priemoniy,
iskaitant poveikio tinklui vertinimo pajégumus, jgyvendinimo koordinavima.

b) Oro navigacijos paslaugy teikéjai ir oro erdvés naudotojai turi naudoti tinklo valdytojo pateikta STAM taikomaja
programg arba jdiegti vietos priemones, turin¢ias saveikauti su tinklo valdytojo STAM funkcijomis,
naudodamiesi teikiamomis AF 5 nurodytomis SWIM paslaugomis.

4.1.2. OEV subfunkcija ,Bendradarbiaujamasis NOP*

Bendra informacija

Bendradarbiaujamasis NOP — tai nepertraukiami duomeny mainai tarp tinklo valdytojo ir veiklg vykdanciy
suinteresuotyjy Saliy sistemy, kuriais apimamas visas trajektorijos gyvavimo ciklas ir tinklo valdytojo prasymu
atsizvelgiama j prioritetus, siekiant optimizuoti tinklo veikimg. Igyvendinant bendradarbiaujamajj NOP, visas
démesys sutelkiamas j galimybe taikyti pasidalijamajj veiklos planavimg ir gauti tikralaikius duomenis.

Visy pirma, i bendradarbiaujamajj NOP bus jtrauktas tiksliniy laiky (angl. target times, TT) valdymas, o tiksliniai laikai
taikomi pasirinktiems skrydziams ATFCM tikslais, siekiant valdyti ATFCM ne tik i$vykimo etapu, bet ir perpildymo
taske. Skrydziy planavimo etape tinklo valdytojas turi apskaiciuoti skrydzio TT, kai orlaivis turéty jskristi j vietove,
kurioje taikomos laiku grindziamos ATFCM priemonés.
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] NOP turi bati jtraukti nustatyti oro uosto konfigiiracijos apribojimai ir informacija apie ora [ oro erdve.

Tinklo valdytojas turi oro erdvés naudotojy skrydziy centrams pateikti TT kartu su atitinkamu i$vykimo laiko
tarpsniu. Oro erdvés naudotojai turi informuoti savo jgulas apie apskaiciuotg laiko tarpsnj ir atitinkama TT.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) Siekiant atnaujinti NOP ir gauti nauja informacija i§ NOP, atitinkamos automatizuotos veikla vykdanciy
suinteresuotyjy $aliy antZeminés sistemos turi biti pritaikytos sgsajai su tinklo valdymo sistemomis.

b) Oro erdvés naudotojai turi informuoti savo jgulas apie apskaic¢iuotg laiko tarpsnj ir atitinkama TT.

¢) Oro uostuose turi buti jdiegta tiesioginé iAOP sgsaja su tinklo valdytojo sistemomis, susijusiomis su NOP
sistemomis, kad biity galima jgyvendinti bendradarbiaujamajj NOP.

d) Tinklo valdytojas turi suteikti galimybe veiklg vykdancioms suinteresuotosioms $alims susipaZinti su joms
reikiamais NOP duomenimis naudojant taikomasias programas, kurias tinklo valdytojas pateiké naudodamas i3
anksto apibréztg HML

e) Tinklo valdytojo sistemomis:
— turi biti palaikomi tiksliniy laiky mainai su veikla vykdan¢iomis suinteresuotosiomis Salimis,

— turi bati uztikrinta galimybé Siomis sistemomis tikslinti apskai¢iuotus pakilimo laikus (angl. take-off times,
CTOT), remiantis patikslintais ir sutartais tiksliniais laikais,

— jose turi biiti tvarkoma atvykimo planavimo informacija ir i$vykimo planavimo informacija i§ 1AOP.

f) Paskirties oro uoste, kuriame perpildymo atvykstanciais orlaiviais klausimas sprendziamas taikant tikslinius
laikus, iAOP turi biiti nustatyti atvykimo tiksliniai laikai (angl. target times on arrivals, TTA), kad juos bty galima
veliau patikslinti rengiant bendradarbiaujamajj NOP.

4.1.3. OEV subfunkcija ,, Automatizuota eismo sudétingumo vertinimo pagalba“

Bendra informacija

Kad buty galima numatyti eismo sudétinguma ir galimas perkrovos aplinkybes, naudojama suplanuotos
trajektorijos informacija, tinklo informacija ir uZregistruoti analitiniai ankstesniy skrydziy duomenys, j kuriuos
atsizvelgiant vietos ir tinklo lygmenimis galima taikyti poveikio mazinimo strategijas.

Siekiant gerinti suplanuotos trajektorijos informacijos kokybe, kartu tobulinti skrydziy planavima ir sudétingumo
vertinimg, turi bati naudojami FF-ICE () skrydzio plano duomenys (FF-ICE 1 versija | Pateikimo ir i$bandymo
paslaugos).

Jgyvendinant STAM 1 etapg, lengvinamas su veikla susijes Sios ATM funkcijos jtraukimas j esamas sistemas.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) Tinklo valdytojo sistemos:

— turi apimti lankscias oro erdvés struktiras ir marsruty konfigtiracija, kurios suteikia galimybe, bendradar-
biaujant su srauty valdymo pareigas einanc¢iu asmeniu ir tinklo lygmeniu, valdyti vezamaja krova ir eismo
sudétinguma,

— turi bati uztikrinta galimybé prisijungus prie tinklo valdytojo sistemy teikti FF-ICE 1 versijoje apibréztas
pateikimo paslaugas,

— tinklo valdytojo sistemomis turi baiti palaikomas scenarijy valdymas ATFCM planavimo veiklos tikslais, kad
bity galima optimizuoti tinklo pajéguma.

(") Skrydis ir srautas. Informacija bendradarbiavimu grindZiamai aplinkai (angl. Flight and Flow Information for a Collaborative Environment,
FF-ICE). ICAO dok. Nr. 9965, 2012 m. ir ICAO dok. Nr. 9854, 2005 m.
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b) Skrydzio duomeny apdorojimo sistemose turi biiti jdiegta sasaja su NOP.

¢) Informacija, pateikta naudojantis marsruty prieinamumo dokumentu (angl. route availability document, RAD) ir
profiliy derinimo apribojimu (angl. profile tuning restriction, PTR), turi biiti derinama vykdant tinklo valdytojo
Europos marsruty tinklo kiirimo ir ATFM funkcijy bendradarbiaujamojo sprendimy priémimo procesa, kad

skrydziy planavimo sistemy teikéjai galéty sudaryti skrydzio plano marsrutus, kurie bus priimti su efektyviausia
trajektorija.

d) Oro erdvés naudotojy ir ANSP sistemos turi biiti pritaikytos keistis FF-ICE 1 versijoje apibréZtomis pateikimo
paslaugomis, kai jos bus jdiegtos, kaip nurodyta AF 5.1.6 punkte.

e) ASM | ATFCM priemonémis turi bati jmanoma valdyti skirtinga oro erdvés prieinamumg ir sektoriaus
pajégumg, iskaitant AF 3 nurodyta A-FUA, RAD pritaikyma ir STAM.

4.1.4. OEV subfunkcija ,AOP ir NOP integravimas*

Bendra informacija

Bendradarbiaujamame NOP tik didZiausiy oro uosty veiklos planai yra susije su ribotais duomeny mainais. Siekiant
toliau gerinti integravimg, turi bati didinamas oro uosty skaiCius ir duomeny elementy, kuriais galima keistis,
skaicius.

Tinklo valdytojas turi labiau integruoti NOP ir AOP aktualig informacijg (pvz., TTA), igyvendindamas bendro
sprendimy  priémimo procesa (nurodyta Komisijos igyvendinimo reglamento (ES) 2019/123 ()
2 straipsnio 9 dalyje).

AOP turi tikruoju laiku NOP teikti tinkamus ir aktualius duomenis, kuriais remdamasis tinklo valdytojas galéty imtis
veiksmy ir pakoreguoti pajégumg tose tinklo dalyse, kur tai yra batina. Tinklo valdytojas ir oro uostas turi abipusiai
sutarti dél tokiy duomeny. Oro uostuose, kuriuose jdiegtas AOP, tinklo valdytojas turi keistis atvykimo pragymais su
AOP ir nustatyti bendro sprendimy priémimo procesa vietos ATFM lygmeniu, kad remiantis AOP biity galima i§
dalies keisti TTA.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) AOP sistemose turi biti jdiegta tiesioginé sgsaja su NOP sistermomis.
b) Tinklo valdytojo sistemose turi biiti jdiegta tiesioginé sgsaja su oro uosto veiklos planais.

¢) AF 6 nurodyta j antZeming stotj perduodama trajektorijos informacija, jeigu tokia informacija prieinama, turi
biti apdorojama tinklo valdytojo sistemose, susijusiose su NOP, kad, sickiant pagerinti trajektorija, bty galima
palaikyti tikslinj skrydZio laikg (angl. target time over, TTO) ar TTA arba abu.

4.2.  Geografiné taikymo sritis
a) Bendradarbiaujamasis tinklo valdymas turi bati jdiegtas Europos oro eismo valdymo tinkle.
b) Bendradarbiaujamasis NOP turi baiti jgyvendintas 2.2.2 punkte nurodytuose oro uostuose.

¢) NOP | AOP integravimas turi biiti jgyvendintas 2.2.3 punkte nurodytuose oro uostuose.

4.3.  Suinteresuotosios Salys, kurios privalo jgyvendinti $ig funkcijg, ir tikslinés jgyvendinimo datos
Tinklo valdytojas:

a) turi labiau integruoti NOP ir AOP aktualig informacija, jgyvendindamas bendro sprendimy priémimo procesa,
kaip apibrézta Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) 2019/123 2 straipsnio 9 dalyje;

b) turi keistis atvykimo prasymais su iAOP tuose oro uostuose, kuriuose jis jdiegtas, ir nustatyti bendro sprendimy
priémimo procesa vietos ATFM lygmeniu, kad remiantis iAOP biity galima i§ dalies keisti atvykimo tikslinius
laikus (TTA);

(* 2019 m. sausio 24 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2019/123, kuriuo nustatomos i§samios oro eismo valdymo (OEV)
tinklo funkcijy vykdymo taisyklés ir panaikinamas Komisijos reglamentas (ES) Nr. 677/2011 (OLL 28,2019 1 31, p. 1).
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¢) turi remti suinteresuotgsias 3alis, kurioms pavesta jdiegti AF 4 nurodyta bendradarbiaujamajj tinklo valdyma su
galimybe rinktis i§ anksto nustatyta interneting prieiga, jeigu tai jmanoma, arba sujungti jy paciy taikomasias
programas, vykdant duomeny mainus tarp sistemy.

Veikla vykdancios suinteresuotosios $alys ir tinklo valdytojas turi jdiegti:

a) patobulintas trumpalaikes ATFCM priemones ir automatizuotg eismo sudétingumo vertinimo pagalbg — iki
tikslinés jgyvendinimo datos, 2022 m. gruodzio 31 d.;

b) bendradarbiaujamajj NOP — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2023 m. gruodzio 31 d;
¢) AOP | NOP integravimg — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2027 m. gruodzio 31 d.

4.4.  Sinchronizavimo biitinybé

Bendradarbiaujamojo tinklo valdymo funkcijos igyvendinima bitina sinchronizuoti siekiant uZtikrinti, kad
atitinkamos suinteresuotyjy $aliy sistemos galéty veiksmingai ir sklandZiai keistis NOP duomenimis visame tinkle,
kad baty uztikrintas toks pat tikslumo lygis ir bity efektyviau naudojamas tinklas. Diegimo programoje bus
nustatyta, kaip sinchronizavimas bus jgyvendinamas, kad pavienéms suinteresuotosioms $alims pavykty i§vengti
jigyvendinimo spragy arba dideliy vélavimy.

4.5.  Numatomas poveikio aplinkai sumazéjimas

Visapusiskai jgyvendinus AF 4, bus optimizuotas srauto priemoniy taikymas ir bus nustatytas bendras budas
sumazinti tinklo apribojimus, sumazinant tiek uzlaikymo, tiek privalomo marsruto keitimo atvejy skaiciy, kartu
i$saugant oro erdvés naudotojy uztikrinta visapusiska degaly vartojimo optimizavima.

4.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis

AF 4 abipusiai susijusi su AF 1 nurodytu ipléstiniu AMAN, AF 2 nurodytu AOP, AF 3 nurodytu lanks¢iu ASM bei
FRA ir AF 5 nurodytu SWIM.

5. AF 5. VISOS SISTEMOS INFORMACIJOS VALDYMAS

Visos sistemos informacijos valdymu (toliau — SWIM) prisidedama prie EVP ,,OEV jungtinis tinklas“ infrastrukttros
komponento igyvendinimo. SWIM infrastruktiira ir paslaugos palengvina OEV informacijos mainus tarp
suinteresuotyjy Saliy, kurie yra batini visoms kitoms OEV funkcijoms.

5.1.  Veiklos ir techniné taikymo sritis

5.1.1. OEV subfunkcija ,Bendri infrastruktiiros komponentai*

Bendra informacija
Bendri infrastruktiiros komponentai yra $ie:

— registras, kurj naudojant turi bati skelbiama informacija apie paslaugas, jskaitant paslaugy apibréztis, kuriomis
apibudinami tie paslaugos aspektai, kurie turi bati vienodi jgyvendinant visas paslaugas, pvz., standartizuotos
paslaugy specifikacijos ir teikéjams rengiami jgyvendinimo aprasymai,

— bendra vieSojo rakto infrastruktfira (angl. common public key infrastructure, PKI), taikoma sertifikatams ir
atSaukimo sgraSams, kurie naudojami bendravimui tarp suinteresuotyjy $aliy operaciniais tikslais, pasirasyti,
isduoti ir prizitreéti.

5.1.2. OEV subfunkcija ,Geltonojo SWIM profilio techniné infrastruktiira ir specifikacijos*

Bendra informacija

Geltonojo SWIM profilio techniné infrastruktiira yra antZeminis paskirstymo mechanizmas, palengvinantis
informacijos perdavimga tarp Europos OEV suinteresuotyjy Saliy paskirstytoje aplinkoje. Informacijos tarnybos turi
bati valdomos suderintai ir turi biti reikalaujama, kad perduodama informacija ir techniné infrastruktira baty
sgveikios.
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Geltonojo SWIM profilio techniné infrastruktaira atitinka tg informacijos perdavimo ir saveikumo tiksla, nes ji yra
moduliné ir teikia jvairias jgyvendinimo galimybes, remiantis saityno paslaugy standartais, jskaitant jsipareigojimus
laikytis Zemesnés eilés protokoly, atsizvelgiant j jvairius informacijos mainy tinkamai apsaugotu biidu poreikius.

Geltonojo SWIM profilio techniné infrastruktiira gali veikti naudojant bet kurj IP grindziamga tinklg, pvz., viesajj
interneta arba naujas visos Europos tinklo paslaugas (angl. pan-European network services, PENS), atsiZzvelgiant i
suinteresuotyjy Saliy poreikius.

Geltonojo SWIM profilio techniné infrastruktiira turi bati naudojama OEV duomeny mainams visy kity OEV
funkcijy jgyvendinimo tikslais.

Sistemoms keliami reikalavimai

Suinteresuotosios 3alys turi uZtikrinti, kad visas geltonojo SWIM profilio techninés infrastrukttiros paslaugas biity
galima teikti naudojantis bendra PKI, kai ji bus jdiegta, kad baty igyvendinti paslauga ar paslaugas atitinkantys
kibernetinio saugumo tikslai.

5.1.3. OEV subfunkcija ,Oro navigacijos informacijos mainai*

Bendra informacija

Veikla vykdancios suinteresuotosios Salys turi jgyvendinti toliau nurodytas paslaugas, kuriomis palaikomi oro
navigacijos informacijos mainai, naudojant geltonojo SWIM profilio techning infrastruktiira, kaip aprasyta diegimo
programoje:

a) prane$imas apie oro erdvés rezervacijos | apribojimo (angl. Airspace Reservation/Restriction, ARES) aktyvinima;
b) pranesimas apie ARES deaktyvinima;

¢) i8ankstinis pranesimas apie ARES aktyvinima,

d) pranesimas apie ARES atlaisvinimg;

e) oro navigacijos informacijos funkcija gavus prasyma; filtravimas pagal funkcijos tipa, pavadinima ir iSpléstinis
filtravimas taikant erdveés, laiko ir loginius operacijos Zenklus;

f) ARES informacijos uzklausa;

g) skaitmeninés aerodromo schemos;

h) 1 lygio ASM;

i) oro erdvés naudojimo planai (angl. airspace use plans (AUP, UUP) - 2 ir 3 lygiy ASM;
j) skaitmeninis NOTAM.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) Visos 5.1.3 punkte nurodytos paslaugos turi atitikti taikytinas SWIM specifikacijas.

b) 5.3 punkte nurodyty suinteresuotyjy Saliy naudojamos OEV sistemos turi uZtikrinti galimybe naudotis oro
navigacijos informacijos mainy paslaugomis, jskaitant skaitmeninj NOTAM.

¢) 5.3 punkte nurodyty suinteresuotyjy Saliy naudojamos AIS sistemos turi uZtikrinti galimybe teikti skaitmeninj
NOTAM, vadovaujantis Eurokontrolés specifikacija, siekiant pagerinti 5.3 punkte nurodytiems oro uostams
teikiamas informavimo prie§ skrydj (angl. pre-flight information bulletins, PIB) paslaugas.

5.1.4. OEV subfunkcija ,Oro navigacijos informacijos mainai*

Bendra informacija

Veikla vykdancios suinteresuotosios $alys turi igyvendinti paslaugas, kuriomis palaikomi toliau nurodytos
meteorologinés informacijos mainai, taikant diegimo programoje nurodytus geltonuosius SWIM profilius:

a) vulkaniniy peleny koncentracija;
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b) meteorologiné informacija, kuria grindZiami aerodromo procesai arba pagalbinés priemonés, apimancios
atitinkama MET informacija, konvertavimo procesus siekiant nustatyti su orais susijusius apribojimus ir
konvertuoti $ig informacija j poveikj OEV, kai sistemos pajégumu daugiausia siekiama uztikrinti, kad sprendimo
priémimo terminas blity nuo 20 minudiy iki 7 dieny;

¢) meteorologiné informacija, kuria grindziamas skrydzio marsrutu | artéjimo tipti ATC procesas arba pagalbinés
priemonés, apimancios atitinkamg MET informacija, konvertavimo procesus siekiant nustatyti su orais
susijusius apribojimus ir konvertuoti $ig informacija j poveikj OEV, kai sistemos pajégumu daugiausia siekiama
uztikrinti, kad sprendimo priémimo terminas biity nuo 20 minuéiy iki 7 dieny;

d) meteorologiné informacija, kuria grindziamas tinklo informacijos valdymo procesas arba pagalbinés priemonés,
apimancios atitinkamg MET informacijg, konvertavimo procesus siekiant nustatyti su orais susijusius
apribojimus ir konvertuoti $ig informacija | poveiki OEV, kai sistemos pajégumu daugiausia siekiama uZztikrinti,
kad sprendimo priémimo terminas bty nuo 20 minuc¢iy iki 7 dieny, ir jis jgyvendinamas tinklo lygmeniu.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) 5.1.4 punkte nurodyty paslaugy igyvendinimas turi atitikti taikytinas SWIM specifikacijas.

b) 5.3 punkte nurodyty suinteresuotyjy Saliy naudojamos OEV sistemos turi uZtikrinti galimybe naudotis MET
informacijos mainy paslaugomis.

5.1.5. OEV subfunkcija ,Bendradarbiavimo tinklo informacijos mainai“

Bendra informacija

Veikla vykdancios suinteresuotosios $alys turi igyvendinti paslaugas, kuriomis palaikomi toliau nurodytos
bendradarbiavimo tinklo informacijos mainai, taikant diegimo programoje nurodytg geltonajj SWIM profil;:

a) maksimalus oro uosto pajégumas remiantis dabartinémis ir artimiausiomis oro salygomis;
b) tinklo veiklos plano ir visy oro uosty veiklos plany sinchronizavimas;

¢) eismo taisyklés;

d) laiko tarpsniai;

e) trumpalaikés ATFCM priemonés;

f) ATFCM perpildymo taskai;

g) apribojimai;

h) oro erdvés struktiira, prieinamumas ir naudojimas;

i) tinklo ir mar$ruto [ artéjimo tipti veiklos planai.

Sistemoms keliami reikalavimai
a) 5.1.5 punkte nurodyty paslaugy jgyvendinimas turi atitikti taikytinas SWIM specifikacijas.

b) Tinklo valdytojas turi palaikyti visy veiklg vykdanéiy suinteresuotyjy Saliy elektroninius duomeny mainus
bendradarbiavimo tinklo valdymo veiklos tikslais.

5.1.6. OEV subfunkcija ,SkrydZiy informacijos mainai“ (geltonasis profilis)

Bendra informacija

Veiklg vykdancios suinteresuotosios Salys turi igyvendinti paslaugas, kuriomis palaikomi skrydziy informacijos
mainai, taikant diegimo programoje nurodyta geltonajj SWIM profilj:

a) susijusias su FF-ICE 1 leidime apibréztomis paslaugomis;

— skrydzio plano ir mar$ruty sudaryma ir tinkamumo patvirtinimg,
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— skrydzio plana, keturmate trajektorija, skrydzio vykdymo duomenis, skrydzio biiseng,
— skrydziy sarasus ir i$samius skrydZio duomenis;
b) susijusias su skrydZio atnaujinimo i$vykimo informacija;

¢) skrydzio atnaujinimo pranesimus (angl. flight update messages, FUM) (tinklo valdytojo verslo verslui (B2V)
paslauga).

Sistemoms keliami reikalavimai
a) 5.1.6 punkte nurodyty paslaugy igyvendinimas turi atitikti taikytinas SWIM specifikacijas.

b) 5.3 punkte nurodyty suinteresuotyjy Saliy naudojamos OEV sistemos turi uZtikrinti galimybe naudotis skrydzio
informacijos mainy paslaugomis.

5.2.  Geografiné taikymo sritis

SWIM paslaugos turi biti jdiegtos Europos oro eismo valdymo tinkle.

5.3.  Suinteresuotosios Salys, kurios privalo igyvendinti $ig funkcija, ir tikslinés jgyvendinimo datos

a) Visus oro navigacijos informacijos, skrydzio informacijos ir bendradarbiavimo tinklo duomeny mainus turi
igyvendinti visos Europos rajono skrydziy valdymo vadavietés, 1.2 punkte nurodyti oro uostai, oro navigacijos
informacijos paslaugy teikéjas ir tinklo valdytojas.

b) Meteorologinés informacijos mainus turi jgyvendinti visos Europos rajono skrydziy valdymo vadavietés,
1.2 punkte nurodyti oro uostai, tinklo valdytojas ir meteorologinés informacijos teikéjai.

Pirmiau minétos veiklg vykdancios suinteresuotosios 3alys turi jdiegti ir pradéti naudoti 5.1.1 pukte nurodytus
bendrus infrastruktiiros komponentus iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2024 m. gruodzio 31 d. Jos turi idiegti ir
pradéti naudoti 5.1.2-5.1.6 punktuose nurodytas SWIM subfunkcijas iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2025 m.
gruodzio 31 d.

Diegdamos SWIM funkcijg, valstybés narés turi uZztikrinti, kad vykty civilinis ir karinis bendradarbiavimas tiek, kiek
tai biitina pagal Reglamento (ES) 2018/1139 VIII priedo 3.2 punkta.

5.4.  Sinchronizavimo bitinybé
Savalaikis SWIM infrastruktiiros jgyvendinimas visame tinkle ir atitinkamy paslaugy aktyvinimas yra pagrindinés
daugumos Pirmojo bendro projekto OEV funkcijy jgyvendinimo batinosios sglygos. Atitinkamos suinteresuotosios

Salys turi sinchronizuoti savo jgyvendinimo planus pagal diegimo programg, kuria turi bti siekiama tokio paties
apripinimo lygio ir gerinti tinklo naudojima.

5.5. Numatomas poveikio aplinkai sumazéjimas
SWIM prisidedama prie kity AF funkcijy bendry aplinkosaugos tiksly jgyvendinimo, sukuriant salygas sgveikai ir

veiksmingesniems informacijos mainams tarp visy OEV veiklos aplinky (marsruty, oro uosty, TMA, tinklo
valdytojo).

5.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis

SWIM paslaugomis sukuriamos salygos igyvendinti kitas AF 1, AF 2, AF 3 ir AF 4 nurodytas OEV funkcijas.
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6. AF 6. PRADINIAI TRAJEKTORIJOS INFORMACIJOS MAINAI
6.1. Veiklos ir techniné taikymo sritis

6.1.1. OEV subfunkcija ,Pradiniai trajektorijos informacijos mainai rySiu oras—Zemé*

Bendra informacija

Pradiniais trajektorijos informacijos mainais rysiu oras—zemé prisidedama prie EVP ,Trajektorija grindZiama veikla“
igyvendinimo. Kei¢iantis trajektorija ry$iu oras—zemé tikslinama trajektorijos informacija. Parengiamuosiuose
pradiniy trajektorijos informacijos mainy diegimo etapuose i§ orlaivio ATC sistemoms perduodami j antZeming
stotj perduoti EPP duomenys ir tie duomenys apdorojami tose sistemose.

Sistemoms keliami reikalavimai

a) Orlaivyje turi bti jdiegta galimybé automatiskai j antZeming stotj perduoti trajektorijos informacija, naudojant
ADS-C EPP kaip viena i§ ATS B2 paslaugy. I§ orlaivio sistemos j antZeming stotj perduotais trajektorijos
duomenimis, atsizvelgiant j sutarties nuostatas, turi baiti atnaujinama ATM sistema.

b) AntZeminés duomeny rysiy sistemos kaip dalj ATN B2 paslaugy turi palaikyti ADS-C (orlaivio trajektorijos
perdavimg | antZeming stotj taikant EPP), i§saugodamos suderinamuma su skrydzio vadovo-piloto duomeny
rySiy (angl. controller - pilot data link communications, CPDLC) paslaugomis, kaip reikalaujama pagal Komisijos
reglamentg (EB) Nr. 29/2009 (’), iskaitant paslaugos teikimg orlaiviams, kuriuose jdiegtas tik 1 bazinio lygio oro
navigacijos telekomunikacijy tinklas (angl. Aeronautical Telecommunication Network Baseline 1, ATN-B1).

¢) Visi 6.3 punkte nurodyti ATS teikéjai ir susijusios ATC sistemos turi uztikrinti galimybe priimti trajektorijos
informacija i§ orlaivio, kuriame jdiegta atitinkama funkcija, ir ja apdoroti.

d) ATC sistemos turi suteikti galimybe skrydZiy vadovams pamatyti  antZemine stotj perduotos trajektorijos
marsrutg.

e) ATC sistemos turi jspéti skrydziy vadovus esant neatitikimams tarp j antZeming stotj perduotos orlaivio
trajektorijos ir naudojant pateikta skrydzio plano marSrutg antZeminés sistemos sudarytos trajektorijos.

6.1.2. OEV subfunkcija ,Tinklo valdytojo trajektorijos informacijos tikslinimas*

Bendra informacija

Tinklo valdytojo trajektorijos informacijos tikslinimu prisidedama prie EVP ,Trajektorija grindziama veikla“
jgyvendinimo. Trajektorijos informacija tikslinama rysiu oras—zemé vykdomais trajektorijos mainais. Naudojant
tinklo valdytojo sistemas atlickamas tokios informacijos apdorojimas — tai kitas etapas diegiant pradinius
trajektorijos informacijos mainus.

Sistemoms keliami reikalavimai

Tinklo valdytojo sistemose turi biiti naudojami j antZeming stotj perduoty trajektorijy elementai, kad biity galima
patikslinti juose esancia informacija apie trajektorijas, kuriomis skrenda orlaiviai.

6.1.3. OEV subfunkcija ,Pradiniai trajektorijos informacijos mainai ir paskirstymas ant Zemés“

Bendra informacija

Pradiniais trajektorijos informacijos mainais ir paskirstymu ant Zemés prisidedama prie EVP ,Trajektorija
grindZiama veikla® jgyvendinimo. I3 orlaivio sistemy gaunami trajektorijos informacijos duomenys paskirstomi ant
zemés, kad kuo maziau duomeny biity perduodama naudojant rysj oras—zeme¢ ir siekiant uztikrinti, kad visos ATS
tarnybos, dalyvaujancios skrydziy valdyme, dirbty su tais paciais duomenimis. Trajektorijos duomenys turi biiti
suderintai apdorojami ir rodomi skrydziy vadovams, kaip nurodyta 6.1.1 punkte.

() 2009 m. sausio 16 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 29/2009, nustatantis bendro Europos dangus duomeny rysio paslaugy
reikalavimus (OLL 13,2009 1 17, p. 3).



L 36/38 Europos Sajungos oficialusis leidinys 202122

Sistemoms keliami reikalavimai

a) AntZzeminés sistemos turi uZztikrinti, kad | antZemine stotj i§ orlaivio perduoti trajektorijos duomenys bty
paskirstyti tam ATS tarnyby ir tarp ATS tarnyby ir tinklo valdytojo sistemy.

b) Esminé AF 6 jgyvendinimo salyga — Komisijos reglamente (EB) Nr. 29/2009 nurodyta duomeny rysio funkcija.

¢) Pradinius trajektorijos informacijos mainus turi palaikyti patikima, sparti ir veiksminga ry$iy oras-zemé
infrastruktara.

6.2. Geografiné taikymo sritis

Pradiniai trajektorijos informacijos mainai turi bati jdiegti visose ATS tarnybose, teikianciose oro eismo paslaugas
oro erdvéje, uz kurig valstybés narés yra atsakingos ICAO EUR regione.

6.3. Suinteresuotosios $alys, kurios privalo jgyvendinti $ig funkcijg, ir tiksliné pramoninimo ir jgyvendinimo
data

a) ATS teikéjai ir tinklo valdytojas turi uztikrinti galimybe vykdyti pradinius trajektorijos informacijos mainus
aukstesniame nei 285 skrydzio lygyje — iki tikslinés jgyvendinimo datos, 2027 m. gruodzio 31 d.

b) 6.1.1 punktas taikomas visiems skrydziams, kurie vykdomi bendro oro eismo salygomis, vadovaujantis skrydziy
taisyklémis, oro erdvéje, esancioje aukstesniame nei 285 skrydzio lygyje bendro Europos dangaus oro erdvéje,
kaip apibrézta Reglamento (ES) 2018/1139 3 straipsnio 33 dalyje. Orlaiviy naudotojai turi uZtikrinti, kad
orlaiviuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal individualius tinkamumo skraidyti sertifikatus, i§duotus 2027 m.
gruodzio 31 d. arba véliau, bity jdiegtas ADS-C EPP kaip ATS B2 funkcijos dalis, vadovaujantis taikytinais
standartais, kad orlaivis galéty | antZeming stot perduoti orlaivio trajektorijos informacija.

) Sio priedo 6.1.1, 6.1.2 ir 6.1.3 punktuose nurodyty funkcijy pramoninimo tiksliné data yra 2023 m.
gruodzio 31 d., vadovaujantis Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 409/2013 4 straipsniu.

6.4. Sinchronizavimo bitinybé

Visi oro navigacijos paslaugy teikéjai, tinklo valdytojas ir oro erdvés naudotojai turi sinchronizuoti AF 6 nustatytos
tikslinés sistemos jgyvendinima ir paslaugy teikima pagal diegimo programag, kad baty uZtikrintas sgveikios rysiy
oras-zemé infrastruktiiros tobulinimas visame tinkle ir $i funkcija baty veiksmingiau taikoma tinkle.
Sinchronizuotas planavimas, jskaitant oro erdvés naudotojy avionikos Zemélapius, padés i§vengti jgyvendinimo
skirtumy tarp pavieniy suinteresuotyjy aliy ir didelio vélavimo.

6.5. Numatomas poveikio aplinkai sumazéjimas

I§ orlaivio gautos skrydzio trajektorijos mainai tarp suinteresuotyjy $aliy suteikia galimybe oro erdvés naudotojams
saugiai skristi efektyviausia trajektorija. Dél to didés degaly vartojimo efektyvumas, taip pat sumazés i aplinkg
iSmetamas CO, kiekis ir triuk§mas. Trajektorijos informacijos mainai suteiks galimybe toliau plétoti paslaugas, dél
to dar labiau sumazés orlaiviy veiklos neigiamas poveikis aplinkai.

6.6.  Sasajos su kitomis OEV funkcijomis

AF 6 abipusiai susijusi su oro erdvés valdymu ir pazangiuoju lanks¢iuoju oro erdvés naudojimu, nurodytu AF 3
funkcijoje.
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SPRENDIMALI

KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2021/ 117
2021 m. vasario 1 d.

kuriuo i§ dalies keiCiamos Igyvendinimo sprendimo (ES) 2019/919 nuostatos dél maZyjy laivy
benzininiy varikliy ir (arba) benzino baky skyriy ir elektriniy ventiliatoriy darniyjy standarty

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama j 2012 m. spalio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 1025/2012 dél Europos
standartizacijos, kuriuo i§ dalies kei¢iamos Tarybos direktyvos 89/686/EEB ir 93/15/EEB ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 94/9/EB, 94/25/EB, 95/16/EB, 97/23/EB, 98/34/EB, 2004/22/EB, 2007/23/EB, 2009/23EB ir 2009/105/EB ir
panaikinamas Tarybos sprendimas 87/95/EEB ir Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 1673/2006/EB ('), ypac |
jo 10 straipsnio 6 dalj,

kadangi:

(1)  remiantis Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2013/53/ES (%) 14 straipsniu, daroma prielaida, kad gaminiai,
atitinkantys darniuosius standartus arba jy dalis, kuriy nuorodos yra paskelbtos Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje, atitinka reikalavimus, kuriuos apima minéti standartai arba jy dalys, kaip nustatyta Direktyvos 2013/53/ES
4 straipsnio 1 dalyje ir tos direktyvos I priede;

(2)  Komisijos igyvendinimo sprendimu C(2015) 8736 (*) Komisija Europos standartizacijos komitetui (CEN) ir Europos
elektrotechnikos standartizacijos komitetui (Cenelec) pateiké praSymg parengti ir perzitréti darniuosius standartus
jigyvendinant Direktyva 2013/53/ES, siekiant uztikrinti grieZtesniy esminiy reikalavimy, nurodyty Direktyvos
2013/53[ES 4 straipsnio 1 dalyje ir tos direktyvos I priede, palyginti su panaikinta Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 94/25/EB (), igyvendinimg;

(3)  Igyvendinimo sprendimu C(2015) 8736 CEN ir Cenelec taip pat buvo paprasyti perziaréti standartus, kuriy
nuorodos paskelbtos Komisijos komunikatu 2015/C 087/01 (*);

11105:2017, kurio nuoroda paskelbta Komisijos komunikatu 2018/C 209/05 (). Po to buvo priimtas darnusis
standartas EN ISO 11105:2020 ,Mazieji laivai. Benzininio variklio ir (arba) benzino bako skyriy védinimas®;

() OLL 316,201211 14,p.12.

(* 2013 m. lapkricio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, kuria panaikinama
Direktyva 94/25/EB (OL L 354, 2013 12 28, p. 90).

() 2015 m. gruodzio 15 d. Komisijos jgyvendinimo sprendimas C(2015) 8736 dél standartizacijos praSymo Europos standartizacijos
komitetui ir Europos elektrotechnikos standartizacijos komitetui dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, siekiant uZtikrinti
2013 m. lapkricio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, kuria panaikinama
Direktyva 94/25/EB, jgyvendinima.

() 1994 m. birZelio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 94/25/EB dél valstybiy nariy istatymy ir kity teisés akty, susijusiy su
pramoginiais laivais, suderinimo (OL L 164, 1994 6 30, p. 15).

() Komisijos komunikatas, parengtas jgyvendinant 1994 m. birZelio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 94/25/EB dél
valstybiy nariy jstatymy ir kity teisés akty, susijusiy su pramoginiais laivais, suderinimo (Darniyjy standarty pavadinimy ir nuorodiniy
zymeny skelbimas pagal Sajungos derinimo teisés aktus) (OL C 87, 2015 3 13, p. 1).

() Komisijos komunikatas, parengtas jgyvendinant Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy
laivy, kuria panaikinama direktyva 94/25/EB (Darniyjy standarty pavadinimy ir nuorodiniy Zymeny skelbimas pagal Sgjungos
derinimo teisés aktus) (OL C 209, 2018 6 15, p. 137).
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(5)  Komisija kartu su CEN jvertino, ar CEN parengtas darnusis standartas EN ISO 11105:2020 atitinka [gyvendinimo
sprendime C(2015) 8736 pateiktg prasyma;

(6)  standarte EN ISO 11105:2020 nustatyti pramoginiy laivy, kuriuose varomaja jéga, elektra ar mechaning galig
generuoja benzininiai varikliai, benzininio variklio ir benzino bako skyriy védinimo sistemy jrengimo reikalavimai,
kad siuose skyriuose negaléty kauptis sprogiosios dujos;

(7)  standartas EN ISO 11105:2020 atitinka reglamentuojamus esminius reikalavimus, nustatytus Direktyvos
2013/53[ES 4 straipsnio 1 dalyje ir tos direktyvos I priedo A dalies 5.1.2 ir 5.2.2 punktuose. Todél to standarto
nuoroda tikslinga paskelbti Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje;

(8)  standartu EN ISO 11105:2020 pakei¢iamas standartas EN ISO 11105:2017. Todél i§ Europos Sgjungos oficialiojo
leidinio C serijos reikia i$braukti darniojo standarto EN ISO 11105:2017 nuoroda;

(9)  siekiant suteikti gamintojams pakankamai laiko pasirengti taikyti standarta EN ISO 11105:2020, batina atidéti
standarto EN 11105:2017 nuorodos panaikinima;

(10) standartu EN ISO 11105:2020 taip pat turi bati pakeistas standartas EN ISO 9097:2017 ,Mazieji laivai. Elektriniai
ventiliatoriai®, kurio nuoroda paskelbta Komunikatu 2018/C 209/05. Standartu EN ISO 9097:2017 nurodyti
pramoginiuose laivuose jrengtiems elektriniams ventiliatoriams taikomi bendrieji reikalavimai. Todél i§ Europos
Sgjungos oficialiojo leidinio C serijos reikia isbraukti darniojo standarto EN ISO 9097:2017 nuorodg;

(11) Komisijos jgyvendinimo sprendimo (ES) 2019/919 () I priede i§vardytos nuorodos | darniuosius standartus, kuriais
remiantis daroma atitikties Direktyvos 2013/53/ES nuostatoms prielaida. Darniojo standarto EN ISO 11105:2020
nuoroda turéty biti jtraukta j to jgyvendinimo sprendimo I prieds;

(12) Igyvendinimo sprendimo (ES) 2019/919 II priede pateikiamos darniyjy standarty, parengty jgyvendinant Direktyva
2013/53ES, nuorodos, kurios isbraukiamos i§ Europos Sgjungos oficialiojo leidinio. Darniyjy standarty EN ISO
11105:2017 ir EN ISO 9097:2017 nuoroda turéty biti jtraukta j to jgyvendinimo sprendimo II prieds;

(13) todél [gyvendinimo sprendimas (ES) 2019/919 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas;

(14) nuo darniojo standarto nuorodos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje dienos to standarto laikymasis
leidzia daryti atitikties Sgjungos derinamuosiuose teisés aktuose nustatytiems atitinkamiems esminiams
reikalavimams prielaida. Todél $is sprendimas turéty jsigalioti jo paskelbimo dieng,

PRIEME S] SPRENDIMA;

1 straipsnis

Igyvendinimo sprendimas (ES) 2019/919 i$ dalies keic¢iamas taip:
(1) Ipriedas i§ dalies kei¢iamas pagal $io sprendimo I prieda.
(2) I priedas i§ dalies kei¢iamas pagal io sprendimo II prieda.

() 2019 m. birzelio 4 d. Komisijos jgyvendinimo sprendimas (ES) 2019/919 dél pramoginiams ir asmeniniams laivams taikomy darniyjy
standarty, parengty jgyvendinant Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/53/ES (OL L 146, 2019 6 5, p. 106).
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2 straipsnis
Sis sprendimas jsigalioja jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje diena.

Il priedo 2 punktas taikomas nuo 2022 m. rugpjicio 1 d.
Priimta Briuselyje 2021 m. vasario 1 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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I PRIEDAS

Igyvendinimo sprendimo (ES) 2019/919 I priedas papildomas 34 punktu:

Nr. Standarto nuoroda

»34. ENISO 11105:2020

Mazieji laivai. Benzininio variklio ir (arba) benzino bako skyriy védinimas*.
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I PRIEDAS

Igyvendinimo sprendimo (ES) 2019/919 II priedas i§ dalies kei¢iamas taip:

1) jterpiamas 31 punktas:

Nr.

Standarto nuoroda

231

ENISO 9097:2017

Mazieji laivai. Elektriniai ventiliatoriai®;

2) jterpiamas 32 punktas:

Nr.

Standarto nuoroda

»32.

ENISO 11105:2017

Mazieji laivai. Benzininio variklio ir (arba) benzino bako skyriy védinimas®.
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