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DIREKTYVOS

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA 2009/45/EB

2009 m. geguzés 6 d.

dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty

(Nauja redakcija)

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami | Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac i jos
80 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami | Komisijos pasitilyma,

atsizvelgdami | Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komi-
teto nuomong (1),

pasikonsultave su Regiony komitetu,

laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos (2),

kadangi:

(1) 1998 m. kovo 17 d. Tarybos direktyva 98/18/EB d¢l
keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty () buvo
keletg karty i§ esmés pakeista (*). Kadangi bus daromi

() OL C 151, 2008 6 17, p. 35.

(%) 2008 m. spalio 21 d. Europos Parlamento nuomoné (dar nepas-
kelbta Oficialisjame leidinyje) ir 2009 m. balandzio 23 d. Tarybos
sprendimas.

() OL L 144, 1998 5 15, p. 1.

(*) Zr. IV priedo A dalj.

kiti pakeitimai, siekiant aiskumo ji turéty bati iSdéstyta
nauja redakcija.

Pagal bendrg transporto politika turi bati priimtos prie-
monés jiiry transporto saugai uZtikrinti.

Keleiviniy laivy avarijos kelia Bendrijai didelj susirtipi-
nima, ypac tos avarijos, kuriy metu Ziva daug Zmoniy.
Visoje Bendrijoje keleiviniais laivais ir greitaeigiais kelei-
viniais laivais besinaudojantys asmenys turi teise tikétis
atitinkamo saugos laive lygio ir juo pasikliauti.

Darbo jrangai ir darbuotojy asmeninés apsaugos priemo-
néms §i direktyva netaikoma todél, kad tokios jrangos
naudojimui jariniais vidaus keliais plaukiojanciuose kelei-
viniuose laivuose taikomos 1989 m. birzelio 12 d.
Tarybos direktyvos 89/391/EEB dél priemoniy darbuo-
tojy saugai ir sveikatos apsaugai darbe gerinti nusta-
tymo (°) ir atitinkamy su ja susijusiy atskiry direktyvy
nuostatos.

Keleiviy vezimo tarp valstybiy nariy jlry transportu
paslaugas jau liberalizavo 1986 m. gruodzio 22 d.
Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 4055/86 dél laisvés teikti
paslaugas principo taikymo jiry transporto paslaugoms
tarp valstybiy nariy bei valstybiy nariy ir treciyjy Saliy (6).
Tarybos reglamentu (EEB) Nr. 3577/92 (7) yra numatytas
laisvés teikti paslaugas principo taikymas valstybiy nariy
jury transporte (jury kabotaZas).

183, 1989 6 29, p. 1.

OL L
OL L 378, 1986 12 31, p. 1.
OL L

364, 1992 12 12, p. 7.
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(6)  Siekiant uztikrinti auksta saugos lygj ir pasalinti prekybos (13)  Eksploatuojamy laivy modernizavimo pagal $ioje direkty-
kliatis, vietines paslaugas teikiantiems keleiviniams voje numatytus standartus finansiniai ir techniniai pada-
laivams ir laivams batina nustatyti atitinkamo lygio sude- riniai pateisina tam tikrus pereinamuosius laikotarpius.
rintus saugos standartus. Tarptautiniais marsrutais plau-
kiojan¢iy laivy standartus kuria Tarptautiné jiry organi-
zacija (TJO). Turéty bhti nurodyta tvarka, pagal kuria
praSoma TJO imtis veiksmy tarptautiniy marSruty stan- o . o . L .
dartus suderinti su $ios direktyvos standartais. (14) Ats1.zv.elg1ant.1 greitaeigiy keleiviniy }awq. r tradlgmq
keleiviniy laivy projekto, konstrukcijos ir naudojimo
esminius skirtumus turéty bati reikalaujama, kad tokie
laivai atitikty specialias taisykles.
(7)  Visy pirma, atsizvelgiant | keleivinio jlry transporto
vidaus rinkos masta, bendrg laivy saugos lygj visoje
Bendrijoje galima nustatyti tik veiksmais Bendrijos lygiu.
(15) Laivo jrenginiai, atitinkantys 1996 m. gruodzio 20 d.
Tarybos direktyvos 96/98/EB dél laivy jrenginiy (')
nuostatas, juos instaliuojant keleiviniame laive neturéty
(8) Atsiivelgiant i proporcingumo principg direktyva yra bati papildomai bandomi, nes tokiems irenginiams jau
tinkamas teisinis dokumentas, numatantis vienodo ir taikomi tos direktyvos standartai ir procediiros.
privalomo saugos standarty taikymo valstybése narése
sistema, palikdamas kiekvienai wvalstybei narei teisg
nuspresti dél jos vidaus sistemai geriausiai tinkanciy
igyvendinimo priemonty. (16) 2003 m. balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2003/25/EB dél specialiy ro-ro keleiviniy laivy
stabilumo reikalavimy (%) idiegé sugrieztintus stabilumo

o o Lo ) o reikalavimus tarptautiniais marsrutais i ir i§ Bendrijos

(9)  Siekiant tobulinti sauga ir i§vengti konkurencijos iskrai- uosty plaukiojantiems ro-ro keleiviniams laivams ir tokia
pqu.bgndr‘t_ls.sa.tu.gos .feikalavimuvs reilféttg taik).’ti. Visi.ems sugrieztinta priemoné taip pat turéty bati taikoma tam
Bengir?]c?]e juriniais v1da.us marsrutais plauklo!apt}ems tikry kategorijy tokiems laivams, plaukiojantiems vieti-
ke.161V1nlams .}alvall‘ns Ir greitacigiams ”kelelvml.an.)s niais reisais tokiomis paciomis jarinémis sglygomis.
laivams, nfatsm.velgla.nt i véliava, su kuria jie plaukioja. Tokiy stabilumo reikalavimy nesilaikymas turéty biti
Vis delto, Siy relkale'lv1mqwre1ket.q netaikyti tam t.lk“% kgte- palaipsnio ro-ro keleiviniy laivy atsisakymo po tam
gorquwlalyams, kuriems 51oswd1r.ektyvos taisyklés netinka tikro plaukiojimo mety skaiCiaus priezastis. Atsizvelgiant
technikai arba jos ekonomiskai neperspektyvios. i konstrukcines modifikacijas, kurias gali reikéti atlikti

eksploatuojamiems ro-ro keleiviniams laivams, kad jie
atitikty specialius stabilumo reikalavimus, tie reikalavimai
turéty bati jdiegti per keleriy mety laikotarpj, kad susi-

(10)  Keleivinius laivus reikéty priskirti skirtingoms klaséms jusiai pramonés daliai biity duota pakankamai laiko
atsizvelgiant | nuotolius ir salygas jiros zonose, kuriose persitvarkyti pagal reikalavimus — tuo tikslu reikéty
jie plaukioja. Greitaeigiai keleiviniai laivai turéty buti numatyti nuostaty dél eksploatuojamy laivy palaipsnio
skirstomi kategorijomis pagal TJO parengto Greitaeigiy pertvarkymo tvarkaraitio. Sis palaipsnio pertvarkymo
laivy kodekso nuostatas. tvarkarastis neturéty turéti jtakos specialiems stabilumo

reikalavimams, taikomiems jiry zonose, kurioms taikomi
1996 m. vasario 28 d. Stokholmo susitarimo priedai.

(11)  Pagrindiné referenciné saugos standarty bazé turéty biti

1974 m. Tarptautiné konvencija dél Zmogaus gyvybés
apsaugos jiiroje (1974 m. SOLAS konven.cua) su pakelt%— (17)  Svarbu taikyti reikiamas priemones, uZztikrinancias
mais, apimanti tarptautiniu mastu suderintus tarptauti- . T .

S o S A o . ribotos judésenos asmeny saugy patenkamuma | vals-
niais marsrutais plaukiojanciy keleiviniy laivy ir grei- bi U vietiniais reisais nlaukioiancius keleivini
taeigiy keleiviniy laivy standartus ir atitinkamas TJO i[y. Iy narly vietiniais reisals plaukiojancius kelelvinius

- L e . P aivus ir greitaeigius keleivinius laivus.
priimtas rezoliucijas bei kitas tag konvencija papildancias
ir aiSkinancias priemones.

(18)  Vykdydamos kontrole pagal komiteto procedara, vals-

(12) Reikia laikytis skirtingo poZitrio rengiant naujy ir tybés narés gali priimti vietinémis sglygomis pagristus
eksploatuojamy skirtingy klasiy keleiviniy laivy saugos papildomus saugos reikalavimus, leisti naudoti lygiaver-
reikalavimus, uZtikrinancius lygiavertj saugos lygi, atsiz- ¢ius standartus ar esant tam tikroms veikimo salygoms
velgiant | ty skirtingy klasiy konkrecius poreikius ir apri- Sios direktyvos nuostatoms taikyti iSlygas arba susiklos-
bojimus. Naujy ir eksploatuojamy laivy saugos reikala- ¢ius ypac pavojingoms aplinkybéms imtis apsaugos prie-
vimy skirtumus tikslinga isaugoti, nes naujy laivy taisy- moniy.
kles taikant eksploatuojamiems laivams pastaryjy
konstrukeija tekty ge_rokai pertvarkyti ir jie tapty ekono- () OL L 46, 1997 2 17, p. 25.
miskai neperspektyviis. () OL L 123, 2003 5 17, p. 22.
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(19) 2002 m. lapkri¢io 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos PRIEME SIA DIREKTYVA:

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

reglamentas (EB) Nr. 2099/2002, jsteigiantis Jary
saugumo ir terSimo i§ laivy prevencijos komiteta
(COSS) (1), centralizavo pagal atitinkamus Bendrijos teisés
aktus dél jary saugumo, tersimo i§ laivy prevencijos ir
gyvenimo bei darbo salygy laivuose apsaugos isteigty
komitety uzdavinius.

Siam sprendimui igyvendinti biitinos priemonés turéty
bati patvirtintos pagal 1999 m. birzelio 28 d. Tarybos
sprendima 1999/468/EB, nustatantj Komisijos naudoji-
mosi jai suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais tvarka (2).

Visy pirma Komisijai reikéty suteikti jgaliojimus pritaikyti
atitinkamas Sios direktyvos, iskaitant jos priedy, nuostatas
atsizvelgiant | tarptautinio lygio pokycius, ypac i tarptau-
tiniy konvencijy pakeitimus. Kadangi Sios priemonés yra
bendro pobidzio ir yra skirtos i§ dalies pakeisti nees-
mines $ios direktyvos nuostatas, jos turi bati patvirtintos
pagal Sprendimo 1999/468/EB 5a straipsnyje numatyta
reguliavimo procediirg su tikrinimu.

Siekiant stebéti veiksmingg Sios direktyvos igyvendinima
ir vykdymg, turéty bati tirlami nauji ir eksploatuojami
keleiviniai laivai bei laivai. Sios direktyvos nuostaty laiky-
masi turéty patvirtinti véliavos valstybés administracijos
arba jos vardu i§duodamas sertifikatas.

Siekdamos uztikrinti Sios direktyvos visapusiska taikyma
valstybés narés uz nacionaliniy nuostaty, priimty pagal
Sig direktyva, pazeidima turéty nustatyti sankcijy sistema
ir turéty stebéti, ar laikomasi Sios direktyvos nuostaty,
sukurty pagal 1995 m. birzelio 19 d. Tarybos direktyva
95/21/EB dél uosto valstybés atliekamos laivybos kont-
rolés (3).

Naujos | $ia direktyva jtrauktos nuostatos susijusios tik su
komiteto  procediromis. Todél valstybéms naréms
nereikia jy perkelti | nacionaling teise.

Si direktyva neturéty pazeisti valstybiy nariy isipareigo-
jimy, susijusiy su direktyvy perkélimo j nacionaling teise
ir taikymo pradzios terminais, nustatytais IV priedo B
dalyje,

324, 2002 11 29, p. 1.

OLL
() OL L 184, 1999 7 17, p. 23.
OLL

157, 1995 7 7, p. 1.

1 straipsnis

Paskirtis

Sios direktyvos paskirtis — naujuose ir eksploatuojamuose kelei-
viniuose laivuose bei greitacigiuose keleiviniuose laivuose diegti
vienodg gyvybés ir turto saugos lygj, kai abiejy kategorijy laivai
plaukioja juriniais vidaus marsrutais, ir nustatyti tarptautinio
lygmens deryby, skirty tarptautiniais marSrutais plaukiojanciy
keleiviniy laivy taisykléms suderinti, tvarka.

2 straipsnis

Savoky apibréztys

Sioje direktyvoje:

a)

=

(g)
~

o
-~

©

,Tarptautinés konvencijos“ - tai 1974 m. Tarptautiné
konvencija dél zZmogaus gyvybés apsaugos jroje (1974 m.
SOLAS konvencija) su pakeitimais ir 1966 m. Tarptautiné
konvencija dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo,
kartu su jy protokolais ir pakeitimais;

,Neapgadinto laivo stovumo kodeksas* — tai ,Visy tipy laivy,
kuriems galioja TJO dokumentai, neapgadinto laivo stovumo
kodeksas*, i§déstytas 1993 m. lapkricio 4 d. TJO Asambléjos
rezoliucijoje A.749 (18), su pakeitimais;

,Greitaeigiy laivy kodeksas“ — tai ,Tarptautinio greitaeigiy
laivy saugos kodekso®, iSdeéstyto 1994 m. geguzés 20 d.
TJO Saugos jiiroje komiteto rezoliucijoje MSC.36 (63),
naujausia redakcija;

,GMDSS“ — tai globaliné jury avarinio ry$io ir saugumo
sistema, kaip nustatyta 1974 m. SOLAS konvencijos su
pakeitimais IV skyriuje;

Jkeleivinis laivas“ — tai daugiau kaip 12 keleiviy vezantis
laivas;

Jo-ro keleivinis laivas“ — tai laivas, vezantis daugiau kaip
12 keleiviy, turintis erdves ro-ro kroviniams arba specialiy
kategorijy erdves, kaip apibrézta I priede esancioje 1I-2/A[2
taisykléje;

,greitaeigis keleivinis laivas“ — tai greitaeigis laivas, kaip
apibrézta 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais
X skyriaus 1 taisykléje, vezantis daugiau kaip 12 keleiviy,
i$skyrus jariniais vidaus marsrutais B, C arba D klasés jiros
zonose plaukiojancius keleivinius laivus, jeigu:

i) jy vandentalpa iki konstrukcinés vaterlinijos mazesné kaip
500 m?; ir

ii) jy didziausias greitis, apibréztas Greitaeigiy laivy kodekso
1.4.30 dalyje, mazesnis kaip 20 mazgy;
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h) ,naujas laivas“ — tai laivas, kurio kilis buvo pastatytas arba apsaugg nuo vandens uztikrinanéia konstrukcija ir su vande-
kurio statybos etapas buvo panasus 1998 m. liepos 1 d. ar niui nelaidziomis uZdarymo priemonémis;
véliau; panasus statybos etapas — tai etapas, kai:

0) ,tarptautinis marSrutas“ — tai jiros marSrutas i§ valstybés
i) pradedama konkretaus laivo statyba; ir narés uosto j uosta uz valstybés narés riby arba atvirksciai;
p) ,jurinis vidaus marSrutas“ — tai jiros zony marsrutas i§ vals-

ii) pradedamas to laivo surinkimas, kuriam sunaudota bent tybés narés uosto i t patj arba kitg tos valstybés narés uosta;
50 tony arba 1% apskaiciuoty visy konstrukciniy

medziagy masés (i§ Siy dviejy naudojamas maZesnis

dydis); q) .jliros zona“ — tai pagal 4 straipsnio 2 dalj nustatyta zona;

i) ,eksploatuojamas laivas“ — tai nenaujas laivas; ta¢iau taikant nuostatas dél radijo rysio galioja 1974 m.
SOLAS konvencijos su pakeitimais IV skyriaus 2 taisykléje
pateiktos jiros zony apibréztys;

j) »amzius“ — tai laivo amzius, ireikstas mety skai¢iumi po jo

pristatymo datos; o . . . .
1) ,uosto akvatorija® — tai ne jiros zona, o valstybiy nariy

apibréZtas kitas plotas, apimantis atokiausius stacionarius
uosto statinius, sudarantis vientisa uosto sistemos dalj arba

k) ,keleivis“ — tai bet kuris asmuo, iskyrus: plytintis iki gamtinémis aplinkos ypatybémis, sauganciomis
upés Zziotis ar pana$y apsaugotg plota, apibrézty riby;

i) kapitong ir jgulos narius arba kitus pasamdytus ar einan-

¢ius kokias nors su to laivo eksploatavimu susijusias 9 ,,prieglobséio vieta” — tai gamtinemis ar dirbtinfemis priemo-
pareigas; ir némis  apsaugota zona,.kurlojve prlt?glelvt'ldq gali rasti laivas,
susikloscius jo saugumui pavojy kelianc¢ioms salygoms;

ii) jaunesnj kaip vieneriy mety vaikg; t) ,véliavos valstybés administracija“ — tai valstybés, su kurios
veliava suteikta teisé plaukioti laivui, kompetentingos institu-
cijos;

1) ,laivo ilgis“ — jeigu specialiai nenumatyta kitaip — tai ne

mazesniame kaip 85 % teoriniame borto aukstyje nuo kilio

virfaus 96 % iSmatuoto visos vaterlinijos ilgio arba ilgis isilgai u) ,priimancioji valstybé* — tai valstybé nar¢,  kurios uostg (-us)

tos vaterlinijos nuo forstevenio priesakio iki vairo asies, jeigu arba i§ kurios uosto (-y) su kitos nei ta valstybé naré vals-

Sis ilgis yra didesnis. Su kilio nuosvyriu laivagalyje suprojek- tybés narés veliava plaukiojantis laivas iSplaukia i jurinius

tuotuose laivuose, matuojant laivo ilgj, vaterlinija yra lygia- vidaus marsrutus ar sugrizta i jy;

greti konstrukcinei vaterlinijai;

v) ,pripazinta organizacija“ — tai pagal 1994 m. lapkricio 22 d.
Tarybos direktyvos 94/57/EB dél laivy apzidros ir tikrinimo
organizacijy ir atitinkamos jiry administracijy veiklos bend-
ryjy taisykliy ir standarty (') 4 straipsnj pripazinta organiza-
cija;

m) laivapriekio aukstis® — tai 1966 m. Tarptautinés krovos
zymiy konvencijos 39 taisykl¢je apibréztas laivapriekio
aukstis kaip priekiniame statmenyje nuo nustatyto antvan-
deninio borto aukstj vasara atitinkancios vaterlinijos ir
konstrukcinis diferento bei laivo $one i$matuoto vir§utinio

denio auks¢iausio tasko iSmatuojamas vertikalus atstumas; o ) )
w) ,mylia“ — tai 1 852 metrai;

n) laivas itisiniu deniu® — tai laivas su jrengtu oro sglygy ir x) ,didelis bangy aukstis“ — per tam tikrg laikotarpj registruoty
juros veikiamu iStisu deniu, turin¢iu oro salygy ir jiros bangy auksciy auk3ciausio tre¢dalio aukicio vidurkis;
veikiamos savo dalies visy angy stacionarias uzdarymo prie-
mones, po kuriuo visoms laivo $ony angoms sumontuotos
stacionarios, bent jau vandeniui nelaidzios, uzdarymo prie-

X y) ,ribotos judésenos asmenys“ — tai bet kuris asmuo, turintis
monés;

tam tikry sunkumy naudojantis vieuoju transportu, jskaitant
vyresnio amziaus asmenis, neigalius asmenis, asmenis su
jusliniais sutrikimais ir besinaudojanciuosius nejgaliyjy veZzi-
itisas denis gali biiti vandeniui nelaidus denis arba lygiaverté méliais, néscias moteris ir asmenis, lydincius mazus vaikus.
struktiira, sudaryta i§ vandenj praleidZiancio denio, visiSkai

uzdengto vandens nepraleidZiancia pakankamo tvirtumo () OL L 319, 1994 12 12, p. 20.
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3 straipsnis
Taikymo sritis

1. Si direktyva taikoma $iems keleiviniams laivams nepaisant
ju véliavos, kai jie plaukia jariniais vidaus mar$rutais:

a) naujiems keleiviniams laivams;

b) 24 metry ir ilgesniems eksploatuojamiems keleiviniams
laivams;

c) greitaeigiams keleiviniams laivams.

Kiekviena valstybé naré, kaip priimancioji valstybé, uZztikrina,
kad keleiviniai laivai ir greitaeigiai keleiviniai laivai, plaukiojantys
su valstybés, kuri néra valstybé naré, véliava prie§ leidziant jiems
toje valstybéje naréje plaukioti jiriniais vidaus marsrutais
visiskai atitikty Sios direktyvos reikalavimus.

2. Si direktyva netaikoma:

a) keleiviniams laivams, kurie yra:

i) karo laivai ir kariniai transporto laivai;

ii) ne mechaninémis priemonémis varomi laivai;

iii) i§ kitos, o ne i§ plieno ar jam lygiavertés medziagos,
pagaminti laivai, kuriems netaikomi greitaeigiy laivy
(Rezoliucija MSC 36 (63)) arba laivy su oro pagalve ar
su povandeniniais sparnais (Rezoliucija A.373 (X)) stan-
dartai;

iv) paprastos konstrukcijos mediniai laivai;

v) suprojektuoti iki 1965 m., pastatyti daugiausia i3 origi-
naliy medziagy, originalis istoriniai keleiviniai laivai ir
atskiros jy kopijos;

vi) pramoginés jachtos, nebent jos yra arba bus su jgula ir
komerciniais tikslais veza daugiau kaip 12 keleiviy; arba

vii) vien uosto akvatorijose plaukiojantys laivai;

b) greitacigiams keleiviniams laivams, kurie yra:

i) karo laivas arba karinis transporto laivas;

ii) pramoginiai laivai, nebent jie yra arba bus su jgula ir
komerciniais tikslais veza daugiau kaip 12 keleiviy; arba

iii) vien uosto akvatorijose plaukiojantys laivai.

4 straipsnis
Keleiviniy laivy klasés

1. Pagal juros zona, kurioje plaukioja, keleiviniai laivai priski-
riami Sioms klaséms:

LA klase tai jariniais vidaus marsrutais, neskirtais B, C ir D klasés

keleiviniams laivams, plaukiojantis keleivinis laivas.
,B klasé* tai joriniais vidaus marSrutais plaukiojantis keleivinis
laivas nuo kranto, kuriame, atsizvelgiant | vidutinj
jiros potvynio aukstj, po laivo avarijos keleiviai gali
issilaipinti, nenutolstantis toliau kaip 20 myliy.

,C klase* tai jiros zony, kuriose vieneriy mety laikotarpj plaukio-
jant visus metus arba tiksliai apibrézta mety laikotarpi,
kai laivai plaukioja tik nustatyta laikg (pvz., vasarg)
didesniy kaip 2,5 metry aukicio bangy tikimybé
maZzesné nei 10 %, juriniais vidaus marsrutais plaukio-
jantis keleivinis laivas, kuris iais mar3rutais plaukdamas
nuo prieglobs¢io vietos nutolsta ne toliau kaip 15
myliy, o nuo kranto linijos, kur, atsizvelgiant i vidutinj
jiros potvynio aukstj, po laivo avarijos gali issilaipinti
keleiviai — ne toliau kaip 5 mylias.

,D klasé* tai jiros zony, kuriose vieneriy mety laikotarpj plaukio-
jant visus metus arba tiksliai apibrézta mety laikotarpi,
kai laivai plaukioja tik nustatyta laikg (pvz., vasarg)
didesniy kaip 1,5 metry auksc¢io bangy tikimybé
maZesné nei 10 %, jariniais vidaus marsrutais plaukio-
jantis keleivinis laivas, kuris $iais marsrutais plaukdamas
nuo prieglobscio vietos nutolsta ne toliau kaip 6 mylias,
o nuo kranto linijos, kur, atsiZvelgiant i vidutinj jiros
potvynio aukstj, po laivo avarijos gali iSsilaipinti kelei-
viai — ne toliau kaip 3 mylias.

2. Kiekviena valstybé naré:

a) jdiegia ir prireikus atnaujina jos jurisdikcijai priklausanciy
jiry zony sarasa, nustatydama visus metus naudojamy
zony ribas ir, kai tinkama, apribojimus dél periodinio laivy
klasiy naudojimo pagal 1 dalyje nustatytus klasiy kriterijus;

b) skelbia sarasa vieSoje duomeny bazéje, kurig galima rasti
kompetentingos jhreivystés institucijos interneto svetainéje;

¢) pranesa Komisijai apie tokios informacijos vietg ir apie
sarao pakeitimus.

3. Greitacigiams keleiviniams laivams taikomos Greitaeigiy
laivy kodekso 1 skyriaus (1.4.10) ir (1.4.11) apibréztos katego-
rijos.
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5 straipsnis
Taikymas

1. Juriniais vidaus marsrutais plaukiojantys nauji ir eksploa-
tuojami keleiviniai laivai bei greitaeigiai keleiviniai laivai atitinka
atitinkamas $ioje direktyvoje nustatytas saugos taisykles ir stan-
dartus.

2. Remdamosi $ia direktyva grindZiamomis priezastimis vals-
tybés narés nedraudzia plaukioti jriniais vidaus marSrutais
keleiviniams laivams arba greitaeigiams keleiviniams laivams,
atitinkantiems $ios direktyvos reikalavimus, jskaitant valstybés
narés pagal 9 straipsnio 1 dalj nustatytus kokius nors papil-
domus reikalavimus.

Kiekviena valstybé naré, naudodamasi savo kaip priimanciosios
valstybés jgaliojimais, pripazista juriniais vidaus marsrutais plau-
kiojanciam greitaeigiam keleiviniam laivui kitos valstybés narés
iSduoty greitaeigio laivo saugos sertifikatg ir leidimg plaukioti
arba 13 straipsnyje nurodyta juriniais vidaus marsrutais plaukio-
jantiems keleiviniams laivams kitos valstybés narés isduotg kelei-
vinio laivo saugos sertifikatg.

3. Priimancioji valstybé, laikydamasi Direktyvos 95/21/EB
nuostaty, gali apZzitiréti jriniais vidaus marsrutais plaukiojantj
keleivinj laivg arba greitaeigj keleivinj laivg ir patikrinti jy doku-
mentus.

4. Direktyvos 96/98/EB A.1 priede i$vardyti visi laivo jrengi-
niai, atitinkantys jos nuostatas, laikomi atitinkanciais $ios direk-
tyvos nuostatas neatsizvelgiant j tai, ar Sios direktyvos I priede
reikalaujama tokius jrenginius patvirtinti ir i$bandyti patenki-
nant véliavos valstybés administracijos reikalavimus.

6 straipsnis
Saugos reikalavimai

1. Naujy ir eksploatuojamy A, B, C ir D klasés keleiviniy
laivy atzvilgiu:

a) jy korpuso, pagrindiniy ir pagalbiniy mechanizmy, elektros
energijos ir automatiniy jrenginiy konstrukcija ir priezitira
atitinka standartus, kuriais batina remtis atlickant klasifika-
vimg pagal pripazintos organizacijos taisykles arba pagal
joms lygiavertes taisykles, kurias administracija taiko laikyda-
masi Direktyvos 94/57[EB 14 straipsnio 2 dalies;

b) jiems taikoma 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais
IV skyriaus, iskaitant 1988 m. GMDSS pakeitimus, V ir VI
skyriy nuostatos;

¢) juose instaliuotai navigacinei jrangai taikomos 1974 m.
SOLAS konvencijos su pakeitimais V skyriaus 12 taisyklés
nuostatos. Direktyvos 96/98/EB A.1 priede i§vardyta laivo
navigaciné jranga, atitinkanti pastarosios nuostatas, laikoma
atitinkan¢ia SOLAS V [12(r) taisyklés su pakeitimais tipo
tvirtinimo reikalavimus.

2. Naujy keleiviniy laivy:

a) bendrieji reikalavimai:

i) nauji A klasés keleiviniai laivai visiskai atitinka 1974 m.
SOLAS konvencijos su pakeitimais reikalavimus ir
konkrecius atitinkamus $ios direktyvos reikalavimus;
taisykles, kurias 1974 m. SOLAS konvencija su pakeiti-
mais leidZia administracijai aigkinti savo nuozZifira,
véliavos valstybés administracija aiskina taip, kaip isdés-
tyta Sios direktyvos I priede;

ii) nauji B, C ir D klasés keleiviniai laivai atitinka konkrecius
atitinkamus $ios direktyvos reikalavimus;

b) krovos Zymiy reikalavimai:

i) visi nauji 24 metry ilgio arba ilgesni keleiviniai laivai
atitinka 1966 m. Tarptautinés krovos Zymiy konvencijos
reikalavimus;

ii) trumpesniy nei 24 metrai naujy keleiviniy laivy ilgiui ir
klasei taikomi 1966 m. Tarptautinés krovos Zymiy
konvencijos saugos lygj atitinkantys kriterijai;

i) nepaisant i ir ii punkty, naujiems D klasés keleiviniams
laivams netaikomi 1966 m. Tarptautinéje krovos Zymiy
konvencijoje nustatyti reikalavimai dél maziausio laiva-
priekio aukscio;

iv) nauji A, B, C ir D klasés keleiviniai laivai turi istisinj denj.

3. Eksploatuojami keleiviniai laivai:

a) eksploatuojami A klasés keleiviniai laivai atitinka 1974 m.
SOLAS konvencijoje su pakeitimais apibréztas eksploatuo-
jamy keleiviniy laivy taisykles ir konkrecius atitinkamus
Sios direktyvos reikalavimus; taisykles, kurias 1974 m.
SOLAS konvencija su pakeitimais leidzia administracijai
aiskinti savo nuozifira, véliavos valstybés administracija
aiskina taip, kaip i8déstyta Sios direktyvos I priede;
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b) eksploatuojami B klasés keleiviniai laivai atitinka konkrecius
atitinkamus $ios direktyvos reikalavimus;

¢) eksploatuojami C ir D klasiy keleiviniai laivai atitinka
konkrecius atitinkamus $ios direktyvos reikalavimus, o dél
salygy, kurioms netaikomi tokie reikalavimai, — atitinka
véliavos valstybés administracijos reikalavimus; tokios taisy-
klés uztikrina I priedo II-1 ir 1I-2 skyriuose iSdéstyta lygia-
vertj saugos lygi, atsizvelgiant i ty jiros zony, kuriose tokiy
klasiy laivai gali plaukioti, konkrecias vietines plaukiojimo
salygas;

prie§ leidziant eksploatuojamiems C ir D klasés laivams
priimancioje valstybéje reguliariai plaukioti jariniais vidaus
mardrutais, véliavos valstybés administracija dél tokiy
taisykliy gauna priimanciosios valstybés sutikima;

d) jeigu valstybé naré laikosi nuomonés, kad priimanciosios
valstybés administracijos pagal ¢ punkta reikalaujamos taisy-
klés nepagristos, ji nedelsdama apie tai praneSa Komisijai;
Komisija imasi veiksmy, kad laikantis 11 straipsnio 2 dalyje
nurodytos tvarkos bty priimtas sprendimas;

¢) esminis laivo remontas, modifikavimas ar rekonstrukcija ir
vélesnis jo jrengimas atitinka 2 dalies a punkte numatytus
reikalavimus naujiems laivams; eksploatuojamo laivo modifi-
kavimas, skirtas tik pagerinti laivo patvaruma, nelaikomas
esmine laivo rekonstrukcija;

f) a punkto nuostatos, jeigu ankstesnés datos nenurodytos
1974 m. SOLAS konvencijoje su pakeitimais, bei b ir ¢
punkty nuostatos, jeigu ankstesnés datos nenurodytos Sios
direktyvos I priede, netaikomos laivui, kurio kilis buvo pasta-
tytas arba kurio statyba buvo pasiekusi panasy etapa:

i) anksciau kaip 1940 m. sausio 1 d.: iki 2006 m. liepos
1d,;

ii) 1940 m. sausio 1 d. arba véliau, taciau iki 1962 m.
gruodzio 31 d.: iki 2007 m. liepos 1 d;

iii) 1963 m. sausio 1 d. arba véliau, taciau iki 1974 m.
gruodzio 31 d.: iki 2008 m. liepos 1 d;

iv) 1975 m. sausio 1 d. arba véliau, taciau iki 1984 m.
gruodzio 31 d.: iki 2009 m. liepos 1 d;

v) 1985 m. sausio 1 d. arba véliau, taciau iki 1998 m.
liepos 1 d.: iki 2010 m. liepos 1 d.

4. Greitaeigiai keleiviniai laivai:

a) 1996 m. sausio 1 d. ar véliau pastatyti arba i§ esmés sure-
montuoti, modifikuoti ar rekonstruoti greitaeigiai keleiviniai
laivai atitinka 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais
X/3 taisyklés reikalavimus, jeigu:

i) jy kilis buvo pastatytas arba jie buvo pasicke panasy
etapg ne véliau kaip 1998 m. birzelio 4 d.,

ii) jie buvo pristatyti ir pradéti eksploatuoti ne véliau kaip
1998 m. gruodzio 4 d., ir

iii) jie visiSkai atitinka 1977 m. lapkri¢io 14 d. TJO asam-
bléjos A.373(X) rezoliucijoje iSdéstyto Laivo su oro
pagalve ar su povandeniniais sparnais saugos kodekso
(DSC kodeksas) su pakeitimais, padarytais 1994 m.
geguzés 19 d. Saugos jiroje komiteto rezoliucija MSC
37(63), reikalavimus;

b) iki 1996 m. sausio 1 d. pastatyti greitaeigiai keleiviniai laivai,
atitinkantys Greitaeigiy laivy kodekso reikalavimus, toliau
gali plaukioti gave pagal to kodekso reikalavimus iSduota
sertifikatg;

iki 1996 m. sausio 1 d. pastatyti greitaeigiai keleiviniai laivai,
neatitinkantys Greitacigiy laivy kodekso reikalavimy, negali
plaukioti jariniais vidaus marsrutais, nebent 1998 m. birZelio
4 d. jie jau plaukiojo valstybés narés jiriniais vidaus marsru-
tais, o tokiu atveju jiems gali bati leista toje valstybéje naréje
ir toliau plaukioti jiriniais vidaus marsrutais; tokie laivai
atitinka DSC kodekso reikalavimus;

¢) greitaeigiy keleiviniy laivy ir jy jrenginiy statyba bei gamyba
ir priezitira atitinka pripaZintos organizacijos taikomas grei-
taeigiy laivy klasifikavimo arba lygiavertes taisykles, kurias,
laikydamasi Direktyvos 94/57[EB 14 straipsnio 2 dalies,
taiko administracija.

7 straipsnis

Ro-ro keleiviniy laivy stabilumo reikalavimai ir palaipsnis
atsisakymas

1. Visi A, B ir C klasiy ro-ro keleiviniai laivai, kuriy kilis buvo
pastatytas arba kuriy statyba buvo pasiekusi panasy etapa
2004 m. spalio 1 d. arba wéliau, atitinka Direktyvos
2003/25[EB 6, 8 ir 9 straipsnius.

2. Visi A ir B klasiy ro-ro keleiviniai laivai, kuriy kilis buvo
pastatytas arba kuriy statyba buvo pasiekusi panasy etapg anks-
¢iau nei 2004 m. spalio 1 d., atitinka Direktyvos 2003/25/EB 6,
8 ir 9 straipsnius ne véliau kaip 2010 m. spalio 1 d., nebent jy
buty atsisakyta ta dieng arba véliau, kai jie pasiekia 30 mety
amziy, taciau bet kokiu atveju ne véliau kaip 2015 m. spalio 1 d.
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8 straipsnis
Ribotos judésenos asmeny saugos reikalavimai

1. Valstybés narés uZztikrina, kad bty imamasi tinkamy prie-
moniy, kai tai yra praktiskai jmanoma, pagristy III priedo nuro-
dymais, jog ribotos judésenos asmenys galéty saugiai patekti j
visus A, B, C ir D klasiy keleivinius laivus ir visus greitaeigius
keleivinius laivus, naudojamus vieSajam transportui, kuriy kilis
buvo pastatytas arba kuriy statyba buvo pasiekusi panasy etapa
2004 m. spalio 1 d. arba véliau.

2. Valstybés narés bendradarbiauja ir konsultuojasi su ribotos
judésenos asmenis atstovaujan¢iomis organizacijomis dél III
priede pateikty nurodymy jgyvendinimo.

3. A, B, Cir D klasiy keleiviniy laivy ir greitaeigiy keleiviniy
laivy, naudojamy vieSajam transportui, kuriy kilis buvo pasta-
tytas arba kuriy statyba buvo pasiekusi panasy etapg anksciau
kaip 2004 m. spalio 1 d., modifikavima valstybés narés regla-
mentuoja pagal III priedo nurodymus, jei tai yra pagrista ir
praktiskai jmanoma ekonomine prasme.

Valstybés narés parengia nacionalinj veiksmy plana dél nuro-
dymy taikymo tokiems laivams. Jos pateikia t3 plang Komisijai
ne veliau kaip 2005 m. geguzés 17 d.

4. Valstybés narés ne véliau kaip 2006 m. geguzes 17 d.
pateikia Komisijai ataskaitas apie $io straipsnio jgyvendinima
dél visy 1 dalyje nurodyty keleiviniy laivy, 3 dalyje nurodyty
keleiviniy laivy, kuriems leista gabenti daugiau kaip 400
keleiviy, ir visy greitaeigiy keleiviniy laivy.

9 straipsnis

Papildomi saugos reikalavimai, atitikmenys, iSimtys ir
saugos priemonés

1. Jeigu valstybé naré¢ arba valstybiy nariy grupé mano, kad
taikomus saugos reikalavimus, atsizvelgiant j konkrecias vietines
salygas, atitinkamais atvejais reikéty patobulinti, ir jeigu tokio
tobulinimo bitinybé pagrindziama, laikydamosi 4 dalyje nusta-
tytos tvarkos jos gali priimti saugos reikalavimy tobulinimo
priemones.

2. Laikydamasi 4 dalyje nustatytos tvarkos valstybé naré gali
priimti priemones, leidZiancias taikyti I priede iSdéstyty taisykliy
atitikmenis, jeigu tokie atitikmenys bent jau ne maziau veiks-
mingi nei tokios taisyklés.

3. Laikydamasi 4 dalyje nustatytos tvarkos valstybé naré gali
priimti priemones, jeigu jos nesumazina saugos lygio, $ios direk-
tyvos atitinkamy konkre¢iy reikalavimy netaikyti toje valstybéje

vykdomiems juriniams vidaus marsrutams, jskaitant nuo atviros
juros poveikio apsaugotose jos salingose jiros zonose, tam
tikromis plaukiojimo salygomis, pavyzdZiui, mazesniu bangy
auksciu, apribotu mety laikotarpiu, plaukiojimu tik Sviesiuoju
paros metu arba susiklosCius tinkamoms klimato ar ory saly-
goms, apribota reiso trukme arba gelbéjimo tarnyby artumu.

4. 1, 2 ar 3 dalies nuostatomis besinaudojanti valstybé naré
imasi veiksmy laikydamasi $ios dalies antros—Sestos pastraipos.

Valstybé naré pranesa Komisijai apie jos ketinamas priimti prie-
mones, jskaitant tiek batiny detaliy, kad jomis baty galima
patvirtinti, kad i$laikomas pakankamas saugos lygis.

Jeigu per SeSiy ménesiy laikotarpj nuo prane§imo perdavimo
laikantis 11straipsnio 2 dalyje nurodytos tvarkos nuspren-
dziama, kad sitilomos priemonés nepagristos, minéta valstybé
naré praSoma i§ dalies pakeisti siilomas priemones arba jy
nepriimti.

Priimtos priemonés aiskiai apibréZiamos atitinkamuose naciona-
linés teisés aktuose ir perduodamos Komisijai, kuri apie visas $iy
priemoniy detales pranesa kitoms valstybéms naréms.

Kiekviena tokia priemoné taikoma visiems vienodomis konkre-
¢iomis salygomis plaukiojantiems tos pacios klasés keleiviniams
laivams arba laivams, nediskriminuojant jy dél véliavos, regist-
ravimo valstybés arba dél jy operatoriaus jsisteigimo vietos.

3 dalyje nurodytos priemonés taikomos tik tol, kol laivas plau-
kioja konkrec¢iomis sglygomis.

5. Jeigu valstybé naré mano, kad jos jiriniu vidaus marsrutu
plaukiojantis keleivinis laivas, nors ir atitinkantis $ios direktyvos
nuostatas, kelia didelj pavojy gyvybés saugai, turtui arba
aplinkai, to laivo plaukiojimas gali bati laikinai sustabdytas ar
nustatytos papildomos saugos priemonés tol, kol pavojus bus
pasalintas.

Susiklos¢ius pirmiau minétoms aplinkybéms, taikoma tokia
tvarka:

a) valstybé naré nedelsdama pranesa Komisijai ir kitoms valsty-
béms naréms apie savo sprendimg ir nurodo pagristas jo
priezastis;

b) Komisija nagrinéja, ar laikinas laivo plaukiojimo nutraukimas
arba papildomos priemonés pagristos dideliu pavojumi
saugai ir aplinkai;
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c) laikantis 11 straipsnio 2 dalyje nurodytos tvarkos spren-
dziama, ar valstybés narés sprendimas laikinai nutraukti
tokio laivo plaukiojima arba nustatyti papildomas priemones
pagristas dideliu pavojumi gyvybés saugai, turtui arba
aplinkai ir, jeigu laikinas laivo plaukiojimo nutraukimas ar
papildomos priemonés nepagristos, kad i3 tos valstybés narés
bty reikalaujama atSaukti laiking nutraukima ar priemones.

10 straipsnis
Pritaikymai

1. Siekiant atsizvelgti j tarptautinio lygio pokycius, visy
pirma TJO, galima pritaikyti:

a) 2 straipsnio a, b, ¢, d ir v punkty sgvoky apibréztis;

b) 12 straipsnyje nurodyty apzitry atlikimo tvarkos ir jy reko-
mendacijy nuostatas;

¢) nuostatas dél 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais ir
Greitaeigiy laivy kodekso, jskaitant jo vélesnius pakeitimus,
nustatytus 4 straipsnio 3 dalyje, 6 straipsnio 4 dalyje, 12
straipsnio 3 dalyje ir 13 straipsnio 3 dalyje;

d) konkrecias nuorodas j ,tarptautines konvencijas“ ir TJO rezo-
liucijas, nurodytas 2 straipsnio g, m ir q punktuose, 3
straipsnio 2 dalies a punkte, 6 straipsnio 1 dalies b ir ¢
punktuose, 6 straipsnio 2 dalies b punkte bei 13 straipsnio
3 dalyje.

2. Priedus galima i§ dalies pakeisti, kad:

a) Sios direktyvos nuostatoms bty taikomi tarptautiniy
konvencijy pakeitimai;

b) biity pagerintos jy techninés specifikacijos, atsiZvelgiant |
igyta patirtj.

3. Sio straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodytos priemonés, skirtos i3
dalies pakeisti neesmines $ios direktyvos nuostatas, tvirtinamos
pagal 11 straipsnio 3 dalyje nurodytg reguliavimo procediirg su
tikrinimu.

4. Sios direktyvos 2 straipsnyje nurodyty tarptautiniy doku-
menty pakeitimai gali bati pasalinti i§ Sios direktyvos taikymo
srities laikantis Reglamento (EB) Nr. 2099/2002 5 straipsnio.

11 straipsnis
Komitetas

1. Komisijai padeda Jiry saugumo ir terSimo i§ laivy preven-
cijos Komitetas (COSS), isteigtas pagal Reglamento (EB) Nr.
2099/2002 3 straipsni.

2. Jei yra nuoroda | 3ia dalj taikomi Sprendimo
1999/468[EB 5 ir 7 straipsniai, atsizvelgiant j jo 8 straipsni.

Sprendimo 1999/468/EB 5 straipsnio 6 dalyje nustatytas
terminas yra du ménesiai.

3. Jei yra nuoroda | 3$ig dalj, taikomi Sprendimo
1999/468/EB 5a straipsnio 1-4 dalys ir 7 straipsnis, atsizvel-
giant i jo 8 straipsni.

12 straipsnis
Apiziiiros

1. Kiekvieng nauja keleivinj laiva véliavos valstybés adminis-
tracija apzitiri, kaip nustatyta a, b ir ¢ punktuose:

a) prie§ laivui pradedant plaukioti;

b) periodiskai vieng karta per 12 ménesiy; ir

¢) papildomai, jeigu iskyla reikalas.

2. Kiekvieng eksploatuojamg keleivinj laiva véliavos valstybés
administracija apziri, kaip nustatyta a, b ir ¢ punktuose:

a) atlikdama pirming apziiirg prie§ laivui pradedant plaukioti
priimancios valstybés jariniais vidaus mar3rutais, o valstybés
narés juriniais vidaus marsrutais plaukiojancius eksploatuo-
jamus laivus, kuriems suteikta teisé plaukioti su tos valstybés
narés véliava;

b) periodiskai vieng karta per 12 ménesiy; ir

¢) papildomai, jeigu iskyla reikalas.

3. Kiekviena greitaeigj keleivinj laivg, pagal $ios direktyvos
6 straipsnio 4 dalies nuostatas turintj atitikti Greitaeigiy laivy
kodekso reikalavimus, véliavos valstybés administracija pateikia
apZitréti taip, kaip reikalaujama tame kodekse.
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Greitaeigj keleivinj laiva, pagal Sios direktyvos 6 straipsnio 4 dalj
turintj atitikti DSC kodekso reikalavimus, véliavos valstybés
administracija pateikia apzi@iréti taip, kaip reikalaujama DSC
kodekse.

4. Apzitrint laiva, ar jis atitinka Keleivinio laivo saugos serti-
fikato reikalavimus, laikomasi 1993 m. lapkri¢io 4 d. TJO asam-
bléjos rezoliucijoje A.746(18) dél apziaros, atlickamos pagal
suderinta apzZitiry ir sertifikavimo sistemg, apibréztos atitin-
kamos tvarkos ir rekomendacijy arba tam pat tikslui pasiekti
nustatytos tvarkos.

5. 1, 2 ir 3 dalyse minétas apzifiras iSimtinai atlieka pacios
veliavos valstybés administracijos arba pripazintos organizacijos,
arba véliavos valstybés, turincios atlikti apzitras, jgaliotos vals-
tybés narés inspektoriai, siekdami uztikrinti, kad biity laikomasi
visy pagal Sig direktyva taikytiny reikalavimy.

13 straipsnis
Sertifikatai

1. Visiems naujiems ir eksploatuojamiems keleiviniams
laivams laikantis $ios direktyvos nuostaty i§duodamas keleivinio
laivo saugos sertifikatas. Sertifikato forma pateikta IT priede. Sj
sertifikata po pirminés apZitiros, aprasytos 12 straipsnio 1 dalies
a punkte ir 12 straipsnio 2 dalies a punkte, iduoda véliavos
valstybés administracija.

2. Keleivinio laivo saugos sertifikatas iSduodamas ne ilges-
niam kaip 12 ménesiy laikotarpiui. Véliavos valstybés adminis-
tracija sertifikato galiojimo laika, jraSyta sertifikate, jam pasi-
baigus gali pratesti ne ilgiau kaip vienam ménesiui. Pratgsus
sertifikato galiojima naujas sertifikato galiojimo laikas skai¢iuo-
jamas nuo naudojamo sertifikato galiojimo pabaigos, kol $is
galiojimas nebuvo pratestas.

Naujas keleivinio laivo saugos sertifikatas iSduodamas po 12
straipsnio 1 dalies b punkte ir 12 straipsnio 2 dalies b punkte
aprasytos periodiskos apzifiros.

3. Greitaeigiy laivy kodekso reikalavimus atitinkanciam grei-
tacigiam keleiviniam laivui greitacigio laivo sertifikata ir grei-
tacigio laivo leidima plaukioti, laikydamasi Greitaeigiy laivy
kodekso nuostaty, iSduoda véliavos valstybés administracija.

Greitacigiam keleiviniam laivui, atitinkan¢iam DSC kodekso
reikalavimus, Laivo su oro pagalve ar su povandeniniais sparnais
statybos ir jrangos sertifikatg bei Laivo su oro pagalve ar su
povandeniniais sparnais leidimg plaukioti, laikydamasi Laivo su
oro pagalve ar su povandeniniais sparnais kodekso nuostaty,
isduoda véliavos valstybés administracija.

Prie§ greitaeigiam keleiviniam laivui iSduodama leidimg plaukioti
priimanciosios valstybés jiriniais vidaus marsrutais, véliavos
valstybés administracija susitaria su priimancigja valstybe dél
visy laivy plaukiojimo salygy toje valstybéje. Visas Sias salygas
véliavos valstybés administracija jrago leidime plaukioti.

4. Apie laivams pagal 9 straipsnio 3 dalies nuostatas pada-
rytas i§imtis jraSoma laivo sertifikate.

14 straipsnis
1974 m. SOLAS konvencijos taisyklés

1. Dél tarptautiniais marsrutais plaukiojanciy laivy Bendrija
pateikia prasymus TJO:

a) paspartinti TJO atlickamg 1974 m. SOLAS konvencijos su
pakeitimais II-1, 1I-2 ir Il skyriy taisykliy, kuriose i§déstyti
administracijos nuozifirai palikti klausimai, perzitra, parengti
suderintus ty taisykliy aiskinimus ir atitinkamai priimti jy
pakeitimus; ir

b) priimti priemones dél principy, idéstyty Saugos jiroje komi-
teto Aplinkras¢io Nr. 606 dél valstybés, kuriai priklauso
laivas, pritarimo SOLAS iSimtims nuostatose, privalomo
taikymo.

2. 1 dalyje nurodytus prasymus jteikia Tarybai pirmininkau-
janti valstybé naré ir Komisija, remdamosi I priede nustatytomis
suderintomis taisyklémis.

Visos valstybés narés daro viska, kas jmanoma, sickdamos uztik-
rinti, kad TJO imtysi sparciai tobulinti minétas taisykles ir prie-
mones.

15 straipsnis
Sankcijos

Valstybés narés uZ priimty pagal 3ig direktyva nacionaliniy
nuostaty pazeidimg nustato sankcijy taisykles ir imasi visy prie-
moniy, batiny uZtikrinti, kad jos biity taikomos. Numatytos
sankcijos turi bati veiksmingos, proporcingos ir atgrasancios.

16 straipsnis

Pranesimas
Valstybés narés nedelsdamos pranesa Komisijai visas $ios direk-
tyvos taikymo srityje priimty nacionalinés teisés akty pagrin-
dines nuostatas. Komisija apie tai prane$a kitoms valstybéms
naréms.
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17 straipsnis
Panaikinimas

Direktyva 98/18/EB su pakeitimais, padarytais direktyvomis, i§vardytomis IV priedo A dalyje, yra panaiki-
nama nepaZzeidziant valstybiy nariy jsipareigojimy, susijusiy su direktyvy perkélimo j nacionaling teise ir
taikymo pradzios terminais, nustatytais IV priedo B dalyje.

Nuorodos j panaikintg direktyvg laikomos nuorodomis i $ig direktyva ir skaitomos pagal V priede pateikta
atitikmeny lentele.

18 straipsnis
Isigaliojimas

Si direktyva jsigalioja dvidesimta dieng nuo jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

19 straipsnis

Adresatai
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Strasbire, 2009 m. geguzés 6 d.
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas

H.-G. POTTERING J. KOHOUT
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I PRIEDAS

JORINIAIS VIDAUS MARSRUTAIS PLAUKIOJANCIY NAUJU IR EKSPLOATUOJAMU KELEIVINIU LAIVY
SAUGOS REIKALAVIMAI

Turinys
I SKYRIUS — BENDROSIOS NUOSTATOS
II-1 SKYRIUS — KONSTRUKCIJA — DALIJIMAS IR STOVUMAS, MECHANIZMAI IR ELEKTROS JRANGA
A DALIS — BENDROJI DALIS
1. B (R 2) dalies sgvoky apibréitys

2. C, D ir E (R 3) daliy savoky apibréztys

B DALIS — NEAPGADINTO LAIVO STOVUMAS, DALIJIMAS IR AVARINIS STOVUMAS

1. Neapgadinto laivo stovumas (Rezoliucija A.749 (18))
2. Laivo dalijimas vandeniui nelaidziais skyriais
3. Leistinasis uztvindymo ilgis (R 4)

4. Leistinasis laivo skyriy ilgis (R 6)

5. Skyriaus uztvindymo koeficientas (R 5)
6.  Dalijimo skyriais koeficientas
7. Ypatingieji laivo dalijimo skyriais reikalavimai (R 7)

8. Apgadinto laivo stovumas (R 8)

8-1. Apgadinto ro-ro keleivinio laivo stovumas (R 8-1)

8-2. Ypatingieji reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams, vezantiems 400 arba daugiau keleiviy (R 8-2)
8-3. Ypatingieji reikalavimai keleiviniams laivams, vezantiems 400 arba daugiau keleiviy, iSskyrus ro-ro keleivinius laivus
9. Laivagalio ir masiny skyriaus pertvaros (R 10)

10.  Dvigubi dugnai (R 12)

11.  Krovininiy vaterlinijy nustatymas, Zenklinimas ir jy duomeny registravimas (R 13)

12.  Vandeniui nelaidziy pertvary statymas, pirminis bandymas ir kt. (R 14)

13.  Vandeniui nelaidziy pertvary angos (R 15)

14.  Krovininius automobilius ir lydinc¢iuosius asmenis vezantys laivai (R 16)

15.  Korpuso apkalos angos Zemiau leistinosios grimzlés linjjos (R 17)

16.  Keleiviniy laivy hermetiskumas vir§ leistinosios grimzlés linijos (R 20)

17.  Kroviniy angos dury uzdarymas (R 20-1)

17-1. Hermetiskumas tarp krovinio su riedmenimis denio (pagrindinio denio) ir apatiniy skyriy (R 20-2)
17-2. Patekimas j krovinio su riedmenimis denj (R 20-3)

17-3. Krovinio su riedmenimis denio pertvary uzdarymas (R 20-4)

18.  Laivo stovumo informacija (R 22)
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19.  Igulos veiksmy planas avarijos metu kovojant dél laivo gyvybingumo (R 23)

20.  Laivo korpuso ir antstaty vientisumas, apsauga nuo pazaidos ir jgulos veiksmy planas avarijos metu kovojant dél laivo
gyvybingumo (R 23-2)

21.  Vandeniui nelaidZiy dury Zenklinimas, periodinis jy veikimo tikrinimas, apzitra ir kt. (R 24)
22.  Irasai laivo Zurnale (R 25)
23.  Pakeliamosios automobiliy platformos ir pandusai

24.  Turéklai

C DALIS — MECHANIZMAI
1. Bendroji dalis (R 26)

2. Vidaus degimo varikliai (R 27)

3. Triumo sausinimo sistema (R 21)

4. Triumo siurbliy skaicius ir tipas (R 21)

5. Atbulinés eigos priemonés (R 28)

6. Vairo pavara (R 29)

7. Papildomieji reikalavimai dél vairo elektrinés ir elektrohidraulinés pavary (R 30)
8. Masiny skyriy ventiliacjjos sistemos (R 35)

9. Pranesimy i§ navigacinio tiltelio perdavimas j masiny skyriy ir atvirksciai (R 37)
10.  Laivo mechaniko ikvietimas dél signalizacinio rysio (R 38)

11.  Avarinés jrangos iSdéstymas (R 39)

12.  Mechanizmy valdymo jtaisai (R 31)

13.  Garatiekio sistemos (R 33)

14.  Oro slégio sistemos (R 34)

15.  Apsauga nuo triukimo (R 36)

16.  Liftai

D DALIS — ELEKTROS JRANGA
1. Bendroji dalis (R 40)

2. Pagrindinis elektros energijos 3altinis ir ap3vietimas (R 41)

3. Avarinis elektros energijos Saltinis (R 42)

4. Ro-ro laivy papildomas avarinis ap$vietimas (R 42-1)

5. Atsargumo priemonés nuo elektros smigio, gaisro ar kity elektros srovés keliamy pavojy (R 45)

E DALIS — PAPILDOMIEJI REIKALAVIMAI DEL NEPERIODISKAI PRIZIURIMY MASINY SKYRIY
Ypatingasis svarstymas (R 54)

1. Bendroji dalis (R 46)
2. Atsargumo priemonés nuo gaisro (R 47)

3. Apsauga nuo uztvindymo (R 48)
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4. Pagrindinio mechanizmo valdymas i§ navigacinio tiltelio (R 49)
5. Pranesimy perdavimas (R 50)
6. Pavojaus signalizacijos sistema (R 51)

7. Saugos sistemos (R 52)
8. Ypatingieji reikalavimai dél mechanizmy, katily ir elektros jrenginiy (R 53)

9. Automatinés valdymo ir signalizacijos sistemos (R 53.4)

II-2 SKYRIUS — APSAUGA NUO GAISRO, GAISRO APTIKIMAS IR GAISRO GESINIMAS
A DALIS — BENDROJI DALIS

1. Pagrindiniai principai (R 2)

2. Savoky apibreztys (R 3)

3. Gaisriniai siurbliai, gaisriniai vamzdynai, hidrantai, Zarnos ir antgaliai (R 4)

4. Stacionariosios gaisro gesinimo sistemos (R 5 + 8 + 9 + 10)

5. Gesintuvai (R 6)

6. Masiny skyriy gaisro gesinimo jranga (R 7)

7. Specialieji masiny skyriy jrenginiai (R 11)

8. Automatiniai purkstuvai, gaisro aptikimo ir prie§gaisrinés signalizacijos sistemos (R 12)
9. Stacionariosios gaisro aptikimo ir priegaisrinés signalizacijos sistemos (R 13)

10.  Skystojo kuro, alyvos ir kity degiyjy alyvy jrenginiai (R 15)

11.  Gaisrininky jranga (R 17)

12.  lvairdis nurodymai (R 18)

13.  PrieSgaisriniy priemoniy planai (R 20)

14.  Eksploataciné parengtis ir prieZitira

15.  Instrukcijos, mokymai ir pratybos laive

16.  Operacijos

B DALIS — APSAUGOS NUO GAISRO PRIEMONES
1. Strukttira (R 23)

2. Pagrindinés vertikaliosios ir horizontaliosios zonos (R 24)
3. Pagrindinés vertikaliosios zonos pertvaros (R 25)
4. Naujy laivy, vezanc¢iy daugiau kaip 36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumas ugniai (R 26)

5. Naujy laivy, vezan¢iy ne daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamy B klasés laivy, vezanciy daugiau kaip 36
keleivius, pertvary ir deniy atsparumas ugniai (R 27)

6. Evakuavimo priemonés (R 28)

6-1. Evakuavimo marSrutai i§ ro-ro keleiviniy laivy (R 28-1)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

LA“ ir ,B“ klasés pertvarose jrengtos peréjimy vietos ir angos (R 30, 31)
Gyvenamuyjy ir tarnybiniy patalpy trapy ir lifty apsauga (R 29)
Ventiliacijos sistemos (R 32)

Langai ir borto iliuminatoriai (R 33)

Ribotas degiyjy medziagy naudojimas (R 34)

Konstrukcijos detalés (R 35)

Stacionariosios gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistemos bei kitos automatiniy purkstuvy, gaisro
aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistemos (R 14) (R 36)

Specialiosios kategorijos skyriy apsauga (R 37)

PrieSgaisriniai patruliai, gaisro aptikimas, pavojaus signalizacijos ir masinio informavimo sistemos (R 40)
Eksploatuojamy B klasés laivy, vezanciy daugiau kaip 36 keleivius, modernizavimas (R 41-1)
Ypatingieji reikalavimai dél pavojingus krovinius vezanéiy laivy (R 41)

Ypatingieji reikalavimai dél sraigtasparniy platformy

Il SKYRIUS — GELBEJIMOSI PRIEMONES

1.

2.

5-1.

5-2.

5-3.

8a.

10.

11.

12.

13.

Savoky apibréztys (R 3)

Rysio priemonés, pladriosios gelbéjimo priemonés ir avarinio gelbéjimo kateriai, asmeninés gelbéjimosi priemonés (R
6+7+18+21 +22)

Pavojaus signalizacija, eksploatavimo taisyklés, mokymo zinynas, laivo jgulos sarasas ir nurodymai dél laive
susiklos¢iusios avarinés padéties R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

Pladriyjy gelbéjimo priemoniy jguly komplektavimas ir priezitira (R 10)
Priemoneés keleiviams sutelkti ir jlaipinti  gelbéjimo priemones (R 11 + 23 + 25)
Reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams (R 26)

Sraigtasparnio leidimosi ir keleiviy jsodinimo vietos (R 28)

Sistema, padedanti kapitonui priimti sprendimg (R 29)

Nuleidimo postai (R 12)

Pladriyjy gelbéjimo priemoniy i§déstymas (R 13 + 24)

Avarinio gelb¢jimo kateriy i§déstymas (R 14)

Evakuacijos juroje sistemy i§déstymas (R 15)

Pladriyjy gelbéjimo priemoniy nuleidimo ir kélimo j laiva jrenginiai (R 16)
Zmoniy jlaipinimas j avarinio gelbéjimo katerj, katerio nuleidimas j vandenj ir jo iskélimas i§ vandens (R 17)
Nurodymai susikloscius avarinei padéciai (R 19)

Eksploataciné parengtis, priezitira ir tikrinimai (R 20)

Mokymasis palikti skestantj laivg ir kiti mokymai (R 19 + R 30)
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I SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

Jeigu aiSkiai numatyta, $io priedo taisyklés taikomos naujiems ir eksploatuojamiems jiriniais vidaus marsrutais plaukio-
jantiems A, B, C ir D klasés keleiviniams laivams.

Nauji trumpesni kaip 24 metry ilgio B, C ir D klasés laivai turi atitikti Siame priede i§déstyty II-1 skyriaus B dalies 2-8 ir
II-1 skyriaus B dalies 10 taisykliy reikalavimus tuo atveju, jeigu véliavos valstybés, su kurios véliava suteikta teisé plaukioti
Siems laivams, administracija neuZtikrina, kad jie atitikty véliavos valstybés nacionalines taisykles, ir jeigu tokios taisykles
neuztikrina lygiavercio saugos lygio.

Jeigu Sio priedo taisyklés naujiems trumpesniems kaip 24 metry ilgio laivams netaikomos, véliavos valstybés adminis-
tracija turi uZztikrinti, kad valstybés nacionaliniy taisykliy laikymasis garantuoty lygiavertj tokiy laivy saugos lygi.

Eksploatuojami C ir D klasés laivai gali neatitikti Sio priedo II-1 ir 1I-2 skyriy taisykliy tuo atveju, jeigu véliavos valstybés,
su kurios véliava suteikta teisé¢ plaukioti Siems laivams, administracija uztikrina, kad jie atitikty véliavos valstybés nacio-
nalines taisykles, ir jeigu tokios taisyklés uztikrina lygiavertj saugos lygi.

Visais atvejais, kai $iame priede reikalaujama taikyti TJO rezoliucijg eksploatuojamiems laivams, tie laivai, kurie pastatyti
ne veliau kaip dveji metai po to, kai $ig rezoliucija priémeé TJO, gali neatitikti tokios rezoliucijos reikalavimy, jeigu jie
atitinka pirmesnés (-iy) rezoliucijos (-y), jeigu ji (-os) buvo priimta (-0s), nuostatas.

,Kapitalinis“ remontas, modifikavimas ar rekonstrukcija — tai, pavyzdziui:

— bet koks pertvarkymas, kuriuo labai pakei¢iami laivo matmenys,
pavyzdys: pailginimas jmontuojant papildoma viduring laivo dalj,

— bet koks pertvarkymas, kuriuo labai pakeiciamas didZiausias leistinas vezti laivu keleiviy skaicius,
pavyzdys: transporto priemoniy denis pertvarkomas i gyvenamasias patalpas keleiviams,

— bet koks pertvarkymas, kuriuo labai pailginama laivo eksploatavimo trukmeé,
pavyzdys: suremontuojamos visos vieno denio keleiviy gyvenamosios patalpos.

Po keleto $iame priede nurodyty taisykliy pavadinimy einantis indeksas ,(R...)* nurodo 1974 m. SOLAS konvencijos su
pakeitimais taisykles, kuriomis grindziamos $iame priede i3déstytos taisyklés.

[I-1 SKYRIUS
KONSTRUKCIJA - DALIJIMAS IR STOVUMAS, MECHANIZMAI IR ELEKTROS JRANGA
A DALIS
BENDROJI DALIS
1 B (R 2) dalies savoky apibréztys
NAUJI B, C IR D KLASIJ BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

.1 .1 Krovininé vaterlinija — tai laivo vaterlinija, naudojama jj skirstant skyriais.

.2 Krovininés vaterlinijos virsutiné linija — tai didZiausig leistingja grimzlg, iki kurios laivas gali panirti pagal
taikomus laivo dalijimo skyriais reikalavimus, atitinkanti vaterlinija.

.2 Laivo ilgis — tai atstumas, iSmatuotas tarp laivo statmeny, iSvesty per krovininés vaterlinijos virSutinés linijos
krastinius taskus.

.3 Laivo plotis — tai didZiausias plotis krovininés vaterlinijos vir§utinés linijos aukstyje arba Zemiau jos nuo kairiojo
iki desiniojo $panty iSoriniy krasty.
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.10

11

12

13

.14

Grimzlé — tai vertikalus atstumas laivo viduryje nuo laivo pagrindinés plokstumos linijos iki atitinkamos
krovininés vaterlinijos.

Dedveitas — tai 1,025 tankio vandenyje iki krovininés markeés, atitinkancios nustatyta antvandeninio borto
aukstj vasarg, panirusio laivo vandentalpos ir tus¢io laivo vandentalpos tonomis iSreikstas skirtumas.

Tuscio laivo vandentalpa — tai laivo vandentalpa tonomis be krovinio, degaly, alyvos, balasto vandens, geriamojo
ir technologinio tankuose laikomo vandens, vartojimo atsargy, be keleiviy, jgulos ir jy asmeniniy daikty.

Pagrindinis denis — tai virutinis denis, prie kurio tvirtinamos skersinés vandeniui nelaidzios medziagos
pertvaros.

Ribinés grimzlés linija — tai maziausiai 76 mm atstumu Zemiau vir§utinio denio virSutinio pavir§iaus laivo borte
nubrézta linija.

Skyriaus uztvindymo koeficientas — tai procentais nurodyta ta skyriaus dalis, kuria gali uZtvindyti vanduo. Skyriaus
thris vir§ ribinés grimzlés linjjos matuojamas ne auksciau kaip iki $ios linijos.

Magsiny skyrius — apibréZziamas kaip vieta nuo pagrindinés laivo plokstumos linijos iki ribinés grimzlés linijos ir
tarp krastiniy pagrindiniy skersiniy vandeniui nelaidZiy pertvary, apimanti ta erdve, kurioje yra pagrindiniai ir
pagalbiniai laivo mechanizmai ir laivo varymui naudojami Katilai.

Keleiviy patalpos — tai keleiviams apgyvendinti ir jy reikkméms skirtos patalpos, i$skyrus bagazo, sandélio, maisto
produkty laikymo ir pasto patalpas.

Vandeniui nelaidus (kai kalbama apie konstrukcijg) — tai tikétino vandens slégio normaliomis arba avarinémis laivo
eksploatavimo sglygomis veikiama konstrukcija, neleidzianti skverbtis vandeniui jokia kryptimi.

Nelaidus purslams — tai reiskia, kad vanduo neprasiskverbia i laiva jokiomis oro salygomis.

Ro-10 keleivinis laivas — tai keleivinis laivas, kuriame jrengtos vietos kroviniams su riedmenimis arba II-2 skyriaus
A dalies 2 taisykléje apibréztos specialiosios kategorijos vietos.

C, D ir E (R 3) daliy sgvoky apibréztys

NAUJUOSE B, C IR D KLASIY BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

2

.1 Vairo pavaros valdymo sistema — tai jranga, kuria i§ navigacinio tiltelio perduodamos komandos vairo
pavaros valdymo galios agregatams. | vairo pavaros valdymo sistema jeina siystuvai, imtuvai, hidrauliniai
valdymo siurbliai, jy varikliai, varikliy sukimosi daznio reguliatoriai, vamzdynas ir laidai.

.2 Pagrindiné vairo pavara — tai mechanizmai, vairo pavara, vairo pavaros galios agregatai ir, jeigu yra,
pagalbiné jranga bei sukimo judesio perdavimo vairo asigaliui priemonés (pavyzdziui, rumpelis arba
skritulio formos vairalazde), batinos varikliui sukti, kad normaliomis eksploatavimo salygomis biity
galima vairuoti laiva.

Vairo pavaros galios agregatas — tai:

.1 elektrinés vairo pavaros dalys — elektros variklis ir jo elektriné jranga;

.2 elektrohidraulinés vairo pavaros dalys — elektros variklis, jo elektros jranga ir prijungtas siurblys;
.3 kitokios hidraulinés vairo pavaros dalys — variklis ir prijungtas siurblys.

Pagalbiné vairo pavara — tai ne kuri nors pagrindinés vairo pavaros sudedamoji dalis, o kita jranga, batina
laivui vairuoti tuomet, kai sugenda pagrindiné vairo pavara, taCiau $iai jrangai nepriskiriama vairalazde,
sektoriaus formos rumpelis arba kitos tokiais pat tikslais naudojamos sudedamosios dalys.

Normalios laivo eksploatavimo ir tinkamumo gyventi sglygos — tai sglygos, kuriomis pats laivas ir mechanizmai
turi varomaja galia, tarnybos turi galimybe vairuoti laivg, plaukimas saugus, yra prieSgaisriné sauga ir
apsauga nuo uztvindymo, vidiniy ir iSoriniy pranesimy bei signaly perdavimg uZztikrinancios priemonés
bei jranga, evakuavimo priemonés, avarinio gelbéjimo valciy keltuvai parengti eksploatuoti ir galintys veikti
be sutrikimy, taip pat yra galimybé naudotis pagal laivo projekta numatytomis patogiomis gyvenimo jame
salygomis.
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.14a)

.14b)
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.16

Avarinés sglygos — tai salygos, kuriomis kuriy nors jprastam laivo eksploatavimui arba normalioms gyvenimo
salygoms jame uztikrinti biitiny tarnyby veikla sutrinka dél sugedusio pagrindinio elektros energijos $altinio.

Pagrindinis elektros energijos Saltinis — tai Saltinis, elektros energija tickiantis pagrindiniam skirstikliui, 3ia
energija skirstanciam visoms tarnyboms, batinoms normalioms laivo ir gyvenimo jame salygoms uZtikrinti.

Laivas sugedusia jégaine — tai tokios salygos, kai pagrindiné jégainé, katilai ir pagalbiniai mechanizmai neveikia
dél to, kad netiekiama energija.

Pagrindinio generatoriaus skyrius — tai pagrindinio elektros energijos 3altinio vieta.

Pagrindinis skirstiklis — tai i§ pagrindinio elektros energijos altinio energijg tiesiogiai gaunantis skirstomasis
skydas, elektros energija skirstantis laivo tarnyboms.

Avarinis skirstiklis — tai i§ avarinio ar tais atvejais, kai sugenda pagrindiné elektros energijos tiekimo sistema,
laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio energija tiesiogiai gaunantis skirstiklis, elektros energija skirs-
tantis avarinéms tarnyboms.

Avarinis elektros energijos Saltinis — tai avariniam skirstomajam skydui elektros energija tiekiantis Saltinis tada,
kai nutriiksta jos tiekimas i§ pagrindinio elektros energijos 3altinio.

Didziausias eksploatacinis greitis — tai didZiausias greitis, kurj laivas suprojektuotas islaikyti, plaukdamas jira
panirgs iki didZiausios grimzlés.

Didziausias atbulinés eigos greitis — tai apskaiCiuotasis greitis, kurj panires iki didZiausios grimzlés ir plauk-
damas jura maksimalia konstrukcine atbulinés eigos galia gali i§vystyti laivas.

Magsiny skyriai — tai visi A kategorijos masiny skyriai, visos kitos pagrindiniy varikliy, katily, skystojo kuro
agregato, garo ir vidaus degimo varikliy, generatoriy ir pagrindiniy elektros varikliy, degaly pylimo agregaty,
Saldymo, stabilizavimo, ventiliacijos, oro kondicionavimo mechanizmy ar panasios patalpos ir tokiy skyriy
ventiliacijos vamzdziai.

A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai bei jy ventiliacijos vamzdziai:
.1 su tais vidaus degimo varikliais, kuriais sukami laivo varytuvai; arba

.2 su vidaus degimo varikliais, naudojamais kitais tikslais nei sukti laivo varytuvus, jeigu ty vidaus varikliy
jungtiné bendra i3¢jimo galia néra mazesné kaip 375 kW; arba

.3 su skystuoju kuru kirenamu kuriuo nors katilu ar skystojo kuro agregatu.

Galios perdavimo sistema — tai i§ vairo pavaros galios agregato arba agregaty, su jais sujungty vamzdziy bei
jtaisy ir vairo pavaros sudaryta hidrauliné jranga, skirta galiai, batinai pasukti vairo asigalj, perduoti. Galios
perdavimo sistemose gali bati bendry mechaniniy sudedamyjy daliy, kaip antai: vairalazdé, sektoriaus
formos rumpelis ir vairo asigalis arba kitos Siais tikslais naudojamos sudedamosios dalys.

Valdymo punktai — tai laivo radijo, laivo navigacinés jrangos, avarinio elektros energijos 3altinio arba cent-
ralizuotos gaisra registruojancios ar prie§gaisrinés saugos jrangos patalpos.

B DALIS
NEAPGADINTO LAIVO STOVUMAS, DALIJIMAS IR VARINIS STOVUMAS

Neapgadinto laivo stovumas (Rezoliucija A.749 (18))

A, B, C IR D KLASIY 24 METRY IR ILGESNI NAUJI LAIVAL

Visy kl

lasiy 24 metry ir ilgesni nauji laivai atitinka 1993 m. lapkri¢io 4 d. TJO asambléjos 18 sesijoje priimto

Neapgadinto laivo stovumo kodekso, iSdéstyto Rezoliucijoje A.749 (18), atitinkamas keleiviniams laivams skirtas
nuostatas.
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Jeigu valstybés narés mano, kad TJO rezoliucijos A.749 (18) Smarkaus véjo ir laivo supimo skalés kriterijus neturi
bati taikomas, tuomet gali bati laikomasi kity nuostaty, uztikrinsian¢iy pakankama saugos lygj. Komisijai turéty
bati pateikta atitinkamy jrodymy, kuriuos jvertinusi ji patvirtina, kad pasiektas lygiavertis saugos lygis.

A IR B KLASES 24 METRY IR ILGESNI EKSPLOATUOJAMI LAIVAL

Visi eksploatuojami A ir B klasés laivai bet kokiomis krovinio i§déstymo laive salygomis pagal TJO rezoliucijos
A.749 (18) 3.3 dalies arba lygiavercio dokumento prielaidas, taip pat padarytas atitinkamas pataisas dél bakuose
esancio skyscio laisvojo pavirsiaus poveikio atitinka toliau i§déstytus stovumo kriterijus:

a) Atstatomojo momento peties kreive (statinio stovumo diagrama) apribotas plotas néra mazesnis kaip:
i) 0,055 rad/m, kai laivo posvyris | Song ne didesnis kaip 30

i) 0,09 rad/m, kai laivo posvyris i Sona ne didesnis kaip 40 ° arba ne didesnis uz uztvindymo kampa, t. y. kai
laivo posvyrio | Song kampas toks, kad ty laivo korpuso, antstaty arba kabiny angy, kuriy negalima
sandariai uzdaryti, apatiniai krastai panyra i vandenj, jeigu pirmiau minétas kampas yra mazesnis kaip 40 °

i) 0,03 rad/m, kai laivo posvyrio j Sona kampas yra 30-40 ° arba ne maZesnis kaip 30 ° uZztvindymo kampo,
jeigu Sis kampas mazesnis kaip 40 °

=

kai laivo posvyrio | $ong kampas yra 30 ° arba didesnis, o statinio stovumo diagramos atstatomojo momento
petys yra maziausiai 0,20 metro;

¢) statinio stovumo diagramos didZiausias atstatomojo momento petys yra tada, kai laivo posvyrio i Song kampas
didesnis kaip 30 laipsniy, ta¢iau ne maZesnis kaip 25

d) pirminis skersinis metacentrinis aukstis néra maZzesnis kaip 0,15 metro.

| tas krovinio i§déstymo laive salygas, i kurias atsizvelgiama tikrinant, ar laikomasi pirmiau i§déstyty stovumo
reikalavimy, jtraukiamos TJO rezoliucijos A.749 (18) 3.5.1.1 dalyje i§vardytos salygos.

Visi eksploatuojami 24 metry ir ilgesni A bei B klasés laivai taip pat atitinka TJO rezoliucijos A.749 (18) 3.1.2.6
dalyje i3déstytus papildomuosius kriterijus (papildomuosius keleiviniams laivams taikomus kriterijus) ir 3.2 dalyje
pateiktos Smarkaus véjo ir laivo supimo skalés kriterijy.

Jeigu valstybés narés mano, kad TJO rezoliucijos A.749 (18) Smarkaus véjo ir laivo supimo skalés kriterijus neturi
bati taikomas, gali bati laikomasi kity nuostaty, uztikrinsianciy pakankama stovumo lygj. Komisijai turéty bati
pateikta jrodymy, kuriuos jvertinusi ji patvirtina, kad pasiektas lygiavertis saugos lygis.

Laivo dalijjimas vandeniui nelaidZiais skyriais
NAUJI B, C IR D KLASIU BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

Visi laivai iki pat virSutinio denio skirstomi vandeniui nelaidZziomis pertvaromis, kuriy didZiausias ilgis apskaiciuo-
jamas laikantis toliau pateikiamy atitinkamy reikalavimy.

Vietoj 3iy reikalavimy galima taikyti keleiviniy laivy dalijimo ir stovumo taisykles, lygiavertes 1960 m. Tarptautinés
konvencijos dél zZmoniy gyvybés apsaugos juroje I skyriaus B dalies taisyklems, i§déstytoms TJO rezoliucijoje
A.265 (VIII), taciau su sglyga, kad taikomos visos taisyklés.

Bet kuri kita vidinés konstrukcijos dalis, turinti poveikj laivo dalijimo vandeniui nelaidziais skyriais veiksmingumui,
yra nelaidi vandeniui.

Leistinasis uZtvindymo ilgis (R 4)
NAUJUOSE B, C IR D KLASIY BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Leistinasis uztvindymo ilgis tam tikrame taske — tai didZiausia laivo ilgio dalis, kurios vidurys sutampa su
nurodytu tasku ir kurig, atsizvelgiant j skyriaus uZtvindymo koeficients, galima uztvindyti, kad laivas panirty
ne giliau kaip iki ribinés grimzlés linijos.

.2 Laivo, kurio pagrindinis denis néra istisinis, leistinasis uztvindymo ilgis bet kuriame taske gali biiti apibréziamas
kaip tariama istisiné leistinosios grimzlés linija, jokiame taske negalinti baiti maZiau kaip 76 mm Zemiau denio
virSaus toje puséje, kurioje atitinkamos pertvaros ir korpusas sujungti vandeniui nelaidziu badu.
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.3 Jeigu tariamosios linijos dalis atsiduria gerokai Zemiau to denio, prie kurio tvirtinamos pertvaros, véliavos
valstybés administracija gali leisti Siek tiek sumazinti vir§ leistinosios grimzlés linijos ir tiesiai po virSutiniu
deniu esanciy pertvary tokiy daliy hermetiskumo reikalavimus.

4 Leistinasis laivo skyriy ilgis (R 6)
NAUJUOSE B, C IR D KLASIY BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

DidZiausias leistinasis to laivo skyriaus, kurio vidurys yra atitinkamame laivo ilgio taske, ilgis gaunamas leistingjj
uztvindymo ilgj dauginant i§ atitinkamo koeficiento, vadinamo dalijimo skyriais koeficientu.

5 Skyriaus uZtvindymo koeficientas (R 5)
NAUJUOSE B, C IR D KLASIY BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

3 taisykléje nurodytos salygos taikomos Zemiau leistinosios grimzlés linijos esanciy laivo skyriy uztvindymo
koeficientui.

Nustatant leistingjj uztvindymo ilgj, naudojamas nustatytasis Zemiau leistinosios grimzlés linijos esanciy laivo skyriy
uztvindymo koeficiento vidurkis, nurodytas 8.3 taisyklés lenteléje.

6 Dalijimo skyriais koeficientas

Dalijimo skyriais koeficientas yra toks:

NAUJU B, C IR D KLASIJ BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES RO-RO KELEIVINIY LAIVY:

1,0 — jeigu laivu leidZziama vezti maziau kaip 400 Zmoniy, ir

0,5 — jeigu laivu leidziama vezti 400 arba daugiau Zmoniy.

Eksploatuojami B klasés laivai turi atitikti §j reikalavima ne véliau kaip nuo II-1 skyriaus B dalies 8-2 taisyklés 2
dalyje nustatytos datos.

EKSPLOATUOJAMIEMS B KLASES NE RO-RO TIPO KELEIVINIAMS LAIVAMS: 1,0

7 Ypatingieji laivo dalijimo skyriais reikalavimai (R 7)
NAUJUOSE B, C IR D KLASIY BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Jeigu laivo dalies arba daliy vandeniui nelaidZios pertvaros, lyginant su kita laivo dalimi, sujungtos su dides-
niame aukstyje esanciu deniu ir jeigu skaiCiuojant leistingjj uztvindymo ilgj pageidaujama naudoti 3j didesnj
pertvary auksti, kiekvienai tokiai laivo daliai galima naudoti skirtingg ribinés grimzlés linija, jeigu:

.1 laivo bortai per visg jo ilgj siekia su virSutine ribinés grimzlés linija sutampantj denj, o visos borto apkalos
angos per visa laivo ilgj yra Zemiau $io denio, taikant 15 taisykle, laikomos esanciomis Zemiau ribinés
grimzlés linjjos; ir

.2 kiekvienas i§ greta pagrindinio denio ,pakopos® esanciy dviejy skyriy, atsizvelgiant | atitinkamas jy ribinés
grimzlés linijas, yra leistinojo ilgio ir, be to, $iy abiejy skyriy bendras ilgis apatine ribinés grimzlés linija
pagrista leistingji ilgj virsija ne daugiau kaip du kartus.

.2 Pagal 4 taisyklés nuostatas nustatomas laivo skyriaus ilgis uz leistingjj gali bati didesnis, jeigu greta nurodytojo
esanciy dviejy skyriy bendras ilgis nevirsija leistinojo uztvindymo ilgio arba du kartus to leistinojo ilgio, kuris i3
§iy dviejy dydziy yra mazesnis.

.3 Pagrindine skersiné pertvara gali biiti su recesu, jeigu abiejuose laivo Sonuose visos receso dalys issitenka
vertikaliuose pavirsiuose, nuo laivo borto apkalos nutolusiuose per laivo plocio viena penktaja dalj, ir jei Sis
atstumas krovininés vaterlinijos virSutinés linijos aukstyje matuojamas staciu kampu | asing linija. Bet kurios
receso dalys, atsidiirusios uz $iy riby, pagal .6 dalies nuostatas laikomos pakopa.

.4 Jeigu pagrindiné skersiné pertvara yra su recesu arba pakopiné, nustatant laivo dalijima skyriais naudojama
lygiaverté plokscia pertvara.
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.5 Jeigu pagrindiniame skersiniame vandeniui nelaidziame skyriuje jrengtos mazesnés patalpos ir véliavos valstybés

administracija yra isitikinusi, kad, tariamai kaip nors pazeidus 3,0 metrus (pridedama 3 % laivo ilgio) laivo
borto arba 11,0 metry, arba 10 % laivo ilgio (imamas maZesnis dydis), pagrindinio skyriaus visas tiiris nebiity
uztvindytas, tam leistinajam ilgiui, kurj tokiam skyriui kitu atveju reikéty islaikyti, gali biti taikoma leistinoji
proporcinga nuokrypa. Tokiu atveju plidrumo atsarga, priskiriama neapgadintam laivo Sonui, néra didesné kaip
priskirtoji apgadintam Sonui.

Sios dalies leistinoji nuokrypa taikoma tik tada, jeigu taikant ja nebiity pazeidziamos 8 taisyklés nuostatos.

NAUJUOSE B, C ir D KLASIU LAIVUOSE:

.6 Pagrindiné skersiné pertvara gali biiti pakopiné, jeigu ji atitinka vieng i§ $iy salygy:

.1 nurodytos pertvaros atskirty dviejy skyriy bendras ilgis leistinojo uztvindymo ilgio nevirsija daugiau kaip
90 % arba skyriaus leistingjj ilgj virsija ne daugiau kaip du kartus, i§skyrus tuos laivus, kuriuose, esant jy
dalijimo skyriais koeficientui 1, nurodyty dviejy skyriy bendras ilgis néra didesnis uz skyriaus leistingjj ilgj;

.2 papildomai laivas dalijamas jrengiant pakoping pertvara, kad buty islaikytas toks pat saugos lygis, kurj
uztikrinty paprasta pertvara;

.3 skyriaus, vir§ kurio jrengta pakopiné pertvara, ilgis néra didesnis nei tas leistinasis ilgis, kuris matuojamas 76
mm Zemiau pertvaros pakopos pagal ribinés grimzlés linija.

100 metry ir ilgesniuose laivuose viena i§ pagrindiniy skersiniy pertvary uz laivagalio montuojama ne didesniu
atstumu nuo priekinio statmens kaip skyriaus leistinasis ilgis.

.8 Jeigu atstumas tarp gretimy dviejy pagrindiniy skersiniy pertvary, joms lygiaverciy ploksciyjy pertvary arba tarp

skersiniy plokstumy, kertanciy pertvary artimiausias niSas, yra mazesnis kaip 3,0 metrai (pridedama 3 % laivo
ilgio) arba 11,0 metry, arba 10 % laivo ilgio (imamas mazesnis dydis), tik viena i§ $iy pertvary laikoma laivo
skyriaus sudedamaja dalimi.

.9 Jeigu privalomasis dalijimo skyriais koeficientas yra 0,50, abiejy gretimy skyriy bendras ilgis nevirsija leistinojo

uztvindymo ilgio.

Apgadinto laivo stovumas (R 8)
NAUJU B, C IR D KLASIYJ BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

.1.1  Pakankamas neapgadinto laivo stovumas bet kokiomis laivo eksploatavimo salygomis uZtikrinamas taip, kad

laivas issilaikyty vandens pavirSiuje tuo atveju, jeigu visiskai uztvindomas kuris nors i§ ty pagrindiniy jo
skyriy, kurio ilgis turi atitikti leistingjj uztvindymo ilgj.

.1.2 Jeigu du pagrindinius gretimus skyrius skiria pagal 7.6.1 taisykle istatyta pakopiné pertvara, neapgadinto

laivo stovumas yra toks, kad uZtvindzius tuos du gretimus skyrius laivas i$silaiko vandens pavirsiuje.

.1.3  Jeigu privalomasis dalijimo skyriais koeficientas yra 0,50, neapgadinto laivo stovumas yra toks, kad uztvin-

dzius bet kuriuos du gretimus skyrius laivas i$silaiko vandens pavirsiuje.

2.1 .1 pastraipos reikalavimai nustatomi pagal .3, .4 ir .6 daliy nuostatas atliktais skai¢iavimais, kuriuos atliekant

atsizvelgiama j laivo proporcijy ir projekto ypatumus bei apgadinty skyriy iSdéstyma ir jy forma. Skaiciuo-
jant daroma prielaida, kad laivas, vertinant stovumo poziiiriu, plaukia blogiausiomis tikétinomis eksploata-
vimo sglygomis.

2.2 Jeigu siekiant gerokai riboti vandens tekéjima siiloma montuoti pakankamo sandarumo denius, vidaus

apkalg arba isilgines pertvaras, skai¢iuojant turi biiti deramai atsizvelgiama | tokius apribojimus.
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NAUJU B, C IR D KLASIU LAIVU BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES RO-RO KELEIVINIY LAIVY, IR EKSPLOA-
TUOJAMU B KLASES NE RO-RO TIPO KELEIVINIY LAIVY, PASTATYTU 1990 M. BALANDZIO 29 D. ARBA
VELIAU:

2.3

234

Galutinés laivo buklés po jo apgadinimo ir, jeigu numatyta, po laivo iSlyginimo privalomas stovumas
nustatomas taip:

Teigiamos lickamosios statinio stovumo kreivés kitimo sritis yra ne mazesné kaip 15 ° vir$ pusiausvyros
kampo. Sig kitimo sritj galima sumazinti iki 10 ° tais atvejais, jeigu statinio stovumo diagramos plotas yra
.2.3.2 pastraipoje apibréztas plotas, padaugintas i§ santykinio dydzio 15/kitimo sritis, kitimo sritj nurodant
laipsniais.

Statinio stovumo kreive apribotas plotas néra mazesnis kaip 0,015 rad/m, nuo pusiausvyros matuojant i
mazesnio dydZzio puse:

.1 laipsnisko uztvindymo kampo link;

.2 22 ° (matuojama vertikaliai) link, jeigu uZztvindomas vienas skyrius, arba 27 ° (matuojama vertikaliai)
link, jeigu vienu metu uZtvindomi du gretimi skyriai.

Lickamasis atstatomojo momento petys apskai¢iuojamas laikantis teigiamo stovumo riby ir atsizvelgiant j
didziausig i3 $iy svirimo momenty:

.1 visi keleiviai susitelkia prie kurio nors vieno laivo borto;

.2 nuo vieno laivo borto valciy keltuvais nuleidziamos visos pladriosios gelbéjimo priemongs, i kiekviena i3

jy ilaipinus tiek keleiviy, kiek jos gali plukdyti;
.3 dél véjo slégio;

skaiciuojamo pagal $ig formule:

svirimo momentas

GZ(metrais) = vandentalpa

+0,04

Taciau atstatomojo momento petys vis délto niekada negali biti mazesnis kaip 0,10 m.
Skaiciuojant .2.3.3 dalyje nurodytus svirimo momentus, daromos $ios prielaidos:
.1 Momentas, sukuriamas susitelkus keleiviams:

.1.1 viename kvadratiniame metre keturi Zmonés;

.1.2 kiekvieno keleivio svoris 75 kg;

.1.3 keleiviai prieinamuose deniy plotuose prie vieno laivo borto ir tuose deniuose, kuriuose yra keleiviy
susirinkimo vietos, paskirstomi taip, kad jie sukurty patj nepalankiausig svirimo momentg.

.2 Momentas, sukuriamas nuo vieno laivo borto valCiy keltuvais leidziant visas plidriasias gelbéjimo prie-
mones, | kiekvieng i3 jy jlaipinus tiek keleiviy, kiek jos gali plukdyti:

.2.1 laikoma, kad visos gelb¢jimo valtys ir avarinio gelbéjimo kateriai, pritvirtinti prie to laivo borto, |
kurio pusg svyra neatitaisomai apgadintas laivas, yra pakabinti trosais, i juos ilaipinus tiek keleiviy,
kiek jie gali plukdyti, ir parengti nuleisti;

.2.2 kai nuleidZiamos dar pries laivui iplaukiant parengtos gelbéjimo valtys, prie§ tai i jas jlaipinus tokj
skaiciy keleiviy, kiek jos turi plukdyti, imamas didZiausias nuleidzZiant valtis laivo posvyrio | Song
momentas;
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2.4

2.5

2.6

.2.3 daroma prielaida, kad prie visy keltuvy toje laivo puséje, i kuria svyra nepataisomai apgadintas
laivas, tvirtinami gelbéjimo plaustai, kurie nuleidziami keltuvais, ir kad jie yra pakabinami jlaipinus i
juos tiek keleiviy, kiek jie gali plukdyti;

.2.4 zmonés, nesantys trosais pakabintose gelbéjimo priemonése, svirimo arba papildomo atstatomojo
momento nesukuria;

.2.5 gelbéjimo priemonés, esancios kitoje nei laivo posvyrio j $ona puséje, laikomos parengtomis dar
pries laivui i$plaukiant.

.3 Véjo sukuriami momentai:
3.1 B klasé: imamas 120 N/m? véjo slégio dydis;
C ir D klasés: imamas 80 N/m? véjo slégio dydis;
.3.2 imamas neapgadinto laivo kySancio Soninio paviriaus plotas vir§ vaterlinijos;

.3.3 jégy dvejeto petys — tai vertikalus atstumas nuo neapgadinto laivo vidutinés grimzlés vidurinio tasko
iki laivo kySancio Soninio pavirsiaus ploto svorio centro.

Prasidéjus sparciam laipsniskam uZztvindymui, t. y. tuomet, kai atstatomojo momento petys dél Sio uZztvin-
dymo staigiai sumazéja 0,04 metro arba daugiau, statinio stovumo diagrama turi biiti laikoma uZzbaigta tada,
kai susidaro laipsnisko uztvindymo pradzios kampas, o .2.3.1 bei .2.3.2 nurodyta kitimo sritis ir plotas
matuojami tuo kampu.

Jeigu laipsniskas uztvindymas yra riboto pobiidzio, ilgainiui silpsta ir atstatomojo momento petj priimtinai
létai mazina maziau kaip 0,04 metro, likusioji kreivé i§ dalies trumpinama laikant, kad laipsniskai uZztvin-
domas skyrius yra taip uztvindomas nuo pat pradzios.

DidZziausias tarpinés uztvindymo pakopos atstatomojo momento petys yra maziausiai 0,05 metro, o
teigiamy atstatomojo momento peciy zona — maziausiai 7. Visais atvejais turi biti laikoma, kad laivo bortas
jlauziamas tik vienoje vietoje ir kad yra tik vienas laisvasis pavirSius.

NAUJI B, C ir D KLASIJ BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

3

Skaiciuojant apgadinto laivo stovumga taikomi tokie skyriaus ir pavirSiaus uztvindymo koeficientai:

Uztvindymo
Skyriai koeficientas
(%)
Skirti kroviniui arba atsargoms 60
Gyvenamosios patalpos 95
Masiny skyrius 85
Skirti skysciams 0 arba 95 (¥

(*) Imamas tas dydis, kurj taikant keliami grieztesni reikalavimai.

Greta vaterlinijos jlauztos plokstumos esantiems skyriams su nedaug gyvenamuyjy patalpy arba mechanizmy
ir tiems skyriams, kuriuose paprastai laikoma mazai kroviniy ar atsargy, turi bati taikomi didesni pavirsiaus
uztvindymo koeficientai.

Skai¢iuojamasis apgadinimo lygis yra toks:

.1 horizontalusis ilgis: 3,0 metrai (pridedama 3 % laivo ilgio) arba 11,0 metry, arba 10 % laivo ilgio
(imamas mazesnis dydis);

.2 skersinis ilgis (matuojamas laivo viduje staciais kampais | asing linija krovininés vaterlinijos vir§utinés
linjjos lygyje): laivo plocio vienai penktajai lygus atstumas; ir
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.3 vertikalusis ilgis: nuo bazinés linijos j virSy (neribojama);

A4 jeigu laiva apgadinus maziau, nei nurodyta .4.1, .4.2 ar .4.3 dalyse, jo bukle dél kilio padéties ar
sumazéjusio metacentrinio auksc¢io bity kur kas blogesné, toks apgadinimas jvertinamas skaiciavimais.

Maziausig netolygiojo uztvindymo srautg reikia veiksmingomis priemonémis islaikyti pastovy. Jeigu bitina
lyginti didelius kilio svirimo kampus, jrengiami, jeigu tai jmanoma, automatiskai suveikiantys jrenginiai,
taciau bet kokiu atveju, jeigu montuojami kompensuojamojo uztvindymo jrenginiai, jie turi bati valdomi i3
virdutinio denio. Naujy B, C ir D klasés laivy didziausias kilio kampas po uztvindymo, taciau laivo dar
neislyginus, yra ne didesnis kaip 15 °. Jeigu reikalaujama jrengti kompensuojamojo uztvindymo jrenginius,
laivo i8lyginimo laikas nevirsija 15 minuciy. Laivo kapitonui pateikiama atitinkama kompensuojamojo
uztvindymo jrenginiy naudojimo informacija.

Apgadinto laivo galiné padétis, tolygiai ar netolygiai uZtvindyto, po laivo islyginimo yra tokia:

.1 tolygiai uztvindyto laivo teigiamas liekamasis metacentrinis aukstis, apskai¢iuotas pastovios vanden-
talpos metodu, yra maziausiai 50 mm;

.2a jeigu kitaip nenumatyta .6.2b pastraipoje, netolygiai uZztvindyto laivo tada, kai uZtvindomas vienas
skyrius, statinio posvyrio kampas B klasés laivy (naujy ir eksploatuojamy) yra ne didesnis kaip 7 °,
o C bei D klasés laivy (naujy) — kaip 12 °.

Vienu metu uztvindZius du gretimus skyrius, eksploatuojami ir nauji B klasés laivai gali pasvirti 12 °,
jeigu dalijimo skyriais koeficientas né vienoje i§ uztvindyty laivo daliy néra didesnis kaip 0,50;

.2b netolygiai uztvindyty eksploatuojamy B klasés ne ro-ro keleiviniy laivy, pastatyty iki 1990 m. balandzio
29 d., statinio posvyrio kampas turi bati ne didesnis kaip 7 °, iSskyrus ypatingus atvejus, kai adminis-
tracija gali nustatyti papildoma kampg dél netolygaus momento, taciau visais atvejais galutinis posvyrio
kampas negali bati didesnis kaip 15 °.

.3 uztvindymo pabaigoje ribinés grimzlés linija jokiu baidu negali panirti | vandenj. Jeigu manoma, kad
ribinés grimzlés linija gali panirti, uztvindymui pasiekus tarpinj lygj, véliavos valstybés administracija
gali reikalauti atlikti tokius tyrimus ir imtis tokiy priemoniy, kuriuos ji laiko bitinais, kad buty
uztikrinta laivo sauga.

Laivo kapitonui turi bati teikiami tie butini duomenys, kad kaip jmanoma bty islaikytas atitinkamas
neapgadinto laivo stovumas, kad laivo eksploatavimo sglygy pozitriu pavojingai apgadintg laiva kaip
jmanoma bty galima islaikyti vandens pavirSiuje. Ty laivy, kuriems bitinas kompensuojamasis uZztvin-
dymas, kapitonams praneSama apie tuos stovumo reikalavimus, kuriais grindziamas kilio skai¢iavimas,
taip pat laivy kapitonai jspéjami, kad, laivui pernelyg pasvirus, nepalankesnémis eksploatavimo salygomis
jis gali bati nepataisomai apgadintas.

1.7 dalyje nurodytus duomenis, leidziancius kapitonui islaikyti atitinkamg neapgadinto laivo stovuma, jtrau-
kiama informacija, nurodanti skirtingy grimzliy arba vandentalpy bet kokiomis laivo eksploatavimo saly-
gomis didZiausia leistingjj laivo svorio centro aukstj vir$ kilio (KG) arba maziausia leistingjj metacentrinj
aukstj (GM). Atitinkamai pagal laivo eksploatavimo apribojimus informacija rodo skirtingy diferenty jtaka.

Visy laivy priekyje ir laivagalyje aiskiai uzraSomos grimzlés markés. Jeigu krovininés markés uZrasytos
sunkiai jZvelgiamoje victoje arba jas perskaityti sunku dél tam tikros veiklos ribojimy, tokiame laive jo
priekio ir laivagalio grimzlei nustatyti dar jmontuojama patikima grimzlés parodymo sistema.

Pakrovus laivg ir prie§ iSplaukiant kapitonas nustato laivo diferenta, stovuma ir pasitikrings uzraso, kad laivas
tenkina atitinkamose taisyklése pateiktus stovumo kriterijus. Laivo stovumas visada nustatomas skaiciavi-
mais. Laivo stovumui nustatyti galima naudoti laivo pakrovimo ir stabilumo kompiutering programg arba jai
lygiavertes priemones.

Véliavos valstybés administracija apgadinto laivo stovumo reikalavimy $velninimo svarstyti negali, jeigu
nejrodoma, kad neapgadinto laivo metacentrinis aukstis tam tikromis eksploatavimo salygomis buves
batinas, siekiant laikytis pirmiau minéty reikalavimy ir teikiant numatomas paslaugas, yra pernelyg didelis.
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.12 Apgadinto laivo stovumo reikalavimus galima $velninti tik iSskirtiniais atvejais ir laikantis tokios salygos, kad
veliavos valstybés administracija yra isitikinusi, jog laivo proporcijos, jo dalijimas ir kitos charakteristikos,
kurias iSskirtinémis aplinkybémis batinai ir pagristai galima priimti, labiausiai tinka apgadinto laivo stovumui

iSlaikyti.

Apgadinto ro-ro keleivinio laivo stovumas (R 8-1)
EKSPLOATUOJAMI B KLASES RO-RO KELEIVINIAI LAIVAL

.1 Eksploatuojami B klasés ro-ro keleiviniai laivai 8 taisyklés reikalavimus atitinka pagal Af/Amax dydj, apibrézta
Eksploatuojamy ro-ro keleiviniy laivy patvarumo charakteristiky, naudojant 1991 m. birzelio ménesj (MSC/Circ.
574) Saugos juroje komiteto 59 sesijoje parengta Rezoliucija A.265 (VII) pagrista supaprastintg metoda,
pateikta skaiCiavimo tvarkos priede, taikomg ne véliau kaip po pirmo periodisko tyrimo, atlickamo po toliau
nurodytos reikalavimy laikymosi dienos:

AJAmax dydis Reikalavimy laikymosi data
maziau kaip 85 % 1998 m. spalio 1 d.
85 % arba daugiau, taciau maziau kaip 90 % 2000 m. spalio 1 d.
90 % arba daugiau, taciau maziau kaip 95 % 2002 m. spalio 1 d.
95 % arba daugiau, taciau maziau kaip 97,5 % 2004 m. spalio 1 d.
97,5 % arba daugiau 2005 m. spalio 1 d.

Ypatingieji reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams, veZantiems 400 arba daugiau keleiviy (R 8-2)
NAUJI B, C IR D KLASIU BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES RO-RO KELEIVINIAI LAIVAL

Nepaisant II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés ir II-1 skyriaus B dalies 8-1 taisyklés nuostaty:

.1 nauji ro-ro keleiviniai laivai, turintys leidima plukdyti 400 arba daugiau Zmoniy, pripazistami atitinkantys II-1
skyriaus B dalies 8 taisyklés .2.3 dalies nuostatas, jeigu daroma prielaida, kad laivas buvo apgadintas kurioje nors
jo ilgio L vietoje; ir

.2 eksploatuojami ro-ro keleiviniai laivai, turintys leidimg plukdyti 400 arba daugiau Zmoniy, pripazistami atitin-
kantys .1 dalies reikalavimus ne véliau kaip po pirmo periodisko tyrimo, atlieckamo po .2.1, .2.2 arba .2.3
pastraipose nurodytos reikalavimy laikymosi dienos, bet ne véliau kaip:

2.1 AJAmax dydis Reikalavimy laikymosi data
maziau kaip 85 % 1998 m. spalio 1 d.
85 % arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 90 % 2000 m. spalio 1 d.
90 % arba daugiau, taciau maziau kaip 95 % 2002 m. spalio 1 d.
95 % arba daugiau, taciau maziau kaip 97,5 % 2004 m. spalio 1 d.
97,5 % arba daugiau 2010 m. spalio 1 d.

.2.2 Leidziamy plukdyti Zmoniy skaicius:

1500 arba daugiau 2002 m. spalio 1 d.

1000 arba daugiau, taciau maziau kaip 1 500 2006 m. spalio 1 d.

600 arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 1 000 2008 m. spalio 1 d.

400 arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 600 2010 m. spalio 1 d.
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.2.3 Laivo amzius 20 arba daugiau kaip 20 mety:

laivo amzius skai¢iuojamas nuo jo statybos pradzios arba nuo tos dienos, kada jo statyba buvo pasiekusi
atitinkamg panasy etapg, arba nuo laivo pertvarkymo i ro-ro keleivinj laiva dienos.

8-3  Ypatingieji reikalavimai keleiviniams laivams, veZantiems 400 arba daugiau keleiviy, iSskyrus ro-ro kelei-
vinius laivus

B, C IR D KLASIU LAIVAIL PASTATYTI 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU, ISSKYRUS RO-RO KELEIVINIUS
LAIVUS:

Nepaisant II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés nuostaty, keleiviniai laivai, iSskyrus ro-ro keleivinius laivus, turintys
leidima plukdyti daugiau kaip 400 Zmoniy, 1I-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 2.3 ir 2.6 daliy nuostatas atitinka, jeigu
daroma prielaida, kad laivas yra apgadintas kurioje nors jo ilgio L vietoje.

9 Laivagalio ir masiny skyriaus pertvaros (R 10)

NAUJUOSE B, C IR D KLASIU BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Laivagalio arba taraniné pertvara montuojama taip, kad baty nelaidi vandeniui iki pagrindinio denio. Pertvara
nuo priekinio statmens statoma ne maZzesniu kaip 5 % laivo ilgj atitinkanciu atstumu ir ne toliau kaip uz 3
metry, prie kuriy pridedami 5 % laivo ilgio.

.2 Jeigu kuri nors laivo dalis Zemiau vaterlinijos i$sikiSa uz priekinio statmens, pavyzdziui, gumbinis laivo priekis,
.1 dalyje nustatyti atstumai matuojami:

.1 nuo tokiy iskysy vidurio; arba

.2 i§ tasko, uz priekinio statmens esancio 1,5 % laivo ilgio atstumu; arba

.3 i3 tasko, uz priekinio statmens esancio 3 metry atstumu, ir atsizvelgiama, kuriuo biidu matuojant gaunamas
maziausias atstumas.

.3 Jeigu montuojamas ilgas priekinis antstatas, laivagalio arba taraniné pertvara iki kito itisinio denio, esancio vir§
pagrindinio, pratesiama taip, kad baty nelaidi purslams. Pertvaros tesinys iSdéstomas taip, kad, apgadinus
laivapriekio lacportg arba jam atsiskyrus, jis nesugadinty pertvaros.

.4 Pagal .3 dalies nuostatas privalomo pertvaros tesinio nebitina montuoti tiesiai vir$ apatinés pertvaros, jeigu jokia
tesinio dalis nekySo uz .1 arba .2 dalyje nurodytos priekinés ribos.

Taciau eksploatuojamuose B klasés laivuose:

.1 nuoZulnioji pakrovimo aparelé yra taraninés pertvaros tesinys vir§ pagrindinio denio, todél auksciau kaip 2,3
metro vir§ pagrindinio denio iskylanti panduso dalis uz .1 ir .2 dalyje nurodyty riby gali ky3oti ne daugiau
kaip 1,0 metrg;

.2 tais atvejais, jeigu esamas pandusas neatitinka reikalavimy, pagal kuriuos baty laikomas taraninés pertvaros
tesiniu, o panduso padétis neatitinka .1 ar .2 dalyje apibrézty apribojimy, tesinj laivagalio link ribotu atstumu
galima statyti uz .1 arba .2 dalyje apibrézty apribojimy. Ribotas atstumas laivagalio link neturéty biti
didesnis uz bating uZztikrinti, kad pertvara nesusidurty su pandusu. Taraninés pertvaros tesinys, statomas
jai i§ priekio pagal .3 dalies reikalavimus ir jrengiamas taip, kad pandusas neapgadinty jo, kai pats pandusas
yra apgadinamas arba kai atsiskiria.

.5 Pandusai, neatitinkantys pirmiau i§déstyty reikalavimy, nelaikomi taraninés pertvaros tesiniu.

.6 Eksploatuojamuose B klasés laivuose .3 ir .4 daliy reikalavimai taikomi nuo pirmo reguliaraus tikrinimo,
atliekamo po 1998 m. liepos 1 d.



2009 6 25

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 163/27

10

11

7

.8

Achterpiko pertvara ir pertvaros, masiny skyriy nuo krovinio ir keleiviy skyriy skiriancios i§ priekio ir i§ galo,
taip pat montuojamos vandeniui nelaidziu badu iki pagrindinio denio. Achterpiko pertvara po pagrindiniu
deniu gali bati pakoping, jeigu dél to nemazéja laivo saugos laipsnis, jvertintas pagal laivo dalijimg skyriais.

Visais atvejais deidvudo vamzdziai apsupami vandeniui nelaidZiais skyriais. Laivagalio riebokslis statomas vande-
niui nelaidziame veleno tunelyje arba kitame nuo deidvudo vamzdzio patalpos atskirtame vandeniui nelaidziame
tokio tario skyriuje, kurj uZtvindzius per nesandary laivagalio riebokslj ribinés grimzlés linjja nepanirty |
vandenj.

Dvigubi dugnai (R 12)

NAUJI B, C IR D KLASES LAIVAI, EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAI IR NAUJI 24 METRU ARBA ILGESNI
LAIVAIL PASTATYTI 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

1

2

w

v

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, eksploatuojamuose B klasés laivuose ir naujuose 24 metry arba ilgesniuose
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, dvigubas dugnas tarp laivagalio pertvaros iki achterpiko
pertvaros montuojamas kuo didesniame plote, kuriame dviguba dugna galima jrengti taip, kad buty atsizvelgta |
laivo projekty ir uztikrintas tinkamas laivo eksploatavimas.

.1 50 metry arba ilgesniuose, taciau trumpesniuose kaip 61 metras laivuose dvigubas dugnas jrengiamas bent
jau nuo masiny skyriaus iki laivagalio pertvaros arba taip arti jos, kaip tik arti galima tokj dviguba dugna
jrengti.

.2 61 metro arba ilgesniuose, taciau trumpesniuose kaip 76 metrai laivuose dvigubas dugnas jrengiamas bent
jau uz masiny skyriaus iki laivapriekio ir laivagalio pikiniy pertvary arba taip arti jy, kaip tik arti galima tokj
dviguba dugna jrengti.

.3 76 metry arba ilgesniuose laivuose dvigubas dugnas jrengiamas laivo midelyje iki laivagalio ir laivapriekio
pikiniy pertvary arba taip arti jy, kaip tik arti galima tokj dviguba dugna jrengti.

Jeigu reikalaujama jrengti dviguba dugna, tarpdugniné jo erdvé turi atitikti pripaZinty organizacijy standartus, o
vidinis dugnas jstatomas iki laivo borty taip, kad dugnas buty apsaugotas iki apvalios korpuso briaunos. Tokia
apsauga laikoma atitinkancia reikalavimus, jeigu krastinio tarpdugninio laksto iSorinio krasto ir triumo apkalos
kirtimosi linija niekur neatsiduria Zemiau kaip horizontali plokstuma, einanti per kirtimosi su teorine $panto
linija taska, esantj skersinés jstrizainés, su pagrindo linija sudarancios 25 laipsniy kampa, viduryje, ir kertancios
ja 1/2 laivo plo¢io atstumu nuo vidurio linijos.

Dvigubame dugne jrengti mazi Suliniai, sujungti su triumy ir kt. sausinimo jrenginiais, Zemyn tesiasi tiek, kiek
biitina. Sulinio gylis jokiu biidu negali biiti didesnis uz dvigubo dugno tarpdugninés erdvés mazesnj kaip 460
mm plotj ties vidurine linija ir Sulinys negali kirsti .2 dalyje nurodytos horizontalios plokstumos. I3orinj dugna
sickiantj Sulinj galima jrengti veleno tunelio gale. Irengti kitus $ulinius (pavyzdZiui, alyvai po pagrindiniais
varikliais) gali leisti véliavos valstybés administracija, jeigu ji isitikina, kad priemonés uztikrina lygiaverte
sauga, kurig suteikia pagal Sios direktyvos nuostatas jrengtas dvigubas dugnas.

Dvigubo dugno nebitina jrengti kaip vandeniui nelaidziy vidutinio dydzio skyriy, naudojamy tik skys¢iams
vezti, jeigu apgadinus laivo dugng arba borta laivo sauga, véliavos valstybés administracijos nuomone, dél to
nemazéja.

Nepaisant ios 10 taisyklées 1 dalies nuostaty, véliavos valstybés administracija gali leisti to laivo, kurio dalijimo
skyriais koeficientas ne didesnis kaip 0,5, kurioje nors dalyje nejrengti dvigubo dugno, jeigu ji jsitikina, kad
dvigubo dugno montavimas toje laivo dalyje baty nesuderinamas su laivo projektu ir tinkamu laivo veikimu.

Krovininiy vaterlinijy nustatymas, Zenklinimas ir jy duomeny registravimas (R 13)

NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVY:

1

Sickiant islaikyti biiting laivo neskestamuma, nustatoma leistingja dalijimo skyriais grimzle atitinkanti krovininé
vaterlinija, kuri Zymima laivo viduryje ant jo borty. Laivas su specialiai pritaikytomis patalpomis arba keleiviams,
arba kroviniui veZti, jeigu pageidauja jo savininkas, gali biti su viena ar keliomis nustatytomis ir uZradytomis
papildomomis krovininémis vaterlinijomis, atitinkanciomis leistinosios dalijimo skyriais grimzlés linijas, kurias
véliavos valstybés administracija gali patvirtinti kitokioms eksploatavimo salygoms.
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Apie nustatytas ir uzraSytas krovinines vaterlinijas daromas jrasas Keleivinio laivo saugos sertifikate, o jeigu yra
tik viena krovininé vaterlinija, ji identifikuojama pagal Zenklg C.1.

Jeigu yra daugiau kaip viena krovininé vaterlinija, kitos laivo eksploatavimo salygos identifikuojamos Zenklais
€2, C3, Cairt t ().

Kiekvieng i$ $iy krovininiy vaterlinijy atitinkantis antvandeninio borto aukstis matuojamas toje pat vietoje ir nuo
tos pat denio linijos, kaip ir pagal galiojancios Tarptautinés konvencijos dél krovos Zymiy nuostatas nustatytas
antvandeninio borto aukstis.

Kiekvieng i§ patvirtintyjy krovininiy vaterlinijy atitinkantis antvandeninio borto aukstis ir tos eksploatavimo
salygos, kurioms jis patvirtintas, aiskiai nurodomi Keleivinio laivo saugos sertifikate.

Jokiu badu kokia nors krovininés vaterlinijos linija negali bfiti Zymima vir$ jarinés krovininés vaterlinijos
virdutinés linijos, nustatytos pagal laivo korpuso stiprumg arba pagal galiojanCios Tarptautinés konvencijos
dél krovos Zymiy nuostatas.

Kad ir kur baty pazymétos krovininés vaterlinijos, laivo jokiu biidu negalima krauti taip, kad panirty atitinkamas
mety laikui ir plaukiojimo rajonui pagal galiojancios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos
nustatymo nuostatas nustatytas krovininés vaterlinijos Zenklas.

Laivo jokiu biidu negalima krauti taip, kad panirty atitinkamam reisui ir eksploatavimo salygoms nustatyta
krovininé vaterlinija.

12 Vandeniui nelaidZiy pertvary statymas, pirminis bandymas ir kt. (R 14)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Visos skersinés arba isilginés vandeniui nelaidZios pagrindinés pertvaros statomos taip, kad su pakankama
atsparumo atsarga atremty tokj didZiausia vandens slégi, kurj pertvara turéty islaikyti apgadinus laiva, bent jau
maziausiai iki ribinés grimzlés linijos pakilusio vandens slégj. Siy pertvary konstrukcija atitinka pripazinty
organizacijy standartus.

.2.1 Pertvary recesai ir pakopos yra vandeniui nelaidis ir tokie pat stipris, kaip ir tos pertvary vietos, kur jie yra

jrengti.

.2.2 Jeigu per vandeniui nelaidy denj arba pertvarg yra prakisti $pantai ar bimsai, toks denis ar pertvara sandari-

nami nenaudojant mediniy detaliy ir cemento.

Norint iSbandyti pagrindinius skyrius, nebiitina uZtvindyti juos vandeniu. Jeigu neatliekamas uZztvindymo
bandymas ir jeigu tai jmanoma, turi bati atliktas nelaidumo vandeniui bandymas, liejant vandenj Zarna; $is
bandymas atlickamas beveik uzbaigus jrengti laiva. Jeigu nelaidumo vandeniui bandymo atlikti nejmanoma
todél, kad gali bati apgadinti mechanizmai, elektros energijos jrenginiy izoliacija arba uztvindymo jrengimai,
vietoj $io bandymo galima atlikti atidzig vaizdine suvirinty sujungimy apZitirg ir, jeigu tai manoma esant
reikalinga, taip pat atlikti dazy prasiskverbimo, ultragarso skverbimosi ar lygiavertj bandyma. Bet kuriuo atveju
atidZziai apzi@irimos visos vandeniui nelaidzios pertvaros.

Laivagalis, dvigubi dugnai (jskaitant dézinj kilj) ir vidaus apkala bandomi vandeniui pakilus iki $ios 12 taisyklés
.1 dalyje nurodyto lygio.

Ty skysciams laikyti skirty baky, kurie naudojami laiva dalijant skyriais, sandarumas bandomas vandens slégiu,
kurj sukuria iki krovininés vaterlinijos virSutinés linijos pakiles arba du trecdalius aukscio nuo kilio virSaus iki
ribinés grimzlés linijos uztvindes vanduo (imamas didesnis vandens slégis), jeigu bandymo metu vanduo tanky
vir§y apsemia ne plonesniu kaip 0,9 m sluoksniu; jeigu atlikti bandymo naudojant vandenj negalima,
leidziama atlikti sandarumo bandyma naudojant oro slégi, kurio metu tankai veikiami ne didesniu kaip
0,14 baro oro slégiu.

.4 ir .5 dalyse nurodytais bandymais uztikrinamas laivo dalijimo skyriais konstrukciniy priemoniy sandarumas
ir jie nelaikytini bandymais, patvirtinanciais kurio nors skyriaus tinkamuma laikyti skystaji kura arba naudoti
kuriais nors tokiais kitais tikslais, kuriems patvirtinti patalpos tinkamuma, atsizvelgiant i tanky ar jy jungiy
uztvindymo skysciu auksti, gali bati reikalingi sudétingesni bandymai.

(") Po krovininés vaterlinijos Zenklinimo raidés ,C* esantj arabiska skaiciy galima keisti roménisku skai¢iumi arba raidémis, jeigu véliavos

valstybés administracija laiko bitina ta daryti siekiant atskirti tokj Zenklinima nuo tarptautiniais marsrutais plaukiojanciy laivy krovi-
ninés vaterlinijos Zenkly.
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13

Vandeniui nelaidZiy pertvary angos (R 15)

NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVY:

1

2.1

2.2

23

3.1

3.2

3.3

5.1

5.2

Vandeniui nelaidZiose pertvarose angy skai¢ius mazinamas tiek, kad jis baty suderinamas su laivo projektu ir
tinkamu laivo eksploatavimu; numatomos patikimos $iy angy uzdarymo priemonés.

Jeigu per vandeniui nelaidzias skyriy pertvaras vedami kokie nors vamzdziai, drenazo vamzdziai, elektros
laidai ir kt., imamasi priemoniy pertvary sandarumui uZtikrinti.

Vandeniui nelaidZiose skyriy pertvarose neleidziama montuoti voztuvy ir ne vamzdyny sistemos sudedamyjy
daliy.

Per vandeniui nelaidzias skyriy pertvaras vedamose sistemose negalima naudoti $vino arba kity Zemos
lydymosi temperatiiros medziagy, jeigu kilus gaisrui tokios sistemos biity sugadintos ir dél to sumazéty
pertvary sandarumas.

Dury, bet kokiy angy arba peréjimo ar patekimo angy negalima jrengti:
.1 taraningje pertvaroje zemiau ribinés grimzlés linijos;

.2 vandeniui nelaidZiose skersinése pertvarose, kroviniy skyriy skirian¢iose nuo gretimo kroviniy skyriaus,
isskyrus ios 13 taisykles .10.1 dalyje ir 14 taisykléje numatyta atveji.

I3skyrus .3.3 dalyje numatyta atveji, per taraning pertvarg Zemiau ribinés grimzlés linijos galima tiesti ne
daugiau kaip vieng vamzdj laivagalio tanko skysciui, jeigu tame vamzdyje sumontuotas nuo pagrindinio
denio valdomas nusuktas zemyn voztuvas, jo korpusas prisuktas laivagalyje prie taraninés pertvaros. Sj
voZtuvg prie taraninés pertvaros iSorinés pusés galima tvirtinti, jeigu voZtuvas bet kokiomis eksploatavimo
salygomis lengvai pasiekiamas ir jeigu jis pritvirtintas ne kroviniy skyriuje.

Kai laivagalis padalytas dviejy skirtingy rasiy skys¢iams laikyti, per taraning pertvarg Zemiau ribinés grimzlés
linijos galima vesti pagal .3.1 dalies reikalavimus sumontuotus du vamzdzius tada, jeigu antrojo vamzdzio
nejmanoma sumontuoti kitoje vietoje ir jeigu, atsizvelgiant j papildomus laivagalyje numatytus skyrius, laivo
sauga nemazéja.

Pagrindiniy ir pagalbiniy mechanizmy skyriuose, jskaitant eiklumo poreikiams naudojamus katilus, visose
pagrindinése skersinese pertvarose, be dury i veleno tunelj, galima jrengti ne daugiau kaip vienerias duris.
Jeigu sumontuoti du arba keletas veleny, tarp tuneliy jrengiami sujungti pra¢jimai. Kai sumontuoti du
velenai, tarp masiny skyriaus ir tuneliy jrengiamos vienerios durys, o kai sumontuoti daugiau kaip du velenai
— tik dvejos durys. Tarp veleny tuneliy ir masiny skyriaus jrengiamos klinketinés durys, beje, bitinai taip, kad
dury slenks¢iai biity kuo aukstesni. Siy dury valdymo nuo pagrindinio denio rankiné pavara jrengiama tuose
skyriuose, kuriuose néra mechanizmy.

TRUMPESNIY KAIP 24 METRAI EKSPLOATUOJAMY B KLASES IR NAUJU B, C IR D KLASES LAIVY:

Vandeniui nelaidzios durys — tai klinketinés, pakabinamosios arba lygiavercio tipo durys. Negalima jrengti
nuimamy laksty, prie pertvaros tvirtinamy tik varZtais ir atsvarais, arba atsvary jéga uzdaromy dury.

24 METRY IR ILGESNIJ NAUJU B, C IR D KLASES LAIVY:

Vandeniui nelaidZios durys, i$skyrus Sios 13 taisyklés .10.1 dalyje arba 14 taisykléje numatytus atvejus, — tai
.7 dalies reikalavimus atitinkancios klinketinés durys su mechanine pavara, kurias i§ navigacinio tiltelio
pagrindinio valdymo pulto vienu metu galima uzdaryti praéjus ne daugiau kaip 60 sekundZiy po to, kai
laivas atsiduria jprastinéje padétyje.

TRUMPESNIYU KAIP 24 METRAI EKSPLOATUOJAMU B KLASES IR NAUJU B, C IR D KLASES LAIVU:

Klinketinés durys gali biti:
— arba uzdaromos tik rankomis, arba

— uzdaromos ir mechanine pavara, ir rankomis.
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5.3

5.4

5.5

5.6

.6.1

.6.2

7.1

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Laivuose su masiny skyriuje arba Sio skyriaus pertvarose jrengtomis ne daugiau kaip dvejomis durimis
veliavos valstybés administracija gali leisti, kad Sios dvejos durys bity uzdaromos tik rankomis. Jeigu
sumontuotos rankomis uzdaromos klinketinés durys, jos uzdaromos prie§ laivui i§plaukiant i§ prieplaukos
i keleivinj reisa ir neatidaromos per visg reisa.

NAUJU B, C IR D KLASES IR EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

Visy rankomis arba mechanine pavara uzdaromy vandeniui nelaidziy klinketiniy dury rankinés arba mecha-
nine pavara valdomos uzdarymo priemonés yra tinkamos $ioms durims uzdaryti tuomet, kai laivas i bet
kurig puse pasvyra 15 °. Atsizvelgiama | jegas, galincias i§ kurios nors pusés spausti duris, jeigu per angg
plistantis vanduo veikty duris statiniu slégiu, kurj sukuria maziausiai 1 metro storio vandens sluoksnis,
iSmatuotu vir§ dury slenkscio prie asinés jy linijos.

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Vandeniui nelaidziy dury valdymo jtaisai, jskaitant hidraulinj vamzdyng ir elektros laidus, montuojami kaip
jmanoma arCiau ty pertvary, kuriose jrengtos durys, siekiant kuo labiau mazinti tikimybe, kad jtaisai kaip
nors nukentéty, jeigu laivas biity apgadintas. Vandeniui nelaidZios durys ir jy valdymo jtaisai i§déstomi taip,
kad, apgadinus vieng penktaja laivo plocio dalj, matuojamg krovininés vaterlinijos virSutinés linijos aukstyje
staciu kampu | ading laivo linija, neapgadintos laivo dalies vandeniui nelaidziy dury valdymas nesutrikty.

Visose rankomis uzdaromose arba vandeniui nelaidziose klinketinése duryse su mechanine pavara jrengiami
signalizacijos jtaisai, i visus nuotolinio valdymo postus perduodantys signalg apie tai, ar durys uzdarytos, ar
atidarytos. Nuotolinio valdymo postai — tai navigacinis tiltelis pagal .7.1.5 dalies reikalavimus ir vieta, kurioje
pagal .7.1.4 dalies reikalavimus turi bati jrengtas rankinis valdymas i§ pagrindinio denio.

TRUMPESNIUOSE KAIP 24 METRAI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES IR NAUJUOSE B, C IR D KLASES
LAIVUOSE:

.5.1-.5.5 daliy reikalavimy neatitinkancios durys uzdaromos prie$ isplaukiant i reisg ir neatidaromos iki jo
pabaigos; tokiy dury atidarymo uoste ir jy uzdarymo prie$ laivui i§plaukiant i§ uosto laikas jraomas i laivo
Zurnalg.

TRUMPESNIUOSE KAIP 24 METRAI NAUJUOSE B, C IR D KLASES IR EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES
LAIVUOSE:

Rankomis uzdaromos klinketinés durys gali slankioti horizontaliai arba vertikaliai. Sukant alkdining svirtj ratu
arba, uZtikrinus tokj pat saugos lygi, kitu patvirtintu béidu, dury mechanizmas valdomas arba i3 abiejy jy
pusiy, arba i§ prieinamos pagrindinio denio vietos. Kai laivas yra jprastinéje padétyje, durims uzdaryti rankine
pavara sugaiStama ne daugiau kaip 90 sekundziy.

EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Klinketinés durys su mechanine pavara gali slankioti vertikaliai arba horizontaliai. Jeigu dury valdymo
jrenginys jjungiamas pagrindiniu valdymo pultu, krumpliné pavara jrengiama taip, kad duris baty galima
atidaryti ir uzdaryti i§ abiejy pusiy. I§ abiejy pertvaros pusiy jrengiamos galios pavaros valdymo rankenos,
isdéstytos taip, kad per duris einantys Zmonés galéty jas abi iSjungti ir kad nebity jmanoma uzdarymo
mechanizmo jjungti atsitiktinai. Klinketinése duryse su mechanine pavara jrengiama rankiné pavara, valdoma
i§ abiejy dury pusiy arba i§ prieinamos pagrindinio denio vietos sukant alkiining svirtj ratu arba, uztikrinus
tokj pat saugos lygj, kitu patvirtintu biudu. Numatoma nuostata, kad, pradéjus uzdarinéti duris, buty
duodamas garsinis signalas, girdimas tol, kol jos uzdaromos visiskai. Be to, didelio aplinkos triuk§mo vietose
prie dury, be garsinio, reikalaujama duoti nutriikstantj vizualy signala.

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Visos klinketinés vandeniui nelaidZios durys su mechanine pavara:

.1 juda vertikaliai arba horizontaliai;

.2 laikantis .11 dalies nuostaty, klinketiniy dury gabaritinis plotis yra ne didesnis kaip 1,2 metro. Véliavos
valstybés administracija gali leisti jrengti tiek platesnes duris, kiek laikoma biitina veiksmingai eksploatuoti
laiv, jeigu atsizvelgiama j kitas saugos priemones, jskaitant Sias:
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7.2

7.3

.2.1 ypatingas démesys kreipiamas i dury ir jy uzdarymo jtaisy patvaruma, siekiant ivengti nuotékiy;

.2.2 durys nejrengiamos laivo apgadinimo zonoje B/5;

.2.3 laivui iSplaukus i jura, durys visg laikg laikomos uzdarytos, i$skyrus trumpus laikotarpius, kai jas
atidaryti yra biitina tokiomis aplinkybémis, kaip yra nustaciusi véliavos valstybés administracija;

.3 klinketinése duryse sumontuojama joms atidaryti ir uzdaryti batina jranga, naudojanti elektros, hidrauling
arba kokia nors kita energija, priimting véliavos valstybés administracijai;

.4 jose sumontuojamas atskiras ranka valdomas jrenginys. Durys atidaromos ir uzdaromos ranka i§ abiejy
pusiy ir, be to, uzdaromos i§ prieinamos pagrindinio denio vietos sukant alkiining svirtj ratu arba,
uztikrinus véliavos valstybés administracijai priimting tokj pat saugos lygi, kitu patvirtintu bidu. Suka-
mojo ar kitokio judesio kryptis turi bati aiskiai pazyméta visose eksploatavimo vietose. Kai laivas yra
iprastinéje padétyje, durims uzdaryti rankine pavara sugaiStama ne daugiau kaip 90 sekundziy;

.5 klinketinése duryse montuojami dury uZdarymo ir atidarymo energijg naudojantys jtaisai, valdymo — i§ jy
abiejy pusiy, dury uzdarymo — i§ pagrindinio valdymo pulto, esancio navigaciniame tiltelyje;

.6 klinketinése duryse montuojama pavojaus signalizacija, duodanti nuo kity tos vietos kokiy nors signaly
besiskiriantj garsinj pavojaus signalg, skambantj kiekvieng karta, kai nuotoliniu valdymu mechanine
pavara uzdaromos durys, ir skambantj bent jau 5 sekundes, taciau ne ilgiau kaip 10 sekundZiy, pries
pradedant judéti durims ir nenutilstantj, kol jos visiskai uzdaromos. Jeigu durys atidaromos ir uzdaromos
nuotoliniu rankiniu jtaisu, uztenka, kad garsinis pavojaus signalas pasigirsta joms judant. Véliavos vals-
tybés administracija gali reikalauti prie keleiviy salony ir ty viety, kuriose tvyro didelis aplinkos triuksmas,
dury, be garsinio pavojaus signalo, duoti ir nutrikstantj vizualy signala; ir

.7 mechanine pavara uzdaromy klinketiniy dury uzdarymo trukmé yra beveik vienoda. Ji nuo dury judéjimo
pradzios iki visisko jy uzdarymo jokiu bidu néra trumpesné kaip 20 ir ne ilgesné kaip 40 sekundziy,
laivui esant jprastinéje padétyje.

Elektros energija, batina klinketinéms vandeniui nelaidZzioms durims su mechanine pavara, tickiama tiesiogiai
i§ avarinio skirstomojo skydo arba i§ pagrindiniame denyje esancio specializuoto skirstomojo skydo; atitin-
kamoms valdymo, indikacijos ir pavojaus signalo grandinéms elektros energija tickiama tiesiogiai i§ avarinio
skirstomojo skydo arba i§ pagrindiniame denyje esancio specializuoto skirstomojo skydo, o sugedus pagrin-
diniam arba avariniam elektros energijos Saltiniui, pirmiau minétoms grandinéms elektra tiekiama i§ laikinojo
avarinio elektros energijos Saltinio.

Klinketinéms vandeniui nelaidZzioms durims su mechanine pavara:

.1 jrengiama speciali arba naudojama centriné hidrauliné sistema su dviem atskirais galios Saltiniais, kiek-
vienas i3 jy sudarytas i§ variklio ir siurblio, pajégianciy vienu metu uzdaryti visas duris. Be to, visai jrangai
jrengiami tokie hidrauliniai akumuliatoriai, kuriy galios uztenka laivo, kai jis pasvyra i Song 15 °, visas
duris i§judinti bent tris kartus, t. y. uzdaryti-atidaryti-uzdaryti. Sis darbo ciklas atliekamas tada, kai
akumuliatoriuje yra siurblio jjungimo pradzioje sukurtas slégis. Naudojamas skystis renkamas atsizvelgiant
i ta temperatiirg, kuri gali veikti eksploatuojama jranga. Galios perdavimo sistema projektuojama siekiant
mazinti galimybe, kad hidraulinio vamzdyno vienas gedimas kliudyty tinkamai veikti daugiau kaip
vienoms durims. Hidraulingje sistemoje jrengiami galios perdavimo sistemai naudojami avarinio lygio
hidraulinio skyscio rezervuaruose signaliniai jtaisai, taip pat dujy avarinio slégio signaliniai jtaisai arba
kitos veiksmingos priemonés kontroliuoti hidrauliniuose akumuliatoriuose laikomos energijos nuostolius.
Sie signaliniai jtaisai turi duoti garsinj ir vizualy signalg, jie i§déstomi navigaciniame tiltelyje, pagrindi-
niame valdymo pulte; arba

.2 visoms durims jrengiama atskira hidrauliné sistema su autonomisku galios $altiniu, sudarytu i§ variklio ir
siurblio, galincio atidaryti ir uzdaryti duris. Be to, montuojamas pakankamos talpos hidraulinis akumu-
liatorius, kad jo galios uZtekty duris iSjudinti bent tris kartus, t. y. uzdaryti-atidaryti-uzdaryti, kai laivas
pasvyra  Song 15 °. Sis ciklas atlickamas tada, kai akumuliatoriuje yra siurblio jjungimo pradzioje
sukuriamas slégis. Naudojamas skystis renkamas atsizvelgiant i ta temperatiira, kuri gali veikti eksploa-
tuojamga jrangg. Navigaciniame tiltelyje esan¢iame pagrindiniame valdymo pulte montuojama keletas dujy
avarinio slégio signaliniy jtaisy arba kitos veiksmingos priemonés hidrauliniuose akumuliatoriuose
laikomos energijos nuostoliams kontroliuoti. Numatoma, kad kiekvienoje atskiroje eksploatavimo vietoje
baty rodomi laikomos energijos nuostoliai; arba
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7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

8.3

.3 visoms durims jrengiama atskira elektros sistema ir variklis su autonomisku energijos Saltiniu, sudarytu i3
variklio, galincio atidaryti ir uzdaryti duris. Galios 3altinis yra tinkamas automatiskai tiekti jam elektros
energija i$ laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio, jeigu sugenda pagrindinis arba avarinis elektros
energijos Saltinis, o jo jkrovos uZztenka i§judinti duris bent tris kartus, t. y. uzdaryti-atidaryti-uzdaryti, kai
laivas pasvyra j Sona 15 °.

.7.3.1, .7.3.2 ir .7.3.3 dalyse nurodytoms sistemoms turéty biiti numatoma 3i nuostata:

klinketiniy vandeniui nelaidziy dury su mechanine pavara galios sistemos atskiriamos nuo kokios nors kitos
galios sistemy. Elektros arba hidraulinés galios perdavimo sistemy, iSskyrus hidrauling pavara, koks nors
gedimas netrukdo bet kurias duris atidaryti arba uzdaryti rankomis.

I3 abiejy pertvaros pusiy ne mazZesniame kaip 1,6 metro aukstyje nuo grindy valdymo rankenos jrengiamos
taip, kad per duris einantys Zmonés galéty abi rankenas ilaikyti pasuktas | dury atidarymo padétj ir kad
uzdarymo mechanizmo su pavara nebiity jmanoma {jungti atsitiktinai. Rankeny judéjimo kryptis atidarant ir
uzdarant duris aiSkiai nurodoma ir atitinka dury slinkimo kryptj. Hidraulinés vandeniui nelaidziy dury
atidarymo ir uzdarymo rankenos gyvenamosiose patalpose, jeigu uzdaryti durims pakanka rankeng paspausti
vieng kartg, iSdéstomos taip, kad vaikai $iy rankeny negaléty pasiekti, pavyzdziui, uz jspridiniy dury, kuriy
varztai yra maziausiai 170 cm aukstyje vir§ denio lygio.

24 METRY IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES
LAIVUOSE:

I3 abiejy dury pusiy tvirtinama plokstelé su nurodymais, kaip veikia dury atidarymo ir uzdarymo sistema.
Prie visy dury abiejy pusiy taip pat tvirtinama plokstelé su tekstu arba piesiniais, jspéjanciais apie pavojy likti
dury angoje, kai durys pradeda uzsidarinéti. Sios plokstelés gaminamos i§ patvarios medziagos ir patikimai
pritvirtinamos. Ploksteléje su nurodymais arba jspéjimu pateikiama informacija apie aptariamyjy dury uZsi-
darymo trukme.

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Vandeniui nelaidziy dury elektros jranga ir sudedamosios dalys i§déstomos, jeigu jmanoma, vir§ pagrindinio
denio ir nepavojingose vietose bei skyriuose.

Elektriniy sudedamuyjy daliy, kurias batina iSdéstyti po pagrindiniu deniu, gaubtai yra tinkamai apsaugomi,
kad i jas nepatekty vanduo.

Stipriyjy elektros sroviy, valdymo, indikacijos ir pavojaus signalo grandinés nuo gedimo apsaugomos taip,
kad, sugedus vieny dury grandinei, nebaty sugadinta kuriy nors kity dury grandiné. Dury pavojaus signalo
arba indikatoriaus grandiniy trumpasis jungimas arba kiti gedimai nesugadina ty dury valdymo pavaros.
Konstrukcija yra tokia, kad i elektros jranga, sumontuota po pagrindiniu deniu, prasiskverbus vandeniui,
durys nebuty atidarytos.

Sugedus vandeniui nelaidziy klinketiniy dury su mechanine pavara galios perdavimo arba valdymo sistemai,
uzdarytos durys negali atsidaryti savaime. Elektros grandinéje, kaip jmanoma arciau pagal 7.3 dalies
nuostatas btiny varikliy, reikéty nuolat kontroliuoti, ar nenutriksta elektros energijos tiekimas. Nustojus
tiekti elektros energija tokiai grandinei, navigaciniame tiltelyje ir pagrindiniame pulte turéty pasigirsti garsinis
ir turéty bati duodamas vaizdinis signalas.

Navigaciniame tiltelyje ir pagrindiniame valdymo pulte montuojamas ,kapitono rezimo* jungiklis, kuris
jungiamas i du valdymo rezimus: ,vietinis valdymas®, kurj jjungus visas duris, stovint prie jy, galima atidaryti
ir uzdaryti be automatinio dury valdymo mechanizmo, ir ,durys uzdarytos®, kurj jjungus visos atidarytos
durys uzdaromos. [jungus ,uzdaryty dury“ rezima, duris, stovint prie jy, galima atidaryti ir jjungus prie dury
sumontuotg valdymo mechanizmg, tada jos automatiskai uzdaromos. [prasta ,kapitono rezimo® jungiklio
padétis — perjungtas j ,vietinj valdyma“. ,Uzdaryty dury“ rezimu naudojamasi tik iskilus pavojui arba
tikrinant.

Navigaciniame tiltelyje esan¢iame pagrindiniame valdymo pulte jrengiama schema, kurioje rodomos visy
dury vietos, o jy vizualieji indikatoriai signalizuoja, ar durys uZdarytos, ar atidarytos. Raudona lemputé
signalizuoja, kad durys visiskai atidarytos, o Zalia — durys visiskai uzdarytos. Kai durys atidaromos nuotoliniu
valdymu, raudona mirksinti lemputé signalizuoja apie atidaromas arba uzdaromas duris. Jokiy dury indika-
ciné grandiné nejungiama su jy valdymo grandine.

I3 pagrindinio valdymo pulto jokiy dury negalima atidaryti nuotoliniu valdymu.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

9.1

9.2

9.3

Visos vandeniui nelaidzios durys laivo plaukiojimo metu uzdaromos, i§skyrus tuos .9.2 ir .9.3 dalyse
nurodytus atvejus, kai jas galima atidaryti laivo plaukiojimo metu. Vandeniui nelaidzias duris, platesnes
kaip 1,2 metro, kurias leidziama jrengti pagal 11 dalies nuostatas, galima atidaryti tik toje dalyje iSsamiau
nurodytomis aplinkybémis. Bet kurios pagal $ios dalies nuostatas atidarytos durys yra parengiamos nedelsiant

uzdaryti.

Laivo plaukiojimo metu vandeniui nelaidzias duris leidZiama atidaryti tada, kai per jas eina keleiviai ar jgulos
nariai arba kai jas atidaryti bitina dél greta dury atliekamo darbo. Durys turi biiti nedelsiant uzdarytos, kai
Zmonés praeina per jas arba uzbaigus veikla, dél kurios duris reikéjo atidaryti.

Atitinkamas vandeniui nelaidzias duris laivo plaukiojimo metu leidziama palikti atidarytas, jeigu tai laikoma
tikrai batina; t. y. leidZiama atidaryti saugy ir efektyvy laivo mechanizmy veikimg uZtikrinancias duris arba
duris, trukdancias keleiviams nevarZomai patekti j visas keleiviy patalpas. Tokias duris véliavos valstybes
administracija atrenka tik kruopsciai apsvarsciusi jtaka, kuri bus daroma laivo eksploatavimui ir patvarumui.
Vandeniui nelaidzios durys, kurias vis délto leidZiama palikti neuzdarytas, aiskiai nurodomos laivo stovumo
informacijoje ir jos visada yra parengtos nedelsiant uzdaryti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.10.1

.10.2

11

Jeigu véliavos valstybés administracija jsitikina, kad tokios durys batinos, erdve tarp deniy dalijanciose
vandeniui nelaidziose pertvarose galima jrengti konstrukcijos reikalavimus atitinkancias vandeniui nelaidzias
duris. Minétose pertvarose galima jrengti klinketines, pakabinamasias arba slankiojamasias duris, taciau jos
negali biti nuotolinio valdymo durys. Jos jrengiamos kaip jmanoma kuo aukiciau ir toliau, nuo laivo
korpuso apkalos, taciau jokiu bhdu iSorinés vertikaliosios briaunos nuo korpuso apkalos negali bati
mazesniu atstumu kaip viena penktoji laivo plocio dalis, o 3is atstumas matuojamas krovininés vaterlinijos
virdutinés linijos aukstyje staciu kampu j laivo asing linija.

Tokios durys uzdaromos pries reiso pradzig ir laivo plaukiojimo metu neatidaromos; jy atidarymo uoste ir
tas uzdarymo laikas, kai laivas iSplaukia i§ uosto, jrajomas laivo Zurnale. Jeigu reiso metu kurios nors i3 siy
dury prieinamos, jose montuojamas ijtaisas, uZztikrinantis, kad durys nebity atidarytos be leidimo. Kai
sitloma jrengti tokias duris, jrengtiny dury skaiciy ir jy iddéstyma specialiai svarsto véliavos valstybes
administracija.

Pertvarose neleidZiama montuoti nuimamyjy ploksciy, iskyrus masiny skyrius. Tokios plokstés visada
tvirtinamos savo vietose prie§ laivui iSplaukiant i§ uosto ir laivo plaukiojimo metu nenuimamos, iSskyrus
atvejus, kai, kapitono nuoziiira, atsiranda neatidéliotinas reikalas. Véliavos valstybés administracija nuimama-
sias plokstes visose pagrindinése skersinése pertvarose, didesnése uz nurodytasias .7.1.2 dalyje, gali leisti
keisti ne daugiau kaip vieneriomis klinketinémis vandeniui nelaidziomis durimis, jeigu $ios durys uzdaromos
pries laivui iSplaukiant i§ uosto ir neatidaromos laivo plaukiojimo metu, i$skyrus atvejus, kai, kapitono
nuozidira, atsiranda neatidéliotinas reikalas. Sioms durims netaikomi .7.1.4 dalies reikalavimai dél visisko
jy uzdarymo rankine pavara per 90 sekundZiy. Jy atidarymo ir uZdarymo laikas, ar laivui esant jiiroje, ar
uoste, jraSomas laivo Zurnale.

14  Krovininius automobilius ir lydin¢iuosius asmenis veZantys laivai (R 16)

NAUJI B, C IR D KLASES IR EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

1

Si taisyklé taikoma keleiviniams laivams, skirtiems arba pritaikytiems krovininiams automobiliams ir lydin-
tiems asmenims veZti.

Jeigu keleiviy, jskaitant transporto priemones lydinciuosius asmenis, skaicius tokiame laive ne didesnis kaip N
= 12 + A[25, ¢a A = ty krovininiams automobiliams statyti prieinamy skyriy, kuriy jvaziavimo ir auto-
mobiliy stovéjimo viety gabaritinis aukstis ne mazesnis kaip 4 metrai, bendras denio plotas (kvadratiniais
metrais), taikomos 13 taisyklés .10 dalies nuostatos dél vandeniui nelaidziy dury, iSskyrus ta nuostaty dalj,
kad kroviniy skyrius dalijanciose vandeniui nelaidZiose pertvarose duris galima jrengti bet kokiame aukstyje.
Be to, navigaciniame tiltelyje jrengiami indikatoriai, automatiskai signalizuojantys, kai kurios nors durys
uzdaromos ir visi jy sklas¢iai uzstumiami.

Sio skyriaus nuostatas taikant tokiam laivui, N — tai didZiausias leistinasis keleiviy skaicius, kurj vezti laivu
galima suteikti leidimg pagal Sios taisyklés reikalavimus.

15  Korpuso apkalos angos Zemiau leistinosios grimzlés linijos (R 17)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Laivo korpuso apkalos angy skai¢ius mazinamas tiek, kiek tai galima padaryti atsizvelgus i laivo projekta ir
tinkama laivo eksploatavima.
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2.1

2.2

23

2.4

2.5

4.1

4.2

Visy laivo korpuso apkalos angy uzdarymo priemoniy i$déstymas ir patikimumas atitinka angos paskirtj ir ta
vietg, kurioje $i anga jrengta.

Remiantis galiojancios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo reikalavimais,
borto iliuminatoriy negalima jrengti tokioje vietoje, kur 3iy iliuminatoriy apacia bity Zemiau linijos, lygia-
greciai pagrindiniam deniui laivo bortu nubréZtos taip, kad atstumas tarp Sios linijos Zemiausio tasko ir
krovininés vaterlinijjos virSutinés linijos baty didesnis kaip 2,5 % laivo plo¢io arba 500 mm (imamas
didesnis atstumas).

Visy borto iliuminatoriy, kuriy apacia yra Zemiau ribinés grimzlés linijos, konstrukcija veiksmingai uztikrina,
kad joks asmuo iy iliuminatoriy negaléty atidaryti be laivo kapitono leidimo.

Jeigu tarpdenyje jrengty .2.3 dalyje nurodyty borto iliuminatoriy apacia laivui i§plaukiant i3 bet kurio uosto
yra Zemiau linijos, taip nubréztos lygiagreciai pagrindiniam deniui laivo bortu, kad atstumas nuo $ios linijos
Zemiausio tasko iki vandens yra 1,4 metro (prie $io pridedamas atstumas, lygus 2,5 % laivo plocio), visi Sie
tarpdenio iliuminatoriai prie§ laivui iSplaukiant i§ uosto uzdaromi, kad nepraleisty vandens, ir uzrakinami, o
juos atidaryti leidziama tik laivui atplaukus i kita uostg. Taikant $ios dalies nuostatas, galima naudoti
atitinkamas leistingsias nuokrypas, atsizvelgiant | plaukiojima gélame vandenyje, jeigu jos jmanomos pritai-
kyti.

Laivo plaukiojimo metu neprieinami borto iliuminatoriai ir jy dangciai prie§ laivui i$plaukiant i§ uosto
uzdaromi ir uzrakinami.

Spigaty, sanitariniy nuoteky ir kity panasiy angy korpuso apkaloje skai¢ius mazinamas iki minimalaus,
kiekvieng anga sujungiant su kuo daugiau sanitariniy nuoteky ir kitokiais vamzdziais arba kitu reikalavimus
atitinkanciu badu.

Prie visy laivo korpuso apkalos isleidimo ir jleidimo angy montuojami patikimi ir prieinami jrenginiai,
apsaugantys, kad j laivg atsitiktinai nepatekty vanduo.

Remiantis galiojancios Tarptautinés krovos zymiy konvencijos reikalavimais, iskyrus .5 dalyje numatytus
atvejus, prie kiekvienos atskiros isleidimo angos, laivo korpuso apkaloje jrengtos i§ Zemiau ribinés grimzlés
linjjos esanciy skyriy, montuojamas vienas automatinis atbulinis voZtuvas su priverstinémis jo uzdarymo is
pagrindinio denio priemonémis arba montuojami du automatiniai atbuliniai voZtuvai be priverstiniy uzda-
rymo priemoniy, jeigu laivo vidaus voztuvas jrengtas vir$ krovininés vaterlinijos virutinés linijos ir jeigu
laivo eksploatavimo metu prie Sio voZtuvo visada galima prieiti.

Jeigu montuojamas voZtuvas su priverstinémis uzdarymo priemonémis, pagrindiniame denyje esanti valdymo
vieta visada turi bati lengvai pricinama ir turi buti numatytos priemonés, signalizuojancios, ar voZtuvas
atidarytas, ar uzdarytas.

Galiojancios Tarptautinés krovos Zymiy konvencijos reikalavimai taikomi isleidimo angoms, laivo korpuso
apkaloje jrengtoms i§ skyriy, esanciy vir§ ribinés grimzlés linijos.

Prie masiny skyriaus pagrindiniy ir pagalbiniy kingstony ir ileidimo angy, susijusiy su mechanizmy veikimu,
tarp vamzdziy ir laivo korpuso apkalos arba tarp vamzdziy ir prie Sios apkalos pritvirtinty i§ sudedamuyjy
daliy surinkty déziy, montuojami lengvai prieinami voZtuvai. Voztuvus galima valdyti i3 jy tvirtinimo vietos,
o0 juose jrengiami indikatoriai, signalizuojantys, ar $ie voZtuvai uzdaryti, ar atidaryti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Uztikrinamas patogus pri¢jimas prie kingstony valdymo vairaraciy arba rankeny. Visi voZtuvai, naudojami
kaip kingstonai, uzdaromi jy rankenas sukant pagal laikrodZio rodykle.

.2 Laivo borte jrengti tie iSleidimo ¢iaupai arba voztuvai, kuriais i§ katily iSleidziamas vanduo, isdéstomi
lengvai prieinamose vietose, bet ne po laivo korpuso apkala. Ciaupai arba voztuvai projektuojami taip,
kad biity lengva pamatyti, ar jie atidaryti, ar uzdaryti. Prie ¢iaupy montuojami saugos skydeliai, kurie
suprojektuoti taip, kad jeigu Ciaupas atsuktas, jy negalima nuimti.

.3 Visi vamzdyny sistemos, t. y. triumo ir balasto, skystojo kuro ir alyvos, gaisro gesinimo ir pralaidos,
vandens au$inimo bei sanitarinés ir kt. voZtuvai bei Ciaupai aiskiai pazymimi atsizvelgiant i jy paskirti.
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.4 Prie kity iSleidimo vamzdziy, jeigu jie i$vesti i iSor¢ Zemiau krovininés vaterlinijos virSutinés linijos, laivo
viduje montuojamos atitinkamos tokiy vamzdziy uzdarymo priemonés; jeigu Sie vamzdziai | iSore ivesti
auksciau uz krovininés vaterlinijos virSutine linija, prie jy montuojamas paprastas $pigato dangtis. Abiem
atvejais voztuvy galima nemontuoti, jeigu naudojami tokio pat storio vamzdziai, kaip ir netiesioginio
iSleidimo angos i§ tualety, kriaukliy bei iStekéjimo angy i§ dusy ir kt., kurioms yra jrengti dangciai arba
angos kitaip apsaugotos nuo hidraulinio smigio. Tokiy vamzdziy sienelés gali bati ne storesnés kaip 14
mm.

.5 Jeigu montuojamas voZztuvas su tiesioginiu uzdarymo mechanizmu, vieta, i§ kurios §j voztuva bity galima
valdyti, visada yra lengvai prieinama ir joje jrengiami indikatoriai, signalizuojantys, ar voztuvas atidarytas,
ar uzdarytas.

.6 Montuojant voztuvus su tiesioginiu uzdarymo mechanizmu masiny skyriuose, pakanka, kad Siuos
voztuvus galima valdyti jy tvirtinimo vietose, jeigu tokia vieta bet kokiomis salygomis lengvai prieinama.

Visos korpuso detalés ir voZtuvai, batini pagal Sios taisyklés nuostatas, yra plieniniai, bronziniai arba i§ kitos
patvirtintos plastiskos medziagos. Neleidziama naudoti paprastojo ketaus ar panasios medZziagos voztuvy.
Visi Sioje taisykléje nurodyti vamzdziai yra plieniniai arba i§ kitos lygiavertés medziagos, priimtinos véliavos
valstybés administracijai.

Zemiau ribinés grimzlés linijos jrengiamos pakankamo stiprumo j¢jimo angos ir krovininis lacportas. Pries
laivui iSplaukiant, jie patikimai uzdaromi ir sandariai uZspaudziami, kad per juos nepatekty vanduo, o
plaukiojimo metu jie neatidaromi.

Tokios angos jokiu biidu nejrengiamos taip, kad pats apatinis jy taskas blity Zemiau krovininés vaterlinijos
virdutinés linijos.

16  Keleiviniy laivy hermetiSkumas vir§ leistinosios grimzlés linijos (R 20)

NAUJUOSE B, C, IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Imamasi visy pagristy ir jmanomy taikyti priemoniy, kad bty apribotas vandens patekimas ant pagrindinio
denio ir jo sklidimas $iuo deniu. Tokiomis priemonémis galima laikyti dalines pertvaras arba rémines sijas.
Kai dalinés vandeniui nelaidZios pertvaros ir réminés sijos pagrindiniame denyje montuojamos vir§ pagrin-
diniy vandeniui nelaidZiy pertvary arba visiskai greta jy, jos yra su vandeniui nelaidZiomis plokstémis, o su
pagrindiniu deniu sujungiamos taip, kad riboty vandens tekéjimg isilgai denio, kai apgadintas laivas pasvyra i
Song. Jeigu daliné vandeniui nelaidi pertvara yra ne tokiame pat lygyje kaip apatine pertvara, pagrindinis
denis tarp jy yra pakankamai nelaidus vandeniui.

Pagrindinis denis arba denis vir§ jo yra vandeniui nelaidus. Prie visy atvirojo denio angy jrengiami pakan-
kamo aukscio ir tvirtumo komingsai, prie kuriy pritaisomos patikimos priemonés greitai ir sandariai juos
uzdaryti. Siekiant, kad bet kokiomis oro salygomis nuo denio greitai nutekéty vanduo, bitina jrengti
Storminius $pigatus, lejerius ir kitus Spigatus.

Eksploatuojamuose B klasés laivuose antstate pasibaigianciy ortakiy atvirasis galas yra bent 1 metrg vir§
vaterlinijos, kai laivas pasvyra 15 ° kampu arba kai tarpinéje uztvindymo stadijoje pasvyra didziausiu kampu,
kaip nustatyta tiesioginiu skaiCiavimu (imamas didesnis kampas). Baky, netaikant to reikalavimo tepalo
bakams, ortakiai gali isleisti susikaupusias dujas per antstato $ong. Sios dalies nuostatos nepazeidzia Tarp-
tautinés krovos Zymiy konvencijos reikalavimy.

Borto iliuminatoriai, j¢jimo angos, krovininis lacportas ir kitos laivo korpuso angy, jrengty vir$ ribines
grimzlés linijos, uzdarymo priemoneés turi bati tinkamai suprojektuotos, patikimos konstrukcijos ir pakan-
kamai tvirtos, atsizvelgiant | tuos skyrius, kuriuose jos montuojamos, ir i Siy priemoniy padétj pagal
krovininés vaterlinijos virSuting linija.

Zemiau pirmojo, bet vir§ pagrindinio denio esanciy skyriy borto iliuminatoriuose montuojami patikimi
vidiniai iliuminatoriy dangciai, jrengti taip, kad juos bity galima lengvai ir sandariai uzdaryti.

17 Kroviniy angos dury uzdarymas (R 20-1)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Sios durys, jrengtos virs ribinés grimzlés linijos, pries laivui iplaukiant i reisg, uzdaromos, plaukiojimo metu
neatidaromos bei laikomos uzrakintos, kol laivas prisi$vartuoja prie kitos prieplaukos:

.1 krovinio krovimo durys laivo korpuse arba uzdaryjy antstaty sienose;

.2 laivapriekio snapelis .1.1 dalyje nurodytose vietose;
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.3 taraninés pertvaros kroviniy krovimo durys;

.4 vandeniui nelaidis pandusai, naudojami kaip pakei¢iamosios uzdarymo priemonés, apibréztos .1.1-.1.3
dalyse. Jeigu, laivui stovint prie prieplaukos, dury atidaryti arba uzdaryti negalima, tokias duris leidZiama
atidaryti arba jy neuzdaryti tol, kol laivas plaukia prieplaukos link arba tolsta nuo jos, taciau durys tokioje
padétyje laikomos tik tol, kol jomis vél leidziama naudotis. Bet kokiu atveju vidinés laivapriekio durys turi
bati laikomos uzdarytos.

Nepaisydama .1.1 ir .4 daliy reikalavimy, véliavos valstybés administracija gali leisti atskiras duris atidaryti
kapitono nuozitira, jeigu tai biitina eksploatuojant laiva arba keleiviams ilaipinti ir jiems iSlaipinti tada, kai
laivas saugiai stovi i$metgs inkarg, ir jeigu laivo sauga nemazéja.

Laivo kapitonas uztikrina, kad biity jgyvendinta veiksminga .1 dalyje nurodyty dury uzdarymo ir atidarymo
kontrolés ir pranesimy apie Siuos veiksmus sistema.

Pries laivui i$plaukiant | reisa, jo kapitonas uZtikrina, kad laivo Zurnale, kaip reikalauja 22 taisyklé, baty
jradytas .1 dalyje nurodyty dury paskutinio uzdarymo laikas ir atskiry dury kiekvieno atidarymo, laikantis .2
dalies reikalavimy, laikas.

17-1 HermetiSkumas tarp krovinio su riedmenimis denio (pagrindinio denio) ir apatiniy skyriy (R 20-2)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES RO-RO KELEIVINIUOSE LAIVUOSE:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Remiantis .1.2 ir .1.3 daliy nuostatomis, visy angy, per kurias patenkama j skyrius, esancius po pagrindiniu
deniu, apatinis taskas yra ne Zemiau kaip 2,5 metro vir§ pagrindinio denio;

jeigu jrengiami transporto priemoniy pandusai, per kuriuos patenkama i skyrius, esancius po pagrindiniu
deniu, $iy pandusy angos tinkamos uZzdaryti taip, kad per jas nesisunkty vanduo, jose jrengiama signalizacija
ir | navigacinj tiltelj signalus perduodantys indikatoriai;

véliavos valstybés administracija gali leisti jrengti atskiras angas patekti i skyrius, esancius po pagrindiniu
deniu, jeigu jos butinos atliekant laive svarbius darbus, pavyzdziui, perkelti mechanizmus, atsargas, ir jeigu
tokios angos yra hermetiskos, o jose jrengiama signalizacija ir | navigacinj tiltelj signalus perduodantys
indikatoriai;

.1.2 ir .1.3 dalyse nurodytos angos uzdaromos laivui iplaukiant i reisa ir neatidaromos tol, kol laivas
neatplaukia | kitg prieplauka;

laivo kapitonas uztikrina, kad baty jgyvendinta veiksminga .1.2 ir .1.3 dalyse nurodyty angy uzdarymo ir
atidarymo kontrolés ir pranesimy apie $iuos veiksmus sistema; ir

pries laivui iSplaukiant i reisg, jo kapitonas uztikrina, kad laivo Zurnale, kaip reikalauja II-1 skyriaus B dalies
22 taisykle, buty jrasytas .1.2 ir .1.3 dalyse nurodyty angy paskutinio uzdarymo laikas;

nauji trumpesni kaip 40 metry ilgio C klasés ro-ro keleiviniai laivai ir nauji D klasés ro-ro keleiviniai laivai gali
atitikti ne .1.1-.1.6 daliy nuostatas, o .2.1-.2.4 daliy nuostatas, jeigu atviryjy krovinio su riedmenimis deniy
komingsai ir slenksciai ne Zemesni kaip 600 mm, o uzdaryjy krovinio su riedmenimis deniy — ne Zemesni
kaip 380 mm.

EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES RO-RO KELEIVINIUOSE LAIVUOSE:

2.1

2.2

2.3

2.4

Visos angos i§ krovinio su riedmenimis denio i skyrius, esancius po pagrindiniu deniu, jrengiamos purslams
atsparios, o navigaciniame tiltelyje montuojami jtaisai, signalizuojantys, ar anga atidaryta, ar uzdaryta;

visos tokios angos uzdaromos prie§ laivui iSplaukiant i§ stovéjimo vietos | reisg ir neatidaromos tol, kol jis
neatplaukia i kita prieplauka;

nepaisydama .2.2 dalies reikalavimy, véliavos valstybés administracija gali leisti kai kurias angas atidaryti reiso
metu, taciau tik laiko atkarpai, sugaiStamai pereiti 3ig angg ir, jeigu reikia, bitinai atlikti laive svarbius darbus;
ir

.2.1 dalies reikalavimai taikomi nuo pirmo periodisko tyrimo atlikimo datos, kuris atlickamas po 1998 m.
liepos 1 d.
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Patekimas j krovinio su riedmenimis denj (R 20-3)
VISUOSE RO-RO KELEIVINIUOSE LAIVUOSE:

Laivo kapitonas arba budintis pareigiinas uZtikrina, kad be kapitono arba budincio pareigiino aiskaus leidimo
jokiam keleiviui nebaity leista laivui plaukiant patekti j uzdarajj krovinio su riedmenimis deni.

Krovininio su riedmenimis denio pertvary uzdarymas (R 20-4)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES RO-RO KELEIVINIUOSE LAIVUOSE:

.1 Visos skersinés ir isilginés pertvaros, laikomos galinc¢iomis uztikrinti, kad j krovinio su riedmenimis denj
subéges vanduo toliau nesklisty, yra pastatomos ir sutvirtinamos iki laivui i$plaukiant i§ prieplaukos ir licka
pastatytos ir sutvirtintos tol, kol laivas atplaukia i kitg prieplauka.

.2 Nepaisydama .1 dalies reikalavimy, véliavos valstybés administracija gali leisti kai kurias tokiy pertvary angas
atidaryti laivo plaukiojimo metu, taciau tik laiko atkarpai, sugaiStamai pereiti $ig angg ir, jeigu reikia, batinai
atlikti laive svarbius darbus.

Laivo stovumo informacija (R 22)
NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

.1 Uzbaigus statyti bet kurj keleivinj laiva, atlickamas laivo stovumo nustatymo bandymas ir nustatomos
sudedamosios jo stovumo dalys. Laivo kapitonui pateikiama véliavos valstybés administracijos patvirtinta
batina informacija, kad jis bet kokiomis salygomis greitais ir paprastais budais galéty imtis vadovauti laivo
eksploatavimui, susijusiam su laivo stovumu.

.2 Kai laive atlickami kokie nors pakeitimai, galintys Zymiai paveikti tg laivo stovumo informacijg, kuri prista-
toma kapitonui, jam suteikiama pakeista stovumo informacija. Jeigu reikia, laivo stovumo bandymas atlie-
kamas dar kartg.

.3 Periodiskai, bet ne reciau kaip karta per penkerius metus, atliekamas nei§samus tyrimas, kurio metu tikri-
nama, ar nepasikeit¢ nepakrauto laivo vandentalpa ir isilginis svorio centras. Laivo stovumo bandymas
atliekamas i§ naujo kiekvienu atveju, kai nepakrauto laivo vandentalpos nuokrypis palyginti su patvirtinta
stovumo informacija yra didesnis kaip 2 % arba kai nustatoma, kad isilginio svorio centro nuokrypis laive
virsija 1 % laivo ilgio, arba kai numatomas toks $io centro nuokrypis.

4 Véliavos valstybes administracija gali leisti atskiro laivo stovumo nustatymo bandymo neatlikti, jeigu pagrin-
dinius stovumo duomenis galima gauti i§ stovumo nustatymo bandymo, atlikto su vienodo tipo laivu, ir
jeigu tenkinant véliavos valstybés administracijos reikalavimus jrodoma, kad laivo, kuriam padaryta islyga,
patikimg stovumo informacijg galima gauti i3 tokiy pagrindiniy duomeny.

Igulos veiksmy planas avarijos metu kovojant dél laivo gyvybingumo (R 23)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Bréziniai ir schemos, aiskiai rodantys kiekvieno denio ir triumo vandeniui nelaidziy patalpy ribas, jose jrengtas
angas, jy uzdarymo priemones ir visas $iy priemoniy valdymo svir¢iy jrengimo vietas bei tuos jrenginius, kuriais
koreguojamas bet koks uZztvindyto laivo posvyris, visg laikg yra matomose vietose, kad jais galéty vadovautis
vyriausiasis laivo pareigiinas. Be to, laivo pareigiinams yra prieinami lankstinukai su pirmiau minéta informacija.

Laivo korpuso ir antstaty vientisumas, apsauga nuo pazaidos ir jgulos veiksmy planas avarijos metu
kovojant dél laivo gyvybingumo (R 23-2)

Si taisyklé taikoma visiems ro-ro keleiviniams laivams, isskyrus tuos eksploatuojamus laivus, kuriems .2 dalies
nuostatos taikomos nuo pirmo periodisko tyrimo, atlikto po 1998 m. liepos 1 d., atlikimo datos.

.1 Visy lacporty, krovimo varty ir kity uzdarymo jrenginiy, per kuriuos, jeigu jie neuzdaryti arba jeigu netin-
kamai uzspausti, galéty biti uztvindytas specialiosios kategorijos arba krovinio su riedmenimis skyrius,
indikatoriai jrengiami navigaciniame tiltelyje. Indikatoriy sistema projektuojama remiantis patikimumo
sugedus atskiroms sudedamosioms dalims principu ir duoda vizualy signalg, jeigu durys ne visiskai uzdarytos
arba jeigu kuris nors prispaudZiamasis jrenginys yra ne savo vietoje ir ne iki galo prispaustas bei duoda
garsinj signala tada, kai tokios durys ar prispaudziamasis jrenginys atsidaro arba kai prispaudimo jrenginiai
atsilaisvina. Navigacinio tiltelio indikatoriy pulte jrengiama reZimo ,uostas/plaukimas jira“ pasirinkimo
funkcija, kuri suregulivota taip, kad navigaciniame tiltelyje pasigirsta garsinis signalas tada, jeigu laivas i3
uosto plaukia neuzdarytu laivapriekio lacportu, neuzdarytomis vidinémis durimis, laivagalio pandusu, kuriais
nors kitais lacportais arba jeigu kuris nors prispaudzZiamasis jrenginys yra ne savo vietoje. Elektros energija
indikatoriy sistemai tiekiama i3 kito, o ne i3 to paties 3altinio, kuris elektros energija tiekia durims atidaryti ir
uzdaryti bei joms sandariai uZspausti. Véliavos valstybés administracijos indikatoriy patvirtinty sistemy,
jrengty eksploatuojamuose laivuose, keisti nebitina.
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2 [rengiamos televizijos stebéjimo kameros ir vandens sunkimasi aptinkancios sistemos, | navigacinj tiltelj ir
variklio valdymo posta perduodancios informacija apie bet koki vandens sunkimasi per vidines ir iSorines
laivapriekio duris, laivagalio duris arba per kokius nors kitus lacportus, dél kuriy gali bati uztvindyti
specialiosios kategorijos arba krovinio su riedmenimis skyriai.

.3 Specialiosios kategorijos ir krovinio su riedmenimis skyriuose nuolatos budima arba jie stebimi veiksmin-
gomis priemonémis, pavyzdziui, televizijos kameromis taip, kad bity galima aptikti bet kokj transporto
priemoniy judéjimg nepalankiomis meteorologinémis oro salygomis ir keleivius, laivo plaukimo metu be
leidimo j¢jusius | pirmiau minétus skyrius.

4 Visy lacporty, krovimo varty ir kity uzdarymo jrenginiy, per kuriuos, jeigu jie baty palikti neuzdaryti arba
netinkamai prispausti, galéty buti uZtvindyti specialiosios kategorijos arba krovinio su riedmenimis skyriai,
uzdarymo ir prispaudimo tvarkos aprasymai laikomi laive, padéti atitinkamoje vietoje.

Vandeniui nelaidZiy dury Zenklinimas, periodinis jy veikimo tikrinimas, apZiara ir kt. (R 24)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1 Mokymai, per kuriuos mokomasi naudotis vandeniui nelaidziomis durimis, borto iliuminatoriais, voztuvais ir
$pigaty uzdarymo mechanizmais, vyksta kartg per savaite.

.2 Pagrindiniy skersiniy pertvary visy vandeniui nelaidziy dury, naudojamy jiroje, veikimas patikrinamas
kasdien.

.3 Vandeniui nelaidzios durys, visi jy mechanizmai ir su jais sujungti indikatoriai, visi tie voZtuvai, kuriuos
batina uzdaryti, kad patalpa pasidaryty sandari, ir visi tie voZtuvai, kuriy veikimas batinas, sickiant uztikrinti
kovos uz laivo gyvybinguma jrenginiy sankirtinj sujungima, periodiSkai tikrinami jiroje bent karta per
savaite.

4 Tokie voztuvai, durys ir mechanizmai atitinkamai pazymimi, siekiant, kad, uztikrinant didZiausig sauga, jie
baty tinkamai naudojami.

Irasai laivo Zurnale (R 25)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Pakabinamosios durys, nuimamosios plokstés, borto iliuminatoriai, j¢jimo angos, krovininiai lacportai ir kitos
angos, kuriy, laikantis $iy taisykliy, laivo plaukiojimo metu atidaryti negalima, uzdaromos prie§ laivui
iSplaukiant i§ uosto. Uzdarymo ir atidarymo (jeigu tai padaryti leidZiama pagal Sias taisykles) laikas jrasomas
laivo Zurnale.

.2 Visy mokymy ir tikrinimy, privalomy pagal 21 taisyklés nuostatas, duomenys jraSomi laivo Zurnale, iSsamiai
nurodant bet kokius paaiskéjusius trikumus.

Pakeliamosios automobiliy platformos ir pandusai
NAUJUOSE A, B, CIR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Laivuose su laikinaisiais deniais, skirtais keleiviniams automobiliams vezti, $iy deniy konstravimas, montavimas ir
eksploatavimas atlickamas laikantis véliavos valstybés administracijos nustatyty priemoniy. Konstruojant laikomasi
pripazZinty organizacijy atitinkamy taisykliy.

Turéklai
NAUJUOSE A, B, CIR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. AR VELIAU:

.1 Tuose iSoriniuose deniuose, i kuriuos leidZziama patekti keleiviams ir kuriuose néra sumontuota atitinkamo
aukscio apsauginiy borty, turi bati jrengti ne Zemesni kaip 1 100 mm aukscio nuo denio apacios turéklai,
suprojektuoti ir pastatyti taip, kad keleiviai negaléty ant jy uzlipti ir netycia nukristi nuo ty deniy.

.2 ISoriniuose deniuose esanciuose laiptuose ir laipty aikstelése jrengiami lygiavertés konstrukeijos turéklai.
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C DALIS
MECHANIZMAI
Bendroji dalis (R 26)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Mechanizmai, katilai ir kiti sléginiai indai, su jais sujungtos vamzdyny sistemos ir jranga montuojami ir
apsaugomi taip, kad, reikiamg démesj kreipiant i judancias dalis, karStus pavirSius ir kitas pavojingas vietas,
kuo labiau biity sumazintas pavojus, keliamas laive esantiems Zmonéms.

.2 Numatomos priemonés, kuriomis galima uZztikrinti arba atkurti normaly pagrindinio variklio veikima net tada,
jeigu sugenda vienas i§ pagrindiniy pagalbiniy jrenginiy.

.3 Numatomos priemones, batinos uztikrinti, kad, laive dingus elektros energijai, mechanizmus biity galima jjungti
be pasalinés pagalbos.

NAUJUOSE B IR C KLASES LAIVUOSE:

.4 Pagrindiniai ir visi pagalbiniai mechanizmai, svarbis laivo eiklumui ir saugai, sumontavus juos laive, suprojek-
tuoti veikti tada, kai laivas plaukia be jokio posvyrio ir kai stovintis laivas pasvyra bet kokiu badu ir bet kokiu
kampu, ne didesniu kaip 15 °, jskaitant ir §j kampa, o plaukiantis (supamas) laivas kuriuo nors bidu svyra
22,5 ° kampu ir kartu kai jo laivagalis arba laivapriekis dinamiskai svyra (kilinis supimas) 7,5 ° kampu.

NAUJUOSE A, B, C KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.5 Numatomos priemonés, kad iskilus pavojui pagrindinj variklj ir varytuva baty galima sustabdyti i§ atitinkamy
kity viety, o ne i§ varikliy skyriaus ir (ar) varikliy valdymo posto, pavyzdziui, i§ vir§utinio denio arba vairinés.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.6 Skystojo kuro tiekimo ir nusédimo cisterny bei alyvos cisterny istraukimo vamzdziai turi bati jrengti ir iSdéstyti
taip, kad, triikus iStraukimo vamzdziui, nebiity sukeliamas tiesioginis jiros vandens ar krituliy pursly patekimo
pavojus. Visuose laivuose jrengiama po dvi skystojo kuro tiekimo cisternas, po viena cisterng kiekvienam laive
naudojamam kurui, kuris reikalingas pagrindiniams laivo eiklumo mechanizmams ir gyvybiskai svarbioms
sistemoms, arba jrengiami lygiaverciai mechanizmai. B klasés laivuose $ios cisternos ar lygiaverciai mechanizmai
turi biiti pajéghs veikti ne maziau kaip 8 valandas, o C ir D klasés laivuose — ne maziau kaip 4 valandas tada,
kai pagrindinis variklis nuolat veikia didZiausiu galimu pajégumu, o generatorius veikia jprastiniu apkrovimu
laivui plaukiant jira.

Vidaus degimo varikliai (R 27)
NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

.1 Tuose vidaus degimo varikliuose, kuriy cilindro skersmuo 200 mm, o karterio taris 0,6 m? ir didesnis,
montuojami tvykstel¢jimus karteryje slopinantys atitinkamo tipo voztuvai su pakankamu slopinimo plotu.
Slopinimo voZtuvai i§déstomi taip arba juose montuojami jtaisai, uZtikrinantys, kad voZtuvy iSmetamos
medziagos biity kreipiamos taip, jog pavojus suZeisti darbuotojus sumazéty.

Triumo sausinimo sistema (R 21)
NAUJUOSE B, CIR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1.1 Montuojama veiksminga triumy sausinimo sistema, galinti ipumpuoti vandenj i§ bet kurio vandeniui nelai-
daus skyriaus arba jj nusausinti, jeigu tai ne nuolatos vezti gélam vandeniui, vandens balastui, skystajam kurui
arba skystam kroviniui skirtas skyrius, kuriam bet kokiomis galin¢iomis pasitaikyti eksploatavimo salygomis
ispumpuoti numatytos kitos veiksmingos priemonés. Montuojami veiksmingi triumy su izoliacija sausinimo
jrenginiai.

.1.2 Sanitariniai, balasto sistemy ir bendrosios paskirties siurbliai gali bati laikomi atskirais triumo siurbliais su
mechanine pavara, jeigu biitinomis detalémis jie sujungti su triumo sausinimo sistema.

.1.3 Visi sausinimo vamzdziai, naudojami degaly tanky skyriuose arba po jais ar katily arba masiny skyriuose,
jskaitant alyvos nusodinimo tanky arba skystojo kuro pumpavimo jrenginiy skyrius, yra plieniniai arba i3 kitos
atitinkamos medziagos.

.1.4 Triumo sausinimo ir balasto sistemos jrengiamos taip, kad jiros ir i§ vandens balasto skyriy vanduo nepatekty
i kroviniy ir masiny skyriy arba i3 vienos i kita patalpg. Numatoma nuostata, kad joks su triumo sausinimo ir
balasto sistemomis sujungtas diptankas tada, kai jis pakrautas, nety¢ia nebiity uztvindytas jiros vandeniu arba
kad jame supiltas vandens balastas nebity isleistas triumo sausinimo siurbliu.
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1.5

Visos skirstomosios dézés ir rankomis valdomi siurbliai, sujungti su triumo sausinimo sistema, i§déstomos tose
vietose, kurios prieinamos jprastomis aplinkybémis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1.6

Numatoma nuostata, kad pagrindiniame denyje jrengti uzdarieji kroviniy skyriai baty sausinami.

.1.6.1 Jeigu pagrindinio denio antvandeninis bortas toks, kad, laivui pasvirus daugiau kaip 5 °, denio krastas

panyra, sausinama pagal 15 taisyklés reikalavimus sumontuotu pakankamu skaiciumi atitinkamo dydzio
$pigaty, vandenj pilanciy tiesiai uz borto.

.1.6.2 Jeigu antvandeninis bortas yra toks, kad, laivui pasvirus 5 ° arba maziau, pagrindinio denio krastas panyra,

pagrindinio denio krovinio uzdaryjy skyriy vanduo nuvedamas j pakankamos talpos atitinkama skyriy ar
skyrius su jrengta didelio vandens lygio signalizacija ir atitinkamais jrenginiais vandeniui uz borto ileisti. Be
to, uztikrinama, kad:

.1 3pigaty skaicius, dydis ir i§déstymas apsaugo, kad be reikalo nesikaupty laisvai skyriuje pliistantis vanduo;

.2 montuojant sausinimo sistemg, privaloma pagal Sios taisyklés nuostatas, baty atsizvelgta | bet kurios
stacionariosios sléginés purskiancios vandenj gaisro gesinimo sistemos reikalavimus;

.3 benzinu arba kitomis pavojingomis medZziagomis uZterStas vanduo nebiity nuvedamas i masiny ar kitus
skyrius, kuriuose gali bati ugnies Saltinis; ir

4 jeigu uzdaruosiuose kroviniy skyriuose jrengtos gaisro gesinimo anglies dioksidu sistemos, denio 3piga-
tuose blity sumontuoti jtaisai, apsaugantys, kad nepasklisty troskiosios dujos.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1.6.3 Kroviniy su riedmenimis ir automobiliy denio sausinimo sistema yra pakankamai veiksminga, kad desiniojo

ir kairiojo borty 3pigatai bei Storminiai $pigatai ir kt., atsizvelgiant i laivo posvyrj ir diferenta, galéty Salinti
purkstuvy galvuéiy ir gaisriniy siurbliy tiekiamg vandeni.

.1.6.4 Jeigu keleiviy ir jgulos kambariuose sumontuota purskiamoji gaisro gesinimo sistema ir hidrantai, Siose

patalpose jrengiamas atitinkamas skaicius $pigaty, galin¢iy Salinti gaisro gesinimo sistemos purskiamyjy
galvuciy kambariuose purskiama ir dviem prie§gaisrinémis Zarnomis su antgaliais licjama vandenj. Spigatai
jrengiami paciose tinkamiausiose vietose, pavyzdziui, kiekviename kampe.

NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

2.1

2.2

2.3

2.4

Triumo sausinimo sistema, kurig reikia jrengti pagal .1.1 dalies reikalavimus, yra tinkama, kad ja bity galima
naudoti bet kokiomis tikétinomis eksploatavimo sglygomis, atsirandanciomis po avarijos, kai laivas plaukia
vertikaliai arba pasvirgs. Siuo tikslu paprastai jrengiamos $oninés siurbimo angos, i§skyrus siauras patalpas
laivagalyje, kuriose gali uztekti vieno siurbimo vamzdzio. Sudétingos formos patalpose gali bati reikalingi
papildomi siurbimo vamzdziai. Patalpoje jrengiami jtaisai, kurie vandenj kreipty i siurbimo vamzdzius.

Jeigu jmanoma, triumo sausinimo siurbliai su mechanine pavara statomi atskirose vandeniui nelaidziose
patalpose, kurios jrengiamos arba isdéstomos taip, kad jos nebiity uZztvindytos apgadinus vieng kurig nors
laivo dalj. Jeigu pagrindiniai ir pagalbiniai mechanizmai bei katilai yra dviejose arba keliose vandeniui
nelaidziose patalpose, siurbliai, kuriuos galima naudoti triumui sausinti, pagal galimybes iSdéstomi Siose
patalpose.

Visi bitini triumo sausinimo siurbliai, i§skyrus tuos papildomus siurblius, kurie gali bati numatyti tik
laivapriekio patalpoms, idéstomi taip, kad siurbty vandenj i§ bet kurio to skyriaus, kurj reikia nusausinti
pagal .1.1 dalies reikalavimus.

Visi triumo sausinimo siurbliai su mechanine pavara yra tinkami vandeniui pumpuoti nustatytu pagrindiniu
triumo vamzdziu ne mazesniu kaip 2 m/s greiciu. Atskiriems masiny skyriuose pastatytiems triumo sausi-
nimo siurbliams su mechanine pavara Siuose paciuose skyriuose jrengiamos tiesioginio siurbimo angos,
atsizvelgiant j tai, kad bet kuriame skyriuje reikia jrengti ne daugiau kaip dvi siurbimo angas. Jeigu jren-
giamos dvi arba keletas tokiy siurbimo angy, jos iSdéstomos bent jau po viena abiejuose laivo Sonuose.
Tiesioginio siurbimo angos atitinkamai i§déstomos, o masiny skyriaus angy skersmuo turi bati ne mazesnis
kaip nustatytasis pagrindiniam sausinimo vamzdynui.
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Be triumo siurblio tiesioginio siurbimo vamzdzio arba ty siurbimo vamzdziy, kuriuos reikia jrengti pagal
.2.4 dalies nuostatas, i§ didziausio sumontuoto atskiro siurblio su mechanine pavara iki masiny skyriaus
sausinimo lygio vedamas tiesioginis avarinis triumo siurblio siurbiamasis vamzdis, kuriame jrengtas atbulinis
voztuvas; siurbiamojo vamzdzio skersmuo yra toks pat, kaip ir pagrindiné naudojamy siurbliy j¢jimo anga.

Kingstono ir tiesioginio siurbimo voztuvy velenai yra gerokai vir§ masiny skyriaus platformos.

Visi triumo siurblio siurbiamieji vamzdziai iki jy jungéiy su siurbliais nejungiami su kitais vamzdziais.

Triumo siurblio pagrindinio siurbiamojo vamzdzio ir atvamzdzio skersmuo ,d“ skaiCiuojamas pagal toliau
pateikta formule. Taciau tikrajj vidinj skersmenj galima apvalinti iki véliavos valstybés administracijai priim-
tino artimiausio standartinio dydzio: pagrindinis triumo siurblio siurbiamasis vamzdis:

d=25+1,68/L(B+D)

triumo siurblio siurbiamojo vamzdzio atvamzdziai tarp kaupiamyjy talpykly ir siurbimo vamzdziy:

d=125+2,15/L;(B+D)

L4 pagrindinio sausinimo vamzdyno vidinis skersmuo (milimetrais),
,L ir ,B“ laivo ilgis ir plotis (metrais),
JLy“ patalpos ilgis, ir

,D* laivo borto aukstis (metrais) iki pagrindinio denio, jeigu laivuose su pagrindiniame denyje jrengtu
uzdaruoju kroviniy skyriumi, kuriame yra vidiné sausinimo sistema, jrengta pagal .1.6.2 dalies
reikalavimus ir besitgsianti per visg laivo ilgj, D matuojamas iki kito, esan¢io vir§ pagrindinio,
denio. Jeigu uzdarieji krovinio skyriai jrengti ne per visg laivo ilgj, dydis D gaunamas prie borto
aukscio iki pagrindinio denio pridedant 1h/L, kur | ir h yra uzdaryjy krovinio skyriy bendras ilgis
ir aukstis.

Numatoma nuostata, kad ta patalpa, kurioje jrengtas kuris nors sausinimo sistemos siurbiamasis vamzdis,
nebity uztvindyta tada, kai kurioje nors kitoje patalpoje esantis vamzdis nutraukiamas ar kitaip apgadinamas
laivui susidairus arba uzplaukus ant seklumos. Kad $ios nuostatos buty laikomasi tada, kai vamzdis jrengtas
kurioje nors dalyje maZesniu kaip viena penktoji laivo plocio atstumu nuo laivo borto (is atstumas matuo-
jamas krovinines vaterlinijos vir§utinés linijos aukstyje sta¢iu kampu j asing laivo linija) arba déziniame kilyje,
tada vamzdyje, kurio neuzkistas galas yra patalpoje, jrengiamas atbulinis voztuvas.

Su triumo sausinimo sistema sujungtos skirstomosios dézés, Ciaupai ir voztuvai i§déstomi taip, kad, prasi-
déjus uztvindymui, bet kuriai patalpai sausinti bty galima naudoti vieng i§ triumo sausinimo sistemos
siurbliy; be to, uz linijos, nubréztos vienos penktosios laivo plocio atstumu nuo borto, apgadinus siurblj
arba jo vamzdj, jungiantj siurblj su pagrindiniu triumo sausinimo vamzdynu, triumo sausinimo sistema
nesugenda. Kai jrengta tik viena visiems siurbliams bendra vamzdyny sistema, turi biiti galimybé voZtuvus,
reguliuojancius triumo siurbliy siurbiamuosius vamzdzius, valdyti i§ pagrindinio denio. Jeigu be pagrindinés
triumo sausinimo sistemos jrengta ir avariné, su pagrindine ji nesujungiama ir jrengiama taip, kad siurblys
galéty sausinti bet kurig uZtvindyta patalpa taip, kaip apibrézta .2.1 dalyje; voZtuvus, batinus reguliuoti
avaring sistemga, turi bati galimybé valdyti i§ pagrindinio denio.

Visy ty ¢laupy ir vozZtuvy, nurodyty .2.10 dalyje, kuriuos galima valdyti i§ pagrindinio denio, eksploatavimo
vietose jrengiamos aiskiai pazymétos jy valdymo priemonés ir montuojami indikatoriai, signalizuojantys, ar
Claupai ir voztuvai atidaryti, ar uzdaryti.
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4 Triumo siurbliy skai¢ius ir tipas (R 21)
NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

vezantys ne daugiau kaip 250 keleiviy: vienas pagrindinis siurblys, sujungtas pavara su varikliu ir vienas atskiras
siurblys su mechanine pavara, pastatytas ne masiny skyriuje ir sukamas
ne i§ Sio skyriaus;

vezantys daugiau kaip 250 keleiviy: vienas pagrindinis siurblys, sujungtas pavara su varikliu ir du atskiri
siurbliai su mechanine pavara, i§ kuriy vienas turi bati pastatytas ne
masiny skyriuje ir sukamas ne i§ $io skyriaus.

Pagrindinj siurblj, sujungta pavara su varikliu, galima keisti vienu atskiru siurbliu su mechanine pavara.
Labai mazas patalpas galima sausinti neSiojamaisiais rankiniais siurbliais.

5 Atbulinés eigos priemonés (R 28)
NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Irengiamos pakankamg atbulinés eigos galig sukuriancios priemonés, uztikrinancios reikiamg laivo valdyma
normaliomis aplinkybémis.

.2 Demonstruojamas ir uzfiksuojamas pagrindinio mechanizmo tinkamumas per pakankama laika keisti laivas-
raigcio traukos kryptj ir Siuo veiksmu sustabdyti, kai jis nuplaukia pagrista atstuma, eksploataciniu greiiu |
priekj plaukiant] laiva.

.3 Bandymy metu uZregistruotos laivo sustojimo trukmés, laivo kursai ir nuplaukti atstumai bei ty bandymy,
kuriais nustatomas laivo su keletu laivasraig¢iy eiklumas ir manevringumas sugedus vienam arba keletui laivas-
raigéiy, rezultatai yra prieinami laive naudotis kapitonui arba paskirtiems pareigiinams.

6 Vairo pavara (R 29)
NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Visuose laivuose jrengiamos veiksmingos pagrindinés ir pagalbinés vairo pavaros. Jos iSdéstomos taip, kad,
sugedus vienai i3, nebaty sugadintos kitos pavaros.

.2 Pagrindiné vairo pavara ir, jeigu jrengtas, vairo asigalis:

.2.1 pakankamai patvariis ir tinkami vairuoti didziausiu eksploataciniu greiciu i priekj plaukianciam laivui ir
taip suprojektuoti, kad nebity apgadinti laivui plaukiant didZiausiu atbulinés eigos greiciu;

.2.2 kai laivas plaukia didZiausiu eksploataciniu greiciu j prieki, panirgs iki didZiausios jarinés grimzlés, tinkami
vairg i§ 35 ° kampo prie vieno borto pasukti | 35 ° kampa prie kito borto ir tomis salygomis per 28
sekundes vairg i§ 35 ° kampo prie bet kurio borto pasukti j 30 ° kampa prie bet kurio borto;

.2.3 varomi galios, kai biitina laikytis .2.2.2 dalies reikalavimy, ir bet kuriuo atveju, kai, siekiant laikytis .2.2.1
dalies, balerio skersmuo turi buti didesnis kaip 120 mm ir jis turi bati jrengtas kaip rumpelis, isskyrus
atvejus, kai jis sustiprinamas plaukiojant tarp ledy.

.3 Jeigu jrengta, pagalbiné vairo pavara turi bati:

.1 pakankamai patvari ir tinkama valdyti laiva, plaukiantj valdomumo greiciu, ir jg jmanoma greitai jjungti, kai
susiklosto pavojinga padétis;

.2 tinkama vairg grei¢iau kaip per 60 sekundziy i§ 15 ° kampo prie vieno borto pasukti j 15 ° kampg prie
kito borto, kai laivas, panires iki didZiausios jurinés grimzlés, plaukia i priekj puse didZiausio eksploatacinio
greiCio arba 7 mazgy greiciu (naudojamas didesnis dydis); ir

.3 varoma galios, o jeigu reikia, kad biity laikomasi .3.2 dalies reikalavimy, ir bet kokiu atveju, kai vairo
adigalio skersmuo didesnis kaip 230 mm, jrengta kaip rumpelis, i§skyrus atvejus, kai jis sustiprinamas
plaukiojant tarp ledy.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

4 Vairo pavaros galios agregatai:

.1 jrengiami taip, kad vél pradéjus tiekti energija, kurios tiekimas buvo nutrauktas, jsijungty automatiskai; ir

.2 jrengiami taip, kad juos jjungti baty galima i§ navigacinio tiltelio. Jeigu kuriam nors vairo pavaros galios
agregatui nustojama tiekti energijg, navigaciniame tiltelyje duodamas garsinis ir vaizdinis signalas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.5 Kai pagrindiné vairo pavara sudaryta i§ dviejy arba keleto vienodos galios agregaty, pagalbinés vairo pavaros

galima nejrengti, jeigu:

.1 pagrindiné vairo pavara gali valdyti vaira taip, kaip reikalaujama .2.2.2 dalyje, kai vienas i§ dviejy galios
agregaty neveikia; ir

.2 pagrindiné vairo pavara jrengta taip, kad, kai kurioje nors vietoje sugenda jos vamzdynas arba vienas i3
galios agregaty, gedimas izoliuojamas tokiu bidu, jog laivg vis tiek galima bty vairuoti arba tokia vaira-
vimo galimybé bty greitai atgaunama.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.6 Vairo pavaros valdymas uZtikrinamas:

.1 pagrindiné vairo pavara valdoma i§ navigacinio tiltelio ir i§ vairo masinos skyriaus;

.2 jeigu pagrindiné vairo pavara jrengta pagal .4 dalies reikalavimus, vairo pavara valdoma dviem atskiromis
sistemomis, kurios savo ruoztu valdomos i§ navigacinio tiltelio. Siuo atveju atsarginio vairaracio arba
atsarginés valdymo svirties jrengti nebitina. Jeigu valdymo sistemos pagrindas yra hidraulinio nuotolinio
valdymo variklis, antros atskiros sistemos jrengti nereikia;

.3 pagalbiné vairo pavara valdoma i§ vairo masinos skyriaus ir, jeigu pavara mechaniné — i§ navigacinio tiltelio,
o pagalbiné vairo pavara nesujungiama su pagrindinés vairo pavaros valdymo sistema.

Visos tos pagrindinés ir pagalbinés vairo pavaros valdymo sistemos, kurios valdomos i§ navigacinio tiltelio,
atitinka $iuos reikalavimus:

.1 elektrinei pavarai naudojama atskira jos grandiné, kuriai elektros energija vairo pavaros stipriyjy sroviy
grandine tiekiama i3 vairo masinos skyriaus punkto arba tiesiogiai skirstomojo skydo $ynomis, tiekianciomis
elektros energija pirmiau minétai vairo pavaros stipriyjy sroviy grandinei, i tasko, esancio skirstomajame
skyde greta skirstomojo skydo punkto;

.2 vairo masinos skyriuje numatomos atskiros priemonés kickvienai valdymo sistemai, valdomai i§ navigacinio
tiltelio, atjungti nuo vairo pavaros, su kuria ji naudojama;

w

sistema sumontuojama taip, kad ja bity galima {jungti i§ navigacinio tiltelio;

4 nustojus tiekti elektros energija valdymo sistemai, navigaciniame tiltelyje duodamas garsinis ir vaizdinis
pavojaus signalas; ir

U

apsauga nuo trumpojo sujungimo uztikrinama tik vairo pavaros valdymo sistemai elektros energija tiekian-
¢ioms grandinéms.

Stipriyjy sroviy elektros grandinés ir vairo pavaros valdymo sistemos bei jy sudedamosios dalys, t. y. laidai ir
vamzdziai, biitini pagal Sios ir pagal 7 taisyklés nuostatas, montuojami juos vienus nuo kity per visg jy ilgj
pagal galimybes atskiriant.

Tarp navigacinio tiltelio ir vairo masinos skyriaus arba alternatyvios vairavimo vietos jrengiamos rysio prie-
monés.
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.10 Vairo (-y) pasukimo kampas:

.1 jeigu pagrindiné¢ vairo pavara mechanin¢, jis rodomas navigaciniame tiltelyje. Vairo pasukimo kampa
rodanti jranga nesujungiama su vairo pavaros valdymo sistema;

.2 ji galima nustatyti vairo masinos skyriuje.

.11 Hidraulinéje vairo pavaroje su mechanine pavara montuojami:

.1 hidraulinio skys¢io valymo jrenginiai, atsizvelgiant i hidraulinés sistemos tipa ir projekta;

.2 hidraulinio skyscio avarinio lygio singaliniai jtaisai $io skysc¢io rezervuare, kad pagal galimybes kuo anksciau
bty pranesta apie hidraulinio skys¢io nuotékj. Navigaciniame tiltelyje ir masiny skyriuje duodamas garsinis
ir vaizdinis signalas, kur jie lengvai igirstami ir pastebimi; ir

.3 stacionarusis pakankamos talpos kaupimo bakas, i§ kurio galima i§ naujo pripildyti skysciu bent vieng
galios perdavimo sistema, jskaitant rezervuarg, jeigu pagrinding vairo pavarg reikia valdyti mechanine
pavara. Kaupimo bakas stacionariai vamzdziais sujungiamas taip, kad hidraulines sistemas skys¢iu lengvai
bty galima i§ naujo pripildyti i§ vairo masinos skyriaus, bake montuojamas lygio daviklis.

.12 Vairo masinos skyriai turi bati:

.1 lengvai pricinami ir, jeigu jmanoma, atskirti nuo masiny skyriy; ir

.2 su juose sumontuotais jrenginiais, uztikrinanciais galimybe eksploatuoti vairo pavaros mechanizmus ir
prieiti prie jy valdymo priemoniy. Siuose jrenginiuose jrengiami turéklai ir grotelinis klojinys arba kitoks
neslidus pavirius, uZtikrinantis tinkamas darbo salygas tada, jeigu nutekéty hidraulinis skystis.

Papildomieji reikalavimai dél vairo elektrinés ir elektrohidraulinés pavary (R 30)
NAUJU B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMU B KLASES LAIVU:

.1 Navigaciniame tiltelyje ir atitinkamame pagrindiniy mechanizmy valdymo punkte jrengiami signalizacijos jtaisai,
rodantys, kad veikia elektrinés ir elektrohidraulinés vairo pavary varikliai.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.2 I§ vieno arba keleto galios agregaty sudarytuose visuose vairo jrenginiuose su elektrine arba elektrohidrauline
pavara naudojamos maziausiai dvi atskiros grandinés, kurioms elektros energija tiekiama tiesiogiai i§ pagrindines
skirstomosios lentos; taciau vienai i§ grandiniy elektros energija galima tiekti i§ avarinio skirstomojo skydo. Su
pagrindiniu vairo jrenginiu, kuriame jrengta elektriné arba elektrohidrauliné pavara, sujungta pagalbinj vairo
jrenginj su elektrine arba elektrohidrauline pavara galima prijungti prie vienos i§ grandiniy, tiekianciy elektros
energija pagrindiniam vairo jrenginiui. Grandiniy, elektros energija tiekian¢iy vairo jrenginiui su elektrine ar
elektrohidrauline pavara, vardinés vertés yra tokios, kad grandinés galéty tiekti elektros energija visiems tiems
varikliams, kuriuos prie jy gali prijungti vienu metu ir kurie veikty visi i§ karto.

NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.3 Vairo jrenginio elektros ir elektrohidraulinés grandinés bei varikliai apsaugomi nuo trumpojo jungimo ir jose
jrengiama perkrovos signalizacija. Apsauga nuo perteklinés srovés, jskaitant ir paleidimo srove, jeigu numatyta,
yra uZ visg apsaugoto variklio ar grandinés srove ne mazesné kaip du kartus ir jrengiama taip, kad leisty tekéti
atitinkamai paleidimo srovei.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Pagal Sios dalies nuostatas batinos signalizacijos yra garsinés ir vaizdinés, idéstomos gerai pastebimose pagrin-
diniy mechanizmy arba valdymo skyriaus vietose, i§ kur paprastai valdomi pagrindiniai mechanizmai, taip, kaip
gali bati reikalaujama pagal Sio skyriaus E dalies 6 taisykle.
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4 Kai pagalbiné vairo pavara, kuri pagal 6.3.3 taisykle turi bati varoma elektros energija, varoma ne elektros
energija, o elektros varikliu, kuris i§ pradziy buvo skirtas kitiems tikslams, pagrindinei vairo pavarai viena
grandine elektros energija galima tiekti i§ pagrindinio skirstomojo skydo. Jeigu i§ pradziy kitiems tikslams
buves skirtas variklis pertvarkomas varyti pagalbinio vairo jrenginio pavara, véliavos valstybés administracija
.3 dalies reikalavimy gali netaikyti, jeigu jai priimtinos tokios saugos priemonés ir pagalbiniam vairo jrenginiui
taikomi .6.4.1 ir .6.4.2 taisykliy reikalavimai.

Masiny skyriy ventiliacijos sistemos (R 35)
NAUJUOSE B, CIR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

A Kkategorijos masiny skyriai tinkamai védinami, siekiant uztikrinti, kad juose stovintiems mechanizmams arba
katilams bet kokiomis oro sglygomis, jskaitant Storma, veikiant visa galia, | $iuos skyrius biity tickiamas pakan-
kamas oro kiekis, biitinas darbuotojy saugai ir patogumui bei mechanizmy veikimui.

Pranesimy i§ navigacinio tiltelio perdavimas | masiny skyriy ir atvirk$¢iai (R 37)
NAUJUOSE B, CIR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

[sakymams perduoti i§ navigacinio tiltelio | masiny arba j valdymo skyrius, i§ kuriy paprastai reguliuojamas
laivasraigCiy greitis ir traukos kryptis, numatomos maZiausiai dvi atskiros ry$io priemonés: viena i§ jy — tai
masininis telegrafas, kuris jsakymus bei atsakymus vizualiai rodo ir masiny skyriuje, ir navigaciniame tiltelyje.
Atitinkamos rySio priemonés jrengiamos bet kurioje kitoje vietoje, i§ kurios galima reguliuoti laivasraigciy greitj
ir traukos kryptj.

Laivo mechaniko iskvietimas dél signalizacinio rysio (R 38)
NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Numatoma, kad laivo mechaniko iSkvietima dél signalizacinio rysio galima jjungti i§ variklio valdymo kabinos ar i§
laivo jégainés valdymo punkto ir kad $is iSkvietimo signalas aiskiai girdimas mechaniko kambaryje ir (arba), jeigu
reikia, navigaciniame tiltelyje.

Avarinés jrangos i§déstymas (R 39)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Avariniy elektros energijos 3altiniy, gaisriniy bei triumo sausinimo siurbliy, iSskyrus tuos, kuriais vanduo siurbiamas
i§ skyriy, esanciy prie§ taraning pertvarg, ir pagal II-2 skyriaus reikalavimus baitiny gaisro gesinimo stacionariyjy
sistemy, kity laivo saugai svarbiy avariniy jrenginiy, i§skyrus inkaro keltuva, negalima jrengti pries taraning
pertvara.

Mechanizmy valdymo jtaisai (R 31)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Prie pagrindiniy ir pagalbiniy laivo eiklumui ir jo saugai svarbiy mechanizmy montuojamos veiksmingos jy
veikimo ir valdymo priemonés.

.2 Jeigu pagrindinio mechanizmo nuotolinis valdymas numatomas i§ navigacinio tiltelio, o masiny skyriai jren-
giami taip, kad juose galéty dirbti Zmonés, taikomos $ios nuostatos:

.1 laivasraigCio greitis, traukos kryptis ir, jeigu taikoma, laivasraig¢io Zingsnis, bet kokiomis laivo plaukiojimo
salygomis visiSkai reguliuojami i§ navigacinio tiltelio, jskaitant manevravima;

.2 kiekvienas atskiras laivasraigtis valdomas taip suprojektuotu ir pagamintu valdymo jtaisu, kad juo naudojantis
ypatingo démesio nereikéty kreipti | mechanizmy veikimo detales. Jeigu keletas laivasraigciy suprojektuoti
veikti vienu metu, juos galima valdyti vienu valdymo jtaisu;

.3 navigaciniame tiltelyje numatomas avarinis pagrindinio mechanizmo stabdymo itaisas, kuris nesujungiamas
su navigacinio tiltelio valdymo sistema;

.4 i§ navigacinio tiltelio j pagrindinj mechanizmg perduodamos komandos rodomos pagrindinio mechanizmo
valdymo skyriuje arba, jeigu reikia, laivo jégainés valdymo punkte;
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.5 pagrindinj mechanizma nuotoliniu valdymu vienu kuriuo nors metu galima valdyti tik i§ vienos kurios nors
vietos; tokiose vietose leidZiama jrengti sujungtus valdymo postus. Kiekvienoje tokioje vietoje jrengiamas
indikatorius, rodantis, i§ kurios vietos valdomas pagrindinis mechanizmas. Perjungti valdyma i§ navigacinio
tiltelio | masiny skyrius galima tik pagrindiniame masiny skyriuje arba pagrindiniy mechanizmy valdymo
skyriuje. Sioje sistemoje numatomi jrenginiai, uztikrinantys, kad laivasraig¢io trauka tada, kai valdymas
perjungiamas i§ vienos vietos i kita, labai nepasikeisty;

.6 numatoma galimybé pagrindinj mechanizmg valdyti i§ tam tikry viety net sugedus kuriai nors nuotolinio
valdymo sistemos daliai;

.7 nuotolinio valdymo sistema projektuojama taip, kad jos sugedimo atveju baty duodamas signalas. Vietinés
valdymo sistemos veikimo metu nekei¢iamas nustatytas laivasraig¢io greitis ir traukos kryptis;

.8 navigaciniame tiltelyje montuojami Sie indikatoriai:
.1 rodantys pastoviojo zZingsnio laivasraigciy greitj ir sukimosi kryptj;
.2 rodantys kei¢iamojo Zingsnio laivasraigciy greitj ir jo Zingsnio padéti;

.9 navigaciniame tiltelyje ir masiny skyriuje jrengiama signalizacijos jranga, parodanti, kad yra mazas paleidimo
slégis, kuris nustatomas toks, jog biity galima atlikti kitus pagrindinio variklio paleidimo veiksmus. Kai
pagrindinio mechanizmo nuotolinio valdymo sistema yra suprojektuota §j mechanizmg paleisti automatiskai,
nepavykusiy bandymy jjungti mechanizmg skai¢ius ribojamas, siekiant i$saugoti pakankamg paleidimui
biting oro slégi, kad mechanizmga bty galima jjungti vietoje.

.3 Jeigu pagrindiniam mechanizmui ir su juo sujungtiems mechanizmams, jskaitant pagrindinj elektros energijos
tiekimo Saltinj, numatytas skirtingo lygio automatinis ir nuotolinis valdymas ir jeigu juos i§ valdymo skyriaus
bet kada galima valdyti rankomis, jrenginiai ir valdymo priemonés projektuojami, jrengiami ir montuojami taip,
kad mechanizmo veikimas bty toks saugus ir veiksmingas, kaip kad masina veikty valdoma tiesiogiai; jeigu
reikia, saugai ir veiksmingumui uZtikrinti taikomos II-1 skyriaus E dalies 1-5 taisyklés. Ypatingas démesys
skiriamas $iy skyriy apsaugai nuo gaisro ir uZtvindymo.

.4 Apskritai numatomos nuostatos, kad automatines eksploatavimo, automatinio paleidimo ir valdymo sistemy
valdymo priemones bty galima junginéti rankiniu bidu. Kad sugedus kuriai nors siy sistemy daliai, vis tiek
buty galima naudotis rankiniu valdymu.

B, C IR D KLASES LAIVAI, PASTATYTI 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.5 Sie laivai atitinka .1-.4 daliy nuostatas.

.1 Prie pagrindiniy ir pagalbiniy laivo eiklumui, valdymui ir jo saugai svarbiy mechanizmy montuojamos
veiksmingos jy veikimo ir valdymo priemonés. Visos laivo eiklumui, valdymui ir jo saugai svarbios valdymo
sistemos jrengiamos atskirai arba projektuojamos taip, kad vienos sistemos gedimas nepaveikty kity sistemy
veikimo.

.2 Jeigu pagrindinio mechanizmo nuotolinis valdymas numatomas i§ navigacinio tiltelio, taikomos Sios
nuostatos:

.1 laivasraigcio greitis, traukos kryptis ir, jeigu taikoma, laivasraigéio zZingsnis, bet kokiomis laivo plaukio-
jimo salygomis visiskai reguliuojami i§ navigacinio tiltelio, jskaitant manevravimg;

.2 kiekvienas atskiras laivasraigtis valdomas vienu valdymo jtaisu ir automatiskai veikiant visiems susijusiems
mechanizmams, jeigu tai bitina, jskaitant apsaugos nuo mechanizmy perkrovos priemones. Jeigu keletas
laivasraigciy suprojektuoti veikti vienu metu, juos galima valdyti vienu valdymo jtaisu;

.3 navigaciniame tiltelyje numatomas avarinis pagrindinio mechanizmo stabdymo itaisas, kuris nesujun-
giamas su navigacinio tiltelio valdymo sistema;

.4 1§ navigacinio tiltelio i pagrindinj mechanizma perduodamos komandos rodomos pagrindinio mecha-
nizmo valdymo skyriuje ir laivo jégainés valdymo punkte;
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pagrindinj mechanizma nuotoliniu valdymu vienu kuriuo nors metu galima valdyti tik i§ vienos kurios
nors vietos; tokiose vietose leidziama jrengti sujungtus valdymo postus. Kiekvienoje tokioje vietoje jren-
giamas indikatorius, rodantis, i§ kurios vietos valdomas pagrindinis mechanizmas. Perjungti valdyma i§
navigacinio tiltelio | masiny skyrius galima tik pagrindiniame masiny skyriuje arba pagrindiniy mecha-
nizmy valdymo skyriuje. Sioje sistemoje numatomi jrenginiai, uztikrinantys, kad laivasraig¢io trauka tada,
kai valdymas perjungiamas i§ vienos vietos i kitg, labai nepasikeisty;

numatoma galimybé pagrindinj mechanizma valdyti i§ tam tikry viety net sugedus kuriai nors nuotolinio
valdymo sistemos daliai;

pagalbinius laivo eiklumui ir jo saugai svarbius mechanizmus taip pat galima valdyti i§ viety, jrengty ant
ar prie $iy mechanizmy;

nuotolinio valdymo sistema projektuojama taip, kad jos sugedimo atveju biity duodamas signalas. Vietinés
valdymo sistemos veikimo metu nekei¢iamas nustatytas laivasraig¢io greitis ir traukos kryptis;

navigaciniame tiltelyje, pagrindinio mechanizmo valdymo skyriuje ir laivo jégainés valdymo punkte
montuojami $ie indikatoriai:

.1 rodantys pastoviojo zingsnio laivasraigciy greitj ir sukimosi kryptj; ir

.2 rodantys kei¢iamojo Zingsnio laivasraigciy greitj ir jo Zingsnio padétj;

navigaciniame tiltelyje ir masiny skyriuje jrengiama signalizacijos jranga, parodanti, kad yra mazas palei-
dimo slegis, kuris nustatomas toks, jog bty galima atlikti kitus pagrindinio variklio paleidimo veiksmus.
Kai pagrindinio mechanizmo nuotolinio valdymo sistema yra suprojektuota §j mechanizma paleisti auto-
matiskai, nepavykusiy bandymy jjungti mechanizmg skaiCius ribojamas, siekiant i§saugoti pakankamga
paleidimui biting oro slégj, kad mechanizmg bty galima jjungti vietoje.

.3 Jeigu pagrindiniam mechanizmui ir su juo sujungtiems mechanizmams, jskaitant pagrindinj elektros energijos
tiekimo 3altinj, numatytas skirtingo lygio automatinis ir nuotolinis valdymas ir jeigu juos i§ valdymo skyriaus
bet kada galima valdyti rankomis, jrenginiai ir valdymo priemonés projektuojami, jrengiami ir montuojami
taip, kad mechanizmo veikimas bty toks saugus ir veiksmingas, kaip kad masina veikty valdoma tiesiogiai;
jeigu reikia, saugai ir veiksmingumui uZtikrinti taikomos II-1 skyriaus E dalies 1-5 taisyklés. Ypatingas
démesys skiriamas $iy skyriy apsaugai nuo gaisro ir uztvindymo.

.4 Apskritai numatomos nuostatos, kad automatines eksploatavimo, automatinio paleidimo ir valdymo sistemy
valdymo priemones biity galima junginéti rankiniu bidu. Sugedus kuriai nors $iy sistemy daliai, vis tiek turi
bati galima naudotis rankiniu valdymu.

13 Garatiekio sistemos (R 33)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Visi tie garatiekio vamzdzZiai ir prie jy prijungti jtaisai, kuriais gali tekéti garai, projektuojami ir montuojami taip,
kad ilaikyty galincig juos veikti didZiausia eksploatavimo apkrova.

.2 Numatomos priemonés sausinti bet kurj garatiekio vamzdj, kuriame priesingu atveju galéty susiformuoti hidrau-
linis smagis.

.3 Jeigu garatiekio vamzdis ar prie jo prijungtas jtaisas gali gauti i§ kurio nors Saltinio didesnio slégio garus uz ta,
kuriam jis suprojektuotas, sumontuojamas atitinkamas slégj maZzinantis apsauginis voZtuvas bei slégio daviklis.
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14  Oro slégio sistemos (R 34)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Numatomos priemonés, kad nuo pavojingai padidéjusio slégio susidarymo buty apsaugotos bet kurios suslég-
tojo oro sistemos dalys ir kad bty apsaugotos tos vietos, kur oro kompresoriy ausinimo ertmes arba jy
korpusus ir oro ausintuvus galéty veikti pavojingai padidéjes slégis, kurj sukelty nuotékis i§ oro slégio daliy j
tas vietas. Visose sistemose jrengiamos atitinkamos slégj mazinancios sistemos.

.2 Pagrindinio mechanizmo vidaus degimo variklio pagrindinis orinis jjungimo jrenginys tinkamai apsaugomas nuo
atbulinio plitipsnio ir vidinio sprogimo padariniy varikliui jjungti batino oro vamzdziuose.

.3 Visi varikliui jjungti bating org tiekianciy kompresoriy isleidimo vamzdziai tiesiogiai prijungiami prie jam jjungti
bitino oro rezervuary, o visi variklio vamzdziai i§ pirmiau minéty oro rezervuary i pagrindinius ir pagalbinius
variklius visiSkai atskiriami nuo kompresoriaus isleidimo sistemos vamzdziy.

4 Numatoma nuostata, kad alyva visiskai negaléty patekti i slégines oro sistemas ir kad Sios sistemos bty
sausinamos.

15  Apsauga nuo triuk§mo (R 36) (')
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Imamasi priemoniy, kad masiny skyriuose triuk§mas biity sumazintas iki priimtino lygio. Kai $io triuk§mo veiks-
mingai maZzinti nejmanoma, normas virsijancio triuk§mo S3altinis tinkamai izoliuojamas arba tame skyriuje, jeigu
jame turi dirbti Zmonés, jrengiama nuo triuk§mo apsaugota vieta. Darbuotojams, turintiems jeiti i tokius skyrius,
pariipinami ausy kimstukai.

16  Liftai
NAUJUOSE A, B, CIR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Keleiviniy ir krovininiy lifty matmenys, iSplanavimas, keleiviy ir (arba) kroviniy kiekis atitinka véliavos valstybés
administracijos kiekvienu atskiru atveju ir kiekvienam jrenginio tipui numatytas nuostatas.

.2 Montavimo bréZinius ir prieziiiros nurodymus, jskaitant nuostatas, reglamentuojancias periodiskas apzitras,
tvirtina véliavos valstybés administracija, kuri, prie§ pradedant naudoti lifta, ji apZitri ir patvirtina jo sauguma.

.3 Patvirtinusi lifto saugumg, véliavos valstybés administracija iSduoda sertifikatg, kuris turi bati laikomas laive.

.4 Véliavos valstybés administracija gali leisti periodiskas apzitiras atlikti tam ekspertui, kuriam leidima suteikia
administracija, arba pripaZintai organizacijai.

D DALIS
ELEKTROS [RANGA
1 Bendroji dalis (R 40)
NAUJY B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMY B KLASES LAIVY:
.1 Elektros jranga yra tokia, kad:

.1 visiems pagalbiniams elektros jrenginiams, bitiniems jprastoms laivo eksploatavimo ir gyvenimo jame saly-
goms uZtikrinti, elektros energijos tiekimas biity uztikrintas be avarinio elektros energijos Saltinio;

.2 ty elektros jrenginiy, kurie svarbiis saugai, veikimas buty uztikrinamas bet kokiomis avarinémis sglygomis; ir

.3 keleiviams, jgulos nariams ir laivui bty uZtikrinama sauga nuo elektros srovés keliamy pavojy.

(1) Zr. Triuk$mo laive lygiy kodeksa, priimta TJO Asambléjos rezoliucija A.468 (XII).
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.2 Véliavos valstybés administracija imasi atitinkamy veiksmy, kad baty uztikrinta, kad Sios dalies nuostata, skirta
elektros jrangai (!) bty vienodai jgyvendinama ir taikoma.

2 Pagrindinis elektros energijos $altinis ir apSvietimas (R 41)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

2.1

2.2

23

Tuose naujuose C ir D klasés laivuose, kuriuose elektros energija — tai vienintelé energijos riisis, uztikrinanti
pagalbiniy, laivo saugai svarbiy jrenginiy veikima, ir tuose naujuose bei eksploatuojamuose B klasés laivuose,
kuriuose elektros energija — tai vienintelé energijos rsis, uZztikrinanti pagalbiniy, laivo saugai ir jo eiklumui
svarbiy jrenginiy veikima, montuojami du arba daugiau tokio galingumo pagrindiniy generatoriy, kad pirmiau
minéti pagalbiniai jrenginiai galéty veikti ir sugedus vienam i generatoriy.

Trumpesniuose kaip 24 metry ilgio naujuose C ir D klasés laivuose vienas generatorius gali bati varomas
pagrindiniu varikliu, jeigu jo galia yra pakankama, kad pirmiau minéti pagalbiniai jrenginiai galéty veikti, kai
vienas i§ generatoriy sugenda.

Pagrindinei elektros apsvietimo sistemai, numatytai ap$viesti keleiviams arba jgulos nariams paprastai priei-
namas ir jy naudojamas laivo dalis, elektros energija tiekiama i§ pagrindinio elektros energijos 3altinio.

Pagrindine elektros apsvietimo sistema iSdéstoma taip, kad tuose skyriuose, kuriuose yra pagrindinis elektros
energijos 3altinis, susijusi transformuojanti jranga, jeigu ji yra, pagrindinis skirstomasis skydas ir pagrindinis
skirstomasis apsvietimo skydas, kilus gaisrui arba jvykus kitokiai avarijai, pagal 3 taisyklés nuostatas bitina
avarinio ap$vietimo sistema nebity sugadinta.

Avarinio elektros apsvietimo sistema iSdéstoma taip, kad tuose skyriuose, kuriuose yra avarinis elektros
energijos Saltinis, susijusi transformuojanti jranga, jeigu ji yra, avarinis skirstomasis skydas ir avarinio ap3vie-
timo skirstomasis skydas, kilus gaisrui arba jvykus kitokiai avarijai, pagal $ios taisyklés nuostatas batina
pagrindiné ap$vietimo sistema nebdty sugadinta.

Pagrindinis skirstomasis skydas pagal vieno i§ pagrindiniy generatoriy padétj iSdéstomas taip, jeigu tai padaryti
jmanoma, kad elektros energijos tiekimo nepertraukiamumui jtaka daryty tik tame skyriuje, kuriame jrengtas
generatorius ir skirstomoji lenta, kiles gaisras arba kitas nelaimingas atsitikimas.

3 Avarinis elektros energijos Saltinis (R 42)

NAUJUOSE B, C IR KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

4

Visuose laivuose jrengiami autonomiski avariniai elektros Saltiniai, o jy avariniai skirstomieji skydai i§déstomi
vir§ pagrindinio denio, lengvai prieinamame skyriuje, kuris neturi bati greta A kategorijos masiny skyriy arba
greta skyriy su pagrindiniu elektros altiniu arba su pagrindiniu skirstomuoju skydu.

Avarinis elektros energijos $altinis — tai akumuliatoriy baterija, kuri néra perkrauta ir, jos jtampai pernelyg
nemazéjant, gali atitikti .5 dalies reikalavimus, arba .5 dalies reikalavimus galintis atitikti generatorius, sukamas
vidaus degimo mechanizmu su naujuose laivuose jrengtais automatiniais jjungimo, o eksploatuojamuose
laivuose — patvirtintais jjungimo jrenginiais, kuriems atskirai tickiamas ne maZesnés kaip 43 °C plitpsnio
temperatiiros kuras ir kuriems pagal .6 dalies nuostatas jrengtas laikinasis avarinis elektros energijos 3altinis,
isskyrus atvejus, kai trumpesniuose kaip 24 metry ilgio naujuose C ir D klasés laivuose atitinkamoje vietoje
vartotojui jrengtas atskiras baterijos jrenginys, veiksiantis Siose taisyklese numatyta laikotarpj.

Avarinis elektros energijos 3altinis i§déstomas taip, kad jis veiksmingai veikty laivui pasvirus ne didesniu kaip
22,5 ° kampu ir kai laivo diferentas nuo lygaus kilio yra 10 °. Avarinis (-iai) generatorius (-iai) yra tinkamas
(i) lengvai jjungti bet kokiomis galinciomis susiklostyti 3altojo paleidimo salygomis, o naujuose laivuose —
tinkamas (-i) jjungti automatiskai.

Avarinis skirstomasis skydas, jeigu tai padaryti jmanoma, jrengiamas kuo arciau avarinio elektros altinio.

(") Remiamasi Tarptautinés elektrotechnikos komisijos paskelbtomis rekomendacijomis, ypa¢ Leidiniu Nr. 92 — Elektros jranga laivuose.
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.5 Avarinis elektros energijos 3altinis, privalomas pagal .1 dalies nuostatas:

.1 apskritai gali veikti:

B klasés laivuose (naujuose ir eksploatuojamuose) — 12 valandy

C klasés laivuose (naujuose) — 6 valandas

D klasés laivuose (naujuose) — 3 valandas;

.2 ypa¢ pirmiau nurodytu laiku gali vienu metu tiekti elektros energija tiems vartotojams, numatytiems Siuose
jtaisuose ir jrenginiuose, kurie bitini atitinkamos klasés laivams:

a) avariniam triumo sausinimo siurbliui ir vienam i§ gaisriniy siurbliy;

b) avariniam ap$vietimui:

. visose jgulos susirinkimo arba keleiviy jlaipinimo vietose ir uz laivo borty;

. visuose koridoriuose, trapuose ir is¢jimuose, kuriais patenkama i jgulos susirinkimo arba keleiviy

jlaipinimo vietas;

. masiny skyriuose ir avarinio generatoriaus skyriuje;

. tuose valdymo punktuose, kuriuose yra radijo ir pagrindiné navigaciné jranga;

. kaip reikalaujama pagal II-2 skyriaus B dalies 16.1.3.7 ir II-2 skyriaus B dalies 6.1.7 taisykles;
. visose gaisrininky jrangos laikymo vietose;

. avariniame triumo sausinimo siurblyje ir viename i§ gaisriniy siurbliy, nurodyty a papunktyje, ir Siy

siurbliy varikliy jjungimo vietose;

laivo skiriamiesiems Ziburiams,

1. visoms rySio priemonéms,

. visuotinei pavojaus signalizacijos sistemai,
. gaisro aptikimo sistemai, ir

. visiems signalams, btiniems iSkilus pavojui, jeigu Sie signalai jjungiami laivo pagrindiniy generatoriy

tiekiama elektros srove;

e) purskiamosios gaisro gesinimo sistemos, jeigu ji jrengta, siurbliui ir jeigu jis sukamas elektros srove; ir

f) dieniniam $viesos signalizatoriui, jeigu elektros energija jam tickia pagrindinis elektros energijos 3altinis;

.3 galin¢ioms puse valandos tiekti elektros energija Sia energijos rasimi valdomoms vandeniui nelaidzioms
durims bei su jomis susijusioms valdymo, indikacijos ir pavojaus signalo grandinéms.

.6 Pagal .2 dalies nuostatas privalomas laikinasis avarinis elektros energijos $altinis — tai atitinkamai i§déstyta
akumuliatoriy baterija, kuri neperkrauta ir, jos jtampai pernelyg nemazéjant, puse valandos elektros energija
gali tiekti:

a) pagal Sios taisyklés .2 dalies b punkto 1 papunkcio nuostatas privalomam apsvietimui;
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b) vandeniui nelaidZzioms durims, kaip reikalaujama pagal II-1 skyriaus B dalies 13 taisyklés .7.2 ir .7.3 daliy
nuostatas, taciau nebdtinai visoms kartu, jeigu nejrengtas atskiras laikinasis sukauptos elektros energijos
Saltinis, ir

¢) valdymo, parodymy ir pavojaus signalo grandinéms, kaip reikalaujama pagal II-1 skyriaus B dalies 13
taisyklés .7.2 dalies nuostatas.

.7 B, Cir D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Jeigu elektros energija reikalinga tam, kad biity atgautas laivo eiklumas, galia turi biiti pakankama, kad
nutriikus elektros srovés tiekimui kartu su kitais atitinkamais mechanizmais laivo eiklumas baty atstatytas
per 30 minuciy.

4 Ro-ro laivy papildomas avarinis apSvietimas (R 42-1)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Be avarinio ap$vietimo, privalomo pagal 1I-1 skyriaus D dalies 3.5.2 taisyklés b punkto nuostatas, visuose laivuose
su skyriais, skirtais kroviniui su riedmenimis, arba su specialiosios kategorijos skyriais:

.1 visose vieSosiose keleiviams skirtose patalpose ir koridoriuose jrengiamas papildomas elektros ap3vietimas, bet
kokiomis posvyrio salygomis ir sugedus visiems kitiems elektros energijos 3altiniams galintis veikti bent tris
valandas. Sis apsvietimas yra toks, kad lengvai biity galima matyti evakuavimo priemones. Papildomo apgvie-
timo elektros energijos $altinis — tai ap3vietimo jrenginiuose idéstytos ir i§ avarinio skirstomojo skydo nuolatos
jkraunamos, jeigu tai jmanoma, akumuliatoriy baterijos. Arba véliavos valstybés administracija gali priimti
kokias nors kitas bent jau tokio pat veiksmingumo ap$vietimo priemones. Papildomas ap3vietimas yra toks,
kad, sugedus bet kuriai lempai, §j gedimg baty galima i§ karto aptikti. Visos jrengtos akumuliatoriy baterijos
keiciamos tokiais laiko tarpais, kuriy trukmé nustatoma atsizvelgiant | atitinkamos baterijos eksploatavimo
trukme tomis aplinkos oro sglygomis, kuriy poveikj patiria tokios baterijos, kai jos yra eksploatuojamos; ir

.2 visuose jgulos skyriaus koridoriuose, poilsio kambaryje ir visose tose tarnybinése patalpose, kuriose paprastai
bina Zmoniy, tais atvejais, jeigu nejrengiamas pagal .1 dalies reikalavimus numatytas papildomas avarinis
apsvietimas, laikoma neSiojamoji lempa, kuriai elektros srové tiekiama i§ jkraunamos akumuliatoriy baterijos.

5 Atsargumo priemonés nuo elektros smiigio, gaisro ar kity elektros srovés keliamy pavojy (R 45)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Tos elektros masiny arba jrangos atviros metalinés dalys, kuriose néra elektros jtampos, taciau galéty bati, tais
atvejais, kai elektros masina sugenda, jZeminamos, jeigu elektros masina arba jranga:

.1 gauna didesnés kaip 50 volty jtampos nuolating srove arba 50 volty vidutinés kvadratinés Saknies vertés
tarp laidininky; $iai jtampai sukurti negalima naudoti autotransformatoriy; arba

.2 gauna didesn¢ kaip 250 volty jtampa i§ skiriamojo saugos transformatoriaus, tickianciam elektros srove tik
vienam ijtaisui; arba

.3 pagaminta laikantis dvigubo izoliavimo principo.

.2 Visa elektros aparatiira yra taip sukonstruota ir sumontuota, kad nesuzaloty, kai ja naudojamasi arba ji
lie¢iama jprastomis aplinkybémis.

.3 Skirstomyjy skydy $onai, galiné siena ir, jeigu butina, prieSakys tinkamai apsaugomi. Atviros sudedamosios
dalys, kuriy jtampa virsija .1.1 dalyje nurodyta jtampa Zemés atzvilgiu, tokiy skirstomyjy skydy priesakyje
nemontuojamos. Jeigu bitina, priesais skirstomuosius skydus ir uz jy paklojami izoliaciniai kiliméliai arba
gardelés.

4 Nejzemintose skirstymo sistemose jrengiamas jtaisas, galintis kontroliuoti jzeminimo lygj ir duoti garsinj arba
vizualy signalg tais atvejais, kai jZeminimo lygis tampa labai mazas.

.5.1 Visi kabeliy apvalkalai ir Sarvai yra nepaZeisti ir jZeminti.
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.5.2 Visi iSoriniai jrangos kabeliai ir laidai yra bent antipireninio tipo ir taip sumontuoti, kad nebiity mazinamos
pirminés jy antipireninés savybés. Jeigu biitinas konkretus taikymas, véliavos valstybés administracija gali leisti
naudoti specialiy tipy kabelius, pavyzdziui, aukstadaznius kabelius, nors ir neatitinkancius pirmiau minéty
reikalavimy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.5.3 Kabeliai ir laidai, naudojami elektros energijai tiekti pagrindine arba avarine sistema ap3vietimui, vidinéms
rySio priemonéms arba signalams, jeigu tai jmanoma, tiesiami atokiau nuo laivo virtuviy, skalbykly, A
kategorijos masiny skyriy ir jy korpusy bei kity dél gaisro grésmés pavojingy viety. Naujuose ir eksploatuo-
jamuose keleiviniuose laivuose, vezanciuose krovinj su riedmenimis, pavojaus signalizacijos ir masinio infor-
mavimo sistemy laidus, i§vedziotus 1998 m. liepos 1 d. arba véliau, atsizvelgdama | TJO parengtas reko-
mendacijas, tvirtina véliavos valstybés administracija. Kabeliai, gaisrinius siurblius jungiantys su avariniu skirs-
tomuoju skydu, jeigu jie tiesiami per dél gaisro grésmés pavojingas vietas, turi biti atspariis ugniai. Jeigu
jmanoma, visus $iuos kabelius reikety tiesti taip, kad jy nesugadinty dél gretimame skyriuje kilusio gaisro
ikaitusios pertvaros.

.6 Kabeliai ir laidai i$vedZiojami ir tvirtinami taip, kad jie nenudilty nuo trynimosi arba nebiity kitaip apgadinti.
Visi laidininkai tvirtinami ir jungiami taip, kad buty islaikytas pirminis elektrinis, mechaninis, antipireninis ir,
jeigu reikia, prieSgaisrinis atsparumas.

NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.7.1 Kiekviena atskira grandiné apsaugoma nuo trumpojo jungimo ir nuo perkrovos, i$skyrus II-1 skyriaus C dalies
6 ir 7 taisyklése numatytus atvejus.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.7.2 Apgvietimo armatira iSdéstoma taip, kad ji nejkaisty iki temperatiiros, galin¢ios apgadinti kabelius ir laidus, ir
kad $i armatiira aplinkines medziagas apsaugoty nuo perkaitimo.

.8.1 Akumuliatoriy baterijos jstatomos | atitinkamg tvirtinimo korpusg, o patalpos, pirmiausiai naudojamos
akumuliatoriy baterijoms iSdestyti, buna atitinkamai sukonstruotos ir veiksmingai ventiliuojamos.

.8.2 Akumuliatoriy baterijy patalpose neleidziama montuoti tokios elektros arba kitokios jrangos, nuo kurios gali
uzsidegti degieji garai.

.9 Skirstymo sistemos idéstomos taip, kad kurioje nors vertikaliojoje zonoje, apibréztoje II-2 skyriaus A dalies
2.9 taisykléje, kilus gaisrui, nebiity trukdoma veikti jrangai, svarbiai uztikrinant sauga kitoje tokioje zonoje. Sio
reikalavimo laikomasi, jeigu pagrindinis ir avarinis maitinimo laidas, kertantis kurig nors tokia zona, vienas
nuo kito tiesiami kuo didesniu tokiu horizontaliu ir vertikaliu atstumu, kokiu tik jmanoma tai daryti.

E DALIS
PAPILDOMIEJI REIKALAVIMAI DEL NEPERIODISKAI PRIZIDRIMY MASINY SKYRIY
Ypatingasis svarstymas (R 54)
NAUJI B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL
Véliavos valstybés administracija sprendzia, ar kuriy nors naujy B, C ir D klasés bei eksploatuojamy B klasés laivy masiny

rimy skyriy sauga.

1 Bendroji dalis (R 46)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Montuojami jrenginiai, bet kokiomis plaukiojimo salygomis, jskaitant manevravimg, galintys uztikrinti laivo
saugg, lygiaverte tokio laivo, kurio masiny skyriuose dirba Zmonés, saugai.

.2 Imamasi priemoniy uZztikrinti, kad jranga veikty patikimai ir kad bity parengti reikalavimus atitinkantys planai
reguliarioms apZitiroms ir jprastiems bandymams, uZtikrinantiems nuolatinj patikima veikima, atlikti.
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.3 Parengti kiekvieno laivo dokumentai pateikiami kaip jrodymai, kad jis tinkamas plaukioti, nors jo masiny
skyriai néra periodiskai prizitirimi.
2 Atsargumo priemonés nuo gaisro (R 47)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

1

2

Numatomos priemonés tik prasidéjusiam gaisrui aptikti ir duoti pavojaus signalams apie gaisrus, kilusius:

.1 katily oro tiekimo ir i§metimo vamzdziuose (diimtakiuose); ir

.2 pagrindinio mechanizmo prapfitimo oro ertmése, jeigu konkreciu atveju nemanoma, kad tai nebitina.

2 250 kW ir galingesniuose vidaus degimo arba didesnj kaip 300 mm skersmens cilindrg turin¢iuose varik-
livose montuojami alyvos riko indikatoriai variklio karteryje arba variklio guoliy temperatiiros davikliai ar
lygiaverciai jtaisai.

3 Apsauga nuo uZtvindymo (R 48)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Jeigu triumo sausinimo siurblius galima jjungti automatiskai, numatomos priemoneés signalui duoti tada, kai
plistancio skyscio kiekis virsija siurblio galinguma arba kai siurblys veikia dazniau negu paprastai biity galima
tikétis. Tokiais atvejais galima leisti naudoti atitinkamga laiko tarpg veikiancius mazesnius surenkamuosius
triumo $ulinius. Kai jrengiami automatiskai valdomi triumo sausinimo siurbliai, ypatingas démesys kreipiamas
i apsaugos nuo tersimo alyva reikalavimus.

Su kingstonu, su i$metimo vamzdZiu, jrengtu Zemiau vaterlinijos, arba su sausinimo vamzdziu, cirkuliacinj
siurblj jungianciu su vandens $alinimo sistema, pakankamai laiko jas jjungti, tuo atveju, jeigu i skyriy plasty
vanduo, atsizvelgiant i ta laika, kurio reikéty, norint ias valdymo priemones pasiekti ir jomis manipuliuoti.
Jeigu tam lygiui, kai laivas yra visiSkai pakrautas, ir iki kurio skyrius galéty bati uZtvindytas, privaloma,
numatomi btidai manipuliuoti valdymo priemonémis i§ vietos, esancios vir§ tokio lygio.

4 Pagrindinio mechanizmo valdymas i§ navigacinio tiltelio (R 49)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

1

Bet kokiomis laivo plaukiojimo salygomis, jskaitant manevravima, laivasraigcio greitis, traukos kryptis ir, jeigu
taikoma, laivasraig¢io Zingsnis visiskai reguliuojami i§ navigacinio tiltelio.

.1 Kiekvienas autonomiskas laivasraigtis valdomas atskiru nuotolinio valdymo jtaisu tais atvejais, kai automa-
tiskai atlickami visi susij¢ valdymo veiksmai, jskaitant, jeigu bitina, pagrindinio mechanizmo apsauga nuo
perkrovos.

.2 Navigaciniame tiltelyje jrengiamas avarinis pagrindinio mechanizmo stabdymo jtaisas, kuris nesujungiamas
su navigacinio tiltelio valdymo sistema.

I§ navigacinio tiltelio j pagrindinj mechanizma perduodamos komandos rodomos pagrindinio mechanizmo
valdymo skyriuje arba, jeigu reikia, laivo jégainés valdymo punkte.

Pagrindinj mechanizma nuotoliniu valdymu i§ karto galima valdyti tik i§ vienos kurios nors vietos; tokiose
vietose leidziama jrengti sujungtus valdymo postus. Kiekvienoje tokioje vietoje jrengiamas indikatorius,
rodantis, i§ kurios vietos valdomas pagrindinis mechanizmas. Perjungti valdyma i§ navigacinio tiltelio | masiny
skyrius galima tik pagrindiniame masiny skyriuje arba pagrindiniy mechanizmy valdymo skyriuje. Sioje
sistemoje numatomi tokie jrenginiai, kurie uztikrinty, kad laivasraigcio trauka tada, kai valdymas perjungiamas
i§ vienos vietos | kita, labai nepasikeisty.
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.4 Numatoma galimybé visus saugiam laivo eksploatavimui svarbius mechanizmus valdyti i§ tam tikry atskiry
viety net kurios nors automatinio ar nuotolinio valdymo sistemos dalies sugedimo atveju;

.5 Nuotolinio valdymo sistema projektuojama taip, kad jos sugedimo atveju bty duodamas signalas. Jeigu tai
jmanoma, nustatytas laivasraigcio greitis ir traukos kryptis vietinés valdymo sistemos veikimo metu nekei-
Ciamas.

.6 Navigaciniame tiltelyje montuojami $ie indikatoriai:

.1 rodantys pastoviojo zingsnio laivasraigciy greitj ir sukimosi kryptj; arba

.2 rodantys kei¢iamojo Zingsnio laivasraigciy greitj ir jo Zingsnio padéti.

.7 I8 eilés einan¢iy nepavykusiy bandymy automatiskai jjungti mechanizmg skaicius ribojamas, siekiant i§saugoti
pakankamg paleidimui biting oro slégj. rengiamas signalinis jtaisas, duodantis signalg, kad nors jjungimo oro
slégis mazas, taciau nustatytas jo lygis yra toks, jog pagrindinj mechanizmg dar galima jjungti.

Pranesimy perdavimas (R 50)

NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE BEI 24 METRY ILGIO IR ILGESNIUOSE
NAUJUOSE C IR D KLASES LAIVUOSE:

Tarp pagrindinio mechanizmo valdymo skyriaus arba, jeigu reikia, energetinés jégainés valdymo punkto, naviga-
cinio tiltelio ir laivo mechaniko gyvenamyjy patalpy jrengiamos patikimos verbaliniy pranesimy perdavimo prie-
monés.

Pavojaus signalizacijos sistema (R 51)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Irengiama pavojaus signalizacija, duodanti signala apie kiekviena démesio reikalinga gedima ir:

.1 galinti pagrindinio mechanizmo valdymo skyriuje arba energetinés jégainés valdymo punkte duoti garsinj
signala ir atitinkamoje vietoje vizualiai rodyti kiekvieno atskiro signalinio jtaiso veikima;

.2 atrankiniu skirstikliu sujungta su laivo mechaniky poilsiui skirtomis patalpomis ir su kiekvieno i3 jy kajute,
kad baty uztikrintas rySys bent su viena i§ $iy patalpy. Galima montuoti ir kitokius jrenginius, jeigu jie
laikomi lygiaverciais;

.3 galinti navigaciniame tiltelyje jjungti garsinj ir vizualy pavojaus signala, kai susiklosto tokia padétis, i kuria
budintis pareigiinas privalo atkreipti démesj arba dél jos imtis veiksmy;

.4 suprojektuota kaip tik jmanoma labiau laikantis sistemos patikimumo principo, taikomo sugedus atskiroms
jos sudedamosioms dalims; ir

.5 galinti jjungti laivo mechaniko iskvietimo signalizaciniam rysiui, batinam pagal II-1 skyriaus C dalies 10

taisyklés nuostatas, signala, jeigu isijungus signaliniam jtaisui per nustatyta laika tam tikroje vietoje i jj
nebuvo atkreiptas démesys.

.2.1 Pavojaus signalizacijos sistemai visa laika tickiama elektros energija, todél §i sistema tada, kai jprastas elektros
energijos tiekimas nutriiksta, automatiskai perjungiama, kad energija jai bty tiekiama i§ avarinio Saltinio.

.2.2 Kai pavojaus signalizacijos sistemai nustojama jprastu bidu tiekti elektros energija, duodamas pavojaus
signalas.

.3.1 Pavojaus signalizacijos sistema tinkama vienu metu signalizuoti apie daugiau kaip vieng gedima, o priimdama
kokj nors pavojaus signala gali duoti kita pavojaus signalg.
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.3.2 Tai, kad kuris nors pavojaus signalas buvo priimtas .1 dalyje nurodytose vietose, parodoma ir tose vietose, i3
kur jis buvo perduotas. Pavojaus signalas perduodamas tol, kol i jj atsiliepiama, o vaizdinis atskiry pavojaus
signaly perdavimas nenutriiksta tol, kol gedimas paSalinamas ir kol pavojaus signalizacijos sistema automa-
tiskai nepradeda veikti jprastu rezimu.

Saugos sistemos (R 52)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

[rengiama saugos sistema, uZtikrinanti, kad kai mechanizmo arba katilo veikimas labai sutrinka ir kai dél to kyla
tiesioginis pavojus, sugedusi jrenginio dalis baty automatiskai i$jungta ir blity duotas pavojaus signalas. Pagrindiné
laivo jégainé automatiskai nei§jungiama, iSskyrus tuos atvejus, kai ji gali biti nepataisomai apgadinta, visiskai
sugesti arba sprogti. Jeigu montuojami tokie jrenginiai, kad automatinj pagrindiniy laivo varikliy i$jungima bity
galima pakeisti rankiniu, pastarieji apsaugomi, kad nejsijungty savaime. Irengiami vaizdinius signalus siunciantys
jtaisai, rodantys, kad jjungtas rankinis valdymas. Laivo varikliy automatinio avarinio i§jungimo ir jy apsisukimy
skaiCiaus mazinimo valdymo jtaisai neturéty biiti sujungti su signalizacijos sistema.

Ypatingieji reikalavimai dél mechanizmy, katily ir elektros jrenginiy (R 53)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Pagrindinis elektros energijos $altinis atitinka $iuos reikalavimus:

.1 kai elektros energija paprastai gali tiekti vienas generatorius, montuojami atitinkami apkrova i$jungiantys
jrenginiai, uztikrinantys elektros energijos tiekimo nepertraukiamuma jrenginiams, biitiniems palaikyti laivo
eikluma, valdyma ir sauga. Sugedus veikian¢iam generatoriui, numatoma atitinkama nuostata, reikalaujanti,
kad automatiskai jsijungty pakankamo galingumo ir automatiskai su pagrindiniu skirstomuoju skydu biity
sujungtas atsarginis generatorius, kurio tiekiamos elektros srovés uztekty uZztikrinti laivo eikluma, valdyma
ir sauga, ir kad automatiskai biity i§ naujo {jungti pagrindiniai pagalbiniai mechanizmai, jskaitant, jeigu
reikia, nuoseklius veiksmus;

.2 jeigu elektros energija paprastai tickia ne vienas, o daugiau lygiagreciai sujungty generatoriy, numatoma
nuostata, reikalaujanti, kad, vienam i3 generatoriy sugedus, pavyzdziui, ijungiant apkrova, biity uZtikrinta,
jog kiti generatoriai veikty be perkrovos ir tiekty elektros srove laivo eiklumg, valdymg ir jo saugg
uztikrinantiems jrenginiams.

.2 Jeigu kitiems pagalbiniams mechanizmams, svarbiems laivo eiklumui uZtikrinti, biitinos atsarginés masinos,
jose montuojami automatiniai perjungimo ijtaisai.

Automatinés valdymo ir signalizacijos sistemos (R 53.4)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Valdymo sistema yra tokia, kad laivo pagrindiniy varikliy ir jy pagalbiniy mechanizmy veikimui batiny
jrenginiy eksploatavimas uztikrinamas atitinkamais automatiniais jtaisais.

.2 Pavojaus signalas duodamas, kai automatiskai suveikia perjungimo jrenginys.

.3 Visiems svarbiems slégiy, temperatiiry, skysciy lygiams ir kitiems pagrindiniams parametrams jrengiama 6
taisyklés reikalavimus atitinkanti pavojaus signalizacijos sistema.

4 Irengiamas pagrindinis valdymo postas su bitinais pavojaus signalizacijos pultais ir jtaisais, duodanciais
atitinkamg pavojaus signalg.

.5 Montuojami jrenginiai, iSlaikantys nustatyta varikliui jjungti batino oro slégj, jeigu vidaus degimo varikliai,
svarblis pagrindiniams laivo varikliams, jjungiami suslégtu oru.
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II-2 SKYRIUS
APSAUGA NUO GAISRO, GAISRO APTIKIMAS IR GAISRO GESINIMAS
A DALIS
BENDROJI DALIS

1 Pagrindiniai principai (R 2)
NAUJI B, CIR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

1

W

Siame skyriuje numatytomis nuostatomis dél apsaugos nuo gaisro siekiama:

.1 neleisti kilti gaisrui ar jvykti sprogimui;

.2 sumazinti gaisro keliamg pavojy Zmoniy gyvybei;

.3 sumazinti gaisro padarytos Zalos laivui, juo vezamiems kroviniams ir aplinkai pavojy;
.4 islaikyti, valdyti ir uZgesinti gaisra ar sprogima tam skyriuje, kuriame jie kilo; ir

.5 suteikti tinkamas ir lengvai prieinamas evakuavimo priemones keleiviams ir laivo jgulai.

Siekiant apsaugos nuo gaisro tiksly, nustatyty .1 dalyje, Sio skyriaus taisyklés grindziamos toliau iSdéstytais
pagrindiniais principais, kurie, jeigu reikia, jtraukiami j Sias taisykles, atsizvelgiant i laivo tipa ir galima gaisro
pavojy:

.1 laivo dalijimas j pagrindines vertikaligsias zonas pagal termoizoliacines ir konstrukcines ribas;

.2 gyvenamyjy patalpy atskyrimas nuo likusios laivo dalies termoizoliacinémis ir konstrukcinémis ribomis;
.3 apribotas degiyjy medziagy naudojimas;

.4 bet kokio gaisro aptikimas toje zonoje, kurioje jis kilo;

.5 bet kokio gaisro islaikymas ir gesinimas tame skyriuje, kuriame jis kilo;

.6 evakuavimo priemoniy arba pri¢jimo prie gaisro gesinimo apsauga;

.7 lengvai prieinamos gaisro gesinimo priemongs;

.8 kuo geresné apsauga, kad neuZzsidegty degieji garai, iSsiskiriantys degant kroviniui.

.1 dalyje nustatyti apsaugos nuo gaisro tikslai bus pasiekti, uztikrinant Siame skyriuje numatyty butinyjy
reikalavimy laikymasi arba laikymasi projekty ir plany reikalavimy, atitinkanciy 1974 m. SOLAS konvencijos
su pakeitimais pataisyto II-2 skyriaus F dalies nuostatas, taikomas laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d.
arba véliau. Pripazjstama, kad laivas atitinka .2 dalyje nustatytus funkcinius reikalavimus ir jgyvendina .1 dalyje
nustatytus apsaugos nuo gaisro tikslus, jeigu:

.1 visi laivo projektai ir planai atitinka Siame skyriuje numatytus atitinkamus butinuosius reikalavimus; arba

.2 visi laivo projektai ir planai buvo patikrinti ir patvirtinti pagal 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais
pataisyto II-2 skyriaus F dalies nuostatas, taikomas laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau;
arba
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.3 dalis laivo projekty ir plany buvo patikrinti ir patvirtinti pagal 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais
pataisyto II-2 skyriaus F dalies nuostatas, o likusiosios laivo dalys atitinka $iame skyriuje numatytus atitin-
kamus biitinuosius reikalavimus.

Visi laivai, kuriuose atlieckami remonto darbai, daromi pakeitimai ar rekonstrukcijos bei atlickamas su Siais
darbais susijes laivo jrengimas, atitinka bent anksciau Siems laivams galiojusius reikalavimus.

Tie remonto darbai, pakeitimai arba rekonstrukcijos, kuriais labai pakeiciami laivo matmenys ar keleiviy gyve-
namosios patalpos arba kuriais labai pailginama laivo eksploatavimo trukmé, ir su Siais darbais susijes laivo
jrengimas atitinka naujausius reikalavimus naujiems laivams tiek, kiek veliavos valstybés administracija mano tai
esant jmanoma ir reikalinga.

EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

5

Nepaisant .4 dalies nuostaty, remontuojant, rekonstruojant ir modifikuojant eksploatuojamus B klasés laivus,
vezancius daugiau kaip 36 keleivius, bei atliekant su pirmiau iSvardytais darbais susijusj laivo jrengima, laiko-
masi Siy reikalavimy:

.1 visos Siuose laivuose montuojamos medziagos atitinka naujuose B klasés laivuose naudojamy medziagy
reikalavimus; ir

.2 atliekant visus remontus, rekonstrukcijas, modifikavimus ir su Siais darbais susijusius laivo jrengimo darbus,
kuriems naudojama 50 ar daugiau tony kity, o ne 1I-2 skyriaus B dalies 16 taisykléje nustatyty medziagy,
laikomasi naujiems B klasés laivams taikomy reikalavimy.

2 Savoky apibréztys (R 3)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

.la

2a

Nedegioji medziaga — tai medziaga, nedeganti ir neiSskirianti pakankamo kickio tokiy degiyjy gary, kurie,
ikaitinti mazdaug iki 750 °C, savaime jsiliepsnoty, o $ios jos savybés nustatytos jsiliepsnojimo temperatiiros
bandymu, atliktu laikantis TJO Asambléjos rezoliucijos A.799 (19) ,Pataisytos rekomendacijos laivy staty-
bines medziagas skiriant nedegiyjy kategorijai“ nuostaty. Bet kuri kita medziaga laikoma degiaja.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Nedegioji medziaga — tai medziaga, nedeganti ir neiSskirianti pakankamo kickio tokiy degiyjy gary, kurie,
ikaitinti mazdaug iki 750 °C, savaime jsiliepsnoty, o $ios jos savybés nustatytos pagal siliepsnojimo tempe-
ratiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostatas. Bet kuri kita medziaga laikoma degiaja.

Standartinis jsiliepsnojimo temperatiiros bandymas — tai toks bandymas, kai bandymo krosnyje atitinkamy
pertvary ir deniy pavyzdziai veikiami temperatiira, beveik atitinkancia standarting laiko ir temperatiiros
kreive. Numatomg konstrukeijg kuo labiau atitinkancio, jskaitant, jeigu reikia, bent vieng jungtj, temperatiira
veikiamo pavyzdzio pavirsius yra ne mazesnis kaip 4,65 m2, o jo aukstis (arba denio ilgis) — 2,44 metro.
Standartine laiko ir temperattros kreivé — tai glodZioji kreive, temperatiiros krosnies viduje nubréZta per
Siuos taskus:

pradiné temperatiira krosnies viduje: 20 °C
po pirmy 5 minuciy: 576 °C
po 10 minuciy: 679 °C
po 15 minuciy: 738 °C
po 30 minuciy: 841 °C
po 60 minuciy: 945 °C

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Standartinis jsiliepsnojimo temperatiiros bandymas — tai bandymas, kai bandymo krosnyje atitinkamy pertvary ir
deniy pavyzdziai veikiami temperatiira, beveik atitinkancia standarting laiko ir temperatiiros kreive. Bandymo
metodai atitinka siliepsnojimo temperatiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostatas.
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.3 ,A“ klasés perdangos — tai pertvaromis ir deniais sukurtos perdangos, atitinkancios Siuos reikalavimus:

.1 perdangos jrengiamos i§ plieno arba lygiaverciy medziagy;

.2 perdangos tinkamai sutvirtinamos;

.3 perdangos jrengtos taip, kad atlickant vienos valandos jsiliepsnojimo temperatiiros standartinj bandyma,

jo pabaigoje per Sias perdangas neprasiskverbty doimai ir ugnis;

patvirtintomis nedegiomis medziagomis Sios perdangos izoliuojamos taip, kad temperatiiros neveikiama
perdangos pusé palyginti su pradine temperatira vidutini$kai jkaisty ne daugiau kaip 140 °C ir kad
temperatiira jokiame taske, jskaitant bet kurig jungtj, pradinés temperatiiros nevirSyty daugiau kaip
180 °C per toliau nurodyty laika:

,A-60“ klasé: 60 minuciy
4A-30“ klasé: 30 minudiy
LA-15¢ klasé: 15 minuciy
LA-0“ klasé: 0 minuciy;

Véliavos valstybés administracija reikalauja atlikti bandymag, laikantis TJO rezoliucijos A.754 (18)
nuostaty, eksperimentiniu pertvaros arba denio pavyzdziu siekdama uZztikrinti, kad jis atitinka pirmiau
nurodytus sandarumo ir temperatiiros didéjimo reikalavimus.

B, C ir D klasés laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Zodziai ,TJO A.754 (18)
rezoliucijos* kei¢iami ZodZiais ,siliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso*.

4 ,B“ klasés perdangos — tai pertvaromis, deniais, klojiniais arba apkalomis sukurti skyriai, atitinkantys $iuos
reikalavimus:

.1 skyriai jrengti taip, kad atliekant pusés valandos isiliepsnojimo temperatiiros standartinj bandymag, jo

pabaigoje per $iuos skyrius neprasiskverbty dimai ir ugnis;

$iy skyriy izoliacinés savybés yra tokios, kad temperatiiros neveikiama pusé palyginti su pradine tempe-
ratiira vidutiniSkai jkaisty ne daugiau kaip 140 °C ir kad temperatiira jokiame taske, jskaitant bet kurig
jungti, pradinés temperatiiros nevirSyty daugiau kaip 225 °C per toliau nurodyta laikg:

,B-15“ klasé: 15 minuciy

,B-0“ klasé: 0 minuciy;

Sie skyriai jrengiami i§ patvirtinty nedegiyjy medziagy ir jiems montuoti bei jrengti naudojamos tik
nedegiosios medziagos, i$skyrus degiasias faneras, kurias galima leisti naudoti, jeigu jos atitinka kitus
Sio skyriaus reikalavimus;

Véliavos valstybés administracija reikalauja atlikti bandymg, laikantis TJO rezoliucijos A.754 (18)
nuostaty, eksperimentiniu skyriaus pavyzdziu siekdama uztikrinti, kad jis atitinka pirmiau nurodytus
sandarumo ir temperatiiros didéjimo reikalavimus.

B, C ir D klasés laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Zodziai ,TJO A.754 (18)
rezoliucijos* kei¢iami ZodZiais ,Jsiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso*.

.5, C“ klasés skyriai — tai i§ patvirtinty nedegiyjy medziagy jrengti skyriai. Jie neatitinka nei damy ir ugnies
skverbimosi, nei su temperatiros didéjimu susijusiy reikalavimy. LeidZiama naudoti degigsias faneras, jeigu
jos atitinka kitus $io skyriaus reikalavimus.

.6 Istisiniai vidiniai ,B“ klasés klojiniai arba apkalos — tai tik ,A“ ir ,B“ klasés skyriuose pasibaigiancios perdangos ir
apkalos.
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17

Plienas arba kita lygiaverté medziaga. Kai vartojami Zodziai ,plienas arba kita lygiaverte medziaga®, ,lygiaverté
medziaga“ reiskia, kad tai — bet kuri nedegioji medziaga, kurios struktiirinés ir sandarumo savybés (jas galima
uztikrinti ir numatyta izoliacija) jsiliepsnojimo temperatiiros standartinio bandymo pabaigoje atitinka plieno
struktiirines ir sandarumo savybes (pavyzdziui, aliuminio lydinys su atitinkama izoliacija).

Létas ugnies plitimas reiSkia, kad Sitaip apibaidintas pavirSius atitinkamai riboja ugnies plitima, o §i pavirsiaus
savybé nustatoma pertvary, perdangy ir denio apdailos medziagy isiliepsnojimo temperatiros bandymu,
atlickamu laikantis TJO rezoliucijos A.653 (16) nuostaty.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Létas ugnies plitimas reiSkia, kad $itaip apibdintas pavirsius atitinkamai riboja ugnies plitima, o §i pavirSiaus
savybé nustatoma pagal Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo kodekso nuostatas.

Pagrindinés vertikaliosios zonos — tai dalys, | kurias ,A“ klasés skyriai dalija laivo korpusa, antstata bei kabinas ir
kuriy vidutinis ilgis bei plotis bet kuriame denyje yra ne didesnis kaip 40 metry.

Gyvenamosios patalpos — tai vieSosios paskirties koridoriai, tualetai, kajutés, darbo kambariai, ligoninés, kino
teatrai, poilsio ir pomeégiy kambariai, kirpyklos, uzkandinés be maisto ruodimo jrangos ir panasios patalpos.

Viesosios paskirties patalpos — tai saléms, valgomiesiems, salonams ir panasiems nuolatos uzdariems skyriams
naudojamos patalpos.

Tarnybinés patalpos — tai laivo virtuves, uzkandinés su maisto ruodimo jranga, sandéliukai, pasto ir vertybiy
bei pinigy laikymo kambariai, sandéliai, dirbtuvés (jos negali biiti masiny skyriy dalis) ir panaios patalpos
bei jy ventiliacijos vamzdziai.

Kroviniy skyriai — tai visi kroviniams naudojami skyriai (jskaitant krovininius tankus) ir iy skyriy ventiliacijos
vamzdziai.

Transporto priemoniy skyriai — tai visi kroviniy skyriai, skirti autotransporto priemonéms ir jy bakuose
esantiems degalams, naudojamiems $iy priemoniy varikliams, vezti.

Kroviniy su riedmenimis skyriai — tai paprastai niekaip nedalijami, beveik arba per visg laivo ilgj jrengti skyriai, |
kuriuos horizontaliai galima krauti ir iskrauti automobilius su jy bakuose esanciais ir jy varikliams naudo-
jamais degalais ir (arba) supakuotus arba birius krovinius (geleZinkelio vagonuose arba keliy transporto
priemonése, automobiliuose (jskaitant automobilines ir geleZinkelio cisternas), priekabose, konteineriuose,
padékluose, nestacionariuosiuose bakuose arba panasiose laikymo priemonése ar ant jy arba kitose talpy-
klose).

Atvirieji kroviniy su riedmenimis skyriai — tai abiem arba vienu atviru galu skyriai su atitinkama per visg tokio
skyriaus ilgj veiksminga natiiralia ventiliacija per borto apkaloje arba denio dugne jrengtas stacionarigsias
angas, o laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau — tai skyriai, kuriy bendrasis plotas yra ne
maZesnis kaip 10 procenty bendro skyriaus Sony ploto.

Atvirieji transporto priemoniy skyriai — tai abiem arba vienu atviru galu skyriai su atitinkama per visa tokio
skyriaus ilgj veiksminga natiiralia ventiliacija, i§déstyta per borto apkaloje arba denio dugne jrengtas stacio-
narigsias angas, o laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau — tai skyriai, kuriy bendras plotas
yra ne mazesnis kaip 10 procenty bendro skyriaus Sony ploto.

Uzdarieji kroviniy su riedmenimis skyriai — tai kroviniy su riedmenimis skyriai, nelaikytini nei atviraisiais
kroviniy su riedmenimis skyriais, nei atviraisiais deniais.

Uzdarieji transporto priemoniy skyriai — tai transporto priemoniy skyriai, nelaikytini nei atviraisiais transporto
priemoniy skyriais, nei atviraisiais deniais.

Atvirasis denis — tai nuo oro sglygy i§ virSaus ir bent i§ dviejy Sony visiskai neapsaugotas denis.
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18

191

.19.2

.20

21

Specialiosios kategorijos skyriai — tai tie uzdarieji transporto priemoniy skyriai po pagrindiniu deniu ar virs jo, i3
kuriy Sios transporto priemonés gali bati i§varomos ir | kuriuos gali jeiti keleiviai. Specialiosios kategorijos
skyriai gali bati jrengti daugiau nei viename denyje, jeigu bendras transporto priemoniy aukstis nevirsija 10
metry.

A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai ir jy ventiliacijos vamzdziai, kuriuose:

.1 stovi vidaus degimo masinos, naudojamos kaip pagrindiné jégainé; arba

.2 stovi kitais nei kaip pagrindiné jégainé tikslais naudojamos vidaus degimo masinos, jeigu bendra Siy
masiny atiduodama galia yra ne mazesné kaip 375 kW; arba

.3 stovi bet koks skystuoju kuru kiirenamas katilas arba skystojo kuro agregatas.

Maginy skyriai — tai visi A kategorijos masiny ir visi kiti skyriai, kuriuose stovi pagrindiniai laivo varikliai,
katilai, skystojo kuro agregatas, garo ir vidaus degimo varikliai, generatoriai ir pagrindinés elektros masinos,
degaly pylimo jrenginiai, $aldymo, stabilizavimo, ventiliacijos ir oro kondicionavimo agregatai, kiti panasts
skyriai ir tokiy skyriy ventiliacijos vamzdziai.

Skystojo kuro agregatas tai jranga, paruosianti skystaji kura tiekti tokiu kuru kiirenamam Kkatilui, arba jranga,
pasildyta skystajj kura paruosianti tiekti vidaus degimo varikliui; jai priskiriami visi tie alyvos slégio siurbliai,
filtrai ir $ildytuvai, kuriuose naudojama didesnio kaip 0,18 N/mm? slégio alyva.

Valdymo punktai — tai laivo radijo, pagrindinés navigacinés jrangos ir avarinio galios 3altinio skyriai arba vieta,
kurioje centralizuotai sumontuota gaisra registruojanti ar priesgaisrinés saugos jranga.

Pagrindinis valdymo punktas — tai punktas, kuriame centralizuotai sutelktos $ios valdymo ir signalizacijos
priemonés:

.1 stacionariyjy gaisro aptikimo ir prieSgaisrines signalizacijos sistemuy;

.2 automatiniy purksStuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemy;

.3 ugniai atspariy dury indikatoriy pulto;

.4 ugniai atspariy dury uzdarymo;

.5 vandeniui nelaidziy dury indikatoriy pulto;

.6 vandeniui nelaidziy dury uzdarymo;

.7 ventiliatoriy;

.8 bendrosios ir (arba) priesgaisrinés signalizacijos;

.9 rysiy sistemos, jskaitant telefonus; ir

.10 masinio informavimo priemoniy mikrofono.

.21.2 Pagrindinis nuolatinio budéjimo valdymo punktas — tai pagrindinis valdymo punktas, kuriame visg laikg budi

atsakingasis jgulos narys.
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Kambariai, apstatyti dél gaisro grésmés mazZiau pavojingais baldais ir Ritais apstatymo daiktais — pagal 1I-2 skyriaus B
dalies 4 taisykle, tai kambariai su dél gaisro grésmés maziau pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktas
(kajutése, vieSosios paskirties patalpose, darbo kambariuose ir panasaus tipo patalpose), kuriuose:

.1 visi baldai, kuriy korpusas yra dézés pavidalo, pavyzdziui, drabuziy spintos, tualetiniai staliukai, raSomieji
stalai, bufetai, turi bati pagaminti tik i§ patvirtinty nedegiyjy medziagy, iSskyrus ne storesne kaip 2 mm
degiaja fanera, kuria galima aptaisyti $iy baldy iSor¢ ar kurj nors iSorinj pavirsiy;

.2 visi lengvai stumdomi baldai, pavyzdziui, kédés, sofos, stalai, pagaminti su nedegiyjy medziagy rémais;

.3 visoms portjeroms, uzuolaidoms ir kitoms kabinamoms austinéms medziagoms budingos savybeés, kliu-
dancios ugniai plisti ir ne prastesnés kaip tokios vilnos, kurios masé¢ 0,8 kg/m?, laikantis TJO rezoliucijos
A.471 (XII) ir jos pakeitimy, priimty Rezoliucija A.563 (14).

B, C ir D klasés laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau Zodziai ,TJO A.471 (XII)
rezoliucijos ir jos pakeitimy, priimty A.563 (14) rezoliucija“ keiciami ZodzZiais ,siliepsnojimo tempera-
tiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso®;

.4 visoms grindy dangoms budingos savybés, kliudancios ugniai plisti ir ne prastesnés kaip lygiavertés
tokiam pat tikslui naudojamos vilnonés medziagos;

B, C ir D klasés laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, $is punktas raSomas taip:

,visoms grindy dangoms budingos savybés, trukdancios staigiai plisti liepsnai®;

.5 pertvary, apkaly ir perdangy pavirSiams biidingos savybés, trukdancios staigiai plisti liepsnai; ir

.6 visi baldai, apkalti apmusalais, atspariais siliepsnojimui ir ugnies plitimui, kai $ios jy ypatybés nustatytos
laikantis TJO rezoliucijos A.652 (16) ,Apmusalais apkalty baldy isiliepsnojimo bandymo tvarka“ nuostaty.

B, C ir D klasés laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Zodziai ,TJO A.652 rezoliucijos
(16)“ keic¢iami zodziais ,Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso*.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.7 visos patalynés sudedamosios dalys atsparios isiliepsnojimui ir ugnies plitimui, o Sios jy ypatybés nusta-
tytos laikantis [siliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostaty.

Keleivinis laivas, veZantis krovinius su riedmenimis — tai keleivinis laivas, kuriame jrengti kroviniy su riedmenimis
arba specialiosios kategorijos skyriai, apibrézti Sioje taisykléje.

Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos kodeksas — tai Tarptautinis kodeksas dél jsiliepsnojimo
temperatiiros bandymy vykdymo tvarkos, kurj Rezoliucija MSC 61(67) priémé TJO Saugos jiroje komitetas,
su TJO padarytais pakeitimais.

Apsaugos nuo gaisro sistemy kodeksas — tai Tarptautinis kodeksas dél apsaugos nuo gaisro sistemy, kurj
Rezoliucija MSC.98 (73) priémé TJO Saugos jiroje komitetas, su pakeitimais, kurivos gali padaryti TJO,
su salyga, kad tokie pakeitimai priimami, jsigalioja ir pradedami taikyti laikantis 1974 m. SOLAS konven-
cijos su pakeitimais VIII straipsnio nuostaty dél pakeitimo taisykliy, taikomy priedui, i$skyrus konvencijos 1
skyriy.

Plizipsnio temperatiira — tai temperatiira, nurodoma Celsijaus laipsniais (uZdaro indo bandymas), kurig pasickus
produktas i3skirs pakankamai degiy gary, kad isiliepsnoty, ir kuri nustatoma patvirtintu plitipsnio tempera-
tliros nustatymo aparatu.

Butinieji reikalavimai — tai $iame skyriuje numatytos konstrukcijos ypatybeés, ribojantieji dydziai arba apsaugos
nuo gaisro sistemos.
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3 Gaisriniai siurbliai, gaisriniai vamzdynai, hidrantai, Zarnos ir antgaliai (R 4)

NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1.1 Visuose laivuose jrengiami gaisriniai siurbliai, gaisrinis vamzdynas, hidrantai, Zarnos ir antgaliai, atitinkantys

Siuos taisykles reikalavimus, jeigu i§ viso apsisprendZiama tokius taikyti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE ANKSCIAU NEI 2003 M. SAUSIO 1 D.:

.1.2 Jeigu privalomas daugiau kaip vienas atskiras gaisrinis siurblys, tam, kad jis bity atskirtas nuo masiny skyriaus,

kuriame stovi pagrindinis gaisrinis siurblys ar siurbliai, o gaisrinis vamzdynas atskirtas nuo kitos gaisrinio
vamzdyno dalies, lengvai prieinamoje ir tinkamoje vietoje, o ne pirmiau minétame masiny skyriuje, jrengiami
uzdarymo voZtuvai. Gaisrinis vamzdynas jrengiamas taip, kad uzdarius uzdarymo voztuvus, visiems laivo,
isskyrus pirmiau minéto masiny skyriaus, hidrantams vandenj galety tiekti ne $io masiny skyriaus siurblys ir
vanduo tekety vamzdZiais, nutiestais ne per to siurblio masiny skyriy. Ypatingu atveju avarinio siurblio
siurbiamgjj ir ileidimo vamzdzius galima tiesti per masiny skyriy, jeigu nejmanoma jy tiesti aplink skyriy
ir jeigu gaisrinio vamzdyno sandarumas uZtikrinamas vamzdzius uzdengiant tvirtais plieniniais gaubtais.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.1.3 Tam, kad buty atskirtas masiny skyriaus, kuriame stovi pagrindinis gaisrinis siurblys ar siurbliai, gaisrinis

vamzdynas nuo kitos gaisrinio vamzdyno dalies, lengvai prieinamoje ir tinkamoje vietoje, 0 ne pirmiau
minétame masiny skyriuje, jrengiami uzdarymo voZtuvai. Gaisrinis vamzdynas jrengiamas taip, kad uzdarius
uzdarymo voztuvus, visiems laivo, iskyrus pirmiau minéto masiny skyriaus, hidrantams vandenj galéty tiekti
kitas siurblys arba avarinis siurblys. Avarinis siurblys, jo vandens jleidZiamoji anga, siurbiamasis ir iSleidimo
vamzdziai bei uzdarymo voZztuvai jrengiami ne masiny skyriuje. Jeigu to padaryti nejmanoma, kingstonas gali
bati jrengtas masiny skyriuje tuo atveju, jeigu voztuvas valdomas i§ to paties skyriaus, kaip ir avarinis siurblys,
yra tos pacios pozicijos, o siurbiamasis vamzdis yra kaip jmanoma trumpesnis. Trumpos siurbiamyjy arba
isleidimo vamzdziy atkarpos gali bati masiny skyriuje, taciau jos turi bati uzdarytos plieno gaubtuose arba
izoliuotos pagal A-60 standartus. VamzdZiy sienelés turi bati pakankamo storio, jokiu bidu ne plonesnés kaip
11 milimetry, o vamzdziai turi bati suvirinti, i§skyrus flansinj sujungima, su jiros vandens jleidimo vamzdziu.

VISU NAUJU IR EKSPLOATUOJAMU B KLASES BEI 24 METRU ILGIO IR ILGESNIU NAUJU C IR D KLASES
LAIVU:

2

3

Gaisriniy siurbliy naSumas

.1 Privalomi gaisriniai siurbliai, tinkantys .4.2 dalyje nurodytu slégiu tiekti gaisrui gesinti ne mazesnj
vandens kiekj kaip du trecdaliai to kiekio, kurj turi i§siurbti triumo siurbliai tada, kai jie jjungiami triumui
sausinti.

.2 Visy laivy, kuriuose pagal taisyklés nuostatas turi bati jrengtas daugiau kaip vienas gaisrinis siurblys su
mechanine pavara, bet kurio privalomo gaisrinio siurblio nasumas turi biiti ne mazesnis kaip 80 %
bendro nustatyto nasumo, kuris dalijamas i§ maziausio privalomy siurbliy skaiciaus, taciau jokiu badu
nelieka mazesnis kaip 25 m?/h, o kiekvienas toks siurblys bet kokiu atveju tinkamas tiekti maziausiai dvi
nustatytas vandens sroves. Sie gaisriniai siurbliai tinkami nustatytomis salygomis tiekti vandenj gaisriniam
vamzdynui.

.3 2003 m. sausio 1 d. ar véliau pastatytuose laivuose, kuriuose yra jrengta daugiau nei maZiausias priva-
lomas siurbliy skaicius, tokiy papildomy siurbliy nasumas turi biiti ne mazesnis kaip 25 m>/h ir jie turi
galéti praleisti bent du vandens srautus kaip reikalaujama $ios taisyklés 5 dalyje.

Gaisriniy siurbliy i§déstymas, gaisrinis vamzdynas ir vandens tiekimo prieinamumas

.1 Laivuose jrengiami gaisriniai siurbliai su mechanine pavara:

.1 Laivuose, kuriems i§duotas leidimas vezti daugiau kaip 500 keleiviy: bent trys siurbliai, i§ kuriy vienas
turi bti pagrindinio variklio pavara sukamas siurblys;

.2 Laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti 500 arba maziau keleiviy: bent du siurbliai, i§ kuriy vienas
turi bati pagrindinio variklio pavara sukamas siurblys.

.2 Sanitarinés sistemos, balasto, triumo arba bendros paskirties siurblius galima laikyti gaisriniais siurbliais,
jeigu jie paprastai nenaudojami alyvai pumpuoti, o kai Siais siurbliais kai kada perduodamas arba
pumpuojamas skystasis kuras, juose turi bati sumontuoti atitinkami perjungimo jrenginiai.
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Uzbortinés angos, kingstonai ir gaisriniai siurbliai bei jy galios $altiniai i$déstomi taip, kad baty uZztikrinta,
jog kilus gaisrui kuriame nors skyriuje to laivo, kuriam iSduotas leidimas vezti daugiau kaip 250 keleiviy,
nenustoty veikti visi gaisriniai siurbliai.

Tuose naujuose B klasés laivuose, kuriems iduotas leidimas vezti 250 arba maziau keleiviy, tais atvejais,
jeigu kuriame nors jo skyriuje kilus gaisrui galéty nustoti veikti visi siurbliai, kita vandens tiekimo gaisrui
gesinti priemoné bty i§ atskiro galios Saltinio sukamas avarinis gaisrinis siurblys su mechanine pavara,
kurio galios Saltinis ir uzbortinés angos turi biiti jrengti ne masiny skyriuje. Toks i§ atskiro galios altinio
sukamas avarinis gaisrinis siurblys atitinka Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas, taikomas
laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau.

Tuose naujuose B klasés laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti daugiau kaip 250 keleiviy, priemonés,
uztikrinancios vandens tiekima, yra tokios, kad bent viena pakankama vandens srové nedelsiant biity
prieinama i§ bet kurio hidranto, esan¢io vidiniame skyriuje, ir kad nuolatinj vandens tiekimg uZztikrinty
automatiskai jsijunges atitinkamas gaisrinis siurblys.

zmogaus, nuotoliniu valdymu i§ navigacinio tiltelio ir i§ prieSgaisrinés saugos posto, jeigu toks jrengtas,
jjungus vieng i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy, visu gaisriniu vamzdynu arba ta gaisrinio vamzdyno dalimi,
kurioje vienas i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy visa laika iSlaiko tam tikra slégj, nedelsiant atitinkamu
slégiu imamas tiekti vanduo.

Prie kiekvieno gaisrinio siurblio slégio voZtuvo montuojamas atbulinis voZtuvas.

4 Gaisrinio vamzdyno skersmuo ir vamzdyno slégis

1

2

3

Gaisrinio ir vandentiekio vamzdyny skersmuo turi biiti pakankamas veiksmingai tiekti didZiausig nusta-
tyta vandens kiekj, kurj iSleidzia du kartu veikiantys gaisriniai siurbliai.

Kai du siurbliai .8 dalyje apibréztais antgaliais vienu metu tiekia vandenj ir veikia pakankamas skaicius
hidranty, kad baty tiekiamas .4.1 dalyje nurodytas vandens kiekis, visuose hidrantuose islaikomas toks
maZiausias slégis:

B klasés laivai, kuriems iSduotas leidimas veZzti Naujiems Eksploatuojamiems
Daugiau kaip 500 keleiviy 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
Iki 500 keleiviy 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Jokio hidranto didziausias slégis nevirsija tokio slégio, kuris kliudyty veiksmingai naudotis priesgaisri-
némis Zarnomis.

.5 Hidranty skaicius ir jy vieta

1

Hidranty jrengiama tiek ir jie iSdéstomi taip, kad bent du vandens srautai, sklindantys i§ skirtingy
hidranty, vienam srautui sklindant i§ iStisinés Zarnos, pasiekty bet kurig keleiviams arba jgulai laivo
plaukimo metu prieinamg vietg, bet kurig kiekvieno tus¢io kroviniy skyriaus vieta, kiekvieng krovinio
su riedmenimis arba specialiosios kategorijos skyriy, nors pastarojo skyriaus bet kuria vietg turéty pasiekti
du i§ itisiniy Zarny sklindantys vandens srautai. Be to, tokie hidrantai jrengiami greta j¢jimy | apsaugotus
skyrius.

Gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir masiny skyriuose jrengiama tiek hidranty ir jie i§déstomi taip,
kad baty laikomasi .5.1 dalies reikalavimy esant uzdarytoms visoms vandeniui nelaidzioms ir visoms
pagrindinéms vertikaliosios zonos pertvary durims.

Kai i§ gretimo veleno tunelio Zemutiniame lygyje jrengtas pra¢jimas | masiny skyriy, tada ne paciame
masiny skyriuje, taciau arti j¢jimo j masiny skyriy montuojami du hidrantai. Jeigu j¢jimas j masiny skyriy
jrengiamas i3 kity skyriy, viename i3 $iy skyriy, netoli j¢jimo | masiny skyriy, montuojami du hidrantai.
Tokios nuostatos nenumatomos tada, kai tunelis arba gretimi skyriai néra jtraukti i evakuavimo marsrutg.
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.6 Vamzdziai ir hidrantai

1

Tos medziagos, kurias karstis lengvai pavercia netinkamomis, nenaudojamos gaisriniam vamzdynui arba
hidrantams, jeigu jos néra tinkamai apsaugotos. Vamzdziai ir hidrantai jrengiami taip, kad jais biity
galima lengvai sujungti prieSgaisrines Zarnas. Vamzdziai ir hidrantai montuojami taip, kad jie neuz3alty.
Tuose laivuose, kuriais galima vezti denio krovinj, hidrantai iSdéestomi taip, kad jie visada buty lengvai
prieinami, o vamzdziai pagal galimybes montuojami taip, kad jy neapgadinty denio krovinys.

Prie kiekvienos prieSgaisrinés Zarnos montuojamas voztuvas, kad bet kurig priegaisring Zarng bty
galima atjungti veikiant gaisriniams siurbliams.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, uzdarymo voZtuvai jrengiami visuose atvirojo
denio gaisrinio vamzdyno atvamzdZiuose, naudojamuose ne gaisro gesinimo, o kitais tikslais.

.7 PrieSgaisrinés Zarnos

1

Priegaisrinés Zarnos yra i§ patvarios, véliavos valstybés administracijos patvirtintos, medziagos, ir pakan-
kamo ilgio, kad vandens srautu bty galima pasiekti visus skyrius, kuriuose jas gali prireikti naudoti.
Kiekvienai Zarnai skiriamas antgalis ir bitinosios junges. Vieny Zarny antgaliai ir jungés tinka ir kitoms
7arnoms. Zarnos, Siame skyriuje vadinamos ,prieSgaisrinémis zarnomis®, ir bet kurios biitinos jy detalés
bei parengti jrankiai laikomi gerai matomoje vietoje prie vandenj tiekianc¢iy hidranty arba prijungimo
tasky. Be to, vidiniuose laivy, vezanciy daugiau kaip 36 keleivius, skyriuose priesgaisrinés Zarnos
laikomos visa laika sujungtos su hidrantais.

Prie visy hidranty, batiny pagal .5 dalies reikalavimus, jungiama bent viena prieSgaisriné Zarna. Pries-
gaisrinés Zarnos ant denio ir antstate neturéty bati ilgesnés kaip 20 metry, o masiny skyriuose — ne
ilgesnés kaip 15 metry; mazuose laivuose — atitinkamai 15 ir 10 metry.

.8 Antgaliai

.1.1 Siame skyriuje minéty antgaliy standartiniai dydZiai — 12 mm, 16 mm ir 19 mm arba pagal galimybes

kuo labiau juos atitinkantys dydziai. Jeigu naudojamos kitokios sistemos, pavyzdZiui, priesgaisriné
vandens purskimo sistema, leidZiama naudoti kitokio skersmens antgalius.

.1.2 Visi antgaliai — tai patvirtinti dvejopos paskirties (t. y. pritaikyti purksti vandenj ir lieti jj srove) antgaliai,

kuriuose jrengti jy iSjungimo jtaisai.

Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose nenaudotini didesni kaip 12 mm antgaliai.

Masiny skyriuose ir iSoriniuose laivo skyriuose naudojami tokio dydzio antgaliai, kad .4 dalyje minétu
slégiu i§ dviejy srauty baty gaunamas didZiausias jmanomas vandens, kurj tiekia maZziausio nasumo
siurblys, kiekis, jeigu nebitina naudoti didesniy kaip 19 mm antgaliy.

TRUMPESNIUOSE KAIP 24 METRY NAUJUOSE C IR D KLASES LAIVUOSE:

.9 Gaisriniai siurbliai, gaisrinis vamzdynas, Zarnos, antgaliai ir vandens tickimo patogumas

1

Privalomas vienas atskiras gaisrinis siurblys, galintis i§ bet kurio gaisrinio hidranto toliau nurodytu slégiu
tiekti bent vieng vandens srove gaisrui gesinti. Sitokiu biidu tiekiamo vandens kiekis neturi biti maZesnis
kaip du trecdaliai to kiekio, kurj iSsiurbia veikiantys triumo sausinimo siurbliai. Sio gaisrinio siurblio
na§umo pakanka, kad per gaisrinius hidrantus su 12, 16 arba 19 mm antgaliais tiekdamas didZiausia
pirmiau nurodyto vandens kiekj, jis kiekviename hidrante palaikyty maziausig slégj, kuris biitinas B klasés
laivuose.

Visuose daugiau kaip 250 keleiviy vezanciuose laivuose jrengiamas papildomas visg laikg su gaisriniu
vamzdynu sujungtas gaistinis siurblys. Jis varomas mechanine pavara. Sis siurblys ir jo galios 3altinis
nestatomi viename skyriuje su siurbliu, batinu pagal .9.1 dalies nuostatas, ir jam jrengiama stacionarioji
uzbortiné anga, bet ne masiny skyriuje. Sio siurblio galios, islaikant ne mazesnj kaip 0,3 N/mm? slégj,
pakanka i§ laive jrengto bet kurio gaisrinio hidranto tiekti bent vieng vandens srove.

Sanitarinés sistemos, balasto, triumo arba bendros paskirties siurblius galima laikyti gaisriniais siurbliais.
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4 Visuose laivuose jrengiamas pakankamo skersmens gaisrinis vamzdynas, galintis veiksmingai tiekti
pirmiau nurodyta didZiausig vandens kiekj. Irengiama tiek hidranty ir jy vietos parenkamos taip, kad
viena vandens srove, liejama i3 ilgiausios istisinés Zarnos taip, kaip B klasés laivams nustatyta .7.2 dalyje,
bty galima pasiekti bet kurig laivo dalj.

.5 Visuose laivuose prie visy hidranty pritaisoma bent viena priesgaisriné Zarna.

.6 Laivuose su neperiodiskai prizirimu masiny skyriumi arba tada, kai juose reikia tik vieno budincio
zmogaus, nuotoliniu valdymu i§ navigacinio tiltelio ir i§ prieSgaisrinés saugos posto, jeigu toks jrengtas,
jjungus vieng i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy, i§ gaisrinio vamzdyno arba i3 gaisrinio vamzdyno, kuriame
vienas i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy visa laika islaiko tam tikrg slégj, atitinkamu slégiu nedelsiant
tiekiamas vanduo.

.7 Prie kiekvieno gaisrinio siurblio slégio voZtuvo montuojamas atbulinis voZtuvas.

4 Stacionariosios gaisro gesinimo sistemos (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Dujinés gaisro gesinimo sistemos: bendrieji dalykai (R 5.1)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D. BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

.10

Prie vamzdziy, batiny gesinimo medziagai pristatyti | saugomus skyrius, jrengiami valdymo voztuvai,
pazenklinti taip, kad bty aiskiai nurodyti tie skyriai, j kuriuos nutiesti vamzdziai. Numatoma atitinkama

Gesinimo medziagos skirstymo vamzdziai iSdéstomi taip, o isleidimo antgaliams iSrenkamos tokios vietos,
kad gesinimo medziaga biity skirstoma tolygiai.

Numatomos priemonés, leidZiancios binant ne saugomuose skyriuose uzdaryti visas angas, per kurias |
saugoma skyriy gali patekti oras arba i§ tokio skyriaus iStekéti dujos.

Numatomos priemonés automatiskai duoti garsinj ispéjima apie gesinimo medziagos iSleidima bet kuriame
tokiame skyriuje, kuriame paprastai dirba Zmonés arba j kurj jie gali jeiti. Prie§ leidZiant gesinimo medziaga,
reikiamg laiko tarpg duodamas pavojaus signalas.

Visy dujiniy stacionariyjy gaisro gesinimo sistemy valdymo priemonés turi biti lengvai prieinamos, nesu-
détingos ir sugrupuotos keliuose punktuose ir, jeigu jmanoma, tokiose vietose, kad jy neatkirsty saugo-
muose skyriuose kiles gaisras. Visose $iy priemoniy laikymo vietose yra aiskis sistemos valdymo nuro-
dymai, kuriuose atsizvelgta | darbuotojy sauga.

Automatiskai iSleisti gesinimo medziagos negalima, isskyrus atvejus, kai tai daroma i§ tam tikros vietos
automatiskai valdomais jrenginiais, sumontuotais papildomai prie bet kurios privalomos stacionariosios
gaisro gesinimo sistemos, taciau su ja nesusijusiais, arba tokios medziagos masiny skyriuose leidziamos
vir§ gaisro atzvilgiu pavojingos jrangos arba j masiny skyriy gaisro atzvilgiu pavojingas uzdarasias patalpas.

Kai gesinimo medZiagos reikia apsaugoti ne vienam skyriui, prieinama gesinimo medziaga nevirsija
didziausio kiekio, bitino bet kuriam vienam taip apsaugotam skyriui.

Jeigu nenurodyta kitaip, sléginiai rezervuarai gesinimo medziagai laikyti jrengiami ne saugomuose skyriuose
pagal .1.11 dalies reikalavimus.

Numatomos priemonés, kad jgulos nariai arba darbuotojai, dirbantys krante, galéty saugiai patikrinti
gesinimo medziagos, esancios rezervuaruose, kieki.

Rezervuarai gesinimo medziagai laikyti ir su jais susijusios sléginés sudedamosios dalys projektuojami
laikantis atitinkamy statybos normy ir taisykliy, atsizvelgiant i jy iSdéstymo vietas ir didZiausia aplinkos
temperatiira, galin¢ig pasitaikyti eksploatuojant rezervuarus ir su jais susijusias slégines dalis.
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11

12

Kai gesinimo medziaga laikoma ne saugomame skyriuje, ji turi biti laikoma veiksmingai ventiliuojamoje
patalpoje, esancioje saugioje ir lengvai prieinamoje vietoje. Atskirg i¢jima i§ saugomo skyriaus i $ia laikymo
patalpg bet kokiu atveju geriausia jrengti i§ vir§utinio denio.

Angy dangciai atidaromi | iSore, gesinimo medziagos laikymo patalpas nuo gretimy uzdaryjy skyriy
skirian¢ios pertvaros, deniai, jskaitant jy duris ir kitas pertvarose, deniuose jrengty angy uzdarymo prie-
mones, yra nelaidis dujoms. Kad pagal 1I-2 skyriaus B dalies 4 ar II-2 skyriaus B dalies 5 taisykles biity
taikomos pertvary ir deniy atsparumo ugniai lentelés, jeigu reikia, Sios laikymo patalpos pripazistamos
valdymo postais.

Naujy laivy gaisro gesinimo sistemose ir eksploatuojamy laivy naujai sumontuotose tokiose sistemose
neleidZiama naudoti tokios gesinimo medziagos, kuri pati arba numatomomis jos naudojimo salygomis
isskiria Zmonéms pavojinga nuodingyjy dujy kiekj arba skleidzia aplinkai Zalingas dujas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

13

.14

15

Stacionariosios dujinés gaisro gesinimo sistemos atitinka Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Numatomos priemongs, leidZiancios biinant ne saugomuose skyriuose uzdaryti visas tas angas, per kurias |
saugoma skyriy gali patekti oras arba i3 tokio skyriaus istekéti dujos.

Kai gaisro gesinimo medziaga laikoma ne saugomame skyriuje, ji turi bati laikoma patalpoje, esancioje uz
laivapriekio taraninés pertvaros ir nenaudojamoje jokiais kitais tikslais. Atskira j¢jima i§ saugomo skyriaus |
Sig laikymo patalpg geriausia jrengti i3 vir§utinio denio. Jeigu laikymo patalpa yra zZemiau denio, ji jrengiama
ne Zemiau kaip po virSutiniu deniu ir i j3 galima tiesiogiai patekti i§ virSutinio denio laiptais ar kopéciomis.

Skyriuose, esanciuose Zemiau denio, arba tuose skyriuose, | kuriuos negalima patekti i§ vir§utinio denio,
jrengiama mechaniné ventiliacijos sistema, paSalinanti i$metamg org i§ skyriaus dugno, ir turi bati tokio
dydzio, kad per valandg baty atliekami bent 6 oro pakeitimai. Angy dangciai atidaromi | iSore, gesinimo
medziagos laikymo patalpas nuo gretimy uzdaryjy skyriy skiriancios pertvaros, deniai, jskaitant jy duris ir
kitas pertvarose ir deniuose jrengty angy uzdarymo priemones, yra nelaidis dujoms. Kad baty taikomos
4.1, 4.2, 5.1 ir 5.2 lentel¢s, Sios laikymo patalpos pripazZistamos valdymo postais.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.16

17

.18

.19

.20

21

Numatomas papildomo gesinimo medziagos kiekio naudojimas, jeigu nesuslégto oro, sukaupto kiekvieno
skyriaus oro rinktuvuose, tiiris yra toks, kad jeigu kilus gaisrui $is oras biity ileistas tame skyriuje, tai jis
padaryty didel¢ jtaka stacionariajai gaisro gesinimo sistemai.

Stacionariosios gaisro gesinimo jrangos tiekéjai angliskai ir veliavos valstybés valstybine (-émis) kalba
(-omis) pateikia $ios jrangos, jskaitant jos priezitros atlikimo tvarka, aprasyma.

Ne reciau kaip kartg per metus gesinimo medziagos kiekj tikrina véliavos valstybés administracijos jgalio-
tasis ekspertas, jrangos tiekéjas arba pripazintoji organizacija.

Apie laivo vyriausiojo mechaniko periodiskai atlickamg arba tos organizacijos, kuriai priklauso laivas,
vadovybeés organizuojamg tikrinimg laivo Zurnale daromi jrasai, kuriuose nurodoma tokio tikrinimo mastas
ir laikas.

Neprivaloma gaisro gesinimo jranga, montuojama, pavyzdziui, sandéliuose, savo konstrukcija ir matme-
nimis turi atitikti Sios taisyklés nuostatas, taikomas aptariamo tipo jrangai.

Ant ty skyriy, kuriuose sumontuota CO,/halono jranga, dury ragomas jrasas ,Sis skyrius saugomas CO,/ha-
lono jranga ir evakuojamas jsijungus avarinei jrangai.”
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.2 Anglies dioksido sistemos (R 5.2)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

11

1.2

Kroviniy skyriuose tas CO, kiekis, kurj juose galima isleisti, jeigu nenumatyta kitaip, yra toks, kad paskli-
dusios dujos uzimty ne maziau kaip 30 % to didziausio laivo kroviniy skyriaus, kuriame jrengta anglies
dvideginio sistema, bendro tirio.

Du arba keletas kroviniy skyriy, sujungty ventiliacijos vamzdziais, laikomi vienu skyriumi. Laivuose,
vezanciuose transporto priemones, bitinasis CO, kiekis prilyginamas 45 % didziausio laivo kroviniy
skyriaus bendro tirio.

Masiny skyriuose laikomo anglies dvideginio kiekio uZtenka, kad isleistos dujos uzimty ne maZzesnj tirj,
atitinkantj didesnijj i§ iy tariy:

.1 40 % to didziausio masiny skyriaus, kuriame jrengta anglies dvideginio sistema, bendro tario, iSskyrus
apkalos dalj, esancig vir§ to lygio, kuriame horizontalusis apkalos plotas sudaro 40 % arba maziau
aptariamojo skyriaus horizontaliojo ploto, i§matuoto viduryje tarp rezervuaro virSaus ir apkalos Zemiau-
sios dalies; arba

.2 35 % to didziausio masiny skyriaus bendro tiirio, kuriame jrengta anglies dvideginio sistema, jskaitant
apkalg; tais atvejais, kai du arba keletas masiny skyriy ne visiskai atskirti, jie laikomi vienu skyriumi.

Sioje dalyje laikoma, kad ileistas i§ rezervuaro anglies dvideginis uzima 0,56 m?[kg tiirj.
Stacionariuoju vamzdynu 85 % dujy | skyriy perduodama per 2 minutes.
Anglies dvideginio i3leidimo mechanizmas:

.1 Anglies dvideginiui isleisti i ta skyriy, kuriame jrengta anglies dvideginio sistema, ir pavojaus signalui
jjungti numatomos dvi atskiros valdymo priemonés. Viena tokia priemone dujos iSleidziamos i3 jy
laikymo rezervuaro, o kita — atidaromas vamzdzio, kuriuo dujos teka j skyriy su anglies dvideginio
sistema, voztuvas.

.2 Abi valdymo priemoneés jrengiamos toje dézéje, i§ kurios jjungiamas dujy iSleidimas ir kuri aiskiai
priskirta atitinkamam skyriui. Kai valdymo priemoniy deéZ¢ reikia rakinti, jos raktas laikomas $alia
dézés jrengtoje stacionariojoje dézutéje stikliniu sudauzomu dangteliu.

Véliavos valstybés administracija uztikrina, kad tuose skyriuose, kuriuose stovi CO, rezervuarai, bty
tinkamai jrengtos durys, ventiliacija ir ry$io priemonés. Administracija imasi CO, baliony, vamzdziy,
detaliy ir Sios jrangos valdymo ir pavojaus signalizacijos gaminimo, montavimo, Zenklinimo, pildymo ir
bandymo biitiny saugos priemoniy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.6

Anglies dvideginio sistemos atitinka Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Véliavos valstybés administracija uztikrina, kad tuose skyriuose, kuriuose stovi CO, rezervuarai, biity
tinkamai jrengtos durys, ventiliacija ir rySio priemonés. Administracija imasi CO, baliony, vamzdziy,
detaliy ir Sios jrangos valdymo bei pavojaus signalizacijos gaminimo, montavimo, Zenklinimo, pildymo
ir bandymo batiny saugos priemoniy.

.3 Stacionariosios masiny skyriy gaisro gesinimo létai Svirki¢iamomis putomis sistemos (R 8)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Kai, laikantis 6 taisyklés reikalavimy, kuriame nors masiny skyriuje sumontuojama stacionarioji gesinimo
létai $virk3¢iamomis putomis sistema, ji per stacionarigsias iSleidimo angas greiciau kaip per penkias
minutes gali paskleisti tokj puty kiekj, kurio uztekty 150 mm sluoksniu uzkloti tokj didziausia vientisg
plota, kuriame galéty pasklisti skystasis kuras. Sistema pritaikyta $virksti putas, galincias gesinti degancia
alyva. Numatomos priemonés putoms veiksmingai perduoti stacionarigja vamzdziy sistema, valdymo
voZztuvais arba Ciaupais i atitinkamas isleidimo angas taip, kad putos stacionariaisiais purkstuvais patikimai
buty kreipiamos  to skyriaus, kuriame jrengta tokia sistema, pagrindinius ugnies Zidinius. Puty tairio
didé¢jimo santykis turi biti ne didesnis kaip 12:1.
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2

Visos tokios sistemos valdymo priemonés turi biiti lengvai prieinamos, jomis neturéty bati sunku naudotis,
o ty jy grupavimo viety, kuriy neatkirsty skyriuje su jrengta gaisro gesinimo sistema kiles gaisras, skaicius
pagal galimybes biity kuo mazesnis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

3

Stacionariosios masiny skyriy gaisro gesinimo létai Svirk§¢iamomis putomis sistemos atitinka Apsaugos
nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

.4 Stacionariosios masiny skyriy gesinimo staigiai $virk$¢ciamomis putomis sistemos (R 9)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

[

W

Kiekviena tokia stacionarioji gesinimo staigiai Svirk$Ciamomis putomis sistema, kurig privaloma jrengti
masiny skyriuje, gali per stacionarigsias isleidimo angas staigiai i$§virksti tokj puty kiekj, kad didziausio
gesintino ploto dengimo putomis greitis biity maziausiai 1 m per minute. Laikomas toks puty skyscio kiekis,
kad jo uztekty gauti tokj puty tarj, kad didZiausio skyriaus, kuriame jrengta gaisro gesinimo sistema, tiiris
bty virSytas penkis kartus. Puty tirio didéjimo santykis turi bati ne didesnis kaip 1 000:1.

[rengiami tokie puty pristatymo vamzdziai bei oro jleidimo angos, puty generatoriui tiekiancios org, o
agregaty, gaminanciy putas, yra tiek, kad bty uZztikrintas veiksmingas puty darymas ir skirstymas.

Puty generatoriaus slégio vamzdziai iSdéstomi taip, kad tame skyriuje, kuriame jrengta gaisro gesinimo
sistema, kilus gaisrui nebiity daroma jtaka putas gaminanciai jrangai.

Puty generatorius, jam energija tiekiantys Saltiniai, puty gaminimo skystis ir sistemos valdymo priemonés turi
bati lengvai prieinami, jais neturéty bati sunku naudotis, o ty jy grupavimo viety, kuriy neatkirsty skyriuje su
jrengta gaisro gesinimo sistema kilgs gaisras, skaiius pagal galimybes bity kuo maZesnis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

gaisro sistemy kodekso nuostatas.

.5 Stacionariosios sléginés masiny skyriy gaisro gesinimo purskiamu vandeniu sistemos (R 10)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

2

W

)

=N

Visose stacionariosiose sléginése gesinimo purskiamu vandeniu sistemose, sumontuotose masiny skyriuose,
jtaisomi patvirtinto tipo purskiamieji antgaliai.

Antgaliy sumontuojama tiek ir jie iSdéstomi taip, kad tuose skyriuose, kuriuose jrengta i gesinimo sistema,
biity uztikrintas veiksmingas vidutiniskai maziausiai 5 1/m? per minute vandens purskimas. Prireikus galima
svarstyti, ar nereikéty ypaC pavojingose vietose nustatyti didesnio pursSkiamo vandens grei¢io. Antgaliai
jrengiami vir$ triumy, virdutinés tanky dalies ir ty kity viety, vir$ kuriy gali pasklisti skystasis kuras, taip
pat vir$ kity galimy gaisro Zidiniy masiny skyriuose.

Sistemg galima padalyti j tokias sekcijas, kuriy skirstomieji voztuvai valdomi i§ lengvai prieinamy viety,
jrengty ne skyriuose su gaisro gesinimo sistema ir kuriy lengvai neatkirsty gaisras, kiles pirmiau minétuose
skyriuose.

Sistemoje iSlaikomas bitinas vandens slégis, o siurblys, vandenj tiekiantis sistemai, jsijungia automatiskai
tada, kai joje sumazéja slégis.

Siurblio naSumo uZztenka, kad siurblys vienu metu bitinu slégiu galéty tiekti vandenj visoms sistemos
sekcijoms, jrengtomis bet kuriame skyriuje, kuriame sumontuota $i gaisro gesinimo sistema. Skyriuje arba
skyriuose, kuriuose sumontuota vandens purskimo sistema, kiles gaisras negali sistemos i§vesti i§ rikiuotés.

Imamasi atsargumo priemoniy, kad vandens ne$varumai neuzkimsty antgaliy arba kad nertidyty vamzdziai,
antgaliai, voZtuvai ir siurblys.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D.:

.7 Siurblj gali sukti atskiras vidaus degimo variklis, taciau tais atvejais, kai jis priklauso nuo tos elektros
energijos, kurig tiekia avarinis generatorius, sumontuotas laikantis II-1 skyriaus D dalis nuostaty, $is gene-
ratorius jrengiamas taip, kad tada, kai nustojama tiekti elektros energija i§ pagrindinio 3altinio, jis jsijungty
automatiSkai ir kad pagal .5 dalies reikalavimus bitinam siurbliui tuojau pat bity pradéta tiekti elektros
energija. Kai siurblj suka atskiras vidaus degimo variklis, $is variklis statomas tokioje vietoje, kad tame
skyriuje, kuriame jrengta gaisro gesinimo sistema, kilgs gaisras nedaryty jtakos jrangai, tiekianciai ora varik-
liui.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.8 Stacionariosios sléginés masiny skyriy gaisro gesinimo purskiamu vandeniu sistemos atitinka Apsaugos nuo
gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Gesintuvai (R 6)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUOJA-
MUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Visi gesintuvai yra patvirtinty tipy ir projekty.

Biitini nesiojamieji skysciy gesintuvai yra ne didesnés kaip 13,5 litry ir ne mazesnés kaip 9 litry talpos.
Reikalavimai kitiems gesintuvams — nesiojamieji bent tokie, kaip ir 13,5 litry skysciy gesintuvai, o jy talpa
gesinimo medziagoms laikyti bent ne mazesné kaip 9 litry skysciy gesintuvy talpa.

Be visy batiny reikalaujamy tipy gesintuvy, laive dar laikoma 50 % atsarginiy gesintuvy. Kitas tokio pat tipo
gesintuvas — tai atsarginis gesintuvas vietoj to gesintuvo, kurio negalima laive i§ naujo lengvai parengti naudoti.

Gyvenamosiose patalpose apskritai negalima laikyti nesiojamyjy CO, gesintuvy. Kai Sie gesintuvai biina
numatyti radijo kabinose, skirstomuosiuose skyduose ir kitose panasiose vietose, tada kickvieno skyriaus,
kuriame laikomas vienas arba daugiau gesintuvy, tiris yra toks, kad gary, galinciy issiskirti, koncentracija
nevirsyty 5 % skyriaus, pasirinkto pagal $ia taisykle, bendro tario. Laikoma, kad isleistas i§ rezervuaro anglies
dioksidas uzima 0,56 m?[kg tiirj.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

5

Gesintuvai atitinka Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Gyvenamosiose patalpose anglies dvideginio gesintuvy laikyti negalima. Valdymo punktuose ir kituose
skyriuose, kuriuose jrengti elektros ar elektroniné jranga arba prietaisai, batini laivo saugai, laikomi tokie
gesintuvai, kuriy gesinimo priemonés nelaidzios elektrai ir nekenkia jrangai bei prietaisams.

Naudojimui parengti gesintuvai laikomi aiskiai matomose vietose, i kurias bet kuriuo metu galima greitai ir
lengvai patekti kilus gaisrui, ir laikomi taip, kad jy tinkamumui nepakenkty oro salygos, vibracija ar kiti
iSoriniai veiksniai. Gesintuvuose jrengiami jtaisai, parodantys, ar gesintuvas buvo naudojamas.

Be pirmyjy 10 gesintuvy, laive laikoma dar 100 % atsarginiy gesintuvy, o be likusiyjy gesintuvy — 50 % tokiy
atsarginiy gesintuvy, kurie i§ naujo gali bati laive parengti naudojimui.

Tiems gesintuvams, kurie negali bti laive i§ naujo parengti naudojimui, pakeisti atsarginiy gesintuvy laikymo
vietoje saugomas papildomas kiekis tos pacios talpos, tipo, pajégumo gesintuvy, kaip numatyta toliau esancioje
.13 dalyje.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.10

11

12

Negalima naudoti gesintuvy, pripildyty tokios gesinimo medziagos, kuri pati arba ja panaudojus numatomomis
salygomis skleidzia tokj nuodingy medziagy kiekj, kad kilty pavojus Zmonéms arba kuri isskiria Zalingas
aplinkai dujas.

Gesintuvai yra tinkami gesinti gaisrus, galincius kilti netoli gesintuvy laikymo vietos.

Vienas i§ nesiojamyjy gesintuvy, numatyty naudoti tam tikrame skyriuje, laikomas prie i¢jimo | ta skyriy.
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.13 Maziausias gesintuvy skaicius:

.1 gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose:

gesintuvas laikomas tokioje vietoje, kad i§ bet kur iki jo reikéty eiti ne daugiau kaip 10 metry;

.2 gesintuvas, kurj galima naudoti aukstos jtampos skyriuose, laikomas prie kiekvieno 20 kW arba didesnés
galios pagrindinio skydo pagalbinio skydo;

.3 laivo virtuvése gesintuvai iSdéstomi taip, kad i§ bet kur iki jy reikéty eiti ne daugiau kaip 10 metry;

4 gesintuvas laikomas prie dazy sandéliy ir prie ty sandéliy, kuriuose saugomi lengvai jsiliepsnojantys
produktai;

.5 bent po vieng gesintuva laikoma navigaciniame tiltelyje ir kiekviename valdymo poste.

.14 Naudojimosi nesiojamaisiais gesintuvais, skirtais gyvenamosioms ir tarnybinéms patalpoms, bdai pagal gali-
mybes yra vienodi.

.15 Periodiskas gesintuvy tikrinimas:

veliavos valstybés administracija uztikrina, kad nesiojamieji gesintuvai baty periodiskai tikrinami, i$bandomas
jy veikimas ir slégis.

6 Masiny skyriy gaisro gesinimo jranga (R 7)

A kategorijos masiny skyriuose numatoma:

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 bet kuri viena i§ $iy stacionariyjy gaisro gesinimo sistemy:

.1 4 taisyklés .1 ir .2 daliy nuostatas atitinkanti dujy sistema arba lygiaverté gesinimo vandeniu sistema, jrengta
vietoje halony sistemos ir atitinkanti 1994 m. gruodzio 30 d. MSC/Circ. 668 nuostatas bei 1996 m. birZelio
meén. MSC/Circ. 728 nuostatas, atsizvelgiant i laivo pastatymo datg;

datg;

.3 sléginé vandens purskimo sistema, atitinkanti 4 taisyklés .5 dalies nuostatas, atsizvelgiant i laivo pastatymo
datg;

.2 bent vienas oro ir puty jrangos rinkinys, sudarytas i jleidziamojo oro ir puty antgalio, tinkancio priesgaisrine
Zarna sujungti su gaisriniu vamzdynu, nesiojamosios cisternos su bent 20 litry puty skyscio ir vienos atsarginés
cisternos. Antgalis, pritaikytas bent 1,5 m? per minutg grei¢iu gaminti putas, tinkamas deganciai alyvai gesinti;

.3 kiekviename tokiame skyriuje turi bati maziausiai 45 litry talpos patvirtinto tipo gesinimo putomis gesintuvai
arba jiems lygiaverciai jtaisai, kuriy turi bati tiek, kad putas arba jy pakaitalus baty galima kreipti j bet kurig
degaly ar alyvos sléginés sistemos dalj, krumpling pavarg arba kitokj gaisro 3altinj. Be to, numatomas pakan-
kamas skai¢ius neSiojamyjy puty gesintuvy arba jiems lygiaverciy jtaisy, kurie iSdéstomi taip, kad i§ bet kurios
skyriaus vietos iki gesintuvo nereikéty eiti daugiau kaip 10 metry ir kad kiekviename tokiame skyriuje baity bent
po du puty gesintuvus;
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TRUMPESNIUOSE KAIP 24 METRU NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES
LAIVUOSE:

.4 numatoma viena i§ .1 dalyje pirmiau nurodyty stacionariyjy gaisro gesinimo sistemy ir, be to, kiekviename
tokiame skyriuje, kuriame stovi vidaus degimo varikliai, skystojo kuro nusodinimo tankai arba skystojo kuro
agregatai, maziausiai 45 litry talpos puty arba maziausiai 16 kg anglies dvideginio gesintuvas, ir

.5 kiekvienam 736 kW varikliui arba jo daliai numatomas neSiojamasis gesintuvas, tinkamas deganciai alyvai
gesinti; tokiame skyriuje bitini ne maziau kaip du ir ne daugiau kaip $esi gesintuvai.

Vietoje $esiy neSiojamuyjy gesintuvy, batiny pagal Sios taisyklés nuostatas, galima naudoti stacionarigjg gesinimo
létai Svirks¢iamomis putomis sistema.

NAUJUOSE B, C IR D BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU KAIP 36
KELEIVIUS:

.6 Visuose masiny skyriuose numatoma po du atitinkamus gaisrinius vandens purkstukus, sudarytus i§ metalinio L
raidés formos vamzdzio, kurio ilgesniaja mazdaug 2 metry ilgio dalj bty galima sujungti priesgaisrine Zarna, o
prie trumpesniosios mazdaug 250 mm ilgio dalies biity pritaisytas stacionarusis gaisrinis vandens purskimo
antgalis arba tokj antgalj turi bati jmanoma pritaisyti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.7 Kai Silumnesis yra ikaitinta alyva, galima papildomai reikalauti katily skyriuose numatyti vietines stacionariosios
arba nesiojamosios jrangos sistemas, galincias uztikrinti, kad vir§ grindy ir po grindimis gaisrui gesinti biity
tiekiamas sléginis vandens srautas arba putos.

24 METRU ILGIO IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M.
SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

8.1

o

W

A kategorijos maginy skyrius, virsijancius 500 m> talpa, be $ioje taisykléje numatytos stacionariosios gaisro
gesinimo sistemos, saugo patvirtinto tipo stacionarioji gesinimo vandeniu ar lygiaverté vietinio taikymo
gesinimo sistema, jrengta vadovaujantis TJO parengtomis gairémis; Zr. MSC/Circ. 913 ,Stacionariyjy vietinio
taikymo gesinimo vandeniu sistemy, skirty naudoti A kategorijos masiny skyriuose, tvirtinimo gairés®.

tiniu, tiek rankiniu badu. Jeigu masiny skyriuose nuolat dirba Zmonés, gaisro gesinimo sistema gali bati
paleidziama tik rankiniu badu.

Stacionariosios vietinio taikymo gaisro gesinimo sistemos turi galéti apsaugoti $ias laivo vietas neiSjungiant
variklio, neevakuojant laivo personalo ar neizoliuojant skyriy:

.1 vidaus degimo mechanizmy, naudojamy laivo eiklumui ir galios generavimui, dalis, neatsparias ugniai;

.2 katily priekius;

.3 krosniy dalis, neatsparias ugniai; ir

4 karstos alyvos valytuvus.

Apie vietinio taikymo sistemos aktyvavimg praneSama vaizdiniu ir aiSkiu garsiniu signalais saugomame
skyriuje ir tuose punktuose, kuriuose nuolat dirba Zmonés. Signalas pranesa, kad aktyvuota atitinkama
sistema. Siame punkte numatyti sistemos signalizacijos reikalavimai papildo, o ne pakeicia gaisro aptikimo
ir gaisro signalizacijos sistemas, biitinas pagal kitas $io skyriaus nuostatas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUOJA-
MUOSE B KLASES LAIVUOSE IR VISUOSE LAIVUOSE, KURIEMS LEISTA VEZTI DAUGIAU KAIP 400 KELEIVIY:

.9 Stacionariosios vietinio taikymo gaisro gesinimo sistemos jrengiamos laikantis 3ios taisyklés .8 dalies nuostaty
ne véliau kaip iki 2005 m. spalio 1 d.
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Specialieji masiny skyriy jrenginiai (R 11)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Apsvietimo liuky, dury, ventiliacijos angy, ventiliacijos vamzdziy angy, uZtikrinanciy iStraukiamaja ventiliacija, ir
masiny skyriy kity angy skai¢ius mazinamas tiek, kad laivas baty védinamas ir kad jis veikty tinkamai ir saugiai.

.2 Irengiami plieniniai ap§vietimo liukai be stiklo. Numatomos atitinkamos priemonés, kad i3 to skyriaus, kuriame
turi baiti sumontuota gaisro gesinimo sistema, kilus gaisrui, biity $alinami damai.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.3 Kitokios, o ne vandeniui nelaidZios su mechanine pavara, durys jrengiamos taip, kad, skyriuje kilus gaisrui, jas
visiskai uzdaryty uZdarymo jrenginys su mechanine pavara, arba jrengiamos savaime uzsidarancios durys,
galinCios uZzsidaryti tada, kai laivas pasvyra 3,5 ° kampu | kita Sona, nei kad uZsidaro durys ir kuriose jrengtas
patikimas kablio atitraukimo jtaisas tais atvejais, kai sumontuotas nuotolinio valdymo i§jungimo jtaisas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.4 Nejrengiama langy masiny skyriaus sienose. Masiny skyriuose esanciose valdymo patalpose stikla leidZiama
naudoti.

.5 Numatomos $ios valdymo priemonés:

.1 apsvietimo liukams atidaryti ir uzdaryti, toms ventiliacijos vamzdzio angoms, kurios paprastai naudojamos
iStraukiamajai ventiliacijai, uzdaryti ir ventiliacijos voZtuvui uzdaryti;

.2 diamams isleisti;

.3 durims su mechanine pavara uzdaryti arba kity nei vandeniui nelaidZiy su mechanine pavara dury atidarymo
mechanizmams jjungti;

.4 ventiliatoriams i$jungti; ir

.5 puciamiesiems ir iStraukiamiesiems ventiliatoriams, skystojo kuro pumpavimo siurbliams, skystojo kuro
agregaty siurbliams ir kitiems panasiems kuro siurbliams iSjungti. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio
1 d. arba véliau, kiti panasas kuro siurbliai — tai tepalinés alyvos tiekimo siurbliai, $iluminés alyvos skirstymo
siurbliai ir alyvos separatoriai. Taciau $ios taisyklés .6 dalies nuostatos netaikomos vandens, uztersto kuru,
separatoriams.

.6 Pagal .5 dalies ir II-2 skyriaus A dalies 10.2.5 taisyklés nuostatas bitinos valdymo priemoneés isdéstomos ne
atitinkamame skyriuje, bet jeigu jy neatkirs skyriuje, kurio reikméms jos naudojamos, kiles gaisras. Sios ir bet
kurios kitos bitinos gaisro gesinimo sistemos valdymo priemonés isdéstomos viename valdymo poste arba
grupuojamos taip, kad jy i§déstymo viety skaicius pagal galimybes bty kuo mazesnis. I$ virSutinio denio { Siuos
valdymo postus jrengiamas saugus i¢jimas.

.7 Kai j¢jimas j kurj nors A kategorijos masiny skyriy i§ gretimo veleno tunelio jrengiamas Zemame lygyje, veleno
tunelyje, prie vandeniui nelaidziy dury, numatomos i§ abiejy pusiy atidaromos plonos plieninés, ugniai atsparios
durys.

Automatiniai purkstuvai, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos (R 12)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Kiekvienas bitinas automatinis purkstuvas, gaisro aptikimo ir gaisrinés signalizacijos sistema bet kada gali
pradéti nedelsdami veikti, nors jiems jjungti jgulos nariai nesiima jokiy veiksmy. | jos vamzdzius visa laika gali
bati prileista vandens, taciau trumpose tokiy vamzdziy atkarpose vandens gali ir nebati, jeigu tai yra butina
atsargumo priemoné. Visos sistemos dalys, kurias eksploatuojant gali veikti tokia temperattra, kad $i jy dalis
galéty uzsalti, tinkamai apsaugomos nuo uz3alimo. Sistemoje iSlaikomas batinas vandens slégis ir numatoma
nuostata, kad jai pagal Sios taisyklés reikalavimus nuolatos buty tiekiamas vanduo.
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Visose purkstuvy dalyse jrengiamos tokios priemonés, kad viename arba keliuose rodmeny prietaisuose auto-
matiskai biity duodamas vizualus ir garsinis pavojaus signalas kickvieng karta, kai jsijungia purkstuvas. Sie
rodmeny prietaisai, centralizuotai sumontuoti navigaciniame tiltelyje, rodo, kurioje dalyje ir kur jrengta gaisro
gesinimo sistema, kur kilo gaisras ir, be to, vizualGs ir garsiniai pavojaus signalai i§ rodmeny prietaisy
perduodami | kita posta, o ne j navigacinj tiltelj, siekiant uztikrinti, kad gaisro signala nedelsiant priimty
jgulos nariai. Numatoma, kad pavojaus signalizacijos sistema duoty signalg, jeigu kuri nors jos dalis sugesty.

Purkstuvai jungiami atskiromis grupémis, kiekviena i§ kuriy sudaryta ne daugiau kaip i§ 200 purkstuvy. Viena
purkstuvy grupé skiriama ne daugiau kaip dviem deniams ir i§déstoma tik vienoje pagrindinéje vertikaliojoje
zonoje, jeigu nejrodoma, kad purkstuvy grupe skyrus daugiau kaip dviem deniams arba iSdéscius keliose
pagrindinése vertikaliosiose zonose, laivo priegaisriné sauga nesumazés.

Kiekvieng purkstuvy grupe galima izoliuoti uzdarymo voztuvu. Sis voztuvas visose grupése lengvai prieinamas,
0 jo vieta nurodoma aiskiai ir nenutrinamai. Numatomos priemonés, kad uzdarymo voztuvo negaléty junginéti
tam leidimo neturintis asmuo.

Kiekvienos purkstuvy grupés uzdarymo voztuve ir pagrindiniame poste jrengiamas daviklis, rodantis sistemos
slégi.

Purkstuvai atspariis korozijai, kurig sukelia jirinés oro salygos. Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose purks-
tuvai jsijungia tada, kai temperatiira jose padidéja iki 68 °-79 °C, iSskyrus tas patalpas, pavyzdziui, dziovyklas,
kuriose galima tiketis didelés aplinkos oro temperatiiros, o purkStuvy jsijungimo temperatiirg palyginti su
didziausia denio dugno temperatiira galima didinti ne daugiau kaip 30 °C.

Kiekviename rodmeny jtaise pateikiamas sarasas arba planas, rodantis tuos skyrius, su kuriais rodmeny jtaisas
sujungtas, ir zonos padétj pagal kiekviena purkstuvy grupe. Pateikiami atitinkami bandymo ir priezitiros
nurodymai.

Purkstuvai jrengiami virSutinéje dalyje ir iSdéstomi tokia tvarka, kad vandens purskimas vir§ to nominalaus
ploto, virs kurio isdéstyti purkstuvai, biity uztikrintas vidutiniskai ne mazesniu kaip 5 1/m? per minute greiciu.

Purkstuvai pagal galimybes iSdéstomi kuo atokiau nuo sijy ar kity konstrukcijos detaliy, galin¢iy kliudyti
vandeniui tiksti, taip, kad skyriaus degiosios medziagos buty pakankamai apipurskiamos.

[rengiamas sléginis tankas, kurio tiiris maziausiai du kartus didesnis uz $iame papunktyje nurodyta vandens
kiekj. Jame nuolatos laikomas gélo vandens kiekis, ne mazesnis uz ta, kokj per minut¢ patickty .12 dalyje
nurodytas siurblys, bei numatomos priemonés tanke islaikyti tokj slégj, kad tada, kai naudojamas jame
nuolatos laikomas vanduo, baty uztikrinta, jog slégis nesumazés labiau uZz slégj, apskai¢iuojamag purkstuvo
darbinj slégj sudedant su vandens, i$matuoto nuo tanko dugno iki didZiausiame aukstyje sumontuoto sistemos
purkstuvo, slégiu. Numatomos atitinkamos priemonés papildyti cisternos suslégto oro ir gélo vandens atsargas.
Montuojamas stiklinis daviklis, rodantis vandens lygj tanke.

Numatomos priemonés, kad | tanka nepatekty jiros vanduo. Sléginiame tanke montuojamas apsauginis
voztuvas ir slégio daviklis. Prie kickvienos daviklio jungés jrengiami uzdarymo voztuvai arba Ciaupai.

Numatomas atskiras siurblys su mechanine pavara, skirtas vien nuolatiniam automatiniam vandens isleidimui
purkstuvu. Siurblys jsijungia automatiskai, kai sistemoje sumazéja slégis, taciau iki tol, kol nuolatinis vandens
kiekis sléginiame tanke néra visiskai issibaiges.

Siurblys ir vamzdynas gali islaikyti auksSciausiai jrengtam purkstuvui bating slégj, siekiant uZztikrinti nuolatinj
vandens, kurio .8 dalyje nurodytu purskimo greiciu uztekty tuo pat metu gesinti ne mazesniam kaip 280 m?
plotui, tiekima. Trumpesniems kaip 40 metry ilgio naujiems C ir D klasés laivams, kuriuose bendras saugomas
plotas yra mazesnis kaip 280 m?, véliavos valstybés administracija gali numatyti kita atitinkamg plota, kurj
turéty gesinti siurbliai ir kitos vandens tiekimo dalys.

Siurblio sléginéje puséje montuojamas bandomasis voztuvas su iSleidimo vamzdzio trumpuoju atviru galu.
Voztuvo ir vamzdzio veiksmingasis plotas yra toks, kad, islaikydamas sistemoje slégi, nurodyta .9 dalyje,
siurblys galéty tiekti biiting vandens kiekj.
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Siurblio kingstonas, kur jmanoma, siurblio stovéjimo skyriuje jrengiamas taip, kad laivo plaukiojimo metu
juros vandens tiekimg reikéty iSjungti tik tikrinant ir taisant siurbli.

Purskiamosios gaisro gesinimo sistemos siurblys ir jos bakas nuo masiny skyriaus statomi pakankamu atstumu
ir jy negalima statyti jokiame skyriuje, kuriame bitina jrengti pirmiau minéta gesinimo sistema.

Uzbortinio vandens siurbliui, automatinei pavojaus ir aptikimo sistemai energija tickiama ne maZziau kaip i3
dviejy 3altiniy. Kai siurbliui energija tickiama i3 elektros energijos 3altiniy, siurblys jungiamas su pagrindiniu
generatoriumi arba su elektros energijos avariniu 3altiniu. Viena grandiné, elektros energijg tiekianti siurbliui,
jungiama su pagrindiniu skirstomuoju skydu, o kita — atskirais laidais, skirtais tik Siam tikslui — su avariniu
skirstomuoju skydu. Sie laidai netiesiami koridoriuose, masiny ir kituose uzdaruosiuose dél galimo gaisro
pavojinguose skyriuose, i§skyrus tais atvejais, kai laidus bitina jungti su atitinkamais skirstymo skydais, sie
laidai jungiami su automatiniais perjungiamaisiais kirtikliais, jrengtais prie purkiamosios gaisro gesinimo
sistemos  siurblio. I$ pagrindinio skirstomojo skydo elektros energija perjungiamuoju kirtikliu tiekiama tol,
kol jos tiekimas i§ $io 3altinio nenutriksta, o minétas kirtiklis turi bati suprojektuotas taip, kad elektros
energijos tiekimui nutriikus, jis automatiskai persijungty ir energija juo bity tiekiama i§ avarinio skirstomojo
skydo. Pagrindinio ir avarinio skirstomyjy skydy jungikliai aiskiai paZymimi ir paprastai laikomi {jungti.
Pirmiau minéti laidai nejungiami su jokiu kitu jungikliu. Pavojaus signalizacijos ir aptikimo sistemoms elektros
energija, be kity Saltiniy, tiekiama ir i§ avarinio energijos Saltinio. Kai vidaus degimo variklis yra vienas i3
siurbliui energijg tiekianciy 3altiniy, jis ne tik atitinka .15 dalies nuostatas, bet ir statomas tokioje vietoje, kad.
bet kuriame skyriuje su jrengta gaisro gesinimo sistema kilus gaisrui, nebfity daroma jtaka tai jrangai, kuri
tiekia $iam varikliui org.

Purkstuvy sistema su laivo gaisriniu vamzdynu jungiama blokuojamuoju spaudimo voztuvu, kuris jungimo
vietoje uztikrina, kad skystis i§ purkstuvy sistemos netekéty atgal i gaisrinj vamzdyna.

Numatomas bandomasis voztuvas, kad isleidziant ta vandens kiekj, kurj iSpurskia veikiantis purkstuvas, bty
galima iSbandyti visy purkstuvy grupiy automating signalizacija.

Numatomos priemonés iSbandyti, ar siurblys automatiskai jsijungia, kai sistemoje sumazéja slégis.

Vienoje i3 ty viety, kuriose jrengti .2 dalyje nurodyti rodmeny jtaisai, numatomi jungikliai kiekvienos purks-
tuvy grupés signalizatoriams ir indikatoriams isbandyti.

Kiekvienoje grupéje numatomos bent 3esios atsarginés purkstuvy galvutés.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

22

23

Automatinis purksStuvas, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistema yra patvirtinty tipy, atitinkanciy
Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Tiems trumpesniems kaip 40 metry ilgio naujiems C ir D klasés laivams, kuriuose bendras saugomas plotas yra
maZesnis kaip 280 m?, véliavos valstybés administracija gali numatyti kitg atitinkamg plota, kurj turéty gesinti
siurbliai ir kitos vandens tiekimo dalys.

Stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos (R 13)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUOJA-
MUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Bendroji dalis

.1 Visos batinos stacionariosios gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistemos su jy rankinio jjun-
gimo taskais gali bet kada pradéti veikti.

.2 Jeigu reikia, sistemai energija tiekiantys 3altiniai ir jos veikimui bitinos elektros grandinés kontroliuojami, ar
nenustota tiekti energijg ir ar jos nesugedo. Sugedus energijos Saltiniams arba minétoms elektros grandi-
néms, valdymo pulte duodamas vaizdinis ir garsinis gedimo signalas, kuris skiriasi nuo signalo, duodamo
kilus gaisrui.

.3 Tai elektros jrangai, kuri naudojama gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos veikimui
uztikrinti, elektros energija tiekiama i§ ne maziau kaip dviejy Saltiniy, o vienas i§ jy — avarinis energijos
Saltinis. Elektros energija tiekiama atskirais laidais, skirtais tik Siam tikslui. Jie jungiami automatiniu perjun-
giamuoju kirtikliu, jrengtu greta gaisro aptikimo sistemos valdymo pulto arba Siame pulte.
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Indikatoriai ir sistemos rankinio jjungimo taskai jungiami j grupes. [sijungus kuriam nors indikatoriui arba
rankinio jjungimo taskui, valdymo pulte ir rodmeny jtaisuose duodami vaizdinis ir garsinis gaisro signalai.
Jeigu per dvi minutes j $iuos signalus nebuvo atkreiptas démesys, garsinis signalas automatiskai duodamas
igulos bei tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir masiny skyriuose. Si signalg duodanti sistema nepri-
valo biiti sudedamoji aptikimo sistemos dalis.

Valdymo pultas jrengiamas navigaciniame tiltelyje arba pagrindiniame priesgaisrinés saugos poste.

Rodmeny jtaisai rodo bent sekcija, kurioje jsijungia indikatorius arba rankinio jjungimo taskas. Bent vienas
jtaisas jrengiamas atsakingiesiems jgulos nariams bet kada lengvai prieinamoje vietoje, kai laivas plaukia jira
arba stovi uoste, iSskyrus tuomet, kai laivas neeksploatuojamas. Jeigu valdymo pultas yra pagrindiniame
prieSgaisrinés saugos poste, vienas rodmeny jtaisas statomas navigaciniame tiltelyje.

Visuose tokiuose rodmeny jtaisuose arba 3alia jy pateikiama aiski informacija apie tuos skyrius, i§ kuriy
rodmeny jtaisas gauna signalus, taip pat apie sekcijy iSsidéstyma.

Jeigu gaisro aptikimo sistemoje nenumatytos nuotolinés priemonés kiekvienam indikatoriui atskirai identi-
fikuoti, gyvenamosiose bei pagalbinése patalpose ir valdymo postuose neleidziama jrengti sekcijy per du
denius, iskyrus trapo Sachta apimancig sekcijg. Kad nebiity gaiStama identifikuojant ugnies 3altinj, kiek-
vienai sekcijai skirlamy uzdaryjy skyriy skaiius ribojamas, laikantis véliavos valstybés administracijos
nurodymy. [ vieng sekcija jokiu blidu neleidziama jungti daugiau kaip 50 uzdaryjy skyriy. Kai aptikimo
sistemoje sumontuoti nuotoliniu badu ir atskirai identifikuojami gaisro indikatoriai, sekcijos gali apimti
kelis denius ir bati pritaikytos saugoti bet kokj uzdaryjy skyriy skaiciy.

Jeigu nejrengta gaisro aptikimo sistema, galinti nuotoliniu biidu ir atskirai identifikuoti kiekviena indika-
toriy, indikatoriy sekcija nejungiama nei su laivo abiejy borty, nei su daugiau kaip vieno denio skyriais, taip
pat ji neiddéstoma daugiau kaip vienoje pagrindinéje vertikaliojoje zonoje, iSskyrus atvejus, kai véliavos
valstybés administracija, jeigu ji isitikina, kad tokiu i§déstymu laivo prieSgaisriné sauga nemazinama, leidzia
tokig indikatoriy sekcija naudoti abiem laivo bortams ir daugiau kaip vienam deniui. Tuose laivuose,
kuriuose sumontuoti atskirai identifikuojami gaisro indikatoriai, su sekcija galima jungti abiejy laivo
borty ir keliy deniy skyrius, taciau jos neleidziama i3déstyti daugiau kaip vienoje pagrindinégje vertikaliojoje
zonoje.

Prie tos gaisro detektoriy sekcijos, i kurig jtrauktas valdymo postas, tarnybinés arba gyvenamosios patalpos,
nejungiamas masiny skyrius.

Indikatorius jjungia Siluma, dimai arba kiti degimo produktai, ugnis ar koks nors 3iy veiksniy derinys.
Véliavos valstybés administracija gali svarstyti tinkamuma ty indikatoriy, kuriuos jjungia kiti jsiliepsnojusia
ugnj apibudinantys veiksniai, jeigu Sie indikatoriai yra ne maziau jautris kaip pirmiau minétieji. Gaisro
indikatoriai naudojami kaip papildantys dimy arba $ilumos indikatorius.

Numatomi atitinkami nurodymai bei atsarginés dalys bandymams ir prieZitrai atlikti.

Tenkinant veliavos valstybés administracijos reikalavimus, aptikimo sistemos veikimas periodiskai tikri-
namas priemonémis, pucianciomis karita atitinkamos temperatiiros ora, dimus arba atitinkamo tankio
ar dydzio aerozolio daleles, arba naudojant kitus su isiliepsnojancia ugnimi susijusius dalykus, i kuriuos
indikatorius suprojektuotas reaguoti.

Visi indikatoriai yra tokio tipo, kad juos biity galima bandyti, ar jie tinkamai veikia, ir kad nekeiciant jokios
indikatoriaus sudedamosios dalies juos bity galima sutaisyti ir parengti atlikti jprasta jiems kontrolés
funkcija.

Gaisro aptikimo sistema nenaudojama jokiu kitu tikslu, i8skyrus tai, kad Sig sistemg leidZiama naudoti
ugniai atsparioms durims i§ valdymo pulto uzdaryti arba panasioms funkcijoms.

Gaisro aptikimo sistemos, galin¢ios identifikuoti tg zong, i§ kurios sklinda signalai, jrengiamos taip, kad:
— gaisras neapgadinty daugiau kaip vieno grandinés tasko,

— bity numatomos priemongs, uztikrinancios, kad joks grandinés gedimas (pavyzdziui, energijos tiekimo
nutraukimas, trumpojo jungimo grandiné, jZeméjimas) neisvesty 1§ rikiuotés visos grandinés,

— baty imtasi visy priemoniy uztikrinti, kad, sugedus sistemai (sugenda elektring, elektroniné, informaciné
sistemos dalis), buty galima atkurti jos prading konfigiracija,

— pirmas duodamas gaisro pavojaus signalas nekliudyty jokiam kitam indikatoriui duoti kita gaisro
pavojaus signala.



L 163/76

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2009 6 25

.2 [rangos montavimo reikalavimai

1

Sistemos rankinio jjungimo taskai jrengiami gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir valdymo postuose.
Po vieng sistemos rankinio jjungimo taska jrengiama prie kiekvieno isé¢jimo. Sie jjungimo taskai visy deniy
koridoriuose lengvai pricinamose vietose jrengiami taip, kad jokia koridoriaus vieta nuo sistemos rankinio
jjungimo tasko nebity toliau kaip per 20 metry.

Dimy indikatoriai jrengiami visuose trapuose, koridoriuose ir evakuavimo mar$rutuose, einanciuose per
gyvenamgsias patalpas.

Kai kituose, o ne .2.2 dalyje nurodytuose, skyriuose batina montuoti stacionarigja gaisro aptikimo ir
prieSgaisring signalizacija, kiekviename tokiame skyriuje jrengiamas bent vienas .1.11 dalies reikalavimus
atitinkantis indikatorius.

Indikatoriai iSdéstomi taip, kad jie veikty kuo optimaliau. Indikatoriai nejrengiami prie sijy, ventiliacijos
vamzdziy arba kitose tokiose vietose, kur oro srautas galéty mazinti indikatoriy veikimo patikimumg, arba
ten, kur indikatoriy galéty veikti smaginé apkrova ar kur jis galéty biti apgadintas. VirSuje jrengiami
indikatoriai nuo pertvary apskritai i§déstomi ne ar¢iau kaip per 0,5 metro.

Didziausi indikatoriy atstumai atitinka nurodytus toliau pateiktoje lenteléje.

Didziausias vieno indikato- | DidZiausias atstumas tarp Didziausias atstumas nuo
Indikatoriaus tipas riaus grindy plotas centry pertvary
(m?) (m) (m)
Silumos 37 9 4,5
Dimy 74 11 5,5

Véliavos valstybés administracija gali reikalauti kitokiy arba leisti kitokius indikatoriy isdéstymo atstumus,
pagristus bandymy, parodanciy indikatoriy savybes, duomenimis.

Elektros laidai — sistemos dalis — netiesiami koridoriuose, masiny skyriuose ir kituose dél padidinto gaisro
pavojaus uzdaruose skyriuose, iSskyrus atvejus, kai tokiuose skyriuose batina montuoti gaisro aptikimo
arba prieSgaisring signalizacija arba i juos nutiesti atitinkamus elektros laidus elektros energijai tiekti.

.3 Projektavimo reikalavimai

1

Sistema ir jranga atitinkamai projektuojama taip, kad galéty islaikyti maitinimo 3altinio jtampos svyravimus
ir pereinamuosius procesus, aplinkos oro temperatiiros pokycius, vibracija, drégnumg, elektros smugj,
smuging apkrova ir korozija, kurie paprastai veikia laive.

Tie dimy indikatoriai, kurie pagal .2.2 dalies reikalavimus turi biiti sumontuoti trapuose, koridoriuose ir |
evakuavimo marsrutus jtrauktose gyvenamosiose patalpose, patvirtinami veikti taip, kad jie isijungty esant
tokiam dimingumui, kuris po kiekvieno metro padidéja 12,5 %, taciau ne anksciau, kol damingumas yra
toks, kad po kiekvieno metro blausumas padidéja 2 %.

Ty dimy indikatoriy, kurie turi bati jrengti kituose skyriuose, jsijungimo apribojimus, atsizvelgdama i tai,
kad indikatoriy jautris nebiity nei pernelyg mazas, nei perdétai didelis, nustato véliavos valstybés adminis-
tracija.

Silumos indikatoriai patvirtinami veikti taip, kad jie isijungty, temperatfirai virsijus 78 °C, taciau ne
anksciau, kol temperatiira nevirsija 54 °C, kai pirmiau nurodytas ribas temperatiira pasiekia ne greitesniu
kaip 1 °C per minut¢ tempu. Kai temperatira gali didéti dar labiau, Silumos indikatoriy isijungimo
temperatiiros intervala, atsizvelgdama j tai, kad indikatoriy jautris nebiity nei pernelyg mazas, nei perdétai
didelis, nustato véliavos valstybés administracija.

Leistingja Silumos indikatoriy jsijungimo temperatiirg palyginti su didZiausia denio dugno temperatiira
dziovyklose ir su jprasta didele aplinkos oro temperatiira panasiuose skyriuose galima didinti 30 °C.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

4.1 Stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos yra patvirtinto tipo, atitinkancio
Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

4.2 Sistemos rankinio {jungimo taskai, atitinkantys Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas, jrengiami
gyvenamosiose, tarnybinése patalpose ir valdymo postuose. Po vieng sistemos rankinio jjungimo taska
jrengiama prie kiekvieno is¢jimo. Sie jjungimo taskai visy deniy koridoriuose lengvai prieinamose vietose
jrengiami taip, kad jokia koridoriaus vieta nuo sistemos rankinio jjungimo tasko nebdty toliau kaip per 20
metry.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.5 Be pirmiau minéty nuostaty, véliavos valstybés administracija uZztikrina, kad jrenginiy atskirumo nuo kity
jrenginiy arba sistemy saugos nuostaty, jy sudedamyjy daliy atsparumo korozijai, elektros energijos
tiekimo jy valdymo sistemai ir jy veikimo bei prieZitiros nurodymy prieinamumo nuostaty biity laikomasi.

Skystojo kuro, alyvos ir kity degiyjy alyvy jrenginiai (R 15)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Apribojimai, taikomi alyva naudojant kaip kurg

Sie apribojimai taikomi alyva naudojant kaip kura:

.1 NeleidZiama naudoti tokio skystojo kuro, kurio plitipsnio temperatiira mazesné kaip 60 °C, jeigu Sios dalies
nuostatos nenumato Kkitaip.

o

Avariniuose generatoriuose galima naudoti tokj skystajj kura, kurio pliipsnio temperatiira ne mazesné kaip
43 °C.

.3 Véliavos valstybés administracija gali leisti bendroms reikméms naudoti skystajj kurg, kurio pliGpsnio tempe-
ratira mazesné kaip 60 °C, taciau ne mazesné kaip 43 °C, atsizvelgdama j tokias atsargumo priemones,
kurias ji gali laikyti batinomis, ir laikydamasi sglygos, kad tame skyriuje, kuriame toks skystasis kuras
laikomas arba naudojamas, aplinkos oro temperatiiros ir skystojo kuro pliipsnio temperatiiros skirtumas
nebus mazesnis kaip 10 °C.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, gali bati leidZiama naudoti tokj skystajj kura, kurio
pliipsnio temperatiira mazesné kaip 60 °C, taCiau ne maZesné kaip 43 °C, jeigu laikomasi iy salygy:

.3.1 skystojo kuro bakai, i$skyrus bakus, iddéstytus skyriuose su dvigubais dugnais, laikomi kituose nei A
kategorijos masiny skyriuose;

.3.2 alyvos temperatiiros matavimo sglygos numatytos ant kuro siurblio siurbiamojo vamzdzio;
.3.3 uzdarymo vozZtuvai ir (arba) Ciaupai jrengiami skystojo kuro tempikliy jleidimo ir iSleidimo pusése; ir

.3.4 kaip jmanoma daugiau naudojama suvirinty konstrukcijy arba kagio ar rutulinio tipo vamzdziy sujun-
gimuy.

Alyvy plitipsnio temperatiira nustatoma patvirtinto bandymo uzdarame inde badu.

.2 Skystojo kuro jrenginiai

Tame laive, kuriame naudojamas skystasis kuras, skystojo kuro laikymo, skirstymo ir naudojimo jrenginiai yra
tokie, kad bty uztikrinta laivo ir laivu plaukianciy Zmoniy sauga ir kad jie atitikty bent Sias nuostatas:

.1.1 Tos sudedamosios skystojo kuro sistemos dalys, kuriomis teka didesnio kaip 0,18 N/mm? slégio karsta
alyva, pagal galimybes i§déstomos atvirose vietose, kur biity galima aptikti iy daliy defektus arba nesan-
darias dalis. Kai skystojo kuro sistemos dalys yra i§vestos per masiny skyrius, pastarieji reikiamai venti-
liuojami.

.1.2 Karsta alyva — tai alyva, kurios temperatiira po $ildymo didesné kaip 60 °C arba kuri virsija esama alyvos
pliipsnio temperatiira, kai pastaroji mazesné kaip 60 °C.
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Masiny skyriy ventiliacija visomis jprastinémis salygomis pakankama, kad juose nesikaupty alyvos garai.

Skystojo kuro bakai nestatomi masiny skyriuose ir pagal galimybes jie — tai laivo konstrukcijos dalis. Kai
kitus, o ne dvigubo dugno bakus, biitina statyti masiny skyriuose arba greta $iy skyriy, bent viena tokio
bako vertikali sienelé glaudziasi prie masiny skyriaus sienos bei yra pageidautina, kad bakas turéty bendra
siena su dvigubo dugno bakais ir kad bakai bei masiny skyriy bendros sienos plotas biity kuo mazesnis.
Kai tokie bakai statomi masiny skyriuose, juose nelaikomas toks skystasis kuras, kurio plitipsnio tempe-
ratira maZesné kaip 60 °C. Masiny skyriuose nestatomi nestacionarieji bakai, nes juos tuose skyriuose
draudziama statyti.

Joks skystojo kuro bakas nestatomas ten, kur i§ jo iSsipylusi arba istekéjusi alyva galéty kristi ant jkaitusiy
pavirSiy ir kelti pavojy. Imamasi atsargumo priemoniy apsisaugoti, kad né maziausias alyvos, kuria slégis
galéty i8stumti i§ kurio nors siurblio, filtro arba Sildytuvo, kiekis nepatekty ant jkaitusiy pavirsiy.

Bet kuriame skystojo kuro vamzdyje, kurj apgadinus alyva iStekéty i§ alyvos laikymo, nusodinimo arba
kasdien naudojamos alyvos bako, talpinan¢io 500 ar daugiau litry ir turin¢io dviguba dugna, todél tiesiog
tokiame bake sumontuojamas Ciaupas arba voztuvas, kurj bty galima uzdaryti i§ saugios vietos, o ne i3
atitinkamo skyriaus tuo atveju, jeigu gaisras kilty tame skyriuje, kuriame tokie bakai sustatyti. Vir§ dipbaky,
isdéstyty kuriame nors veleno arba vamzdZio tunelyje ar panasiame skyriuje, montuojami voZtuvai, taciau,
kilus gaisrui, Siuos voztuvus galima valdyti papildomu voztuvu, jrengtu vamzdyje arba vamzdziuose,
esanciuose ne tunelyje arba ne panasiame skyriuje.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, avarinio generatoriaus alyvos bako voZtuvo
nuotolinio valdymo priemonés jrengiamos atskirai nuo kity voZztuvy, esanciy masiny skyriuose, ir nuo
nuotolinio valdymo priemoniy.

Numatomos saugios ir tikslios priemonés kiekviename tanke laikomam skystojo kuro kiekiui nustatyti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Matavimo vamzdelis nesibaigia jokiame skyriuje, kuriame kyla pavojus, kad i3 jo istekéjusios medziagos
gali jsiliepsnoti. Visy pirma Sie vamzdeliai nesibaigia keleiviy arba jgulos skyriuje. Paprastai matavimo
vamzdeliai nesibaigia masiny skyriuose. Kai véliavos valstybés administracija laiko, kad pastaryjy reika-
lavimy laikytis néra galimybés, ji gali leisti, jog matavimo vamzdeliai baigtysi masiny skyriuose, jeigu
laikomasi visy $iy salygy:

.1.1 papildomai yra numatytas .2.6.2 pastraipos reikalavimus atitinkantis alyvos lygio indikatorius;

.1.2 matavimo vamzdeliai baigiasi atokiai nuo ty viety, kuriose gali kilti jsiliepsnojimo pavojus, jeigu
nesiimta kity atsargumo priemoniy, pavyzdziui, nesumontuotos patikimos pertvaros, sulaikancios
skystaji kurg, prasisunkusj per matavimo vamzdeliy jungtis, kad jis nesusiliesty su isiliepsnojimo
altiniu;

.1.3 matavimo vamzdeliy galuose sumontuoti automatiniai jy uzdarymo jtaisai bei mazo skersmens
automatiniai valdymo Ciaupai, jrengti Zemiau pirmiau minéto uzdarymo itaiso, kuriais prie§ atida-
rant uzdarymo jtaisg tikrinama, ar vamzdeliuose neliko skystojo kuro. Numatoma nuostata, uztik-
rinanti, kad bet koks skystojo kuro istekéjimas per valdymo ciaupa nesukels isiliepsnojimo pavo-

jaus.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.2 Bet kuriame bake laikomam skystojo kuro kiekiui nustatyti gali biiti leidZiama naudoti kitas priemones,
jeigu uztikrinant jy, kaip ir numatyty .2.6.1.1 pastraipoje, veikima nebitina patekti j baka ir jeigu Sioms
priemonéms sugedus arba j bakus pripylus per daug kuro, jis neisbégs i§ bako.

.3 .2.6.2 pastraipoje nurodytos priemonés prizitirimos, kad bity islaikoma tinkama jy biklé ir kad jas
eksploatuojant biity uztikrintas nuolatinis tikslus jy veikimas.

Numatomos priemonés apsisaugoti nuo padidéjusio slégio bet kuriame alyvos bake arba bet kurioje
skystojo kuro sistemos dalyje, jskaitant tuos pylimo vamzdzius, kuriuos laive aptarnauja siurbliai. Visy
apsauginiy voZtuvy iSmetamos medziagos ir perpylimo vamzdzio oras iSleidZiami tokiose vietose, kuriose
néra rizikos, kad alyva ar garai galéty isiliepsnoti arba sprogti, bet jokiu biidu neisleidziami laivo jgulos,
keleiviy, specialiosios kategorijos, uzdaruosiuose kroviniy su riedmenimis, mainy ar panasiuose skyriuose,
esanciuose laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau.
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Skystojo kuro vamzdziai, ju voztuvai ir detalés yra plieniniai arba kitos patvirtintos medziagos, isskyrus
atvejus, kai su apribojimais gali bati leista naudoti lanks¢iuosius vamzdzius. Sie lankstieji vamzdziai ir jy
galy uZtaisymai turi bati pagaminti i§ patvirtinty atitinkamo patvarumo ugniai atspariy medZziagy.

Voztuvai, jrengti skystojo kuro bakuose ir patiriantys statinj slégj, gali bati pagaminti i§ plieno arba
sferoidinio grafito ketaus. Taciau paprasti ketaus voztuvai gali biiti naudojami tuose vamzdynuose, kuriuose
konstrukcijos slégis yra Zemesnis kaip 7 barai, o konstrukcijos temperatiira — Zemesné kaip 60 °C.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

9

Visi iSoriniai kuro tiekimo didelio slégio vamzdziai tarp didelio slégio kuro siurbliy ir kuro purkstuvy
apgaubiami apsauginiais vamzdziais, galinciais surinkti kurg i§ apgadinto didelio slégio vamzdzio. Apsau-
ginis vamzdis — tai iSorinis vamzdis, kuriame nutiestas didelio slégio kuro vamzdis, su iSoriniu sudarantis
neiSardomai sujungtg konstrukcijg. Apsauginio vamzdyno sistema apima i§tekéjusiy skysciy rinkimo prie-
mones ir turi bliti numatytos priemonés, turincios duoti pavojaus signala, kai sugenda kuro vamzdynas.

.10 Visi karStesni kaip 220 °C temperatiiros pavirsiai, ant kuriy gali kristi i§ sugedusios kuro sistemos isbege

11

skysciai, tinkamai izoliuojami.

Skystojo kuro vamzdziai dengiami gaubtais arba apsaugomi kitu tinkamu badu, kad pagal galimybes alyva
nebity purskiama arba kad neistekéty ant karSty pavirsiy, nepatekty i varikliy oro jleidimo vamzdzius arba
i kitus jsiliepsnojimo Zzidinius. Tokiame vamzdyne jrengiama kuo maziau jungciy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.12 Skystojo kuro vamzdziai nejrengiami vir§ arba Salia aukstos temperatiiros sekcijy, jskaitant katilus, gary bei

i¥metimo vamzdynus, duslintuvus ir kitg jranga, kuri turi bati izoliuojama. Pagal galimybes skystojo kuro
vamzdziai jrengiami toli nuo karsty pavirsiy, elektros jrenginiy ar kity isiliepsnojimo Zidiniy ir dengiami
gaubtais arba apsaugomi kitu tinkamu badu, kad alyva nebfitu purskiama arba neiStekéty ant karsty
pavirsiy. Tokiame vamzdyne jrengiama kuo maziau jungCiy.

.13 Dyzelinio variklio kuro sistemos sudedamosios dalys projektuojamos, atsizvelgiant j tg didziausia slégj, kurj

jos patirs varikliui veikiant, jskaitant visus auksto slégio pulsus, kurie, veikiant kuro jpurskimo siurbliams,
generuojami ir perduodami kuro tiekimo ir i$pylimo vamzdziams. Kuro tiekimo ir i§pylimo vamzdziy
jungtys montuojamos, atsizvelgiant i jy pajéguma neleisti issilieti didelio slégio kurui tada, kai vamzdziai
naudojami ir po jy priezidros.

.14 Trengimuose, turin¢iuose daug tokiy varikliy, kuriems kuras tiekiamas i§ to pacio kuro 3altinio, numatomos

15

.16

priemongés, kad biity izoliuoti atskiry varikliy kuro tiekimo ir i$pylimo vamzdziai. Izoliavimo priemonés
nepaveikia kity varikliy veikimo ir gali biti valdomos i3 tos vietos, kuri netampa neprieinama isiliepsnojus
bet kuriam kitam varikliui.

Jeigu véliavos valstybés administracija leidzia tiekti alyva ir degiuosius skyscius per gyvenamasias ir tarny-
bines patalpas, tokie alyva ir degiuosius skyscius tiekiantys vamzdziai gaminami i§ administracijos patvir-
tintos medziagos, atsizvelgiant j gaisro pavojy.

Eksploatuojami B klasés laivai atitinka .2.9-.2.11 daliy reikalavimus, i$skyrus tai, kad varikliuose, kuriy
galia 375 kW arba mazesné, turinCiuose kuro purskimo siurblius, naudojamus daugiau kaip vienam
purkstuvui, vietoj .2.9 dalyje minimos apsauginiy vamzdziy sistemos galima naudoti atitinkama gaubta.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.3 Alyvos irenginiai

Alyvos, naudojamos sléginése tepimo sistemose, laikymo, tiekimo ir naudojimo jrenginiai yra tokie, kad bty
uztikrinta laivo ir juo plaukianciy Zmoniy sauga, o Sie jrenginiai masiny skyriuose atitikty bent .2.1, .2.4, .2.5,
2.6, .2.7,.2.8, .2.10 ir .2.11 daliy nuostatas, iSskyrus tai, kad:

1

Sios nuostatos tepimo sistemose nedraudzia naudoti stebéjimo langeliy, jeigu atlikto bandymo rezultatai
patvirtina, kad Sie langeliai pakankamai atsparis ugniai. Jeigu naudojami stebéjimo langeliai, abiejuose
vamzdzio galuose jrengiami voZztuvai. Apatiniame vamzdZzio gale jrengiamas automatiskai uZzsidarantis
voZtuvas;
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.2 masiny skyriuose gali bati leidZiama jrengti matavimo vamzdelius; .2.6.1.1 ir .2.6.1.3 pastraipy reikalavimy

nebitina taikyti, jeigu laikomasi salygos, kad matavimo vamzdeliuose sumontuotos atitinkamos jy uzdarymo
priemones.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, .10.2.5 dalies nuostatos taip pat taikomos alyvos
bakams, isskyrus tuos bakus, kuriy talpa mazesné kaip 500 litry, taip pat tiems laikymo bakams, kuriy

alyvos bako voztuvo, kilty grésmé saugiam pagrindiniy ir pagalbiniy laivo mechanizmy veikimui.

.4 Kity degiyjy alyvy jrenginiai

Kity tokiy degiyjy alyvy, kurios suslégtos naudojamos energijos perdavimo sistemose, valdymo ir jjungimo bei
Sildymo sistemose, laikymo, tiekimo ir naudojimo jrenginiai yra tokie, kad baty uztikrinta laivo ir juo plau-
kianciy Zmoniy sauga. Tose vietose, kuriose yra jsiliepsnojimo Zidiniai, pirmiau minéty jrenginiy patvarumas ir
konstrukcija atitinka bent .2.4, .2.6, .2.10 ir .2.11 bei .2.7 ir .2.8 daliy nuostatas.

Skystojo kuro ir tepimo alyva sistemos, be .1-.4 nuostaty, atitinka 3iuos reikalavimus:

.1 kai naudojamos alyvos tankai pripildomi automatiskai arba nuotolinio valdymo jrenginiu, numatomos tokios

priemongs, kad pernelyg pripiltas bakas neissiliety. Kituose automatiskai degiuosius skyscius naudojanciuose
jrenginiuose, pavyzdziui, skystojo kuro valytuvuose, kurie, jeigu tai jmanoma, montuojami specialiame
valytuvams ir jy Sildytuvams skirtame skyriuje, jrengiami jtaisai, apsaugantys, kad skystis neisiliety;

.2 kai naudojamuose alyvos arba nusodinimo bakuose biina sumontuoti $ildymo jrenginiai, numatoma didelés

temperatiiros signalizacija, jeigu gali bati virSyta skystojo kuro plitipsnio temperatiira.

.6 Draudimas laivagalio tankuose veZti degiasias alyvas

Laivagalio tankuose nevezamas skystasis kuras, alyva ir kitos degiosios alyvos.

Gaisrininky jranga (R 17)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:
.1 Gaisrininky jranga — tai:

.1.1 Asmeniné jranga — tai:

.1 apsauginés medziagos drabuziai, saugantys oda nuo Siluminio ugnies spinduliavimo, nudegimy ir nusi-
plikymo garais. ISorinis drabuziy sluoksnis nelaidus vandeniui;

.2 guminiai batai ir pirStinés arba guminiai batai ir pirStinés i§ kitos elektra izoliuojancios medziagos;

.3 standus Salmas, uZztikrinantis patikimg apsauga nuo smugiy;

.4 patvirtinto tipo ir ne trumpiau kaip tris valandas deganti elektros lempa;

.5 gaisrininko kirvis.

.1.2 Patvirtinto tipo kvépavimo aparatas, sudarytas i§ autonomisko veikiancio suslégtu oru kvépavimo aparato,

kurio balionuose telpancio oro tiris yra ne mazesnis kaip 1 200 litry, arba i§ kito autonomisko kvépavimo
aparato, veikian¢io ne trumpiau kaip 30 minudiy. Kiekvienam autonomiskam kvépavimo aparatui numa-
tomi visiskai pripildyti oro atsarginiai balionai, kuriuose galima laikyti maziausiai 2 400 litry nesuslégto
oro, iskyrus:

i) kai laive laikomi penki arba daugiau autonomisky kvépavimo aparaty, visa bitina nesuslégtam orui
laikyti talpa gali bati ne didesné kaip 9 600 litry; arba
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ii) kai laive yra priemonés oro balionams i§ naujo visiskai pripildyti oru be tersaly, kiekvieno autonomisko
kvépavimo aparato visiskai pripildyty baliony atsarginé laikymo talpa turi baiti ne mazesné kaip 1 200
litry nesuslégto oro, o visa atsarginé nesuslégto oro laikymo talpa, numatyta laive, neprivalo bati
didesné kaip 4 800 litry nesuslégto oro.

Visus tam tikro tipo oro balionus, skirtus autonomiskiems kvépavimo aparatams, galima keisti tokiems
pat kvépavimo aparatams skirtais kitais balionais.

.2 Kiekvienam kvépavimo aparatui numatomas pakankamo ilgio ir patvarumo ugniai atsparus gelbéjimo lynas, kurj

kabliuku su saugikliu galima segti prie aparato jrenginiy arba prie jo atskiro dirzo, siekiant uztikrinti, kad
aparatas neatsikabinty nuo naudojamo gelbéjimo lyno.

.3 24 metry ir ilgesniuose naujuose bei eksploatuojamuose B klasés laivuose bei visuose 40 metry ir ilgesniuose

naujuose C ir D klasés laivuose laikoma bent po du gaisrininky jrangos komplektus.

.1 60 metry ir ilgesniuose laivuose, jeigu keleiviams skirty visy patalpy ir tarnybiniy patalpy bendras ilgis tame

denyje, kuriame Sios patalpos jrengtos, didesnis kaip 80 metry arba jeigu yra daugiau kaip vienas toks denis,
tame denyje, kuriame minétasis bendras patalpy ilgis yra didzZiausias, kas kiekvienus 80 metry i§ to bendro
ilgio papildomai numatomi du gaisrininky ir asmeninés jrangos komplektai arba jos dalis.

Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, kiekvienai pagrindinei vertikaliajai zonai, i$skyrus tuos
uzdaruosius trapus, kurie laikomi atskiromis vertikaliosiomis zonomis, ir riboto ilgio pagrindinéms vertika-
liosioms zonoms laivapriekyje ir laivagalyje, | kurias nejtraukiami masiny skyriai ar pagrindiniai koridoriai,
numatomi du papildomi gaisrininky jrangos komplektai.

.2 40 metry ir ilgesniuose, taciau ne ilgesniuose kaip 60 metry laivuose turi bati numatyti du gaisrininky

jrangos komplektai.

.3 24 metry ir ilgesniuose, taCiau ne ilgesniuose kaip 40 metry naujuose bei eksploatuojamuose B klasés

laivuose taip pat turi bati numatyti du gaisrininky jrangos komplektai, bet tik su vienu atsarginiu oro
balionu, skirtu autonomiskam kvépavimo aparatui.

4 Trumpesniuose kaip 24 metrai naujuose ir eksploatuojamuose B klasés laivuose bei trumpesniuose kaip 40

metry naujuose C ir D klasés laivuose neturi baiti numatyta gaisrininky jrangos komplekty.

.5 Gaisrininky jrangos arba asmeninés jrangos rinkiniai laikomi taip, kad jie bty lengvai prieinami ir parengti

naudoti, o jeigu laikomas daugiau kaip vienas gaisrininky jrangos arba asmeninés jrangos rinkinys, jie vienas
nuo kito i§déstomi ganétinai atokiose vietose. Visose tokiose vietose laikoma bent po vieng gaisrininko jrangos
ir asmeninés jrangos komplekta.

12 [vairas nurodymai (R 18)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1

Kai per ,A“ klasés skyrius tiesiami elektros laidai, vamzdziai, ventiliacijos vamzdziai, ortakiai ir kt., arba bimsai,
sijos ar kitos konstrukcinés detalés, imamasi priemoniy uZtikrinti, kad atsparumas ugniai pagal galimybes ir
pagristai nemazéty.

Kai laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, per ,A“ skyrius tiesiami auks¢iau paminéti
jrenginiai, jy tiekimas patikrinamas pagal Isiliepsnojimo temperatiros bandymy vykdymo kodekso nuostatas,
siekiant uztikrinti, kad skyriy atsparumas ugniai pagal galimybes ir pagristai nemazéty.

Ventiliacijos vamzdZziams taikomos II-2 skyriaus B dalies 9.2.2b ir II-2 skyriaus B dalies 9.3 taisykliy nuostatos.

Taciau tais atvejais, kai vamzdynai yra plieniniai ar pagaminti i§ lygiavertés medziagos ir jy sienelés yra 3 mm
storio arba storesnés, o ilgis nevirsija 900 mm (pageidautina, kad bity 450 mm abicjose skyriaus pusése) ir
néra angy, bandymai néra privalomi.

Tokie vamzdziai tinkamai izoliuojami, pratesiant izoliavima tame paciame skyriaus lygmenyje.
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.2 Kai per ,B“ klasés skyrius tiesiami elektros laidai, vamzdziai, ventiliacijos vamzdziai, ortakiai ir kt., arba kai

Siuose skyriuose montuojami galutiniai ventiliacijos jrenginiai, ap$vietimo armatiira ir panasis jtaisai, imamasi
priemoniy uztikrinti, kad atsparumas ugniai pagal galimybes ir pagristai nemaZéty. Laivuose, pastatytuose
2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tokiy priemoniy imamasi, siekiant uztikrinti, kad skyriy atsparumas ugniai
nemazéty.

Per ,B“ klasés skyrius tiesiami tokie vamzdZiai, kurie néra plieniniai arba variniai, todél apsaugomi Siomis
priemonémis:

.1 tiesimo jtaisu, kuriam atliktas atsparumo ugniai bandymas, atitinkanciu reikalavimus dél perkirsto skyriaus
atsparumo ugniai ir naudojamam vamzdzio tipui; arba

.2 plienine mova, kurios storis yra ne mazesnis kaip 1,8 mm, o ilgis — ne mazesnis kaip 900 mm tada, kai
naudojami 150 mm skersmens arba storesni vamzdziai, ir ne maZesnis kaip 600 mm tada, kai naudojami
mazesnio kaip 150 mm skersmens vamzdziai (pageidautina, kad jie biity tolygiai paskirstyti abiejose
skyriaus pusése).

Vamzdis sujungiamas su movos galais jungémis ar sankabomis arba tarpas tarp movos ir vamzdzio
nevirsija 2,5 mm, arba bet koks tarpas tarp vamzdzio ir movos uZpildomas nedegia ar kita atitinkama
medziaga.

Per ,A“ arba ,B“ klasés skyrius tiesiami vamzdziai, pagaminti i§ patvirtinty medziagy, parinkty atsizvelgiant i ta
temperatiira, kurig pirmiau mineti skyriai turi islaikyti.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ,A“ arba ,B“ klasés skyriuose tiesiami neizoliuoti
metaliniai vamzdziai, pagaminti i§ tokiy medziagy, kuriy lydymosi temperatiira yra didesné kaip 950 °C ,A-0“
klasés skyriuose ir didesné kaip 850 °C ,B-0“ klasés skyriuose.

Vamzdziai, kuriais teka alyva arba kiti degtis skysciai, gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose arba valdymo
postuose yra atitinkamos konstrukcijos ir i§ atitinkamos medZziagos, parinktos atsizvelgiant | gaisro pavojy.

I$ medziagy, kurias karstis lengvai pavercia netinkamomis, negaminami ioriniai $pigatai, sanitariniy nuoteky ir
kitos prie vaterlinijos jrengtos angos, jeigu kilus gaisrui ta medziaga sunaikinama, todél galéty kilti uztvindymo
pavojus.

Elektriniai radiatoriai, jeigu naudojami, tvirtinami stacionariai, o jy konstrukcija tokia, kad pavojus kilti gaisrui
biity kuo mazesnis. Siy radiatoriy $iluma spinduliuojanti dalis montuojama taip, kad jos isskiriama $iluma
negaléty apdeginti arba uzdegti drabuziy, uzuolaidy ar kity panaSiy medziagy.

Visi atlieky rezervuarai gaminami i§ nedegiy medziagy, be jokiy angy Sonuose arba dugne.
Ty skyriy, { kuriuos gali skverbtis naftos produktai, izoliuojamasis pavirsius nelaidus alyvai arba alyvos garams.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES LAIVUOSE: Skyriuose, kuriuose alyva gali biiti taskoma arba gali kauptis jos
garai, pavyzdziui, A kategorijos masiny skyriuose, izoliuojamoji medziaga turi bati nelaidi alyvai ir alyvos
garams. Kai yra neskylétos plieno plokstés arba kity nedegiyjy medziagy (ne aliuminio) sluoksnis, kuris yra
pagrindinis, prie jo galima prilituoti arba pritvirtinti kniedémis kita sluoksni.

Dazy ir kity degiyjy skysciy sandéliuose montuojami patvirtinti gaisro gesinimo jrenginiai, kuriais jgula gali
gesinti gaisrg, nejeidama | skyriy.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau:
.1 Dazy sandéliai apsaugomi $iomis priemonémis:

.1.1 anglies dvideginio sistema, i§skiriancia laisvyjy dujy kiekj, prilygstantj maziausiai 40 % bendrosios
saugomo skyriaus talpos;

.1.2 sausy milteliy sistema, kurig sudaro ne maziau kaip 0,5 kg milteliy/m>;
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.1.3 vandens purskimo arba purkstuvy sistema, galin¢ia tiekti 5 litrus/m? per minute. Vandens purskimo
sistema gali bati sujungta su laivo gaisriniu vamzdynu; arba

.1.4 kita véliavos valstybés administracijos patvirtinta lygiaverte apsaugg uztikrinancia sistema.

Bet kokiu atveju sistema turi biti valdoma ne i§ saugomo skyriaus.

.2 Degiyjy skysciy sandéliai apsaugomi atitinkamomis gaisro gesinimo priemonémis, kurias nustato véliavos
valstybés administracija.

.3 Tuose mazesnés kaip 4 m? denio teritorijos sandéliuose, i kuriy negalima patekti j gyvenamasias patalpas,
vietoj stacionariosios sistemos gali baiti naudojamas nesiojamasis anglies dvideginio gesintuvas, galintis tiekti
maziausiai 40 % bendrosios skyriaus talpos prilygstantj laisvyjy dujy kiekj.

Sandélyje paleidimo anga jrengiama taip, kad gesintuvas biity paleidZiamas nejeinant i saugoma skyriy.
Nesiojamasis gesintuvas tvirtinamas prie angos. Tam, kad baty lengviau naudoti gaisrinio vamzdyno
vandenj, gali biti jrengiama anga arba sujungimas su Zarna.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.10 Virimo, kepimo ir kepimo dideliame riebaly kiekyje jrenginiai:

Kai virimo, kepimo ir kepimo dideliame riebaly kiekyje jrenginiai statomi ir naudojami skyriuose, o ne
pagrindinéje virtuvéje, véliavos valstybés administracija, atsizvelgdama | gaisro pavojy, susijusj su tokio tipo
jrenginiy naudojimu, nustato papildomas saugos priemones.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, kepimo dideliame riebaly kiekyje jrenginiuose montuo-
jama:

.1 automatiné arba rankiné gesinimo sistema, patikrinta pagal tarptautinj standarta, laikantis ISO leidiniu
15371:2000 numatyty reikalavimy dél gaisro gesinimo sistemy, apsauganciy koridoriuose stovincig kepimo
dideliame riebaly kiekyje jranga;

.2 pagrindinis ir atsarginis termostatai su signalizacija, jspéjancia naudotoja apie vieno i3 jy gedima;

.3 priemonés, kurios automatiskai iSjungty elektros energijos tiekima, suveikus gaisro gesinimo sistemai;

4 signalizacija, kuri pranesty apie gaisro gesinimo sistemos aktyvavima tame koridoriuje, kuriame laikoma
jranga; ir

.5 gaisro gesinimo sistemos rankinio valdymo priemoneés, kurios aiskiai pazymétos ir parengtos naudoti jgulai.

Laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., naujai montuojama kepimo dideliame riebaly kiekyje jranga
atitinka Sios dalies nuostatas.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

11

Silumai laidzios konstrukcijos dalys:

Igyvendinant priemones, uztikrinancias atsparumg ugniai, véliavos valstybés administracija imasi veiksmy, kad
Siluma nebaty perduodama per Silumai laidzias konstrukcijos dalis, pavyzdziui, tarp deniy ir pertvary.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, denio arba pertvaros izoliacija t¢siasi ne maziau kaip
450 mm uz tiesimo, susikirtimo ar pasibaigimo tasko tada, kai naudojamos plieninés ir aliumininés konstruk-
cijos. Jeigu skyriy skiria denis arba ,A“ klasés standartiné pertvara, izoliuotos skirtingos vertés medziagomis,
aukstesnés vertés izoliacija pratgsiama ne maziau kaip 450 mm atstumu j Zemesnés vertés izoliacijos denj ar
pertvara.
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NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.12 Sléginiai dujy balionai:

Visi galintys dar labiau pakurstyti gaisra neSiojamieji suslégtyjy ir suskystintyjy dujy arba pagal slégj suskirstyti
dujy balionai, baigus jais naudotis, nedelsiant nesami i atitinkamga pagrindinio denio viets, i§ kurios galima
tiesiai patekti j virSutinj deni.

13 PrieSgaisriniy priemoniy planai (R 20)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

)

Visuose laivuose jy pareigiinams nuolatos naudotis yra pateikiami tokie patalpy iSdéstymo planai, kuriuose
aiskiai nurodyti kiekvieno denio valdymo postai ir tie ,A“ kategorijos skyriy apsupti skyriai, kuriuose gali kilti
gaisras, ,B“ klasés skyriais apsupti skyriai bei gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistemy detalés,
purskimo jrenginiai, gaisro gesinimo jranga, patekimo | jvairias patalpas priemonés, deniai ir kt., taip pat
ventiliacijos sistema, jskaitant ventiliatoriy valdymo posty iddéstymo detales, kiekvieno skyriaus poreikiams
naudojamy ventiliatoriy slopintuvy vietos bei iy ventiliatoriy identifikavimo numeriai. Visas pirmiau minétas
detales galima isdéstyti lankstinuke, kurio kopija jteikiama kiekvienam pareigiinui, o viena kopija laive nuolatos
laikoma prieinamoje vietoje. Planai ir lankstinukai nuolatos atnaujinami, o bet kuris pakeitimas j juos jtrau-
kiamas pagal galimybes kuo grei¢iau. Informacija tokiuose planuose ir lankstinukuose pateikiama véliavos
valstybés valstybine kalba. Kai pirmiau minétos valstybés valstybiné kalba yra ne angly ir ne pranciizy, paren-
giamas plany ir lankstinuky vertimas i viena i§ iy kalby. Kai laivas vidaus vandens marsrutais plaukioja kitoje
valstybéje naréje, parengiamas vertimas i jos valstybing kalbg, jeigu $i kalba yra ne angly ir ne prancizy.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, minétuose priesgaisriniy
priemoniy planuose ir lankstinukuose pateikiama informacija bei priesgaisriniy priemoniy planuose naudojami
grafiniai Zenklai atitinka TJO rezoliucijas A.756 (18) ir A.654 (16).

Aiskiai pazymétoje uzdaroje sandarioje déZéje, irengtoje ne kabinoje, visuose 24 metry ir ilgesniuose laivuose
nuolatos laikomas kitas priesgaisriniy priemoniy plano komplektas arba lankstinukas su $iuo planu, kad juo
galéty vadovautis krante dirbantys gaisrininkai.

14  Eksploataciné parengtis ir prieZiiira

NAUJI B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMI B KLASES LAIVAL

1

Bendrieji reikalavimai

Naudojamo laivo prieSgaisriné ir gaisro gesinimo sistemos bei prietaisai turi biiti visuomet parengti naudojimui.

Laivas néra naudojamas, jeigu:

.1 jis remontuojamas, neplaukia (iSmestas inkaras arba stovi uoste) arba yra sausajame doke;

.2 laivo savininkas arba savininko atstovas paskelbia, kad laivas nenaudojamas; ir

.3 jeigu laive néra keleiviy.

Sios priesgaisrinés saugos sistemos visa laika laikomos tvarkingos, siekiant uztikrinti jy tinkama veikima kilus
gaisrui:

.1.1 Eksploataciné parengtis yra

.1 skyriy prieSgaisriné apsauga, jskaitant ugniai atsparius skyrius ir $iy skyriy angy bei pertvary apsaugs;

.2 gaisro aptikimo ir priesgaisrinés apsaugos sistemos; ir

.3 evakuavimo sistemos ir prietaisai.

Gaisro gesinimo sistemos ir prietaisai laikomi tvarkingai ir yra bet kada pricinami naudoti. Panaudoti
nesiojamieji gesintuvai nedelsiant uzpildomi arba pakeiciami lygiaverciais.
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.1.2 Priezitira, bandymai ir tikrinimai

Priezitira, bandymai ir tikrinimai vykdomi laikantis TJO parengty gairiy ir taip, kad baty atsizvelgiama i
gaisro gesinimo sistemy ir prietaisy patikimumo uztikrinimo reikalavima.

Priezitiros planas saugomas laive ir turi bati pateikiamas tikrinimui tada, kai to pareikalauja véliavos
valstybés administracija.

Priezitiros planas apima maziausiai $ias prieSgaisrinés apsaugos ir gaisro gesinimo sistemas bei prietaisus,
jeigu tokie jrengti:

1

gaisriniai vamzdynai, gaisriniai siurbliai ir hidrantai, jskaitant Zarnas ir antgalius;

stacionariosios gaisro aptikimo ir prie3gaisrinés signalizacijos sistemos;

stacionariosios gaisro gesinimo sistemos ir kiti gaisro gesinimo prietaisai;

automatinis purkstuvas, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos;

ventiliacijos sistemos, jskaitant ugnies ir dimy indikatorius, ventiliatorius ir jy valdymo priemones;

avarinis kuro tiekimo nutraukimas;

ugniai atsparios durys ir jy valdymo priemonés;

bendrosios avarinés signalizacijos sistemos;

avarinio evakuavimo metu naudojami kvépavimo jtaisai;

.10 nesiojamieji gesintuvai, jskaitant atsarginius gesintuvus; ir

.11 gaisrininky jranga.

Priezitiros programa gali bati kompiuterizuota.

.2 Papildomieji reikalavimai

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau ir vezanciuose daugiau kaip 36
keleivius, be .1.2 dalyje minéto prieZitiros plano, parengiamas Zemai esanciy ap§vietimo ir masinio informavimo
sistemy priezitiros planas.

15  Instrukcijos, mokymai ir pratybos laive

NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Instrukcijos, funkcijos ir organizavimas

.1 Igulos nariams pateikiami nurodymai dél priesgaisrinés saugos laive.

.2 Igulos nariams pateikiami nurodymai dél jiems pavesty funkcijos vykdymo.

.3 Paskiriami atsakingieji u# gaisro gesinimg asmenys. Sie asmenys turi biiti pajégfis vykdyti savo pareigas
visuomet, kai laivas yra naudojamas.

.2 Mokymai ir pratybos laive

.1 Igulos nariai supazindinami su laivo jranga ir visy gaisro gesinimo sistemy bei prietaisy, kuriuos jiems gali
tekti naudoti, iSsidéstymu ir veikimu.
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.2 Mokymas avarinio evakuavimo metu naudotis kvépavimo jtaisais yra laive vykstan¢iy mokymy dalis.

.3 Darbas ty jgulos nariy, kuriems pavesta atlikti gaisro gesinimo funkcijas, periodiskai jvertinamas, vykdant
tokius mokymus laive, kuriais sickiama nustatyti tas sritis, kuriose reikia tobuléti, siekiant uztikrinti gery
gaisro gesinimo jgudziy palaikyma ir operatyvinj gaisro gesinimo komandos pasirengima.

.4 Laive vykdomi mokymai naudotis laive esan¢iomis gaisro gesinimo sistemomis ir prietaisais organizuojami ir
vykdomi vadovaujantis 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais Il skyriaus 19.4.1 taisyklés nuostatomis.

.5 Gaisrininky pratybos vykdomos ir registruojamos pagal 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais III
skyriaus 19.3.4, 19.5 ir 30 taisykliy nuostatas.

Mokymo vadovai

Kiekvienoje jgulos kajutkompanijoje ir poilsio kambaryje arba kiekvienoje jgulos kajutéje laikoma po vienag
mokymo vadova. Mokymo vadovas turi biiti parasytas laivo jgulos darbo kalba. Jeigu mokymo vadovas susideda
is keliy tomy, Sioje dalyje nurodytos instrukcijos ir bitina informacija jame iSdéstoma aiskiai suprantamais
terminais ir pagal galimybes iliustruojama. Bet kuri Sios informacijos dalis gali bati pateikiama garsinémis ir
vaizdinémis priemonémis, naudojamomis vietoj vadovo. Mokymo vadove smulkiai paaiSkinami $ie dalykai:

.1 bendroji prieSgaisrinés saugos praktika ir atsargumo priemonés, susijusios su rikymu, elektros keliamais
pavojais, degiaisiais skysciai ir panasiais bendraisiais pavojais, esanciais laive;

.2 bendrieji nurodymai dél gaisro gesinimo veiksmy ir gaisro gesinimo tvarkos, jskaitant pranesimo apie gaisra
tvarkg ir rankiniu bidu valdomy pranesimo punkty naudojimg;

.3 laivo signalizacijy reiksmés;

.4 gaisro gesinimo sistemy bei prietaisy veikimas ir naudojimas;

.5 ugniai atspariy dury veikimas ir naudojimas;

.6 ugnies ir dimy uztvary veikimas ir naudojimas;

.7 evakuavimo sistemos ir priemonés.

.4 Priesgaisriniy priemoniy planai

Priesgaisriniy priemoniy planai turi atitikti II-2 skyriaus A dalies 13 taisyklés nuostatas.

Operacijos
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Laive numatomi operatyvinés informacijos lankstinukai, kuriais siekiama teikti informacijg ir nurodymus dél

tinkamo laivo ir kroviniy valdymo operacijy vykdymo rysium su priesgaisrine apsauga.

.2 Apsaugos nuo gaisro operatyviniame lankstinuke nurodoma informacija ir instrukcijos, batinos saugiam laivo ir

kroviniy valdymo operacijy vykdymui ry$ium su prieSgaisrine sauga. Lankstinuke iSdéstoma informacija apie
jgulos nariy jpareigojimus uZtikrinant priesgaisring apsaugg laive pakraunant ir iskraunant krovinius bei juos
vezant. Laivuose, veZanciuose pavojingus krovinius, apsaugos nuo gaisro lankstinuke turi bati daroma nuoroda §
atitinkamas gaisro gesinimo ir kroviniy valdymo avarijos metu instrukcijas, iSdéstytas Tarptautiniame pavojingy
kroviniy vezimo jira kodekse.

.3 Informacija operatyvinés apsaugos nuo gaisro lankstinuke pateikiama laivo jgulos darbo kalba.

.4 Operatyvinés apsaugos nuo gaisro lankstinukas gali bati sujungiamas su 1I-2 skyriaus A dalies 15.3 taisykléje

nurodytais mokymo vadovais.
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B DALIS
APSAUGOS NUO GAISRO PRIEMONES
1 Struktiira (R 23)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Laivo korpusas, antstatai, konstrukcinés pertvaros, deniai ir kabinos gaminamos i3 plieno arba i3 kitos lygiavertes
medziagos. Kad bty galima taikyti plieno ar kitos lygiavertés medziagos apibrézima, pateikta 1I-2 skyriaus A
dalies 2.7 taisykléje, numatoma, kad savoka ,taikomas poveikis ugnimi“ reiskia, kad, laikantis sandarumo ir
izoliavimo standarty, pateikty 4 ir 5 taisykliy lentelése, nuostaty, atlickama atitinkama procediira. Pavyzdziui,
kai pertvary, t. y. deniy, kabiny Sony arba galy, atsparumas ugniai gali bati ,B-0 ,taikomas poveikis ugnimi®
trunka pus¢ valandos.

.2 Taciau tais atvejais, kai kuri nors konstrukcijos sudedamoji dalis bina pagaminta i§ aliuminio lydinio, taikomi
Sie reikalavimai:

.1 ,A“ir B klasés skyriy sudedamosios dalys, pagamintos i§ aliuminio lydinio, i§skyrus neatramines konstruk-
cijas, izoliuojamos taip, kad, atliekant tokj standartinj atsparumo ugniai bandymg, kai taikomas poveikis
ugnimi, konstrukcijos Serdies temperatiira lyginant ja su aplinkos temperatira didéty ne daugiau kaip
200 °C.

.2 Ypatingas démesys kreipiamas i ty kolony, ramsciy ir kity konstrukciniy detaliy sudedamuyjy daliy, paga-
minty i§ aliuminio lydinio, izoliavima, kurios bitinos jrenginiams, skirtiems valtis ir gelbéjimo plaustus
laikyti parengtus naudoti, nuleidimo ir keleiviy jlaipinimo vietoms bei ,A“ bei ,B“ klasés skyriams remti,
jog buty uztikrinta:

.1 kad tokioms sudedamosioms dalims, remiancioms plotus prie gelbéjimo valciy ir plausty bei ,A“ klases
skyrius, .2.1 dalyje apibréztas temperatiiros didéjimo apribojimas bity taikomas valandos pabaigoje ir

.2 kad tokioms sudedamosioms dalims, biitinoms remti ,B“ klasés skyrius, .2.1 dalyje apibréztas tempera-
tiros didéjimo apribojimas bity taikomas vienos valandos ir trisdesimties minuciy pabaigoje.

.3 Masiny skyriy virSutinés perdangos ir apkala turi bati plieninés, tinkamai izoliuotos, o angos jose, jeigu
jrengtos, tinkamai iSdéstytos ir apsaugomos, kad per jas neplisty gaisras.

2 Pagrindinés vertikaliosios ir horizontaliosios zonos (R 24)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1.1 Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, A-60 klasés pertvaromis laivo korpusas, antstatas ir kabinos
dalijamos | pagrindines vertikaligsias zonas.

Recesy ir pakopy turi bati kuo maziau, taciau tose vietose, kuriose jie batini, recesai ir pakopos yra ir A-60
klasés pertvaros.

Kai dél gaisro visiskai nepavojingi arba i§ dalies pavojingi virSutinio denio skyrius, sanitarinis ar panasis skyriai
arba tankai, jskaitant skystojo kuro tanka, tuscias skyrius arba pagalbinis masiny skyrius yra vienoje pertvaros
puséje, standarta galima mazinti iki A-0.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1.2 Naujy B, C ir D klasés laivy, vezanciy daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamy B klasés laivy, vezanciy
daugiau kaip 36 keleivius, korpusas, antstatas ir kabinos, naudojamos kaip gyvenamosios arba tarnybinés
patalpos, | pagrindines vertikaliasias zonas dalijami ,A“ klasés skyriais. Siuose skyriuose turi biiti laikomasi 5
taisyklés lentelése pateikty izoliaciniy savybiy dydziy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.2 Pertvaros, pagrindiniy vertikaliyjy zony ribas formuojancios vir§ pagrindinio denio, pagal galimybes sutampa
su vandeniui nelaidziy skyriy pertvaromis, pastatytomis i§ karto po pagrindiniu deniu. Siekiant, kad pagrin-
diniy vertikaliyjy zony galai sutapty su pagrindinémis vandeniui nelaidZiomis pertvaromis, arba siekiant
jrengti dideles vieSosios paskirties patalpas, uzimancias visg pagrindinés vertikaliosios zonos ilgj tada, kai
pagrindinés vertikaliosios zonos visas plotas kiekviename denyje yra ne didesnis kaip 1 600 m?, pagrindiniy
vertikaliyjy zony ilgj ir plotj galima didinti daugiausia iki 48 metry. Pagrindinés vertikaliosios zonos ilgis arba
plotis — tai didZiausias atstumas tarp $ig zona ribojanciy pertvary tolimiausiy tasky.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU
KAIP 36 KELEIVIUS:

.3 Sios pertvaros statomos nuo vieno iki kito denio ir iki laivo korpuso arba kitos sienos.

4 Kai horizontaliais ,A“ klasés skyriais pagrindiné vertikalioji zona dalijama | horizontaligsias zonas, kad bty
sukurta tinkama uZtvara tarp ty laivo zony, kuriose jrengti arba nejrengti sprinkleriai, skyriai i§déstomi tarp
pagrindinés vertikaliosios zonos gretimy pertvary ir tarp laivo korpuso arba kity iSoriniy laivo riby bei
izoliuojami laikantis ugniai atsparios izoliacijos ir atsparumo liepsnai reikalavimy, pateikty 4.2 lenteléje ir
taikomy laivams, veZantiems daugiau kaip 36 keleivius, bei pateikty 5.2 lenteléje, kurie taikomi naujiems
laivams, veZzantiems ne daugiau kaip 36 keleivius, bei eksploatuojamiems B klasés laivams, vezantiems daugiau
kaip 36 keleivius.

S5

Specialiesiems tikslams suprojektuotuose laivuose, pavyzdziui, automobiliy arba gelezinkelio vagony
keltuose tais atvejais, jeigu pagrindinés vertikaliosios zonos pertvary statymas neatitikty to tikslo, kuriam
laivas numatytas, lygiaverte apsaugg galima uztikrinti skyriy dalijant horizontaliosiomis zonomis.

.2 Taciau laivuose su specialiosios kategorijos skyriais kiekvienas toks skyrius turi atitikti II-2 skyriaus B dalies

14 taisyklés nuostatas, bet jeigu, laikantis $iy nuostaty, bity nesilaikoma kity Sios dalies reikalavimy, II-2
skyriaus B dalies 14 taisyklés nuostatoms teikiama pirmenybeé.

3 Pagrindinés vertikaliosios zonos pertvaros (R 25)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS:

.1.1 Naujuose laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, visos pertvaros, kuriy nebitina jrengti kaip ,A“
klasés pertvary, gali bati bent ,B“ arba ,C* klasés, kaip nurodyta 4 taisyklés lentelése. Visas tokias pertvaras,
laikantis 11 taisyklés nuostaty, galima dengti degiosiomis medziagomis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE NE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS, BEI EKSPLOA-
TUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS:

.1.2 Naujuose laivuose, veZzanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamuose B klasés laivuose, vezan-
Ciuose daugiau kaip 36 keleivius, visos gyvenamuyjy ir tarnybiniy patalpy pertvaros, kuriy nebatina jrengti kaip
,A“ klasés pertvary, turi bati bent ,B“ arba ,C* klasés, kaip nurodyta 5 taisyklés lentelése.

Visas tokias pertvaras, laikantis 11 taisyklés nuostaty, galima dengti degiosiomis medZziagomis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.2 Naujuose B, C ir D klasés laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamuose B klasés
laivuose, vezan¢iuose daugiau kaip 36 keleivius, visos koridoriy pertvaros, jeigu jy nebitina jrengti kaip ,A“
klasés pertvary — tai ,B“ klasés pertvaros, kurios statomos nuo vieno iki kito denio, i§skyrus tuos atvejus, kai:

.1

w

pertvara i$ abiejy pusiy dengiama istisiniu ,B“ klasés vidiniu klojiniu arba apkala, o po vidiniu klojiniu arba
po apkala atsid@irusios pertvaros dalies medziaga yra tokio storio ir sudéties, kad ji buty tinkama ,B“ klasés
pertvaroms gaminti, taciau ,B“ klasés sandarumo standarty reikalavimus ji atitinka tik tiek, kiek tai pagrista
ir pagal galimybes jgyvendinama.

tame laive, kuriame jrengta automatiné purkStuvy sistema, atitinkanti II-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés
nuostatas, koridoriy pertvaros, pagamintos i§ ,B“ klasés medziagy, gali baigtis prie koridoriaus vidinio
klojinio, jeigu sio klojinio medziaga savo storiu ir sudétimi tinkama statyti ,B“ klasés pertvaroms.

Nepaisant 4 ir 5 taisykliy reikalavimy, tokios pertvaros ir klojiniai ,B* klasés sandarumo standarty reika-
lavimus atitinka tik tiek, kiek tai pagrista ir pagal galimybes jgyvendinama. Tokiose pertvarose visos durys
ir $pantai jrengiami i§ nedegiyjy medziagy bei gaminami ir statomi taip, kad buty uztikrintas patikimas
atsparumas ugniai.

Visos pertvaros, kurias bitina jrengti kaip ,B“ klasés pertvaras, iSskyrus koridoriy pertvaras, nustatytas 2
dalyje, statomos nuo vieno iki kito denio bei iki laivo korpuso arba kitos sienos, bet jeigu i abiejy
pertvaros pusiy pritaisyto iStisinio vidinio klojinio arba apkalos atsparumas ugniai yra bent toks pat
kaip ir pertvaros, pertvara gali baigtis ties istisiniu vidiniu klojiniu arba apkala.
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4 Naujy laivy, veZanciy daugiau kaip 36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumas ugniai (R 26)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Visos pertvaros ir deniai turi atitikti ne tik tam tikrus atsparumo ugniai reikalavimus, minétus B dalyje, bet ir
visy pertvary ir deniy atsparumas ugniai turi bati ne mazesnis, kaip nurodyta 4.1 ir 4.2 lentelése.

.2 Lentelés taikomos laikantis $iy reikalavimuy:

.1 4.1 lentel¢ taikoma pertvaroms, nesiribojancioms nei su pagrindine vertikaligja zona, nei su horizontalio-
siomis zonomis.

4.2 lentele taikoma tiems deniams, kuriy pagrindinéje vertikaliojoje zonoje néra pakopy ir kurie nesiriboja
su horizontaliosiomis zonomis.

.2 Nustatant atitinkamus atsparumo ugniai standartus, taikytinus gretimy skyriy sienoms, sie skyriai pagal jy
pavojinguma dél gaisro grésmés gali bati priskirti 1-14 kategorijoms, kurios pateiktos toliau. Kai skyriuje
esancios jrangos ir paties skyriaus paskirtis tokia, kad pagal Sios taisyklés nuostatas $j skyriy skiriant kuriai
nors kategorijai kyla abejoniy, jis laikomas tos kategorijos skyriumi, kurio sienoms taikomi patys griez-
Ciausi reikalavimai. Visy kategorijy pavadinimai yra veikiau klasifikaciniai nei ribojantys. Prie§ kickvieng
kategorija skliausteliuose jrasytas skaiCius nurodo jos eilutés ir stulpelio numerj lentelése.

1) Valdymo postai:

— avariniy energijos Saltiniy ir avarinio ap$vietimo energijos Saltiniy skyriai,

— vairiné ir Sturmano kabina,

— laivo radijo jrangos skyriai,

— priesgaisrinés ir prie§gaisrinés saugos patalpos bei gaisro registravimo postai,

— pagrindiniy laivo varikliy valdymo postas, jrengtas nepagrindiniy laivo varikliy skyriuje,

— skyriai, kuriuose jrengta pagrindinés priegaisrinés signalizacijos jranga,

— skyriai, kuriuose jrengti pagrindinés avarinés masinio informavimo sistemos postai ir jranga.
2) Trapai:

— keleiviams ir jgulai skirti vidiniai trapai, liftai ir eskalatoriai (taciau ne tie, kurie jrengti masiny
skyriuose) bei jy aptvarai,

— S$iuo atzvilgiu trapas, aptvertas tik viename lygyje, laikomas to skyriaus, nuo kurio jis neatskirtas
ugniai atspariomis durimis, dalimi.

3) Koridoriai:
— keleiviy ir jgulos koridoriai.

4) Evakuavimo postai ir iSoriniai evakuavimo marsrutai:
— pladriyjy gelbéjimo priemoniy laikymo vieta,

— virSutinio denio skyriai ir uzdaros pasivaikiciojimo vietos, naudojamos kaip jlaipinimo j gelbéjimo
valtis ir plaustus bei iy gelbéjimo priemoniy nuleidimo postai,

— vidings ir iSorinés jgulos nariy rinkimosi vietos,
— uzbortinis trapas ir virSutiniai deniai, jtraukti j evakuavimo marsrutus,

— laivo bortas iki parengto plaukti i jura laivo vaterlinijos, ir Zemiau bei greta jlaipinimo i gelbéjimo
plaustus ir i j¢jimo ant evakuavimo tiltelio viety esantis anstatas bei kabinos krastai.
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VirSutinio denio skyriai:

— virdutinio denio skyriai ir uzdaros pasivaikiciojimy vietos, nenaudojamos kaip ilaipinimo j gelbé-
jimo valtis ir plaustus vietos arba kaip 3iy gelbéjimo priemoniy nuleidimo postai,

— atvirieji skyriai (taciau ne antstaty ir kabiny skyriai).
D¢l gaisro grésmés mazai pavojingos gyvenamosios patalpos:
— kajutes, apstatytos del gaisro grésmés mazai pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktais,

— darbo kabinetai ir ligoninés, apstatytos dél gaisro grésmés mazai pavojingais baldais ir kitais
apstatymo daiktais,

— tie vieSosios paskirties skyriai, kuriy plotas mazesnis kaip 50 m?, apstatyti dél gaisro grésmés
maZai pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktais.

D¢l gaisro gresmes vidutiniskai pavojingos gyvenamosios patalpos:

— tie patys, kaip ir pirmiau minétos 6 kategorijos, skyriai, apstatyti kitokiais, o ne del gaisro grésmés
maZai pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktais,

— tie vieSosios paskirties skyriai, kuriy plotas yra 50 m? arba didesnis, apstatyti dél gaisro grésmés
mazai pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktais,

— tie atskiri sandéliukai ir mazos spintelés, kuriy plotas mazZesnis kaip 4 m? (juose nelaikomi degieji
skysciai), gyvenamosiose patalpose,

— prekybos vieta,

— kino salé ir filmy laikymo patalpos,

— dietinés virtuvés (jose nenaudojama atvira liepsna),

— valymo agregaty sandéliukai (juose nelaikomi degieji skysciai),
— laboratorijos (jose nelaikomi degieji skysciai),

— vaistingés,

— mazos dziovyklos (jy plotas 4 m? arba maZesnis),

— vertybiy ir pinigy patalpos,

— operacinés.

Dél gaisro grésmés gana pavojingos gyvenamosios patalpos:

— tie vieSosios paskirties skyriai, kuriy plotas 50 m? arba didesnis, apstatyti kitokiais, o ne dél gaisro
grésmés mazai pavojingais baldais ir kitais apstatymo daiktais,

— kirpyklos ir kosmetikos kabinetai.

Sanitarinés ir panasios paskirties skyriai:

— vieSieji sanitariniai jrenginiai, dusas, vonios, tualetai ir kt.,

— mazos skalbyklos,

— uzdarose patalpose jrengtas plaukiojimo baseinas,

— atskiri bufetai gyvenamosiose patalpose be jrangos maistui ruosti,

— atskiri sanitariniai jrenginiai laikomi to skyriaus, kuriame jie jrengti, dalimi.
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Dél gaisro grésmés nepavojingi arba mazai pavojingi bakai, tusti arba pagalbiniai masiny skyriai:

vandens bakai, sudarantys dalj laivo konstrukcijos,

— tusti skyriai ir koferdamai,

— pagalbiniai masiny skyriai be mechanizmy su slégine tepimo sistema, kuriuose draudziama laikyti
degalus, t. y.,

— ventiliacijos ir oro kondicionavimo patalpos; inkaro keltuvo mechanizmo patalpa; vairo pavaros
patalpa; stabilizatoriaus jrangos patalpa; varytuvo elektrinio variklio patalpos; patalpos su sekcijos
skirstomuoju skydu ir tik su elektros jranga, jeigu tai ne alyvos pripildyti elektros transformatoriai
(didesnés kaip 10 kVA galios); veleno koridorius ir vamzdzio tuneliai; siurbliy ir $aldymo mecha-
nizmy skyriai (juose siurbliais ir mechanizmais neskirstomi ir juose nenaudojami degieji skysciai),

— uzdaros pirmiau i$vardyty skyriy ventiliacinés Sachtos,

— kitos uzdaros Sachtos, pavyzdziui, tos, kuriose klojami vamzdziai ir kabeliai.

Dél gaisro grésmeés vidutiniSkai pavojingi pagalbiniai masiny ir kroviniy skyriai, alyvos ir kito kuro
bakai bei kiti panasis skyriai:

— krovininiai bakai,

— kroviniy triumai, Sachtos ir liukai,

— 3Saldymo kameros,

— skystojo kuro bakai (kai jie stovi atskirame skyriuje, kuriame néra jokiy mechanizmy),

— tie veleno koridoriai ir vamzdyny tuneliai, kuriuose galima laikyti degalus,

— tie pagalbiniai masiny skyriai, kaip ir nurodytieji 10 kategorijoje, kuriuose stovi mechanizmai su
slégine tepimo sistema arba kuriuose leidziama laikyti degalus,

— skystojo kuro pylimo postai,

skyriai, kuriuose stovi alyvos pripildyti elektros transformatoriai (didesnés kaip 10 kVA galios),

— tie skyriai, kuriuose stovi mazi, ne didesnés kaip 110 kW atiduodamosios galios, vidaus degimo
varikliai, sukantys generatorius, purkstuvy galvutes ar gaisrinius bei triumo sausinimo siurblius ir
ke,

— uzdaros Sachtos, naudojamos pirmiau minéty skyriy poreikiams.

Masiny skyriai ir pagrindiniai koridoriai:

— pagrindiniy laivo varikliy (bet ne laivo varytuvo elektros variklio) ir katily patalpos,

— ne 10 ir 11 kategorijos pagalbiniai masiny, o kiti skyriai, kuriuose stovi vidaus degimo mecha-
nizmai arba kiti naudojantys skystaji kura, Sildymo arba pumpavimo agregatai,

— pagrindinés virtuvés ir jy pagalbinés patalpos,

— pirmiau i$vardyty skyriy ventiliacijos vamzdziai ir apkalos.
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13) Sandéliai, dirbtuvés, bufetai ir kt.:

— pagrindiniai bufetai, nesujungti su virtuvémis,

— pagrindiné skalbykla,

— didelés dziovyklos (plotas didesnis kaip 4 m?),

— jvairis sandéliai,

— pasto ir bagazo patalpos,

— siuksliy laikymo patalpos,

— dirbtuvés (bet ne masiny skyriy, laivo virtuviy dalis ir kt.),

— didesnio kaip 4 m? ploto spintos ir tie sandéliai, kuriuose negalima laikyti degiyjy skysciy.
14) Kiti skyriai, kuriuose laikomi degieji skysciai:

— dazy patalpos,

— degiyjy skysciy sandeéliai (jskaitant dazus, vaistus ir kt.),

— laboratorijos (kuriose laikomi degieji skysciai).

W

Kai nurodytas vienas du gretimus skyrius skiriancios sienos atsparumo ugniai dydis, jis taikomas visais
atvejais.

.4 Kai lenteléje téra tik briksnelis, sieny medziagai arba atsparumui netaikomi ypatingieji reikalavimai.

)

Véliavos valstybés administracija nustato, ar kabiny galams ir antstatams, priskirtiems 5 kategorijos
skyriams, taikomi 4.1 lenteléje nurodyti izoliavimo lygiai ir ar atviriesiems deniams taikomi 4.2 lenteléje
nurodyti izoliavimo lygiai. Jokiu btidu, vadovaujantis 4.1 arba 4.2 lentelése pateiktais reikalavimais, taiko-
mais 5 kategorijai, negali bati uzdengiami tie skyriai, kuriy, véliavos valstybés administracijos nuomone,
nebiitina uzdengti.

.3 ,B“ klasés istisinis vidinis klojinys arba apkala kartu su atitinkamais deniais ar pertvaromis gali bati laikomi
visi$kai arba i§ dalies padedanciais uztikrinti baiting skyriaus izoliavimg ir atsparuma.

.4 Tvirtindama konstrukcines priesgaisrinés saugos detales, véliavos valstybés administracija atsizvelgia i ta rizika,
kuri kilty tada, jei Siluma galéty bati perduodama biitino $ilumos barjero susikirtimo ir galutiniuose taskuose.



Su pagrindinémis vertikaliosiomis arba horizontaliosiomis zonomis nesiribojancios pertvaros

4.1 lentelé

Skyriai 1 @ €) ) ©) (6) @) ) © (10) amn (12) (13) (14)
Valdymo postai (1) | B-0@® A-0 A-0 | A-0 | A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Trapai (2) AO0@ | A0 | A0 | A0 A0 A-15 Al5 | A0@9 | A0 | A-15 A-30 A5 | A30
Koridoriai (3) B-15 | A-60 | A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuacijos postai ir iSoriniai evakuacijos marsrutai (4) A0 | A-600) | AD-60() [ A@-600) | A0 | A0 | A-60() | A-60 () | A-60 () | A-60 ()
VirSutiniy deniy skyriai (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Dél gaisro grésmés mazai pavojingos gyvenamosios | (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
patalpos
Dél gaisro grésmés vidutiniskai pavojingos gyvenamo- | (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
sios patalpos
Dél gaisro grésmés gana pavojingos gyvenamosios | (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
patalpos
Sanitariniai ir panasus skyriai 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Dél gaisro grésmés mazai arba visiskai nepavojingi | (10) A-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0
tankai, tusti ir pagalbiniai masiny skyriai
Dél gaisro grésmeés vidutiniskai pavojingi pagalbiniai | (11) A-0 () A-0 A-0 A-15
masiny skyriai, kroviniy skyriai, krovininiai tankai ir
alyvos kiti tankai bei kiti panasas skyriai
Masiny skyriai ir pagrindinés laivo virtuves (12) A-0 () A-0 A-60
Sandéliai, dirbtuvés, bufetai ir t. t. (13) A-0 (9 A-0
Kiti skyriai, kuriuose laikomi degieji skysciai (14) A-30

ST 9 600C
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4.2 lentelé

Deniai pagrindinése vertikaliosiose zonose be pakopy, nesiribojantys su horizontaliosiomis zonomis

Skyriai 1 @) (3) 4 ©) (6) ) ®) © (10) () 12 (13) (14)
Valdymo postai (1) A-30 | A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Trapai (2) A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Koridoriai (3) A-15 A-0 A-0(®) | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakuacijos postai ir iSoriniai evakuacijos marsrutai (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Virdutiniy deniy skyriai (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Dél gaisro grésmés mazai pavojingos gyvenamosios | (6) A-60 | A-15 A-0 A-60 | A-O0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
patalpos
Dél gaisro grésmés vidutiniskai pavojingos gyvenamo- | (7) A-60 | A-15 A-15 A-60 [ A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
sios patalpos
Dél gaisro grésmés gana pavojingos gyvenamosios | (8) A-60 | A-15 A-15 A-60 | A-O0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
patalpos
Sanitariniai ir panasis skyriai 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Dél gaisro grésmés mazai arba visiskai nepavojingi | (10) | A-0 A-0 A-0 A0 [ A0 A-0 A-0 A-0 A0 [ A-0() A-0 A-0 A-0 A-0
tankai, tusti ir pagalbiniai masiny skyriai
Dél gaisro grésmeés vidutiniSkai pavojingi pagalbiniai | (11) | A-60 | A-60 | A-60 [ A-60 | A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 () A-0 A-0 A-30
masiny skyriai, kroviniy skyriai, krovininiai tankai ir
alyvos kiti tankai bei kiti panasas skyriai
Masiny skyriai ir pagrindinés laivo virtuvés (12) | A-60 [ A-60 A-60 A-60 | A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (9 A-0 A-60
Sandéliai, dirbtuvés, bufetai ir t. t. (13) | A-60 | A-30 A-15 A-60 | A-O0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Kiti skyriai, kuriuose laikomi degieji skysciai (14) | A-60 [ A-60 | A-60 [ A-60 | A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Pastabos, j kurias biitina atsizvelgti, taikant 4.1 ir 4.2 lenteles

(%) Kai du gretimus skyrius skiriant tai paciai skaitmeninei kategorijai raSomas ,a“ indeksas, tarp tokiy skyriy nebiitina statyti pertvaros arba denio, jeigu taip mano véliavos valstybés administracija. Pavyzdziui, 12 kategorijoje tarp laivo
virtuvés ir su ja sujungty bufety pertvaros nebiitina reikalauti, jeigu bufeto pertvaros ir deniy atsparumas yra toks pat, kaip ir laivo virtuvés sieny. Pertvarg tarp laivo virtuvés ir masiny skyriaus batina statyti, nors abu skyriai ir skiriami 12

kategorijai.

(°) Parengto plaukti j jiirg laivo bortas iki vaterlinijos, Zemiau ir greta gelbéjimo plausty bei evakuavimo tilteliy esantis antstatas ir kabinos Sonai gali bati priskirti maZesnei — A-30 kategorijai.
() Jeigu viesieji tualetai yra jrengti trapo Sachtoje, viesojo tualeto pertvara trapo Sachtoje gali biti ,B“ klasés atsparumo ugniai.
(¢ Jeigu 6, 7, 8 ir 9 klasés skyriai jrengti susirinkimo posto iSorinio perimetro ribose, $iy skyriy pertvaros gali biiti B klasés atsparumo ugniai. Garsiniy, vaizdiniy ir ap§vietimo priemoniy valdymo jtaisy iSdéstymas gali biti laikomas

susirinkimo posto dalimi.
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Naujy laivy, veZandiy ne daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamy B klasés laivy, veZanciy daugiau kaip
36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumas liepsnai (R 27)

NAUJUOSE B, C IR D }(LASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE NE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS, BEI EKSPLOA-
TUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS:

.1 Pertvary ir deniy atsparumas liepsnai atitinka ne tik tam tikras nuostatas, nurodytas sioje dalyje, bet ir pertvary
bei deniy atsparumas liepsnai yra ne mazesnis uz iddéstyta 5.1 ir 5.2 lentelése.

Tvirtinant konstrukcines priesgaisrinés apsaugos atsargumo priemones naujuose laivuose, atsiZvelgiama |
Silumos poslinkj tarp Silumos tilty susikirtimo taskuose, kai nustoja veikti Silumos stabdymo jrenginiai.

.2 Taikant lenteles laikomasi $iy reikalavimy:

.1 5.1 ir 5.2 lentelés atitinkamai taikomos gretimus skyrius skirianc¢ioms pertvaroms ir deniams.

.2 Nustatant atitinkamus atsparumo liepsnai standartus, tatkomus pertvaroms, skirian¢ioms gretimus skyrius, Sie
skyriai klasifikuojami pagal jy pavojinguma dél gaisro grésmeés, kaip nurodyta toliau pateiktose 1-11 kate-
gorijose. Visy kategorijy pavadinimai veikiau klasifikaciniai nei ribojantys. Pries kiekvieng kategorijg skliaus-
teliuose jrasytas skaiCius nurodo jos eilutés ir skilties numerj lentelése.

1)

Valdymo postai:

— avariniy energijos $altiniy ir ap$vietimo skyriai,

— vairiné ir $turmano kabina,

— laivo radijo jrangos skyriai,

— prieSgaisrinés patalpos, prieSgaisrinés saugos patalpos ir gaisro registravimo postai,

— pagrindiniy laivo varikliy valdymo postas, jrengtas nepagrindiniy laivo varikliy skyriuje,

— skyriai, kuriuose jrengta pagrindinés priesgaisrinés signalizacijos jranga.

Koridoriai:

— keleiviy bei jgulos koridoriai ir vestibiuliai.

Gyvenamosios patalpos:

— 1I-2 skyriaus A dalies 2.10 taisykléje apibrézti skyriai, i$skyrus koridorius.

Trapai:

— keleiviams ir jgulai skirti vidiniai trapai, liftai ir eskalatoriai (bet ne tie, kurie jrengti masiny skyriuose)
bei jy aptvarai,

— Siuo pozitriu trapas, aptvertas tik viename lygyje, laikomas to skyriaus, nuo kurio jis neatskirtas
ugniai atspariomis durimis, dalimi.

Tarnybinés patalpos (mazos rizikos):

— mazesnio kaip 4 m? ploto spintos ir sandéliai, kuriuose neleidziama laikyti degiyjy skysciy, dzio-
vyklos ir skalbyklos.
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6) kategorijos masiny skyriai:

— 1I-2 skyriaus A dalies 2.19.1 taisykléje apibrézti skyriai.

7)  Kiti masiny skyriai:

— 1I-2 skyriaus A dalies 2.19.2 taisykléje apibrézti skyriai, i§skyrus A kategorijos masiny skyrius.

8) Kroviniy skyriai:

— visi skyriai, naudojami kroviniams (jskaitant krovininius alyvos bakus) bei Sachtas ir liukus j tokius
skyrius, i$skyrus specialiosios kategorijos skyrius.

9) Tarnybinés patalpos (didelés rizikos):

— laivo virtuvés, bufetai su maisto ruosimo jrenginiais, dazy ir $viestuvy patalpos, tos spintos ir tie
sandéliai, kuriy plotas 4 m? arba didesnis, skyriai degiesiems skysciams laikyti ir dirbtuvés, jrengtos
ne masiny skyriuose.

10) Virsutiniai deniai:

— dél gaisro grésmés visiskai nepavojingi virSutiniy deniy skyriai ir uzdaros pasivaiks¢iojimy vietos.
Atviros vietos (ne antstatuose ir ne denio kabinose esantys skyriai).

11) Specialiosios kategorijos skyriai:

— 1I-2 skyriaus A dalies 2.18 taisykléje apibrézti skyriai.

.3 Nustatant atsparumo liepsnai standartg, taikomg sienai tarp dviejy skyriy, esanciy toje pagrindinéje vertika-
liojoje arba horizontaliojoje zonoje, kurioje nejrengta II-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés nuostatas atitinkanti
automatiné purkStuvy sistema, arba tarp tokiy zony, i§ kuriy né viena pirmiau minéta sistema neapsaugota,
i§ dviejy lenteléje pateikty dydziy imamas didesnis.

.4 Nustatant atsparumo liepsnai standartg, taikomg sienai tarp dviejy skyriy, esanciy toje pagrindinéje vertika-
liojoje arba horizontaliojoje zonoje, kurioje nejrengta 1I-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés nuostatas atitinkanti
automatiné purkstuvy sistema, arba tarp tokiy zony, i§ kuriy né viena pirmiau minéta sistema neapsaugota,
i§ dviejy lenteléje pateikty dydZziy imamas maZzesnis. Kai riba tarp tos laivo zonos, kurioje jrengta purkstuvy
sistema, ir zonos be tokios purkstuvy sistemos eina per gyvenamgsias ir tarnybines patalpas, i§ lentelése
pateikty dviejy dydziy pertvarai tarp zony imamas didesnis.

.3 ,B“ klasés istisinis vidinis klojinys arba apkala kartu su atitinkamais deniais ar pertvaromis gali bati laikomi
visiskai arba i§ dalies padedanciais uztikrinti biting skyriaus izoliavimg ir atsparuma.

.4 Tas iSorines sienas, kurios pagal 1.1 taisyklés nuostatas turi biti plieninés arba i§ panasios medziagos, galima
prakirsti jrengiant langus ir borto iliuminatorius, jeigu nereikalaujama, kad kur nors Sioje dalyje tokiy sieny
atsparumas buty ,A“ klasés. Atitinkamai tokiose sienose, kuriy atsparumas neturi bati ,A“ klasés, jrengtos durys
gali bati i§ medziagy, patenkinanciy véliavos valstybés administracijos reikalavimus.



Gretimus skyrius skirian¢iy pertvary atsparumas liepsnai

5.1 lentelé

Skyriai 1) @ G) 4 ©) (6) @) t) &) (10) (11)
Valdymo postai (1) A-0 (9 A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Koridoriai 2) cE B-0 (9 A0 (%) B-0 (9 B-0 (9 A-60 A0 A0 A-15 (*) A-15
A0 (9
Gyvenamosios patalpos (3) C A-0 (3 B-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30
B-0 (9 A0 (9 A0 (9
Trapai (4) A0E | A0@ A-60 A0 A0 A-15 *) A-15
B-0 (9 B-0 (9 A-0 (9 )
Tarnybinés patalpos (mazos rizikos) (5) C( A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
A kategorijos masiny skyriai (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Kiti masiny skyriai (7) A-0 (°) A-0 A-0 * A-0
Kroviniy skyriai (8) * A-0 *) A-0
Tarnybinés patalpos (didelés rizikos) 9) A-0 (V) * A-30
Atvirieji deniai (10) A-0
Specialios kategorijos skyriai (11) A-0
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5.2 lentelé

Gretimus skyrius skirian¢iy deniy atsparumas liepsnai

Skoe s ) @ o) @ ©) © Y ® © 1o n
Valdymo postai (1) A0 A-0 A0 A0 A0 A-60 A0 A0 A0 *) A-30
Koridoriai 2) A0 *) *) A0 *) A-60 A0 A0 A0 *) A0
Gyvenamosios patalpos (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0 (%)
Trapai (4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A0
Tarnybinés patalpos (mazos rizikos) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A kategorijos masiny skyriai (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Kiti masiny skyriai (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Kroviniy skyriai (8) A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 *) A0 ) A0
Tarnybinés patalpos (didelés rizikos) (9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 (9 A0 (9 A0 (9
Atvirieji deniai (10) () ) * * * ® * * @) — A-0
Specialios kategorijos skyriai (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A0 (9

Pastabos, j kurias, jeigu reikia, atsizvelgiama taikant 5.1 ir 5.2 lenteles:

(*) Dél paaiskinimy, kam $is indeksas taikomas, 7Zr. 3 ir 8 taisykles.

() Jeigu skyriai skiriami tai paciai skaitmeninei kategorijai ir jeigu raSomas indeksas ,b* lentelése nurodyto tipo pertvarg arba denj biitina jrengti tik tada, kai gretimy skyriy paskirtis skirtinga, pavyzdziui, 9 kategorijos. Tarp gretimy laivo
virtuvés patalpy nebitina jrengti pertvaros, taciau tarp virtuvés ir greta jos esancio dazy sandélio reikia statyti ,A-0“ pertvarg.

(9) Vairine ir $turmano kabing skiriancios pertvaros gali biti ,B-0“ tipo.

() Zr. sios taisyklés .2.3 ir .2.4 dalis.

(9) Taikant 2.1.2 taisykle, vietoj 5.1 lenteléje nurodyty ,B-0“ ir ,C* rasyti ,A-0

(

(

Ugniai atsparios izoliacijos nebiitina jrengti, jeigu 7 kategorijos masiny skyrius dél gaisro grésmés mazai pavojingas arba visiskai nepavojingas.

*) Jeigu lentelése rasoma zvaigzduté, statytina plieniné arba kitos lygiavertés medziagos pertvara, taciau ji gali bati ir ne ,A“ klasés standarto.

Taciau kai laivy, pastatyty 2003 m. sausio 1 d. ar véliau, skyriuose, i§skyrus 10 kategorijos skyrius, tiesiami elektros laidai, ventiliacijos ir kiti vamzdzZiai, jie turi bati tiesiami taip, kad { skyrius nepatekty liepsnos ir dimai. Valdymo punkty
(avariniy generatoriy) pertvarose ir virSutiniuose deniuose gali biiti jrengiamos oro jleidimo angos be uzdarymo mechanizmy, i$skyrus atvejus, kai jrengta stacionarioji dujiné gaisro gesinimo sistema.

Taikant 2.1.2 taisykle, tada, kai 5.2 lenteléje raSoma Zvaigzduté, §i Zvaigzduté skaitoma kaip ,A-0% iSskyrus 8 ir 10 kategorijas.
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Evakuavimo priemonés (R 28)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 [rengiami trapai ir kopécios, koridoriai ir durys, kad buty uZtikrintos patogios priemoneés i visy keleiviy ir
jgulos skyriy bei i§ ty skyriy, kuriuose jgulos nariai paprastai dirba, i$skyrus masiny skyrius, pasiekti jlaipinimo
i gelbéjimo wvaltis ir plaustus denj. Pirmiausiai laikomasi $iy nuostaty:

1

Po pagrindiniu deniu i§ kiekvienos vandeniui nelaidZios patalpos ar kito panasaus uzdarojo skyriaus arba
skyriy grupés jrengiamos dvi evakuavimo priemonés, i§ kuriy bent viena turi biiti nesusieta su vandeniui
nelaidziomis durimis. I$skirtiniu atveju vienos i§ evakuavimo priemoniy galima nejrengti, jeigu deramai
atsizvelgta i skyriy tipa ir jy iSdéstyma bei | Zmoniy, kurie paprastai gali dirbti Siuose skyriuose, skaiciy.

Tokiu atveju saugy pasitraukima uZztikrina viena evakuavimo priemoné.

Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, auksc¢iau nurodyta galimybe nejrengti vienos i3
evakuavimo priemoniy galima pasinaudoti tik tuose jgulos skyriuose, kuriuose retai lankosi jgulos nariai,
o tokiu atveju evakuavimosi marSrute nejrengiamos vandeniui nelaidzios durys.

Vir§ pagrindinio denio i§ kiekvienos pagrindinés vertikaliosios zonos arba panaSaus uzdarojo skyriaus ar
skyriy grupés jrengiamos bent dvi evakuavimo priemonés, i§ kuriy bent viena galima patekti i ta trapa,
kuris naudojamas kaip vertikalus avarinis i§¢jimas.

.3 Jeigu i§ telegrafinés radijo stoties néra tiesioginio i§éjimo | virSutinj deni, i§ jos numatomos dvi evakua-

vimo priemonés arba i ja jrengiami du j¢jimai, vienas i§ kuriy gali buti pakankamo dydzio borto
iliuminatorius ar langas arba kitos priemonés.

Eksploatuojamuose B klasés laivuose tas koridorius arba jo dalis, i kurio galima iSeiti tik vienu marsrutu,
turi bati ne ilgesnis kaip 5 metrai.

24 metry ir ilgesniuose naujuose A, B, C ir D klasés laivuose tokius koridorius, vestibiulius arba korido-
riaus dalis, 1§ kuriy galima iSeiti tik vienu marSrutu, jrengti draudziama.

Tose laivo aptarnavimo patalpose, kurios batinos laivo praktiniam naudingumui, pavyzdziui, skystojo
kuro ir laivo mechanizmy skersiniy jégy poliy tieckimo stotyse, leidZziama jrengti aklinus koridorius, taciau
su salyga, kad tokie koridoriai jrengti atskirai nuo jgulos nariy gyvenamyjy patalpy, o i jas negalima
patekti i§ keleiviy gyvenamuyjy patalpy. Ta koridoriaus dalis, kurios gylis nevirsija jos plocio, laikoma
iSpjova arba koridoriaus pailginimu ir gali bati jrengiama.

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M.
SAUSIO 1 D.:

5

Bent viena i§ bitiny evakuavimo priemoniy, reikalaujamy .1.1 ir .1.2 dalyse, turi biti lengvai prieinamas
uzdarasis trapas, nuo to lygio, kuriame jis prasideda, iki jlaipinimo i gelbéjimo valtis ir plaustus atitinkamo
denio uztikrinantis istising apsauga nuo liepsnos arba iki pacio vir§utinio denio tuo atveju, jeigu jlaipinimo
denis nesiekia minétos pagrindinés vertikaliosios zonos.

trapais ir koridoriais, kuriuose pagal III skyriaus 5.3 taisyklés nuostatas jrengiamas avarinis ap$vietimas
ir uztikrinama, kad jy grindys nebuty slidzios. Ty iSoriniy atviryjy trapy ir koridoriy, kurie yra evakua-
vimo marsruto dalis, sienos apsaugomos taip, kad jokiame uzdarajame skyriuje uz ty sieny kiles gaisras
nekliudyty patekti i ilaipinimo postus.

.1 Trapy gabaritinis plotis turi baiti ne maZesnis kaip 900 mm, jeigu, valstybé narés manymu, tai yra
pagrista ir gali bati padaryta, taciau visais atvejais ne mazesnis kaip 600 mm. Abiejuose trapy Sonuose
jrengiami tureklai. Jeigu numatoma, kad trapais naudosis daugiau kaip 90 Zmoniy, skaiiuojant kiek-
vieng §j skaiciy virSijantj Zmogy trapy gabaritinis plotis didinamas po 10 mm. DidZiausias gabaritinis
turékly plotis tada, kai trapai platesni kaip 900 mm, yra 1 800 mm. Laikoma, kad bendras Zmoniy,
kurie turi bati evakuoti iais trapais, skaicius — tai du trecdaliai jgulos nariy ir visi keleiviai i3 ty patalpy,
kuriy keleiviai naudojasi Siais trapais. Trapy plotis atitinka maziausiai TJO rezoliucijoje A.757 (18)
nustatytg standartg.
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.2 Visi daugiau kaip 90 Zmoniy skirti trapai jrengiami isilgai laivo.

.3 Tarpduriy, koridoriy ir laipty aiksteliy, laikomy atsarginiais i$¢jimais, dydis nustatomas tokiu pat bidu,
kaip ir trapy.

.4 Vertikaliai trapai nekeliami i didesnj kaip 3,5 metry aukstj tada, jeigu nenumatytos laipty aikstelés, o
trapy polinkio kampas yra ne didesnis kaip 45 °.

.5 Laipty aikstelés plotas kiekvieno denio lygyje turi biiti ne maZesnis kaip 2 m? ir, jeigu numatoma, kad
laipty aikstele naudosis daugiau kaip 20 Zmoniy, jis didinamas 1 m? kiekvienai desimciai Zmoniy,
virSijan¢iy pirmiau minéta skaiciy, taciau jo nebiitina didinti daugiau kaip iki 16 m? isskyrus tas
aiksteles, kuriomis naudojasi ty vieSosios paskirties skyriy, i§ kuriy yra tiesioginis i§¢jimas | trapo
Sachty, keleiviai.

24 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO
1 D. ARBA VELIAU:

.5a Bent viena i§ batiny evakuavimo priemoniy, reikalaujamy .1.1 ir .1.2 dalyse, turi bati tai lengvai priei-

atitinkamo denio uZtikrinantis istising apsauga nuo liepsnos arba iki pacio virdutinio denio tuo atveju,
jeigu ilaipinimo denis nesiekia minétos pagrindinés vertikaliosios zonos.

Pastaruoju atveju numatoma, kad j jlaipinimo denj biity galima tiesiogiai patekti tais iSoriniais atviraisiais
trapais ir koridoriais, kuriuose pagal IIl skyriaus 5.3 taisyklés nuostatas jrengiamas avarinis ap3vietimas ir
uztikrinama, kad jy grindys nebaty slidzios. Ty iSoriniy atviryjy trapy ir koridoriy, kurie yra avarinio
is¢jimo marsruto dalis, sienos ir ypa¢ tos sienos, kurios yra tokioje vietoje, kad joms neatlaikius gaisro,
ugnis kliudyty patekti j jlaipinimo postus, yra atsparios liepsnai, jskaitant ir izoliacines savybes, atitinkamai
pagal 4.1-5.2 lenteles.

Avariniy i8¢jimy plotis, skaicius ir ilgis atitinka Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.6

Numatoma i$¢jimo i§ trapy Sachty | tas vietas, i§ kuriy flaipinama j gelbéjimo valtis ir plaustus, apsauga,
atitinkanti $iuos reikalavimus.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.6a I3¢jimo i3 trapy Sachty i tas vietas, i§ kuriy jlaipinama i gelbéjimo valtis ir plaustus, apsauga numatoma

tiesiogiai arba tais apsaugotais vidiniais marsrutais, kuriy trapy Sachty vietos yra atsparios liepsnai ir turi
izoliaciniy savybiy, kaip atitinkamai numatyta 4.1-5.2 lentelése.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

7

Be avarinio apsvietimo, biitino pagal II-1 skyriaus D dalies 3 taisyklés ir Il skyriaus 5.3 taisykleés
nuostatas, evakuavimo priemongs, iskaitant trapus ir i§é¢jimus, visuose evakuavimo marsruto taskuose,
jskaitant trapy ir i$¢jimy posiikius ir kirtimosi su kitomis evakuavimo priemonémis vietas, Zymimos ne
didesniame kaip 0,30 m aukstyje vir§ denio lemputémis arba fotoliuminescenciniy indikatoriy juosta.
Zenklinimas turi padéti keleiviams atpazinti visus evakuavimo marsrutus ir lengvai atpazinti avarinius
iS¢jimus. Jeigu naudojamas elektrinis ap$vietimas, elektros energija jam tiekiama i§ avarinio energijos
Saltinio, o elektrinis ap$vietimas jrengiamas taip, kad, sugedus kuriai nors lemputei arba apsvietimo
juostos daliai, Zenklinimas nebiity i$vestas i§ rikiuotés. Be to, visi evakuavimo mar$ruty Zenklai ir visos
gaisriniy priemoniy i§déstymo viety nuorodos turi bati i§ fotoliuminescencinés medziagos arba apviestos.
Véliavos valstybés administracija uztikrina, kad Sis ap$vietimas arba fotoliuminescenciné jranga buty
jvertinti, iSbandyti ir taikomi laikantis TJO rezoliucijos A.752(18) rekomendacijy.

Taciau naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, véliavos valstybés
administracija uZtikrina, kad Sis ap$vietimas arba fotoliuminescenciné jranga bty jvertinti, i$bandyti ir
taikomi laikantis Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostaty.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.8

Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, Sios taisyklés .1.7 dalis taip pat taikoma jgulos nariy
gyvenamosioms patalpoms.



2009 6 25

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 163/101

.9 Durys, kurios yra evakuavimo marsruto dalis, paprastai esti uZrakintos.

.1 Kabiny ir kajuciy durys i§ patalpos vidaus atidaromos be rakty.

Jokiame numatytame evakuavimo marsrute nejrengiamos tokios durys, kurias einant avarinio i$¢jimo
link reikéty atrakinti raktais.

.2 Tos avarinio i§¢jimo i§ vieSosios paskirties skyriy durys, kurios paprastai uzsisklendzia, jrengiamos su

greito atjungimo mechanizmais. Juos sudaro toks dury uzsklendimo mechanizmas, kuriame jrengtas
jtaisas, paleidziantis dury sklastj, panaudojus jéga evakuavimosi srauto kryptimi. Greito atjungimo
mechanizmai projektuojami ir jrengiami pagal véliavos valstybés pageidavimus bei:

.2.1 susideda i§ tokiy sklgsciy ir jspridy, kuriy paleidimo dalis apima bent puse dury sgvaros plocio ir
yra ne maziau kaip 760 mm, taciau ne daugiau kaip 1 120 mm vir§ denio;

.2.2 panaudojus ne didesn¢ kaip 67 N jéga, atitraukia dury sklastj; ir

.2.3 juose néra jrengtas joks uzraktas, nustatymo sraigtas ar kitas mechanizmas, kliudantis atitraukti
dury sklastj, paspaudus paleidimo mechanizma.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

2

1

Specialiosios kategorijos skyriuose evakuavimo priemoniy skaicius ir jy iSdéstymas vir§ pagrindinio denio

saugumas bent néra maZzesnis uz numatytajj pagal .1.1, .1.2, .1.5 ir .1.6 daliy nuostatas.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tokiuose skyriuose
jrengiami tokie takai iki evakuavimo priemoniy, kuriy plotis ne mazesnis kaip 600 mm, o, esant gali-
mybei, minétieji iSilginiai takai turi bati pakile bent 150 mm vir§ denio pavirsiaus. Parkuojant transporto
priemones, takai visuomet turi biti laisvi.

Naudojantis vienu i§ evakuavimo marsruty i§ ty masiny skyriy, kuriuose paprastai dirba jgulos nariai,
neturi reikéti tiesiogiai eiti per jokj specialiosios kategorijos skyriy.

Tais Zemyn ir aukstyn keliamais pandusais, kuriais patenkama { platformy denius tada, kai Sie pandusai
nuleidziami, neturi bati jmanoma uZtverti patvirtintyjy evakuavimo marsruty.

.3.1 I8 visy masiny skyriy numatoma po dvi evakuavimo priemones. Visy pirma laikomasi $iy nuostaty:

.1 Kai skyrius yra po pagrindiniu deniu, dvi evakuavimo priemonés i3 jo — tai:

.1 pagal galimybes vienas nuo kito kuo atokiau jrengti du plieniniy kopéciy rinkiniai, kuriais patenkama

prie skyriaus virSutingje dalyje prie, kaip ir kopécios, vienos nuo kity taip pat atokiai jrengty dury, per
kurias iSeinama | atitinkamus {laipinimo j gelbéjimo valtis ir plaustus denius. Naujuose laivuose numa-
toma, kad vienos i§ iy kopéciy uztikrinty istising apsauga nuo ugnies i§ apatinés skyriaus dalies iki
saugios vietos i§¢jus i§ skyriaus. Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d.
arba véliau, $ios kopécios laikomos apsaugotame aptvare, atitinkanciame atitinkamai 1I-2 skyriaus B
dalies 4 taisyklés 2 kategorija arba II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés 4 kategorija; kopécios padeda i3
apatinés skyriaus dalies patekti  saugia vieta i§¢jus i§ skyriaus. Savaime uZsidarancios ugniai atsparios
durys, atitinkancios tuos pacius atsparumo ugniai standartus, jrengiamos aptvare. Kopécios pritvirti-
namos taip, kad karStis nepatekty i aptvara per neizoliuotus jy tvirtinimo taskus. Apsaugoto aptvaro
vidus turi bati ne mazesnis kaip 800 mm x 800 mm, o jame turi biiti jrengtos avarinio ap3vietimo
priemonés; arba

skyriaus dalyje bei vietoje, patikimai atskirtoje nuo pirmiau minéty kopéciy, plieninés i§ abiejy pusiy
atidaromos durys, per kurias patenkama i saugy evakuavimo marsruta, vedantj i§ apatinés skyriaus
dalies | jlaipinimo denj.



L 163/102

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2009 6 25

.2 Kai skyrius yra vir§ pagrindinio denio, dvi evakuavimo priemonés pagal galimybes viena nuo kitos atski-
riamos kuo placiau, o tos durys, per kurias einama nuo pirmiau minéty evakuavimo priemoniy, — tai vieta,
i§ kurios galima ieiti j atitinkamus jlaipinimo i gelbéjimo valtis ir plaustus denius. Jeigu pirmiau minétos
evakuavimo priemonés susietos su kopéciomis, pastarosios yra plieninés.

NAUJUOSE A, B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.3 I8 ty skyriy, kuriuose kontroliuojamas laivo varikliy veikimas, ir i$ ty skyriy, kuriuose dirbama, jrengiamos
bent dvi evakuavimo priemongés, i§ kuriy bent viena biina nesusijusi su masiny skyriumi ir kuria naudo-
jantis galima patekti i jlaipinimo denj.

4 Kopéciy, sumontuoty masiny skyriuose, apatinéje dalyje jrengiami apsauginiai gaubtai.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

3.2

3.3

Laive, trumpesniame kaip 24 metrai, véliavos valstybés administracija gali leisti, jeigu deramai atsiZvelgta {
skyriaus virSutinés dalies plotj ir jos tipa, jrengti tik vieng evakuavimo priemone.

24 metry ir ilgesniame laive jo registravimo valstybés administracija gali leisti, jeigu deramai atsizvelgta i
skyriaus tipa bei jo vieta, o taip pat i tai, ar tame skyriuje paprastai dirba Zmonés, jrengti tik vieng evakuavimo
priemong i§ tokio skyriaus, jeigu per duris arba plieninémis kopéciomis galima saugiai patekti i jlaipinimo
denj. Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, laivo vairavimo jtaiso
skyriuje antroji evakuavimo priemoné jrengiama tada, kai avariné vairo pozicija yra tame skyriuje ir jeigu i§ to
skyriaus néra tiesioginio i$¢jimo | virSutinj denj.

I§ masiny skyriuje esancio laivo variklio valdymo posto jrengiamos dvi evakuavimo priemonés, i§ kuriy bent
viena uztikrina iStising apsauga nuo ugnies tol, kol patenkama | saugia vieta uz masiny skyriaus.

Liftai jokiu biidu negali bati laikomi batinomis evakuavimo priemonémis.

40 METRU IR ILGESNIUOSE NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES
LAIVUOSE:

.1 Turimi avarinio evakuavimo respiratoriai, atitinkantys Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

.2 Kiekvienoje pagrindingje vertikaliojoje zonoje turima bent po du avarinio evakuavimo respiratorius.

w

Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, be .5.2 pastraipoje numatyty bitiny kvépavimo jtaisy,
kiekvienoje pagrindinéje vertikaliojoje zonoje turima dar po du avarinio evakuavimo respiratorius.

4 Taciau .5.2 ir .5.3 pastraipos netaikomos toms trapy Sachtoms, kurios sudaro atskiras pagrindines verti-
kaligsias zonas, bei laivapriekyje ir laivagalyje esanc¢ioms toms pagrindinéms vertikaliosioms zonoms,
kurios néra II-2 skyriaus B dalies 4 taisykléje apibréiti 6, 7, 8 ar 12 kategorijy skyriai.

»

Masiny skyriuose avarinio evakuavimo respiratoriai laikomi parengti naudoti tose aiskiai matomose vietose,
kurias galima greitai ir lengvai pasiekti bet kuriuo metu kilus gaisrui. Avarinio evakuavimo respiratoriy
laikymo vieta parenkama, atsizvelgus | masiny skyriaus i$planavimg ir i jprastinémis salygomis jame
dirban¢iy zmoniy skaiciy.

.6 Dél avariniy respiratoriy veikimo, laikymo vietos, naudojimo ir prieziros Zzitréti TJO gaires (MSC/Circ.
849).

N

Siy jtaisy skai¢ius ir laikymo vieta nurodomi prie$gaisriniy priemoniy plane, numatytame II-2 skyriaus A
dalies 13 taisykléje.

Evakuavimo marSrutai i§ ro-ro keleiviniy laivy (R 28-1)

1

1.1

REIKALAVIMAI, TAIKOMI NAUJIEMS B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMIEMS B KLASES RO-RO
KELEIVINIAMS LAIVAMS

Si dalis taikoma naujiems B, C ir D klasés bei eksploatuojamiems B klasés ro-ro keleiviniams laivams.
Eksploatuojamiems laivams taisyklés reikalavimai taikomi ne véliau kaip nuo pirmos periodiskos apzitiros
datos, nurodytos II-2 skyriaus B dalies 16 taisyklés .1 dalyje.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.2

23

Turéklai ir kiti laikikliai numatomi visuose evakuavimo marsruto koridoriuose, kad jais einant i susirinkimo ir
jlaipinimo postus kiekviename Zingsnyje, jeigu jmanoma, baty patvari priemoné, uz kurios baty galima
laikytis. Tokie turéklai numatomi isilginiy koridoriy, platesniy kaip 1,8 metro, ir skersiniy koridoriy, platesniy
kaip 1 metras, abiejose pusése. Ypatingas démesys kreipiamas j tai, kad baity galima pereiti  evakuavimo
marsrutg jtrauktus vestibiulius, sales ir kitas dideles atvirgsias patalpas. Turéklai ir kiti laikikliai islaiko kori-
doriaus arba skyriaus vidurio link nukreipta 750 N/m horizontalig paskirstytaja apkrova ir vertikalig paskirs-
tytaja zemyn nukreipta 750 N/m apkrova. Sios abi apkrovos turékly neveikia vienu metu.

Evakuavimo marsrutuose nestatomi baldai ir vengiama kity kliti¢iy. Pirmiau minétas apribojimas netaikomas
tiems stalams ir kédéms, kuriuos galima patraukti ir padaryti tuscios erdvés, o vieSosios paskirties patalpose ir
evakuavimo marsrutuose stovintys sunkis kiti apstatymo daiktai pritvirtinami, kad laiva supant arba jam
pasvirus, Sie daiktai nepradéty slankioti. Grindy dangalai taip pat pritvirtinami, kad jie neslankioty. Kai laivas
plaukia, evakuavimo mar$rutuose nelaikomi valytojy veziméliai, patalyné, bagazas ir prekiy dézés.

I3 visy ty laivo skyriy, kuriuose paprastai gyvenama, i susirinkimo postg numatomi evakuavimo marsrutai. Sie
evakuavimo marSrutai planuojami taip, kad i susirinkimo posta bity numatyti pagal galimybes kuo trumpesni
keliai, o marsrutai Zymimi gelbéjimosi priemoniy bei jrenginiy simboliais, priimtais TJO rezoliucijoje A.760
(18).

Kai uzdarieji skyriai yra greta virSutinio denio, uzdarojo skyriaus angos pagal galimybes turi bati tinkamos
naudotis jomis kaip atsarginiu i§¢jimu.

Deniai numeruojami eilés tvarka, pradedant nuo ,1“ bako virsuje arba nuo apatinio denio. Sie numeriai gerai
matomu biidu uzraSomi trapy laipty aikstelése ir lifty vestibiuliuose. Deniams dar galima suteikti ir pavadi-
nimus, taciau prie denio pavadinimo visada raSomas ir jo numeris.

Ant visy kajuciy dury vidinés pusés ir vieSosios paskirties patalpose taip tvirtinami, kad biity gerai matomi,
nesudétingi ,maketiniai planai, kuriuose nurodoma keleiviui ,esate Sioje vietoje*, o rodyklémis Zymimi
evakuavimo marsrutai. Plane nurodomos i§¢jimo kryptys, o planas atitinkamai koreguojamas, atsizvelgus |
ta laivo dalj, kurioje jis yra pateiktas.

Kabiny ir kajuciy durys i§ patalpos vidaus atidaromos be rakty. Jokiame numatytame evakuavimo marsrute
nejrengiamos durys, kurias einant avarinio i$¢jimo link reikéty atrakinti raktais.

REIKALAVIMAI, TAIKOMI NAUJIEMS B, C IR D KLASES RO-RO KELEIVINIAMS LAIVAMS

[rengiamos ne Zemesnés kaip 0,5 metro pertvaros ir kitos perskyros, kurios isilgai evakuavimo marsruty
suformuoja vertikaligsias atramines sienas ir islaiko 750 N/m? apkrova, kad jomis biity galima vaikscioti i3
evakuavimo marsruto pusés, kai laivas pasvyra dideliu kampu.

Evakuavimo marSrutas i§ kajuciy i trapy Sachtas yra pagal galimybes kuo tiesesnis, kad juo naudojantis tekty
kuo reciau kaitalioti Zingsniavimo kryptj. Neturi bati bitina, norint prieiti evakuavimo marsrutg, laivg pereiti
nuo vieno iki kito borto. Neturi bati batina, norint i§ bet kurio keleiviams skirto skyriaus prieiti susirinkimo
posta arba virSutinj denj, lipti daugiau kaip per du denius i vir§y arba i apacia.

I§ atviryjy deniy, nurodyty .2.2 dalyje, numatomi iSoriniai marsrutai i ilaipinimo postus, i§ kuriy keleiviai
jlaipinami i gelbéjimo plaustus.

REIKALAVIMAI, TAIKOMI NAUJIEMS B, C IR D KLASES RO-RO KELEIVINIAMS LAIVAMS, PASTATYTIEMS
1999 M. LIEPOS 1 D. ARBA VELIAU

Naujuose B, C ir D klasés ro-ro keleiviniuose laivuose, pastatytuose 1999 m. liepos 1 d. arba véliau, evakua-
vimo marsrutai vertinami atlickant evakuavimo eigos analiz¢ dar tik pradéjus projektavimo darbus. Analizuo-
jant pagal galimybes méginama identifikuoti ir pasalinti griistj, galinCia atsirasti tad, kai keleiviai palicka laiva,
eidami kartu su jgula jprastais evakuavimo marSrutais, jskaitant tokia galimybe, kad jgulos nariams Siais
evakuavimo marsrutais gali tekti eiti prieSinga kryptimi nei i§ laivo iSeinantiems keleiviams. Be to, analizé
naudojama jrodyti tai, kad evakuavimo priemonés yra gana nuodugniai apgalvotos ir yra atsizvelgta | a ta
galimybe, jog tam tikrais evakuavimo marsrutais, susirinkimo ar jlaipinimo postais arba gelbéjimo plaustais
nutikus nelaimingam atsitikimui nebus jmanoma pasinaudoti.
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ir ,B“ klasés pertvarose jrengtos peréjimy vietos ir angos (R 30, 31)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

1

Visoms ,A“ klasés pertvarose jrengtoms angoms numatomos stacionariai pritvirtintos angy uzdarymo prie-
mones, kuriy atsparumas ugniai yra toks pat, kaip ir ty pertvary, kuriose Sios uzdarymo priemongs jtvirtintos.

LA“ klasés pertvarose visos durys jrengiamos su tokiomis priemonémis, kuriomis uzdarytos durys padaromos
nejudanciomis, o dury rémy konstrukcija yra tokia, kad pagal galimybes bity uZtikrintas toks pat, kaip ir ty
pertvary, kuriose durys jrengtos, atsparumas ugniai bei dfimy ir liepsnos plitimui. Sios durys ir dury rémai
gaminami i§ plieno arba kitos lygiavertés medziagos. Vandeniui nelaidziy dury nebiitina izoliuoti.

Visas duris i§ bet kurios pertvaros pusés gali atidaryti vienas Zmogus.

Pagrindinéje vertikaliojoje zonoje pastatyty pertvary, ir ugniai atsparios trapy Sachty durys, i$skyrus klinketines
vandeniui atsparias duris su mechanine pavara ir jprastu bidu rakinamas duris, atitinka $iuos reikalavimus:

.1 Durys uzsidaro automatiskai, jas jmanoma uZzdaryti ir tada, kai laivas pasvyra j kita pus¢ nuo dury
uzdarymo krypties, bet ne daugiau kaip 3,5 °. Jeigu bitina, dury uZsidarymo greitis kontroliuojamas,
kad Zmonéms nekilty pernelyg didelis pavojus. Esant jprastinei laivo btklei, naujuose laivuose tolygus
dury uZsidarymo greitis yra ne didesnis kaip 0,2 m/s ir ne maZesnis kaip 0,1 m/s.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.2 Tose klinketinése arba su mechanine pavara duryse, kurios dariné¢jamos nuotolinio valdymo jrenginiu,
montuojamas jtaisas, duodantis pavojaus signalg, kuris prie§ pradedant durims uzsidarinéti skamba maziau-
siai 5 sekundes, taciau ne ilgiau kaip 10 sekundziy, ir nenutyla tol, kol durys visiskai uzsidaro. Durys
suprojektuotos vel pradéti atsidarinéti tuo atveju, jeigu uzsidarinédamos susiduria su klittimi, o pradéjusios
atsidarinéti nesustoja tol, kol atsiranda bent 0,75 metro, taciau ne didesnis kaip 1 metro tarpas.

.3 Visas tas duris, iSskyrus ugniai atsparigsias, kurios paprastai laikomos uZzdarytos, jmanoma nuotolinio
valdymo jrenginiu ir automatiskai vienu metu arba grupémis atidaryti i§ pagrindinio valdymo posto,
kuriame nuolatos budi Zmonés, arba atskirai bet kurias duris, stovint i§ bet kurios jy pusés. Priesgaisrinés
saugos pulte, esan¢iame pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolatos budi Zmonés, turi bati sumon-
tuoti indikatoriai, signalizuojantys, ar visos nuotolinio valdymo jrenginiu darinégjamos durys yra uzdarytos.
Dury atidarymo jrenginys projektuojamas taip, kad jos automatiskai uzsidaryty tada, kai sugenda valdymo
sistema arba pagrindinis elektros energijos 3altinis. ISjungiamieji skyrikliai yra dviejy padéciy, kad sistema
nebity automatiskai vél nustatoma | prading padétj. Tvirtinimo kabliy neleidziama montuoti taip, kad jy
nebiity galima junginéti i§ pagrindinio valdymo posto.

.4 Netoli nuo dury su mechanine pavara numatomi tokie energijos kaupikliai, kuriy energijos, naudojant prie
dury jrengtus valdymo jtaisus, durims visiskai atidaryti ir uzdaryti uztekty bent dedimciai karty.

U

Toms i§ dviejy daliy sudarytoms durims, kurioms batinas sklastis, uZtikrinantis jy atsparumg ugniai,
montuojamas toks sklgstis, kuris automatiskai jsijungia, kai durys uzdaromos gavus komanda.

.6 Tose automatiskai uzdaromose duryse su mechanine pavara, per kurias patenkama | specialiosios katego-
rijos skyrius, nebiitina montuoti .4.2 ir .4.3 dalyse nurodyto pavojaus signalg duodancio jtaiso ir nuotolinio
atidarymo jrenginio.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Vietoj .4 dalies taikoma §i .4a dalis:

4a

Pagrindiniy vertikaliyjy zony pertvarose, koridoriy sienose ir trapy Sachtose esancios ugniai atsparios durys,
isskyrus vandeniui nelaidzias duris su mechanine pavara ir tas duris, kurios paprastai laikomos uzrakintos,
atitinka $iuos reikalavimus:

.1 durys uzsidaro automatiskai, jos gali uzsidaryti ir tada, kai laivas i kitg puse nuo dury uzdarymo krypties
pasvyra ne daugiau kaip 3,5

.2 apytikslis Sarnyriniy ugniai atspariy dury uZzsidarymo laikas yra ne ilgesnis kaip 40 sekundziy ir ne
trumpesnis kaip 10 sekundziy nuo dury judéjimo pradzios, esant jprastinei laivo buklei. Apytikslis
tolygusis klinketiniy ugniai atspariy dury uzsidarymo greitis yra ne didesnis kaip 0,2 m/s ir ne maZesnis
kaip 0,1 m/s, esant jprastinei laivo buklei;
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.3 visas duris jmanoma vienu metu arba grupémis automatiskai atidaryti i§ pagrindinio valdymo posto,
kuriame nuolat budi Zmonés, arba atskirai kiekvienas duris, stovint i§ bet kurios jy pusés. I§jungiamieji
skyrikliai yra dviejy padéciy, kad sistema nebiity automatiskai vél nustatoma j prading padétj;

.4 tvirtinimo kabliy neleidZiama montuoti tuomet, jeigu jy negalima junginéti i§ pagrindinio valdymo posto;

.5 nuotolinio valdymo jrenginio i§ pagrindinio valdymo punkto uzdarytos durys gali biti atidarytos naudo-
jant prie dury jrengtus jtaisus ir stovint i§ bet kurios jy pusés. Taip atidarius duris, jos vél automatiskai
uzsidaro;

.6 ugniai atspariy dury pulte, esanciame pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolatos budi Zmones, turi
bati sumontuoti indikatoriai, signalizuojantys, ar visos nuotolinio valdymo jrenginiu darinéjamos durys
yra uzdarytos;

.7 uzdarymo mechanizmas suprojektuotas taip, kad, sugedus valdymo sistemai arba pagrindiniam elektros
energijos 3altiniui, durys automatiskai uZzsidaro;

.8 arti dury su mechanine pavara numatomi energijos kaupikliai, kuriy energijos, sugedus valdymo sistemai
ar pagrindiniam elektros energijos $altiniui, naudojant prie dury jrengtus valdymo itaisus, durims visiskai
atidaryti ir uzdaryti uztekty bent desimciai karty;

.9 valdymo sistemos arba pagrindinio elektros energijos Saltinio gedimas prie vieny dury nekliudo saugiam
kity dury veikimui;

.10 klinketinése arba su mechanine pavara duryse, darin¢jamose nuotolinio valdymo jrenginiu, montuojamas
jtaisas, duodantis pavojaus signala, kuris po dury uzdarymo komandos i§ pagrindinio valdymo punkto ir
pries pradedant durims uZsidarinéti skamba maziausiai 5 sekundes, taciau ne ilgiau kaip 10 sekundziy, ir
nenutyla, kol durys visiskai uzsidaro;

.11 durys, suprojektuotos atsidaryti tada, kai kelyje susiliecia su tam tikru objektu, atsidaro ne daugiau kaip
vieno metro atstumu nuo squéio tasko;

.12 toms i§ dviejy daliy sudarytoms durims, kurioms batinas sklgstis, uZztikrinantis jy atsparumg ugniai,
montuojamas toks sklgstis, kuris automatiskai jsijungia tada, kai durys uzdaromos perdavus komanda
i§ valdymo sistemos;

.13 tose automatiskai uzdaromose duryse su mechanine pavara, per kurias patenkama i specialiosios katego-
rijos skyrius, nebitina montuoti .3 ir .10 dalyse reikalaujamy pavojaus signala duodancio jtaiso ir
nuotolinio atidarymo jrenginio;

.14 vietinés valdymo sistemos sudedamosios dalys prieinamos, panorus jas apzitiréti ar jas pritaikyti; ir

.15 duryse su mechanine pavara jrengiama tokia patvirtinto tipo valdymo sistema, kuri gali veikti kilus
gaisrui, kaip ir numatyta [siliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo kodekse. Si sistema atitinka
Siuos reikalavimus:

.15.1 valdymo sistema, veikianti tiekiant energija tada, kai temperatiira maziausiai 200 °C, gali valdyti
duris ne trumpiau kaip 60 minudiy;

.15.2 tai nekliudo tiekti energija kitoms durims, neapimtoms gaisro,

.15.3 kai temperatiira pakyla vir§ 200 °C, valdymo sistema automatiskai izoliuojama nuo energijos
tiekimo ir yra pajégi iSlaikyti duris uzdarytas, esant maziausiai 945 °C temperatirai.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

5

ISoriniy laivo konstrukcijy ,A“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir
borto iliuminatoriams tais atvejais, jeigu Sie reikalavimai dél pirmiau minétos sienos atitikimo ,A“ klasés
atsparumo nuostatoms néra jtraukti j 10 taisykle. Taip pat ,A“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi
antstaty ir kabiny iSorinéms durims.
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B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Vietoj .5 taikoma 3i .5a dalis:

.5a

ISoriniy laivo konstrukcijy ,A“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir
borto iliuminatoriams tais atvejais, jeigu Sie reikalavimai dél pirmiau minétos sienos atitikimo ,A“ klasés
atsparumo nuostatoms néra jtraukti j 10 taisykle.

ISoriniy laivo konstrukcijy ,A“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi iSorinéms durims, iSskyrus antstaty ir
kabiny iSorines duris, esancias pries gelbéjimosi priemones, jlaipinimo ir iSorines susirinkimo punkty zonas,
iSorinius laiptus ir vir§utinius denius, naudojamus evakuavimo marSrutams. Trapy Sachty durims Sis reikala-
vimas neprivalomas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.6

Iskyrus vandeniui nelaidzias duris, oro salygoms atsparias duris (pusiau vandeniui nelaidzias duris), duris,
vedancias  virSutinj deni, ir tas duris, kurios turi biti atitinkamai pagristai nelaidzios dujoms, visose ,A* klasés
duryse, esanciose trapuose, vieSosios paskirties skyriuose ir pagrindinés vertikaliosios zonos pertvarose, kertan-
Ciose evakuavimo marsrutus, jrengiama i§ tokios medziagos pagaminta automatiskai uzsidaranti jungtis vamz-
dziui prijungti, kurios konstrukcija ir atsparumas ugniai yra toks pat, kaip ir ty dury, kuriose ji sumontuota, o
tada, kai durys yra uzdarytos, turi likti kvadratiné 150 mm anga, o jungtis turi biiti jrengta apatiniame dury
kampe, priesais dury vyrius, arba, kai durys yra klinketinés — kuo arciau angos.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.7

7.1

,B“ klases pertvarose jrengtos durys, dury rémai bei jtaisai, neleidzZiantys durims judéti, uZztikrina, kad durys
buty uzdaromos taip, kad jy atsparumas ugniai bty ne mazesnis kaip pertvary, i§skyrus tai, jog Siy dury
apatinéje dalyje galima leisti jrengti ventiliacijos angas. Kai Sios angos jrengtos duryse arba po durimis, tokios
angos arba bendras angy plotas neturi virSyti 0,05 m2. Arba antraip, jeigu vamzdzio skerspjiivio plotas ne
didesnis kaip 0,05 m?, leidziama jrengti nedegy oro balansavimo vamzdj, nutiesta tarp kabinos ir koridoriaus
bei jrengta po sanitariniu skyriumi. Visose ventiliacijos angose jtaisomos grotelés, pagamintos i§ nedegiosios
medziagos. Durys irgi yra i§ nedegiosios medziagos.

Sieckdama, kad buty maZinamas triukSmas, administracija gali leisti kaip lygiavertes duris su jmontuotais
ventiliacijos triuk§mo slopinimo jtaisais tada, kai angos yra vienos $iy dury pusés apacioje, o kitos jy pusés
virduje, jeigu laikomasi $iy nuostaty:

.1 virSutinés angos su jose sumontuotomis nedegiyjy medziagy grotelémis ir automatiskai veikiancia gaisrine
sklende, jsijungiancia tada, kai temperatiira pakyla mazdaug iki 70 °C, visada atgreztos i koridoriy;

.2 apatingje angoje jrengiamos grotelés i§ nedegiyjy medziagy;

.3 durys isbandomos laikantis Rezoliucijos A.754 (18) nuostaty.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.8

Kajutés ,B“ klasés pertvarose jrengiamos automatiskai uZsidarancios durys. NeleidZiama jrengti apsaugos jtaisy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

9

ISoriniy laivo konstrukcijy ,B“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir
borto iliuminatoriams. Taip pat ,B“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi antstaty ir kabiny iSorinéms
durims. Laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius, véliavos valstybés administracija gali leisti naudoti
degiasias medziagas durims, skirian¢ioms kajutes nuo atskiry vidaus sanitariniy skyriy, pavyzdziui, dusy.

Gyvenamyjy ir tarnybiniy patalpy trapy ir lifty apsauga (R 29)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

1

Visy trapy rémas plieninis, o trapai i§ visy pusiy aptveriami ,A“ klasés pertvaromis ir visy jy angoms jrengiami
priverstinio uzdarymo itaisai, iSskyrus tai, kad:

.1 du denius jungiantis trapas gali bti atviras, jeigu denio atsparumga uZtikrina atitinkamos tarpdenio skyriaus
pertvaros arba durys. Kai kuriame nors tarpdenio skyriuje trapas yra uzdaras, to trapo Sachta apsaugoma
laikantis 4 ir 5 taisyklése pateikty deniy lenteliy nuostaty;
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.2 trapus galima jrengti atviroje vieSosios paskirties patalpos vietoje tais atvejais, jeigu jie visiSkai iSsitenka
tokioje vieSosios paskirties patalpoje.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.2 I8 trapo 3achtos galima tiesiogiai pereiti i koridorius, o $iy Sachty matmenys yra tokie, kad baty atsizvelgta {
keleiviy, kurie gali naudotis Siomis Sachtomis, skai¢iy ir numatyta, kad nesusidaryty keleiviy spastis.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE: Nevirsijant trapy Sachty skersmens, jose leidziama jrengti tik
vieuosius tualetus, sandéliukus i§ nedegiyjy medziagy saugos jrangai laikyti ir vieSosios informacijos perda-
vimo priemones.

Tiesioginius i$¢jimus | pirmiau minéty trapy Sachtas leidZiama jrengti tik i§ vieSosios paskirties patalpy,
koridoriy, viesyjy tualety, specialiosios paskirties skyriy, kity pagal 6.1.5 taisyklés nuostatas batiny evakua-
vimo trapy ir i§ laivo iSoréje esanciy viety.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.3 Lifty Sachtos jrengiamos taip, kad liepsna ir dimai i§ vieno tarpdenio neiSplisty i kita, ir numatomos
priemonés Sachtoms uzdaryti, kad buty galima valdyti oro trauka.

9 Ventiliacijos sistemos (R 32)
.1 Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Ventiliacijos sistema, be 32 taisyklés .1 dalies, taip pat atitinka 32 taisykles .2.2-.2.6, .2.8 ir .2.9 daliy
nuostatas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.2 Paprastai ventiliatoriai iSdéstomi taip, kad su skirtingais skyriais sujungtos $achtos neatsidurty uz pagrindines
vertikaliosios zonos riby.

.3 Kai taip jrengiamos ventiliacijos sistemos, kad jos kerta denius, be atsparumo priemoniy, numatyty II-2
skyriaus A dalies 12.1 taisykléje, ir priemoniy, susijusiy su atsparumu ugniai, imamasi papildomy, kad biity
sumazinta galimybé dimams ir karStoms dujoms $ia sistema patekti i§ vieno tarpdenio i kita. Be Sioje
taisykléje isdestyty izoliavimo reikalavimy, jeigu reikia, izoliuojami vertikalieji ortakiai, laikantis atitinkamy
4 taisyklés lenteliy nuostaty.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:
.4 Ventiliacijos vamzdziai gaminami i§ $iy medZiagy:

.1 tie ortakiai, kuriy skerspjiivio plotas yra ne maZesnis kaip 0,075 m?, taip pat visi vertikalieji ortakiai,
sujungti su daugiau kaip vienu tarpdenio skyriumi, gaminami i§ plieno arba i3 lygiavertés medZiagos;

.2 tie ortakiai, kuriy skerspjiivio plotas yra maZesnis kaip 0,075 m?, taciau jie néra .1.4.1 dalyje nurodyti
vertikalieji ortakiai, gaminami i§ nedegiyjy medziagy. Kai $ie ortakiai vedami per ,A“ arba ,B“ klasés
pertvaras, atitinkamas démesys kreipiamas i tai, kad baty uZtikrintas pertvaros atsparumas ugniai;

.3 tos trumpos ortakio atkarpos, kuriy skerspjiivio plotas néra didesnis kaip 0,02 m? ir kurios néra ilgesnés
kaip 2 metrai, gali biiti pagamintos i§ nedegiyjy medziagy, jeigu laikomasi visy Siy salygy:

.1 ortakis pagamintas i§ dél gaisro grésmés mazai pavojingos medziagos, atitinkancios véliavos valstybés
administracijos reikalavimus;

.2 ortakis naudojamas tik ventiliacijos vamzdyno gale; ir

.3 ortakis nuo tos vietos, kurioje ventiliacijos vamzdis kerta ,A“ arba ,B“ klasés pertvarg, jskaitant
istisinius ,B“ klasés vidinius klojinius, sumontuotas ne arciau kaip per 600 mm, jeigu atstumas
matuojamas isilgai ortakio.
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vietoj .1 pastraipos taikoma i .1a pastraipa:
.la ortakis pagamintas i§ tokios medziagos, kuriai biidingas mazas liepsnos plitimo greitis.

.5 Trapy Sachtos ventiliuojamos tik sistema, sudaryta i§ atskiro ventiliatoriaus ir ortakio, o ji nenaudojama
ventiliuoti jokiam kitam su ventiliacijos sistema sujungtam skyriui.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.6 Visoje priverstinés ventiliacijos sistemoje, i§skyrus masiny ir kroviniy skyriy ventiliacija bei bet kurig kitg
sistema, biiting pagal .9.2.6 pastraipos nuostatas, jrengiami valdymo jtaisai, kurie grupuojami taip, kad visus
ventiliatorius biity galima iSjungti i§ bet kurios vienos i§ dviejy viety, jrengty pagal galimybes kuo toliau
viena nuo kitos. Priverstinés ventiliacijos, naudojamos masiny skyriams ventiliuoti, valdymo jtaisai taip pat
grupuojami taip, kad juos bty galima junginéti i§ dviejy viety, i§ kuriy viena jrengiama ne masiny skyriuje.
Tuos ventiliatorius, kurie priverstinés ventiliacijos sistemose naudojami kroviniy skyriams ventiliuoti, galima
iSjungti i§ kurios nors saugios vietos, taciau ne i§ pirmiau minéty skyriy.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.7 Jeigu vieSosios paskirties patalpos iSdéstytos trijuose arba daugiau atviryjy deniy, jeigu jose stovi lengvai
isiliepsnojantys daiktai, pavyzdziui, baldai, ir jeigu jas sudaro ir uzdari skyriai, pavyzdziui, parduotuvés, darbo
kabinetai ir restoranai, tuomet Siose patalpose jrengiama diimy iStraukimo sistema. Damy i§traukimo sistema
jjungia batina jrengti dimy aptikimo sistema, dujy iStraukimo sistema galima valdyti rankomis. Ventiliatoriy
dydis parenkamas taip, kad visg patalpos tirio ora jie iStraukty per 10 minuciy arba greiciau.

.8 Ventiliacijos kanaluose numatomi atitinkamai i3déstyti liukai, taip ir tokiose vietose jrengti, kur tai jmanoma
padaryti, kad baty galima kanalus apzZitréti ir valyti.

.9 Tie virtuvés patalpy iStraukiamosios ventiliacijos kanalai, kuriuose gali kauptis lydyti galvijy taukai ir riebalai,
atitinka .9.2.3.2.1 ir .9.2.3.2.2 daliy reikalavimus, todél Siuose kanaluose montuojama:

.1 lengvai i$imama, kad biity galima ja valyti, lydyty galvijy tauky gaudyklé, jeigu nejrengta kita patvirtinta
tauky 3alinimo sistema;

.2 kanalo galuose, apatiniame ir virSutiniame, jrengiamos tokios automatinés priesgaisrinés sklendés, kurios
yra automatiskai valdomos nuotoliniais jtaisais;

W

stacionariosios gaisro, kilusio kanale, gesinimo priemongés;

.4 istraukiamojo ir sléginiy ventiliatoriy nuotolinio valdymo, .2 dalyje minéty automatiniy priesgaisriniy
sklendziy ir gaisro gesinimo sistemy valdymo jrenginiai montuojami prie j¢jimo j virtuve. Jeigu sistema
sumontuota i§ keliolikos atSaky, numatomos priemonés visoms iStraukimo at§akoms, sujungtoms su tuo
paciu pagrindiniu ortakiu, uzdaryti, kad paskui i sistemg buty galima leisti gesinimo medziagg; ir

»

tinkamai i§destyti liukai, kad juos baty galima apziaréti ir valyti.

.2 Laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:
.1 Ventiliacijos kanalai gaminami i§ nedegiosios medziagos. Trumpi ortakiai, ne ilgesni kaip 2 metrai, kuriy

skerspjiivio plotas yra ne didesnis kaip 0,02 m?, gali biiti gaminami i kitokiy nei i§ nedegiyjy medziagy,
jeigu laikomasi $iy salygy:

.1 Sie ortakiai gaminami i§ tokios medziagos, kuri, véliavos valstybés administracijos nuomone, yra dél
gaisro grésmeés nepavojinga;

.2 juos galima jrengti tik ventiliacijos jtaiso gale;

.3 ortakiy nuo ,A“ arba ,B“ klasés pertvaros, jskaitant istisinius ,B“ klasés vidinius klojinius, angos sumon-
tuotos ne arciau kaip per 600 mm, jeigu atstumas matuojamas isilgai ortakiy.
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B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

vietoj .1 pastraipos taikoma $i .la pastraipa:
.1a 3ie ortakiai gaminami i§ medziagos, kuriai budingas mazas liepsnos plitimo greitis.

Kai tie ventiliacijos kanalai, kuriy laisvasis skerspjiivio plotas didesnis kaip 0,02 m2 kerta ,A“ klasés
pertvaras arba denius, | angas klojamos plieninés movos tais atvejais, kai pertvaras ar denius kertanciy
ortakiy dalis prie kertamos pertvaros ar denio néra plieniné, o ortakiai ir movos Sioje dalyje atitinka Siuos
reikalavimus:

.1 Movos medziagos storis yra ne maZesnis kaip 3 mm, o pati mova néra trumpesné kaip 900 mm. Jei
mova kerta pertvaras, pirmiau minétg ilgj tinkamiausia dalyti | dvi dalis po 450 mm i$ abiejy pertvaros
pusiy. Siuose ortakiuose arba jy movose jrengiama ugniai atspari izoliacija. Jos atsparumas liepsnai
neturi biiti maZesnis nei tos pertvaros ar denio, per kurj ortakis vedamas.

.2 Tuose ortakiuose, kuriy laisvasis pjfivio plotas virsija 0,075 m?, be .9.2.2.1 dalyje nurodyty reikalavimy,
dar jrengiamos automatinés priesgaisrinés sklendés. Nors jos valdomos automatiskai, taciau sias sklendes
taip pat turi bati jmanoma uZdaryti rankomis i§ abiejy pertvaros arba denio pusiy. Automatinéje
priesgaisrinéje sklendéje montuojamas indikatorius, rodantis, ar sklendé atidaryta, ar uzdaryta. Sios
sklendés nebatinos, kai ortakiai kerta tuos skyrius, kuriy sienos yra ,A“ klasés pertvaros, ir tais atvejais,
kai ortakiai siy skyriy neventiliuoja, su sglyga, kad 3iy ortakiy atsparumas liepsnai yra toks pat, kaip ir ty
pertvary, kurias jie kerta. Automatinés priesgaisrinés sklendés turi biiti lengvai prieinamos. Naujuose B, C
ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, automatinés priegaisrinés sklendés
jrengiamos uz vidiniy klojiniy arba apkaly, o tuose vidiniuose klojiniuose arba apkalose jrengiamos
patikrinimo durys, prie kuriy jrengiama plokstelé, parodanti automatinés priesgaisrinés sklendés identi-
fikacinj numerj. Automatinés prieSgaisrinés sklendés identifikacinis numeris taip pat nurodomas visuose
atitinkamuose nuotolinio valdymo pultuose.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, plonai apkalto ortakio su
laisvuoju skerspjiivio plotu, lygiu arba mazesniu uz 0,02 m? ir vedamo per ,A“ klasés pertvaras arba
denius, anga turi bati isklota tokia plienine mova, kuri turi bati ne plonesné kaip 3 mm ir ne trumpesné
kaip 200 mm, pageidautina po 100 mm kiekvienoje i abiejy pertvaros pusiy, o tada, kai ortakis vedamas
per denj, jis turi eiti iStisai per Zemesnigja kertamo denio puse.

Ortakiai, numatyti masiny skyriams, virtuvéms, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specia-
liosios kategorijos skyriams ventiliuoti, nevedami per gyvenamgsias ar tarnybines patalpas arba valdymo
postus tais atvejais, jeigu jie neatitinka .9.2.3.1.1-.9.2.3.1.4 arba .9.2.3.2.1 ir .9.2.3.2.2 dalyse apibrézty

salygu:

.1.1 ortakiai pagaminti i§ tokio plieno, kurio storis yra maziausiai 3 mm, atitinkamai 5 mm, kai ortakio
plotis arba skersmuo néra didesnis kaip 300 mm, jskaitant ir 300 mm, 760 mm ir didesnis, o ty
ortakiy, kuriy plotis arba skersmuo 300-760 mm, medziagos storis gaunamas interpoliacijos bidu;

.1.2 ortakiai tinkamai tvirtinami ir standinami;
.1.3 ortakiuose prie ty pertvary, kurias jie kerta, jrengiamos automatinés priesgaisrinés sklendés; ir

.1.4 ortakiai nuo masiny skyriy, virtuviy, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialiosios
kategorijos skyriy iki tasko, uz kiekvienos automatinés priesgaisrinés sklendés esancio bent per penkis
metrus, izoliuojami pagal ,A-60“ standarto reikalavimus;

arba
.2.1 ortakiai pagaminti i§ plieno pagal .9.2.3.1.1 ir .9.2.3.1.2 daliy reikalavimus; ir

.2.2 per gyvenamgsias ar tarnybines patalpas arba valdymo postus vedami ortakiai izoliuoti pagal ,A-60“
standarto reikalavimus;

pagrindinés zonos pertvarose jrengtos peréjimy vietos taip pat atitinka .9.2.8 dalies reikalavimus.
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Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ventiliacijos sistemos,
rengiamos A kategorijos masiny, transporto priemoniy bei kroviniy su riedmenimis skyriuose, kori-
doriuose, specialiosios kategorijos ir kroviniy skyriuose, paprastai turi bati atskiriamos viena nuo kitos
ir nuo kity skyriy ventiliacijos sistemy. Taciau keleiviniuose laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36
keleivius, koridoriy ventiliacinés sistemos neprivalo biti jrengtos visiskai atskirai — jas gali aptarnauti
kitus skyrius aptarnaujancio ventiliacinio sektoriaus atskiri ortakiai. Bet kokiu atveju automatiné pries-
gaisriné sklendé jrengiama koridoriaus ventiliacijos ortakyje $alia ventiliacijos sektoriaus.

.4 Ortakiai, numatyti gyvenamosioms bei tarnybinéms patalpoms ir valdymo postams ventiliuoti, nevedami
per masiny skyrius, virtuves, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialiosios kategorijos
skyrius tais atvejais, jeigu jie neatitinka .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3 arba .9.2.4.2.1 ir .9.2.4.2.2 dalyse apibréity

salygy:

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

ortakiai, kertantys masiny skyriy, virtuve, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialio-
sios kategorijos skyrius, gaminami i§ plieno, laikantis .9.2.3.1.1 ir .9.2.3.1.2 daliy nuostaty;

automatinés prieSgaisrinés sklendés montuojamos arti ty sieny, kurias kerta ortakiai; ir

masiny skyriaus, virtuvés, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialiosios kategorijos
skyriy sieny sandarumas islaikomas peréjimy vietose;

arba

ortakiai, kertantys masiny skyriy, virtuve, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialio-
sios kategorijos skyrius, gaminami i§ plieno, laikantis .9.2.3.1.1 ir .9.2.3.1.2 daliy nuostaty; ir

per masiny skyriy, virtuve, automobiliy denio, kroviniy su riedmenimis arba specialiosios kategorijos
skyrius vedami ortakiai izoliuojami pagal ,A-60“ standarto nuostatas;

pagrindinés zonos pertvarose jrengtos peréjimy vietos taip pat atitinka .9.2.8 dalies reikalavimus.

.5 Kai tie ventiliacijos kanalai, kuriy laisvasis skerspjiivio plotas didesnis kaip 0,02 m?, kerta ,B“ klasés
pertvaras, jose iklojamos 900 mm ilgio plieninés movos, o §j ilgj tinkamiausia dalyti { dvi dalis po 450
mm i§ abiejy pertvaros pusiy tais atvejais, jeigu ortakio pirmiau minéto ilgio dalis pagaminta ne i§ plieno.

.6 Tokiy priemoniy pagal galimybes imamasi valdymo postuose, jrengtuose ne masiny skyriuose, siekiant
uztikrinti, kad Sie postai biity ventiliuojami, kad juose biity normalus matomumas ir kad is jy bty Salinami
diimai, kad kilus gaisrui valdymo posty mechanizmus ir jranga bity galima veiksmingai prizitréti taip, kad
jie patikimai veikty. Numatomos alternatyvios ir atskiros priemonés orui tiekti; dviejy org tiekianciy Saltiniy
oro imtuvai i§déstomi taip, kad pavojus, jog abu imtuvus vienu metu uZztvindyty dimai, bty kuo maZzesnis.
Siy reikalavimy galima netaikyti valdymo postams, jrengtiems virfutiniame denyje ar tiems, i§ kuriy paten-
kama { virSutinj denj, taip pat tada, kai vietiniai uZdarymo jrenginiai yra tokie pat veiksmingi.

.7 Istraukiamosios ventiliacijos kanaly i§ virtuvés patalpy, jeigu jie vedami per gyvenamgsias patalpas arba per
tuos skyrius, kuriuose laikomos degiosios medziagos, sienos yra suformuotos i§ ,A“ klasés pertvary. Kiek-
viename i§traukimo kanale montuojama:

.1 lydyty galvijy tauky gaudyklé, lengvai iSimama, kad jg baty galima valyti;

.2 automatiné prie§gaisriné sklendé apatiniame ortakio gale;

.3 1§ virtuvés valdomi jtaisai iStraukiamiesiems ventiliatoriams i$jungti; ir

.4 stacionariosios gaisro ortakyje gesinimo priemongs.
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.8 Jeigu bitina, kad ventiliacijos kanalas kirsty pagrindinés vertikaliosios zonos pertvara, arti $ios pertvaros
montuojama patikima automatiné priesgaistiné uzdaromoji sklendé. Sig sklende galima uzdaryti rankomis i
abiejy pertvaros pusiy. Vieta, i§ kurios sklendé valdoma, lengvai prieinama ir Zymima raudonais $viesa
atspindinciais dazais. Ortakis tarp pertvaros ir priesgaisrinés sklendés yra plieninis arba i3 kitos lygiavertés
medZiagos ir, jeigu reikia, izoliuotas laikantis II-2 skyriaus A dalies 12.1 taisyklés reikalavimy. Bent i§ vienos
pertvaros pusés priesgaisriné sklendé montuojama su indikatoriumi, rodanciu, ar sklendé atidaryta.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.9 Visy ventiliacijos sistemy pagrindinius oro imtuvus ir oro iSleidimo angas galima uzdaryti ir nesant venti-
liuojamuose skyriuose.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.10 Priversting gyvenamuyjy ir tarnybiniy patalpy, kroviniy skyriy, valdymo posty ir masiny skyriy ventiliacija
galima i§jungti i§ lengvai prieinamos vietos, esancios ne ventiliuojamame skyriuje. Si vieta neturéty biiti
lengvai atkirsta, jeigu ventiliuojamame skyriuje kilty gaisras. Itaisai, numatyti masiny skyriy priverstinei
ventiliacijai i$jungti, visiskai atskiriami nuo itaisy, numatyty kity skyriy ventiliacijai iSjungti.

.3 VISUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Priemongs, isbandomos laikantis TJO Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo kodekso nuostaty:
.1 priesgaisrinés sklendés, jskaitant atitinkamas valdymo priemones; ir

.2 ortakiai, vedami per ,A“ klasés pertvaras. Jeigu plieninés movos yra tiesiogiai sujungtos su ventiliacijos
ortakiais kniedémis, sraigtinémis jungémis arba suvirinimo btidu, bandymai yra nebatini.

10  Langai ir borto iliuminatoriai
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.1 Visi langai ir borto iliuminatoriai, jtaisyti gyvenamyjy ir tarnybiniy patalpy bei valdymo posty, i§skyrus tuos,
kuriems taikomos 7.5 taisyklés nuostatos, pertvarose, jrengiami taip, kad nebiity paZeisti to pertvary tipo,
kuriose jrengti langai ir borto iliuminatoriai, atsparumo reikalavimai.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tai nustatoma pagal TJO
Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo kodekso nuostatas.

.2 Nepaisant 4 ir 5 taisyklés lentelése pateikty reikalavimy, visi langai ir borto iliuminatoriai, jtaisyti tose pertva-
rose, kuriomis gyvenamosios ir tarnybinés patalpos bei valdymo postai apsaugoti nuo oro salygy poveikio,
jrengiami su rémais, pagamintais i§ plieno arba i§ kitos atitinkamos medziagos. Stiklas jstatomas | metalinj
aptaisg arba kampuotj.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS:

.3 Langy, atgrezty i gelbéjimosi priemones, jlaipinimo ir susirinkimo vietas, i§orinius trapus bei atviruosius denius,
jtrauktus | evakuavimo marsrutus, ir langy, jrengty Zemiau ty viety, i kuriy jlaipinama j gelbéjimo plaustus bei j
evakuavimo tiltelius, atsparumas liepsnai atitinka 4 taisyklés lentelése nustatytus reikalavimus. Jeigu langams
numatytos automatinés specializuotos purkstuvo galvutés, tie langai, kuriy atsparumas liepsnai yra ,A-0% gali
bati priimtini kaip lygiaverciai.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, automatinémis specializuo-
tomis purk$tuvo galvutémis gali bati laikomos:

.1 virs langy jtaisytos specializuotos galvutés, jrengtos be jprastiniy vidiniy klojiniy purkstuvy; arba

.2 jprastinés vidiniy klojiniy purkstuvy galvutés, idéstytos taip, kad langas buty apsaugotas vidutiniu pritai-
kymo greiciu, kuris turi bfiti ne mazesnis kaip 5 litry/m? per minute, o skaiCiuojant padengimo plota
jtraukiamas ir papildomas lango plotas.

Langy, laivo borte jrengty Zemiau ty viety, i§ kuriy jlaipinama j gelbéjimo valtis, atsparumas liepsnai atitinka
maziausiai ,A-0“ klasés atsparuma.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE NE DAUGIAU KAIP 36 KELEIVIUS, BEI EKSPLOA-
TUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.4 Nepaisant II-2 skyriaus B dalies 5 taisyklés lentelése isdéstyty reikalavimy, ypatingas démesys kreipiamas i langy,

atgreZty i tas atviras arba uzdaras vietas, i§ kuriy jlaipinama i gelbéjimo valtis ar plaustus, atsparumg liepsnai ir
langy, esanciy Zemiau laipinimo  valtis bei plaustus viety ir jrengty tokioje vietoje, kad Siems langams
nesulaikius liepsnos, baty trukdoma nuleisti gelbéjimo valtis ar plaustus arba ilaipinti keleivius | valtis ar
plaustus.

Ribotas degiyjy medZiagy naudojimas (R 34)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

1

Visos apkalos, gruntai, prieSgaisrinés pertvaros, apdailos detalés ir izoliacijos sluoksniai, i$skyrus kroviniy, pasto
bei bagazo skyrius arba tarnybinio skyriaus Saldymo patalpas, yra i§ nedegiyjy medziagy. Tos dalinés pertvaros
arba deniai, kuriais skyrius dalijamas siekiant patogumo arba dél su dizainu susijusiy priezasciy, taip pat yra i§
nedegiyjy medziagy.

Garams nelaidiis sluoksniai ir lipniosios medziagos, naudojami izoliacijai jrengti, bei $alcio skirstymo sistemy
vamzdyno armatiiros izoliacija gali biti i§ degiyjy medziagy, taciau tokiy medziagy pagal galimybes naudojama
kuo maziau, o jy atviriesiems pavir§iams biidingos ypatybés, trukdancios plisti liepsnai, o jos nustatomos pagal
bandymo tvarkg, pateikta TJO rezoliucijoje A.653 (16).

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Vietoj .2 dalies taikoma §i .2a dalis:

.2a Garams nelaidis sluoksniai ir lipniosios medziagos, naudojami izoliacijai jrengti, bei alcio skirstymo
sistemy vamzdyno armatiiros izoliacija gali bati i§ degiyjy medziagy, taciau tokiy medziagy pagal gali-
mybes naudojama kuo maziau, o jy atviriesiems pavirSiams biidingas mazas liepsnos plitimo greitis.

Siems pavirsiams turi biiti bidingas mazas liepsnos plitimo greitis:

.1 koridoriy ir trapy Sachty bei pertvary atviriesiems pavir§iams, gyvenamuyjy ir tarnybiniy patalpy bei valdymo
posty sieny ir perdangy apdailai;

.2 pasléptiems arba neprieinamiems pavirSiams gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose bei valdymo postuose.

Jokioje gyvenamojoje arba tarnybinéje patalpoje degiosios apdailos, briauneliy, papuosimy ir vienasluoksnés
faneros taris nevirsija tokio tario, kuris biitinas pirmiau minétos patalpos visoms sienoms ir perdangoms iskloti
2,5 mm storio vienasluoksne fanera. Prie vidiniy klojiniy, pertvary arba deniy pritvirtinti baldai nejtraukiami,
skai¢iuojant bendraji degiyjy medziagy tarj.

Jeigu laive jrengta II-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés nuostatas atitinkanti automatiné purkStuvy sistema, |
pirmiau minétg tarj galima jtraukti tam tikrg degiosios medziagos, naudojamos ,C* klasés pertvaroms statyti,
dalj.

Tiems pavirsiams ir apkalams, kuriems taikomi .3 dalies reikalavimai, naudojamos atitinkamo storio faneros
ploto gilumingumas nevirsija 45 MJ/m?.

Trapy Sachtose statomi tik baldai, skirti sédéti. Jie pritvirtinami, kiekvieno denio kiekvieno trapo 3achtoje
statomi ne daugiau kaip Sesiy sédimy viety, dél gaisro grésmés riboto pavojingumo baldai, netrukdantys
keleiviams naudotis evakuavimo marsrutais. Véliavos valstybés administracija trapo, jrengto pagrindiniame
keleiviy priimamajame, Sachtoje gali leisti statyti papildoma baldg, jeigu jis pritvirtinamas, yra pagamintas i3
nedegiosios medziagos ir netrukdo keleiviams judéti evakuavimo marsrutu. Tuose keleiviy ir jgulos korido-
riuose, kurie kajuciy sekcijose jtraukti j evakuavimo marsrutus, neleidZiama statyti baldy. Be to, kaip minéta jau
anksciau, i§ nedegiosios medziagos leidziama jrengti sandéliukus, skirtus saugos jrangai laikyti, batinai pagal
taisyklés nuostatas. Geriamojo vandens ir ledo gabaliuky aparatai gali biti statomi koridoriuose tais atvejais,
jeigu aparatai yra stacionariis ir nemaZzina evakuavimo marSruty plocio. Tai taip pat taikoma dekoratyvinéms
geléms arba augalams, statuloms ar kitiems meno objektams, pavyzdziui, paveikslams ir kilimams, esantiems
koridoriuose ir trapuose.

Dazai, lakai ir kitos atviriesiems pavir§iams naudojamos apdailos medziagos degdamos neturi i$skirti pernelyg
didelio kiekio dimy arba nuodingy produkty.
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B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Vietoj .7 dalies taikoma $i .7a dalis:

.7a Dazai, lakai ir kitos atviriesiems pavir$iams naudojamos apdailos medziagos degdamos neturi i3skirti pernelyg
didelio kiekio damy arba nuodingy produkty, tai nustatant pagal TJO Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy
vykdymo kodekso nuostatas.

.8 Jeigu gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir valdymo postuose naudojama pirminé denio danga, ji yra i3
tokios patvirtintos ir sunkiai jsiliepsnojancios medziagos, kurios jsiliepsnojimo temperatiira nustatoma pagal
jsiliepsnojimo temperatiiros bandymo tvarka, i§déstyta TJO rezoliucijoje A.687 (17), ir kuri padidéjus tempe-
ratirai nekelia apnuodijimo arba sprogimo pavojaus.

B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Vietoj .8 dalies taikoma $i .8a dalis:

.8a Jeigu gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir valdymo postuose naudojama pirminé denio danga, ji yra i3
tokios patvirtintos ir sunkiai jsiliepsnojancios medziagos, kuri padidéjus temperatiirai nekelia apnuodijimo arba
sprogimo pavojaus, tai nustatant pagal TJO Isiliepsnojimo temperatiiros bandymy vykdymo kodekso nuostatas.

Konstrukcijos detalés (R 35)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, valdymo postuose, koridoriuose ir trapuose:

.1 uz apdailos detaliy, juosteliy arba apkalos esantys uzdari tarpai yra tinkamai suskirstomi sandariai jrengiamomis
priesgaisrinémis pertvaromis, tarp kuriy atstumas yra ne didesnis kaip 14 metry;

.2 tokie uzdari tarpai, jskaitant esancius uz trapy, Sachty ir kt. apkalos, vertikalia kryptimi yra sandarinami
kiekvieno denio lygyje.

Stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos bei kitos automatiniy purkstuvy,
gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos (R 14) (R 36)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Trumpesniuose kaip 24 metry ilgio laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius, visose zonose, vertika-
liosiose ar horizontaliosiose, visose gyvenamosiose ar tarnybinése patalpose bei valdymo postuose, i§skyrus
skyrius, nekeliancius didelés gaisro grésmés, pavyzdziui, tucius, sanitarinius ir pan., jrengiama:

.1 stacionarioji gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitinkanti II-2 skyriaus A
dalies 9 taisyklés reikalavimus, jrengta ir iSdéstyta taip, kad bty aptiktas gaisras, kiles Siuose skyriuose, taciau
naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ji jrengiama ir i§déstoma
taip, kad koridoriuose, trapuose ir gyvenamosiose patalpose, jtrauktose i evakuavimo marsrutus, biity aptikti
dtimai, arba

[}

automatiniy purkstuvy, gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitinkanti II-2
skyriaus A dalies 8 taisyklés reikalavimus arba TJO rekomendacijas, i§déstytas TJO rezoliucijoje A.800 (19)
dél patvirtintos lygiavertés purkstuvy sistemos, kuri jrengiama ir idéstoma taip, kad pirmiau minéti skyriai
bty apsaugoti ir, be to, stacionarioji gaisro aptikimo ir priedgaisrines signalizacijos patvirtinto tipo sistema,
atitinkanti 1I-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés reikalavimus ir jrengta bei iSdéstyta taip, kad koridoriuose,
trapuose ir gyvenamosiose patalpose, jtrauktose j evakuavimo marsrutus, bty aptikti dimai.

.2 Laivy, vezanciy daugiau kaip 36 keleivius, i§skyrus laivus, trumpesnius kaip 24 metrai:

Visose pagalbinése patalpose, valdymo postuose ir gyvenamosiose patalpose, jskaitant koridorius ir trapus,
jrengiama automatiniy purkstuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitin-
kanti II-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés reikalavimus arba TJO rekomendacijas, iSdéstytas TJO rezoliucijoje A.800
(19) dél patvirtintos lygiavertés purkstuvy sistemos.

Tuose valdymo postuose, kuriuose vanduo gali apgadinti pagrinding jranga, galima montuoti kitokio tipo
patvirtintg stacionarigja prieSgaisring sistema.
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Stacionarioji gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitinkanti II-2 skyriaus A
dalies 9 taisyklés reikalavimus, jrengiama ir idéstoma taip, kad tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir
gyvenamosiose patalpose, jskaitant koridorius ir trapus, bity aptikti dimai. Dimy indikatoriy nebitina jrengti
voniose ir virtuvese.

Dél gaisro grésmés mazai arba visiskai nepavojinguose skyriuose, pavyzdziui, tus¢iuose skyriuose, vieSuosiuose
tualetuose ir panasiuose skyriuose, nebditina montuoti automatiniy purkstuvy sistemos arba stacionariosios
gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos.

jrengiama stacionarioji gaisro aptikimo ir priegaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema.

Si gaisro aptikimo sistema projektuojama ir indikatoriai isdéstomi taip, kad kiekviename pirmiau minétame
skyriuje mechanizmams veikiant normaliomis eksploatavimo salygomis ir kaitaliojant tokio skyriaus ventilia-
vimo biidg, naudoting atsizvelgiant | aplinkos temperatiiry intervalg, nedelsiant biity aptiktas kilgs gaisras.
Aptikimo sistemy, naudojanciy tik $ilumos indikatorius, neleidziama jrengti, i§skyrus riboto aukscio skyriuose
ir ten, kur tokiy sistemy jrengimas ypa¢ tinkamas. Aptikimo sistema garsinj ir vizualy pavojaus signalg, abiem
atzvilgiais skirtingg nuo bet kurios kitos sistemos signaly, duodamy ne dél gaisro, duoda atitinkamose vietose,
kad pavojaus signalai biity pastebéti navigaciniame tiltelyje ir kad juos pastebéty laivo mechanikas.

Kai zmonés nebudi navigaciniame tiltelyje, pavojaus signalas skamba ten, kur budi jgulos narys.

Sumontavus sistemga, ji bandoma jvairiomis variklio veikimo ir ventiliavimo salygomis.

Specialiosios kategorijos skyriy apsauga (R 37)

.1 Nuostatos, taikomos specialiosios paskirties skyriams, jrengtiems vir§ pagrindinio denio arba po juo

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE, VEZANCIUOSE DAUGIAU
KAIP 36 KELEIVIUS:

.1 Bendrieji teiginiai

.1 Pagrindinis principas, grindziantis ios taisyklés nuostatas, yra toks — jeigu specialiosios paskirties skyriy
nejmanoma dalyti jprastomis pagrindinémis vertikaliosiomis zonomis, lygiaverté iy skyriy apsauga turi
bati uztikrinta pritaikius horizontaliosios zonos koncepcijg ir numacius veiksminga stacionariajg pries-
gaisring sistemg. Pagal tokig koncepcijg, taikoma Sioje taisykléje, | horizontaligja zong galima jtraukti
daugiau kaip vieno denio specialiosios kategorijos skyrius, jeigu bendras gabaritinis transporto priemo-
néms numatytas aukstis nevirsija 10 metry.

.2 1I-2 skyriaus A dalies 12, II-2 skyriaus B dalies 7 ir 1I-2 skyriaus B dalies 9 taisykliy reikalavimai dél to,
kad biity islaikytas vertikaliosios zonos sandarumas, taip pat taikomi deniams ir pertvaroms, horizonta-
ligsias zonas skiriantiems vienas nuo kity ir nuo likusios laivo dalies.

.2 Konstrukcine apsauga

.1 Naujuose laivuose, veZzanciuose daugiau kaip 36 keleivius, specialiosios kategorijos skyriy ribinés
pertvaros ir deniai izoliuojami laikantis ,A-60“ standarto reikalavimy. Taciau jeigu dél gaisro grésmés
maZai arba visiSkai nepavojingas (kaip apibrézta 4.2.2(10) taisykleje) virSutinio denio skyrius (kaip
apibrézta 4.2.2(5) taisykléje), sanitarinis arba panasus skyrius (kaip apibrézta 4.2.2(9) taisykléje),
bakas, tuscias arba pagalbinis masiny skyrius yra toje pacioje pertvaros puséje, galima taikyti mazesnj
standartg ,A-0“.

Jeigu skystojo kuro bakai jrengti po specialiosios kategorijos skyriumi, denio atsparumas tarp tokiy
skyriy gali bati sumazintas iki standarto ,A-0%.

.2 Naujuose laivuose, vezanciuose ne daugiau kaip 36 keleivius, ir eksploatuojamuose B klasés laivuose,
vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, specialiosios kategorijos skyriy ribinés pertvaros izoliuojamos
laikantis 5 taisyklés 5.1 lenteléje nustatyty reikalavimy (11) kategorijos skyriams, o horizontalios sienos
— laikantis 5 taisyklés 5.2 lenteléje nustatyty reikalavimy (11) kategorijos skyriams.

.3 Navigaciniame tiltelyje numatomi indikatoriai, signalizuojantys, kai uzdaromos kurios nors i§ ty ugniai
atspariy dury, per kurias einama specialiosios kategorijos skyriaus link arba per kurias iSeinama i§ jo.

Specialiosios kategorijos skyriy durys konstruojamos taip, kad $iy dury nebiity galima nuolatos laikyti
atidaryty ir kad jos laivo plaukimo metu bity uzdarytos.
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.3 Stacionarioji prieSgaisriné sistema

Visuose specialiosios kategorijos skyriuose jrengiama patvirtinta stacionarioji rankomis valdoma slégine
vandens purskimo sistema, apsauganti visas bet kurio denio ir automobiliy platformos vietas tokiame
skyriuje.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tokiose vandens purskimo
sistemose:

.1 jrengiamas slégio matuoklis ant vamzdyno sklendeés;

.2 atlickamas aiSkus Zenklinimas ant kiekvienos vamzdyno sklendés, nurodantis aptarnaujamus skyrius;

.3 partipinami prieZitros ir valdymo nurodymai, saugomi voztuvy patalpoje; ir

.4 pakankamai jrengiama sausinimo voztuvy.

Véliavos valstybés administracija gali leisti naudoti bet kuria kita stacionarigja prieSgaisring sistema, prie§
tai jrodzius atlickant visos apimties bandyma, imituojantj tekanciy degaly gaisra specialiosios kategorijos
skyriuje, kad ji ne maziau veiksminga gesinant gaisrus, galincius kilti pirmiau minétame skyriuje. Tokia
stacionarioji sléginé vandens purskimo arba kita lygiaverté prieSgaisriné sistema turi atitikti TJO rezo-
liucijos A.123 (V) nuostatas, taip pat atsizvelgiama j TJO MSC/Circ. 914 ,Kitokiy gaisro gesinimo
vandeniu sistemy naudojimo specialiosios kategorijos skyriuose gaires*.

.4 Patruliai ir aptikimas

.1 Uztikrinama, kad bty sukurta patikima priesgaisriniy patruliy, stebinciy specialiosios kategorijos skyrius,

sistema. Kadangi kiekvieno tokio skyriaus nuolatos, kol laivas plaukia, nestebi prie$gaisriniai patruliai,
todél numatoma stacionarioji gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema,
atitinkanti 1I-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés reikalavimus ir galinti nedelsiant aptikti jsiliepsnojantj gaisra.
Atstumas tarp indikatoriy ir jy iSdestymo vietos parenkamas atsizvelgiant i ventiliavimo ir kity atitin-
kamy veiksniy poveiki.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, jrengta sistema
isbandoma jprastinémis ventiliacijos sglygomis, o jos bendrasis valdomumo laikas turi atitikti véliavos
valstybés administracijos reikalavimus.

Visuose specialiosios paskirties skyriuose bitinai numatomos tokios vietos, i§ kuriy galima duoti
rankomis jjungiamg signalg, o po vieng tokig vieta jrengiama prie kiekvieno pirmiau minéto skyriaus
iS¢jimo.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tos vietos, i§ kuriy
galima duoti rankomis jjungiamg signala, i§déstomos taip, kad i3 bet kurios tarpo vietos atstumas nebity
didesnis kaip 20 metry nuo tos vietos, i§ kurios galima duoti rankomis jjungiamg signala.

.5 NeSiojamoji prieSgaisriné jranga

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUO-
JAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

.5a Visuose specialiosios kategorijos skyriuose numatoma:

.1 bent po tris gaisrinius vandens purkstukus;

.2 nesiojamasis gesinimo putomis agregatas, atitinkantis II-2 skyriaus A dalies 6.2 taisyklés reikalavimus,

tuo atveju, jeigu laive yra bent du tokie agregatai, kuriuos galima naudoti pirmiau minétuose skyriuose; ir

.3 bent po vieng nesiojamajj gesintuva, laikoma prie kiekvieno j¢jimo i tokius skyrius.
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NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

.5b Visy lygiy deniy visose apatinése laivo patalpose arba tuose skyriuose, kur laikomos vezamos transporto
priemonés, numatomi neSiojamieji gesintuvai, kurie turi biti iSdéstyti vienas nuo kito ne didesniu kaip 20
metry atstumu abiejose skyriaus pusése. Bent po vieng nesiojamajj gesintuvg laikoma prie kiekvieno j¢jimo |
tokius skyrius.

Be to, specialiosios kategorijos skyriuose taip pat numatomos $ios gaisro gesinimo priemonés:

.1 bent po tris gaisrinius vandens purkstukus; ir

.2 nesiojamasis gesinimo putomis agregatas, atitinkantis Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas,
tais atvejais, jeigu laive yra bent du tokie agregatai, kuriuos galima naudoti tokiame kroviniy su riedme-
nimis skyriuje.

NAUJUOSE B; C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE
.6 Ventiliacijos sistema

.1 Specialiosios kategorijos skyriuose numatoma veiksminga priverstiné ventiliacija, galinti uztikrinti, kad
oras Siuose skyriuose per valandg pasikeisty 10 karty. Siy skyriy sistema visiskai atskiriama nuo kity
ventiliacijos sistemy ir ji veikia visg laika, kol specialiosios kategorijos skyriuose stovi automobiliai.
Transporto priemones kraunant i laiva arba i§ jo iSkraunant uZztikrinama, kad Siuose skyriuose oras
pasikeisty bent 20 karty.

I kiekvieng specialiosios kategorijos skyriy, kuriam org tiekia tokie ventiliacijos kanalai, kuriuos galima
patikimai uzdaryti, vedamas atskiras ventiliacijos kanalas. Sig sistema galima valdyti i3 vietos, esancios ne
tokiuose skyriuose.

.2 Ventiliavimas neleidZia atsirasti oro stratifikacijai ir trukdo susidaryti oro kams¢iams.

W

Numatomos priemonés tam, kad navigaciniame tiltelyje biity duodamas signalas, kai nustojama tiekti
bating oro kiekj arba kai tiekiamo oro kiekis mazéja.

.4 Numatomi jrenginiai, kuriais ventiliacijos sistema tuo atveju, jeigu laive kilty gaisras, biity galima greitai
i§jungti ir patikimai uzdaryti, atsizvelgiant | oro salygas ir juros bikle.

v

Ventiliacijos kanalai, jskaitant automatines prieSgaisrines sklendes, gaminami i§ plieno, o jy jrenginiai
atitinka véliavos valstybés administracijos reikalavimus.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tie ventiliacijos kanalai,
kurie vedami per horizontaligsias zonas arba per masiny skyrius, turi buti ,A-60“ klasés plieniniai
vamzdziai, suprojektuoti laikantis II-2 skyriaus B dalies 9.2.3.1.1 ir II-2 skyriaus B dalies 9.2.3.1.2
taisykliy.

.2 Papildomieji reikalavimai, taikomi tik specialiosios paskirties skyriams, jrengtiems vir§ pagrindinio denio
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:
1.1 Spigatai

Atsizvelgiant | tai, kad laivo stovumas labai mazéty, jeigu veikiant stacionariajai sléginei vandens purskimo
sistemai denyje arba deniuose kauptysi vanduo, $pigatai jrengiami taip, jog purkstuvais iSleistas vanduo
greitai ir tiesiogiai bty nuvedamas uz borto.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE RO-RO KELEIVINIUOSE LAIVUOSE:
.1.2 Tleidimo angos

.1.2.1 Spigaty voztuvai, kuriais ileidZiamas vanduo, su tokiomis priverstinémis uzdarymo priemonémis,
kurios, laikantis galiojancios Tarptautinés krovos Zymiy konvencijos reikalavimy, valdomos i3 vietos
ir yra vir§ pagrindinio denio, neuzdaromi, kol laivas plaukia jura.
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.1.2.2 Kiekviena operacija, atlikta su .1.2.1 dalyje nurodytais voztuvais, jraSoma i laivo Zurnala.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

2

Atsargumo priemones, kad nejsiliepsnoty degieji garai

.1 Bet kuriame tokiame automobiliy denyje ar platformoje, kuriuose galéty kauptis sprogstamieji garai,
isskyrus platformas su pakankamo skersmens skylémis, per kurias benzino garai gali leistis Zemyn,
jranga, galinti bati degiyjy gary jsiliepsnojimo Saltiniu, ir visy pirma elektros jranga bei laidai, jeigu ji i3
viso montuojama, turi biiti sumontuota maziausiai 450 mm vir§ denio arba platformos. Elektros jranga,
sumontuota didesniame kaip 450 mm aukstyje vir§ denio arba platformos, turi biti tokio tipo uzdara ir
taip apsaugota jranga, kad ji negaléty kibirksciuoti. Kai elektros jranga ir laidus batina montuoti
maZesniame kaip 450 mm aukstyje vir§ denio arba platformos, siekiant uZztikrinti saugy laivo eksploa-
tavimg, $ig jrangg ir laidus galima montuoti tais atvejais, jeigu ji atitinka saugaus patvirtinto tipo, skirto
naudoti sprogiame benzino ir oro miinyje, jrangos reikalavimus.

.2 Elektros jranga ir laidai, sumontuoti iStraukiamosios ventiliacijos ortakyje turi bati patvirtinto tipo,
skirto naudoti sprogiuose benzino ir oro miiniuose, o visy istraukiamosios ventiliacijos kanaly islei-
dimo angos jrengiamos saugioje vietoje, atsizvelgiant i kitus galimus jsiliepsnojimo altinius.

.3 Papildomieji reikalavimai, taikomi tik specialiosios paskirties skyriams, jrengtiems po pagrindiniu deniu

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

1

Triumo sausinimas ir vandens i$pylimas

Atsizvelgiant i tai, kad laivo stovumas labai mazéty, jeigu veikiant stacionariajai sléginei vandens purskimo
sistemai denyje arba dvigubo dugno klojinyje susikaupty didelis vandens kiekis, véliavos valstybés adminis-
tracija gali reikalauti, kad be sausinimo ir vandens i§pylimo jrenginiy, batiny pagal II-1 skyriaus C dalies 3
taisyklés nuostatas, biity numatyti papildomi pirmiau minéti jrenginiai.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tokiu atveju sausinimo
sistemos matmenys turi bati tokie, kad jos pajégumas nebility maZesnis kaip 125 % bendro vandens
purskimo sistemos siurbliy ir reikalaujamo priesgaisriniy Zarny antgaliy pajégumo. Sausinimo sistemos
voztuvai valdomi i§ vietos, esancios uz saugomo skyriaus ir Salia gesinimo sistemos valdymo priemoniy.
Surenkamieji triumo Suliniai pakankamos laikymo talpos ir i§déstomi laivo borto apkaloje ne didesniu kaip
40 metry atstumu vienas nuo kito kiekviename vandeniui nelaidziame skyriuje.

.2 Atsargumo priemoneés, kad nejsiliepsnoty degieji garai.

.1 Elektros jranga ir laidai, jeigu jie i§ viso sumontuoti, turi bati tinkami tam, kad juos baty galima
naudoti sprogiuose benzino ir oro misiniuose. NeleidZiama naudoti jrangos, galincios tapti degiyjy
gary isiliepsnojimo Saltiniu.

.2 Elektros jranga ir laidai iStraukiamosios ventiliacijos ortakyje, jeigu jie i§ viso sumontuoti, turi biiti
patvirtinto tipo, skirto naudoti sprogiuose benzino ir oro misiniuose, o visy istraukiamosios venti-
liacijos kanaly isleidimo angos jrengiamos saugioje vietoje, atsizvelgiant i kitus galimus isiliepsno-
jimo 3altinius.

Nuolat atviros angos
B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Specialiosios kategorijos skyriy Soninéje apkaloje, galuose ar denio priekyje jrengtos nuolat atviros angos
isdéstomos taip, kad specialiosios kategorijos skyriuje kiles gaisras nekelty pavojaus jvairioms laikymo
vietoms ir jlaipinimo j gelbéjimo priemones postams, gyvenamosioms ir tarnybinéms patalpoms bei valdymo
postams, jrengtiems antstatuose ir denio kabinose vir§ specialiosios kategorijos skyriy.

PrieSgaisriniai patruliai, gaisro aptikimas, priesgaisrinés signalizacijos ir masinio informavimo sistemos (R

40)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Irengiami sistemos rankinio jjungimo takai, atitinkantys II-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés reikalavimus.

.2 Visuose laivuose, plaukianciuose jiira arba stovin¢iuose uoste (i§skyrus atvejus, kai jie neeksploatuojami), budi

tick Zmoniy arba Siuose laivuose montuojama tokia jranga, kad biity uZtikrinta, jog | kiekvieng pirminj
priesgaisrinés signalizacijos signalg nedelsdamas atsiliepty atsakingasis jgulos narys.
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.3 Irengiamas specialus signalinis jtaisas jgulai sukviesti, jjungiamas i§ navigacinio tiltelio arba i§ priesgaisrinés

saugos posto. Sis jtaisas gali biiti laivo signalizacijos bendrosios sistemos dalis, tadiau signalg juo galima
duoti atskirai nuo pavojaus signalo, perduodamo i keleiviy skyrius.

.4 Visose gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir vir§utiniuose deniuose jrengiamos masinio

informavimo arba kitos veiksmingos rysio priemones.

Naujuose B, C ir D klasés laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, §i masinio informavimo
sistema atitinka III skyriaus 6.5 taisyklés reikalavimus.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B KLASES LAIVUOSE:

Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, organizuojama patikima priesgaisriniy patruliy sistema tam,
kad kiles gaisras biity nedelsiant aptiktas. Kiekvienas priedgaisrinio patrulio narys supazindamas su atitinkamais
laivo jrenginiais bei su visos jrangos i§déstymu ir jos veikimu, nes jam arba jai gali tekti tuo naudotis.
Kiekvienam priesgaisrinio patrulio nariui jteikiamas nesiojamasis radijo telefonas siystuvas-imtuvas.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.6 Laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, sistemy, batiny pagal 13.2 taisyklés nuostatas, signaliniai

aptikimo itaisai centralizuotai i§déstomi pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolatos budi Zmonés. Be to,
kurioje nors vietoje centralizuotai i$déstomi nuotolinio ugniai atspariy dury uzdarymo ir ventiliacijos ventilia-
toriy i§jungimo jtaisai. Igula i§ valdymo posto, kuriame nuolatos budi Zmonés, gali vél jjungti ventiliacijos
ventiliatorius. Pagrindiniame valdymo poste esantis valdymo pultas signalizuoja, ar ugniai atsparios durys
atidarytos, ar uZzdarytos, ar indikatoriai, signaliniai jtaisai ir ventiliatoriai jjungti, ar i$jungti. Valdymo pultui
nuolatos tiekiama elektros energija ir jame turéty biti sumontuotas perjungiamasis kirtiklis, pulta sujungiantis su
atsargine elektros energijos tiekimo grandine tuo atveju, jeigu nutrikty normalus energijos tiekimas. Valdymo
pultui elektros energija tiekiama i§ pagrindinio elektros energijos 3altinio, o i§ 1I-1 skyriaus D dalies 3 taisykle
apibrézto avarinio elektros energijos 3altinio tuo atveju, jeigu kity jrenginiy negalima naudoti pagal taisykles.

Valdymo pultas projektuojamas laikantis sistemos patikimumo net ir sugedus atskiroms jos dalims principo,
pavyzdziui, nutriikus indikatoriaus grandinei, duodamas pavojaus signalas.

Eksploatuojamy B klasés laivy, veZanciy daugiau kaip 36 keleivius, modernizavimas (R 41-1)

Be Siame II-2 skyriuje iSdéstyty eksploatuojamy B klasés laivy reikalavimy, eksploatuojamiems B klasés laivams,
vezantiems daugiau kaip 36 keleivius, taikomi Sie reikalavimai:

.1 Ne véliau kaip 2000 m. spalio 1 d.:

.1 Visose gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, trapy Sachtose ir koridoriuose jrengiama patvirtinto tipo
diimy aptikimo ir pavojaus signalizacijos sistema, atitinkanti II-2 skyriaus A dalies 9 taisyklés reikala-
vimus. Sios sistemos nebiitina jrengti vonios kambariuose, dél gaisro grésmés mazai arba visiskai nepa-
vojinguose skyriuose, pavyzdZiui, tus¢iuose arba panasiuose skyriuose. Laivo virtuvése jrengiami ne dimy,
o Silumos indikatoriai.

2 Su gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistema sujungti dimy detektoriai trapy ir koridoriy
lubose taip pat montuojami tose laivo dalyse, kur apdaila jrengta i§ degiyjy medziagy.

.3.1 Tos pakabinamosios ugniai atsparios durys, kurios paprastai neuzdaromos ir kurios jrengtos trapy Sach-
tose, pagrindinés vertikaliosios zonos pertvarose ir laivo virtuvés sienose, yra tokios automatiskai uzsi-
darancios durys, kurias galima atidaryti i§ pagrindinio valdymo posto ir i§ vietos, esancios prie pat $iy
dury.

.3.2 Pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolatos budi Zmonés, jrengiamas pultas, kuriame bity duodamas
signalas, ar trapy Sachty, pagrindinés vertikaliosios zonos pertvary ir laivo virtuvés sieny ugniai atsparios
durys yra uzdarytos.

.3.3  Virtuvés patalpy iStraukiamosios ventiliacijos kanalai, kadangi juose gali kauptis lydyti galvijy taukai arba
riebalai, ir jie vedami per tokias gyvenamgsias ar tarnybines patalpas, kuriose yra degiyjy medziagy,
montuojami i§ ,A“ klasés pertvary. Kiekviename virtuvés patalpy iStraukiamosios ventiliacijos kanale
jrengiama:

.1 lengvai iSimama, kad biity galima valyti, lydyty galvijy tauky gaudykl¢, jeigu nenumatytas kitoks iy
tauky Salinimo bidas;
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.2 automatiné priesgaisriné sklend¢, jrengta apatiniame ortakio gale;

.3 1§ laivo virtuvés valdomi jrenginiai iStraukiamosios ventiliacijos ventiliatoriams i§jungti;
.4 stacionarios priemonés ortakio gaisrui gesinti; ir

.5 atitinkamai i§déstomi liukai, kad ortakj baty galima apzitréti ir valyti.

.3.4  Prie trapo 3achtos sieny galima jrengti tik vieSuosius tualetus, liftus, tuos sandélius i§ nedegiyjy medziagy,
kuriuose laikoma saugos jranga, ir vieSosios informacijos pateikimo priemones. Kiti prie trapy 3Sachtos
esantys skyriai:

.1 iStuStinami, visg laikg laikomi uzdaryti ir atjungti nuo elektros sistemos; arba

.2 nuo trapo Sachtos pagal 5 taisyklés nuostatas atskiriami ,A“ klasés pertvaromis. I3 siy skyriy i trapy
Sachtas gali buti tiesioginis i$¢jimas tuo atveju, jeigu pagal 5 taisyklés nuostatas jrengiamos ,A“ klasés
durys ir jeigu juose jrengiama purkstuvy sistema. Kajuciy durys neatsidaro tiesiogiai i trapo $achta.

3.5 I8 kity skyriy nei i§ vieSosios paskirties patalpy, koridoriy, vieSyjy tualety, specialiosios paskirties skyriy,
kity trapy, batiny pagal 6.1.5 taisyklés nuostatas, virSutiniy deniy skyriy ir ty skyriy, kuriems taikomi
.3.4.2 dalies reikalavimai, nejrengiami tiesioginiai jéjimai i trapy Sachtas.

3.6 Esamus (10) kategorijos masiny skyrius, aprasytus II-2 skyriaus B dalies 4 taisykléje, ir tas vieSosios
informacijos pateikimo priemoniy patalpas, i§ kuriy yra tiesioginis i¢jimas | trapo Sachta, galima palikti,
jeigu juose jrengti dimy indikatoriai ir jeigu Siose informacijos pateikimo priemoniy laikymo patalpose
stovi tik dél gaisro grésmés riboto pavojingumo baldai.

.3.7 Be avarinio ap$vietimo, bitino pagal II-1 skyriaus D dalies 3 taisyklés ir III skyriaus 5.3 taisykles
nuostatas, evakuavimo priemonés, 1skaitant trapus ir i$¢jimus, visuose evakuavimo marsruto taskuose,
jskaitant trapy ir i§¢jimy postkius ir kirtimosi su kitomis evakuavimo priemonémis vietas, ne didesniame
kaip 0,3 m aukstyje vir§ denio Zymimos lemputémis arba fotoliuminescenciniy indikatoriy juosta. Zenkli-
nimas turi padéti keleiviams identifikuoti visus evakuavimo marsrutus ir ypa¢ lengvai identifikuoti avari-
nius i§¢jimus. Jeigu naudojamas elektros ap$vietimas, elektros energija jam tickiama i§ avarinio energijos
Saltinio, o elektros apsvietimas jrengiamas taip, kad, sugedus kuriai nors lemputei arba apsvietimo juostos
daliai, Zenklinimas nebaty i$vestas i§ rikiuotés. Be to, visi evakuavimo marsruty Zenklai ir visos gaisriniy
priemoniy i§déstymo viety nuorodos yra i§ fotoliuminescencinés medziagos arba apsviestos. Véliavos
valstybés administracija uztikrina, kad $is apsvietimas arba fotoliuminescenciné jranga biity jvertinti,
isbandyti ir taikomi laikantis TJO rezoliucijos A.752 (18) rekomendacijy arba ISO standarto 15370-2001.

.3.8 Numatoma bendroji avarinés signalizacijos sistema. Signalizacijos signalas girdimas visose gyvenamosiose
patalpose ir tuose skyriuose, kuriuose paprastai dirba jgulos nariai, taip pat virSutiniuose deniuose, o §io
signalo garso slégio lygis atitinka Pavojaus signaly ir indikatoriy kodekso, priimto TJO rezoliucija A.686
(17), standarty reikalavimus.

3.9 Visose gyvenamosiose, vieSosios paskirties ir tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir virdutiniuose
deniuose jrengiamos masinio informavimo arba kitos veiksmingos rysio priemonés.

.3.10 Trapy Sachtose statomi tik sédéti skirti baldai. Jie pritvirtinami, kiekvieno denio kiekvieno trapo Sachtoje
statomi ne daugiau kaip Sesiy sédimy viety, dél gaisro grésmés riboto pavojingumo baldai, netrukdantys
keleiviams naudotis evakuavimo marsrutais. Véliavos valstybés administracija trapo, jrengto pagrindiniame
keleiviy priimamajame, Sachtoje gali leisti statyti papildoma balda, jeigu jis pritvirtinamas ir yra paga-
mintas i§ nedegiosios medziagos bei netrukdo keleiviams naudotis evakuavimo marsrutu. Tuose keleiviy ir
jgulos koridoriuose, kurie kajuciy sekcijose jtraukti | evakuavimo marsrutus, neleidziama statyti baldy. Be
to, kaip minéta pirmiau, i§ nedegiosios medziagos leidziama jrengti sandéliukus, skirtus saugos jrangai
laikyti, biitinai pagal taisyklés nuostatas.

.2 Ne véliau kaip 2003 m. spalio 1 d.:

.1 Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose jrengty trapy réminé konstrukcija yra pliening, isskyrus tuos atvejus,
kai véliavos valstybés administracija leidZia naudoti kitas lygiavertes medziagas, o Sie trapai yra tose $achtose,
kurios susidaro dél ,A“ klasés pertvary, ir prie pastaryjy jrengiamos visy angy priverstinio uzdarymo prie-
monés, iSskyrus:
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.1 tik du denius jungiantis trapas gali buti atviras, jeigu denio atsparumas uZztikrinamas tinkamomis tarp-
denio pertvaromis arba durimis. Kai trapas uzdaras tarpdenyje, trapo Sachta apsaugoma pagal deniy
lenteliy reikalavimus, pateiktus 5 taisykléje;

.2 trapus galima jrengti atviroje vieSosios paskirties patalpy vietoje tuo atveju, jeigu jie visiskai issitenka
tokioje vieSosios paskirties vietoje.

.2 Masiny skyriuose jrengiama stacionarioji prieSgaisriné sistema, atitinkanti 1I-2 skyriaus A dalies 6 taisyklés
reikalavimus.

.3 Ventiliacijos kanaluose, vedamuose per pagrindiniy vertikaliyjy zony pertvaras, jrengiama patikima automa-
tiné uZzsidaranti prieSgaisriné sklendé, kuria i§ abiejy pertvaros pusiy galima uzdaryti ir rankomis. Be to,
patikimos automatinés uzsidarancios priesgaisrinés sklendés, valdomos rankomis i§ Sachtos, jrengiamos
visuose ventiliacijos kanaluose, ventiliuojanciuose gyvenamasias ir tarnybines patalpas bei trapy Sachtas
tuo atveju, jeigu Sie kanalai vedami per tokias Sachtas. Ventiliacijos kanaluose, kertanciuose pagrindinés
priesgaisrinés zonos pertvara, bet neventiliuojanciuose skyriy, esanciy abiejose $ios pertvaros pusése, arba
kertanciy trapo Sachta, bet jos neventiliuojanciy, priesgaisriniy sklendziy galima nejrengti tuo atveju, jeigu tie
ventiliacijos kanalai sumontuoti ir izoliuoti laikantis A-60 standarto reikalavimy ir juose nejrengtos angos i
trapo Sachtg arba | Sachta toje puséje, kuri tiesiogiai neventiliuojama.

.4 Specialiosios kategorijos skyriai atitinka II-2 skyriaus B dalies 14 taisyklés reikalavimus.

.5 Visas tas ugniai atsparias duris, jrengtas trapy Sachtose, pagrindinés vertikaliosios zonos pertvarose ir laivo
virtuvés sienose, kurios paprastai neuzdaromos, galima atidaryti i§ pagrindinio valdymo posto ir i§ vietos,
esancios prie pat iy dury.

.6 Sios taisyklés .1.3.7 dalies reikalavimai taip pat taikomi gyvenamosioms patalpoms.

.3 Ne véliau kaip nuo 2005 m. spalio 1 d. arba ne véliau kaip 15 mety nuo laivo statybos datos (skaiciuojama nuo
vélesnés datos):

.1 Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, trapy Sachtose ir koridoriuose jrengiama automatiniy purkstuvy,
gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistema, atitinkanti II-2 skyriaus A dalies 8 taisyklés arba TJO
rekomendacijy, pateikty TJO rezoliucijoje A.800 (19) dél patvirtintos purkstuvy sistemos, reikalavimus.

Ypatingieji reikalavimai dél pavojingus krovinius veZanciy laivy (R 41)

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE IKI 2003 M. SAUSIO 1 D., BEI EKSPLOATUOJA-
MUOSE B KLASES LAIVUOSE:

SOLAS konvencijos 1I-2 skyriaus 54 taisyklés reikalavimai, jeigu reikia, taikomi keleiviniams laivams, vezantiems
pavojingus krovinius.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

1974 m. SOLAS konvencijos II-2 skyriaus G dalies 19 taisyklés su pakeitimais reikalavimai, jeigu reikia, taikomi
keleiviniams laivams, veZantiems pavojingus krovinius.

Ypatingieji reikalavimai dél sraigtasparniy platformy
NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Laivai, kuriuose jrengtos sraigtasparniy platformos, atitinka 1974 m. SOLAS konvencijos II-2 skyriaus G dalies 18
taisyklés su pakeitimais reikalavimus.
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Il SKYRIUS
GELBEJIMOSI PRIEMONES
1 Savoky apibréztys (R 3)
NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Siame skyriuje, jeigu kitur nenumatyta kitaip, taikomos 1974 m. SOLAS konvencijos 1l skyriaus 3 taisykléje su
pakeitimais numatytos savoky apibréztys.

2 Rysio priemonés, plidriosios gelbéjimo priemonés ir avarinio gelbéjimo kateriai, asmeninés gelbéjimosi
priemonés (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Visuose laivuose laikomos bent radiofikuotos gelbéjimo priemonés, asmeninés gelbéjimosi priemones, pladriosios
gelbéjimo priemonés ir avarinio gelbéjimo kateriai, signalinés raketos, tokie jrenginiai, kuriais paduodamas meta-
mojo lyno galas ir kurie nurodyti toliau pateiktoje lentel¢je ir atitinkamose pastabose, atsizvelgiant i laivo klase.

Visi pirmiau minéti jrenginiai, jskaitant jy nuleidimo priemones, jeigu reikia, atitinka 1974 m. SOLAS konvencijos
priedo III skyriaus taisykliy reikalavimus su pakeitimais, jeigu toliau idéstytose dalyse aiskiai nenurodyta kitaip.

Be to, visuose laivuose laikomi panirimo kostiumai ir $ilumos apsauginés priemoneés, naudojamos asmeny, jlaipi-
namy i pladrigsias gelbéjimo priemones ir avarinio gelbéjimo katerius, tais atvejais, kai $is reikalavimas numatytas
1974 m. SOLAS konvencijos priedo III skyriaus taisyklése su pakeitimais.

Tuose laivuose, kuriuose nelaikomos plidriosios gelbéjimo priemonés arba avarinio gelbéjimo kateriai, gelbéjimo
tikslais turi bati laikomas bent vienas panirimo kostiumas. Taciau jeigu laivas nuolat plaukioja ilto klimato 3aliy
vandenyse, todél, administracijos manymu, $iluminé apsauga néra batina, laive galima nelaikyti apsauginiy
drabuziy.
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Laivo klasé B C D
Keleiviy skaicius (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Pladriosios gelbéjimo priemonés (1) (3) (%) (4):
— eksploatuojamuose laivuose 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— naujuose laivuose 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Avarinio gelbéjimo Kkateriai (%) (°) 1 1 1 1 1 1
Gelbéjimo plidurai (%) 8 8 8 4 8 4
Gelbéjimosi liemenés (%) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Vaikiskos gelb¢jimosi liemenés 010N |010N (00N [0,0N |0,I0N |0,10N
Signalinés raketos (7) 12 12 12 12 6 6
[taisai, kuriais paduodamas lynas 1 1 1 1 — —
Radijo atsakiklis 1 1 1 1 1
Auksto daznio radijo telefonas siystuvas- | 3 3 3 3 3 2
imtuvas

(") Pladriosios gelbéjimo priemonés — tai gelbéjimo valtys, atitinkancios Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.5, 4.6 arba 4.7 dalies
reikalavimus, arba gelbéjimo plaustai, atitinkantys Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.1 dalies ar $io kodekso 4.2 arba 4.3 dalies
reikalavimus. Be to, keleiviniy laivy, veZanciy krovinius su riedmenimis, gelbéjimo plaustai taip pat atitinka III skyriaus 5-1.2
taisyklés reikalavimus.

Jeigu nepriestarauja priimancioji valstybé naré, tuo atveju, kai tai grindziama saugiu plaukiojimu ir (arba) palankiomis oro

salygomis plaukiojimo rajone, véliavos valstybés administracija gali leisti naudoti:

a) atvirus pripuciamuosius plaustus, neatitinkancius Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.2 arba 4.3 dalies reikalavimy tuo atveju,
jeigu Sie plaustai visiskai atitinka Greitaeigiy laivy kodekso 10 priedo reikalavimus;

b) gelbéjimo plaustus, neatitinkancius Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.2.2.2.1 ir 4.2.2.2.2 papunkciy reikalavimy del siy
plausty dugno izoliavimo nuo $alcio.

Eksploatuojamy B, C ir D klasés laivy pliidriosios gelbéjimo priemoneés atitinka 1974 m. SOLAS konvencijos su pakeitimais

atitinkamy taisykliy reikalavimus su pakeitimais, padarytais Sios direktyvos priémimo dieng. Vietoj lygiavercio pajegumo

gelbéjimo plausty ir paleidimo priemoniy, nurodyty lenteléje, gali biti naudojama evakuacijos jiiroje sistema arba sistemos,

atitinkancios Gelbéjimosi priemoniy kodekso 6.2 dalies nuostatas.

(%) Abiejuose laivo Sonuose pagal galimybes isdéstomas vienodas plidriyjy gelbéjimo priemoniy skaicius.

(’) Pladriyjy gelbéjimo priemoniy suminis skaicius atitinka pirmiau minétoje lentelé¢je nurodyta procents, o pladriosiose gelbéjimo
priemonése, sujungtose su papildomais gelbéjimo plaustais, bendras keleiviams skirty viety skaicius yra 110 % palyginti su tuo
keleiviy skai¢iumi, kurj vezti laivui i§duotas leidimas. Laive turi bati laikoma pakankamai pladriyjy gelbéjimo priemoniy,
siekiant uztikrinti, kad, praradus arba sugadinus kurig nors pladriaja gelbéjimo priemone, i likusias galéty tilpti visi tie keleiviai,
kuriuos vezti laivui iSduotas leidimas.

(*) Gelbéjimo valCiy ir (arba) avarinio gelbéjimo kateriy yra tiek, kad jy pakakty uztikrinti, jog i§ laivo evakuojant tuos keleivius,
kuriuos vezti laivui buvo iSduotas sertifikatas, kiekviena gelbéjimo valtis arba avarinio gelbéjimo kateris keleivius vezty i ne
daugiau kaip devynis gelbéjimo plaustus

(°) Kiekvienas avarinio gelbéjimo kateris nuleidZiamas ir pakeliamas atskiru nuleidZiamuoju jrenginiu.

Kai avarinio gelbéjimo kateris atitinka Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.5 arba 4.6 daliy reikalavimus, keleiviy, kuriuos $is

kateris gali vezti, skaiciy galima jtraukti  ta keleiviy skaiciy, kurj gali vezti pliidriosios gelbéjimo priemonés, nurodytos pirmiau

minétoje lenteléje.

Bent vienas i§ ro-ro keleivinio laivo avarinio gelbéjimo kateriy turi bati greitasis avarinio gelbéjimo kateris, atitinkantis 11T

skyriaus 5-1.3 taisyklés reikalavimus.

Kai véliavos valstybés administracija mano, kad laive nejmanoma laikyti avarinio gelbéjimo katerio, tokiam laivui galima

netaikyti reikalavimo plaukioti su avarinio gelbéjimo kateriu tuo atveju, jeigu pirmiau minétas laivas atitinka visus Siuos

reikalavimus:

a) laivas pritaikytas tam, kad bejegi Zmogy baty galima iStraukti i§ vandens ir pakelti i laivg;

b) imanoma stebéti i§ navigacinio tiltelio, kaip bejégis Zmogus traukiamas i§ vandens ir keliamas { laiva; ir

¢) laivas pakankamai manevringas, kad blogiausiomis oro salygomis, kuriomis jis numatytas eksploatuoti, laivas galéty
priplaukti prie Zmoniy tam, kad juos baty galima istraukti i§ vandens ir pakelti i laiva.

Bent prie vieno gelbéjimo pliiduro abiejuose laivo Sonuose tvirtinamas plidrusis gelbéjimo lynas, ne maziau kaip du kartus

ilgesnis uz atstumg nuo gelbéjimo pliiduro laikymo vietos ir vaterlinijos tada, kai laivo parengtis plaukti i jira prading, arba 30

metry (naudojamas didesnis ilgis).

Dviejuose pliiduruose jrengiamas automatiskai jsijungiantis signalinis dimy jtaisas ir automatiskai jsijungiantis jtaisas, duodantis

$viesos signalg; juos galima greitai jjungti i§ navigacinio tiltelio. Kituose pliduruose, laikantis Gelbéjimosi priemoniy kodekso

2.1.2 punkto nuostaty, jrengiamos savaime jsiziebiancios lemputés.

() Signalinés raketos, atitinkancios Gelbéjimosi priemoniy kodekso 3.1 dalies reikalavimus, laikomos navigaciniame tiltelyje arba
vairo valdymo poste.

(®) Keleiviniuose laivuose, vezanciuose krovinius su riedmenimis, gelbéjimosi liemenés atitinka III skyriaus 5-1.5 taisyklés reikala-
vimus.

() Pripuciama gelbéjimosi liemené numatoma kiekvienam asmeniui, kuris turi atlikti darbus atvirose laivo vietose. Siy pripuciamy
gelbéjimosi liemeniy skai¢iy galima jtraukti i bendrajj gelbéjimosi liemeniy skaiciy, biiting pagal Sios direktyvos nuostatas.

=

Pavojaus signalizacija, eksploatavimo taisyklés, mokymo Zinynas, laivo jgulos sgrasas ir nurodymai dél
laive susiklos¢iusios avarinés padéties (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Kiekviename laive numatoma:

.1 Bendroji pavojaus signalizacijos sistema (R 6.4.2)

Ji turi atitikti Gelbéjimosi priemoniy kodekso 7.2.1.1 papunkéio reikalavimus ir bati tinkama keleiviams ir
jgulos nariams i susirinkimo vietas sukviesti bei imtis veiksmy, jtraukty i susirinkimo veiksmy sarasa.
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Visuose laivuose, vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, pavojaus signalizacijos sistema papildoma tokia
masinio informavimo sistema, kuria galima naudotis i3 tiltelio. Sistemos veikimo principas yra toks, ji jrengiama
ir i§déstoma taip, kad Sia sistema perduodamg prane$ima veikiant pagrindiniam laivo varikliui lengvai igirsty
normalios klausos Zmonés bet kurioje laivo vietoje, kurioje tik jie galéty bati.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Bendrosios pavojaus signalizacijos sistemos turi biti girdimos visuose virSutiniuose deniuose, o pavojaus signalo
garso slégio lygiai atitinka Gelbé¢jimosi priemoniy kodekso 7.2.1.2 ir 7.2.1.3 papunkéiy reikalavimus.

.2 Masinio informavimo sistema (R. 6.5)

.2.1 Be priemoniy, tenkinanciy II-2 skyriaus B dalies 15.4 taisyklés ir .1 dalies reikalavimus, visuose laivuose,
vezanliuose daugiau kaip 36 keleivius, jrengiama masinio informavimo sistema, o .2.2, .2.3 ir .2.5 daliy
reikalavimai, skirti eksploatuojamiems laivams, tuo atveju, jeigu laikomasi .2.6 dalies nuostaty, taikomi ne
véliau kaip po pirmo periodisko tikrinimo atlikto po 1998 m. liepos 1 d.

.2.2 Masinio informavimo sistema — tai garsiakalbiai, kuriais vienu metu galima perduoti pranesimus | visus
tuos skyrius, kuriuose jgulos nariai ar keleiviai arba ir jgulos nariai, ir keleiviai paprastai bina, ir i
susirinkimo postus. Sia informavimo sistema pranesimus galima perduoti i§ navigacinio tiltelio ir kity
laivo viety, kurias véliavos valstybés administracija laiko bitinomis Siam tikslui. Ji jrengiama atsizvelgiant
i akustiskai krastutines salygas ir nereikalauja, kad adresatas imtysi kokiy nors veiksmy.

.2.3 Masinio informavimo sistema apsaugoma taip, kad ja be leidimo nebiity galima naudotis, ja perduodamas
pranesimas per aplinkos triuk§ma aiskiai girdimas visuose skyriuose, nurodytuose .2.2 dalyje, numatomas
Sios sistemos rankinis valdymas i§ vietos, esancios navigaciniame tiltelyje, arba i§ kity tokiy laivo viety,
kurias véliavos valstybés administracija laiko batinomis tam, kad bty galima perduoti visus skubius
pranesimus net ir tada, kai kuris nors vienas atitinkamo skyriaus garsiakalbis i$jungtas, jo garsas uzsuktas
arba kai masinio informavimo sistema naudojama Kitais tikslais.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Pavojy skelbianciy prane$imy transliavimo maziausi garso slégio lygiai atitinka Gelbéjimosi priemoniy
kodekso 7.2.2.2 papunkcio reikalavimus.

.2.4 NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Tokios masinio informavimo sistemos, kuri turi du atskirus ir nesujungtus stiprintuvus, montuojamos
maziausiai dvi grandinés, pakankamai atskirtos per visa savo ilgj; ir

.2 masinio informavimo sistemg ir jos veikimo standartus tvirtina véliavos valstybés administracija, atsiz-
velgdama | TJO priimtas rekomendacijas.

.2.5 Masinio informavimo sistema jungiama su avariniu elektros energijos Saltiniu.

.2.6 Tuose eksploatuojamuose laivuose, kuriuose jau sumontuota véliavos valstybés administracijos patvirtinta
masinio informavimo sistema, i§ esmés atitinkanti tokiai sistemai keliamus reikalavimus, isdéstytus .2.2,
.2.3 ir .2.5 dalyse, esamos sistemos keisti nebitina.

Laivo jgulos sarasas ir nurodymai laive susikloscius avarinei padéciai (R 8)

Laikantis TJO rezoliucijos A.691 (17) nuostaty, kiekvienam laivu plaukianciam zmogui jteikiami aiskds nuro-
dymai, kuriy reikia laikytis, kai laive susiklosto avariné padétis.

Igulos nariy sarasai ir nurodymai laive susikloscius avarinei padéciai, atitinkantys SOLAS konvencijos III skyriaus
37 taisyklés reikalavimus, visame laive iskabinami gerai matomose vietose, jskaitant navigacinj tiltelj, varikliy
skyriy ir jgulos gyvenamasias patalpas.

Atitinkamomis kalbomis parengtos iliustracijos ir nurodymai kabinami keleiviy kajutése bei visg laikg laikomi
susirinkimy postuose ir kituose keleiviy skyriuose, siekiant keleivius informuoti apie:

i) keleiviy susirinkimo posta;

i) pagrindinius veiksmus, kuriy keleiviai turi imtis, kai laive susiklosto avariné padétis;
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iii) gelbéjimosi liemeniy uzsivilkimo bada.

Pareigiinui, kuris, laikantis SOLAS konvencijos IV skyriaus 16 taisyklés nuostaty, paskirtas atsakingu, jeigu laive
susiklostyty avariné padétis, visy pirma uZ radijo rysj, neskiriamos, kai susiklosto pirmiau minéta padétis, jokios
kitos pareigos.

.4 Eksploatavimo taisyklés (R 9)

Ant pladriyjy gelbéjimo priemoniy arba prie jy bei ant iy priemoniy nuleidimo jrenginiy valdymo jtaisy arba
prie $iy jtaisy numatomi plakatai ar Zenklai:

i) kuriuose nurodoma valdymo jtaisy paskirtis ir nuleidimo jrenginio valdymo tvarka bei teikiami atitinkami
nurodymai arba jspéjimai;

i) kurie yra nesunkiai jZitirimi, kai jjungtas avarinis ap3vietimas;
iii) kuriy simboliai atitinka TJO rezoliucijos A.760 (18) nuostatas.

.5 Mokymo Zinynas

Mokymo Zinyna, atitinkantj SOLAS konvencijos III skyriaus 35 taisyklés reikalavimus, numatoma turéti jgulos
valgykloje, poilsio kambaryje ir kiekvienoje jgulos nariy kajutéje.

.6 Priezitiros taisykles (R 20.3)

Numatomos tokios laive diegiamos gelbéjimosi priemoniy priezitros arba laive suplanuotos priezidiros
programos, i kurig jtraukta gelbéjimosi priemoniy priezidira, taisyklés, kad, jy laikantis, laive ir atlickama
priezitra. Taisyklés atitinka SOLAS konvencijos III skyriaus 36 taisyklés reikalavimus.

4 Pladriyjy gelbéjimo priemoniy jguly komplektavimas ir prieZziara (R 10)
NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Laivu plaukia pakankamai parengty Zmoniy, galinciy sutelkti ir padéti nepasirengusiems Zmonéms.

.2 Laivu plaukia pakankamai igulos nariy, galin¢iy valdyti pludrigsias gelbéjimo priemones ir jrenginius, batinus
Sioms priemonéms nuleisti tuo atveju, kai i§ laivo evakuojami visi Zmonés.

.3 Kiekvienai plidriajai priemonei vadovauti skiriamas pareigiinas arba Zmogus, turintis sertifikatg. Taciau bet
kuriam gelbéjimo plaustui arba jy grupei vadovauti galima skirti ir jgulos narj, jgudusj gelbéjimo plaustus
prizitréti ir valdyti. Kiekvienam avariniam gelbéjimo kateriui ir savaeigei pludriajai gelbéjimo priemonei prizii-
réti skiriamas Zmogus, mokantis valdyti variklj ir Salinti smulkius gedimus.

.4 Laivo kapitonas uztikrina, kad .1, .2 ir .3 dalyse nurodyti Zmonés buty tinkamai paskirti i laive laikomas
pladrigsias gelbéjimo priemones.

5 Priemonés keleiviams sutelkti ir jlaipinti  gelbéjimo priemones (R 11 + 23 + 25)
NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Tos plidriosios gelbé¢jimo priemongs, kurioms nuleisti batini patvirtinti jrenginiai, pagal galimybes laikomos kuo
arfiau gyvenamuyjy ir tarnybiniy patalpy.

.2 Susirinkimo postai numatomi greta jlaipinimo i gelbéjimo priemones viety, juos lengva prieiti i§ gyvenamuyjy ir
darbo patalpy, jiems skiriama erdvi patalpa keleiviams surinkti ir jiems instruktuoti. Tus¢io denio plotas turi bati
ne mazesnis kaip 0,35 m? vienam Zmogui.

.3 Susirinkimo postai, jlaipinimo j gelbéjimo priemones vietos, tie koridoriai, trapai ir i$éjimai, per kuriuos
patenkama | susirinkimo postus ir jlaipinimo j gelbéjimo priemones vietas, tinkamai ap$vie¢iami.

Siam apsvietimui energija galima tiekti i§ avarinio elektros energijos 3altinio, biitino pagal II-1 skyriaus D dalies
3 taisyklés ir II-1 skyriaus D dalies 4 taisyklés nuostatas.
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Be to, kaip dalis Zenkly, batiny naujiems B, C ir D klasés laivams pagal 1I-2 skyriaus B dalies 6.1.7 taisyklés
nuostatas, marsrutai iki susirinkimo posty pazymimi susirinkimo posty Zenklu, laikantis TJO rezoliucijos A.760
(18) nuostaty. Sis reikalavimas taip pat taikomas eksploatuojamiems B klasés laivams, vezantiems daugiau kaip
36 keleivius.

4 | gelbéjimo valtis galima lipti arba tik tiesiog i3 jy laikymo vietos, arba tik i§ jlaipinimo i gelbé¢jimo priemones
denio, bet ne i§ 3iy abiejy viety kartu.

.5 [ valciy keltuvais nuleidziamus gelbéjimo plaustus galima lipti arba i3 vietos, esancios visiskai prie pat $iy plausty
laikymo vietos, arba i3 vietos, | kurig plaustai perkeliami pries juos nuleidziant.

.6 Jeigu reikia, numatomos priemonés, kad valciy keltuvais nuleidziamos plidriosios gelbéjimo priemonés biity
iSkeltos prie laivo borto ir Sitaip isilgai jo laikomos, kad Zmonés galéty i jas saugiai sulipti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.7 Jeigu jrenginys, kuriuo plidrioji gelbéjimo priemoné nuleidZiama, nesuteikia galimybés keleiviams lipti i $ig
gelbéjimo priemone pries ja nuleidziant | vandeni, o atstumas nuo vandens iki keleiviy jlaipinimo j gelbéjimo
priemong vietos didesnis kaip 4,5 metro vir§ vaterlinijos esant pradinei laivo parengciai plaukti i jira, jrengiama
Evakuacijos jiroje sistema (EJS), atitinkanti Gelbéjimosi priemoniy kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus.

Laivuose, kuriuose jrengta evakuacijos jiroje sistema, uztikrinamas pranes§imy perdavimas tarp jlaipinimo posto
ir pladriosios gelbéjimo priemonés platformos.

.8 Prie kiekvieno laivo borto yra bent vienas jlaipinimo trapas, atitinkantis Gelbéjimosi priemoniy kodekso 6.1.6
punkto reikalavimus; véliavos valstybés administracija gali leisti Sio reikalavimo netaikyti, jeigu laivo diferentas ir
posvyris visomis neapgadinto arba numatytomis apgadinto laivo sglygomis yra toks, kad antvandeninio borto
aukstis tarp numatomos keleiviy {laipinimo vietos ir vaterlinijos yra ne didesnis kaip 1,5 metro.

5-1 Reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams (R 26)
IKI 2003 M. SAUSIO 1 D. PASTATYTI B, C IR D KLASES RO-RO LAIVAL

.1 ki 2003 m. sausio 1 d. pastatyti ro-ro keleiviniai laivai .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 ir .9 straipsnio daliy reikalavimus
atitinka ne véliau kaip pirmo periodisko inspektavimo, atliekamo po 2006 m. sausio 1 d., diena.

Iki tos dienos, iki 2003 m. sausio 1 d. pastatytiems ro-ro laivams, taikomos .2, .3, .4 ir .5 dalys.

Nepaisant to, kas pasakyta pirmiau, tokiuose laivuose keiciant gelbéjimosi priemones arba atlieckant esminj
remonta, perdirbimg arba rekonstrukcija, kai pakei¢iamos arba papildomos eksploatuojamos gelbéjimosi prie-
mongs, tokios gelbéjimosi priemonés atitinka .6, .7, .8 ir .9 daliy atitinkamus reikalavimus.

.2 Gelb¢jimo plaustai

.1 Keleiviniy ro-ro laivy gelbéjimo plaustai, naudojami laikantis evakuacijos jiiroje sistemos, atitinkancios SOLAS
konvencijos 111/48.5 taisykle su pakeitimais, arba su nuleidimo ijtaisais, atitinkanciais SOLAS konvencijos
111/48.6 taisykle su pakeitimais, kurie vienodai i§déstyti abiejose laivo pusése.

Uztikrinamas prane§imy perdavimas tarp jlaipinimo posto ir platformos.

[}

Kiekviename keleivinio ro-ro laivo gelbéjimo plauste numatomas gelbéjimo plausta, kai laivas skesta, auto-
matiskai nuleidZiantis jtaisas, atitinkantis SOLAS konvencijos I1/23 taisykle su pakeitimais.

o)

Kiekviename keleivinio ro-ro laivo gelbéjimo plauste yra keleiviy jlaipinimo pandusas, atitinkantis SOLAS
konvencijos 111/39.4.1 taisykle arba, atitinkamai, SOLAS konvencijos I1I/40.4.1 taisykle su pakeitimais.

.4 Kiekvienas keleiviniy ro-ro laivy gelbéjimo plaustas — tai automatiskai iSsiskleidziantis arba dvipusis gelbéjimo
plaustas su tentu, neapvirstantis banguotoje jiroje, kurj galima saugiai eksploatuoti neatsizvelgiant j tai, kuria
puse jis pladuriuoja. Atviruosius dvipusius gelbéjimo plaustus galima leisti naudoti, jeigu véliavos valstybés
administracija laiko tai tinkama, atsizvelgiant i saugy plaukiojima ir palankias oro salygas plaukiojimo rajone,
kai jame laivas plaukioja, ir jeigu Sie plaustai visiSkai atitinka Greitaeigiy laivy kodekso 10 priedo reikala-
vimus.
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Arba laive, be jprasto visy gelbéjimo plausty rinkinio, laikomi automatiskai issiskleidziantys arba dvipusiai
papildomi gelbéjimo plaustai su tentu, i kuriuos i§ viso galima {laipinti bent 50 % Zmoniy, nejsodinty {
gelbéjimo valtis. Sis zmoniy, papildomai sodinamy j plaustus, skai¢ius nustatomas remiantis skirtumu,
gaunamu i§ viso laivu plaukianciy Zmoniy skaiCiaus atémus i gelbéjimo valtis jlaipinty Zmoniy skaiciy.
Kiekvieng tokj gelbéjimo plausts, atsizvelgdama i TJO MSC/Circ. 809 priimtas rekomendacijas, patvirtina
veliavos valstybés administracija.

.3 Greitaeigiai avarinio gelbéjimo kateriai

1

o

W

Bent vienas i§ keleivinio ro-ro laivo avarinio gelbéjimo kateriy — tai greitaeigis avarinio gelbéjimo kateris, kurj,
atsizvelgdama j TJO MSC/Circ. 809 priimtas rekomendacijas, tvirtina véliavos valstybés administracija.

Kiekvienas greitaeigis avarinio gelbéjimo kateris nuleidziamas tinkamu nuleidimo jtaisu, kurj tvirtina véliavos
valstybés administracija. Tvirtindama tokj jtaisg véliavos valstybés administracija atsizvelgia i tai, kad grei-
taeigis avarinio gelbéjimo kateris skirtas nuleisti i jurg ir pakelti i laivg net labai nepalankiomis meteorolo-
ginémis oro salygomis, ir | TJO priimtas rekomendacijas.

Bent dvi kiekvieno greitaeigio gelbéjimo katerio jgulos parengiamos ir reguliariai mokomos atsizvelgiant |
Jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy (JRAB) kodekso A-VI/2 skyriaus A-VI[2-2 lentele
,Minimalaus kompetencijos standarto reikalavimai greitaeigiuose gelbéjimo kateriuose® ir i TJO rezoliucija
A.771 (18) priimtas rekomendacijas. [guly rengimas ir mokymas apima visus gelbéjimo aspektus, $iy kateriy
priezitira, manevravimg jais, jy valdyma jvairiomis salygomis bei kateriy atvertima, jeigu jie apvirsta.

Tais atvejais, kai eksploatuojamas keleivinis ro-ro laivas, jrengtas taip arba jo dydis toks, kad siame laive pagal
.3.1 dalies nuostatas biitino greitacigio gelbéjimo katerio néra kur statyti, tokj katerj galima statyti vietoje
eksploatuojamos gelbéjimo valties, kuri laikoma avariniu gelbéjimo kateriu arba valtimi, naudojama susiklos-
Cius avarinei padéciai, jeigu laikomasi visy Siy salygy:

.1 laive laikomas greitaeigis avarinio gelbé¢jimo kateris nuleidziamas jtaisu, atitinkanciu .3.2 dalies nuostatas;

.2 viety gelbéjimo priemonése skaiciaus mazéjimas, kai atliekamas pirmiau minétas pakeitimas, kompensuo-
jamas laive statant gelbéjimo plaustus, galincius plukdyti bent tokj pat Zmoniy, kurie baty turéje plaukti
pakeista valtimi, skaiciy; ir

.3 tokie gelbé¢jimo plaustai nuleidziami eksploatuojamais nuleidimo jtaisais arba evakuacijos juroje siste-
momis.

4 Gelb¢jimo priemonés

1

2

3

Kiekviename keleiviniame ro-ro laive montuojamos patikimos priemonés Zmonéms, kurie isliko gyvi, is
vandens iStraukti ir i§ gelbéjimo priemoniy arba pladriyjy gelbéjimo priemoniy jiems perkelti | laiva.

Zmoniy, kurie isliko gyvi, perkélimo i laiva priemonés gali biiti evakuacijos jiiroje sistemos arba gelbéjimo
poreikiams skirtos sistemos dalis.

Sias priemones tvirtina véliavos valstybé, atsizvelgdama i TJO MSC/Circ. 810 priimtas rekomendacijas.

Jeigu evakuacijos juiroje sistemos tiltelis, kuriuo evakuojami Zmones, pritaikytas Zmonéms, kurie isliko gyvi,
perkelti | laivo deni, tiltelyje montuojamas lynas arba laipteliai, kad Siuo tilteliu baty lengviau kopti.

.5 Gelbéjimosi liemenés

1

2

Nepaisant SOLAS konvencijos 11I/7.2 ir 111/22.2 taisykliy su pakeitimais, prie susirinkimo posty laikomas
pakankamas gelbéjimosi liemeniy skaicius, kad keleiviai nebtity priversti grizti  savo kajutes pasiimti gelbé-
jimosi liemeniy.

Keleiviniuose ro-ro laivuose, kickvienoje gelbéjimosi liemengje jtaisoma lemputé, atitinkanti SOLAS konven-
cijos I11/32.3 taisykle su pakeitimais.
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.6 Gelbéjimo plaustai

1

[}

W

Keleiviniy ro-ro laivy gelbéjimo plaustai naudojami laikantis evakuacijos jiroje sistemos, atitinkancios Gelbe-
jimosi priemoniy kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus, arba naudojami gelbéjimo plaustai su nuleidimo jtaisais,
atitinkanciais Gelbéjimosi priemoniy kodekso 6.1.5 punkto reikalavimus, o paciy plausty iSdéstoma po tiek
pat abiejose laivo pusése.

Uztikrinamas prane$imy perdavimas tarp jlaipinimo posto ir platformos.

Visuose keleivinio ro-ro laivo gelbéjimo plaustuose numatomi gelbéjimo plaustus automatiskai nuleidziantys
jtaisai, naudojami laivui skestant ir atitinkantys SOLAS konvencijos I1I/13.4 taisykle su pakeitimais.

Visuose keleivinio ro-ro laivo gelbéjimo plaustuose yra keleiviy jlaipinimo pandusai, atitinkantys Gelbéjimosi
priemoniy kodekso 4.2.4.1 papunkcio arba, atitinkamai, to kodekso 4.3.4.1 papunkcio reikalavimus.

Keleiviniy ro-ro laivy gelbéjimo plaustas — tai toks automatiskai iSsiskleidZiantis arba dvipusis gelbéjimo
plaustas su tentu, neapvirstantis banguotoje juroje, kurj galima saugiai eksploatuoti neatsizvelgiant i tai,
kuria puse jis pladuriuoja. Atvirus dvipusius gelbéjimo plaustus galima leisti naudoti tuo atveju, jeigu véliavos
valstybés administracija nusprendzia, kad toks leidimas suteiktinas atsizvelgus | saugy plaukiojimg ir palan-
kias oro salygas plaukiojimo rajone tuo metu, kai jame laivas plaukioja, taip pat tada, jeigu Sie plaustai
visiskai atitinka Greitacigiy laivy kodekso 10 priedo reikalavimus.

Dar laive, be jprasto visy gelbéjimo plausty rinkinio, gali biiti laikomi tokie automatiskai issiskleidZiantys
arba dvipusiai papildomi gelbéjimo plaustai su tentu, j kuriuos i§ viso galima jlaipinti bent 50 % Zmoniy,
nejsodinty i gelbéjimo valtis. Sis Zmoniy, papildomai sodinamy i plaustus, skaicius nustatomas remiantis
skirtumu, gaunamu i§ viso laivu plaukianciy Zmoniy skaiciaus atémus | gelbéjimo valtis jlaipinty Zmoniy
skaiCiy. Kiekvieng tokj gelbéjimo plausts, atsizvelgdama | TJO MSC/Circ. 809 priimtas rekomendacijas,
tvirtina véliavos valstybés administracija.

.7 Greitaeigiai avarinio gelbéjimo kateriai

1

[}

W

Bent vienas i§ keleivinio ro-ro laivo avarinio gelbéjimo kateriy — tai toks greitaeigis avarinio gelbéjimo kateris,
kurj, atsizvelgdama | TJO MSC/Circ. 809 priimtas rekomendacijas, tvirtina véliavos valstybés administracija.

Visi greitaeigiai avarinio gelbéjimo kateriai nuleidZiami atitinkamais nuleidimo jtaisais, kuriuos tvirtina
véliavos valstybés administracija. Tvirtindama tokj jtais, véliavos valstybés administracija atsizvelgia j tai,
kad greitaeigis avarinio gelbéjimo Kkateris skirtas keleivius nuleisti j jira ir pakelti i laiva net ir labai nepa-
lankiomis meteorologinémis oro sglygomis, taip pat atsizvelgia j TJO priimtas rekomendacijas.

Parengiamos ir reguliariai mokomos maziausiai dvi kiekvieno greitaeigio gelbé¢jimo katerio jgulos, atsizvel-
giant | Jurininky rengimo, sertifikavimo ir budé¢jimo normatyvy (JRAB) kodekso A-VI skyriaus 2 dalies A-
V1/2-2 lentele ,Minimalaus kompetencijos standarto reikalavimai greitaeigiuose gelbéjimo kateriuose* ir j TJO
rezoliucijoje A.771 (18) priimtas rekomendacijas. Jguly rengimas ir mokymas apima visus gelbéjimo
aspektus, $iy kateriy priezilira, manevravimg jais, jy valdymga jvairiomis salygomis bei kateriy atvertimg
jiems apsivertus.

Tais atvejais, kai eksploatuojamas keleivinis ro-ro laivas taip jrengtas arba jo dydis toks, kad Siame laive pagal
.3.1 dalies nuostatas biitino greitaeigio keleivinio katerio néra kur statyti, tokj katerj galima statyti vietoje tos
eksploatuojamos gelb¢jimo valties, kuri laikoma avariniu gelbéjimo kateriu arba valtimi, naudojama susiklos-
Cius avarinei padéciai, ir jeigu laikomasi visy 3iy salygy:

.1 laive laikomas greitaeigis avarinio gelbé¢jimo kateris nuleidZiamas jtaisu, atitinkanciu .3.2 dalies nuostatas;

.2 viety gelbéjimosi priemonése skaiciaus sumaZzéjimas tuo atveju, jeigu atlickamas pirmiau minétas pakei-
timas, kompensuojamas laive statant gelbéjimo plaustus, galin¢ius plukdyti bent tokj pat Zmoniy, kurie
buty tur¢je plaukti pakeista valtimi, skaiciy; ir

.3 tokie gelbé¢jimo plaustai nuleidziami eksploatuojamais nuleidimo jtaisais arba evakuacijos juroje siste-
momis.
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5-2

5-3

.8 Gelbéjimo priemonés
.1 Visuose keleiviniuose ro-ro laivuose montuojamos patikimos priemones likusiems gyviems zmonéms i3

vandens iStraukti ir i§ gelbéjimo priemoniy arba pladriyjy gelbéjimo priemoniy jiems perkelti | laiva.

.2 Blikusiy gyvy Zmoniy perkélimo | laivg priemonés gali bati evakuacijos juroje sistemos arba gelbéjimo
poreikiams skirtos sistemos dalis.

Sias priemones patvirtina véliavos valstybé, atsizvelgdama i TJO MSC/Circ. 810 priimtas rekomendacijas.

.3 Jeigu evakuacijos jiiroje sistemos tiltelis, kuriuo evakuojami zmonés, pritaikytas likusiems gyviems Zmonéms
perkelti i laivo denj, tiltelyje montuojamas lynas arba laipteliai, kad Siuo tilteliu baty lengviau kopti.

.9 Gelb¢jimosi liemenés

.1 Nepaisant SOLAS konvencijos III/7.2 ir I1[/22.2 taisykliy su pakeitimais, prie susirinkimo posty laikoma
pakankamai gelbéjimosi liemeniy, kad keleiviai nebiity priversti grizti | savo kajutes pasiimti gelbéjimosi
liemeniy.

.2 Keleiviniuose ro-ro laivuose turimose gelbéjimosi liemenése jtaisomos lemputé, atitinkanti Gelbéjimosi prie-
moniy kodekso 2.2.3 punkto reikalavimus.

Sraigtasparnio leidimosi ir keleiviy jsodinimo vietos (R 28)
NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES RO-RO LAIVUOSE:
.1 Eksploatuojami ro-ro keleiviniai laivai $ios taisyklés 2 dalies reikalavimus atitinka ne véliau kaip pirmo periodisko

tikrinimo, atliekamo po 1998 m. liepos 1 d., dieng.

.2 Ro-ro keleiviniame laive numatoma vieta sraigtasparniui leistis, kurig tvirtina véliavos valstybés administracija,
atsizvelgdama | TJO rezoliucijoje A.229 (VII) priimtas rekomendacijas.

.3 Naujuose B, C ir D klasés 130 metry ir ilgesniuose ro-ro laivuose jrengiama vieta sraigtasparniams leistis, kuria
tvirtina véliavos valstybés administracija, atsizvelgdama i TJO priimtas rekomendacijas.

Sistema, padedanti kapitonui priimti sprendimg (R 29)
NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:
.1 Eksploatuojamiems laivams $ios taisyklés reikalavimai pradedami taikyti ne véliau kaip nuo pirmo periodisko

tikrinimo, atlickamo po 1999 m. liepos 1 d., datos.

.2 Visy laivy navigaciniame tiltelyje numatoma sistema, padedanti priimti sprendima tada, kai laivas valdomas
susikloscius avarinei padéciai.

.3 Si sistema — tai maZiausiai spausdintas veiksmy planas arba planai, jgyvendinami susikloscius avarinei padéciai.
Visos avarinés padétys, kurias galima numatyti, identifikuojamos numatomy veiksmy plane arba planuose,
igyvendinamuose susikloscius avarinei padéciai, jskaitant Sias pagrindines avariniy padéciy grupes (Cia i$vardytos
ne visos grupés):

.1 gaisras;

.2 laivo apgadinimas;

.3 terSimas;

.4 jstatymy ribojami veiksmai, keliantys pavojy laivo saugai ir juo plaukianciy keleiviy bei jgulos saugumui;
.5 nelaimingi atsitikimai, i§tinkantys personala; ir

.6 nelaimingi atsitikimai, susij¢ su kroviniu;

.7 skubi pagalba kitiems laivams.
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.4 Numatyta veiksmy, kuriy imamasi susikloscius avarinei padéciai ir kurie jtraukti j veiksmy plang arba planus,
jgyvendinamus susikloscius avarinei padéciai, tvarka padeda kapitonams priimti sprendimus tada, kai susiklosto
atitinkama avariné padétis.

.5 Veiksmy plano arba plany, jgyvendinamy susikloscius avarinei padéciai, struktiira panasi, todél jais nesunku
naudotis. Jeigu reikia, faktisku kroviniy iSdéstymo laive planu, parengtu tam, kad bity uZtikrintas laivo
stovumas plaukiojimo metu, galima naudotis jgulai kovojant uz laivo gyvybingumg.

.6 Be spausdinto veiksmy plano arba plany, jgyvendinamy susikloscius avarinei padéciai, véliavos valstybés admi-
nistracija taip pat gali leisti navigaciniame tiltelyje naudoti kompiutering sistema, padedancia priimti sprendimus
ir teikiancig visa informacija, jtrauktg i veiksmy plana arba planus, jgyvendinamus susiklos¢ius avarinei padéciai,
nurodancia veiksmy atlikimo tvarka, tikrinimy sgrasus ir t. t., t. y. tokig, kuri gali teikti rekomenduojamy
veiksmy sgrasa, jgyvendinting, kai susiklosto numatoma avariné padétis.

Nuleidimo postai (R 12)
NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Nuleidimo postai jrengiami tokiose vietose, kad biity uztikrintas saugus nuleidimas, ypac kreipiant démesj i atstuma
nuo laivasraigcio ir nuo laivo borto smailiy i8ky3y, ir i tai, kad plidrigsias gelbéjimo priemones baty galima nuleisti
Salia stataus laivo borto. Kai nuleidimo postai jrengiami laivo priekyje, jie statomi uZ taraninés pertvaros, apsau-
gotoje vietoje.

Plidriyjy gelbéjimo priemoniy iSdéstymas (R 13 + 24)
NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Visos pludriosios gelbéjimo priemonés laikomos:

a. taip, kad kuri nors viena pludrioji gelbéjimo priemoné arba jos laikymo jrenginiai netrukdyty nuleisti kitas
plidrigsias gelbéjimo priemones;

b. pagal galimybes kuo ar¢iau vandens pavirSiaus, bet nepazeidziant saugos reikalavimy; atstumas nuo pladrio-
sios gelbéjimo priemoneés keltuvo noko tada, kai gelbéjimo priemoné yra tokioje padétyje, kad i ja galima
laipinti keleivius, ir kai laivo parengtis plaukti i jirg yra prading, iki vaterlinijos pagal galimybes nevirsija 15
metry, o valéiy keltuvais nuleidziama pladrioji gelbéjimo priemoné keleiviy jlaipinimo vietoje uzima tokig
padétj, kad ji buty atokiau nuo vaterlinijos tuo atveju, kai visiskai pakrauto laivo laivagalio ar laivapriekio
diferento kampas yra ne didesnis kaip 10 ° ir kai naujas laivas i bet kurj Song pasvirgs ne daugiau kaip 20 °,
o eksploatuojamas laivas j kurj nors Song pasvirgs ne daugiau kaip 15 ° arba pasvires tokiu kampu, kad
atvirasis laivo denis panyra, taikomas maZzesnis kampas;

c. nuolatos parengta taip, kad du jgulos nariai per 5 minutes galéty parengti pludrigja gelbéjimo priemong
keleiviams jlaipinti ir nuleisti;

d. pagal galimybes kuo toliau nuo laivasraigcio, priekinéje laivo dalyje; ir

e. visiskai sukomplektuotos pagal atitinkamy SOLAS konvencijos taisykliy su pakeitimais reikalavimus, isskyrus
tai, kad papildomiems gelbéjimo plaustams, apibréztiems III skyriaus 2 taisyklés lentelés 3 pastaboje, tam
tikry SOLAS konvencijos reikalavimy dél pirmiau minétoje pastaboje nurodytos jrangos galima netaikyti.

.2 Gelb¢jimo valtys laikomos pritvirtintos prie valéiy keltuvy, o 80 metry ir ilgesniuose keleiviniuose laivuose visos
gelbéjimo valtys laikomos taip, kad gelbéjimo valties galas nuo laivo sraigto bity ne maZesniu kaip 1,5 valties
ilgio atstumu.

.3 Visi gelbéjimo plaustai laikomi:
a. jo falalynj pririus prie laivo;

b. su tokiu automatiskai plaustg i3 skestancio laivo nuleidZian¢iu jrenginiu ir atitinkan¢iu Gelbéjimosi priemoniy
kodekso 4.1.6 punkto reikalavimus, kuris gelbéjimo plausta gali automatiskai nuleisti | vandenj, o jeigu
gelbéjimo plaustas pripuciamasis, jj pripucia laivui émus skesti. Viena jrenginj, kuriuo gelbéjimo plaustas
automatiSkai nuleidZiamas j vandenj laivui émus skesti, galima naudoti dviem arba keletui gelbéjimo plausty,
jeigu pirmiau minétas jrenginys atitinka Gelbéjimosi priemoniy kodekso 4.1.6 punkto reikalavimus;

c. taip, kad plausta i§ to jrenginio, kuriame jis laikomas, bty galima nuleisti rankomis.
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.4 Valtimis nuleidziami gelbéjimo plaustai laikomi tokiose vietose, kad juos buty galima pasiekti kélimo kabliais
tuo atveju, jeigu nenumatytos kokios nors kitos priemoneés plaustams perkelti, kurios neieity i3 rikiuotés naujy
laivy diferentui pasiekus ne daugiau kaip 10 ° ir jiems i kurj nors Sona pasvirus ne daugiau kaip 20 °, o
eksploatuojamiems laivams i kurj nors Song pasvirus ne daugiau kaip 15 ° arba kai laivas supamas, arba
nutriikus energijos tiekimui.

.5 Tie gelbé¢jimo plaustai, kurie | vandenj nuleidziami juos metant nuo laivo, laikomi taip, kad juos baty galima i3
vieno virSutinio denio krasto lengvai perkelti | kitg to paties denio krasta. Jeigu pirmiau minétu badu gelbéjimo
plausty negalima i3déstyti, numatomi papildomi gelbéjimo plaustai, kad i abiejose laivo pusése esancias plidrig-
sias gelbejimo priemones i viso baty galima ilaipinti 75 % Zmoniy, plaukianciy laivu.

.6 Gelb¢jimo plaustai, sujungti su evakuacijos jiroje sistema (EJS):
a. laikomi prie ty konteineriy, kuriuose yra evakuacijos jiroje sistemos jranga;

b. plaustg i§ jo laikymo vietos galima nuleisti tokiais jrenginiais, kurie plaustg priptisty ir prisvartuoty isilgai
jlaipinimo platformos;

c. plaustg galima nuleisti kaip atskirg gelbéjimo priemong;
d. prie plausto pritaisyti lynai jam prie jlaipinimo platformos pritraukti.

Avarinio gelbéjimo kateriy iSdéstymas (R 14)
NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Avarinio gelb¢jimo Kkateriai laikomi:
.1 visg laikg taip parengti, kad juos baty galima nuleisti grei¢iau kaip per 5 minutes;
.2 tokioje vietoje, i§ kurios juos patogu nuleisti ir pakelti i laiva;

.3 taip, kad nei avarinio gelbéjimo Kkateris, nei jo laikymo jrenginiai netrukdyty kitame nuleidimo poste nuleisti
kokia nors kita pladrigja gelbéjimo priemong;

.4 kai avarinis gelb¢jimo kateris naudojamas ir kaip gelbéjimo valtis — pagal 7 taisykles reikalavimus.

Evakuacijos jiiroje sistemy iSdéstymas (R 15)
NAUJUOSE B, C IR D KLASES BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES RO-RO LAIVUOSE:
.1 Laivo Sone neturi bati jokiy angy tarp evakuacijos jiroje sistemos jlaipinimo posto ir vaterlinijos palankiau-

siomis plaukimo jira salygomis, taip pat numatomos priemonés apsaugoti sistema nuo bet kokiy issikisimy.

.2 Evakuacijos jiiroje sistemos turi biiti tokioje vietoje, kad bty uZztikrintas saugus jy paleidimas, ypatinga démesj
kreipiant  tarpg tarp vandensraigcio ir laivo korpuso staciai kySanciy viety, kad pagal galimybes sistemos
priemonés galéty bati nuleistos nuo tiesiojo laivo Sono.

.3 Kiekviena evakuacijos juroje sistema laikoma taip, kad nei praéjimas, nei platforma, jei jos laikymas ar eksploa-
tavimo priemoneés nekliudyty bet kokiy kity gelbéjimosi priemoniy kitose nuleidimo postuose veikimui.

.4 Jeigu reikia, laivas projektuojamas taip, kad evakuacijos jiroje sistemos jy laikymo vietose bity apsaugotos nuo
zalos, kurig galéty padaryti audringa jira.

Pladriyjy gelbéjimo priemoniy nuleidimo ir kélimo j laiva jrenginiai (R 16)

NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Visoms pladriosioms gelbéjimo priemonéms numatomi nuleidimo jrenginiai, atitinkantys Gelbéjimosi prie-
moniy kodekso 6.1 skyriaus reikalavimus, isskyrus:
.1 EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

a. pladrigsias gelbéjimo priemones, i kurias Zmonés laipinami i§ denio vietos, esancios ne auksciau kaip 4,5

metro vir§ vaterlinijos esant pradinei laivo pareng¢iai plaukti j jira, ir:

— kuriy masé ne didesné kaip 185 kg; arba
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— kurios laikomos sudétos taip, kad jas galima nuleisti tiesiogiai i$ jy laikymo vietos tada, kai naujo laivo
diferento kampas nepalankus ir yra ne didesnis kaip 10 °, o eksploatuojamas laivas j kurj nors Song
pasvires ne daugiau kaip 15 °; arba

b. papildomas pladrigsias, be ty pladriyjy priemoniy, i kurias palyginti su laivu plaukianciy visy Zmoniy
skai¢iumi galima jlaipinti 110 % Zmoniy, laikomas gelbéjimo priemones; arba tas pladriasias gelbéjimo
priemonés, kurios turi biiti naudojamos kartu su evakuacijos jiiroje sistema (EJS), atitinkancia Gelbéjimosi
priemoniy kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus, ir kurios laikomos sudétos taip, kad jas baty galima nuleisti
tiesiogiai i§ jy laikymo vietos tada, kai naujo laivo diferento kampas nepalankus ir yra ne didesnis kaip
10 °, o eksploatuojamas laivas i kurj nors Song pasvirgs ne daugiau kaip 20 °.

.2 NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

jeigu aplinkos, kurioje laivui gali tekti plaukioti, salygomis ilaipinimo jrenginiai j pladrigsias gelbéjimo
priemones ir i avarinio gelbéjimo Katerj veikia patikimai, o visomis neapgadinto ar numatytomis salygomis
apgadinto laivo diferento bei posvyrio dydis toks, kad antvandeninio borto aukstis tarp numatomos keleiviy
jlaipinimo vietos ir vaterlinijos esant pradinei laivo parengciai plaukti i jira ne didesnis kaip 4,5 metro,
véliavos valstybés administracija gali pritarti sistemos, kurig naudojant Zmonés i gelbéjimo plaustus laipinami
tiesiogiai, naudojimui.

.2 Kiekvienai gelbéjimo valCiai numatomas toks jrenginys, kuriuo ja galima nuleisti | vandenj ir i§ jo iskelti.

NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

Be to, numatomos nuostatos dél gelbé¢jimo valciy nukabinimo, sickiant pasiruosti paleidimo mechanizmo
prieZifirai.

.3 Nuleidimo | vandenj ir i§kélimo i§ jo priemonés yra tokios, kad agregato operatorius nuleidziama pladriaja
gelbéjimo priemong arba i§ vandens keliamg gelbéjimo valtj galéty i§ laivo visg laikg matyti.

.4 Panasioms gelbéjimo priemonéms, laikomoms laive, naudojamas tik vieno tipo nuleidimo mechanizmas.

.5 Jeigu naudojami valciy keltuvai, jy lyny ilgis yra toks, kad kai pradinés parengties plaukti i jiira naujo laivo
diferento kampas nepalankus ir yra ne didesnis kaip 10 ° ar kai toks laivas | kurj nors Song pasvires ne daugiau
kaip 20 °, o eksploatuojamas laivas i kurj nors Song pasvires ne daugiau kaip 15 °, pladrigja gelbéjimo
priemong bty galima nuleisti ant vandens.

.6 Kurios nors vienos plidriosios gelbéjimo priemonés tvarkymas ir rengimas bet kuriame nuleidimo poste neturi
kliudyti greitai parengti ir sutvarkyti kitos pladriosios gelbéjimo priemonés arba avarinio gelbéjimo katerio
kokiame nors kitame nuleidimo poste.

.7 Numatomos priemonés uztikrinti, kad Zmonéms palickant skestantj laivg ant pladriyjy gelbéjimo priemoniy
nebity iSpiltas joks vanduo, kuris gali bati iSleidZiamas i3 laivo.

.8 Pati pludrioji gelbéjimo priemoné, kai ji rengiama nuleisti ir ja nuleidZiant, jos nuleidimo jrenginys ir tas
vandens plotas, j kurj gelbéjimo priemoné turi bati nuleidziama, tinkamai apsvieciami jtaisais, kuriems elektros
energija tiekiama i§ avarinio elektros energijos Saltinio, batino pagal II-1 skyriaus D dalies 3 ir 4 taisykliy
nuostatas.

Zmoniy jlaipinimas i avarinio gelbéjimo katerj, katerio nuleidimas j vandenj ir jo iSkélimas i§ vandens (R
17)

NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Tlaipinimo i avarinio gelbéjimo katerj ir jo nuleidimo jrenginiai yra tokie, kad Zmones ilaipinti  gelbéjimo katerj
ir ji nuleisti i vandenj bity galima per kuo trumpesnj laika.

.2 Avarinio gelbé¢jimo katerj, pritvirtinta taip, kad jis baty tinkamas iSplaukti tada, kai i katerj ilipa tie pareigtinai,
kurie turi ji valdyti, turi bati galima nuleisti | vandeni.

.3 Jeigu avarinio gelbéjimo katerio vietos, skirtos Zmonéms, jtrauktos i plidriosiose gelbéjimo priemonése skai-
¢iuojamy Zmonéms skirty viety skaiciy, o i kitas gelbéjimo valtis Zmonés lipa i§ jlaipinimo denio, avarinio
gelbéjimo kateris, be .2 dalies reikalavimy, taip pat turi bati tinkamas tam, kad j jj baty galima laipinti Zmones
i§ jlaipinimo denio.

.4 Nuleidimo jrenginiai atitinka 9 taisyklés reikalavimus. Taciau visi avarinio gelbéjimo kateriai turi bati tinkami
tam, kad juos bty galima nuleisti, jeigu reikia, naudojant falalynius tada, kai laivas ramia jura tolydziai plaukia j
priekj ne didesniu kaip 5 mazgy greiciu.

.5 Avarinio gelbéjimo kateris su tick Zmoniy, kiek juo leidziama plukdyti, ir su visa pakrauta jranga tada, kai jira
stiprokai banguoja, | laiva pakeliamas ne léciau kaip per 5 minutes. Jeigu avarinio gelbéjimo katerio vietos,
skirtos Zmonéms, jtrauktos i pladriosiose gelbéjimo priemonése Zmonéms skirty viety skaiciy, kateris laikomas
tinkamu, kad per pirmiau minétas penkias minutes ji biity galima pakelti | laiva tada, kai i ji pakrauta jam
skirtos pladriosios gelbéjimo priemonés jranga ir flaipinta patvirtinta avarinio gelbéjimo katerio bent Sesiy
Zmoniy jgula.
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.6 NAUJUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE, PASTATYTUOSE 2003 M. SAUSIO 1 D. ARBA VELIAU:

[laipinimo | avarinio gelbéjimo katerj ir jo pakélimo jrenginiai yra tokie, kad bity uztikrinamas saugus ir
efektyvus tempiklio gaubto valdymas. Jeigu sunkis kritimo blokai kelia pavojy, saugumo sumetimais numatomi
pakelimo stropai blogo oro salygomis.

Nurodymai susiklosCius avarinei padéciai (R 19)

NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

Kai jlaipinami nauji keleiviai, jie instruktuojami saugos klausimais prie§ pat iSplaukiant laivui arba i§ karto po
isplaukimo. Instruktuojant keleiviams i§déstomi maziausiai tie nurodymai, kurie jtraukti j III skyriaus 3.3 taisykle.
Keleiviams nurodymai i§déstomi pranesimu viena ar daugiau kalby, kurias keleiviai turéty suprasti. Pranesimas
skelbiamas masinio informavimo sistema arba kitomis tinkamomis priemonémis, o ji turéty iSgirsti net ir tie
keleiviai, kurie jo dar negirdéjo kelionés metu.

Eksploataciné parengtis, prieZiiira ir tikrinimai (R 20)

NAUJUOSE BEI EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Prie§ laivui iSplaukiant i§ uosto ir visg laivo plaukiojimo laika visos gelbéjimo priemonés yra tinkamos eksploa-
tuoti ir parengtos biti nedelsiant panaudotos.

timais reikalavimy.
Mokymasis palikti skestantj laiva ir kiti mokymai (R 19 + R 30)
NAUJUOSE IR EKSPLOATUOJAMUOSE B, C IR D KLASES LAIVUOSE:

.1 Kiekvienas jgulos narys, kuriam pavesta vykdyti tam tikras funkcijas laive susiklos¢ius avarinei padéciai, supa-
zindinamas su $iomis funkcijomis pries i§plaukiant laivui.

.2 Mokymasis palikti skestantj laiva ir priesgaisrinis mokymas organizuojamas kiekvieng savaite.

Kiekvienas jgulos narys per ménesj bent vieng karta mokosi palikti skestantj laiva ir dalyvauja bent viename
prieSgaisriniame mokyme. Igulos nariy mokymas organizuojamas pries i$plaukiant laivui, jeigu daugiau kaip
25 % jgulos nariy néra mokesi palikti skestantj laivg arba dalyvave priesgaisriniuose mokymuose, praéjusj
ménesj organizuotuose tame laive. Kai laivas i§plaukia pirmg karty, arba atlikus didelius pakeitimus, arba kai
laive pradeda dirbti nauja jgula, pirmiau nurodytas mokymas turi biti organizuojamas prie§ laivui i§plaukiant.

.3 Kiekvieng kartg organizuojant mokyma, kaip palikti skestantj laiva, mokomasi veiksmy, batiny pagal SOLAS
konvencijos III skyriaus 19.3.3.1 taisyklés su pakeitimais reikalavimus.

4 Gelb¢jimo valtys ir avarinio gelbéjimo kateriai nuleidziami per tuos mokymus, kurie organizuojami vienas po
kito ir laikantis SOLAS konvencijos IIl skyriaus 19.3.3 taisyklés 2, 3, 6 ir 7 daliy su pakeitimais nuostaty.

Véliavos valstybés administracija gali leisti laivams nenuleisti gelbéjimo val¢iy vienoje kurioje nors laivo puséje,
jeigu jy $vartavimosi uoste priemonés ir jy prekybos pobidis kliudo nuleisti gelbéjimo valtis toje laivo puséje.
Taciau visos tokios gelbéjimo valtys turi biti nuleistos bent vieng karta per 3 ménesius ir i$bandomos bent karta
per metus.

.5 Jeigu laive jrengtos evakuacijos jiiroje sistemos, taip pat mokomasi veiksmy, batiny pagal SOLAS konvencijos III
skyriaus 19.3.3.8 taisyklés su pakeitimais nuostatas.

.6 Avarinis ap$vietimas susirenkant Zmonéms ir jiems paliekant laiva i§bandomas kiekvieno mokymo, kaip palikti
laiva, metu.

.7 PrieSgaisriniai mokymai organizuojami, laikantis SOLAS konvencijos III skyriaus 19.3.4 taisyklés su pakeitimais
nuostaty.

.8 Jgulos nariy mokymas laive ir jy instruktavimas organizuojamas laikantis SOLAS konvencijos IIl skyriaus 19.4
taisyklés su pakeitimais nuostaty.
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II PRIEDAS

KELEIVINIO LAIVO SAUGOS SERTIFIKATO PAVYZDYS
KELEIVINIO LAIVO SAUGOS SERTIFIKATAS

(Oficialus antspaudas) (Valstybe)

ISduotas laikantis nuostaty

(atitinkamos (-y) priemonés (-iu), kurias |diegé véliavos valstybé)
ir patvirtinantis, kad toliau nurodytas laivas atitinka Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/45/EB
dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty nuostatas
su Vyriausybés Zinia

(visas oficialus véliavos valstybés pavadinimas)

(visas oficialus kompetentingos organizacijos, pripaZintos laikantis Tarybos direktyvos 94/57/EB nuostaty, pavadinimas)

Laivo pavadinimas Skiriamasis numeris arba raidés Véliavos uostas Keleiviy skaicius

TUO NUMEHIS (1): 1ottt et ettt ettt ettt et st ettt s s s st s et es et s se e s s et e s s s e b s e se s b et b es et et eb et e bt e bs e et s et ban s ns st ene
1o PP PR TR

Kilio pastatymo data arba data, kai laivo
statyba buvo pasiekusi panady etapa: ...

Pirminés apzilros data:

Laivo klasé pagal jlros zong,
kurioje laivui iSduotas leidimas plaukioti: A/B/C/D@®

suteikta, jeigu laikomasi &iy apribojimy arba papildomy reiKalavimuy (3): ...cveeeceeereeeeeeies et ess s s

(1) Laivui TJO suteiktas identifikavimo numeris, laikantis Rezollucijos A.600(15) nuostaty, jeigu 8 organizacija laivui tokj numer| yra
suteikusi.

(3) Nereikalingas ibraukti.

() Jrasomas kiekvienas apribojimas, taikomas pagal mar$ruta, plaukiojimo rajona, apribota plaukiojimo laikotarpj arba pagal kokj nors
kita papildomg reikalavima, nustatyta atsizvelgiant | konkredias vietos aplinkybes.
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(Kita sertifikato puse)
Pirminé apziara
Siuo patvirtinama

1. kad laivas buvo apzilrétas laikantis Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/45/EB 12 straipsnio
nuostatuy;

2. kad &ios apZidros rezultatai patvirtina, jog laivas visiSkai atitinka Direktyvos 2009/45/EB reikalavimus;

3. kad laivui pagal Direktyvos 2009/45/EB 9 straipshio 3 dalyje suteiktus jgaliojimus netaikomi $ie direktyvos reika-
lavimai:

4. kad nustatytos Sios krovininés vaterlinijos:

Nustatytos ir laivo viduryje ant jo borto
pazymétos krovininés vaterlinijos Antvandeninis bortas (mm)
(II-1/B/11 taisyklé)

Pastabos atsizvelgiant | kitas eksploata-
vimo salygas

c1()

cz2

Cc3

Sis sertifikatas galioja iKi ........cocoeeuerreeiesissiesies s s Direktyvos 2009/45/EB 12 straipshio nuostaty.
(kitos pakartotinos apZilros data) laikantis

[E=Te 0o ¢TSS PP PSPPI PRON
(Sertifikato iSdavimo vieta) (I8davimo data)

(Sertifikatg iSduodanéio pareiglno paradas)
irfarba
(Sertifikatg iSduodangéios institucijos antspaudas)

Jeigu sertifikatg pasiraso pareiginas, turi bati pridéta si dalis:

Zemiau pasirades pareiékia, kad véliavos valstybé jj deramai jgaliojo i§duoti & keleivinio laivo saugos sertifikata.

(Parasas)

() Po krovininés vaterlinijos Zenklinimo raidés ,C* esantj arabigka skaiéiy galima pakeisti roménigku skai¢iumi arba raidémis, jeigu
véliavos valstybés administracija mano, kad tai bltina siekiant atskirti tokj Zenklinimg nuo tarptautiniais marsrutais plaukiojanéiy laivy
krovininés vaterlinijos Zenklo.
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(Kitas sertifikato puslapis)
PeriodiSkos apzilros

Siuo pazymima, kad periodidka apzidra, numatyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/45/EB
12 straipsnyje, buvo atlikta ir kad jos rezultatai patvirtina, jog laivas atitinka visus susijusius Direktyvos
2009/45/EB reikalavimus.

(I8duodandios institucijos pareigino paradas ir (arba) antspaudas)

(I8duodandios institucijos pareigno parasas ir (arba) antspaudas)

(I8duodandios institucijos pareiglino parasas ir (arba) antspaudas)

(I8duodandios institucijos pareigino paradas ir (arba) antspaudas)

(I8duodandios institucijos pareigno parasas ir (arba) antspaudas)
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III PRIEDAS

NURODYMAI DEL KELEIVINIY LAIVY IR GREITAEIGIY KELEIVINIYJ LAIVY SAUGOS REIKALAVIMU,
SKIRTY RIBOTOS JUDESENOS ASMENIMS

(kaip nurodyta 8 straipsnyje)

Taikydamos 3io priedo nurodymus, valstybés narés vadovaujasi 1996 m. birZelio 24 d. TJO aplinkrasciu MSC[735
,Rekomendacijos dél keleiviniy laivy konstrukcijos ir naudojimo, atsizvelgiant  vyresnio amziaus ir nejgaliyjy asmeny
poreikius®.

1. PATENKAMUMAS | LAIVA
Laivai turi bati sukonstruoti ir jrengti taip, kad ribotos judésenos asmuo galéty lengvai ir saugiai ilipti bei islipti,

persikelti i§ vieno denio | kitg savarankiskai arba rampomis, keltuvais arba liftais. Nuorodos | tokias patekimo vietas
turi biti prie visy kity patekimo i laiva viety ir reikiamose vietose visame laive.

2. ZENKLAI

Laive esantys Zenklai, skirti padéti keleiviams, turi bati lengvai prieinami ir juos turi bati lengva suprasti ribotos
judésenos asmenims (jskaitant asmenis su jusliniais sutrikimais); jie turi bati iSdéstyti svarbiausiose vietose.

3. PRANESIMU PATEIKIMO BUDAI

Valdantieji laiva turi turéti laive esancias priemones, kuriomis regimuoju arba girdimuoju badu teikiami pranesimai,
pvz., apie vélavima, tvarkara$cio pasikeitimus ir laive teikiamas paslaugas, jvairiy ribotos judésenos formy asmenims.

4. PAVOJAUS SIGNALAS

Pavojaus signalo sistema ir mygtukai turi bati tokios konstrukcijos, kad jais galéty pasinaudoti ir bati perspeti visi
ribotos judésenos keleiviai, jskaitant asmenis su jusliniais ir nuovokos sutrikimais.

5. PAPILDOMI REIKALAVIMAI MOBILUMUI LAIVO VIDUJE UZTIKRINTI

Tureklai, koridoriai ir peréjimai, dury angos ir durys turi bati tokie, kad jais galéty naudotis nejgaliyjy vezimélyje
sédintis asmuo. Keltuvai, transporto priemoniy deniai, keleiviy holai, gyvenamosios ir prausimosi patalpos turi biti
tokie, kad jais reikiamu ir tinkamu badu galéty naudotis ribotos judésenos asmenys.
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IV PRIEDAS

A DALIS

Panaikinama direktyva ir jos vélesniy pakeitimy sgraSas

(nurodyta 17 straipsnyje)

Tarybos direktyva 98/18/EB
(OL L 144, 1998 5 15, p. 1)

Komisijos direktyva 2002/25/EB
(OL L 98, 2002 4 15, p. 1)

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/84/EB
(OL L 324, 2002 11 29, p. 53)

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/24/EB
(OL L 123, 2003 5 17, p. 18)

Komisijos direktyva 2003/75/EB
(OL L 190, 2003 7 30, p. 6)

B DALIS

Tik 7 straipsnis

Perkélimo j nacionaling teis¢ ir taikymo pradZios terminy sgrasas

(nurodytas 17 straipsnyje)

Direktyva

Perkélimo terminas

Taikymo pradzios data

98/18/EB

2002/25[EB

2002/84/EB
2003/24/EB

2003/75/EB

1998 m.

2002 m.

2003 m.

2004 m.

2004 m.

liepos 1 d.

spalio 15 d.

lapkricio 23 d.
lapkricio 16 d.

sausio 31 d.

2003 m. sausio 1 d., idskyrus jeigu
direktyvos priede nurodyta kitaip
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V PRIEDAS

ATITIKMENY LENTELE

Direktyva 98/18/EB Si direktyva
1 straipsnis 1 straipsnis
2 straipsnio jZzanginiai ZodZiai 2 straipsnio jzanginiai Zodziai
2 straipsnio a punktas 2 straipsnio a punktas
2 straipsnio b punktas 2 straipsnio b punktas
2 straipsnio ¢ punktas 2 straipsnio ¢ punktas
2 straipsnio d punktas 2 straipsnio d punktas
2 straipsnio e punktas 2 straipsnio e punktas
2 straipsnio ea punktas 2 straipsnio f punktas
2 straipsnio f punkto jzanginiai Zodziai 2 straipsnio g punkto jzanginiai Zodziai
2 straipsnio f punkto pirma jtrauka 2 straipsnio g punkto i papunktis
2 straipsnio f punkto antra jtrauka 2 straipsnio g punkto ii papunktis
2 straipsnio g punktas 2 straipsnio h punktas
2 straipsnio h punktas 2 straipsnio i punktas
2 straipsnio ha punktas 2 straipsnio j punktas

N

2 straipsnio i punktas straipsnio k punktas

[}

2 straipsnio j punktas straipsnio 1 punktas

2 straipsnio k punktas 2 straipsnio m punktas
2 straipsnio | punktas 2 straipsnio n punktas
2 straipsnio m punktas 2 straipsnio o punktas
2 straipsnio n punktas 2 straipsnio p punktas

N

2 straipsnio o punktas straipsnio q punktas

N

2 straipsnio p punktas straipsnio r punktas

2 straipsnio q punktas 2 straipsnio s punktas
2 straipsnio r punktas 2 straipsnio t punktas
2 straipsnio s punktas 2 straipsnio u punktas
2 straipsnio t punktas 2 straipsnio v punktas

N

2 straipsnio u punktas straipsnio w punktas

2 straipsnio v punktas 3 straipsnio x punktas
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Direktyva 98/18/EB

Si direktyva

N

straipsnio w punktas

o

straipsnio 1 dalis

w

straipsnio 2 dalies jZanginiai ZodzZiai

w

straipsnio 2 dalies a punkto jzanginiai Zodziai

5l

straipsnio 2 dalies a punkto pirma-septinta jtraukos

)

straipsnio 2 dalies b punkto jZanginiai Zodziai

3 straipsnio 2 dalies b punkto pirma-trecia jtraukos
4-6 straipsniai

6a straipsnis

6b straipsnis

7 straipsnio 1-3 dalys

~

straipsnio 4 dalies jZanginis sakinys

~

straipsnio 4 dalies a punktas

~

straipsnio 4 dalies b punktas

~

straipsnio 4 dalies ¢ punktas

~

straipsnio 4 dalies d punktas

~

straipsnio 4 dalies e punktas

~

straipsnio 5 dalis

(o]

straipsnio pirmos pastraipos jzanginiai ZodZziai

oo

straipsnio pirmos pastraipos a punkto i papunktis

oo

straipsnio pirmos pastraipos a punkto ii papunktis

[oe)

straipsnio pirmos pastraipos a punkto iii papunktis

(o)

straipsnio pirmos pastraipos a punkto iv papunktis

oo

straipsnio pirmos pastraipos baigiamieji Zodziai

oo

8 straipsnio pirmos pastraipos b punkto i papunktis

8 straipsnio pirmos pastraipos b punkto ii papunktis

8 straipsnio antra pastraipa

9 straipsnio 1 ir 2 dalys

straipsnio pirmos pastraipos b punkto jZanginiai zZodziai

N

straipsnio y punktas

w

straipsnio 1 dalis

w

straipsnio 2 dalies jZanginiai ZodZiai

w

straipsnio 2 dalies a punkto jZanginiai Zodziai

3 straipsnio 2 dalies a punkto i-vii papunkdiai

w

straipsnio 2 dalies b punkto jZanginiai Zodziai
3 straipsnio 2 dalies b punkto i-iii papunkdciai

4-6 straipsniai

~

straipsnis

(o]

straipsnis

=)

straipsnio 1-3 dalys

=)

straipsnio 4 dalies pirma pastraipa

N=}

straipsnio 4 dalies antra pastraipa

=]

straipsnio 4 dalies trecia pastraipa

=)

straipsnio 4 dalies ketvirta pastraipa
9 straipsnio 4 dalies penkta pastraipa

9 straipsnio 4 dalies SeSta pastraipa

9 straipsnio 5 dalis

10 straipsnio 1 dalies jzanginiai Zodziai
10 straipsnio 1 dalies a punktas

10 straipsnio 1 dalies b punktas

10 straipsnio 1 dalies ¢ punktas

10 straipsnio 1 dalies d punktas

10 straipsnio 1 dalies jZanginiai ZodZiai
10 straipsnio 2 dalies jzanginiai ZodZiai
10 straipsnio 2 dalies a punktas

10 straipsnio 2 dalies b punktas

10 straipsnio 3 dalis

10 straipsnio 4 dalis

11 straipsnio 1 ir 2 dalys

11 straipsnio 3 dalis
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Direktyva 98/18/EB

Si direktyva

9 straipsnio 3 dalis
10 straipsnis
11 straipsnis

12 straipsnio jZanginiai ZodZziai ir 12 straipsnio 1 dalies
jzanginis sakinys

12 straipsnio 1 dalies a ir b punktai
12 straipsnio 2 dalies pirmas sakinys
12 straipsnio 2 dalies antras sakinys
13 straipsnis

14 straipsnio 1 ir 2 dalys

14 straipsnio 3 dalis

15 straipsnis
16 straipsnis
I priedas
I priedas

1l priedas

12 straipsnis
13 straipsnis

14 straipsnio 1 dalies jzanginis sakinys

14 straipsnio 1 dalies a ir b punktai
14 straipsnio 2 dalies pirma pastraipa
14 straipsnio 2 dalies antra pastraipa

15 straipsnis

16 straipsnis
17 straipsnis
18 straipsnis
19 straipsnis
[ priedas

II priedas

1l priedas
IV priedas

V priedas







2009 m. prenumeratos kainos (be PVM, jskaitant paprastosios siuntos iSlaidas)

ES oficialusis leidinys, L ir C serijos, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis| 1 000 EUR per metus (*)

ES oficialusis leidinys, L ir C serijos, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis| 100 EUR per ménesj (*)

ES oficialusis leidinys, L ir C serijos, spausdintiné versija ir metinis |22 oficialiosiomis ES kalbomis| 1 200 EUR per metus
kompaktinis diskas

ES oficialusis leidinys, L serija, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis| 700 EUR per metus
ES oficialusis leidinys, L serija, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis 70 EUR per ménesj
ES oficialusis leidinys, C serija, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis| 400 EUR per metus
ES oficialusis leidinys, C serija, tik spausdintiné versija 22 oficialiosiomis ES kalbomis 40 EUR per ménesj
ES oficialusis leidinys, L ir C serijos, ménesinis kaupiamasis 22 oficialiosiomis ES kalbomis| 500 EUR per metus
kompaktinis diskas
Oficialiojo leidinio priedas, S serija (Konkursai ir vieSieji pirkimai), |daugiakalbis: 360 EUR per metus
kompaktinis diskas, leidziamas du kartus per savaite 23 oficialiosiomis ES kalbomis| (30 EUR per ménesj)
ES oficialusis leidinys, C serija. Konkursai konkursy kalbomis 50 EUR per metus
(*) Egzemplioriy kainos: iki 32 puslapiy: 6 EUR,
33-64 puslapiai: 12 EUR,
daugiau nei 64 puslapiai: kaina nustatoma kiekvienu atveju.

Europos Sajungos oficialyjj leidinj, leidZziama oficialiosiomis Europos Sgjungos kalbomis, galima prenumeruoti bet
kuria i§ 22 kalby. Jj sudaro L (teisés aktai) ir C (informacija ir praneSimai) serijos.

Kiekviena kalba leidziamas leidinys prenumeruojamas atskirai.

Oficialieji leidiniai airiy kalba parduodami atskirai, remiantis 2005 m. birzelio 18 d. Oficialiajame leidinyje
L 156 paskelbtu Tarybos reglamentu (EB) Nr. 920/2005, nurodanciu, kad Europos Sgjungos institucijos laikinai
nejpareigojamos rengti ir skelbti visy akty airiy kalba.

Oficialiojo leidinio priedas (S serija. Konkursai ir vieSieji pirkimai) skelbiamas viename daugiakalbiame kompakti-
niame diske visomis 23 oficialiosiomis kalbomis.

Pateike paprastg praSyma Europos Sajungos oficialiojo leidinio prenumeratoriai gali gauti jvairius Oficialiojo leidinio
priedus. Apie priedy iSleidimg prenumeratoriai informuojami praneSime skaitytojui, kuris skelbiamas Europos
Sajungos oficialiajame leidinyje.

Pardavimas ir prenumerata

Oficialiyjy leidiniy biuro leidziamy mokamy leidiniy galima jsigyti misy pardavimo biuruose. Pardavimo biury
sgra8a galima rasti internete adresu

http://publications.europa.eu/others/agents/index_It.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) - tai tiesioginé ir nemokama prieiga prie Europos Sajungos teisés
akty. Siame tinklalapyje galima skaityti Europos Sagjungos oficialyjj leidinj, susipazinti su
sutartimis, teisés aktais, precedentine teise bei parengiamaisiais teisés aktais.

ISsamesnés informacijos apie Europos Sajungg rasite http://europa.eu

iniu bi EUROPOS BENDRIJY OFICIALIUJY LEIDINIY BIURAS
wox Leidiniy biuras L-2985 LIUKSEMBURGAS

* ok Publications.europa.eu




