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KOMISIJA

KOMISIJOS SPRENDIMAS

2006 m. kovo 28 d.

dél transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy sistemos kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio
techniniy saveikos specifikacijy

(pranesta dokumentu Nr. C(2006) 964)

(tekstas svarbus EEE)

(2006/679/EB)

EUROPOS BENDRIJUJ KOMISIJA,

atsizvelgdama i Europos bendrijos steigimo sutartj,

atsizvelgdama | 2001 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés paprastyjy
gelezinkeliy sistemos sgveikos (1), ypac i jos 6 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

(1)

()

Vadovaujantis Direktyvos 2001/16EB 2 straipsnio ¢ punktu,
transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema yra padalyta
i struktdrinius ir funkcinius posistemius. Kiekvienam $iy
posistemiy turi bati taikomos techninés saveikos specifika-
cijos (TSS).

Pirmasis zingsnis nustatant TSS — TSS projektas, kurj rengia
Europos gelezinkeliy saveikos asociacija (EGSA), paskirta
biiti jungtine reprezentacine grupe.

EGSA yra jgaliota parengti TSS projekta kontrolés, valdymo
ir signalizacijos posistemiui, vadovaujantis Direktyvos
2001/16/EB 6 straipsnio 1 dalimi. Pagrindiniai $io TSS
projekto parametrai buvo priimti 2004 m. balandzio 29 d.
Komisijos ~ sprendimu  2004/447[EB,  pakeicianciu
2002 m. geguzés 30 d. Sprendimo 2002/731/EB A prieda
ir nustatan¢iu pagrindines transeuropinés paprastyjy gele-
zinkeliy sistemos, minétos Europos Parlamento ir Tarybos

OL L 110, 2001 4 20, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,

padarytais Direktyva 2004/50/EB (OL L 164, 2004 4 30, p. 114).

)
0)

direktyvoje 2001/16/EC (%), kontrolés, valdymo ir signali-
zacijos posistemio A klasés sistemos (ERTMS) charakteristi-
kas.

Kartu su TSS projektu, paremtu pagrindiniais parametrais,
buvo pateikta jvadiné ataskaita apie ekonominés naudos
analize, kaip numatyta Direktyvos 6 straipsnio 5 dalyje.

TSS projekta i$nagrinéjo komitetas, jsteigtas 1996 m. lie-
pos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés
greityjy gelezinkeliy sistemos sgveikos (3).

Kaip reikalauja Direktyvos 2001/16/EB 1 straipsnis, salygos,
reikalingos transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos
saveikai pasiekti, yra susijusios su atiduodamy eksploatuoti
infrastruktiiry ir riedmeny, prisidedanciy prie sistemos
veikimo, projektavimu, konstravimu, pradéjimu eksploa-
tuoti, modernizavimu, atnaujinimu ir veikimu. Toms
infrastruktiroms ir riedmenims, kurie Sios TSS jsigaliojimo
metu jau yra eksploatuojami, TSS turéty bati tatkoma nuo
tada, kada yra numatyta pradéti darbus prie $iy infrast-
ruktiry ir riedmeny. Tadiau kokiu mastu TSS bus taikoma,
priklausys nuo planuojamo darbo apimties, sanaudy ir
planuojamy priemoniy teikiamos naudos. Tam, kad bty
galima pasiekti visiskg tokiy vienetiniy uzduociy saveika,
jos turi biiti paremtos nuoseklia jgyvendinimo strategija.

OL L 155, 2004 4 30, p. 65

OL L 235, 1996 9 17, p. 6. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Direktyva 2004/50/EB.
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(11)

(12)

Siame kontekste svarbu skirti modernizavimg, atnaujinima
ir su priezifira susijusius keitimus.

Direktyva 2001/16/EC ir techninés sgveikos specifikacijos
taikomos atnaujinimams, bet netaikomos su priezitra
susijusiems keitimams. Taciau tais atvejais, kai valstybés
narés gali taip daryti, ir tai yra pateisinama su priezitira
susijusiy darby apimtimi, jos turéty bati skatinamos taikyti
TSS ir su priezitira susijusiems keitimams.

Esamose paprastosiose linjjose ir riedmenyse jau yra
jrengtos kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistemos,
atitinkancios esminius Direktyvos 2001/16/EB reikalavi-
mus. Tokios ,paveldo” sistemos buvo sukurtos ir jdiegtos
pagal nacionalines taisykles. Pagrindiné informacija apie
paveldo sistemas yra pateikta TSS B priede. Atsizvelgiant
i tai, kad pagal Direktyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2 dalj
paveldo sistemy saveikos patikra turi bati atlikta, remiantis
TSS reikalavimais, pereinamuoju laikotarpiu nuo spren-
dimo paskelbimo iki visisko pridedamos TSS jdiegimo
batina nustatyti papildomas salygas, kurias be ty salygy,
kurios yra aiskiai jvardytos TSS, paveldo sistemos turi
atitikti. Valstybés narés viena kitai ir Komisijai turi pateikti
informacijg apie atitinkamas nacionalines technines taisy-
kles, kurios yra taikomos saveikai pasiekti ir esminiams
Direktyvos 2001/16/EB reikalavimams ivykdyti, apie insti-
tucijas, kurias jos paskiria atitikties ir tinkamumo naudoti
jvertinimo procediirai atlikti, ir apie taikoma tikrinimo
procediirg, atliekant posistemiy saveikos patikra pagal
Direktyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2 dali.

Sivo tikslu valstybés narés turéty, kiek jmanoma, taikyti
Direktyvoje 2001/16/EB jos 16 straipsnio 2 dalies jgyven-
dinimui numatytus principus ir kriterijus, pasinaudodamos
pranestomis pagal Direktyvos 2001/16/EB 20 straipsnj
jstaigomis. Komisija turéty iSanalizuoti valstybiy nariy
atsiysta informacijg, kaip nacionalines taisykles ir tvarka,
jgyvendinimo tvarkai vadovaujancias jstaigas ir procediiry
trukme ir, jei biitina, aptarti su komitetu, ar reikia imtis kity
priemoniy.

Panasios tvarkos turéty biti laikomasi sprendziant tas
problemas, kurios TSS G priede klasifikuojamos kaip
LAtviri klausimai.

TSS neturéty reikalauti naudoti ypatingy technologijy ar
techniniy sprendimy, i$skyrus tuos atvejus, kai tai yra
neiSvengiama transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy siste-
mos saveikos atzvilgiu.

TSS remiasi geriausiomis atitinkamo projekto rengimo
metu eksperty turimomis Ziniomis. Dél technologijos,
veiklos, saugos ar socialiniy reikalavimy pokyciy gali reikéti
pakeisti arba papildyti sias TSS. Siuo tikslu yra sukurtas
Pakeitimy kontrolés valdymo procesas TSS A priedo
reikalavimams sustiprinti ir atnaujinti. Sis atnaujinimo
procesas, kurj Siuo metu globoja EGSA kaip jungtiné

(13)

(14)

(16)

reprezentaciné grupé, bus perduotas Europos gelezinkeliy
agentiirai, jsteigtai pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenta (EB) Nr. 881/2004 (%), kai tik ji pradés veikti. Jei
tikslinga, pagal Direktyvos 2001/16/EB 6 straipsnio 3 dalj
turi bati inicijuojama gilesné ir i$samesné persvarstymo ir
atnaujinimo tvarka, darant Siose TSS nurodyto batino
proceso pakeitimus.

Taikant $iuo sprendimu priimamas TSS, reikéty atsizvelgti
i specialius kriterijus, susijusius su infrastruktfiry Dbei
riedmeny, kurie bus atiduoti j eksploatacijg, ir tinklo, j kurj
jie bus integruoti, techninj ir veikimo suderinamuma. Sie
suderinamumo reikalavimai reikalauja sudétingos techninés
ir ekonominés analizés, kuri turéty biti atliekama kiekvienu
konkreciu atveju nagrinéjant konkrecias priemones. Tokioje
analizé¢je reikéty atsizvelgti i jvairiy Direktyvoje 2001/16/EB
minéty posistemiy sasajas, ivairias toje direktyvoje minéty
linijy ir riedmeny kategorijas ir esamo tinklo techning ir
veikimo aplinka.

Labai svarbu, kad tokia analizé vykty, atsizvelgiant
i nuosekliy igyvendinimo taisykliy ir gairiy sistemg. Tam
reikia, kad valstybés narés nustatyty nacionaling Siame
sprendime aptariamos TSS jgyvendinimo strategija, kurioje
biity nurodyti bitini saveikaus tinklo kiirimo etapai. Tokios
nacionalinés strategijos turéty bati sukauptos ir suderintos
su ES generalinio plano, nustatancio TSS igyvendinimo
visoje ES pagrindus, sistema.

Tiksliné sistema, apraSyta pridedamose TSS (A klasés
sistema), yra paremta kompiuterine technologija, kurios
tarnavimo laikas yra Zymiai trumpesnis nei dabartiniy
tradiciniy gelezinkeliy signalizacijos ir telekomunikacijy
jrenginiy tarnavimo laikas. Todél jai reikia j ateitj, o ne vien
i dabartj nukreiptos iSdéstymo strategijos, kad sistema
nepasenty, i§déstymo sistemai dar nesubrendus. Be to, per
daug fragmentuotas iSdéstymas Europos geleZinkeliy siste-
moje pareikalauty dideliy sgnaudy ir pridétiniy veiklos
iSlaidy. Nuoseklus transeuropinis tikslinés sistemos jgyven-
dinimo planas prisidéty prie darnios visos transeuropinés
geleZinkeliy sistemos, atitinkancios Bendrijos TEN trans-
porto tinklo strategija, sukirimo. Toks planas turéty remtis
atitinkamais nacionaliniais jgyvendinimo planais ir tarnauti
atitinkama Ziniy baze jvairiy suinteresuoty Saliy, ypac
Komisijos, priimamiems sprendimams dél finansinés para-
mos paskirstymo gelezinkeliy projektams. Komisija turéty
koordinuoti tokio plano sudaryma pagal Sutarties
155 straipsnio 2 dalj.

Peréjimui prie A klasés tikslinés sistemos, apibréztos TSS,
palengvinti reikia priimti atitinkamas priemones naciona-
liniu lygiu. Tokiomis priemonémis turéty bti sickiama, kad
A klasés jranga veikty suderinamai su esamomis paveldo
sistemomis, arba padéty diegti iniciatyvius metodus,
trumpinancius A klasés jrenginiy iSdéstymo laika. Pirmuoju

(% OLL 164, 2004 4 30, p. 1.



2006 10 16

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 2843

atveju ypa¢ svarbu atsizvelgti | iSorinius nacionalinio
paveldo B klasés kontrolés, valdymo ir signalizacijos
sistemy specialius perdavimo modulius.

(17) Todél turéty bati priimtos TSS, susijusios su transeuropinés
paprastyjy gelezinkeliy sistemos ,kontrolés, valdymo ir
signalizacijos“ posistemiu. Dél to Sprendimas 2004/447 [EB
turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas.

(18) Siame sprendime numatytos priemonés atitinka Direktyva
96/48EB jsteigto komiteto nuomong,

PRIEME S| SPRENDIMA:

1 straipsnis

Transpeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos, minétos
Direktyvos 2001/16/EB 6 straipsnio 1 dalyje, ,kontrolés,
valdymo ir signalizacijos“ posistemio techninés saveikos speci-
fikacijos (toliau — TSS) yra tokios, kokios yra pateiktos $io
sprendimo priede.

Vadovaujantis $io sprendimo 2 ir 3 straipsniais, $ios TSS i$samiai
taikomos transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos, api-
bréztos Direktyvos 2001/16/EB [ priede, infrastruktirai ir
riedmenims.

2 straipsnis

1. Atliekant sistemy, minimy TSS B priede, ir problemy,
priskiriamy ,Atviriems klausimams* TSS G priede, sgveikos
patikra, nurodyta Direktyvos 2001/16/EB 16 straipsnio 2 dalyje,
tikrinama, kaip laikomasi valstybéje naréje, duodancioje leidima
atiduoti eksploatuoti posistemi, kuriam taikomas $is sprendimas,
taikomy techniniy taisykliy.

2. Per $e$is ménesius nuo $io sprendimo pranesimo kiekviena
valstybé naré kitoms valstybéms naréms ir Komisijai pranesa:

a)  Sio straipsnio 1 dalyje minéty techniniy taisykliy, taikomy
TSS G priede nurodytiems ,atviriems klausimams®, sgrasa;

b) atitikties vertinimo ir tikrinimo procedaras, kurios taiko-
mos tikrinant $io straipsnio 1 dalyje minéty taikytiny
techniniy taisykliy taikyma;

¢ institucijas, kurias ji paskiria toms atitikties vertinimo ir
tikrinimo procediiroms atlikti.

3 straipsnis

Vadovaudamosi priedo 7 skyriuje nurodytais kriterijais, valstybés
narés sudaro nacionalinj TSS jgyvendinimo plana.

Sj igyvendinimo plana jos atsiun¢ia kitoms valstybéms naréms ir
Komisijai ne véliau kaip per metus nuo $io sprendimo taikymo
pradzios.

Siy nacionaliniy plany pagrindu Komisija parengia ES generali-
nio plano projekta, vadovaudamasi priedo 7 skyriuje pateiktais
principais.

4 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad TSS B priede minéty B klasés
paveldo sistemy funkcionalumas ir jy sgsajos islikty $iuo metu
nurodytos apimties, i$skyrus tas jy modifikacijas, kurios atrodyty
batinos siekiant sumazinti su sauga susijusius defektus.

Valstybés narés teikia tokig informacija apie savo paveldo
sistemas, kurios reikia aparatirai, leidZianciai uZztikrinti TSS
A priede apibréitos A klasés jrangos sgveika su jy B klasés
paveldo jrenginiais, sukurti ir sertifikuoti saugos atzvilgiu.

5 straipsnis

Valstybés narés deda visas pastangas, kad iki 2007 m. gruo-
dzio 31 d. jy paveldo B klasés kontrolés, valdymo ir signalizacijos
sistemoms, i§vardytoms TSS B priede, galioty specialusis
perdavimo modulis (toliau — SPM), apibréZtas priedo 7 skyriuje.

6 straipsnis

Sprendimo 2004/447[EB 2 straipsnis iSbraukiamas nuo tos
dienos, kai pradedamas taikyti sis sprendimas.

7 straipsnis

Sis sprendimas pradedamas taikyti po $esiy ménesiy nuo jo
paskelbimo dienos.

8 straipsnis

Sis sprendimas yra skirtas valstybéms naréms

Priimta Briuselyje, 2006 m. kovo 28 d.

Komisijos vardu
Jacques BARROT
Pirmininko pavaduotojas
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1. [VADAS

1.1. Techniné taikymo sritis
Si TSS taikoma kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui, nurodytam Direktyvos 2001/16/EB II priedo 1
punkto sgrase. Jis Siame dokumente vadinamas ,kontrolés ir valdymo posistemiu“.
Daugiau informacijos apie kontrolés ir valdymo posistemj yra pateikta 2 skyriuje (,Posistemio apibréztis ir
taikymo sritis®).

1.2. Geografiné taikymo sritis
Geografiné Sios TSS taikymo sritis — transeuropiné paprastyjy gelezZinkeliy sistema kaip apraSyta Direktyvos
2001/16/EB I priede.

1.3. Sios TSS turinys

Pagal Direktyvos 2001/16/EB 5 straipsnio 3 dalj §i TSS:

a)

nurodo numatoma specifikacijos taikymo sritj (gelezinkelio tinklo dalj arba riedmenis, nurodytus
direktyvos I priede; posistemj arba posistemio dalj, nurodyta direktyvos II priede) — 2 skyrius (,Posistemio
apibréztis ir taikymo sritis®);

nustato esminius atitinkamo kontrolés ir valdymo posistemio reikalavimus ir jo sasajas su Kkitais
posistemiais — 3 skyrius (,Esminiai kontrolés ir valdymo posistemio reikalavimai®);

nustato funkcines ir technines specifikacijas, kurias turi atitikti posistemis ir jo sgsajos su kitais
posistemiais. Jei batina, Sios specifikacijos gali skirtis atsizvelgiant j posistemio taikyma, pavyzdziui,
priklausomai nuo direktyvos I priede nustatytos gelezinkelio linijos, transporto mazgo ir (arba) riedmens
kategorijos — 4 skyrius (,Posistemio apibiidinimas®);

nustato sudedamasias saveikos dalis ir sgsajas, kurioms taikomos Europos specifikacijos, jskaitant Europos
standartus, kurie yra batini transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos saveikai uztikrinti, — 5 skyrius
(,Sudedamosios saveikos dalys*);

nurodo kiekvienu svarstomu atveju taikomas atitikties arba tinkamumo naudoti vertinimo procediras. Tos
procediiros — visy pirma Sprendime 93/465/EB nustatyti moduliai arba, tam tikrais atvejais, — specialiosios
procediiros, taikytinos siekiant jvertinti saveikos sudedamuyjy daliy atitiktj arba tinkamuma naudoti ir
posistemiy EB patikrg, — 6 skyrius (,Sudedamuyjy daliy atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti vertinimas ir
posistemio patikra“);

nurodo TSS jgyvendinimo strategija. Visy pirma bitina nurodyti etapus, kurie turi biti jgyvendinti siekiant
nuo dabartinés palaipsniui pereiti prie galutinés padeties, kai TSS reikalavimy vykdymas bus visiems
privalomas, — 7 skyrius (,Kontrolés ir valdymo posistemio TSS jgyvendinimas®);

nustato atitinkamy darbuotojy profesing kvalifikacija bei sveikatos ir darbo saugos salygas, kuriy privaloma
laikytis eksploatuojant atitinkama posistemj ir atlickant techning jo priezitira bei jgyvendinant TSS, —
4 skyrius (,Posistemio apibidinimas*).

Be to, pagal Direktyvos 2001/16/EB 5 straipsnio 5 dalj galima numatyti specialius atvejus kiekvienai TSS; jie yra
aprasyti 7 skyriuje (,Kontrolés ir valdymo posistemio TSS jgyvendinimas®).

Galiausiai ios TSS 4 skyriuje (,Posistemio apibiidinimas®) taip pat yra pateikiamos 1.1 (,Techniné taikymo sritis®)
ir 1.2 (,Geografiné taikymo sritis“) skirsniuose nurodytai konkreciai taikymo sriciai skirtos eksploatacijos ir
techninés priezitiros taisyklés.
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2.1.

2.2,

POSISTEMIO APIBREZTIS IR TAIKYMO SRITIS
Bendrosios nuostatos

Kontrolés ir valdymo posistemis — tai saugy traukiniy eisma uZtikrinantis funkcijy rinkinys ir jy taikymas.

Kontrolés ir valdymo posistemio TSS nustato esminius ty kontrolés ir valdymo posistemio daliy, kurios yra
svarbios sgveikai ir kurioms dél to taikoma EB patikros deklaracija, reikalavimus.

Kontrolés ir valdymo posistemio ypatybés, kurios yra susijusios su transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy
sistemos saveika, yra nustatomos pagal:

1.  FUNKCIAS, kurios yra batinos siekiant saugiai valdyti gelezinkeliy eismg ir kurios yra bitinos
eksploatuojant, jskaitant tas funkcijas, kurias privaloma taikyti susikloscius nevisaverciui veikimo rezimui.

2. SASAJAS.

3. EKSPLOATAVIMO CHARAKTERISTIKY lygj, kuris biitinas esminiams reikalavimams vykdyti.

Siy funkcijy specifikacija, sgsajos ir eksploataciniy charakteristiky reikalavimai yra pateikti 4 skyriuje (,Posistemio
apibidinimas®), kuriame pateikiamos nuorodos { papildomus standartus.

Apivalga

Transeuropinio paprastyjy gelezinkeliy tinklo saveika i§ dalies priklauso nuo lokomotyvui sumontuotos
kontrolés ir valdymo jrangos tinkamumo veikti kartu su jvairia bégiy kelio jranga.

Atsizvelgiant j lokomotyvui sumontuotos jrangos dalies mobiluma kontrolés ir valdymo posistemis skirstomas
i dvi dalis: lokomotyvui sumontuota jranga ir bégiy kelio jranga (zr. D priedo 8 pav.,).

Saveika

Si TSS nustato funkcijas, sasajas ir eksploataciniy charakteristiky reikalavimus, turinéius uZtikrinti techning
saveika. Ji yra bitina salyga uZztikrinti eksploatacing saveika, kurig jdiegus traukiniai valdomi atsizvelgiant
i masinisto kabinoje nuoseklia pateikiama informacijg ir kuri atitinka vienodus paprastyjy gelezinkeliy tinklui
nustatytus eksploatacinius reikalavimus. Sioje TSS taip pat nustatytos eksploatacinei sgveikai uztikrinti biitinos
funkcijos (zr. 4.3.1 skirsnj ,Sasajos su traukiniy eismo valdymo ir eksploatavimo posistemiu®).

Kontrolés ir valdymo sistemy klasés

Kontrolés ir valdymo posistemyje iSskiriamos traukinio automatinio sustabdymo ir radijo rysio sistemy klases:

A Kklasé: vieningoji kontrolés ir valdymo sistema.

B klasé: kontrolés ir valdymo sistemos bei taikmenys, eksploatuoti iki Direktyvos 2001/16/EB jsigaliojimo
(B klasei priskiriamos tik B priede aprasytos kontrolés ir valdymo sistemos bei taikmenys).

Siekiant uZztikrinti saveika, traukiniams sumontuota kontrolés ir valdymo jranga turi uztikrinti:

— A klasés radijo rysio ir duomeny perdavimo sasajas su infrastruktiira, jeigu eksploatuojama A klasés
infrastruktiira,

— B klasés radijo rysSio ir duomeny perdavimo sasajas su infrastruktiira, jeigu eksploatuojama B klasés
infrastruktiira. Jei tai signalizacijos duomenys, saveika galima uztikrinti specialiu perdavimo moduliu
(STM), leidzian¢iu lokomotyvui sumontuota A klasés jranga eksploatuoti lokomotyvui vaziuojant
gelezinkelio linjjomis, prie kuriy bégiy kelio yra jrengta B klasés jranga, naudojanti B klasés duomenis
Lokomotyvui sumontuotos A klasés sistemos ir STM sgsaja yra apibrézta Sioje TSS.

Valstybés narés turi uztikrinti, kad B klasés sistemos per visa ty sistemy eksploatavimo trukme bty tinkamos
naudoti; jeigu tos specifikacijos bity kaip nors kei¢iamos, tie pokyciai neturi kliudyti uztikrinti saveika.
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2.2.3.

2.2.4.

3.1

Taikymo lygiai

Sioje TSS nurodytomis sgsajomis nustatomos priemonés duomenims perduoti i traukinius ir kartais — i
traukiniy. A klasés specifikacijomis, | kurias daroma nuoroda Sioje TSS, yra numatomos galimybés rengiant
projekta pasirinkti ty specifikacijy reikalavimus atitinkancias perdavimo priemones. ApibréZiami trys taikymo
lygiai:

Pirmas lygis:Duomenys perduodami taskinio perdavimo sistema (t. y. ,Eurobalise” sistema) ir tam tikrais atvejais
— pusiau nepertraukiama perdavimo sistema (,Euroloop* sistema arba informacijos atnaujinimas
radijo rysio priemonémis). Traukinio buvimo vieta nustatoma bégiy kelio jranga — paprastai
elektrine bégiy grandine arba asiy skaitikliu. Signalizavimo informacija masinistui perduodama
lokomotyvo masinisto kabinos jranga ir, $is antrasis reikalavimas néra privalomas, prie gelezinkelio
linjjos sumontuotos jrangos siunciamais signalais.

Antras lygis:Duomenys nenutritkstamai siunc¢iami duomeny perdavimo radijo rysiu priemonémis (Pasauliné
gelezinkelio judriojo rysio sistema (PSJRS) (angl. GSM-R). Atliekant tam tikras funkcijas radijo rysiu
perduodamg informacija bitina papildyti taskinio perdavimo (,Eurobalise” sistema) sistema.
Traukiniy buvimo vieta nustatoma bégiy kelio jranga, paprastai elektrine bégiy grandine arba asiy
skaitikliu. Signalizavimo informacija masinistui perduodama lokomotyvo (masinisto kabinos)
jranga ir (neprivaloma) gelezinkelio linijos (bégiy kelio jranga) signalais.

Trecias Duomeny perdavimo reikalavimai patenkinami itisiniu perdavimu radijo rysiu (GSM-R). Atliekant

lygis: tam tikras funkcijas radijo ry$iu perduodama informacija batina papildyti taskinio perdavimo
(,Eurobalise sistema) sistema. Traukiniy buvimo vieta nustatoma lokomotyvui sumontuota jranga,
siuncianc¢ia pranesimus bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangai. Signalizavimo informacija
masinistui perduodama lokomotyvo (masinisto kabinos) jranga.

Sios TSS reikalavimai taikomi visiems taikymo lygiams. Igyvendinimas aptartas 7 skyrije (,Kontrolés ir valdymo
posistemio TSS jgyvendinimas®). Traukiniai, kuriuose jrengta A klasés lokomotyvui montuojama sistema, skirta
nurodytam taikymo lygiui, turi bati tinkami eksploatuoti tuo taikymo lygiu ir visais kitais Zemesniais lygiais.

Infrastruktiiros tinklo ribos

Gretimy infrastruktiiry bégiy kelio kontrolés ir valdymo mazgy vietinés techninés sasajos turi netrukdyti ribas
tarp jy kertantiems traukiniams vaziuoti be sustojimy.

Jokiam greitajam arba paprastajam traukiniui, kuriame pagal atitinkama TSS yra jrengta A klasés lokomotyvui
montuojama sistema, dél kurios nors i§ abiejy TSS neturi biti taikomi apribojimai vaziuoti greityjy arba
paprastyjy gelezinkeliy marsrutu, kuriame yra infrastruktiira, kurioje pagal atitinkama TSS yra jrengta su A klasés
bégiy kelio sistema, iSkart, kai tik buvo atlikta kryZminé saveikos patikra to traukinio riedmeny registre ir to
marsruto infrastruktiiros registre.

KONTROLES IR VALDYMO POSISTEMIO ESMINIAI REIKALAVIMALI
Bendrosios nuostatos

Saveikos direktyvos 2001/16/EB 4 straipsnio 1 dalyje reikalaujama, kad transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy
sistema, posistemiai ir sgveikos sudedamosios dalys, jskaitant sasajas, atitikty direktyvos Il B priedo bendrosiose
salygose nustatytus esminius reikalavimus. Esminiai reikalavimai — tai:

—  sauga,
—  patikimumas ir tinkamumas,
—  sveikata,

—  aplinkosauga,

—  techninis suderinamumas.

Direktyva numato, kad esminiai reikalavimai gali bati taikomi visai transeuropinei greityjy geleZinkeliy sistemai
arba budingi kiekvienam posistemiui ir jo sgveikos sudedamosioms dalims.

Toliau esminiai reikalavimai apzvelgiami i§ eilés. Uz B klasés sistemy reikalavimus yra atsakinga atitinkama
valstybé nare.
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Konkretiis kontrolés ir valdymo posistemio aspektai
Sauga

Kiekvienu projektu, kuriam taikoma 3i specifikacija, turi bati jgyvendinamos priemongs, reikalingos norint
jrodyti, kad taikant kontrolés ir valdymo posistemj galin¢io nutikti incidento rizikos lygis néra didesnis uz
batinajj teikiant paslaugas. Kad sprendimai, skirti saugai uztikrinti, nekelty pavojaus saveikai, laikomasi 4.2.1
skirsnyje (.Saveikai svarbios kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos) apibrézto pagrindinio parametro
reikalavimy.

Jei tai yra A klasés jranga, iskelti bendrieji posistemio saugos tikslai proporcingai paskirstomi tarp sumontuotos
lokomotyvui ir bégiy kelio jrangos. I$samis reikalavimai yra nurodyti 4.2.1 skirsnyje (,Saveikai svarbios
kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos®), kuriame apibréziamas pagrindinis parametras. Sio saugos
reikalavimo turi bati laikomasi kartu su tinkamumo reikalavimais, kaip apibrézta 3.2.2 skirsnyje (,Patikimumas ir
tinkamumas®).

B klasés sistemos yra naudojamos eksploatuojant paprastuosius gelezinkelius, atsakingos valstybés narés
(nustatyta B priede) atsakomybé yra:

—  uztikrinti, kad B klasés sistemos projektas atitikty nacionalinius saugos tikslus,

—  uztikrinti, kad B klasés sistemos taikymas atitikty nacionalinius saugos tikslus,

—  nustatyti saugaus eksploatavimo kriterijus (parametrus) ir B klasés sistemos naudojimo salygas (be kita ko,
iskaitant techning prieZifirg ir nevisavercius veikimo rezimus).

Patikimumas ir tinkamumas

a) Jei tai yra A klasés sistema, bendrieji posistemio patikimumo ir tinkamumo tikslai proporcingai
paskirstomi tarp lokomotyvui sumontuotos ir bégiy kelio jrangos. I$samius reikalavimus nustato 4.2.1
skirsnyje (,Saveikai svarbios kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos) aprasytas pagrindinis
parametras.

b)  Visy kontrolés ir valdymo posistemj sudaranciy sistemy techninés prieziiiros organizavimo kokybé turi
uztikrinti, kad rizikos lygis bty kontroliuojamas atsizvelgiant | sudedamyjy daliy amziy ir susidévéjima.
Techninés priezitiros kokybé turi uztikrinti, kad vykdant ty riisiy veikla nebfity pazeidziama sauga. Zr. 4.5
skirsnj (,Techninés priezitiros taisyklés®).

Sveikata

Pagal Europos teisés aktus ir juos atitinkancius nacionalinius teisés aktus yra imamasi atsargumo priemoniy,
siekiant uztikrinti, kad naudojamos medziagos ir kontrolés ir valdymo sistemy posistemiy konstrukcija nekelty
pavojaus prieigg prie jy turintiems asmenims.

Aplinkosauga

Pagal Europos teisés aktus ir juos atitinkancius nacionalinius teisés aktus:

—  kontrolés ir valdymo sistemos, veikiamos didele $iluma arba ugnimi, neturi virSyti aplinkai pavojingy gary
arba dujy didziausiy leistiny i$metimy riby,

—  kontrolés ir valdymo jrangoje neturi biti naudojamos medziagos, kurios, jeigu bity naudojamos jprastu
budu, galéty pernelyg uztersti aplinka,

—  kontrolés ir valdymo jrangai taikomi galiojantys Europos teisés aktai, nustatantys pagelezinkelés zonoje
elektromagnetiniy trukdziy spinduliavimo ir jutos tiems trukdziams apribojimus,

—  kontrolés ir valdymo jranga turi atitikti galiojancius triuksmingumui skirtus teisés aktus,

—  kontrolés ir valdymo jranga neturi sukelti neleistino dydzio vibracijos, kuri galéty kelti pavojy
infrastruktiiros vientisumui (kai infrastrukttira néra tinkamos techninés priezitiros biiklés).



2006 10 16 Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 284/11
3.2.5. Techninis suderinamumas

Techninis suderinamumas apima sgveikai uztikrinti batinas funkcijas, sasajas ir eksploatacines ypatybes.

Techninio suderinamumo reikalavimai yra suskirstyti i tris kategorijas:

—  pirmosios kategorijos reikalavimai: nustato bendruosius saveika uztikrinancius techninius reikalavimus,
numatancius aplinkos salygas, vidinj elektromagnetinj suderinamuma (EMC) neperzengiant geleZinkelio
linjjos riby ir montavima. Tie suderinamumo reikalavimai yra apibréziami $iame skyriuje,

—  antrosios kategorijos reikalavimai: apraso, kaip turi biiti taikomas ir kokias funkcijas turi atlikti kontrolés ir
valdymo posistemis, kad biity uztikrinta saveika. Si kategorija yra apibrézta 4 skyriuje,

—  treciosios kategorijos reikalavimai: apraso, kaip turi bati eksploatuojamas kontrolés ir valdymo posistemis,
kad buty uztikrinta saveika. Sis kategorija yra apibrézta 4 skyriuje.

3.2.5.1.  Techninis suderinamumas
3.2.5.1.1. Fizinés aplinkos salygos

Sistemas, atitinkancias A klasés sistemos reikalavimus, turi biiti galima eksploatuoti transeuropinio paprastyjy

gelezinkeliy tinklo atitinkamose atkarpose esanciomis klimato ir fizinémis salygomis. Apie sasajas su

riedmenimis zr. 4.3.2.5 skirsnj (,Fizinés aplinkos salygos‘), o apie sasajas su infrastruktira — 4.3.3.3 skirsnj

(,Fizinés aplinkos salygos).

Sistemos, atitinkancios B klasés sistemos reikalavimus, turi atitikti bent fizines aplinkos specifikacijas, kurios

taikomos atitinkamai B klasés sistemai, siekiant, kad ji baty tinkama eksploatuoti atitinkamoje paprastyjy

gelezinkeliy linjjoje esanciomis klimato ir fizinémis salygomis.
3.2.5.1.2. Gelezinkelio vidinis elektromagnetinis suderinamumas

Pagrindinis parametras yra apraSytas 4.2.12 skirsnyje (,Elektromagnetinis suderinamumas®). Apie s3sajas su

riedmenimis Zr. 4.3.2.6 skirsnj (,Elektromagnetinis suderinamumas®), apie sasajas su infrastruktira — 4.3.3.4

skirsnj (,Elektromagnetinis suderinamumas®), o apie sgsajas su energijos tickimo sistema — 4.3.4.1 skirsnj

(,Elektromagnetinis suderinamumas®).

3.2.5.2.  Kontrolés ir valdymo posistemiy suderinamumas

4 skyriuje kartu su A ir B priedais yra nustatomi kontrolés ir valdymo posistemio saveikos reikalavimai.

Be to, §i TSS kartu su transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos kontrolés ir valdymo posistemio TSS

uztikrina, kiek tai taikoma kontrolés ir valdymo posistemiui, technine saveika tarp transeuropiniy greityjy

gelezinkeliy ir paprastyjy gelezinkeliy sistemy, kai jose abiejose yra jrengta A klasés sistema.
4. POSISTEMIO APIBUDINIMAS
41. Ivadas

Transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema, kuriai taikoma Direktyva 2001/16/EB ir kurios sudedamoji dalis
yra kontrolés ir valdymo posistemis — tai vientisa transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema, kurios
nuoseklumas turi bati patikrintas. Visy pirma turi bati patikrintas posistemio nuoseklumas atsizvelgiant  jo
specifikacijas, jo sasajy suderinimas su sistema, j kurig jis yra integruotas, bei eksploatacijos ir techninés
priezitiros taisyklés.

Atsizvelgiant | visus taikomus esminius reikalavimus, kontrolés ir valdymo posistemis apibiidinamas Siais
pagrindiniais parametrais:

—  Saveikai svarbios kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos (4.2.1 skirsnis)
—  Lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijos (4.2.2 skirsnis)

—  Bégiy kelio ETCS funkcijos (4.2.3 skirsnis)

—  EIRENE funkcijos (4.2.4 skirsnis)

—  ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos (4.2.5 skirsnis)
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4.2.

—  Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio lokomotyvui sumontuotos jrangos sasajos (4.2.6 skirsnis)
—  Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio bégiy kelio jrangos sasajos (4.2.7 skirsnis)

—  Rakty paskirstymas (4.2.8 skirsnis)

—  ETCS identifikatoriy tvarkymas (4.2.9 skirsnis)

—  Ikaitusiy asidéziy nustatymo prietaisas (HABD) (4.2.10 skirsnis)

—  Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis (4.2.11 skirsnis)

—  Elektromagnetinis suderinamumas (4.2.12 skirsnis)

—  ETCS masinisto ir jrangos sasaja (DMI) (4.2.13 skirsnis)

—  EIRENE masinisto ir jrangos sasaja (DMI) (4.2.14 skirsnis)

—  Sasaja su kontrolei vykdyti skirty duomeny registravimu (4.2.15 skirsnis)

—  Bégiy kelio kontrolés ir valdymo objekty matomumas (4.2.16 skirsnis)

Skirsniy reikalavimai:

—  4.2.10 (,Ikaitusiy asidéziy nustatymo prietaisas (HABD)),

—  4.2.11 (,Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis®),
—  4.2.12 (,Elektromagnetinis suderinamumas®),

—  4.2.16 (,Bégiy kelio kontrolés ir valdymo objekty matomumas*)
taikomi visuomet, neatsizvelgiant i sistemos klase.

Visi kiti 4.2 skirsnio (,Funkcinés ir techninés posistemio specifikacijos) reikalavimai visuomet taikomi tik
A klasés sistemai. Uz B klasés sistemy reikalavimus atsako atitinkama valstybé naré. B priede yra aprasytos
B klasés sistemos charakteristikos ir nustatytos atsakingos valstybés narés.

STM, kuris leidZia A klases lokomotyvui sumontuotg sistema eksploatuoti B klasés infrastruktiroje, yra taikomi
B klasés reikalavimai.

Kad baty uztikrinta sgveika, nebitina standartizuoti visy viso kontrolés ir valdymo posistemio funkcijas.
4 skyriuje aptariamos Traukinio automatinio sustabdymo ir automatinés traukinio kontrolés funkcijos yra tokios:

—  lokomotyvui sumontuotos jrangos standartinés funkcijos, uztikrinancios, kad kiekvienas traukinys i§ bégiy
kelio perduodamus duomenis apdoroty numatytu biidu,

—  bégiy kelio standartinés funkcijos, galin¢ios apdoroti duomenis i§ nacionaliniy blokuotés ir signalizacijos
sistemy ir paversti tokius duomenis standartiniais pranesimais traukiniams,

—  standartinés bégiy kelio bei traukinio ir traukinio bei begiy kelio rysio sasajos.

Kontrolés ir valdymo funkcijos skirstomos i kategorijas, nurodancias, pavyzdziui, ar jos yra neprivalomos, ar
privalomas. Kategorijos yra apibréztos A priedo 1 rodykléje ir A priedo 32 rodykléje, o funkcijy klasifikacija yra
pateikta jy tekste.

A priedo 3 rodykléje yra pateiktas ETCS terminy ir apibrézciy, vartojamy A priede nurodytose specifikacijose,
zodynélis.

Atsizvelgiant | 3 skyriuje nurodytus esminius reikalavimus, kontrolés ir valdymo posistemio funkcines ir
techninés specifikacijos yra tokios:

Funkcinés ir techninés posistemio specifikacijos
Saveikai svarbios kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinami saugos reikalavimai lokomotyvui sumontuotai jrangai ir saugos
reikalavimai bégiy kelio jrangai.
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4.2.2.

Darant nuorodg i pagrindinj reikalavima ,sauga“ (zr. 3.2.1 skirsnj ,Sauga®), $is pagrindinis parametras nustato
privalomus sgveikos reikalavimus:

siekiant uztikrinti, kad sprendimai saugai uZztikrinti nekelty pavojaus saveikos reikalavimy vykdymui, turi
bati laikomasi A priedo 47 rodyklés.

Jei tai yra kokia nors dalis, uztikrinanti vieno i§ lokomotyvui sumontuotos arba bégiy kelio jrangos mazgo
sauga, Europos traukiniy valdymo sistemai (ETCS) nustatomas $is pirmo arba antro lygio (!) saugos
reikalavimas: 10~/h leistinas gedimy daznio (THR) (jei tai yra atsitiktiniai gedimai), atitinkantis ketvirtg
saugos integruotumo lygj. I$samiis reikalavimai A klasés jrangai pateikiami A priedo 27 rodykléje. Jei
uztikrinama teikiant paslaugas privaloma sauga, galima taikyti ne tokius grieztus su bégiy kelio jrangos
THR dydziais susijusius saugos reikalavimus.

Turi bati laikomasi A priedo 28 rodyklés patikimumo ir tinkamumo reikalavimy.

Lokomotyvo ETCS funkcijos

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinamos lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijos. Jos apima visas funkcijas,
kuriy reikia traukiniui saugiai eksploatuoti. Funkcijos turi biiti taikomos pagal A priedo 14 rodykle. Sios
funkcijos igyvendinamos pagal A priedo 1, 2, 4, 13, 23, 24, 53 rodykles ir toliau nurodytas technines
specifikacijas:

Rysys su bégiy kelio kontrolés ir valdymo jranga. ETCS pirmo lygio priemoniy informacijg atnaujinancio
duomeny perdavimo funkcija pagal 7 skyriuje apibréztas salygas yra privaloma tik lokomotyvui. ETCS
duomeny radijo funkcijos yra privalomos tik ETCS antro lygio arba ETCS trecio lygio priemonése.

—  Priémimas ,Eurobalise* sistema. Zr. A priedo 9, 36, 43 rodykles.

—  Priémimas ,Euroloop” sistema. 7r. A priedo 15, 16, 50 rodykles.

—  Radijo rysio ir radijo pranesimy protokoly valdymas. Zr. A priedo 10, 11, 12, 18, 19, 22, 39, 40
rodykles.

RySys su masinistu

—  Pagalbinés lokomotyvo valdymo priemonés. Zr. A priedo 51 rodykle.

—  Nuvaziuoto atstumo ir greicio informacijos teikimas. Zr. A priedo 51 rodykle.
Rysys su STM. Zr. A priedo 8, 25, 26, 36, 52 rodykles. Si funkcija apima:

—  STM idvesties tvarkyma,

—  STM naudoti skirty duomeny pateikima,

—  STM peréjimy tvarkyma.

Traukinio automatinio sustabdymo ir lokomotyvo signalizacijos uztikrinimas. Zr. A priedo 6, 7, 31, 37
rodykles. Si funkcija apima:

— traukinio padéties nustatymg ,Eurobalise” koordinavimo sistemoje, kuri yra dinaminio greicio
profilio kontrolés pagrindas,

—  dinaminio greicio profilio apskaiciavimg pagal jo uzduoti,

— dinaminio greicio profilio kontrole jo uzduoties vykdymo metu,
—  grei¢io kontrolés rezimo pasirinkima,

— traukinio kontrolg pagal nacionalinius dydzius,

—  jsiki§imo funkcijos apibrézimg ir jos taikyma,

—  traukinio charakteristiky nustatyma.

Traukinio uzbaigtumo (traukinio sastato vientisumo) jrodymas — privalomas tre¢iam lygiui, pirmam arba
antram lygiui nereikalaujama.

(") ERTMSJETCS trecio lygio saugos reikalavimai dar turi baiti nustatyti.
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—  Irangos darbinés biiklés kontrolé ir veikimo gedimo rezimo sglygomis uztikrinimas. Si funkcija apima:
—  lokomotyvo ETCS funkcijy jjungima,
—  gedimo rezimo techninés priezitiros uztikrinima,
—  lokomotyvo ETCS funkcijy izoliavima.

—  Kontrolei skirty duomeny registravimo uztikrinimas. Zr. A priedo 5, 41, 55 rodykles.

—  Budrinamojo signalo funkcija. Zr. A priedo 42 rodykle. Gali biiti diegiama:

— ne lokomotyve sumontuotoje ERTMS/ETCS sistemoje (zr. 5 skyriy) su neprivaloma sasaja su
lokomotyvui sumontuota ERTMS/ETCS sistema, arba

—  lokomotyve sumontuotoje ERTMS/ETCS sistemoje.

Bégiy kelio ETCS funkcijos

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinamos bégiy kelio ETCS funkcijos. Jos apima visas ETCS funkcijas,
reikalingas, kad tam tikras traukinys galéty saugiai vaziuoti keliu. Funkcijy taikymas turi atitikti A priedo 14
rodykle. Sios funkcijos diegiamos pagal A priedo 1, 2, 4, 13, 23, 24, 31, 37, 53 rodykles ir toliau nurodytas
technines specifikacijas:

—  ry8ys su bégiy kelio signalizacijos jranga (blokavimas, signalas),

—  konkretaus traukinio vietos nustatymas ,Eurobalise“ koordinavimo sistemoje (2 ir 3 lygiai),

—  beégiy kelio signalizacijos jrangos informacijos konvertavimas i standartinj formata, skirta lokomotyvui
sumontuotai kontrolés ir valdymo jrangai,

—  eismo leidimy formavimas, jskaitant bégiy kelio aprasyma ir konkrec¢iam traukiniui skirtus jsakymus,
—  1y3ys su lokomotyvui sumontuota kontrolés ir valdymo jranga. Jis apima:
—  perdavimg ,Eurobalise” sistema. Zr. A priedo 9, 43 rodykles,
—  informacijos atnaujinimg radijo rysio jrangos priemonémis. Zr. A priedo 18, 19, 21 rodykles.
Informacijos atnaujinimas radijo rysio jrangos priemonémis yra svarbus tik pirmame lygyje, kuriame

jis yra neprivalomas (taip pat Zr. 7.2.6 skirsni),

—  ,Euroloop® sistemg. Zr. A priedo 16, 50 rodykles. ,Euroloop” sistema yra svarbi tik pirmame lygyje,
kuriame ji yra neprivaloma (taip pat zr. 7.2.6 skirsni),

—  RBC radijo ry§j. Zr. A priedo 10, 11, 12, 39, 40 rodykles. RBC radijo rysys yra svarbus tik pirmame ir
treciame lygyje,

—  informacijos apie laisva bégiy kelig teikimas blokuotés sistemai. Si funkcija biitina tik treciame lygyje.

EIRENE funkcijos

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinamos EIRENE balso rysio ir duomeny perdavimo funkcijos:
—  su masinisto kvietimais susijusios funkcijos,

—  operatyvinio radijo rysio funkcijos,

—  duomeny perdavimas.

Sios funkcijos diegiamos pagal A priedo 32, 33 ir 48 rodyklése nurodytas technines specifikacijas, o jy taikymas
turi atitikti A priedo 54 rodykle.

ETCS ir EIRENE oro tarpo s3sajos

I$samia $ios sasajos specifikacija sudaro dvi dalys:

—  informacijos perkélimo i§ ERTMS funkcijy ir { jas ir rysio protokoly saugos uztikrinimo specifikacija,
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—  sasajy tarp atskiry jrenginiy specifikacija. [rangos sasajos yra aprasytos:
—  lokomotyvui sumontuotos jrangos — 4.2.6 skirsnyje (,Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio
lokomotyvui sumontuotos jrangos sasajos‘),
—  bégiy kelio jrangos — 4.2.7 skirsnyje (,Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio bégiy kelio jrangos
$35ajos").
Siuo pagrindiniu parametru apibiidinamas oro tarpas tarp bégiy kelio ir lokomotyvo kontrolés ir valdymo
jrangos. Jis apima:
—  fiziniy, elektros ir elektromagnetiniy parametry vertes, kuriy turi bati laikomasi, kad jranga saugiai veikty,
— naudoting rysio protokols,
—  rysio kanalo tinkamumg.
Taikomos Sios specifikacijos:
—  Radijo rysys su traukiniu.
A klasés radijo rysio sasajos turi veikti R-GSM dazniy juosta. Zr. A priedo 35 rodykle. Protokolai turi
atitikti A priedo 10, 18, 19, 39, 40 rodykles.
—  Eurobalise” ir ,,Euroloop” sistemy rySys su traukiniu.
LEurobalise” sistemos rysio sgsajos turi atitikti A priedo 9, 43 rodykles. ,Euroloop” sistemos rysio sgsajos
turi atitikti A priedo 16, 50 rodykles.
4.2.6. Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio lokomotyvui sumontuotos jrangos sasajos
Sj pagrindinj parametra sudaro trys dalys.
4.2.6.1.  ETCS ir STM sgsaja
Specialus perdavimo modulis (STM) leidZia lokomotyvui sumontuotai ETCS veikti gelezinkelio linijjose, kuriose
yra jrengtos B klasés sistemos.
Lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy ir B klasés sistemy STM sasaja yra apibrézta A priedo 4, 8, 25, 26
rodyklése. A priedo 45 rodykléje aprasoma K sasaja. K sasajos diegimas yra neprivalomas, taciau jei ji diegiama,
tai turi bati daroma pagal A priedo 45 rodykle.
4.2.6.2.  GSM-RJETCS
Sasaja tarp A klasés radijo ir lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy. Sie reikalavimai yra nurodyti A priedo 4,
7, 20, 22, 34 rodyklése.
4.2.6.3.  Nuvaziuoto atstumo ir greiCio matavimas
Nuvaziuoto atstumo ir grei¢io matavimo funkcijos ir lokomotyvui sumontuotos ERTMS/ETCS sasajos turi atitikti
A priedo 44 rodyklés reikalavimus. Si s3saja tik papildo §j pagrindinj parametrs, jei nuvaziuoto atstumo ir greicio
matavimo jranga jrengiama kaip atskira saveikos sudedamoji dalis (zr. 5.2.2 skirsnj ,Saveikos sudedamuyjy daliy
grupavimas®).
4.2.7. Vidinés kontrolés ir valdymo posistemio bégiy kelio jrangos sasajos
Sj pagrindinj parametra sudaro Sesios dalys.
4.2.7.1.  Funkciné sgsaja tarp RBC centry

Si sgsaja skirta apibrézti duomenims, kuriais turi biiti kei¢iamasi tarp gretimy radijo rysio bloky centry (RBC),
siekiant uztikrinti, kad traukiniy eismas i§ vienos RBC teritorijos j kitos biity saugus. Juo aprasoma:

,perduodanciosios“ RBC ,priimanciajai“ RBC perduodama informacija,

— ,priimanciosios“ RBC ,perduodanciajai“ RBC perduodama informacija.

Sie reikalavimai yra nurodyti A priedo 12 rodykléje.
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4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

4.2.9.

4.2.10.

Techniné sgsaja tarp RBC centry

Tai — techniné sasaja tarp dviejy RBC centry. Sie reikalavimai yra nurodyti A priedo 58 rodykléje.

GSM-R/RBC

Tai — sasaja tarp A klasés radijo rysio sistemos ir bégiy kelio ETCS funkcijos. Sie reikalavimai yra nurodyti
A priedo 4, 20, 22, 34 rodyklése.

,Eurobalise” sistema ir LEU blokas
Tai — sasaja tarp ,Eurobalise® sistemos ir bégiy kelio elektroninés jrangos bloko (LEU). Sie reikalavimai yra

nurodyti A priedo 9 rodykléje. Si sasaja tik papildo §j pagrindinj parametra, jei ,Eurobalise” sistema ir LEU blokai
yra jrengiami kaip atskira sgveikos sudedamoji dalis (Zr. 5.2.2 skirsnj ,Saveikos sudedamyjy daliy grupavimas®).

Euroloop* sistema ir LEU blokas
Tai — s3saja tarp ,Euroloop” sistemos ir LEU. Sie reikalavimai yra nurodyti A priedo 16 rodykléje. Si sgsaja tik

papildo § pagrindinj parametra, jei ,Euroloop” sistema ir LEU blokai yra jrengiami kaip atskira saveikos
sudedamoji dalis (zr. 5.2.2 skirsnj ,Saveikos sudedamyjy daliy grupavimas®).

ERTMS bégiy kelio jrangos parengiamojo montavimo reikalavimai

Tai — s3saja tarp bégiy kelio A klasés jrangos ir bégiy kelio kontrolés ir valdymo posistemio infrastruktiiros. Sie
reikalavimai yra nurodyti A priedo 59 rodykléje. Sioje rodykléje aprasomos parengiamojo A klasés jrangos
montavimo bégiy keliui priemonés.

Rakty paskirstymas

Sis pagrindinis parametras skirtas su sauga susijusiems radijo rysiu perduodamiems duomenims, apsaugotiems
mechanizmais, kuriems reikia Sifravimo rakty. Infrastruktiros valdytojai ir geleZinkelio jmonés turi uztikrinti,
kad baty valdymo sistema, kuri kontroliuoja ir paskirsto raktus. Rakty paskirstymo sasaja turi bati:

—  tarp jvairiy infrastruktiiros valdytojy rakty paskirstymo sistemy,
—  tarp gelezinkelio jmoniy ir infrastruktaros valdytojy rakty paskirstymo sistemuy,

— tarp rakty paskirstymo sistemos ir lokomotyvui sumontuotos bei bégiy kelio ETCS jrangos.

Reikalavimai, taikomi rakty paskirstymui sgveikiy regiony rakty paskirstymo sistemoms, yra nurodyti A priedo
11 rodykléje.

ETCS identifikatoriy tvarkymas

Sis pagrindinis parametras skirtas bégiy kelio ir lokomotyvui sumontuoty mazgy jrangos unikaliems ETCS
identifikatoriams. Reikalavimai yra nurodyti A priedo 23 rodyklége. Siy kintamyjy dydziy skyrimas yra
apibréztas A priedo 53 rodyklgje.

Lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos tiekéjai yra atsakingi uz unikaliy identifikatoriy
tvarkyma skirtame intervale, kaip apibrézta A priedo 53 rodykléje. Riedmeny valdytojai turi suteikti tvarkymo
sistema, kuri kontroliuoja ir tvarko jrangos identifikatorius visa jos eksploatacijos trukme.

A priedo 53 rodykléje valstybéms naréms yra paskirti identifikatoriy intervalai. Valstybés narés yra atsakingos uz
§iy intervaly skyrimo perkanciosioms organizacijoms jy valstybéje valdyma.

Bégiy kelio jranga perkancios organizacijos yra atsakingas uz unikaliy identifikatoriy tvarkyma joms paskirtame
intervale. Infrastruktiiros valdytojas turi suteikti tvarkymo sistema, kuri kontroliuoja ir tvarko jrangos
identifikatorius visg jos eksploatacijos trukmg.

Tkaitusiy asidéZiy nustatymo prietaisas (HABD)
Siuo pagrindiniu parametru nurodomi reikalavimai bégiy kelio jrangai, naudojamai tikrinti, ar pravaziuojanciy

riedmeny asiy guoliy temperatiira nevir$ijo tam tikro dydzio, ir $iai informacijai perduoti i valdymo centrg.
Reikalavimai yra apibrézti A priedo 2 priedélyje.
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4.2.11.

Reikalavimai riedmenims, kuriuose jrengta lokomotyvo traukinio buvimo vietos nustatymo jranga, taip pat yra
aprasyti TSS RS HS 4.2.11 skirsnyje.

Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinamos bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemy, kurias turi
suzadinti riedmenys, atitinkantys riedmeny TSS, charakteristikos.

Riedmeny charakteristikos turi bati tokios, kad riedmenys biity tinkami naudoti su bégiy kelio traukinio buvimo
vietos nustatymo sistemomis. Reikalavimai dél riedmens charakteristiky yra nurodyti A priedo 1 priedélyje. Sios
charakteristikos yra apibréztos lenteléje nurodytuose HS riedmeny TSS ir riedmeny prekiniy vagony TSS
skyriuose ir bus jtraukti | biisimas riedmeny TSS.

Riedmeny
TSS, traukos
vienetai — -
Kontrolés ir . lokomotyvai, ljrauklmg Traukiniy
) Riedmeny 7 | eismo val- .
valdymo | HS riedmeny . < | elektriniai bei . eismo valdymo
Parametras o TSS, prekiniai ... | dymoireks- | .
posistemio TSS vagonai dyzeliniai loatavimo | eksploata-
TSS 1 priedas g traukos ried- | vimo TSS (CR)
: TSS (HS)
menys ir
keleiviniai
vagonai
Atstumai tarp asiy 2.1 iskait. 6 | Dar nenu- 4232 ? —
pav. rodyta
Rato geometrija 2.2 jskait. 7 4.2.10 5423 ? —
pav.
Riedmens masé (maZziausia asies 3.1 4.1.2 4.23.2 ? —
apkrova)
Erdvé aplink ratus, kurioje 3.2 Dar nenu- | 6 (") sky- ? —
negali bti metaliniy daliy rodyta riuje
Metalinés riedmeny dalies masé 33 Dar nenu- | Galutinai ? —
rodyta nenustaty-
tas reikala-
vimas
Rato medziaga 3.4 Dar nenu- 54.23 ? —
rodyta
Tariamoji varza tarp raty 3.5 4.2.10e 42331 ? —
Riedmens tariamoji varza 3.6 Dar nenu- Néra ? —
rodyta
Smélio barstymo jrangos nau- 4.1 Dar nenu- Néra ? Dar nenusta-
dojimas rodyta tyta
Kompoziciniy stabdziy trinke- 4.2 Dar nenu- | Galutinai ? —
lés rodyta nenustaty-
tas reikala-
vimas
Traukos srove 5.1 Dar nenu- Néra ? —
rodyta
Elektromagnetiniy stabdziy 5.2 4.1.5, Néra ? Q]
naudojimas 4.2.15,
4.3.6
Elektros, magnetiniai, elektro- 5.3 4.1.9 Néra ? —

magnetiniai laukai

() Sio reikalavimo turi biiti laikomasi kaip riedmeny projektavimo parametro ir atliekant riedmeny posistemio vertinima.
() Kito lygio specifikacija: turi biiti masinisto mokymo ir Ziniy apie marsrutg specifikacijos dalis.
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4.2.12.

4.2.12.1.

4.212.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Elektromagnetinis suderinamumas

Sis pagrindinis parametras yra sudarytas i§ dviejy daliy.

Vidinis kontrolés ir valdymo posistemio elektromagnetinis suderinamumas

Kontrolés ir valdymo jranga neturi kelti kitos kontrolés ir valdymo jrangos veikimo trikdZiy.

Riedmeny ir bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos elektromagnetinis suderinamumas

Jis apima elektromagnetinio suderinamumo (EMC) spinduliuotés intervalg (perduodama ir sukeliama traukos
srove ir kitos traukinyje sukeliamos srovés, elektromagnetinio lauko charakteristikos bei statiniai laukai), kurio
turi biti laikomasi riedmenyse, kad baty uztikrintas tinkamas bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos veikimas.
Jis apima verciy matavimo aprasyma.

Bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos turi turéti charakteristikas, bitinas tam, kad jos bty
suderinamos su riedmeny TSS atitinkanciu riedmeniu.

A priedo 1 priede nurodomos traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos charakteristikos, biitinos, kad jos
biity suderinamos su riedmenimis. Sios charakteristikos bus jtrauktos  riedmeny TSS.
ETCS masinisto ir jrangos sgsaja (DMI)

Siuo pagrindiniu parametru apibfidinama i§ lokomotyvui sumontuotos ETCS sistemos masinistui teikiama ir
masinisto j lokomotyvo ERTMS/ETCS jvedama informacija. Zr. A priedo 51 rodykle.

Jis apima:
—  ergonomikg (jskaitant matomumg),
—  rodytinas ETCS funkcijas,

—  ETCS funkcijas, paleidziamas masinisto jvestimi.

EIRENE masinisto ir jrangos sasaja (DMI)

Siuo pagrindiniu parametru apibfidinama i§ lokomotyvui sumontuotos EIRENE sistemos maginistui teikiama ir
masinisto j lokomotyvo EIRENE jvedama informacija. Zr. A priedo 32, 33, 51 rodykles.

Jis apima:

—  ergonomikg (jskaitant matomumg),

—  rodytinas EIRENE funkcijas,

—  siun¢iamga su kvietimu susijusig informacija,

—  gaunamg su kvietimu susijusia informacija.

Sasaja su kontrolei vykdyti skirty duomeny registravimu

Siuo pagrindiniu parametru apibiidinami:

—  duomeny registravimo jrenginio ir duomeny atsisiuntimo priemonés keitimasis duomenimis,
—  rysio protokolai,

—  fiziné sgsaja,

—  duomeny registravimo ir jy naudojimo funkciniai reikalavimai.
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Kiekvienoje valstybéje naréje tyrimo institucijos turi turéti galimybe pasinaudoti prieiga prie uZregistruoty
duomeny, atitinkanciy privalomus oficialiosios ir tyrimo paskirties duomeny registravimo reikalavimus.

Zr. A priedo 4, 5, 41, 55 rodykles.

4.2.16.  Bégiy kelio kontrolés ir valdymo objekty matomumas

Siuo pagrindiniu parametru yra apibiidinama:

—  3viesa atspindinciyjy Zenkly charakteristikos,

—  iSorinis masinisto regos laukas. Bégiy kelio kontrolés ir valdymo objektai, kuriuos turi stebéti masinistas,
turi bati iSdeéstyti atsizvelgiant i iSorinj masinisto regos lauka, kaip apibréita geleZinkelio eismo
organizavimo ir valdymo TSS.

43, Funkcinés ir techninés sqsajy su kitais posistemiais specifikacijos
4.3.1. Sasajos su traukiniy eismo valdymo ir eksploatavimo posistemiu

Visos nuorodos | TSS OPE CR yra dar galutinai nenustatyti reikalavimai, kurie dar turi biiti patvirtinti po to, kai

bus patvirtinta §i TSS.

4.3.1.1.  Eksploatacijos taisyklés

Europos paprastyjy gelezinkeliy tinklams bus taikomi kai kurie suvienodinti eksploatacijos reikalavimai, kurie

bus aprasyti CR TSS ,Traukiniy naudojimas ir eismo valdymas® (taip pat zr. 4.4 skirsnj ,CCS TSS Eksploatacijos

taisyklés®).

TSS OPE CR: 4.4 skirsnis (dar turi bati patvirtinta)

4.3.1.2.  ETCS masinisto ir jrangos sgsaja

Sia sasaja apibfidinama i§ lokomotyvui sumontuotos ERTMS ETCS masinistui teikiama ir maginisto j lokomotyvui

sumontuota ERTMS ETCS jvedama informacija. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras yra apraytas

4.2.13 skirsnyje (,ETCS masinisto ir jrangos sasaja (DMI)).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé naré (zr.

B priedy).

TSS OPE CR: 4.4 skirsnis (dar turi biiti patvirtinta)

4.3.1.3.  EIRENE maSinisto ir jrangos sgsaja

Sia sgsaja apibfidinama i§ lokomotyvui sumontuotos EIRENE masinistui teikiama ir masinisto i lokomotyvui

sumontuota EIRENE jvedama informacija. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras yra apraSytas 4.2.14

skirsnyje (,EIRENE masinisto ir jrangos sasaja (DMI)).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemoms. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé

naré (Zr. B prieda).

TSS OPE CR: 4.4 skirsnis (dar turi bati patvirtintas)

4.3.1.4.  Sgsaja su duomeny, skirty kontrolei vykdyti, registravimu

Si sgsaja yra susijusi su duomeny registravimo ir jy naudojimo funkciniais reikalavimais. Kontrolés ir valdymo
pagrindinis parametras yra aprasytas 4.2.15 skirsnyje (,Sasaja su duomeny, skirty kontrolei vykdyti,
registravimu®).

Si s3saja yra svarbi A klasés sistemoms. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (Zr. B prieda).

TSS OPE CR: 4.2.3.5 skirsnis (dar turi bati patvirtintas)
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

43.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Garantuojamieji traukinio darbiniai stabdymo parametrai ir charakteristikos

Kontrolés ir valdymo posistemis numato, kad turi bati uztikrinti garantuojamieji traukinio darbiniai stabdymo
parametrai. Traukiniy naudojimas ir eismo valdymo TSS bus apibréztos taisyklés garantuojamiesiems traukinio
darbiniams stabdymo parametrams nustatyti. Riedmeny TSS turi biti apibréztas riedmeny darbiniy stabdymo
parametry nustatymo budas.

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (Zr. B priedg).

TSS OPE CR: 4.2.2.4 skirsnis (dar turi bati patvirtintas)

Lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy izoliavimas

Si sasaja yra susijusi su eksploatacijos reikalavimais lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy izoliavimui gedimo
atveju. Kontrolés ir valdymo reikalavimai yra nustatyti 4.2.2 skirsnyje (,Lokomotyvo ETCS funkcijos®).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (zr. B prieda).

TSS OPE CR: 4.4 skirsnis (dar turi biiti patvirtinta)

Rakty paskirstymas

Si s3saja yra susijusi su rakty paskirstymui taikomais reikalavimais. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras
yra aprasytas 4.2.8 skirsnyje (,Rakty paskirstymas®).

Si sgsaja taikoma A klasés sistemai.
TSS OPE CR: Dar turi biiti patvirtinta

Tkaitusiy asidéZiy nustatymo prietaisai

Si sgsaja yra susijusi su jkaitusiy asidéziy nustatymo prietaisy eksploatacijos reikalavimais. Kontrolés ir valdymo
pagrindinis parametras yra apraSytas 4.2.10 skirsnyje (,Ikaitusiy asidéziy nustatymo prietaisas (HABD)).

TSS OPE CR: 4.2.3.5.1 skirsnis (dar turi biiti patvirtinta)

Magsinisto budrinamasis signalas

Si s3saja yra susijusi su maginisto budrinamojo signalo eksploatacijos reikalavimais. Kontrolés ir valdymo
pagrindinis parametras yra apraytas 4.2.2 skirsnyje (,Lokomotyvo ETCS funkcijos®).

TSS OPE CR: 4.3.3.7 skirsnis (dar turi bati patvirtinta)

Smeélio barstymo jtaiso naudojimas

Si sasaja yra susijusi su eksploatacijos reikalavimais, kuriy turi laikytis maginistas, siekiant uztikrinti, kad smeélis
nepabloginty bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo jrangos veikimo. Kontrolés ir valdymo pagrindinis
parametras yra apraSytas 4.2.11 skirsnyje (,Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo
sistemomis*).

TSS OPE CR: siuo metu j OPE TSS nejtraukta dél kitokio iSsamumo lygio: dar turi biiti patvirtinta

[Sorinis masinisto regos laukas

Si s3saja yra susijusi su iSoriniu masinisto regos lauku per kabinos priekinj stiklg. Kontrolés ir valdymo
reikalavimai yra aprasyti 4.2.16 skirsnyje (,Bégiy kelio kontrolés ir valdymo objekty matomumas®).

TSS OPE CR: 4.3.2.2 skirsnis (dar turi biti patvirtinta)
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4.3.2. Sasaja su riedmeny posistemiu
Visos nuorodos j sasajas su CR riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS ir toliau yra galutinai
nenustatyti reikalavimai. Traukos vienetai — tai lokomotyvai, elektriniai bei dyzeliniai traukos vienetai.

4.3.2.1.  Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis
Bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemy charakteristikos turi bati tokios, kad tas sistemas jjungty
riedmeny TSS atitinkantys riedmenys. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras yra apraytas ir nuorodos
i atitinkamas riedmeny TSS yra pateiktos 4.2.11 skirsnyje (,Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo
vietos nustatymo sistemomis®).

4.3.2.2.  Riedmeny ir bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos elektromagnetinis suderinamumas
Si sasaja — tai elektromagnetinio suderinamumo (EMC) spinduliuotés intervalas (perduodama ir sukeliama
traukos srové ir kitos traukinyje sukeliamos srovés, elektromagnetinio lauko charakteristikos bei statiniai laukai),
kurio turi bati laikomasi riedmenyse, kad baty uztikrintas tinkamas bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos
veikimas. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras yra aprasytas 4.2.12.2 skirsnyje (,Riedmeny ir bégiy kelio
kontrolés ir valdymo jrangos elektromagnetinis suderinamumas®).
Riedmeny prekiniy vagony TSS: netaikoma
HS riedmeny TSS: 4.1.9 skirsnis:
Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

4.3.2.3.  Garantuojamieji traukinio darbiniai stabdymo parametrai ir charakteristikos
Kontrolés ir valdymo posistemis nustato, kad turi bati uztikrinti garantuojamieji traukinio darbiniai stabdymo
parametrai. Riedmeny TSS turi biiti apibréztas riedmeny darbiniy stabdymo parametry nustatymo budas.
Traukiniy eksploatacijos ir eismo valdymo TSS bus apibréztos taisyklés, skirtos garantuojamiesiems traukinio
darbiniams stabdymo parametrams nustatyti.
Si sasaja taikoma A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé naré
(Zr. B prieda).
Riedmeny prekiniy vagony TSS: 4.2.4.1.2 skirsnis
HS riedmeny TSS: 4.1.5, 4.3.7, 4.3.9 skirsniai
Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

4.3.2.4.  Lokomotyvui sumontuoty kontrolés ir valdymo anteny padétis

LEurobalise” ir ,Euroloop“ sistemy anteny padétis riedmenyse turi biti tokia, kad buty uZztikrintas patikimas
duomeny rysys didZiausiuose leistinuose bégiy kelio geometrijos taskuose, kuriuos galima kirsti riedmenims.
Turi bti atsizvelgta j riedmeny vaziavima ir bukle. Kontrolés ir valdymo pagrindinis parametras yra aprasytas
4.2.2 skirsnyje (,Lokomotyvo ETCS funkcijos®).

Si sasaja taikoma A klasés sistemai. B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé naré (zr. B prieda).

GSM-R antenos padétis ant riedmeny stogo daugiausia priklauso nuo matavimy, kurie turi bati atlikti visy tipy
riedmenyse, kartu atsizvelgiant i kitos antenos (naujos arba esamos) padétj. Pagal bandymo salygas antenos
bandymo rezultatas turi atitikti reikalavimus, apraSytus 4.2.5 skirsnyje (,ETCS ir EIRENE oro tarpo sasajos).
Bandymo salygos taip pat yra aprasytos 4.2.5 skirsnyje (,ETCS ir EIRENE oro tarpo sasajos").

,Riedmeny TSS — Prekiniai vagonai® (netaikoma)
,Riedmeny TSS — Greitieji riedmenys*: 0, 0.5 priedo 4.2.4 skirsnis.

,Riedmeny TSS — Traukos riedmenys ir keleiviniai vagonai*:
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4.3.2.5.

4.3.2.6.

4.3.2.7.

4.3.2.8.

Fizinés aplinkos sglygos

Kontrolés ir valdymo jrangos, kuri turi bati traukinyje, klimato ir fizinés aplinkos salygos turi bati apibréztos
remiantis gelezinkelio linijy, kuriose traukinys yra skirtas eksploatuoti, infrastruktiiros registrais ir A priedo A4
rodykle.

HS riedmeny TSS: 4.3.12 skirsnis
Riedmeny prekiniy vagony TSS: netaikoma

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

Elektromagnetinis suderinamumas

Sickiant palengvinti visuotinj jrangos naudojima naujy riedmeny, kuriuos leidZiama eksploatuoti trans-
europiniame paprastyjy geleZinkeliy tinkle, lokomotyvui sumontuotame kontrolés ir valdymo mazge,
elektromagnetinés salygos, kurios turi biti traukinyje, turi bati apibréztos vadovaujantis A priedo A6 rodykle.
,Eurobalise” rysio sistemai taikomos A priedo 9 rodykléje nurodytos specialios nuostatos.

B klasés sistemy reikalavimus apibréZia atitinkama valstybé naré (zr. B prieda).

HS riedmeny TSS:
Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

Lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy izoliavimas

Si sgsaja yra susijusi su lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijy izoliavimu. Kontrolés ir valdymo reikalavimai
yra nustatyti 4.2.2 skirsnyje (,Lokomotyvo ETCS funkcijos®).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés posistemiy reikalavimus apibrézia atsakingos valstybés
narés (Zr. B prieda).

HS riedmeny TSS: 4.2.4 skirsnis (turi biti papildyta)

Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

Duomeny sgsajos

Traukinio ir lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos duomeny sasaja yra apibrézta A priedo 7

rodykléje.

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (Zr. B prieda).

HS riedmeny TSS: 4.2.4, 4.3.13 skirsniai

Riedmeny prekiniy vagony TSS néra taikoma pirmo ir antro lygio ETCS.

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:
Radijo rysio ir riedmeny posistemio sasajos reikalavimai yra nurodyti A priedo 33 rodyklgje.

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (zr. B prieda).

Atitinkama specifikacija nustato:
—  Riedmeny prekiniy vagony TSS: netaikoma
—  HS riedmeny TSS: skirsnis

—  Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:
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4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

4.3.2.12.

4.3.2.13.

Tkaitusiy asidéziy nustatymo prietaisai

Si s3saja yra susijusi su, jkaitusiy asidéZiy nustatymo prietaisy techniniais reikalavimais. Kontrolés ir valdymo
pagrindinis parametras yra apraSytas 4.2.10 skirsnyje (,lkaitusiy asidéZiy nustatymo prietaisas (HABD)®).
Atitinkama specifikacijg nustato:

—  Riedmeny prekiniy vagony TSS: 4.2.3.3.2 skirsnis

—  HS riedmeny TSS: 4.2.11, 4.3.13 skirsniai

—  Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:
Riedmens priekiniai Zibintai
Si sasaja yra susijusi su riedmens priekiniy Zibinty spalvos ir §viesos ryskumo techniniais reikalavimais, skirtais

uztikrinti tinkama bégiy kelio jrangos Zenkly ir drabuziy su atvaitais matomuma. Kontrolés ir valdymo
reikalavimai yra aprasyti 4.2.16 skirsnyje (,Begiy kelio kontrolés ir valdymo objekty matomumas®).

Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.
HS riedmeny TSS: 4.2.20 skirsnis

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

Magsinisto budrinamasis signalas

Si s3saja yra susijusi su masinisto budrinamojo signalo techniniais reikalavimais. Kontrolés ir valdymo
pagrindinis parametras yra apraSytas 4.2.2 skirsnyje (,Lokomotyvo ETCS funkcijos®).

Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.
HS riedmeny TSS: 4.2.2 skirsnis

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

NuvaZiuoto atstumo ir greicio matavimas

Tai — nuvaziuoto atstumo ir grei¢io matavimo jtaiso ir nuvaZziuoto atstumo ir grei¢io matavimo funkcijy sasaja,
reikalinga lokomotyvui sumontuotos ETCS funkcijoms uZztikrinti.

Si sasaja su riedmeny TSS yra susijusi tik su pagrindiniu parametru, aprasytu 4.2.6.3 skirsnyje (,Nuvaziuoto
atstumo ir grei¢io matavimas®), jei nuvaziuoto atstumo ir grei¢io matavimo jranga yra tickiama kaip atskira
saveikos sudedamoji dalis (zr. 5.2.2 skirsnj ,Saveikos sudedamyjy daliy grupavimas®).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (7r. B prieda).

HS riedmeny TSS: 4.2.4 skirsnis

Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:

Sgsaja su kontrolei vykdyti skirty duomeny registravimu

Si s3saja yra susijusi su duomeny registravimo techniniais reikalavimais. Kontrolés ir valdymo pagrindinis
parametras yra apraSytas 4.2.15 skirsnyje (,Sasaja su kontrolei vykdyti skirty duomeny registravimu®).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé naré (zr.
B prieda).

Riedmeny prekiniy vagony TSS netaikoma.

HS riedmeny TSS: 4.3.13 skirsnis

Riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS:
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4.3.2.14.

4331

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.1.

4.4.

Parengiamasis montavimas lokomotyve

Si sasaja yra susijusi su parengiamojo montavimo apimtimi riedmenyse su A klasés jranga, kaip aprasyta
A priedo 57 rodykléje.

Si sgsaja yra svarbi A klasés sistemoms.

HS riedmeny TSS: 4.2.4 skirsnis

Sasajos su posistemio infrastruktiira
Traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos

Infrastruktiiros jrenginiai uZztikrina, kad traukinio buvimo vietos nustatymo sistema atitikty 4.2.11 skirsnyje
(»,Suderinamumas su bégiy kelio traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis“) nurodytus reikalavimus.

Infrastruktiiros TSS: nuoroda j CCS TSS bus jtraukta i biisimaja TSS siekiant uZtikrinti, kad infrastruktiira galéty
atitikti CCS reikalavimus.

Bégiy kelio antena

Bégiy kelio posistemiy anteny padétis turi bati tokia, kad baty uztikrintas patikimas duomeny perdavimas
didziausiuose leistinuose bégiy kelio geometrijos taskuose, kuriuos galima kirsti riedmenims. Turi bati atsizvelgta
i riedmeny vaziavimg ir elgsena. Zr. 4.2.5 skirsnj (,ETCS ir EIRENE oro tarpo sasajos®).

Si sasaja yra svarbi A klasés sistemai. Atitinkamus B klasés sistemy reikalavimus apibrézia atitinkama valstybé
naré (zr. B prieda).

Infrastruktiiros TSS: turi biti nustatyta atsizvelgiant j vézés plotj.

Fizinés aplinkos sglygos

Klimato ir fizinés aplinkos salygos, kurios nusistovi eksploatuojant infrastruktiira, infrastruktiiros registre turi
bati nurodytos remiantis A priedo A5 rodykle.

Elektromagnetinis suderinamumas

Elektromagnetinés salygos, kurios turi bati infrastruktiiroje, turi bati apibréztos remiantis A priedo A7 rodykle.
LEurobalise“ rysio sistemai taikomos A priedo 9 rodykléje pateiktos specialios nuostatos. Lokomotyvui
sumontuota kontrolés ir valdymo jranga, atitinkanti A priedo A6 rodykle ir A priedo 9 rodykléje ,Eurobalise”
sistemai pateiktus specialius reikalavimus, laikoma atitinkancia atitinkamus esminius reikalavimus.

Sasajos su energetikos posistemiu

Elektromagnetinis suderinamumas

Elektromagnetinés salygos, kurios turi biiti stacionariuose jrenginiuose, turi bati apibréztos remiantis A priedo
A7 rodykle. ,Eurobalise“ rysio sistemai taikomos A priedo 9 rodykléje pateiktos specialios nuostatos.
Lokomotyvui sumontuota kontrolés ir valdymo iranga, atitinkanti A priedo A6 rodykle ir A priedo 9 rodykléje
,Eurobalise* sistemai pateiktus specialius reikalavimus, laikoma atitinkandia atitinkamus esminius reikalavimus.

Eksploatacijos taisyklés

Specialiosios kontrolés ir valdymo posistemio eksploatacijos taisyklés yra i§samiai iSdéstytos traukiniy eismo
organizavimo ir valdymo TSS.
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4.5. Techninés prieZiiiros taisyklés

Posistemio, kuriam taikoma & TSS, techninés prieziGros taisyklés uztikrina 4 skyriuje nurodytuose

pagrindiniuose parametruose pateikty ver¢iy atitiktj reikalaujamoms riboms visa jrangos eksploatacijos trukme.

Taciau profilaktinés arba remonto techninés prieZiiros metu posistemyje neturi biiti galima pasiekti

pagrindiniuose parametruose nurodytas vertes; techninés priezitiros taisyklés uztikrina, kad 3iy darby metu

nebiity pazeidziama sauga.

Kad bty pasiekti Sie rezultatai, turi bati laikomasi $iy reikalavimy.

4.5.1. Irangos gamintojo atsakomybé

Posistemyje panaudotos jrangos gamintojas turi nurodyti:

—  visus techninés priezitiros reikalavimus ir proceddras (jskaitant tinkamo veikimo kontrolg, diagnozavima ir
bandymo metodus bei priemones), biitinas esminiams reikalavimams vykdyti ir Sios TSS privalomuose
reikalavimuose nurodytoms vertems uZtikrinti visg jrangos eksploatacijos trukme (veZimas ir laikymas
prie§ jrengiant, jprastinis naudojimas, gedimai, remonto veiksmai, patikros ir techninés priezifiros
veiksmai, eksploatacijos nutraukimas ir t. t.),

—  visus sveikatos ir saugos rizikos veiksnius, kurie gali daryti poveikj visuomenés ir techninés prieZiiros
personalui,

—  pirmosios gelezinkelio linijos techninés priezitiros salygas (t. y. apibréziami geleZinkelio linijos keiciamieji
jrenginiai (LRU), patvirtintos suderinamos kompiuterinés ir programinés jrangos versijos, sugedusiy LRU
keitimas ir, pvz., LRU laikymo ir sugedusiy LRU remonto sglygos,

— traukinio su sugedusia jranga eksploatavimo iki jo kelionés pabaigos arba iki dirbtuviy technines salygas
(nevisavertis veikimo rezimas techniniu poZitiriu, pvz., i§ dalies arba visiskai i§jungtos, atskirtos nuo kity
funkcijas funkcijos ir t. t.),

—  patikras, atliktinas, kai jranga yra veikiama i§skirtiniu jtempiu (pvz., vir§ijami aplinkos salygy apribojimai
arba ypac stipriy smigiy atveju).

4.5.2 Perkanciyjy organizacijy atsakomybé

Perkanciosios organizacijos turi:

—  uztikrinti, kad baty apibrézti visy komponenty, priklausanciy Sios TSS taikymo sriciai (nesvarbu, ar tai
saveikos sudedamosios dalys), techninés priezitiros reikalavimai, kaip aprasyta 4.5.1 skirsnyje (,Irangos
gamintojo atsakomybé*),

— nustatyti batinas techninés priezitiros taisykles, svarbias visiems komponentams, priklausantiems $ios TSS
taikymo sriciai, atsizvelgiant j rizika dél skirtingos posistemio vidaus jrangos saveikos ir sasajy su kitais
posistemiais.

4.5.3. Infrastruktiiros valdytojo arba geleZinkelio jmonés pareigos

Uz lokomotyvui sumontuotos arba bégiy kelio jrangos eksploatavima atsakingas infrastruktiiros valdytojas

arba geleZinkelio jmoné:

—  parengia techninés prieZitiros plang, kaip nurodyta 4.5.4 skirsnyje (,Techninés prieZitiros planas®).

4.5.4. Techninés prieZiiiros planas

Techninés prieZiiros planas turi bati grindZiamas nuostatomis, nurodytomis 4.5.1 (,[rangos gamintojo
atsakomybe®), 4.5.2 (,Perkanciyjy organizacijy®) ir 4.5.3 skirsniuose (,Infrastruktiiros valdytojo arba gelezinkelio
jmonés pareigos”), ir jame turi bati bent sie dalykai:

—  jrangos naudojimo sglygos pagal gamintojy nurodytus reikalavimus,

—  techninés priezitiros programy specifikacija (pvz., apibréziamos profilaktinés ir remonto techninés
priezitros kategorijos, didZiausias laiko tarpas tarp profilaktinés techninés priezitros veiksmy ir
atitinkamy atsargumo priemoniy, kuriy turi bati imtasi siekiant uZztikrinti posistemio ir techninés
priezitiros personalo sauga, atsizvelgiant i techninés priezitiros veiksmy trukdyma kontrolés ir valdymo
posistemio naudojimas),

—  atsarginiy daliy laikymo reikalavimai,
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

—  pirmosios gelezinkelio linijos techninés priezitiros apibréztis,
—  sugedusios jrangos valdymo taisyklés,

—  reikalavimai dél maziausios techninés prieZitiros personalo kompetencijos, atsizvelgiant | sveikatos ir
saugos rizikos veiksnius,

—  techninés priezitiros personalo pareigy apibréztis (pvz., prieigai prie jrangos, apribojimy ir (arba) sistemos
eksploatacijos pertrikiy valdymui, LRU keitimui, sugedusiy LRU remontui, normalios sistemos
eksploatacijos atkiirimui),

—  ETCS identifikatoriy tvarkymo procediiros. Zr. 4.2.9 skirsnj (,ETCS identifikatoriy tvarkymas®),

—  budai pateikti gamintojui informacija apie saugai lemiamg svarba turin¢ius jrangos defektus ir daznus
sistemos gedimus.

Profesinés kvalifikacijos

Profesinés kvalifikacijos, bitinos kontrolés ir valdymo posistemiui eksploatuoti, yra nurodytos traukiniy eismo
valdymo ir eksploatavimo TSS.

Kontrolés ir valdymo posistemio techninés prieZiiiros kompetencijos reikalavimai turi biti i§samiai aprayti
techninés priezitiros plane (Zr. 4.5.4 skirsnj ,Techninés priezitiros planas).

Sveikatos ir saugos sqlygos

Be techninés priezitiros planuose nurodyty reikalavimy, Zr. 4.5 skirsnj (,Techninés prieZitros taisyklés®), turi bati
imamasi atsargumo priemoniy, kad bty uZtikrinta techninés priezitiros ir eksploatacijos personalo sveikata ir
sauga pagal Europos teisés aktus ir su jais suderintus nacionalinius teisés aktus.

Infrastruktiiros ir riedmeny registrai
Kontrolés ir valdymo posistemis yra laikomas sudarytu i§ dviejy sudedamyjy daliy:
—  lokomotyvui sumontuotos jrangos,

—  begiy kelio jrangos.

Paprastyjy geleZinkeliy infrastruktiiros ir riedmeny registro turinio reikalavimai, susij¢ su kontrolés ir valdymo
jranga, yra nurodyti C priede (,Gelezinkelio linjjoms ir traukiniams badingos charakteristikos).

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS
Apibréitys

Pagal Direktyvos 2001/16/EB 2 straipsnio d dalj:

Saveikos sudedamosios dalys — tai bet kuri nedaloma sudedamoji dalis, sudedamyjy daliy grupé, mazgas arba
sukomplektuotas jrangos blokas, jtraukti arba ketinami jtraukti j posistemj, nuo kuriy tiesiogiai ar netiesiogiai
priklauso transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos sgveika. Savoka ,sudedamoji dalis“ apima ir materialius
objektus, ir nematerialius objektus, pvz., programing jranga.

Kaip aprasyta 2 skyriuje, Kontrolés ir valdymo posistemj sudaro dviejy risiy jranga, todél direktyvos bendroji
apibréztis gali bati patikslinta taip:
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Kontrolés ir valdymo saveikos sudedamosios dalys — tai nedaloma sudedamoji jrangos dalis, sudedamyjy daliy
grupé arba jrangos mazgas, jtraukti arba ketinami jtraukti i bégiy kelio arba lokomotyvui sumontuotg jranga,
nuo kuriy tiesiogiai ar netiesiogiai priklauso transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy sistemos saveika. Savoka
,sudedamoji dalis“ apima ir materialius objektus, ir nematerialius objektus, pvz., programing jranga.

Sqveikos sudedamyjy daliy sqrasas

Pagrindinés saveikos sudedamosios dalys

Kontrolés ir valdymo posistemio saveikos sudedamosios dalys yra i§vardytos:

—  5.1.a lenteléje — lokomotyvui sumontuotos jrangos,

—  5.2.a lenteléje — begiy kelio jrangos.

Saveikos sudedamoji dalis ,saugos platforma“ yra apibréziama kaip statybinis blokas (bendrosios paskirties
produktas, nepriklausantis nuo taikomosios sistemos), kurj sudaro kompiuteriné jranga ir pagrindo programiné
jranga (programiné aparatiné jranga ir (arba) operaciné sistema ir (arba) pagalbinés priemonés), kuri gali bati
naudojama sudétingesnéms sistemoms kurti (bendrosios paskirties taikomosioms sistemoms, t. y. taikomyjy
sistemy klaséms).

Saveikos sudedamyjy daliy grupavimas

5.1a ir 5.2.a lentelése nurodytos kontrolés ir valdymo pagrindinés saveikos sudedamosios dalys gali biti
jungiamos i didesnius vienetus. Po to grupé aprasoma pagal integruoty saveikos sudedamuyjy daliy funkcijas ir
likusias s3sajas su grupei nepriklausiancia dalimi. Jei grupé yra Sitaip sudaroma, ji laikoma sgveikos sudedamaja
dalimi.

— 5.1 lenteléje yra i$vardytos lokomotyvui sumontuotos jrangos saveikos sudedamyjy daliy grupés.

—  5.2.b lenteléje yra isvardytos bégiy kelio jrangos saveikos sudedamyjy daliy grupés.

Jei néra $ioje TSS nurodyty privalomy specifikacijy sasajai uztikrinti, atitikties deklaracija galima gauti sugrupavus
sgveikos sudedamasias dalis.

Sudedamuyjy daliy eksploatacinés savybés ir specifikacijos

5 skyriaus lentelése aprasoma kiekviena pagrindiné saveikos sudedamoji dalis arba saveikos sudedamuyjy daliy
grupe:

— 3 skiltyje — funkcijos ir s3sajos. Atkreiptinas démesys, kad kai kurios saveikos sudedamosios dalys turi
funkcijy ir (arba) sasajy, kurios yra neprivalomos.

— 4 skiltyje — privalomos kiekvienos funkcijos arba sgsajos atitikties vertinimo specifikacijos, kiek tai svarbu
pagal atitinkama 4 skyriaus skirsni.

— 5 skiltyje — moduliai, kurie turi biti taikomi atliekant atitikties vertinima, aprasyta $ios TSS 6 skyriuje.

Atkreiptinas démesys, kad 4.5.1 skirsnio (,Irangos gamintojo atsakomybé®) reikalavimai yra taikomi kiekvienai
pagrindinei saveikos sudedamajai daliai arba sgveikos sudedamyjy daliy grupei.
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5.1.a lentelé

Pagrindinés lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos saveikos sudedamosios dalys

1 2 3 4 5
Konkretiis
Nr. Saveikos sudedamoji dalis (SSD) Charakteristikos Vertrienlﬁarlllf‘rtl:qn?:ntis Modulis
A priedo n rodykle
1 Lokomotyvui sumontuota Sauga 421
ERTMS ETCS Lokomotyvui sumontuotos ETCS | 4.2.2 H2
funkcijos arba
I3skyrus: BsuD
— nuvaziuoto atstumo ir arba
greicio matavima B suF
— kontrolei vykdyti skirty
duomeny registravimg
ETCS ir EIRENE oro tarpo s3sajos | 4.2.5
RBC (antras ir trecias lygis)
Informacijos atnaujinimo
radijo rysio jrangos priemo-
némis jrenginys (neprivalomas
pirmas lygis)
,Eurobalise* sistemos oro tar-
pas
LEuroloop* sistemos oro tarpas
(neprivalomas pirmas lygis)
Sasajos
STM (K sasajos diegimas 4.2.6.1
neprivalomas)
Lokomotyvui sumontuota 4.2.6.2
ERTMS GSM-R
Nuvaziuoto atstumo ir greicio | 4.2.6.3
matavimas
Rakty paskirstymo sistema 428
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
ETCS masinisto ir jrangos 4213
s3saja
Rakty paskirstymas 43.1.7
Fizinés aplinkos salygos 43.2.5
EMC 4.3.2.6
Duomeny sgsajos. Tai taip pat | 4.3.2.8
apima budrinamajj signala
(neprivalomas) ir traukinio
sgstato vientisumg (tik trecias
lygis)
Saugos informacijos jrafymo | néra
jrenginys
2 Lokomotyvui sumontuota saugos | Sauga 421 H2
platforma arba B su D
arba B su F
3 Saugos informacijos jrasymo Lokomotyvui sumontuotos ETCS | 4.2.2 H2
jrenginys funkcijos arba B su D
Tik duomeny registravimas arba B su F
kontrolei vykdyti
Sasajos
JRU duomeny atsisiuntimo 4.2.15
priemoné
Lokomotyvui sumontuota néra
ERTMS/ETCS sistema
Aplinkos salygos 43.2.5
EMC 4.3.2.6
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4

Saveikos sudedamoji dalis (SSD)

Charakteristikos

Konkretiis
reikalavimai,
vertintini remiantis
A priedo n rodykle

Modulis

Nuvaziuoto atstumo ir greicio
matavimas

Sauga
Lokomotyvui sumontuotos ETCS
funkcijos
Tik nuvaZiuoto atstumo ir
greiCio matavimas
Sasajos
Lokomotyvui sumontuota
ERTMS ETCS sistema
Aplinkos salygos
EMC

421
4.2.2

4.2.6.3

4.3.2.5
4.3.2.6

H2
arba B su D
arba B su F

[Sorinis STM

Funkcijos ir sauga
Pagal nacionalines specifikaci-
jas

Sasajos
Lokomotyvui sumontuota
ERTMS ETCS sistema
B klasés sistemos oro tarpas
Pagal nacionalines specifikaci-
jas
Aplinkos salygos
Pagal nacionalines specifikaci-
jas
EMC
Pagal nacionalines specifikaci-
jas

néra

4.2.6.1

néra

néra

néra

H2
arba B su D
arba B su F

Lokomotyvui sumontuota
ERTMS/GSM-R

EIRENE funkcijos
Duomeny rysys tik antrame
lygyje arba treciame arba pir-
mame lygyje su informacijos
atnaujinimu radijo rysio jran-
gos priemonémis

Sasajos
Lokomotyvui sumontuota
ERTMS ETCS
Tik antrame lygyje arba tre-
¢iame arba pirmame lygyje su
informacijos atnaujinimu
radijo rysio jrangos priemo-
némis
GSM-R
EIRENE masSinisto ir jrangos
s3saja
Aplinkos salygos
EMC

4.2.6.2

4.2.5
4.2.14

4.3.2.5
43.2.6

H2
arba B su D
arba B su F
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5.1.b lentelé

Lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos sgveikos sudedamyjy daliy grupés

Si lentelé - tai tik struktiiros pavyzdys. gali biiti sifilomos kitos grupés

1 2 3 4 5
Konkretis
Nr. Saveikos sudedamoji dalis SSD Charakteristikos reikalavima, Modulis

vertintini remiantis
A priedo n rodykle

Lokomotyvui sumontuota saugos
platforma

Lokomotyvui sumontuota
ERTMS ETCS

Saugos informacijos jrasymo
jrenginys

NuvaZiuoto atstumo ir greicio
matavimas

Sauga

Lokomotyvui sumontuotos ETCS
funkcijos

ETCS ir EIRENE oro tarpo s3sajos

RBC (antras ir trecias lygis)

Informacijos atnaujinimo

radijo rysio jrangos priemo-

némis jrenginys (neprivalomas

pirmas lygis)

LEurobalise* sistemos oro tar-

pas

,Euroloop* sistemos oro tarpas

(neprivalomas pirmas lygis)
Sasajos

STM (K sasajos diegimas

neprivalomas)

Lokomotyvui sumontuota

ERTMS GSM-R

Rakty paskirstymo sistema

ETCS identifikatoriy tvarky-

mas

ETCS masinisto ir jrangos

s3saja

Fizinés aplinkos salygos

EMC

Duomeny registravimo jrengi-

nio (JRU) duomeny atsisiun-

timo priemoné

Duomeny sgsajos. Tai taip pat

apima budrinamajj signala

(neprivalomas) ir traukinio

sgstato vientisuma (tik trecias

lygis)

421
422

4.2.5

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.8
429

4213
43.2.5

4.3.2.6
4.2.15

4328

H2
arba
BsuD
arba
BsuF
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5.2.a lentelé

Pagrindinés bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos saveikos sudedamosios dalys

1 2 3 4 5
Konkretiis
Nr. Saveikos sudedamoji dalis SSD Charakteristikos r‘elk‘al'a vimal, Modulis
vertintini remiantis
4 skirsniu
1 RBC Sauga 421
Bégiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
Nejvertintas ryys ,Eurobalise” arba B su D
sistemomis, informacijos arba B su F
atnaujinimas radijo rysio jran-
gos priemonémis ir ,,Euro-
loop® sistema
ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos | 4.2.5
Tik radijo rysys su traukiniu
Sasajos
Gretima RBC 4.2.71,4.2.72
Begiy kelio ERTMS GSM-R 4.2.7.3
Rakty paskirstymo sistema 4.2.8
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Blokuoté néra
Aplinkos salygos 4333
EMC 4334
2 Informacijos atnaujinimo radijo | Sauga 4.2.1
gﬁlyos HANgOs PHEMONCIS WER™ | pooiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
Nejvertintas rySys ,Eurobalise” arba B su D
sistemomis, ,,Euroloop® sis- arba B su F
tema ir antro ir trecio lygio
funkcijos
ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos | 4.2.5
Tik radijo rysys su traukiniu
Sasajos
Bégiy kelio ERTMS GSM-R 4273
Rakty paskirstymo sistema 4.2.8
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Blokuoté ir LEU 423
Aplinkos salygos 4333
EMC 43.3.4
3 ,Eurobalise” sistema Sauga 4.2.1
ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos | 4.2.5 H2
Tik ,Eurobalise” sistemos rysys arba B su D
su traukiniu arba B su F
Sasajos
LEU ,Eurobalise” sistema 4.2.74
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 4334
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1 2 3 4 5
Konkretiis
Nr. Sgveikos sudedamoji dalis SSD Charakteristikos vertri:i(iill;‘r]:ennl?:ntis Modulis
4 skirsniu
4 ,Euroloop* sistema Sauga 421
ETCS ir EIRENE oro tarpo sasajos | 4.2.5 H2
Tik ,Euroloop® sistemos rysys arba B su D
su traukiniu arba B su F
Sasajos
LEU ,Euroloop* sistema 4.2.7.5
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 4334
5 LEU ,Eurobalise” sistema Sauga 4.2.1
Bégiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
Nejvertintas rysys informacijos arba B su D
atnaujinimo radijo rysio jran- arba B su F
gos priemonémis, ,Euroloop*
sistema ir antro bei trecio lygio
funkcijos
Sasajos
Bégiy kelio signalizacija Néra
,Eurobalise“ sistema 4.2.7.4
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 4334
6 LEU ,Euroloop* sistema Sauga 421
Bégiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
Nejvertintas rysys informacijos arba B su D
atnaujinimo radijo rysio jran- arba B su F
gos priemonémis, ,Eurobalise”
sistema ir antro bei trecio lygio
funkcijos
Sasajos
Bégiy kelio signalizacija Néra
LEuroloop“ sistema 4275
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 4334
7 Bégiy kelio saugos platforma Sauga 421 H2
arba B su D

arba B su F
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5.2.b lentelé

Bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos saveikos sudedamyjy daliy grupés

Si lentelé — tai tik struktiiros pavyzdys. Gali biiti sifilomos kitos grupés

1 2 3 4 5
Konkretiis
Nr. Saveikos sudedamoji dalis SSD Charakteristikos r‘elk‘al'a vimal, Modulis
vertintini remiantis
4 skirsniu
1 Bégiy kelio saugos platforma Sauga 4.2.1
»Eurobalise” sistema Bégiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
LEU ,Eurobalise” sistema arba B su D
Nejvertintas rysys ,Euroloop” b
sistema ir antro bei trecio lygio arba B su F
funkcijos
ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos | 4.2.5
Tik ,Eurobalise” sistemos rysys
su traukiniu
Sasajos
Begiy kelio signalizacija Néra
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 43.3.4
2 Bégiy kelio saugos platforma Sauga 4.21
sEuroloop" sistema Bégiy kelio ETCS funkcijos 423 H2
LEU ,Euroloop* sistema arba B su D
Nejvertintas rysys ,Eurobalise” b
sistema ir antro bei trecio lygio arba B su F
funkcijos
ETCS ir EIRENE oro tarpo sgsajos | 4.2.5
Tik ,Euroloop® sistemos rysys
su traukiniu
Sasajos
Bégiy kelio signalizacija Néra
ETCS identifikatoriy tvarky- | 4.2.9
mas
Aplinkos salygos 4333
EMC 43.3.4
6. SUDEDAMUJU DALIU ATITIKTIES IR (ARBA) TINKAMUMO NAUDOTI VERTINIMAS IR POSISTEMIO
PATIKRA
6.0. [vadas

Sios TSS taikymo srityje atitinkamy Sios TSS 3 skyriuje nurodyty esminiy reikalavimy vykdyma uztikrins
4 skyriuje ir saveikos sudedamosioms dalims skirtame patikslinanciame 5 skyriuje nurodyta atitikties
specifikacija, kurios vykdyma jrodo saveikos sudedamosios dalies atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti

vertinimo teigiamas rezultatas bei posistemio patikra, kaip aprasyta 6 skyriuje.

Vis délto, jei dalis esminiy reikalavimy yra jvykdoma pagal nacionalines taisykles dél:

a) B klasés sistemy naudojimo (jskaitant nacionalines STM funkcijas);

b)  galutinai TSS nenustatyty reikalavimy;

¢)  pagal Direktyvos 2001/16[EB 7 straipsnj nukrypti leidzianc¢iy nuostaty;

d) 7.3 skirsnyje aprasyty specialiy atvejy,
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atlickamas atitikties vertinimas, uz kurj pagal notifikavimo procediiras yra atsakingos atitinkamos valstybés
nares.

Sqveikos sudedamosios dalys
Vertinimo procediiros

Saveikos sudedamosios dalies (SSD) (ir (arba) saveikos sudedamyjy daliy grupiy) gamintojas arba Bendrijoje
jsisteiges jo jgaliotasis atstovas prie§ pateikdami ja i rinka parengia EB atitikties deklaracija pagal Direktyvos
2001/16/EB 13.1 straipsnj ir IV prieda.

Saveikos sudedamuyjy daliy ir (arba) saveikos sudedamyjy daliy grupiy atitikties vertinimo procedira, kaip
apibrézta Sios TSS 5 skyriuje, atlickama taikant modulius, kaip nurodyta 6.1.2 skirsnyje (,Moduliai®).

Kai kuriose Sios TSS specifikacijose yra numatytos privalomos ir (arba) neprivalomos funkcijos. Notifikuotoji
jstaiga:

—  patikrina, ar jdiegtos visos saveikos sudedamajai daliai svarbios privalomos funkcijos,

—  patikrina, kurios neprivalomos funkcijos buvo idiegtos,
ir atlieka atitikties vertinimg.
Tiekéjas EB deklaracijoje nurodo, kurios neprivalomos funkcijos yra idiegtos.

Notifikuotoji jstaiga patikrina, kad sudedamojoje dalyje jdiegtos papildomos funkcijos nebtity nesuderinamos su
jdiegtomis privalomomis ar neprivalomomis funkcijomis.

Specialus perdavimo modulis (STM)

STM turi atitikti nacionalinius reikalavimus, o uZ jo patvirtinimg yra atsakingos atitinkamos valstybés narés kaip
nurodyta B priede.

STM sgsajos su lokomotyvui sumontuota ERTMS/ETCS sistema patikra reikalaujama, kad notifikuotoji jstaiga
atlikty atitikties vertinima. Notifikuotoji istaiga patikrina, ar valstybé naré patvirtino nacionaling STM dalj.

EB tinkamumo naudoti deklaracija

Kontrolés ir valdymo posistemio saveikos sudedamyjy daliy EB tinkamumo naudoti deklaracija néra privaloma.

Moduliai

Kontrolés ir valdymo posistemio sgveikos sudedamyjy daliy vertinimui atlikti gamintojas arba Bendrijoje
isisteiges jo igaliotasis atstovas gali i§ 5.1A, 5.1B, 5.2A ir 5.2B lenteliy pasirinkti modulius:

—  projektavimo ir kirimo etapui taikoma tipo patikros procediira (B modulis) kartu su gamybos etapui
taikoma produkcijos kokybés valdymo sistemos procediira (D modulis), arba

—  projektavimo ir kiirimo etapui taikomg tipo patikros procediirg (B modulis) kartu su produkty patikros
procedira (F modulis), arba

—  visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikros procedira (H2 modulis).
Moduliy apraSymas pateiktas $ios TSS E priede.

D modulj (produkcijos kokybés valdymo sistema) galima pasirinkti, jei gamintojas gamybai, galutinei produkto
patikrai ir bandymui taiko notifikuotosios jstaigos patvirtintg ir patikrintg kokybés sistema.

H2 modulj (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra) galima pasirinkti tik tuomet, jei gamintojas
projektavimui, gamybai, galutinei produkto patikrai ir bandymui taiko notifikuotosios jstaigos patvirtintg ir
patikrinta kokybeés sistema.
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Kai kurie moduliai taikomi laikantis $iy papildomy paaiskinimuy:
—  Dél E priede pateikto ,B modulio” (tipo patikra) aprasymo 4 skyriaus:
a)  turi bati atlickamas projekto patikrinimas ir jvertinimas;
b)  gamybos proceso patikrinimas ir jvertinimas neturi bati atlickamas, jei ,B modulis“ (tipo patikra) yra
taikomas kartu su ,D moduliu“ (produkcijos kokybés valdymo sistema);
¢)  gamybos proceso patikrinimas ir jvertinimas turi biti atliekamas, jei ,B modulis“ (tipo patikra) yra
taikomas kartu su ,F moduliu® (produkty patikra).
—  Dél E priede pateikto ,F modulio (produkty patikra) aprasymo 3 skyriaus statistiné patikra néra leidziama,
t. y. visos saveikos sudedamosios dalys turi biti i§nagrinétos atskirai.
—  Dél ,H2 modulio” (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra) 6.3 skirsnio turi bati atlickamas
tipinis bandymas.
Kad ir koks modulis biity pasirinktas, saveikos sudedamuyjy daliy, kurioms taikomi pagrindinio saugos parametro
(4.2.1 skirsnis ,Sgveikai svarbios kontrolés ir valdymo saugos charakteristikos“) reikalavimai, sertifikavimui yra
taikomos A priedo 47, A1, A2 ir A3 rodykliy nuostatos.
Kad ir kuris modulis buvo pasirinktas, turi bati tikrinama, ar tiekéjo nurodymai dél sgveikos sudedamosios dalies
techninés prieZitiros atitinka Sios TSS 4.5 skirsnio (,Techninés priezitiros taisyklés) reikalavimus.
Jei taikomas B modulis (tipo patikra), tai daroma atliekant techniniy dokumenty tyrima (zr. B modulio (tipo
patikra) aprasymo 3 skyriy ir 4.1 skirsnj).
Jei taikomas H2 modulis (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra), paraiskoje atlikti projekto patikra
turi bati visy elementy patvirtinamieji jrodymai, kad Sios TSS 4.5 skirsnio (,Techninés priezitiros taisyklés®)
reikalavimai buvo jvykdyti.
6.2. Kontrolés ir valdymo posistemis
6.2.1. Vertinimo procediiros

Siame skirsnyje aprasoma kontrolés ir valdymo posistemio patikros EB deklaracija. Kaip nurodyta 2 skyriuje,
taikoma kontrolés ir valdymo posistemio jranga yra laikoma dviems mazgams:

—  lokomotyvui sumontuotai jrangai,

—  beégiy kelio jrangai.
Reikalaujama jy abiejy patikros EB deklaracijy.

Perkanciosios organizacijos arba jos Bendrijoje isisteigusio atstovo prasymu notifikuotoji jstaiga atlieka
lokomotyvo arba bégiy kelio jrangos EB patikrg pagal Direktyvos 2001/16/EB VI prieda.

Perkancioji organizacija pagal Direktyvos 2001/16/EB 18 straipsnio 1 dalj ir V prieda parengia kontrolés ir
valdymo jrangos EB patikros deklaracija.

EB patikros deklaracijos turinys turi atitikti Direktyvos 2001/16/EB V prieda. | ja turi bati jtraukta saveikos
sudedamyjy daliy, kurios yra jrangos dalis, integravimo patikra; 6.1 ir 6.2 lentelése yra nustatytos tikrintinos
charakteristikos ir nurodytos privalomos taikyti specifikacijos.

Kai kuriose Sioje TSS nurodytose specifikacijose yra numatytos privalomos ir (arba) neprivalomos funkcijos.
Notifikuotoji jstaiga:

—  patikrina, ar jdiegtos visos jrangai privalomos funkcijos,

—  patikrina, ar jdiegtos visos neprivalomos funkcijos, kuriy reikia diegiant konkrecia bégiy kelio arba
lokomotyvo jranga.
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Notifikuotoji jstaiga patikrina, kad jrangoje jdiegtos papildomos funkcijos nebiity nesuderinamos su jdiegtomis
privalomomis ar neprivalomomis funkcijomis.

Informacija apie konkrecia jdiegta bégiy kelio ir lokomotyvo jranga pagal C prieda yra pateikiama infrastruktiros
ir riedmeny registruose.

Bégiy kelio ir lokomotyvo jrangos EB patikros deklaracijoje turi biti visa informacija, kurig reikalaujama jtraukti
i pirma nurodytus registrus. Registrai tvarkomi pagal saveika reglamentuojancios Direktyvos 2001/16/EB
24 straipsni.

Lokomotyvo ir bégiy kelio jrangos EB patikros deklaracijos kartu su atitikties sertifikatais pakanka uZztikrinti, kad
bégiy kelio jranga veiks su atitinkamy charakteristiky lokomotyvui sumontuota jranga, kaip apibrézta riedmeny
ir infrastruktiiros registruose, be papildomos posistemio EB patikros deklaracijos.

Funkcinio lokomotyvui sumontuotos jrangos integravimo patikra

Turi bati atlickama riedmens lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos patikra. | $ig TSS jtraukti
tik su sgveika susije kontrolés ir valdymo jrangos, kuri néra apibrézta kaip A klasés jranga, patikros reikalavimai
(pavyzdziui, STM ir lokomotyvui sumontuotos ERTMS ETCS sasaja).

Lokomotyvui sumontuotos jrangos funkciné patikra gali bati atlickama tik pirma pagal 6.1 skyriy jvertinus
jrangoje panaudotas sgveikos sudedamasias dalis ir joms gavus EB atitikties deklaracija. Notifikuotoji jstaiga
jvertina, ar jos yra tinkamos taikyti (pvz., jdiegtos neprivalomos funkcijos).

Jei A klasés funkcijos galimybés jau patikrintos saveikos sudedamosios dalies lygiu, papildomos patikros atlikti
nereikalaujama.

Integravimo patikros bandymai atliekami siekiant jrodyti, jog jrangos komponentai buvo tinkamai sujungti ir
susieti su traukiniu, kad baty uZtikrinta, jog reikalaujamos funkcijos ir tokiam jrangos naudojimui taikomos
eksploatacinés savybés yra jdiegtos. Jei vienoda lokomotyvui montuojama kontrolés ir valdymo jranga yra
sumontuota vienodose riedmeny dalyse, ty riedmeny daliy integravimo patikra turi bati atlickama tik karta.

Turi bati tikrinama:

—  lokomotyvui montuojamos kontrolés ir valdymo jrangos montavimo teisingumas (pvz., atitiktis
projektavimo taisykléms, sujungtos jrangos tarpusavio rysys, nesaugiy sgveiky nebuvimas ir prireikus —
konkrecios sistemos duomeny saugojimas),

—  s3gsajy su riedmenimis veikimo teisingumas (pvz., traukinio stabdziy, budrinamojo signalo, traukinio
sastato vientisumo),

—  sasajos su atitinkamy charakteristiky bégiy kelio kontrolés ir valdymo jranga veikimas (pvz., ETCS taikymo
lygio, idiegty neprivalomy funkcijy),

—  gebéjimas saugos duomeny registruotuve skaityti visg reikiamg informacija ir ja saugoti (prireikus diegiama
ir ne ETCS sistemose).

Si patikra gali biiti atliekama depe.

Lokomotyvui sumontuotos jrangos sasajos su beégiy kelio jranga patikrg sudaro gebéjimo suprasti sertifikuotos
LEurobalise” sistemos ir (jei funkcijos lokomotyvui yra jdiegtos) ,Euroloop* sistemos duomenis bei gebéjimo
uzmegzti GSM-R ry3j patikra, jei tai yra balso ir (jei yra jdiegtos funkcijos) duomeny perdavimas.

Jei B klasés jranga taip pat yra jdiegta, notifikuotoji jstaiga patikrina, ar buvo jvykdyti atitinkamos valstybés narés
nustatyti integravimo bandymo reikalavimai.

Bégiy kelio jrangos funkcinio integravimo patikra

Turi biiti atlickama infrastruktiiroje sumontuotos bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos patikra. Sioje TSS
pateikiami tik kontrolés ir valdymo jrangos, kuri néra apibréziama kaip A klasés jranga, patikros reikalavimai,
susij¢ su sgveika (pvz., EMC).



2006 10 16 Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 284/37

6.2.1.3.

Bégiy kelio jrangos funkciné patikra gali bati atlickama tik pirma pagal 6.1 skirsnj (,Saveikos sudedamosios
dalys“) jvertinus jrangoje panaudotas saveikos sudedamasias dalis ir joms gavus EB atitikties deklaracija.
Notifikuotoji jstaiga jvertina, ar jos yra tinkamos taikyti (pvz., jdiegtos neprivalomos funkcijos).

Jei A klasés funkcijos galimybés jau patikrintos sgveikos sudedamosios dalies lygiu, papildomos patikros atlikti
nereikalaujama.

Bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos ERTMS/ETCS dalies projekto TSS reikalavimai turi bati papildyti
nacionalinémis specifikacijomis, i kurias jtraukiama, pvz.:

—  gelezinkelio linijos apra$ymas, tokios charakteristikos, kaip nuolydziai, atstumai, marsruto sudedamuyjy
daliy vieta ir ,Eurobalise” (,Euroloop®) sistemos, saugotinos vietovés ir t. t.,

—  signalizacijos duomenys ir taisyklés, kurie turi buti tvarkomi ERTMS/ETCS sistema.

Integravimo patikros bandymai atlickami sickiant jrodyti, jog jrangos komponentai buvo tinkamai sujungti ir
susieti su nacionalinio bégiy kelio jranga, kad biity uztikrinta, jog reikalaujamos funkcijos ir tokiam jrangos
naudojimui taikomos eksploatacinés savybés yra jdiegtos.

Turi bati i$nagrinétos Sios bégiy kelio sasajos:

— A Klasés radijo rysio sistemos ir ERTMS/ETCS (prireikus — RBC arba informacijos atnaujinimo radijo rysio
jrangos priemonémis jrenginio),

— ,Eurobalise“ sistemos ir LEU,
—  ,Euroloop*“ sistemos ir LEU,
— tarp gretimy RBC,

—  ERTMS/ETCS (RBC, LEU, informacijos atnaujinimo radijo rysio jrangos priemonémis jrenginio) ir prireikus
— blokuotés arba nacionalinés signalizacijos.

Turi biti tikrinama:

—  bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos ERTMS/ETCS dalies montavimo teisingumas (pvz., atitiktis
projektavimo taisykléms, sujungtos jrangos tarpusavio rysys, nesaugiy sgveiky nebuvimas ir prireikus —
konkrecios sistemos duomeny saugojimas pagal pirma paminétas nacionalines specifikacijas),

—  sasajy su nacionalinio bégiy kelio jranga veikimo teisingumas,

—  sasajos su atitinkamy charakteristiky lokomotyvui sumontuota jranga veikimas (pvz., ETCS taikymo lygio).

Vertinimas pereinamaisiais etapais

Eksploatuojama bégiy kelio arba lokomotyvui sumontuota kontrolés ir valdymo jranga gali bati
modernizuojama nuosekliais etapais pagal 7.2.3 ir 7.2.4 skirsnius. Kiekviename etape turi biiti pasiekta tik
jam taikomy TSS reikalavimy atitiktis, o kiti likusiy etapy reikalavimai néra vykdomi.

Siame etape perkancioji organizacija notifikuotajai jstaigai gali pateikti paraiskg atlikti jrangos vertinima.

Neatsizvelgdama i tai, kuriuos modulius pasirinko perkancioji organizacija, notifikuotoji jstaiga patikrina, ar:
—  yra laikomasi $iam etapui taikomy TSS reikalavimy,

—  nepazeisti jau jvertinti TSS reikalavimai.
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Jau jvertinty ir nepakeisty funkcijy, kurioms $is etapas neturi jtakos, i§ naujo tikrinti nereikia.

Prie teigiamai jvertinus jranga notifikuotosios jstaigos isduoto (-y) sertifikato (-y) yra pridedamos islygos,
nurodancios sertifikato (-y) apribojimus pagal tai kurie TSS reikalavimai jvykdyti, o kurie — ne.

I3lygos nurodomos atitinkamai riedmeny ir (arba) infrastruktiiros registre.

Moduliai

Visi toliau nurodyti moduliai yra pateikti sios TSS E priede.

Lokomotyvui sumontuota jranga

Lokomotyvui montuojamos jrangos patikros procediirai atlikti perkancioji organizacija arba Bendrijoje isisteiges
jos jgaliotasis atstovas gali pasirinkti:

—  projektavimo ir kiirimo etapui taikoma tipo patikros procediira (SB modulis) kartu su gamybos etapui
taikoma produkcijos kokybés valdymo sistemos procediira (SD modulis), arba

—  projektavimo ir kirimo etapui taikomg tipo patikros procediirg (SB modulis) kartu su produkty patikros
procediira (SF modulis), arba

—  visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikros procediira (SH2 modulis).

Bégiy kelio jranga

Bégiy kelio jrangos patikros procedirai atlikti perkancioji organizacija arba Bendrijoje isisteiges jos jgaliotasis
atstovas gali pasirinkti:

—  vieneto patikros procediira (SG modulis), arba

—  projektavimo ir kiirimo etapui taikoma tipo patikros procediira (SB modulis) kartu su gamybos etapui
taikoma produkcijos kokybés valdymo sistemos procediira (SD modulis), arba

—  projektavimo ir kiirimo etapui taikomg tipo patikros procediirg (SB modulis) kartu su produkty patikros
procediira (SF modulis), arba

—  visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikros procediira (SH2 modulis).

Sglygos, kuriomis taikomi lokomotyvui sumontuotos ir bégiy kelio jrangos patikros moduliai

SD modulj (produkcijos kokybés valdymo sistema) galima pasirinkti, jei perkancioji organizacija perka tik i§
gamintojy, kurie gamybai, galutinei produkto patikrai ir bandymui taiko notifikuotosios jstaigos patvirtintg ir
patikrinta kokybeés sistema.

SH2 modulj (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra) galima pasirinkti tik tuomet, jei visiems
tikrintino posistemio projekto darbams (projektavimo, gamybos, surinkimo, montavimo) taikoma notifikuo-
tosios jstaigos patvirtinta ir iStirta projektavimui, gamybai, galutinei produkto patikrai ir bandymui skirta
kokybés sistema.

Kad ir kuris modulis biity pasirinktas, projekto patikrinimas ir vertinimas apima patikrinima, ar buvo jvykdyti
Sios TSS 4.5 skirsnio (,Techninés priezitiros taisyklés) reikalavimai.

Kad ir kuris modulis biity pasirinktas, taikomos A priedo 47, Al ir, jei biitina, A2 bei A3 rodykliy nuostatos.

Pagal SB modulio (tipo patikros) 4 skyriy reikalaujama atlikti projekto patikrinima ir jvertinima.

Pagal SH2 modulio (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra) 4.3 skirsnj reikalaujama atlikti tipinj
bandyma.
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Pagal

—  SD modulio (produkcijos kokybés valdymo sistema) 5.2 skirsni,

—  SF modulio (produkty patikra) 7 skyriy,

—  SG modulio (vieneto patikra) 4 skyriy,

—  SH2 modulio (visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra) 5.2 skirsnj patikimumo tikrinimas
visomis eksploatacinémis salygomis yra apibréztas 0 (,Lokomotyvui sumontuotos jrangos patikra) ir 0
skyriuose (,Bégiy kelio jrangos patikra®).

Lokomotyvui sumontuotos jrangos tinkamumo patvirtinimas

Lokomotyvui sumontuotos jrangos tinkamumo patvirtinimas visomis eksploatacinémis salygomis turi buti
tipinis bandymas. Jis gali biiti atliekamas su vienu jrenginiu, atliekant bandomuosius vaziavimus, kuriais siekiama
patikrinti:

—  nuvaZiuoto atstumo ir grei¢io matavimo matuokliy eksploatacines savybes,

—  kontrolés ir valdymo jrangos suderinamuma su riedmeny jranga ir aplinka (pvz., EMC), kad lokomotyvui
montuojama jranga biity galima montuoti kitiems tokio pat tipo lokomotyvams,

—  riedmeny suderinamumg su bégiy kelio kontrolés ir valdymo jranga (pvz., EMC aspektai, bégiy grandiniy ir
asiy skaitikliy veikimas).

Bandomieji vaziavimai taikomi infrastruktiiroje, kurioje patikras galima atlikti Europos paprastyjy geleZinkeliy
tinklo charakteristikoms budingomis salygomis (pvz., nuolydziai, traukinio greitis, vibracija, traukos galia,
temperatiira).

Jei bandymy rezultatai patvirtina, kad specifikacijy reikalavimai vykdomi ne visais atvejais (pvz., TSS atitiktis tik
iki tam tikro greicio), i§vados dél atitikties TSS jraSomos atitikties sertifikate ir riedmeny registre.

Bégiy kelio jrangos tinkamumo patvirtinimas

Bégiy kelio jrangos tinkamumo patvirtinimas visomis eksploatacinémis salygomis atlickamas taikant Zinomy
charakteristiky riedmeny bandomuosius vaziavimus, o jo tikslas turi bati patikrinti riedmeny ir bégiy kelio
kontrolés ir valdymo jrangos suderinamuma (pvz., EMC aspektai, bégiy grandiniy ir asiy skaitikliy veikimas). Sie
bandomieji vaziavimai taikomi su tinkamais Zinomy charakteristiky riedmenimis, kad bty galima patikrinti
salygas, eksploatacijos metu galincias pasitaikyti (pvz., traukinio greitis, traukos galia).

Bandomaisiais vaZiavimais taip pat yra tikrinamas traukinio masinistui i§ bégiy kelio jrangos teikiamos
informacijos suderinamumas su fiziniu marsrutu (pvz., greicio apribojimai ir t. t.).

Jei Sioje TSS numatyty bégiy kelio jrangos patikros specifikacijy dar néra, bégiy kelio jrangos patikimumas
tikrinamas atitinkamais eksploataciniais bandymais (turi apibrézti Sia bégiy kelio jranga perkancioji organizacija).

Techninés prieZifiros vertinimas

Uz techninés priezitros atitikties vertinima yra atsakinga valstybés narés jgaliota institucija. F priede yra
aprasoma procediira, kuria §i institucija nustato, kad techninés priezitiros priemonés atitinka Sios TSS nuostatas,
ir uztikrina, kad visg posistemio eksploatavimo trukme bity laikomasi pagrindiniy parametry ir esminiy
reikalavimy.
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Lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos patikros reikalavimai

6.1 lentelé

1 2 2a 3 4 5
Charakteristikos,
. ) Sasajomis susieti vertintinos
N Aprasymas Pastabos €C sasajos TSS posistemiai | remiantis Sios
TSS 4 skyriumi
1 Sauga Notifikuotoji jstaiga uztikrina sau- 4.2.1
gos patvirtinimo proceso issa-
mumg, jskaitant saugos atvejj
2 Lokomotyvui Sias funkcijas atlieka lokomotyvui 422
sumontuotos ETCS | sumontuota ERTMS/ETCS SSD
funkcijos
Pastabos:
Budrinamojo signalo kontrolé Jei budrina- OPE 43.1.9
mojo signalo | RST 43211
kontrolé yra
iSorine, gali
bati sgsaja tarp
budrinamojo
signalo jtaiso ir
lokomotyvui
SUmMontuotos
ERTMS/ETCS
jam sustabdyti
Traukinio sastato vientisumo kont- | Sasaja tarp RST 4.3.2.8
rolé: jei traukinio nustatymai yra | lokomotyvui
skirti tre¢iam lygiui, traukinio sgs- | sumontuotos
tato vientisumo kontrolés funkcija | ERTMS/ETCS ir
turi bati uztikrinta riedmeny riedmeny
buvimo vietos nustatymo jranga | buvimo nusta-
tymo jrangos
3 EIRENE funkcijos | Sias funkcijas atlieka lokomotyvui 424
sumontuotos ERTMS/GSM-R SSD
Duomeny rySys tik pirmame lygyje
su informacijos atnaujinimu radijo
rysio jrangos priemonémis (nepri-
valomas) arba antrame ir tre¢iame
lygyje
4 ETCS ir EIRENE oro | Sias funkcijas atlieka lokomotyvui | CC bégiy kelio 4.2.5
tarpo s3sajos sumontuotos ERTMS/ETCS ir jranga
ERTMS/GSM-R SSD
Radijo rySys tik pirmame lygyje su
informacijos atnaujinimu radijo
rysio jrangos priemonémis (nepri-
valomas) arba antrame ir treciame
lygyje
,Euroloop* sistemos rysys yra
neprivalomas
5 Rakty paskirstymas | Rakty paskirstymo saugumo nuo- OPE 4.2.8
statos 4317
6 ETCS identifikatoriy | ETCS identifikatoriy tvarkymo OPE 4.2.9
tvarkymas nuostatos
7 Sasajos
STM Notifikuotoji jstaiga turi patikrinti, | Lokomotyvui 4.2.6.1
ar atitinkamos valstybés narés Sumontuotos

i$duoti integravimo bandymo rei-
kalavimai buvo jvykdyti

ERTMS/ETCS ir
iSorinio STM
SSD
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1 2 2a 3 4 5
Charakteristikos,
. X Sasajomis susieti vertintinos
N Aprasymas Pastabos CC sasajos TSS posistemiai | remiantis Sios
TSS 4 skyriumi
Lokomotyvui Lokomotyvui 4.2.6.2
sumontuota sumontuotos
ERTMS/GSM-R ERTMS/ETCS ir
ERTMS/GSM-
R 8§D
Nuvaziuoto Si sasaja néra svarbi, jei jranga yra | Lokomotyvui | RST 4.2.6.3
atstumo ir greicio | tiekiama kaip sudedamyjy daliy sumontuotos
matavimas grupé ERTMS/ETCS ir 43212
nuvaziuoto
atstumo ir grei-
¢io matavimo
SSD
ETCS DMI Lokomotyvui sumontuotos ERTMS/ OPE 4.2.13
ETCS SSD dalis
EIRENE DMI Lokomotyvui sumontuotos ERTMS/ 43.1.2
GSM-R SSD dalis 4214
OPE 4313
Sasaja su kontro- | Saugos informacijos registruotuvo 4.2.15
lei vykdyti skirty | SSD dalis
duomeny regist-
ravimu OPE 4314
RST 43213
Darbiniai trauki- | Pritaikymo prie atitinkamy ried- OPE 43.1.5
nio stabdymo meny patikra
parametrai RST 4323
Izoliavimas OPE 4.3.1.6
RST 43.2.7
Antenos jrengi- RST 43.2.4
nys
Aplinkos salygos | Tinkamo kontrolés ir valdymo vei- RST 4.3.2.5
kimo patikra aplinkos salygomis.
Sis patikrinimas turi biiti atliekamas
sickiant patikrinti tinkamumg nau-
doti visomis eksploatacijos salygo-
mis.
EMC Tinkamo kontrolés ir valdymo vei- RST 43.2.6
kimo patikra aplinkos salygomis.
Sis patikrinimas turi biiti atliekamas
siekiant patikrinti tinkamumg nau-
doti visomis eksploatacijos salygo-
mis.
Duomeny sgsajos | Lokomotyvui sumontuotos ERTMS| RST 43.2.8;
ETCS SSD dalis. 4.3.2.11
Tinkamas s3sajos su traukiniu vei- OPE 4.3.1.9

kimas.

Si sasaja apima budrinamajj signala
(neprivalomas) ir traukinio sgstato
vientisumg (tik trecias lygis)
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6.2 Lentelé

Bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos patikros reikalavimai

1 2 2a 3 4 5
Charakteristikos,
Sasaiomis susicti dnt
Nr. ApraSymas Pastabos CC sgsajos OIS Susietl Verintinos

TSS Posistemiai

remiantis $ios
TSS 4 skyriumi

Sauga

Notifikuotoji jstaiga uZztikrina sau-
gos patvirtinimo proceso isa-
mumg, jskaitant saugos atvejj

421

Begiy kelio ETCS
funkcijos

Sias funkcijas atlieka diegiamos
RBC centry, LEU jrenginiy ir infor-
macijos atnaujinimo radijo rysio
jrangos priemonémis jrenginiy SSD

EIRENE funkcijos

Duomeny rysys tik pirmame lygyje
su informacijos atnaujinimu arba
antrame ir treciame lygyje

ETCS ir EIRENE oro
tarpo s3sajos

Sias funkcijas atlieka diegiama RBC
centry, informacijos atnaujinimo
radijo rysio jrangos priemonémis
jrenginiy, ,Eurobalise” sistemy,
,Euroloop” sistemos ir GSM-R bégiy
kelio jranga

Radijo rysys tik pirmame lygyje su
informacijos atnaujinimu radijo
rysio jrangos priemonémis (nepri-
valomas) arba antrame ir tre¢iame
lygyje

,Euroloop* sistemos rysys yra
neprivalomas

CC lokomoty-
vui sumontuota
jranga

Rakty paskirstymas

Rakty paskirstymo saugumo nuo-
statos

OPE

4.2.8
43.1.7

ETCS identifikatoriy
tvarkymas

ETCS identifikatoriy tvarkymo
nuostatos

OPE

HABD

OPE

RST

4.2.10

4318
43.2.9
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1 2 2a 3 4 5
Charakteristikos,
. X Sasajomis susieti vertintinos
N Aprasymas Pastabos CC sasajos TSS Posistemiai | remiantis Sios
TSS 4 skyriumi

8 Sasajos Tik antrame ir treciame lygyje Tarp gretimy 4271

RBC ir RBC RBC

GSM-R bégiy Tik antrame ir treciame lygyje arba | Tarp RBC arba 4273

kelio antrame lygyje su informacijos informacijos
atnaujinimu radijo rysio jrangos atnaujinimo
priemonémis (neprivalomas) radijo rysio

jrangos prie-
monémis jren-
giniy ir bégiy
kelio GSM-R

,Eurobalise” sis- | Si s3saja néra svarbi, jei jranga yra | Tarp kontrolés 4.2.74

tema/LEU tiekiama kaip sudedamyjy daliy ir valdymo SSD
grupé

LEuroloop“ sis- | ,Euroloop“ sistema yra neprivaloma | Tarp kontrolés 4.2.7.5

tema/LEU ir valdymo SSD
Si sasaja néra svarbi, jei jranga yra
tiekiama kaip sudedamyjy daliy
grupé

Antenos jrengi- IN 4332

nys

Aplinkos salygos | Tinkamo kontrolés ir valdymo IN 4333

jrangos veikimo patikra aplinkos
salygomis.
Sis patikrinimas turi biiti atliekamas
siekiant patikrinti tinkamumg nau-
doti visomis eksploatacijos salygo-
mis.

EMC Tinkamo kontrolés ir valdymo IN 4334

jrangos veikimo patikra aplinkos ENE 4341
salygomis.
Sis patikrinimas turi biiti atlickamas
sickiant patikrinti tinkamumg nau-
doti visomis eksploatacijos sglygo-
mis.

9 Traukinio buvimo | Charakteristikas turi suzadinti ried- RST 4211
vietos nustatymo | menys 43.1.10
sistemy suderina-
mumas

IN 43.2.1
4331

10 Riedmeny ir trauki- RST 42122
nio buvimo vietos 4322
nustatymo sistemuy
elektromagnetinis
suderinamumas

Suderinamumas | Sviesg atspindinciy prie bégiy kelio RST 4.2.16

su traukinio jrengty Zenkly ir atdvaitus turinciy 4.3.2.10

zibintais drabuziy charakteristikos

Suderinamumas | Bégiy kelio jrangos, kuri turi biti OPE 4.2.16

su iSoriniu masi- | matoma masinistui, montavimas 43111

nisto regos lauku
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

KONTROLES IR VALDYMO POSISTEMIO TSS [GYVENDINIMAS
Bendrosios nuostatos

Siame skyriuje bendrais bruozais aprasoma TSS igyvendinimo strategija ir su tuo susije techniniai sprendimai,
t. y. salygos, kuriomis turéty bhti pereinama prie A klasés sistemy. Turi biiti atsizvelgta i tai, kad TSS
igyvendinimas retkarciais turi bati derinamas su kity TSS jgyvendinimu.

2-6 skyriai ir visos specialiosios 7.3 punkto nuostatos toliau visiskai taikomos kontrolés ir valdymo posistemiui
kaip apibrézta Direktyvoje 2001/16EB.

Specialiis kontrolés ir valdymo posistemio TSS jgyvendinimo klausimai
Bendrieji peréjimo kriterijai

Kontrolés ir valdymo posistemyje iSskiriamos dvi traukinio automatinio sustabdymo ir radijo rysio sistemy
klasés (A ir B).

Suprantama, kad A klasés sistemy negalima sumontuoti i§ karto visuose esamuose paprastyju gelezZinkeliy
marSrutuose dél tokiy priezas¢iy kaip ekonominés aplinkybés ir diegimo pajégumo aspektai. Peréjimo nuo
esamos padéties (nevienody sistemy) (B klas¢) prie A klasés sistemy laikotarpiu bus galimi keli saveikos
sprendimai, kurie galéty biiti jgyvendinti pagal $ig TSS. Sie sprendimai taikomi ir Europos paprastyjy gelezinkeliy
infrastruktirai, jskaitant jungiamasias gelezinkeliy linijas, ir Europos paprastyjy gelezinkeliy traukiniams. Toliau
pateikiami keli iliustruojamieji pavyzdziai:

—  ERTMS/ETCS sistemose numatomi moduliai, vadinami STM (Specialiis perdavimo moduliai), kuriais turi
bati papildyta ETCS, kad traukiniuose biity galima jrengti atitinkamus STM, kad jy eismas galéty vykti
eksploatuojama dar nesuvienodinta infrastruktiira. Pagal kita sprendima infrastruktiroje gali bati
sumontuotos ir A, ir B klasés sistemos.

—  Daugelyje i§ 15 senyjy ES valstybiy nariy jau pradétas GSM-R sistemy diegimas visos Salies mastu.
Pirmasias $iy nacionaliniy tinkly tarpusavio sasajas numatoma sukurti iki 2004 m., o netrukus ir kituose
tinkluose. Kai kurie geleZinkeliai pasirinko sprendimg, pagal kurj judrioji jranga yra suprojektuojama taip,
kad ji gali veikti abicjose sistemose (dviejy rezimy = GSM-R ir >=1 analoginis radijo rysys), kiti nusprendé
pasirinkti abiejy klasiy jranga tinkle, bet tik vienos klasés jranga traukiniuose. GSM-R sistema neturi ,STM".
Lokomotyvy radijo rysio jranga, turinti papildomus sasajos su B klasés radijo rysio sistemomis mazgus
(dviejy rezimy), gali veikti ir B klasés gelezinkeliy tinklo linijose, jei yra biitent tam suprojektuota. Sis
sprendimas — tai tik tarpinis sprendimas, leidziantis greitai pakeisti tarptautinio eismo traukinius.

Peréjimo biidai

Eksploatuojamos sistemos ir biisimoji suvienodinta sistema sudarytos i§ infrastruktiros ir lokomotyvui
montuojamy sistemos komponenty. Todél turi baiti numatytos abiejy rtsiy jrangos peré¢jimo strategijos. Sioje
dalyje aptariami peré¢jimo nuo B prie A klasés biidai ir pateikiami pavyzdziai.

Peré¢jimo strategijose ypatingas démesys turi bati atkreiptas i iy daliy skirtumus:
— traukinio radijo rysio (B klasés jrangos su A klasés jranga),

— traukinio automatinio sustabdymo (B klasés jrangos su A klasés jranga),
— traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos,

—  jkaitusiy asidéZiy nustatymo sistemos,

— EMC

Kiekvienai i§ pirmiau nurodyty daliy gali bati taikomas kitoks peré¢jimo biidas.

Galimi peréjimo nuo B klasés prie A klasés traukinio automatinio sustabdymo sistemos biidai yra apibadinti
toliau pateiktais pavyzdziais.
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1 paveikslas

TIKSLAS
Peréjimo laikas, % L O

A

100 4=

P |rengtos linijos, %

|
100

PRADZIA(/

1 paveiksle nurodytas peréjimas i pradinés biiklés, kai yra tik nesuderinamos sistemos (pazyméta ,PRADZIA"),
i galuting bikle (pazyméta ,TIKSLAS).

Toliau pateiktuose dviejuose paveiksluose nurodyti du galimi krastutiniai peréjimo i§ dabartinés biklés j biisimaja

bikle bidai.

2 paveikslas

TIKSLAS

Peréjimo laikas, %

A

|rengti riedmenys, %

100

PRADZIAC — » [rengtos linijos, %

2 paveiksle nurodytas peréjimo procesas, kai i§ pradziy yra investuojama tik j lokomotyvui montuojama jranga.
Galimas techninis sprendimas yra vadinamasis STM, kurj galima susieti su lokomotyvui montuojamos ETCS
pagrindiniais jtaisais ir kuris i§ eksploatuojamy sistemy gaunamg informacija pavercia tokia forma, kurig gali
apdoroti ETCS branduolys. Visuose nagrinéjamo gelezinkeliy parko riedmenyse idiegus ETCS branduolj kartu su
atitinkamomis B klasés sistemomis, bégiy kelio jranga gali baiti pakeista j ETCS arba naujai jrengtos gelezinkeliy
linijos gali biiti tiesiamos remiantis ETCS sistema. Siose linijose gali biiti i§montuota eksploatuojama B klasés
sistema.
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3 paveikslas

TIKSLAS

Peréjimo laikas, %

A

[rengti riedmenys, %

p |rengtos linijos, %

100

3 paveiksle nurodytas kitas krastutinis peréjimo procesas. Siuo atveju atitinkamy gelezinkeliy eksploatuojamose
gelezinkelio linjjose biity papildomai jrengiama ETCS sistema. Be nacionalinés sistemos, visose gelezinkelio
linjjose jrengus ETCS sistema, riedmeny lokomotyvui sumontuota jranga gali biiti kei¢iama ETCS sistema.
Visuose nagrinéjamuose riedmenyse jrengus ETCS sistema, gali biiti iSmontuojama nacionalinés sistemos bégiy
kelio jranga.

4 paveikslas

TIKSLAS
Peréjimo laikas, % """""""""""""""""""""""""""""""""""""

A

|rengti riedmenys, %

7

100 4=

p |rengtos linijos, %

100

4 paveiksle nurodytas abiejy pirma aprasyty krastutiniy baidy derinys. Galimi per¢jimo badai turi bati tarp $iy
dviejy riby. Praktiskai tai turéty biti abiejy bady derinys.
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7.2.2.

7.2.2.1.

5 paveikslas

TIKSLAS

Peréjimo laikas, %

A

|rengti riedmenys, %

p |rengtos linijos, %

5 paveiksle nurodytas pavyzdys, kai riedmeny lokomotyvui montuojama ETCS jranga ir bégiy kelio ETCS jranga
sumontuojama kai kuriose gelezinkelio linijy atkarpose. Sis metodas sumazinty pradines investicijas, biitinas

norint pasinaudoti sistema kaip visuma (t. y. lokomotyvui sumontuota ir bégiy kelio jranga atkarpose, kuriose ji
yra jrengta). TaCiau kartu tai reiskia tam tikrg riedmeny naudojimo tinkle apribojima.

Tinkamos peré¢jimo strategijos pasirinkimas i§ esmés priklauso nuo jrengty gelezinkelio linijy, jrengty riedmeny
ir planuojamo naujy riedmeny bei papildomos gelezinkelio linijy jrangos jsigijimo derinio.

Kartu turéty bati apsvarstyti tarptautiniai koridoriai ir riedmeny naudojimas tarptautiniam susisiekimui. Jei
gelezinkelio linjjos peréjimas nenumatomas ir joje yra tik B klasés jranga, saveikus atitinkamos B klasés sistemos
naudojimas gali biti uztikrintas STM.

Taciau peréjimo etapais kitoms gelezinkelio jmonéms bet kuriuo metu turi biti suteikta prieiga prie to tinklo.
Riedmuo su tinkama ETCS lokomotyvui sumontuota jranga ir eksploatuojama sistema, kaip aprasyta B ir
C prieduose, visuomet turi biiti tinkamas vaziuoti atitinkama gelezinkelio linija.

Vykdymo laiko suderinimo kriterijai
Ivadas

ETCS ir GSM-R - tai kompiuterinés sistemos, kuriy technologijos raida yra spartesné ir dél to galima trumpesné
jy naudojimo trukme, palyginti su dabartine tradicine gelezinkelio signalizacijos ir rysiy jranga. Todél joms reikia
taikyti aktyviais, o ne atsakomaisiais veiksmais grindziama diegimo strategija, kad sistema nepasenty anksciau nei
ji bity visiskai jdiegta.

Neatsizvelgiant i tai, priemus sprendima dél pernelyg iSskaidyto diegimo visame Europos gelezinkeliy tinkle,
daugiausia isilgai transeuropiniy gelezinkeliy koridoriy, poreikis uZtikrinti atgalinj suderinamuma ir sgsajas su
jvairiausia sensteléjusia jranga labai padidinty sanaudas ir eksploatacines pridétines islaidas. Be to, sutaupyti laiko
bei sanaudy ir sumazinti rizikg bity galima suderinus bendruosius jvairiy nacionaliniy jgyvendinimo strategijy
elementus, pvz., bendromis pirkimy iniciatyvomis, bendradarbiaujant atlickant sistemy patikimumo tikrinima ir
sertifikavimo darbus.

Kadangi, atrodo, tokia aktyviais veiksmais grindZiama jgyvendinimo strategija yra bitina visam peréjimo
procesui jgyvendinti, konkreciomis patvirtintinomis paprastyjy gelezinkeliy tinklo galimybémis turi bati
atsizvelgta j dabartinj $iy technologijy diegimo lygj, planuojama sparta ir svarbius ekonominius, eksploatacinius,
techninius ir finansinius veiksnius, turin¢ius jtakos minétam diegimui.

Siomis aplinkybémis akivaizdu, kad ETCS ir GSM-R sistemos turi aiskiai biiti skiriamos, atsizvelgiant i dabarting
peréjimo visoje Europoje bikle ir jo kliGi¢iy mastg bei apimtj — tai GSM-R ir ETCS diegimui paprastyjy
gelezinkeliy tinkle suteikia skirtingg loginj pagrindg. Minétas skirtingas pagrindas i§samiau bus aprasytas kituose
Sios dalies skyriuose.
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7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.4.1.

GSM-R — diegimo pagrindas

Dabartinis GSM-R diegimo veiklos mastas visame Europos gelezinkeliy tinkle (§iuo metu apie 100 000 km 11-
oje i§ senyjy 15 ES valstybiy nariy) ir 4-5 mety perspektyva, kurios paprastai reikia tokiems diegimo darbams
atlikti, rodo, kad pagrindziant diegimg reikés iSspresti tris svarbiausius klausimus:

—  uztikrinti GSM-R paslaugy nenutritkstamuma tarp valstybiy, i$vengiant ,juodyjy kelio ruozy* kai kuriuose
Bendrijos regionuose,

—  suderinti peréjimo vykdymo laiko derinimg visoje Europoje, siekiant labai sumazinti 163y ir laiko sanaudas,
susijusias su galimu poreikiu iSlaikyti dvi analoginio ir skaitmeninio rysio infrastruktiiras bei lokomotyvo
jrangy,

—  i3vengti ,dviejy greiCiy“ Europos tarp 15 senyjy ir naujyjy ES valstybiy nariy. Turi bati pasiektas
suartéjimas — tikslas, kurio siekti padeda vykdomos esminio naujy valstybiy nariy geleZinkelio tinkly
modernizavimo programos.

GSM-R — diegimo taisyklés

Siomis aplinkybémis ir atsizvelgiant i tai, kad GSM-R infrastruktiira uztikrinamas greityjy ir paprastyjy
gelezinkeliy sistemy rySys, dabar ankstesnéms sistemoms taikomi diegimo kriterijai turéty biti vienodai taikomi
paprastiesiems geleZinkeliams.

Bégiy kelio jrenginiai:
GSM-R jrengimas yra privalomas, jei tai:
—  nauji CCS jrangos radijo rysio dalies jrenginiai,

—  jau eksploatuojama modernizuota CCS jrangos radijo rysio dalis, pakeicianti posistemio funkcijas
arba eksploatacines savybes.

Lokomotyvui sumontuoti jrenginiai:

GSM-R sumontavimas riedmenims, skirtiems naudoti geleZinkelio linijoje, kurioje yra bent vienas
ruozas, kuriame jrengtos A klasés sgsajos (net jei jos sumontuotos prie B klasés sistemos), yra
privalomas, jei tai:

—  nauji CCS jrangos radijo rysio dalies jrenginiai,

—  jau eksploatuojama modernizuota CCS jrangos radijo rysio dalis, pakeicianti posistemio funkcijas
arba eksploatacines savybes.

Senosios sistemos:

Valstybés narés uztikrina, kad TSS B priede nurodyty senyjy sistemy funkcijos ir jy sasajos turi likti
tokios, kokios §iuo metu nurodytos, i§skyrus pakeitimus, kurie galéty biti laikomi batinais $iy sistemy
su sauga susijusiems trikumams sumazinti. Valstybés narés suteikia biiting informacija apie savo
senasias sistemas, kurios reikia jrangai, uztikrinanciai A klasés jrangos saveika su jy senaja B klasés
jranga, kurti ir sertifikuoti.

Kad biity galima vykdyti aktyviais veiksmais grindziamg diegima, valstybés narés taip pat yra raginamos skatinti
ir remti GSM-R sistemy montavimg vykdant rekonstrukcijos arba techninés priezitiros darbus, turincius jtakos
visai jau eksploatuojamai infrastruktiirai, kuriems reikia ne maziau kaip desimt karty didesniy investicijy nei
GSM-R jrangai diegti.

ERTMS/ETCS — diegimo pagrindas
Ivadas

Siandieninémis aplinkybémis turi biiti numatytas kitoks ERTMS/ETCS diegimo paprastosiose sistemose
pagrindimas, kuriuo biity atsizvelgta  visokeriopg signalizacijos sistemy peréjimo sudétinguma, su tuo susijusias
islaidas ir numatomg ilgesne turto eksploatavimo trukme, palyginti su GSM-R. Taciau tokios klititys jokiu biidu
neturéty sumenkinti bendryjy diegimo principy, aprasyty 7.2.2.1 punkte, visy pirma batinumo ilaikyti
pakankamg diegimo sparta, ypa¢ pagrindiniuose Transeuropinio gelezinkeliy tinklo (TEN) koridoriuose ir
magistralinése linijose.
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7.2.2.42. ETCS-Net koridoriaus principas

Siekiant suderinti lyg ir nesuderinamus uZdavinius — i$vengti padriko diegimo su pastebimu investicijy
suvarzymu — manoma, kad bitina apibrézti pradinj geleZinkeliy projekty branduoli, kuriame ERTMS/ETCS
diegimg i§ tiesy galima pagristi ,iStisinio” verslo (paslaugy) pozitriu, kadangi tai nesukuria tokiy nepriimtiny
klit¢iy, pvz., dideliy diegimo islaidy. Atsizvelgus | tokius pagrindinius uZzdavinius ir pasitarus su Sio tkio
sektoriaus atstovais buvo pripazinta, kad toks branduolys turéty biti kuriamas remiantis susieta svarbiausiy
transeuropinio gelezinkeliy tinklo koridoriy grupe. Siuo metodu siekiama trijy tiksly:

i) leisti sukurti saveikia visa Europa apimancia gelezinkeliy magistralg (toliau — ETCS-Net), kuri leisty kurti
naujas ir geresnés kokybés gelezinkeliy paslaugas, galin¢ias padidinti gelezinkeliy eismo konkurencinguma,
visy pirma ty rinkos segmenty, kuriuose yra didziausios augimo galimybés, pvz., tarptautinio kroviniy
vezimo;

ii)  sutelkti tarpvalstybines koordinavimo pastangas ir finansavimo priemones, atsizvelgiant i paspartéjusj ir
didesnio masto ERTMS[ETCS diegimg visuose pagrindiniuose transeuropinio gelezinkeliy tinklo
marsrutuose;

i) siekti kritinés masés“, kad ERTMS/ETCS tapty rinkos pasirenkamu naujos ir modernizuojamos paprastyjy
gelezinkeliy tinklo signalizacijos projekty sprendimu visoje Europoje.

Toliau pateikta ETCS-Net schema. I§samus ji sudaranciy koridoriy sgrasas yra pateiktas H priede.

Siekiant uztikrinti, kad baty sukurtas darnus tinklas, tapsiantis pagrindu geresnéms istisinio eismo paslaugoms
kurti, kaip apraSyta pirma, ETCS-Net kuriamas greityjy (%) ir paprastyjy geleZinkeliy linjjose. ERTMS/ETCS
diegimg pirmosiose reglamentuoja Sprendimas 2002/731/EB, o toliau apibiidinti antrosioms taikomi diegimo
principai.

Sickiant, kad tokia magistralé padéty i§ esmés perprojektuoti tarptautinio vezimo geleZinkeliais paslaugas per
klienty manymu pagrista laikg, batina nustatyti gana ambicingg visisko jgyvendinimo trukme. Atsizvelgiant
i jvairius tam jtakos turinCius veiksnius (pvz. turimi investicijy iStekliai, gelezinkeliy ir tieckimo jmoniy
projektavimo (projekty valdymo) gebéjimai, tarpvalstybinio veiksmy koordinavimo poreikis), 10-12 mety
laikotarpj biity galima nurodyti kaip orientacing $io darbo trukme.

Greityjy gelezinkeliy linjjos pazymeétos taskeliais.
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7.2.2.4.3.

7.2.2.4.4.

Pradinis branduolys

Kad visa ETCS-Net buty galima sukurti per tokj laikotarpj, manoma, jog biitina diegimo procesa pagreitinti
iSrenkant keletg projekty (toliau — pradinis branduolys), pagal kuriuos ETCS diegimas biity privalomas. Taikant
tokj metoda i§ esmés diegimas vyksta pagal trijy lygiy principg, t. y:

ES paprastujy gelezinkeliy sistema

Siekiant sumazinti tokio privalomo etapo finansinj poveikj, pagal j pradinj branduolj jtrauktiny projekty
atrankos kriterijus turéty biti atsizvelgiama i jy tinkamumg gauti kur kas didesnj Bendrijos finansavima nei
paprastai numatoma signalizacijos darbams. Paprastyjy geleZinkeliy prioritetiniy projekty sarasas, nustatytas
transeuropinio tinklo gairése (Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 884/2004/EB (%), ir visi kapitalinés
gelezinkeliy statybos (modernizavimo) darbai, kuriuos finansuoja Struktiriniai fondai (Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 1260/1999 (%) ir (arba) sanglaudos fondai (Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1264/1999 (°), turi bati laikomi
sudaranciais tokj ,pradinj branduolj*.

Pradinis branduolys turi tapti pirmuoju Zingsniu visiskai ETCS-Net jdiegti kaip pirma aprasyta. Taciau kad Sis
tikslas bty pasiektas, reikia, jog blity matoma diegimo strategija (darby vykdymo laikas ir planavimas), kuria bus
remiamos kity koridoriy nacionalinés atkarpos, neatitinkancios ,pradinio branduolio® kriterijy. Kad uztikrinty
tokj matomumag, valstybés narés turés parengti nacionalinius ERTMS jgyvendinimo planus, kuriuose bus
numatyti jvairis 7.2.2.6 punkte apibidinti diegimo klausimai.

Dabartinés ETCS-Net magistralés dydis vélesniame etape galéty buti persvarstytas (galbiit ateityje i naujo
nagrinéjant $ia TSS), kad biity atsizvelgta i i$ tiesy ja diegiant padaryta pazangg ir nuolat kintanc¢ius vezimo rinky
poreikius.

Pagrindziant diegima riedmeny pozitriu turi biti atsizvelgta i tai, kad i§ esmés ERTMS/ETCS - tai sistema,
sudaryta i§ infrastruktiros ir lokomotyvui montuojamy sudedamyjy daliy. Todél labai svarbu, kad i§ naujo
pagrindziant diegima nuosekliai biity apsvarstytos $ios dvi sistemos sudedamosios dalys, nes jos turi bati
suderintos, kad sistema galéty veikti. Be to, infrastruktiiros atveju turi bati tinkamai apvarstyta, kaip sumazinti
visy privalomy etapy, kurie galéty bati nustatyti, finansinj poveikj.

,Ribiniy iSlaidy“ metodas, pagal kurj lokomotyvo ERTMS/ETCS montavimas susicjamas su pagrindiniais
sprendimais dél investicijy, — geriausias galimas biidas uZtikrinti, kad toks tikslas bity pasiektas. Tai pirmiausia
taikoma naujy riedmeny arba kapitalinio modernizavimo darby, kuriy tik nedidel¢ visy investicijy dalj sudaro
signalizacijos jrangos, kuri turi biti pradéta eksploatuoti, ir jos montavimo verté, pirkimui. Patvirtinus tokia
strategija ilgesniu laikotarpiu bus skatinamas scenarijus, kai, jei tai nauji riedmenys, lokomotyvui sumontuota
ETCS jranga yra parduodamas turtas.

Parengiamojo montavimo strategija

Parengiamasis montavimas — tai lokomotyvo arba bégiy kelio ERTMS/ETCS ir GSM-R jrangos arba kitos ETCS ir
GSM-R veikti reikalingos jrangos montavimas (pvz., kabeliy ir elektros laidy, vamzdziy, mechaninés jrenginio
armatiiros, sasajy, elektros tiekimo arba kitos specialiosios signalizacijos arba rysiy jrangos montavimas), kurio
tikslas — uztikrinti tam tikra ERTMS parengties visiskam A klasés reikalavimy jgyvendinimui etapa.

() OLL 167, 2004 4 30, p. 1.

() OLL 161, 1999 6 26, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 173/2005 (OL L 29, 2005 2 2, p. 3).
() OLL 161, p. 1999 6 26, p. 57.
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Sio metodo tikslas — ERTMS parengtj uztikrinti atliekant parengiamojo montavimo darbus dideliuose
infrastruktiiros statybos arba modernizavimo objektuose arba riedmeny montavima gamykloje (). Tai leidzia
véliau sumazinti visos ERTMS/ETCS arba GSM-R jrangos, atitinkancios A klasés reikalavimus, diegimo sanaudas.
Taciau ERTMS parengties lygis turi biti nustatytas pagal konkrecias kiekvieno projekto technines, eksploatacijos

bei ekonomines ypatybes ir A klasés reikalavimus atitinkancios jrangos montavimo terminus.

Todél yra manoma, kad batina nustatyti hierarchinj parengiamojo montavimo metods, grindZiama
Jparengiamojo montavimo etapy“ principu. Numatoma, kad tai turéty apimti etapus nuo paprasciausio
iSankstinio ploto uzsakymo, vamzdyny ir mechaninés armatiiros montavimo (1 etapas) iki visy komponenty,
kurie per nominaligja jrangos montavimo trukme nepasensta (3 etapas). I$samis parengiamojo montavimo
reikalavimai turi bati nustatyta 57 (lokomotyvui montuojama jranga) ir 59 pogrupiuose (bégiy kelio jranga),

kurie turi bati pridéti prie A priedo.

7.2.2.5.  ERTMS/ETCS — diegimo taisyklés

Visos pirmesniame punkte pateiktos i§vados turi biti apibréztos taip:

Bégiy kelio jrenginiai:
ERTMS/ETCS montavimas yra privalomas, jei tai yra:

—  nauji CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalies jrenginiai,

— jau eksploatuojama modernizuota CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalis,
pakeicianti posistemio funkcijas arba eksploatacines savybes.

Gelezinkelio infrastruktiiros projekty, atitinkanciy viena i§ iy kriterijy, sgrasas:

— turi bt jtraukti j pagal Transeuropinio tinklo gaires nustatyta paprastyjy gelezinkeliy prioritetiniy
projekty sarasa, pateikta Sprendimo Nr. 884/2004/EB II priede,

— turi bati tinkami daugiau 30 % bendry projekto islaidy sudaranciai paramai i§ struktiriniy fondy
(Reglamentas (EB) Nr. 1260/1999) ir (arba) Sanglaudos fondy (Reglamentas (EB) Nr. 1264/1999)
gauti.

Kity i sarasa pagal pirma i§vardytus kriterijus nejtraukty ir transeuropinio paprastyjy gelezinkeliy tinklo,
kaip nurodyta 2004 m. birZelio 7 d. Sprendimo Nr. 884/2004/EB pataisyme, dalj sudaranciy naujy arba
modernizavimo projekty atveju atliekamas parengiamasis jrangos montavimas iki 1 parengiamojo
montavimo etapo, kaip apibrézta 7.2.2.4.4 ir 7.2.3.2 punktuose. | pradinj branduolj nejtrauktos ETCS-
Net magistralés linijos turi atitikti 3 parengiamojo montavimo etapg tiek, kiek tai siejasi su minétu
parengiamuoju montavimu.

Kad biity galima vykdyti aktyviais veiksmais grindziamg diegima, valstybés narés taip pat yra raginamos
skatinti ir remti ERTMS/ETCS sistemy montavima vykdant rekonstrukcijos arba techninés priezitiros
darbus, turincius jtakos visai jau eksploatuojamai infrastruktirai, kuriems reikia ne maziau kaip desimt
karty didesniy nei ERTMS/ETCS jrangai diegti investicijy.

Lokomotyvui sumontuoti jrenginiai:

Jei ERTMS/ETCS montavimas yra privalomas, riedmenys, skirti eksploatuoti paprastyjy gelezinkeliy
infrastruktiirose, montuojami pagal nacionaling peréjimo strategija, ja suderinus su bendruoju ES planu,
kaip aprayta 7.2.2.6 punkte, taikant toliau nurodytas iSimtis.

ERTMS/ETCS montavimas, jei bitina papildomai montuojant atitinkamus specialius perdavimo
modulius (STM), reikalingus B klasés sistemoms veikti, yra privalomas, jei tai yra:

— nauji CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalies jrenginiai,

— jau eksploatuojama modernizuota CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalis,
pakeicianti posistemio funkcijas arba eksploatacines savybes,

(°)  Tai apima montavima gamykloje, panay i su kapitalinés techninés priezitiros darbais susijusius darbus.
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— jau eksploatuojamy riedmeny ,kapitalinis modernizavimas“ (7).
Pradiniam branduoliui priklausantys tarpvalstybinio susisiekimo riedmenys.

ERTMS/ETCS parengiamasis montavimas iki 1 parengiamojo montavimo etapo, kaip apibrézta 7.2.2.4.4
ir 7.2.4.4 punktuose, jei tai yra:

—  nauji CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalies jrenginiai,

— jau eksploatuojama modernizuota CCS jrangos traukinio automatinio sustabdymo dalis,
pakeicianti posistemio funkcijas arba eksploatacines savybes.

Riedmenys, numatyti eksploatuoti transeuropiniame paprastyjy gelezinkeliy tinkle, kaip apibrézta
2004 m. birzelio 7 d. Sprendimo Nr. 884/2004/EB pataisyme. 3 parengiamojo montavimo etapas
taikomas riedmenims, numatytiems eksploatuoti ETCS-Net magistraléje.

Senosios sistemos:

Valstybés narés uztikrina, kad TSS B priede nurodyty senyjy sistemy funkcijos bei jy sasajos likty tokios,
kokios $iuo metu yra nurodytos, isskyrus pakeitimus, kurie galéty bati laikomi batinais $iy sistemy su
sauga susijusiems trikumams sumazinti. Valstybés narés suteikia biiting informacija apie savo senasias
sistemas, kurios reikia jrangai, uztikrinanciai A klasés jrangos saveika su jy senaja B klasés jranga, kurti ir
jos saugai sertifikuoti.

7.2.2.6.  Nacionaliniai ERTMS diegimo planai ir bendrasis ES planas

Atsizvelgiant | pirma i3déstyta diegimo pagrindimg ir 7.2.2.3 bei 7.2.2.4.4 punktuose nurodytas privalomasias
taisykles, valstybés narés turi parengti oficialy nacionalinj ERTMS jgyvendinimo paprastyjy gelezinkeliy tinkle
plana, kuriame biity numatytas ERTMS/ETCS ir GSM-R diegimas.

ERTMS/ETCS jgyvendinimas ETCS-Net magistraléje, kaip aprasyta 7.2.2.4 punkte, yra atskaitos taskas minétam
nacionaliniam planui parengti. Pagrindinis to plano tikslas — nustatyti specialiai pritaikyta ERTMS/ETCS diegimo
jpareigojimy sarasg ,vietoj“ bendryjy nurodymy, igyvendinty ,pradiniame branduolyje“. Taciau numacius tokj
lankstuma negali sumazéti ,pradiniame branduolyje” jau nustatyty jpareigojimy (%) mastas.

Nacionaliniuose planuose visy pirma turi bati numatytos $ios dalys:

tiestinos geleZinkelio linijos: aiskiai nurodytos nacionalinés linijos arba atkarpos, kuriose numatytas
igyvendinimas. Tai pirmiausia taikoma ETCS-Net plane pazyméty (°) tarpvalstybiniy koridoriy
nacionalinéms atkarpoms. Atsizvelgiant i aplinkybes greityju geleZinkeliy atkarpy, jtraukty j ETCS-Net
magistrale, pozitiriu turi biti tinkamai apsvarstyti nacionaliniai ERTMS/ETCS diegimo planai, apie kuriuos
pranesta pagal Sprendimg 2002/731/EB,

techniniai reikalavimai: bitinos jvairiy diegiamy sistemy techninés charakteristikos (pvz., balso arba
duomeny kokybés tinklo, skirto diegiamoms GSM-R sistemoms, ERTMS/ETCS funkcinis lygis, tik ERTMS/
ETCS arba tipiniai jrenginiai),

diegimo strategija ir planavimas: jgyvendinimo plano schema (jskaitant darby sekos ir atlikimo laiko
nustatyma),

peréjimo strategija: numatoma pasirinkty nacionaliniy gelezinkelio linijy arba atkarpy infrastruktiros ir
riedmeny posistemiy peréjimo strategija (pvz., A klases ir B klases sistemy jrengimas greta, per¢jimas nuo
B klasés prie A klasés jrangos numatytg dieng, peréjimu grindziamas, ETCS pagristy sprendimy spragoms
uzpildyti, tokiy kaip SCMT (1% arba ribota kontrolé, jgyvendinimas),

(') Kalbant apie ETCS jrangos montavima ,kapitaliné modernizacija“ — tai techninés priezitiros darbai, kuriems reikia ne maziau kaip 10

karty didesniy nei ETCS jrangos jrengimo tam tikro tipo riedmenyse verté investicijy.
(®)  Pareigy lygis turi biiti nustatytas pagal Siuos kriterijus: i) koridoriy, kuriuose numatoma jdiegti ERTMS/ETCS, svarba rinkai; i) ERTMS/
ETCS linijos apimtis.

(®) Numatoma,

kad tai bus visy koridoriy analizés, kurig turi bendrai atlikti atitinkami suinteresuoti asmenys, t. y. valstybés narés,

infrastruktiiros valdytojai, geleZinkelio jmonés ir galbiit jmones tiekéjos, rezultatas.
(1) Sistema ,Controllo Marcia Treno“ — Italijos B klasés sistema, sukurta naudojant ETCS komponentus.
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7.2.3.

—  galimi apribojimai: galimy veiksniy, kurie galéty turéti jtakos jgyvendinimo plano vykdymui, apzvalga
(pvz., signalizacijos darbai, i kuriuos jtraukti didesnio masto infrastruktiiros darbai, tarpvalstybinio eismo

nenutritkstamumo uZztikrinimas).

Sie nacionaliniai planai j bendrajj ES plana turi biiti galutinai jtraukti per Sesis ménesius nuo paskelbimo apie
juos. Minéto bendrojo plano tikslas turéty bati suteikti atitinkamas Zinias, turincias padéti jvairiems
suinteresuotiems asmenims priimti sprendimus, visy pirma Komisijai skiriant finansing parama gelezinkeliy
projektams ir tam tikrais atvejais — jvairiy nacionaliniy jgyvendinimo plany vykdymo laikui arba jgyvendinimo
strategijoms suderinti, jei manoma, kad biitina uztikrinti susieta visuma. Sj bendra procesa galima pavaizduoti

taip:

o

ETCS-Net

Nacionalinis ERTMS
igyvendinimo
planas

Nacionalinis ERTMS
igyvendinimo
planas

Be to, bendrajame ES plane pateikiami diegimo programos, skirtos jvairiems numatomiems jgyvendinimo
darbams nuo planavimo iki jgyvendinimo, metmenys.

Bendrasis ES planas bus pridétas prie Sios TSS, svarstymo metu juo pakeiciant pradiniame branduolyje dabar

Nacionalinis ERTMS
jgyvendinimo
planas

Nacionalinis ERTMS
igyvendinimo
planas

Suderinimas

ES bendrasis |

apibréztas privalomas jgyvendinamas dalis. Po to:

—  Visi su kontrolés ir valdymo posistemiy montavimu susij¢ darbai turi bati perkanciyjy organizacijy pagristi

pagal §j bendrajj ES plana, be visy kity taikomy galiojanciy teisés akty reikalavimy.

—  Valstybés narés tures laiku patikslinti nacionalinius ERTMS jgyvendinimo planus, jei manoma, kad tai yra
batina suderinimui su bendruoju ES planu uZtikrinti. Visy pirma tokiu patikslinimu uztikrinama, kad
valstybés narés patvirtinta peréjimo strategija, ypac taikomoji riedmenims, netrukdyty siekti ETCS-Net
strateginio tikslo ir neatimty galimybés dalyvauti naujiems dalyviams laikantis bendruoju ES planu

numatyty terminy ir reikalavimy.

—  Jei suderinti nacionalinj plang ir bendrajj ES plang néra tikslinga, privalomas pradinio branduolio planas

toliau taikomas atskirai valstybei narei.

Bendrasis ES planas ir nacionaliniai ERTMS jgyvendinimo planai turi biiti nuolatos tikslinami dokumentai, kurie
turéty bati atnaujinami, kad bty atsizvelgta  tikraja diegimo eiga kiekvienos valstybés narés ir visos Europos

gelezinkeliy tinkle.

Igyvendinimas: infrastruktiira (stacionarioji jranga)

Direktyvoje

2001/16/EB apibrézty kategorijy gelezinkelio linjjoms taikomi Sie reikalavimai:

— linijos, skirtos keleiviniam susisiekimui,

—  linjos, skirtos miriajam vezimui (keleiviy ir kroviniy),
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7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

—  specialiai suprojektuotos arba modernizuotos linijos, skirtos kroviniy vezimui,
—  keleiviy mazgai,
—  kroviniy mazgai, jskaitant misriojo vezimo terminalus,

— linjjos, jungiancius pirma paminétas sudedamasias dalis.

Kontrolés ir valdymo posistemyje numatyta dviejy klasiy (A ir B) traukinio automatinio sustabdymo ir radijo
rysio sistemos. Pirmiau minétose gelezinkelio linijose, kuriose $iuo metu néra A klasés jrangos, bus jdiegtos:

— A Kklasés funkcijos ir sasajos pagal A priede nurodytas specifikacijas arba

— A Kklasés funkcijos ir sasajos pagal A priede nurodytas specifikacijas su B klasés funkcijomis ir sgsajomis
pagal B priedg, arba

— B klasés funkcijos ir sasajos pagal B prieda ir A klasés parengiamasis montavimas, arba

—  tik B klasés funkcijos ir sasajos pagal B prieda.

Jei gelezinkelio linijose pagal Sios TSS taikymo sritj nebus jdiegtos A klasés sistemos, valstybé naré turi imtis visy
batiny priemoniy, kad uZztikrinty jos senajai B klasés sistemai arba sistemoms skirtg iSorinj specialy perdavimo
modulj (STM). To paisant turi biiti deramai atsizvelgiama i tai, kad bty uZztikrinta atvira STM rinka teisingomis
komercinémis salygomis. Tais atvejais, kai dél techniniy arba komerciniy priezasciy (') STM diegimas per
atitinkama laikg negali baiti uZtikrintas (12), atitinkama valstybé naré turi komitetui pranesti tokios problemos
prieZastis ir apie jai suvelninti skirtas priemones, kurias ji numato vykdyti, kad suteikty galimybe, ypac uzsienio
operatoriams, patekti i jos infrastruktira.

Papildoma B klasés jranga geleZinkelio linijoje, kurioje jrengta A klasés jranga

Gelezinkelio linijai, kuriai jrengta ETCS ir (arba) GSM-R sistema, galima jrengti papildoma B klasés jranga, kad
pereinamuoju etapu bty galima eksploatuoti su A klasés jranga nesuderinamus riedmenis. Eksploatuojama
lokomotyvui sumontuota B klasés jranga leidziama naudoti kaip atsarging jranga, papildancia A klasés sistema:
tai neleidzia infrastruktiiros valdytojui reikalauti, kad tokia geleZinkelio linija vaziuoty saveikiis traukiniai su
lokomotyvui sumontuotomis B klasés sistemomis.

Jei sumotuojamos ir vienu metu eksploatuojamos A ir B klasés sistemos, lokomotyve vienu metu gali veikti abi
sistemos, jei tai numatyta nacionaliniuose techniniuose reikalavimuose ir eksploatacijos taisyklése ir nekliudo
saveikai. Nacionalinius techninius reikalavimus ir eksploatacijos taisykles pateiks valstybé naré.

A klasés jrangos parengiamasis montavimas

Bégiy kelio jrangos parengiamasis montavimas yra apibréziamas kaip ETCS ir GSM-R jrangos arba kitos ETCS ir
GSM-R veikti reikalingos jrangos (pvz., kabeliy ir elektros laidy, blokuotés sasajy, LEU arba optinio pluosto
magistraliniy linijy montavimas), kuri yra jrengiama, bet nebitinai pradedama eksploatuoti, montavimas siekiant
véliau sumazinti visos A klasés reikalavimus atitinkanc¢ios ERTMS[ETCS arba GSM-R infrastruktiiros
igyvendinimo sanaudas. Trijy lygmeny ETCS parengiamojo montavimo struktira pagal parengiamojo
montavimo etapus, apibréztus 7.2.2.4.4 punkte, apimtis turéty atitikti reikalavimus, iddéstytus A priedo 59
rodykléje (svarstoma).

Atliktino parengiamojo montavimo apimtis turéty biiti nustatyta planuojant signalizacijos arba rysiy objektus,
kurie turi bati jdiegti. Visy pirma planuojant GSM-R tinkla kuo anksciau turi biti numatyta jtraukti visas
paslaugas, kurios turi baiti numatomos ir ateityje (balso, ne lemiamos svarbos saugai duomeny ir ETCS).

Bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos arba jos daliy modernizavimas arba rekonstrukcija

Gali bati numatytas $iy atskiry bégiy kelio jrangos daliy modernizavimas arba rekonstrukcija:
— radijo rysio sistema (B klasés, galima tik rekonstrukcija),

— traukinio automatinio sustabdymo sistema,

— traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos sgsaja,

(") Pvz., negalima garantuoti techninio iorinio STM principo tikslingumo arba galimi B klasés sistemy intelektinés nuosavybeés teisiy

klausimai neleidzia laiku sukurti STM produkto.
(') 2007 m. gruodzio 31 d.
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7.2.3.4.

7.2.4.

7.2.4.1.

—  jkaitusiy aidéZiy nustatymo sistema,

—  EMC charakteristikos.

Todél jvairios bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos dalys gali biiti modernizuojamos arba rekonstruojamos
atskirai (jei tai nekliudo uZztikrinti saveikos). Tai gali bati skirta:

—  EIRENE funkcijoms ir sgsajoms (Zr. 4.2.4 ir 4.2.5 skirsnius),

—  ETCS/ERTMS funkcijoms ir sasajoms (zr. 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8 skirsnius),
—  traukinio buvimo vietos nustatymo sistemai (zr. 4.2.11 skirsni),

—  jkaitusiy aidéZiy nustatymo prietaisui (Zr. 4.2.10 skirsnj),

—  EMC charakteristikoms (Zr. 4.2.12 skirsnj).

Modernizavus A klasés sistema, eksploatuojama B klasés jranga gali biti toliau naudojama vienu metu su
A klasés jranga.

Infrastruktiiros registrai

Pagal C priedo reikalavimus infrastruktiiros registras gelezinkelio jmonéms turi teikti A klasés ir B klasés
informacija. Infrastruktairos registre nurodoma, ar ji skirta privalomoms, ar neprivalomoms (**) funkcijoms; turi
bati nurodomi lokomotyvo jrangos sarankos apribojimai.

Jei montavimo metu néra kurios (-iy) nors sasajos (-y) tarp kontrolés ir valdymo bei signalizacijos ir kity
posistemiy Europos specifikacijy (pvz., elektromagnetinio suderinamumo tarp traukinio buvimo vietos
nustatymo sistemos ir riedmeny), atitinkamos charakteristikos ir taikomi standartai turi bati nurodyti
infrastruktiiros registruose. Bet kuriuo atveju tai turi biiti jmanoma tik taikant C priede i§vardytus punktus.

Igyvendinimas: riedmenys (lokomotyvo jranga)

Pagal Direktyva 2001/16/EB kiekvienos kategorijos riedmenys, kurie gali vaziuoti visu transeuropiniu paprastyjy
gelezinkeliy tinklu arba jo dalimi, tinkamai atsizvelgus | riedmeny naudojima vietiniam, regioniniam arba
tolimajam susisiekimui, turi bati skirstomi §:

—  riedmenis, skirtus tarptautiniam susisiekimui,

—  riedmenis, skirtus nacionaliniam susisiekimui.

Pirma minétuose riedmenyse turi bti:
— A Kklasés funkcijos ir sgsajos pagal A priede nurodytas specifikacijas arba

— A Klasés funkcijos ir sasajos pagal A priede nurodytas specifikacijas su B klasés funkcijomis ir sgsajomis
pagal B prieda, arba

— B klasés funkcijos ir sasajos pagal B prieda ir i§ anksto sumontuota A klasés jranga, arba
— tik B klasés funkcijos ir sasajos pagal B prieda, arba

—  kaip nurodyta 7.2.5.2 skirsnyje,
kad riedmuo galéty vaziuoti bet kuria gelezinkelio linija, kurioje jj numatoma eksploatuoti.

Riedmenys tik su A klasés jranga

A Klasés jranga uztikrina, kad pagal $ia TSS reikalaujamos lokomotyvui sumontuotos jrangos funkcijos, sasajos ir
minimalios eksploatacinés savybés bity suderintos su atitinkamomis gelezinkelio linjjomis, kaip aprasyta
C priede. Montuojat A klasés jranga galima pasinaudoti papildomos riedmeny ir kontrolés ir valdymo jrangos
sgsajos specifikacijomis.

(%) Funkcijy klasifikacija: Zr. 4 skirsni.
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7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.2.4.4.

7.2.4.5.

7.2.4.6.

7.2.4.7.

Riedmenys tik su B klasés jranga

B klasés jranga uztikrina, kad pagal $ig TSS reikalaujamos lokomotyvui sumontuotos jrangos funkcijos, sasajos ir
minimalios eksploatacinés savybés biity suderintos su atitinkamomis gelezinkelio linjjomis, kaip aprasyta
C priede.

Riedmenys su A ir B klasés jranga

Riedmenyse gali biti jrengta A ir B klasés sistemos, kad juos biity galima naudoti keliose gelezinkelio linijose.
B klasés sistemos gali baiti jdiegtos:

—  naudojant STM, kuris gali bati prijungiamas prie A klasés jrangos (iSorinis STM), arba

— integruotos | A klasés jranga.

Be to, B klasés sistema galéty buti jdiegta atskirai (arba modernizacijos ar rekonstrukcijos atveju bati palikta
Ltokia, kokia yra®), jei B klasés sistemose STM néra ekonomiskai tikslingas sprendimas riedmeny savininko
pozitriu. Taciau jei STM nenaudojamas, gelezinkelio jmoné turi uztikrinti, kad nesant ,patvirtinimo® (t. y. ETCS
valdomy per¢jimy i§ A klasés i B klasés jranga bégiy kelyje ir atvirkiciai) ji vis délto baty tinkamai tvarkoma.
Valstybé nare gali tam taikomus reikalavimus nustatyti infrastruktiiros registre.

Vaziuojant gelezinkelio linija, kurioje yra jrengtos ir A, ir B klasés sistemos, B klasés sistemos gali veikti kaip
atsarginés priemonés, papildancios A klasés sistema, jei traukinyje yra jrengtos ir A, ir B klasés sistemos. Tai
negali bati reikalavimas sgveikai ir netaikoma GSM-R sistemoms.

Parengiamasis A klasés jrangos montavimas

Lokomotyvo jrangos parengiamasis montavimas yra apibréziamas kaip ETCS ir GSM-R jrangos montavimas arba
kitos ETCS ir GSM-R veikti reikalingos jrangos montavimas (pvz., kabeliy ir elektros laidy, anteny, davikliy,
elektros tickimo linijy arba jrenginio armatiiros montavimas), kuri yra jrengiama, bet nebitinai pradedama
eksploatuoti, siekiant véliau sumazinti visos A klasés reikalavimus atitinkanc¢ios ERTMS/ETCS arba GSM-
R infrastruktiros jgyvendinimo sanaudas. Trijy lygmeny ETCS struktiiros parengiamojo montavimo apimtis
pagal 7.2.2.4.4 punkte apibréitus parengiamojo montavimo etapus turéty atitikti reikalavimus, iSdéstytus
A priedo 57 rodykléje (svarstoma).

Atliktino parengiamojo montavimo apimtis turéty bati nustatyta projektuojant lokomotyvui montuojama
signalizacijos arba rysiy jrangg. Parengiamojo montavimo metu galima pasinaudoti papildomomis riedmeny ir
kontrolés ir valdymo posistemiy sasajos specifikacijomis.

Atgalinés krypties STM

7Zr. 7.2.5.2 skirsni.

Lokomotyvui montuojamos kontrolés ir valdymo jrangos arba jos daliy modernizavimas arba rekonstrukcija
Gali bati numatytas $iy atskiry lokomotyvui sumontuotos jrangos daliy modernizavimas arba rekonstrukcija:
—  radijo rysio sistemos (B klasés su A klasés jranga),

—  traukinio automatinio sustabdymo sistemos (B klasés su A klasés jranga).

Todél atskiros lokomotyvui montuojamos kontrolés ir valdymo jrangos dalys gali bati montuojamos arba
modernizuojamos atskirai (jei tai nekliudo saveikai). Tai gali bati skirta:

—  EIRENE funkcijoms ir sgsajoms (Zr. 4.2.4 ir 4.2.5 skirsnius),

—  ETCS[ERTMS funkcijoms ir sgsajoms (zr. 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8 skirsnius);

Modernizavus A klasés sistema, eksploatuojama B klasés jranga gali toliau biti naudojama vienu metu su
A klasés jranga.

Riedmeny registrai

Riedmeny registre turi biti pateikiama informacija pagal C priedo reikalavimus.
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7.2.5.

7.2.5.1.

7.2.5.2.

7.2.5.3.

7.2.6.

Jei montavimo metu néra kurios (-iy) nors sasajos (-y) tarp kontrolés ir valdymo bei signalizacijos ir kity
posistemiy TSS reikalavimy (pvz., elektromagnetinio suderinamumo tarp traukinio buvimo vietos nustatymo
sistemos ir riedmeny, klimato salygy ir fiziniy salygy, kuriomis traukinys gali bati eksploatuojamas, geometriniy
traukinio parametry, pvz., ilgis, didZiausias atstumas tarp traukinio asiy, ilgis nuo pirmo iki paskutinio traukinio
vagono i8kysos, stabdymo parametrai), atitinkamos charakteristikos ir taikomi standartai turi bati nurodyti
riedmeny registruose. Tai jmanoma tik C priede i§vardyty punkty atveju.

Pastaba: dél kickvieno jgyvendinamo kontrolés ir valdymo posistemio tam tikroje gelezinkelio linijoje C priede
yra pateikiamas lokomotyvui montuojamos jrangos reikalavimy, kurie turi bati aprasyti infrastruktiiros
registruose, nurodant, ar Sie reikalavimai skirti privalomoms, ar neprivalomoms () funkcijoms ir nurodant
traukinio sarankos apribojimus, sarasas.

Konkretiis peréjimo biidai
Konkretus papildomo dalies A Klasés sistemos naudojimo sprendimas

Pereinamajame etape, kai tik dalyje riedmeny parko yra jrengta lokomotyvo sistema, galinti veikti su A klasés
sistema, gali bati batina visas sistemas ar jy dalj sumontuoti gelezinkelio linijoje.

Tarp dviejy lokomotyvui sumontuoty ETCS sistemy néra funkcinio rysio, i$skyrus rysj traukiniui valdyti peréjimy
metu (ir i$skyrus atvejus, kai reikia uZtikrinti STM rysio su B klasés sistemomis poreikius, jei naudojami STM).

Visiskai funkciniu poziGriu ETCS sistema taip pat gali bati kuriama derinant suvienodintos ir dar
nesuvienodintos sistemos komponentus. Pavyzdziui, pirmo lygio ETCS sistemos derinys, kuriame ,Eurobalise*
sistema naudojama kaip taskinio perdavimo priemoné, o informacijos atnaujinimo funkcija yra grindziama ne
vienodu sprendimu, bet nacionaline sistema. Siam sprendimui reikia, kad tarp suvienodintos ir nesuvienodintos
sistemos biity lokomotyvo duomeny rysys. Todél sprendimas néra grindziamas A arba B klasés jranga ir néra
sgveikus.

Taciau yra galimybé naudoti derinj, atskirose Salyse pagerinantj saveikia gelezinkelio linijg. Tai yra leidZiama tik
jei traukiniai, kuriuose néra duomeny rysio tarp abicjy sistemy, gali bati eksploatuojami naudojant suvienodinta
arba dar nesuvienodinta sistemg ir negaunant informacijos i kitos sistemos. Jei tai néra jmanoma, gelezinkelio
linija negali biti skelbiama saveikia su kontrolés ir valdymo posistemiu.

Konkretus alternatyvaus dalies A klasés ETCS oro tarpo sistemos naudojimo sprendimas

Infrastruktiira taip pat gali bati naudojama traukiniy, $ios TSS reikalavimy neatitinkanciy pagal Direktyvos
2001/16/EB 5 straipsnio 6 dalj, eismui, jei tai netrukdo vykdyti esminiy reikalavimy.

Tokie traukiniai informacija i§ B klasés signalizacijos infrastruktiiros gauna per A klasés bégiy kelio ir traukinio
rysio jranga.

Konkurencijos kriterijai

Visais veiksmais, kuriais siekiama uZtikrinti sgveikiy traukiniy eismag kitose infrastruktiirose arba nesgveikiy
traukiniy eisma saveikiose infrastruktirose, turi bati uztikrinta, kad nebity paZeidziama laisva tiekéjy
konkurencija.

Svarbiausia, visiems suinteresuotiems tiekéjams turi bati suteiktos Zinios apie atitinkamas numatomas jsigyti jau
sumontuotos jrangos ir naujos jrangos sgsajas.

Salygos, kuriomis turi biti jdiegtos neprivalomos funkcijos

Pagal begiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos charakteristikas ir jos sasajas su kitais posistemiais, kad bty
jvykdyti esminiai reikalavimai, tam tikrose sistemose gali tekti jdiegti kai kurias bégiy kelio funkcijas, kurios néra
priskirtos privalomosioms.

Nacionaliniy arba neprivalomy funkcijy diegimas bégiy kelio jrangoje turi tik nekliudyti privalomus lokomotyvui
sumontuotos A klasés sistemos reikalavimus atitinkanciam traukiniui jvaziuoti j ta infrastruktira, iSskyrus toliau
nurodyty neprivalomy jrangos lokomotyvo funkcijy reikalavimus:

— trecio lygio begiy kelio ETCS sistemai biitina, kad lokomotyvui baty jdiegta traukinio sastato vientisumo
kontrole,

(**) Funkcijy klasifikacija: Zr. 4 skirsni.
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—  pirmo lygio bégiy kelio ETCS sistemai su informacijos atnaujinimo galimybe biitina, kad lokomotyvui bity
jdiegtos atitinkamos informacijos atnaujinimo funkcijos, jei dél saugos nustatytas nuliui lygus paleidimo
greitis (pvz., pavojy tasky apsauga),

— jei ETCS sistemai bitina, kad duomenys bity perduodami radijo rysiu, GSM-R duomeny perdavimo
paslaugos turi atitikti ETCS duomeny perdavimo reikalavimus,

—  lokomotyvui sumontuota jrangai, i kurios sudétj jeina KER STM, gali bati batina jdiegti K sasaja.

Pakeitimy valdymas
Ivadas

Pakeitimai yra neatsiejamas visy kompiuteriniy sistemy, naudojamy realaus pasaulio terpéje, ypatumas. Jie
daromi nustacius naujus arba pakeitus galiojancius reikalavimus dél pranesty eksploatavimo klaidy arba poreikio
gerinti veikima arba kitas nefunkcines charakteristikas.

Taciau pakeitimai turi bati tvarkomi, nes to reikia norint uztikrinti saugg ir atgalinj suderinamuma, kad jau
jdiegtai ERTMS (V) jrangai (t. y. senajai ERTMS jrangai) eksploatuoti reikéty kuo maziau papildomo laiko ir
sanaudy. Todél, kad nebiity nutrauktas gelezinkelio naudojimas, biitina numatyti aiskia senosios ERTMS jrangos
pakeitimy darymo ir valdymo strategija, netrukdant siekti pagrindiniy tiksly — uztikrinti saugg ir saveika. Tokios
strategijos numatymas grindziamas dviem pagrindiniais dalykais:

—  sarankos valdymo sistemos, apibréZiancios sistemos raidos valdymo standartus ir procediras, nustatymas.
Joje turéty biti numatyta, kaip registruoti ir tvarkyti sitlomus sistemos pakeitimus, kaip $iuos pakeitimus
susieti su sudedamosiomis sistemos dalimis ir kaip sekti sistemos leidimus,

—  sistemos atskaitos tasko rodikliy leidimo politika.

Atskaitos tasko nustatymas

Sistemos stabilumo svarba yra lemiama, norint, kad pats diegimas ir igyvendinimas biity patikimas. Sio
stabilumo vienodai reikia visoms 3alims:

—  infrastruktiiros valdytojams ir gelezinkelio operatoriams, kurie turés dirbti su jvairiomis ERTMS/ETCS arba
GSM-R sistemy versijomis,

—  gelezinkeliy dkio jmonéms, kurioms reikia laiko nuolatinei sgveikai nustatyti, sukurti ir i$bandyti.

Atskaitos taskas i§ esmés apima stabilaus branduolio principus sistemos funkcijy, veikimo ir kity nefunkciniy
charakteristiky (pvz., RAM) (1) pozitiriu. Taciau tokiy sistemy naudojimo patirtis rodo, kad pastoviems ir
igyvendinti tinkamiems atskaitos tasko rodikliams pasiekti prireikia keliy versijos leidimy (V). Tai galima
pavaizduoti tokiu pakopy procesu:

Specifikacija
v v v
Darbiniai pakeitimai Kirimas
v

Trakumy taisymas
Saveikos iSbandymas

v v
Trikumy, taisymas v

Suvestinés specifikacijos rinkinys
yra atskaitos taskas

() Ir ERTMS/ETCS, ir GSM-R.

(") Atskaitos taskas — tai atskaitos taskas, pagal kurj kontroliuojant yra valdoma sistemos raida.
(V) Versijos leidimas — tai sistemos versija, platinama gelezinkeliy uzsakovams. Sistemos versijos gali biti jvairaus funkcionalumo,
charakteristiky arba jomis gali bati iStaisyti sistemos defektai arba saugos ar saugumo trikumai.
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Toks procesas, vykdomas griztamojo rysio ciklais, yra labai persipynes. Dél to negalima keleto i§ $iy procesy
taikyti vienu metu, nes tokiu metodu biity sukurtos nestabilios, painios ir naudojimasi kliudancios salygos. Po to
kiekvienu specialiu ERTMS/ETCS atveju (*%) atskaitos tasko rodikliai turi biti apdorojami i§ eilés, o ne vienu
metu, kaip pavaizduota toliau:

CR xxx
CRyyy L
Versijos leidimai CR zzz
2.2.3 CR aaa
224 CR bbb
225 CR ccc
2004 m. pabaiga—2005 m.
TSS xxx
- SRS 3.0.0
Galiojanti
suvestiné versija
7.3.3. ERTMS suvestinés versijos rengimo etapas
Pirma ERTMS specifikacijy atskaitos versija (ir ETCS, ir GSM-R) buvo pridéta prie greityjy gelezinkeliy valdymo
bei kontrolés ir signalizacijos posistemio TSS (zr. Sprendima 2002/731/EB). Neseniai buvo isleistas naujas 3iy
specifikacijy versijos leidimas (Sprendimas 2004/447 [EB). Jame pateikti nedideli funkciniai ir sistemos pakeitimai,
taip sukuriant pagrindg susistemintam lokomotyvui sumontuotos valdymo ir kontrolés jrangos atitikties
vertinimo metodui.
Dabar rengiant suvesting ERTMS versija (ir ETCS, ir GSM-R) daugiausia démesio, be jokios abejonés, skiriama
dviem pagrindiniams klausimams:
—  galiojancios atskaitos sistemos suvestinés versijos rengimas, kad ji tapty patikimesné nuoroda siekiant
saveikos, ir
—  galutinis dar galutinai nenustatyty eksploatacijos ir techniniy reikalavimy nustatymas.
Sis darbas priklauso nuo griztamojo rysio, kurj uztikrina vykstanciy bandomyjy projekty, pirmyjy komerciniy
sistemy ir susisteminty jvairiy tiekéjy produkty kryzminiy bandymy programos. Galutinis io darbo rezultatas
turéty biiti naujos atskaitos versijos leidimas, kurio sgranka turéty bati nustatoma 2005 m. pirmajj pusmetj.
Siame etape infrastruktiiros valdytojams ir gelezinkelio jmonéms gali tekti sudaryti specialius tarpusavio
susitarimus del A klasés sistemy naudojimo.
7.3.4. Atskaitos rodikliy leidimas

Sukaupta patirtis rodo, kad tarp skirtingy ETCS sistemos atskaitos tasko rodikliy numatomas laikotarpis gali bati
mazdaug ketveri penkeri metai, 0 GSM-R — apie dveji metai.

Nauji atskaitos tasko rodikliai i§ esmés turéty bati susieti su dideliais sistemos funkcijy arba sistemos veikimo
pakeitimais. Tai galéty apimti tokius aspektus:

—  Siandieniniy nacionaliniy funkcijy rinkinio jtraukimas i saveiky branduolj, jei jas galima apibendrinti,

—  papildomy saveikos sudedamyjy daliy diegimas lokomotyvo ir bégiy kelio ETCS sistemoje,

(*®) Papildoma su Siuo klausimu susijusi informacija pateikta tolesnése dalyse.
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—  GSM-R sistema grindziamos papildomos naudos duodancios paslaugos.

Kiekvienas atskaitos tasko rodiklis taip pat turéty apimti ankstesnio atskaitos rodiklio funkcijas. Versijy derinimas
siekiant iStaisyti sistemos gedimus arba saugumo trikumus turéty biti atlickamas kaip tam tikro atskaitos tasko
versijos leidimas. Jei saugumo sumetimais tam neprieStaraujama, minéti versijy leidimai to paties atskaitos tasko
intervale turi bati atgaliniu biidu suderinami.

Papildomos funkcijos, kurias gali turéti skirtingi atskaitos takai, biitinai reiskia, kad skirtingi atskaitos taskai néra
atgaliniu bidu suderinami. Taciau, sickiant palengvinti peré¢jima, kiek tai jmanoma techniniu pozitiriu, skirtingi
atskaitos taskai, kuriy atgalinis suderinamumas turéty bati uztikrintas, turéty apimti bendrajj funkcijy branduolj.
Toks bendrasis branduolys turéty biiti maziausias branduolys, kuriam esant galimas saveiky naudojimas esant
priimtinam veikimui.

Naujo atskaitos tasko sistemos diegimas

Infrastruktiiros valdytojai ir gelezinkelio operatoriai niekuomet negalés pereiti i§ vienos atskaitos sistemos i kitg
per trumpg laiko tarpa. Todél kiekviena atskaitos sistema turi biti kuriama kartu su tinkama peréjimo strategija.
Tai reiskia, kad turi bati sprendziamos tokios problemos kaip ETCS ir GSM-R sistemy, atitinkanciy jvairias ETCS
arba GSM-R sistemy specifikacijy versijas, sambivis, pageidautini peré¢jimo budai (pvz., bégiy keliy
prioritetiskumas, riedmeny prioritetiskumas arba ir viena, ir kita kartu), orientaciniai peré¢jimo terminai ir
prioritetai.

Pakeitimy valdymo procesas — reikalavimai

Kaip aptarta anksciau, pakeitimai yra neatsiejama dideliy programine jranga grindziamy sistemy dalis. Tode¢l
turéty biti sukurtos pakeitimy valdymo procediiros, uztikrinancios, kad pakeitimy kaina ir nauda bty tinkamai
iSnagrinétos ir kad pakeitimy jgyvendinimas bity reguliuojamas. Dél to reikia apibrézti pakeitimy valdymo
procesa ir su juo susijusias priemones, siekiant uZtikrinti, kad pakeitimai buty registruojami ir taikomi
specifikacijoms sanaudy pozitriu veiksmingu biidu. Kad ir kokios galiausiai baity konkrecios tokio proceso dalys,
susistemintas ir apibendrintas jis turéty biti iSdéstytas taip:

PKV <

PP analizé

PP tvirtinimas .
PP pagristas PP atmestas

Specifikaciju
pakeitimai lgyvendinimo
l strategija

Pakeitimy
atsekamumas
l Pakeitimy kaina

]

A 4

PP jtraukiamas j
duomeny baze

Kokybés
tvirtinmas

|

Nauja
specifikacijy
versija

PP - pakeitimo praSymas
PKV - pakeitimy kontrolés valdyba
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Kaip minéta pirmiau, visas pakeitimy valdymo procesas turéty bati grindZiamas sarankos valdymo planu,
kuriame numatomas standarty ir procediiry rinkinys pakeitimams valdyti. Bendrieji tokio plano reikalavimai yra
aprasyti toliau 7.3.7 punkte. Patvirtinty pakeitimy jgyvendinimo strategija turéty buti oficialiai numatyta
(remiantis atitinkamu procesu ir atitinkama dokumentacija) pakeitimy valdymo plane, kuriame yra:

— nurodomi techniniai apribojimai, dél kuriy reikalingi pakeitimai,
— nurodoma, kas imsis atsakomybés uz pakeitimy igyvendinimo procediiras,
— igyvendintiny pakeitimy patikimumo tikrinimo tvarka,

—  pakeitimy valdymo, leidimo, peréjimo ir diegimo nuostatos.

7.3.7. Sarankos valdymo planas - reikalavimai

Sarankos valdymo plane turéty biti pateiktas pakeitimy valdymo standarty ir procediiry sarasas, t. y.:
—  apibréZiama, kokios jmonés turi biiti valdomos, ir pateikta oficiali $iy jmoniy identifikavimo schema,

— nurodoma, kas imasi atsakomybés uZ sgrankos valdymo procediiras ir uz kontroliuojamy jmoniy
pateikima sarankos valdymo sprendimy struktiirai,

—  sgrankos valdymo nuostatos, taikytinos pakeitimy kontrolés ir versijy valdymui,
—  apraSomi tvarkytini sarankos valdymo proceso jrasai,
—  aprasomos naudotinos sarankos valdymo priemonés ir Sias priemones naudojant taikytinas procesas,

—  apibréziama sgrankos duomeny bazé, kuri bus naudojama sarankos informacijai jrasyti.

Konkreciai ETCS ir GSM-R sistemy sarankos valdymo procesai oficialiai nustatomi specifikacijose, kurios turi
bati jtrauktos { sios TSS A priede i$vardyty specifikacijy sarasa, atitinkamai 60 rodykléje (ETCS) ir 61 rodykléje
(GSM-R).

7.3.8. Valdymas

ERTMS/ETCS ir GSM-R specifikacijy pakeitimy valdyma turi prizitireti Europos geleZinkeliy agentiira (EGA),
isteigta Reglamentu (EB) Nr. 881/2004. EGA bus atsakinga uz pakeitimy valdymo proceso prieziiira, jskaitant
specifikacijy rengima, jy kokybés uztikrinimg ir sarankos valdyma.

Taigi EGA veiks kaip sistemos valdymo institucija, centralizuotai priZidrinti ir uztikrinanti bendrg proceso, kurj
Siuo metu atskirai vykdo kelios skirtingos 3alys kaip nurodyta toliau lenteléje darna:

[pareigojimas ERTMS/ETCS GSM-R
Specifikacijy rengimas ERTMS naudotojy grupé¢, UIC ir EIRENE grupé, ERIG ir GSM-R tkio
UNISIG Sakos atstovy grupé
Kokybés uztikrinimas ERTMS naudotojy grupé EIRENE grupé, ERIG ir ERTMS nau-
dotojy grupé

Sarankos valdymas AEIF




L 284/62

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2006 10 16

Veikdama kaip sistemos valdymo institucija, EGA uztikrina visy procesu suinteresuoty grupiy — infrastruktiiros
valdytojy, gelezinkelio jmoniy, jmoniy tiekéjy, notifikuotyjy jstaigy ir saugos institucijy — bendradarbiavima,
siekdama, kad biity vykdomi jy isipareigojimai. Sios Zalys turéty:

i) taikyti procesg, t. y:

—  nustatyti saveikos funkcinius ir eksploatacijos reikalavimus. Tai daugiausia darys geleZinkelio jmonés
ir infrastruktiros valdytojai,

— nustatyti techninius standartus, jskaitant standartus, kuriais uztikrinama techniné ERTMS/ETCS ir
GSM-R sistemy saveika, kuriuos teikia $iai ikio 3akai atstovaujancios grupés, tokios kaip UNISIG ir

GSM-R tkio $akos jmoniy grupé;
ii)  Dalyvauti Pakeitimy kontrolés valdyboje (PKV), kuri turi baiti jsteigta pakeitimy prasymams valdyti, kaip

nurodytas 7.3.6 punkte. PKV turéty uztikrinti, kad darytini pakeitimai baity vertinami sistemos poZitiriu ir
kad buty atlickamas bendrasis jy poveikio vertinimas.

Turi bati uZztikrinta, kad dabartiné AEIF vadovaujama pakeitimy valdymo struktiira biity koordinuotai perduota
EGA. Kad sis perdavimas vykty sklandziai, batina:

—  iforminti ir dokumentais aprasyti dabartinj pakeitimy valdymo procesa, parengiant dokumentus pagal
A priede nurodytg sgrasa ir siekiant, kad jis baty laikomas atskaitos procesu, kuriuo uztikrinamas
pakeitimy valdymo darbo nenutrikstamumas ir kokybé,

— numatyti mazdaug 12 ménesiy per¢jimo laikotarpj, per kurj vienu metu bity taikomos dvi struktiros
pagal modus operandi, dél kurio turi susitarti $ios dvi Salys.

EGA pakeitimy valdymo veikla oficialiai pradés nuo 2005 m. sistemos atskaitos versijos, kuri bus parengta
baigus suvestinés versijos rengimg, kaip nurodyta 7.3.3 punkte.

7.4. Specifiniai atvejai
7.4.1. Ivadas

Specialiais toliau aprasytais atvejais leidziama taikyti Sias specialigsias nuostatas.

Sie specifiniai atvejai skirstomi i dvi kategorijas: nuolat (P atvejis) arba laikinai (T atvejis) taikomos nuostatos.
Laikinais atvejais rekomenduojama, kad atitinkamos valstybés narés atitinkamo posistemio reikalavimus jvykdyty
iki 2010 m. (T1 atvejis) — tikslo, numatyto 1996 m. liepos 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendime
Nr. 1692/96/EB, pateikianciame Bendrijos gaires dél transeuropinio transporto tinklo plétros (*°), arba iki 2020
m. (T2 atvejis) (2).

Sioje TSS laikinas atvejis T3 yra apibréziamas kaip laikini atvejai, kurie bus taikomi ir po 2020 m.

7.4.2. Specialiy atvejy sarasas

7.4.2.1.  Kiekvieno specialaus atvejo kategorija yra nurodyta A priedo 1 priedélyje.

Nr. Specialus atvejis Pagrindimas Trukmé

1. Atstumo tarp Vokietijoje eksploatuo- | Eksploatuojama asiy skaitikliy jranga, | P
jamy riedmeny asiy ir rato skersmens | nurodyta infrastruktiiros registre
santykis yra nurodytas A priedo 1
priedélio 2.1.5 punkte

2. Didziausias Lenkijoje cksploatuojamo | Eksploatuojamy bégiy grandinés jrangos | T3
riedmens iSkySos ilgis yra nurodytas | geometrija
A priedo 1 priedélio 2.1.6 punkte

(*) OLL 228,1996 9 9, p. 1. Sprendimas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Sprendimu Nr. 884/2004/EB (OL L 167, 2004 4 30, p. 1).

(*% Kitos datos (Tx) gali biti nurodytos pagal TSS ir atskirg atveji.
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Specialus atvejis

Pagrindimas

Trukmé

Maziausi atstumai tarp Vokietijoje eks-
ploatuojamy traukiniy pirmy 5 asiy yra
nurodyti A priedo 1 priedélio 2.1.7
punkte

Taikoma gelezinkelio linjjoms su vie-
nodo lygio gelezinkelio pervaza pagal
infrastruktdiros registra

T3

Maziausias atstumas tarp atskiro greito-
siose Pranciizijos gelezinkelio linjjose ir
greitojoje Belgijos geleZinkelio linijoje
L1 eksploatuojamo riedmens arba
traukinio sastato pirmos ir paskutinés
asies yra nurodytas A priedo 1 priedélio
2.1.8 punkte

Eksploatuojama bégiy grandiniy jranga,
nurodyta infrastruktiiros registre

Pranciizija T3
Belgija T3

Maziausias atstumas tarp atskiro Belgi-
joje eksploatuojamo riedmens arba trau-
kinio sgstato pirmos ir paskutinés asies
yra nurodytas TSS CCS CR A priedo 1
priedélio 2.1.9 punkte

Eksploatuojama begiy grandiniy jranga,
nurodyta infrastruktiiros registre

T3

Maziausias Pranciizijoje eksploatuojamy
riedmeny raty skersmuo yra nurodytas
A priedo 1 priedélio 2.2.2 punkte

Eksploatuojama asiy skaitikliy jranga,
nurodyta infrastruktiiros registre

T3

Maziausia Vokietijoje, Austrijoje, Svedi-
joje eksploatuojamy riedmeny asies
apkrova yra nurodyta A priedo 1

priedélio 3.1.3 punkte

Maziausia asies apkrova, bitina tam
tikroms bégiy grandinéms manevruoti,
yra nustatoma EBA (Eisenbahn-Bunde-
samt) reikalavime, taikoma kai kuriose
pagrindinése  Vokietijos buvusio DR
(Deutsche Reichsbahn) tinklo geleZinke-
lio linjjose su 42 Hz ir 100 Hz bégiy
grandinémis  pagal infrastruktiros
registra. Nerekonstruojama.

Austrijos ir Svedijos turi biiti baigta
rengti

T3

Maziausia atskiro greitosiose Pranciizijos
gelezinkelio linijose ir greitojoje Belgijos
gelezinkelio linjjoje ,L1“ eksploatuojamo
riedmens arba traukinio sastato masé yra
nurodyta A priedo 1 priedélio 3.1.4
punkte

Eksploatuojama bégiy grandinés jranga

Pranciizija T3
Belgija T3

Maziausia atskiro greitosiose Belgijos
gelezinkelio  linjjose  eksploatuojamo
riedmens arba traukinio masé (iSskyrus
greitgjg  geleZinkelio linijg ,L1%) yra
nurodyta TSS CCS CR A priedo 1
priedélio 3.1.5 punkte

Greityjy gelezinkelio linijy riedmenys
yra labiau vienarigiai. Siy gelezinkeliy
ried¢jimo pavirsius yra labiau ribotas nei
paprastyjy gelezinkeliy tinklo. Bet kokio
tipo eismo nustatymas riedmeniui
vaziuojant arba stovint yra uztikrinamas
bet kuriuo metu, jei atskiro riedmens
arba traukinio sastato masé yra didesné
nei 90 tony

T3

10.

Maziausias Vokietijoje ir Lenkijoje eks-
ploatuojamy riedmeny metalo daliy
masés matmuo ir tvirtinimo salygos
yra nurodyta A priedo priedélio 3.3.1
punkte

Taikoma gelezinkelio linjjoms su vie-
nodo lygio geleZinkelio pervaza su
nustatymo  kilpomis  sistema  pagal
infrastruktiiros registra.

Vokietija P
Lenkija P

11.

Didziausia reaktyvioji varza tarp Lenki-
joje eksploatuojamy riedmeny asiracio
riedéjimo pavirsiy yra nurodyta A priedo
1 priedélio 3.5.3 punkte

Eksploatuojama bégiy grandiniy jranga

T3

12.

Didziausia reaktyvioji varza tarp Pran-
cuzijoje eksploatuojamy riedmeny asi-
racio ried¢jimo pavirdiy yra nurodyta
A priedo 1 priedélio 3.5.4 punkte

Eksploatuojama bégiy grandiniy jranga

T3

13.

Papildomi reikalavimai dél Nyderlan-
duose eksploatuojamy riedmeny manev-
ravimo parametry yra nurodyti A priedo
1 priedélio 3.5.5 punkte

Eksploatuojama mazos jtampos bégiy
grandiniy jranga, nurodyta infrastrukti-
ros registre

T3
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7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.5.

Nr. Specialus atvejis Pagrindimas Trukmé

14. Maziausia tariamoji varza tarp panto- | Eksploatuojama B klasés jranga T3
grafo ir Belgijoje eksploatuojamy ried-
meny raty yra nurodyta A priedo 1
priedélio 3.6.1 punkte

15. Magnetiniai stabdziai ir elektromagneti- | Taikoma geleZinkelio linijy su vienodo | T3
niai stabdZiai néra leidziami Vokietijoje | lygio gelezinkelio pervaza pagal infrast-
eksploatuojamo priekinio riedmens pir- | ruktiiros registra
mame vezimélyje, apibrézti A priedo 1
priedélio 5.2.3 punkte

16. Jungtingje Karalystéje neleidziama bars- | Negalima teigti, kad bégiy grandinés | T3

tyti smélio dél traukos prie§ po kelis
sukabinty riedmeny priesaking a3, kai
greitis mazesnis nei 40 km/h, kaip
apibrézta A priedo 1 priedélio 4.1.4
punkte

eksploatuojamos saugiai, jei smélis bars-
tomas pries po kelis sukabinto riedmens
prieSaking asj

Specialus atvejis — Graikija

Kategorija ,T1 — laikinas“: 1 000 mm arba siauresnei vézei skirti riedmenys ir gelezinkelio linijos, kuriy vézés

plotis yra 1 000 mm arba mazesnis. Sioms geleZinkelio linijoms taikomos nacionalinés taisyklés.

Specialus atvejis — Baltijos Salys (Latvija, Lietuva, Estija)

Kategorija ,T atvira data“ — dabartinés 1 520 mm vézés koridoriuose jdiegtos B klasés jrangos funkcinis ir
techninis modernizavimas leidziamas, jei manoma, jog tai batina, kad vykty Rusijos Federacijos ir Baltarusijos
gelezinkelio jmoniy lokomotyvy eismas. Pastaryjy lokomotyvui sumontuotai jrangai netaikomi 7.2.2.5 punkte
nurodyti atitikties reikalavimai. Sie koridoriai turi biiti nurodyti infrastruktiiros registre.

Pereinamojo laikotarpio nuostatos

Sioje TSS nurodyti galutinai nenustatyti reikalavimai bus nustatomi vykstant svarstymui.
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A PRIEDAS
PRIVALOMU SPECIFIKACIJU SARASAS (*)
Index N Reference Document Name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29 ()
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0 (**
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserved 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 21.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.1.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A docu- | 1.0.0
ments (mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2203
17 Intentionally Deleted
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Intentionally deleted
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Intentionally deleted
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS | 2.2.11
in Levels 1 & 2
28 Reserved Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface ,k* 1.0.0
30 Intentionally deleted
31 UNISIG SUBSET-094 Functional Requirements for an On-board Reference Test | 2.0.0

Facility
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Index N Reference Document Name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
34 AT11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and
availability of frequency bands for railway purposes in the
876-880 and 921-925 MHz bands.

36a Intentionally deleted
36b Intentionally deleted
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Intentionally deleted
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Intentionally deleted
38 Reserved Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.2.5
41 Reserved JRU Test Specification

UNISIG SUBSET 028
42 Intentionally deleted
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserved Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface ,K“ Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G* specification 1.0.1
47 Intentionally deleted
48 Reserved Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserved Test specification for EUROLOOP
51 Reserved Ergonomic aspects of the DMI

UNISIG
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserved AEIF-ETCS-Variables-Manual

AEIF-ETCS-Variables-Manual
54 Intentionally deleted
55 Reserved Juridical recorder baseline requirements
56 Reserved ERTMS Key Management Conformance Requirements

05E538
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Index N Reference Document Name Version
57 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment
UNISIG SUBSET-107

58 Reserved Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-097

59 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment
UNISIG SUBSET-105

60 Reserved ETCS version management
UNISIG SUBSET-104

61 Reserved GSM-R version management

62 Reserved RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099

63 Reserved RBC-RBC Safe Communication Interface

UNISIG SUBSET-098

() ERTMS nuorodos turi biiti persvarstomos po konsolidavimo etapo.
(™) Sio dokumento turinio galioja tik ta dalis, kuri nepriestarauja 51 indeksui.

(") Atnaujintina versija (Prasymai keisti paprastojo gelezinkelio sistemos (toliau — PGS, angl. CR) Kontrolés ir valdymo posistemio Techninés
saveikos salygy veikimo reikalavimy specifikacija (toliau — VRS, angl. FRS) perduodami uz Keitimy kontrolés valdyma atsakingai

institucijai).

() Kurios jgyvendinimas priklauso nuo to, ar Europos pasto ir telekomunikacijy administracijy konferencija (toliau — EPTAK, angl. CEPT)

patvirtins daznj.

PRIVALOMU EN STANDARTU SARASAS

Index N Reference Document Name and comments Version

Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of | 1999
reliability, availability, maintainability and safety (RAMS)

A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and proces- | 2001
sing systems — Software for railway control and protection
systems

A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and proces- | 2003
sing systems — Safety related electronic systems for signalling

A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 1999
ment — Part 1: equipment on board rolling stock

A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 2003
ment — Part 3: equipment for signalling and telecommunica-
tions

A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3- | 2000
2: Rolling stock — Apparatus

A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: | 2000
Emission and immunity of the signalling and telecommunica-
tions apparatus

A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and | 2003

train detection systems
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INFORMACINIY SPECIFIKACIJU SARASAS

Pastaba:
1 tipo specifikacijose aprasoma dabartiné pasirengimo vis dar ,atidétai“ privalomai specifikacijai darbo buklé.

2 tipo specifikacijose pateikiama papildoma informacija, pagrindzianti privalomy specifikacijy reikalavimus ir turinti padéti

jas taikyti.

B 32 indeksas skirtas uztikrinti, kad A priedo dokumentuose biity naudojamos vienodos nuorodos. Kadangi minétas
indeksas naudojamas redaguojant ir kaip pagalbiné priemon¢ ateityje keiciant tik nurodytus dokumentus, jis nepriskiriamas

,Tipo“ kategorijai ir nesiejamas su privalomu A priedo dokumentu.

Index N Reference Document Name Version Type
B1 EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) 6 2 (index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (index A5)
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (index 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (Index 44)
B5 O_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS 1 (Index11) | 1.
B7 Reserved FFFIS STM test specification traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
UNISIG SUBSET-074-3 test cases with Specific Transmission Module
FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
testing the packets specified in the FFFIS STM
Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076_0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 2.2.3 2 (Index 37)
B10 UNISIG SUBSET 076_2 Methodology to prepare features 221 2 (Index 37)
B11 UNISIG SUBSET 076_3 Methodology of testing 221 2 (Index 37)
B12 UNISIG SUBSET 076_4_1 Test sequence generation: Methodology and | 1.0.0 2 (Index 37)
Rules
B13 UNISIG SUBSET 076_4_2 ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequen- | 1.0.0 2 (Index 37)
ces
B14 UNISIG SUBSET 076_5_3 On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (Index 37)
B15 UNISIG SUBSET 076_5_4 SRS v.2.2.2 Traceability 2.2.2 2 (Index 37)
B16 UNISIG SUBSET 076 6 _1 UNISIG test data base 222, 2 (Index 37)
B17 UNISIG SUBSET 076_6_4 Test Cases Coverage 2.0.0 2 (Index 37)
B18
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (Index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects | 2.2.2 2 (Index 27)
analysis
B21 UNISIG SUBSET 079 MMI: Failure Modes and Effects Analysis 2.2.2 2 (Index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
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Index N

Reference

Document Name

Version

Type

B23

UNISIG SUBSET 081

Transmission system: Failure Modes and
Effects Analysis

222

2 (Index 27)

B24

UNISIG SUBSET 088

ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analy-
sis

2.2.10

2 (Index 27)

B25

TS50459-1

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 1 — Ergonomic principles of
ERTMS/ETCS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B26

TS50459-2

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information

2005

2 (Index 51)

B27

TS50459-3

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems

2005

2 (Index 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 5 — Symbols

2005

2 (Index 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 6 — Audible Infor-
mation

2005

2 (Index 51)

B31

EN50xxx

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 7 — Specific Transmission
Modules

2 (Index 51)

B32

Reserved

Guideline for references

Non

B33

EN 310515

Global System for Mobile communication
(GSM); Requirements for GSM operation in
railways.

2.1.0

B34

05E466

Operational DMI information

1 (Index 51)

B35

Reserved
UNISIG SUBSET-069

ERTMS Key Management Conformance
Requirements

1 (Index 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R Quality of Service user requi-
rements — Operational Analysis

2 (Index 22)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements

2.3.0

1 (Index 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-
board equipment

1.0.0

2 (Index 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List

2 (Index 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation

1.0.0

2 (Index 37)
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Index N Reference Document Name Version Type
B41 UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B42 UNISIG SUBSET-076-6-10 Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (Index 37)
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to | 1.0 1

Safety Analysis for Interoperability for the

Control-Command and Signalling Sub-Sys-

tem
B44 04E084 Justification Report for the Safety Require- | 1.0 2(Index B43)

ments and Requirements to Safety Analysis
for Interoperability for the Control-Com-
mand and Signalling Sub-System.
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1 PRIEDELIS

TRAUKINIO BUVIMO VIETOS NUSTATYMO SISTEMOS CHARAKTERISTIKOS TURI BUTI SUDERINAMOS
SU RIEDMENIMIS

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1.  Traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos projektuojamos taip, kad galéty saugiai ir patikimai nustatyti riedmenis
pagal siame prieFunkcings ir technines sasajy su kitais posistemiais specifikacijosde nurodytus ribinius dydzius. TSS
CCS 4.3 skirsnyje (,Funkcinés ir techninés sgsajy su kitais posistemiais specifikacijos“) uztikrinama TSS atitinkanciy
riedmeny atitiktis $io priedo reikalavimams.

1.2.  ISilginiai riedmens matmenys yra apibréziami taip:

a; = atstumas tarp toliau nurodyty asiy, kai i = 1, 2, 3, ..., n-1, o n — bendras riedmens asiy skaicius

b, =  atstumas iSilgai nuo pirmosios asies (b;) arba paskutinés asies (b,) iki arciausiai esancio riedmens galo,
t. y. arGiausiai esancio buferio (isky3os)

L= bendras riedmens ilgis

6 paveiksle pateiktas triasio riedmens su dviem veziméliais (n=6) pavyzdys.

6 paveikslas

b4 a | az as as | as b,

L
< A 4 A 4 >

1.3.  Terminas ,asiratis“ taikomas priesais vienas kitg esan¢iy raty porai, net jei jie neturi bendros asies. Visos nuorodos
j airacius skirtos rato viduriui.

1.4.  Rato matmenims nustatyti taikomas 7 paveikslas, kuriame:

D =  rato skersmuo

Br = bandazo plotis
Sq4=  antbriaunio storis
Sy, =  antbriaunio aukstis

Kiti 7 paveikslo matmenys §iai TSS néra svarbds.
1.5.  Nurodytos reikimés yra absoliucios ribinés reik§meés, jskaitant matavimais nustatytus leistinuosius nuokrypius.

1.6.  Infrastruktiiros valdytojas gali nustatyti maziau ribojancias ribas, kurios turi bati nurodytos infrastrukttiros registre.

7 paveikslas
Br
70
Sq
™ - 9r
Burr
i \
S
Y o \
i L \‘\
o \ |-
- ~_ A
™~
. Nusidéveéjimo
griovelis
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2.1.5.

2.1.6.

Rato riedéjimo
/ pavirsius

| R—

RIEDMENS GEOMETRIJA

Atstumai tarp asiy

Atstumas a; (6 pav.) neturi virsyti 17 500 mm eksploatuojamy gelezinkelio linijy atvejy, naujoms linijoms skirtas
atstumas — 20 000 mm.

Atstumas by (6 pav.) neturi vir§yti 4 200 mm.

Atstumas a; (6 pav.) neturi baiti mazesnis kaip:

a=vx72

¢ia riedmens didziausias greitis v nurodomas kmj/h, o atstumas a; — mm,

jei riedmens didziausias greitis nevirsija 350 km/h; prireikus turés bati nustatytos didesniy greiciy ribos.
Atstumas L — (b; + b,) (6 pav.) neturi biiti mazesnis kaip 3 000 mm.

Specialus atvejis — Vokietija

Atstumo tarp asiy (a, 1 pav.) ir rato skersmens santykio apribojimai dar turi bati nustatyti.

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

Specialus atvejis — Lenkija ir Belgija

Atstumas b, (6 pav.) neturi virSyti 3 500 mm.

Specialus atvejis — Vokietija

Atstumas a; (6 pav.) tarp kiekvienos i§ penkiy pirmyjy traukinio asiy (arba visy asiy, jei traukinys turi maziau nei
penkias asis) neturi baiti maZesnis kaip 1 000 mm, jei greitis nevirsija 140 km/h; jei greitis didesnis, taikomas 2.1.3
punktas.

Specialus atvejis — tik Pranciizijos greitojo eismo transeuropinio transporto tinklas (TEN) ir Belgijos greitojo eismo TEN ,L1¢

Atstumas tarp pirmosios ir paskutinés atskiro riedmens arba traukinio sastato asies neturi biiti mazesnis kaip
15000 mm.
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2.1.9.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

Specialus atvejis — Belgija

Atstumas L — (b1 + b2) (6 pav.) neturi bliti mazesnis kaip 6 000 mm.

Rato geometrija

Matmuo Bg (7 pav.) neturi biiti mazesnis kaip 133 mm.
Matmuo D (7 pav.) neturi biiti mazesnis kaip:
— 330 mm, jei didZiausias riedmens greitis nevirsija 100 km/h.
— D =150 +1,8xv [mm],

dia v — didZiausias riedmens greitis km/h: 100 <v < 250 km/h.
— D =50 +2,2xv [mm],

¢ia v — didZiausias riedmens greitis km/h: 250 <v < 350 km/h, prireikus turés biti nustatytos didesnio greicio
ribos.

— 600 mm raty stipino atveju (tik esamo projekto raty stipino, kai jsigalioja TSS), jei didZiausias riedmens greitis
nevirsija 250 km/h.

—  Specialus atvejis — Pranciizija

450 mm, kad ir koks biity greitis.
Matmuo Sy (7 pav.) neturi biti maZesnis kaip 20 mm.
Matmens Sy, (7 pav.) intervalas turi bati 27,5 — 36 mm.
—  Specialus atvejis — Lietuva

Matmuo Sy, (7 pav.) neturi biti maZesnis kaip 26,25 mm.

RIEDMENS KONSTRUKCIJA
Riedmens masé

Asies apkrova neturi biti mazesné kaip 5 t, taciau jei riedmens stabdymo jéga sukuria stabdziy trinkelés,
eksploatuojamose gelezinkelio linijose asies apkrova neturi bati mazesné kaip 3,5 t.

Asies apkrova naujose arba modernizuotose gelezinkelio linijose neturi biiti mazesné kaip 3,5 t.

Specialus atvejis — Austrija, Vokietija, Svedija ir Belgija

Asies apkrova tam tikrose infrastruktiiros registre nurodytose gelezinkelio linijose neturi baiti mazesné kaip 5 t.

Specialus atvejis — Pranciizija greitojo eismo TEN ir Belgijos greitojo eismo TEN ,L1“ tik

Jei atstumas tarp pirmosios ir paskutinés atskiro riedmens arba traukinio sastato asies yra didesnis nei arba lygus
16 000 mm, atskiro riedmens arba traukinio sgstato masé turi biti didesné nei 90 t. Jei 3is atstumas yra mazesnis nei
16 000 mm ir didesnis nei arba lygus 15 000 mm, masé turi biiti mazesné nei 90 t ir didesné nei arba lygi
40 t, riedmuo turi turéti dvi poras ratstabdziy, kuriy elektrinis pagrindas yra didesnis arba lygus 16 000 mm.

Specialus atvejis — Belgijos greitojo eismo TEN (isskyrus ,L1°)

Atskiro riedmens arba traukinio sastato masé neturi biti mazesné kaip 90 t.



L 284[74

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2006 10 16

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

Erdvé aplink ratus, kurioje negali baiti metaliniy daliy

Turi bati nustatyta erdve, kurioje gali bliti montuojami tik ratai ir jy dalys (pavary dézés, stabdziy dalys, smélio
barstymo vamzdis) arba neferomagnetiniai komponentai.

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

Metalinés riedmeny dalies masé
Specialus atvejis — Vokictija, Lenkija

Ciklo vaziavimo metu riedmuo turi atitikti tiksliai nurodyto begiy kelio bandymo ciklo reikalavimus arba turi turéti
maziausig tam tikros formos, aukscio vir§ bégiy galvutés ir laidZiojo metalo masg tarp raty.

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

Rato medzZiaga

Ratams turi bati bidingos feromagnetinés savybés.

Tariamoji varza tarp raty

Elektros varza tarp asiracio prieSpriesiniy raty riedéjimo pavirsiy neturi virsyti:
— 0,01 omo naujy arba permontuoty asiraciy atveju,

— 0,05 omo po kapitalinio asiraciy remonto.

. Aktyvioji varza nustatoma i$matuojant jtampa, kurios intervalas yra nuo 1,8 Vpc iki 2,0 Vpe (tusciosios veikos

jtampa).

. Specialus atvejis — Lenkija

Reaktyvioji varza tarp asiracio riedéjimo pavirsiy turi bliti mazesné nei /100 miliomais, kai f yra lygi 500 Hz—
40 kHz, matuojamoji srové yra ne mazesné kaip 10 Apys , 0 tuiciosios veikos jtampa — 2 Vyys.

. Specialus atvejis — Pranciizija

Reaktyvioji varza tarp asiracio riedéjimo pavirsiy turi buti mazesné nei f/100 miliomais, kai f yra lygi 500 Hz-
10 kHz, o matuojamoji jtampa — 2 Vyys (tusCiosios veikos jtampa).

. Specialus atvejis — Nyderlandai

Be A priedo 1 priedélyje pateikty bendryjy reikalavimy, lokomotyvams ir po kelis sukabintiems riedmenims bégiy
grandinése gali bati taikomi papildomi reikalavimai. Infrastruktiros registre nurodomos gelezinkelio linijos, kurioms
taikomi $ie reikalavimai.

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

Riedmens tariamoji varza

Maziausia tariamoji varza tarp pantografo ir riedmens raty turi biiti:
—  daugiau nei 0,45 omo indukciné varza, esant 75 Hz 1 500 Vpc traukos sistemy atveju.

—  Specialus atvejis — Belgija
daugiau nei 1,0 omo indukciné varza, esant 50 Hz 3 kVpc traukos sistemy atveju.
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4. EMISIJUJ ATSKYRIMAS
41.  Smélio barstymo jrangos naudojimas
4.1.1. Sickiant pagerinti stabdymo ir traukos eksploatacines charakteristikas, leidziama bégiy kelius barstyti sméliu.

Leidziamas smélio kiekis vienam smélio barstymo jtaisui per 30 s yra:

—  jei greitis V < 140 km/h: 400 g + 100 g,

—  jei greitis V > 140 km/h: 650 g + 150 g.

4.1.2. Veikliyjy smélio barstymo jtaisy skaicius neturi virSyti nurodyty reikalavimy:

—  po kelis sukabinty riedmeny su paskirstytais smélio barstymo jtaisais atveju: pirmasis bei paskutinis vagonai ir
tarpiniai vagonai su ne maZziau kaip 7 tarpinémis adimis tarp dviejy smelio barstymo jtaisy, kuriais
nebarstomas smélis. LeidZiama tokius po kelis sukabintus riedmenis sukabinti ir naudoti visus prie sukabinty
galy esancius smélio barstymo jtaisus,

—  lokomotyvu stumiamy traukiniy atveju,

—  staigiojo stabdymo ir stabdymo esant visai apkrovai atveju: visi turimi smélio barstymo jtaisai,

—  visais kitais atvejais: ne daugiau kaip 4 smélio barstymo jtaisai vienam bégiui,

—  smelio charakteristikos turi bati tokios:

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -
4.1.3. Specialus atvejis — Jungtiné Karalysté

Po kelis sukabinty riedmeny barstymas sméliu dél traukos néra leidziamas pries prieSakine asj, kai greitis mazesnis

nei 40 km/h.

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

4.2.  Kompoziciniy stabdZiy trinkeliy naudojimas

4.2.1. Kompoziciniy stabdziy trinkeliy naudojimo salygas tyrimo grupé turés nustatyti iki 2005 m. pabaigos.
- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

5. ELEKTROMAGNETINIAI TRUKDZIAI

51.  Traukos srové

5.1.1. Ribos ir papildomas paaiskinimas pateikiami atskirame dokumente, kuris yra rengiamas.
- Galutinai nenustatytas reikalavimas -

5.2.  Elektromagnetiniy stabdZiy naudojimas

5.2.1. Naudoti magnetinius stabdzius ir elektromagnetinius stabdZius yra leidZiama tik taikant staigiojo stabdymo rezima
arba pirmiau minéti stabdZiai jjungiami stovint. Infrastruktiiros registre gali bati uzdrausta naudoti magnetinius
stabdzius ir elektromagnetinius stabdzius, jeigu taikomas avarinio stabdymo rezimas.

5.2.2. Jei taip nurodyta infrastruktiiros registre, elektromagnetinius stabdzius ir magnetinius stabdziai galima naudoti
taikant paprastojo stabdymo rezimai.

5.2.3. Specialus atvejis — Vokietija

Magnetiniy stabdziy ir elektromagnetiniy stabdziy neleidZiama jrengti pirmajam priekinio riedmens veziméliui, jei
infrastruktiiros registre nenustatyta kitaip.
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Elektros, magnetiniai, elektromagnetiniai laukai

— Galutinai nenustatytas reikalavimas -

SPECIALIOS CHARAKTERISTIKOS, SKIRTOS GELEZINKELIO LINIJOMS, KURIY VEZE - 1 520/1 524 MM

1. Traukinio buvimo vietos nustatymo sistemos, jrengtos gelezinkelio linijose, kuriy vézé — 1 520/1 524 mm,
turi turéti pirmiau i§vardytas charakteristikas, i§skyrus i§vardytasias Siame skirsnyje.

2. Atstumas a; neturi vir§yti 19 000 mm.

3. Matmuo By neturi biiti maZesnis kaip 130 mm.

4. Elektros varza tarp asiracio prieSpriesiniy raty riedéjimo pavirsiy neturi virsyti 0,06 omo.

5. Smelio barstymo jtaisy, kuriais galima barstyti smélj, skaicius lokomotyvu traukiamuose traukiniuose neturi

bati didesnis nei 6 smélio barstymo jtaisai vienam begiui.
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2 Priedélis

Tkaitusiy asidéZiy nustatymo reikalavimai

- Galutinai nenustatytas reikalavimas -
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B PRIEDAS
B KLASE

TURINYS

— B priedo naudojimas
— 1 dalis. Signalizacija
— 2 dalis. Radijo rysys

— 3 dalis. Per¢jimy matrica

B PRIEDO NAUDOJIMAS

Siame priede pateikiamos traukinio automatinio sustabdymo, kontrolés ir jspéjamosios sistemos bei radijo ryio sistemos,
kurios buvo iki A klasés traukiniy eismo valdymo sistemy bei radijo rysio sistemy jdiegimo ir kurias, atsiZvelgiant
i atsakingos valstybés narés nustatytus greicio apribojimus, buvo leidZiama naudoti Europos greityjy ir paprastyjy
gelezinkeliy tinkle. Sios B klasés sistemos nebuvo kuriamos pagal suvienodintas Europos specifikacijas, dél to jy tiekéjams
gali priklausyti specifikacijy nuosavybés teisés. Siy specifikacijy pateikimas ir prieZifira neturi priestarauti nacionaliniams
teisés aktams, pirmiausia tiems, kurie reglamentuoja patentus.

Pereinamajame etape, kuriame tos sistemos laipsniskai bus keiciamos sunorminta sistema, bus privaloma tvarkyti technines
specifikacijas, kad baty uZztikrinama saveika. Uz jy tvarkyma pagal greityjy ir paprastyjy gelezinkeliy sistemy kontrolés ir
valdymo posistemiy TSS yra atsakinga atitinkama valstybé naré arba jos atstovas, bendradarbiaujantys su atitinkamos
sistemos tiekéju.

Gelezinkelio jmonés, pageidaujancios savo traukiniuose sumontuoti vieng arba daugiau i§ minéty sistemy, kreipiasi
i atitinkama valstybe nare. C priede nustatomos atitinkamos kiekvienos sistemos platinimo geografinés ribos ir nurodoma,
kad kiekvienai gelezinkelio linijai privaloma turéti infrastruktiiros registrg, kuriame apraomas jrangos tipas ir taikytinos
eksploatacinés priemonés. Naudodamas infrastruktiiros registrg, infrastruktiros valdytojas uztikrina savo tvarkomos
kontrolés ir valdymo bégiy kelio jrangos ir nuostaty darnuma.

Jeigu bitina, valstybé naré gelezinkelio jmonei pataria, kaip saugiai atlikti montavima, kuris atitikty $iy TSS ir C priedo
reikalavimus.

Kaip reikalaujama C priede, B klasés jrenginiams priskiriamos atsarginés priemonés.

Pagrindiné informacija apie B klasés sistemas pateikiama Siame priede. Paskirta valstybé naré dél kiekvienos nurodytos
sistemos garantuoja, kad bus islaikoma tos sistemos saveika, ir, taikydama minéta sistema, teikia bitina informacija,
pirmiausia susijusig su sistemos patvirtinimu.

1 dalis. Signalizacija

RODYKLE:
1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC
6. CAWS ir ATP

7. Crocodile

8.  Ebicab
9. EVM
10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
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13. LS
14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18.  SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Pateikiama tik susipazinti, valstybése narése nenaudojamos sistemos:

23. ZUB 121

ALSN

Automatiné nenutriikstamojo veikimo lokomotyvo signalizacija

Asromariueckas JTokomorusHas Curnarmsauyst HenpepbisHoro meiictsust (autentiskas rusiskas pavadinimas).

Aprasymas:

ALSN - tai lokomotyvo signalizacijos ir traukinio automatinio stabdymo jrangos sistema. Ji yra sumontuota pagrindinése
Latvijos geleZinkeliy ir kaimyniniy Saliy — Lietuvos ir Estijos — gelezinkelio linijose. (Pateikiama tik susipazinti: ji taip pat yra
sumontuota Rusijos Federacijos ir Baltarusijos geleZinkeliuose.)

Sistemg sudaro kodinés bégiy grandinés (BG) ir lokomotyvo jranga.

Bégiy grandinés yra gana jprasto projekto, montuojami reliniai imtuvai.

Atvirosiose gelezinkelio linjjose yra jrengta:

—  kintamosios srovés (AC) kodinés BG, kuriy daznis 50 ('), 75 arba 25 Hz, arba

—  i8tisinés BG, uztikrinancios kodavimo rezimo jjungima art¢jancio traukinio kryptimi, atsizvelgiant j traukinio judéjimo
krypti:

—  kintamosios srovés (AC) BG, kuriy daznis 50, 75 arba 25 Hz eksploatuojant istisiniu rezimu ir 50, 75 arba
25 Hz eksploatuojant kodavimo rezimu,

—  pastoviosios srovés (DC) BG.
Stotyse yra jrengta:

—  istisinio veikimo BG, uztikrinancios kodavimo rezimo jjungimg artéjancio traukinio kryptimi, atsizvelgiant j traukinio
judéjimo krypti:

—  BG, kuriy daznis 50, 75, 25 Hz arba kintamosios srovés (AC) akustinio daznio eksploatuojant itisiniu rezimu ir
50, 75 ir 25 Hz eksploatuojant kodavimo rezimu, arba

—  pastoviosios srovés (DC) BG.
Lokomotyvo jranga sudaro: elektroninis stiprintuvas; relinis desifratorius; elektrinis pneumatinis voZtuvas, kuriuo
i§jungiama (jjungiama) stabdymo sistema; Sviesos signalas, atitinkantis begiy kelio signaly spalvas, ir budrinamojo signalo

rankena, kuria masinistas patvirtina, kad gavo informacija.

Sistema — tai saugos sistema, kuri néra visiskai patikima, nes ja papildo bégiy kelio jrangos signalai, taciau patikima, kad ja
bty galima kontroliuoti masinista.

(") Estijoje naudojamas tik 50 Hz daZnis.
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Duomenys i§ koduojamy bégiy elektriniy grandiniy j lokomotyvui sumontuota jranga ir atvirksciai perduodami vir§ bégiy
esanciomis indukciniu rysiu susietomis priémimo ritémis.

Sistema skirta naudoti traukiniuose, kuriy greitis yra iki 160 km/h.

Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinj:
— 50, 25 arba 75 Hz neslio daznis,
—  skaitmeninis kodas,
—  ALSN eksploatuoti maziausia bégio kodavimo srové yra 1,2 A,
— 4 lokomotyvo jrangos signalo spalvos (3 kodai ir kodo nebuvimas),
—  lokomotyve turima informacija (ne ALSN): tikrasis greitis, nuvazZiuoto marsruto ilgis,
—  masinistui teikiama informacija:
—  lokomotyvo signalo spalva, atitinkanti gaunama koda,
—  garsinis signalas, jei kodas pakeiciamas grieZtesniu,
—  kontrolé:
—  masinistas per 15 sekundziy patvirtina, kad yra atkreipes démesj | grieztesnj signala,
— nuolatiné grei¢io kontrolé riedmeniui pravaziavus bégiy kelio signalg ,stop*,
—  kodo nebuvimo patvirtinimas kas 40-90 sekundziy,
—  veikimas:
staigiojo stabdymo stabdZiai jjungiami Siais atvejais:
—  pravaziavus begiy kelio signala ,stop®,
—  virSijus greitj, leidZiama esant tam tikrai signalo spalvai,
—  masinistas nepatvirtina gaves ispéjamajj signala (garsinis signalas).

Atsakingos valstybés narés: Latvija, Estija, Lietuva.

ASFA

Aprasymas:

ASFA - tai lokomotyvo signalizacijos ir traukinio automatinio sustabdymo (ATP) sistema, sumontuota didesnéje ,RENFE
gelezinkelio linijy (1 676 mm) dalyje, metro plocio gelezinkelio vézés linijose ,FEVE ir naujos Europos vézés ,NAFA*
gelezinkelio linijoje.

ASFA sistema montuojama visose gelezinkelio linijose, kuriose turi biti uZztikrinta sgveika.

Bégiy kelio ir traukinio rySys grindZiamas rezonansinémis magnetinio rysio elektrinémis bégiy grandinémis, kurios
magnetiniu rysiu yra susiejamos taip, kad galima perduoti devynis skirtingus parametrus. Rezonansiné elektriné bégiy
grandiné veikia signalo spalva atitinkan¢iu dazniu. Magnetiniu rysiu susieta lokomotyvui sumontuota fazés sinchronizavimo
kilpa yra suderinta su elektrinés bégiy grandinés dazniu. Si sistema — tai saugos sistema, uZztikrinanti ne visiskg sauga, taciau
ganétinai tinkama masinistui kontroliuoti. Ji masinistui primena signalizacijos salygas ir vercia ji patvirtinti, kad jis atkreipé

demesj | draudziamojo signalo rodmenj.

Bégiy keliui ir lokomotyvui montuojami jprastinés konstrukcijos agregatai.

Pagrindinés charakteristikos:

— 9 dazniai:
diapazonas: 55 kHz-115 kHz,

—  lokomotyve galima pasirinkti tris skirtingas traukiniy kategorijas,
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—  kontrolé:
—  masinistas per 3 sekundes patvirtina, kad yra atkreipes démesj | draudziamajj signala,
—  nuolatiné grei¢io kontrolé (160 arba 180 km/h) pravaziavus draudziamajj signala,
—  grei¢io patikra (60, 50 arba 35 km/h atsizvelgiant i traukinio tipa) uz siystuvo nuvaziavus 300 m,
—  traukinio sustabdymas, jeigu jis pravaziuoja draudziamajj signalg,
—  greitis gelezinkelio linijoje,
—  veikimas:

jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai, jeigu nesilaikoma kurios nors priezitiros funkcijos nuostaty. Staigiojo
stabdymo stabdzius galima isjungti tik riedmeniui stovint.

Atsakinga valstybé naré: Ispanija.

ATB

Naudojamos dvi ATB versijos: senesnio tipo ir naujo modelio ,ATB*.

Senesnio tipo ATB aprasymas:

Senesnio tipo ATB yra sumontuotos didesnéje Nyderlandy gelezinkeliy linijy dalyje.

Sistema yra sudaryta i§ gana tipinés konstrukcijos koduojamy bégiy elektriniy grandiniy ir kompiuterizuotos (ACEC) arba
jprastos elektroninés (GRS) lokomotyvui sumontuotos jrangos.

Duomenys i§ koduojamy bégiy elektriniy grandiniy j lokomotyvui sumontuotg jrangg ir atvirksciai perduodami vir§ bégiy
esanciomis indukciniu rysiu susietomis priémimo ritémis.

Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas j traukinius:

— 75 Hz neslio daznis,

— naudojant amplitudés moduliavima sumoduliuoti grei¢io kodai,

— 6 greicio kodai (40,60,80,130,140) km/h,

— 1 i3¢jimo kodas,
—  lokomotyvui sumontuotai jrangai nenustatoma jokiy traukinio charakteristiky (greicio kodas i3 bégiy kelio),
—  masinistui teikiama informacija:

—  greicio koda atitinkantis greitis,

— nuaidi skambutis, jeigu pakei¢iamas kodas,

— nuaidi varpelis, jeigu sistema signalizuoja, kad privaloma jjungti stabdzius,
—  kontrolé:

—  greicio (nuolatingé),

—  veikimas: jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai, jeigu virSijamas greitis ir masinistas po garsinio signalo nesiima
veiksmy.

Atsakinga valstybé naré: Nyderlandai.

Naujo modelio ATB aprasymas:
ATB sistema i dalies yra sumontuota Nyderlandy gelezinkelio linijose.

Sistema yra sudaryta i§ traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) ir lokomotyvui sumontuotos jrangos. Taip
pat galima naudoti duomeny atnaujinimo funkcija, kurios vykdyma uztikrina kabelio kilpa.
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Duomenys i§ veikiancio traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) perduodami j lokomotyvui sumontuota
anteng. Sistemos veikimas priklauso nuo krypties — traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés) montuojami
tarp bégiy, Siek tiek i alj nuo vézés centro.

Lokomotyvui sumontuota ATBNG jranga yra visiskai saveiki su senesnio tipo ATB bégiy kelio jranga.

Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 100 kHz +/- 10 kHz (daznio moduliavimas),
— 25kbfs,
— 119 panaudojamy bity viename pranesime,
— traukinio charakteristikos, kurias | jranga jveda masinistas:
— traukinio ilgis,
—  didziausias traukinio greitis,
—  traukinio stabdymo charakteristikos,
—  masinistui teikiama informacija:
—  didziausias greitis gelezinkelio linijoje,
—  privalomasis greitis,
—  atstumas iki ruozo, kuriame traukinys turéty vaZiuoti mazesniu nei privalomasis greiciu,
—  stabdymo charakteristikos,
—  kontrolé:
—  greitis gelezinkelio linijoje,
—  greicio apribojimai,
—  sustojimo vieta,
—  dinaminio stabdymo profilis,
—  veikimas:
—  i§ anksto pateikiamas optinis jspéjamasis signalas,
—  garsinis jspéjamasis signalas.

Jeigu pazeidziamos eismo kontrolés funkcijy nuostatos arba jeigu po gauto garsinio signalo masinistas nesiima
veiksmy, jjungiami staigiojo stabdymo stabdZiai.

Atsakinga valstybé naré: Nyderlandai.

,ATP-VR/RHK“
Automatiné traukinio apsauga (ATP) (Junakulunvalvonta (JKV))

Paprastai vadinama ,Junakulunvalvonta (JKV)* (suom. ,automatiné traukinio apsauga“ (ATP)).

Aprasymas:

Suomijoje naudojama ,ATP-VR/RHK" sistema yra gedimams atspari standartiné ATP sistema, grindziama ,Ebicab 900“ su
JGA arba ATSS technologija su mini siystuvy balisémis. Sistemg sudaro bégiy kelio balisés ir signaly Sifratoriai arba
kompiuteriai bei lokomotyvui sumontuota kompiuterizuota jranga.

Duomenys perduodami tarp pasyviy traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) (2 vienam balisés punktui) ir
prie apatinés lokomotyvo dalies pritvirtintos antenos, kuri i§ pravaziuojancio lokomotyvo pirmiau minétam siystuvui
(balisei) perduoda energija. Traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) ir lokomotyvui sumontuotos jrangos
rySys yra indukcinis.
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Pagrindinés charakteristikos:

energija gaunantys traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés):

— 27,115 MHz,

— amplitudés moduliavimas takto impulsams,
— 50 kHz impulsy daznis,

duomeny perdavimas | traukinius:

— 4,5 MHz,

— 50 kbys,

— 180 panaudojamuyjy bity, i§ viso 256 bity,
susiejimas:

—  visos nuolatinés balisés yra susietos,

— laikinos balisés negali bati susietos,
traukinio charakteristikos, kurias j jrangg jveda masinistas:
—  didziausias traukinio greitis,

—  traukinio stabdymo charakteristikos,

— traukinio ilgis,

— traukinio svoris,

—  galimybé kreivémis vaziuoti didesniu greiciu,

—  atskiriems traukiniams bidingos ypatybés (pvz., traukinio stabda dél didelés asies apkrovos),

—  aplinkos salygos,
masinistui teikiama informacija:
—  spidometru:
—  leidziamas greitis,
—_ privalomasis greitis,

—  skaitmeniniu displéjumi:

—  atstumas iki ruozo vietos, kuriame traukinys turéty vaZiuoti mazesniu nei privalomasis greitis,

—  skaitmeniniu raidiniu displéjumi su garsiniu jspéjamuoju signalu:
—  virSytas greitis — pavojaus signalas,
—  stabdyti — pavojaus signalas,
—  daugiau stabdyti — pavojaus signalas,
—  stabdymas ATP,
—  leidZiama iSjungti stabdzius,

—  pravaZiuojamas draudziamosios spalvos signalas,

—  kitas signalas ,numatomas pavojus® ir kontroliuojamas greitis iki signalo,

—  tikslo taskas uz 2-3 bloky,
—  ieSmas kaip tikslo taskas,
—  grei¢io apribojimas kaip tikslo taskas,

—  rezervuotas bégiy kelias,
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—  bégiy kelio arba lokomotyvo jrangos gedimai,

—  naudojantis sistema galima patikrinti, pvz., traukinio stabda, stabdziy vamzdyno slegj, greitj, i§ paskutiniy
balisiy gauty informacija,

—  kontrolé:

bendroji: visa informacija apie signalus, ieSmus ir greicio apribojimus yra perduodama 2 400 arba 3 600 m (priklauso
nuo didziausio greicio gelezinkelio linijoje) atstumu nuo tikslo tasko. Sistema apskaiciuoja stabdymo kreives iki
kiekvieno tikslo tasko ir masinistui pateikia labiausiai ribojancia informacija:

—  didziausias greitis gelezinkelio linijoje arba didZiausias traukinio greitis,
— ,numatomas pavojus‘ uz 2-3 bloky,
—  sustojimo signalu kontroliuojamas greitis,
—  greicio apribojimas,
— jprasto traukinio ir svyranciojo kébulo traukinio greicio apribojimas kreivése,
—  atskiry traukiniy apribojimai,
—  grei¢io apribojimai ieSmuose,
—  greitis pravaziavus ieSma,
—  leidZiancio vaZiuoti, taCiau pries tai sustojus, signalo kontroliuojamas 50 km/h greitis iki kito signalo,
—  greitis po balisés darbo sutrikimo,
—  kitos funkcijos:
—  manevravimo,
—  apsaugos nuo savaiminio riedmens vaziavimo,
—  slydimo kompensavimo,
—  veikimas:

—  grei¢io apribojimo kontrolé: garsinis jspéjamasis signalas 3 km/h virijus greitj (didesnio greicio gelezinkelio
linjjose: 5 km/h virSijus greiti), jei po jspéjimo greitis virsijamas 5 kmjh, jjungiami darbiniai stabdziai,

— tikslo tasko kontrolé: sistema apskaiciuoja stabdymo kreives ir garsiniu signalu nurodo, kada stabdyti, istisiniu
garsiniu signalu nurodo, kada jjungti labiau stabdyti ir jjungti darbinius stabdZius. Darbinius stabdzius
masinistas gali i§jungti, kai greitis atitinka nustatytus apribojimus. Sistema stabdys pakankamai, neatsizvelgdama
i masinisto veiksmus,

—  sistema staigiojo stabdymo stabdzius jjungia 15 km/h virsijus leidziama greitj, pravaziavus avarinio stabdymo
kreive arba jei neveikia darbiniai stabdziai. Staigiojo stabdymo stabdzius galima iSjungti traukiniui sustojus.

Atsakinga valstybé naré: Suomija.

BACC
Aprasymas:

BACC yra montuojama visose ,FS“ bendroves gelezinkelio tinklo linijose, kuriose eismas vyksta didesniu kaip
200 km/h greiciu, ir kitose gelezinkelio linjjose, kuriy didesné dalis — tai tinkamumo uZtikrinant saveika pozitriu
vertinamos gelezinkelio linjos.

Sistema yra sudaryta i§ jprastiniy koduojamy bégiy elektriniy grandiniy, kurios veikia naudodamos du neslio daznius,
atitinkancius dvi traukiniy klases. Lokomotyvui sumontuota kompiuterizuota jranga.

Duomenys i§ bégiy koduojamy elektriniy grandiniy j lokomotyvui sumontuota jranga ir atvirksciai perduodami vir§ bégiy
esanc¢iomis indukciniu rysiu susietomis priémimo ritémis.
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Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 50 Hz neglio daznis:
— naudojant amplitudés moduliavimg sumoduliuoti greic¢io kodai,
— 5 greicio kodai,
— 178 Hz neslio daznis:
— naudojant amplitudés moduliavimg sumoduliuoti greicio kodai,
— 4 papildomi greicio kodai,
—  lokomotyvui sumontuota jranga pritaikyta veikti su dviejy kategorijy traukiniais (greicio kodas i3 bégiy kelio),
—  masinistui teikiama informacija:
—  greicio koda atitinkantis greitis,
—  signalo spalva (1 i3 10),
—  kontrolé:
—  greicio (nuolatiné),
—  sustojimo vietos,
—  veikimas:
staigiojo stabdymo stabdziai, jeigu virSijamas greitis.

Atsakinga valstybé naré: Italija.

CAWS IR ATP
(sumontuota ,Jarnréd Eireann“ geleZinkelio linijoje)

Sistema sudaro koduojamos bégiy grandinés ir lokomotyvui sumontuota jranga. Koduoti duomenys perduodami vir§ visy
bégiy esanciomis indukciniu rysiu susietomis traukinio priekyje sumontuotomis priémimo ritémis.

Koduojamos bégiy grandinés yra sumontuotos visuose didelio tankio Dublino priemiestiniuose marSrutuose ir

tarpmiestiniuose marsrutuose j Korka, Limerick, Athlone ir Belfasto krypties marSrutuose, siekianciuose sieng su Jungtine
Karalyste.

Dyzeliniuose lokomotyvuose jrengta istisinio automatinio jspéjimo sistemos jranga, jskaitant i Airijos Respublika kasdien i3
Jungtinés Karalystés vaziuojancius traukinius. Ji gauta koduota signalg pavercia signalo spalvos rodmeniu, kuris pateikiamas
masinistui.

Elektriniuose lokomotyvuose yra jrengta traukinio automatinio sustabdymo jranga. Ji gauta koduota signala pavercia

didziausiu grei¢iu, kuris pateikiamas masinistui. Susisiekimui elektriniai lokomotyvai naudojami tik Dublino priemiesti-

niame elektrifikuotame rajone.

Pagrindinés charakteristikos (Dublino priemiestinis elektrifikuotas rajonas):

— 83 1/3 Hz neslio daznis,

—  impulsinés staciakampio signalo bangos kodai 50, 75, 120, 180, 270 ir 420 CPM. Konvertavus ATP sistema
29 km/h, 30 km/h, 50 km/h, 50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. Konvertavus CAWS sistema: geltona, zalia, geltona, Zalia,
dviguba geltona, zalia,

—  leidziami greiciai taip pat nustatomi pagal rodoma signalo spalva. Artéjant prie raudono signalo greicio riba
pakopomis sumazinama iki nulio.

Pagrindinés charakteristikos (ne Dublino priemiestiniame elektrifikuotame rajone):

— 50 Hz neslio daznis,

— 3 impulsinés staciakampio signalo bangos kodai 50, 120 ir 180 CPM. Konvertavus CAWS sistema: geltona, dviguba
geltona, 7alia.
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Automatiné traukinio apsauga

—  Maginistui teikiama informacija:
—  §iuo metu leidziamas greitis. Nuolat atnaujinama, atsizvelgiant i tai, kaip keiciasi priekyje esancio signalo spalva,
—  istisinis garsinis tonas, nurodantis leistingjj virSijantj greiti,
— trumpas tonas, nurodantis, kad leidZiamas didesnis greitis,

— nutrikstantis tonas, nurodantis, kad pasirinktas automatiskai jjungty stabdziy i§jungimas traukiniui dar
nesustojus,

—  tikrinimo funkcija, kai traukinys stovi.
—  Charakteristikos, kurias i jrangg jveda masinistas:

—  automatiskai jjungty stabdziy iSjungimas traukiniui dar nesustojus, kad biity galima vaziuoti atsarginiais keliais
ir privaziuoti raudonus signalus.

—  Kontrole:
—  istisiné grei¢io kontrolé.
—  Veikimas:

—  virsijus leidziamg greitj arba gavus maZesnio grei¢io koda, jjungiami darbiniai stabdziai, kol pasiekiamas

leidziamas greitis ir masinistas patvirtina leistinojo greicio vir$ijima, perjungdamas energijos tiekimo reguliatoriy
i laisvo riedéjimo arba stabdymo rezima. To nepadarius, stabdziai lieka jjungti.

IStisinio automatinio jspéjimo sistema

—  Mainistui teikiama informacija:

—  paskutinio pravaziuoto bégiy kelio jrangos signalo spalva, kol iki kito signalo licka apie 350 metry, tuomet
rodoma kito signalo spalva. Rodmenys nuolat atnaujinami pagal tai, kaip keiciasi kito signalo spalva,

—  i3tisinis garsinis tonas, nurodantis, kad gautas didesnio apribojimo spalvos signalas, skamba, kol patvirtinamas
jo gavimas,

—  trumpa garsiné ,trelé, reiSkianti, kad gautas maziau ribojancios spalvos signalas,

—  patikrinimo funkcija traukiniui stovin,

—  pasirinktas neslys.
—  Charakteristikos, kurias j jrangg jveda masinistas:

—  neslio daznis,

—  iSjungti raudonos spalvos rodmeni, kai vaziuojama ne koduojamy bégiy grandiniy ruozais.
—  Kontrolé:

—  signalo pasikeitimo j grieZtesnio apribojimo patvirtinimas. Jj patvirtinus traukinio kontrolé nevykdoma iki kito
pasikeitimo  grieztesnio apribojimo spalva.

—  Veikimas:
—  masinistas per septynias minutes turi patvirtinti draudZiamojo signalo pakeitima grieZtesnio apribojimo spalva,
jam to nepadarius, vienai minutei jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai. Kol nepraeina nustatytasis laikas, jy

negalima i§jungti. Traukinys turéty sustoti per viena minute.

Atsakinga valstybé naré: Airijjos Respublika.

,,Crocodile*
Aprasymas:

,Crocodile“ yra sumontuotas visose pagrindinése ,RFF‘, ,SNCB* ir ,CFL bendroviy gelezinkelio linjjose. ,Crocodile
naudojamas visose geleZinkelio linijose, kurios vertinamos kaip tinkamos uztikrinti saveika.
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Jos veikimas grindZziamas bégiy kelio metaliniu strypu, kurj liecia prie traukinio pritvirtintas kontaktinis 3epetys. Tarp
metalinio strypo gnybty (jtampos Saltinis yra akumuliatoriy baterija), atsizvelgiant j signalo spalva, sukuriama
+[- 20 V jtampa. Mainistui pateikiamas rodmuo, ir masinistas privalo patvirtinti, kad atkreipé démesj i ispéjamajj signala.
Jeigu masinistas nepatvirtina, kad atkreipé démesj i jspéjamaji signala, automatiskai jsijungia stabdziai. ,Crocodile sistema
nekontroliuoja nei greicio, nei atstumo. Ji veikia tik kaip budruma uztikrinanti sistema.

Bégiy keliui ir lokomotyvui montuojama jprastos konstrukcijos jranga.

Pagrindinés charakteristikos:
—  strypas, j kurj tiekiama nuolatiné srové (+ 20 V),
—  lokomotyvui sumontuotai jrangai nenustatoma jokiy traukinio charakteristiky,
—  kontrolé:
kontroliuojama, ar masinistas patvirtina signalo priémima,
—  veikimas:

jei masinistas nepatvirtina jspéjamojo signalo priémimo, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai. Staigiojo stabdymo
stabdZius galima iSjungti tik traukiniui sustojus.

Atsakingos valstybés narés: Belgija, Pranciizija, Liuksemburgas.

,,Ebicab*“

Naudojamos dvi ,Ebicab“ versijos — ,Ebicab 700 ir ,Ebicab 900“.

Ebicab 700 aprasymas:

Gedimams atspari automatiné traukiniy apsaugos sistema, naudojama Svedijoje, Norvegijoje, Portugalijoje ir Bulgarijoje.
Kadangi Svedijoje ir Norvegijoje naudojama vienoda programiné jranga, traukiniai per valstybiy sieng gali vaZiuoti
nepakeitus masinisty arba lokomotyvy ir nepaisydami skirtingy signalizacijos sistemy bei taisykliy; Portugalijoje ir
Bulgarijoje naudojama kitokia programiné jranga.

Sistema yra sudaryta i§ bégiy kelio jrangos, traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) ir signaly ifratoriy arba
nuosekliojo rysio su elektronine blokuote bei lokomotyvui sumontuotos kompiuterizuotos jrangos.

Duomenys perduodami tarp pasyviy traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) (2—5 vienam signalui) ir prie
apatinés lokomotyvo dalies pritvirtintos antenos, kuri i§ pravaziuojancio lokomotyvo pirmiau minétam siystuvui (balisei)
perduoda energija. Traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) ir lokomotyvui sumontuotos jrangos rysys yra
indukcinis.
Pagrindinés charakteristikos:
—  energija gaunantys traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés):

— 27,115 MHz,

—  amplitudés moduliavimas takto impulsams,

— 50 kHz impulsy daZnis,
—  duomeny perdavimas i traukinius:

— 4,5 MHz,

— 50 kbs,

— 12 panaudojamy bity i§ viso 32 bity,
—  susiejimas:

—  signalai yra susieti,

—  skydy, t. y. isp¢jamyjy ir greicio skydy, susieti néra privaloma; jeigu sauga néra visaverté, leidziama, kad 50 %
traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) nebiity susieta,

— traukinio charakteristikos, kurias i jranga gali jvesti masinistas:

—  didziausias traukinio greitis,
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— traukinio ilgis,
— traukinio stabdymo charakteristikos,

—  specialios traukinio ypatybés, pagal kurias tam tikruose ruozuose leidziama virSyti greitj arba privaloma jj
sumazinti,

—  aplinkos salygos,

—  masinistui teikiama informacija:
—  didziausias greitis gelezinkelio linijoje,
—  privalomasis greitis,

—  papildoma informacija apie antrinius ruozus, kad bity galima pranesti apie likusj vaziuoti atstuma arba greicio
mazinima, gali biti kontroliuojami 5 blokai,

—  greicio apribojimai pravaziavus pirmajj signala,
—  iki darbiniy stabdziy jjungimo likes laikas, trys jspéjamieji signalai,
—  bégiy kelio arba lokomotyvo jrangos gedimai,
—  per paskuting traukinio stabdg sumazéjusio greicio verte,
—  slegis stabdziy vamzdyne ir traukinio greitis,
—  informacija i§ paskutinio pravaZziuoto traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés),
—  pagalbiné informacija,
—  kontrolé:

—  greicio gelezinkelio linijoje, atsizvelgiant | didZiausig geleZinkelio linijos greitj ir riedmens eksploatavimo arba
mazo greicio taikyma tam tikriems traukiniams,

—  jvairiy signaly, jskaitant signaling informacija, perduodama ne optiniais signalais,

— nuolatiniy, laikiny ir avariniy greicio apribojimy jgyvendinimo nesusietais traukiniy valdymo sistemos bégiy
kelio siystuvais (balisémis),

—  sustojimo vietos,
—  dinaminio stabdymo profilio,
—  vienodo lygio gelezinkelio pervazy ir nuosliauzy daviklio bukles,
—  manevravimo,
—  apsaugos nuo savaiminio riedmens vaziavimo,
—  slydimo kompensavimo,
—  leidZiancio vaZiuoti, taciau prie§ tai sustojus, signalo, kontroliuojamas 40 km/h greitis iki kito signalo,

—  veikimas:
duodamas garsinis jspéjamasis signalas, jeigu greitis vir§ijamas > 5 km/h, ir jjungiami darbiniai stabdziai, jeigu greitis
vir$ijamas > 10 km/h. Darbinius stabdzius gali i$jungti masinistas, kai greitis atitinka nustatytus apribojimus. ,Ebicab*
sistemos valdomi stabdziai veiks pagal nustatytus reikalavimus neatsizvelgiant i masinisto veiksmus. Staigiojo
stabdymo stabdziai naudojami tik i§ tikryjy susiklos¢ius pavojingai padéciai, pvz., jeigu nepakanka jjungti darbinius
stabdzius. Staigiojo stabdymo stabdzius galima ijungti tik stovinciam traukiniui,

—  jgyvendintos galimybés:
— radijo rysio blokuotés sistema, uztikrinanti ,mazdaug 3 lygio ETCS“ funkcijas,

— traukinio ir bégiy kelio rysys.

Atsakingos valstybés narés: Portugalija, Svedija.
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,Ebicab 900“ apragymas:

Sistema yra sudaryta i§ bégiy kelio jrangos, traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) ir signaly Sifratoriy arba
nuosekliojo rysio su elektronine blokuote bei lokomotyvui sumontuotos kompiuterizuotos jrangos.

Duomenys perduodami tarp pasyviy traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) (2—-4 vienam signalui) ir prie
apatinés lokomotyvo dalies pritvirtintos antenos, kuri i§ pravaziuojancio lokomotyvo pirmiau minétam siystuvui (balisei)
perduoda energija. Traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) ir lokomotyvui sumontuotos jrangos rysys yra
indukecinis.

Pagrindinés charakteristikos:

energijg gaunantys traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés):
— 27 MHz,

— amplitudés moduliavimas takto impulsams,

— 50 kHz impulsy daznis,

duomeny perdavimas i traukinius:

— 4,5 MHz,

— 50 kbs,

— 255 bitai,

susiejimas:

—  signalai yra susieti,

—  skydy, t. y. ispejamuyjy ir greicio skydy, susieti néra privaloma; jeigu sauga néra visaverté, leidziama, kad 50 %
traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) nebaty susieta,

traukinio charakteristikos, kurias i jrangg gali jvesti masinistas:
— traukinio identifikavimas,

—  didziausias traukinio greitis,

— traukinio ilgis,

— traukinio stabdymo charakteristikos,

— traukinio greicio tipas (tik jei traukinio greitis yra 140-300 kmj/h),
— traukinio sandarumo uztikrinimas,

masinistui teikiama informacija:

—  ribinis greitis,

—  privalomasis greitis,

—  leistingjj virsijantis greitis,

—  veiksmingumas,

— L ASFA* pavojaus signalas,

—  stabdziy nustatymas j prading padét,

—  leidZiama pravaziuoti,

— END,

—  garsinis jsp¢jamasis signalas,

—  ispé¢jimas, kad traukinys bus stabdomas,

—  raudonas indikatorius,

—  raidinés—skaitmeninés informacijos pateikimas,
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—  kontrolé:

grei¢io gelezinkelio linijoje, atsizvelgiant | didziausia gelezinkelio linijos greitj ir riedmens eksploatacines
charakteristikas arba tam tikry traukiniy grei¢io apribojimus,

jvairiy signaly, jskaitant signalin¢ informacija, perduodama ne optiniais signalais,

nuolatiniy, laikiny ir avariniy grei¢io apribojimy igyvendinimo nesusietais traukiniy valdymo sistemos bégiy
kelio siystuvais (balisémis),

sustojimo vietos,

dinaminio stabdymo profilio,

vienodo lygio gelezinkelio pervazy ir nuosliauzy daviklio bukle,
manevravimo,

apsaugos nuo savaiminio riedmens vaziavimo,

slydimo kompensavimo,

leidZiancio vaziuoti, taCiau prie§ tai sustojus, signalo, kontroliuojamas 40 kmj/h greitis iki kito signalo,

—  veikimas:

duodamas garsinis jspéjamasis signalas, jeigu greitis virsijamas > 3 km/h, jjungiami darbiniai stabdziai, jeigu greitis
vir§ijamas > 5 km/h. Darbinius stabdzius masinistas gali iSjungti, kai greitis atitinka nustatytus apribojimus. ,Ebicab*
sistemos valdomi stabdZiai veiks pagal nustatytus reikalavimus neatsizvelgiant j masinisto veiksmus.

Atsakinga valstybé naré: Ispanija.

EVM

Aprasymas:

EVM yra montuojama visose pagrindinése Vengrijos valstybiniy gelezinkeliy (MAV) gelezinkelio tinklo linijose. Jos
vertinamos tinkamumo uZtikrinti saveika pozitriu. Didesnéje lokomotyvy parko dalyje yra sumontuota ,EVM® jranga.

EVM sistemos bégiy kelio dalis — tai koduojamos elektrinés bégiy grandinés, kuriose informacija perduodama vienu neslio
dazniu. Neslio daznis koduojamas 100 % amplitudiniu moduliavimu, naudojant elektroninj Sifratoriy.

Duomenys i§ koduojamy bégiy elektriniy grandiniy j lokomotyvo jranga ir atvirk$¢iai perduodami indukciniu rysiu
susietomis vir§ bégiy esanc¢iomis priémimo ritémis.

Pagrindinés charakteristikos:

—  duomeny perdavimas i§ bégiy kelio jrangos | traukinius:

75 Hz neslio daznis,
amplitudiniu moduliavimu sumoduliuoti kodai (100 %),

7 kodai (6 greicio kodai),

—  masinistui teikiama informacija:

signalas kabinoje,

signalo spalvos: sustoti, leistinas greitis vaZiuojant pro kit signala (15, 40, 80, 120, didZiausias), néra perdavimo
(gedimo), manevravimo rezimo,

—  kontrolé:

greicio apribojimo,

budrumo patikros po kiekvieny 1 550 m, jeigu Vikssis< Vprivalomgji
budrumo patikros po kiekvieny 200 m, jeigu Virasis™ Vprivalomgi
sustojimo signalo,

grei¢io apribojimo traukiniui vaziuojant manevravimo rezimu,
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—  veikimas:
—  staigiojo stabdymo stabdziai jjungiami:
—  jeigu masinistas nesiima atitinkamy veiksmy,
—  jeigu grei¢io apribojimas tebevir$ijamas ir po budrumo signalo, arba
—  jeigu signalas ,stop“ pravaziuojamas didesniu kaip 15 km/h greiciu,

—  jeigu traukinys vaZiuoja manevravimo rezimu, i3 karto virsijus 40 km/h (Siuo atveju stabdziai jjungiami be
jokio garsinio signalo),

—  papildomos funkcijos:
—  apsauga nuo savaiminio riedmens vaziavimo,

—  patogumo funkcija (nurodymas, kad traukiniui stovint signalas buvo panaikintas).

Atsakinga valstybé naré: Vengrija.

GW ATP SISTEMA

Aprasymas:

GW ATP - tai traukinio automatinio sustabdymo (ATP) sistema, naudojama Jungtinéje Karalystéje ,Great Western® (GW)
gelezinkelio linijose, kuriomis susisiekimas vykta tarp Londono (Paddington stoties), Bristolio Temple Meads stoties, Bristol

Parkway stoties ir Newbury. Sistema grindZiama kompiuterine jranga, panasia i Belgijoje naudojama TBL sistema, nors tarp
jy yra kai kuriy techniniy ir eksploataciniy skirtumy.

Sistema yra skirta tik traukiniams, kuriy greitis didesnis nei 160 km/h.

Sistema turi Sias pagrindines funkcijas:

—  visiska automatiné traukinio apsauga, jei sistema yra jrengta traukinyje ir jei jis vaziuoja infrastruktiira, kurioje sistema
yra jrengta,

—  didziausio riedmens greicio kontrolé ir apsauga nuo savaiminio riedmens vaziavimo, jei sistema yra jrengta traukinyje,
bet jis vaziuoja infrastruktiira, kurioje sistema néra jrengta.

Duomenys yra perduodami i§ bégiy kelio traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvais (balisemis), jrengtomis greta
signaly. Jei bitina, eksploatacinéms charakteristikoms pagerinti jrengiamos duomeny atnaujinimo kilpos.

Pagrindinés charakteristikos:
—  Duomeny perdavimas i traukinius:

— 100kHz * 10kHz (daznio moduliavimas),

—  25Kkbfs,

— 99 panaudojami bitai viename pranesime.

—  Traukinio charakteristikos, kurias i jranga jveda masinistas:

—  traukinio charakteristikos, pvz., pagrindinis stabdymo intensyvumas, didZiausias greitis, nustatomos traukinio
kompiuterinéje jrangoje idiegta i§ anksto uZprogramuota parametry priemone. Traukinio formuotés ir
stabdymo tinkamumo variantus gali nustatyti masinistas paleisties metu.

—  Masinisto s3saja:
—  Vaizdo rodmenys:
—  didziausias saugus greitis,
—  privalomasis greitis,
— numatoma kito artéjancio signalo bikle,
—  galiojantys avariniai greicio apribojimai,

—  sutrikimy rodmenys,
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—  savaiminis riedmens vaziavimas,

—  isijungia sistemos kontrolé,

—  manevravimo rezimas,

—  rezimas ,vaZiuoti pro ,stop” signala®,

—  pravaZiuotas draudziamasis signalas,

—  pravaZiuotas pagalbinis signalas (leidZiama vaziuoti | uzimta geleZinkelio linija).
—  Garsiniai rodmenys:

—  trumpas informuojamasis tonas kaskart, kai pasikei¢ia rodoma informacija,

—  istisinis jspéjamasis tonas, kai virSijamas saugus greitis, avarinio grei¢io apribojimo atveju pravaziavus
draudziamajj signalg, arba nustacius savaiminj riedmens vaziavima ar sistemos sutrikima.

—  Masinisto kontrolés priemonés:
—  jjungimo mygtukas (indikatorius),
—  patvirtinimo mygtukas, kontrolei perimti po sistemos jsikisimo,
—  manevravimo rezimo jjungimo mygtukas,
—  mygtukas ,vaZiuoti pro ,stop* signalg®, skirtas draudziamajam signalui pravaziuoti pagal turimg leidima,
— atskyrimo kontrolé priemonés.

—  Kontrolé

—  Sistema traukinio judéjima kontroliuoja pagal tokius parametrus:
—  didziausias saugus greitis (greitis geleZinkelio linijoje ir nuolatiniai greicio apribojimai),
—  laikini grei¢io apribojimai,
—  sustojimo vieta,
—  dinaminio stabdymo profilis,
—  vaziavimo kryptis (jskaitant savaiminio vaziavimo kontrolg).

—  Sistema visiskai jjungia darbinius stabdzZius:

—  jei nustatytu dydziu yra virSjjamas nurodytas saugus didZiausias greitis ir masinistas nereaguoja j garsinj
jspéjamajj signala,

— avarinio greicio apribojimo atveju,

—  pataisomo sistemos sutrikimo atveju, pvz., i§ begiy kelio traukiniy kontrolés sistemos begiy kelio siystuvo
(balis¢s) duomeny negaunama tada, kai jy tikimasi.

—  ATP sistema jjungia darbinius stabdzius:

— jei traukinys pravaziuoja draudziamajj signalg (traukinys sustabdomas, ir masinistas tuomet gali atgauti ne
visg kontrolg, taciau 3 minutes leidZiama vaziuoti iki 20 mph greiciu arba tol, kol pravaziuojamas kitas
traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvas (balis¢)),

—  savaiminio riedmens vaziavimo atveju (t. y. riedmuo nuvaziuoja daugiau nei 10 metry arba daugiau nei
5 m/h grei¢iu pagrindinio reguliatoriaus padéties neatitinkancia kryptimi),

—  nepataisomo sistemos sutrikimo atveju.

Atsakinga valstybé naré: Jungtiné Karalysté.
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LINDUSI/PZB“
(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)
Aprasymas:

Automatine traukiniy apsaugos sistema, sumontuota Austrijos ir Vokietijos gelezinkelio linijose, kurios vertinamos kaip
tinkamos sgveikai uztikrinti.

Magnetiniu rysiu susietos rezonansinés bégiy kelio ir lokomotyvui sumontuotos jrangos elektrinés grandinés traukiniui
perduoda vienos i§ trijy risiy informacijg. Sistema nelaikoma saugia, taciau yra pakankamai patikima, kad ja bty galima
kontroliuoti masinista. Ji veikia tik kontrolés rezimu, t. y. masinistui ji neteikia jokiy nuorody apie signalo spalva — ji tik
rodo, kad traukinys yra kontroliuojamas.
Pagrindinés charakteristikos:
— 3 dazniai:

— 500 Hz,

— 1000 Hz,

— 2000 Hz;
— traukinio charakteristikos, kurias | jranga gali jvesti masinistas:

stabdymo charakteristikos (stabdomy riedmeny procentas ir stabdymo rezimas 3 kontrolés kategorijoms);
—  kontrolé:

—  techninés kompiuterinés jrangos versija (ne Vokietijoje):

— 500 Hz: tiesioginé greicio kontrole,

— 1000 Hz: kontroliuojama, ar masinistas patvirtina draudZiamojo signalo spalvos priémima, greicio
kontrolé priklauso nuo traukinio tipo,

— 2000 Hz: staigusis sustabdymas,
—  versija su mikroprocesoriumi:
— 500 Hz: tiesioginé greicio kontrolé ir po to — stabdymo charakteristiky kontrole,

— 1000 Hz: kontroliuojama, ar masinistas patvirtina draudZiamojo signalo spalvos priémima, greicio
kontrolé priklauso nuo programos, naudojamos skirtingoms stabdymo charakteristikoms kontroliuoti,
tam tikrame ruoZze kontroliuojama naudojant laiko ir greicio vertes; stabdymo charakteristiky kontrolé
(tam tikrg laikq ir tam tikrame ruozZe), jjungiama pasickus 1 000 Hz, papildomai tam tikrame ruoze
jjungiama pasiekus 500 Hz,

— 2000 Hz: staigusis sustabdymas;
—  veikimas:

jeigu pazeidziamos kontrolés nuostatos, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai. Staigiojo stabdymo stabdzius galima
iSjungti specialiomis sglygomis.

Atsakingos valstybés narés: Austrija, Vokietija.

KVB
Aprasymas:

Standartiné traukinio automatinio sustabdymo sistema (ATP), naudojama Pranciizijoje, bendrovés ,RFF* gelezinkelio tinkle.
Yra jrengta visose elektrifikuotose paprastyjy gelezinkeliy linijose greicio pavojinguose ruozuose ir laikiny greiciy
apribojimy kontrolei uZtikrinti. Sumontuota 99 % paprastyjy gelezinkelio linijy. I$ dalies sumontuota greityjy geleZinkeliy
linjjose, kuriose naudojama taskiniam informacijos perdavimui ir laikiny greicio apribojimy kontrolei, jeigu greicio lygiai
néra numatyti TVM kodais.

Sistema yra sudaryta i§ traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy), jskaitant signaly Sifratorius, ir lokomotyvui
sumontuotos kompiuterizuotos jrangos. Pastaroji sistema naudojama kartu su jprastine signalizacijos jranga.

Duomenys perduodami tarp pasyviy traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) (2-9 vienam signalui) ir prie
apatinés lokomotyvo dalies pritvirtintos antenos, kuri i§ pravaziuojancio lokomotyvo pirmiau minétam siystuvui (balisei)
perduoda energija. Traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) ir riedmenyje sumontuotos jrangos rysys yra
indukcinis. Sis duomeny perdavimas naudojamas taskiniam informacijos perdavimui, nesusijusiam su automatine traukinio
apsauga (ATP) (durys, radijo rysio kanalai ir t. t).
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Be to, ,KVB“ gali buti papildyta nuolatinio perdavimo funkcija, kad blity galima naudotis duomeny atnaujinimo funkcinés
galimybémis (kaip ,Euroloop” sistemoje):

Duomeny atnaujinimas vykdomas nuolatinio perdavimo rezimu. Tai uZztikrinama daznio moduliavimu dviem neslio
dazniais Fp, lygiais 20 kHz ir 25 kHz (po vieng kiekvienam bégiy keliui). Perduodami duomenys yra dvejetainiai, sudarantys
80 bity grupes (64 yra panaudojamieji). Duomenis atnaujinantiems pranesimams reikia, kad bity sékmingai perduotos trys
80 bity dalys. Tai — vadinamasis ,ilgasis“ pranesimas.

Bitas, nustatytas lygiu ,1% perduodamas spinduliuojant daznj Fp + 692 Hz, bitas, nustatytas lygiu ,0 yra perduodamas
spinduliuojant daznj Fp — 750 Hz.

Charakteristikos:
—  energija gaunantys traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés):
— 27,115 MHz,
—  amplitudés moduliavimas takto impulsams,
— 50 kHz impulsy daznis,
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 4,5 MHz,
— 50 kbs,
— 12 panaudojamy bity (bendras 4 x 8 bitai), analoginio tipo,
— 172 panaudojamy bity (bendras 256 bitai), skaitmeninio tipo,
—  i8skyrus traukiniy sastatus, traukinio charakteristikos, kurias j jrangg turi jvesti masinistas:
— traukinio kategorija,
—  didziausias traukinio greitis,
— traukinio ilgis,
—  traukinio stabdymo charakteristikos,
—  masinistui teikiama informacija:
—  greitj kontroliuojancios jrangos bikle,
—  saugaus traukinio vaziavimo | stovyne greitis,

paskutinéje ,KVB“ versijoje pateikiami tik artéjancio pavojaus signalo rodmenys su trumpu sutapimu (000), iSankstinio
signalo ,b* ir ,p“. Greicio rodmenys nepateikiami,

—  kontrolé:

—  greicio gelezinkelio linijoje, jskaitant nuolatinj ir laiking greicio apribojimus,

—  sustojimo vietos,

—  dinaminio stabdymo profilio,

—  grei¢io apribojimy,
,KVB“ kontroliuoja manevravimg ir peréjima i kai kurias kitas sistemas (TVM), imasi veiksmy dél radijo rysio
kanaly perjungimo, jungtuvo atidarymo, pantografy nuleidimo, atidaromos dury pusés pasirinkimo, pakopy
aukscio pasirinkimo, sandarumo valdymo vaziuojant per tunelius arba per cheminio pavojaus ruozus. Be to,
,KVB* gali biti papildyta nuolatinio perdavimo funkcija, kad biity galima naudotis duomeny atnaujinimo
funkcijomis (kaip ,Euroloop* sistemoje),

—  veikimas:

masinistas jspéjamas. Staigiojo stabdymo stabdZiai jjungiami, jeigu pazeidZiamos vaziavimo kontrolés nuostatos.
Staigiojo stabdymo stabdzius galima i§jungti tik stovin¢iam traukiniui.

Atsakinga valstybé naré: Pranciizija.
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LS
Aprasymas:
LS sistema yra montuojama visose Cekijos gelezinkeliy (CD) ir Slovakijos Respublikos gelezinkeliy (ZSR) tinklo linijose bei
kitose gelezinkelio linijose, kuriose eismas vyksta didesniu kaip 100 km/h grei¢iu. Jos vertinamos tinkamumo uZtikrinti
saveikg pozitriu.
LS sistemos bégiy kelio dalis — tai koduojamos elektrinés begiy grandinés, kuriose naudojamas vienas neslio daznis. Neslio
daznis koduojamas 100 % amplitudiniu moduliavimu. Beveik visuose lokomotyvuose yra sumontuota LS jranga. Sistemos
jrangos dalis, kuri montuojama lokomotyvuose, buvo modernizuota, kartu ta jranga yra i§ dalies kompiuterizuojama.
Duomenys i§ koduojamy bégiy elektriniy grandiniy i lokomotyvo jrangg ir atvirk$¢iai perduodami indukciniu rysiu
susietomis vir§ bégiy esanciomis priémimo ritémis.
Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 75 Hz neslio daznis

—  amplitudiniu moduliavimu sumoduliuoti kodai,

— 4 greicio kodai (jskaitant signalo ,stop“ spalva),
—  masinistui teikiama informacija:

—  signalas kabinoje,

—  signalo spalvos: signalo ,stop*, grei¢io apribojimo, atsargaus vaziavimo (grei¢io ribojimo iki 100 km/h), greicio
neribojimo,

—  kontrolé:
—  greicio apribojimo (galima kontroliuoti budrumo funkcija),
— neprivaloma laikytis jokio nuotolio,
—  veikimas:
jeigu masinistas, gaves greitj ribojantj pranesima, nesiima atitinkamy veiksmy, jjungiami staigiojo stabdymo stabdZiai.

Atsakingos valstybés narés: Cekija, Slovakija.

LZB
(Linienférmige Zugbeeinflussung)
Aprasymas:

Automatiné traukiniy valdymo (ATC) sistema, sumontuota visose Vokietijos geleZinkelio linjjose, kuriose eismas vyksta
didesniu kaip 160 km/h greiciu, sudaranciose didesng dalj ty gelezinkelio linijy, kurios vertinamos tinkamumo uZtikrinti
saveikg pozitriu. LZB sistemos taip pat yra sumontuotos Austrijos ir Ispanijos gelezinkelio linijose.

Sistema yra sudaryta i§ bégiy kelio jrangos, t. y. i§ Siy:

—  suderinimo su blokuotés sistemomis ir atitinkamu duomeny perdavimu,
—  duomeny apdorojimo ir Zmogaus bei masinos sgsajos (MMI) LZB centre,
—  duomeny perdavimo j kitus LZB centrus ir i$ jy,

—  duomeny perdavimo { traukinius ir i§ jy sistemos.

Lokomotyvui sumontuota jranga paprastai indukcing traukinio saugos funkcija.

Duomenys i§ bégiy kelio jrangos | lokomotyvui sumontuota jrangg perduodami i§ bégiy kelio indukcinés kabelinés kilpos ir
prie lokomotyvo pritvirtintos feritinés rités.
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Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 36 kHz £ 0,4 kHz (daznio moduliavimas),
— 1200 b[s,
— 83,5 impulsai pranesime,
—  duomeny perdavimas i§ traukiniy:
— 56 kHz # 0,2 kHz (daznio moduliavimas),
— 600 bys,
— 41 impulsai pranesime,
— traukinio charakteristikos, kurias i jranga gali jvesti masinistas:
— traukinio ilgis,
—  didziausias traukinio greitis,
— traukinio stabdymo charakteristikos (stabdomy riedmeny procentas ir stabdymo rezimas),
—  masinistui teikiama informacija:
—  galiojantis veikimo rezimas, duomeny perdavimo biklé,
—  dviejy rodykliy spidometru rodomas didziausias leistinas greitis (tikrasis greitis),
—  privalomasis greitis,
—  atstumas iki ruozo, kuriame traukinys turéty vaziuoti mazesniu uz privalomajj greiciu,
—  papildomi rodmenys,
—  kontrolé:
—  greicio gelezinkelio linjjoje (didZiausio greicio, laikiny ir nuolatiniy greicio apribojimy),
—  didziausias traukinio greitis,
—  sustojimo vietos,
—  vaziavimo krypties,
—  dinaminio greicio profilio,
—  pagalbiniy funkcijy, pvz., pantografo nuleidimo (zr. C prieda),
—  veikimas:

jeigu pazeidziamos vaziavimo kontrolés nuostatos, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai. Staigiojo stabdymo
stabdzius, kurie buvo jjungti virijus greitj, galima iSjungti, jeigu greitis atitinka nustatytas ribas,

—  LZB cksploatavimo taisyklés:
,Deutsche Bahn“ LZB sistema naudoja kaip visiskai patikima automating traukiniy valdymo sistema; bégiy kelio
signalai néra privalomi; jeigu signalai siunc¢iami LZB jrangos neturintiems traukiniams, tie signalai negalioja LZB

jranga kontroliuojamiems traukiniams. LZB sistema paprastai biina sujungiama su automatine variklio ir stabdziy
kontrole.

Atsakingos valstybés narés: Austrija, Vokietija, Ispanija.

»MEMOR II+“
Aprasymas:

Si ATP sistema, sumontuota visose Liuksemburgo gelezinkeliy tinklo linijose, yra naudojama pavojingy viety apsaugai ir
laikinai greiciui apriboti. ,MEMOR II+* papildo ,Crocodile* sistema.
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Jos veikimas grindziamas vienu i§ dviejy bégiy kelio geleziniy strypy, kurj lie¢ia prie traukinio pritvirtinti kontaktiniai
Sepeciai. Tarp strypy gnybty, atsizvelgiant i signalo spalva, sukuriama +/- 12 — +/- 20 V jtampa. Ji laikoma ne visiskai saugia,
bet pakankamai patikima, kad ja bity galima kontroliuoti masinista. Ji veikia tik kontrolés rezimu, t. y. masinistui ji neteikia
jokiy nuorody apie signalo spalva — ji tik rodo, kad traukinys yra kontroliuojamas.

Pagrindinés charakteristikos:
—  bégiy kelio strypai, | kuriuos tickiama nuolatiné srové (¢ 12 - +/- 20 V),

—  lokomotyvui sumontuotai jrangai masinistas nenustato jokiy traukinio charakteristiky, lokomotyvo jrangoje saugoma
tik viena i§ anksto nustatyta greicio kreive,

—  kontrolé:

—  ispéjamyjy arba greicio apribojimus nurodanciy signaly atveju tam tikrg atstuma vienu jjungikliu jjungiama
greicio, laiko ir grei¢io verciy kontrolé, palyginti su i$saugota greicio kreive,

—  visi§ko sustojimo signaly atveju vienas nuo kito 11 metry atstumu jrengti jjungikliai jjungia staigiojo stabdymo
stabdzius,

—  veikimas:

—  jeigu pazeidziamos kontrolés nuostatos, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai (masinistas neatlicka reikiamo
veiksmo),

—  staigiojo stabdymo stabdZzius galima iSjungti traukiniui sustojus,
—  masinistui teikiama informacija:

—  kontroles bikle,

—  avariniy stabdziy bikle.
Perspektyva:
Liuksemburgo gelezinkelio infrastruktiiros tinkle yra jrengiama I lygio ECTS sistema. Etapais pradedama eksploatuoti ECTS
bus pakeista ,MEMOR I ir ,Crocodile* sistema. Kad tai bity galima padaryti, reikia pereinamojo laikotarpio, kuriuo
lokomotyvy sistemos bty pritaikytos ETCS. I lygio ECTS sistema bus vienintel¢ galiojanti sistema, naudojama

Liuksemburgo geleZinkelio infrastruktiiros tinkle.

Atsakinga valstybé naré: Liuksemburgas.

RETB

Aprasymas:

Sistema ,Radijo rysio elektroniniy Zetony blokas“ (RETB) — tai signalizacijos sistema, Jungtinéje Karalystéje naudojama tik
keliose neintensyviai eksploatuojamose eismo linijose, priklausanciose paprastyjy gelezinkeliy sgveikos direktyvos taikymo
sticiai (trys gelezinkelio linijos yra Skotijoje, o viena — Velse).

Sistema vykdo Sias pagrindines funkcijas:

—  signalizacijos valdymo centras traukiniams i$duoda leidimus vaZiuoti — elektroninius ,Zetonus®, kurie radijo rysiu
siun¢iami i lokomotyvo jranga,

—  maSinistui rodo leidimg vaziuoti,
—  traukiniui baigus vaziuoti pagal leidimg, grazina leidimo vaziuoti ,Zetong*.

RETB sistema naudojama kartu su masinisto ir signalininko rysio protokolo procediiromis, kurios vykdomos leidimo
vaziuoti ,Zetonams” prasyti, isduoti ir grazinti.

RETB neturi traukinio automatinio sustabdymo funkciniy galimybiy (todél néra sasajos tarp traukinio RETB jrangos ir
stabdymo sistemos). Taciau traukinio apsauga nuo nustatyty riby vir$ijimo uztikrina standartiné B priede aprasyta TPWS
jranga. Lokomotyvo TPWS jranga turi AWS funkcijas (taip pat apradyta B priede), masinistui pateikiancias garsinius ir vaizdo
rodmenis traukiniui artéjant prie leidimo vaziuoti ribos ir artéjant prie ribojamo greicio ruozy.

Lokomotyvo jranga

Lokomotyvo jrangg sudaro radijo rysio jranga ir RETB masinisto kabinos displéjaus jrenginys (CDU).
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Radijo rysio jranga

Leidimo vaziuoti ,Zetonams“ perduoti naudojama radijo rysio sistema — tai Jungtinéje Karalystéje naudojamos NRN sistemos
(aprasyta kitoje B priedo dalyje) variantas. Radijo rySio jranga naudojama balso rysiui ir duomenims perduoti.

Masinisto kabinos displéjaus jrenginys (CDU)

CDU sudaro:

—  pagrindinis jungiklis lokomotyvo jrangos eksploataciniam reZimui jjungti,

—  mygtukas ,priimti“ leidimo vaziuoti Zetonams priimti i§ valdymo centro, kad traukinys galéty vaziuoti,

—  raidinis skaitmeninis displéjus, kuriame rodomas gelezinkeliy linijos ruozo, kuriuo vaziuoti buvo isduotas leidimo
vaziuoti Zetonas, pavadinimas,

—  mygtukas ,siysti®, kuriuo traukiniui baigus vaziuoti pagal leidimg j valdymo centra graZinamas leidimo vaziuoti
Zetonas.

Traukinyje pirma aprasytai paskirciai taip pat turi buti jrengta TPWS jranga (jskaitant ir AWS funkcijas), taciau sgsajos tarp
TPWS ir RETB jrangos traukinyje néra.

Atsakinga valstybé naré: Jungtiné Karalysté.

RSDD/SCMT

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Aprasymas:

RSDD - tai traukinio automatinio sustabdymo sistema (ATP); ja galima naudoti vieng arba su BACC infrastruktira.
Lokomotyvui sumontuota jranga yra tinkama i§ skirtingy 3altiniy perduodamai informacijai derinti ir tvarkyti.

Sistema yra sudaryta i3 traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) ir Sifratoriy bei prie apatinés lokomotyvo
dalies pritvirtintos antenos, kuri i§ pravaziuojancio lokomotyvo pirmiau minétam siystuvui (balisei) perduoda energija.
Rysys yra indukcinis.

Atrodyty, kad naudojami dviejy tipy traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés): ,sistemos siystuvai®,
kuriuose laikoma informacija apie gelezinkelio linija, ir ,signalizaciniai siystuvai“ — juose laikoma informacija apie signaly

spalva.

Numatomi trijy tipy traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés) — perduodami ir priimdami informacijg visi
naudoja tuos pacius daznius, taciau skirtingg galia:

—  energijos perdavimo daznis:
— 27,115 MHz,
—  duomeny perdavimas j traukinius:
— 4,5 MHz,
— 12/180 bity amplitudés moduliavimas,
— 1023 bity daznio moduliavimas,
—  traukinio charakteristikos:
nekintamos traukinio charakteristikos  jrangg jvedamos techninés priezitiros objektuose, o nuo suformuoto traukinio
ypatybiy priklausancias charakteristikas jveda masinistas. Traukinyje sumontuota nuvaziuoto atstumo ir greicio
matavimo sistema, kad biity tinkama traukiniams valdyti, yra kalibruojama specialiais traukiniy valdymo sistemos
bégiy kelio siystuvais (balisémis),
—  masinistui teikiama informacija:
—  didziausias leistinas greitis,
—  privalomasis greitis,

— tikrasis traukinio greitis,
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—  iSankstiné informacija apie toliau esancius ruozus,
—  ispéjimai pries jjungiant staigiojo stabdymo stabdzius,

—  pagalbiné informacija,

—  kontrolé:

jprastomis sglygomis (visiska kontrolé) traukinyje sumontuota jranga kontroliuoja $ias charakteristikas:
—  grei¢io gelezinkelio linijoje, atsizvelgiant j didziausia gelezinkelio linijos greitj, ir riedmens eksploatavimo,
—  nuolatiniy ir laikiny greicio apribojimy,
—  vienodo lygio gelezinkelio pervazy,
—  sustojimo vietos,
— dinaminio stabdymo profilio,
—  manevravimo.
Jeigu vienos arba daugiau gelezinkelio linjjos charakteristiky negalima jvesti i lokomotyvui sumontuota sistema
(gedimas ir pan.), sistemg galima naudoti taip, kad ji atlikty daling kontrolg. Siuo atveju i§jungiama Zmogaus ir
masinos sasaja ir masinistas turi vairuoti lokomotyva atsizvelgdamas j bégiy kelio jrangos signalus,
—  veikimas:
—  darbiniai stabdziai,
—  staigiojo stabdymo stabdZiai.

Atsakinga valstybé naré: Italija.

SELCAB

Aprasymas:

Automatiné traukiniy kontrolés (ATC) sistema, greityjy gelezinkeliy linjjos Madridas—Sevilija sto¢iy rajonuose sumontuota
iSplétus LZB sistemg. Lokomotyvui sumontuota LZB 80 jranga (Ispanija) taip pat yra tinkama SELCAB sistemos informacijai

apdoroti.

Duomenys tarp bégiy kelio jrangos ir lokomotyvui sumontuotos jrangos perduodami pusiau itisiniu biidu naudojant
indukcines prie bégiy kelio jrengtas kilpas ir lokomotyvui sumontuotas feritines rites.

Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:
— 36 kHz + 0,4 kHz (daznio moduliavimas),
—  1200bfs,
— 83,5 impulsai pranesime,
—  traukinio charakteristikos, kurias { jranga gali jvesti masinistas:
— traukinio ilgis,
—  didziausias traukinio greitis,
— traukinio stabdymo charakteristikos,
—  masinistui teikiama informacija:
—  dviejy rodykliy spidometru rodomas didZiausias leistinas greitis (tikrasis greitis),
—  privalomasis greitis,
—  atstumas iki ruozo, kuriame traukinys turéty vaziuoti mazesniu uz privalomajj greiciu,

—  papildomi rodmenys,
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—  kontrolé:
—  greicio gelezinkelio linijoje,
—  sustojimo vietos,
—  vaziavimo krypties,
—  dinaminio stabdymo profilio,
—  greicio apribojimy,

—  veikimas:

Jei pazeidziamos vaziavimo kontrolés nuostatos, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai. Staigiojo stabdymo stabdzius,
kurie buvo jjungti virijus greitj, galima iSjungti, jeigu greitis atitinka nustatytas ribas.

Atsakingos valstybés narés: Ispanija.

SHP

(Samoczynne Hamowanie Pociggu)

Aprasymas:
AWS sistema, kuri yra sumontuota Lenkijos gelezinkelio linijose, kurios vertinamos kaip tinkamos saveikai uZztikrinti.

Bégiy kelio ir lokomotyvo magnetinio rysio rezonansinés grandinés perduoda 1 informacijos pranesima j traukinj. Sistema
yra laikoma saugia. Ji yra integruota su veikligja lokomotyvo budrinamaja sistema. Budrinamoji sistema taip pat yra skirta
apsaugoti nuo nereguliuojamo riedmens judéjimo (slydimo) 10 % uz didziausia leidZziama riedmens greitj didesniu greiciu. Ji
veikia tik kontrolés rezimu, t. y. masinistui ji neteikia jokiy nuorody apie signalo spalva — ji tik rodo, kad traukinys yra
kontroliuojamas.

Pagrindinés charakteristikos:
—  daznis:

— 1000 Hz
—  kontrolé:

— 1000 Hz: patvirtinama, kad signalas gautas,
—  rezonansinés grandinés vieta:

— 200 m iki gelezinkelio linijos signaly ir jvaziavimo j stotj signaly,

— 0 m iki i§vaziavimo i§ stoties signaly (prie jy).
Veikimas:
Lokomotyvo signaliné lempa yra jjungiama traukiniui pravaZziuojant rezonansing granding (sumontuota bégiy keliui), taip
reikalaujant masinisto patvirtinimo. Jei patvirtinimo negaunama per 3 s, jjungiamas garsinis signalas. Jei patvirtinimo
negaunama per 2 s po garsinio signalo, sistema jjungia staigiojo stabdymo stabdzius. Siuos stabdzius galima iSjungti
specialiomis salygomis.
Veiklioji budrinamoji sistema yra jjungiama, kai riedmens greitis yra 10 % didesnis uz didZiausia leidZiama greitj. Po 16
sekundziy jjungiama signalin¢ lempa ir masinistas patvirtinima turi pateikti per tiek pat laiko, kaip SHP funkcijos atveju. Po

to patvirtinimo reikalaujama kas 60 s. SHP kontrolé i§ naujo jjungia 60 sekundziy budrumo patikros ciklg.

Atsakinga valstybé naré: Lenkija.

~TBL 1/2[3“
Aprasymas:

,TBL* — tai ,NMBS/SNCB* bendroveés gelezinkelio linjjose i§ dalies sumontuota automatiné traukiniy kontrolés (ATC) sistema
(Siuo metu: 1 200 traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) ir 120 lokomotyvui sumontuotos jrangos
,TBL1%, 200 traukiniy valdymo sistemos bégiy kelio siystuvy (balisiy) ir 300 lokomotyvui sumontuotos jrangos ,TBL2%,
visose gelezinkelio linjjose, kurios skirtos eismui didesniu kaip 160 km/h grei¢iu, sumontuota ,TBL2“ jranga).
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Sistema sudaryta i§ traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés), skirto kiekvienam signalui, ir lokomotyvo
jrangos. ,TBL1“ — tai jspéjamoji sistema, o ,TBL2/3“ — lokomotyvo signalizacijos sistema. Jei tai yra ,TBL2/3“, naudojami
informacija atnaujinantys traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvai (balisés), taip pat naudojama informacija
atnaujinanti kabelio kilpa.

Bégiy kelio jranga zZymima ,TBL2 jei tai yra sasaja su reline blokuote, ir ,TBL3* jei tai yra nuosekliai sujungta sasaja su
elektronine blokuote.

Lokomotyvo jranga vadinama ,TBL2“ Ji apima ,TBL2“, ,TBL1“ ir ,Crocodile“ funkcijas.

Duomenys perduodami i§ informacija perduodanciojo traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvo (balisés) i po
lokomotyvu pritvirtintas priémimo rites. Sistemos veikimas gali priklausyti nuo perduodamo signalo krypties, dél to
traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvas (balisés) montuojamas tarp bégiy, taciau Siek tiek i alj nuo kelio vidurio.

Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius:

— 100 kHz + 10 kHz (daznio moduliavimas),

— 25 kbfs,

— 119 panaudojamy bity viename pranesime, jei tai yra ,TBL2/3"

— 5 panaudojamieji desimtainiai duomenys 40 bity pranesime, jei tai yra ,TBL1,
— traukinio charakteristikos, kurias | jranga jveda masinistas (TBL2):

— traukinio ilgis,

—  didziausias traukinio greitis,

— traukinio stabdymo charakteristikos (masé¢, kuri bus stabdoma, traukinio tipas, atskyrimas, kiti specialts
parametrai),

—  kalbos pasirinkimas, identifikavimo parametrai,
—  masinistui teikiama informacija:
—  didziausias greitis (stabdymo charakteristikos),
—  privalomasis greitis,
—  atstumas iki ruozo, kuriame traukinys turéty vaziuoti mazesniu uz privalomajj greiciu,
— traukinio greitis,
—  veikimo reZimas,
—  papildomi rodmenys,
—  kontrolé:
—  greicio gelezinkelio linijoje,
—  greicio apribojimy (nuolatiniy ir laikiny),
—  specialiy apribojimy, kurie taikomi krovininiams ir kitiems traukiniams,
—  sustojimo vietos,
—  dinaminio stabdymo profilio,
—  vaziavimo krypties,
—  masinisto budrumo,
—  pagalbiniy funkcijy (pantografo, radijo rysio),
—  veikimas:
—  garsiniai ir optiniai jspéjamieji signalai,

—  staigiojo stabdymo stabdzZiai jjungiami, jeigu paZeidziamos vaZiavimo kontrolés nuostatos arba jeigu masinistas
nepatvirtina, kad priemé jspéjamaji signala.

Atsakingos valstybés narés: Belgija.
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TPWS
Aprasymas:
Traukinio automatinio sustabdymo ir jspéjamoji sistema (TPWS) i§ esmés yra skirta gelezinkeliy pervazy saugai pagerinti. Ji
apima automatinés jspéjamosios sistemos (AWS) funkcijas, kurios nurodomos kursyvu iSspausdintame tekste. Traukinio
automatinio sustabdymo ir jspéjamoji sistema (TPWS) taikoma visose gelezinkelio linijose, kurios laikomos tinkamomis
saveikai uztikrinti.
Sistema uztikrina toliau iSvardytas funkcijas.
—  Masinistas jspé¢jamas, kai iki toliau i§vardijamy ribojamyjy salygy lieka standartinis stabdymo kelias:

—  draudZziamieji signalai,

— nuolatiniai grei¢io apribojimai,

—  laikini greicio apribojimai.

—  Traukinio automatinio sustabdymo sistema isijungia (i§ anksto nustatomos traukinio charakteristikos) Siomis
aplinkybémis:

— traukinys virsija geleZinkelio linijoje leisting greitj tam tikruose greitj ribojanciuose ruozuose (ribinio greicio

— traukinys prie signalo ,stop* vaziuoja pernelyg dideliu greiciu (vienas ar keli ribinio greicio virsijimo jutikliai),
— traukinys pravaZiuoja draudziamajj signalg (traukinys sustabdomas).

Sistemg sudaro nuolatiniai magnetai ir bégiuose laukus indukuojancios rités. Sistema nelaikoma saugia, taciau yra pagrista
priemonémis ir principais, padedanciais kiek tai pagristai tikslinga sumazinti galimybe suklaidinti masinista.

TPWS mainistui pateikia $ig regimajg informacija:

—  paskutinio magneto btklé, vaziuoti leidZiantis arba draudziamasis signalas (,geltonos” spalvos indikatorius),
—  stabdZiy jjungimo priezastj,

—  jo gedima (izoliacijos biklg).

TPWS kontrolés priemonés:

—  patvirtinimo mygtukas gavus jspéjamaji signala dél ribojamyjy salygy,

—  mygtukas, kuris tik tam tikra laika po operacijos leidZia vaziuoti, jeigu buvo pravaziuotas draudziamasis signalas,
—  izoliacijos kontrolés priemonés.

TPWS garsiniai signalai:

— varpelio aidéjimas” — signalas nedraudzia vaziuoti,

— ,ragelio aidéjimas” — draudziamasis apribojimas, kuris turi biiti patvirtinamas.

TPWS sistema yra susiejama su stabdZiy sistema ir uztikrina visiska avariniy stabdziy jjungima, jeigu:

— ,ragelio aidéjimas” nepatvirtinamas per 2,5 sekundés,

— nedelsiant, jeigu ribinio greicio virsijimo jutiklj traukinys pravaziuoja pernelyg dideliu greiciu,

—  nedelsiant, jeigu traukinys pravaziuoja draudziamaji signala.

Technologija grindziama ne procesoriais, taciau tokj variantg taip pat galima parengti.

Kitos charakteristikos:

—  Magnetiniy lauky seka (Siaurés polius, piety polius) leidZia nurodyti, ar signalas nedraudzia vaziuoti, ar jis yra
draudziamasis signalas.

—  Ribinio greicio virsijimo jutiklio ir traukinio sustabdymo funkcijoms pasirenkamas vienas i§ mazdaug 60 kHz
sinusoidiniy elektromagnetiniy lauky (naudojami ne daugiau kaip 8 dazniai).

—  Traukinio charakteristikos, vertinamos stabdymo gebos poziiiriu, priklauso nuo traukinio elektros jrangos, ir dél to
nustatomi skirtingi didziausi greiciai, kuriuos fiksuoja ribinio grei¢io virSijimo jutiklis. Siuo metu traukinio
charakteristiky masinistas jvesti negali, taciau tai gali biti numatyta.
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—  Masinistas draudZiamuosius apribojimus turi patvirtinti per 2,5 sekundés, nes antraip yra jjungiami staigiojo
stabdymo stabdziai.

—  Staigiojo stabdymo stabdzius galima i§jungti po minutés nuo jy jjungimo pradZios, jeigu taip pat buvo patvirtinta
batinybé jjungti stabdZius.

Atsakinga valstybé naré: Jungtiné Karalysté.

TVM

Aprasymas:

TVM - tai lokomotyvo signalizacijos kontrolés ir valdymo sistema. Ji visy pirma yra skirta ,RFF* bendrovés greityjy
gelezinkeliy linjjoms. Senesné versija ,TVM 300“ yra sumontuota gelezinkelio linjjoje ParyZius-Lionas (LGV SE) ir
gelezinkelio linijose ParyZius-Tours/Le Mans (LGV A). Naujesné versija ,TVM 430“ yra sumontuota gelezinkelio linijoje

Paryzius-Lille-Kale (LGV N), ,SNCB“ kompanijos gelezinkelio linijos dalyje i Briuselj, gelezinkelio linijoje Lionas-Marselis|
Nimes (LGV Mediterranée) ir ,Eurotunelyje“. ,TVM 430“ yra suderinama su ,TVM 300"

,TVM 300“ ir ,TVM 430“ sistemos yra grindziamos koduojamomis elektrinémis bégiy grandinémis, t. y. nuolatiniu signaly
siuntimu, bei indukcinémis kilpomis arba traukiniy kontrolés sistemos bégiy kelio siystuvais (balisémis) (naudojamais KVB
arba TBL sistemose), t. y. taskinio perdavimo priemonémis.

Duomenys i§ koduojamy bégiy elektriniy grandiniy i lokomotyvo jrangg ir atvirki¢iai perduodami indukciniu rysiu
susietomis vir§ begiy esanciomis priémimo ritémis.
Pagrindinés charakteristikos:
—  duomeny perdavimas i traukinius elektrinémis bégiy grandinémis:
—  jvair@is neslio dazniai (1,7; 2,0; 2,3; 2.6 kHz),
—  grei¢io kodai sumoduliuojami naudojant daznio moduliavima,
— 18 greicio kodai (;TVM 300°),
— 27 bitai (,TVM 430,
—  duomeny perdavimas i traukinius indukcinémis kilpomis:
— VM 300% 14 dazniy (1,3-3,8 kHz),
— ,TVM 430 signalas sumoduliuojamas naudojant fazés moduliavima, 125 kHz, 170 bity,

—  traukinio charakteristikos, nustatomos lokomotyvuose, skirtuose Eurotunelyje naudojamiems stumiamiems
traukiniams (ne greituosiuose traukiniuose (TGV), kuriuose naudojamos pastovios charakteristikos),

—  masinistui teikiama informacija:
skirtingos spalvos signalais perduodami nurodymai, kokiu greiciu privaloma vaZiuoti,
—  kontrolé:
—  greicio (nuolating),
—  stabdymo pradzios, atsizvelgiant i:
—  laiptuotajg kreive (jei tai yra ,TVM 300,
—  paraboling kreive (jei tai yra ,TVM 430,
—  sustojimo vietos,
—  veikimas:
jeigu virdijamas greitis, jjungiami staigiojo stabdymo stabdZiai.

Atsakingos valstybés narés: Belgija, Pranciizija, Jungtiné Karalysté.
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»ZUB 123%
Aprasymas:

Automatinés traukiniy kontrolés (ATC) sistema, daznai montuojama Danijos gelezinkelio linijose, kurios vertinamos kaip
tinkamos uztikrinti sgveika.

Sistema yra sudaryta i $iy daliy:
—  beégiy kelio jranga:
—  kelio jrangos rysio rités (siystuvai-imtuvai), montuojamos greta bégiy,
— tam tikrose vietose informacijai atnaujinti yra naudojamos kilpos,
—  signaly sasajos jtaisas, nuskaitantis ir parengiantis perduoting informacija,
—  lokomotyvo jranga:

—  lokomotyvo prietaisas su apdorojimo logine schema ir priimamaja (perduodamaja) jranga. Jis veikia per prie
stabdziy pritvirtintg stabdZiy sasajos jtaisg,

—  prie vezimélio pritvirtinta riedmens rysio rité, kuri gauna duomenis i§ gelezinkelio linijos,

—  prie asies pritvirtintas skaitiklio impulsy generatorius, teikiantis informacija apie nuvaziuota atstuma ir tikrajj
greitj,

—  displéjus masinisto kabinoje ir valdymo pultas.

,ZUB 123* lokomotyvui sumontuota jranga yra laikoma saugia.

Pagrindinés charakteristikos:
— 3 dazniai:

— 50 kHz patikros kanalas,

— 100 kHz energijos kanalas,

— 850 kHz duomeny kanalas,
—  duomeny perdavimo rezimai:

—  ne daugiau kaip 96 panaudojamus bitus turinciy pranesimy nuosekliojo perdavimo laikinis tankinimas,
—  duomeny apdorojimas lokomotyvui sumontuota jranga:

—  patikimas kompiuterinis apdorojimas (patobulintas veikimo lygis),
—  masinistui teikiama informacija:

—  didziausia leistinas greitis,

— tikrasis greitis,

—  privalomasis greitis,

—  atstumas iki ruozo, kuriame traukinys turéty vaziuoti mazesniu uz privalomajj greiciu,
—  papildomi indikatoriai ir mygtukai,
—  traukinio duomeny jvestis:

—  Sifratoriaus pultas arba

—  duomenys tiesiogiai jvedami j lokomotyvui sumontuotg jranga,
—  kontrolé:

—  greicio gelezinkelio linijoje,

—  sustojimo vietos,

—  grei¢io apribojimy,

—  dinaminio stabdymo profilio,
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—  veikimas:

jei pazeidziamos vaziavimo kontrolés nuostatos, jjungiami staigiojo stabdymo stabdziai,

staigiojo stabdymo stabdzius, kurie buvo fjungti virsijus greiti, galima i§jungti, jeigu greitis atitinka nustatytas
ribas.

Atsakinga valstybé naré: Danija.

»ZUB 121

(Pateikiama tik susipaZinti)

Aprasymas:

Automating traukiniy kontrolés (ATC) sistema ,SBB* ir ,BLS* bendrovés Sveicarijoje daznai montuoja gelezinkelio linijose,
kurios vertinamos tinkamumo uztikrinti sgveika pozitriu.

Sistema yra sudaryta i $iy daliy:

—  begiy kelio jranga:

nustato vaziavimo kryptj, kuria turi bati siunciami signalai,

kelio rysio rité (siystuvas—imtuvas), kuri montuojama tarp bégiy, atokiau nuo vézés vidurio, rysio kilpos link,
kuri savo ruoZtu montuojama tarp bégiy, atokiau nuo vézés vidurio. Pirmesné rysio rité nustato vaziavimo
krypti, kuria signalus turi siysti kita kilpa,

signaly sgsajos jtaisas, nuskaitantis ir parengiantis perduoting informacija (nesaugi sasaja),

—  lokomotyvo jranga:

lokomotyvo prietaisas su apdorojimo logine schema ir priimamaja (perduodamaja) jranga. Jis veikia per stabdziy
s3sajos jtaisg, pritvirtintg prie stabdziy,

prie vezimélio pritvirtinta riedmens rysio rité, kuri duomenis gauna i§ gelezinkelio linijos (Sia jranga duomenis
galima perduoti tik i§ bégiy kelio jrangos i traukinj),

prie asies pritvirtintas skaitiklio impulsy generatorius, teikiantis informacija apie nuvaziuoty atstuma, tikrajj
greitj ir vaziavimo kryptj,

displéjus masinisto kabinoje ir valdymo pultas,

lokomotyvo radijo rysio jrenginio arba integruotos traukinio informacijos sistemos jvesties (iSvesties) sasaja,
skirta traukinio masinisto jvedamiems riedmens duomenims perduoti.

Charakteristikos:

— 3 dazniai:

50 kHz patikros kanalas,
100 kHz energijos kanalas,

850 kHz duomeny kanalas,

—  duomeny perdavimo reZimai:

ne daugiau kaip 104 tinkamy naudoti bity turin¢iy pranesimy nuosekliojo perdavimo laikinis tankinimas,
duomeny apdorojimas lokomotyvui sumontuota jranga (neatspari gedimams):

bendrasis kompiuterinis apdorojimas (papildomas veikimo lygis),

—  masinistui teikiama informacija:

vienas keturiy skaitmeny skystyjy kristaly displéjus, rodantis:
— 8 — — 8" (nekontroliuojama), arba

— ,8 8 8 8“ kontroliuojamas didZiausias traukinio leistinas greitis, arba
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— ,——— —“ kontroliuojamas didZiausias leistinas gelezinkelio linijos greitis, arba
— 6 0% privalomasis greitis, arba
— IITI* informacija ,leidZiama vaziuoti“ gauta kilpa,

zibintai ir ragelis:

—  jjungti staigiojo stabdymo stabdziai,

—  jrangos gedimas,

mygtukai:

—  bandymo mygtukas,

—  avariniy stabdziy nustatymo | prading padétj mygtukas,

—  i§jungimo mygtukas (kartu su ,Signum® i§jungimo mygtuku),

traukinio duomeny jvestis:

naudojamas lokomotyvui sumontuotas radijo rysio valdymo pultas,

kontrolé/komandos:

—  gelezinkelio linijoje leistino greicio,

—  sustojimo vietos,

—  grei¢io apribojimy,

—  dinaminio stabdymo profilio,

— radijo rysio kanaly kontrole,

veikimas:

—  ijungiami staigiojo stabdymo stabdziai, jeigu traukinys pradeda vaziuoti ribiniu greiciu,

—  iSjungiama greicio kontrol¢, jeigu pazeidziamos vaziavimo kontrolés nuostatos.

Atsakinga valstybé: Sveicarija.

2 dalis. Radijo rysys

RODYKLE:

1. Tarptautinés gelezinkeliy sajungos (UIC) 1-4 radijo rysio skyriai

2. Tarptautinés gelezinkeliy sajungos (UIC) 1-4 ir 6 radijo rysio skyriai

3. Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 1-4 ir 6 radijo rysio skyriai (Airijos sistema)

4. Tarptautinés gelezinkeliy sajungos (UIC) 1-4, 6 ir 7 skyriai
[vadas | Jungtinés Karalystés sistemas

5. BR 1845

6. BR 1609

7. FS ETACS ir GSM

8.  Tarptautinés gelezinkeliy sgjungos (UIC) 1-4 radijo rysio skyriai (Cascais gelezinkelio linijjoje sumontuota TTT radijo
rysio sistema)

9. TTT radijo rysio sistema CP_N

10.  PKP radijo rysio sistema

11. VR traukinio radijo rysys

12.  TRS - Cekijos gelezinkeliy radijo rysio sistema

13.  LDZ radijo rysio sistema
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14. CH - Graikijos geleZinkeliy radijo rysio sistema
16.  Estijos radijo rysio sistema

17.  Lietuvos radijo rysio sistema

Sios sistemos $iuo metu naudojamos valstybése narése. ISsamesnés informacijos nuorodos turi baiti daromos j infrastruktiiros
registra, kaip apibrézta C priede.

Pateikiama tik susipazinti, valstybése narése nenaudojamos sistemos:

15.  Tarptautinés geleZinkeliy sgjungos (UIC) radijo rysio skyrius — Bulgarija

Tarptautinés geleZinkeliy sgjungos (UIC) radijo rySio 1-4 skyriai

Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame
leidime pateikiamus techninius reikalavimus. Sis radijo rySys — tai tarptautiniam gelezinkeliy eismui bent pagal minimalius

reikalavimus uztikrinti bitinas jrenginys.

Tarptautinés gelezinkeliy sgjungos (UIC) radijo rysys — tai analoginis radijo rysys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios
(lokomotyvo) jrangos.

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj dvipusj balso rysj
ir naudoti valdymo signalus (tonus), taciau ne atrankinj kvietimg ir duomeny perdavima:

Pagrindinés charakteristikos:

—  daZniai:

— 1§ traukinio i bégiy kelio jranga:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,

— 1§ bégiy kelio jrangos i traukini:
— A dazniy juosta: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,
— B dazniy juosta: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (naudotina tik tada, kai neprieinama A daZniy juosta),
—  dazniy intervalas 25 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,
—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62 ... 65 tarptautiniam rysiui,
—  susitarimai dél dvisalio arba daugiasalio dazniy naudojimo;
—  jautris:
— > 1 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),
— > 2pV (bégiy kelio jranga);
—  spinduliavimo galia:
— 6 W (lokomotyvo jranga),
— 6 W (begiy kelio jranga);
— anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),

—  apkrovos rezistorius 50 omy;
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—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija;
— daznio nuokrypis:
— < 1,75 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 2,25 kHz, jei tai yra balso perdavimas;
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 2 rezimas, vienalaikio pusiau dvipusio rysio rezimas;
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numeri,
—  automatinis, atsizvelgiant j imtuvo jtampg;

—  valdymo tonai:

—  neuzimto kanalo: 2 280 Hz,
—  klausymas: 1960 Hz,
—  kontrolinis: 2 800 Hz,
—  ispéjamasis: 1520 Hz.

Atsakingos valstybés narés: Pranciizija, Vokietija, Vengrija, Liuksemburgas.

Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) radijo rySio 1-4 ir 6 skyriai
Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame
leidime pateikiamus techninius reikalavimus.

UIC rySys — tai analoginis radijo rySys, sudarytas i§ beégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.
Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj dvipusj balso rysj
ir naudoti valdymo signalus (tonus), taip pat atrankinj kvietimg ir duomeny perdavima:
Pagrindinés charakteristikos:
—  daZniai:
— i3 traukinio | begiy kelio jranga:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,
— i3 begiy kelio jrangos j traukini:
— A dazniy juosta: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,
— B dazniy juosta: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (naudotina tik tada, kai neprieinama A daZniy juosta),
—  dazniy intervalas 25 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,
—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62 ... 65 tarptautiniam ry$iui,
—  susitarimai dél dvisalio arba daugiasalio dazniy naudojimo,
— jautris:
— > 1 pV, kai signalo ir triuk$mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),

— > 2V (bégiy kelio jranga),
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—  spinduliavimo galia:
— 6 W (lokomotyvo jranga),
— 6 W (bégiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:
— N4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tuneliuose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),
—  apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tunelivose bet kokia poliarizacija,
—  daznio nuokrypis:
— < 1,75 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 2,25 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 2 rezimas, vienalaikio pusiau dvipusio rysio reZimas,
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numeri,
—  automatinis, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,

—  valdymo tonai:

—  neuzimto kanalo: 2 280 Hz,
—  klausymas: 1 960 Hz,
—  kontrolinis: 2 800 Hz,
—  ispé&jamasis: 1520 Hz,

—  prane$imo struktira:
—  pranesimo struktiira: 1111 1111 0010,
—  Sesioliktainis traukinio numeris, dvejetainiskai uzkoduotas desimtainiu (BCD) skaic¢iumi,
—  du informacijos taskai, kiekvienas po keturis bitus,
— 7 bity perteklinis kodas, daugianaris: 1110 000 1 (H = 4),
—  prane$imo perdavimas:
— 600 bfs,
— daZnio moduliavimas, ,0“=1 700 Hz, ,1“ = 1 300 Hz,
—  prane$imai (kodavimas nurodomas 3esioliktaine sistemna):
—  i§ begiy kelio j traukini:
—  kalba 08
—  staigusis stabdymas 09

—  tikrinimas 00



L 284[110

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2006 10 16

didinti greitj

mazinti greitj

skelbimas per garsiakalbj
rasytinis nurodymas

pranesimo priedas

— i3 traukinio | bégiy kelio jranga:

ketinama perduoti pranesima

jsakymo patvirtinimas

patarimas

tikrinimas

traukinio darbuotojai pageidauja perduoti pranesima
pageidaujama uzmegzti telefono rysj

pranesimo priedas

04

02

0C

06

03

08
0A
06
00
09
0C

03

Atsakingos valstybés nares: Austrija, Belgija, Danija, Vokietija, Nyderlandai, Ispanija.

Tarptautinés geleZinkeliy sgjungos (UIC) radijo rySio 1-4 ir 6 skyriai (Airijos sistema)

Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame

leidime pateikiamus techninius reikalavimus.

UIC rysys — tai analoginis radijo ry3ys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj dvipusj balso rysj
ir naudoti valdymo signalus (tonus), taip pat atrankinj kvietimg ir duomeny perdavima:

Pagrindinés charakteristikos:

dazZniai:

— i3 traukinio | begiy kelio jranga:

461,675 MHz .. 461,950 MHz,

— i3 begiy kelio jrangos j traukini:

456,175 MHz .. 456,450 MHz,

—  dazniy intervalas 25 kHz,

—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 5,5 MHz,

—  keturiy kanaly sujungimas,

jautris:

— > 1 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),

— > 2V (bégiy kelio jranga),

spinduliavimo galia:

— 10 W (lokomotyvo jranga),

— 10 W (bégiy kelio jranga),

anteny charakteristikos:

— N4 jvairiakrypté (judrioji),

— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
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—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tuneliuose ,spinduliuvojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),
—  apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija,
— daznio nuokrypis:
— < 1,75 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 2,25 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo reZimai:
— A rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas, jei tai yra balso ir duomeny perdavimas,
— B rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas, tik jei tai yra balso perdavimas,
—  C rezimas, vienalaikio vienpusio rysio rezimas, tik jei tai yra balso perdavimas,
— kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numerj,
— automatinis, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,

—  valdymo tonai:

— neuzimtos gelezinkelio linijos tonas: 2 280 Hz,
—  bendrosios iskvietos tonas: 1960 Hz,
—  kontrolinis tonas: 2 800 Hz,
—  avarinés iskvietos tonas: 1 520 Hz,

—  pranes$imo struktiira:
—  pranesimo struktdra: 1111 1111 0010,
—  Sesioliktainis traukinio numeris, dvejetainiskai uzkoduotas desimtainiu (BCD) skai¢iumi,
— du informacijos taskai, kiekvienas po keturis bitus,
— 7 bity perteklinis kodas, daugianaris: 1110 000 1 (H = 4),
—  prane$imo perdavimas:
— 600 bs,
—  daznio moduliavimas, ,0“=1 700 Hz, ,1“ = 1 300 Hz,
—  praneSimai:
—  i§ begiy kelio j traukini:
— i§ centralizuotos traukiniy eismo kontrolés (CTC) sistemos masinistui,
—  jkaitusi asidéze,
— nurodymas Nr. 9 (naudojamas nuotoliniam PA 8100 klasés EMU),
—  sustoti po kito signalo,
—  sustoti kitoje stotyje,
— nurodymas Nr. 5 (§iuo metu nenaudojama),
— nurodymas Nr. 6 (Siuo metu nenaudojama),

— nurodymas Nr. 7 (iuo metu nenaudojama),
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—  sustojimas dél pavojaus,
—  tikrinimas,
— i§ traukinio { bégiy kelio jrangg:
—  tikrinimas,
—  masinistui,
—  sargui,
—  reguliuotojui (PABX),
—  Kliatis gelezinkelio linijoje,
—  patvirtinti,
—  pasirenges pradeti,
—  apvaziavimas,
—  automatiskai jjungty stabdZiy i$jungimas traukiniui dar nesustojus,
— 1 rezervuotasis pranesimas,
— 2 rezervuotasis pranesimas,
— avariné iskvieta,
—  iskvieta B rezimu.
Atsakingos valstybés narés: Airijos Respublika, Vengrija.

Pateikiama tik susipaZinti: tokia pat radijo rysio sistema naudojama Norvegijoje.

Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) radijo rySio 1-4, 6 ir 7 skyriai
Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame
leidime ir 1988 1 1 leidimo 7 skyriuje pateikiamus techninius reikalavimus.

UIC rySys — tai analoginis radijo rysys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj dvipusj balso rysj
ir naudoti valdymo signalus (tonus), taip pat atrankinj kvietimg ir duomeny perdavima. Didinamos galimybés perduoti
duomenis. Pirmiau minéta ypatybé Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) informaciniame lapelyje nelaikoma privaloma.
Jeigu galimybés didinti duomeny perdavima negalima uZztikrinti dviSaliais arba daugiasaliais susitarimais, ji turéty bati
taikoma tik nacionaliniu lygiu.

Pagrindinés charakteristikos:

—  dazniai:

—  i§ traukinio i bégiy kelio jranga:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,

— i3 begiy kelio jrangos j traukini:
— A dazniy juosta: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,
— B dazniy juosta: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (naudotina tik tada, kai neprieinama A daZniy juosta),
—  dazniy intervalas 25 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,
—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62 ... 65 tarptautiniam ry$iui,

—  susitarimai dél dvisalio arba daugiasalio dazniy naudojimo,
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—  jautris:
— > 1 pV, kai signalo ir triuk3mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),
— > 2V (bégiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:
— 6 W (lokomotyvo jranga),
— 6 W (bégiy kelio jranga),
— anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (begiy kelio),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tunelivose bet kokia poliarizacija,
—  daznio nuokrypis:
— < 1,75 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 2,25 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 2 rezimas, vienalaikio pusiau dvipusio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numerj,
—  automatinis, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,

—  valdymo tonai:

—  neuZimto kanalo: 2 280 Hz,
—  klausymas: 1 960 Hz,
—  kontrolinis: 2 800 Hz,
—  ispéjamasis: 1520 Hz,

—  prane$imo struktira:
—  pranesimo struktdra: 1111 1111 0010,
—  Sesioliktainis traukinio numeris, dvejetainiskai uzkoduotas desimtainiu (BCD) skai¢iumi,
—  du informacijos taskai, kiekvienas po keturis bitus,
— 7 bity perteklinis kodas, daugianaris: 1110 000 1 (H = 4),
—  prane$imo perdavimas:
— 600 bfs,

— daznio moduliavimas, ,0“=1 700 Hz, ,1“ = 1 300 Hz,
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—  prane$imai (kodavimas nurodomas 3eSioliktaine sistema):

— i3 begiy kelio j traukini:

—  kalba 08
—  staigusis stabdymas 09
—  tikrinimas 00
—  didinti greitj 04
—  mazinti greitj 02
—  skelbimas per garsiakalbj 0C
—  raytinis nurodymas 06
—  prane$imo priedas 03

— i3 traukinio | begiy kelio jranga:

—  ketinama perduoti pranesimg 08
— jsakymo patvirtinimas 0A
—  patarimas 06
—  tikrinimas 00

— traukinio darbuotojai pageidauja perduoti09
pranesima

—  pageidaujama uzmegzti telefono ry§j ~ 0C
—  prane$imo priedas 03
—  prane$imo priedas (tik jei reikalauja 03 kodas):
—  radijjo telefono rysio sistema su vienalaikiu skaitmeniniu pranesimo perdavimu,
—  vienalaikis dvipusis keitimasis Zodine informacija,
—  vienalaikis dvipusis bet kokio dydzio duomeny pranesimy perdavimas,

—  vienalaikis vienakryptis keitimasis Zodine informacija tarp judriyjy prietaisy toje pacioje radijo rysio
grandyje,

—  Zzodiniy duomeny laikinis tankinimas (i§ judriosios i bégiy kelio jranga):
— 260 ms duomeny perdavimas,
— 780 ms sutankinta kalba,

— aukstojo lygmens duomeny perdavimo kanalo valdymo (HDLC) freimo valdymo struktira pagal
Tarptautinés standartizacijos organizacijos (ISO) duomeny perdavimo standarta (i§ bégiy kelio jrangos

i judriaja jranga),
— 1200 bfs,

— daznio moduliavimas, ,0“ = 1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

Atsakinga valstybé naré: Pranciizija.

Ivadas i Jungtinés Karalystés sistemas

NRN sistema (nacionalinis radijo rysio tinklas) yra sumontuota visame Jungtinés Karalystes gelezinkelio tinkle, jskaitant
greityjy gelezinkeliy linijas, kurios yra pagrindiné Jungtinés Karalystés greityjy gelezinkeliy tinklo dalis. Tos geleZinkelio
linjjos — tai:

—  pagrindiné vakary pakrantés gelezinkelio linija (Londonas—Glazgas),

—  pagrindiné ryty pakrantés gelezinkelio linija (Londonas-Edinburgas),

—  Didzioji vakary gelezinkelio linija (Londonas—Bristolis—Piety Velsas).

Vadinamoji ,Cab secure” sistema yra sumontuota intensyvaus eismo priemiescio rajonuose aplink Londong, Liverpulj ir
Glazga, taciau ty rajony tam tikros gelezinkelio linijos gali bati sudedamaja greityjy gelezinkeliy tinklo dalimi. Be to, ,cab
secure” sistema yra sumontuota visose pagrindinése pietryciy gelezinkelio linijose, jskaitant eksploatuojama tunelio marsrutg
i§ pakrantés iki Londono ,Waterloo® stoties.
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Pagrindiniy gelezinkelio linijy keleiviniuose ir prekiniuose traukiniuose yra sumontuota NRN sistema, o priemies¢iy ir kai
kuriose tarpinio eismo linijose — CSR sistema. Paprastai traukiniuose yra tik vieno tipo radijo rysio jranga, taciau keli
traukiniai, vaZiuojantys gelezinkeliy linjjomis, kuriose yra jrengtos NRN ir CSR sistemos, turi abiejy tipy radijo rysio jranga.
Tai visy pirma pasakytina apie traukinius su jrengta CSR sistema, kurie dalj eksploatacinio ciklo laiko praleidzia ne CSR
sistemos infrastrukttiros teritorijoje.

BR 1845 G ir H leidiniai (bégiy kelio jranga)
BR 1661 A leidinys (lokomotyvo jranga)

Paprastai vadinamas ,,Cab secure” radiju

Aprasymas:

Sis bégiy kelioftraukinio radijo rysys atitinka bégiy kelio specifikacijose (BR specifikacija 1845 G ir H leidiniai ir BR 1661
A leidinys) aprasytus techninius reikalavimus.

,Cab secure” radijo rySys — tai analoginis radijo rySys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidZia uztikrinti vienalaikj dvipusj kalbamagjj rysj ir valdymo signaly
(tony) naudojima, taip pat atrankinius kvietimus bei duomeny perdavima.

Pagrindinés charakteristikos:

—  dazniai:

— i3 traukinio i begiy kelio jranga:
448,3437 MHz .. 5448,48125 MHz
(Pastaba: naudojami papildomi kanalai, apie kuriuos informacija turi biiti gauta),

— 1§ bégiy kelio jrangos i traukini:
454,84375 MHz .. 454,98125 MHz,

—  dazniy intervalas 12,5 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 6,5 MHz,
—  susitarimai dél dvisalio arba daugiasalio dazniy naudojimo,
—  jautris:
— 1 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),
— <2 pV (bégiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:
— 10 W (lokomotyvo jranga),
— 10 W (bégiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,

— tunelivose horizontalioji,
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daznio nuokrypis:
— 300 Hz, jei tai yra CTCSS tonai,
— 1,5 kHz, jei tai yra pavojaus signalo tonas,
— 1,75 kHz, jei tai yra avarinis tonas,
— < 2,5kHz, jei tai yra balso perdavimas,
veikimo rezimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas;
kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numerj,
—  automatinis, atsizvelgiant | valdymo centro atsiysta pranesima;
valdymo tonai:
—  CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
—  staigusis iSkvietimas: 1520 Hz;
pranesimo struktiira:
—  prane$imo struktiira: 00100011 11101011,
—  informacijos elementai,
—  signalizacinio prane$imo (trys baitai),

—  prane$§imo tipas (sistema laisva, sistema uZimta, bendra iSkvieta, jspéjamojo signalo gavimo
patvirtinimas ir t. t.),

—  rajono kodas,
—  kanalo numeris,
—  duomeny pranesimas (aStuoni baitai),

—  prane$§imo tipas (sistema laisva, sistema uZimta, bendra iSkvieta, jspéjamojo signalo gavimo
patvirtinimas ir t. t.),

—  rajono kodas,

—  kanalo numeris, prie kurio pridedama penkiais desimtainiais simboliais nurodomas traukinio
numeris arba dvejetainiskai koduoti keturi raidiniai skaitmeniniai simboliai, arba signalo numeris
(trys baitai),

—  traukinio numeris (6 skaitmenys) (trys baitai),
— 7 bity perteklinis kodas, daugianaris: 110011011 (H = 4);
pranesimo perdavimas:
— 1200 bfs,
—  didelés spartos daznio moduliavimas, ,0“ = 1 800 Hz, ,1“ = 1 200 Hz,
pranesimai (kodavimas nurodomas 3esioliktaine sistema):

— i3 begiy kelio j traukini:

—  tikrinimas 00
—  kalba 02
—  skelbimas per garsiakalbj 04
—  laukti prie signalo 06
—  staigusis stabdymas 0A

—  kei¢iamas rajonas, sistema laisva0C

—  kei¢iamas rajonas, sistema uz- OE
imta
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— 1§ traukinio i bégiy kelio jranga:
—  tikrinimas 80
—  ketinama perduoti pranesimg 82
—  surenkamas signalo numeris 84

—  avariniy priemoniy taikymas 86

— uZimta 88
—  atSaukimo iskvieta 90
—  DSD pavojaus signalas 96

Atsakinga valstybé nare: Jungtiné Karalyste.

BR 1609 2 leidinys

Paprastai vadinama nacionaliniu radijo rysio tinklu (NRN)

Aprasymas:

Sis bégiy kelioftraukinio radijo rysys atitinka bégiy kelio specifikacijoje (BR 1609, 2 leidimas, 1987 m. rugpjiicio 2 d.)
aprasytus techninius reikalavimus.

Nacionalinis radijo rysio tinklas — tai analoginis radijo rysys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.
Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj dvipusj (bégiy kelias), vienapusj balso

ry$i (lokomotyvo jranga), perdavimo rezima ir perdavimo rezimo ir valdymo signaly (tony) naudojima, taip pat atrankinius
kvietimus bei duomeny perdavima.

Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai: 174 MHz-225 MHz dazniy juostos antrasis pojuostis,
— 196,85-198,3 MHz I§ traukinio j bégiy kelio jrangg,
—  204,85-206,3 MHz I3 begiy kelio jrangos i traukini,
—  dazniy intervalas: 12,5 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 8,0 MHz,
—  naudojami ne visi nurodyti juosty dazniai,
—  jautris:
—  <0,6 pV, kai signalo ir triuk3mo santykis 12 dB (lokomotyvo jranga),
— < 0,3 pV, kai signalo ir triukdmo santykis 12 dB (bégiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:
— > 25 W (lokomotyvo jranga),
— > 25 W (bégiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:
— N4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (judrioji),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  tuneliuose netaikoma,
—  poliarizacija:

—  vertikalioji,
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—  veikimo rezimai:
—  vienalaikio dvipusio rysio rezimas (i§ beégiy kelio jrangos i bégiy kelio jranga),
—  vienalaikio vienapusio rysio rezimas (i$ bégiy kelio jrangos i lokomotyvo jranga),
—  kanaly perjungimas lokomotyve:

— rankiné bendro signalizuojamojo kanalo jvestis. Dauguma marSruty Jungtinéje Karalystéje apima tik viena
rajong, ir masinistas tg kanalg jveda prie§ i§vykdamas j marsruta,

—  automatinis persijungimas i balso kanalg, jeigu gaunamas valdymo centro atsiystas pranesimas,
—  akustiniy dazniy diapazonas:
— 300 Hz ... 2500 Hz, jei tai yra kalba,
—  daznio nuokrypis:
— < 2,5kHz,
—  pranesimy perdavimas:
—  1200bs,
—  didelés spartos daznio moduliavimo, ,0“ = 1 800 Hz, ,1“ = 1 200 Hz,
—  pranesimo struktiira:

—  duomeny moduliavimas signalizavimui naudojant visus radijo ry$io daznius turi atitikti MPT1323 6 skirsnij,
o pranedimo formatas paprastai atitinka apibréztajj MPT1327,

—  prane$imy i§ traukinio tipai:

—  privalomas sveikas skaicius. Jis nurodo radijo rysio tapatybe. Tas sveikas skaicius siunciamas kartg, kai gaunamas
pranesimas ,kanalas laisvas®,

—  i$jungimas,

—  PTT pranesimas, kuris siunciamas kiekvieng karta, kai jjungiamas radijo rysio siystuvas. Joje nurodoma radijo
rysio tapatybe,

— automatinio atsakymo pranesimas, kai j radijo rysio imtuva atsiunciamas atrankinis prane$imas. Pranesime
nurodoma radijo rysio tapatybe,

—  staigusis pranesimas: jame nurodoma radijo rysio tapatybeé. Ji perduodant neprivaloma gauti laisva pranesima,
—  prioritetinis praneSimas,
—  prane$imo j traukinj tipai:
—  atrankinio kvietimo prane$imas: jj pasiuntus, gaunamas automatinio atsakymo pranesimas,
—  laisvo kanalo pranesimas,

—  persijungimo j tam tikrag kanalg pranesimas: jis perjungia radijo ry$io imtuva j konkrety kanalg, jjungia
garsiakalbj, ir pasigirsta jspéjamasis tonas,

—  i§jungimo pranesimas: jis atjungia iSkvietima, iSjungia garsiakalbj ir perjungia radijo imtuva i iSkvietimo
nustatymo rezimag,

—  pranesimas dél neperduoto iskvietimo: ji galima lyginti su i§jungimu, taciau jame naudotojui praneSama apie
nepriimty iskvietima,

—  bendrasis iSkvietimo pranesimas: tai yra speciali komandos ,jjunkite kanalo naudojimo nurodymus® versija.

Atsakinga valstybé naré: Jungtiné Karalysté.
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,FS$“ ETACS ir GSM

Aprasymas:

Siandien ,FS“ bendrovéje uZtikrinant traukinio ir bégiy kelio jrangos radijo ry$j pirmiausia yra naudojamasi viesojo
operatoriaus analoginiais (ETACS) ir skaitmeniniais (GSM) judriojo rysio tinklais 900 MHz dazniu teikiamomis paslaugomis.
Tie tinklai buvo jrengti su iSoriniu posistemiu, kurj operatorius sukiiré kartu su ,FS*, sickdamas, kad biity atsizvelgiama
i tam tikras specialias ypatybes, kuriy prasé ,FS“ bendrové, pvz., susijusias su:

— traukinio ir stoties iSkvietimo skambuciy nukreipimu ne abonementiniu, o funkciniu numeriu,

—  apibréZtomis ypatybiy grupémis, atsizvelgiant i specialias draudimo salygas,

—  specializuoty duomeny baziy rengimu ir tvarkymu, kurj tiesiogiai atlieka ,FS* bendrovés darbuotojai, kad bity
apibréziamos visy tipy naudotojy teisés gauti paslaugas, ir t. t.

Atsizvelgiant i ,FS“ bendroveés gelezinkelio tinkle dviejy vieSojo judriojo rysio sistemy teikiamas jvairias paslaugas, Siuo budu
apskritai galima uztikrinti traukinio ir bégiy kelio jrangos rysi.

Bendradarbiaudama su viesyjy paslaugy teikéju ,FS* bendrové susitaré dél papildomy techniniy parametry ir juos jdiege.
Techniniai parametrai buvo idiegti labai patikimose paskirstytyjy kompiuteriy sistemose. Dél to jie yra ISO/OSI lygmens

modelio taikymo lygio dalis.

Atsakinga valstybé naré: Italija.

Tarptautinés geleZinkeliy sgjungos (UIC) radijo rysio 1-4 skyriai (,,Cascais“ geleZinkelio linijoje sumontuota TTT
radijo rysio sistema)

Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame
leidime pateikiamus techninius reikalavimus. Tas radijo rySys — tai tarptautiniam geleZinkeliy eismui bent pagal minimalius
reikalavimus uztikrinti batinas jrenginys.

UIC rysys — tai analoginis radijo ry3ys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uZtikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj pusiau vienapusj
balso rysj ir naudoti valdymo signalus (tonus), taciau ne atrankinj kvietimg ir duomeny perdavima:

Pagrindinés charakteristikos:

—  daZniai:

—  i§ traukinio { begiy kelio jranga:
457,700 MHz .. 457,800 MHz,

— i3 begiy kelio jrangos i traukini:
A dazniy juosta: 467,625 MHz .. 467,875 MHz,

—  dazniy intervalas 12,5 kHz,

—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,

—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62, 63, 73 ir 75 tarptautiniam ry$iui,
—  jautris:

— > 1 mV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),

— > 2mV (begiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:

— 6 W (lokomotyvo jranga),

— 6 W (bégiy kelio jranga),
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— anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),

—  jvairiakrypte arba kryptine (bégiy kelio),

— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba spiralinés antenos (bégiy kelio jranga),

—  apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija,
—  daznio nuokrypis:
— 0,9 *0,05 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 2,3 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, pusiau vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 1 rezimas, vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant grupés numerj,
—  automatinis, grupéje, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,

—  valdymo tonai:

—  neuzZimto kanalo: 2 280 Hz,
—  klausymas: 1960 Hz,
—  kontrolinis: 2 800 Hz,
—  ispéjamasis: 1520 Hz.

Atsakinga valstybé naré: Portugalija.

TTT radijo rySio sistema ,,CP_N“

Aprasymas:

Si radijo rysio sistema — tai specializuota sistema, skirta pagal ,,CP* reikalavimus Zodiniams prane§imams ir duomenims

perduoti.

,CP_N* radijo rysys — tai analoginis radijo rySys, sudarytas i§ bégiy kelio ir judriosios (lokomotyvo) jrangos.

Radijo rysio sistema naudoja atrankinj skaitmeninj iSkvietimg (pagal MPT 1327—1 200 b/s didelés spartos dazninj
moduliavimg) ir 50 body infragarsinj daznio moduliavimg signalui j pagrinding stotj perduoti.

Sis radijo rysys leidzia uZtikrinti vienalaikj vienakryptj ryj ir pusiau vienalaikj vienakryptj kalbamajj ry3j atrankiniams

kvietimams ir duomenims perduoti.
Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai:

— i3 traukinio | bégiy kelio jranga:
457,700 MHz .. 457,800 MHz,
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— 1§ bégiy kelio jrangos i traukini:
A dazniy juosta: 467,625 MHz .. 467,875 MHz,

—  dazniy intervalas: 12,5 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,
—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62; 63; 73 ir 75 tarptautiniam ry$iui,
—  jautris:
— 1 mV, kai signalo ir triukmo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),
— 2 mV (bégiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:
— 6 W (lokomotyvo jranga),
— 6 W (bégiy kelio jranga),
— anteny charakteristikos:
— M4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai arba spiralinés antenos (bégiy kelio jranga),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikaliojj,
— tunelivose bet kokia poliarizacija,
—  radijo rysio dazniy moduliavimas:
— 1200 bs radijo rySio modemas, daznio moduliavimas,
— 50 body infragarsinis radijo ry$io modemas (tik tekstui), daznio moduliavimas,
—  kalbamojo rysio fazés moduliavimas,
— daznio nuokrypis:
— 1,75 kHz for didelés spartos daznio moduliavimas (1 200 b/s),
— 0,3 kHz for daznio moduliavimas (50 body),
— < 2,3 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, pusiau dupleksinio rysio rezimas,
— 1 rezimas, vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant grupés numeri,

—  automatinis grupés viduje, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,
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—  prane$imo struktira:
—  pagal MPT 1327,
—  prane$§imo perdavimas:
— 1200Dbfs,
—  didelés spartos daznio moduliavimas, ,0 = 1 800 Hz, ,1“ = 1 200 Hz.

Atsakinga valstybé naré: Portugalija.

PKP radijo rysio sistema
Aprasymas:
Radijo rysio sistema, sumontuota Lenkijos gelezinkelio linijose, kurios vertinamos kaip tinkamos saveikai uZztikrinti.

PKP 150 MHz dazniy juostos radijo rysio sistema — tai analoginio radijo rysio sistema, kurig sudaro bégiy kelio, lokomotyvui
sumontuota ir nesiojamoji jranga.

Radijo rysio sistema leidZia uZtikrinti vienalaikj vienakryptj balso rysj ir naudoti valdymo signalus (tonus) atrankiniam
kvietimui, taciau paprastai ne duomeny perdavimui. Si sistema turi integruotg ,RADIOSTOP* funkcija.
Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai:
— i3 traukinio { begiy kelio jrangg ir i§ bégiy kelio jrangos i traukinj: 150 MHz .. 156 MHz,
—  dazniy intervalas: 25 kHz (turi bati pakeista j 12,5 kHz),
—  jautris:
— > 0,8 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB,
—  spinduliavimo galia:
— 6 W (begiy kelio ir lokomotyvo jranga),
—  anteny charakteristikos:
— M4 jvairiakrypté (judrioji),
— N2 jvairiakrypté (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ (bégiy kelio),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija,
—  veikimo reZimai:
—  vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas:
—  rankinis, jvedant kanalo numerj,
—  akustiniy dazniy diapazonas:

— 300 Hz .. 3000 Hz, jei tai yra balso perdavimas (turi bati sumazintas iki maziau nei 2 700 Hz, diegiant
12,5 kHz dazniy intervalg),
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—  atrankinio kvietimo valdymo tonai:

— traukiniy (riedmeny), nelyginis numeris:  f; = 1 160 Hz,
—  traukiniy (riedmeny), lyginis numeris: f, = 1 400 Hz,
—  beégiy kelio (nuolatiniy valdymo posty): 5 =1 670 Hz,
—  daznio nuokrypis:
— < 5 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  atrankinio grupés kvietimo:
—  vienas ilgesnis nei 1 s veikimo tonas,
—  ,RADIOSTOP funkcija:
—  gali bt jjungta vienu mygtuko (uZantspauduoto) spusteléjimu ir bégiy kelio, ir lokomotyvo,

—  ja jjungus pradedamas staigusis riedmens stabdymas (jei jjungiama lokomotyve) ir siunciama istisiné 3 x 100 ms
f;, f, ir {3 valdymo tony seka su 500 ms tarpu juos issiuntus,

—  ja jjungus pradedamas staigusis riedmens stabdymas, jei tony seka (f}, f, ir f;) yra priimama du kartus,

— naudoja pneumatinés stabdziy sistemos voZtuva, sumontuota antrajame pneumatiniame kanale (pirmajj kanala
naudoja SHP AWS ir budrinamoji sistema),

—  tinkle jrengti automatinio registravimo postai:
—  duomenys perduodami tik jrangos identifikavimo numeriu.

Atsakinga valstybé naré: Lenkija.

VR traukinio radijo rySys,

paprastai vadinamas ,Linjaradio (suom. ,gelezinkelio linijos radijas®).

Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys yra pritaikytas VHF radijo rysio sistemai ir atitinka techninius Suomijos gelezinkeliy
reikalavimus.

Gelezinkelio linijy radijo rysio tinklas — tai analoginis radijas, kurj sudaro bégiy kelio ir judrioji (lokomotyvo) jranga.
Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos uztikrina vienalaikj dvipusj balso ry3j (tarp bégiy kelio jrangos ir

traukinio), pusiau vienalaikj dvipusj balso ry3j (tarp masinisty) ir reguliatoriui skirtus masinisto kvietimus atrankinio
kvietimo tonais.

Pagrindinés charakteristikos:
—  daZniai:
— 3 kanaly grupavimas (1-3 numeriai),
—  i§ traukinio i bégiy kelio jranga:
— 172,350 MHz .. 173,100 MHz,
— i3 begiy kelio jrangos i traukini:
— 167,700 MHz .. 168,500 MHz,
— dazniy intervalas: 25 kHz,

—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 4,50 MHz arba 4,65 MHz,
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—  jautris:
— > 1 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis > 20 dB (lokomotyvo jranga),
— > 2V (bégiy kelio jranga),
—  spinduliavimo galia:
— 15 W (lokomotyvo jranga),
— 10 W (bégiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypté arba kryptiné (bégiy kelio),
—  tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),
—  apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija,
— daznio nuokrypis:
— < 1,75 kHz, jei tai yra valdymo tonas,
— < 3,0 kHz, jei tai yra balso perdavimas,
—  veikimo reZimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas (masinisto ir reguliatoriaus),
— 2 rezimas, pusiau vienalaikio dvipusio rysio reZimas (masinisto ir masinisto),
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numeri,
—  automatinis, grupéje, atsizvelgiant j imtuvo jtampa,
—  valdymo tonai:
—  néra,
— atrankinio kvietimo tonai:

— 2500 Hz, 2 900 Hz.

Atsakinga valstybé naré: Suomija.

TRS - Cekijos geleZinkeliy radijo rysio sistema
Aprasymas:

Gelezinkeliy radijo rysio sistema (TRS) yra skirta operatyviniam vienalaikiam dvipusiam rysiui, uztikrinamam juostiniu
tinklu isilgai bégiy kelio tarp lokomotyva vairuojancio masinisto ir dispecerio arba signalininko.

TRS sistema vienalaikiu dvipusiu rysiu uZtikrina pokalbiy, einamosios informacijos (komandy, ataskaity), bendrosios
iskvietos ir avarinés iskvietos perdavimg, o vienalaikiu pusiau dvipusiu rysiu tarp masinisty — retransliavimg bazinés stoties
zonoje, biitent pokalbiy ir avarinés iskvietos perdavimo. Sistemos principas leidzia sukurti specialy jrangos blokg, kuris gali
veikti vienalaikio vienakrypcio rysio tinkle 160 MHz dazniy juostos dazniais, skirtais vienalaikiam vienakrypciam rysiui
lokomotyvo masinisty ir kity abonenty i§ anksto pasirinktu kanalu.

Atrankinis kvietimas traukinio Se$iy skaitmeny numeriu perduodamas dispecerio (signalininko) masinistui, tapatybés
nuoroda (pagal traukinio numerj) i§ traukinio perduodama dispeceriui (signalininkui).
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Einamoji informacija (komandos ir ataskaitos) perduodama pranesimais. TRS sistema turi skaitmeninio perdavimo funkcija
abiem kryptimis didelés spartos daznio moduliavimu 1 200 bps koduotas trumpasis pranesimas. Viena i§ komandy yra
priskirta nuotoliniam traukinio sustabdymui, kurj gali jjungti dispeceris arba signalininkas ir kurj jjungus vykdomas staigusis
riedmens stabdymas (jei lokomotyve yra ,LS 90 tipo ATP arba masinisto budrinamosios jrangos suderintuvas).

TRS sistemos yra visiskai suderintos kontrolés signalais pagal privalomg UIC 751-3 kodekso rekomendacija. Tai reiskia, kad

tarp TRS ir kity gamintojy sistemy galimi pokalbiai, bendrosios ir avarinés iskvietos. RySys vyksta pagal UIC reikalavimus
keturiais tarptautiniais suderintaisiais 450 MHz dazniy juostos A intervalo daZniais.

Pagrindinés charakteristikos:
—  daZniai:
—  veikimo rezimas: vienalaikis dvipusis rysys keturiy dazniy grupése,
vienalaikis vienakryptis rysys 457,400-458,450 MHz dazniy juostoje,
—  jautris:
— 150 mV,
—  spinduliavimo galia:
— 6w,
—  veikimo rezimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 2 rezimas, vienalaikio pusiau dvipusio rysio rezimas,

—  valdymo tonai:

—  neuzimto kanalo: 2 280 Hz,
—  klausymas: 1 960 Hz,
—  kontrolinis: 2 800 Hz,
—  ispéjamasis: 1520 Hz,

Atsakinga valstybé: Cekija.

LDZ radijo ry$io sistema
Aprasymas:

Traukinio radijo rysio sistema (TRS) — tai analoginio vienalaikio vienakrypcio balso rysio sistema, naudojama operatyviniam
traukiniy rysiui. Si sistema yra jrengta visose LDZ tinklo dalyse.

TRS yra skirta naudoti bégiy kelio (skirstomosios radijo stotelés (DRS) ir iki 28 vietiniy racijy (LRS), tarp kuriy rysys vyksta
dvilaidziu rysio kanalu), judriojoje (lokomotyvui sumontuotos radijo stotelés (BRS) ir nesiojamosios radijo stotelés (HRS))

jrangoje.

Atrankiniam 28 LRS rysiui naudojami $esi 1 0001 700 Hz dazniy juostos dazniai.

Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai:
— i traukinio | bégiy kelio jrangg ir i§ bégiy 2 130 kHz — pagrindinis,
kelio jrangos i traukinj: 2 150 kHz — pagalbinis,
— jautris:
— < 50 pkV, kai signalo ir triuk§mo santykis yra 20 dB,
—  spinduliavimo galia:

— <12 W (bégiy kelio ir sumontuota lokomotyvui),



L 284126

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2006 10 16

— anteny charakteristikos:
— M4 jvairiakrypté (begiy kelio),
—  \/12 jvairiakrypté (judrioji),
—  apkrovos rezistorius 50 arba 75 omy, atsizvelgiant i radijo stotelés tipa,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
—  veikimo rezimai:
—  vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas:
—  rankinis, mechaninis perjungimas,
—  akustiniy dazniy diapazonas:
— 300 Hz ... 3000 Hz, jei tai yra balso perdavimas, atrankinés iskvietos, veikimo signalai,

— atrankinio kvietimo valdymo tonai:
—  BRS - LRS: f, = 1400 Hz,
— BRS - DRS f, = 700 Hz,

—  BRS - HRS (techniné priezitra, kilnoja-  f; = 2 100 Hz,
masis jrenginys)

—  BRS-BRS f, = 1000 Hz,
—  DRS-BRS f, = 1000 Hz,
— LRS- BRS f, = 1000 Hz,

—  perdavimo daznio nuokrypis:
— < 3kHz = 1,5 kHz, jei tai atrankinis kvietimas,
— < 3 kHg, jei tai yra balso perdavimas,
—  tinkle jrengti automatinio registravimo postai,
— LRS anteny tipai:
— T — rezimas,
—  nuozulnaus kelio,
—  indukcinis energijos tiekimas antZzeminémis dvilaidémis elektros linjjomis (ne plieno laidy),
—  speciali aukstos jtampos elektros linijy (10 kv) priezitra,
—  specialus bangy laidininkas.
Be TRS, naudojama stociy radijo rysio sistema, kuria teikiamas manevravimo, techninés priezitiros technologinis ir

specialusis rySys avarinémis salygomis. Si sistema grindZiama zoniniu principu ir veikia apie 5-10 MHz dazniy juostos 150
ir 450 MHz intervale.

Atsakinga valstybé naré: Latvija.

CH - Graikijos geleZinkeliy radijo rySio sistema
Aprasymas:
Si bégiy kelio ir traukinio radijo rysio sistema i§ dalies atitinka UIC 751-3 kodekso treciojo leidimo (1984 7 1) technines

taisykles. Tai — maziausias jrenginys, biitinas nacionaliniam susisiekimui geleZinkeliais. Tai — analoginé sistema, uztikrinanti
pusiau dupleksinj balso rysj. Atrankinés iskvietos, veikimo signalai (tonai) ir duomeny perdavimas nebuvo naudojami.
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Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai:

— 18 traukinio | bégiy kelio jranga ir i§ bégiy kelio jrangos i traukini:
149,870-149,970 MHz ir 150,290-150,350 MH,
dazniy intervalas: 20 kHz,
buvo jdiegta 10 kanaly i§ dviejy pirma nurodyty daZniy juosty,

—  jautris:

—  >1 pV, kai signalo ir triuk§mo santykis yra > 20 dB (lokomotyvo jranga),

—  >2 pV (bégiy kelio jrangos),
—  spinduliavimo galia:

— 10 W (lokomotyvo jranga),

— 18 W (bégiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:

— N4 (judrioji),

—  3\/4 (bégiy kelio jranga),

—  jvairiakrypte,

— tuneliuose neveikia,

— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:

—  vertikalioji,
—  daznio nuokrypis:

— < 2,3 kHz (jei tai yra balso perdavimas),
—  veikimo reZimas:

—  pusiau dupleksinis rysys,
—  kanaly perjungimas lokomotyve:

—  rankinis, jvedant kanalo numeri.

Atsakinga valstybé naré: Graikija.

Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) radijo rySio skyrius — Bulgarija

(pateikiama tik susipazinti)

Aprasymas:

Sis bégiy kelio ir traukinio radijo rysys atitinka Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) 751-3 kodekso 1984 7 1 treciajame
leidime pateikiamus techninius reikalavimus. Tai — maZiausias jrenginys, biitinas tarptautiniam susisiekimui gelezinkeliais.

UIC radijo rySys yra analoginis radijo rySys, kurj sudaro bégiy kelio ir judrioji (sumontuota traukinyje) jranga.



L 284/128 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2006 10 16

Sj pagrindinj jrenginj atitinkancios radijo rysio sistemos leidzia uztikrinti vienalaikj vienapusj bei vienalaikj dvipusj balso rysj
ir naudoti valdymo signalus (tonus), taip pat atrankinj kvietima ir duomeny perdavima.

Pagrindinés charakteristikos:

—  daZniai:

— i3 traukinio | beégiy kelio jranga:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,

— i3 begiy kelio jrangos j traukini:
A dazniy juosta: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,

—  dazniy intervalas: 25 kHz,
—  vienalaikio dvipusio rysio dazniy poros skirtumas yra 10 MHz,
—  keturiy kanaly sujungimas, pirmenybe teikiant 62 ... 65 tarptautiniam rysiui,
—  jautris:
— > 2V (lokomotyvo jranga),
—  spinduliavimo galia:
— 6 W (lokomotyvo jranga),
— 6 W (begiy kelio jranga),
—  anteny charakteristikos:
—  \/4 jvairiakrypté (judrioji),
— 4 m vir§ bégiy kelio (judrioji),
—  jvairiakrypte arba kryptine (bégiy kelio),
— tunelivose ,spinduliuojamieji kabeliai“ arba tam tikra kryptimi spinduliuojancios antenos (bégiy kelio),
— apkrovos rezistorius 50 omy,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
— tuneliuose bet kokia poliarizacija,
—  veikimo reZimai:
— 1 rezimas, vienalaikio dvipusio rysio rezimas,
— 2 rezimas, vienalaikio pusiau dvipusio rysio rezimas,
—  daznio nuokrypis:
— 1,75 kHz, jei tai yra kontrolés signalas,
— 1,75 kHg, jei tai yra balso perdavimas,
— 3,50 kHz nominalusis;
—  kanaly perjungimas lokomotyve:
—  rankinis, jvedant kanalo numerj,
— automatinis, grupéje,
—  veikimo signalai:
—  laisvo kanalas signalas: 2 280 Hz,
—  klausymo signalas: 1960 Hz,

—  kontrolinis tonas: 2 800 Hz,
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—  avarinis signalas: 1520 Hz,
—  stoties virininko signalas: 1 840 Hz,
—  traukos vieneto signalas: 2 984 Hz,
—  salos signalas: 1669 Hz,

—  prane$imo struktira:
—  tony dazniy sekos kvietimas, sudarytas i§ 8 tony dazniy elementy, reiskianciy:
—  $e8i 100 ms elementai traukinio numeriui nurodyti,
— 1100 ms atskirian¢iy dazni,
—  vienas 100 ms jsakymo arba pranesimo elementas (i§ traukos vieneto),

—  ir kintamojo ilgio 400 ms ... 1 400 ms jsakymas arba pranesimas (j traukos vieneta).

Atsakinga valstybé: Bulgarija.

Estijos gelezinkeliy traukiniy rysio tinklas

Estijos gelezinkeliy traukiniy rysio tinklas jrengtas pagal Estijos transporto ir susisickimo ministerijos 1999 7 9 isaka Nr. 39
,Techninés gelezinkeliy eksploatavimo taisyklés®.

Gelezinkeliy traukiniy rysio tinkla sudaro du posistemiai: bégiy kelio ir traukinio radijo rysio sistema ir rajoninés (arba
regioningés) radijo rysio sistemos.

Bégiy kelio ir traukinio radijo rysio sistema uztikrinamas balso rySys su visy tipy traukiniais ir lokomotyvais,
eksploatuojamais pagrindinése Salies gelezinkelio linjjose ir at3akose.

Rajoninés radijo rySio sistemos uZtikrina visiska stociy operatoriy ir lokomotyvy masinisty radijo rySio veikima
eksploatacinéje gelezinkelio stociy teritorijoje.

Integruotasis traukiniy radijo rysio tinklas aprépia visas Salies gelezinkeliy linijas ir stotis.

Pagrindiné Estijos gelezinkeliy bégiy kelio ir traukinio radijo rysiui naudojama sistema — tai decentralizuota (grindziama
nuskaitymo principu) skaitmeninio magistralinio radijo rysio sistema ,SmarTrunk II*. Siag moduling sistema sudaro $ie
komponentai: dispecerinés jranga, vietos garsintuvai, stoties operatoriaus radijo rysio terminalai, judrioji radijo rysio jranga
traukiniuose ir nesiojamoji radijo rysio jranga.

Pagrindiniai magistralinés sistemos duomenys:

—  VHF 146-174 MHz daZniy juosta,

— 14 vienalaikio dvipusio rysio kanaly,

—  pusiau vienalaikis dvipusis rysys.

Gelezinkelio sto¢iy vietos rysiui naudojama bazinio radijo rysio jranga ,Motorolla GM350“ ir ,Motorolla GM Pro series®,
veikianti VHF vienalaikio vienakrypcio rysio kanalais.

Traukiniuose sumontuota radijo rysio jranga ,Motorolla GM350“ ir ,Motorolla GM160“ yra galimas rysys su kitokia alyje
jrengta radijo rysio infrastruktiira pagrindinése gelezinkelio linijjose ir sto¢iy teritorijose.

Uz saugy ir veiksmingg gelezinkeliy darbg atsakingas personalas naudojosi ,Motorolla“ ,GP* ir ,P* serijos nesiojamaja radijo
rySio jranga.

Traukiniy eismui i§ kaimyniniy Latvijos ir Rusijos kontroliuoti Estijos gelezinkeliai kartu su pagrindiniu rysio tinklu
tebenaudoja specialig tarpregioninio traukiniy rysio sistema, veikiancig vienalaikio vienakrypé¢io rysio 2 130 kHz ir

2 150 kHz kanalais.

Atsakinga valstybé naré: Estija.
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Lietuvos gelezinkeliy traukiniy radijo rySio sistema
Aprasymas:

Traukinio radijo rysio sistema (TRS) — tai analoginio vienalaikio vienakrypcio balso rysio sistema, naudojama operatyviam
traukiniy rysiui. Si sistema yra jrengta visose Lietuvos gelezinkeliy tinklo dalyse.

TRS yra skirta naudoti bégiy kelio (skirstomosios radijo stotelés (DRS) ir vietinés radijo stotelés (LRS), tarp kuriy rySys vyksta
dvilaidziu rysio kanalu) ir judriojoje (lokomotyvui sumontuotos radijo stotelés (BRS) jrangoje.

Atrankiniam LRS rysiui naudojami $esi 1 000-1 700 Hz dazniy juostos dazniai.
Pagrindinés charakteristikos:
—  dazniai:
— i3 traukinio | bégiy kelio jranga ir i§ bégiy 2 130 kHz — pagrindinis,
kelio jrangos i traukini: 2150 kHz — pagalbinis,
—  jautris:
— < 50 pkV, kai signalo ir triuk§mo santykis yra 20 dB,
—  spinduliavimo galia:
— <12 W (bégiy kelio ir sumontuota lokomotyvui),
—  anteny charakteristikos:
— M4 jvairiakrypté (bégiy kelio),
—  \/12 jvairiakrypté (judrioji);
—  apkrovos rezistorius 50 arba 75 omai, atsizvelgiant i radijo stotelés tipa,
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
—  veikimo rezZimai:
—  vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas:
—  rankinis, mechaninis perjungimas,
—  akustiniy dazniy diapazonas:
— 300 Hz ... 3000 Hz, jei tai yra balso perdavimas, atrankinés iskvietos, veikimo signalai,

—  atrankinio kvietimo valdymo tonai:

—  BRS —LRS: f, = 1 400 Hz,
—  BRS —DRS f, = 700 Hz,

—  BRS — BRS f, = 1000 Hz,
—  DRS — BRS f, = 1000 Hz,
— LRS —BRS f; = 1000 Hz,

—  perdavimo daznio nuokrypis:
— 21,5 kHz < 3 kHz, jei tai yra atrankinis kvietimas,
— < 3 kHg, jei tai yra balso perdavimas,

—  tinkle jrengti automatinio registravimo postai,
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— LRS anteny tipai:
— T — rezimas,
— T - rezimas,
—  nuozulnaus kelio,
—  indukcinis energijos tickimas antZeminémis dvilaidémis elektros linjjomis (ne plieno laidy),
—  speciali aukstos jtampos elektros linijy (10 kV) prieZitira,

—  specialus bangy laidininkas.

Manevravimo radijo ry$io sistema
Aprasymas:
Balso rysiui 150 MHz diapazone manevravimo metu didesnése gelezinkelio stotyse naudojama vienalaikio vienakrypcio
ry$io analoginé radijo rysio sistema. Sios sistemos radijo rysio stotys veikia tik vietos radijo rySio tinkluose, kurie néra
tarpusavyje susieti. Sistema uzZtikrina radijo ry$j atviruoju kanalu tarp stacionariyjy (eismo reguliavimo operatoriy), judriyjy
(manevravimo lokomotyvai) ir nesiojamyjy (manevravimo brigada) objekty.
Pagrindinés charakteristikos:
—  daZniai:
— 150,375-155,800 MHz ir 150,290-150,350 MHz,
— dazniy intervalas: 25 kHz,
—  jautris:
— > 1 pkV, kai signalo ir triuk$mo santykis yra 20 dB,
—  spinduliavimo galia:

IN

25 W (bégiy kelio jranga),

|
IN

12 W (sumontuota lokomotyvui jranga),

|
IN

5 W (nesiojamoji jranga),
—  poliarizacija:
—  vertikalioji,
—  veikimo rezimai:
—  vienalaikio vienakrypcio rysio rezimas,
—  kanaly perjungimas:
—  rankinis, mechaninis perjungimas,
—  perdavimo daznio nuokrypis:
— <3 kHz

Atsakinga valstybé naré: Lietuva.

3 dalis. Peréjimo tarp A ir B klasés sistemy (signalizacijos) matrica

MATRICOS PASKIRTIS

Si MATRICA skirta pateikti tekstg dél Europos greityjy ir paprastyjy gelezinkeliy tinkly saveikai svarbiy peréjimy taikymo
srities.
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IVADAS

Toliau pateiktoje matricoje pateikiama apZzvalga galimy peréjimy tarp skirtingy B klasés sistemy, kaip apibrézta Siame priede,
ir tarp A ir B klasés sistemy.

Matrica nenurodoma naudoti jokiy konkreciy ERTMS/ETCS sistemos arba atitinkamy STM, apibrézty Siame priede,
techniniy sprendimy. Jie yra aprasyti kontrolés ir valdymo posistemio techninése specifikacijose (abiejy — transeuropinés
greityjy ir paprastyjy gelezinkeliy — sistemy kontrolés ir valdymo posistemiy TSS nurodyta 5 skyriuje) arba atitinkamuose
nacionaliniuose atitinkamai B klasés sistemy arba STM dokumentuose. Pazymétina, kad matricoje nenustatoma jokiy
papildomy techniniy reikalavimy ERTMS/ETCS sistemai ar STM. Matricoje pateikiama tik informacija apie peré¢jimus, kurie
galéty vykti greityjy ir paprastyjy gelezinkeliy tinkluose.

Matrica gali biti naudojama kaip pagalbiné priemoné techniniams ir ekonominiams sprendimams rasti sickiant jgyvendinti
Direktyvas 96/48/EB ir 2001/16/EB.

Dél peréjimy tarp dviejy sistemy B klasés saveikos poziiiriu reikalaujama, kad techninis peréjimo sprendimas nepriestarauty
TSS, pirmiausia kad jis atitikty nurodytus dokumentus apie ERTMS/ETCS sistema. Pazymétina, kad pacia 1 klasés
specifikacija siekiama tik padéti STM peré¢jimams (zr. SRS 5.10 skirsnij, visy pirma 5.10.3.11 ir 7.4.2.9 skirsnj). Operatyvinis
peréjimo tarp dviejy B klasés sistemy reguliavimas yra laikomas nacionaliniu klausimu.

PERE]IMO MATRICA
Kaip $ig matricy skaityti

Matricoje istrizai yra iSvardytos A klasés ir visos B klasés sistemos, svarbios transeuropiniams greityjy ir paprastyjy
gelezinkeliy tinklams.

| kiekviena matricos laukg yra jrasytas numeris (nurodo, kad peré¢jimas leidziamas tarp sistemy, nurodyty skiltyje (eilutéje),
kurioje yra laukas) arba ji pazyméta pilka spalva, reiskiancia, kad peré¢jimo néra ir jo nenumatoma.

Numeriu Zymimos 3alys, atsakingos uz peréjimo specifikacija ir susijusias procediiras.

Peré¢jimai tarp A ir B klasés sistemy (pirmoji skiltis) vykdomi, kaip aprasyta dokumente 035 POGRUPIS.

Pavyzdys:
ETCS
1-3
Lygis
A sistema
3 B sistema

C sistema

Sistemy peréjimai
Jei peréjimas yra vykdomas ETCS STM, turéty biti naudojami terminai, apibrézti dokumente 035 POGRUPIS.
Sistemy peréjimai (A ir B klasés)

Matricoje nurodomi reikiami operatyviniai per¢jimai. Valdymo perdavimas — tai peré¢jimas, kurio metu viena sistema i§ kitos
sistemos perima atsakomybe uz traukinio kontrole. Tokio peréjimo metu masinisto darbas paprastai pasikeicia vienu ar
daugiau pozitriy, kaip nurodyta toliau:

—  pasikeicia traukinio vaziavimo kontrolés biidas,

—  pasikei¢ia masinisto saveikos su sistema btdas.
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Uz peréjimg atsakingos valstybés narés

1. Nyderlandai, Belgija
2. Italija, Pranciizija

3. Ispanija, Portugalija
4, Nyderlandai, Vokietija
5. Italija, Austrija

6. Pranciizija, Belgija, Liuksemburgas, Vokietija
7. Italija, Pranciizija

8. Pranciizija, Belgija, Liuksemburgas
9. Pranciizija, Vokietija
10. Ispanija

11. Vokietija, Austrija

12. Italija

13. Italija, Prancizija

14. Austrija, Italija

15. Pranciizija, Italija

16. Ispanija

17. Ispanija

18. Nyderlandai, Belgija
19. Belgija

20. Belgija, Vokietija

21. Pranciizija, Belgija
22. Pranciizija
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23. Pranciizija

24. Belgija, Pranciizija

25. Pranciizija, Jungtiné Karalysté (peréjimo vieta — Lamanso tunelio galas Jungtinés Karalystés puséje)
26. Pranciizija

27. Pranciizija

28. Pranciizija

29.  Danija, Svedija

30. Vokietija, Danija

31. Austrija, Vengrija

32. Austrija, Cekija, Vokietija, Slovakija
33. Vengrija, Slovakija, Cekija

34. Pranciizija, Sveicarija
35.  Vokietija, Sveicarija
36. Pranciizija, Sveicarija
37. Jungtiné Karalysté

38. Jungtiné Karalyste (tik uz traukiniy, kuriy Vmax > 160 km/h)
39. Vokietija, Lenkija

40. Lenkija, Cekija, Slovakija

41. Airijos Respublika, Jungtiné Karalyste

42. Lietuva, Lenkija (tarp ALSN ir SHP)

4 dalis. Valstybése narése naudojamy traukinio buvimo vietos nustatymo sistemy elektromagnetinés charakteristikos

Sioje dalyje pateikiamos valstybése narése naudojamy traukinio buvimo vietos nustatymo sistemy elektromagnetinés
charakteristikos, jskaitant bandymo specifikacija.

— Galutinai nenustatytas reikalavimas -
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C PRIEDAS

GELEZINKELIO LINIJOMS IR TRAUKINIAMS BUDINGOS CHARAKTERISTIKOS, KURIOS TURI BUTI
ITRAUKTOS | REGISTRUS PAGAL DIREKTYVOS 2001/16/EB 24 STRAIPSN]

Bendrieji reikalavimai

Kaip nurodyta 7 skyriuje, Siame priede apibreztas gelezinkelio linjjoms biidingas charakteristikas infrastruktaros valdytojas
jtraukia i infrastruktiiros registra.

Kaip nurodyta 7 skyriuje, Siame priede apibréztas traukiniams budingas charakteristikas gelezinkelio jmoné jtraukia
i riedmeny registra.

Kaip nurodyta 6.2 skirsnyje (,Kontrolés ir valdymo posistemis“), norint eksploatuoti traukinius ir siekiant nustatyti, ar jie yra
tinkami saveikai uztikrinti, pirmiau turi bati sutikrinami atitinkami riedmeny ir infrastruktiiros registrai.

C priede aptariami tie kontrolés ir valdymo jrangos aspektai, kurie nejtraukiami nei i A, nei i B priedus, ir pasirinkimo
galimybés, numatytos A bei B klasiy sistemoms bei sasajoms (zr. D priedo 8 pav.).

Informacija apie konkretias riedmeny posistemio salygas, taikomas traukinio buvimo vietos nustatymo sistemy
eksploatavimui, turi bati pateikta registruose.

Infrastruktiiros registras

Sioje TSS yra numatomos tam tikros galimybés rinktis jranga, funkcijas ir su infrastruktiira susijusias vertes. Be to, jeigu TSS
reikalavimai netaikomi visai bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangai, atsizvelgiant i eksploatuojamas technines sistemas,
ypa¢ konkrec¢ius eksploatavimo reikalavimus, yra leidziama taikyti specialius reikalavimus, uz kuriuos atsakingas yra
infrastruktiros valdytojas.

Ta informacija, pvz., yra susijusi su:
—  galimybe rinktis atsizvelgiant | A priede i$vardytus techninio suderinimo reikalavimus,
—  galimybe rinktis atsizvelgiant B priede i§vardytus techninio suderinimo reikalavimus,

—  elektromagnetinio suderinamumo vertémis (jeigu naudojama jranga, kuriai netaikomi TSS reikalavimai, pvz., asiy
skaitikliy sistemos),

—  klimato sglygomis ir fizinémis salygomis prie geleZinkelio linijos.

Si informacija turi biiti prieinama gelezinkelio jmonéms ir joms pateikiama kaip kiekvienos gelezinkelio linijos vadovas
(infrastruktiros registras), kuriame taip pat galima nurodyti kity TSS kitokias detales (pvz., traukiniy eismo valdymo ir
eksploatavimo posistemio TSS taisykliy knygos B priede pateikiamos sistemos ir nevisaverciai veikimo rezimai).

Infrastruktiiros registra galima taikyti gelezinkelio linijai arba jy grupei, jeigu tai gelezinkelio linijy grupei badingos tos
pacios charakteristikos.

Siekiama uztikrinti, kad infrastruktiros ir riedmeny registruose nurodomi reikalavimai bei charakteristikos atitikty TSS;
pirmiausia reikalavimai ir charakteristikos neturi kliudyti saveikai.

Riedmeny registras

Siose TSS gelezinkelio jmonei yra numatomos tam tikros galimybés rinktis jranga, funkcijas ir su traukiniu susijusias vertes.
Be to, kadangi TSS reikalavimai netaikomi visai lokomotyvo kontrolés ir valdymo jrangai, infrastruktiiros valdytojui yra
batina papildoma informacija apie B klasés sistemy naudojimg ir traukiniy, su kuriais naudojama ne B klasés bégiy kelio
jrangos sistemos, charakteristikas. Ta informacija, pvz., yra susijusi su:

—  galimybe rinktis atsizvelgiant | A priede i$vardytus techninio suderinimo reikalavimus,

—  galimybe rinktis atsizvelgiant j B priede i$vardytus techninio suderinimo reikalavimus,
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—  eclektromagnetinio suderinamumo vertémis (jeigu atitinkamose geleZinkelio linjjose naudojama jranga, kuriai
netaikomi TSS reikalavimai),

—  geometriniais ir elektriniais traukinio parametrais, pvz., ilgiu, didZiausiu atstumu tarp traukinio asiy, pirmo ir
paskutinio traukinio vagono iskysy ilgiu, didZiausia elektros varza tarp asiracio raty (atsizvelgiant j A priedo 1 priedélj
(riedmeny charakteristikos, kurios turi biiti suderinamos su traukinio buvimo vietos nustatymo sistemomis) dél bégiy
elektrinés grandinés projektavimo priemoniy),

— A Kklasés sistemos stabdymo darbiniais parametrais,
— B Kklasés sistemy stabdymo darbiniais parametrais,
—  bendraisiais darbiniais stabdymo parametrais,

—  stabdziy tipais,

—  sumontuotu elektromagnetiniu stabdziu,

—  sumontuotu magnetiniu stabdZiu,

—  klimato salygomis ir fizinémis salygomis, kuriomis traukinys turi bati eksploatuojamas.

Si informacija turi biiti prieinama infrastruktiiros valdytojams ir jiems pateikiama kaip kiekvienam traukiniui skirtas vadovas
(riedmeny registras), kuriame taip pat galima numatyti pagalbiniy funkcijy, kurias traukinys turi biti pritaikytas atlikti arba
kurias bty galima atlikti naudojant kontrolés ir valdymo posistemi, galimybe arba batinybe, pvz., neutraliy ruozy
pravaziavimas, greiCio sumaZzinimas specialiomis aplinkybémis, atsizvelgiant i traukinio ir geleZinkelio linijos
charakteristikas (tunelius) ir kity TSS reikalavimus.

Riedmeny registrg galima taikyti traukiniui arba jy grupei, jeigu tiems traukiniams btidingos tos pacios charakteristikos.

Specialiy charakteristiky ir reikalavimy sarasai

Toliau pateikiamas sarasas — tai privalomi infrastrukttiros ir riedmeny registry reikalavimai, kuriais sickiama pakankamai
apibrézti konkrecias charakteristikas bei reikalavimus ir palengvinti saveikg. Sarase aptariami tik techniniai dalykai,
o eksploatavimo klausimai i§déstomi traukiniy eismo valdymo ir eksploatavimo TSS.

Reikalavimy galima laikytis taikant standarta. Siuo atveju tuose vadovuose turi biiti daroma atitinkama nuoroda.

Kitu atveju | riedmeny arba infrastruktiros registrus turi biti jterpiami visi specialfis reikalavimai (matavimo metodai) arba
tie reikalavimai turi bati pridedami prie riedmeny ir infrastruktiros registro.

Jei tai yra B klasés sistemos, yra taikomos B priede pateikiamos priemoneés, kurios buvo jgyvendinamos atsizvelgiant
i atsakingos valstybés narés reikalavimus. Infrastruktiiros registre pateikiamos $ios antrastés:

—  atsakinga valstybé narg,

— B priedo posistemio pavadinimas,

—  versija ir eksploatavimo pradzia,

—  greicio apribojimai ir kitos (-i) B klasei budingos (-i) salygos (reikalavimai), atsizvelgiant i sistemos ribotumus,

—  kita informacija pagal toliau pateikiamus sgrasus.
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Saveikiai geleZinkelio linijai ir sgveikiam traukiniui taikomy specialiy techniniy charakteristiky ir reikalavimy

sarasas

Infrastruktdiros registras

Riedmeny registras

— Infrastruktiiros valdytojas (%)
—  Valstybeé ()
— 1 gelezinkelio linijos ruozo riba (')
2 gelezinkelio linijos ruozo riba (')
Tokia informacija apie kiekvieng atskirg CCS begiy
kelio dalj (EIRENE funkcijos ir sasajos, ETCS/ERTMS
funkcijos ir sasajos, traukinio buvimo vietos
nustatymo sistema, ikaitusiy asidéziy nustatymo
prietaisas, elektromagnetinis suderinamumas), jei ji
sumontuota etapais:
—  EB patikra (taip arba ne)
— atitikties  sertifikato data (rodoma pirma
(paskuting))
— notifikuotoji jstaiga: pirma (paskutiné)
—  EB patikros deklaracijos data (rodoma pirma

(paskuting))

—  eksploatavimo pradzios data (rodoma pirma
(paskuting)

—  pastabos (neatlikta EB patikra, specifiniai
atvejai,...)

—  Valdytojas ()

—  Traukinio sgstato arba riedmens nacionalinis
numeris ()

—  Jei tai traukinio sastatas, nacionalinis kiekvieno
traukinio sgstato riedmens numeris (')

Tokia informacija apie kiekvieng atskira CCS loko-

motyvui sumontuotos jrangos dalj (EIRENE funkcijos

ir sgsajos, ETCS/ERTMS funkcijos ir sasajos), jei ji
sumontuota etapais:

—  EB patikra (taip arba ne)

—  lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir val-
dymo jrangos atitikties sertifikato data (rodoma
pirma (paskutiné))

— notifikuotoji staiga: pirma (paskuting)

—  lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir val-
dymo jrangos EB patikros deklaracijos data
(rodoma pirma (paskutiné))

—  lokomotyvui sumontuotos kontrolés ir val-
dymo jrangos eksploatavimo pradZios data
(rodoma pirma (paskutiné))

—  pastabos (neatlikta EB patikra, specifiniai atve-
jai,...)

a)  ERTMS[ETCS taikymo lygis, neprivalomos
funkcijos, uztikrinamos prie gelezinkelio lini-
jos ir butinos lokomotyvuose, prie gelezinke-
lio linijos nejdiegtos funkcijos  (pvz.,
manevravimo), naudotinos nacionalinés ver-
tés bei sistemos versijos numeris, jskaitant
Sios versijos eksploatavimo pradzios data,

b)  ERTMS/GSM-R sistemy radijo rysys, funkciniy
reikalavimy specifikacijoje (FRS) nurodomos
neprivalomos funkcijos bei sistemos versijos
numeris, jskaitant Sios versijos eksploatavimo
pradzios datg.

a)  ERTMS[ETCS taikymo lygis, uztikrinamos
neprivalomos funkcijos ir sistemos versijos
numeris, jskaitant Sios versijos eksploatavimo
pradzios datg,

b)  ERTMS/GSMR sistemy radijo rysys, pagal FRS
neprivalomos funkcijos bei sistemos versijos
numeris, jskaitant Sios versijos eksploatavimo
pradzios datg.

Jei tai pirmo lygio ERTMS/ETCS su informacijos
atnaujinimo funkcija:
kokie techninio diegimo reikalavimai taikomi
riedmenims

Tai pirmojo lygio ERTMS/ETCS su informacijos
atnaujinimo funkcija:
kokie techninio diegimo reikalavimai panau-
doti.

Nurodoma:

a)  kiekviena B klasés traukiniy apsaugos, val-
dymo ir jspéjamoji sistema; bei

b)  kiekviena B klasés radijo rysio sistema

sumontuojama sgveikioje gelezinkelio linijoje, ver-

sijos (jskaitant jos galiojimo laika, ar reikia, kad

vienu metu bty taikoma daugiau kaip viena

sistema, ir atsakinga valstybé nare).

Nurodoma:

a)  kiekviena B klasés traukiniy apsaugos, valdymo
ir jspéjamoji sistema bei

b)  kiekviena B klasés radijo rysio sistema

sumontuojama sgveikiame traukinyje, versijos (jskai-

tant jos galiojimo laika, ar reikia, kad vienu metu bty

taikoma daugiau kaip viena sistema, bei atsakinga

valstybé nare).

Specialios techninés salygos, bitinos, kad bity
persijungiama i§ vienos B klasés traukiniy apsaugos,
valdymo ir jspéjamosios sistemos j kita.

Specialios techninés sglygos, bitinos norint persi-
jungti i§ ERTMS/ETCS | B klasés sistemas ir
atvirksciai.

Specialios lokomotyve jgyvendinamos technines saly-
gos, biitinos, kad biity persijungiama i§ vienos B klasés
traukiniy apsaugos, valdymo ir jspé¢jamosios sistemos
i kita.

Specialios techninés salygos, batinos, kad i§ vienos
radijo rysio sistemos bity persijungiama j kita.

Specialios lokomotyve jgyvendinamos techninés saly-
gos, bitinos, kad i3 vienos radijo rysio sistemos biity
persijungiama j kita.
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Infrastruktiiros registras

Riedmeny registras

Techninis nevisavertis veikimo rezimas:

a) ERTMS/ETCS,

b) B Kklasés traukiniy apsaugos, valdymo ir
jspéjamosios sistemy,

¢) B Kklasés radijo rysio sistemy

d)  beégiy kelio jrangos signalizacijos.

Galima taikyti techninj nevisavertj veikimo rezima:

a)  ERTMS/ETCS,

b) B klasés traukiniy apsaugos, valdymo ir ispéja-
mosios sistemy,

¢ B Kklasés radijo rysio sistemy.

Taikomi greicio apribojimai atsizvelgiant | nepakan-
kamus darbinius stabdymo parametrus, pvz., dél
pasirinktiny stabdymo atstumy ir nuolydZiy:

a)  ERTMS/ETCS veikimo rezimams,

b) B Kklasés traukiniy apsaugai, valdymo ir

jspéjamosioms sistemomes.

Traukiniuose naudojamy B klasés eksploatavimo
sistemy nacionalinés techninés taisyklés (pvz.,
darbiniy stabdymo parametry reikalavimai, duome-
nys, atitinkantys UIC 512 informacinj pranesima
(1.1.79 kodekso 8-asis leidimas ir 2 pakeitimai), ...).

a)  Greicio apribojimai, susij¢ su traukinio charak-
teristikomis, kuriuos turi kontroliuoti kontrolés
ir valdymo posistemis.

b)  Stabdymo charakteristiky duomenys, jvedami
i ERTMS/ETCS ir B klasés traukiniy apsaugos,
valdymo ir jspéjamasias sistemas.

Bégiy kelio kontrolés ir valdymo jrangos jautrio
traukiniy spinduliuotei elektromagnetinio suderina-
mumo pozidiriu, siekiant nustatyti, ar galima leisti
traukinius eksploatuoti gelezinkelio linijoje. Turi
bati apibréziama, jeigu yra parengti, pagal Europos
standartus (prEN 50238 ir kitus ateityje parengtinus
standartus), kad biity jvykdyti saugos, patikimumo
(tinkamumo) reikalavimai.

Leidziamumas naudoti elektromagnetinius = stab-
dzius (tipai).
Leidziamumas
(tipai).

naudoti magnetinius  stabdzius

Traukinio elektromagnetiné spinduliuoté elektromag-
netinio suderinamumo poziiiriu, siekiant nustatyti, ar
galima leisti traukinius eksploatuoti gelezinkelio
linjjoje. Turi buti apibréZiama, jeigu yra parengti,
pagal Europos standartus (prEN 50238 ir kitus
ateityje parengtinus standartus), kad baty jvykdyti
saugos, patikimumo (tinkamumo) reikalavimai.
Sumontuoti elektromagnetiniai stabdziai (tipas).
Sumontuoti magnetiniai stabdZiai (tipas).

10

Klimato ir fizinés salygos isilgai gelezinkelio linijos
(pagal A priedo A5 rodykle).

Lokomotyvo jrangos veikimui nustatytos klimato ir
fizinés salygos (turi bati apibréziamos pagal A priedo
A4 rodykle).

11

Turi bati aprasyti techniniy sprendimy dél pagal
Direktyvas 96/48/EB ir 2001/16/EB jgyvendinty
nukrypti leidZian¢iy nuostaty reikalavimai.

Turi bati aprasytos techniniy sprendimy dél pagal
Direktyvas 96/48/EB ir 2001/16/EB igyvendinty
nukrypti leidZian¢iy nuostaty taisyklés.

12

HABD

13

Maziausias bégiy kelio ruozo ilgis

Maziausias atstumas tarp bégiy kelio ruozo pabai-
gos ir ribinio stulpelio

Maziausias skiriamasis atstumas tarp prieSpriesiniy
gretimy bégiy kelio ruozy pabaigos

Maziausias bégiy grandinés manevravimo jautris
Elektromagnetiniy stabdziy naudojimas
Magnetiniy stabdZiy naudojimas

Leidziamas neribojamas smélio barstymas (taip arba
apribojimy aprasymas)

Didziausias atstumas tarp gretimy asiraciy
DidZiausias atstumas tarp priekinio galo ir asiracio
Maziausias tarpuratis

MazZiausias tarpuasis

Maziausias rato plotis

Maziausias antbriaunio aukstis

Maziausias antbriaunio bandazo plotis
Maziausias antbriaunio bandazo aukstis
Maziausia asies apkrova

Rato medziaga

DidZiausia varza tarp prie$priesiniy asiracio raty
Maziausia riedmens tariamoji varza

Didziausias barstomo smélio kiekis

Galimybé masinistui perimti smélio barstymo kont-
role

Elektromagnetiniy stabdziy naudojimas

Sumontuotos dvi poros ratstabdziy, kuriy elektrinis
pagrindas yra didesnis nei arba lygus 16 000 mm.
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Infrastruktiiros registras

Riedmeny registras

14

Specifiniai atvejai

Atstumo tarp aSiy ir rato skersmens santykio
apribojimai (Vokietija)

ISilginis atstumas nuo pirmosios arba paskutinés
asies iki ar¢iausiai esanc¢io riedmens galo ne didesnis
nei 3 500 mm (Lenkija, Belgija)

Atstumas tarp kiekvienos i§ pirmyjy penkiy
traukinio asiy (arba visy asiy, jei traukinys jy turi
maziau nei penkias) ne mazesnis nei 1 000 mm
(Vokietija)

Atstumas tarp pirmosios ir paskutinés riedmens
aSies ne mazesnis nei 6 000 mm (Belgija)
Atstumas tarp pirmosios ir paskutinés atskiro
riedmens arba traukinio sastato asies didesnis nei
15 000 mm (Pranciizija, Belgija)

Maziausias raty skersmuo ne mazesnis nei 450 mm
(Pranciizija)

Maziausia asies apkrova ne maZesné maziau nei
5 t (Vokietija, Austrija, Svedija, Belgija)

Maziausia riedmens masé ne mazesné nei 90 t (Bel-
gija)

Jei atstumas tarp pirmosios ir paskutinés atskiro
riedmens arba traukinio sastato aies yra didesnis
nei arba lygus 16 000 mm, atskiro riedmens arba
traukinio sastato masé turi bati didesné nei 90 t.
Jei Sis atstumas yra mazesnis nei 16 000 mm ir
didesnis nei arba lygus 15 000 mm, masé turi bati
mazesné nei 90 t ir didesné nei arba lygi
40 t, riedmuo turi turéti dvi poras ratstabdziy,
kuriy elektrinis pagrindas yra didesnis nei arba lygus
16 000 mm (Pranciizija, Belgija)

Maziausias metaliniy riedmens daliy masés matmuo
(Vokietija, Lenkija)

Didziausia reaktyvioji varza tarp asirac¢io riedéjimo
pavirsiy (Lenkija, Pranctizija)

Papildomi riedmens manevravimo parametro reika-
lavimai (Nyderlandai)

Privaloma tariamoji varza tarp pantografo ir raty —
didesné nei 1,0 omo indukciné varza esant 50 Hz
3 kVDC sistemy atveju (Belgija)

Smeélj barstyti draudziama prie$ po kelis sukabinty
riedmeny priesaking asj, kai greitis yra mazZesnis nei
40 km/h (Jungtiné Karalyst¢)

Magnetinius stabdzius ir elektromagnetinius stab-
dzius draudZiama montuoti pirmame priekinio
riedmens vezimélyje (Vokietija)

()

Sioje dalyje pateikta informacija yra skirta tik susipazinti, ji yra atitinkamo registro diegimo dalis ir jj sukiirus bus panaikinta.




D PRIEDAS

Kontrolés ir valdymo posistemio TSS (paprastyjy geleZinkeliy sistema)

Siame paveiksle nurodytas tik posistemio principas

8 paveikslas

Kontrolés ir valdymo (CC) bei signalizacijos posistemis

Kontrolés ir valdymo posistemio TSS posistemis i

Lokomotyvo jranga

i Bégiy kelio jranga

CC lokomotyvo jranga
(A priedas)

CC lokomotyvo jranga
(B priedas)

Nacionaliné CC lokomotyvo
[rangos dalis

CC lokomotyvo jranga
(C priedas)

Lokomotyvo jranga

i Bégiy kelio jranga
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E PRIEDAS

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOMS DALIMS TAIKOMI MODULIAI
B modulis. Tipo patikra

Siame modulyje aprasoma procediiros dalis, kuria notifikuotoji jstaiga tikrina ir patvirtina, kad numatoma gaminti
produkcijg atitinkantis tipas atitinka jam taikomy TSS nuostatas.

Paraiska atlikti EB tipo patikrg turi pateikti gamintojas arba Bendrijoje isisteiggs jo jgaliotasis atstovas.

Prie paraiskos pridedama:
— gamintojo pavadinimas, adresas ir, jei paraiska pateikia jgaliotasis atstovas, jo pavadinimas ir adresas,
—  rastiSkas pareiskimas, kad tokia pat paraiska nebuvo pateikta kitai notifikuotajai jstaigai,

— 3 punkte apradyti techniniai dokumentai.

Pareiskéjas notifikuotajai jstaigai turi pateikti numatoma gaminti produkcija atitinkantj pavyzdj (toliau — tipas).

Tipas gali apimti kelias sgveikos sudedamosios dalies versijas, jeigu versijy skirtumai neturi jtakos TSS nuostatoms.

Notifikuotoji jstaiga gali prasyti pateikti daugiau pavyzdziy, jeigu jy reikia bandymy programai jvykdyti.

Jeigu atliekant tipo patikros procediirg nereikia atlikti tipiniy bandymy ir jei tipas yra pakankamai apibréztas 3 punkte
aprasytais techniniais dokumentais, notifikuotoji istaiga gali sutikti, kad jai nebiity pateikta pavyzdziy.

Pagal techninius dokumentus turi bati galima jvertinti, ar saveikos sudedamoji dalis atitinka $iy TSS reikalavimus.
Tuose dokumentuose, jeigu tai svarbu minétam vertinimui, turi biti pateikta informacija apie saveikos sudedamosios
dalies projekta, gaminima, techning priezitrg ir eksploatavima.

Techniniuose dokumentuose turi biti pateikta:
—  bendras tipo aprasymas,

—  eskizinis projektas ir gaminimo informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, agregato mazgy, agregaty, grandiniy
ir t. t. bréZiniai ir schemos,

—  sgveikos sudedamosios dalies projekto ir gamybos informacijai, techninei priezitirai ir veikimui suprasti batini
aprasymai bei paaiskinimai,

—  saveikos sudedamosios dalies integravimo j jos sistema (mazga, agregata, posistemi) ir biitinos sasajos salygos,

—  saveikos sudedamosios dalies naudojimo ir techninés priezitiros salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo
apribojimas, dilimo ribos ir t. t),

—  technines specifikacijas, jskaitant Europos specifikacijas () su atitinkamais punktais, kurios buvo taikytos
iSsamiai arba i$ dalies,

—  sprendimy, kurie buvo priimti siekiant, kad biity vykdomi TSS reikalavimai, jeigu ne visiskai buvo taikomos TSS
nurodytos Europos specifikacijos,

—  projektinio skai¢iavimo, atlikty tikrinimy rezultatai ir t. t.,

—  bandymo protokolai.

Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 2001/16/EB. Greityjy gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra

paaiskinta, kaip naudoti Europos specifikacijas.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Notifikuotoji jstaiga turi:
nagrinéti techninius dokumentus.

tikrinti, ar bandymui atlikti reikalingas (-i) pavyzdys (-iai) buvo pagaminti pagal techninius dokumentus, ir atlikti
tipinius bandymus pagal TSS nuostatas ir (arba) atitinkamas Europos specifikacijas, arba pasiripinti, kad jie baty
atlikti;

jeigu pagal technines saveikos specifikacijas privaloma patikrinti ir jvertinti projekta, nagrinéti projektavimo metodus,
priemones ir rezultatus, kad bty galima vertinti, ar jie atitinka saveikos sudedamajai daliai taikomus atitikties
reikalavimus uzbaigus projektavimo procesa;

jeigu pagal TSS privaloma nagrinéti gamybos procesa, tikrina saveikos sudedamosios dalies gamybos procesa ir
jvertina jo indélj uztikrinant produkto atitiktj ir (arba) tikrina patikrinimg ir jvertinima, kurj gamintojas atlieka baiges
projektavima;

nustato elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS nuostatas ir Europos specifikacijas, ir elementus,
suprojektuotus ne pagal atitinkamas ty Europos specifikacijy nuostatas;

pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasirGipinti, kad tie nagrin¢jimai buty atlikti, ir atlikti
privalomus bandymus arba pasirfipinti, kad jie baty atliki, siekiant nustatyti, ar jeigu gamintojas buvo nusprendgs
taikyti atitinkamas Europos specifikacijas, jos buvo taikomos i§ tikryjy;

pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasirGipinti, kad tie nagrin¢jimai buty atlikti, ir atlikti
privalomus bandymus arba pasiriipinti, kad jie buty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu nebuvo taikomos atitinkamos
Europos specifikacijos, gamintojo pasirinkti sprendimai atitinka TSS reikalavimus;

susitarti su pareiskéju dél vietos, kur bus atlikti tyrimai ir biitini bandymai.

Jeigu tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji istaiga pareiskéjui privalo isduoti tipo patikros sertifikatg. Sertifikate
nurodomas gamintojo pavadinimas ir adresas, tikrinimo i$vados, sertifikato galiojimo salygos ir patvirtintam tipui
identifikuoti batini duomenys.

Galiojimo trukmé negali bati ilgesné kaip penkeri metai.
Prie sertifikato turi bati pridétas techniniy dokumenty atitinkamy daliy sgrasas, o jo kopija laiko notifikuotoji jstaiga.

Jeigu gamintojui arba Bendrijoje isisteigusiam jo jgaliotajam atstovui neiSduodamas tipo patikros sertifikatas,
notifikuotoji jstaiga turi pateikti i§samias tokio sprendimo prieZastis.

Turi biti numatyta skundy pateikimo tvarka.

Pareiskéjas EB tipo patikros sertifikato techninius dokumentus laikanciai notifikuotajai jstaigai turi pranesti apie visus
patvirtinto produkto pakeitimus, kuriems turi bati suteikiamas papildomas patvirtinimas, jeigu jie galéty turéti jtakos
TSS reikalavimy bei privalomy produkto naudojimo s3lygy laikymuisi. Siuo atveju notifikuotoji jstaiga atlieka tik tuos
tikrinimus ir bandymus, kurie yra pakeitimui (-ams) svarbiis ir bitini. Sis papildomas patvirtinimas suteikiamas prie
pirminio tipo patikros sertifikato i§duodant prieda arba, pirmajj sertifikata paskelbus netekusiu galios, yra iSduodamas
naujas sertifikatas.

Jeigu pagal 6 punkta nebuvo padaryta jokiy pakeitimy, sertifikato, kurio galiojimas baigiasi, galiojimo trukme galima
pratesti kitam laikotarpiui. Pareiskéjas, prasydamas pratesti sertifikato galiojima, jteikia rastiska patvirtinima, kad
nebuvo padaryta pirma minéty pakeitimy, ir notifikuotoji jstaiga pratesia sertifikato galiojima, kaip nurodoma
5 punkte, jeigu néra tam priestaraujancios informacijos. Sig tvarka galima taikyti pakartotinai.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi perduoti atitinkama informacija apie tipo
patikros sertifikatus ir jy priedus, kuriuos yra i§davusi, paskelbusi netekusiais galios arba atsisakiusi i§duoti.

Kitos notifikuotosios jstaigos, pateikusios prasymg, gali gauti iSduoty tipo patikros sertifikaty ir (arba) jy priedy
kopijas. Kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi bati leidZiama susipazinti su sertifikaty priedais (zr. 5 punkta).
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10.

3.1.

3.2.

3.3.

Gamintojas arba Bendrijoje sisteiges jo jgaliotasis atstovas tipo patikros sertifikaty ir jy priedy techniniy dokumenty
kopijas turi laikyti 10 mety nuo paskutinés saveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos. Jeigu nei gamintojas, nei
jo igaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, jpareigojimas laikyti ir pateikti techninius dokumentus tenka asmeniui,
kuris saveikos sudedamaja dalj pateikia | Bendrijos rinka.

D modulis. Produkcijos kokybés valdymo sistema

Siame modulyje aprasoma procediira, kuria 2 punkte nustatytus jpareigojimus vykdantis gamintojas arba Bendrijoje
jsisteiges jo jgaliotasis atstovas uZtikrina ir pareiskia, kad atitinkama saveikos sudedamoji dalis atitinka tipa, kaip
aprasyta tipo patikros sertifikate, ir atitinka jai taikomy TSS reikalavimus.

Gamintojas gamybai, galutinei produkto patikrai ir bandymui turi naudoti patvirtinta kokybés valdymo sistema, kaip
nurodyta 3 punkte, kuriai taikoma stebésena, kaip nurodyta 4 punkte.

Kokybés valdymo sistema

Gamintojas pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti jo kokybés valdymo sistemos, kurig jis taiko
atitinkamoms saveikos sudedamosioms dalims, vertinima.

Prie paraiskos pridedama:
—  visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atitinkancig numatomas saveikos sudedamasias dalis,
—  kokybés valdymo sistemos dokumentai,

—  patvirtinto tipo techniniai dokumentai ir tipo patikros sertifikato kopija, iSduoti baigus modulio B tipo patikros
procediirg (tipo patikra),

—  raStiSkas pareiskimas, kad tokia pat paraiska nebuvo pateikta kitai notifikuotajai jstaigai.

Kokybeés valdymo sistema turi uZztikrinti saveikos sudedamyjy daliy atitikimg tipui, kaip apradyta tipo patikros
sertifikate, ir joms taikomy TSS reikalavimus. Visi gamintojo patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo
bati sistemingai ir tvarkingai jforminti dokumentais — rastiskomis nuostatomis, procediromis ir instrukcijomis. I3
kokybeés valdymo sistemos dokumenty turi biiti galima deramai suprasti kokybés programas, planus, instrukcijas ir
jrasus.

Jos dokumentuose pirmiausia turi bti tinkamai aprasyta:

—  kokybés tikslai ir administracijos organizaciné struktira,

—  administracijos pareigos ir jgaliojimai uztikrinti produkto kokybe,

—  gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo biidai, procesai ir sistemingos priemonés, kurios bus taikomos,
—  patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos metu bei ja baigus, ir jy daZnio,

—  kokybés duomeny jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos apie
atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.,

—  priemongs, skirtos stebéti, ar pasiekiama reikiama produkto kokybeé ir ar veiksmingai veikia kokybés valdymo
sistema.

Notifikuotoji jstaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistemg ir nustatyti, ar ji atitinka 3.2 punkte nurodytus
reikalavimus. Ji pripazista, kad $iy reikalavimy laikomasi, jei pareiskéjas pagal standarta EN ISO 9001-2000 yra
jdieges gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés sistema, kuria atsizvelgiama i sgveikos
sudedamosios dalies, kuriai ji taikoma, ypatybes.
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Jei gamintojas naudoja sertifikuotg kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga i tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Produkto kategorijai, kuri atitinka sgveikos sudedamaja dalj, turi biiti skiriamas konkretus auditas. Audita atliekancioje
grupéje privalo biiti bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos vertinimo patirties. Vertinimo
procedira turi apimti apsilankyma gamintojo patalpose patikrai atlikti.

Sprendimas turi baiti praneStas gamintojui. Prane$ime turi biti jrasytos tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél
ivertinimo.

Gamintojas turi isipareigoti vykdyti su patvirtinta kokybés valdymo sistema susijusius jsipareigojimus ir uZtikrinti, kad
§i sistema tinkamai ir veiksmingai veikty.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas kokybés valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai
jstaigai turi pranesti apie visus numatomus kokybés valdymo sistemos pakeitimus.

Notifikuotoji staiga turi jvertinti siilomus pakeitimus ir nuspresti, ar pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks
3.2 punkte nurodytus reikalavimus, ar jg reikés jvertinti i§ naujo.

Savo sprendimg ji turi pranesti gamintojui. Pranesime turi biti jrasytos tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

Notifikuotosios jstaigos atlickama kokybés valdymo sistemos prieZitira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas deramai laikytysi patvirtintoje kokybés valdymo sistemoje numatyty
jsipareigojimuy.

Kad notifikuotoji jstaiga galéty atlikti patikrinima, gamintojas turi leisti jai patekti j gamybos, tikrinimo, bandymy bei
sandéliavimo vietas ir pateikti jai biiting informacija, pirmiausia:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentus,

—  kokybés duomeny jrasus, t. y. patikrinimy protokolus, bandymy ir kalibravimo duomenis, ataskaitas apie
atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.

Notifikuotoji jstaiga turi reguliariai atlikti auditus, kad jsitikinty, jog gamintojas iSlaiko bei taiko kokybés valdymo
sistemg, ir gamintojui pateikti audito ataskaita.

Auditai atliekami ne reciau kaip kartg per metus.

Jei gamintojas taiko sertifikuotg kokybes valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga i tai atsizvelgia vykdydama priezifirg.

Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus pas gamintoja. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji
jstaiga gali atlikti bandymus arba pasiriipinti, kad jie baity atlikti, siekiant, jeigu biitina, patikrinti, ar tinkamai veikia
kokybés valdymo sistema. Notifikuotoji jstaiga turi pateikti gamintojui apsilankymo ataskaitg ir, jeigu buvo atliktas
bandymas — jo protokola.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitai notifikuotajai jstaigai turi pranesti svarbig informacija apie iSduotus, panaikintus
arba atsisakytus idduoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus.

Kitos notifikuotosios jstaigos paprasiusios gali gauti i§duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy kopijas.

Gamintojas 10 mety nuo paskutinio produkto pagaminimo dienos privalo laikyti ir nacionalinéms institucijoms leisti
susipaZinti su:

— 3.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje nurodytais dokumentais,
— 3.4 punkto antroje pastraipoje minétais pakeitimais,

— notifikuotosios jstaigos sprendimais ir ataskaitomis, minétomis 3.4 ir 4.3 punkty paskutinése pastraipose ir
4.4 punkte.
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7. Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas sgveikos sudedamajai daliai turi parengti EB atitikties
deklaracijg. Sioje deklaracijoje biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 2001/16/EB IV priedo 3 dalyje nurodyta
informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi bati jrasyta data, ir jie turi bati
pasirasyti.

Deklaracija turi biiti surayta ta pacia kalba, kaip ir techniniai dokumentai, ir joje turi bati pateikta:

—  nuoroda j direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 2001/16/EB ir kitos direktyvos, kurios gali biiti taikomos sgveikos
sudedamajai daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodytas firmos
pavadinimas, visas adresas ir, jei tai yra jgaliotasis atstovas, taip pat nurodytas gamintojo ar konstruktoriaus
firmos pavadinimas),

—  saveikos sudedamosios dalies apraSymas (modelis, tipas ir kt.),
—  procediiros (modulio), kuri buvo naudojama atitikciai paskelbti, aprasymas,
—  visi atitinkami aprasymai, kuriuos atitinka saveikos sudedamoji dalis, ypa¢ tos dalies naudojimo salygos,

—  procediroje, kuri buvo taikoma atitik¢iai nustatyti dalyvavusios (-iy) paskelbtosios  (-yjy)
jstaigos (-y) pavadinimas (-ai), adresas (-ai), patikrinimo sertifikaty data ir sertifikato galiojimo trukmeé bei to
galiojimo salygos,

— nuoroda j TSS ir kitas svarbias TSS ir tam tikrais atvejais — nuoroda j Europos specifikacija (1),

— jvardijamas pasiradantysis asmuo, jgaliotas prisiimti jsipareigojimus gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo
jgaliotojo atstovo vardu.

Sertifikatai, kuriais turi bati remiamasi, yra:
— 3 punkte nurodytas kokybés valdymo sistemos patvirtinimas,

—  tipo patikros sertifikatas ir jo priedai.

8. Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo
paskutinés saveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jgaliotasis jo atstovas néra jsisteige Bendrijoje, jpareigojimas laikyti ir pateikti techninius
dokumentus tenka asmeniui, kuris sgveikos sudedamaja dalj pateikia  Bendrijos rinka.

9. Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS reikalauja saveikos sudedamosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i
deklaracija turi bati pridedama po to, kai ja gamintojas iSduoda pagal V modulio salygas.

F modulis. Produkty patikra

1. Siame modulyje aprasoma procediira, kuria gamintojas arba Bendrijoje sisteiges jo jgaliotasis atstovas patikrina ir
patvirtina, kad atitinkama saveikos sudedamoji dalis, kuriai taikomos 3 punkto nuostatos, atitinka EB tipo patikros
sertifikate aprasyta tipg ir jai taikomus TSS reikalavimus.

2. Gamintojas turi imtis visy biitiny priemoniy, kad gamybos procesas uztikrinty sgveikos sudedamyjy daliy atitiktj tipo
patikros sertifikate aprasytam tipui ir joms taikomiems TSS reikalavimams.

1) Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48[EB ir 2001/16/EB. Greityjy gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra
paaiskinta, kaip naudoti Europos specifikacijas.
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Notifikuotoji jstaiga turi atlikti atitinkamus tikrinimus ir bandymus, kad bty nustatyta, ar saveikos sudedamoji dalis
atitinka EB tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir TSS reikalavimus. Gamintojas (') gali pasirinkti kiekvienos sgveikos
sudedamosios dalies tikrinima ir bandyma, kaip nurodyta 4 punkte, arba statistinj saveikos sudedamyjy daliy
tikrinima ir bandyma, kaip nurodyta 5 punkte.

Kiekvienos sgveikos sudedamosios dalies tikrinimas ir tyrimas.

Visi produktai tikrinami atskirai, ir atitinkami bandymai atlickami, siekiant nustatyti, ar tie produktai atitinka tipo
patikros sertifikate aprayta tipa ir jiems taikomus TSS reikalavimus. Jei bandymas néra numatytas TSS (arba TSS
nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos specifikacijos () arba lygiaverciai bandymai.

Notifikuotoji jstaiga, atsizvelgdama | atliktus bandymus, patvirtintiems produktams turi parengti rastiska atitikties
sertifikatg.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas turi uztikrinti, kad paprasytas jis galéty pateikti notifikuotosios jstaigos atitikties
sertifikatus.

Statistiné patikra.

Gamintojas savo sgveikos sudedamgsias dalis turi pateikti vienodos rtiSies gaminiy partijomis ir imtis visy batiny
priemoniy, kad per gamybos procesg biity uZztikrinamas kiekvienos pagamintos partijos vienartisisSkumas.

Visos sgveikos sudedamosios dalys turi bti pateiktos patikrai vienart$émis gaminiy partijomis. I$ kiekvienos partijos
paimama atsitiktiné imtis. Imties saveikos sudedamosios dalys turi bati tikrinamos atskirai, ir atitinkami bandymai
atlickami, sickiant uztikrinti produkty atitiktj tipo patikros sertifikate aprasytam tipui ir jiems taikomiems TSS
reikalavimams, taip pat nustatyti, ar partija yra priimama, ar atmetama. Jei bandymas néra numatytas TSS (arba TSS
nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos specifikacijos arba lygiaverciai bandymai.

Statistinés patikros procediirai, atsizvelgiant j vertintinas charakteristikas, kaip nurodoma TSS, turi biti naudojami
atitinkami elementai (statistinis metodas, im¢iy émimo planas ir t. t.).

Jeigu gaminiy partijos yra priimamos, notifikuotoji staiga, atsizvelgdama i atliktus bandymus, parengia rastiska
atitikties sertifikata. Visas partijoje esancias saveikos sudedamasias dalis galima pateikti i rinka, iSskyrus tas imties
saveikos sudedamasias dalis, kurios, kaip buvo nustatyta, neatitinka privalomy reikalavimy.

Jeigu partija atmetama, notifikuotoji jstaiga arba kompetentinga institucija turi imtis tinkamy priemoniy ir uztikrinti,
kad ta partija nebiity pateikta i rinkg. Jeigu partijos daznai atmetamos, notifikuotoji jstaiga gali nustoti naudoti
statisting patikra.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas turi uZtikrinti, kad paprasytas jis galéty pateikti
notifikuotosios istaigos atitikties sertifikatus.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas sgveikos sudedamajai daliai turi parengti EB atitikties
deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 2001/16/EB IV priedo 3 dalyje nurodyta
informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi bati jrasyta data, ir jie turi biiti
pasirasyti.

Deklaracija turi bati suradyta ta pacia kalba, kaip ir techniniai dokumentai, ir joje turi bati pateikta:

— nuoroda j direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 2001/16/EB ir kitos direktyvos, kurios gali biiti taikomos saveikos
sudedamajai daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo ijgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodytas firmos
pavadinimas, visas adresas ir, jei tai yra jgaliotasis atstovas, gamintojo ar konstruktoriaus firmos pavadinimas),

—  sgveikos sudedamosios dalies aprasymas (modelis, tipas ir kt.),

Gamintojo nuozitira gali bati apribota konkreciose TSS.
Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 2001/16 /EB. Greityjy gelezinkeliy TSS taikymo vadove paaiskinta
kaip naudoti Europos specifikacijas.
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—  procediiros (modulio), kuri buvo naudojama atitikciai paskelbti, aprasymas,
—  visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka saveikos sudedamoji dalis, ypac tos dalies naudojimo salygos,

—  procediroje, kuri buvo taikoma atitikdiai nustatyti, dalyvavusios (-iy) notifikuotosios  (-yjy)
jstaigos (-y) pavadinimas (-ai), adresas (-ai) ir patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to
galiojimo sglygos,

— nuoroda j TSS bei kitas svarbias TSS ir tam tikrais atvejais — nuoroda | Europos specifikacijas,

— nurodytas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai sudaryti jpareigojancius susitarimus gamintojo
arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu.

Sertifikatai, kuriais turi biiti remiamasi — tai:
— tipo patikros sertifikatas ir jo priedai,

—  atitikties sertifikatas, kaip paminéta 4 arba 5 punktuose.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo
paskutinés saveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jgaliotasis jo atstovas néra isisteige Bendrijoje, jpareigojimas laikyti ir pateikti techninius
dokumentus tenka asmeniui, kuris sgveikos sudedamajg dalj pateikia j Bendrijos rinkg.

Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS reikalauja saveikos sudedamosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, i
deklaracija turi bati pridedama po to, kai gamintojas ja iSduoda pagal V modulio reikalavimus.

H2 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

Siame modulyje aprasoma procediira, kuria notifikuotoji istaiga atlicka saveikos sudedamosios dalies projekto tyrima
ir kuria 2 punkte nustatytus jpareigojimus vykdantis gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas
uztikrina ir pareiskia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji dalis atitinka jai taikomy TSS reikalavimus.

Gamintojas turi naudoti patvirtintg projekto, gamybos, galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés sistema, kaip
nurodyta 3 punkte, ir jam bus taikoma prieZitra, kaip nurodyta 4 punkte.

Kokybés valdymo sistema.

Gamintojas pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti jo kokybés valdymo sistemos, kurig jis taiko
atitinkamoms sgveikos sudedamosioms dalims, vertinima.

Prie paraiskos pridedama:
—  visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atitinkancia numatomas saveikos sudedamasias dalis,
—  kokybés valdymo sistemos dokumentai,

—  rastiSkas pareiskimas, kad tokia pat paraiska nebuvo pateikta kitai notifikuotajai jstaigai.

Kokybés valdymo sistema turi uztikrinti saveikos sudedamosios dalies atitikt] jai taikomiems TSS reikalavimams. Visi
gamintojo patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo bati sistemingai ir tvarkingai iforminti dokumentais
— rastiskomis nuostatomis, procedfiromis ir instrukcijomis. Sie kokybés valdymo sistemos dokumentai uztikrina
bendra kokybés nuostaty ir procediiry, tokiy kaip kokybés programos, planai, instrukcijos ir jrasai, supratima.

Visy pirma joje turi bati atitinkamai aprasyti Sie dalykai:
—  kokybés tikslai ir organizaciné struktiira,

—  administracijos pareigos ir jgaliojimai dél projekto ir produkto kokybés,
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— techninés projekto specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas (1), kurios bus taikomos, ir, jei Europos
specifikacijos nebus taikomos i$samiai, priemonés, kuriomis bus uZtikrinta, kad saveikos sudedamajai daliai
taikomi TSS reikalavimai bus jvykdyti,

—  projekto kontrolés ir projekto tikrinimo budai, procesai ir sistemingos priemonés, kurios bus taikomos
projektuojant saveikos sudedamasias dalis, taikomas jtrauktai produkty kategorijai,

—  atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo budai, procesai ir sisteminga veikla, kurie bus
taikomi,

—  tyrimai, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti iki gamybos, jos metu ir po jos, ir jy atlikimo daznis,

—  kokybés duomeny jrasus, tokius kaip patikrinimy protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos
apie atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.,

—  priemongs, skirtos stebéti, kaip pasickta reikalaujama projekto ir produkto kokybé ir ar veiksmingai veikia
kokybés valdymo sistema.

Kokybés nuostatos ir procediiros visy pirma apims tokius skirtingy saveikos sudedamosios dalies charakteristiky ir
darbiniy rodikliy vertinimo etapus, kaip projekto patikrinimas ir jvertinimas, gamybos proceso patikrinimas ir
jvertinimas bei TSS nurodyti tipiniai bandymai.

Notifikuotoji jstaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistemg ir nustatyti, ar ji atitinka 3.2 punkto reikalavimus. Ji
pripazjsta, kad 3iy reikalavimy laikomasi, jei gamintojas yra jdieges projekto, gamybos, galutinés produkto patikros ir
bandymo kokybés sistema pagal standartg EN ISO 9001-2000, kuria atsizvelgiama | saveikos sudedamosios dalies,
kuriai ji taikoma, ypatybes.

Jei gamintojas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga i tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Produkto kategorijai, kuri atitinka saveikos sudedamaja dalj, turi biiti skiriamas konkretus auditas. Audita atliekancioje
grupéje privalo biti bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos vertinimo patirties. Vertinimo
procediira turi apimti tikrinima lankantis gamintojo patalpose.

Sprendimas turi bati pranestas gamintojui. Pranesime turi biti jragytos tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

Gamintojas turi sipareigoti vykdyti su patvirtinta kokybés valdymo sistema susijusius jsipareigojimus ir uztikrinti, kad
§i sistema veikty tinkamai ir veiksmingai.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas kokybés valdymo sistemg patvirtinusiai notifikuotajai
jstaigai turi pranesti apie visus numatomus kokybés valdymo sistemos pakeitimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitilomus pakeitimus ir nuspresti, ar pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks
3.2 punkte nurodytus reikalavimus, ar ja reikés jvertinti i§ naujo.

Savo sprendimg ji turi pranesti gamintojui. Pranesime turi bati jrasytos tikrinimo iSvados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

Notifikuotosios jstaigos atlickama kokybés valdymo sistemos prieZitira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas deramai laikytysi patvirtintoje kokybés valdymo sistemoje numatyty
jsipareigojimy.

Kad notifikuotoji jstaiga galéty atlikti patikrinima, gamintojas turi leisti jai patekti j projektavimo, gamybos, tikrinimo,
bandymy bei sandéliavimo vietas ir pateikti jai biiting informacija, iskaitant:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentus,

—  kokybés valdymo sistemos projektinéje dalyje numatytus kokybés duomeny jrasus, tokius kaip analiziy,
skaiciavimy, bandymy rezultatai ir t. t.,

Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48[EB ir 2001/16/EB. Greityjy gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra

paaiskinta, kaip naudoti Europos specifikacijas.
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—  kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje numatytus kokybés duomeny jrasus, tokius kaip patikrinimy
protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.

4.3. Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, kad isitikinty, jog gamintojas iSlaiko ir taiko kokybés valdymo
sistema, ir pateikti gamintojui audito ataskaita. Jei gamintojas taiko sertifikuotg kokybés valdymo sistema, notifikuotoji
jstaiga | tai atsiZvelgia vykdydama priezitira.

Auditai atliekami ne reciau kaip kartg per metus.

4.4. Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus pas gamintoja. Per Siuos apsilankymus notifikuotoji
jstaiga gali atlikti bandymus arba pasirfipinti, kad jie baty atlikti, siekiant, jeigu biitina, nustatyti, ar kokybés valdymo
sistema veikia tinkamai. Ji turi pateikti gamintojui apsilankymo ataskaita ir, jeigu buvo atliktas bandymas, jo protokola.
Gamintojas 10 mety nuo paskutinio produkto pagaminimo dienos privalo laikyti ir nacionalinéms institucijoms leisti
susipazinti su:

— 3.1 punkto antrojoje pastraipoje nurodytais dokumentais,

— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje minétais pakeitimais,

— notifikuotosios jstaigos sprendimais ir ataskaitomis, minétomis 3.4 ir 4.3 punkty paskutinése pastraipose ir
4.4 punkte.

6.  Projekto patikra

6.1. Gamintojas pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti sgveikos sudedamosios dalies projekto
patikrinimag.

6.2. I8 paraiskos turi biti galima suprasti saveikos sudedamosios dalies projekta, gamyba, techning prieZitirg ir veikima bei
jvertinti atitiktj TSS reikalavimams.

Joje turi biiti pateikta:

—  bendras tipo aprasymas,

— techninio projekto specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas, su atitinkamais punktais, kurios buvo taikytos
iSsamiai arba i3 dalies,

—  bitini patvirtinantieji jy pakankamumo jrodymai, ypac jeigu Europos specifikacijos ir atitinkami punktai
nebuvo taikomi,

—  bandymy programa,

—  sgveikos sudedamosios dalies integravimo | jos sistemos terpe (mazga, agregata, posistemi) ir bitinos sasajos
salygos,

—  saveikos sudedamosios dalies naudojimo ir techninés priezitiros salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo
apribojimas, dilimo ribos ir t. t),

—  rastiSkas pareiskimas, kad tokia pat paraiska nebuvo pateikta kitai notifikuotajai istaigai.

6.3. Pareiskéjas pateikia tinkamoje jo laboratorijoje arba jos vardu atlikty bandymy rezultatus ('), jskaitant, kai reikia, tipo
bandymus.

6.4. Notifikuotoji jstaiga turi nagrinéti paraiska ir jvertinti bandymy rezultatus. Jeigu projektas atitinka jam taikomos TSS
nuostatas, notifikuotoji istaiga pareiskéjui turi iSduoti EB projekto patikros sertifikata. Sertifikate pateikiamos
patikrinimo i3vados, jo galiojimo salygos, patvirtinto projekto tapatybei nustatyti bitini duomenys ir, jei tinka,
produkto veikimo apraymas. Galiojimo trukmé negali bati ilgesné kaip penkeri metai.

6.5. Pareiskéjas turi EB projekto patikros sertifikata iSdavusiai notifikuotajai jstaigai pranesti visus patvirtinto projekto

0

pakeitimus. Dél patvirtinto projekto pakeitimy i§ EB projekto patikros sertifikata iSdavusios notifikuotosios jstaigos
turi biiti gautas papildomas patvirtinimas, jei tokie pakeitimai gali turéti jtakos tam, kaip laikomasi TSS reikalavimy
arba nustatyty produkto naudojimo salygy. Siuo atveju notifikuotoji jstaiga atlieka tik tuos tikrinimus ir bandymus,

Bandymy rezultatai gali biti pateikti pradedant taikyti arba véliau.
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6.6.

10.

kurie yra susije su pakeitimu (-ais) ir jam (jiems) biitini. Sis papildomas patvirtinimas nurodomas i¥duodant pradinio
EB projekto patikros sertifikato prieda.

Jeigu nebuvo padaryta jokiy pakeitimy pagal 6.4 punkta, sertifikato, kurio galiojimas baigiasi, galiojimo trukme galima
pratesti kitam laikotarpiui. Pareiskéjas, prasydamas pratesti sertifikato galiojima, jteikia rastiska patvirtinima, kad
nebuvo padaryti pirmiau minéti pakeitimai, ir notifikuotoji jstaiga pratesia sertifikato galiojima, kaip nurodoma
6.3 punkte, jeigu néra tam priestaraujanéios informacijos. Sig tvarka galima taikyti pakartotinai.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi pranesti svarbig informacija apie iSduotus,
panaikintus arba atsisakytus i§duoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir EB projekto patikros sertifikatus.

Kitos notifikuotosios jstaigos, pateikusios prasyma, gali gauti $iy dokumenty kopijas:
—  i8duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy ir papildomy patvirtinimy ir

—  i%duoty EB projekto patikros sertifikaty ir priedy.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas saveikos sudedamajai daliai turi parengti EB atitikties
deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti pateikta bent Direktyvy 96/48/EB arba 2001/16/EB IV priedo 3 dalyje nurodyta
informacija. EB atitikties deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi bati jradyta data, ir jie turi biti
pasirasyti.

Deklaracija turi bati suraSyta ta pacia kalba, kaip ir techniniai dokumentai, ir joje turi bati pateikta:

— nuoroda { direktyva (Direktyva 96/48/EB arba 2001/16/EB ir kitos direktyvos, kurios gali biiti taikomos sgveikos
sudedamajai daliai),

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo ijgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodytas firmos
pavadinimas, visas adresas ir, jei tai yra jgaliotasis atstovas, gamintojo ar konstruktoriaus firmos pavadinimas),

—  sgveikos sudedamosios dalies aprasymas (modelis, tipas ir kt.),
—  procediiros (modulio), kuri buvo naudojama atitikciai paskelbti, aprasymas,
—  visi atitinkami apraSymai, kuriuos atitinka saveikos sudedamoji dalis, ypac tos dalies naudojimo salygos,

—  procediroje, kuri buvo taikoma atitik¢iai nustatyti, dalyvavusios (-iy) notifikuotosios  (-yjy)
jstaigos (-y) pavadinimas (-ai), adresas (-ai) ir patikrinimo sertifikaty data, sertifikato galiojimo trukmé ir to
galiojimo sglygos,

— nuoroda j TSS bei kitas svarbias TSS ir tam tikrais atvejais —  Europos specifikacijas,

— nurodytas pasirasantysis asmuo, kuriam buvo suteikti jgaliojimai sudaryti jpareigojancius susitarimus gamintojo
arba Bendrijoje sisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu.

Sertifikatai, kuriais turi biiti remiamasi — tai:
— 3 ir 4 punktuose nurodytas kokybés valdymo sistemos patvirtinimas ir stebéjimo ataskaitos,

—  EB projekto patikros sertifikatas ir jo priedai.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos kopija turi saugoti 10 mety nuo
paskutinés sgveikos sudedamosios dalies pagaminimo dienos.

Jeigu nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, jpareigojimas laikyti ir pateikti techninius
dokumentus tenka asmeniui, kuris sgveikos sudedamaja dalj pateikia j Bendrijos rinka.

Jei, be EB atitikties deklaracijos, TSS reikalauja saveikos sudedamosios dalies EB tinkamumo naudoti deklaracijos, $i
deklaracija turi bati pridedama po to, kai ja iSduoda gamintojas pagal V modulio reikalavimus.
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POSISTEMIY EB PATIKROS MODULIAI
SB modulis. Tipo patikra
1. Siame modulyje aprajoma EB patikros procediira, kuria perkanciosios organizacijos arba Bendrijoje jsisteigusio jos
jgaliotojo atstovo praSymu notifikuotoji jstaiga tikrina ir patvirtina, kad kontrolés ir valdymo posistemio tipas,

atitinkantis numatoma gaminti produkcija:

— atitinka $ig TSS ir kitas taikomas TSS, kurios rodo, kad buvo jvykdyti Direktyvos 2001/16/EB (') esminiai
reikalavimai (%),

—  atitinka atsizvelgiant | Sutartj parengtus kitus teisés aktus.

Siame modulyje nustatyta tipo patikra galéty apimti konkrecius vertinimo etapus: projekto tikrinimg ir vertinima, tipo
bandyma arba gamybos proceso tikrinimg ir vertinima, nurodytus atitinkamoje TSS.

2. Perkancioji organizacija (*) pasirinktai notifikuotajai istaigai turi pateikti paraiska atlikti posistemio EB patikra (taikant
tipo patikra).

Prie paraiskos pridedama:
—  perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas (pavardé) ir adresas,

— 3 punkte apradyti techniniai dokumentai.

3. Pareisk¢jas notifikuotajai jstaigai turi pateikti numatoma gaminti produkcijg atitinkancio posistemio (*) pavyzdj
(toliau — tipas).

Tipas gali apimti kelias posistemio versijas, jeigu versijy skirtumai neturi jtakos TSS nuostatoms.
Notifikuotoji istaiga gali prasyti daugiau pavyzdziy, jeigu jy reikia bandymy programai jvykdyti.

Jeigu to reikia specialiam bandymui arba tikrinimo metodams ir jeigu tai nustatyta TSS arba TSS nurodytoje Europos
specifikacijoje (°), taip pat turi biti pateikiamas (-i) agregato mazgo arba agregato pavyzdys arba pavyzdziai ar i§
anksto surinkto posistemio pavyzdys.

1§ techniniy dokumenty ir pavyzdzio (-iy) turi biiti galima suprasti posistemio projektg, jo gaminimg, montavima,
techning prieZitira bei eksploatavima ir jvertinti, ar yra laikomasi TSS nuostaty.

Techniniuose dokumentuose turi buti pateikta:
—  bendras posistemio aprasymas, bendras projektas ir konstrukcija,
—  infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodyta TSS,

—  eskizinis projektas ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, agregato mazgy, agregaty, grandiniy
ir kt. bréziniai ir schemos,

—  sgveikos sudedamosios dalies projekto ir gamybos informacijai, techninei priezitirai ir veikimui suprasti biitini
apraSymai bei paaiskinimai,

— taikytos techninés specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas,

—  batini pirma nurodyty specifikacijy pakankamumo papildomi jrodymai, ypac jeigu nevisiskai buvo taikomos
Europos specifikacijos ir atitinkami punktai,

—  posistemyje naudotiny sgveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  sgveikos sudedamyjy daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy kopijos ir visos batinos dalys,
nurodytos direktyvos VI priede,

—  atitikties atsiZvelgiant i Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus),

(1) Sis modulis galéty biiti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél greityjy gelezinkeliy nurodytos TSS.
Esminiai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasajy ir eksploatavimo reikalavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.

-

Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiges
jos jgaliotasis atstovas®.

Atitinkamoje TSS dalyje tam gali biiti nustatyti konkretiis reikalavimai.

(’) Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48/EB ir 2001/16/EB. Greityjy gelezinkeliy TSS taikymo vadove yra
paaiskinta, kaip naudoti Europos specifikacijas.

<
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

—  techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

—  posistemj projektuojanciy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy gamintojy sarasas,

—  posistemio naudojimo salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimai, dilimo ribos ir t. t),
—  techninés priezitiros salygos ir techniniai posistemio priezitiros dokumentai,

— techniniai reikalavimai,  kuriuos turi bati atsiZvelgta posistemio gamybos, techninés priezitiros arba
eksploatavimo metu,

—  atlikty projekto skaiciavimy, tikrinimy rezultatai ir t. t.,

—  bandymo protokolai.

Jei TSS reikalaujama pateikti daugiau techniniy dokumenty informacijos, ji turi biti pateikiama.

Notifikuotoji jstaiga turi:

Nagrinéti techninius dokumentus.

Tikrinti, ar posistemio pavyzdys (-dziai) arba agregatai ar agregato mazgai buvo pagaminti pagal techninius
dokumentus, ir atlikti tipinius bandymus arba pasiriipinti, kad jie biity atlikti pagal TSS nuostatas ir atitinkamas
Europos specifikacijas. Gamyba tikrinama taikant atitinkamga vertinimo modulj.

Jeigu pagal TSS privaloma, patikrinti ir jvertinti projekta, nagrinéti projektavimo metodus, priemones ir rezultatus,
kad bity galima jvertinti, ar baigus projektavimo procesg jie atitinka posistemiui taikomus atitikties reikalavimus.

Nustatyti elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS nuostatas ir Europos specifikacijas, bei
elementus, suprojektuotus ne pagal atitinkamas ty Europos specifikacijy nuostatas.

Pagal 4.2 ir 4.3 punktus atitinkamai nagrinéti arba pasirtipinti, kad tie nagrinéjimai bty atlikti, ir atlikti privalomus
bandymus ar pasirtipinti, kad jie bty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu buvo nuspresta taikyti atitinkamas Europos
specifikacijas, jos buvo i§ tikryjy taikytos.

Pagal 4.2 ir 4.3 punktus atitinkamai istirti arba pasirGipinti, kad tie tyrimai baty atlikti, ir atlikti, privalomus bandymus
ar pasirGipinti, kad jie bty atlikti, siekiant nustatyti, ar, jeigu nebuvo taikomos atitinkamos Europos specifikacijos,
priimti sprendimai atitinka TSS reikalavimus.

Susitarti su pareiskeju dél vietos, kur bus atlikti tyrimai ir biitini bandymai.

Jeigu tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui privalo isduoti tipo patikros sertifikaty. Sertifikate
nurodytas techniniuose dokumentuose nurodytos perkanciosios organizacijos ir gamintojo (-y) pavadinimas ir
adresas, tikrinimo iSvados, sertifikato galiojimo salygos ir patvirtintam tipui identifikuoti batini duomenys.

Prie sertifikato turi bati pridétas techniniy dokumenty atitinkamy daliy sarasas, o jo kopija laiko notifikuotoji jstaiga.

Jei perkanciajai organizacijai nei§duodamas tipo patikros sertifikatas, notifikuotoji jstaiga turi i§samiai nurodyti tokio
sprendimo prieZastis.

Turi bati numatyta skundy pateikimo tvarka.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi perduoti atitinkama informacija apie tipo
patikros sertifikatus, kuriuos yra isdavusi, paskelbusi netekusiais galios arba atsisakiusi i§duoti.

Kitos notifikuotosios jstaigos paprasiusios gali gauti iSduoty tipo patikros sertifikaty ir (arba) jy priedy kopijas. Kitoms
notifikuotosioms jstaigoms turi biiti leidZiama susipazinti su sertifikaty priedais.
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8. Perkancioji organizacija per visg posistemio naudojimo laikg su techniniais dokumentais turi laikyti tipo patikros
sertifikaty ir jy priedy kopijas. Jos turi biti siunciamos kitai valstybei narei, jeigu ji paprasyty.
9.  Pareiskéjas turi notifikuotajg istaiga informuoti, kad turi techninius dokumentus, reikalingus visy pakeitimy, kurie gali

-

-

turéti jtakos atitik¢iai TSS reikalavimams arba nustatytoms posistemio naudojimo salygoms, tipo patikros sertifikatui,
ir tokiais atvejais turi gauti papildoma posistemio patvirtinima. Toks papildomas patvirtinimas gali bati suteiktas
iSduodant pradinio tipo patikros sertifikato priedg arba nauja sertifikatg, panaikinus senajj sertifikata.

SD modulis. Produkcijos kokybés valdymo sistema

Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo
Bendrijoje praSymu notifikuotoji jstaiga patikrina ir patvirtina, kad kontrolés ir valdymo posistemis, kuriam
notifikuotoji jstaiga jau yra iSdavusi tipo patikros sertifikatg:

— atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo jvykdyti Direktyvos 2001/16/EB (!) esminiai
reikalavimai (%),

—  atitinka atsizvelgiant j Sutartj parengtus Kitus teisés aktus

ir kad tg posistemj galima pradeéti eksploatuoti.

Notifikuotoji jstaiga procediirg taiko tik tada, kai:
—  pries vertinima iduotas posistemio, dél kurio pateikta paraiska, tipo patikros sertifikatas toliau galioja,
—  perkandioji organizacija (’) ir dalyvaujantys pagrindiniai rangovai vykdo 3 punkte nurodytus jpareigojimus.

—  Savoka ,pagrindiniai rangovai“ taikoma jmonéms, kurios savo veikla prisideda prie esminiy reikalavimy
vykdymo. Ji taikoma:

—  jmonei, atsakingai uZ visa posistemio projekta (visy pirma jskaitant atsakomybe uz posistemio
integracijg),

—  kitoms jmonéms, dalyvaujancioms vykdant tik dalj posistemio projekto (pavyzdziui, surenkancioms
ir sumontuojancioms posistemy).

—  Ji netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems komponentus ir sgveikos sudedamasias dalis.

Jei posistemiui taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija arba pagrindiniai rangovai, jei jie dalyvauja,
naudoja 5 punkte nurodyta patvirtinta gamybos, produkto galutinio tikrinimo ir bandymo kokybés valdymo sistema,
priziiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Jei perkancioji organizacija pati yra atsakinga uz visa posistemio projekta (visy pirma jskaitant atsakomybe uz
posistemio integracija) arba jei perkancioji organizacija tiesiogiai prisideda prie gamybos (jskaitant surinkimg ir
montavima), vykdydama ty rGsiy veiklg ji turi naudoti patvirtintg kokybés valdymo sistema, prizitiréting taip, kaip
nurodyta 6 punkte.

Jei pagrindinis rangovas yra atsakingas uZ visg posistemio projekta (visy pirma jskaitant atsakomybe uZ posistemio
integracijg), jis bet kuriuo atveju turi naudoti patvirtintg gamybos, produkto galutinio tikrinimo bei bandymy kokybés
valdymo sistema, priZitiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Sis modulis galéty biiti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48[EB dél greityjy gelezinkeliy nurodytos TSS.

Esminiai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasajy ir eksploatavimo reikalavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.
Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges
jos igaliotasis atstovas“.
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4. EB patikros procediira

4.1. Perkancioji organizacija pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti posistemio EB patikrg (taikant
produkcijos kokybés valdymo sistema), jskaitant kokybés valdymo sistemy priezitiros koordinavima, kaip nurodyta
5.3 ir 6.5 punktuose. Perkancioji organizacija turi dalyvaujantiems gamintojams pranesti apie savo pasirinkima ir
paraiska.

4.2. 18 paraiskos turi biti galima suprasti posistemio projekta, jo gaminima, surinkima, montavima, technine prieZitirg ir
eksploatavimg bei jvertinti atitiktj tipui, kaip aprasyta tipo patikros sertifikate, ir TSS reikalavimams.

Prie paraiskos pridedama:
—  perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas (pavardé) ir adresas,

—  patvirtinto tipo techniniai dokumentai, jskaitant tipo patikros sertifikatg, i§duotg baigus SB modulyje nustatyta
procediirg (tipo patikra),

ir, jei iuose dokumentuose néra,
—  bendras posistemio aprasymas, bendras projektas ir konstrukcija,
— taikytos techninés specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas,

—  biitini papildomi pirma nurodyty specifikacijy pakankamumo jrodymai, ypac jeigu Sios Europos specifikacijos ir
atitinkami punktai buvo taikomi nevisiskai. Sie pakankamumo papildomi jrodymai turi apimti tinkamoje
gamintojo laboratorijoje arba jo vardu atlikty bandymy rezultatus,

— infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodyta TSS,
— techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— gamybos etapo atitikties kitiems atsizvelgiant | Sutartj parengtiems teisés aktams jrodymai (jskaitant
sertifikatus),

—  posistemyje naudotiny saveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  saveikos sudedamyjy daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy kopijos ir visos bitinos dalys,
nurodytos direktyvos VI priede,

—  posistemj projektuojanéiy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy gamintojy sarasas,

—  jrodymas, kad visiems 5.2 punkte i$vardytiems etapams yra taikomos perkanciosios organizacijos, jei ji
dalyvauja, ir (arba) pagrindiniy rangovy kokybés valdymo sistemos, ir jy veiksmingumo jrodymai,

— nuoroda apie notifikuotaja istaiga, atsakinga uz ty kokybés valdymo sistemy patvirtinimg ir priezitra.

4.3. Notifikuotoji jstaiga pirma nagrinéja paraiska dél tipo tikrinimo galiojimo ir tipo patikros sertifikato.

Jei notifikuotoji jstaiga mano, kad tipo patikros sertifikatas nebegalioja arba néra tinkamas ir kad bitina atlikti nauja
tipo tikrinimg, ji pagrindzia savo sprendimag.

5. Kokybés valdymo sistema

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai, jeigu jais naudojamasi, pasirinktai notifikuotajai
jstaigai turi pateikti paraiska ir prayti jvertinti jos (jy) taikomas kokybés valdymo sistemas.

Prie paraiskos pridedama:
—  visa reikiama informacija apie numatomg posistemij,

—  kokybés valdymo sistemos dokumentai,
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5.2.

5.3.

5.4.

0

—  patvirtinto tipo techniniai dokumentai ir tipo patikros sertifikato, iSduoto baigus SB modulio (tipo patikros) tipo
patikros procediira, kopija.

Dalyvaujantieji vykdant tik dalj posistemio projekto turi pateikti informacija vien apie atitinkama dalj.

Jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas uz visa posistemio projekta, kokybés valdymo
sistemos uztikrina, kad posistemis apskritai atitikty tipo patikros sertifikate aprayta tipg ir kad tas posistemis apskritai
atitikty TSS reikalavimus. Jei tai yra kitas pagrindinis rangovas, kokybés valdymo sistema (-os) turi uztikrinti, kad
atitinkamas jy indélis | posistemj atitikty tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir TSS reikalavimus.

Visi pareiskéjo (-y) patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo bati sistemingai ir tvarkingai jforminti
dokumentais — rastiskomis nuostatomis, procediromis ir instrukcijomis. Sie kokybés valdymo sistemos dokumentai
uztikrina bendrg kokybés nuostaty ir procediiry, tokiy kaip kokybés programos, planai, instrukcijos ir jrasai,
supratima.

Juose pirmiausia turi biiti tinkamai aprasyti Sie sistemy elementai:
—  visy pareiskéjy:
—  kokybeés tikslai ir organizaciné struktiira,

—  atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo biidai, procesai ir sistemingos priemongs,
kurios bus taikomos,

—  patikros, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, surinkima ir diegima, jy metu bei juos
baigus, ir jy daznis,

—  kokybés duomeny jrasai, tokie kaip patikrinimy ataskaitos, bandymuy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos
apie atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.,

— ir, jei tai perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas uz visa posistemio projekta:

—  administracijos pareigos ir jgaliojimai uZtikrinti bendrg posistemio kokybe, visy pirma jskaitant
posistemio integravimo valdyma.

Yra $ie tyrimy, bandymy ir tikrinimy etapai:

—  posistemio struktiira, visy pirma jskaitant su civiline statyba susijusias veiklos rasis, sudedamyjy daliy
surinkimas, galutinis derinimas,

—  posistemio galutinis i§bandymas

— ir, jeigu nurodyta TSS, tinkamumo visomis eksploatavimo salygomis patvirtinimas.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji istaiga turi nagrinéti, ar visiems 5.2 punkte ivardytiems
posistemio etapams taikomi pareiskéjo (-y) kokybés valdymo sistemos (-y) (1) tvirtinimas ir prieZitira yra pakankami ir
tinkami.

Jei posistemio atitiktis tipo patikros sertifikate aprasytam tipui ir posistemio atitiktis TSS reikalavimams grindZia
daugiau nei viena kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga pirmiausia nagrinéja:

—  ar kokybés valdymo sistemy rySiai ir sasajos yra aiskiai pagristi dokumentais

— ir ar pakankamai ir deramai yra apibrézta uz viso posistemio atitiktj atsakingos pagrindiniy rangovy
administracijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai.

5.1 punkte nurodyta notifikuotoji jstaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistemg ir nustatyti, ar ji atitinka 5.2 punkte
nurodytus reikalavimus. Ji pripazista, kad $iy reikalavimy laikomasi, jei pareiskéjas yra jdieges gamybos, galutinés
produkto patikros ir bandymo kokybés sistema pagal standarta EN ISO 9001-2000, kuria atsizvelgiama i saveikos
sudedamosios dalies, kuriai ji taikoma, ypatybes.

Jei pareiskéjas naudoja sertifikuotg kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga i tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Riedmeny TSS atveju notifikuotoji jstaiga atitinkamame TSS skyriuje nurodytomis sglygomis gali dalyvauti baigiamajame
eksploataciniame lokomotyvy arba traukiniy sastaty bandyme.
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Atitinkamam posistemiui konkretus auditas skiriamas atsizvelgiant | konkrety pareiskéjo indélj | posistemi. Audita
atlickancioje grupéje privalo biiti bent vienas narys, turintis atitinkamos posistemio technologijos vertinimo patirties.

Vertinimo procediira apima tikrinima lankantis pareiskéjo patalpose.

Sprendimas turi bati pranestas pareiskéjui. Pranesime turi bati jrasytos tikrinimo i$vados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

5.5. Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai jsipareigoja vykdyti su patvirtinta kokybés sistema
susijusius jsipareigojimus ir uztikrinti, kad $i sistema veikty tinkamai ir veiksmingai.

Jie turi kokybés valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai pranesti apie visus svarbius jos pakeitimus, kurie
turés jtakos tam, kaip posistemis atitiks TSS reikalavimus.

Notifikuotoji istaiga turi jvertinti sitlomus pakeitimus ir nuspresti, ar pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 5.2
punkte nurodytus reikalavimus, ar ja reikés vertinti i§ naujo.

Savo sprendimg ji turi pranesti pareiskéjui. PraneSime turi biti jrasytos tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél
ivertinimo.

6.  Notifikuotosios jstaigos atlickama kokybés valdymo sistemos (-y) priezitira

6.1. Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai deramai laikytysi
patvirtintoje kokybés valdymo sistemoje numatyty jsipareigojimy.

6.2. Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai 5.1 punkte nurodytai notifikuotajai jstaigai pateikia
visus tam reikalingus dokumentus (arba pasiripina, kad jie biity pateikti), jskaitant posistemio jgyvendinimo planus ir
techninius jrasus (tiek, kiek tai siejasi su konkre¢iu pareiskéjy indéliu | posistemi), pirmiausia:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentus, jskaitant konkrecias priemones, jgyvendintas siekiant uztikrinti, kad:

—  pakankamai ir tinkamai bity apibrézta, jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, uz
viso posistemio atitiktj atsakingos administracijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai,

—  kiekvieno pareiskéjo kokybés valdymo sistema biity tinkamai tvarkoma taip, kad integracija bty
uztikrinta posistemio lygiu,

—  kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje (jskaitant surinkimg ir montavima) numatytus kokybés duomeny
jradus, tokius kaip patikrinimy protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos apie atitinkamo
personalo kvalifikacijas ir t. t.

6.3. Notifikuotoji staiga turi reguliariai atlikti auditus, kad isitikinty, jog perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir
pagrindiniai rangovai iSlaiko bei taiko kokybés valdymo sistema, ir turi pateikti jiems audito ataskaita. Jei jie taiko
sertifikuota kokybeés valdymo sistema, notifikuotoji istaiga i tai atsizvelgia vykdydama prieZifira.

Auditai atlickami ne reciau kaip karta per metus, ir ne maziau kaip vienas posistemio, kuriam taikoma 8 punkte
nurodyta EB patikros procediira, auditas atlickamas vykdant atitinkamg veikla (gamyba, surinkimg arba montavima).

6.4. Be to, notifikuotoji istaiga gali rengti netikétus apsilankymus j pareiskéjo (-y) vietas. Per Siuos apsilankymus
notifikuotoji jstaiga gali atlikti i§samius arba dalinius auditus ir atlikti bandymus arba pasiriipinti, kad jie baty atlikti,
kad patikrinty, jeigu butina, ar tinkamai veikia kokybés valdymo sistema. Ji pareiskéjui (-ams) turi pateikti atitinkamai
tikrinimo ir audito ataskaita ir (arba) bandymo protokolus.

6.5. Perkanciosios organizacijos pasirinkta ir uz EB patikra atsakinga notifikuotoji istaiga, jei neprizitri atitinkamos
kokybés sistemos (-y), turi koordinuoti visy kity notifikuotyjy jstaigy, kurios yra atsakingos uZ tg uzduotj, vykdoma
priezitira, sickdama:

—  jsitikinti, jog skirtingy su posistemio integracija susijusiy kokybés valdymo sistemy sasajos buvo tinkamai
sutvarkytos,

—  palaikydama ry$j su perkancigja organizacija, surinkti batinas sudedamasias vertinimo dalis, kad bty
garantuotas jvairiy kokybés valdymo sistemy nuoseklumas ir bendroji priezitra.
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Uztikrindama koordinavima, atsakinga notifikuotoji jstaiga turi teis:
—  gauti visa dokumentacija (tvirtinimo ir prieZitiros), iSduota kitos notifikuotosios istaigos,
— dalyvauti atliekant 6.3 punkte numatytus priezitros auditus,

—  savo atsakomybe ir kartu su kitomis notifikuotosiomis jstaigomis inicijuoti papildomus auditus pagal 6.4
punktg.

7. Kad 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji istaiga galéty atlikti patikrinima, auditg ir vykdyti priezifira, jai turi biti
leidziama patekti i statybvietes, gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas, sandéliavimo vietas ir tam tikrais
atvejais — | iSankstinio surinkimo bei bandymo patalpas ir apskritai i visas patalpas, i kurias, jos nuomone, bitina
patekti, kad baty atlikta uzduotis, atsizvelgiant j pareiskéjo konkrety indélj | posistemio projekta.

8. Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai turi 10 mety nuo paskutinio posistemio pagaminimo
dienos laikyti:

— 5.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje nurodytus dokumentus,
— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje minétus pakeitimus,

— 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose nurodytus notifikuotosios istaigos sprendimus ir ataskaitas ir nacionalinéms
institucijoms leisti susipaZzinti su jais.

9. Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama j tipo patikrg ir kokybés valdymo
sistemos (-y) patvirtinimg bei priezitira, turi parengti perkanciajai organizacijai skirta atitikties sertifikata, o 3i savo
ruoZtu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas, priezitros institucijai
skirta EB patikros deklaracijg.

EB patikros deklaracijoje ir su ja pateikiamuose dokumentuose turi biti jradyta data, ir jie turi bati pasirasyti.
Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biiti pateikiama ne
maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

10. Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji istaiga yra atsakinga uZ techninés dokumentacijos bylos, kuri turi
bati pridéta prie EB patikros deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi biiti ne maziau kaip
direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje nurodyta informacija, pirmiausia $i:

—  visi batini posistemio charakteristikas apibidinantys dokumentai,
—  posistemyje naudojamy saveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  EB atitikties ir kai kuriais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias sudedamosios dalys turi turéti
pagal direktyvos 13 straipsni, kopijos, tam tikrais atvejais prie jy pridedant atitinkamus notifikuotyjy jstaigy
i8duotus dokumentus (sertifikatus, kokybes valdymo sistemos patvirtinimus ir priezitros dokumentus),

—  visos su posistemio naudojimo technine prieZitira, saglygomis ir ribomis susijusios sudedamosios dalys,

—  visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo ir techninés priezitiros instrukcijomis
susijusios sudedamosios dalys,

—  posistemio tipo patikros sertifikatas ir su juo pateikiami techniniai dokumentai, kaip apibrézta SB modulyje
(tipo patikra),

—  atitikties atsiZvelgiant | Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus),

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios istaigos iSduotas ir jos parasu patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo
pateikiamos atitinkamos skai¢iavimo pastabos, kuriuo patvirtinama, kad projektas atitinka direktyva bei TSS, ir
tam tikrais atvejais nurodomi vykdant veiklg uZzregistruoti ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu taip pat
turéty biti pateikiamos tikrinimo ir audito ataskaitos, kurios buvo parengtos atliekant 6.3 ir 6.4 punktuose
nurodytg patikrg ir pirmiausia:

—  infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visg informacija, kaip nurodyta TSS.
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11.

12.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi pranesti svarbig informacija apie isduotus,
panaikintus arba atsisakytus i§duoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus.

Kitos notifikuotosios jstaigos paprasiusios gali gauti i§duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy kopijas.
Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi buti pateikti perkanciajai organizacijai.

Bendrijoje isisteigusi perkancioji organizacija techninés dokumentacijos bylos kopija turi saugoti visa posistemio
naudojimo laikotarpj; ji turi bati siunciama kiekvienai kitai to paprasiusiai valstybei narei.

SF modulis. Produkty patikra

Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo
Bendrijoje prasymu notifikuotoji jstaiga patikrina ir patvirtina, kad kontrolés ir valdymo posistemis, kuriam
notifikuotoji jstaiga jau yra iddavusi tipo patikros sertifikata:

—  atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo jvykdyti Direktyvos 2001/16/EB (') esminiai
reikalavimai (%),

—  atitinka atsizvelgiant j Sutartj parengtus kitus teisés aktus
ir kad ta posistemj galima pradéti eksploatuoti.

Perkancioji organizacija (°) pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti posistemio EB patikra
(atlickant produkto patikra).

Paraiskoje pateikiama:
—  perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas (pavardé) ir adresas,

—  techniniai dokumentai.

Vykstant tai procediiros daliai, perkancioji organizacija patikrina ir patvirtina, kad posistemis atitinka atitinkama tipa,
kaip aprasyta tipo patikros sertifikate, ir atitinka jam taikomy TSS reikalavimus.

Notifikuotoji jstaiga vykdo procediira, jei prie§ vertinima iSduotas posistemio, dél kurio pateikiama paraiska, tipo
patikros sertifikatas toliau galioja.

Perkancioji organizacija turi imtis visy biitiny priemoniy, kad per gamybos procesa (jskaitant pagrindiniy rangovy (%),
jeigu jais naudojamasi, atliekamg saveikos sudedamuyjy daliy surinkimg ir integracija) buity uZtikrinta, jog posistemis
atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir jam taikomus TSS reikalavimus.

I§ paraiskos turi bati galima suprasti posistemio projekts, jo gamybg, montavimg, techning prieZitirg bei eksploatavima
ir jvertinti, ar posistemis atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir ar yra laikomasi TSS reikalavimy.

Prie paraiskos pridedama:

—  patvirtinto tipo techniniai dokumentai, jskaitant tipo patikros sertifikatg, i§duota baigus SB modulyje nustatyta
procediirg (tipo patikrg),

ir, jei $iuose dokumentuose néra,

—  bendras posistemio apra§ymas, bendras projektas ir konstrukcija,

Sis modulis galéty biiti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél greityjy gelezinkeliy nurodytos TSS.

Esminiai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasajy ir eksploatavimo reikalavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.

Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges
jos igaliotasis atstovas®.

,Pagrindiniai rangovai“ — tai jmonés, kurios savo veikla prisideda prie pagrindiniy TSS reikalavimy vykdymo. Savoka taikoma jmonei,
kuri gali bati atsakinga uz visa posistemio projekta, arba kitoms jmonéms, kurios dalyvauja vykdant tik dalj posistemio projekto
(pavyzdziui, surenka arba jdiegia posistemj).
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— infrastruktdros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visg informacija, kaip nurodyta TSS,

—  eskizinis projektas ir gamybos informacija, pavyzdziui, bréZiniai, sudedamyjy daliy, agregaty, mazgy schemos,
grandings ir t. t.,

—  techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

— taikytos techninés projekto specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas,

—  bitini pirma nurodyty specifikacijy pakankamumo jrodymai, ypac jeigu nevisiskai buvo taikomos Europos
specifikacijos ir atitinkami punktai,

— gamybos etapo atitikties atsizvelgiant | Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant
sertifikatus),

—  posistemyje naudotiny saveikos sudedamuyjy daliy sarasas,

—  sgveikos sudedamuyjy daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy kopijos ir visos bitinos dalys,
nurodytos direktyvos VI priede,

—  posistemj projektuojanciy, gaminan¢iy, surenkandiy ir montuojanciy gamintojy sarasas.

Jei TSS reikalaujama pateikti daugiau techniniy dokumenty informacijos, ji turi bati pateikiama.

6.  Notifikuotoji jstaiga pirma nagrinéja paraiska dél tipo tikrinimo galiojimo ir tipo patikros sertifikato.

Jei notifikuotoji jstaiga mano, kad tipo patikros sertifikatas nebegalioja arba néra tinkamas ir kad biitinas naujas tipo
tikrinimas, ji pagrindZia savo sprendima.

Notifikuotoji jstaiga turi atlikti atitinkamus tikrinimus ir bandymus, kad bity nustatyta, ar posistemis atitinka tipo
patikros sertifikate aprasyta tipg ir TSS reikalavimus. Notifikuotoji istaiga nagrinéja ir iSbando visus serijinés gamybos
posistemius, kaip nurodyta 4 punkte.

7. Patikra atliekant kiekvieno posistemio (kaip serijinio produkto) tyrima ir bandymus.

7.1.  Notifikuotoji jstaiga turi atlikti bandymus, tikrinimus ir tyrimus, kad uztikrinty serijinés gamybos posistemiy atitiktj,
kaip numatyta TSS. Tyrimai, bandymai ir tikrinimas turi apimti TSS numatytus etapus.

7.2. Kiekvienas posistemis (kaip serijinis produktas) turi biiti iSnagrinétas, isbandytas ir patikrintas (?) atskirai, siekiant
patikrinti, ar jis atitinka tipo patikros sertifikate aprasyta tipa ir jam taikomus TSS reikalavimus. Jei bandymas néra
numatytas TSS (arba TSS nurodytame Europos standarte), taikomos atitinkamos Europos specifikacijos arba
lygiaverciai bandymai.

8. Notifikuotoji jstaiga su perkancigja organizacija (ir pagrindiniais rangovais) gali sutarti vietas, kuriose bus atlickami
bandymai, ir gali susitarti, kad galutinj posistemio bandyma ir, jeigu to reikalauja TSS, bandymus atlicka arba
patvirtinimg visomis eksploatavimo sglygomis suteikia perkancioji organizacija tiesiogiai prizitrint ir dalyvaujant
notifikuotajai jstaigai.

Kad notifikuotoji jstaiga atlikty bandymg ir patikra, jai reikia turéti galimybe patekti j gamybos cechus, surinkimo ir
montavimo vietas ir tam tikrais atvejais — i iSankstinio surinkimo ir bandymo patalpas, kad galéty atlikti TSS
numatytas uzduotis.

9.  Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga parengia perkanciajai organizacijai skirta atitikties

0

sertifikata, o $i savo ruoZtu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas,
priezidiros institucijai skirtag EB patikros deklaracija.

Sie notifikuotosios jstaigos veiksmai atliekami atsizvelgiant i atliktus visy serijiniy produkty tipo tikrinimg ir
bandymus, patikras ir patikrinimus, kaip nurodyta 7 punkte ir reikalaujama TSS ir (arba) atitinkamoje Europos
specifikacijoje.

Visy pirma riedmeny TSS atveju notifikuotoji jstaiga dalyvaus baigiamajame eksploataciniame lokomotyvy arba traukiniy sastaty
bandyme. Tai bus nurodyta atitinkamame TSS skyriuje.
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EB patikros deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi bti jrajoma data, ir jie turi bati pasirasyti.
Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biiti pateikiama ne
maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

Notifikuotoji jstaiga yra atsakinga uZ techninés dokumentacijos bylos, kuri turi bati pridéta prie EB patikros
deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi bati ne maziau kaip direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje
nurodyta informacija, pirmiausia 3i:

—  visi batini posistemio charakteristikas apibaidinantys dokumentai,
— infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodyta TSS,
—  posistemyje naudojamy sgveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  EB atitikties ir kai kuriais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias turi turéti sudedamosios dalys
pagal direktyvos 13 straipsni, kopijos, tam tikrais atvejais prie jy pridedant atitinkamus notifikuotyjy istaigy
iduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir priezitiros dokumentus),

—  visos su posistemio naudojimo technine prieZitira, salygomis ir ribomis susijusios sudedamosios dalys,

—  visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo ir techninés priezitiros instrukcijomis
susijusios sudedamosios dalys,

—  posistemio tipo patikros sertifikatas ir su juo pateikiami techniniai dokumentai, kaip apibrézta SB modulyje
(tipo patikra),

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios jstaigos iSduotas ir jos parasu patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo
pateikiamos atitinkamos skaiciavimo pastabos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva bei TSS, ir tam
tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla uzregistruoti ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu prireikus taip
pat turéty biti pateikiamos atlickant patikra parengtos tikrinimo ir audito ataskaitos.

Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi bati pateikti perkanciajai organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés dokumentacijos bylos kopija turi saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpi; ji
turi biti siunciama kiekvienai kitai to paprasiusiai valstybei narei.

SH2 modulis. VisiSko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkanciosios organizacijos arba jos Bendrijoje isisteigusio
jgaliotojo atstovo praSymu notifikuotoji jstaiga patikrina ir patvirtina, kad kontrolés ir valdymo posistemis:

—  atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo jvykdyti Direktyvos 2001/16/EB (') esminiai
reikalavimai (%),

— atitinka atsizvelgiant i Sutartj parengtus kitus teisés aktus

ir kad tg posistemj galima pradéti eksploatuoti.

Notifikuotoji jstaiga atlicka procediirg, jskaitant projekto patikros posistemi, jei perkancioji organizacija () ir
dalyvaujantys pagrindiniai rangovai vykdo 3 punkte nurodytus jsipareigojimus.

Savoka ,pagrindiniai rangovai“ taikoma jmonéms, kurios savo veikla prisideda prie esminiy TSS reikalavimy vykdymo.
Ji taikoma jmonei, kuri:

—  yra atsakinga uZ visg posistemio projekta (visy pirma jskaitant atsakomybe uz posistemio integracija),

Sis modulis galéty biiti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48[EB dél greityjy gelezinkeliy nurodytos TSS.
Esminiai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasajy ir eksploatavimo reikalavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.
Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiges
jos igaliotasis atstovas®.
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—  kitoms jmonéms, dalyvaujanc¢ioms vykdant tik dalj posistemio projekto (pavyzdZziui, projektuojancioms,
surenkanc¢ioms ir sumontuojancioms posistemj).

Ji netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems komponentus ir saveikos sudedamasias dalis.

Jei posistemiui taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija arba pagrindiniai rangovai, jei jie dalyvauja,
naudoja 5 punkte nurodyta patvirtintg projektavimo, gamybos, produkto galutinio tikrinimo bei bandymo kokybeés
valdymo sistema, priZitiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Uz visg posistemio projekta atsakingas (visy pirma jskaitant atsakomybe uz posistemio integracijg) pagrindinis
rangovas bet kuriuo atveju turi naudoti patvirtintg projektavimo, gamybos, produkto galutinio tikrinimo bei bandymy
kokybés valdymo sistema, prizifiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Jei perkancioji organizacija pati yra atsakinga uZ visa posistemio projekta (visy pirma jskaitant atsakomybe uz
posistemio integracija) arba jei perkancioji organizacija tiesiogiai prisideda prie projektavimo ir (arba) gamybos
(iskaitant surinkimg ir montavima), vykdydama ty rtsiy veikla ji turi naudoti patvirtintg kokybés valdymo sistema,
priZiiréting taip, kaip nurodyta 6 punkte.

Pareiskéjai, kurie dalyvauja tik surenkant ir montuojant posistemi, gali naudoti tik patvirtinta gamybos, produkto
galutinio tikrinimo ir bandymy kokybés valdymo sistema.

EB patikros procediira.

Perkancioji organizacija pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti posistemio EB patikra (taikant
visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra), jskaitant kokybés valdymo sistemy priezitiros koordinavima,
kaip nurodyta 5.4 ir 6.6 punktuose. Perkancioji organizacija turi dalyvaujantiems gamintojams pranesti apie savo
pasirinkimg ir paraiska.

I§ paraiskos turi bati galima suprasti posistemio projekta, gamybg, surinkima, montavima, techning priezitira bei
veikimg ir jvertinti atitiktj TSS reikalavimams.

Prie paraiskos pridedama:
—  perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas (pavard¢) ir adresas,
— techniniai dokumentai, jskaitant:

—  bendrg posistemio aprasyma, bendra projekta ir konstrukcija,

— taikytas techninés projekto specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas,

—  btinus pirma nurodyty specifikacijy pakankamumo papildomus jrodymus, ypac jeigu nevisiskai buvo
taikomos Europos specifikacijos ir atitinkami punktai,

—  bandymy programa,

— infrastruktiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registra, jskaitant visa informacija, kaip nurodyta TSS,
—  techninius posistemio gamybos ir surinkimo dokumentus,

—  posistemyje naudotiny saveikos sudedamyjy daliy sarasa,

—  saveikos sudedamuyjy daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy kopijas ir visas direktyvos
VI priede nurodytas bitinas dalis,

—  atitikties atsiZvelgiant j Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymus (jskaitant sertifikatus),
—  visy posistemj projektuojanéiy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy gamintojy sarasa,
—  posistemio naudojimo salygas (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimai, dilimo ribos ir t. t,

—  priezitiros salygas ir techninius posistemio priezitiros dokumentus,
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5.1.

5.2.
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—  techninius reikalavimus, j kuriuos turi bati atsizvelgta posistemio gamybos, techninés priezitiros arba
eksploatavimo metu,

—  paaiskinimag, kaip visiems 5.2 punkte i§vardytiems etapams taikomi pagrindinio (-iy) rangovo (-y) ir (arba)
perkanciosios organizacijos, jei ji dalyvauja, kokybés valdymo sistemos ir jy veiksmingumo jrodymai,

— nuoroda apie notifikuotaja (-asias) jstaiga (-as), atsakinga (-as) uz ty kokybeés valdymo sistemy patvirtinima
ir prieZitira.

Perkancioji organizacija pateikia tinkamoje jos laboratorijoje arba jos vardu atlikty patikry, tikrinimy ir bandymy
rezultatus (V), jskaitant, kai reikia, tipo bandymus.

Notifikuotoji jstaiga turi nagrinéti paraiska dél projekto patikros ir jvertinti bandymy rezultatus. Jeigu projektas
atitinka direktyvos ir jam taikomos TSS nuostatas, notifikuotoji istaiga pareiskéjui turi pateikti projekto patikros
ataskaitg. Ataskaitoje pateikiamos projekto patikros isvados, jos galiojimo salygos, iSnagrinétam projektui identifikuoti
batini duomenys ir, jei biitina, posistemio veikimo apraSymas.

Jei perkanciajai organizacijai projekto patikros ataskaita nepateikiama, notifikuotoji jstaiga turi nurodyti i§samias tokio
atsisakymo jg pateikti priezastis.

Turi bati numatyta skundy pateikimo tvarka.
Kokybés valdymo sistema

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai, jeigu jais naudojamasi, pasirinktai notifikuotajai
jstaigai turi pateikti paraiska atlikti jy kokybés valdymo sistemy vertinima.

Prie paraiskos pridedama:
—  visa reikiama informacija apie numatoma posistemij,

—  kokybés valdymo sistemos dokumentai.
Dalyvaujantieji vykdant tik dalj projekto turi pateikti informacija vien apie atitinkamg dalj.

Jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, atsakingas uZ visa posistemio projekta, kokybés valdymo
sistemos uztikrina, kad posistemis apskritai atitikty TSS reikalavimus.

Jei tai yra kitas (<) pagrindinis (-iai) rangovas (-ai), kokybés sistema (-os) turi uZztikrinti, kad atitinkamas jy indélis
i posistemj atitinka TSS reikalavimus.

Visi pareiskéjy patvirtinti elementai, reikalavimai ir nuostatos privalo biti sistemingai ir tvarkingai iforminti
dokumentais — rastiskomis nuostatomis, procediiromis ir instrukcijomis. Sie kokybés valdymo sistemos dokumentai
uztikrina bendra kokybés nuostaty ir procediiry, tokiy kaip kokybés programos, planai, instrukcijos ir jrasai,
supratima.

Visy pirma sistemoje turi biti atitinkamai apibtdinti Sie punktai:
—  visy pareiskéjy:
—  kokybés tikslai ir organizaciné struktiira,

—  atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo biidai, procesai ir sisteminga veikla, kurie bus
naudojami,

—  tyrimai, tikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti iki gamybos, surinkimo ir montavimo, jy metu ir po jy
bei jy atlikimo daznis,

—  kokybés jrasai, tokie kaip patikrinimo ataskaitos, bandymy ir kalibravimo duomenys, atitinkamo
personalo kvalifikacijy ataskaitos ir t. t.,

Bandymy rezultatai gali bati pateikti pradedant taikyti arba véliau.
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5.3.

5.4.

5.5.

—  pagrindiniy rangovy, kiek tai siejasi su konkreciu pareiskéjy indéliu | posistemio projekta:

— techninés projekto specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas (1), kurios bus taikomos ir, jei Europos
specifikacijos nebus taikomos i§samiai, priemonés, kuriomis bus uztikrintas posistemiui taikomy TSS
reikalavimy jvykdymas,

—  projektavimo kontrolés ir projektavimo patikros biidai, procesai ir sistemingi veiksmai, kurie bus taikomi
projektuojant posistemi,

—  priemongs, skirtos stebéti, kaip pasiekta reikalaujama projekto ir posistemio kokybé ir ar veiksmingai
visuose etapuose, jskaitant gamybos etapa, veikia kokybés valdymo sistemos,

—  ir perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uZ visg posistemio projekta:

— uz viso posistemio kokybe atsakingos administracijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai, visy pirma uz
posistemio integracijos valdyma.

Yra $ie tyrimy, bandymy ir tikrinimy etapai:
—  bendras projektas,

—  posistemio struktiira, visy pirma jskaitant su civiline statyba susijusig veikla, sudedamyjy daliy surinkima,
galutinj derinima,

—  galutinis posistemio isbandymas,

— ir, jeigu tai nurodyta TSS, tinkamumo patvirtinimas visomis eksploatavimo sglygomis.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga turi nagrinéti, ar visiems 5.2 punkte i§vardytiems etapams
taikomas pareiskéjo (-y) kokybés valdymo sistemos (-y) (?) tvirtinimas ir priezitira yra pakankami ir tinkami.

Jei posistemio atitiktis TSS reikalavimams grindZiama daugiau nei viena kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga
pirmiausia nagrinéja,

—  ar kokybés valdymo sistemy rySiai ir sasajos yra aiskiai pagristi dokumentais

— ir ar pakankamai bei deramai yra apibréita, jei tai yra pagrindinis rangovas, uz viso posistemio atitiktj
atsakingos administracijos bendrosios pareigos ir jgaliojimai.

5.1 punkte paminéta notifikuotoji jstaiga turi jvertinti kokybés valdymo sistema ir nustatyti, ar ji atitinka 5.2 punkte
nurodytus reikalavimus. Ji pripazista, kad iy reikalavimy laikomasi, jei pareiskéjas yra jdieges projekto, gamybos,
galutinés produkto patikros ir bandymo kokybés sistemg pagal standartg EN ISO 9001-2000, kuria atsizvelgiama
i saveikos sudedamosios dalies, kuriai ji taikoma, ypatybes.

Jei pareiskéjas naudoja sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga i tai atsizvelgia atlikdama vertinima.

Atitinkamam posistemiui skiriamas konkretus auditas, atsizvelgiant j konkrety pareiskéjo indélj j posistemj. Audita
atliekancioje grupéje privalo biti bent vienas narys, turintis atitinkamos posistemio technologijos vertinimo patirties.

Vertinimo procediira apima tikrinimg lankantis gamintojo patalpose.

Sprendimas turi bati pranestas pareiskéjui. Pranesime turi bati jrasytos tikrinimo i$vados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai jsipareigoja vykdyti su patvirtinta kokybés sistema
susijusius jsipareigojimus ir uztikrinti tinkamg ir veiksminga Sios sistemos veikima.

Riedmeny TSS atveju notifikuotoji jstaiga atitinkamame TSS skyriuje nurodytomis sglygomis gali dalyvauti baigiamajame
eksploataciniame riedmeny arba traukiniy sastaty bandyme.
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Jie turi kokybés valdymo sistema patvirtinusiai notifikuotajai jstaigai pranesti apie visus svarbius jos pakeitimus, kurie
turés jtakos tam, kaip posistemis atitiks TSS reikalavimus.

Notifikuotoji jstaiga turi jvertinti sitlomus pakeitimus ir nuspresti, ar pakeista kokybés valdymo sistema tebeatitiks 5.2
punkte nurodytus reikalavimus, ar ja reikés vertinti i§ naujo.

Savo sprendimg ji turi pranesti pareiskéjui. PraneSime turi biti jrasytos tikrinimo i§vados ir pagristas sprendimas dél
jvertinimo.

Notifikuotosios jstaigos atlickama kokybés valdymo sistemos (-y) priezitira

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai deramai laikytysi
patvirtintoje (-ose) kokybés valdymo sistemoje (-ose) numatyty isipareigojimy.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai 5.1 punkte nurodytai notifikuotajai jstaigai pateikia
visus tam reikalingus dokumentus (arba pasirtipina, kad jie biity pateikti), visy pirma posistemio jgyvendinimo planus
ir techninius jrasus (tiek, kiek tai siejasi su konkreciu pareiskéjo indéliu j posistemi), jskaitant:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentus, jskaitant konkrecias priemones, jgyvendintas siekiant uztikrinti, kad:

—  pakankamai ir deramai bty apibrézta, jei tai yra perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas,
atsakingas uZ visg posistemio projekta, uz viso posistemio atitiktj atsakingos administracijos bendrosios
pareigos ir jgaliojimai,

—  kiekvieno pareiskéjo kokybés valdymo sistema bity tinkamai tvarkoma taip, kad integracija bity
uztikrinta posistemio lygiu,

—  kokybés valdymo sistemos projektinéje dalyje numatytus kokybés duomeny jrasus, tokius kaip analiziy,
skaiciavimy, bandymy rezultatai ir t. t.,

—  kokybés valdymo sistemos gamybinéje dalyje (jskaitant surinkimg, montavimg ir integravima) numatytus
kokybés duomeny jrasus, tokius kaip patikrinimy protokolai, bandymy ir kalibravimo duomenys, ataskaitos
apie atitinkamo personalo kvalifikacijas ir t. t.

Notifikuotoji istaiga turi reguliariai atlikti auditus, kad jsitikinty, jog perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir
pagrindiniai rangovai islaiko ir taiko kokybés sistema, ir pateikia jiems audito ataskaity. Jei jie taiko sertifikuotg
kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga vykdydama prieZitirg j tai atsizvelgia.

Auditai atliekami ne reciau kaip kartg per metus, ir ne maziau kaip vienas posistemio, kuriam taikoma 7 punkte
nurodyta EB patikros procediira, auditas atlickamas atitinkamos veiklos vykdymo laiku (projektavimas, gamyba,
surinkimas arba montavimas).

Be to, notifikuotoji jstaiga gali rengti netikétus apsilankymus { 5.2 punkte nurodytas pareiskéjo (-y) vietas. Per siuos
apsilankymus notifikuotoji jstaiga gali atlikti i§samius arba dalinius auditus ir atlikti bandymus arba pasirtpinti, kad jie
bity atlikti, norédama patikrinti, jeigu bitina, ar tinkamai veikia kokybés valdymo sistema. Ji pareiskéjui (-ams) turi
pateikti atitinkamai tikrinimo ir audito ataskaitg ir (arba) bandymo protokolus.

punkte nurodytos (-y) kokybés sistemos (-y), turi koordinuoti visy kity notifikuotyjy istaigy, kurios yra atsakingos uz
tg uzduotj, vykdomga priezitira, kad:

—  sickdama jsitikinti, kad skirtingy su posistemio integracija susijusiy kokybés valdymo sistemy sgsajos buvo
tinkamai sutvarkytos,

—  palaikydama ry3j su perkancigja organizacija, surinkty bitinas sudedamasias vertinimo dalis, kad baty
uztikrintas jvairiy kokybés valdymo sistemy nuoseklumas ir bendroji prieZitira.

Uztikrindama koordinavima, atsakinga notifikuotoji jstaiga turi teise:
—  gauti visa dokumentacijg (tvirtinimo ir prieZitros), i§duota kitos (-y) notifikuotosios (-yjy) istaigos (-y),
—  dalyvauti atlickant 5.4 punkte numatytus priezitiros auditus,

—  savo atsakomybe ir kartu su kita (-omis) notifikuotgja (-osiomis) jstaiga (-omis) pradéti papildomus auditus pagal
5.5 punktg.
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Kad 5.1 punkte nurodyta notifikuotoji jstaiga galéty atlikti patikrinima, audita ir vykdyti priezitra, jai turi bati
leidziama patekti i projektavimo patalpas, statybvietes, gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas, sandéliavimo
vietas ir tam tikrais atvejais — j iSankstinio surinkimo bei bandymo patalpas ir apskritai i visas patalpas, j kurias, jos
nuomone, biitina patekti, kad bty atlikta uzduotis, atsizvelgiant i pareiskéjo konkrety indélj | posistemio projekta.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindiniai rangovai turi 10 mety nuo paskutinio posistemio pagaminimo

dienos laikyti:
— 5.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje nurodytus dokumentus,
— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje nurodytus pakeitimus,

— 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose nurodytus notifikuotosios istaigos sprendimus ir ataskaitas

ir nacionalinéms institucijoms leisti susipazinti su jais.

Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji istaiga, atsizvelgdama i projekto patikrg ir kokybés valdymo
sistemos (-y) patvirtinimg bei priezitira, turi parengti perkanciajai organizacijai skirta atitikties sertifikata, o i savo
ruoZtu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas, prieZitiros institucijai
skirta EB patikros deklaracija.

EB patikros deklaracijoje ir su ja pateikiamuose dokumentuose turi biti jradyta data, ir jie turi bati pasirasyti.
Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biti pateikiama ne
maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga yra atsakinga uz techninés dokumentacijos bylos, kuri turi
bati pridéta prie EB patikros deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi biiti ne maziau kaip
Direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje nurodyta informacija, pirmiausia $i:

—  visi batini posistemio charakteristikas apibidinantys dokumentai,
— | posistemj jtraukty saveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  EB atitikties ir kai kuriais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias pagal direktyvos 13 straipsnj turi
turéti sudedamosios dalys, kopijos, tam tikrais atvejais prie jy pridedant atitinkamus notifikuotyjy istaigy
i8duotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir priezitiros dokumentus),

—  atitikties atsiZvelgiant i Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus),
—  visos su posistemio naudojimo technine prieZitira, saglygomis ir ribomis susijusios sudedamosios dalys,

—  visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo ir techninés priezitiros instrukcijomis
susijusios sudedamosios dalys,

— 9 punkte nurodytos notifikuotosios jstaigos iSduotas ir jos parasu patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo
pateikiamos atitinkamos skaiciavimo pastabos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva bei TSS, ir tam
tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla uzregistruoti ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu prireikus taip
pat turéty bati pateikiamos tikrinimo ir audito ataskaitos, parengtos atlickant 6.4 ir 6.5 punktuose nurodyta
patikra,

— infrastruktdros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visg informacija, kaip nurodyta TSS.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms turi pranesti svarbig informacija apie iSduotus,
panaikintus arba atsisakytus i§duoti kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir EB projekto patikros ataskaitas.

Kitos notifikuotosios jstaigos, pateikusios prasyma, gali gauti siy dokumenty kopijas:
—  i8duoty kokybés valdymo sistemos patvirtinimy ir papildomy patvirtinimy ir

—  i8duoty EB projekto patikra ataskaity ir priedy.
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12.  Prie atitikties sertifikato pridedami jrasai turi bti pateikti perkanciajai organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés dokumentacijos bylos kopija turi saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpj; ji
turi biti siunciama kickvienai kitai to paprasiusiai valstybei narei.

SG modulis. Vieneto patikra

1. Siame modulyje aprasoma EB patikros procediira, kuria perkanciosios organizacijos arba Bendrijoje jsisteigusio jos
jgaliotojo atstovo prasymu notifikuotoji jstaiga tikrina ir patvirtina, kad kontrolés ir valdymo posistemis:

—  atitinka Sias TSS ir kitas taikytinas TSS, kurios rodo, kad buvo jvykdyti Direktyvos 2001/16/EB (!) esminiai
reikalavimai (%),

—  atitinka atsizvelgiant j Sutartj parengtus kitus teisés aktus
ir kad ta posistemj galima pradéti eksploatuoti.

2. Perkancioji organizacija () pasirinktai notifikuotajai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti posistemio EB patikra (taikant
vieneto patikrg).

Paraiskoje pateikiama:
—  perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas (pavardé) ir adresas,

—  techniniai dokumentai.

3. I8 techniniy dokumenty turi bati galima suprasti posistemio projekta, gaminima, montavima bei veikima ir jvertinti
atitiktj TSS reikalavimams.

Techniniuose dokumentuose turi bati pateikta:
—  bendras posistemio apraSymas, bendras projektas ir konstrukcija,
—  infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visa informacijg, kaip nurodyta TSS,

—  eskizinis projektas ir gaminimo informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, agregato mazgy, agregaty, grandiniy
ir t. t. bréZiniai ir schemos,

—  posistemio projekto bei gamybos informacijai ir veikimui suprasti bitini apraSymai bei paaiskinimai,
— taikytos techninés specifikacijos, jskaitant Europos specifikacijas (¥),

—  btini pirma nurodyty specifikacijy pakankamumo papildomi jrodymai, ypac jeigu nevisiskai buvo taikomos
Europos specifikacijos ir atitinkami punktai,

—  posistemyje naudotiny saveikos sudedamyjy daliy sarasas,

—  saveikos sudedamyjy daliy EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy kopijos ir visos biitinos dalys,
nurodytos direktyvos VI priede,

—  atitikties atsizvelgiant i Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus)

—  techniniai posistemio gamybos ir surinkimo dokumentai,

—  posistemj projektuojanciy, gaminanciy, surenkanciy ir montuojanciy gamintojy sarasas,

—  posistemio naudojimo salygos (eksploatavimo trukmés arba atstumo apribojimai, dilimo ribos ir t. t.),

Sis modulis galéty biiti taikomas ateityje, kai bus atnaujintos Direktyvoje 96/48/EB dél greityjy gelezinkeliy nurodytos TSS.
Esminiai reikalavimai yra nustatyti techniniy parametry, sasajy ir eksploatavimo reikalavimuose, nustatytuose TSS 4 skyriuje.
Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje isisteiges
jos igaliotasis atstovas“.
(*)  Europos specifikacijos apibréztis yra nurodyta Direktyvose 96/48[EB ir 2001/16EB ir greityjy geleZinkeliy TSS taikymo gairése.

- =
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—  techninés priezitiros salygos ir techniniai posistemio priezitiros dokumentai,

—  techniniai reikalavimai, j kuriuos turi bati atsizvelgta posistemio gamybos, techninés priezitros arba
eksploatavimo metu,

— atlikty projekto skai¢iavimy, tikrinimy rezultatai ir t. t.,

—  visi kiti atitinkami techniniai jrodymai, kad ankstesni tikrinimai arba bandymai panasiomis salygomis buvo
sékmingai atlikti nepriklausomy ir kompetentingy jstaigy.

Jei TSS reikalaujama pateikti daugiau techniniy dokumenty informacijos, ji turi bati pateikiama.

Notifikuotoji jstaiga turi nagrinéti paraiska bei techninius dokumentus ir nustatyti elementus, kurie buvo
suprojektuoti pagal atitinkamas TSS nuostatas ir Europos specifikacijas, ir elementus, kurie buvo suprojektuoti
netaikant atitinkamy ty Europos specifikacijy nuostaty.

Notifikuotoji istaiga turi nagrinéti posistemj ir atlikti (arba dalyvauti atliekant) atitinkamus ir bitinus bandymus,
sickiant nustatyti, ar, jeigu buvo nuspresta taikyti atitinkamas Europos specifikacijas, jos buvo taikytos i§ tikryjy, arba,
jeigu nebuvo taikomos atitinkamos Europos specifikacijos, priimti sprendimai atitinka TSS reikalavimus.

Yra $ie TSS numatyti tyrimy, bandymy ir tikrinimy etapai:
—  bendras projektas,

—  posistemio struktiira, visy pirma, kai batina, jskaitant su civiline statyba susijusias veiklos rasis, sudedamyjy
daliy surinkimg, galutinj derinima,

—  posistemio galutinis i§bandymas,

— ir, jeigu nurodyta TSS, tinkamumo visomis eksploatavimo salygomis patvirtinimas.

Notifikuotoji jstaiga atsizvelgia i tikrinimus arba bandymus, kuriuos anks¢iau panasiomis salygomis sékmingai atliko
nepriklausomos ir kompetentingos istaigos (*). Paskui notifikuotoji jstaiga nusprendzia, ar ji naudosis $iy patikrinimy
arba bandymy rezultatais. Jei ji su jais sutinka, notifikuotoji jstaiga tiria siy anksciau atlikty patikrinimy arba bandymy
jrodymus ir nustato jy rezultaty atitiktj TSS reikalavimui. Bet kokiu atveju galutiné atsakomybé uz juos tenka
notifikuotajai jstaigai.

Notifikuotoji jstaiga su perkanciaja organizacija gali sutarti vietas, kuriose bus atliekami bandymai, ir gali susitarti, kad
galutinj posistemio bandyma ir, jeigu to reikalauja TSS, bandymus visomis eksploatavimo salygomis atlicka

Kad notifikuotoji jstaiga atlikty bandyma ir patikra, jai reikia turéti galimybe patekti | projektavimo vietas, statybvietes,
gamybos cechus, surinkimo ir montavimo vietas ir tam tikrais atvejais — j iSankstinio surinkimo bei bandymo patalpas,
kad galéty atlikti TSS numatytas uzduotis.

Jeigu posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji jstaiga pagal atliktus TSS ir (arba) atitinkamose Europos
specifikacijose reikalaujamus bandymus, patikras ir patikrinimus parengia perkanciajai organizacijai skirta atitikties
sertifikata, o $i savo ruoZtu parengia valstybés narés, kurioje yra posistemis ir (arba) kurioje jis eksploatuojamas,
priezitiros institucijai skirta EB patikros deklaracij.

EB patikros deklaracijoje ir prie jos pridedamuose dokumentuose turi bati jraSoma data, ir jie turi bati pasirasyti.
Deklaracija turi biiti suraSyta ta pacia kalba, kaip ir techninés dokumentacijos byla, ir joje turi biti pateikiama ne
maziau kaip direktyvos V priede nurodyta informacija.

Notifikuotoji jstaiga yra atsakinga uZz techninés dokumentacijos bylos, kuri turi bati pridéta prie EB patikros
deklaracijos, sudaryma. Techninés dokumentacijos byloje turi biiti ne maziau kaip direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje
nurodyta informacija, pirmiausia $i:

—  visi batini posistemio charakteristikas apibtidinantys dokumentai,
—  posistemyje naudojamy sgveikos sudedamyjy daliy sarasas,

Salygos, kuriomis galima remtis ankstesniais tikrinimais ir bandymais, turi biiti panasios i salygas, kuriy notifikuotoji istaiga laikosi
sudarydama sutartis dél Sios veiklos atlikimo (Zr. Mélynojo naujojo pozitirio vadovo 6.5 punkta); visy pirma notifikuotajai jstaigai
leidziama j Siuos tinkamus jrodymus atsizvelgti tik jei $ios institucijos laikosi ty paciy nepriklausomumo ir kompetencijos kriterijy kaip ir
notifikuotosios istaigos.
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—  EB atitikties ir kai kuriais atvejais — EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias turi turéti sudedamosios dalys
pagal direktyvos 13 straipsnj, kopijos, tam tikrais atvejais prie jy pridedant atitinkamus notifikuotyjy jstaigy
i8duotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo sistemos patvirtinimus ir priezZitiros dokumentus),

—  visos su posistemio naudojimo technine prieZiiira, sglygomis ir ribomis susijusios sudedamosios dalys,

—  visos su aptarnavimo, nuolatinés arba einamosios stebésenos, derinimo ir techninés priezitiros instrukcijomis
susijusios sudedamosios dalys,

— 7 punkte nurodytos notifikuotosios jstaigos iSduotas ir jos parasu patvirtintas atitikties sertifikatas, su kuriuo
pateikiamos atitinkamos skaiciavimo pastabos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva bei TSS, ir tam
tikrais atvejais nurodomi vykdant veikla uzregistruoti ir nepanaikinti apribojimai. Su sertifikatu prireikus taip
pat turéty biti pateikiamos atliekant patikra parengtos tikrinimo ir audito ataskaitos,

—  atitikties atsizvelgiant | Sutartj parengtiems kitiems teisés aktams jrodymai (jskaitant sertifikatus),

— infrastruktiiros ir (arba) riedmeny (posistemio) registras, jskaitant visa informacijg, kaip nurodyta TSS.

Prie atitikties sertifikato pridedami jraai turi bati pateikti perkanciajai organizacijai. Perkancioji organizacija techninés
dokumentacijos bylos kopija turi saugoti visa posistemio naudojimo laikotarpj; ji turi bati siunciama kiekvienai kitai
to paprasiusiai valstybei narei.
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F PRIEDAS
ATITIKTIES VERTINIMO PROCEDURA
Techninés prieZiiiros priemoniy vertinimas
1. Sia atitikties vertinimo procediira aprasoma procediiros dalis, kuria valstybés narés patvirtinta jstaiga tikrina ir
patvirtina, kad techninés priezifiros priemonés, atspindinc¢ios numatoma techning priezitira, atitinka atitinkamos TSS
nuostatas, ir uztikrina, kad posistemio eksploatavimo metu yra laikomasi pagrindiniy parametry ir esminiy
reikalavimy.
2. Perkancioji organizacija (arba Bendrijoje isisteigges jos igaliotasis atstovas), kuri sidilo techninés priezitiros priemones,

valstybés narés patvirtintai jstaigai turi pateikti paraiska atlikti techninés priezitiros priemoniy vertinima.

ParaiSkoje pateikiama:

perkanciosios organizacijos pavadinimas ir adresas, taip pat, jei paraika pateikia jgaliotasis atstovas, jo
pavadinimas ir adresas,

rastiskas pareiskimas, kad tokia pat paraiska nebuvo paduota jokiai kitai staigai,
techniniai reikalavimai, atsiradg projekto etape, i kuriuos turi biti atsizvelgta atliekant techning priezitira,
techninés priezitiros priemoniy dokumentai, kaip aprasyta 3 punkte,

techniniai dokumentai, kaip aprayta 4 punkte.

Techniné priezitros priemoniy dokumenty kopija turi bati galutiné pareiskéjo patvirtinta versija.

Valstybés narés patvirtinta jstaiga gali prasyti papildomy kopijy, jei to reikia vertinimui atlikti.

Techninés priezitiros priemoniy dokumentuose turi biiti ne maziau kaip Sios dalys:

aprasymas, kaip techninés priezitiros priemonés turi biti jgyvendintos, naudojamos ir kontroliuojamos,
smulkesné informacija apie visa reikalaujama atlikti techning priezitira, jskaitant jos daznj,

eksploatavimo variantai, kuriuose apraoma, kaip gaunama bitina griZztamojo rysio informacija (ir visa kita su
technine priezitira susijusi informacija) apie posistemj ir kitus produktus (posistemius), skirta padéti vykdyti
techning priezifirg,

specialiosios procediiros (arba nuoroda j procediiras) pagal produkto (posistemio) techninés priezitiros darbus,
pakeitimy valdymo ir techninés priezitiros priemoniy atnaujinimo procedira,
kompiuterinés ir programinés jrangos, kurios reikia techninés priezitiros priemonéms perzitiréti, aprasymas,

visy batiny sudedamyjy daliy, kuriy reikia, kad veikty techninés priezitiros priemonés, aprasymas ().

Tam bitina, kad techninés priezitiros priemonémis biity nustatyta, pavyzdziui:

igyvendinimo tvarkos ir nurodymai,

mokymo arba kvalifikacijos reikmés,

patikrinimai, tinkamumo tikrinimai, prieZitira, patikros, bandymai, jrasai ir posistemio priémimo kriterijai jvairiuose techninés
priezitiros veiksmy etapuose,

konkreciy techninés priezitiros veiksmy arba bandymy priemoniy arba pagalbiniy priemoniy naudojimo salygos.
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Pagal techninius dokumentus turi bati galima jvertinti, ar techninés priezitiros priemonés atitinka TSS nuostatas.
Tuose dokumentuose, jeigu tai svarbu minétam vertinimui, turi bati pateikta informacija apie atskirus techninés
priezitiros priemoniy kirimo etapus.

Techniniuose dokumentuose, kuriais pagrindziamos techninés priezitiros priemongés, turi bati pateikta:
—  bendras tipo aprasymas (numatomo posistemio veikimo apzvalga ir techniniy funkciniy galimybiy apragymas),

—  specifikacija, kurioje nurodomos salygos ir aplinkybés, kuriomis posistemis turi biiti naudojamas ir prizitirimas,

—  TSS reikalavimy, techninés priezitiros organizavimo, techniniy funkciniy galimybiy ir techninés priezitiros
priemoniy darnos jrodymas,

—  apraSymai, paaiSkinimai ir visi jrasai, batini techninés priezitiros priemoniy kdrimui suprasti,
—  techninés priezitiros priemoniy tinkamumui patikrinti atlikto darbo jrasai,
— naudojamos jrangos ir asmeny, kuriems techninés priezitiros priemonés daro jtakg, analizés jrasai,

—  sgveikos sudedamosios dalies naudojimo ir techninés priezitiros salygos (eksploatavimo trukmeés arba atstumo
apribojimas, dilimo ribos ir t. t),

— techniniy specifikacijy, pagal kurias buvo patvirtintas techninés prieZitiros priemoniy posistemio tinkamumas,
sgrasas.

Valstybés narés patvirtinta jstaiga turi:
—  nustatyti atitinkamas TSS nuostatas, kurias turi atitikti techninés priezitiros priemoné,

—  patikrinti, ar techninés priezitiros priemoniy dokumentai ir techniniai dokumentai yra i§samds ir atitinka 3 ir 4
punktus,

—  atlikti kiekvieno techninés priezitiros priemoniy kiirimo etapo ir jy rezultaty tyrima, kad jvertinty:
— ar kiekvienas etapas buvo tinkamai valdomas,
—  gebé¢jimg jvykdyti techninés priezitiros priemoniy atitikties reikalavimus,

—  dokumentais iforminti i$vadas dél techninés priezitiros priemonés atitikties TSS nuostatoms.

Jei techninés priezitiros priemonés atitinka TSS nuostatas, valstybés narés patvirtinta jstaiga pareiskéjui pateikia
techninés priezifiros priemoniy tyrimo ataskaitg. Ataskaitoje nurodomas perkanciosios organizacijos pavadinimas ir
adresas, tyrimo i$vados, jo galiojimo salygos, nuoroda i tvarkoma posistemj ir techninés priezitiros priemonéms
identifikuoti batini duomenys.

Svarbios techniniy dokumenty sudedamosios dalys, jskaitant techninés priezitiros priemoniy ir jy jgyvendinimo
salygy apraSyma, turi bati pridétos prie ataskaitos, kurios kopija lieka valstybés narés patvirtintoje istaigoje.

Jei perkanciajai organizacijai atsisakoma pateikti techninés priezitiros priemoniy tyrimo ataskaita, valstybés narés
patvirtinta jstaiga turi nurodyti iSsamias tokio atsisakymo prieZastis.

Turi biti numatyta skundy pateikimo tvarka.
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G PRIEDAS
GALUTINAI NENUSTATYTI REIKALAVIMAI

GALUTINAI NENUSTATYTO REIKALAVIMO SVARBA
Pagal svarbg i§skiriamos 2 grupes:

1 prioriteto (P1): skubiausiai rengtina dalis,

2 prioriteto (P2): maziausiai skubiai rengtina dalis.

Sasajos

4.3 skyrius

Vienodo lygio gelezinkelio pervazy funkcijos (P1)
Sasajos su OPE TSS (P1)

Sasajos su riedmeny traukos vienety ir keleiviniy vagony TSS (P1)

A priedas

1 rodykle FRS (skirta vienodo lygio kryzmiy temai) (P1 susietas su LX)

16 rodykle ,Euroloop“ sistemos FFFIS, $iuo metu yra parengtas tik projektas (UNISIG-044 POGRUPIS 2.1.0
versija) dél peréjimo | kita dazniy juosta. Ji turi tapti privaloma nustacius galutinai nenustatytus
reikalavimus (pvz., daznio paskirstymo, suderinamumo su naudojamomis sistemomis, kryzminiy
bandymy) ir parengus galuting versijg. Visos dalyvaujancios Salys yra pasiryzusios prisidéti prie $io
darbo, kad galutiné versija biity parengta iki 2005 m. vidurio.

24 rodykle Paaiskinimy ir pakeitimy specifikacija, skirta jrangos jjungimui (P1)

B32 rodyklé Informacinés rekomendacijos (P1)

36 rodyklé STM bandymo specifikacija (P1)

28 rodyklé Patikimumo ir tinkamumo reikalavimai (P1)

41 rodykleé JRU bandymo specifikacija (P1), susijusi su 55 rodykle

42 rodykle Budrinamojo signalo reikalavimai (P2)

44 rodykle NuvaZiuoto atstumo ir grei¢io matavimas FIS (P2)

45 rodykle K sasaja (P1)

47 rodyklé Saveikos rizikos ir pavojy analizés reikalavimai (P1)

48 rodykle Mobiliosios jrangos GSM-R bandymo specifikacija (P1)

50 rodykleé ,EUROLOOP* sistemos bandymo specifikacija (P1)

51 rodykle DMI ergonomikos aspektai (P1)

53 rodyklé UIC reglamentuojamy ETCS kintamyjy dydziy reikmés (P1)

54 rodykle Kokybés reikalavimai paslaugy naudotojams (laikinai) (P1)

55 rodyklé Duomeny registravimo prietaiso atskaitos rodikliy reikalavimai (P1)

57 rodykle ERTMS lokomotyvo jrangos parengiamojo montavimo reikalavimai (P1)

58 rodyklé RBC sgsaja su RBC (P1)

59 rodyklé ERTMS gelezinkelio jrangos parengiamojo montavimo reikalavimai (P1)

60 rodyklé ETCS versijy tvarkymas (P1)

61 rodykle GSM-R versijy tvarkymas (P1)

GSM-R:

GSM-R tinkly tarpusavio sasajos ir tarptinklinis rySys (P1)
Sieny kirtimas (P1)



L 284/172 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2006 10 16

GSM-R veikimo taisykliy nustatymas (P1)
GPRS ir ASCI (P2)
GSM-R versijy tvarkymas (poky¢iy kontrolés valdymas) (P1)

A priedo 1 priedélis: (P1)

2.1.5.  Atstumo tarp asiy ir rato skersmens santykis

3.2.1.  Erdvé aplink ratus, kurioje neturi biiti metaliniy daliy

3.3.1.  Riedmens metaliniy daliy masé

3.5.5. Papildomi reikalavimai lokomotyvams ir po kelis sukabintiems riedmenims
41.  Smélio barstymo jrangos naudojimas

4.2.1.  Kompoziciniy stabdziy trinkeliy naudojimas

5.1.1.  Elektromagnetiniai trukdziai (traukos srove)

5.3.1.  Elektromagnetiniai trukdziai (elektros, magnetiniai, elektromagnetiniai laukai)

A priedo 2 priedélis: (P1)

HABD

B priedo 4 dalis.

1 klasés ETCS su CCM susije¢ galutinai nenustatyti reikalavimai

Kai kuriy ETCS kintamyjy dydziy specifikacija (P1).

Papildomos s3sajos

Personalo apsaugos sistemy funkcijos ir sgsajos su signalizacijos sistema (P2).

Sasaja su darbiniais stabdziais. Ji turés biiti i$nagrinéta rengiant riedmeny TSS.
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H PRIEDAS

ETCS-NET KORIDORIU VISUMA

Sprendimo Nr. 884/2004/EB (!) II priede nurodytos ETCS-Net paprastyjy geleZinkeliy atkarpos
Gelezinkelio asis Berlynas—Verona/Milanas—Bolonija—Neapolis—Mesina—Palermas
—  Halé[Leipcigas-Niurnbergas
—  Niurnbergas-Miunchenas
—  Miunchenas—Kufstein
—  Kufstein-Insbrukas
—  Brenner tunelis, tarpvalstybiné atkarpa
—  Verona-Neapolis

—  Milanas-Bolonija

Betuwe geleZinkelio linija

GeleZinkelio asis Lionas—Triestas—Divaca/Koper—Divaca—Liublijana—Budapestas—Ukrainos siena
—  Lionas-St Jean de Maurienne

—  Mont-Cenis tunelis, tarpvalstybiné atkarpa

—  Bussoleno-Turinas

—  Turinas—Venecija

—  Venecija-Ronchi Sud-Triestas-Divaca

—  Koper-Divaca-Liublijana

—  Liublijana-Budapestas.

Multimodalinio transporto asis Portugalija/Ispanija ir likusi Europos dalis
—  La Corufia—Porto

—  Porto—Valadolidas

Gelezinkelio/kelio asis ,Siaurés trikampis*

—  Gelezinkeliy projektai Svedijoje, jskaitant Stokholmas-Malmé, Stokholmas—Charlottenberg (Norvegijos siena) ir

Kornsjo (Norvegijos siena)-Geteborgas—-Malmé
—  Kerava—Lahti

—  Helsinkis—Vainikkala (Rusijos siena)

Krovininio geleZinkelio asis Sines-Madridas—ParyZius
—  Nauja didelio pajégumo gelezinkelio asis per Pirénus
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

(") ERTMS/ETCS diegimg j §j sarasy jtraukty projekty greityjy gelezinkeliy atkarpose reglamentuoja Sprendimas 2002/731/EB.
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Gelezinkelio asis ParyZius—Strasbiiras—Stutgartas—Viena—Bratislava

—  Baudrecourt-Strasbiiras—Stutgartas su Kehl tiltu kaip tarptautine atkarpa
—  Stutgartas—Ulmas

—  Miunchenas—Zalcburgas, tarpvalstybiné atkarpa

—  Zalcburgas-Viena

—  Viena-Bratislava, tarpvalstybiné atkarpa

Fehmarn Belt gelezinkelio asis

—  Fehmarn Belt nustatyta geleZinkelio/keliy jungtis
—  prieiga gelezinkeliu Danijoje i§ Oresund

—  prieiga gelezinkeliu Vokietijoje i§ Hamburgo

—  gelezinkelis Hanoveris-Hamburgas/Brémenas

Gelezinkelio asis Aténai—Sofija—Budapestas—Viena—Praha—Niurnbergas/Dresdenas

—  Graikijos ir Bulgarijos siena—Kulata-Sofija-Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (link Bukuresto ir Constanta)

—  Budapestas—Viena, tarpvalstybiné atkarpa

—  Boeclav-Praha—Niurnbergas, Niurnbergas—Praha, kaip tarpvalstybiné atkarpa

—  Gelezinkelio asis Praha—Lincas

Gelezinkelio asis Gdanskas—Varsuva—Brno/Bratislava—Viena
—  gelezinkelis Gdanskas—Varsuva—Katovicai
—  gelezinkelis Katovicai-Boeclav

—  gelezinkelis Katovicai-Zilina-Nove Mesto n.V.

Gelezinkelio asis Lionas/Genuja—Bazelis—Duisburgas—Roterdamas/ Antverpenas

—  Lionas-Mulhouse-Miilheim (%), Mulhouse-Miilheim kaip tarpvalstybiné atkarpa
—  Genuja-Milanas/Novara—Sveicarijos siena

—  Bazelis—Karlsrihé

—  Frankfurtas (arba Maincas)-Manheimas

—  Duisburg-Emmerich

— ,Gelezinio Reino® Rheidt-Antverpenas, tarpvalstybiné atkarpa

Gelezinkelio/kelio asis Airija/Jungtiné Karalysté/kontinentiné Europa
—  Felixstowe-Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

(%) Iskaitant TGV Rhin-Rhone, bet nejeina vakariné atkarpa.
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Gelezinkelio linijos ,Baltica“ asis Varsuva—Kaunas—Ryga—Talinas—Helsinkis
—  Var$uva—Kaunas—Vilnius
—  Kaunas-Ryga

—  Ryga—Talinas

Gelezinkelio asies Briuselis—Liuksemburgas—Strasbiiras ,Eurocaprail“ geleZinkelio linija

—  Briuselis—Liuksemburgas—Strasbiiras (2012).

I Sprendimo Nr. 884/2004/EB 1I prieda nejtrauktos ETCS-Net paprastyjy geleZinkeliy atkarpos — I grupé (%)
TEN II koridorius—E20 geleZinkelio asyje Berlynas—Varsuva (Lenkija)
TEN III koridorius—E30 tarp vakarinés sienos (Zgorzelec) ir Krokuvos (Lenkija)
TINA/AGTC dvigubo bégiy kelio linija CE-59—Siaurés piety kryptimi i§ Skandinavijos j Balkanus (Lenkija).
Budapestas—Bukarestas—Constanta (Europos IV koridoriaus dalis).

Liubliana—Zagrebas/Belgradas/Bar/Skopjé—Salonikai (Europos X koridoriaus dalis).

I Sprendimo Nr. 884/2004/EB 1I prieda nejtrauktos ETCS-Net paprastyjy geleZinkeliy atkarpos — II grupé
Antverpenas—Athus/Bettembourg—Bazelis—Milanas
Hallsberg/Mjolby (Svedija)
ETCS Oresund geleZinkelio linijoje per Danijg per Storebelt sgsajg
Aachen—Horka/Frankfurt (O) (Vokietija)
Vokietija
—  Kehl-Zalcburgas
—  Hensburg—Kufstein
—  Emmerich-Bazelis, kai kurios atkarpos dalys per Vokietija
—  Hamburgas—Bad Schandau

—  Darmstart—Passau

Pranciizija

—  Metz-DiZonas-Lionas—Avinjonas—Perpignan (Ispanijos siena)
—  Le Havre-Rouen—-Amien—Arras

—  Paryzius—Tours-Bordo—Dax

—  Paryzius-Remis-Metz (TGV EST)

—  Paryzius-Macon-Lionas (TGV Sud-Est)

—  Kale-Metz

Stokholmas—Nyland—Umea

() Projektai visiskai arba i§ dalies vykdomi valstybése narése, kuriose taikomas Reglamentas (EB) Nr. 1260/1999 ir (EB) Nr. 1264/1999
(Sanglaudos fondas).
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ETCS-Net greityjy geleZinkeliy atkarpos (%)
Greitojo geleZinkelio asis ParyZius—Briuselis—Kelnas—Amsterdamas—Londonas
—  Lamanso tunelis-Londonas
—  Briuselis-Ljezas—Kelnas

—  Briuselis—Roterdamas—Amsterdamas

Pietvakariy Europos greitojo geleZinkelio asis

—  Lisabona/Porto-Madridas

—  Madridas-Barselona

—  Kordoba-Sevilija

—  Barsclona—Figueras—Perpignan

—  Perpignan-Monpeljé

—  Monpeljé-Nimes

—  Madridas—Vitoria-Iriin/Hendienae

—  Irin/Hendienae-Dax, tarpvalstybiné atkarpa
—  Dax-Bordo

—  Bordo-Tours

Greitojo gelezinkelio asis, rytai
—  Paryzius-Baudrecourt
—  Metz-Liuksemburgas

—  Saarbriicken-Manheimas

Vakary pakrantés pagrindiné gelezinkelio linija

Greityjy geleZinkeliy sqveika Iberijos pusiasalyje

—  Madridas—Andaluzija

—  Siaurés rytai

—  Madridas—Levante ir VidurZemio jira

—  Siaures/Siaurés ryty koridorius, jskaitant Vigo—Porto

—  Extremadura

(*)  Igyvendinimg reglamentuoja Sprendimas 2002/731/EB.
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