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[vadas (informacijai)

Susidiirimai tarp paZeidziamy eismo dalyviy ir dideliy komerciniy transporto priemoniy, atlickan¢iy manevrus
nedideliu greiciu, pvz., daranciy posiikj arba pajudanciy i§ vietos, paprastai jvyksta vaziuojant nedideliu greiciu.
Paprastai jy pasekmeés pazeidziamiems eismo dalyviams yra skaudzZios. Iki tol tokiais atvejais pazeidziamy eismo
dalyviy saugg padidindavo pagerintas vairuotojo netiesioginis matomumas (jrengus ,aklosios“ zonos
veidrodélius) ir sunkveZzimiuose jrengta Soniné apsauga nuo palindimo. Ta¢iau tokiy susidiirimy manevruojant
nedideliu grei¢iu vis dar pasitaiko todél nuspresta, kad padétj dar reikia gerinti.

Tokio pobudzio susidiirimy priezastys gali bati jvairios. PazeidZiami eismo dalyviai galéjo biti tose vietose,
kuriose jy pro langy stiklg arba veidrodélius vairuotojai negaléjo matyti. Kita vertus, jie galéjo biiti matomi pries
jvykstant susidirimui, ta¢iau vairuotojas juos galéjo pastebéti per vélai, kad jo i$vengty, arba visai jy nepastebéjo.
Tokj pavéluotg atpaZzinimg arba neatpazinima gali nulemti tai, kad vairuotojas nepaZitiri, pazitiri, bet nemato arba
mato, taiau netinkamai jvertina rizikg.

Siekiant iSvengti tokio pobudzio susidirimy, gali buti svarstomi veiksmai, kuriais siekiama su$velninti daugelio
§iy jvairiy priezasCiy poveiki. Kartu buvo priimtos kitos taisyklés, pagal kurias naudojamos elektroninés jutikliy
sistemos, galincios aptikti paZeidzZiama eismo dalyvi netoli transporto priemonés, pranesti vairuotojui apie jo
buvimg neskubaus reagavimo informaciniu signalu (pvz., $viesos signalu) ir jspéti apie susidirimg (pvz., garso ir
vaizdo signalu), kai padétis ima tampa pavojingesné.

,Aklosios“ zonos informacinés sistemos ir ispéjimai apie susidiirimus bus veiksmingiausi, kai jie atkreips
vairuotojo démesj | pavojy, kurj galima pastebéti ir greitai identifikuoti kaip pagrista grésme. Kalbant apie
daugelj pazeidziamy eismo dalyviy susidirimy su transporto priemone, kuri sukonstruota iki $ios taisyklés
jsigaliojimo, jy nebus matyti tiesiogiai pro transporto priemonés priekinius arba Soninius langus. Daugelis jy bus
matomi per veidrodélius, taciau jrodymai patvirtina, kad, norint i§vengti visy susidirimy, to nepakanka.

Matomumas per veidrodélius gali bti labai naudingas, taciau, palyginti su tiesioginiu matomumu, jis turi keleta
tritkumy. Zmogaus regéjimo evoliucija susijusi su dviem pagrindinémis regos zonomis. Centrinis regéjimas —
centriné didelés skiriamosios gebos zona, kurioje matomi ir atpaZjstami objektai. Periferinis regéjimas néra toks
detalus, taciau labai parankus judéjimui pastebéti ir naudojamas tada, kai ji reikia pastebéti siekiant skubiai
atkreipti démesj | grésme ir sutelkti | ja centrinj regéjima. Pagal $ig taisykle tai yra natarali jspéjimo apie
susidiirimg sistema. Vaizdai veidrodéliuose yra mazi ir judéjimas juose gali bati toks ribotas, jog periferinis
regéjimas nebus suZadintas. Vairuotojas privalo | juos samoningai Zitréti ir aktyviai vertinti. Veidrodéliai
uztikrina tik ribotg vaizdo gylio suvokima. [§gaubty veidrodéliy lesiy vaizdai gali biti iskreipti, ypa¢ krastuose, o
nustatytos ,aklosios“ zonos veidrodéliy padétys gali biiti intuityviai netinkamos ir nukreiptos i objekta
nelauktomis kryptimis. PavyzdZiui, vairuotojui gali tekti pazvelgti | vir§y transporto priemonés stogo linijos
kryptimi, kad apacioje pamatyty Salia transporto priemonés esancio dviratininko galvos virSaus vaizdg. Jeigu
vietoj veidrodéliy blity naudojamos aiskiai apibréztos kamery ir monitoriy sistemos, kai kuriuos i§ $iy aspekty
bty galima tobulinti, bet ne visus.

Pagerinus tiesioginj matomumg i§ esmés buty galima padéti vairuotojams i§vengti susidiirimy, nes sumazéty
tikimybé¢, jog zonos aplink transporto priemon¢ nebus matomos nei pasitelkus tiesioginj, nei netiesioginj
matomumg. Be to, tai gali padidinti vairuotojo galimybes staigiai reaguoti, kai paZeidZiami eismo dalyviai
matomi pasitelkus netiesioginj matomuma.

Todél Sioje JT taisykléje reikalaujama, kad komercinés transporto priemonés atitikty tam tikrus bitinuosius
tiesioginio matomumo standartus, siekiant kuo labiau padidinti vairuotojo galimybes atpaZinti paZeidZiamus
eismo dalyvius ir greitai | juos reaguoti kilus kritinei situacijai, kai manevruojama nedideliu greiciu. Be to,
siekiama kuo labiau padidinti ,aklosios“ zonos informaciniy sistemy ir ispéjimy apie susidirimus veiksminguma.
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Tadiau tam tikromis aplinkybémis transporto priemoniy gamintojams bus labai sunku uZtikrinti gera tiesioginj
matomumg nepabloginant kity svarbiy eksploataciniy savybiy, tokiy kaip vairavimo komfortas ir gerové, didelio
pajégumo transporto priemoniy didelé galia ir (arba) auSinimas arba didelé prosvaisa vaZiuojant bekele. [rodymai
aiskiai rodo, kad didzioji dauguma potencialiai svarbiy susidiirimy dél artimo manevravimo jvyksta didelése
aglomeracijose, o pagrindiniuose tarpmiestiniuose keliuose jy labai nedaug. Todél taisykléje skirtingy
pakategoriy transporto priemonéms nustatyti skirtingi eksploataciniy savybiy lygiai, atsizvelgiant | kriterijus,
kurie, labai tikétina, rodo tikimybe, kad jos bus reguliariai naudojamos miesto teritorijose ir bus pripaZistama,
kad yra tam tikry eksploatavimo apribojimy. Vis dar svarstoma galimybé ypa¢ sudétingoms transporto
priemonéms taikyti tam tikrus pritaikytus reikalavimus.

Taisykléje pripaZistama, kad uZtikrinta galimybé tiesiogiai matyti bet kurig paZeidziamo eismo dalyvio dalj
vairuotojui galéty padéti jj pastebéti ir i§vengti susidirimo. Visy pirma manoma, kad naudos gali duoti tokios
naujoves, kaip stiklai dury apacioje, leisiantys pastebéti mazdaug juosmens aukstyje Salia transporto priemonés
atsidiirusius paZeidziamus eismo dalyvius. Dél Sios prieZasties taisykléje raginama uztikrinti, kad aplink
transporto priemong¢ biity matomas tam tikras minimalus erdvés tiiris, o ne paprasciausiai galvos aukscio
rodiklis, arba grindy plotas, kaip nustatyta kitose taisyklése dél matomumo. Tarinio vertinimo metodas
pramonei suteikia daugiau lankstumo, kad ji galéty diegti naujoves ir pateikti minimaly privaloma vaizda.

Nors tiirio vertinimo metodas ir vertinimo zonos grindZiamos geometrinémis sglygomis ir netiesioginio
matomumo prietaisy jrengimu, konkreciai dideliy sunkvezimiy V ir VI klasiy veidrodéliais, | Zemutinj $ios
taisyklés taikymo srities lygj taip pat jtrauktos M, ir N, kategorijy transporto priemonés, sukonstruotos
perdarius M, ir N; kategorijy transporto priemones. Sios transporto priemonés atitinka arba netrukus turés
atitikti Taisykles Nr. 125 nuostatas, kuriomis taip pat reglamentuojamas tiesioginis vairuotojo matomumas.
Todél, siekiant i$vengti besidubliuojancio reglamentavimo, turéty bati suteikta galimybé remtis $iy transporto
priemoniy atitiktimi Taisyklés Nr. 125 reikalavimams kaip atitiktimi $iai taisyklei. Taciau dél transporto
priemoniy, kurios néra sukonstruotos perdarius M, arba N, kategorijos transporto priemones, nes tokiose
transporto priemonése paprastai nejrengiama V ir VI klasiy netiesioginio matomumo jtaisy, o dideliems
sunkvezimiams nustatytos akiy tasko padétys Sioms transporto priemonéms gali netikti, siiloma jtraukti ir
alternatyvy vertinimo metods. Atsizvelgiant j tai, kad dél palyginti Zemy sédéjimo padéciy Sios kategorijos
transporto priemonés gerokai virsija Sio reglamento reikalavimus, ir kadangi jy eismo jvykiy statistiniai
duomenys nerodé jokios didesnés rizikos, susijusios su tiesioginiu matomumu, manoma, kad gali biiti pagristai
taikomas supaprastintas alternatyvus metodas.

Taikymo sritis

Si taisyklé taikoma M,, M3, N, ir N; kategorijy transporto priemoniy tipy patvirtinimui, atsizvelgiant i tiesiogini
matomuma, siekiant kuo labiau sumazinti ,aklasias“ zonas, atsiZvelgiant i su konkretaus tipo transporto
priemone susijusius poreikius ir numatytg jos eksploatavima.

Sios taisyklés reikalavimai parengti transporto priemonéms, sukonstruotoms eismui desinigja arba kairigja puse.
Reikalavimai taikomi atitinkamai.

Terminy apibréztys
Sioje taisykléje:

Tiesioginis matomumas — Zvelgiant i§ vairuotojo akies tasko, regéjimo laukas, kurj galima regéti nenaudojant
netiesioginio matomumo jtaisy, pvz., veidrodéliy ar kamery.

Transporto priemonés tipas, atsizvelgiant j tiesioginj matomumg — transporto priemonés, kuriy nesiskiria $ios
pagrindinés savybés:

a)  gamintojo prekybinis pavadinimas arba Zenklas;

b)  transporto priemonés konstrukcijos sudedamyjy daliy priesais vertikaligjg plokstuma, esancig 1 000 mm
atstumu uZ vairuotojo akiy tasko (E2) ir statmena iSilginei transporto priemonés plokstumai, matmenys ir
formos;
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¢)  atstumas X adyje tarp kulno tasko ir tolimiausio transporto priemonés tasko;

d)  transporto priemonés skaidriy ploty priesais vertikaliaja plokstuma, esancig 1 000 mm uZ atstumu uZ
vairuotojo akiy tasko (E2) ir statmeng isilginei transporto priemonés plokstumai, skaicius, dydis, forma ir
vieta;

e) tiesioginio matomumo lygis, kaip apibrézta 5 priedo lenteléje, kuriam bus priskirta transporto priemoné.

Vairuotojo akiy taskas arba E taskas — vidurinis tagkas tarp vairuotojo kairiosios ir desiniosios akiy centry.
Apibréziami trys atskiri akiy taskai. E2 — priekinis akies taskas, E1 — kairysis akiy taskas, o E3 — deSinysis akiy
taskas. Kiekvienas taskas apibréziamas pagal trimate atskaitos sistemg. E2 taskas apibréziamas kaip
1 163,25 mm poslinkis nuo kulno tasko Z asyje ir 678 mm poslinkis atgaline kryptimi X asyje. E2 tasko vieta Y
adyje yra vertikaliojoje plokstumoje, lygiagrecioje vidurinei isilginei plokStumai ir kertancioje vairuotojo sédynés
centrg. E1 ir E3 taskai apibréZiami 60° pasukimu atitinkamai  kaire ir | deSing puses apie P taska.

Pay. 1
E tasky apibréztis
Priekinio matomumo akiy
1./ taskas (E2)

T~

Desinés pusés
matomumo akiy taskas
(E3)

Kairés puses >
matomumo akiy taskas
(E1)

-

Kaklo sukimosi taskas
(98 mm uz akiy tasko)

Skaidrus plotas — transporto priemonés priekinio stiklo arba kito stiklinto pavirsiaus, jei jis jrengtas, plotas,
kuriame §viesos pralaidumas, iSmatuotas pavir$iui statmena kryptimi, yra ne mazesnis kaip 70 proc., iSskyrus bet
kokj taskuotg neskaidraus patamsinimo plota.

Vertinamas tiiris — erdvés aplink transporto priemonés prieking dalj taris, kurioje atsidiirusio pazeidziamo eismo
dalyvio dalies matomumas padeda iSmatuoti transporto priemonés tiesioginio matomumo veiksminguma.
Vertinamo tlirio geometrija apibréZziama 4 priede.

Regéjimo klititis — stacionariai jrengta transporto priemonés konstrukcijos arba vairuotojo kabinos vidaus dalis,
uZstojanti regéjimo linija, einancig nuo bet kurio i8 trijy apibrézty E tasky iki bet kurios vertinamo tario dalies.

Regéjimo linija — tiesi linija, einanti vairuotojo regéjimo linija nuo akies tasko iki taikinio tasko arba bet kuriuo
trimatéje atskaitos sistemoje apibréztu konkreciu kampu.

Tiesioginio matomumo pradzios linija — pavir§iaus susikirtimas su regéjimo linija, einancia pirmos regéjimo
kliities liestine, kuri tg regéjimo linija uZstoty (kaip antai A statramstis, apatinis priekinio stiklo krastas,
vairaracio valytuvai ir t. t.). Zr. 7 priede Figure, kur pateiktas proceso pavyzdys.
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Bendras matomumo tiiris — erdvés thris, visiSkai telpantis | vertinamga tfirj, matomas pagal regéjimo linijas,
projektuojamas i§ vieno i§ E tasky laikantis tiesioginio matomumo pradzios linijy. Tai yra transporto matomumo
priemonés keleivio puséje, jos priekyje ir vairuotojo puséje tiiriy suma.

Matomumo keleivio puséje tiris — matomumo tirio dalis, kuria galima matyti pagal regéjimo linija,
projektuojamg 1§ E1 tasko, jei eismas vyksta kairigja puse, arba E3 tasko, jei eismas vyksta desiniaja puse, esanti
transporto priemonés A statramscio keleivio puséje gale, kur vaizdas i§ vairuotojo sédynés daugiausia driekiasi
uz keleivio puséje esancios plokstumos.

Priekinio matomumo tiiris — matomumo tirio dalis, kurig galima matyti pagal regéjimo linijg, projektuojamg i3
E2 tasko tarp transporto priemonés A statramsciy, kur vaizdas i§ vairuotojo sédynés daugiausia driekiasi priesais
prieking transporto priemonés plokstuma.

Matomumo vairuotojo puséje tiris — matomumo tirio dalis, kuriag galima matyti pagal regéjimo linija,
projektuojamg i§ E3 tasko, jei eismas vyksta kairigja puse, arba E1 tasko, jei eismas vyksta desinigja puse, iki A
statramscio | vairuotojo pus¢ galo, kur vaizdas i§ vairuotojo sédynés daugiausia driekiasi uz vairuotojo puséje
esancios plokstumos.

Dalinio priekinio matomumo tiris (SFVV) apibréziamas kaip vertinamo tirio dalis, apimanti tiirj tiesiog priesais
transporto priemong, kuris yra tarp dviejy plokstumy — vairuotojo pusés ir keleivio pusés.

Variklio galia — didZiausia naudingoji galia, kaip apibrézta JT taisykléje Nr. 85.

Miegamoji kabina — kabina, kurioje uz vairuotojo sédynés jrengtas miegamasis skyrius.

Kabina be miegamosios vietos — kabina, kuri néra miegamoji kabina.

Trimaté atskaitos sistema — koordinaciy sistema, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos Nr. 1 (M.R.1) 6 priedélyje’.
Sioje sistemoje transporto priemonés isilginé asis Zymima kaip X ais, Soniné asis — kaip Y, o vertikalioji asis —

kaip Z.

H jrenginys — trimatis H tasko nustatymo jrenginys, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos Nr. 1 (M.R.1)
6 priedélyjel.

R taskas — sédynés atskaitos taskas, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos Nr. 1 (M.R.1) 6 priedélyje'.

Kulno taskas — Zemiausias transporto priemonés pédos kulno ir grindy susikirtimo taskas, kuriame batas lie¢ia
nespaudziama greicio pedala.

P taskas — taskas, apie kurj sukasi vairuotojo galva, kai jis Zitiri | horizontalioje plok$tumoje akiy lygyje esancius
objektus. Jis yra 98 mm atstumu i gala nuo E2 tasko X asyje.

Asiy konfigiiracija — AxB formos kodas, kurio A raidé reiskia bendrg transporto priemonés raty padéciy skaiciy, o
B — bendrg raty padéciy, kurias veikia transporto priemonés galios pavaros traukos jéga, skai¢iy. Taigi,
pavyzdziui, 6x2 reiskia trijy asiy transporto priemong, kurios kiekvienoje asies puséje yra po ratg (Sesiy raty
padétys) su viena varomaja aSimi (dviejy varomyjy raty padétys). ] pagrindines charakteristikas jtrauktos
iSpléstinés asiy konfigtiracijos, atsizvelgiant j kitas variacijas. Skai¢iaus pakeitimas X reiskia, jog tai yra bet koks
skai¢ius. Pavyzdziui, 10xX apima bet kokia penkiy asiy konfigiiracijg.

Priekiné transporto priemonés plokstuma — plokStuma, statmena transporto priemonés isilginei vidurio
plokstumai ir lie¢ianti transporto priemonés tolimiausia taska, nepaisant issikiSusiy netiesioginio matomumo
jtaisy ir transporto priemonés daliy, esanc¢iy auks$¢iau nei 2,0 m vir§ Zemés paviriaus.
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3.2.
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Keleivio pusé — deSinioji transporto priemonés pusé, kai eismas vyksta deSinigja kelio puse, arba kairioji
transporto priemonés puseé, kai eismas vyksta kairigja puse.

keleivio pusés plokstuma — plokstuma, lygiagreti transporto priemonés isilginei vidurio plokstumai ir lie¢ianti
transporto priemonés tolimiausig iSorinj taska keleivio pusés kryptimi per 1 m j priekj nuo vairuotojo akiy
atskaitos tasko, nepaisant i$sikiSusiy netiesioginio matomumo jtaisy ir bandomosios transporto priemonés daliy,
esanciy auksciau nei 2,0 m vir§ Zemés pavirsiaus.

Vairuotojo pusé — kairioji transporto priemonés pusé, kai eismas vyksta deSinigja kelio puse, arba desinioji
transporto priemonés puseé, kai eismas vyksta kairigja puse.

Vairuotojo pusé — plokstuma, lygiagreti transporto priemonés isilginei vidurio plok$tumai ir lie¢ianti transporto
priemonés tolimiausig iSorinj taskq vairuotojo pusés kryptimi per 1 m | priekj nuo vairuotojo akiy atskaitos
tasko, nepaisant isikiSusiy netiesioginio matomumo jtaisy ir bandomosios transporto priemonés daliy, esanciy
auks¢iau nei 2 m vir§ Zemés pavirsiaus.

Bandomoji transporto priemoné — transporto priemoné, su kuria atliekamas bandymas.

Numatytasis kabinos jrengimo kampas — kabinos grindy isilginio ir $oninio polinkio kampai horizontaliosios
plokstumos atzvilgiu, kai kabina atitinka vardines konstrukcines salygas.

V2 taskas — taskas, kurio vieta keleiviy salone nustatoma kaip vertikaliosios isilginés plokstumos, einancios per
nustatyta vairuotojo sédéjimo padéties centra, funkcija R tasko ir sédynés atloSo projektinio kampo atzvilgiu,
kuris, kaip taskas, naudojamas atitikties patikros tikslais.

A Soninis statramstis — bet kokia stogo atrama, kuriai priskiriami prie tos atramos pritvirtinti arba greta jos
esantys neskaidriis komponentai, pvz., apdariné priekinio stiklo juosta ir dury rémai, esantys pries vertikalijg
skersing plokstumg, kuri yra 68 mm atstumu priesais V taska.

N, ir M, kategorijy transporto priemonés, sukonstruotos perdarius M, arba N, kategorijos transporto
priemones —N, ir M, kategorijy transporto priemonés, kuriy bendroji konstrukcija ir forma j priekj nuo B
statramsciy yra tokios pacios, kaip pirminés M, arba N, kategorijos transporto priemonés.

Dirzo linija — horizontaliai i§matuotas apatinis skaidraus ploto krastas, apimantis regé¢jimo lauka j gala nuo
priekinio stiklo.

Atstumas tarp priekiniy statrams¢iy (IAPD) — horizontalus atstumas tarp priekiniy statrams¢iy, i$matuotas ant
transporto priemonés y asies horizontalioje plokstumoje, kertancioje E taskus, arba ty paciy matmeny, gauty
dviejose horizontaliose plokstumose, esanciose vienodais atstumais nuo E tagko plokstumos, t. y. kuriy viena yra
auksciau E tasko plokstumos, o kita yra Zemiau E tasko plokstumos, vidurkis. Gamintojas ir techniné tarnyba
susitaria dél pasirinkto varianto kaip tiesioginio matomumo tikslais tinkamuose auk$¢iuose geriausiai
apibréziancio priekinio stiklo plotj tarp priekiniy statramsciy, o tipo patvirtinimo institucija jj patvirtina.

Patvirtinimo paraiska

Paraiskg dél transporto priemonés patvirtinimo, atsizvelgiant i jos tiesioginj matomumag, pateikia transporto
priemonés gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas atstovas.

Kartu su ja pateikiami trys toliau nurodomy dokumenty egzemplioriai ir $ie duomenys:

transporto priemonés tipo aprasas, atsizvelgiant | 2.2 punkte paminétus dalykus, kartu su bréziniais pagal mastelj
ir dokumentais, nurodytais 1 priede. Turi baiti nurodomi transporto priemonés identifikavimo numeriai ir (arba)
simboliai. Informacinio dokumento pavyzdys pateikiamas 1 priede.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.1.1.

Patvirtinimo bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikiama tvirtinting transporto priemonés tipa
atitinkanti transporto priemoné.

Patvirtinimas

Jei pagal $ia taisykle patvirtinti pateiktas transporto priemonés tipas atitinka 5 dalies reikalavimus, suteikiamas to
transporto priemonés tipo patvirtinimas.

Atitiktis 5 dalies reikalavimams tikrinama taikant 6 dalyje apibréztg bandymo procedira, taciau jos veikimas
neturi apsiriboti tik Siomis bandymo salygomis.

Kiekvienam patvirtintam transporto priemonés tipui suteikiamas patvirtinimo numeris; pirmieji du skaitmenys
(Siuo metu — 01, kurie atitinka $ig taisykle su 01 serijos pakeitimais) nurodo pakeitimy, i kuriuos jtraukti
suteikiant patvirtinimg padaryti naujausi ir svarbiausi $ios taisyklés techniniai pakeitimai, serijg. Ta pati
susitariancioji $alis negali minéto numerio suteikti kitam transporto priemonés tipui, kaip apibrézta 2.1 punkte.

Pranesimas apie transporto priemonés tipo patvirtinima, tipo nepatvirtinimg arba patvirtinimo panaikinima
perduodamas $ig taisykle taikanc¢ioms Susitarimo $alims naudojant $ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio
forma.

Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtintg transporto priemoniy tipg,
aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje vietoje, nurodytoje patvirtinimo formoje, pritvirtinamas tarptautinis
patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

apskritimas, kuriame jraSyta raidé E ir
a)  tipo patvirtinima suteikusios Salies skiriamasis numeris, (') taip pat

b) i deSing nuo Siame punkte nurodyto apskritimo — Sios taisyklés numeris, toliau raidé R, briksnelis ir
patvirtinimo numeris

arba

ovalo formos apskritimas, kuriame jrasytos raidés Ul ir unikalus identifikatorius.

Jeigu transporto priemoneé Salyje, patvirtinusioje tipg pagal Sia taisykle, atitinka transporto priemoniy tipg,
patvirtintg pagal viena ar kelias kitas prie Susitarimo pridétas JT taisykles, 4.5 punkte nurodyto Zenklo kartoti
nereikia. Tokiu atveju JT taisyklés ir patvirtinimo numeriai bei papildomi Zenklai pateikiami vertikaliais
stulpeliais 4.5 punkte nurodyto Zenklo desinéje.

Patvirtinimo Zenklas turi bati aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

Patvirtinimo Zenklas tvirtinamas prie transporto priemonés duomeny plokstelés arba ant jos.

Specifikacijos

Bendrieji reikalavimai:

Kiekybinis matomumo tiirio vertinimas atliekamas 6 dalyje nustatyta tvarka.

(") 1958 m. Susitarimo $aliy skiriamieji numeriai nurodyti Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3)
3 priede, dokumentas ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7., https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

Jeigu transporto priemonéje jrengti daugiau kaip du A statramsciai, transporto priemonés gamintojas gali
pasirinkti, kurie du statramsciai sudarys matomumo keleivio puséje, jos priekyje ir vairuotojo puséje tairiy
tarpusavio ribas.

Veiksmingumo reikalavimai

Transporto priemonés vienam i§ toliau nurodomy trijy lygiy priskiriamos pagal 5 priede pateikta kriterijy lentelg:

1 lygis. Transporto priemongs, kurios daznai eksploatuojamos miesto vietovése;

2 lygis. Transporto priemonés, kurios kartais eksploatuojamos miesto vietovése, ta¢iau joms taikomi specialas
eksploataciniai apribojimai;

3 lygis. Transporto priemonés, kurios retai eksploatuojamos miesto vietovése.

Kuriam nors lygiui priskiriamos transporto priemonés matomumo tiiris turi vir§yti tam lygiui taikomas ribines
vertes, nustatytas 1 lenteléje.

5 priedo 2 dalyje nustatytus kriterijus atitinkancios transporto priemonés laikomos atitinkanciomis atitinkama
ribg, neatliekant 6 dalyje nustatyto matomumo tiirio kiekybinio vertinimo.

1 lentele

MazZiausios matomumo tiirio vertés

MaZiausias tiesioginio matomumo tiiris (m’)

1 lygis 2 lygis 3 lygis
Matomumo keleivio puséje tiiris 3,4 Nenurodyta Nenurodyta
Priekinis [APD > 1,8 [APD > 1,0 1,0
matomumo tiiris 2156 mm 2154 mm
IAPD > Zr. 5.3 punktg. IAPD > 7r. 5.3 punkta. 7r. 5.3 punkta.

2156 mm 2154 mm
Dalinis priekinio matomumo tiiris | Zr. 5.4 punkta. 7r. 5.4 punkta. 7r. 5.4 punkta.
Matomumo vairuotojo puséje 2,8 Nenurodyta Nenurodyta
tiris
Bendras matomumo tiiris 11,2 8,0 7,0

Didelés galios transporto priemonés ir nesuderinamy tiksly transporto priemonés

3 lygio N; kategorijos transporto priemonés, atitinkancios $iuos projektavimo ir konstrukcijos kriterijus:
a)  yrajrengtas sukabinimo jtaisas;

b)  yra ne maziau kaip trys asys;

¢)  didZiausioji variklio galia yra ne mazesné kaip 320 kW ir

d)  suprojektuotos taip, kad jy didZiausioji leidZiamoji junginio masé (angl. GCW) yra didesné kaip 60 tony,
neprivalo atitikti privalomy priekinio matomumo tirio ir dalinio priekinio matomumo tirio reikalavimy.
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5.3.

5.4

5.4.1

5.4.2

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Jeigu atstumas tarp priekiniy statrams¢iy yra maZesnis nei IAPD, kaip apibrézta 1 lenteléje, atsizvelgiant |
taikyting lygi taikoma priekinio matomumo tirio (V, imatuota mm’) ribiné verté nustatoma pagal
5.3.1-5.3.3 punktuose pateikiamas formules.

1 lygis.

V=392,13379*IAPD* - 275907.57455*IAPD + 573475207.82932

2 lygis.

V=1329,82551*IAPD* - 480212.23549* IAPD + 504819967.89481

3 lygis.

V=329,82551*IAPD* - 480212.23549* IAPD + 504819967.89481

IAPD turi bati matuojamas ir priekinis tiris turi bati apskai¢iuojamas taikant vertinamam transporto priemonés
lygiui tinkamga IAPD lygti:

1 lygio transporto priemoniy atveju SFVV yra 26,1 proc. apskai¢iuoto rezultato; taip pat
2 ir 3 lygiy transporto priemoniy atveju SFVV yra 16,3 proc. apskaiciuoto rezultato.

Bandymy procediira

Bandymo salygos
Bandymas atliekamas ant plokscio, sauso asfalto arba betoninio pavirsiaus.
Aplinkos temperatiira turi baiti nuo 0° C iki 45° C.

Bandymas atlickamas tokiomis matomumo salygomis, kuriomis kiekybiskam regéjimo lauko vertinimui
naudojami taikiniai galéty bati tinkamai stebimi naudojant matomos §viesos kamerg.

Transporto priemonés salygos

Bandomoji transporto priemoné turi biti tiesioginio matomumo poZitriu blogiausigji atvejj atitinkanti
transporto priemoné.

Bandomoji transporto priemoné vertinama, kai kulno taskas yra ne Zemesniame nuo Zemés pavirsiaus taske nei
vidurinis tagkas tarp aukscio, kurj gamintojas gauty apskai¢iavimams naudodamas nepakrautg vaziuokle su
kabina (be kébulo), ir auki¢io, kurj gamintojas gauty apskaiCiavimams naudodamas transporto priemone,
pakrautg iki didZiausios techniskai leidziamos konstrukcinés mases.

Kulno taskas matuojamas laikantis rekomenduojamos praktikos SAE J1100 Rev. 2009 ir naudojant 3-D H
jrenginij. Kai 3-D H jrenginys yra R taske, pédos kampas (A46) turi bati ne maZesnis kaip 87°. Jeigu transporto
priemonés vertikalus atstumas nuo R tasko iki kulno (H30) yra didesnis nei 405 mm, akceleratoriaus pedala
galima nuspausti taip, kaip nurodyta gamintojo. Jeigu pedalas yra nuspaudziamas, péda ant akceleratoriaus
pedalo turi biiti padéta lygiai.

Transporto priemonés kabina sureguliuojama taip, kad atitikty numatytajj montavimo kampa.
Vairaratis turi bati potencialaus intervalo centre, atsiZvelgiant j visas reguliavimo ais.

Netiesioginio matomumo jtaisai (jei taikytina) sureguliuojami taip, kad atitikty JT taisykléje Nr. 46 nustatytus
regéjimo laukus.
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6.2.6.  Keleivio sédyné (jei jrengta):

6.2.6.1. Jeigu gali bati nurodytos jvairios transporto priemoniy keleiviy sédyniy konstrukcijos, gamintojas savo nuozitira
pasirenka sédyng, kuri bus vertinama.

6.2.6.2. Jeigu sédynés padétis gali baiti reguliuojama, turi biiti nustatyta Zemiausioji galiné keleivio sédynés padétis, kurios
atloso kampas nuo vertikalés baty 18°.

6.2.6.3. Jeigu pasirinkta keleivio sédyné gali bati sulenkta, gamintojas transporto priemone gali vertinti savo nuoZitira —
arba kai sédyné yra naudojimo (nuleistoje) padétyje, arba kai ji yra nenaudojimo (pakeltoje) padétyje. Viso
vertinimo metu naudojama vienintelé pasirinkta sédéjimo padétis.

6.2.6.4. Jeigu porankiai gali buti reguliuojami, jy padétis gali biti nustatyta gamintojo nuoZitra arba i naudojimo
(nuleistg) padéti, arba j nenaudojimo (pakeltg) padéti.

6.2.6.5. Galvos atramos turi blti Zemiausioje padétyje, kuri biity tinkama jprastai naudoti. Kai galvos atramos
nenaudojamos, jos negali biti nustatytos i padéti, kuri baty tik nenaudojimo padétis.

6.3. Matomumo tirio kiekybinis jvertinimas

6.3.1.  Kiekybiniu pozifiriu matomumo tiirj galima jvertinti netiesiogiai, taikant 6 priede apibrézty fizinio bandymo
metodg. Sis metodas taikomas matuojant tinklelio linijy ilgj keliose plokstumose kaip pakaitinj kintamajj ir jj
matematiskai konvertuojant. Turi bati taikoma 0,10 m® dydzio leidziamoji nuokrypa, atsizvelgiant j tai, kad ne
visy konstrukcijy atzvilgiu $io metodo koreliacija yra visiskai tiksli. Si verté neapima leidZiamyjy matavimo
nuokrypy, kai taikomas fizinis bandymo metodas, arba gamybiniy leidziamyjy nuokrypiy, kai gaminama
bandomoji transporto priemoné.

6.3.2.  Gali buti pasirinktas alternatyvus sprendimas: kiekybiniu poZitiriu matomumo tirj galima jvertinti tiesiogiai,
taikant 7 priede apibrézta skaitinio bandymo metoda arba bet kurj skaitinj metoda, kurio rezultatai, gamintojui
tai jrodZius patvirtinimo institucijai priimtinu baidu, yra bent tokie pat tikslas kaip 7 priede apibréZto metodo.

6.4. 7 priede pateikiama i§sami informacija apie bendraja kabina ir sitilomas leidZiamosios nuokrypos vertés, kurios,
kaip vienas i§ pavyzdiniy metody, gali bati taikomos gamintojo ir patvirtinimo institucijos nuoZifira siekiant
jrodyti skaitmeniniy metody tiksluma.

7. Transporto priemonés tipo pakeitimas ir patvirtinto tipo i$plétimas

7.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo pakeitima, kaip nustatyta Sios taisyklés 2.1 punkte, praneSama
transporto priemonés tipg patvirtinusiai tipo patvirtinimo institucijai. Tuomet tipo patvirtinimo institucija gali:

7.1.1.  nuspresti, kad pakeitimai neturi neigiamo poveikio patvirtinimo suteikimo sglygoms, ir suteikti patvirtinto tipo
iSplétima;

7.1.2.  nuspresti, kad atlikti pakeitimai turi jtakos patvirtinimo suteikimo salygoms ir todél pries suteikiant patvirtinto
tipo i§plétimg bitina atlikti tolesnius bandymus ar papildomus patikrinimus.

7.2. Apie tipo patvirtinimg arba nepatvirtinima, nurodant pakeitimus, 3ia taisykle taikan¢ioms Susitarimo 3alims
praneSama 4.4 punkte aprasyta tvarka.

7.3. Apie patvirtinto tipo i§plétimg tipo patvirtinimo institucija pranesa kitoms susitarian¢iosioms $alims naudodama
Sios taisyklés 2 priede pateikta pranesimo forma. Ji kiekvienam patvirtinto tipo i$plétimui suteikia serijos numeri,
vadinamg i$plétimo numeriu.
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8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Gamybos atitiktis

Gamybos atitikties procedaros turi atitikti 1958 m. Susitarimo (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) 2 straipsnyje ir 1
priedélyje apibréztas bendrgsias nuostatas ir Siuos reikalavimus:

pagal $ig taisykle patvirtinta transporto priemoné pagaminama taip, kad atitikty tipa, patvirtintg pagal 5 dalyje
nustatytus reikalavimus;

Tipa patvirtinusi tipo patvirtinimo institucija gali bet kuriuo metu patikrinti kiekvienoje gamybos jmonéje
taikomg atitikties kontrolés metodikg. Paprastai Sios patikros atlickamos kartg per dvejus metus.

Sankcijos uz gamybos neatitiktj-

Pagal $ig taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimas gali bati panaikintas, jeigu nesilaikoma
8 dalyje nustatyty reikalavimy.

Jeigu susitariancioji Salis panaikina savo anksciau suteiktg patvirtinimg, ji apie tai kitoms $ia taisykle taikancioms
susitarianciosioms $alims nedelsdama pranesa naudodama 3ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio pranesimo
forma.

Visiskas gamybos nutraukimas

Visiskai nutraukes pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoniy gamyba, tipo patvirtinimo turétojas
apie tai informuoja tipg patvirtinusig institucija, kuri savo ruoZtu apie tai turi pranesti kitoms $ia taisykle
taikanc¢ioms susitarianciosioms $alims naudodama $ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio pranesimo forma.
Uz patvirtinimo bandymus atsakingy techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy pavadinimai bei adresai

Sig taisykle taikancios Susitarimo 3alys Jungtiniy Tauty sekretoriatui pranesa uz patvirtinimo bandymus atsakingy
techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy, kurios tvirtina tipa ir kurioms turi bati siun¢iami pranesimai
apie tipo patvirtinimg, patvirtinto tipo i$plétima, tipo nepatvirtinimg ar patvirtinimo panaikinimg, pavadinimus
ir adresus.

Pereinamojo laikotarpio nuostatos

Nuo oficialios 01 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji Salis negali
atsisakyti patvirtinti tipy arba jy pripaZinti pagal sia taisykle su 01 serijos pakeitimais.

Nuo 2031 m. rugséjo 1 d. $ig taisykle taikancios susitarianciosios $alys neprivalo pripazinti pagal ankstesnés
serijos pakeitimus véliau kaip 2031 m. rugséjo 1 d. pirma kartg suteikty JT tipy patvirtinimy.

Iki 2036 m. rugséjo 1 d. $ig taisykle taikancios susitarian¢iosios Salys pripaZista tipo patvirtinimus, suteiktus
pagal ankstesniy serijy pakeitimus, kurie pirma kartg buvo suteikti iki 2031 m. rugséjo 1 d.

Nuo 2036 m. rugséjo 1 d. Sig taisykle taikancios susitarianciosios alys neprivalo pripazinti pagal Sios taisyklés
ankstesniy serijy pakeitimus patvirtinty tipy.

Nepaisant 12.2 ir 12.4 punkty, $ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys ir toliau pripazista transporto
priemoniy, kurioms netaikomi 01 serijos pakeitimai, tipus, patvirtintus pagal prading Sios taisyklés redakcija.
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1 PRIEDAS

Transporto priemonés tipo patvirtinimo, atsiZvelgiant j jos tiesioginj matomumg, informacinis
dokumentas

Toliau nurodyta informacija turi baiti pateikta trimis egzemplioriais ir prie jos turi bati pridétas turinys.

Visi bréziniai arba paveikslai turi biiti tinkamo mastelio ir pakankamai detalds ir pateikiami A4 formato lapuose arba A4
formato aplanke.

Jeigu pateikiamos nuotraukos, jos turi biiti pakankamai detalios.

1. Marké (gamintojo prekybinis pavadinimas) ... ........oiutinttieti i e
2. Tipas ir bendras (-i) komercinis (-ai) apra$ymas (-ai): «.......oouerenrintiti i e
3. Tipo identifikavimo PriemOneE: .........o.uiieiiti e e e
4. Transporto priemonés Kate@OTa: .. .....couuiutit ettt
5. Gamintojo pavadinimas ir @dreSas: ........ov.eittintiit i
6.  Patvirtinimo Zenklo pritvirtinimo vieta ir bTidas: ..........ooiiii i
6.1. Kita identifikavimo priemoné, susiejama su patvirtinimo Zenklu: ...
7. Surinkimo gamyklos (-i7) adresas (-a0): «.....o.oitit it e

8.  Transporto priemonés konstrukcijos sudedamuyjy daliy priesais vertikaliaja ploks$tuma, esancig 1 000 mm uZ atstumu
uzZ vairuotojo akiy tagko (E2) ir statmeng iilginei transporto priemonés plokstumai, matmenys ir formos;

9.  Transporto priemonés skaidriy ploty priesais vertikaligja plokstuma, esancig 1 000 mm uZ atstumu uZ vairuotojo
akiy tasko (E2) ir statmeng iSilginei transporto priemonés plokstumai, skaicius, dydis, forma ir vieta;

10. Kiti svarbiis transporto priemonés matmenys (pvz., kabinos auk$¢io matmeny intervalai).
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2 PRIEDAS

PraneSimas

(didZiausias formatas: A4 (210 x 297 mm)

pateiké: (institucijos pavadinimas)

dél transporto patvirtinimo
priemoneés: (%) patvirtinto tipo iSplétimo
nepatvirtinimo

patvirtinimo panaikinimo
visisko gamybos nutraukimo

atsizvelgiant i jos tiesioginj matomumg pagal JT taisykle Nr. 167

Patvirtinimo NI o
1o Prekiy ZemKIas: ..o e e e e
2. Tipas ir prekybinis pavadinimas (-ai): ... ....ooueetiet e
3. Gamintojo pavadinimas ir @IESAS: .. ......te ittt e
4. Gamintojo atstovo, jei jis yra, pavadinimas it adresas: ............eoiuiiitiitii i
5. Trumpas transporto Pri€monEs APTASYITIAS: .......uuuunnnneeeettttt ettt ettt ettt et ettt et aeaaaeeeeeaaaeenns
6.  Transporto priemoné pateikta patvirtinti (data): ...........ooeiiniiitiiit i e
7. Patvirtinimo bandymus atliekanti techniné tarnyba: .......... ... ..
8. Nurodytos tarnybos ataskaitos parengimo data: ...........o.oiueieitintin i
9.  Tos tarnybos paskelbtos ataskaitos NUMETIS: ............oiiiiiiii e
10.  I3plétimo prieZastis (-¥S) (EIGU YIA): .. ..euuennint ettt ettt ettt ettt et e e et

11. Patvirtinimas, atsizvelgiant j tiesioginj matomumg, suteiktas | nesuteiktas®

(") Tipg patvirtinusios | patvirtintg tipg i$plétusios | tipo nepatvirtinusios | tipo patvirtinimg panaikinusios (Zr. patvirtinimo nuostatas
Sioje taisykléje) alies skiriamasis numeris.
(%) I8braukti, kas netinka.
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T 17
5 TR |
T 1 0 1
15. Prie §io pranesimo pridedami Sie dokumentai, ant jy nurodomas pirmiau minétas patvirtinimo numeris: .............
16, PaStabOS: ..o .utett ittt e
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3 PRIEDAS

Patvirtinimo Zenkly i§déstymas

(Zr. $ios taisyklés 4.5 punkta)

sl*  167R-01185 _Jae

a —ne maziau kaip 8 mm

Pavaizduotasis prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés
tipas, atsizvelgiant i tiesioginj matomumg, buvo patvirtintas Belgijoje (E6) pagal JT taisykle Nr. 167. Pirmieji du
patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal Taisyklés Nr. 167 su 01 serijos pakeitimais

UD 270650 1

a

a8 mm

Pavaizduotas unikalus identifikatorius rodo, kad konkretus tipas yra patvirtintas ir kad su atitinkama informacija apie ta
tipo patvirtinima galima susipaZinti T saugioje internetinéje duomeny bazéje naudojant unikaly identifikatoriy 270650.
Jeigu unikalaus identifikatoriaus priekyje yra nuliy, patvirtinimo Zenkle jy galima nenurodyti.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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4 PRIEDAS

Vertinamas tiris

1. Vertinamas tiris apibréZiamas kaip erdvés tarp transporto priemonés plokstumos, esancios priekyje, keleivio puséje
bei vairuotojo puséje, ir toliau apibréziamy ir 1 paveiksle pavaizduoty horizontaliyjy bei vertikaliyjy vertinimo
zonos riby, tiiris.

1.1. Vertinimo zonos prieking ribg sudaro plokstuma, lygiagreti transporto priemonés priekinei plokStumai ir esanti
2 000 mm atstumu j priekj nuo transporto priemonés priekinés plokstumos.

1.2. Vertinimo zonos ribg keleivio puséje sudaro plokstuma, lygiagreti plokstumai, esanciai keleivio puséje, ir esanti
4 500 mm atstumu nuo keleivio pusés.

1.3. Vertinimo zonos ribg vairuotojo puséje sudaro plokstuma, lygiagreti plokstumai, esanciai vairuotojo puséje, ir esanti
2 000 mm atstumu nuo vairuotojo puseés.

1.4. Vertinimo zonos galing ribg sudaro plokstuma, lygiagreti transporto priemonés priekinei plok$tumai ir esanti
1 000 mm atstumu uZ vairuotojo akiy tasko (E2).

1.5. Vertinimo zonos vertikalias ribas sudaro Zemés pavirSiaus plokstuma ir plokstuma, lygiagreti su Zemés pavirSiaus
plokstuma, taciau esanti 1 602 mm atstumu vir§ Zemés pavirsiaus.

1 pav.

Vertinamo tiirio apibréZtis remiantis N; kategorijos transporto priemone

] )
2000mm
1. 4500mm
oE2
2000mm |«
| - 1000mm
SFVV Y 1
1 A
- »1000mm
2000mm =
§ o E2
SFVV
4500mm T —
2000mm
¥ v
—
Y
1602mm

Ground plane
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5 PRIEDAS

Transporto priemoniy suskirstymas pagal tiesioginio matomumo lygius ir atitikties uZtikrinimo

1. ] tiesioginio matomumo lygius skirstoma pagal toliau pateikiama 1 lentele.

metodai

1 lentelé

Transporto priemoniy suskirstymas pagal tiesioginio matomumo lygius

Tiesioginio Bendroji masé Vaziuoklés Asiy Variklio galia . . Transporto
matomumo . - Lt Kabinos tipas priemonés
Ivoi (tonomis) konstrukcija konfigiracija (kW) ..
ygis kategorija
1 lygis <7,5 Visos Visos Visos Visos N,, N,G
>7.5 Visos Visos Visos Visos N,
Visos Visos Visos Visos Visos M,
Visos Visos Visos Visos Visos M;
<16 Visos 4 %2 Visos Visos N;
6x2,6x4
8§x2,8x4
<16 Sujungta 4x2 Visos Diena Ns
<265 Su N;
miegamaja
vieta
6x2 Visos Diena N;
Atskiroji 4x2 Visos Diena N;
<265 Su N;
miegamaja
vieta
6x2 Visos Diena N3
6 x4 Visos Diena N;
8§ x2
8§ x 4 <350 Su N;
miegamaja
vieta
2 lygis <7,5 Visos 4 x4 Visos Visos N,G
<16 Visos 4x2 Visos Visos NG
6 x4
8§ x4
<16 Sujungta 4x2 Visos Diena N;G
<265 Su N;G
miegamaja
vieta
Atskiroji 4x2 Visos Diena N;G
<265 Su NG
miegamaja
vieta
6 x4 Visos Diena NG
8 x4
<350 Su NG
miegamaja
vieta

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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Tiesioginio Bendroji masé Vaziuoklés Asiy Variklio galia . . Transporto
matomumo . - - Kabinos tipas priemonés
. (tonomis) konstrukcija konfigairacija (kw) "
lygis kategorija
3 lygis <16 Sujungta 4x2 <265 Su N;, N3G
miegamaja
vieta
6x2 Visos Su N3
miegamaja
vieta
6 x4 Visos Visos N;, N;G
8§ x2
8§ x 4
Atskiroji 4x2 <265 Su N3, N;G
miegamaja
vieta
6x2 Visos Su N3
miegamaja
vieta
6 x4 <350 Su N;, N;G
8 x2 miegamaja
8§ x4 vieta
Visos Visos 4 x4 Visos Visos N;, N;G
6x6
8x6
8§ x8
10 x X
2. Alternatyvaus atitikties jrodymo naudojimo tinkamumas
2.1. Gamintojo pasirinkimu M, ir N, kategorijy transporto priemonés, kuriose néra pagal JT taisykle Nr. 46 jrengty nei

V, nei VI klasés veidrodziy, laikomos atitinkan¢iomis reikalavimus, jei laikomasi bent vienos i§ 2.1.1 arba
2.1.2 punkte nustatyty salygy:

2.1.1  2.1.1.1 punkte apradyta tvarka matuojamas dirZo linijos vertikalus atstumas nuo Zemés pavirsiaus yra mazesnis
nei 1450 mm arba vertikalus atstumas nuo transporto priemonés dirZo linijos iki akiy tasko yra didesnis nei
260 mm. Tokiais atvejais transporto priemoné taip pat turi atitikti 2.1.1.2 punkto nuostatas.

2.1.1.1. Dirzo linijos auk$¢io matmeny nustatymas:

Sédyné sureguliuojama pagal gamintojo apibréZta R taska.
R tagko atzvilgiu akiy tagko padétis V2 nustatoma pagal 2.2 punkto 2 ir 3 lentelése aprasytus atstumus.

Papildomai nereguliuojant sédimosios vietos aukscio, sédyné turi biti perstumta i§ R tasko j vidurinj taska tarp
tolimiausios priekinés ir tolimiausios galinés fiksavimo padéciy. Jeigu ta padétis yra tarp dviejy grioveliy,
pasirenkamas paskesnis labiau j gala nutoles griovelis. Akiy tagkas perkeliamas kolineariai ant sédynés i§ R tasko j
viduring padétj.

Matuojama transporto priemonés isilginei krypciai statmenoje plokstumoje, susikertancioje su $iuo akiy tasku.

Dirzo linijos iSorinis aukstis — vertikalus atstumas nuo Zemés pavirsiaus. Jeigu kuri nors i§ toliau nurodyty daliy,
kurias neatsizvelgiama, Sioje plokstumoje susikerta su dirzy linija, jos aukstis vertinamas nustacius kita i§ eilés
galing padétj, kuri bty be trukdziy.

Dirzo linijos vidaus aukstis — vertikalus atstumas iki akiy tasko. Jeigu kuri nors i§ toliau nurodyty daliy, kurioms
daroma iSimtis, $ioje plokstumos padétyje susikerta su dirzy linija, jos aukstis vertinamas nustacius kitg i§ eilés
galine padéti, kuri bity be trukdziy.
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Kai matuojami dirZo linijos atstumai, i ias dalis:

g

stacionarias arba judamasias ventiliacines angas;

Soniniy langy pertvary strypus;

iSorines radijo antenas;

netiesioginio matomumo jtaisus, kurie uZdengia privaloma netiesioginio matomumo laukg;
pritvirtintus arba ispaustus radijo anteny laidus, kurie yra ne platesni kaip 0,5 mm;

vidines ar iSorines rankenas;

vairuotojo kabinos viduje sumontuotas dalis, pvz., sédynes arba pultus,

neatsizvelgiama. Visos stiklo dalys, padengtos taskuoto ploto danga, laikomos neskaidriomis.

2.1.1.2. 1200 mm aukscio ir 300 mm skersmens cilindro formos objektas, kai jis yra erdvéje, apibréztoje 2 000 mm
atstumu priesais transporto priemong esancia vertikaligja plokstuma, 2 300 mm atstumu priesais transporto
priemoneg esancia vertikaligja plok$tuma, 400 mm atstumu nuo transporto priemonés vairuotojo pusés esancia
vertikaligja plokStuma ir 600 mm atstumu nuo transporto priemonés priesingos pusés esancia vertikaligja
plokstuma, turi bati bent i§ dalies matomas, jeigu Zvelgiama tiesiai i§ V2 tasko (Zr. 1 pav.), nepaisant to, kurioje
minétos erdvés vietoje objektas yra, i§skyrus atvejus, kai jis néra matomas dél ,aklosios (-yjy) zonos (-y), kuria
(-ias) sukuria priekiniai A statramsciai, priekinio stiklo valytuvai ar vairaratis.

Jeigu vairuotojo sédyné yra centrinéje transporto priemonés vairavimo padétyje, 1 200 mm aukscio cilindro formos
objektas turi bati erdvéje, apibréztoje 2000 mm priesais transporto priemon¢ esancia vertikaligja plokstuma,
2300 m priesais transporto priemong esancia vertikaligja plok$tuma, 500 mm nuo transporto priemonés §ono
esancia vertikaligja plokStuma (zr. 2 paveiksla).

1 pav. 2 pav.
SO0 o GO0 mm S00 mum ! i
. 1
1('-; - > " 00 it i |
AU mm NV
® : —— ') - 300 mm
Rz R, : R -
| 2 000 mm I

2 000 mm

ASFINUIN UL SRS | S

2.1.2. M, ir N, kategorijy transporto priemonés, sukonstruotos perdarius M; arba N; kategorijy transporto priemones,
patvirtintas pagal JT taisykle Nr. 125, laikomos atitinkan¢iomis $ios taisyklés reikalavimus.

2.2. V2 tasko padétis

2.2.1. V2 tasko padétis, atsizvelgiant j R taska, nustatyta pagal trimacio koordinaciy tinklelio XYZ koordinates,
nurodoma 2 ir 3 lentelése.
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2.2.2. 2 lenteléje nurodytos pagrindinés koordinatés, kai projektinis sédynés atloso kampas yra 25°.
2 lentelé
V2 tasko padétis, kai projektinis sédynés atloSo kampas yra 25°
V taskas X Y Z
vV, 68 mm -5 mm 589 mm
2.2.3. Pataisa, kai projektinis sédynés atlo§o kampas néra 25°.
3 lenteléje parodoma, kokias papildomas V tasko X ir Z koordinaciy pataisas reikéty atlikti, kai projektinis sédynés
atloso kampas néra 25°.
3 lentelé
V2 tasko pataisos skirtingy sédynés atloso kampy atveju
Seédynés atloso Horizontalios Vertikalios Seédynés atloso Horizontalios Vertikalios
kampas koordinatés koordinates kampas koordinatés koordinates
) Ax Az ) Ax Az
5 - 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 —72mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm -35mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm - 48 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm -52mm
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6 PRIEDAS

Fizinio bandymo metodas

0. Taikant fizinio bandymo metodg matomumo tiris apskai¢iuojamas nubréziant i§ 8 horizontaliyjy plokstumy,
padalyty matomumo tiiryje i dalis, sudarytg vertinama plota, kuris yra matomas i§ trijy E tasky. Vaizdas i§
kiekvieno E tasko matomas per nurodytoje vietoje sumontuotg kamerg. Plotas, kurj galima matyti i§ kiekvieno E
tasko, subraizomas sukalibruotu Zymekliu, esan¢iu ant tinklelio linijy, kurios yra su kiekvienu akiy tasku
susijusiame vertinimo plote. NubréZtas matomumo plotas sugraduojamas, kad bty galima kiekybiskai jvertinti
matomumo turi.

1 pav.

Vairuotojo Soninio lango atveju nustatyty matomumo linijy pavyzdys

1. Vertinimo plotas

1.1. Vertinimo plotas apibréziamas 8 plokstumomis, lygiagreciomis su Zemés pavirSiaus plokstuma (X-Y plokstuma),
remiantis toliau 1 lenteléje nustatytais auks¢io poslinkiais ir apribotas vertinamas tiriu, kaip apibréZta 4 priede.

1 lentelé

Vertinimo ploto plokstumy aukstis

Nuoroda Aukstis vir§ Zemeés pavirSiaus plokstumos (mm)
A 200
B 400
C 600
D 800
E 1000
F 1200
G 1400
H 1600

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j 21/37



LT

OLL, 2026 2 16

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

Vertinimo ploto tinklelis

Vertinimo ploto tinklelis yra sudarytas i§ keleto linijy, kurios yra lygiagrecios transporto priemonés isilginei
vidurio plok$tumai (X) ir statmenos transporto priemonés isilginei vidurio plokstumai (Y), i§déstytos 100 mm
dydzio tarpais ir apribotos 1.1 punkte apibréztais vertinimo plotais.

2 pav.

Vertinimo srities padalijimas i tinklelj

Kabinos

centro
2}’ meklis \

Matomumo linijy ilgis

Bendras matomumo linijy ilgis — i§ vieno i3 E tasky matomas tinklelio, kuris visas yra vertinimo plote, ilgis. Tai
matomumo linijy ilgiy kiekvienoje puséje suma, kaip apibrézta 3.2, 3.3 ir 3.4 punktuose.

Matomumo keleivio puséje linijy ilgis — tinklelio linijy, kurios yra matomos vertinimo plokstumoje i$ E1 tagko, jei
eismas vyksta deSinigja puse, arba E3 tasko, jei eismas vyksta kairiaja puse, ir pro bet kokj skaidry plota, esantj
transporto priemonés A statramscio keleivio puséje gale, kur vaizdas i§ vairuotojo sédynés daugiausia driekiasi uz
keleivio puséje esancios plokstumos, ilgis. Nuo E1 arba E3 tasko matuojamas linijy ilgis apima tik tas linijas, kurios
yra statmenos vidurinei iSilginei transporto priemoneés plokstumai.

Priekiniy matomumo linijy ilgis — vertinimo plote esanciy tinklelio linijy, kurios matomos vertinimo plokstumoje
i§ E2 tasko ir pro bet kokj skaidry plota, esantj tarp transporto priemonés A statramsciy, kur vaizdas i§ vairuotojo
sédynés daugiausia driekiasi | priekj nuo transporto priemonés priekinés plokstumos, ilgis. Nuo E2 tasko
matuojamas linijy ilgis apima tik tas linijas, kurios yra lygiagre¢ios su vidurine isilgine transporto priemonés
plokstuma.

22/37
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3.4. Matomumo vairuotojo puséje linijy ilgis — vertinimo plote esanéiy tinklelio linijy, kurios yra matomos vertinimo
plokstumoje i§ E3 tasko, jei eismas vyksta desinigja puse, arba E1 tasko, jei eismas vyksta kairiaja puse, ir pro bet
kokj skaidry plota, esantj transporto priemonés A statramscio keleivio puséje gale, kur vaizdas i§ vairuotojo
sédynés daugiausia driekiasi vairuotojo puséje esancios plokstumos pakrastyje, ilgis. Nuo E3 arba El tasko
matuojamas linijy ilgis apima tik tas linijas, kurios yra statmenos vidurinei isilginei transporto priemonés

plokstumai.

3.5. Matomumo linijy ilgio apibréztis pavaizduota 3—5 paveiksluose

Naudojimasis tinklelio linijomis vertinant skirtingas matomumo kiekviename Sone galimybes,
atsizvelgiant i eisma kairiaja puse

3 pav.

Tinklelio
linijos,
naudojamos
apskaiciuojant
matomumo
linijy ilgj i
keleivio pusg ir
vairuotojo puse

Tinklelio
linijos,
naudojamos
apskai¢iuojant
matomumo
linijy ilgj
priekyje
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4 pav.

Matomumo linijy ilgis i kiekvieng puse, atitinkantis i$ E tasky ir vertinimo ploto projektuojamy
matomumo linijy sankirtg, atsiZvelgiant j eisma kairigja puse

24[37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/272oj



OL L, 2026 2 16 LT

4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

5 pav.

Matomumo linijy ilgis i kiekvieng puse, atsiZvelgiant j eisma kairigja puse

Matomumo
vairuotojo
puséje linijy
ilgis

Priekinio
matomumo
linijy ilgis

Matomumo
leivio puséje
linijy ilgis

Fizinio bandymo procediira
Vertinimo prietaisas

Regéjimo i§ kiekvieno akiy tasko E1, E2 ir E3 laukas vertinamas naudojant tinkamg prietaisg, pritvirtinta
atitinkamo akiy tasko lygyje.

Tai gali buti pakankamg matomumo lauka uZtikrinantis imtuvas, pvz., kamera, kad tam tikroje puséje i§ susijusio E
tasko biity galima matyti visus skaidrius plotus.

Kita vertus, prietaisas gali bati spinduliuotés $altinis (pvz., lazeris), kurio matomumo linijai nustatyti naudojamas
ant Zymeklio sumontuotas imtuvas (Zr. 4.3 punktg).

Vertinimo prietaiso padéties akiy tasky lygyje nustatymas

Vertinimo prietaisas turi biti E1, E2 ir E3 taskuose.
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4.2.2.  Sis tikslas pasiekiamas taikant tiksly ir patikima metoda, kad padéties nustatymo paklaida biity kuo mazesné.

4.2.3.  Tai atlickama, pavyzdziui, naudojant tokia fizinio bandymo jrangg, kaip parodyta toliau 6 paveiksle.

6 pav.

Bandymo jrangos, naudojamos kamery padéciai nustatyti apibrézty E1, E2 ir E3 akiy tasky lygyje,
pavyzdys

Sédynés

/ apkaba

Kameros tvirtinimo

plokste \

Akceleratoriaus
pedalo plokstelé

Sédynés galiné
plokstelé

Sédynés atraminé
plokstelé

Reguliuojama péda

4.3. Vertinimo tinklelio Zenklinimas

4.3.1. Zemés pavirsiaus plokstumoje vertinimo tinklelis apibréziamas naudojantis tinkamomis priemonémis (pvz.,
ilgalaikiu grindy Zenklinimu, nuimamu kiliméliu, tinkamai pritaikytu prie transporto priemonés, lazerio
projekcija ant grindy arba bandymo stendu su judamosiomis sudedamosiomis dalimis ir sumontuotu tiksliu
matavimo ir valdymo jrenginiu).

4.3.2.  Vertinimo tinklelis pakeliamas j reikiama aukstj naudojantis tinkamu Zymekliu. PavyzdZiui, statmenai jZeminimo
plok$tumai sumontuojama standi vertikali 30 mm skersmens kartis. Taskai, atitinkantys privaloma kiekvienos
vertinimo plokstumos auksti, turi uztikrinti galimybe uZtikrintai nustatyti, ar jie bus matomi i§ atitinkamo akiy
tasko (pvz., dél didelés kontrastingos spalvos arba didelj $viesos srauta turincio $viesos Saltinio, naudojamo
aptikimo tikslais nustacius akiy tasko kameros vaizde rezima, arba didelio tikslumo imtuvo, naudojamo lazerio
is¢jimo i§ akies tasko atveju).

4.3.3.  Zymeklio pagrindas turéty biiti suprojektuotas ir sukonstruotas taip, kad jo viduring linija biity galima lengvai ir
tiksliai suderinti su vertinimo tinkleliu ir veiksmingai perkelti i§ vienos tinklelio vietos i kitg.
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5. Vertinimo procediira

5.1. Vertinant zymeklis judinamas isilgai kiekvienos vertinimo tinklelio linijos ir nustatomas kiekvienos linijos,
matomos i§ atitinkamo akiy tasko (E1, E2 arba E3), ilgis.

5.2. Vertinimas kartojamas tol, kol galima atskirai nustatyti matomumo keleivio puséje, jos priekyje ir vairuotojo
puséje linijy ilgius.

5.3. Turi biti nustatoma vertinimo tvarka (pvz., i§ priekio i galg, i§ kairés | desing) ir palaipsniui jvertinamas kiekvienos
tinklelio linijos bendras ilgis, atsiZvelgiant { matomuma.

7 pav.

Nustatoma darbo tvarka, kaip naudotis vertinimo tinklelio linijjomis, atsiZvelgiant i eisma kairigja puse

Nustatoma darbo tvarka,
kryptis néra svarbi, taciau
svarbu uztikrinti
nuosekluma

5.4. Zymeklis nustatomas pirmoje tinkamoje tinklelio linijoje esant didziausiam atitinkamo vertinimo tinklelio plotui.
Pavyzdziui, jei tai priekio vertinimo tinklelis, tai gali biiti apatinis kairysis kilimélio kampas.

5.5. Zymeklio pagrindas suderinimas su tinklelio linija.
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8 pav.

Pavyzdys. Paprasto Zymeklio suderinimas su i§ anksto paZenklintomis tinklelio linijomis ant Zemés
pavirsiaus

Zymeklis
suderinamas
su tinklelio

linijomis

5.6. Nustatomas kiekvienos atitinkamos vertinimo plote esancios linijos, kurios kiekviena vertinimo ploto aukscio
matmenj atitinkantys Zymenys matomi i§ atitinkamo akiy tasko, ilgis.

5.6.1.  Kiekvieno atitinkamo vertinamo auk$¢io matmens atveju uzregistruojamas atstumas nuo vertinimo ploto tinklelio
krasto iki Zymeklio tuo atveju, kai atitinkamas aukstis gali baiti matomas. Siuo tikslu gali bati naudojama 2 lentelé.
Jeigu Zymeklis yra vertinimo ploto pakrastyje, uzregistruojamas nulinis atstumas.

5.6.1.1. Siame tinklelyje taip pazymima pirmosios matomumo linijos ilgio pradzia.

5.6.1.2. Zymeklis stumiamas iilgai linijos tol, kol pasiekia tasks, kuriame vis dar matomas atitinkamas vertinimo
plokstumos aukstis, taciau ja jau beveik uZstoja transporto priemonés konstrukcija (Zr. 9 pav.). Sis atstumas
uZregistruojamas 2 lenteléje.

5.6.1.3. Siame tinklelyje taip pazymima pirmosios matomumo linijos ilgio pabaiga.

5.6.1.4. Jeigu zymeklis pasiekia tinklelio linijos gala pries tai, kai uZstojamas, uZregistruojamas atstumas nuo vertinimo
ploto krasto iki Zymeklio, pastumto iki tinklelio linijos galo.
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5.6.2.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.6.3.

5.6.4.

9 pav.

Zymeklio padéties nustatymas siekiant nustatyti tinklelio linijy atkarpas, kuriose matomas vertinimo
plokstumos aukstis

Nustatoma
zymeklio
padétis
vertinimo
ploto tinklelio
pradzioje: jis
Siuo atveju yra
matomas

Zymeklis
stumiamas tol,
kol pasimato
vir§us arba
pasiekiamos
vertinimo
ploto ribos.

\

Jeigu zymeklio atitinkamoje vertinimo plokstumoje nejmanoma pamatyti, Zymeklis stumiamas iilgai tinklelio
linjjos, kol pasiekiamas taskas, kur matosi vertinimo plokstumos aukstis, arba kol pasiekiamos vertinimo ploto
ribos:

Jeigu vertinimo plokStumos aukstis tampa matomas, uZregistruojamas atstumas nuo vertinimo ploto tinklelio
krasto iki 2 lenteléje nurodyto Zymeklio.

Jeigu Zymeklio virSaus nesimato per visg tinklelio linijg, 2 lenteléje jraSomas nulis ir pereinama prie kitos tinklelio
linijos.

Kai kuriy tinklelio linijy atveju toje pacioje tinklelio linijoje gali bliti matomi keli linijy ilgiai. UZregistruojamas
kiekvieno matomumo ruoZo atstumas nuo vertinimo ploto krasto iki kiekvienos matomumo linijos pradzios ir
nuo vertinimo ploto krasto iki kiekvienos matomumo linijos galo.

Kai kuriais atvejais bus matoma visa tinklelio linija. Siuo atveju matavimy registruoti nereikia, uztenka tik jrasyti
visg arba atitinkamg ilgi, pvz., 2 000 mm j prieki, 2000 mm i vairuotojo pusg¢ arba 4 500 mm | keleivio puse.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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5.6.5.  Baigus vienos tinklelio linijos vertinimg, pereinama prie kitos.

5.6.6. Pakartojamas kiekvienos vertinimo zonos kiekvienos tinklelio linijos vertinimo procesas, judant i vieno galo |
kita.

5.6.7.  Turi bati jvertinta kiekvieno ploto apimtis (zr. 10 pav.).

10 pav.

Vertinimo tinklelio ploty naudojimas, atsizvelgiant j eisma kairigja puse

L
Visas priekinés H
linijos ilgio n
vertinimo plotas
n !:-— mE Visas vairuotojo
pusés linijos ilgio
vertinimo plotas
] ]
=
C
=]
b
L
Ll -
]
I: Visas keleivio
|: pusés linijos
ilgio vertinimo
u E plotas
5.7. Uzregistravus visus matomumo linijy ilgius, apskai¢iuojamas kiekvienas matomumo keleivio pusés linijos,

priekinés linijos ir vairuotojo pusés linijos ilgis:

n tinklelio linija

Matomumo ilgis = 3 (pirmosios matomumo linijos ilgio pabaiga — pirmosios matomumo linijos
ilgio pradzia) +

1 (antrosios matomumo linijos ilgio pabaiga — antrosios matomumo linijos
ilgio pradzia) +

(n matomumo linijos ilgio pabaiga — n matomumo linijos ilgio pradzia)
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6.1.

2 lentelé

Rezultaty $ablonas

Bendras vienos

. . . linijos
1 matomumo dalis 2 matomumo dalis N matomumo dalis )
matomumo
ilgis
< < < < < )
Tinklelio 5 g 5 g > g
w w wv
. L g < Bb g < Bb g < 5o
Vaizdas linija & A = & ~ = & ~ =
1
2
L
= n
z3
3 3 . e
oA, Bendras matomumo keleivio puséje linijos ilgis
1
2
2
g n
2
& Bendras priekinio matomumo linijos ilgis
1
2 2
3
3
n
£
3 3 . . e
> & Bendras matomumo vairuotojo puséje linijos ilgis

Matomumo tiirio kiekybinis apskaiciavimas

Matomumo keleivio puséje linijos ilgis (mm) perskai¢iuojamas j matomumo keleivio puséje tiirj (mm’):

Matomumo linijy ilgis
0,0000533039

Matomumo keleivio puséje tiiris -12242,9140675966

Priekinio matomumo linjjos ilgis (mm) perskai¢iuojamas j priekinio matomumo tirj (mm?):

Matomumo linijy ilgis
0,0000593932

Priekinio matomumo tiiris -13715,5591368016

Matomumo vairuotojo puséje linijos ilgis (mm) perskai¢iuojamas | matomumo vairuotojo puséje tiirj (mm’):

Matomumo vairuotojo puséje linijy ilgis

-19740,9599226577
0,0000476507

Matomumo vairuotojo puséje tiiris
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7 PRIEDAS

Skaitinio bandymo metodas
1. Modelio savybés

1.1.  Atliekant vertinimg naudojamas CAD modelis turi apimti visas bitinas savybes ir geometrija, kad baty tiksliai
Zinoma, kas blity matoma Zvelgiant i3 nustatyty akiy tasky skirtoje parduoti fizinéje transporto priemonéje.

1.2.  CAD modelis turéty apimti visas galimas regé¢jimo klitis.

1.3.  Gamintojas CAD programing jranga naudoja savo nuozifira, ta¢iau patvirtinimo institucijai gamintojas jrodo, kad
gauti rezultatai yra patikimi. 7 priedo 5 dalyje apibréztas bendrosios kabinos matavimo procesas yra vienas i§
metodo, kurj galima taikyti tuo tikslu, pavyzdziy.

2. Turi bati sukurtas vertinamas tiris.
2.1.  Vertinamas tiris sukuriamas CAD aplinkoje.
3. Turi biti apibréztos matomumo pradzios linijos.

3.1.  Siekiant nustatyti matomumo pradzios keleivio puséje linijg, modelio Zitiréjimo taskas turi bati E1 taske, kai eismas
vyksta kairigja puse, arba E3 taske, kai eismas vyksta desinigja puse. Siekiant nustatyti matomumo pradzios priekyje
linijg, modelio Zitiréjimo taskas turi bati E2 taske, o matomumo pradZios vairuotojo puséje linija — E3 taske, kai
eismas vyksta kairigja puse, ir E1 taske, kai eismas vyksta desiniaja puse.

3.2.  Taip Zvelgiant, matomumo pradzios linija bréziama aplink skaidraus ploto krastus ir jos sankirtas su regéjimo
klititimis. Pavyzdziai pateikiami 1 pav.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4,

1 pav.

Priekinio vaizdo (virSus), vaizdo kairéje (kairé) ir vaizdo deSinéje (desiné) matomumo pradzios linijy
(geltonos spalvos) nubrézimo CAD aplinkoje pavyzdZiai, atsiZvelgiant j eisma kairigja puse

Apibréziami vairuotojo matomumo trimaciai vaizdai

I3 E1 akiy tasko regéjimo linijos, susikertancios su matomumo pradzios linjjomis, apibrézianciomis kairjjj vaizda i§
transporto priemonés, projektuojamos j transporto priemonés iSore tol, kol jos pasiekia Zemés pavirsiy, arba iSeina
uZ vertinamo tirio riby.

I3 E2 akiy tasko regéjimo linijos, susikertancios su matomumo pradzios linijomis, apibréZianciomis priekinj kairij
vaizda i§ transporto priemonés, projektuojamos i transporto priemonés iSore tol, kol jos pasiekia Zemés pavirsiy,
arba iSeina uZ vertinamo tiirio riby.

I§ E3 akiy tasko regéjimo linijos, susikertan¢ios su matomumo pradzios linjjomis, apibréZianciomis desiniji vaizda i§
transporto priemonés, projektuojamos j transporto priemonés iSore tol, kol jos pasiekia Zemés pavirsiy, arba iSeina
uZ vertinamo tiirio riby.

Vairuotojo matomumo trimaciy vaizdy pavyzdziai pateikiami 2 pav.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2026/272/0j
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2 pav.

Vairuotojo regimo kairiojo vaizdo (virSus), priekinio vaizdo (vidurys) ir vaizdo de$inéje (apacia),
projektuojamy i E1, E2 ir atitinkamai E3 taSky, pavyzdZiai, atsiZvelgiant i eisma kairigja puse

34[37
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5. Matomumo tirio kiekybinis apskaic¢iavimas

5.1.  Kiekvienas vairuotojo regimas vaizdas i keleivio pusg, i prieki, SRVV ir i savo puséje turi biti apribotas tik vertinimo
zonoje esandiais tiriais (matomumo kiekvienoje puséje taris). Like erdvés tiriai jvardijami taip:

5.1.1. matomumo keleivio puséje tiris;

5.1.2. priekinio matomumo tiris;

5.1.3. matomumo vairuotojo puséje tiiris;

5.1.4. dalinis priekinio matomumo tiris.

5.2.  Bendras matomumo tiris — matomumo keleivio puséje, priekyje ir vairuotojo puséje tiiriy suma.

5.3.  Rezultato pavyzdys pateikiamas 3 pav.
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3 pav.

Matomumo tiiris (keleivio pusé - geltonos spalvos, priekiné pusé — oranZinés spalvos, vairuotojo pusé —
raudonos spalvos), atsizvelgiant i eisma kairigja puse

6. Naudojamas bendrasis sunkvezimiy modelis, kad baity galima patvirtinti skaitiniy metody naudojimg.
6.1.  Standartizuoto bendrojo sunkvezimiy modelio atveju taikomas $io priedo 1-5 dalyse apibréZtas procesas.
6.2.  Bendrasis modelis pavaizduotas 4 pav.

4 pav.

Bendrojo kabinos modelio iliustracija

Vaizda Vaizda Buferiai ir rato Vaizda
uzstojantys uzstojancios posparniai, uZstojancios
priekinio vairaracio i8sikisantys uz veidrodéliy
stiklo dalys likusios kabinos tvirtinimo
valytuvai dalies detalés arba
atraminés
konstrukcijos
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6.3.  Visas $io vertinimo tikslais naudojamas trimatis modelis pateikiamas .stp formatu (!).

6.4.  Vertinimy rezultatai turi atitikti toliau pateikiamoje 1 lenteléje nustatytas ribas.
1 lentelé

Tikétini nominaliis bendrosios kabinos jvertinimo rezultatai ir leidZiamosios ribos

Leidziamas apskaiciuoto tirio intervalas (mm3)

Matomumo tiiris Tikétinas tiris (mm’) Virsutinis Apatinis
Vairuotojo pusé 1994399020 2000382217 1988415823
Priekis 403613803 404 824 644 402 402961,6
Keleivio pusé 667 058 348 669059523 665057173
bendras 3065071171 3074266385 3055875957

(') Visas trimatis modelis pateikiamas .stp formatu EEK interneto svetainéje https://wiki.unece.org/display/trans/Generic+Information

+IWG+VRU-Proxi.
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