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KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2024/ 1111
2024 m. balandzio 10 d.

kuriuo dél pilotuojamy vertikaliai kilti ir tapti galinCiy orlaiviy skrydZiams taikomy reikalavimy
nustatymo i§ dalies keiCiamas Reglamentas (ES) Nr. 11782011, Igyvendinimo reglamentas (ES)
Nr. 923/2012, Reglamentas (ES) 965/2012 ir Igyvendinimo reglamentas (ES) 2017/373

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama i 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés
aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir
direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir
(EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91 ('), ypa¢ i jo 23 straipsnio 1 dalj, 31 straipsnio 1 dalj
ir 44 straipsnio 1 dalies a punktg,

kadangi:

(1)  pastaraisiais metais atsirado inovacinémis technologijomis grindziamy oro susisiekimo priemoniy, pavyzdziui,
pilotuojamy vertikaliai kilti ir tGpti galin¢iy orlaiviy, taciau dabartinis jy brandumas skiriasi. Tobulinant
technologijas ir kei¢iantis susisiekimo poreikiams, tokiy novatorisky idéjy ateityje galéty atsirasti daugiau;

(2)  skrydziai naujoviskos konstrukcijos orlaiviais susij¢ su specifiniais saugos klausimais, nes tokie orlaiviai gali kilti ir
tpti vertikaliai ir gali skraidyti tankiai gyvenamoje miesto aplinkoje. Specialia visapusiska reglamentavimo sistema
turéty bati uZtikrinama, kad tokie skrydziai biity vykdomi saugiai ir kad rizika keleiviams, jgulai ir visuomenei biity
kuo mazesné;

(3)  pilotuojamas vertikaliai kilti ir tapti galintis orlaivis — besiformuojanti technologija, todél reikia nustatyti aiskias jy
skrydziy sertifikavimo ir patvirtinimo procediiras siekiant uztikrinti, kad jie atitikty saugos ir skrydzio
charakteristiky standartus. Specialia visapusiska reglamentavimo sistema sukiirus aisky ir skaidry procesg turéty
bty sureguliuoti $iy orlaiviy skrydziy sertifikavimo ir patvirtinimo aspektai, todél jy naudotojams biity uZtikrintas
biitinas aiSkumas ir sudarytos salygos lengviau kurti ir komerciskai naudoti tokius orlaivius;

(4)  saugos rizikg kelia ir komerciniai, ir nekomerciniai skrydziai vertikaliai kilti ir tipti galinciais orlaiviais, todél,
siekiant uztikrinti orlaivyje esanciy keleiviy ir jgulos sauga, taip pat Zmoniy saugg Zeméje, tokig rizika reikia
tinkamai mazinti. Vadinasi, tokiy orlaiviy naudotojy sertifikavimas yra priemong, galinti padéti sumazinti Zinomag ir
tikéting saugos rizikg, kylancig naudojant $ias naujoviskas technologijas, ir sukurti tinkamg saugos kultirg;

(5)  skrydziy pilotuojamais vertikaliai kilti ir tdpti galinciais orlaiviais daugéja, todél reikia uztikrinti, kad | esama oro
erdvés sistemg jie bty integruoti saugiai ir veiksmingai. Tam specialia visapusiska reglamentavimo sistema turéty
biti nustatytos aiskios taisyklés bei procediiros tokiems skrydziams integruoti i oro erdve, kad bty kuo labiau
mazinama susidrimo ir kity saugos incidenty rizika;

() OLL212,2018 8 22, p. 1, ELI http:|/data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/o0j.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj



LT

OL L, 2024 5 23

biisimam pilotuojamy vertikaliai kilti ir tiipti galin¢iy orlaiviy integravimui i valstybiy nariy transporto sistemas dera
taikyti tokig pacig reglamentavimo sistemg, kokia dabar nustatyta léktuvy ir sraigtasparniy skrydziams, su bitinais
pakeitimais, padarytais atsizvelgus j naujus susisiekimo pilotuojamais vertikaliai kilti ir tGpti galin¢iais orlaiviais
modelius, skrydZio charakteristikas bei apribojimus ir konkrecig rizikg. Todél Reglamentas (ES) Nr. 11782011 (3,
Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 (*), Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 () ir Igyvendinimo reglamentas
(ES) 2017/373 () turéty biti atitinkamai i§ dalies pakeisti;

turéty bati suteikta galimybé léktuvo arba sraigtasparnio piloto licencijos turétojams savo licencijas papildyti
pilotuojamy vertikaliai kilti ir tapti galinciy orlaiviy tipo kvalifikacija, prireikus jskaitant teis¢ skraidyti tais orlaiviais
laikantis skrydziy pagal prietaisus taisykliy, visy pirma tam, kad pradiniu etapu bty pakankamai piloty, turinciy
skrydziams vertikaliai kilti ir tapti galinciais orlaiviais tinkama kvalifikacija. Jei tokie pilotai turi ir léktuvo arba
sraigtasparnio instruktoriaus arba egzaminuotojo pazyméjima, jiems turéty biti suteikta galimybé gauti papildomas
pirmiau minéty orlaiviy instruktoriaus arba egzaminuotojo teises. Todél Reglamentas (ES) Nr. 1178/2011 turéty
bati atitinkamai i§ dalies pakeistas;

Reglamentas (ES) Nr. 923/2012 turéty bati taip pat i§ dalies pakeistas, kad bty uztikrintas saugus, metodiskas ir
veiksmingas pilotuojamy vertikaliai kilti ir tfipti galin¢iy orlaiviy oro eismo valdymas ir biity i§vengiama orlaiviy
susidairimy ore;

be to, Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas, kad i ji bity, inter alia, jtrauktas
naujas priedas su i§samiais reikalavimais, taikomais pilotuojamy vertikaliai kilti ir tapti galin¢iy orlaiviy skrydziams.
Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I priedas turéty biti i§ dalies pakeistas, kad i ji bty jradyta nauja orlaiviy kategorija ir
patikslintos esamos apibréztys. II ir IIl priedai turéty biti i§ dalies pakeisti, kad bty padidinta esamy komercinio
transporto sertifikavimo reikalavimy taikymo sritis, o V priedas turéty biti papildytas naujomis nuostatomis, kad
pilotuojamais vertikaliai kilti ir tGpti galin¢iais orlaiviais bity galima vykdyti avariniy medicinos tarnyby ir
gelbéjimo skrydzius;

(10) be to, pavojingieji kroviniai oro transportu turéty biiti vezami pagal Cikagos konvencijos 18 priede nustatytus

tarptautinius standartus ir rekomenduojamg tvarks, taip pat pagal taikytinas technines instrukcijas. Pilotuojamy
vertikaliai kilti ir tGpti galinciy orlaiviy skrydziams taikomuose reikalavimuose turéty bati atsizvelgiama |
naujausius orlaiviy konstravimo ir naudojimo technologijy poky¢ius ir tarptautine geriausig praktika bei standartus.
Todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas;

(11) kad suinteresuotieji subjektai turéty pakankamai laiko uZtikrinti atitiktj naujai reglamentavimo sistemai, Sis

reglamentas turéty bati pradétas taikyti nuo 2025 m. geguzés 1 d;

2011 m. lapkricio 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)

Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 311,
2011 11 25, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2011/1178/0j).

2012 m. rugséjo 26 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012, kuriuo nustatomos bendrosios skrydziy taisyklés ir
veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir procediiry ir i§ dalies keiciami Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 1035/2011 ir
reglamentai (EB) Nr. 1265/2007, (EB) Nr. 1794/2006, (EB) Nr. 730/2006, (EB) Nr. 1033/2006 ir (ES) Nr. 255/2010 (OL L 281,
2012 10 13, p. 1, ELL: http://data.europa.eufelijreg_impl/2012/923/0j).

2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 296,
201210 25, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/965/0j).

2017 m. kovo 1 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2017/373, kuriuo nustatomi oro eismo valdymo ir oro navigacijos
paslaugy teikéjy, kity oro eismo valdymo tinklo funkcijy vykdytojy ir ty subjekty prieZifiros bendrieji reikalavimai, panaikinamas
Reglamentas (EB) Nr. 482/2008, jgyvendinimo reglamentai (ES) Nr. 1034/2011, (ES) Nr. 1035/2011 ir (ES) 2016/1377 ir i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 677/2011 (OL L 62, 2017 3 8, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg_impl/2017/373/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(12) pilotuojamy vertikaliai kilti ir tiipti galin¢iy orlaiviy skrydZiams taikomi reikalavimai parengti tariantis su susijusiais
suinteresuotaisiais subjektais, iskaitant orlaiviy gamintojus, naudotojus ir reguliavimo institucijas, siekiant uZtikrinti,
kad tie reikalavimai biity tinkami ir veiksmingi;

(13) pagal Reglamento (ES) 2018/1139 75 straipsnio 2 dalies b ir ¢ punktus ir 76 straipsnio 1 dalj Europos Sajungos
aviacijos saugos agentiira parengé jgyvendinimo taisykliy projekta ir pateikeé jj kartu su nuomone Nr. 03/2023 (°);

(14) siame reglamente nustatytos priemongés atitinka pagal Reglamento (ES) 2018/1139 127 straipsnio 1 dalj isteigto
komiteto nuomone,

PRIEME S| REGLAMENTA:

1 straipsnis

Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 pakeitimai

Reglamentas (ES) Nr. 1178/2011 i$ dalies kei¢iamas taip:

1)

2 straipsnyje jrafomi Sie punktai:

,8a)  sukasparnis — varikliu varomas sunkesnis uz org orlaivis, kurj skrendantj ore pirmiausia islaiko ne daugiau
kaip dviejy sraigty sukuriama keliamoji jéga;

8b)  wvertikaliai kilti ir tipti galintis orlaivis (VTOL-capable aircraft, VCA) — varikliu varomas sunkesnis uz org
orlaivis, i$skyrus léktuvg arba sukasparni, galintis vertikaliai kilti ir tGpti naudodamasis kélimo ir traukos
varikliais, kilimo ir tipimo metu uZtikrinanciais keliamaja jéga;";

jraSomas $is straipsnis:
L4f straipsnis

VCA tipo kvalifikacija

1. Jei praSymo teikéjas turi pagal I priedo (FCL dalj) iSduota komercinés aviacijos léktuvo (CPL(A)) arba
sraigtasparnio piloto licencijg (CPL(H)), jis turi teisg gauti VCA tipo kvalifikacijg ir naudotis tokios tipo kvalifikacijos
teisémis, jeigu jis atitinka:

a) iSankstines salygas, nurodytas tinkamumo skraidyti duomenyse, parengtuose pagal Komisijos reglamento (ES)
Nr. 7482012 I prieda (21 dalj), ir

b) Ipriedo (FCL dalies) 1 skyriaus H skirsnio ir $io straipsnio nuostatas.

2. Teorijos egzaminas laikomas rastu; klausimy su keliais atsakymo variantais skai¢ius priklauso nuo orlaivio
sudétingumo.

3. 1 dalyje nurodyty orlaiviy tipo kvalifikacijos mokymas, jguidZiy patikrinimo ir kvalifikacijos patikrinimo
egzaminai:

a) atitinka $iuos I priedo (FCL dalies) 9 priedélio reikalavimus:
i) A skirsni,

ii) B, C arba D skirsnj, kaip nustatyta tinkamumo skraidyti duomenyse, parengtuose pagal Komisijos
reglamento (ES) Nr. 748/2012 I prieda (21 dalj), ir jei ten nenurodyta kitaip, ir

b) tinkamumo skraidyti duomenyse, parengtuose pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 748/2012 I priedg (21 dalj),
nustatytomis sglygomis ir mastu apima papildoma mokymg ir patikrinima, kad praSymo teikéjas galéty iSmokti
skraidyti susijusiu VCA.

(") Nuomoné Nr. 03/2023 ,Drony naudojimo reglamentavimo sistemos jdiegimas. Salygy naujoviskam oro transportui su pilotuojamais
vertikaliojo kilimo ir tipimo orlaiviais sudarymas, sertifikuoting UAS pradinis tinkamumas skraidyti ir ty UAS, naudojamy
specialiosios kategorijos skrydziams, nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti“, EASA (Nuomoné Nr. 03/2023)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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4. Nukrypstant nuo pirmesniy $io straipsnio daliy, jei praSymo teikéjas turi CPL(A) arba CPL(H) licencija ir
dalyvavo konkretaus tipo VCA bandomuosiuose skrydZiuose, praSymo teikéjui suteikiama to orlaivio tipo
kvalifikacija, jeigu jis:

a) atitinka skrydZzio salygas, kad galéty bati susijusio VCA pilotu bandytoju, kaip nustatyta pagal Komisijos
reglamento (ES) Nr. 748/2012 I prieda (21 dalj);

b) susijusio tipo VCA bandomaisiais skrydziais yra i$skraides 50 valandy viso skrydziy laiko arba 10 valandy
skrydziy laiko eidamas jgulos vado pareigas;

c) atitinka 1 dalies a punkte nurodytas iSankstines salygas.

5. Pagal § straipsnj suteikta tipo kvalifikacija galioja vienerius metus. Tipo kvalifikacijos turétojas atlieka visus
Siuos veiksmus:

a) kad tipo kvalifikacijos galiojimas bty pratestas:
i) kol galioja kvalifikacija — i§skraido bent dvi valandas kaip susijusio tipo VCA pilotas,

ii) per tris ménesius iki tipo kvalifikacijos galiojimo pabaigos dienos — susijusio tipo VCA arba ta orlaivi
atitinkan¢iu kompleksiniu treniruokliu pagal 3 dalj islaiko kvalifikacijos patikrinimo egzamina, kurio
trukme galima iskai¢iuoti | a punkto i papunktyje nurodyts skrydzio laika. Jei prasymo teikéjas
kvalifikacijos patikrinimo egzaming iSlaiko anksCiau nei per tuos tris ménesius, naujas galiojimo
laikotarpis prasideda nuo kvalifikacijos patikrinimo egzamino dienos;

b) kad tipo kvalifikacija blity atnaujinta, laikosi I priedo (FCL dalies) FCL.740 dalies b punkto.

6. 1 dalyje nurodytos licencijos arba tipo kvalifikacijos turétojas turi teis¢ skraidyti susijusiu VCA laikydamasis
skrydziy pagal prietaisus taisykliy, jeigu jis atitinka visas $ias sglygas:

a) turi atitinkamai IR(A) arba IR(H),

b) pagal 3 dalj yra islaikes susijusio tipo VCA jgidziy patikrinimo arba atitinkamai kvalifikacijos patikrinimo,
iskaitant skrydZiui pagal prietaisus aktualy turinj, egzaming.

7. Nepaisant I priedo (FCL dalies) FCL.900 dalies b punkto, prasymo teikéjui, turinciam pagal I prieda (FCL dalj)
iSduoty instruktoriaus pazyméjima su teise mokyti léktuvo arba sraigtasparnio tipo kvalifikacijai jgyti, turi bati
suteikta teisé mokyti 1 dalyje nurodytai tipo kvalifikacijai jgyti, jei praymo teikéjas:

a) turi 1 dalyje nurodyta tipo kvalifikacija susijusio tipo vertikaliai kilti ir tapti galin¢iam orlaiviui,

b) jei tinkamumo skraidyti duomenyse, parengtuose pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 748/2012 1 prieda
(21 dalj), nenustatyta kitaip, per 12 ménesiy iki praymo pateikimo, eidamas susijusio tipo VCA jgulos vado
pareigas, yra perskrides bent 30 marSruto sektoriy (jskaitant kilimus ir tGpimus), i§ kuriy 15 mar$ruto sektoriy
gali biti perskristi to tipo VCA atitinkanciu kompleksiniu treniruokliu,

¢) yra baiges ATO rengiamg teorinj ir praktinj mokyma, jskaitant privalomus mokymo elementus, nustatytus
tinkamumo skraidyti duomenyse, parengtuose pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 748/2012 I priedg (21 dalj),
kad gauty to tipo VCA instruktoriaus teises,

d) yraislaikes atitinkamas gebéjimy vertinimo egzamino dalis pagal I priedo (FCL dalies) FCL.935 punkta.

Nukrypstant nuo b, ¢ ir d punkty, TRI(A) pazyméjima arba TRI(H) pazyméjimg turincio ir pagal 4 dalj VCA tipo
kvalifikacija gavusio pragymo teikéjo TRI teisés iSpleciamos, kad apimty to tipo VCA.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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8. 7 dalyje nurodyto instruktoriaus teisiy turétojo teisiy galiojimas atitinkamai pratesiamas arba atnaujinamas,
jei teisiy turétojas laikosi susijusiy I priedo (FCL dalies) J skyriaus teisiy galiojimo pratesimo arba atnaujinimo
reikalavimy, taikomy jo turimam instruktoriaus pazyméjimui, ir papildomai:

a) baigia ATO rengiamg instruktoriy kvalifikacijos kélimo mokyma, orientuots j 7 dalyje numatytas teises, arba

b) 1 dalyje nurodyto atitinkamo tipo VCA arba tg tipg atitinkanciu kompleksiniu treniruokliu ilaiko atitinkamas
gebéjimy vertinimo egzamino dalis pagal I priedo (FCL dalies) FCL.935 punkta.

9. Nepaisant I priedo (FCL dalies) FCL.1000 dalies b punkto, egzaminuotojo pazyméjimg pagal I prieda (FCL
dalj) turin¢iam praSymo teikéjui, turinCiam teis¢ veikti kaip sraigtasparnio arba léktuvo tipo kvalifikacijos
egzaminuotojui, turi bati suteikiama teisé vykdyti 1 dalyje nurodyto tipo VCA iguidZiy patikrinimo ir kvalifikacijos
patikrinimo egzaminus, jeigu praSymo teikéjas turi 7 dalyje numatytas susijusio tipo VCA instruktoriaus teises ir
laikosi visy $iy susijusio VCA tipo arba tg tipa atitinkancio kompleksinio treniruoklio reikalavimy:

a) baigia egzaminuotojo standartizavimo kursa pagal I priedo (FCL dalies) FCL.1015 dalj ir jvykdo bent viena
jgidziy patikrinimo arba kvalifikacijos patikrinimo egzaming;

b) islaiko atitinkamas gebéjimy vertinimo egzamino dalis pagal I priedo (FCL dalies) FCL.1020 dalj.

10. 9 dalyje nurodyto egzaminuotojo teisiy turétojo teisiy galiojimas atitinkamai pratesiamas arba atnaujinamas,
jei teisiy turétojas laikosi I priedo (FCL dalies) FCL.1025 dalies aktualiy daliy ir papildomai:

a) pagal I priedo (FCL dalies) FCL.1025 punkto b papunkcio 2 dalj baigia egzaminuotojo kvalifikacijos kélimo
kursa, orientuotg i 9 dalyje numatytas teises,

b) atitinkamo tipo VCA arba tg tipg atitinkanciu kompleksiniu treniruokliu i§laiko atitinkamas gebéjimy vertinimo
egzamino dalis pagal I priedo (FCL dalies) FCL.1020 dalj.”;

[ priedas (FCL dalis) i§ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento I prieda.

2 straipsnis

Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 pakeitimai

Igyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012 i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

2)

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 85 punktas pakeitiamas taip:

,85.  sukasparnis — varikliu varomas sunkesnis uz ora orlaivis, kurj skrendantj ore pirmiausia islaiko ne
daugiau kaip dviejy sraigty sukuriama keliamoji jéga;;

b) jrasomi Sie punktai:

,85a. sraigtasparnis — sukasparnis orlaivis, kuris skrisdamas i§ esmés laikosi dél oro sgveikos su ne daugiau
kaip dviem jégainés ant daugiau ar maziau vertikaliy asiy sukamais keliamaisiais sraigtais;

85b) vertikaliai kilti ir tfipti galintis orlaivis (VTOL-capable aircraft, VCA) — varikliu varomas sunkesnis uz org
orlaivis, i§skyrus léktuva arba sukasparnj, galintis vertikaliai kilti ir tGpti naudodamasis kélimo ir
traukos varikliais, kilimo ir tipimo metu uZtikrinanciais keliamaja jéga;;

¢) iraSomas Sis punktas:

,94a. maziausiasis degaly kiekis — terminas, kuriuo apibiidinama padétis, kai orlaivio degaly/energijos yra like
tik tiek, kad batina tapti tam tikrame acrodrome ir papildomai delsti negalima;“.

Priedas i$ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento II prieda.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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3 straipsnis

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 pakeitimai

Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

1 straipsnis papildomas 1a dalimi:

sla.

Siuo reglamentu nustatomos isamios taisyklés, taikomos naujovisko oro transporto skrydziams Reglamento

(ES) 20181139 2 straipsnio 1 dalies b punkto i ir ii papunkciuose nurodytais vienpilociais pilotuojamaisiais
vertikaliai kilti ir tapti galinciais orlaiviais dienos metu pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, vykdomiems matant
Zemeés pavirsiy.*;

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a)

1la punktas pakei¢iamas taip:

,<la.  sukasparnis — varikliu varomas sunkesnis uZ org orlaivis, kurj skrendantj ore pirmiausia i$laiko ne

daugiau kaip dviejy sraigty sukuriama keliamoji jéga;*;
jraSomas §is punktas:

,laa. sraigtasparnis — sukasparnio tipo orlaivis, kuris skrisdamas i§ esmés laikosi dél oro sgveikos su ne
daugiau kaip dviem jégainés ant daugiau ar maziau vertikaliy asiy sukamais keliamaisiais sraigtais;";

jraSomi $ie punktai:

,12.  naujovisko oro transporto (innovative air mobility, IAM) skrydis — skrydis vertikaliai kilti ir tapti galin¢iu

orlaiviu tankiai ir retai gyvenamuose rajonuose;

13.  vertikaliai kilti ir tdpti galintis orlaivis (VTOL-capable aircraft, VCA) — varikliu varomas sunkesnis uZ org
orlaivis, i§skyrus léktuva arba sukasparnj, galintis vertikaliai kilti ir tGpti naudodamasis kélimo ir
traukos varikliais, kilimo ir tipimo metu uztikrinanciais keliamaja jéga;

14.  vertikaliai kilti ir tGpti galin¢ius orlaivius naudojanciy avariniy medicinos tarnyby skrydis (VCA
Emergency Medical Service, VEMS skrydis) — pagal VEMS leidimg vykdomas VCA skrydis, kai bitinas
skubus ir spartus perveZimas, o skrydzio tikslas:

a) padéti suteikti skubia medicinos pagalbg, pervezant:

i) medicinos darbuotojus,

ii) medicinos atsargas (jranga, kraujg, organus, vaistus),

iii) sergancius ar suZeistus asmenis ir kitus tiesiogiai susijusius asmentis,
arba

b) atlikti skrydj, kai asmens sveikatai gresia su aplinka susijes tiesioginis arba numatomas pavojus ir:
i) tas asmuo turi biiti iSgelbétas arba jj reikia apripinti atsargomis arba

ii) asmenys, gyviinai ar jranga turi baiti nuvezti { VEMS skrydzio vietg arba i jos.”

5 straipsnis i§ dalies keiciamas taip:

a)

jraoma §i dalis:

,1b.  Vezéjai naudoja VCA tik naujovisko oro transporto skrydziams, kaip nustatyta $io reglamento III ir IX
prieduose.”;

2 dalyje jraomas $is punktas:

,h) VCA, naudojamus:
) pavojingiesiems kroviniams veZti,
ii) VEMS skrydziams.”

5 dalyje jraSomas $is punktas:

,€) VCA naudoja pagal IX priedo reikalavimus.”;
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d) 5 dalyje jraSoma antra pastraipa:

,Pirmos pastraipos a, b ir ¢ punktuose nurodytais atvejais mokymo organizacijos laikosi ne $io reglamento III
priede (ORO dalyje), o Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 VII priede (ORA dalyje) nustatyty reikalavimy. VCA
mokymg rengia tik patvirtintos mokymo organizacijos.;

4) 8 straipsnis i$ dalies keiciamas taip:
a) 1 dalis pakei¢iama taip:
,1.  Komerciniams skrydziams orlaiviais ir sraigtasparniais taikomi IIl priedo FTL dalies reikalavimai.*;
b) jraSoma si dalis:

,5.  Skrydziy laiko apribojimy atzvilgiu veZéjai, vykdydami naujovisko oro transporto skrydzius, laikosi
valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo verslo vieta arba kurioje vezéjas yra jsisteiges arba jsikares, jeigu
jis pagrindinés verslo vietos neturi, nacionalinés teisés akty reikalavimy.*;

5)  Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I priedas i§ dalies kei¢iamas pagal sio reglamento III prieda;

6)  Reglamento (ES) Nr. 965/2012 II priedas i§ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento IV priedg;

7)  Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedas i§ dalies kei¢iamas pagal Sio reglamento V prieds;

8)  Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedas i§ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento VI prieda;

9)  pridedamas Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IX priedas, kaip nurodyta sio reglamento VII priede.

4 straipsnis
Igyvendinimo reglamento (ES) 2017/373 pakeitimai

Igyvendinimo reglamento (ES) 2017/373 IV priedo ATS.TR.305 dalies a punktg jraSomas 7a papunktis:

,7a)  informacijos apie bepilocius orlaivius;“.

5 straipsnis
Isigaliojimas ir taikymas
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2025 m. geguzés 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2024 m. balandZio 10 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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I PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I priedas i$ dalies kei¢iamas taip:

1)

FCL.010 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
a) termino ,skrydzio laikas apibréZties trecia pastraipa dél dirizabliy pakei¢iama taip:

,skrydzio dirizabliu laikas — visas laikas nuo momento, kai dirizablis atkabinamas nuo stiebo, kad pakilty, iki
momento, kai jis, baiges skrydj, galutinai sustoja ir yra pritvirtinamas prie stiebo;*;

b) termino ,skrydzio laikas“ apibréztis papildoma ketvirta pastraipa dél vertikaliai kilti ir tapti galinciy orlaiviy:

,skrydzio vertikaliai kilti ir tGpti galin¢iu orlaiviu (VCA) laikas — visas laikas nuo momento, kai pakilimui
paleidziami kélimo ir traukos varikliai, iki momento, kai orlaivis, baiges skrydj, galutinai sustoja ir kélimo ir
traukos varikliai yra i§jungiami;®;

¢) termino ,sraigtasparnis“ apibréztis kei¢iama taip:

Lsraigtasparnis — sukasparnis orlaivis, kuris skrisdamas i§ esmés laikosi dél oro sgveikos su ne daugiau kaip dviem
jégainés ant daugiau ar maZziau vertikaliy asiy sukamais keliamaisiais sraigtais;";

FCL.060 dalies b punkto jvadinis sakinys pakei¢iamas taip:
,b) Léktuvai, sraigtasparniai, jégainés keliami orlaiviai, dirizabliai ir vertikaliai kilti ir tGpti galintys orlaiviai (VCA).

Pilotas nevykdo komerciniy skrydziy ir neveza keleiviy orlaiviu:“.
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I PRIEDAS

Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012 priedas i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

SERA.2010 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Veiksmai pries skrydj
Pries skrydj orlaivio igulos vadas susipaZista su visa skrydziui atlikti reikalinga turima informacija. Rengiantis
skrydziui uz aerodromo riby ir prie$ kiekvieng SPT skrydj, atidZiai iSanalizuojami turimi naujausi pranesimai apie
orus ir ory prognozés, atsizvelgiant i degaly ir (arba) energijos poreikj ir alternatyvy kursa, kuriuo reikéty skristi,
jei skrydzio nebfity galima baigti taip, kaip numatyta.”;

SERA.4005 dalies a punkto 12 papunktis pakei¢iamas taip:

,12.  degaly ir (arba) energijos atsargos;;

SERA.4015 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Jeigu prie§ i§vykstant apie degaly/energijos atsargas arba bendra Zmoniy skaiciy orlaivyje pateikta informacija
isvykimo metu yra neteisinga, tai reiskia didelj skrydZio plano pakeitima ir apie jj prane$ama.”;

SERA.8015 dalies b punkto 4 papunktis pakei¢iamas taip:

4. Galimas pakartotinis leidimas skrendant. Jeigu prie§ iSskrendant numatoma, kad atsizvelgiant | degaly ir (arba)
energijos atsargas ir su salyga, kad bus praSoma pakartotinio leidimo skrendant, gali bati nuspresta testi skrydj i
pakeistg paskirties aerodroma, apie tai praneSama atitinkamoms skrydziy valdymo tarnyboms, jrasant j skrydzio
plang duomenis apie pakeista marsrutg (jeigu jis Zinomas) ir pakeistg paskirties punkta.;

SERA.8020 dalies d punkto 1 ir 2 papunkdiai pakeiciami taip:

,d) Oro sqlygy pablogéjimas Zemiau VMS. Paaiskéjus, kad skrydis pagal VMS negali bati atliktas pagal turimajj skrydzio
plang, orlaivis, atliekantis skrydj pagal VST, vykdoma kaip valdomasis skrydis, privalo:

1. pradyti i§ dalies pakeisti leidima, kad orlaivis galéty testi skrydj VMS iki paskirties punkto ar atsarginio
aerodromo arba skrydziy aikstelés arba palikti oro erdve, kurioje reikalaujama skrydziy valdymo tarnybos
leidimo; arba

2. jeigu pagal 1 papunkt leidimo gauti negalima, testi skrydj VMS, atitinkamai skrydziy valdymo tarnybai
pranesus apie veiksmus, kuriy imtasi arba palikti t3 oro erdve, arba nutiipti artimiausiame tam tinkamame
aerodrome arba skrydziy aiksteléje arba®;

SERA.9005 dalyje iterpiamas 7a punktas:

,7a.  informacijos apie bepilocius orlaivius.”;

SERA.11005 dalies ab punktas pakei¢iamas taip:

,ab)  Jeigu orlaivis tampa neteiséto kisimosi objektu, jgulos vadas mégina kuo greiCiau nutfipti artimiausiame
tinkamame aerodrome arba nustatytame aerodrome arba skrydziy aiksteléje, kurj (kuria) yra paskyrusi
kompetentinga institucija, nebent dél orlaivyje susiklos¢iusiy aplinkybiy reikéty elgtis kitaip.;

SERA.11012 dalies a ir b punktai pakei¢iami taip:

,a) Jei pilotas prane$a apie maZiausigji degaly ir (arba) energijos kieki, skrydziy vadovas pilotag kuo greiciau
informuoja apie numatomus vélavimus arba kad vélavimy nenumatoma.

b) Kai dél degaly ir (arba) energijos likucio biitina skelbti nelaimés padétj, pilotas pagal SERA.14095 dalj apie tai
nurodo naudodamas radiotelefoninj rysj nelaimés signalu (MAYDAY), pageidautina, iStardamas tris kartus, po to
nurodo nelaimés sglygos pobudj (FUEL).*
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9) SERA.11015 dalis i§ dalies kei¢iama taip:

a) S11-1 lenteléje 3 seka pakei¢iama taip:

»3

DIENA arba NAKTI - orlaivis i§leidzia
vaziuokle (jeigu ja turi) ir su jjungtais
tipimo Ziburiais praskrenda vir§ naudo-
jamo kilimo ir tpimo tako arba, jei gau-
domasis orlaivis yra sraigtasparnis|ver-
tikaliai kilti ir tdpti galintis orlaivis,
praskrenda vir§ sraigtasparnio/vertika-
liai kilti ir tiipti galincio orlaivio tGpimo
aikstés. Jei abu orlaiviai yra sraigtaspar-
niaifvertikaliai kilti ir tapti galintys orlai-
viai, gaudantysis sraigtasparnis|vertika-
liai kilti ir tipti galintis orlaivis artéja
thpti ir kybo netoli tapimo aikstés.

Tapti  Siame
aerodrome.

DIENA arba NAKT] - orlaivis
isleidzia vaziuokle (jeigu ja
turi) ir su jjungtais tiipimo
ziburiais seka gaudanciajam
orlaiviui i§ paskos; jeigu per-
skridus naudojamga kilimo ir
tipimo taka arba sraigtaspar-
niofvertikaliai kilti ir tapti
galin¢io orlaivio  t@ipimo
aik$te manoma, kad tapti
saugu, pradeda tapti.

Supratau, vyk-
dysiu.”

b) S11-2 lentelés 4 seka pakeiciama taip:

.4

DIENA arba NAKTI — orlaivis jtraukia
vaziuokle (jeigu jmanomajg turi) ir
Zybsi tiipimo Ziburiais, skrisdamas vir§
naudojamo kilimo ir tipimo tako arba
sraigtasparniofvertikaliai kilti ir tdpti
galin¢io orlaivio tiipimo aikstés dides-
niame kaip 300 m (1 000 pédy) auks-
tyje, bet ne didesniame kaip 600 m
(2000 pédy) aukstyje (sraigtasparnio
atveju — didesniame kaip 50 m (170
pédy) aukstyje, taciau ne didesniame
kaip 100 m (330 pédy)) aukstyje vir§
aerodromo lygio, ir toliau skrenda ratu
vir§ naudojamo kilimo ir tdpimo tako
arba sraigtasparniofvertikaliai kilti ir
tipti galin¢io orlaivio tipimo aikstés.
Jei negali Zybséti tipimo Ziburiais,
Zybsi kitais turimais Ziburiais.

Jasy paskirtas
aerodromas
netinkamas.

DIENA arba NAKT] - jeigu
norima, kad gaudomasis
orlaivis gaudanciajam orlai-
viui i§ paskos skristy atsargi-
nio aerodromo link, gaudan-
tysis  orlaivis  jtraukia
vaziuokle (jeigu ja turi) ir nau-
doja 1 sekoje nurodytus gau-
danciojo orlaivio signalus.
Jeigu gaudomaji orlaivi nus-
prendziama paleisti, gaudan-
tysis orlaivis naudoja 2 sekoje
nurodytus gaudanciojo orlai-
vio signalus.

Supratau,
sekite i§ paskos.
Supratau, galite
skristi toliau.”

¢) 1 priedélio ,Signalai“ 4 punktas ,MANEVRAVIMO SIGNALAI“ i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

4.1.1 punkto b papunktis pakei¢iamas taip:

geriausiai mato pilotas.”;

4.1.2 punkto 16-20 papunkciy 1-3 i$nasy tekstas pakeic¢iamas taip:

Naudojama kabamiesiems sraigtasparniams/vertikaliai kilti ir tGpti galintiems orlaiviams.

Naudojama kabamiesiems sraigtasparniams/vertikaliai kilti ir tGpti galintiems orlaiviams.

Naudojama kabamiesiems sraigtasparniams/vertikaliai kilti ir tfpti galintiems orlaiviams.*;

,b) sraigtasparniams|vertikaliai kilti ir tipti galintiems orlaiviams — stovédamas ten, kur signalininkg

10/59
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d) 5 priedélio ,Techninés specifikacijos, susijusios su stebéjimais i$ orlaivio ir kalbiniu rySiu teikiamais pranesimais”
skirsnis ,,A. PRANESIMYJ TEIKIMO NURODYMALI“ i§ dalies kei¢iamas taip:

2 skirsnio 2 punkto ,ISSAMUS PRANESIMUY TEIKIMO NURODYMAI* [8 elementas] pakei¢iamas taip:
,8 elementas. DEGALY ATSARGOS (ENDURANCE). Nurodyti ,DEGALY ATSARGOS® ir ilgiausig skrydzio

trukme pagal turimy degaly ir (arba) energijos atsargas valandomis ir minutémis (keturzenkliu
skaic¢iumi).
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III PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 I priedas i$ dalies kei¢iamas taip:
1) [ priedo pavadinimas pakei¢iamas taip:

,I priedas. II-IX prieduose vartojamy terminy apibréztys®;
2) 21 punktas pakeiciamas taip:

,21.  Laisvoji juosta — atitinkamos institucijos kontroliuojamas apibréZtas staciakampis Zemés ar vandens plotas,
parinktas arba parengtas kaip tinkama zona, vir§ kurios orlaivis gali atlikti dalj pradinio aukstéjimo iki
nustatyto aukscio.”;

3) 26 punktas pakei¢iamas taip:

,26.  Degalaifenergija ypatingajam atvejui — degalai/energija, skirti skrendant iki paskirties aerodromo arba
vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromo dél nenumatyty veiksniy patiriamoms degaly/energijos
sanaudoms kompensuoti.”;

4) 31 punktas pakei¢iamas taip:

,31.  Kritinés skrydzio fazés:

a)  kritiné sraigtasparnio skrydzio fazé — sraigtasparnio riedéjimas, kybojimas, kilimas, priartéjimas tipti,
tipimo nutraukimas, tipimas ir jgulos vado arba sraigtasparnio vado nustatytos skrydzio fazés;

b) kritiné vertikaliai kilti ir tGpti galin¢io orlaivio (VCA) skrydzio fazé — riedéjimas Zeme su keleiviais pries
skrendant arba nutipus, skridimas arti Zemés, kybojimas, kilimas, priartéjimas tipti, tipimo
nutraukimas (kilimas po nutraukto tipimo), tipimas ir jgulos vado nustatytos skrydzio fazés;";

5) 39 punktas pakei¢iamas taip:

,39. DR atstumas — horizontalusis atstumas, kurj sraigtasparnis arba VCA nuskrido nuo turimojo kilimo
nuotolio pabaigos.”;

6) 48 punktas pakeiciamas taip:

,48.  Priartéjimo tipti ir kilimo zona (FATO) — apibrézta sraigtasparniy arba VCA skrydziy vykdymo zona, vir$
kurios baigiamas galutinis artéjimo kyboti ar tipti manevro etapas ir nuo kurios pradedamas kilimo
manevras. Vykdant 1 klasés skrydj sraigtasparniu ir didesnés saugos kategorijos ar lygiavertés kategorijos
skrydj VCA, i apibréztg zong jtraukiama turimoji nutrauktojo kilimo zona.*;

7) 50a punktas pakeiciamas taip:
,50a. Skrydzio laikas:

a) lektuvy — visas laikas nuo momento, kai léktuvas pirmg karta pajuda rengdamasis kilti, iki momento,
kai léktuvas galutinai sustoja pasibaigus skrydzZiui;

b) sraigtasparniy — visas laikas nuo momento, kai pradeda suktis sraigtasparnio keliamuyjy sraigty mentés
rengiantis kilti, iki momento, kai sraigtasparnis galutinai sustoja pasibaigus skrydZiui ir nustoja suktis
keliamyjy sraigty mentés;

¢) VCA - visas laikas nuo momento, kai pakilimui paleidziami kélimo ir traukos varikliai, iki momento,
kai orlaivis, baiges skrydi, galutinai sustoja ir i$jungiami kélimo ir traukos varikliai.*;

8) 53 punktas pakei¢iamas taip:

,53.  antZeminis avarinés tarnybos personalas — sraigtasparnius naudojanciy avariniy medicinos tarnyby (HEMS)
darbe arba VCA naudojanciy avariniy medicinos tarnyby (VEMS) darbe dalyvaujantis antZeminis avarinés
tarnybos personalas (pvz., policininkai, ugniagesiai ir kt.), kurio uZduotys susijusios su vykdomais
skrydziais.”;
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9) 69 punkto a papunkdio ii dalis pakei¢iama taip:

Ji)  sraigtasparnio arba VCA keleiviy negalima tinkamai apsaugoti nuo stichijos, arba®;
10) 70 punktas pakei¢iamas taip:

,70.  Apsisprendimo tapti taskas (LDP):

a) sraigtasparniy — nustatant tiipimo charakteristikas naudojamas taskas, nuo kurio galima saugiai testi
tipimg arba pradéti nutrauktojo tiipimo operacijg, kai tame taske buvo pripazintas variklio gedimas;

b) VCA - nustatant tipimo charakteristikas naudojamas taskas, nuo kurio galima saugiai testi tiipimg arba
pradéti nutrauktojo tiipimo operacijg, kai tame taske buvo pripazintas veikimui kritiskai svarbus
gedimas;*;

11) 71 punktas pakei¢iamas taip:
,71.  Turimasis tipimo nuotolis:

a) léktuvy (LDAA) — kilimo ir tipimo tako ilgis, kurj aerodromo valstybé paskelbé turimu ir tinkamu
tupian¢iam léktuvui riedéti Zeme;

b) sraigtasparniy (LDAH) — priartéjimo tapti ir kilimo zonos (FATO) ilgis ir bet kokia papildoma zona,
kurig aerodromo valstybé paskelbé turima ir tinkama sraigtasparniui uzbaigti tipimo manevrg i§

nustatyto aukscio, ir

¢) VCA (LDAV) — priartéjimo tipti ir kilimo zonos (FATO) ilgis ir bet kokia papildoma zona, paskelbta
turima ir tinkama VCA uzbaigti tiipimo manevrg i§ nustatyto aukscio.”;

12)  jterpiamas 71a punktas:
,71a. Batinasis tipimo nuotolis (LDR):

a) sraigtasparniy (LDRH) — horizontalus atstumas, reikalingas nusileisti i§ 15 m (50 pédy) tasko vir$
tipimo pavirSiaus ir visi§kai sustoti, ir

b) VCA (LDRV) — horizontalus atstumas, reikalingas nusileisti i§ 15 m (50 pédy) virs tipimo pavirSiaus ir
visiskai sustoti.;

13) 78 punktas pakei¢iamas taip:

,78.  Keleivis medikas — per HEMS skrydj sraigtasparniu arba per VEMS skrydj VCA skraidinamas medikas,
pavyzdziui, gydytojas, slaugytojas, paramedikas ar kitos srities medikas.”;

14) 82 punkto b papunktis pakei¢iamas taip:
,b) sraigtasparnio keleivius arba VCA keleivius galima apsaugoti nuo stichijos ir*;
15) 96 punktas pakei¢iamas taip:

,96.  Igulos vadas — vadovauti paskirtas pilotas, atsakingas uz skrydzio saugg. Komerciniy skrydziy léktuvais ir
sraigtasparniais jgulos vadas vadinamas orlaivio vadu.;

16) 102 punktas pakeiciamas taip:
,102. Turimasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODA):

a) sraigtasparniy (RTODAH) — priartéjimo tapti ir kilimo zonos ilgis, paskelbtas turimu ir tinkamu
sraigtasparniams, vykdantiems 1 klasés operacijg, uzbaigti nutrauktajj kilimg, arba

b) VCA (RTODAV) — priartéjimo tipti ir kilimo zonos ilgis, paskelbtas turimu ir tinkamu VCA uZbaigti
nutrauktajj kilima, atsizvelgiant j vykdomos operacijos kategorija.”;
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17) 103 punktas pakei¢iamas taip:
,103. Batinasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODR):

a) sraigtasparniy (RTODRH) — bitinas horizontalusis atstumas nuo kilimo pradzios iki tasko, kuriame
sraigtasparnis visi$kai sustoja po variklio gedimo nutraukus kilima kilimo apsisprendimo taske;

b) VCA (RTODRYV) - bitinas horizontalusis atstumas nuo kilimo pradzios iki tagko, kuriame VCA visiskai
sustoja kilima nutraukus apsisprendimo taske po veikimui kritiskai svarbaus gedimo pripazinimo.”;

18)  104a punktas pakei¢iamas taip:

,104a. Saugus tipimas — kalbant apie degaly ir (arba) energijos politika arba degaly ir (arba) energijos schemas,
tipimas tinkamame aerodrome ar skrydziy aiksteléje arba tinkamame vertikaliojo kilimo ir tipimo
aerodrome ar alternatyvioje tipimo vietoje likus ne maZziau kaip galutinéms degaly ir (arba) energijos
atsargoms, laikantis taikomy veiklos procediiry ir aerodromo naudojimo maziausiyjy dydziy.”;

19) 111 punktas pakei¢iamas taip:

,111. Kilimo apsisprendimo taskas (TDP):

a) sraigtasparniy — nustatant kilimo charakteristikas naudojamas tagkas, nuo kurio galima nutraukti kilima
arba saugiai jj testi, kai tame taske buvo pripazintas variklio gedimas;

b) VCA - pirmasis taskas, nustatomas pagal greitj ir aukstj, nuo kurio atsiradus veikimui kritiskai svarbiam

gedimui galima testi kilima, atitinkantj sertifikuotas minimalias eksploatacines charakteristikas (CMP), ir
paskutinis kilimo trajektorijos taskas, nuo kurio uztikrinamas kilimo nutraukimas.”;

20) 113 punktas pakei¢iamas taip:
»113. Turimasis kilimo nuotolis (TODA):

a) sraigtasparniy (TODAH) — priartéjimo tapti ir kilimo zonos ilgis ir, jei numatyta, sraigtasparniui skirtos
laisvosios juostos ilgis, paskelbtas turimu ir tinkamu sraigtasparniui uzbaigti kilima;

b) VCA (TODAV) - priartéjimo tapti ir kilimo zonos ilgis ir, jei numatyta, VCA skirtos laisvosios juostos
ilgis, paskelbtas turimu ir tinkamu VCA uzbaigti kilima.*;

21) 114 punktas pakei¢iamas taip:
,114. Bitinasis kilimo nuotolis (TODR):

a) sraigtasparniy (TODRH) — horizontalusis atstumas, kurio sraigtasparniui reikia nuo kilimo pradzios iki
tasko, kuriame pasiekiamas saugus kilimo greitis (Vross), pasirinktas aukstis ir teigiamas kilimo laipsnis
po to, kai kilimo apsisprendimo taske (TDP) buvo pripazintas kritinio variklio gedimas, o lik¢ varikliai
veikia nevir§ydami patvirtinty veikimo riby;

b) VCA (TODRV) - horizontalusis atstumas, kurio VCA reikia nuo kilimo pradzios iki tasko, kuriame
pasickiamas saugus kliti¢iy perskridimo aukstis ir teigiamas kilimo laipsnis po to, kai kilimo
apsisprendimo taske (TDP) buvo pripazZintas veikimui kritiskai svarbus gedimas.;

22) 115 punktas pakei¢iamas taip:
,115. Kilimo trajektorija:

a) vertikalioji ir horizontalioji trajektorija, kuri, neveikiant kritiniam varikliui, yra nuo nustatyto kilimo
tasko iki 1500 pédy auk$¢io vir$ pavirSiaus lektuvams ir iki 1000 pédy aukscio vir§ pavirSiaus
sraigtasparniams;

b) VCA atveju — vertikalioji ir horizontalioji trajektorija, kuri, esant veikimui kritiskai svarbiam gedimui,

yra nuo nustatyto kilimo tasko iki tagko, kuriame VCA yra tokiame aukstyje vir§ kilimo aukscio, kuris
yra suderinamas su marsruto profiliu ir yra ne didesnis kaip 305 m (1 000 pédy).;
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23) 116 punktas pakei¢iamas taip:

»116.

Kilimo masé — visos gabenamos jrangos ir Zmoniy masé sraigtasparniui arba VCA pradedant kilti ir lektuvui
pradedant riedéti kilimo taku.”;

24) 118 punktas pakei¢iamas taip:

~118.

Techninés jgulos narys — komerciniy HEMS, VEMS, HHO skrydziy arba skrydziy su NVIS jgulos narys, kuris
néra skrydzio ar keleiviy salono jgulos narys ir kuriam veZzéjas paskyré pareigas orlaivyje arba ant Zemés
padéti pilotui vykdyti HEMS, VEMS, HHO skrydzius arba skrydzius su NVIS, per kuriuos gali reikéti
naudoti specializuotg orlaivyje esancia jranga.”;

25)  jterpiami 130, 131, 132,133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142 ir 143 punktai:

»130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.
140.

141.

142.

143.

AntZeminis judéjimas — orlaivio judéjimas aerodromo arba vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodromo
judéjimo zonoje naudojant iSoring jrangg ar priedus, kurie néra varomi orlaivio.

AntZeminis personalas — personalas, iSskyrus skrydZzio jgulos narius arba techninés jgulos narius, paskirtas
vykdyti uzduotis, susijusias su VCA antZeminiu judéjimu arba bet kokia kita orlaiviui teikiama antzemine
pagalba, ir kuris yra baiges atitinkamy veiklos ir saugos procediiry mokymus.

Didesnés saugos kategorija — VCA sertifikavimo ir eksploatavimo kategorija, pagal kurig orlaivis atitinka
saugaus skrydzio ir tipimo tgsimo atsiradus veikimui kritiskai svarbiam gedimui reikalavimus.

Sertifikuotos minimalios eksploatacinés charakteristikos (CMP) — VCA atveju eksploataciniy charakteristiky
duomeny rinkinys, gautas jvertinus pavieniy gedimy ir gedimy deriniy, kurie néra labai mazai tikétini,
poveikj vardiniams eksploataciniams parametrams.

Saugaus skrydzZio ir tipimo tesimas — didesnés saugos kategorijos VCA atveju tai reiskia, kad orlaivis gali
testi valdomajj skrydj ir tGpima vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, galimai taikant avarines
proceddiras, ir tam nereikia ypatingy pilotavimo igtidZiy ar jégos.

Veikimui kritiskai svarbus gedimas — su VCA susijes gedimas arba gedimy derinys, dél kurio maksimaliai
pablogéja tam tikros skrydzio fazés ir eksploatacinés charakteristikos rodikliai. Kritiniy eksploataciniy
charakteristiky ~ gedimy rinkinys naudojamas  sertifikuotoms minimalioms eksploatacinéms
charakteristikoms (CMP) nustatyti.

Ribotos trukmés skrydis vir§ vandens — VCA atlickama IAM skrydis, vykdomas ribotg skrydzio vir§ vandens
laika.

VEMS techninés jgulos narys — techninés jgulos narys, paskirtas VEMS skrydziui, kad padéty pilotui
skrydzio metu ir pasirfipinty bet kuriuo asmeniu, kuriam reikia medicininés pagalbos.

VEMS skrydziy bazé — vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromas, kuriame yra VEMS skrydziams parengtas
VCA, tokiems skrydziams pasirengusi VCA skrydziy jgula ir VEMS jgulos nariai.

VEMS skrydziy aikstelé — jgulos vado pasirinkta VEMS skrydziy, tipimy ir kilimy vykdymo vieta.
Vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromas — Zemés, vandens ar statinio plotas, naudojamas arba skirtas
naudoti VCA nusileidimui ir pakilimui bei VCA judéjimui.

Tinkamas vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromas — vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromas, kuriame,
atsizvelgiant i orlaivio matmenis, mase, artéjimo tipti ir iSskridimo trajektorija, gali baiti naudojamas VCA,
kuriame teikiamos numatomam naudojimui biitinos paslaugos ir jranga ir kuris yra prieinamas numatomu
naudojimo metu;

VTOL saugus kilimo greitis (Vross) — maziausias greitis, kuriuo pasiekiamas kilimas TDP pripazinus
veikimui kritiskai svarby gedima, kai vykdomas didesnés saugos kategorijos VCA skrydis.

Pilotuojamas VCA — VCA, kurj pilotuoja bent vienas orlaivyje esantis pilotas.”
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IV PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 II priedas (ARO dalis) i$ dalies kei¢iamas taip:

1) OPS skyriaus ,Orlaiviy naudojimas* I skirsnio pavadinimas pakeiciamas taip:

I SKIRSNIS.

,Komercinio oro transporto (CAT) veZéjy ir naujovisko oro transporto (IAM) veZéjy sertifikavimas*;
2) ARO.OPS.200 dalies b punkto 1 papunktis pakei¢iamas taip:

,1. Il priedélyje nustatytose skrydziy specifikacijose, taikomose komerciniams skrydziams léktuvais ir sraigtasparniais
ir naujovisko oro transporto (IAM) skrydziams VCA, arba®;

3) po ARO.OPS.220 dalies jterpiama ARO.OPS.224 dalis:

,ARO.OPS.224. Degaly ir (arba) energijos schemy patvirtinimas IAM skrydzZiams

a) Kompetentinga institucija patvirtina [AM veZéjo pasiiilyta degaly ir (arba) energijos schema, jei tas vezéjas jrodo
atitiktj IX priedo UAM.OP.VCA.190, UAM.OP.VCA.191, UAM.OP.VCA.192 ir UAM.OP.VCA.195 daliy
reikalavimams.

b) Be to, kompetentinga institucija:

1. jvertina, ar taikant IAM veZéjo valdymo sistema ir saugos rizikos valdymo procesg galima jgyvendinti sitilomg
individualig degaly ir (arba) energijos schemg, ir

2. parengia priezitiros plang, skirta periodiniams dabartinés IAM veZéjo degaly ir (arba) energijos schemos
vertinimams atlikti, siekiant patikrinti, ar schema atitinka taikomus reikalavimus, arba nuspresti, ar schema
turéty bti i dalies pakeista ar atSaukta.;

4)  ARO.OPS.225 dalies pavadinimas pakeiciamas taip:
,ARO.OPS.225. Degaly ir (arba) energijos schemy patvirtinimas. Léktuvai ir sraigtasparniai®;
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5) I priedo (ARO dalies) I priedélis pakei¢iamas taip:

”

I priedélis

ORO VEZEJO PAZYMEJIMAS
(Oro veZéjy patvirtinimo specifikacija)

Skrydziy tipai:

Komercinis oro transportas (CAT) O Keleiviy vezimo O Kroviniyvezimo OKita ("): ...............
NaujoviSkas oro transportas (IAM) [ Keleiviy vezimo O Kroviniyvezimo  OKita('): ...............

* Vezeéjo valstybé (?) (®
ISduodancioiji institucija (%)

Oro vezéjo pazyme- | Vezéjo pavadinimas (7) Vezéjo kontaktiniai punktai: (°)

jimo Nr. (°): Komercinis pavadinimas (®) Kontaktiné informacija, kuria naudojantis
Vezéjo pasto adresas ('): galima nedelsiant susisiekti su vezejo
Telefonas (') vadovybe, pateikta .................. (3.
Faksas
E. pastas

O Siuo pazyméjimu patvirtinama, kad ....... ('°) leidZziama vykdyti komercinius (CAT) skrydZius, nurodytus

pridétose skrydziy vykdymo specifikacijose, laikantis skrydziy vykdymo vadovo, Reglamento (ES)
2018/1139 V priedo ir jo deleguotujy bei jgyvendinimo akty.

O Siuo pazyméjimu patvirtinama, kad ......... (*®) leidziama vykdyti naujovisko oro transporto (IAM) skry-
dzius, nurodytus pridétose skrydziy vykdymo specifikacijose, laikantis skrydziy vykdymo vadovo, Regla-
mento (ES) 2018/1139 V priedo ir jo deleguotyjy bei jgyvendinimo akty.

ISdavimo data (') Vardas, pavarde ir parasas (°):
Titulas:

Nurodomas kito tipo vezimas.

|raSomas vezéjo valstybés pavadinimas.

|raS8omas iSduodanciosios kompetentingos institucijos pavadinimas.

Pildo kompetentinga institucija.

Pildo kompetentinga institucija.

Kompetentingos institucijos suteikto patvirtinimo nuoroda.

JraSomas registruotas vezéjo pavadinimas.

Vezeéjo komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinimg jraSoma ,,Vykdantis veiklg kaip“.

Kontakting informacija sudaro telefono ir fakso numeriai su Salies kodu ir e. pasto adresas (jei yra), kuriais galima

nedelsiant susisiekti su vezéjo vadovybe skrydziy vykdymo, tinkamumo skraidyti, skrydzio jgulos ir keleiviy salono

jgulos kompetencijos, pavojingujy kroviniy ir kitais atitinkamais klausimais.

(") Pagrindinés vezejo verslo vietos adresas.

(") Pagrindinés vezeéjo verslo vietos telefono ir fakso numeriai su Salies kodu. Nurodomas e. pasto adresas, jei yra.

(') JraSomas orlaivyje esantis kontroliuojamas dokumentas, kuriame pateikta kontaktiné informacija, nurodant
atitinkamg pastraipg ar puslapj. Pvz.: ,Kontaktiné informacija ... pateikta skrydziy vykdymo vadovo (bendrojo arba
pagrindy) 1 skyriaus 1.1 skirsnyje.” arba ,,... pateikta skrydZiy vykdymo specifikacijy 1 psl.“ arba ... pateikta Sio
dokumento priede.”

() Registruotas vezéjo pavadinimas.

(") Oro vezéjo pazymejimo iSdavimo data (metai, ménuo, diena).

(") Kompetentingos institucijos atstovo pareigos, vardas, pavardé ir parasas. Be to, oro vezéjo pazymejime gali buti

dedamas oficialus antspaudas.

PRy
oo oo

EASA 138 forma, 3 leidimas*“;
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6) I priedo (ARO dalies) I priedélis pakei¢iamas taip:

11 priedélis

SKRYDZIY VYKDYMO SPECIFIKACIJOS
(pagal skrydziy vykdymo vadove pateiktas patvirtintas salygas)

ISduodanciosios institucijos kontaktineé informacija

Telefonas (1) ; faksas:
e. pastas:
Oro vezéjo | Vezéjo pavadini- | Data () Para$as:

pazyméjimas (3) | mas (%)

Veiklos vykdytojo komercinis pavadinimas

Skrydziy vykdymo specifikacijy Nr.:

Orlaivio modelis (°)
Registracijos Zenklai (°)

Skrydziy tipai:

Komercinis oro transportas (CAT) O Keleiviy vezimo O Krovinys O Kita (") :

Naujoviskas oro transportas (IAM) O Keleiviai O Krovinys O Kita ()

Veiklos vieta (°)

Specialieji apribojimai (°) :

Specialieji patvirtinimai: Taip Ne Specifikacija (*°) Pastabos

Pavojingieji kroviniai O O

Skrydziai prasto matomumo sglygomis

Kilimas O O RVR (") :...m

Artéjimas tpti ir tipimas O O CAT (") ....DA/H: ...ft, RVR:..m

Lengvatinés operacijy salygos O O CAT (%) .... DA/H: ...ft, RVR: ...
m

RVSM () | O O

Netaikoma

ETOPS (*) O O O ligiausias nukreipimo laikas ('°)

Netaikoma ... Min.

Kompleksinés PBN skrydzZiy navigacijos | O O (")

specifikacijos (')

Minimalts navigacijos galimybiy techni- | O O

niai reikalavimai

Skrydziai vieno turbininio variklio léktuvu | O O ()

naktj arba IMC (SET-IMC)

Sraigtasparniy skrydziai naudojantis | O O

naktinio matymo sistemomis

Sraigtasparniy keliamieji skrydziai O O

Sraigtasparnius naudojancios avarinés | O O

medicinos tarnybos skrydziai

Sraigtasparniy skrydziai virs juros O O

18/59
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Vertikaliai kilti ir tapti galin€ius orlaivius | O O
naudojancios avarinés medicinos tarny-

bos skrydZiai

Keleiviy salono jgulos mokymas (*) O O

CC atestacijos pazyméjimo isdavi- | O O

mas (*")

B tipo EFB taikomujy programy naudoji- | O O ()
mas

Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti | O O ()
Kita (**)

(') Kompetentingos institucijos telefono numeriai su $alies kodu. Nurodomas e. pasto adresas ir fakso numeris, jei yra.

() JraSomas atitinkamo oro vezéjo pazyméjimo numeris.

() IraSomas registruotas vezéjo pavadinimas ir komercinis pavadinimas, jei skiriasi. Prie§ komercinj pavadinimag
jraS8oma ,Vykdantis veiklg kaip*“.

() Skrydziy vykdymo specifikacijy iSdavimo data (diena, ménuo, metai) ir kompetentingos institucijos atstovo parasas.

() JraSomas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija zenklinama, zenklas pagal ICAO
sistemg (pvz., ,Boeing-737-3K2“ arba ,Boeing-777-232") arba jraSoma vertikaliai kilti ir tOpti galin€io orlaivio marke,
modelis ir serija, jei taikoma.

() Registracijos zenklai, nurodyti skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju
atitinkamose skrydziy vykdymo specifikacijose turi bati nuoroda j atitinkama skrydziy vykdymo vadovo puslapj. Jei
orlaivio modeliui taikomi ne visi specialieji patvirtinimai, orlaivio registracijos zenklus galima jrasyti j atitinkamo
specialiojo patvirtinimo pastaby skiltj.

()  Nurodoma kita transportavimo rasis (pvz., avariné medicinos tarnyba).

() Nurodoma geografiné teritorija (-0s), kurioje leidZziama vykdyti skrydzius (pagal geografines koordinates arba
konkre€ius marsrutus, skrydzio informacijos regiona, arba Saliy ar regiony sienas).

() Taikomy specialiyjy apribojimy sarasas (pvz., tik pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, tik dieng ir kt.).

(") Sioje skiltyje iSvardijami kiekvieno patvirtinimo ar patvirtinimo tipo (pagal atitinkamus kriterijus) liberaliausieji
kriterijai.

(") Jradomas patvirtintas kilimo maZiausias kilimo ir tdpimo tako matomumo nuotolis (RVR) metrais. Jei suteikti skirtingi
patvirtinimai, kiekvienam i$ jy galima skirti po eilute.

(") IraSoma taikoma tiksliojo artéjimo tapti kategorija: CAT Il arba CAT lll. raS8omas maziausias kilimo RVR metrais ir DH
pédomis. Kiekvienai i$ iSvardyty artéjimo tupti kategorijy skiriama po viena eilute.

(") |raSyti taikyting lengvating operacijy salyga: SA CAT |, SA CAT Il, EFVS ir kt. JraSomas maziausias kilimo RVR
metrais ir DH pédomis. Kiekvienai i$ iSvardyty lengvatiniy operacijy salygy skiriama po viena eilute.

(") Langelj ,netaikoma“ galima pazymeéti tik jei didZiausias orlaivio skrydzio aukstis mazesnis uz FL290.

() Padidinto nuotolio skrydziai (ETOPS) Siuo metu taikomi tik dviejy varikliy orlaiviams. Todél, jei orlaivio modelis turi
daugiau arba maziau kaip du variklius, galima pazyméti langelj ,netaikoma“.

(") Taip pat galima nurodyti kilimo ir tipimo slenkscio atstuma (jarmylémis) ir variklio tipa.

(') Nustatyty charakteristiky navigacija (PBN): kiekvienam kompleksinés PBN specialiajam patvirtinimui (pvz., RNP AR
APCH) skiriama po vieng eilute, o atitinkami apribojimai nurodomi skiltyse ,,Specifikacijos” ir (arba) ,Pastabos”.
Konkre€iy RNP AR APCH procedury specialiuosius patvirtinimus galima nurodyti skrydZiy vykdymo specifikacijose
arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju atitinkamose skrydZiy vykdymo specifikacijose turi bati nuoroda |
atitinkamag skrydziy vykdymo vadovo puslapj.

(") Nurodyti, ar specialusis patvirtinimas galioja tik tam tikriems kilimo ir tipimo tako galams ir (arba) aerodromams.

(") Jrasyti konkrety sklandmenj arba varikliy derin;j.

(*) Patvirtinimas rengti mokymo kursg ir egzaminus, kurj turi baigti ir kuriuos turi i$laikyti praSymo i8duoti Reglamento
(ES) Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje) nurodyta keleiviy salono jgulos nario atestacijos pazymejima teikéjai.

(*) Patvirtinimas iSduoti Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 V priede (CC dalyje) nurodytus keleiviy salono jgulos nariy
atestacijos pazyméjimus. ;

(*) Pateikiamas B tipo EFB taikomyjy programy sara$as ir nuoroda j EFB aparatine jranga (nesiojamujy EFB atveju). Sis
sgraSas pateikiamas skrydziy vykdymo specifikacijose arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju
atitinkamose skrydziy vykdymo specifikacijose turi buti nuoroda j atitinkama skrydziy vykdymo vadovo puslapj.

(*¥) Uz orlaivio nepertraukiamagjj tinkamuma skraidyti atsakingos organizacijos patvirtinimo nuoroda ir nuoroda j
atitinkama reglamenta (pvz., Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 Vc priedg (CAMO dalj)).

(*) Cia galima jraSyti kitus patvirtinimus ar duomenis, skiriant po viena eilute (arba kelias eilutes) vienam leidimui (pvz.,
trumpo tlpimo skrydZiai, stataus artéjimo tlpti skrydziai, sumazintas batinasis tpimo nuotolis, sraigtasparniy
skrydziai j vieSojo intereso vieta ir i$ jos, sraigtasparniy skrydziai vir§ ne tankiai apgyvendintame rajone esancios
nepalankios aplinkos, sraigtasparniy skrydZiai be saugaus priverstinio tipimo galimybés, skrydZiai didesniais
posvyrio kampais, didZiausiasis atstumas nuo tinkamo aerodromo dviejy varikliy léktuvams be ETOPS patvirtinimo).

EASA 139 forma, 8 leidimas*“.
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V PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedas (ORO dalis) i§ dalies keiciamas taip:

1)

ORO.GEN.005 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.GEN.005. Taikymo sritis

Siame priede nustatomi reikalavimai, kuriy turi laikytis oro vezéjas, vykdantis:

a) komercinius skrydzius (CAT);

b) komercinius specialiuosius skrydzius;

¢) nekomercinius skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais;

d) nekomercinius specialiuosius skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais;

e) naujovisko oro transporto (IAM) skrydzius.”

ORO.GEN.140 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Prieiga prie a punkte paminéto orlaivio apima:

i)

ii)

CAT skrydziy léktuvais ir sraigtasparniais atveju — galimybe patekti i orlaivj ir jame pasilikti vykstant
skrydziams, i§skyrus tuo atveju, jei piloty kabinos vadas saugumo sumetimais pagal
CAT.GEN.MPA.135 dalj nusprendzia kitaip;

IAM skrydziy VCA atveju — galimybe patekti i orlaivj ir jame pasilikti vykstant skrydziams, i$skyrus tuo
atveju, jei jgulos vadas saugumo sumetimais pagal IAM.GEN.MVCA.135 dalj nusprendzia kitaip.";

ORO.GEN.310 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.GEN.310. AOC i$vardyty léktuvy ar sraigtasparniy naudojimas nekomerciniams skrydziams ir
specialiesiems skrydziams

a) ] vezéjo AOC jradytas léktuvas arba sraigtasparnis gali likti jrasytas AOC, jei jis naudojamas bet kuriuo i§ iy
atvejuy:

1)

2)

ji naudoja pats AOC turétojas specialiesiems skrydziams pagal VIII prieda (SPO dalj);

ji naudoja kiti vezéjai nekomerciniams skrydziams varikliu varomais orlaiviais arba specialiesiems
skrydziams, vykdomiems pagal VI prieda (NCC dalj), VII priedg (NCO dalj) arba VIII prieda (SPO dalj), su
salyga, kad orlaivis naudojamas ne ilgesnj kaip 30 dieny nenutriikstama laikotarpi.

b) Kai lektuvas arba sraigtasparnis naudojamas pagal a punkto 2 papunktj, léktuva ar sraigtasparnj teikiantis AOC
turétojas ir léktuva ar sraigtasparnj naudojantis veZéjas nustato procediirg, kurioje:

1.

2.

aiSkiai nustatoma, kuris veZéjas atsakingas uz vadovavimg kiekvienam skrydziui, ir apibaidinama, kaip
vadovavimg skrydziams vienas veZéjas perduoda kitam;

apraSoma léktuvo ar sraigtasparnio perdavimo po to, kai jis grazinamas AOC turétojui, procediira.

Ta procedira jtraukiama j kiekvieno veZ¢jo skrydziy vykdymo vadovg arba j AOC turétojo ir vezéjo,
naudojancio 1éktuvy ar sraigtasparnj pagal a punkto 2 papunktj, sudaryta sutartj. AOC turétojas nustato tokios
sutarties $ablong. Toms sutartims taikoma ORO.GEN.220 dalis.

AOC turétojas ir pagal a punkto 2 papunktj léktuva ar sraigtasparnj naudojantis veZéjas uztikrina, kad apie
procediira bty informuoti atitinkami darbuotojai.
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¢) AOC turétojas b punkte nurodytos procediiros aprasa pateikia i§ anksto tvirtinti kompetentingai institucijai.
AOC turétojas su kompetentinga institucija susitaria, kokiomis priemonémis ir kaip daznai tai institucijai
perduodama informacija apie vadovavimo skrydziams perdavimus pagal ORO.GEN.130 dalies ¢ punkta.

d) Léktuvo arba sraigtasparnio, naudojamo pagal a punkts, nepertraukiamajj tinkamumg skraidyti uztikrina
organizacija, atsakinga uz { AOC jrasyto léktuvo arba sraigtasparnio nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti
pagal Reglamentg (ES) Nr. 1321/2014.

e) Léktuvg arba sraigtasparnj pagal a punkta teikiantis AOC turétojas:

1) savo skrydziy vykdymo vadove nurodo suteikto léktuvo ar sraigtasparnio registracijos Zenklus ir tuo
lektuvu ar sraigtasparniu vykdomy skrydziy tipa;

2) kol léktuvas ar sraigtasparnis negraZintas AOC turétojui, nuolat informuojamas, kuris vezéjas kiekvienu
momentu vadovauja léktuvo ar sraigtasparnio skrydziams, ir registruoja tg informacija;

3) uztikrina, kad jo nustatytos pavojingumo nustatymo, rizikos vertinimo ir mazinimo priemonés bity
taikomos visiems skrydziams, vykdomiems tuo 1éktuvu ar sraigtasparniu.

f)  Vykdydamas skrydzius pagal VI prieda (NCC dalj) ir VIII prieda (SPO dalj), vezéjas, naudojantis léktuvg arba
sraigtasparnj pagal a punktg, uZtikrina:

1) kad kiekvienas skrydis, vykdomas jam vadovaujant, bity registruojamas léktuvo arba sraigtasparnio
techniniy jrasy Zurnalo sistemoje;

2) kad nebiity padaryta léktuvo ar sraigtasparnio sistemy ar jy konfigtiracijos pakeitimy;

3) kad apie kiekvieng trikumg arba techninj gedima, jvykusj jam vadovaujant léktuvo ar sraigtasparnio
skrydzZiui, biity pranesta d punkte nurodytai organizacijai;

4) kad AOC turétojas gauty kiekvienos jvykio ataskaitos, susijusios su léktuvu ar sraigtasparniu vykdomais
skrydziais ir parengtos pagal Reglamenta (ES) Nr. 376/2014 ir Igyvendinimo reglamenta
(ES) 2015/1018 (*), kopija.

(*) 2015 m. birZelio 29 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2015/1018, kuriuo nustatomas civilinés
aviacijos jvykiy, apie kuriuos privaloma pranesti pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES)
Nr. 376/2014, klasifikacinis sarasas (OLL 163, 2015 6 30, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/
1018/0j).

4) ORO.AOC.100 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.AOC.100. Prasymas iSduoti oro veZéjo pazyméjimg (AOC)
a) Nepazeisdamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008 (*), prie§ pradédamas CAT
skrydzius léktuvais ar sraigtasparniais arba IAM skrydzius VCA, veZéjas turi kompetentingai institucijai

pateikti prasyma iSduoti oro veZéjo pazyméjimag (AOC) ir ta pazyméjima gauti.

b) Vezéjas kompetentingai institucijai pateikia ig informacija:

—_

) prasymo teikéjo oficialy pavadinimg ir jmonés pavadinima, adresg ir adresg korespondencijai;
2) sitlomo skrydzZio aprasa, jskaitant naudosimy orlaiviy tipa (-us) ir skaiiy;

3) valdymo sistemos aprasa, jskaitant organizacing struktiira;

4) atsakingo vadovo vardg ir pavardg;

5) pagal ORO.AOC.135 dalies a punktg reikalaujamy paskirtyjy asmeny vardus ir pavardes, nurodant jy
kvalifikacijg ir patirtj;

6) skrydziy vykdymo vadovo kopija, kaip reikalaujama ORO.MLR.100 dalyje;
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7) pareiskima, kad visus kompetentingai institucijai pateiktus dokumentus pragymo teikéjas patikrino ir
nustaté, kad jie atitinka taikomus reikalavimus.

c) Pareiskéjai kompetentingai institucijai jrodo, kad:

1) CAT skrydziai léktuvais ir sraigtasparniais atitinka Reglamento (ES) 2018/1139 V priedo, sio
reglamento $io priedo (ORO dalies), IV priedo (CAT dalies) ir V priedo (SPA dalies) ir Reglamento
(ES) 2015/640 (**) I priedo (26 dalies) esminius reikalavimus;

la)  IAM skrydZiai VCA atitinka Reglamento (ES) 2018/1139 V priedo, $io III priedo (ORO dalies), V priedo
(SPA dalies) ir IX priedo (IAM dalies) esminius reikalavimus ir Reglamento (ES) 2015/640 I priedo
(26 dalies) reikalavimus;

2) visiems naudojamiems orlaiviams buvo iSduoti tinkamumo skraidyti paZyméjimai (CofA) pagal
Reglamentg (ES) Nr. 748/2012 arba jie nuomojami be jgulos pagal ORO.AOC.110 dalies d punktg, ir

3) jy organizaciné ir valdymo struktiros yra tinkamos ir reikiamai pritaikytos jy numatomos veiklos
mastui ir apimciai.

(*) 2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dél oro
susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy (OL L 293, 2008 10 31, p. 3, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

(**) 2015 m. balandzio 23 d. Komisijos reglamentas (ES) 2015/640 dél papildomy tinkamumo skraidyti
specifikacijy, susijusiy su tam tikro tipo skrydziais, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES)
Nr. 965/2012 (OL L 106, 2015 4 24, p. 18, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2015/640/0j).;

5) ORO.AOC.125 dalis pakei¢iama taip:

,ORO0.AOC.125. AOC turétojo vykdomi nekomerciniai skrydZiai léktuvais arba sraigtasparniais jrasytais j
jo AOC

a) AOC turétojas gali vykdyti nekomercinius skrydzius pagal VI prieda (NCC dalj) arba VII prieda (NCO dalj) i jo
AOC skrydziy vykdymo specifikacijas arba | jo skrydziy vykdymo vadovg jradytais léktuvais ar
sraigtasparniais, jei AOC turétojas tokius skrydzZius yra iSsamiai aprases skrydziy vykdymo vadove, jskaitant
Siuos dalykus:

1) taikomy reikalavimy nurodymg;

2) aisky visy veiklos procediry, taikomy vykdant komercinius ir nekomercinius skrydzius, skirtumy
apraSymag;

3) uztikrinimo, kad visi skrydzius vykdantys darbuotojai baty visiskai susipaZing su atitinkama tvarka,
priemones.

b) AOC turétojas laikosi:

1) VI priedo (SPO dalies) reikalavimy vykdydamas su technine priezitira susijusius bandomuosius skrydzius
sudétingais varikliu varomais orlaiviais;

2) VII priedo (NCO dalies) reikalavimy vykdydamas su technine prieZiiira susijusius bandomuosius skrydzius
orlaiviais, kurie néra sudétingi varikliu varomi orlaiviai.

¢) Nereikalaujama, kad AOC turétojas, vykdantis a ir b punktuose nurodytus skrydzius, pateikty deklaracija pagal
§i prieda.

d) Savo skrydziy vykdymo vadove nurodyta skrydzio tipg AOC turétojas nurodo su skrydziu susijusiuose
dokumentuose (operatyviniame skrydZio plane, krovinio vaztarastyje ir kituose aktualiuose dokumentuose).”;
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ORO.MLR.100 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Skrydziy vykdymo vadovo turinys turi atitikti taikomus Siame priede, IV priede (CAT dalyje), V priede (SPA
dalyje), VI priede (NCC dalyje), VIII priede (SPO dalyje) ir IX priede (IAM dalyje) nustatytus reikalavimus ir
neturi prieStarauti atitinkamai oro vezéjo pazyméjimo (AOC) skrydziy vykdymo specifikacijose, SPO leidime
arba deklaracijoje ir specialiyjy patvirtinimy sarase nurodytoms salygoms.*;

ORO.MLR.101 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.MLR.101 Skrydziy vykdymo vadovas. CAT ir IAM skrydZiy vykdymo vadovo sandara

Pagrindiné skrydziy (iSskyrus skrydZius sraigtiniais vieno variklio léktuvais, kuriy MOPSC nevirsija 5 kresly, arba
nesudétingais vieno variklio sraigtasparniais, kuriy MOPSC nevirsija 5 krésly, kai kylama ir tupiama tame paciame
aerodrome arba skrydziy aiksteléje pagal VFR dieng) vykdymo vadovo sandara turi biti tokia:

a) A dalis. Bendroji dalis (pagrindai), kurioje aprasoma visa bet kokiam orlaiviy tipui taikoma skrydziy vykdymo
politika, instrukcijos ir procediros;

b) B dalis. Orlaivio naudojimo dalykai, iskaitant visas konkre¢iam orlaiviy tipui skirtas instrukcijas ir procediras,
atsizvelgiant j veZéjo naudojamy orlaiviy tipy (klasiy), varianty ar atskiry orlaiviy skirtumus;

¢) Cdalis. CAT skrydziai léktuvais ir sraigtasparniais, jskaitant mar$ruto (vaidmens, zonos) ir aerodromo (skrydziy
aikstelés) instrukcijas ir informacija, arba IAM skrydziai VCA, jskaitant marSruto (vaidmens, zonos) ir
vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromo (alternatyvios thpimo vietos, skrydziy aikstelés) instrukcijas ir
informacija;

d) D dalis. Mokymas, jskaitant visas darbuotojams skirtas mokymo instrukcijas, kurios biitinos, kad skrydziai
baty vykdomi saugiai.*;

ORO.MLR.115 dalies a punktas pakei¢iamas taip:
,a) Sie jrasai saugomi ne trumpiau kaip 5 metus:

1) CAT skrydziy léktuvais ir sraigtasparniais ir VCA IAM veZzéjy — ORO.GEN.200 dalyje nurodytos veiklos
jrasai;

2) deklaracijas pateikusiy veZéjy — vezéjo deklaracijos kopija, i$samis gauty patvirtinimy ir skrydziy
vykdymo vadovo duomenys;

3) SPO leidimo turétojy — be a punkto 2 papunktyje nurodyty dalyky, jrasai, susij¢ su rizikos vertinimu,
atliktu pagal SPO.OP.230 dalj, ir susijusios standartinés veiklos procediiros.;

ORO.FC.005 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.FC.005. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatyti su skrydzio jgulos mokymu, patirtimi ir kvalifikacija susije reikalavimai, kuriy turi laikytis
oro vezéjas, ir jj sudaro:

a) 1 SKIRSNIS, kuriame nustatomi bendri reikalavimai;

b) 2 SKIRSNIS, kuriame nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi CAT skrydziams léktuvais ir sraigtasparniais,
isskyrus CAT skrydzius su keleiviais, kurie vykdomi dieng pagal VFR bei prasideda ir baigiasi tame paciame
aerodrome arba skrydziy aiksteléje ir kompetentingos institucijos nurodytoje vietinéje zonoje, naudojant:

1) sraigtinius vieno variklio lektuvus, kuriy MCTOM nevirsija 5 700 kg, o MOPSC nevirsija 5 krésly, arba

2) kitus vieno variklio sraigtasparnius (i§skyrus sudétingus varikliu varomus sraigtasparnius), kuriy MOPSC
nevirsija 5 krésly.

¢) 3 SKIRSNIS, kuriame nustatomi papildomi komerciniy specialiyjy skrydziy ir b punkto 1 ir 2 papunkciuose
nurodyty skrydziy reikalavimai.

d) 4 SKIRSNIS, kuriame nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi IAM skrydzZiams pilotuojamais vertikaliai kilti
ir tapti galinciais orlaiviais (VCA).%
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10)

11)

12)

13)

14)

ORO.FC.105 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.FC.105. Skyrimas jgulos arba orlaivio vadu

a) Remiantis Reglamento (ES) 2018/1139 V priedo 8.6 punktu, vienas skrydZio jgulos pilotas, turintis jgulos vado
kvalifikacijg pagal Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 I prieda (FCL dalj), vezéjo paskiriamas jgulos vadu arba, kai
vykdomas komercinis skrydis 1éktuvu arba sraigtasparniu, orlaivio vadu.

b) Vezéjas skrydzio jgulos narj jgulos arba orlaivio vadu skiria tik tuo atveju, jeigu jvykdomos visos $ios salygos:
1) skrydzio jgulos narys turi batiniausio lygio patirtj, nustatyta skrydziy vykdymo vadove;

2) skrydzio jgulos narys turi pakankamai Ziniy apie marSruta ar zong, kuriais bus skrendama, apie
aerodromus, jskaitant atsarginius aerodromus, vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromus ir jrangg, kuriais
bus naudojamasi, ir procediiras, kurios bus taikomos;

3) daugianarés skrydZio jgulos narys yra baiges vezéjo rengiamg vadovavimo kursg, jei vykdant daugianarés
igulos skrydzZius i3 antrojo piloto paaukstinamas jgulos arba orlaivio vadu.

¢) Vykdant komercinius skrydzius léktuvais ir sraigtasparniais ir [AM skrydzius VCA, igulos vadas ar orlaivio
vadas arba pilotas, kuriam gali biiti pavesta vykdyti skrydj, turi bati baiges pirminj supazindinamajj mokyma
apie marsrutg ar zong, kuriais bus skrendama, ir aerodromus, vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromus,
alternatyvias tlipimo vietas ir jrangg, kuriais bus naudojamasi, bei procediras, kurios bus taikomos, ir Sias
Zinias i8laiko taip:

1) Zinias apie aerodroma arba vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromus i§laiko vykdamas bent vieng karta
per 12 kalendoriniy ménesiy laikotarpj skrydj aerodrome arba vertikaliojo kilimo ir tGpimo acrodrome;

2) Zinias apie marsrutg ar zong arba alternatyvios tiipimo vietos Zinias i§laiko vykdydamas bent vieng karta
per 36 kalendoriniy ménesiy laikotarpj skrydi pagal mar3rutg arba zonoje ar skrydzio nukreipimo vietoje.
Be to, jei marsrutu ar zonoje per 36 kalendoriniy ménesiy laikotarpj 12 ménesiy operacijy nevykdyta, yra
batinas kvalifikacijos kélimo mokymas, kad Zinios apie marsrutg ar zong biity atnaujintos.

d) Nepaisant ¢ punkto, skrydziams diena B ir C klasés léktuvais ir sraigtasparniais pagal VFR, supazindinamajj
mokyma apie marsrutg ir aerodromus galima pakeisti supazindinamuoju mokymu apie zong.*;

ORO.FC.120 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

permokymo kursg:
1) pereidamas dirbti i orlaivi, kuriam bitina nauja orlaivio tipo ar klasés kvalifikacija;
2) kiekviena karta, kai skrydzio jgulos narys pradeda dirbti vezéjui.”;

ORO.FC.140 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Skrydziams daugiau nei vieno tipo ar varianto sraigtasparniais arba VCA, naudojamais pakankamai panasiems
skrydziams, jei pakaitomis rengiami marsrutinio skrydZio skirtingais tipais ar variantais egzaminai, kiekvieno
mardrutinio skrydzio egzaminu i§ naujo patvirtinamas ir marSrutinio skrydzio kity tipy ar varianty
sraigtasparniais arba VCA egzamino galiojimas.”;

ORO.FC.145 dalies ¢ punktas pakei¢iamas taip:

,¢) Tiek CAT skrydziy léktuvais ir sraigtasparniais, tieck IAM skrydziy VCA atveju mokymo ir egzaminavimo
programas, jskaitant mokymo planus ir atskiry imituojamo skrydzio treniruokliy naudojima bei kitus
mokymo sprendimus, patvirtina kompetentinga institucija.;

ORO.FC.146 dalies e punktas pakei¢iamas taip:

,€) Nepaisant b punkto, mokyma orlaiviu/imituojamo skrydzio treniruokliu ir veZéjo rengiamg kvalifikacijos
patikrinima gali atlikti IAM skrydziams tinkamai kvalifikuotas orlaivio vadas arba jgulos vadas,

turintis FI/TRI/SFI pazyméjima ir veZéjo paskirtas bet kuriai i3 $iy operacijy:

1) komerciniams skrydZiams sraigtasparniais, atitinkanciais ORO.FC.005 dalies b punkto 2 papunktyje
nustatytus kriterijus;
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15)

2) komerciniams skrydziams kitais nei sudétingi varikliu varomi sraigtasparniai, vykdomiems diena
marsrutais pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus;

3) komerciniams skrydziams B klasés léktuvais, neatitinkanciais ORO.FC.005 dalies b punkto 1 papunktyje
nustatyty kriterijy;

4) 1AM skrydziams VCA, vykdomiems dieng marsrutais pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus.*;

FC skyriuje ,Skrydzio jgula“ jterpiamas [4 skirsnis]:

~4 SKIRSNIS

Papildomi reikalavimai, taikomi IAM skrydZiams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tiipti galinciais orlaiviais
(VCA)

ORO.FC.400. Skrydzio jgulos sudétis

Minimali skrydzio jgulos sudétis IAM skrydziams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tapti galinciais orlaiviais (VCA)
turi atitikti skrydziy vykdymo vadove nurodytg sudéti, atsizvelgiant { minimaly skaiiy, nurodytg orlaivio skrydziy
vadove arba kituose su konkretaus orlaivio tinkamumo skraidyti pazyméjimu (CofA) susijusiuose dokumentuose.

ORO.FC.415. Pradinis veZéjo jgulos istekliy valdymo (CRM) mokymas

a) Prie§ pradédamas neprizifirimas skraidyti marrutais, skrydzio jgulos narys turi baigti pradinji CRM mokymo
kursa.

b) Pradinj CRM mokymo kursg vykdo bent vienas tinkamos kvalifikacijos CRM instruktorius, kuriam gali padéti
ekspertai paaiskinti tam tikras mokymo sritis.

ORO.FC.420. Vezéjo rengiamas permokymas ir egzaminai
a) CRM mokymas jtraukiamas j vezéjo rengiamg permokymo kursa.

b) Prasidéjus IAM vezéjo rengiamam permokymo kursui, skrydzio jgulos nariui skraidymo kito tipo ar klasés
orlaiviu pareigos neskiriamos, kol mokymo kursas nebus isklausytas ar uzbaigtas.

¢) Skrydzio jgulos nariui bitina IAM veZéjo rengiamo permokymo apimtis nustatoma laikantis skrydziy
vykdymo vadove nustatyty kvalifikacijos ir patirties standarty ir atsizvelgiant i to jgulos nario ankstesnj
mokyma ir patirtj.

d) Skrydzio jgulos narys:

1) pries pradédamas marSrutinius skrydzius su priezitra (LIFUS), islaiko IAM veZéjo rengiama kvalifikacijos
patikrinimg ir baigia mokyma apie avaring ir saugos jranga bei islaiko atitinkamg egzaming ir,

2) atlikes mar$rutinius skrydzius su priezitira, i§laiko marsrutinio skrydzio egzaming.
e) Jei dél veiklos aplinkybiy, tokiy kaip paraiskos dél naujo AOC pateikimas arba laivyno papildymas naujo tipo ar

klasés orlaiviu, IAM veZéjas negali jvykdyti d punkto reikalavimy, jis gali parengti specialy permokymo kursg,
kuriuo laikinai naudotysi ribotas skrydzio jgulos nariy skaicius.

ORO.FC.430. Kartotinis mokymas ir egzaminavimas

a) Kiekvienas skrydzio jgulos narys baigia kartotinj mokymg ir islaiko egzaminus, susijusius su VCA, kurj jis
valdo, tipu ar variantu, ir su susijusia jranga.

b) IAM veZéjo rengiamas kvalifikacijos patikrinimas.

1) Kaip jprasto jgulos komplektavimo proceso dalj kiekvienas skrydzio jgulos narys islaiko IAM veZéjo
rengiamg kvalifikacijos patikrinimg, kad jrodyty savo kompetencija atlikti jprastus bei nejprastus
veiksmus ir veiksmus avarinése situacijose, apimancius atitinkamus aspektus, susijusius su skrydziy
vykdymo vadove apraSytomis uzduotimis.

2) Rezervuota.

3) IAM vezéjo rengiamo kvalifikacijos patikrinimo galiojimo laikotarpis yra 6 kalendoriniai ménesiai.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

25/59



LT

OL L, 2024 5 23

¢) Marsrutinio skrydzio egzaminas
Kiekvienas jgulos narys i$laiko marSrutinio skrydzio egzaming vertikaliai kilti ir tdpti galin¢iu orlaiviu.
Marsrutinio skrydzio egzamino galiojimo laikotarpis yra 12 kalendoriniy ménesiy.

d) Mokymas apie avaring ir saugos jrangg ir egzaminavimas
Kiekvienas skrydzio jgulos narys baigia kartotinj mokyma apie visos orlaivyje veZamos avarinés ir saugos

jrangos buvimo vietg ir naudojima ir i8laiko atitinkamus egzaminus. Su avarine ir saugos jranga susijusio
egzamino galiojimo laikotarpis yra 12 kalendoriniy ménesiy.

e) CRM mokymas
1) 1visus atitinkamus kartotinio mokymo etapus jtraukiami CRM mokymo elementai.
2) Kiekvienas skrydzio jgulos narys turi baigti specialy modulinj CRM mokyma. Visos pagrindinés CRM
mokymo temos i$nagrinéjamos modulinio mokymo sesijas kuo tolygiau paskirs¢ius per kiekvieng trejy

mety laikotarpi.

f) Kiekvienam skrydzio jgulos nariui ne reciau kaip kas 12 kalendoriniy ménesiy surengiamas antZeminis
mokymas ir skrydzio mokymas imituojamo skrydzio treniruokliu arba VCA arba mokymas ir imituojamo
skrydzio treniruokliu, ir VCA.

ORO.FC.440. Skrydziy vykdymas daugiau negu vieno tipo ar varianto orlaiviu

a) Skrydziy vykdymo vadove nustatytos ir kompetentingos institucijos patvirtintos procediros ar veiklos
apribojimai, taikomi skrydziams daugiau kaip vieno tipo ar varianto orlaiviu apima:

1) reikalaujamg skrydZio jgulos nariy minimalig patirtj;

2) reikalaujama skrydziy atitinkamo tipo ar varianto orlaiviais minimalig patirtj prie§ pradedant mokytis
skristi ir skrendant kito tipo ar varianto orlaiviu;

3) skrydzio jgulos nariy, turin¢iy kvalifikacija skristi vieno tipo ar varianto orlaiviu, mokymo ir kvalifikacijos
skristi kito tipo ar varianto orlaiviu igijimo procesg ir

4)  visus kiekvienam orlaiviy tipui ar variantui taikomus naujausios patirties reikalavimus.

b) Skrydzio jgulos nariai neturéty valdyti daugiau kaip trijy tipy ar tipy grupiy orlaivius, jskaitant bent viena
VCA.%

16)  ORO.TC.100 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.TC.100. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatyti reikalavimai, kuriy turi laikytis oro veZéjas naudodamas orlaivi su techninés jgulos nariais
komerciniams sraigtasparnius naudojanciy avariniy medicinos tarnyby (HEMS) skrydziams, VCA naudojanciy
avariniy medicinos tarnyby (VEMS) skrydziams, skrydZiams su naktinio matymo sistema (NVIS) arba
sraigtasparniy keliamiesiems skrydziams (HHO).;

17)  ORO.TC.105 dalies a punktas pakeiciamas taip:

,a) Techninés jgulos nariai, vykdantys komercinius HEMS, VEMS, HHO arba NVIS skrydzius, paskiriami eiti
pareigas tik jeigu jie:

1) yrasulauke 18 mety;
2) yra fiziSkai ir protiskai tinkami saugiai eiti paskirtas pareigas ir prisiimti atsakomybe;
3) baigé visg atitinkama pagal §j skyriy reikalaujama mokyma, kad galéty eiti paskirtas pareigas;

4)  islaiké egzaminus ir i§ jy rezultaty nustatyta, kad jie yra kvalifikuoti eiti visas paskirtas pareigas skrydziy
vykdymo vadove nustatyta tvarka.;

18)  ORO.TC.110 dalies d punktas pakei¢iamas taip:

,d) Egzaminai po baigto veZéjo rengiamo permokymo ir visy reikalaujamy supazindinamyjy skrydziy laikomi
pries pradedant eiti techninés jgulos nario pareigas per HEMS, VEMS, HHO arba NVIS skrydzius.*;
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19)  ORO.TC.120 dalies b punktas pakei¢iamas taip:
,b) Per vezéjo rengiamg permokymag mokoma:
1) kur orlaivyje laikoma visa saugos ir gelbéjimosi jranga ir kaip ja naudotis;
2) visy jprasty ir avariniy procediiry;

3) kokia orlaivio jranga, naudojama vykdant pareigas orlaivyje arba ant Zemés padedant pilotui per HEMS,
HHO arba NVIS skrydzius.*;

20)  ORO.FTL.100 dalis pakei¢iama taip:

,ORO.FTL.100. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatomi reikalavimai, kuriy turi laikytis oro vezéjas ir jo skrydzio bei keleiviy salono jgulos nariai,
kiek tai susij¢ su skrydzio ir darbo laiko apribojimais bei poilsio reikalavimais, taikomais komerciniams skrydziams
(CAT) lektuvais paskirtai orlaiviy jgulai.”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 27/59



LT OLL, 2024 5 23

VI PRIEDAS

Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedas (SPA dalis) i§ dalies kei¢iamas taip:
1) SPA.GEN.100 dalis pakeiciama taip:

,SPA.GEN.100. Kompetentinga institucija
a) Specialyjj patvirtinima suteikianti kompetentinga institucija yra:
1) komerciniam léktuvy ar sraigtasparniy vezéjui — valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo verslo vieta,
institucija;
2) nekomerciniam léktuvy ar sraigtasparniy vezéjui — valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo verslo vieta,

isisteigimo vieta arba gyvenamoji vieta, institucija;

3) IAM vertikaliai kilti ir tapti galin¢iy orlaiviy (VCA) vezéjui — valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo
verslo vieta arba gyvenamoji vieta, institucija.

b) Nepaisant a punkto 2 papunkcio, treCiojoje Salyje registruota léktuvg ar sraigtasparnj naudojanciam
nekomerciniam veZéjui taikytini $io priedo reikalavimai dél toliau i§vardyty skrydziy patvirtinimo netaikomi, jei
tg patvirtinimg suteikeé trecioji $alis, kuri yra registravimo valstybé:

1) nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN);
2) minimaliy navigacijos galimybiy techniniy reikalavimy (MNPS);
3) sumazinto vertikaliojo skirstymo minimumy (RVSM) oro erdvéje;
4)  skrydziy prasto matomumo sglygomis (LVO).;

2) SPA.MNPS.100 dalis pakeiciama taip:

,SPA.MNPS.100. Skrydziai pagal MNPS

Nustatytoje oro erdvéje, kurioje taikomi minimaliis navigacijos galimybiy techniniai reikalavimai (MNPS), pagal
regionines papildomasias procediiras, kuriomis nustatyti MNPS, 1éktuvai ir sraigtasparniai gali baiti naudojami tik jei
kompetentinga institucija veZéjui suteiké patvirtinimg vykdyti tokius skrydzius.”

3) SPA.RVSM.100 dalis pakei¢iama taip:

,SPA.RVSM.100. RVSM skrydziai

Nustatytoje oro erdvéje, kurioje tarp skrydzio lygiy FL290 ir FL410 imtinai tatkomas 300 m (1 000 pédy) sumazinto
vertikaliojo skirstymo minimumas, léktuvai ir sraigtasparniai gali bati naudojami tik jei kompetentinga institucija
vezéjui suteiké patvirtinima vykdyti tokius skrydzius.

4) SPA.LVO.100 dalis pakei¢iama taip:

,SPA.LVO.100. Skrydziai prasto matomumo salygomis (LVO) ir operacijos lengvatinémis operacijy
sglygomis*

Léktuvy ar sraigtasparniy naudotojas turi gauti kompetentingos institucijos patvirtinima, kad galéty vykdyti sias
operacijas:

a) kilimo operacijas, kuriy matomumo salygos yra mazesnés nei 400 m RVR;
b) artéjimo tiipti pagal prietaisus operacijas prasto matomumo salygomis; ir

¢) operacijas lengvatinémis operacijy salygomis, i$skyrus EFVS 200 operacijas, kurioms specialusis patvirtinimas
netaikomas.”;

5) SPA.DG.100 dalis pakeitiama taip:

,SPA.DG.100. Pavojingyjy kroviniy veZimas

Isskyrus Sio reglamento IV priede (CAT dalyje), VI priede (NCC dalyje), VII priede (NCO dalyje), VIII priede (SPO dalyje)
ir IX priede (IAM dalyje) numatytus atvejus, vezéjas pavojinguosius krovinius oru gali veZti tik jeigu jam kompetentinga
institucija yra davusi tokj leidima.”;
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6) SPA.EFB.100 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) Komercinis léktuvy ar sraigtasparniy vezéjas arba IAM veZéjas B tipo EFB taikomajg programg naudoja tik jeigu
jam kompetentinga institucija yra davusi tokj leidima.”;

7) pridedamas [O skyrius]:

,O SKYRIUS

VERTIKALIAI KILTI IR TOPTI GALINCIUS ORLAIVIUS NAUDOJANCIU AVARINIU MEDICINOS TARNYBU (VEMS)
SKRYDZIAI

SPA.VEMS.100. Pilotuojamus vertikaliai kilti ir tapti galincius orlaivius naudojanciy avariniy medicinos
tarnyby (VEMS) skrydziai

a) IAM veZéjas avariniy medicinos tarnyby skrydZzius pilotuojamais vertikaliai kilti ir tapti galinciais orlaiviais
(VEMS) vykdo tik jeigu jam kompetentinga institucija yra davusi tokj leidima.

b) Kad gauty tokj kompetentingos institucijos leidimg, IAM veZéjas turi:
1) turéti pagal IIl prieda (ORO dalj) isduotg AOGC;
2) vykdyti skrydzius pagal atitinkamus IX priedo (IAM dalies) reikalavimus ir
3) jrodyti kompetentingai institucijai, kad laikomasi $io skyriaus reikalavimy.

c) IAM vezéjas savo VEMS skrydziy bazéje ir ligoniniy aikstelése naudoja tinkamus vertikaliojo kilimo ir tipimo
aerodromus, i8skyrus atvejus, kai kompetentinga institucija yra patvirtinusi vieSojo intereso vietos (PIS)
naudojimg ligoninés aiksteléje.

d) IAM vezéjas VEMS misijoms arba VEMS mokomiesiems skrydziams vykdyti gali naudoti tinkamas skrydziy
aiksteles, atsizvelgdamas j:

1) orlaivio naudojimo reikalavimus, taikomus kilimui ir tipimui;
2) skrydziy aikstelés charakteristikas, jskaitant matmenis, kliditis ir pavirSiaus baklg;
3) saugy vertikaliai kilti ir tapti galin¢iy orlaiviy (VCA) atskyrimg nuo ant Zemés esanciy Zmoniy ir

4) privatumo, duomeny apsaugos, atsakomybés, draudimo, saugumo ir aplinkos apsaugos reikalavimus.

SPA.VEMS.110. VEMS skrydziams taikomi jrangos reikalavimai

a) Visos vertikaliai kilti ir tGpti galin¢io orlaivio (VCA) specialiosios medicinos jrangos jrengimas ir visos paskesnés jo
modifikacijos ir, kai tinkama, jos veikimas turi bati patvirtinti pagal Reglamenta (ES) Nr. 748/2012.

b) VER skrydziy, vykdomy dieng marsrutais arba zonose pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus, atveju — VCA
turi biiti jrengtos priemonés, rodancios paties orlaivio buvimo vietg ir kliditis judan¢iame zemélapyje. Zemélapis
ir klii¢iy duomeny bazé (-és) yra nuolat atnaujinami.

¢) Dieng vykdomy VFR skrydziy atveju — VCA turi bati jrengtos priemonés, leidZiancios matuoti ir pilotui rodyti
padeétj ir stabilizuotg kursg, arba kitos lygiavertés priemonés, leidZian¢ios sumazinti piloto dezorientacija, kai
vizualiyjy orientyry yra maziau.

d) Visuose VEMS misijose naudojamuose VCA turi biti jrengtos priemonés, turin¢ios ADS-B su siuntimo funkcijg.

e¢) Prietaisai ir jranga, kuriy reikalaujama pagal f punkty, sertifikuojami pagal taikomus tinkamumo skraidyti
reikalavimus.

f) IAM vezéjas uztikrina, kad visa svarbi informacija baty jrasyta { minimalios jrangos sarasa.
SPA.VEMS.115. Rysys
Be prietaisy ir jrangos reikalavimy, taikomy pilotuojamiems VCA, VEMS skrydziams naudojamuose VCA turi biiti

jrengta rysio jranga, leidZianti palaikyti abipusj rysj su organizacija, kurios reikméms vykdomas VEMS skrydis, ir, jei
jmanoma, palaikyti ry$j su antZeminiu avarinés tarnybos personalu operacijos vietoje.
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SPA.VEMS.120. Maziausieji matomumo ir atstumo nuo debesies dydZiai

VEMS skrydzio i§skridimo ir mar3ruto fazés maziausieji dydziai yra tokie, kokie nustatyti pagal SERA.5001 dalj. Jei
marsruto fazés metu oro salygy rodikliai nukrenta Zemiau taikomy maziausiyjy dydziy:

a) VCA, sertifikuoti skrydziams pagal VFR dieng, turi kuo grei¢iau nutipti arba grizti j VEMS baze;

b) rezervuota.

SPA.VEMS.125. VEMS skrydziams taikomi naudojimo reikalavimai

VEMS skrydziams naudojami VCA eksploatuojami laikantis taikyting naudojimo reikalavimy, nustatyty
UAM.POL.VCA.100 dalyje.

SPA.VEMS.130. Igulai taikomi reikalavimai

a) Atranka. IAM veZéjas nustato skrydzio jgulos nariy atrankos VEMS skrydziams kriterijus, atsizvelgdamas | jy
patirtj.

b) Mokymas vykdyti skrydzius. Igulos nariai turi bati sékmingai baige mokyma vykdyti skrydzius pagal skrydziy
vykdymo vadove nurodytas VEMS procediiras.

¢) Rezervuota.
d) Igulos sudetis

1) Skrydis dieng. Minimali jgulos sudétis pradedant VEMS skrydj pagal VFR dieng yra du pilotai arba vienas
pilotas ir vienas VEMS techninés jgulos narys.

Nusileidus VEMS skrydziy aiksteléje, paskesnius skrydzius gali vykdyti vienas pilotas:

i) jei reikia papildomy medicinos priemoniy, papildyti degaly atsargas ir (arba) jkrauti baterijg arba
pakeisti vietg, kol VEMS techninés jgulos narys teikia medicinos pagalbg ant Zemés, arba

ii) jei VEMS techninés jgulos narys teikia medicinos pagalbg pacientui skrydZio metu arba jj gabenant
kita transporto priemone.

2) Rezervuota.
3) 1AM vezéjas uztikrina, kad per visa VEMS misijg biity nuosekliai laikomasi jgulos koncepcijos.
e)  Skrydzio ir techninés jgulos mokymas ir egzaminavimas

1) Mokymg ir egzaminavima atlieka tinkamos kvalifikacijos darbuotojai pagal skrydziy vykdymo vadove
pateiktg ir kompetentingos institucijos patvirtintg mokymo programg.

2) Igulos nariai

i) Visais atitinkamais jgulos mokymo programos elementais gerinamos jgulos Zinios apie VEMS darbo
aplinka ir jranga, gerinamas jgulos veiksmy koordinavimas ir jtraukiamos priemonés, kuriomis
siekiama kuo labiau sumazinti rizikg, susijusig su skrydziu marSrutu prasto matomumo sglygomis,
VEMS skrydziy aiksteliy parinkimu bei artéjimo tapti ir i§skridimo profiliais.

ii) Priemongés, nurodytos i punkte, vertinamos:

A) atliekant VMC igtidziy patikrinimus dieng ir
B) laikant marsrutinio skrydZio egzaminus.

iii) lgiidziy patikrinimy ir marSrutinio skrydzio egzaminy, nurodyty ii punkte, VEMS komponentai

galioja atitinkamai 6 ir 12 kalendoriniy ménesiy.

SPA.VEMS.135. Keleiviy mediky ir kity darbuotojy instruktavimas

a) Keleiviai medikai. Skraidinami keleiviai medikai pries bet kurj VEMS skrydj ar VEMS skrydziy sekg turi biti
instruktuoti, taip uZtikrinant, kad jie biity susipazing su VEMS darbo aplinka ir jranga, mokéty naudotis orlaivio
avarine jranga ir galéty dalyvauti jprastose ir avarinése jlipimo bei i§lipimo procediirose.
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o)

AntZeminis avarinés tarnybos personalas. Jei jdarbinamas antZeminis avarinés tarnybos personalas, [AM veZéjas imasi
visy batiny priemoniy uZtikrinti, kad toks personalas baty susipazings su VEMS darbo aplinka ir jranga, taip pat
su rizika, susijusia su antZeminémis operacijomis VEMS skrydziy aiksteléje.

Pacientai. Nedarant poveikio IX priedo (IAM dalies) UAM.OP.MVCA.170 daliai, instruktazas rengiamas tik tuo
atveju, jei tai jmanoma atsiZvelgiant j paciento sveikatos bikle.

SPA.VEMS.140. Informacija, procediiros ir dokumentai

IAM veZzéjas jvertina, $velnina ir kuo labiau mazina rizika, susijusig su VEMS aplinka, taikydamas rizikos analizés ir
valdymo procesa. IAM veZzéjas skrydziy vykdymo vadove apraso rizikos mazinimo priemones, jskaitant veiklos
procediiras.

IAM veZéjas uztikrina, kad jgulos vadas jvertinty specifing rizikg, susijusig su konkre¢iu VEMS skrydziu.

Organizacijai, kuriai teikiamos VEMS skrydziy paslaugos, pateikiamos atitinkamos skrydziy vykdymo vadovo
istraukos.

SPA.VEMS.145. ranga VEMS skrydziy bazéje

a)

b)

Jei jgulos nariai turi pasiruosti skrydziui per maziau kaip 45 minutes, netoli kiekvienos VEMS skrydziy bazés turi
biiti specialiai tam skirta tinkama apgyvendinimo vieta.

Kiekvienoje VEMS skrydziy bazéje skrydzio jgulai suteikiama prieiga prie jrangos informacijai apie esamas ir
prognozuojamas meteorologines salygas gauti ir uZtikrinamas tinkamas ry$ys su atitinkamu oro eismo paslaugy
padaliniu. Suteikiamos tinkamos priemonés visoms susijusioms uzduotims planuoti.

SPA.VEMS.150. Degaly ipylimas, degaly isleidimas, baterijos jkrovimas arba baterijos keitimas keleiviams
lipant j orlaivj, esant jame arba islipant i$ jo

Degaly jpylimo, degaly isleidimo, baterijos jkrovimo arba baterijos keitimo procediiros esant jjungtiems arba
iSjungtiems kélimo ir traukos varikliams atliekamos tik pagal atitinkamai UAM.OPMVCA.200 dalj arba
UAM.OPMVCA.205 dalj.

SPA.VEMS.155. Orlaiviy sekimo sistema

IAM vezéjas sukuria ir reguliariai atnaujina VEMS skrydziams skirtg stebima orlaiviy sekimo sistema, kuri islieka
funkcionali visg VEMS skrydzio laikg.”
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VII PRIEDAS

Pridedamas Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IX priedas:

JIX PRIEDAS
NAUJOVISKO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI

(LAM dalis)

A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI

IAM.GEN.050. Taikymo sritis

Sis priedas taikomas pagal VFR dieng vykdomiems IAM skryd#iams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tfipti galin¢iais orlaiviais

(VCA).
IAM.GEN.055. Kompetentinga institucija

IAM veZéjo kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra to vezéjo pagrindiné verslo vieta arba gyvenamoji
vieta, arba agentiiros paskirta institucija pagal Reglamento (ES) 2018/1139 65 straipsnj.

1 SKIRSNIS
Vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (VCA)
IAM.GEN.VCA..050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje pateikiami bendrieji VCA naudojimo reikalavimai.

IAM.GEN.VCA.100. Igulos nariy pareigos
a) Pilotai ir kiti jgulos nariai atsako uZ tinkamg savo pareigy vykdyma:
1) pareigy, susijusiy su orlaivio ir jo keleiviy sauga, ir
2) pareigy, nurodyty VCA naudotojo skrydziy vykdymo vadove.
b) Pilotai ir kiti jgulos nariai laikosi visy $iy reikalavimy:

1) pranesa jgulos vadui apie bet kokig klaida, gedima, netinkamg veikimga ar trikuma, kuris, jy manymu, gali turéti
jtakos VCA, jskaitant avarines sistemas, tinkamumui skraidyti arba saugiam naudojimui, jei apie tai dar nepranesta;

2) pranesa jgulos vadui apie bet kokj incidentg, kuris sukélé arba galéjo kelti pavojy VCA naudojimo saugumui, jei
apie tai dar nepranesta;

3) laikosi vezéjo pranesimo apie jvykius sistemos atitinkamy reikalavimy;
4) laikosi jy veiklai taikomy skrydzio laiko, darbo laiko ir poilsio reikalavimy;
5) skrydzio metu neiSaktyvina ar neijungia savirasiy arba sgmoningai neistrina jy jrasy.
c¢) Pilotai ir kiti jgulos nariai nevykdo su VCA naudojimu susijusiy pareigy, jeigu jie yra bet kurioje i§ $iy situacijy:

1) apsvaige nuo psichoaktyviyjy medziagy arba negali vykdyti uzduociy dél susiZeidimo, nuovargio, vartojamy
vaisty, ligos ar kity panasiy priezasciy;

2) neatitinka taikomy medicininiy reikalavimy;
3) jiems kyla abejoniy dél gebéjimo vykdyti jiems pavestas pareigas;

4) jie zino arba jtaria, kad yra pervarge, kaip nurodyta Reglamento (ES) 2018/1139 V priedo 7.5 punkte, arba jauciasi
taip blogai, kad dél to gali iskilti pavojus skrydzZiui.
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IAM.GEN.VCA.105. Igulos vado pareigos

a) Jgulos vadas ne tik laikosi IAM.GEN.VCA.100 dalies reikalavimy, bet ir nuo tada, kai prisiima vadovavimo funkcijas
paskirtoje darbo vietoje, iki tol, kol pasibaigus skrydziui perduoda vadovavimo funkcijas arba palieka paskirta darbo
vieta, laikosi visy $iy reikalavimy:

1)

10)

11)

12)

13)

atsako uz visy VCA esanciy jgulos nariy, keleiviy ir kroviniy sauguma;
atsako uz VCA valdyma ir sauga, kai paleidziami kélimo ir traukos varikliai;
atsako uz skrydzio pradéjimg, tesimg, uzbaigima ar nukreipima saugos sumetimais;

turi jgaliojimus duoti visus jsakymus ir imtis visy tinkamy veiksmy VCA bei jame esanciy asmeny ir (arba)
turto saugai uZztikrinti;

uztikrina, kad visi keleiviai blity instruktuoti apie avariniy i§¢jimy vieta ir, priklausomai nuo to, kas taikytina,
atitinkamos saugos bei avarinés jrangos vietg ir naudojima;

uztikrina, kad visi keleiviai baty instruktuoti apie tai, kada ir kaip skrydzio metu bendrauti su skrydzio jgulos
nariu (-iais);

uztikrina, kad biity laikomasi visy veiklos procediiry ir kontroliniy sgrasy, kaip nustatyta VCA vezéjo skrydziy
vykdymo vadove;

jokiam jgulos nariui neleidzia atlikti jokiy veiksmy kritinémis skrydzio fazémis, i§skyrus pareigas, biitinas
saugiam VCA naudojimui;

uZtikrina, kad skrydZio metu savirasiai nebity iSaktyvinti ar i§jungti ir kad jy jrasai nebity samoningai
iStrinami;
sprendzia dél VCA su triikumais priémimo pagal nuokrypiy nuo VCA konfigiiracijos sgrasa arba minimalios

jrangos sgrasg ir VCA techninj Zurnala;

uztikrina, kad priesskrydinis patikrinimas biity atliktas pagal taikomus nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
reikalavimus;

isitikina, kad reikiama avariné jranga yra lengvai pricinama, kad ja biity galima iskart naudoti;
pasibaigus skrydziui, pagal nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uzrasy sistemos reikalavimus registruoja

naudojimo duomenis ir visus Zinomus arba jtariamus VCA trikumus, kad biity uztikrinta nuolatiné skrydzio
sauga.

b) Susidarius avarinei padéciai, kai batini neatidéliotini sprendimai ir veiksmai, jgulos vadas imasi veiksmy, kurie, jo
nuomone, tokiomis aplinkybémis batini. Tokiais atvejais saugos sumetimais jgulos vadas gali nukrypti nuo taisykliy,
veiklos procediiry ir metody.

¢) Igulos vadas, kai tik praktiskai jmanoma, pranesa atitinkamai oro eismo paslaugy tarnybai apie visas skrydzio metu
pastebétas pavojingas meteorologines arba skrydzio salygas, galincias paveikti kity VCA skrydziy sauga.

IAM.GEN.VCA.110. Igulos vado jgaliojimai

IAM vezéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog visi VCA vezami asmenys vykdyty visus teisétus nurodymus,
kuriuos jgulos vadas duoda siekdamas uztikrinti VCA ir juo veZzamy asmeny ar turto saugg.

IAM.GEN.VCA.120. Bendra kalba

IAM veZéjas uztikrina, kad visi jgulos nariai galéty bendrauti tarpusavyje bendra kalba.

IAM.GEN.VCA.130. Kélimo ir traukos varikliy paleidimas

VCA kélimo ir traukos variklius skrydzio tikslais paleidzia tik kvalifikuotas pilotas, valdantis VCA.
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IAM.GEN.VCA.140. Nesiojamieji elektroniniai prietaisai (PED)

IAM vezéjas neleidZia jokiems asmenims orlaivyje naudotis nesiojamuoju elektroniniu prietaisu (PED), kuris galéty pakenkti
VCA sistemy ir jrangos veikimui, ir imasi visy pagristy priemoniy, kad uzkirsty kelig tokiam naudojimui.

IAM.GEN.VCA.141. Elektroniniy laikmeny (EFB) naudojimas

a) Jei EFB naudojama orlaivyje, IAM veZéjas uztikrina, kad ji nedaryty neigiamo poveikio VCA sistemy ar jrangos
veikimui arba skrydzio jgulos nario gebéjimui valdyti VCA.

b) IAM veZéjas naudojasi tik pagal V priedo (SPA dalies) M skyriy patvirtintomis B tipo EFB taikomosiomis programomis.

IAM.GEN.VCA.145. Informacija apie VCA esan¢ig avarine ir gelbé&jimosi jrangg

IAM vezéjas uztikrina, kad visuose jo VCA visg laikg biity sarasai su informacija apie juose esancig avaring ir gelbéjimosi
jranga, kuriuos prireikus baity galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).

IAM.GEN.VCA.155. Kariniy ginkly ir amunicijos veZimas

IAM veZéjas | VCA nepriima kariniy ginkly ar amunicijos, skirty veZti oro transportu.

IAM.GEN.VCA.160. Sportiniy ginkly ir amunicijos veZimas
a) 1AM vezéjas | VCA nepriima sportiniy ginkly, skirty veZti oro transportu, nebent:
1) jie gali bati laikomi tokioje VCA vietoje, | kurig keleiviai negali patekti skrydzio metu, ir

2) visa amunicija i$kraunama ir vezama atskirai nuo sportiniy ginkly.

IAM.GEN.VCA.165. Zmoniy vezimo biidas

IAM vezéjas imasi visy pagristy priemoniy siekdamas uZtikrinti, kad skrydzio metu joks asmuo neatsidurty VCA dalyje,
kuri néra suprojektuota ar skirta Zmonéms veZti, iSskyrus atvejus, kai asmuo imasi veiksmy, kurie yra biitini VCA arba bet
kurio VCA vezamo asmens, gyviano ar krovinio saugai uZtikrinti.

IAM.GEN.VCA.170. Psichoaktyviosios medziagos

a) 1AM veZéjas imasi visy pagristy priemoniy sickdamas uZtikrinti, kad | VCA nepatekty ir jame nebity asmeny,
apsvaigusiy nuo psichoaktyviyjy medziagy tiek, kad sukelty pavojy VCA ar jame esanciy asmeny saugai.

b) IAM veZzéjas parengia ir igyvendina objektyvig, skaidrig ir nediskriminacine politikg ir procediira, susijusig su piloty ir
kito saugai svarbaus personalo, kuriuos tiesiogiai kontroliuoja IAM veZéjas, piktnaudziavimo psichoaktyviosiomis
medZziagomis prevencija ir nustatymu, siekiant uZztikrinti, kad nekilty pavojus VCA ir jame esanciy asmeny saugai.

¢) Jei piloty ar kito saugai svarbaus personalo psichoaktyviyjy medziagy tyrimo rezultatai yra teigiami, IAM vezéjas
informuoja savo kompetentinga institucijg ir uz pilotus bei atitinkama personalg atsakingg institucija.

IAM.GEN.VCA.175. Grésmé saugai

a) 1AM veZzéjas imasi visy pagristy priemoniy, kad uztikrinty, jog né vienas asmuo dél neatsakingy, ty¢iniy ar neatsargiy
veiksmy arba neveikimo:

1) nekelty pavojaus VCA saugai arba jame esanciy asmeny saugai arba
2) nesudaryty salygy ir neleisty VCA kelti pavojaus asmenims ar turtui.

b) IAM vezéjas uztikrina, kad prie§ pilotams pradedant skrydzius bty atliktas jy psichologinis vertinimas, siekiant:
1) nustatyti piloty psichologines savybes ir tinkamuma jy darbo aplinkai ir

2) sumazinti tikimybe, kad pilotai turés neigiamos jtakos saugiam VCA naudojimui.
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IAM.GEN.VCA.176. Piloty paramos programa

a) IAM veZéjas idiegia prevencing nebaudZiamojo pobiidzio paramos programg, kuri padéty pilotams atpazinti, spresti ir
jveikti visas problemas, kurios galéty neigiamai paveikti jy gebéjima saugiai naudotis jy licencijomis suteikiamomis
teisémis, ir sudaro salygas bei suteikia galimybe jiems ta programa naudotis.

b) Nedarant poveikio taikytinai Sgjungos teisei dél asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy
duomeny judéjimo, asmens duomeny konfidencialumo apsauga yra biitina veiksmingos piloty paramos programos

salyga.

IAM.GEN.VCA.185. Ant Zemés saugoma informacija

a) 1AM vezéjas uztikrina, kad kiekvieno skrydzio ar skrydziy serijos metu su skrydziu arba skrydziy serija susijusi ir
skrydzio tipa atitinkanti informacija:

1) bty saugoma ant Zemés ir
2) bity saugoma tol, kol bus padaryta jos kopija toje vietoje, kurioje ji bus saugoma, arba, jei to nejmanoma padaryti,
3) buaty vezama VCA esancioje ugniai atsparioje talpykloje.
b) Informacija, nurodyta a punkte, apima visus Siuos elementus:
1) operatyvinio skrydZio plano kopija;
2) orlaivio nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uzra$y atitinkamos dalies (-iy) kopijas;
3) sumarsrutu susijusius NOTAM dokumentus, jei juos specialiai parengé IAM vezéjas;
4) masés ir centruotés dokumentus;

5) prane$imus apie ypatingus krovinius.

IAM.GEN.VCA.190. Dokumenty ir jrasy teikimas

Institucijos jgalioto asmens prasymu jgulos vadas per pagristg laikg pateikia tam asmeniui popierinius arba skaitmeninius
dokumentus, kuriuos reikalaujama turéti orlaivyje.

IAM.GEN.VCA.195. Savirasio jraSy saugojimas, jraSymas, apsauga ir naudojimas

a) Po avarijos, rimto incidento ar jvykio, kurj nustaté tyrimg atliekanti institucija, IAM veZéjas 60 dieny arba tol, kol
tyrima atliekanti institucija nenurodo kitaip, saugo originalius savirasio jrasytus duomenis, vezamus VCA pagal sio
priedo D skyriy.

b) [AM veZzéjas atlieka jrady patikrinimus ir vertinimus, kad uZztikrinty nuolatinj savirasio tinkamuma naudoti.

¢) 1AM vezéjas uztikrina, kad bty iSsaugoti skrydzio parametry, kuriuos reikalaujama jrasyti i savirasj, jrasai. Savirasio
bandymo ir priezitros tikslais galima i$trinti iki 1 valandos seniausios bandymo metu jragytos medziagos.

d) IAM veZéjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose yra informacija, batina neapdorotiems skrydzio
duomenims paversti inZineriniais vienetais iSreikstais skrydZzio parametrais.

e) Kompetentingai institucijai nurodzius IAM veZzéjas pateikia bet kurj i§saugotg savirasio jrasa.
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f)

Nedarant poveikio Reglamentui (ES) Nr. 996/2010 (*) ir Reglamentui (ES) 2016/679 (**)):

1) i8skyrus atvejus, kai reikia uztikrinti savirasio tinkamumg naudoti, garso jrasai neatskleidZiami arba nenaudojami,
nebent jvykdytos visos $ios salygos:

i) yranustatyta tokiy garso jrady ir jy transkribuoto teksto tvarkymo procediira;
ii) visi susije pilotai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie garso jrasai naudojami tik saugai islaikyti arba gerinti;

2) tikrindamas savirasio garso jrasus, kad uZztikrinty to savirasio tinkamumga naudoti, IAM veZéjas i§saugo ty garso
jra§y privatumg ir uZtikrina, kad jie nebiity atskleidziami ar naudojami kitais nei savirasio tinkamumo naudoti
uztikrinimo tikslais;

3) savirasio jrasyti skrydzio parametrai nenaudojami kitais nei avarijos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti,
tyrimo tikslais, nebent tokie jrasai atitinka kurig nors i3 iy salygy:

i) IAM vezéjas juos naudoja tik tinkamumo skraidyti arba techninés priezitiros tikslais;
i) i§jy pasalinta asmeniné informacija;
iii) jie atskleidziami laikantis saugiy procediiry;

4)  i8skyrus atvejus, kai reikia uztikrinti savirasio tinkamuma naudoti, jradyti piloty kabinos vaizdai neatskleidZiami ir
nenaudojami, nebent jvykdytos visos $ios sglygos:

i) yranustatyta tokiy vaizdo jrasy tvarkymo procedira;
i) visi susije pilotai ir techninés prieZitiros darbuotojai yra dave savo iSankstinj sutikima;
iii) tokie vaizdo jrasai naudojami tik saugai islaikyti arba gerinti;
5) kai savirasio jrasyti piloty kabinos vaizdai tikrinami siekiant uZtikrinti to savirasio tinkamuma naudoti, tada:
i)  tie vaizdai neatskleidZiami arba nenaudojami kitais nei savirasio tinkamumo naudoti uZztikrinimo tikslais;

i) jei tikétina, kad vaizduose bus matyti jgulos nariy kino dalys, vezéjas turi uztikrinti ty vaizdy privatuma.

IAM.GEN.VCA..200. Pavojingyjy kroviniy veZimas pagal specialyjj patvirtinima

a)

b)

Pavojingieji kroviniai oru vezami bent pagal Cikagos konvencijos 18 priedg ir taikomas technines instrukcijas.
IAM veZéjas pagal V priedo (SPA dalies) G skyriy turi bati gaves patvirtinima pavojinguosius krovinius veZzti oru.

IAM vezéjas nustato procediiras, kuriomis uZztikrinama, kad baity imtasi visy pagristy priemoniy siekiant i§vengti
nety¢inio nedeklaruoty ar netinkamai deklaruoty pavojingyjy kroviniy vezimo orlaiviu.

IAM vezéjas uztikrina, kad visi darbuotojai, jskaitant treciyjy Saliy darbuotojus, dalyvaujantys priimant, tvarkant,
pakraunant ir iSkraunant krovinj, baty informuoti apie vezéjo veiklos patvirtinimg ir pavojingyjy kroviniy veZimo oru
apribojimus ir jiems biity pateikta reikiama informacija, kad jie galéty vykdyti savo pareigas, kaip to reikalaujama
techninése instrukcijose.

IAM vezéjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, uZtikrina, kad keleiviams biity suteikta informacija apie pavojingyjy
kroviniy veZima orlaivyje.

(*) 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir

prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (OL L 295, 2010 11 12, p. 35).

(**) 2016 m. balandZzio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2016/679 dél fiziniy asmeny apsaugos tvarkant asmens

duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo ir kuriuo panaikinama Direktyva 95/46/EB (Bendrasis duomeny apsaugos
reglamentas) (OLL 119, 2016 5 4, p. 1).
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f) 1AM veZéjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas pranesa kompetentingai institucijai ir atitinkamai jvykio
vietos valstybés institucijai apie:

1) bet kokias avarijas ar incidentus, susijusius su pavojingaisiais kroviniais;
2) tarp kroviniy ar pasto rastus nedeklaruotus ar netinkamai deklaruotus pavojinguosius krovinius arba

3) rastus keleiviy ar jgulos nariy arba jy bagaZe gabenamus pavojinguosius krovinius, jei gabenimas neatitinka
techniniy instrukcijy 8 dalies reikalavimy.

g) IAM veZzéjas uztikrina, kad pranesimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavojingyjy kroviniy vezimga, biity
teikiami kroviniy priémimo vietose, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

IAM.GEN.VCA.205. Pavojingyjy kroviniy veZimas be specialiojo patvirtinimo

a) Pavojingieji kroviniai oru vezami bent pagal Cikagos konvencijos 18 prieds ir taikomas technines instrukcijas.

b) Pavojinguosius krovinius vezéjai VCA veza be specialiojo patvirtinimo, kurio reikalaujama pagal V priedo (SPA dalies)
G skyriy, jeigu:

1) jiems netaikomos techninés instrukcijos pagal jy 1 dalj arba
2) juos veza keleiviai ar jgula arba jie yra bagaze pagal techniniy instrukcijy 8 dalj.

) Pagal V priedo (SPA dalies) G skyriy nepatvirtinti IAM veZéjai parengia Cikagos konvencijos 18 priedo ir taikomy
techniniy instrukcijy reikalavimus atitinkanc¢ig mokymo apie pavojinguosius krovinius programa.

d) TAM vezéjas uztikrina, kad keleiviams biity suteikta informacija apie pavojingyjy kroviniy vezimg, kaip numatyta
techninése instrukcijose.

e) IAM veZéjas nustato procediiras, kuriomis uztikrinama, kad bity imtasi visy pagristy priemoniy siekiant iSvengti
netyc¢inio nedeklaruoty pavojingyjy kroviniy vezimo orlaiviu.

f) IAM veZéjas, vadovaudamasis techninémis instrukcijomis, nedelsdamas pranesa kompetentingai institucijai ir
atitinkamai jvykio vietos valstybés institucijai apie:

1) Dbet kokias avarijas ar incidentus, susijusius su pavojingaisiais kroviniais;
2) tarp kroviniy ar pasto rastus nedeklaruotus pavojinguosius krovinius arba

3) rastus keleiviy ar jgulos nariy arba jy bagaZe gabenamus pavojinguosius krovinius, jei gabenimas neatitinka
techniniy instrukcijy 8 dalies reikalavimy.

2 SKIRSNIS
Pilotuojami vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (MVCA)
IAM.GEN.MVCA..050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi IAM skrydziams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tiipti galinciais
orlaiviais (MVCA).
IAM.GEN.MVCA.135. Leidimas patekti j piloty kabing

a) 1AM vezéjas uztikrina, kad joks kitas asmuo, i$skyrus vykdyti skrydj paskirtg pilotg, nebiity jleidZiamas j piloty kabing
ar biiti vezamas joje, nebent tas asmuo yra:

1) skrydyje dalyvaujantis jgulos narys;

2) kompetentingos arba tikrinancios institucijos atstovas, jeigu jis turi ten biiti vykdydamas savo oficialias pareigas,
arba

3) jleidZiamas ir vezamas pagal vezéjo skrydziy vykdymo vadova.
b) Igulos vadas uztikrina, kad:
1) ileidimas j piloty kabing neblaskyty arba netrukdyty vykdyti skrydzio ir
2) visi piloty kabinoje vezami asmenys biity supaZzindinti su atitinkamomis saugos procediiromis.

¢) Igulos vadas priima galutinj sprendima dél jleidimo j VCA piloty kabing.
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IAM.GEN.MVCA.180. Orlaivyje kiekvieno skrydZio metu turétini dokumentai, vadovai ir informacija

a) Kiekvieno skrydzio VCA metu bitina turéti toliau i§vardytus popierinius arba skaitmeninius dokumentus, vadovus ir
informacijg ir jie turi bati lengvai prieinami patikrinti:

1) orlaivio naudojimo vadova (AFM) arba jam lygiavertj dokumentg (-us);

2) orlaivio registravimo liudijimo originalg;

3) tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;

4) triuk§mo pazyméjimg ir jo vertimga j angly kalbg, jei tokj pazyméjima yra i§davusi institucija, kuri yra atsakinga

uZ triuk§mo pazyméjimy isdavima;

5) patvirtintg tikrg oro vezéjo pazyméjimo (AOC) kopija, jskaitant jo vertimg j angly kalba, jei AOC i$duotas kita
kalba;

6) su AOC iSduotas skrydziy atitinkamo tipo orlaiviu vykdymo specifikacijas, jskaitant vertima j angly kalbg, jei
tos specifikacijos paskelbtos kita kalba;

7) leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi originala, jei taikoma;
8) civilinés atsakomybés draudimo pazyméjimg (-us);
9) orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiavertj dokumentg;

10)  nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uZrasus, jei taikoma;
11)  sudaryto ATS skrydzio plano informacija, jei taikoma;

12)  naujausius tinkamus oro navigacijos Zemélapius siilomo skrydzio marSrutui ir visiems marSrutams, kuriais,
kaip galima pagristai tikétis, gali bati nukreiptas skrydis;

13)  su vaizdiniais signalais, kuriais naudojasi gaudantieji ir gaudomieji orlaiviai, susijusias procediras ir
informacija;

14)  informacijg apie paieskos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydzio zonoje, kuri turi biti lengvai prieinama
orlaivyje;

15)  naujausias su piloty pareigomis susijusias skrydZziy vykdymo vadovo dalis, kurios turi bati lengvai prieinamos
tiems pilotams;

16)  minimalios jrangos sarasg;

17)  atitinkamus pranesimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informacijos tarnyby (AIS) instruktazy
dokumentus;

atitinkamg meteorologing informacija;

kroviniy ir (arba) keleiviy deklaracijas;

)
)
20)  maseés ir centruotés dokumentus;
) operatyvinj skrydzio plang, jei reikia;
) pranesimg apie specialiy kategorijy keleivius, jei taikoma, ir
)

bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydj arba kuriy reikalauja su skrydziu susijusios
valstybés.

b) Kiekvieno skrydzio metu vezami dokumentai, vadovai ir informacija turi biti prieinami jgaliotiems asmenims, tinkami
naudoti ir patikimi.

¢) Nepaisant a punkto, jei a punkto 2-8 papunkciuose nurodyti dokumentai prarandami arba pavagiami, skrydj galima
testi iki paskirties vietos arba vietos, kurioje galima gauti pakaitinius dokumentus.

IAM.GEN.MVCA.181. Dokumentai ir informacija, kuriy negalima turéti orlaivyje

a) Nepaisant IAM.GEN.MVCA.180 dalies, vykdant IAM skrydzius pagal VFR diena, per 24 valandy laikotarpj kylant ir
tipiant tame paciame vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome arba liekant skrydziy vykdymo vadove nurodytoje
vietingje zonoje, toliau nurodyti dokumentai ir informacija gali bti laikomi kilimo ir tipimo acrodrome, o ne vezami
orlaivyje kiekvieno skrydzio metu:

1) triuk§mo pazyméjimas;
2) leidimas naudoti radijo stotj;

3) kelionés zurnalas ar jam lygiavertis dokumentas;
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nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti jrasai;

pranesimai lakinams (NOTAM) ir oro navigacijos informacijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumentai
meteorologiné informacija;

pranesimas apie specialiy kategorijy keleivius, jei taikoma, ir

mases ir centruotés dokumentai.

B SKYRIUS
SKRYDZIY VYKDYMO PROCEDUROS
1 SKIRSNIS

Vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (VCA)

UAM.OP.VCA.050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje nustatomi reikalavimai, taikomi IAM skrydZiams vertikaliai kilti ir tiipti galin¢iais orlaiviais (VCA).

UAM.OP.VCA.101. AukS¢iamacio patikra ir nuostaciai

a)

b)

IAM veZéjas nustato auk$¢iamacio tikrinimo pries kiekvieng i$skridima tvarka.

Auksciamacio nuostadiy procediiras visiems skrydzio etapams IAM veZéjas nustato atsiZvelgdamas | vertikaliojo
kilimo ir tdpimo aerodromo valstybés arba, jei taikytina, oro erdvés, kuria skrendama, valstybés nustatytas procediras.

UAM.OP.VCA.125. Riedéjimas ir antZeminis judéjimas

a)

IAM veZéjas nustato standartines ir nenumatyty atvejy procediras, taikomas VCA riedéjimui (skrydziui pazemiu ir
riedéjimui ant Zemés) ir VCA judéjimui ant Zemés, kad baty uZtikrintas saugus VCA naudojimas vertikaliojo kilimo ir
tipimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje arba VEMS skrydziy aiksteléje. Visy pirma IAM veZzéjas atsizvelgia |
riedancio arba pervezamo VCA ir kito orlaivio ar kity objekty susidirimo rizikg, taip pat rizika, kad bus suZeistas
antZeminis personalas. IAM veZéjo procediiros derinamos su atitinkamai vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromo,
alternatyvios tiipimo vietos arba skrydziy aikstelés naudotoju.

VCA riedéjimg vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromo, alternatyvios tipimo vietos arba VEMS skrydziy aikstelés

1)
2)

judéjimo lauke valdo:

tinkamos kvalifikacijos pilotas, valdantis VCA, arba

kai antZeminis riedéjimas be keleiviy vykdomas kitu tikslu nei pakilimas — IAM veZéjo paskirtas VCA valdantis
asmuo, baiges atitinkama mokyma ir gaves atitinkamus nurodymus.

IAM veZzéjas uztikrina, kad VCA antZzeminj judéjima vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodromo, alternatyvios tiipimo

gave atitinkamus nurodymus.

UAM.OP.VCA.130. Triuk§mo maZinimo procediiros

a)

b)

Rengdamas veiklos procediiras, IAM vezéjas atsizvelgia j poreikj kuo labiau sumazinti triukmo poveikj ir visas
paskelbtas triuk§mo mazinimo procediras.

IAM veZéjo procediros turi biti tokios, kad:

1)
2)

jomis biity uZtikrinta saugos pirmenybé triuk§mo mazinimo atzvilgiu ir

jas bty paprasta ir saugu vykdyti labai nepadidinant jgulos darbo kriivio kritiniy skrydzio faziy metu.

UAM.OP.VCA.135. SkrydZiy marsrutai ir zonos

a)

IAM vezéjas uztikrina, kad skrydziai bty vykdomi tik tokiais marsrutais ar tokiose zonose:

1)

kuriuose galima naudotis kosmine jranga, antZemine jranga ir paslaugomis ir meteorologinémis paslaugomis,
tinkamomis planuojamam skrydziui vykdyti;
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2) kuriuose baty tinkamy vertikaliojo kilimo ir tdpimo aerodromy, alternatyviy tipimo viety arba VEMS skrydziy
aiksteliy, kuriuose biity galima atlikti tipima, jei jvykty VCA veikimui kritiskai svarbaus gedimas;

3) kuriems numatyto naudoti VCA charakteristikos yra pakankamos, kad bty galima laikytis maziausiojo skrydzio
aukscio reikalavimuy;

4)  kuriems VCA jranga atitinka planuojamo skrydzio minimumus ir
5) kuriy Zemélapiai ir schemos turimi.

b) IAM vezéjas uztikrina, kad skrydziai baty vykdomi pagal igaliotosios institucijos nustatytus marSruty ar zony
apribojimus.

UAM.OP.VCA..145. Maziausiyjy skrydZio auks¢iy nustatymas

a) 1AM vezéjas visiems marsruto segmentams, kuriuose bus skraidoma, nustato:

1) maziausius skrydzio aukscius, kurie nurodyty vertikaliojo vietovés ir kliti¢iy perskridimo aukstj, atsizvelgdamas j
atitinkamus $io priedo C skyriaus reikalavimus ir valstybés, kurioje vykdomas skrydis, nustatytus maziausiuosius
dydzius, ir

2) metoda, pagal kurj pilotas nustato 1 punkte nurodytus auksc¢ius.

b) Maziausiojo skrydziy auks$¢io nustatymo metoda patvirtina kompetentinga institucija.

¢) Jeigu IAM veZzéjo ir valstybé, kurioje vykdomas skrydis, nustatyti maziausieji skrydzio auksciai skiriasi, taikomi
didesnieji dydziai.

UAM.OP.VCA.190. Degaly ir (arba) energijos schema. Bendrosios nuostatos

a) IAM veZéjas nustato, jgyvendina ir priziari degaly ir (arba) energijos schemg, apimancig politikg ir procediras,
susijusias su:

1) degaly ir (arba) energijos planavimu ir degaly ir (arba) energijos plany koregavimu skrydzio metu;
2) vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromy, alternatyviy tiipimo viety arba VEMS skrydziy aiksteliy parinkimu ir
3) degaly ir (arba) energijos apskaita skrydzio metu.
b) Degaly ir (arba) energijos schema:
1) turi bati tinkama numatytai veiklai ir
2) turi atitikti IAM vezéjo galimybes remti jos jgyvendinimg.
¢) Degaly ir (arba) energijos schema jtraukiama j skrydziy vykdymo vadova.
d) Degaly ir (arba) energijos schema ir visus jos pakeitimus i§ anksto tvirtina kompetentinga institucija.

UAM.OP.VCA.191. Degaly ir (arba) energijos schema. Degaly ir (arba) energijos planavimas ir degaly ir (arba)
energijos plany koregavimas skrydZio metu

IAM veZéjas uztikrina, kad:

a) VCA bty pakankamai tinkamy naudoti degaly ir (arba) energijos ir jy atsargy, kad bity galima saugiai uzbaigti
planuojamg skrydj ir biity galima nukrypti nuo planuojamo skrydzio;

b) planuojamas tinkamy naudoti degaly ir (arba) energijos kiekis numatomam skrydziui grindZiamas visais $iais
elementais:

1) degaly ir (arba) energijos sanaudy duomenimis, pateiktais AFM, arba dabartiniais konkretaus orlaivio duomenimis,
gautais i3 degaly ir (arba) energijos sanaudy stebésenos sistemos;

2) salygomis, kuriomis turi biiti vykdomas skrydis, jskaitant, be kita ko:

i)  eksploatacines charakteristikas, reikalingas numatytam skrydziui | paskirties vietg vykdyti, jskaitant marsrute
pasirinktus vertikaliojo kilimo ir tipimo acrodromus, alternatyvias tiipimo vietas arba skrydziy aiksteles;

i) numatomas mases;
ii) NOTAM:;

iv) numatomas meteorologines sglygas;
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v) atidétos techninés prieziiiros elementy poveiki pagal IAM veZéjo minimalios jrangos sarasa ir (arba)
konfigiracijos nuokrypiy poveikj pagal IAM vezéjo nuokrypiy nuo konfigiiracijos sarasa;

vi) numatomg i$vykimo ir atvykimo marsruta ir numatoma vélavima;

3) energijos kaupikliy efektyvumu ir pajégumu planuojamomis eksploatavimo sglygomis, atsizvelgiant j ty energijos
kaupikliy btiklés blogéjimg, kai tinkama;

¢) pries skrydj apskaic¢iuojamas skrydziui reikalingas degaly ir (arba) energijos kiekis apimty:
1) degalus ir (arba) energija riedéjimui, kuriy turi biiti ne maziau kaip kiekis, kurj numatyta sunaudoti iki pakilimo;

2) degalus ir (arba) energija kelionei, kuriy kiekis turéty biti toks, kurio reikia, kad orlaivis galéty skristi nuo pakilimo
arba plano pakoregavimo skrydzio metu tasko iki nutGpimo paskirties vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome,
alternatyvioje tipimo vietoje arba skrydziy aiksteléje, atsizvelgiant i b punkto 2 papunktyje nurodytas skrydzio
salygas;

3) degalus ir (arba) energija nenumatytiems atvejams, kuriy kiekis turéty bati toks, kurio reikia nenumatytiems
veiksniams, galintiems turéti jtakos degaly ir (arba) energijos sanaudoms iki paskirties vertikaliojo kilimo ir
tipimo aerodromo, alternatyvios tiipimo vietos arba skrydziy aikstelés, kompensuoti;

4) galutines degaly ir (arba) energijos atsargas, nustatomas remiantis visais $iais duomenimis:

i) AFM nurodytu reprezentatyviu laiku, reikalingu atlikti kilimg po nutraukto tipimo nuo apsisprendimo tipti
tasko (LDP) iki to paties LDP, atsizvelgiant | VCA sertifikuotas minimalias eksploatacines charakteristikas
(CMP);

ii) konservatyviomis aplinkos sglygomis degaly ir (arba) energijos sanaudy pozitriu;

iii) tinkama konfigtiracija ir (arba) greiciu, reikalingais atlikti kilimo po nutraukto tiipimo ir artéjimo tipti
procediiras;

iv) konservatyviomis degaly ir (arba) energijos sanaudomis;

5) papildomus degalus ir (arba) energija, kuriy kiekis turéty bati toks, kurio reikia, kad VCA galéty saugiai nutiipti
marsrute pasirinktame vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje arba skrydziy
aiksteléje, atsizvelgiant | VCA CMP bet kuriame marsruto taske. Sie papildomi degalai ir (arba) energija reikalingi
tik tuo atveju, jei pagal ¢ punkto 2 ir 3 papunkcius apskaiCiuoto minimalaus degaly ir (arba) energijos kiekio
nepakanka tokiam jvykiui,

6) papildomus degalus ir (arba) energija, kuriy reikia siekiant atsizvelgti { numatomus vélavimus arba konkrec¢ius
veiklos apribojimus, ir

7) igulos vado nuozitira batinus papildomus degalus ir (arba) energija;

d) jei skrydis turi bati vykdomas kitu marSrutu arba i kita nei i§ pradziy suplanuoty paskirties vertikaliojo kilimo ir
tipimo aerodromg, alternatyvia tiipimo vieta arba skrydziy aikstele, plany koregavimo skrydzio metu procediros,
skirtos apskaiciuoti reikiamg tinkamy naudoti degaly ir (arba) energijos kiekj, apimty b punkto 2 papunktyje ir ¢
punkto 2-6 papunkéiuose nurodytas procediras.

UAM.OP.VCA.195. Degaly ir (arba) energijos schema. Degaly ir (arba) energijos valdymas skrydzio metu

a) IAM veZéjas nustato politika ir procediiras, kuriomis uZztikrinama, kad skrydzio metu baty vykdomas degaly ir (arba)
energijos tikrinimas ir valdymas.

b) Igulos vadas stebi VCA likusj tinkamy naudoti degaly ir (arba) energijos kiekij, sickdamas uztikrinti, kad jis bty
apsaugotas ir biity ne maZesnis uz degaly ir (arba) energijos kieki, kurio reikia norint nutfipti pasirinktame vertikaliojo
kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tipimo vietoje arba VEMS skrydziy aiksteléje, kurioje galima saugiai
nutapti.

¢) Kai pakeitus leidimg tiipti konkre¢iame vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje arba
VEMS skrydziy aiksteléje, kurioje nutupdyti orlaivi jsipareigojo igulos vadas, gali tekti tiipti su mazesnémis nei
planuota galutinémis degaly ir (arba) energijos atsargomis, jis praneSa skrydziy valdymo tarnybai (ATC) apie
minimalaus degaly ir (arba) energijos kiekio padétj, paskelbdamas pranesima ,MINIMUM FUEL".

d) Igulos vadas skelbia avaring padétj dél degaly ir (arba) energijos, transliuodamas ,MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL",
kai apskaiCiuotas tiipiant artimiausiame vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje ar
VEMS skrydziy aiksteléje, kurioje galima saugiai nutiipti, turimas tinkamy naudoti degaly ir (arba) energijos kiekis yra
maZesnis nei planinés galutinés degaly ir (arba) energijos atsargos.

UAM.OP.VCA.210. Pilotai jiems paskirtose darbo vietose

a) Kilimo ir tipimo metu pilotas, turintis eiti pareigas, turi biiti jam paskirtoje darbo vietoje.
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b) Visomis kitomis skrydzio fazémis skrydzio pilotas, turintis eiti pareigas, turi likti jam paskirtoje darbo vietoje, nebent
jam pasialinti yra batina dél su skrydziu susijusiy pareigy arba dél fiziologiniy poreikiy. Jei pasiSalinti yra bitina dél
pirmiau nurodyty priezasCiy, VCA valdymas perduodamas kitam tinkamos kvalifikacijos pilotui.

¢) Visomis skrydzio fazémis pilotas, turintis eiti pareigas, turi islikti budrus. Jei piloto budrumas sumazéja, naudojamos
atitinkamos priemongs.

UAM.OP.VCA.245. Meteorologinés salygos

IAM vezéjas uztikrina, kad orlaivis biity naudojamas atsizvelgiant i oro salygy apribojimus, kuriems jis yra sertifikuotas, ir
dabartines ir prognozuojamas oro salygas viso skrydzio metu.

UAM.OP.VCA.250. Ledas ir kiti terSalai. AntZeminés procediiros

a) 1AM veZzéjas nustato procediiras, vykdytinas, kai biitina atlikti antZemines ledo pasalinimo bei priesledzio procediiras ir
susijusius VCA patikrinimus, kurie biitini saugiam jo naudojimui.

b) Igulos vadas pradeda kilimg tik tada, kai nuo VCA pasalinamos visos apnasos, kurios gali turéti neigiama poveikj
skrydziui arba VCA valdymui pagal orlaivio naudojimo vadova.

UAM.OP.VCA.255. Ledas ir kiti terSalai. SkrydZio procediiros
a) IAM vezéjas nustato skrydZiy numatomomis arba faktinémis apledéjimo sglygomis procediras.

b) Igulos vadas pradeda skrydj ar sgmoningai skrenda ten, kur numatomos arba yra apledéjimo salygos, tik tuo atveju, jei
VCA yra sertifikuotas ir turi skrydziui tokiomis salygomis reikalinga jranga.

c) Jei apledéjimas virsija apledéjimo intensyvuma, kuriam orlaivis sertifikuotas, arba orlaivis, nesertifikuotas skrydziui
zinomomis apledéjimo salygomis, susiduria su apledéjimu, jgulos vadas nedelsdamas i§skrenda i§ apledéjimo salygy
srities, jei reikia, praneSdamas ATS apie avaring situacija.

UAM.OP.VCA.260. Tepaly atsargos

Kai taikoma, jgulos vadas pradeda skryd] arba jj tesia, kai planas pakei¢iamas skrydzio metu, tik tada, kai jsitikina, kad VCA
yra bent suplanuotas tepaly kiekis, kad baity galima saugiai atlikti skrydj, atsizvelgiant { numatomas skrydzio salygas.

UAM.OP.VCA.265. Kilimo salygos

Pries pradédamas kilima, jgulos vadas jsitikina, kad:

a) oro sglygos vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje arba VEMS skrydziy aiksteléje bei
ketinamo naudoti kilimo ir tapimo tako buklé nesutrukdys jgulos vadui saugiai pakilti ir i§vykti ir

b) bus laikomasi nustatyty vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodromo, alternatyvios tipimo vietos arba VEMS skrydziy
aikstelés naudojimo maziausiyjy dydziy.

UAM.OP.VCA.270. Maziausieji skrydZio auksciai

Jgulos vadas negali skristi Zemiau nustatyty maziausiyjy auksciy, isskyrus atvejus, kai:
a) tai yra batina kylant arba tupiant arba

b) kai Zeméjama pagal kompetentingos institucijos patvirtintas procediras.
UAM.OP.VCA.275. Nejprasty arba avariniy situacijy imitavimas skrydZio metu

Vezant keleivius ar krovinius, jgulos vadas neimituoja nejprasty ar avariniy situacijy, dél kuriy batina taikyti nejprastas ar
avarines procediiras.

UAM.OP.VCA.290. Artumo nustatymas

Kai jgulos vadas arba artumo ispéjimo sistema nustato neleisting priartéjima prie Zemés ir (arba) kliticiy, esanciy
horizontaliai VCA atzvilgiu, jgulos vadas nedelsdamas imasi taisomuyjy veiksmy saugioms skrydzio sglygoms atkurti.
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UAM.OP.VCA.300. Artéjimo tiipti ir tiipimo sglygos

Prie§ pradédamas artéjimo tiipti operacija, jgulos vadas jsitikina, kad:

a) oro salygos vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodrome, alternatyvioje tiipimo vietoje arba VEMS skrydziy aiksteléje
nesutrukdys jgulos vadui saugiai, atsizvelgiant i skrydziy vykdymo vadove pateikta charakteristiky informacija, artéti
tapti, nutdpti ar kilti po nutraukto tipimo ir

b) bty laikomasi dieng vykdomiems skrydziams pagal VFR nustatyty vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodromo
naudojimo maziausiyjy dydziy arba matomumo ir atstumo nuo debesies maziausiyjy dydziy.

UAM.OP.VCA.315. SkrydZio valandos. Pranesimas

IAM veZzéjas pateikia kompetentingai institucijai kiekvieno VCA, naudoto per paskutinius kalendorinius metus, skrydzio
valandy skaiciy.

2 SKIRSNIS
Pilotuojami vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (MVCA)
UAM.OP.MVCA.050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi IAM skrydziams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tiipti galinciais
orlaiviais (MVCA).

UAM.OP.MVCA.100. Naudojimasis oro eismo paslaugomis (ATS)

IAM veZéjas uztikrina, kad:

a) vykdant skrydzius, kai tik galima, baty naudojamasi tai oro erdvei skirtomis ATS ir biity taikomos atitinkamos
aviacijos taisyklés;

b) skrydZzio nurodymai, susije su ATS skrydzio plano pakeitimu, kai jmanoma, su atitinkama ATS tarnyba bty derinami
pries perduodant j VCA;

¢) paieskos ir gelbéjimo tarnyby susitarimy galéty bati laikomasi visais atvejais, kai oro erdvéje, kurioje vykdomi
skrydziai, ATS néra biitina naudoti skrydziams pagal VFR dieng;

d) vykdant skrydzius oro erdvéje, kurig kompetentinga institucija paskyré sistemos ,U-space“ oro erdve, kurioje oro
navigacijos paslaugy teikéjas neteikia skrydziy valdymo (ATC) paslaugy, VCA nuolat elektroniniu bidu pranesty apie
save sistemos ,U-space” paslaugy teikéjams.

UAM.OP. MVCA.107. Tinkamas vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromas ir tinkama alternatyvi tiipimo vieta

a) 1AM vezéjas naudoja tinkamus vertikaliojo kilimo ir tGpimo aerodromus jprastiems skrydziams vykdyti ir prireikus
nukrypti nuo suplanuoto marsruto.

b) Nepaisant a punkto, IAM veZzéjas vykdydamas skrydj gali naudoti vieng ar daugiau tinkamy alternatyviy tipimo viety,
kad prireikus galéty nukrypti nuo suplanuoto marsruto.

¢) Vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromas laikomas tinkamu, jei numatytu naudojimo metu aerodromas:
1) tinkamas atsizvelgiant | VCA matmenis ir masg;
2) tinkamas atsizvelgiant j VCA artéjimo tapti ir i$skridimo trajektorijas;
3) jame yra gelbéjimo ir gaisro gesinimo tarnybos ir kitos tarnybos bei jrenginiai, baitini numatytai veiklai vykdyti, ir
4) yra prieinamas.
d) Alternatyvi tipimo vieta laikoma tinkama, jei numatytu naudojimo metu:

1) jos charakteristikos, jskaitant matmenis, klifitis ir paviriaus bikle, yra suderinamos su VCA ir joje galima tdpti
pagal patvirtintg tipimo profilj;

2) ja galima pasiekti pagal VCA sertifikuotas minimalias eksploatacines charakteristikas, atsizvelgiant j véjo
apribojimus;

3)  joje gelbéjimo ir gaisro gesinimo tarnybos apsaugos lygis yra priimtinas;
4) jiyrai$ anksto patikrinta ir

5) jiyra prieinama.
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UAM.OP.MVCA.111. Maziausieji matomumo ir atstumo nuo debesies dydZiai. Skrydziai pagal VFR

a) IAM veZéjas nustato maziausius matomumo ir atstumo nuo debesies dydzius skrydziams, vykdomiems dieng pagal
VFR. Sie maziausieji dydziai turi biiti ne maZesni uz nustatytuosius Reglamento (ES) Nr. 923/2012 priedo (SERA
dalies) SERA.5001 dalyje, taikomus tos klasés oro erdvei, kuria skrendama, iSskyrus atvejus, kai leidziama vykdyti
specialy skrydj pagal VFR.

b) Prireikus IAM veZzéjas gali skrydziy vykdymo vadove nustatyti papildomas tokiy maziausiyjy dydziy taikymo salygas,
atsizvelgdamas | tokius veiksnius kaip radijo rySio veikimo zona, reljefas, viety pobidis, skrydzio salygos bei ATS
pajégumai.

¢) Skrydziai vykdomi matant Zemés pavirsiy.

UAM.OP.MVCA.127. Kilimas ir tiipimas. SkrydZiai pagal VFR dieng

a) Vykdydamas skrydj pagal VFR dieng, jgulos vadas neturéty kilti arba tipti vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodrome
arba alternatyvioje tipimo vietoje, nebent oro salygos, apie kurias pranesta, tame aerodrome arba alternatyvioje
tipimo vietoje yra tokios pat, kaip Reglamento (ES) Nr. 923/2012 priedo (SERA dalies) SERA.5001 dalyje arba
SERA.5005 dalyje nurodytos oro salygos, taikomos tos klasés oro erdvei, kuria skrendama, arba geresnés.

b) Kai oro salygos, apie kurias pranesta, yra prastesnés uz kilimui batinas salygas, kilimas pradedamas tik tuo atveju, jei
jgulos vadas gali nustatyti, kad matomumo ir atstumo nuo debesies maZiausieji dydziai iSilgai kilimo zonos yra ne
mazesni uZ reikalaujamus maziausiuosius dydzius.

¢) Kai néra pranesty oro salygy, kilimas pradedamas tik tuo atveju, jei jgulos vadas gali nustatyti, kad matomumo ir
atstumo nuo debesies maziausieji dydziai iSilgai kilimo zonos yra ne mazesni uZz reikalaujamus maziausiuosius
dydzius.

UAM.OP.MVCA.155. Specialiy kategorijy keleiviy (SCP) skraidinimas

a) Specialiy kategorijy keleiviai vezami tokiomis salygomis, kurios uZtikrina VCA ir jo keleiviy saugg VCA naudotojo
nustatyta tvarka.

b) Specialiy kategorijy keleiviams negalima skirti krésly, pro kuriuos tiesiogiai patenkama j avarinius i$¢jimus, ar tokie
keleiviai negali jy uzimti arba kur badami tokie keleiviai:

1) trukdyty jgulos nariams vykdyti savo pareigas;
2) kliudyty prieiti prie avarinés jrangos arba
3) apsunkinty avarinj keleiviy evakavima.

¢) Igulos vadas i§ anksto informuojamas apie orlaiviu vezamus specialiy kategorijy keleivius.

UAM.OP.MVCA.160. BagaZo ir kroviniy laikymas

IAM veZéjas nustato procediiras, kuriomis uztikrinama, kad:
a) ikeleiviy salong buty leidZiama paimti tik tokj bagaza, kurj galima tinkamai ir saugiai laikyti, ir

b) visas orlaivyje esantis bagaZas ir kroviniai, kurie pasislinke i§ laikymo vietos galéty suZeisti, sugadinti ar uztverti
praéjimus bei i$¢jimus, bty laikomi taip, kad nejudéty.

UAM.OP.MVCA.165. Keleiviy kréslai

Atsizvelgdamas j avarinés evakuacijos galimybe, IAM vezéjas nustato keleiviy susodinimo procediiras, skirtas uztikrinti, kad
keleiviai biity susodinami taip, kad evakuacijos atveju galéty padéti vykdyti evakuacija ir jai netrukdyty.

UAM.OPMVCA.170. Keleiviy instruktaZas

IAM vezZéjas uztikrina, kad keleiviams:

a) apie saugos priemones buty paaiskinta ir tos priemonés biity parodytos taip, kad bity lengviau jvykdyti avarijos
atvejui numatytas procediiras, ir

b) bty pateikta saugos instruktazo medziaga, kurioje paveiksléliais paaiskinama, kaip veikia avariné jranga, ir nurodyti
avariniai i$¢jimai, kuriais keleiviams gali prireikti pasinaudoti.
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UAM.OP.MVCA.175. Pasirengimas skrydziui

a)

Operatyvinis skrydzio planas sudaromas kiekvienam numatytam skrydziui, atsizvelgiant j oro erdve, kurioje turi biiti
vykdomas skrydis, ir taikomas aviacijos taisykles, orlaivio charakteristikas, naudojimo apribojimus ir aktualias
numatomas sglygas skrendamame marsrute ir naudosimame vertikaliojo kilimo ir tipimo acrodrome ar alternatyvioje
tipimo vietoje.

Skrydis nepradedamas, kol jgulos vadas nejsitikina, kad:

1) galima laikytis visy reikalavimy, nustatyty Reglamento (ES) 2018/1139 V priedo 2 punkto ¢ papunktyje dél
orlaivio tinkamumo skraidyti ir registracijos, prietaisy ir jrangos, masés ir svorio centro vietos, bagazo ir
kroviniy, taip pat orlaivio naudojimo apribojimy;

2) orlaiviu nesinaudojama nesilaikant nuokrypiy nuo konfigiiracijos saraso nuostaty;

3) yra turimos numatytam skrydZiui vykdyti batinos skrydziy vykdymo vadovo dalys;

4) orlaivyje  yra dokumentai, papildloma informacija ir formos, reikalaujamos turéti pagal
IAM.GENMVCA.110 dalj, iSskyrus atvejus, kai juos leidziama laikyti ant Zemés pagal
IAM.GEN.MVCA.115 dalj;

5) turimi naujausi Zemélapiai, schemos ir susije dokumentai ar lygiaverciai jiems duomenys, kuriy reikia
numatytam orlaivio naudojimui, jskaitant bet kokj nukreipima, kurio galima pagristai tikétis;

6) planuojamam skrydziui baitina kosminé jranga, antzeminé jranga ir paslaugos yra prieinamos ir tinkamos;

7) planuojamo skrydzio metu galima laikytis skrydziy vykdymo vadove nustatyty taikytiny reikalavimy dél
degaly ir (arba) energijos tepaly, deguonies, maZiausiojo saugaus aukscio, vertikaliojo kilimo ir tipimo
aerodromo naudojimo minimumy, matomumo ir atstumo nuo debesies minimumy, taikomy skrydZziams
pagal VFR dieng, taip pat tinkamy vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromy ir alternatyviy tipimo viety
parinkimo;

8) rezervuota;

9) galima laikytis visy papildomy veiklos apribojimy;

10)  visi vezami kroviniai yra tinkamai paskirstyti ir saugiai pritvirtinti;

11)  oro eismo paslaugy (ATS) skrydzio planas yra patvirtintas ir leidimas skristi yra i§duotas pagal taikomas
aviacijos taisykles ir oro erdvés, kurioje bus vykdomas skrydis, klasg (-es).

UAM.OP.MVCA.177. Oro eismo paslaugy (ATS) skrydZio plano pateikimas

a)

b)

IAM veZéjas pateikia ATS skrydzio plana, kaip reikalaujama pagal oro erdvés, kurioje bus vykdomas skrydis, klasés (-iy)
aviacijos taisykles.

Jei ATS skrydzio plano pateikti nereikalaujama taikytinose oro erdvés, kurioje bus vykdomas skrydis, klasés (-iy)
aviacijos taisyklése, IAM veZéjas uztikrina, kad atitinkamai ATS tarnybai biity pateikta reikiama informacija, kad
prireikus galéty pradéti veikti avarijos informacijos tarnybos.

Jei reikalaujama pateikti ATS skrydzio plang, taciau jo nejmanoma pateikti i§ skrydzio pradzios vietos, ATS skrydzio
plana kuo grei¢iau po pakilimo perduoda jgulos vadas arba IAM veZzéjas.

UAM.OP.MVCA.192. Degaly ir (arba) energijos schema. Vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromy ir alternatyviy
tiapimo viety parinkimas

a)

Iprastiniy skrydziy, jskaitant mokymus, ir skrydZzio nukreipimo tikslais jgulos vadas pasirenka bei skrydzio plane ir, jei
reikia, ATS skrydzio plane nurodo:

1) Dbent dvi galimas saugaus nutiipimo vietas paskirties vietoje, kurias galima pasiekti nuo jsipareigojimo tapti tagko,
ir

2) vieng ar daugiau vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromy arba alternatyviy tiipimo viety, kad baty uZtikrintas
saugus nusileidimas tuo atveju, jei bet kuriuo skrydzio metu atsiradus veikimui kritiskai svarbiam gedimui
prireikty nukreipti skrydj.
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b) Parinkdamas vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromus arba alternatyvias tiipimo vietas pagal a punkta, jgulos vadas
atsizvelgia i tai, ar:

1) faktinés ir prognozuojamos oro sglygos rodo, kad numatytu naudojimo laiku sglygos pasirinktuose vertikaliojo
kilimo ir tiipimo aerodromuose arba alternatyviose tiipimo vietose bus ne prastesnés uZ taikomus maziausiuosius
dydzius, nustatytus pagal UAM.OP.MVCA.111 dalj;

2) VCA sertifikuotos minimalios eksploatacinés charakteristikos leidZia saugiai nutiipti pasirinktuose vertikaliojo
kilimo ir tipimo aerodromuose arba alternatyviose tiipimo vietose;

3) turimi visi reikiami papildomi naudojimo patvirtinimai.
¢) Planuodamas skrydj jgulos vadas taiko atitinkamas saugos ribas, kad biity atsizvelgta j galimg meteorologiniy salygy
pablogéjima numatytu tipimo laiku, palyginti su turima prognoze.

UAM.OP.MVCA.193. Galimos saugaus nutiipimo vietos paskirties vietoje

Igulos vadas jsipareigoja nutupdyti orlaivi vienoje i§ galimy saugaus nuttpimo viety pagal UAM.OPMVCA.192 dalj, jei
dabartinis meteorologiniy salygy, eismo ir kity veiklos salygy vertinimas rodo, kad numatyto naudojimo metu paskirtoje
nuttipimo vietoje galima orlaivj nutupdyti saugiai.
UAM.OP.MVCA.200. Ypatingasis VCA degaly papildymas arba isleidimas
a) Ypatingasis degaly papildymas arba i$leidimas atlickamas tik tuo atveju, jei [AM vezéjas:

1) yra parenges standartines veiklos procediiras, pagristas rizikos vertinimu, ir

2) yra parenges savo darbuotojy, dalyvaujanciy tokiose operacijose, mokymo programa.
b) Ypatingasis degaly papildymas arba i$leidimas taikomas:

1) degaly papildymui esant paleistiems kélimo ir traukos varikliams;

2) degaly papildymui arba i$leidimui keleiviams lipant j orlaivj, esant jame arba i8lipant i§ jo ir

3) placiosios frakcijos degaly papildymui ir isleidimui.

¢) Norint atlikti degaly papildymo procediiras esant paleistiems kélimo ir traukos varikliams ir bet kokius $iy procediiry
pakeitimus, reikalingas iSankstinis kompetentingos institucijos patvirtinimas.

UAM.OP.MVCA.205. VCA baterijy jkrovimas arba keitimas keleiviams lipant { orlaivj, esant jame arba islipant i$ jo

a) VCA baterijos jkraunamos arba kei¢iamos keleiviams lipant j orlaivj, esant jame arba i8lipant i jo tik tuo atveju, jei IAM
veZéjas:

1) yra parenges standartines veiklos procediiras, pagristas rizikos vertinimu, ir

2) yra parenges savo darbuotojy, dalyvaujanciy tokiose operacijose, mokymo programa.

UAM.OP.MVCA.216. Naudojimasis ausinémis.

a) Kiekvienas pilotas, turintis eiti pareigas jam paskirtoje darbo vietoje, turi biti su ausinémis su gerviniu mikrofonu arba
lygiaver¢iu jam jrenginiu. Ausinés naudojamos kaip pagrindinis kalbinio rys$io su oro eismo paslaugy tarnybomis
jrenginys.

b) Gervinis mikrofonas arba jam lygiavertis jrenginys piloty kabinoje turi biiti tokioje padétyje, kad bty galimas abipusis
radijo ry3ys, kai VCA rieda savo galia ir kai jgulos vadas mano esant reikalinga.

UAM.OP.MVCA.220. Avarinés evakuacijos pagalbinés priemonés

IAM vezéjas nustato procediiras, uztikrinancias, kad prie§ orlaiviui riedant ar judant Zeme, kylant ir tupiant baty jjungtos
automatiskai suveikiancios avarinés evakuacijos pagalbinés priemongs, jei tai daryti yra saugu ir jmanoma.

UAM.OP.MVCA.225. Kréslai, saugos dirZai ir suvarZymo sistemos

a) Pilotai

Kilimo ir tipimo metu, taip pat kai, jgulos vado nuomone, tai biitina saugos sumetimais, kiekvienas pilotas turi biiti
tinkamai prisiseges visais jo kréslo saugos dirzais ir suvarZymo sistemormis.
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b) Keleiviai

1) Pries kylant ir tupiant, taip pat riedant ar dalyvaujant antZeminiame judéjime ir tuomet, kai bitina saugos
sumetimais, jgulos vadas uZtikrina, kad visi orlaivio keleiviai sédéty krésluose su tinkamai uZsegtais saugos
dirzais arba suvarzymo sistemomis.

2) IAM vezéjas sudaro sglygas, kad orlaivio keleiviai keliese sédéty tik tam tikruose krésluose. Igulos vadas
uztikrina, kad viename krésle sédéty ne daugiau kaip vienas suauges ir vienas kadikis, kuris yra tinkamai
pritvirtintas papildomu juosiamuoju dirzu ar kitu suvarzymo jtaisu.

UAM.OP.MVCA.230. Keleiviy salono sauga

a) [AM veZéjas nustato procediiras, uztikrinancias, kad pries riedéjima ar judéjimg Zeme, kilimg ir tGpima visi i$¢jimai ir
gelbéjimosi takai baity laisvi.

b) Igulos vadas uZtikrina, kad pries kylant ir tupiant, taip pat kai tai biitina saugos sumetimais, visa jranga ir bagazas biity
tinkamai sudeéti ir pritvirtinti.

UAM.OP.MVCA.235. Gelbéjimosi liemenés

IAM vezéjas nustato procediras, uztikrinancias, kad, VCA naudojant vir§ vandens, kai sprendZiama, ar visi keleiviai turi
vilkeéti gelbéjimosi liemenes, biity atsizvelgta j skrydzio trukme ir salygas, su kuriomis bus susiduriama.

UAM.OP.MVCA.240. Riikymas orlaivyje
Jgulos vadas niekada neleidzia riikyti orlaivyje.
UAM.OP.MVCA.245. Meteorologinés salygos
a) Igulos vadas:
1) pradeda skrydj arba
2) jei taikytina, skrydZio metu pakeitus plang — tesia skrydj uz tasko, nuo kurio galioja pakeistas ATS skrydZio planas;

3) tesia skrydj | planuotg paskirties vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromg

tik tada, kai i§ dabartiniy meteorologiniy ataskaity arba dabartiniy ataskaity ir prognoziy derinio matyti, kad
numatomos meteorologinés salygos i§vykimo vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodrome, skrendant numatytu
mardrutu, ir paskirties vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodrome atvykimo metu yra ne prastesnés uz planavimo
maziausiuosius dydZzius, nustatytus pagal UAM.OP. MVCA.111 dalj.

UAM.OP.MVCA.285. Papildomo deguonies naudojimas
Igulos vadas uztikrina, kad visi pilotai, einantys pareigas, kurios biitinos saugiam VCA skrydziui, skrydZio metu nuolat

naudoty papildomg deguoni, kai orlaivis ilgiau kaip 30 minuciy skrenda didesniame kaip 10 000 pédy aukstyje, ir visada,
kai orlaivis skrenda didesniame kaip 13 000 pédy aukstyje.

UAM.OP.MVCA.295. Susidiirimy ore vengimo sistemos (ACAS) naudojimas

Kai ACAS yra jdiegta ir tinkama naudoti, IAM vezZéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kad skrydzio jgula
bity tinkamai i§mokyta i$vengti susidfirimy ir mokéty naudotis ACAS II jranga.
C SKYRIUS

VERTIKALIAI KILTI IR TOPTI GALINCIY ORLAIVIY (VCA) EKSPLOATACINES CHARAKTERISTIKOS IR NAUDOJIMO
APRIBOJIMAI

UAM.POL.VCA.050. Taikymo sritis

Siame skyriuje nustatomi eksploataciniy charakteristiky reikalavimai ir naudojimo apribojimai, taikomi IAM skrydziams
vertikaliai kilti ir tGpti galinciais orlaiviais (VCA).
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UAM.POL.VCA.100. SkrydZio tipas
VCA skrydziai vykdomi laikantis numatytam skrydzio tipui taikytiny naudojimo reikalavimy.
UAM.POL.VCA.105. Vertikaliai kilti ir tipti galin¢iy orlaiviy (VCA) eksploataciniy charakteristiky duomenys

VCA naudojami pagal AFM nurodytus sertifikuoty eksploataciniy charakteristiky duomenis ir apribojimus.

UAM.POL.VCA.110. Bendrieji naudojimo reikalavimai
a) VCA masé:
1) kilimo pradZioje arba

2) skrydzio metu pakeitus skrydzio plang — nuo tasko, kuriame pradedamas taikyti pakeistas skrydzio planas,

turi baiti ne didesné nei ta, kuriai esant laikomasi $io skyriaus reikalavimy vykdomam skrydzZiui, prireikus atsizvelgiant
i numatomg masés sumaZzéjima vykstant skrydziui ir nupilant degalus.

b) Nustatant $io skyriaus reikalavimy laikymasi, taikomi AFM pateikti patvirtinti naudojimo galimybiy duomenys,
reikiamu mastu papildyti kitais atitinkamame reikalavime nurodytais duomenimis. IAM veZzéjas Siuos kitus duomenis
nurodo skrydziy vykdymo vadove. Taikant $iame skyriuje nurodytus koeficientus galima atsizvelgti j bet kuriuos
veiklos veiksnius, jau jtrauktus | AFM eksploataciniy charakteristiky duomenis, kad biity iSvengta dvigubo koeficienty
taikymo.

¢) Irodant atitiktj $io skyriaus reikalavimams, atsiZvelgiama j Siuos parametrus:

1) VCA masg;
2) VCA konfigiracijg;
3) aplinkos salygas, ypac i:
i) aukst pagal tankj;
ii) véja:
A) i8skyrus C punkte numatytus atvejus, pagal kilimo, kilimo trajektorijos ir tipimo reikalavimus pataisa
dél véjo turi bati ne didesné kaip 50 % prieSpriesinés véjo komponentés, apie kurig pranesta ir kuri

siekia 5 mazgus ar daugiau;

B) kai AFM leidziamas kilimas ir tGpimas naudojant pavéjo komponente, ir visais atvejais pagal kilimo
trajektorija pataisa dél pavéjo turi bati ne mazesné kaip 150 % véjo komponentés, apie kurig pranesta;

C) kai tikslia véjo matavimo jranga galima tiksliai i$matuoti véjo greitj vir§ kilimo ir tGpimo vietos, [AM
vezéjas gali atsizvelgti | 50 % virSijancias véjo komponentes, jeigu kompetentingai institucijai jrodo,
kad FATO artumas ir véjo matavimo jrangos tikslumo patobulinimai uZtikrina lygiavertj saugos lygi;

4)  skrydzio metodikg ir

5) bet kokiy sistemy, kurios pablogina VCA naudojimo galimybes, veikima.

UAM.POL.VCA.115. Atsizvelgimas j kliditis

Vykdant skrydzius | priartéjimo tapti ir kilimo zonas (FATO) ir i§ jy, IAM veZéjas, planuodamas skrydj ir atlikdamas kliti¢iy
perskridimo skai¢iavimus:

a) atsizvelgia i kilimo arba nutraukto tiipimo trajektorijoje uz FATO esancig klifitj, jei jos horizontalusis atstumas iki
artimiausio pavirSiaus po numatyta skrydzio trajektorija yra ne didesnis kaip:

1) skrydziams, kurie turi biti vykdomi pagal VER:

i) ,0,75 x D%
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ii) pridéjus didesng i§ verciy: 0,25 x D“ arba ,3 m*
iii) pridéjus:
A) 0,10 x DR atstumas VST skrydziams diena arba
B) rezervuota;

b) kai kylama taikant dubliavimo ar horizontaliosios pereigos procediirg, atsizvelgia | dubliavimo ar horizontaliosios
pereigos zonoje esancia kliditj, jei jos horizontalusis atstumas iki artimiausio pavir§iaus po numatyta skrydZzio
trajektorija yra ne didesnis kaip:

1) ,0,75xD%

2) pridéjus didesne i§ verciy: 0,25 x D“ arba ,3 m*

3) pridéjus:
i) 0,10 x DR atstumas VST skrydZiams dieng arba
ii) rezervuota;

¢) nepaiso kilimo arba nutraukto tiipimo trajektorijoje uz FATO esanciy kliti¢iy jei jy horizontalusis atstumas iki
artimiausio pavirSiaus po numatyta skrydzio trajektorija yra didesnis kaip:

1) 3 x D VST skrydziams dieng, jei uZtikrinama, kad navigacijos tikslumas aukstéjant nejmanomas pagal tinkamus
vizualiuosius orientyrus;

2) rezervuota.

UAM.POL.VCA.120. Kilimas

a) VCA kilimo masé neturi virsyti AFM nurodytos didZiausiosios kilimo masés pagal sertifikuotg kilimo procedirg ar
taikytinas procediras.

b) IAM veZéjas atsizvelgia j:
1) atitinkamus UAM.POL.VCA.110 dalies ¢ punkto parametrus ir
2) kliatis, nustatytas pagal UAM.POL.VCA.115 dalj.

¢) Beto, i§ FATO vykdomy VCA skrydziy atveju:
1) kilimo masé turi bati tokia, kad:

i) bity galima nutraukti kilimg ir tipti ant FATO, jei veikimui kriti§kai svarbus gedimas pripaZjstamas ne
toliau kilimo apsisprendimo tasko (TDP);

ii) batinasis nutrauktojo kilimo nuotolis (RTODRV) nevir§yty turimojo nutrauktojo kilimo nuotolio
(RTODAV) ir

iii) TODRYV nevirsyty turimojo kilimo nuotolio (TODAV), nebent VCA, pripazinus veikimui kritiskai svarby
gedimg ties TDP arba prie§ ji, gali tesdamas kilimg perskristi visas kliatis iki TODRV galo vertikaliu
atstumu, ne mazesniu kaip 10,7 m (35 pédos);

2) kilimo dalis iki TDP vykdoma matant pavirsiy, kad bty galima saugiai nutraukti kilima.

d) Kai kylama taikant dubliavimo ar horizontaliosios pereigos procediirg ir veikimui kritiskai svarbus gedimas
pripazjstamas ne toliau TDP, visos dubliavimo ar horizontaliosios pereigos zonoje esancios klifitys perskrendamos
pakankamu atstumu.

UAM.POL.VCA.125. Kilimo trajektorija

a) Nuo bitinojo VCA kilimo nuotolio (TODRV) pabaigos, kai veikimui kritiskai svarbus gedimas pripazintas ne anksciau
kilimo apsisprendimo tasko (TDP):

1) kilimo masé turi biti tokia, kad kilimo trajektorija vir§ visy auk$téjimo trajektorijoje esanciy kliti¢iy uztikrinty
vertikaly atstuma, ne maZesnj kaip 10,7 m (35 pédos) skrydziams pagal VFR dieng;

2) kai daromas didesnis kaip 15° posikis, palickama pakankama atsarga, atsizvelgiant i gebéjima islaikyti kilimo
laipsnj, kad baty laikomasi kliti¢iy perskridimo reikalavimy pagal AFM; toks posiikis nepradedamas nepasiekus
61 m (200 pédy) aukscio vir$ kilimo paviriaus, nebent tai biity atliekama pagal AFM patvirtintg procediirg.
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b) Laikantis a punkto atsizvelgiama j atitinkamus UAM.POL.VCA.110 dalies ¢ punkto parametrus i$vykimo vertikaliojo
kilimo ir tipimo aerodrome, alternatyvioje tipimo vietoje ar skrydziy aiksteléje.

UAM.POL.VCA.130. Skrydis marsSrutu

a) VCA masés ir skrydzio trajektorija visuose mar$ruto taskuose, atsiradus veikimui kritikai svarbiam gedimui ir
atsizvelgiant j numatytas skrydzio meteorologines salygas, turi uztikrinti $iy reikalavimy laikymasi:

1) Rezervuota.

2) Rezervuota.

3) VCA masé turi biiti tokia, kad jis galéty skristi ne Zemiau maziausiojo lygio, nustatyto pagal Reglamento (ES)
Nr. 923/2012 priedo (SERA dalies) SERA.5005 dalies f punkta, ir leistis nuo kreiserinio aukscio iki
apsisprendimo tipti tasko (LDP) vir§ vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromo, alternatyvios tiipimo vietos arba
skrydziy aikstelés, kuriuose galima nutipti pagal UAM.POL.VCA.135 dalj.

b) Laikantis a punkto, taikomos visos $ios nuostatos:

1) daroma prielaida, kad veikimui kritiskai svarbus gedimas jvyks kritiskiausiame marsruto taske,

2) atsizvelgiama i véjo poveikj skrydzio trajektorijai;

3) degaly nupilti, jei taikoma, planuojama tik tiek, kad likusiy uZtekty pasiekti vertikaliojo kilimo ir tGpimo
aerodroma, alternatyvig tiipimo vietg ar skrydziy aikstele, kuriuose yra reikiamy degaly ir (arba) energijos atsargy

ir naudojama saugi procedra, ir

4)  degaly i3pilti, jei taikoma, neplanuojama Zemiau kaip 300 m (1 000 pédy) aukstyje vir§ Zemés.

UAM.POL.VCA.135. Tiipimas

a) VCA tiipimo masé numatytu tiipimo metu neturi virSyti orlaivio naudojimo vadove nurodytos naudotinai sertifikuotai
tipimo procedirai taikomos didZiausiosios masés.

b) 1AM vezéjas atsizvelgia j:
1) atitinkamus UAM.POL.VCA.110 dalies ¢ punkto parametrus ir
2) Kkliatis, nustatytas pagal UAM.POL.VCA.115 dalj.

¢) Tuo atveju, jei veikimui kritiskai svarbus gedimas pripaZistamas bet kuriame taske iki tiipimo apsisprendimo tasko
(LDP) ar jame, jmanoma nutdpti ir sustoti FATO arba atlikti tipima po antro rato ir perskristi visas skrydzio

trajektorijoje esancias kliaitis 10,7 m (35 pédy) vertikaliuoju atstumu.

d) Tuo atveju, jei veikimui kritiskai svarbus gedimas pripazistamas bet kuriame taske uz LDP ar jame, jmanoma perskristi
visas artéjimo tipti trajektorijoje esancias klititis ir nutdipti ir sustoti FATO.

UAM.POL.VCA.140. Masé ir centruoté, krova

a) Bet kuriuo skrydzio etapu VCA krova, masé ir svorio centras turi atitikti apribojimus, nurodytus orlaivio naudojimo
vadove arba skrydziy vykdymo vadove, jeigu pastarieji yra grieZtesni.

b) IAM vezéjas nustato kiekvieno naudojamo orlaivio masg ir svorio centrg faktiskai jj pasverdamas prie§ pradedant
naudoti ir véliau kas 4 metus, jei naudojamos individualios VCA masés, ir kas 9 metus, jei taikomos laivyno masés.
Turi bati tinkamai atsizvelgiama | modifikacijy ir remonty kauptinj poveikj masei bei centruotei ir tai tinkamai
uzfiksuojama dokumentuose. Jei modifikacijy poveikis masei ir centruotei tiksliai nezinomas, VCA pasveriamas i§
naujo.

¢) Svérimg atlieka orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés priezifiros organizacija.
d) TAM veZéjas nustato visy | VCA grynaja naudojimo masg jskaic¢iuojamy vezamy daikty ir jgulos nariy masg (piloty ir,
jei taikoma, techninés jgulos nariy), pasverdamas juos arba naudodamas standartines mases. Nustatomas jy padéties

poveikis orlaivio svorio centrui.

e) 1AM veZzéjas nustato vezimo krova, jskaitant bet kokj balastg, faktiskai pasverdamas jj, arba nustato vezimo krova pagal
standartines keleiviy ir, jei taikytina, bagazo mases.
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f) 1AM veZéjas gali taikyti kity krovos elementy standarting mase, jeigu jis kompetentingai institucijai jrodo, kad $iy
elementy masé tokia pati arba nevirsija leidZiamyjy nuokrypy.

g) IAM veZéjas nustato degaly krovos ir (arba) energijos kaupimo jrenginio mase:

1) degaly krovos atveju — naudodamas faktinj tanki, o jei $is nezinomas — pagal skrydziy vykdymo vadove nurodytg
metodg apskaiiuotg tankj;

2) energijos kaupimo jrenginio atveju — pasveriant arba naudojant skrydziy vykdymo vadove nurodytas standartines
mases.

h) 1AM veZéjas uztikrina, kad:
1) VCA bty pakraunamas priZitrint kvalifikuotiems darbuotojams ir
2) vezamoji krova atitikty duomenis, naudotus apskaiiuojant orlaivio masg ir centruote.

i) IAM veZzéjas laikosi papildomy konstrukciniy apribojimy, pvz., grindy tvirtumo apribojimo, didZiausiosios krovos
ilginiam metrui, didZiausiosios masés kroviniy skyriuje ir didziausiojo krésly skaic¢iaus apribojimy.

j)  TAM vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo principus ir metodus, taikomus krovos ir masés bei centruotés sistemai,
kurie atitinka a—i punkty reikalavimus. Si sistema aprépia visy tipy vezéjo numatomus skrydzius.

UAM.POL.VCA.145. Masés ir centruotés duomenys ir dokumentai

a) IAM veZéjas nustato masés ir centruotés duomenis ir pries kiekviena skrydj pateikia masés ir centruotés dokumentus,
kuriuose nurodoma krova ir jos paskirstymas. Pagal masés ir centruotés dokumentus jgulos vadas turi galéti nustatyti,
ar krova ir jos paskirstymas yra tokie, kad néra virSyti orlaivio masés ir centruotés apribojimai. Masés ir centruotés
dokumentuose pateikiama i informacija:

1) VCA registracija ir tipas;

2) skrydzio identifikacija, numeris ir data;

3) jgulos vado vardas ir pavardé;

4) dokumentus parengusio asmens vardas ir pavardé;

5) orlaivio grynoji naudojimo mas¢ ir atitinkamas svorio centras;

6) degaly arba energijos kaupimo jrenginio masé kylant ir kelionés degaly masé;

7) jei tatkoma, suvartojamy medziagy, iSskyrus degalus, masé;

8) vezamosios krovos sudedamosios dalys, jskaitant keleivius, bagaza, krovinj ir balasta;
9) kilimo masé, tipimo masé ir masé be degaly;

10)  taikytinos orlaivio svorio centro padétys ir

11)  ribinés masés ir svorio centro vertés.

Minéta informacija pateikiama skrydzio planavimo dokumentuose arba masés ir centruotés sistemose.
b) Kai masés ir centruotés duomenis ir dokumentus rengia kompiuterizuota masés ir centruotés sistema, vezéjas:

1) patikrina pateikiamy duomeny patikimuma, siekdamas jsitikinti, kad tie duomenys atitinka orlaivio naudojimo
vadove numatytus apribojimus, ir

2) savo skrydziy vykdymo vadove nustato jy naudojimo instrukcijas ir procediras.
¢) Orlaivio pakrovima priZitirintis asmuo savo parasu ar lygiaver¢iu biidu patvirtina, kad krova ir jos paskirstymas

atitinka jgulos vadui pateiktus masés ir centruotés dokumentus. [gulos vadas nurodo savo patvirtinimg parasu arba
lygiaverciu badu.
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d)

IAM veZéjas nustato krovos keitimo paskuting minute tvarka, kuria uztikrinama, kad:

1) jei paskuting minute, kai jau yra uzpildyti masés ir centruotés dokumentai, padaromi pakeitimai, apie juos biity
praneSama jgulos vadui ir jie baty jraSomi j skrydzio planavimo dokumentus, | kuriuos ijtraukti masés ir
centruotés dokumentai;

2) bity nurodytas didziausias paskuting minute leidZiamas keleiviy skaiciaus pakeitimas ar pavélaves krovinys ir

3) virsijus didZiausia keleiviy skaiCiy biity parengti nauji masés ir centruotés dokumentai.

D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS IR JRANGA
1 SKIRSNIS

Vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (VCA)

UAM.IDE.VCA.050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje nustatomi reikalavimai, taikomi IAM skrydZiams vertikaliai kilti ir tiipti galinciais orlaiviais (VCA).

UAM.IDE.VCA.100. Prietaisai ir jranga

a)

Siame skyriuje ir tipo sertifikavimo bei aviacijos reikalavimuose reikalaujami prietaisai, duomenys ir jranga jrengiami
arba laikomi VCA sglygomis, kuriomis turi biti vykdomas skrydis.

Pagal §j skyriy, tipo sertifikavimo reikalavimus ir oro erdvés reikalavimus bitini prietaisai ir jranga tvirtinami pagal
taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, i§skyrus $iuos elementus:

1) pirmosios pagalbos vaistinéles;

2) gelb¢jimosi ir signaling jranga;

3) pladrivosius inkarus ir §vartavimo jrangg; ir
4) vaiky apsaugos priemones.

Prictaisai ir jranga, kuriy pagal § prieda nereikalaujama, taip pat visa kita jranga, kurios pagal §j reglamenta
nereikalaujama, taciau kurie yra orlaivyje, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1) siy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija pilotas neturi naudotis laikydamasis Reglamento
(ES) 2018/1139 II priedo ir IX priedo 2.1 punkto arba $io priedo UAM.IDEMVCA.330, UAM.IDEMVCA.335 ir
UAM.IDE.MVCA.345 daliy reikalavimy ir

2) net prietaisy ir jrangos sutrikimas ar gedimas neturi paveikti orlaivio tinkamumo skraidyti.

Jei skrydzio metu pilotas turi naudoti jrangg jam paskirtoje darbo vietoje, ji jrengiama taip, kad ja biity galima lengva
valdyti i3 tos darbo vietos. Kai vienu jrangos vienetu savo darbo vietoje turi naudotis daugiau kaip vienas asmuo, jis
turi bati jrengtas taip, kad biity parengtas naudoti visose darbo vietose.

Prietaisai, kurie skirti naudotis pilotui, turi bati iSdéstyti taip, kad pilotas galéty lengvai matyti informacija i§ paskirtos
savo darbo vietos, kuo maziau nusisukdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje pilotas paprastai biina,

zitirédamas i skrydzio trajektorijg priekyje.

Visa biitina avariné jranga turi biiti lengvai prieinama jg iskart naudoti.
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UAM.IDE.VCA.105. Minimali skrydzio jranga

Skrydis nepradedamas, kai neveikia kuris nors numatytam skrydziui batinas orlaivio prietaisas, funkcija ar jrenginys arba jo
(jos) néra, nebent:

a) orlaivis naudojamas pagal vezéjo minimalios jrangos sarasa arba

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis orlaiviu laikantis pagrindinio Minimalios jrangos sgrago apribojimy
pagal Il priedo ORO.MLR.105 dalies j punkta.

2 SKIRSNIS
Pilotuojami vertikaliai kilti ir tiipti galintys orlaiviai (MVCA)
UAM.IDE.MVCA.050. Taikymo sritis

Siame skirsnyje nustatomi papildomi reikalavimai, taikomi IAM skrydziams pilotuojamais vertikaliai kilti ir tiipti galinciais
orlaiviais (MVCA).

UAM.IDE.MVCA.115. Skrydzio Ziburiai

Dieng pagal VFR naudojamuose VCA turi biiti susidiirimy vengimo Ziburiai.

UAM.IDE.MVCA.125. SkrydzZiy prietaisai ir susijusi jranga

a) VCA turi bti jrengti skrydziy prietaisai ir jranga, nurodyti jo tipo sertifikavimo patvirtinime skrydziams, vykdomiems
pagal VFR diena.

b) Prireikus, atsiZvelgiant | numatomas skrydzio salygas ir jgulos darbo kriivj, VCA jrengiami arba vezami papildomi
skrydziy prietaisai ir jranga.
UAM.IDE.MVCA.140. Degaly ir (arba) energijos matavimo ir rodymo jranga

a) VCA turi bati jrengtos priemonés, kuriomis skrydZio metu biity matuojamas ir pilotui rodomas likes naudotinas
degaly ir (arba) energijos kiekis.

b) Skrydzio metu pilotui rodomas konservatyvus degaly ir (arba) energijos kiekio, biitino likusiai skrydzio daliai uzbaigti,
jvertis, i$skyrus atvejus, kai tai daroma kitomis priemonémis, kaip nurodyta UAM.OP.VCA.195 dalies a punkte.

UAM.IDEMVCA.145. Auks$¢io nustatymo jranga

a) Vykdant skrydzius vir§ vandens, VCA turi biti jrengtos orlaivio aukscio vandens paviriaus atzvilgiu nustatymo
priemonés, galincios siysti garsinj jspéjima, kai nusileidZiama Zemiau nustatyto aukscio, ir vaizdinj ispéjima, pasiekus
piloto pasirinkta aukstj, kai skraidoma:
1) atstumu nuo sausumos, atitinkanciu ilgesnj kaip 3 minuciy skrydzio laika jprastu kreiseriniu greiciu;
2) rezervuota;

3) rezervuota;

4) nematant Zemés.

UAM.IDEMVCA.170. Jgulos vidaus ry$io sistema

VCA, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens jgula, jrengiama vidaus rySio sistema su ausinémis ir mikrofonais, skirta
naudoti visiems jgulos nariams.

UAM.IDE.MVCA.180. Kreipimosi i keleivius sistema (PAS)

VCA jrengiama kreipimosi j keleivius sistema, i$skyrus atvejus, kai [AM veZéjas gali jrodyti, kad skrydzio metu piloto balsas
yra girdimas ir suprantamas visuose keleiviy krésluose.

UAM.IDE.MVCA.185. Kabinos pokalbiy savirasis (CVR)
a) VCA, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, jrengiamas CVR.

b) CVR turi biti galima i$saugoti bent per pastargsias 2 valandas jragytus duomenis.
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¢) CVR kitomis priemonémis nei magnetiné juosta ar magnetiné viela pagal laiko skalg jraso:
1) praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rysiu piloty kabinoje;

2) skrydzio jgulos nariy praneSimus balsu, naudojant vidaus rysio sistema ir kreipimosi  keleivius sistemg (PAS),
jeigu ji jrengta;

3) piloty kabinos garsing aplinka, iskaitant, i§ skrydZio jgulos mikrofono gaunamus garso signalus;

4) pokalbiy ar garsinius signalus, identifikuojancius navigacijos ar artéjimo tipti priemones, teikiamas per ausines ar
garsiakalbi.

d) CVR, priklausomai nuo turimos elektros energijos, turi pradéti daryti jraus kuo anks¢iau — nuo piloty kabinos
patikrinimo prie§ VCA pradedant riedéti sava galia skrydzio pradzioje ir testi jrasa iki piloty kabinos patikrinimo i§
karto po to, kai skrydzio pabaigoje i$jungiami kélimo ir traukos varikliai. Bet kuriuo atveju CVR turi pradéti daryti
jrasus automatiskai pries orlaiviui pradedant riedéti sava galia ir testi jrasg iki skrydZio pabaigos.

e) jgulos vadas turi turéti galimybe naudotis CVR jrasy modifikavimo funkcija, kad iki tos funkcijos veikimo padaryty
jray nebiity galima atkurti naudojant jprastus atkiirimo ar kopijavimo metodus.

f) Jei CVR yra nei$skleidziamasis, jame turi biti jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu, o perdavimo po

vandeniu trukmé turi bati ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei CVR yra i§skleidZiamasis, jame turi bati automatinis
aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT).

UAM.IDE.MVCA.190. Skrydzio duomeny savirasis (FDR)

a) VCA, kuriy MCTOM virsija 5700 kg jrengiamas FDR, kuris duomenis jraSo ir saugo skaitmeniniu badu ir i§ kurio
laikmenos $iuos duomenis galima nedelsiant paimti.

b) FDR jrao parametrus, batinus léktuvo skrydzio trajektorijai, greiciui, padéciai erdvéje, variklio galiai ir valdymui,
konfigiracijai ir bet kuriam parametrui, nustatytam atliekant VCA tipo sertifikavima, tiksliai nustatyti, ir gali i§saugoti

duomenis, jra§ytus maziausiai per pastargsias 25 valandas.

¢) Duomenys gaunami i§ VCA 3altiniy, kuriais naudojantis galima atlikti tikslig koreliacija su pilotui (-ams) rodoma
informacija.

d) FDR turi automatiskai pradéti daryti jrasus prie§ VCA pradedant riedéti sava galia ir automatiskai sustabdyti jraSyma po
to, kai skrydZio pabaigoje iSjungiami kélimo ir traukos varikliai.

€) Jei FDR yra nei$skleidZiamasis, jame turi bati jtaisas, padedantis nustatyti jo buvimo vieta po vandeniu, o perdavimo po
vandeniu trukmé turi bati ne trumpesné kaip 90 dieny. Jei FDR yra i$skleidZiamasis, jame turi biiti automatinis ELT.

UAM.IDEMVCA.191. SkrydzZio savirasis
a) VCA, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, jrengiamas skrydzZio savirasis.

b) Skrydzio savirasis skrydzio duomenimis ir (arba) vaizdais turi registruoti informacija, kurios pakanka skrydzio
trajektorijai ir orlaivio greiiui nustatyti, taip pat:

1) garsg i§ piloty kabinos, vykdant daugianarés jgulos ir VEMS skrydzius, arba
2) radijo ry$j su oro eismo paslaugy (ATS) tarnybomis, jei taikoma.

¢) Skrydzio savirasis turi gebéti i§saugoti skrydzio duomenis ir (arba) vaizdus, taip pat garso jrasus, jraSytus maziausiai
per pastargsias 5 valandas.

d) Skrydzio savirasis turi automatiskai pradéti daryti jraSus prie§ VCA pradedant riedéti sava galia ir automatiskai
sustabdyti jraSyma po to, kai skrydzio pabaigoje i§jungiami kélimo ir traukos varikliai.

e) Jei skrydzio savirasis jraSo piloty kabinos vaizdg arba garsa, jgulos vadas turi turéti galimybe naudotis pat garso ir jrasy
modifikavimo funkcija, kad iki tos funkcijos veikimo jrasy nebaity galima atkurti naudojant jprastus atkiirimo ar
kopijavimo metodus.
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f) Kaip alternatyva b ir ¢ punktams, kai kurie skrydZio duomenys, vaizdai arba garso jrasai gali biti perduodami ir
jraSomi nuotoliniu budu, jei jie patvirtinti kaip orlaivio tipo sertifikavimo dalis.

UAM.IDE.MVCA.200. SkrydZio duomeny ir kabinos pokalbiy kombinuotasis savirasis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasis gali baiti uztikrintas turint vieng kombinuotajj savirasj.

UAM.IDE.MVCA..205. Kréslai, krésly saugos dirzai, suvarzymo sistemos ir vaiky saugos priemonés
a) VCA turi bati jrengta:
1) kréslai arba miegamosios vietos visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus asmenims;
2) saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir suvarZymo dirzai kiekvienai miegamajai vietai;
3) vaiko apsaugos priemoné (CRD) kiekvienam sraigtasparnyje esan¢iam jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui ir

4)  keturiy tasky liemens suvarzymo sistema, kurig sudaro saugos dirzas su dviem perpetiniais dirzais kiekviename
piloto krésle.

b) Saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema turi:
1) turéti vieng atsegimo jtaisg ir

2) piloto krésle turéti jtaisg, automatiskai prilaikantj sédinciojo liemenj staigiai stabdant.

UAM.IDE.MVCA.210. ZENKLAI ,UZSISEKITE SAUGOS DIRZUS* ir ,RUKYTI DRAUDZIAMA“

VCA jrengiamos priemonés, visiems orlaivyje esantiems asmenims parodancios, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kad
orlaivyje draudziama riikyti bet kuriuo metu.

UAM.IDE.MVCA.220. Pirmosios pagalbos vaistinélé
a) VCA turi biiti bent viena pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélés turi bati:

1) lengvai prieinamos naudoti;

2) reguliariai atnaujinamos.

UAM.IDE.MVCA.240. Papildomas deguonis. Nehermetiski orlaiviai

Nehermetiskuose VCA, skraidanciuose didesniame kaip 10 000 pédy barometriniame aukstyje, turi bati papildomo
deguonies tiekimo jranga, pajégi laikyti ir tiekti deguoni, kaip nurodyta $ioje lenteléje:

Lentelé

Biitinieji deguonies tiekimo nehermetiSkuose orlaiviuose reikalavimai

Tiekimas skirtas Skrydzio trukmé ir keleiviy salono barometrinis aukstis

orlaivi valdan¢iam (-tiems) asmeniui (-ims) Visam skrydzio laikui, kai barometrinis aukstis virsija
13 000 pédy, ir bet kuriam laikui, vir§ijan¢iam 30 minuciy
didesniame nei 10 000 pédy, bet ne didesniame kaip
13 000 pédy barometriniame aukstyje.

100 % keleiviy () Visam skrydzio laikui, kai barometrinis aukstis virsija
13 000 pédy.
10 % keleiviy (') Visam skrydzio laikui po 30 minuciy didesniame nei

10 000 pédy, bet ne didesniame kaip 13 000 pédy baro-
metriniame aukstyje.

(")  Lenteléje nurodytas keleiviy skaiCius reiskia vezamy keleiviy skaiciy, jskaitant jaunesnius kaip 24 ménesiy amzZiaus asmentis.
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UAM.IDE.MVCA.250. Rankiniai gesintuvai
a) VCA piloty kabinoje turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas, kuris turi biiti lengvai pasiekiamas.

b) Keleiviy salone turi biiti bent vienas rankinis gesintuvas, jei keleiviai negali lengvai pasiekti piloty kabinoje esancio
rankinio gesintuvo.

¢) Rankiniy gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti labiausiai tikétiniems gaisrams tame
skyriuje, kuriame rankinis gesintuvas skirtas naudoti, ir kuo labiau sumazinti toksisky dujy koncentracijos pavojy
skyriuose, kuriuose yra Zmoniy.

UAM.IDE.MVCA.260. IsilauZimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos VCA liemens vietos yra Zenklinamos, jos
pazenklinamos taip, kaip parodyta $iame pav.:

9cm 9cm
‘J/ 3cm -%/ Jcm

3cm Not over 2 m

UAM.IDE.MVCA.275. Avarinis ap$vietimas ir Zenklinimas

VCA turi baiti jrengta:

a) nuo VCA jprasto elektros energijos tiekimo sistemos nepriklausoma avarinio ap$vietimo sistema, palengvinanti
keleiviy evakuacija i$ orlaivio, ir

b) avarinio i$¢jimo Zenklinimas ir Zenklai, matomi dienos $viesoje, tamsoje ir diimais uzpildytoje kabinoje.
UAM.IDE.MVCA.280. Aviaciniai avariniai radijo $vyturiai (ELT)

VCA jrengiamas bent vienas patvirtintas automatinis ELT arba toks kitas patvirtintas automatinis orlaivio sekimo jtaisas
kartu su radiolokaciniu §vyturiu, kuriuos naudojant bity galima jspéti gelbéjimo tarnybas, pasiekti avarijos viet ir tiksliai
nustatyti i§gyvenusiyjy buvimo vieta.

UAM.IDE.MVCA.300. Skrydziai virs§ vandens
a) Keleiviams veiti skirtas VCA sertifikuojamas:

1) thpti ant vandens, kai jis naudojamas vir§ vandens nepalankioje jiiros zonoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris
atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu;

2) tapti ant vandens arba pliduriuoti avarijos atveju, kai jis naudojamas vir§ vandens palankioje jiros zonoje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu;

3) ribotos trukmés skrydziams vir§ vandens, jei jis neatitinka a punkto 1 papunktyje arba a punkto 2 papunktyje
nurodyty kriterijy ir kai taikoma viena ar daugiau i $iy salygy:

i) visa skrydzio vir§ vandens trukmé yra ilgesné nei 3 minutés;

ii) tipimas arba kilimas atlickamas vir§ vandens.
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Keleiviams veZzti neskirtas VCA sertifikuojamas:

1) thpti ant vandens arba pliduriuoti avarijos atveju, kai jis naudojamas vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos,
kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu;

2) ribotos trukmés skrydziams virs vandens, jei jis neatitinka b punkto 1 papunktyje nurodyty kriterijy ir kai taikoma
viena ar daugiau i§ $iy salygy:

i) visa skrydzio vir§ vandens trukmé yra ilgesné nei 3 minutés;
ii) tipimas arba kilimas atliekamas vir§ vandens.

Vir§ vandens naudojamas VCA ne tik atitinka a arba b punkte nurodytus kriterijus, bet ir yra sertifikuojamas vykdyti
skrydzius vir§ vandens.

Ant plidurivojanciy pavir$iy naudojamas VCA ne tik atitinka a arba b punkte nurodytus kriterijus, bet ir yra
sertifikuojamas vykdyti skrydzius ant pladuriuojanciy pavirsiy.

VCA turi turéti gelbéjimosi ELT (ELT(S)), kuris yra pladrus ir gali automatiskai jsijungti vykdant skrydzius vir§ vandens,
isskyrus ribotos trukmés skrydzius vir§ vandens.

UAM.IDEMVCA.305. Gelbéjimosi liemenés ir kita jranga

a)

I3skyrus ¢ punkte nurodytus atvejus, kai vykdomi skrydziai vir§ vandens, kaip apibrézta UAM.IDEMMVCA.300 dalyje,
VCA turi biiti bent po viena gelbéjimosi liemeng kiekvienam jame esan¢iam asmeniui, kurios baity sudétos taip, kad
asmuo, kuriam ji skirta, galéty ja lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios vietos su uzsegta suvarzymo sistema.
Jei gelbéjimosi liemeniy nejmanoma lengvai pasiekti, kai suvarZymo sistema yra uZsegta, kiekvienas asmuo turi dévéti
gelbéjimosi liemene arba, jei tas asmuo jaunesnis nei 24 ménesiy amzZiaus, lygiavertj pladuriavimo jtaisa.

Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje ar lygiaverciame pladuriavimo itaise turi biti jmontuotos elektrinio ap3vietimo
priemonés, palengvinancios Zmoniy paie$ka vandenyje.

Kai skrendama vir§ vandens nepalankioje jiiros zonoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10
minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, siekiant padéti vykdyti veikla, susijusia su neatsinaujinanciais ir atsinaujinan-
Ciaisiais energijos iStekliais, ir padéti laivams:

1) viso skrydzio metu kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi dévéti gelbéjimosi liemeng, nebent bity dévimi

sudétiniai gelbéjimosi kostiumai, atitinkantys bendra gelbéjimosi kostiumy ir gelbéjimosi liemenés reikalavima;

2) kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi déveti gelbéjimosi kostiumg atitinkamai atsiZvelgiant | vandens
temperatirg ir numatoma gelbéjimo laika; izoliacijos lygis turi bati pakankamas vyraujanc¢ioms salygoms ir ne
per didelis;

3) kiekvienas orlaivyje esantis asmuo turi turéti avaring kvépavimo sistema (EBS) ir baiti instruktuotas apie tai, kaip ja
naudoti.

UAM.IDE.MVCA.310. Gelbéjimosi plaustai

a)

VCA turi bati vienas ar daugiau gelbéjimosi plausty, kai skrendama vir§ vandens nepalankioje jiiros zonoje tokiu
atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuc¢iy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu, arba ne maziau kaip
vienas gelbéjimosi plaustas, sudétas taip, kad juo bty lengva pasinaudoti avariniu atveju, kai skrendama vir§ vandens
palankioje jiros zonoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu
kreiseriniu grei¢iu. Gelbéjimosi plausty (atskirai arba kartu) turi pakakti visiems VCA skraidinamiems asmenims.

Visais biitinais gelbéjimosi plaustais turi biiti lengva pasinaudoti avariniu atveju.
Kiekviename biitiname gelbéjimosi plauste turi biiti bent vienas ELT(S).

Kiekvienas biitinas gelbéjimosi plaustas turi biiti tinkamas naudoti jliros salygomis, kuriomis sertifikavimo tikslais
buvo jvertintos VCA tiipimo ant vandens, pladuriavimo ir diferento charakteristikos.

Kiekviename bitiname gelbéjimosi plauste turi bati gelbéjimosi jranga (iskaitant gyvybés palaikymo priemones),
tinkama skrydziui, kurj numatoma vykdyti.

UAM.IDE.MVCA.311. Gelbéjimosi jranga

a)

VCA, naudojamuose vir§ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity ypa¢ sunkas, jrengiama:

1) nelaimés signalizavimo jranga;
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2) bent vienas ELT(S); ir
3) papildoma gelbéjimosi jranga marsrutui, kuriuo numatoma skristi, atsizvelgiant | orlaivyje esanciy asmeny
skaiciy.
UAM.IDE.MVCA.315. Skrydziy vir§ vandens jranga
a)  Skrydziams virs vandens sertifikuotuose VCA turi biiti jrengta:

1) pladrusis inkaras ir kita jranga, baitina VCA §vartavimui, prisitvirtinimui ar manevravimui vandenyje palengvinti,
atitinkanti jo dydj, masg ir valdymo charakteristikas, ir

2) jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikytina, tarptautinése susidirimy jiiroje prevencijos taisyklése.

UAM.IDE.MVCA.325. Ausinés

VCA turi biiti po ausiniy su gerviniu arba gerkliniu mikrofonu ar lygiaverciu jtaisu ir siystuvo mygtuku kiekvienam VCA
pilotui porg jiems skirtose darbo vietose.

UAM.IDEMVCA.330. Radijo ry$io jranga

a)  VCA turi biiti jrengta bent viena radijo rysio sistema, prijungta prie pagrindinio orlaivio maitinimo 3altinio, ir tiek kity
radijo rysio sistemy, kiek reikia atsizvelgiant j vykdytino skrydzio tipg ir oro erdvés, kurioje vykdomas skrydis,
klase (-es).

b) Radijo rysio jranga jprastomis naudojimo salygomis skrydzio jguloms turi leisti:

1) palaikyti rysj su atitinkamomis antZeminémis stotimis i§ bet kurio marsruto tasko, jskaitant nukreipimus;

2) palaikyti ry3j su atitinkamomis skrydZziy valdymo tarnyby stotimis visuose taskuose, esanc¢iuose valdomojoje oro
erdvéje, kuria numatoma skristi, ir

3) gauti meteorologing informacijg.

¢) Radijo rysio jranga turi uZtikrinti rysj aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu

UAM.IDE.MVCA.345. Navigacijos jranga

a) VCA, naudojamiems skrydziams pagal VFR dieng, turi biiti jrengta navigacijos jranga, atitinkanti taikomus aviacijos
reikalavimus.

b) VCA turi bati pakankamai navigacinés jrangos, kad biity uZztikrinta, jog bet kuriuo skrydzio etapu sugedus vienam
jrenginiui likusi jranga uZztikrinty saugia navigacija pagal skrydzio plang.

UAM.IDE.MVCA.350. Atsakikliai

Kai to reikalaujama pagal oro erdvés, kurioje skrendama, klase, VCA, naudojamuose skrydziams pagal VFR dieng,
jrengiamas antrinio stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis, turintis visas reikiamas funkcijas.

UAM.IDE.MVCA.355. Aviacijos duomeny baziy valdymas
a) 1AM vezéjas:

1) wuztikrina, kad aviacijos duomeny bazés, kurios bus naudojamos sertifikuotose orlaiviy sistemos taikomosiose
programose, atitikty duomeny kokybés reikalavimus, kurie yra tinkami numatytam duomeny naudojimui;

2) uztikrina, kad naujausios ir nepakeistos aviacijos duomeny bazés buty laiku iSplatintos ir atnaujintos visuose
orlaiviuose, kuriems jos reikalingos;
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3) nepaisant jokiy kity Reglamente (ES) Nr. 376/2014 nustatyty pranesimo apie jvykius reikalavimy, duomeny bazés
teikéjui pranesa apie klaidingus, nenuoseklius arba trikstamus duomenis, kurie, kaip pagristai manoma, gali kelti
pavojy skrydziui. Tokiais atvejais IAM veZéjas informuoja visus susijusius darbuotojus ir uZztikrina, kad susije
duomenys nebity naudojami.”
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