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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

TARPTAUTINIAI SUSITARIMALI

TARYBOS SPRENDIMAS (ES) 2016/1888
2016 m. birzelio 24 d.

dél Europos Sgjungos ir Saliamono Saly susitarimo dél bevizio rezimo trumpalaikio buvimo atveju
pasiraSymo Sajungos vardu ir laikino taikymo

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 77 straipsnio 2 dalies a punkta kartu su 218 straipsnio
5 dalimi,

atsizvelgdama j Europos Komisijos pasitilyma,
kadangi:

(1) Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) Nr. 509/2014 (') nuoroda i Saliamono Salas perkelta i§ Tarybos
reglamento (EB) Nr. 539/2001 (%) I priedo i jo I prieda;

(2)  po tos nuorodos i Saliamono Salas pateikiama i$nasa, kurioje nustatyta, kad vizy reikalavimas netaikomas nuo
tos dienos, kai jsigalioja su Europos Sgjunga sudarytinas susitarimas dél bevizio rezimo;

(3) 2014 m. spalio 9 d. sprendimu Taryba priémé sprendima, igaliojantj Komisija pradéti derybas su Saliamono
Salomis dél Europos Sgjungos ir Saliamono Saly susitarimo dél bevizio rezimo trumpalaikio buvimo atveju
(toliau — Susitarimas) sudarymo;

(4)  derybos dél Susitarimo pradétos 2014 m. lapkricio 19 d. ir sékmingai baigtos 2015 m. lapkri¢io 13 d. parafavus
Susitarima;

(5)  Sajungos vardu Susitarimas turéty buti pasiraSytas, o prie jo pridedamos deklaracijos turéty bati patvirtintos.
Susitarimas turéty biti laikinai taikomas nuo kitos dienos po jo pasirasymo, kol bus uzbaigtos jo sudarymui
batinos procediros;

(6)  sis sprendimas yra Sengeno acquis nuostaty, kurias igyvendinant Jungtiné Karalysté nedalyvauja pagal Tarybos
sprendimg 2000/365/EB (°), plétojimas; todél Jungtiné Karalysté nedalyvauja priimant § sprendimg ir jis néra jai
privalomas ar taikomas;

(7)  Sis sprendimas yra Sengeno acquis nuostaty, kurias jgyvendinant Airija nedalyvauja pagal Tarybos sprendima
2002/192[EB (*), plétojimas; todél Airija nedalyvauja priimant §j sprendimg ir jis néra jai privalomas ar taikomas,

(") 2014 m. geguzés 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 509/2014, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Tarybos reglamentas
(EB) Nr. 539/2001, nustatantis treciyjy aliy, kuriy pilie¢iai, kirsdami iSorines sienas, privalo turéti vizas, ir tre¢iyjy $aliy, kuriy pilieCiams
toks reikalavimas netaikomas, sarasus (OL L 149, 2014 5 20, p. 67).

(* 2001 m. kovo 15 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 539/2001, nustatantis treciyjy Saliy, kuriy pilieciai, kirsdami iSorines sienas, privalo
turéti vizas, ir tre¢iyjy Saliy, kuriy pilie¢iams toks reikalavimas netaikomas, sgrasus (OL L 81,2001 3 21,p.1).

() 2000 m. geguzés 29 d. Tarybos sprendimas 2000/365/EB dél Jungtinés DidZiosios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalystés prasymo
dalyvauti jgyvendinant kai kurias Sengeno acquis nuostatas (OL L 131, 2000 6 1, p. 43). .

(*) 2002 m. vasario 28 d. Tarybos sprendimas 2002/192/EB dél Airijos prasymo dalyvauti jgyvendinant kai kurias Sengeno acquis nuostatas
(OLL 64,2002 3 7, p. 20).
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PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

Jgaliojama Sgjungos vardu pasirasyti Europos Sgjungos ir Saliamono Saly susitarima dél bevizio rezimo trumpalaikio
buvimo atveju su salyga, kad jis bus sudarytas.

Susitarimo tekstas pridedamas prie $io sprendimo.

2 straipsnis

Sajungos vardu patvirtinamos prie $io sprendimo pridedamos deklaracijos.
3 straipsnis

Tarybos pirmininkas jgaliojamas paskirti asmenj (-is), igaliota (-us) Sajungos vardu pasirasyti Susitarimg.
4 straipsnis

Susitarimas laikinai taikomas nuo kitos dienos po jo pasira$ymo (), kol bus uzbaigtos jo sudarymui batinos procediros.

5 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja jo priémimo diena.

Priimta Liuksemburge 2016 m. birzelio 24 d.

Tarybos vardu
Pirmininkas
A.G. KOENDERS

() Susitarimo pasiraSymo data Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje paskelbs Tarybos Generalinis sekretoriatas.
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Europos Sgjungos ir Saliamono Saly
SUSITARIMAS

dél bevizio rezimo trumpalaikio buvimo atveju

EUROPOS SAJUNGA (toliau — Sgjunga arba ES) ir
SALIAMONO SALOS,

toliau kartu — Susitarianciosios Salys,

SIEKDAMOS toliau plétoti draugiSkus tarpusavio santykius ir sudaryti savo pilieCiams palankesnes sglygas keliauti
uztikrinant bevizj atvykimg ir trumpalaikj buvima,

ATSIZVELGDAMOS | 2014 m. geguzés 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) Nr. 509/2014, kuriuo i§
dalies keiciamas Tarybos reglamentas (EB) Nr. 539/2001, nustatantis treciyjy Saliy, kuriy pilieciai, kirsdami iSorines
sienas, privalo turéti vizas, ir treciyjy Saliy, kuriy pilie¢iams toks reikalavimas netaikomas, sgrasus (!), ir kuriuo, inter alia,
i sarasy, kuriame nurodomos treciosios 3alys, kuriy pilie¢iams trumpalaikio buvimo valstybése narése atveju netaikomas
reikalavimas turéti vizg, jtraukta 19 treciyjy Saliy, jskaitant Saliamono Salas,

ATSIZVELGDAMOS i tai, kad Reglamento (ES) Nr. 509/2014 1 straipsnyje nurodoma, kad toms 19 Saliy vizy reikalavimas
netaikomas nuo tos dienos, kai jsigalioja su Sgjunga sudarytinas susitarimas dél bevizio reZimo,

TROKSDAMOS uztikrinti, kad bty laikomasi vienodo pozitrio j visus ES pilie¢ius principo,

ATSIZVELGDAMOS | tai, kad asmenims, vykstantiems vykdyti apmokama veikla, trumpalaikio buvimo metu $is
susitarimas netaikomas, todél tos kategorijos asmenims toliau taikomos atitinkamos Sgjungos teisés bei valstybiy nariy
nacionalinés teisés ir Saliamono Saly nacionalinés teisés taisyklés, susijusios su reikalavimo turéti vizg taikymu ar
netaikymu bei galimybe jsidarbinti,

ATSIZVELGDAMOS | prie Europos Sgjungos sutarties ir Sutarties dél Europos Sajungos veikimo pridétus Protokola deél
Jungtinés Karalystés ir Airijos pozicijos dél laisvés, saugumo ir teisingumo erdvés ir Protokolg dél | Europos Sgjungos

sistemg integruotos Sengeno acquis, ir patvirtindamos, kad $io susitarimo nuostatos Jungtinei Karalystei ir Airijai
netaikomos,

SUSITARE:

1 straipsnis
Tikslas

Siuo susitarimu nustatomas bevizis rezimas Sgjungos ir Saliamono Saly pilieciams, vykstantiems j kitos Susitarianciosios
Salies teritorija ne ilgiau kaip 90 dieny per bet kurj 180 dieny laikotarpj.

2 straipsnis
Terminy apibréZtys

Siame susitarime:

a) valstybé naré — bet kuri Sajungos valstybé naré, i$skyrus Jungting Karalyste ir Airija;
b) Sajungos pilietis — a punkte apibréztos valstybés narés pilietis;

¢) Saliamono Saly pilietis — bet kuris Saliamono Saly pilietybg turintis asmuo;

d) Sengeno erdvé — erdvé be vidaus sieny, kurig sudaro a punkte apibrézty valstybiy nariy, taikanciy visa Sengeno
acquis, teritorijos.

() ESOLL149,2014 520, p. 67.
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3 straipsnis
Taikymo sritis

1. Sajungos pilieciai, turintys valstybés narés iduotus galiojancius paprastus, diplomatinius, tarnybinius, pareiginius
arba specialiuosius pasus, gali neturédami vizos atvykti j Saliamono Saly teritorijg ir joje buiti 4 straipsnio 1 dalyje
apibreztg laikotarpi.

Saliamono Saly pilieciai, turintys Saliamono Saly i$duotus galiojancius paprastus, diplomatinius, tarnybinius, pareiginius
arba specialivosius pasus, gali neturédami vizos atvykti j valstybiy nariy teritorija ir joje biiti 4 straipsnio 2 dalyje
apibrézta laikotarpj.

2. Sio straipsnio 1 dalis netaikoma asmenims, vykstantiems vykdyti apmokama veikla.

Tos kategorijos asmenims, kurie yra Saliamono Saly pilieciai, kiekviena valstybé naré gali pati nuspresti taikyti
reikalavima turéti viza arba jo netaikyti pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 539/2001 (') 4 straipsnio 3 dalj.

Tos kategorijos asmenims — atskirai kiekvienos valstybés narés pilie¢iams — Saliamono Salos gali nuspresti taikyti
reikalavima turéti vizg arba bevizj rezimg pagal savo nacionaling teisg.

3. Siuo susitarimu nustatytas bevizis rezimas taikomas nedarant poveikio Susitarianciyjy Saliy teisés aktams,
susijusiems su atvykimo ir trumpalaikio buvimo salygomis. Jeigu nesilaikoma vienos ar keliy i§ iy salygy, valstybés
narés ir Saliamono Salos pasilieka teise neleisti asmeniui atvykti i savo teritorijg ir trumpai joje bati.

4. Bevizis rezimas taikomas nepriklausomai nuo to, kokia transporto priemone kertamos Susitarianciyjy Saliy sienos.
5. Siuo susitarimu nereglamentuojami klausimai sprendZiami vadovaujantis Sajungos teise, valstybiy nariy nacionaline
teise ir Saliamono Saly nacionaline teise.
4 straipsnis
Buvimo trukmé
1. Sajungos pilieciai gali bati Saliamono Saly teritorijoje ne ilgiau kaip 90 dieny per bet kurj 180 dieny laikotarpi.

2. Saliamono Saly pilieciai gali biiti valstybiy nariy, taikanciy visa Sengeno acquis, teritorijoje ne ilgiau kaip 90 dieny
per bet kurj 180 dieny laikotarpj. Tas laikotarpis apskaiciuojamas neatsizvelgiant | buvimg valstybéje naréje, kuri dar
netaiko visos Sengeno acquis.

Saliamono Saly pilieciai kiekvienos valstybés narés, kuri dar netaiko visos Sengeno acquis, teritorijoje gali biiti ne ilgiau
kaip 90 dieny per bet kurj 180 dieny laikotarpj neatsizvelgiant i apskaiciuota buvimo valstybiy nariy, kurios taiko visa
Sengeno acquis, teritorijoje laikotarpi.

3. Sis susitarimas nedaro poveikio Saliamono Saly ir valstybiy nariy galimybei praéjus 90 dieny pratesti buvimo
laikotarpj pagal savo atitinkamus nacionalinés teisés aktus ir Sgjungos teise.

(") 2001 m. kovo 15 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 539/2001, nustatantis treciyjy Saliy, kuriy pilieciai, kirsdami iSorines sienas, privalo
turéti vizas, ir treciyjy Saliy, kuriy pilieCiams toks reikalavimas netaikomas, sarasus (ES OLL 81, 2001 3 21, p. 1).
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5 straipsnis
Teritorinis taikymas
1. Prancuzijos Respublikos atveju $is susitarimas taikomas tik europinéje Prancizijos Respublikos teritorijoje.

2. Nyderlandy Karalystés atveju $is susitarimas taikomas tik europinéje Nyderlandy Karalystés teritorijoje.

6 straipsnis
Jungtinis susitarimo valdymo komitetas

1. Susitarianciosios Salys jsteigia Jungtinj eksperty komitetg (toliau — Komitetas), sudarytg i§ Sajungos ir Saliamono
Saly atstovy. Sajungai atstovauja Europos Komisija.

2. Komiteto uzdaviniai, inter alia, yra:

a) stebéti, kaip jgyvendinamas $is susitarimas;

b) sidlyti io susitarimo pakeitimus arba papildymus;

c) spresti ginCus dél io susitarimo aiskinimo ar taikymo.

3. Prireikus Komiteto posédis susaukiamas vienos i§ Susitarianciyjy Saliy pragymu.

4. Komitetas nustato savo darbo tvarkos taisykles.

7 straipsnis

Sio susitarimo rySys su esamais dvisaliais valstybiy nariy ir Saliamono Saly bevizio reZzimo
susitarimais

Sis susitarimas turi vir§enybe atskiry valstybiy nariy ir Saliamono Saly sudaryty bet kokiy dvisaliy susitarimy ar sutarciy
atzvilgiu, jeigu jie apima $io susitarimo taikymo sriciai priklausancius klausimus.
8 straipsnis
Baigiamosios nuostatos

1. Sj susitarimg Susitarianciosios Salys ratifikuoja arba tvirtina pagal atitinkamas savo vidaus procediiras ir jis
jsigalioja pirma kito ménesio dieng praéjus vienam ménesiui po to, kai i§siunc¢iamas vélesnis i§ dviejy pranesimy, kuriais
Susitarianciosios Salys pranesa viena kitai, kad tos procediiros yra baigtos.

Sis susitarimas laikinai taikomas nuo kitos dienos po jo pasirasymo.
2. Sis susitarimas yra neterminuotas, nebent biity nutrauktas pagal 5 dalj.

3. Sis susitarimas gali biiti i§ dalies keitiamas rastisku Susitarianciyjy Saliy susitarimu. Pakeitimai jsigalioja po to, kai
Susitarian¢iosios Salys pranesa viena kitai apie $iam tikslui batiny jy vidaus procediiry uzbaigima.
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4. Bet kuri Susitariancioji Salis visy pirma vieosios tvarkos, nacionalinio saugumo uZtikrinimo arba visuomenés
sveikatos apsaugos sumetimais, taip pat dél neteisétos imigracijos ar dél kurios nors Susitarianciosios Salies pakartotinai
nustatyto reikalavimo turéti vizg gali visiskai arba i3 dalies sustabdyti Sio susitarimo taikymg. Apie sprendimg sustabdyti
Sio susitarimo taikyma kitai Susitarianciajai Saliai pranesama iki jo planuojamo isigaliojimo likus ne maziau kaip dviem
ménesiams. Jei priezas¢iy, dél kuriy sustabdytas Sio susitarimo taikymas, nebelieka, taikyma sustabdziusi Susitariancioji
Salis nedelsdama informuoja apie tai kita Susitarianciaja Salj ir panaikina ta sustabdyma.

5. Bet kuri Susitariancioji Salis gali nutraukti $j susitarima rastu prane$dama apie tai kitai Susitarianciajai Saliai. Sis
susitarimas netenka galios po 90 dieny nuo tokio pranesimo dienos.

6.  Saliamono Salos gali sustabdyti io susitarimo taikymg arba jj nutraukti tik visy valstybiy nariy atzvilgiu.

7. Sajunga gali sustabdyti $io susitarimo taikyma arba jj nutraukti tik visy savo valstybiy nariy atzvilgiu.

Priimta dviem egzemplioriais angly, bulgary, ¢eky, dany, esty, graiky, ispany, italy, kroaty, latviy, lenky, lietuviy,
maltieciy, nyderlandy, portugaly, pranciizy, rumuny, slovaky, slovény, suomiy, $vedy, vengry ir vokie¢iy kalbomis; visi
tekstai yra vienodai autentiski.

CbcraBeHo B BpIOKceNT Ha CelMyt OKTOMBpM IIpe3 Be XWISIM U LIECTHANECETa TOAMHA.
Hecho en Bruselas, el siete de octubre de dos mil dieciséis.

V Bruselu dne sedmého fijna dva tisice Sestnact.

Udferdiget i Bruxelles den syvende oktober to tusind og seksten.

Geschehen zu Briissel am siebten Oktober zweitausendsechzehn.

Kahe tuhande kuueteistkiimnenda aasta oktoobrikuu seitsmendal pdeval Briisselis.
Eywve otig Bpu&éhes, omig egta Oxtwfppiou dUo yhades dexagtr.

Done at Brussels on the seventh day of October in the year two thousand and sixteen.
Fait a Bruxelles, le sept octobre deux mille seize.

Sastavljeno u Bruxellesu sedmog listopada godine dvije tisue Sesnaeste.

Fatto a Bruxelles, addi sette ottobre duemilasedici.

Brisele, divi tiikstosi seSpadsmita gada septitaja oktobrl.

Priimta du tikstanciai Sesiolikty mety spalio septinta dieng Briuselyje.

Kelt Briisszelben, a kétezer-tizenhatodik év oktéber havanak hetedik napjén.
Maghmul fi Brussell, fis-seba jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u sittax.

Gedaan te Brussel, zeven oktober tweeduizend zestien.

Sporzadzono w Brukseli dnia siddmego paZzdziernika roku dwa tysigce szesnastego.
Feito em Bruxelas, em sete de outubro de dois mil e dezasseis.

Intocmit la Bruxelles la sapte octombrie doud mii saisprezece.

V Bruseli siedmeho oktdbra dvetisicSestnst.

V Bruslju, dne sedmega oktobra leta dva tiso¢ Sestnajst.

Tehty Brysselissd seitseméntend paivana lokakuuta vuonna kaksituhattakuusitoista.

Som skedde i Bryssel den sjunde oktober ar tjugohundrasexton.
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Ta v Evpomnaikn Eveon /
For the European Union O

Pour 'Union européenne

Za Europsku uniju
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Az Eurépai Uni6 részérél

Ghall-Unjoni Ewropea
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W imieniu Unii Europejskiej
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3a CooMOHOBMTE OCTPOBM
Por las Islas Salomén

Za Salamounovy ostrovy
For Salomongerne

Fiir die Salomonen
Saalomoni Saarte nimel

T'a ¢ Nrjooug Solopdvta
For Solomon Islands

Pour les fles Salomon

Za Salomonove Otoke
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Zalamana salu varda — %_—/I
Saliamono Saly vardu

A Salamon-szigetek részésrdl
Ghall-Gzejjer Solomon
Voor de Salomonseilanden
W imieniu Wysp Salomona
Pela Ilhas Salomio

Pentru Insulele Solomon
Za Salamtinove ostrovy

Za Salomonove otoke
Salomonsaarten puolesta
For Salomondarna



L 292/8 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 10 27

BENDRA DEKLARACIJA DEL ISLANDIJOS, NORVEGIJOS, SVEICARIJOS IR LICHTENSTEINO

Susitarianciosios Salys atkreipia démesj j glaudzius Europos Sgjungos ir Norvegijos, Islandijos, Sveicarijos ir Lichtensteino
santykius, visy pirma | 1999 m. geguzés 18 d. ir 2004 m. spalio 26 d. susitarimus dél ty Saliy asociacijos jgyvendinant,
taikant ir plétojant Sengeno acquis.

Tokiomis aplinkybémis pageidautina, kad Norvegijos, Islandijos, Sveicarijos bei Lichtensteino valdzios institucijos ir
Saliamono Saly valdzios institucijos nedelsdamos sudaryty dvisalius susitarimus dél bevizio rezimo trumpalaikio buvimo
atveju, kuriy salygos biity panasios j nustatytasias Siame susitarime.

BENDRA DEKLARACIJA DEL SIO SUSITARIMO 3 STRAIPSNIO 2 DALYJE NURODYTOS ASMENY, KURIE VYKSTA
VYKDYTI APMOKAMOS VEIKLOS, KATEGORIJOS AISKINIMO

Siekdamos uztikrinti vienodg aiSkinimg, Susitarianciosios Salys sutaria, kad Siame susitarime apmokama veikla
vykdanciy asmeny kategorijai priklauso asmenys, kurie kaip darbuotojai ar paslaugy teikéjai atvyksta i kitos Susitarian-
Ciosios Salies teritorija vykdyti mokamos arba atlyginamos veiklos.

Siai kategorijai neturéty priklausyti:

— verslininkai, t. y. verslo reikalais atvykstantys asmenys (nejdarbinti kitoje Susitarianciojoje Salyje),

— sportininkai arba menininkai, atlickantys ad hoc veikla,

— zurnalistai, kuriuos siuncia jy gyvenamosios $alies Ziniasklaidos organizacijos, ir

— bendroviy stazuotojai.

Jungtinis komitetas, vadovaudamasis $io susitarimo 6 straipsniu jam suteikta atsakomybe, stebi, kaip jgyvendinama $i
deklaracija ir, atsizvelgdamas i Susitarianciyjy Saliy patirtj, prireikus gali pasitilyti ja pakeisti.
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BENDRA DEKLARACIJA DEL SIO SUSITARIMO 4 STRAIPSNYJE NUSTATYTO 90 DIENU LAIKOTARPIO PER BET
KUR] 180 DIENY LAIKOTARP] AISKINIMO

Susitarianciosios Salys sutaria, kad ne ilgesnis kaip 90 dieny laikotarpis per bet kurj 180 dieny laikotarpj, kaip nustatyta
§io susitarimo 4 straipsnyje, reiskia nepertraukiamg buvimo laikotarpj arba kelis buvimo laikotarpius i§ eilés, kuriy
bendra trukmé nevirsija 90 dieny per bet kurj 180 dieny laikotarpij.

Savoka ,per bet kurj“ reiskia, kad taikomas ,slenkantis“ 180 dieny ataskaitinis laikotarpis, kai, siekiant patikrinti, ar ir
toliau tenkinamas 90 dieny per bet kurj 180 dieny laikotarpj reikalavimas, atsizZvelgiama | kiekvieng buvimo dieng per
pastargsias 180 dieny. Inter alia, tai reiskia, kad naujas buvimo iki 90 dieny laikotarpis leidziamas, jei Salyje nebata
nepertraukiama 90 dieny laikotarpj.

BENDRA DEKLARACIJA DEL PILIECIY INFORMAVIMO APIE BEVIZIO REZIMO SUSITARIMA

Pripazindamos skaidrumo svarbg Europos Sajungos ir Saliamono Saly pilie¢iams, Susitarianciosios Salys sutaria
uztikrinti visapusiska informacijos apie bevizio rezimo susitarimo turinj ir padarinius bei susijusius klausimus, kaip antai
apie atvykimo sglygas, sklaida.
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REGLAMENTAI

KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2016/1889
2016 m. spalio 26 d.

kuriuo nustatomos standartinés importo vertés, skirtos tam tikry vaisiy ir darZoviy jvezimo kainai
nustatyti

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2013 m. gruodzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 1308/2013, kuriuo
nustatomas bendras Zemés ukio produkty rinky organizavimas ir panaikinami Tarybos reglamentai (EEB) Nr. 922/72,
(EEB) Nr. 234/79, (EB) Nr. 1037/2001 ir (EB) Nr. 1234/2007 (!),

atsizvelgdama | 2011 m. birzelio 7 d. Komisijos igyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 543/2011, kuriuo nustatomos
i§samios Tarybos reglamento (EB) Nr. 1234/2007 taikymo vaisiy bei darZoviy ir perdirbty vaisiy bei darZoviy
sektoriuose taisyklés (3, ypac i jo 136 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

(1)  Igyvendinimo reglamentu (ES) Nr. 5432011, atsizvelgiant | daugiasaliy deryby del prekybos Urugvajaus raunde
rezultatus, nustatomi kriterijai, pagal kuriuos Komisija nustato standartines importo i§ treciyjy Saliy vertes
produktams ir laikotarpiams, nurodytiems jo XVI priedo A dalyje;

(2)  remiantis [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 543/2011 136 straipsnio 1 dalimi, standartiné importo verté apskai-
¢iuojama kiekvieng darbo dieng atsizvelgiant i kintancius kasdienius duomenis. Todél $is reglamentas turéty
jsigalioti jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje dieng,

PRIEME S| REGLAMENTA;

1 straipsnis
Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 543/2011 136 straipsnyje minimos standartinés importo vertés yra nustatytos $io
reglamento priede.

2 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje diena.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2016 m. spalio 26 d.

Komisijos vardu
Pirmininko pavedimu
Jerzy PLEWA

Zemés iikio ir kaimo plétros generalinio direktorato generalinis
direktorius

() OLL347,20131220,p.671.
() OLL157,2011615,p. 1.
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PRIEDAS

Standartinés importo vertés, skirtos kai kuriy vaisiy ir darZoviy jveZimo kainai nustatyti

(EUR/100 kg)

KN kodas Treciosios Salies kodas (1) Standartiné importo verté
0702 00 00 MA 115,0
77 115,0
0707 00 05 TR 147,1
77 147,1
0709 93 10 TR 152,0
77 152,0
0805 50 10 AR 55,1
CL 67,0
TR 94,7
Uy 34,4
ZA 65,7
77 63,4
0806 10 10 BR 290,6
PE 317,9
TR 142,9
us 261,8
ZA 228,5
77 2483
0808 10 80 AR 260,6
AU 218,6
BR 119,9
CL 144,7
NZ 136,0
ZA 120,2
77 166,7
0808 30 90 CN 58,1
TR 154,5
ZA 164,5
77 125,7

() Saliy nomenklatfira nustatyta 2012 m. lapkri¢io 27 d. Komisijos reglamentu (ES) Nr. 1106/2012, kuriuo dél aliy ir teritorijy no-
menklatiiros atnaujinimo jgyvendinamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 471/2009 dél Bendrijos statistikos, su-
sijusios su iorés prekyba su ES nepriklausanciomis Salimis (OL L 328, 2012 11 28, p. 7). Kodas ,ZZ* atitinka ,kitas Salis".
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[II

(Kiti aktai)

EUROPOS EKONOMINE ERDVE

ELPA PRIEZIUROS INSTITUCIJOS SPRENDIMAS
Nr. 179/15/COL
2015 m. geguzés 7 d.
dél pagalbos vieSajam autobusy transportui Ryty Agderio apskrityje (Norvegija) [2016/1890]

ELPA PRIEZIUROS INSTITUCIJA (TOLIAU — INSTITUCIJA),

Atsizvelgdama | Europos ekonominés erdvés susitarimg (toliau — EEE susitarimas), ypa¢ i jo 49, 61-63 straipsnius ir
26 protokola,

Atsizvelgdama i ELPA valstybiy susitarima dél PrieZitiros institucijos ir Teisingumo Teismo jsteigimo (toliau — PTS), ypac |
jo 24 straipsni,

Atsizvelgdama | Priezifiros ir teismo susitarimo 3 protokolg (toliau — 3 PTS protokolg), ypa¢ i jo I dalies 1 straipsnio
1, 2 ir 3 dalis ir Il dalies 7 straipsnio 5 dalj ir 14 straipsni,

kadangi:

[. FAKTAI
1. PROCEDURA

(1) 2011 m. kovo 23 d. rastu Institucija gavo pirma Norvegijos autobusy bendrovés ,Konkurrenten.no, privacios
autobusy transporto operatorés, skunda, kad pagal sutartis dél vietos autobusy transporto paslaugy teikimo Ryty
Agderyje, kurias Ryty Agderio (Norvegija) apskritis (toliau taip pat vadinama Ryty Agderis arba apskritis) skyré
keliems autobusy operatoriams, teikiama neteiséta valstybés pagalba.

(2) 2011 m. lapkricio 10 d. rastu Institucija persiunté skunda Norvegijos valdzios institucijoms ir paprasé i§samesnés
informacijos.

(3) 2013 m. vasario 6 d. sprendimu Nr. 60/13/COL Institucija pradéjo oficialy galimai neteisétos valstybés pagalbos,
susijusios su sutarc¢iy dél vietos autobusy transporto paslaugy teikimo Ryty Agderyje skyrimu, tyrima (toliau —
sprendimas pradéti tyrima). Sprendimas pradéti tyrima paskelbtas Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje ir jo EEE
priede (!). Norvegijos valdZios institucijos, skundo pateikéjas ir dvi kitos tre¢iosios Salys, bendrovés ,Nettbuss Sor
AS“ ir ,Setesdal Bilruter L[L%, pateiké pastabas dél sprendimo pradéti tyrimg. Norvegijos valdZios institucijos taip
pat atsakeé j skundo pateikéjo ir kity treciyjy Saliy pateiktas pastabas.

(4) 2013 m. gruodzio 17 d. rastu Institucija paprasé Norvegijos valdZios institucijy i§samesnés informacijos.

(5)  Norvegijos valdzios institucijos papildoma informacijg atsiunté 2014 m. sausio 30 d. rastu, o bendrové ,Nettbuss
Ser AS“ — 2014 m. vasario 20 d. rastu.

() OLC118,2013 4 25, p. 4 ir EEE priedas Nr. 24, 2013 m. balandZzio 25 d., p. 1.
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(6) 2014 m. liepos 8 d. rastu Norvegijos valdzios institucijos pateiké i§samesnés informacijos apie bendrovés
,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kiekj. Atsizvelgdama i $ia informacija, Institucija 2014 m. rugpjicio 14 d. rastu
paprasé paaiskinti ir papildyti $ig informacija.

(7)  Norvegijos valdzios institucijos atsaké 2014 m. spalio 15 d. ir 2014 m. gruodzio 19 d. radtais, o bendrové
,Nettbuss Ser AS“ — 2014 m. lapkri¢io 6 d. rastu. 2014 m. lapkri¢io 25 d. taip pat jvyko susitikimas su
bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ ir Ryty Agderio atstovais.

(8)  Beto, 2013 m. gruodzio 9 d. Institucija gavo antra bendrovés ,Agder Flyekspress®, kuri teikia oro uosto autobusy
paslaugas ir iy paslaugy srityje konkuruoja su bendrove ,Nettbuss Ser AS“, skundg. Pasak skundo pateikéjos,
bendroveé ,Nettbuss Ser AS“ bent nuo 2013 m. gauna neteiséta valstybés pagalba, nes naudojasi kryZminiu savo
komercinés veiklos subsidijavimu.

(9) 2014 m. kovo 18 d. rastu Institucija persiunté skunda Norvegijos valdZios institucijoms ir paprasé iSsamesnés
informacijos.

(10) Norvegijos valdZios institucijos prasyta informacija pateiké 2014 m. balandzio 22 d. rastu. Bendrové ,Nettbuss
Ser AS“ taip pat atsaké 2014 m. balandzio 9 d. e. laisku.

(11) 2014 m. spalio 10 d. rastu Institucija uzbaigé bylg pagal antra skunda ir informavo skundo pateikéjg, kad
remiantis pateikta informacija ir atsizvelgiant j tai, kad abu skundo pateikéjai skundzia Ryty Agderyje skirtas
vieSasias sutartis ir kelia klausimus, patenkancius | sprendimo pradéti tyrimg taikymo sritj, Institucija nusprendé
i$nagrinéti Siame sprendime iskeltus klausimus. Skundo pateikéjas tam neprieStaravo, bet nepateiké ir jokios
i§samesnés informacijos.

2. PAGRINDINIAI FAKTAL TEISES AKTAI DEL VIETOS REGULIARAUS AUTOBUSY TRANSPORTO IR
MOKYKLOS AUTOBUSUY TRANSPORTO

2.1. Vietos reguliarus autobusy transportas (')
2.1.1. Centralizuota valstybés atsakomybé

(12) Isigaliojant 1976 m. Transporto istatymui (}), uZ vietos reguliaraus transporto paslaugas buvo atsakinga
Norvegijos valstybé (Susisiekimo ministerija). Vietos reguliaraus transporto paslaugas kiekvienoje apskrityje
administravo valstybés transporto agentiiros.

2.1.2. Decentralizavimas
2.1.2.1. Jvadas

(13) Netrukus po to, kai jsigaliojo 1976 m. Transporto jstatymas, buvo pradétas decentralizavimas. Nuo 1979 m.
sausio 1 d. buvo numatyta galimybé Susisickimo ministerijos jgaliojimus perduoti apskritims. Tuo paciu metu
valstybés transporto agentiiros tapo apskriciy administraciniais vienetais.

(14) 1981 m,, i 1976 m. Transporto jstatymg itraukus 24a straipsnj, skirdama apskritims finansavimg valstybé joms
galéjo perduoti atsakomybe uZ vietos reguliaraus transporto finansavima ().

2.1.2.2. 1980 m. reglamentas

(15) Kitas svarbus decentralizavimo etapas — 1980 m. gruodzio 19 d. priimtas Kompensavimo uZ vietos reguliaraus
transporto paslaugas reglamentas (toliau — 1980 m. reglamentas). Reglamento 1 straipsnyje nustatyta, kad uz
vietos reguliaraus transporto paslaugy finansavimg yra atsakinga apskritis. Remiantis 3 straipsniu, kompensacijos
suma turéty biiti nustatoma kiekvienais metais, atsizvelgiant  skirtumg tarp numatyty pajamy pagal nustatytus
tarifus bei nuolaidas ir pagristy islaidy.

() Sis skirsnis yra ELPA prieZiiiros institucijos 2012 m. gruodzio 19 d. sprendimo Nr. 519/12/COL uzbaigti oficialig galimos pagalbos
jmonéms ,AS Oslo Sporveier” ir ,,AS Sporveisbussene” tyrimo procediira (Norvegija) (OL L 276, 2013 10 17, p. 8) ir EEE priedo Nr. 57,
2013 m.spalio 17 d., p. 1, istrauka.

(%) 1976 m. birZelio 4 d. [statymas Nr. 63 (jsigaliojo 1977 m. liepos 1 d.).

() Zr. 1976 m. Transporto jstatymo pakeitimo parengiamuosius dokumentus — Pasitilyma Nr. 16 (1980-1981 m.), p. 2.
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(16) 1980 m. reglamente taip pat nustatytos kontrolés ir susipazinimo su informacija taisyklés, iaiskintos Susisiekimo
ministerijos ir apskri¢iy funkcijos. 7 straipsnyje nustatytas teisinis pagrindas, kuriuo remdamasi ministerija gali
priimti kitas kompensavimo uZ vietos reguliaraus transporto paslaugas taisykles ir gaires.

2.1.2.3. 1982 m. reglamentas ir KS bei NABC standartinis pagrindinis susitarimas

(17) 1980 m. reglamentas buvo pakeistas 1983 m. sausio 1 d., jsigaliojus 1982 m. gruodzio 2 d. Reglamentui dél
kompensavimo uZz vietos reguliaraus transporto paslaugy teikimg (toliau — 1982 m. reglamentas). 1982 m.
reglamento 4 straipsnyje apskritims nustatyta pareiga sudaryti susitarimus su koncesininkais dél kompensavimo
uz reguliaraus vieSojo transporto paslaugy teikimg. Tuo remdamosi, Norvegijos vietos ir regiony valdZios
institucijy asociacija (toliau — KS) ir Norvegijos autobusy bendroviy asociacija (toliau — NABC) () sudaré
standartinj pagrindinj susitarimg (toliau — KS ir NABC standartinis pagrindinis susitarimas) ir standartinj metinés
kompensacijos susitarima, kuriuo turéjo naudotis kiekviena apskritis sudarydama susitarimus dél vietos
reguliaraus autobusy transporto paslaugy teikimo. Kompensacija pagal standartinj susitarimg buvo apskai-
¢iuojama remiantis tokiais paciais principais, kaip nurodyta 1980 m. reglamento 3 straipsnyje. Be to, standar-
tiniame pagrindiniame susitarime numatytas vietos autobusy transporto paslaugy islaidy atskyrimas nuo kity
komerciniy paslaugy islaidy.

2.1.2.4. 1985 m. reglamentas

(18) Patvirtinus nauja apskriCiy pajamy sistema, 1985 m. buvo priimtas naujas Vietos transporto paslaugy
kompensavimo reglamentas (toliau — 1985 m. reglamentas). Pagal naujaja apskriciy (ir savivaldybiy) pajamy
sistemg centrinés valdZios jnasas | vietos transporto paslaugas buvo mokamas kaip vienkartiné i¥moka. 1985 m.
reglamente pagrindinis démesys skirtas Susisiekimo ministerijos ir apskri¢iy santykiams. 1985 m. reglamentas
panaikintas 1987 m. sausio 1 d. nauju reglamentu (3), kuris galiojo iki 2003 m. balandzio 30 d., kai, savo ruoztu,
buvo pakeistas Komercinio transporto reglamentu (Zr. toliau).

2.1.3. 2002 m. Komercinio transporto jstatymas ir 2003 m. Komercinio transporto reglamentas

(19)  Siuo metu vietos reguliarus autobusy transportas reglamentuojamas 2002 m. Komercinio transporto jstatymu
(toliau — KTI) () ir 2003 m. Komercinio transporto reglamentu (toliau — KTR) (). Komercinio transporto
jstatymu buvo panaikintas ir pakeistas 1976 m. Transporto jstatymas (*). Komercinio transporto reglamentu buvo
panaikinti ir pakeisti du reglamentai (°).

(20) Norvegijos valdzios institucijos paaiskino, kad atitinkamos nuostatos nuo EEE susitarimo isigaliojimo 1994 m.
nebuvo i§ esmés pakeistos.

2.1.4. Bendras valstybés ir apskriciy vykdomas vietos transporto paslaugy finansavimas

(21)  Apskritys vietos transporto paslaugy dalj finansuoja i§ mokestiniy pajamy. Be to, remiantis KT], apskritys
valstybés finansavimg gauna kaip metines bendrgsias dotacijas (’). Dotacijy suma nustatoma pagal tai, kiek
apskritims yra biitinas valstybés jnasas. Dél to apskritys turi pateikti Susisiekimo ministerijai biudzetus, saskaitas
ir kitg informacija, reikalinga jnasy bitinybei jvertinti (¥).

2.1.5. Koncesijos
2.1.5.1. Jvadas

(22) Remiantis KTI, koncesijos yra bitinos teikiant mokamas reguliaraus keleiviniy autobusy transporto paslaugas
(t. y. uz kurias sumoka transporto paslaugy naudotojai (keleiviai) (°).

(") Norvegy kalba: Norsk Rutebileierforbund.

(*) 1986 m. rugpjicio 12 d. Reglamentas Nr. 2170 (isigaliojo 1987 m. sausio 1 d.).

(}) 2002 m. birzelio 21 d. Istatymas Nr. 45 (jsigaliojo 2003 m. sausio 1 d.).

(*) 2003 m.kovo 26 d. Reglamentas Nr. 401 (jsigaliojo 2003 m. balandzio 1 d.).

(*) 1976 m.birzelio 4 d. Istatymas Nr. 63 (jsigaliojo 1977 m. liepos 1 d.). Panaikintas ir pakeistas 2003 m. sausio 1 d. KT

() 1986 m. rugpjii¢io 12 d. Reglamentas Nr. 2170 (jsigaliojo 1987 m. sausio 1 d.) ir 1992 m. gruodzio 4 d. Reglamentas Nr. 1013
(isigaliojo 1994 m. sausio 1 d.). Abu panaikinti ir pakeisti KTR 2003 m. balandzio 1 d.

(') KTI 22 straipsnio 3 dalis.

(}) KTI 22 straipsnio 4 dalis.

(°) KTI 4 ir 6 straipsniai.

=
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(23) Mokamy reguliaraus keleiviniy autobusy transporto paslaugy teikéjams bitina ir bendroji, ir specialioji koncesija.

2.1.5.2. Bendroji koncesija keleiviniam transportui

(24) Imonés, teikiancios mokamas keleivinio transporto paslaugas, turi turéti bendraja koncesija ('). Kad gauty
bendraja koncesija, pareiskéjas turi i) pateikti neteistumo paZzymg, ii) turéti pakankamai finansiniy 1é8y ir
pajégumy ir iii) turéti biiting profesing kvalifikacija (3). Bendryjy koncesijy galiojimas yra neterminuotas ().

2.1.5.3. Specialiosios koncesijos reguliariam keleiviniam transportui

(25)  Be bendrosios koncesijos, bet kuri jmoné, norinti teikti mokamas reguliaraus keleivinio transporto paslaugas, turi
turéti specialigja koncesija (*). Specialiosios koncesijos biina dviejy ri$iy: i) teritorinés koncesijos ir ii) koncesijos
tam tikriems mar$rutams. Teritoriné koncesija yra lickamojo pobaidzio, nes koncesininkas, kuriam ji suteikta, gali
teikti reguliaraus autobusy transporto paslaugas visoje teritorijoje, kurioje néra suteikta koncesijy tam tikriems
marSrutams. Koncesininkas, kuriam suteikta koncesija tam tikram marSrutui, yra vienintelis subjektas, turintis
teisg teikti reguliaraus autobusy transporto paslaugas tuo marSrutu.

(26)  Specialioji koncesija koncesininkui suteikia ir teisg, ir pareigg teikti koncesijoje nustatytas transporto paslaugas (°).
Kreipiantis dél specialiosios koncesijos, turi bti pateiktas pasitlymas dél transporto tvarkaras¢io ir tarify (%).
Tvarkarascius ir tarifus kontroliuoja apskritys (). Jos gali nurodyti pakeisti tvarkarascius ir tarifus (¥).

(27)  Specialiosios koncesijos gali bati suteiktos laikotarpiams iki 10 mety: i) konkurso tvarka per konkurso procedira
nustatytam laikotarpiui (°), kuris bet kuriuo atveju bus ne ilgesnis negu 10 mety, (*°) arba ii) tiesiogiai, t. y.
nerengiant konkurso, 10 mety laikotarpiui ().

2.1.5.4. Sutartys

(28)  Be koncesijy, apskritys gali sudaryti sutartis su koncesininkais dél viesyjy paslaugy teikimo. Apskritys gali savo
nuozitira nustatyti $iy sutar¢iy forma (*?).

2.1.5.5. Kompensacija

(29)  Apskritys turi atlyginti koncesininkams (**). Apskritys gali pasirinkti, ar naudoti bruto, ar neto sutartis. Pagal
bruto sutartis apskritis kompensuoja koncesininkams paslaugos teikimo sgnaudas, koncesininkai negauna pajamy
i§ biliety pardavimo keleiviams. Pagal neto sutartis koncesininkai gauna pajamas i§ biliety, o apskritis jiems
kompensuoja paslaugy sanaudy dalj, kuriai padengti pajamy i§ biliety nepakanka, ir papildomai sumoka pagrista
pelna.

() KTI 4 straipsnio 1 dalis.
() KTI 4 straipsnio 2 dalis ir KTR I skyrius.
(}) KT] 27 straipsnio 1 dalis.
(*) KTI 6 straipsnio 1 dalis.
(
(

5

) KTR 25 straipsnis.
%) KTR 28 ir 29 straipsniai. Sie reikalavimai, Institucijos nuomone, yra svarbiausi apibiidinant nacionaling sistema, taciau KTR isdéstyti ir
kiti i$samiis su specialigja koncesija susije reikalavimai.

() Susisiekimo ministerija perdavé apskritims savo jgaliojimus nustatyti tarifus. Tac¢iau tam tikri sumazinti tarifai nustatomi nacionaliniu
lygmeniu. Ministerija visoms apskritims pavedé uztikrinti, kad vieSajg paslaugg teikiantys vietos reguliaraus autobusy transporto
operatoriai vaikams, vyresniems ir nejgaliems pilieciams kaing sumazinty 50 %

(®) KTR 28 straipsnis ir 29 straipsnio 2 dalis. Remiantis KTR 28 straipsnio 3 dalimi, Susisiekimo ministerijai suteikta kompetencija
nustatyti gaires del transporto tvarkaras¢iy turinio ir jy skelbimo. Papildomos gairés dél marSruty tvarkarasciy skelbimo pateiktos
Susisiekimo ministerijos aplinkrastyje Nr. N-1/2006. Iki 2006 m. tam tikri marSruty tvarkaraiciy skelbimo aspektai buvo reglamen-
tuojami KTR 28 straipsniu. Sie aspektai buvo panaikinti 2006 m. Aplinkrastyje Nr. N-1/2006 daroma nuoroda j iki pakeitimo galiojusia
nuostatg (KTR 28 straipsnis) ir teigiama, kad kol nebus papildomai pranesta, marsruty tvarkaras¢iy turiniui taikomi senojoje nuostatoje
isdéstyti reikalavimai.

(°) KTR 27 straipsnio 2 dalis.

(") Kaip nurodyta parengiamuosiuose dokumentuose, Pasitilymo 113 L 10.1 skyrius (2009-2010 m.).

(") KTI 8 straipsnis. Galimybé suteikti koncesija konkurso tvarka buvo numatyta 1993 m. birzelio 11 d. Istatyme Nr. 85, pakeitusiame
1976 m. Transporto jstatymga (jsigaliojo 1994 m. sausio 1 d.).

(*») KTI 22 straipsnio 5 dalis.

(") KTI 22 straipsnio 1 dalis.
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(30)  Pagal KTI 22 straipsnj apskritys turi atlyginti operatoriams uZ nepelningais marsrutais, kuriuos apskritys nori
sukurti arba i§saugoti savo teritorijoje, teikiamas transporto paslaugas (').

(31)  Apskritys gali savo nuoziiira nustatyti, kaip bus atlyginama koncesininkams; KT] ir KTR néra konkreciy nuostaty
del to, kaip suteikti kompensacijg.

(32) Institucijos nuomone, pagal KTI 22 straipsnj leidZiama atlyginti vieSosios paslaugos teikimo sgnaudas, iskaitant
pagrista pelng (atémus pajamas i$ biliety pagal neto sutartis).

2.2. Mokyklos transportas

(33) Dar iki 1994 m. sausio 1 d., kai Norvegijoje isigaliojo EEE susitarimas, Norvegijos apskritys buvo atsakingos uz
tam tikru atstumu nuo mokyklos (paprasta1 uz keturiy kilometry) gyvenanciy pradiniy ir aukstyjy arba viduriniy
mokykly mokiniy pervezima. Siuo metu $i atsakomybé jtvirtinta 1998 m. Svietimo jstatyme (toliau — Svietimo
jstatymas) (. Iki Sio istatymo galiojo 1969 m. Pradiniy mokykly istatymas (}) ir 1974 m. Viduriniy mokykly
jstatymas (*). XX a. 9- -0jo desimtmecio viduryje, keiCiant Pradiniy mokykly jstatyma ir Viduriniy mokyqu
jstatyma (°) atsakomybé uz mokyklos transporto paslaugas perduota apskritims. Kad bty aiskiau, visame $io
sprendlmo tekste sgvoka ,Svietimo jstatymas“ taip pat bus Zymimos atitinkamos teisinés nuostatos, galiojusios iki
Svietimo jstatymo jsigaliojimo.

(34)  Pagal Svietimo jstatyma uz pradiniy mokykly transporto paslaugas savivaldybés jpareigotos mokéti apskriciai tam
tikro tarifo mokestj. Tada apskritis uz teikiamas paslaugas sumoka autobusy operatoriui. Aukstyjy arba viduriniy
mokykly transporto paslaugy atveju apskritis pagal sutartis, sudarytas su autobusy operatoriais, apmoka uZ
mokiniy ménesinius bilietus.

3. TARIAMI PAGALBOS GAVEJAI

(35) Nuo EEE susitarimo jsigaliojimo Norvegijoje Ryty Agderis skyré specialigsias koncesijas $ioms septynioms
bendrovéms ir sudaré sutartis dél vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto
paslaugy teikimo:

1. ,Birkeland Busser AS®, priklausancia ,Setesdal Bilruter L/L%
2. ,Frolandsruta Frode Oland*, priklausancia ,Frode Stoltenberg Oland*;
3. ,Heyvagruta AS“ iki 2009 m. jvykusio jos susijungimo su ,Nettbuss Ser AS

4. Nettbuss Ser AS“, kuri yra ,Nettbus“ grupés dalis ir priklauso autobusy transporto bendrovei ,Nettbus AS*,
kuri priklauso ,Norges Statsbaner AS“ (°);

5. ,Riser and Tvedestrand Bilruter AS“ (RTB) iki 2008 m. jvykusio jos susijungimo su ,Nettbuss Ser AS*;

6. ,L/L Setesdal Bilruter”, kurios trys pagrindiniai akcininkai yra Sigmundas Aune, ,Brovig Holding AS“ ir Biuklés
savivaldybeé. Be to, akcijy turi keletas kity Ryty Agderio ir keletas Vakary Agderio savivaldybiy; ir

7. JTelemark Bilruter, kurios pagrindiniai akcininkai yra Vinjés savivaldybe, Seljordo savivaldybé ir bankas
,Seljord Sparebank®; be to, bendrovés akcijy turi keletas Telemarko apskrities savivaldybiy.

(") Norvegijos valdzios institucijos savo pastabose dél sprendimo pradéti tyrima byloje 71524 dél galimos pagalbos bendrovéms ,AS Oslo
Sporveier” ir ,AS Sporveisbussene* tai patvirtino ir paaiskino, kad remiantis teisés 3altiniais (norv. Norsk Lovkommentar) ankstesnés
nuostatos — 1976 m. transporto jstatymo 24a straipsnis — aiskintos taip pat. Siuo atzvilgiu Norsk Lovkommentar dél 1976 m. Transporto
jstatymo (paskelbtas http://www.rettsdata.no/ (prisijungti galima tik jsigijus mokamg abonements) kompensavimo klausimu nurodoma
(43 dalis) (norvegy kalba): I rutetransporten vil det dog ofte veere aktuelt 4 pdlegge utover en storre rutetjeneste som sammenholdt med de takster som
godkjennes, ikke gir et forsvarlig skonomisk grunnlag. I slike tilfeller kan plikten bare opprettholdes dersom det ytes tilskudd, jf. § 24 a. Institucijos
vertimas: ,Ta¢iau reguliaraus transporto atveju daznai tikslinga prasyti, kad transporto operatorius teikty visapusiskesng paslauga, kuria
teikti, atsizvelgiant | nustatytas didZiausias galimas kainas, nebiity pagristo finansinio intereso. Tokiomis aplinkybémis jpareigojima teikti
vie$aja paslauga galima islaikyti tik mokant kompensacija, plg. su 24a straipsniu®.

1998 m. liepos 17 d. Jstatymas Nr. 61 (jsigaliojo 1999 m. rugpjucio 1 d.).

1969 m. liepos 13 d. [statymas Nr. 24.

1974 m. birzelio 21 d. Istatymas Nr. 55.

1985 m. geguzés 31 d. [statymas Nr. 41.

Bendroveé ,Norges Statsbaner AS“ (NSB) yra Norvegijos keleiviniy traukiniy operatoreé. Ji priklauso Susisiekimo ir rysiy ministerijai. Be to,
kad teikia traukiniy ir autobusy transporto paslaugas, bendrové taip pat teikia krovininiy traukiniy, tarpvalstybiniy traukiniy paslaugas ir
uzsiima nekilnojamojo turto veikla.

=

SRS


http://www.rettsdata.no/
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(36)  Sios bendrovés dar iki 1994 m. sausio 1 d., kai Norvegijoje jsigaliojo EEE susitarimas, teiké vietos reguliaraus
autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje. Nuo 2009 m., po to, kai
bendrové ,Nettbuss Ser AS“ susijungé su bendrovémis ,Hayvagruta AS“ ir RTB, liko penki transporto paslaugas
pagal sutartis su Ryty Agderiu teike operatoriai (!). 2014 m. gruodzio 31 d. pasibaigus koncesijos sutarties su
bendrove ,Nettbuss Ser AS“ galiojimo laikotarpiui, liko tik keturi operatoriai, kurie $iuo metu teikia aptariamas
paslaugas pagal galiojancius teisés aktus.

(37) Teisé ir pareiga teikti vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas skirta
pagal koncesijas, o véliau autobusy transporto operatoriams dar buvo skiriamos atskiros sutartys. Paskutinj karta
dvi koncesijos skirtos mazdaug deSimties mety laikotarpiams (1993-2003 ir 2004-2012 m.). Koncesijos ir
sutartys abiem koncesijos laikotarpiams standartiskai skirtos tiems patiems autobusy transporto operatoriams.

(38)  Visi operatoriai verciasi vieSosios paslaugos sriciai nepriklausancia komercine veikla. Sig veiklg sudaro krovininio
transporto, ekskursijy autobusy, taksi paslaugos ir greityjy autobusy marsrutais teikiamos paslaugos.

(39)  Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ nuo XX a. 7-ojo deSimtmecio, o nuo 2014 m. per savo patronuojamajg jmong
,Nettbuss Ekspress AS“ Siame regione teikia tiesioginio oro uosto autobuso paslaugas. Sis marsrutas laikomas
komerciniu, uz jj Ryty Agderis negali skirti kompensacijos uz vie$aja paslaugg. Bendrové per savo patronuojamajg
jmone ,Serlandsekspressen” dar valdo vieSosios paslaugos sri¢iai nepriklausancius greityjy autobusy marsrutus
bei vieSosios paslaugy sri¢iai taip pat nepriklausancius naktiniy autobusy (norv. nattbuss) marsrutus.

(40) Norvegijos valdzios institucijos nurodé, kad bendrové ,Telemark Bilruter AS“ nuo 2012 m. pradéjo vesti atskira
apskaita.

(41)  Bendrové ,Frolandsruta Frode Oland* atskiros apskaitos nevedé.
(42) Bendrovés ,Birkeland Busser AS“, ,Nettbuss Ser AS“ ir ,Setesdal Bilruter L/L“ apskaitg atskyré 2009 m.

(43) Norvegijos valdzios institucijos negaléjo pateikti informacijos, ar bendrovés RTB ir ,Hoyvagruta AS“ vedé atskira
apskaitg. Nuo susijungimo su bendrove ,Nettbuss Ser AS“ atitinkamai 2008 ir 2009 m. jy apskaita jtraukta |
bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ apskaitg.

4. SUTARCIY SKYRIMAS
4.1. Sutarciy skyrimas nuo 1988 iki 2003 m.

(44) Nuo 1988 iki 2003 m. pabaigos Ryty Agderis sudaré susitarimus su kiekvienu specialigja koncesija turinciu
autobusy operatoriumi. Sie susitarimai sudaryti vieniems metams su galimybe savaime juos atnaujinti vienu metu
vieniems metams.

(45)  Siuose susitarimuose nepateikta kompensacijos uz vie$gja paslauga apskai¢iavimo formulé. Kompensacija buvo
nustatoma per derybas. Taiau susitarimuose nustatytas jpareigojimas kiekvienai specialigja koncesija turinciai
autobusy bendrovei parengti paslaugy kiekio plang ir pasitilyma dél biudzeto bei nurodyti numatomas pajamas ir
sgnaudas. Sis pasiiilymas, kiek jmanoma, turéty biiti pagristas saskaitomis, statistiniais duomenimis, sgnaudy ir
pajamy, kurias galima numatyti, bei eismo raidos prognozémis. Be to, pasitlytos paslaugy teikimo sgnaudos
turéty atitikti eilinio, gerai valdomo operatoriaus sgnaudas. Tai sudaré deryby pagrinda.

4.2. Sutar¢iy skyrimas nuo 2004 iki 2008 m. ALFA metodo jdiegimas

(46)  Vadovaudamasis 2002 m. gruodzio mén. apskrities tarybos sprendimu, Ryty Agderis sudaré dvi naujas atskiras
sutartis. Pasak Norvegijos valdZios institucijy, Siose sutartyse jokiy esminiy poky¢iy, palyginti su ankstesne
sistema, nenustatyta. Visos sutartys ir toliau buvo skiriamos tiesiogiai esamiems operatoriams.

() Apie susijungima Norvegijos jmoniy registrui pranesta 2009 m. birzelio 10 ir 11 d.; bendrovés ,Hoyvagruta AS“ ir RTB isbrauktos i3
registro 2009 m. rugséjo 3 ir 5 d. Visame tekste, kai bus nurodomos atitinkamos bendrovés, kur reikia, Institucija vartos sgvoka ,penki
autobusy operatoriai“.
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(47) Nuo 2004 m. kompensacijos dydis ir toliau buvo nustatomas per Ryty Agderio ir autobusy bendroviy derybas,
bet jvedus nauja kompensacijos skai¢iavimo sistemg, vadinamajj ALFA metoda (!), pakito deryby pagrindas.

(48)  Pasak Norvegijos valdZios institucijy, sukurtas ALFA metodas yra objektyvus ir skaidrus su autobusy transportu
susijusiy sgnaudy apskai¢iavimo modelis. Pagrindinis principas tas, kad transporto bendrovés joms priklausancia
kompensacijg turi skaiiuoti ne pagal savo paciy faktines sanaudas, bet pagal reprezentatyvias prielaidas dél jy
pobiidzio jmoniy. Siuo metodu modeliuojamos gerai valdomos autobusy bendrovés sanaudos. Normalizuoty
autobusy eksploatavimo sgnaudy apskaiciavimg pagal ALFA metodg sudaro $ie pagrindiniai etapai:

a) apskaiCiuojamas paslaugy kiekis: vienai transporto priemonei paslaugy teikimo laikotarpiu tenkantis kilometry
skai¢ius; kiekvienas reguliarus marsrutas uZregistruojamas pagal nuvaziuotg atstumg, sugaista laika, laikotarpio
dieny skai¢iy ir naudoto autobuso tipg. Dar apskai¢iuojamas vienai transporto priemonei tenkanéiy kilometry
skaicius ir kelyje praleisty valandy skai¢ius bei laikotarpio vidutinis greitis;

b) apskai¢iuojamos sgnaudos: vieneto sgnaudos padauginamos i§ transporto priemonei tenkanciy kilometry
skaic¢iaus; pagal ALFA metodg atsizvelgiama | tokias sgnaudas kaip: kuras, padangos, atsarginés dalys,
aptarnavimas, techniné priezitira, automobilio plovimas, transporto priemonés sanaudos, darbuotojy
(vairuotojy) sanaudas, biudZeto sanaudos (eismo sanaudos, pavyzdziui, keltai, keliy mokesciai ir kt.), adminis-
tracinés sgnaudos ir kitos bendros sagnaudos. Kiekvienos rusies sanaudos i§ dalies apskai¢iuojamos gamybos
veiksniy kainas padauginus i§ vienam kilometrui sunaudoto jy kiekio, taip gaunamas normalizuotas skaicius
vienam kilometrui;

¢) pajamos i§ eismo paslaugy teikimo laikotarpiu ir

d) apskaiCiuojamas subsidijy poreikis. Subsidijos apskai¢iuojamos normalizuoto skai¢iavimo principu, pridéjus
biudZeto sgnaudas ir atémus eismo pajamas.

(49) Apskaiciuojamas kiekvienos bendrovés suteikty transporto paslaugy kiekis (t. y. ivairioms transporto priemoniy
grupéms ir reguliariy paslaugy grupéms priskirty transporto priemoniy nuvaziuotas kilometry skaicius); tada
apskai¢iuojamas jvairiy sgnaudy straipsniy vidurkis pagal ALFA metodg ir, galiausiai, atlickamos tam tikros
korekcijos pagal atskiroms bendrovéms dél geografiniy, topografiniy, eismo salygy, teisés akty ir nuo tarify
priklausanciy salygy bidingas sanaudas.

(50) Naujosios atskiros sutartys i§ pradziy galiojo nuo 2004 m. sausio 1 d. iki 2006 m. gruodzio 31 d., tada pratestos
dvejiems metams, iki 2008 m. gruodzio 31 d.

4.3. Sutarciy skyrimas nuo 2009 m. Indeksavimas

(51) 2007 m. birzelio 12 d. Ryty Agderio taryba nusprendé kitam laikotarpiui, 2009-2012 m., naujas sutartis skirti
tiesiogiai esamoms autobusy bendrovéms. Po deryby su autobusy transporto bendrovémis apskrities taryba
2008 m. gruodzio 9 d. patvirtino naujgsias sutartis.

(52)  Ankstesnés sutartys liko i§ esmés nepakitusios. Ta¢iau ALFA metodas papildytas nauja indeksavimo sistema,
susieta su tam tikrais gamybos veiksniais, pagal $ig formule:

0,55xL+0,30xK+0,15xD

L = atlyginimy sagnaudy pokytis (Norvegijos statistikos biuras, atlyginimy transporto sektoriuje statistika);

K

vartotojy kainy indekso pokytis (Norvegijos statistikos biuras);

D

kuro sanaudy pokytis (,Platts Oilgram“ indeksas).
(53) Del kompensacijy, mokeéty pagal naujasias sutartis nuo 2009 m., daugiau nebebuvo deramasi.

(54) Naujosios sutartys i§ pradziy galiojo nuo 2009 m. sausio 1 d. iki 2012 m. gruodzio 31 d., tada pratestos iki
2016 m. pabaigos, isskyrus sutartj su bendrove ,Nettbuss Ser AS“, kuri buvo pratesta tik dvejiems metams, iki
2014 m. gruodzio 31 d.

(") Norvegijoje veiké dvi lygiagrecios kompensacijos uz autobusy transporto paslaugas apskaic¢iavimo sistemos, kurioms bidinga daug
bendry pozymiy. Viena sistema vadinama ALFA, ja taiko Ryty Agderis; kita sistema vadinama BUSSKOST. Abi sistemas sudaro tie patys
pagrindiniai elementai, tik sistemg BUSSKOST sukaré ir valdo (uz atlygj) konsultaciné bendrové , Asplan-VIAK®.
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(55) Ryty Agderio apskritis jau pradéjo rengti konkursus dél naujy sutarciy, kurios bus sudaromos nuo 2015 m.
sausio meén.

5. ATP PROJEKTAS IR SPECIALAUS ORO UOSTO AUTOBUSO PASLAUGA

(56) Skundo pateikéja tvirtina, kad Ryty Agderis autobusy transporto operatoriams kasmet skiria 1 mln. Norvegijos
krony (NOK) moksliniy tyrimy ir aplinkos apsaugos priemonéms jgyvendinti.

(57) Remiantis Norvegijos valdzios institucijy pateikta informacija, Kristiansando, Songdaleno, Sioinés, Veneslos,
Lilesando, Birkeneso ir Ivelando savivaldybés bei Vakary ir Ryty Agderio apskritys sukfir¢ bendradarbiavimo
projekta, vadinama ATP projektu.

(58)  Pagal ATP projekta nuo 2004 m. tik bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ tiesiogiai i§ projekto kasmet buvo skiriama
800 000 NOK, kad baty vykdomi daznesni — daugiausia nuo vieno autobuso per valandg iki dviejy autobusy per
valandg — reisai marsrutu Lilesandas—Kristiansandas. Si i§moka 2005, 2006 ir 2007 m. skirta per Vakary Agderio
apskriti, o 2008 ir 2009 m. — per viesgja ribotos turtinés atsakomybés bendrove ,Agder Kollektivtrafikk AS
(toliau — AKT). Nuo 2010 m. $i suma padidinta iki 2 mln. NOK ir buvo skiriama bendrovei ,Nettbuss Ser AS
tiesiogiai i§ Ryty Agderio biudZeto pagal sutartj dél vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy
transporto paslaugy, siekiant pagerinti susisickimg autobusais su Ryty Agderiu, taip pat pagerinti autobusy
paslaugas marSrutu Kristiansandas—Arendalis (5 marsrutas). Didesnj paslaugy kiekj teikti uzsaké Ryty Agderis, uz
tai Vakary Agderio apskritis per bendrove AKT mokéjo Ryty Agderio apskriciai, o §i mokéjo bendrovei ,Nettbuss
Sor AS“. Nuo 2011 m. $i suma sumazinta iki 1,5 mln. NOK.

(59) Be to, ne tik padaznéjo bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ vykdomi pirmiau nurodyti reisai, bet 2004 m. pradéta teikti
atitinkama specialaus oro uosto autobuso paslauga, kuria uztikrintas susisiekimas tarp 5 marsruto, kuriuo vietos
reguliariai kursuojantys autobusai veza iki Kristiansando, ir Kjeviko oro uosto; ir vietos reguliariai kursuojan¢iuose
autobusuose, ir specialiame oro uosto autobuse galiojo bendras autobuso bilietas. Sio specialaus oro uosto
autobuso paslauga nebuvo pavesta teikti kaip vie$aja paslaugg. Kad vietos reguliaraus autobusy transporto
bendrovei atlyginty uZ transporto paslaugas, teikiamas 5 marsrutu, bendrové ,Nettbuss Sor AS“ kasmet pirkdavo
60 000 viety po 65 NOK uz vieng bilietg, i§ viso uz 3,9 mln. NOK. Bilieto mokestis apskaiciuotas pagal
bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ bilieto kainas komerciniame tiesioginiame oro uosto marsrute. Si suma panaudota
daznesniems reisams 5 marsrutu finansuoti.

(60) 2009 m. dél mazo keleiviy, kurie naudojasi 5 marsrutu, skai¢iaus, bendrové ,Nettbuss Ser AS ir Ryty Agderis
susitaré, kad suma uz kasmet perkamas vietas turéty bati fiksuota ir sudaryti 2,1 mln. NOK. Sis pajamy
sumazéjimas padengtas atitinkamai iki 2 mln. NOK padidinus ATP projekto biudZeta, kaip paminéta anksciau.

(61) Kadangi oro uosto keleiviy ir toliau mazéjo, ir pripaZinta, kad su metine suma, kurig bendrové ,Nettbuss Sor AS“
moka uZ vietas, komerciskai nejmanoma iSsaugoti specialaus oro uosto autobuso paslaugos, 2013 m. su Ryty
Agderiu susitarta sumazinti bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ isipareigojimus dviejuose vieSosios paslaugos
marsrutuose, biitent 39 ir 40, siekiant finansuoti atitinkama pajamy i§ ATP projekto sumazéjimg. Norvegijos
valdzios institucijos apskai¢iavo, kad, vertinant ekonominiais rodikliais, dél $io sumazinimo bendrové ,Nettbuss
Seor AS* tiesiogiai sutaupo 1 020 000 NOK.

(62) Remiantis Norvegijos valdzZios institucijy pateikta informacija, specialaus oro uosto autobuso bendrové nustojo
pirkti 5 marsruto vietas nuo 2014 m. sausio 20 d. Nuo to laiko specialaus oro uosto autobuso ir 5 marsruto
transporto paslaugos nebesitilomos kaip vienas produktas, specialaus autobuso keleiviai, kurie vyksta 5 marsrutu,
bilietus turi pirkti atskirai. Be to, specialaus oro uosto autobuso paslaugas nuo 2014 m. teikia ne bendrové
,Nettbuss Ser AS“, bet bendrové ,Nettbuss Ekspress AS“.

6. PAGRINDAS PRADETI OFICIALY TYRIMA

(63) Institucija iSreiské abejoniy, kad nuo 2004 m. skiriama kompensacija uz jpareigojimg Ryty Agderyje teikti vietos
reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas pagal EEE susitarimo 61 straipsnj
galblit yra valstybés pagalba, ypal vertinant pagal Sprendime Altmark (') nustatytas (pirmiausia antrg—ketvirtg)

salygas.

(") Sprendimas Altmark Trans GmbH ir Regierungsprdsidium Magdeburg pries Nahverkehrsgesellshaft, C-280/00, ECLL:ES:C:2003:415.
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(64) Institucija abejojo, ar jvykdytas antrasis kriterijus, turint omenyje tai, kad pritaikius ALFA metodg, tiksliai
kompensacijos sumai, kurig reikia skirti, nustatyti buvo vedamos derybos. Institucija taip pat abejojo, ar jvykdytas
treciasis kriterijus, turint omenyje tai, kad atitinkamos bendrovés nuo 2004 m. nenuosekliai vedé atskirg apskaita,
ir tai, kad né viena bendrové nesilaiké tinkamos bendryjy sgnaudy paskirstymo tvarkos, kuria jrodyty, jog is
galutinés kompensacijos buvo dengiamos tik vieSosios paslaugos sanaudos. Galiausiai Institucija negaléjo padaryti
isvados dél Sprendime Altmark nustatyto ketvirtojo kriterijaus taikymo ir palyginimo, taip pat isreiske abejoniy,
ar ALFA metodu ir derybomis, vestomis galutinei kompensacijai nustatyti, uztikrinta, kad i§ kompensacijos lésy
baty dengiamos tik pakankamai priemoniy turinéio ir gerai valdomo operatoriaus sgnaudos.

(65) Kalbant apie ATP projekts, kadangi nepakanka informacijos, Institucija abejojo, ar bendrovei ,Nettbuss Ser AS*
skirtos sumos yra susijusios su Ryty Agderio mokamos kompensacijos skyrimu, ar sudaro atskirg schemg arba
atskiros schemos dalj.

(66) Be to, Institucija negaléjo padaryti iSvados, ar dél esamos pagalbos schemos (kuri jgyvendinama Ryty Agderyje
pagal KTI, KTR, Svietimo jstatyma ir administracine praktikg) pakeitimy, nuo 2004 m. sausio 1 d. jvedus ALFA
metods, o nuo 2009 m. — jo indeksavimo sistema, toji schema nebuvo pakeista i§ esmés ir netapo nauja pagalba.
Nors $io naujo metodo jvedimas, regis, nepakeité kompensacijos teisinio pagrindo, kompensacijos skyrimo tikslo
arba jos gavéjy, Institucija iSreiké abejoniy, ar schemos esmé iSliko nepakitusi, turint omenyje tai, kad
pagrindiniai kompensacijos apskaiciavimo kriterijai galéjo i§ esmés pakisti.

(67) Institucija padaré i§vadg, kad esamos pagalbos schema Ryty Agderyje buvo igyvendinama bent iki 2003 m.
pabaigos, tadiau, atsizvelgdama | tai, kad apskaita buvo nepakankamai atskirta, ir tai, kad bendrosios sanaudos
nebuvo tinkamai paskirstomos tarp vieSosios paslaugos ir atitinkamy gavéjy komercinés veiklos, abejojo, ar
kompensacija buvo skirta pagal ta schemg. Remdamasi naujausia ELPA Teismo praktika, Institucija laikési
nuomonés, kad i§moky, sumokéty ne pagal nuostatas, pagal kurias jgyvendinama schema, negalima pateisinti
tuo, kad pagal pobadj jos priklauso esamai schemai ('). Sprendime pradéti tyrima Institucija taip pat pabrézé, kad
pagal pirmiau cituotg sprendimg, visa pagalba, suteikta ne pagal esamos pagalbos schema, turéty bati laikoma
nauja pagalba.

(68)  Dél atitinkamy priemoniy suderinamumo Institucija paZyméjo, kad jokia per galimai didelé kompensacija, skirta
ne pagal esamos pagalbos schemg, nebiity suderinama su EEE susitarimu. Dél galimai naujos pagalbos, suteiktos
po 2004 m. jvedus ALFA metoda, taip pat paZymétina, kad Institucija negaléjo padaryti ivados, ar skirta
kompensacija atitinka EEE susitarimg, turint omenyje abejones, iSreikstas dél parametry, pagal kuriuos reikia
apskai¢iuoti kompensacijos iSmokg, ir sgnaudy paskirstymo tvarkos, kuria bty i$vengta kompensacijos
permokos.

(69) Galiausiai dél ATP projekto pazymétina, kad Institucija negaléjo jvertinti tos priemonés suderinamumo su EEE
susitarimu, nes neturé¢jo pakankamai informacijos.

7. NORVEGIJOS VALDZIOS INSTITUCIJU PASTABOS

(70)  Norvegijos valdzios institucijos pateiké pastabas dél sprendimo pradéti tyrima, taip pat teiké pastabas ir véliau, ir
i§ pradziy laikési vienos nuomonés dél valstybés pagalbos vertinimo visy $iame sprendime nurodyty transporto
operatoriy atzvilgiu.

(71)  Taciau véliau Norvegijos valdZios institucijos surinko ir 2014 m. liepos 8 d., spalio 15 d. ir gruodzio 19 d. rastais
Institucijai pateiké papildomos informacijos apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kiekj. Remiantis $ia nauja
informacija, paaiskéjo, kad Norvegijos valdzios institucijy nuomoné dél bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ skirtos
kompensacijos ir jos suderinamumo vertinimo i§ esmés pasikeité (Zr. 7.1.6 skirsnj).

(") 2011 m. rugpjicio 22 d. Sprendimo Konkurrenten.no AS prie§ ELPA prieziiiros institucijg, E-14/10, ELPA Teismo prane$imas p. 266, 74 ir
76 punktai.
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7.1. Kompensacija uZ autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje
7.1.1. Nauja arba esama pagalba

(72)  Norvegijos valdzios institucijos tvirtina, kad dél ALFA metodo jvedimo Ryty Agderyje galiojanti kompensacijy
sistema i§ esmés nepakito. Kompensacijy autobusy bendrovéms tikslas, pagrindas ir principai isliko tie patys ir
iki, ir po 2004 m.

(73)  Pasak Norvegijos valdzios institucijy, svarbu tai (ir to turéty pakakti), kad teisés aktai (t. y. KTI, KTR ir Svietimo
jstatymas) visg nagrinéjama laikotarpj isliko nepakite. Norvegijos valdzios institucijos taip pat teigia, kad Ryty
Agderio administraciné praktika metams bégant ir per aptariamg laikotarpj nekito, kompensacija sudaré tie patys
elementai (t. y. kompensuojama uz autobusy eksploatavima, apmokama uz mokyklos autobusy transporto
paslaugas, kompensuojamos subrangovo sanaudos).

(74) Kompensacijos suma visada buvo apskaiciuojama i§ apskaiciuotyjy jpareigojimo teikti vieSaja paslauga vykdymo
sanaudy atémus apskaiiuotgsias pajamas. Ji buvo nustatoma pagal tam tikrus veiksnius, kurie nekito visg
atitinkamg laikotarpj (t. y. autobusy eksploatavimo, subrangovy sgnaudas, pradiniy mokykly pajamas, aukstyjy
mokykly pajamas, kitas pajamas, biliety jkainius ir sumazintus jkainius, paslaugy tam tikru marSrutu kieki).
Galutiné suma buvo nustatoma per derybas, pries pradedant vykdyti jpareigojimus teikti vie$aja transporto
paslaugg.

(75) 1 pirmiau minétus veiksnius nustatant kompensacija buvo atsizvelgiama, nepaisant to, kokio pobtidzio susitarimas
naudotas kompensacijai jtvirtinti. Todél, pasak Norvegijos valdZios institucijy, ALFA metodas jvestas tik kaip
vieno i§ veiksniy (biitent autobusy eksploatavimo sgnaudy) tikslesnio nustatymo priemoné. Todél juo pati
kompensavimo sistema nepakeista ir atskira nauja pagalbos priemoné taip pat nejdiegta.

(76) Dél to Norvegijos valdzios institucijos nurodo, kad Ryty Agderyje jgyvendinta pagalbos schema pagal pobudj
iSlieka esama schema, todél Institucija turéty baigti oficialig tyrimo procediira, nes visg galimai teikiama pagalbg
reikéty vertinti pagal esamai pagalbai skirta procediira, nustatytg 3 PTS protokolo II dalies 17-19 straipsniuose.

7.1.2. ALFA metodas ir Sprendime Altmark nustatytos sglygos

(77) Norvegijos valdZios institucijos pakartoja savo nuomone, kad ta apimtimi, kuria ALFA metodas laikomas nauja
priemone, dabartiné Ryty Agderyje nuo 2004 m. jgyvendinama kompensacijy schema pagal EEE susitarimo
61 straipsnio 1 dalj valstybés pagalbos neapima, iSskyrus bendrovei ,Nettbuss Ser AS* skirtg pagalba, nes schema
atitinka Sprendime Altmark nustatytas salygas.

(78) Norvegijos valdZios institucijos teigia, kad ALFA metodo jvedimas nuo 2004 m. atitinka pirmgja Sprendime
Altmark nustatyta salyga ('). Autobusy operatoriai teikia vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos
autobusy transporto paslaugas pagal koncesijas, sutartis, atitinkamus jstatymus ir reglamentus.

(79)  Dél antrosios Sprendime Altmark nustatytos salygos Norvegijos valdzios institucijos teigia, kad sagnaudos, pajamos
ir Ryty Agderio mokama kompensacija nustatomos i§ anksto, objektyviai ir skaidriai, nurodant visus jvairius
formulés elementus, kurie svarbiis Siam skai¢iavimui. Apskai¢iuojamas kiekvienos bendrovés suteikty transporto
paslaugy kiekis (t. y. jvairioms transporto priemoniy grupéms ir reguliariy paslaugy grupéms priskirty transporto
priemoniy nuvaziuotas kilometry skai¢ius); tada apskai¢iuojamas jvairiy sanaudy straipsniy vidurkis pagal ALFA
metoda ir, galiausiai, atliekamos tam tikros korekcijos pagal atskiroms bendrovéms dél geografiniy, topografiniy,
eismo sglygy, teisés akty ir nuo tarify priklausanciy salygy buidingas sanaudas.

(") Norvegijos valdzios institucijos Sprendime Altmark nustatyty salygy netaiko laikotarpiui iki 2004 m., nes Institucija savo sprendime
pradéti tyrimg padaré i$vada, kad visa iki 2004 m. suteikta pagalba biity esama pagalba.
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(80) Dél treciosios Sprendime Altmark nustatytos salygos Norvegijos valdZios institucijos tvirtina, kad pagal ALFA
metoda ir jo indeksavimo sistemg apskaiCiuota kompensacija nevirdija to, kas bitina jpareigojimy teikti viesgja
paslauga vykdymo sgnaudoms padengti, atsizvelgiant | atitinkamas pajamas ir pagrista pelng. Jos pazymi, kad
Siuo atveju kompensacija apskai¢iuojama taip, kad padengty skirtumg tarp apskaiCiuotyjy pajamy ir apskai-
¢iuotyjy bendrovés sanaudy, o Sios taikomos objektyviai ir skaidriai. Daugumos bendroviy veiklos pelnas taip pat
yra palyginti mazas ir ribotas. Pasak Norvegijos valdZios institucijy, remiantis turima informacija, jprastas pelnas
vie$ojo autobusy transporto sektoriuje yra apie 3-5 %.

(81) Norvegijos valdzios institucijos pateiké duomenis pagal kiekviena bendrove, kad parodyty, jog nuo 2004 iki
2011 m. skirta kompensacija nevir$ijo apskai¢iuotyjy sanaudy ir pagristo pelno sumos. Kadangi sgnaudos, taigi,
ir kompensacija apskai¢iuojamos objektyviais metodais, Norvegijos valdZios institucijos tvirtina, jog néra
priezasties manyti, kad autobusy bendrovéms pagal sutartis skirta kompensacijos permoka.

(82) Be to, pasak Norvegijos valdZios institucijy, tai, kad ne visos bendrovés atitinkamais laikotarpiais vedé atskira
apskaitg, nereiskia, kad skirta kompensacijos permoka. Jos nurodo, kad jeigu kompensacijos vieSosios paslaugos
teikéjams metodu uZtikrinama, kad nebity skirta kompensacijos permoka, pagal susiklos¢iusia teismy praktika,
susijusig su Sprendime Altmark nustatytomis salygomis, papildomas jpareigojimas bendrovéms gavéjoms vesti
atskirg apskaitg nenustatytas.

(83) Taip pat pazymima, kad derybos, per kurias kiekvienais metais nuo 2004 iki 2008 m. buvo nustatoma galutiné
kompensacijos suma, turéjo labai nedaug poveikio Ryty Agderio autobusy bendrovéms mokétos kompensacijos
sumai. Po deryby kompensacijos keletg karty nezymiai padidintos. Taciau Norvegijos valdzios institucijos tvirtina,
kad Zvelgiant placiau, matyti, jog kompensacijos dydis po deryby islikdavo toks pat arba kompensacija
sumazédavo, ir kad derybas Ryty Agderis, regis, naudojo kaip tam tikra saugiklj.

(84) Dél ketvirtosios Sprendime Altmark nustatytos salygos Norvegijos valdZios institucijos pazymi, kad ir ALFA
metodas, ir vélesné indeksavimo sistema, taikoma nuo 2009 m. yra grindZiami palyginimo principu.
Kompensacija apskai¢iuojama pagal gerai valdomos imonés sgnaudas ir pajamas, ne tik pagal atitinkamo
sektoriaus vidurki.

(85) Taciau taikant ALFA metoda, atsiranda pagrindas daryti prielaids, kad sgnaudos turi atitikti Zemesne ribg.
PavyzdZziui, normalizuotas per tam tikrg skaiciy operacijy suvartotas kuras turi atitikti tam tikrg lygj, pagal kurj
33 % apskaiCiuoty verciy bus mazesnés uz norma, o 67 % — didesnés uz norma. Tai reiskia, kad sistema
grindziama ne sgnaudy vidurkiu, bet 33 % geriausiai valdomy bendroviy sanaudomis.

7.1.3. Kompensacija ne pagal schemg

(86) Norvegijos valdzios institucijos taip pat pateiké pastaby dél to, kas padaryta, sickiant uztikrinti, kad, iSskyrus
pagalbg, skirta bendrovei ,Nettbuss Ser AS“, Ryty Agderyje nebuty skiriama jokiy kompensacijy uz vietos
reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos transporto paslaugas, vir$ijanciy tai, kas leidziama pagal schemg.

(87) Jos teigia, kad jvedus ALFA metoda, jokiy reikSmingy kompensacijy sistemos pakeitimy nepadaryta. Todél
kompensacijy sistema (ir iki, ir po 2004 m. sudaré tie patys elementai, o kompensacija buvo grindZiama
faktiniais jmoniy sanaudy rodikliais. Norvegijos valdZzios institucijy nuomone, tokia praktika buvo uztikrinta, kad
nebity skirta kompensacijos permoka ir kad kompensacija uz viesaja paslauga biity skai¢iuojama tik uz sgnaudas,
susijusias su jpareigojimais teikti t3 vie$aja paslauga.

(88)  Taciau, pasak Norvegijos valdZios institucijy, iSskyrus bendrove ,Nettbuss Ser AS, visi kiti transporto operatoriai
pagal ALFA metodg lentelése, pildomose kompensacijai gauti, nurodé tik suteikty vieSyjy paslaugy kiekj ir
pajamas. Taigi, néra prieZasties manyti, kad Siems operatoriams kompensuota uz kg nors kita nei uz viesgja
transporto paslaugg.
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7.1.4. Suderinamumas

(89) Norvegijos valdzios institucijos taip pat pazymi, kad, iSskyrus pagalba, skirta bendrovei ,Nettbuss Ser AS*, jeigu
reikia laikyti, jog dél 2004 arba nuo 2009 m. padaryty pakeitimy kompensacijy uZ vie$ajg autobusy transporto
paslaugg schema klasifikuojama kitaip ir priskiriama prie naujos pagalbos, $i schema bet kuriuo atveju atitinka
Tarybos reglamento (EEB) Nr. 1191/69 (') reikalavimus. Teigiama, kad Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 (%) (toliau bendrai vadinama — transporto reglamentai) netaikytinas, nes tuo
metu, kai padaryti Sie pakeitimai, $is reglamentas dar nebuvo jsigaliojes EEE. Norvegijos valdzios institucijos
pazymi Sprendimg Andersen pries Komisijg, kuriame Bendrasis Teismas konstatavo, kad reglamento negalima
aiskinti taip, lyg jis galioty atgaline data (%).

(90)  Norvegijos valdZios institucijos ypa¢ tvirtina, kad Reglamento (EEB) Nr. 1191/69 nuostatos nepazeidZiamos. Ta
liudija tai, kad kompensacijos parametrai nuo 2004 m. iki Sios dienos buvo nustatomi visam laikotarpiui i§
anksto, ir po 2009 m. jokios derybos kompensacijos dydziui koreguoti negaléjo vykti. Todél jokiai bendrovei,
isskyrus bendrove ,Nettbuss Ser AS“, nuo 2004 m. iki Sios dienos nebuvo skirta kompensacijos permoka.

7.1.5. ATP projektas

(91) Del ATP projekto Norvegijos valdzios institucijos nurodé, kad bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ kasmet mokéta suma
buvo kompensacija uz paslaugy marsrutais Kristiansandas—Lilesandas ir Kristiansandas—Arendalis kiekio
padidinimg. SkaiCiuojant uz 253 dienas per metus, paslaugy kiekis padidéjo apie 100 000 kilometry per metus.
Jeigu vienos valandos ikainis yra 200 NOK, papildomos sanaudos siekia apie 350 000 NOK. Taigi, sagnaudy suma
sudaryty apie 950 000 NOK. Jeigu apskaiciuotosios pajamos yra 150 000 NOK, grynosios sanaudos bty apie
800 000 NOK.

(92) Kadangi i§ ATP skirtos léSos panaudotos paslaugy kiekiui pagal esamas sutartis su Ryty Agderiu padidinti,
Norvegijos valdzios institucijos nurodo, kad $is paslaugy kiekis niekuo nesiskiria nuo bet kurio kito paslaugy
kiekio padidinimo pagal sutartj (nes marsrutai jau buvo eksploatuojami). Dél to padidintas paslaugy kiekis yra
esamos pagalbos schemos dalis.

7.1.6. Papildoma informacija apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kiekj

(93) Norvegijos valdzios institucijos taip pat pateiké papildomos informacijos apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS“
paslaugy kieki.

(94) Pasak Norvegijos valdzios institucijy, paaiskéjo, kad bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ nurodytas paslaugy kiekis
skiriasi nuo paslaugy kiekio, kurj reikéjo nurodyti kompensacijai uz viesgja paslauga gauti, ir kad paslaugy kiekio
lentelése yra reikSmingy klaidy (jos iSanalizuotos 237-246 konstatojamosiose dalyse), dél to gali bati, kad
bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ nuo 2004 m. buvo skiriama kompensacijos permoka.

(95) Tiksliau, Norvegijos valdzios institucijos lentelése nustaté daug bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kiekio
klaidy, susijusiy su naktiniy autobusy (norv. nattbus), mokyklos autobusy (norv. midtskyss) paslaugomis (%),
mokiniy vezimu | plaukimo pamokas (norv. badekjoring) ir atgal, mokslo metais ir ,mokslo mety dubliavimu®,
greitojo autobuso paslaugomis, marsruty panaikinimu arba sutrumpinimu ir kai kuriais specialiais marsrutais,
kurie  sutartj dél vieSosios paslaugos nejtraukti.

(") 1969 m. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 1191/69 dél valstybiy nariy veiksmy, susijusiy jsipareigojimais, neatskiriamais nuo vieSosios
paslaugos gelezinkelio, keliy ir vidaus vandeny transporto srityje savokos (OL L 156, 1969 6 28, p. 1), jtrauktas j EEE susitarimg pagal
XIII prieda.

Q) 2OOI7) m. a!spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto
vieSyjy paslaugy ir panaikinantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir 110770 (OL L 315, 2007 12 3, p. 1), jtrauktas j EEE
susitarimg pagal XIII prieda. Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 Norvegijoje isigaliojo 2011 m. sausio 1 d. (zr. 2010 m. gruodzio 17 d.
Reglamentg Nr. 1673).

() BylaT-92/11, ES:T:2013:143, 44—48 punktai (apskystas sprendimas, zr. nagrinéjama byla Komisija pries Andersen, C-303/13 P).

(*) Savoka midtskyss anksCiau vartota apibréziant mokyklos autobusy, kuriais mokiniai i§ mokyklos pasibaigus pamokoms parvezami
namo, i§skyrus paskutinj tos dienos mokyklos autobusg, ir pervezami suZeisti bei nejgaliis vaikai, kuriems reikalinga i3 anksto parengta
transporto priemoné, paslaugas.
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(96) Norvegijos valdzios institucijos pateiké $ig lentele, kurioje parodyta, kad nuokrypis kilometrais, nejtrauktais |
sutartj dél vieSosios paslaugos, pagal schema 2004-2009 m. sudaro Siek tiek daugiau kaip 1,7 mln. kilometry:

1 lentelé

Nuokrypiy santrauka

Paslaugy rtsis 2004 2005 2006 2007 2008 2009

»Kitron* 0 0 0 19 176 0 0
Greitasis autobusas 0 0 0 406 19 737 19 737
Naktiniai autobusai 47 561 | 51966 | 52533 | 62833| 65243 65 243
Badekjoring 31 184 29 620 27 027 14 754 | 29 449 29 449
Midtskyss 82 485 80 311 | 142 608 54 905 95 272 95 272
Midtskyss arba badekjoring (1) 3213 4233 0 731 492 492
,Karjolen* 15 946 15 946 11 669 16 128 12 647 12 647
255 mokslo mety dienos, ne 192 0 0| 124 314 73 549 56 574 51 693
Paslaugos nebeteikiamos nuo 2008 m. 0 0 0 0| 51125| 137210
rugpjtcio 18 d.

Nuokrypiy suma arba kilometry, ne- 180 389 | 182 076 | 358 151 | 242 480 | 330 538 | 411 742
jtraukty i sutartj skaicius

(") Pasak Norvegijos valdZios institucijy, ¢ia nurodomi atvejai, kuriais sunku jvertinti, ar nurodomas transportas yra midtskyss ar
badekjoring.

(97) Norvegijos valdzios institucijos taip pat pazyméjo, kad tokios klaidos ir nuokrypiai bendrovés ,Nettbuss Ser AS*
paslaugy kiekio lentelése turéjo ekonominio poveikio iki 2014 m. gruodzio 31 d., kai baigé galioti sutartis su
bendrove.

8. SUINTERESUOTUJU SALIJ PASTABOS
8.1. Skundo pateikéja. Bendrové , Konkurrenten.no“

(98)  Skundo pateikéja, bendrové ,Konkurrenten.no“ laikosi savo argumento, kad kompensacija bendrovei ,Nettbuss
Ser AS“ uz paslaugas labai permokéta ir kad Ryty Agderio apskritis koncesijas skyré ne konkurso tvarka ().
Skundo pateikéja teigia, kad visa apskrities suteikta pagalba (ja sudaro neteisétos koncesijos arba ji susijusi su
tokiomis koncesijomis) pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba, kuri, pasak skundo
pateikéjos, yra nesuderinama su EEE susitarimo 49 straipsniu, taikomu kartu su reglamentais (EEB) Nr. 1191/69
ir (EB) Nr. 1370/2007.

(99) Be to, skundo pateikéjas abejoja tuo, ar Ryty Agderio apskrities administracijos ir bendrovés ,Nettbuss Ser AS“
ry8ys yra panasus i nesusijusiy Saliy rysj, koks dazniausiai uZsimezga tarp profesionalaus tiekéjo ir profesionalaus
pirkéjo pagal daugumg vieSojo transporto paslaugy sutarciy.

() Zr. sprendimo pradéti tyrima 6-11 konstatuojamasias dalis.
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8.2. Bendrové ,Nettbuss Sor AS“

(100) Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad 2004 m. jvesta nauja finansavimo pagal ALFA metoda sistema ir
velesné Sio metodo indeksavimo sistema yra tik smulkiis administraciniai schemos pakeitimai. Bendrovés
nuomone, taikant naujg skai¢iavimo metodg nekeiCiamas teisinis pagrindas, pagal kurj bendrové ,Nettbuss Ser
AS“ gauna kompensacijg, todél tai nebity nauja pagalba.

(101) Deél ATP projekto bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad Sis projektas yra Ryty Agderyje jgyvendinamos
esamos pagalbos schemos dalis, nes nepasiradyta jokiy naujy sutarciy; Ryty Agderis kaip tik pasinaudojo
esamomis sutarciy nuostatomis dél paslaugy kiekio keitimo sutarties galiojimo laikotarpiu.

(102) Komentuodama tai, ar valstybés pagalba teikiama, bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad net jeigu ALFA
metodas ir vélesné jo indeksavimo sistema biity laikomi naujos pagalbos priemonémis, Ryty Agderio jai skirta
kompensacija tik padengiamos sanaudos ir, daugiausia, nedidelis pelnas.

(103) Dél pirmosios ir ketvirtosios Sprendime Altmark nustatyty salygy bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pritaria pirmiau
isdéstytoms Norvegijos valdZios institucijy pateiktoms pastaboms.

(104) Dél antrosios Sprendime Altmark nustatytos salygos bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pabréZia, kad pasirasytos
sutartys yra ,neto sutartys®, tai reiskia, kad pagal jas padengiamos jpareigojimo teikti vie$gja paslaugg vykdymo
sanaudos, atémus visas su $iais jpareigojimais susijusias pajamas ir palikus nedidelj pelna.

(105) Be to, bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad faktiné kompensacija, kurig ji gavo 2004-2008 m. laikotarpiu,
per derybas buvo pakoreguota ir buvo mazesné uz apskaiciuotaja pagal ALFA metodg, ir kad bet kuriuo atveju
nuo 2009 m. dél galutinés kompensacijos sumos derybos nebevyko, kompensacijos suma buvo indeksuojama,
remiantis vieais informacijos 3altiniais.

(106) Dél treciosios Sprendime Altmark nustatytos salygos taikymo bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad sunku
jvertinti, kokio dydZzio kompensacija reikalinga, nesusipazinus su faktiniais paslaugos teikéjo veiklos pagal sutartj
rezultatais, o i§ jy matyti, kad 2009-2011 m. pelno marza buvo neigiama arba nedidelé. Ji taip pat pazymi, kad
nustatant pagrista pelna, reikia atsizvelgti | dalijimasi rizika pagal sutartis, ypa¢ 2009-2011 m. laikotarpiu, taip
pat j skirtingas naudojamy sutar¢iy rasis, t. y. ar naudojama neto, ar bruto sutartis, operatoriy dydj ir jvairig
veikla. Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ tvirtina, kad 3-5 % pelnas, kurj nurodo Norvegijos valdZios institucijos, yra
gana mazas, jame neatsizvelgta j atskirus autobusy operatoriy rinkos segmentus. Bendrové ,Nettbuss Ser AS“
teigia, kad pagrista graZos norma rinkos segmente, kuriame veikia bendrové, veikiau turéty baty artimesné
[7-13 %].

(107) Dél sio atvejo suderinamumo aspekto bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pazymi, kad jeigu Institucija padarys i$vada,
kad skirta metine kompensacija arba pagal ATP projektg bendrovei suteiktas ekonominis pranasumas, aptartas
EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalyje, tai baty suderinama su EEE susitarimo 49 straipsniu ir taikytinu
Reglamentu (EEB) Nr. 1191/69. Pasak bendrovés ,Nettbuss Ser AS“, Reglamento (EB) Nr. 1370/2007 negalima
taikyti, nes poky¢iai, jvedus ALFA metodg ir indeksavimo sistema, atsirado atitinkamai 2004 ir 2009 m., kai tas
reglamentas dar negaliojo.

(108) D¢l papildomos Norvegijos valdzios institucijy pateiktos informacijos apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS paslaugy
kiekio nuokrypius bendrové pazymi, kad tam tikrais aspektais pateikti faktai yra neteisingi ir klaidinantys, juose
neatsizvelgta i tai, kad galutiné kompensacija buvo nustatyta per bendrovés ir Ryty Agderio derybas, o ALFA
metodas buvo tik Ryty Agderio apskrities priemoné.

(109) Sios derybos apémé ir per metus padaromas faktinio paslaugy kiekio (t. y. nuvaziuoty kilometry skaiciaus)
korekcijas; paslaugy kiekis priklausé nuo Ryty Agderio biudZeto ir transporto paslaugy paklausos. Taciau Ryty
Agderis per paslaugy teikimo metus galéjo atSaukti, sutrumpinti marsrutus arba jvesti naujus marsrutus, tokiu
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atveju Salys turéjo i$ naujo derétis dél skiriamos kompensacijos dydzio. Véliau paslaugy kiekis ir sanaudos taip
pat budavo keic¢iami, atsizvelgiant j bendrovés veiklos rezultatus pagal sutartj. Todél, pasak bendrovés ,Nettbuss
Ser AS“, nuvaziuoty kilometry skai¢iumi iSreikStas paslaugy kiekis, nurodomas apskri¢iai sgnaudoms
apskaiciuoti, gali buti laikomas 3aliy deryby atskaitos tasku, o ne faktiniu mety pabaigoje mokamos kompen-
sacijos pagrindu (').

(110) Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ taip pat pazymi tam tikrus bendrovés ir apskrities susitarimus ir derybas, dél kuriy
padarytos kompensacijos i§moky bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ uz 2010 m. suteiktas paslaugas korekcijos.
Bendrové ypa¢ pabrézia, kad uz 2010 m. suteiktas paslaugas sumokéta kompensacija buvo 3,55 mln. NOK
mazesné, nes tokia suma susidaré dél padaryty paslaugy teikimo tvarkaras¢io pokyciy (naujo transporto
tvarkaras¢io bendrovei RTB) ir to, kad susijungus su bendrove RTB, veikla buvo vykdoma efektyviau.

(111) Dél pajamy, kuriy bendrove ,Nettbuss Ser AS“ gavo i§ komercinés veiklos, ir Institucijos nustatyto fakto, kad
dalis $iy pajamy i3 tikryjy itrauktos apskaiiuojant pajamas pagal vieSgja sutartj, bendrové ,Nettbuss Ser AS“
laikési nuomonés, kad dél to kompensacija netapo didesné uZz ta, kuri biity buvusi apskai¢iuota pagal ALFA
metoda. Kaip tik, kadangi apskai¢iuojant, kokia kompensacija reikia skirti, atimamos visos pajamos (t. y. pajamos,
gautos ir i§ vieSosios, ir i§ komercinés veiklos), dél to kompensacija bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ sumaZzéjo,
nepaisant to, kad i paslaugy kieki kompensacijai uz viesgja paslauga apskaiciuoti jtraukti kai kurie komerciniai
marSrutai.

(112) I8 tikryjy bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pripazista, kad kai kuriy paslaugy (pvz. greitojo autobuso, mokiniy
vezimo j plaukimo pamokas ir atgal ir ,Karjolen marSruto) nereikéjo jtraukti | paslaugy kiekj kompensacijai uz
vieSajg paslaugg gauti. Vis délto iy marsruty jtraukimas buvo naudingas apskriciai, nes tai faktiSkai reiske, kad
bendrovei reikia mokéti mazesng kompensacija.

(113) Galiausiai dél mokslo mety dieny skai¢iaus bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pazymi, kad Ryty Agderio pateikti
skaiiai, pazymint, kad bendrovei kompensacija skirta uz 51, o ne uz 38,4 savaités, kiek trunka jprasti mokslo
metai, yra neteisingi.

8.3. Kiti transporto operatoriai

(114) Bendrové ,Setesdal Bilruter L/L“ sutinka su Norvegijos valdZios institucijy nuomone. Ji tvirtina, kad kompensacija
néra valstybés pagalba, nes jvykdytos keturios Sprendime Altmark nustatytos salygos.

(115) Bendrové tvirtina, kad, jeigu Institucija nustatyty, jog kompensacija yra valstybés pagalba, visa §i pagalba biity
buvusi suteikta pagal esamos pagalbos sistemg ir bity suderinama su EEE susitarimo veikimu, remiantis $io
susitarimo 49 straipsniu ir Reglamentu (EEB) Nr. 1191/69.

(116) Bendrové ypa¢ pabrézia, kad jvedus ALFA metodg, nepadaryta jokiy reik§mingy kompensacijy sistemos pokyciy.
Dar bendrové pabrézia, jog netiesa, kad kompensacija, apskaiiuota indeksavimo biidu, biidavo nustatoma per
derybas, nes iki 2009 m. apskritis ir autobusy operatoriai kasmet keité metinius paslaugy kiekius, kad pagal
ALFA metoda galéty jvesti teisingus duomenis. Kasmet padaromi pakeitimai biidavo nezymis, tokie patys biidavo
ir kompensacijos pakeitimai. Bendrové ,Setesdal Bilruter L/L“ tvirtina, jog ALFA metodu uZtikrinama, kad uz
teikiamas autobusy paslaugas mokama kompensacija nebaty permokéta ir kad komercinés veiklos sgnaudos
nebiity jtraukiamos | ALFA metodg. Bendrovés ,Birkeland Busser AS¢ ,Frolandsruta Frode Oland® ir ,Telemark
Bilruter AS* sutiko su $ia nuomone.

(") Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ ypa¢ pazymi 2008 ir 2009 paslaugy teikimo metus, kuriais, apskai¢iuojant galuting kompensacijos suma,
keleta karty keistos ir sgnaudos, ir pajamos. Pavyzdziui, kadangi paslaugy teikimo sgnaudos padidéjo ir virsijo i§ pradziy biudZete
suplanuotg kompensacija (38,5 mln. NOK), 3alys susitaré, kaip teigia bendrové ,Nettbuss Ser AS“, kad 2008 paslaugy teikimo metais
apskritis skirs bendrovei papildoma 550 000 NOK kompensacija. Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo 39,05 mln. NOK kompensacija,
nors, kaip teigia, turéjo teise koreguoti paslaugy kiekj ir iki 1 mln. NOK sumazinti eismo intensyvuma.
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9. NORVEGIOS VALDZIOS INSTITUCIJ PASTABOS DEL SUINTERESUOTUJU SALIU PASTABU

(117) Norvegijos valdZios institucijos atsako j skundo pateikéjy arguments, kad ,visa nauja pagalba“, skirta bendrovei
,Nettbuss Ser AS®, turi biiti latkoma nesuderinama su EEE susitarimu ir susigraZinta, ir nurodo, kad skundo
pateikéja nenagrinéjo naujos arba esamos pagalbos klausimo ir nenurodé, kaip siuo atveju reikéty klasifikuoti visa
galimg pagalbg (pvz., ALFA metodo jvedimg 2004 m.). Norvegijos valdZios institucijos dar kartg paZzymi, kad
jvedus ALFA metoda, nepadaryta jokiy esminiy esamos pagalbos schemos pakeitimy ir kad, i§skyrus bendrove
,Nettbuss Ser AS“, nenustatyta, kad kompensacija buvo permokéta.

(118) Atsakydamos j bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ pastabg dél to, koks pelnas autobusy transporto sektoriuje biity
pagristas, Norvegijos valdzios institucijos pabréZia, jog pastaba, kad jprastas pelnas sektoriuje yra 3-5 %,
nereiskia, kad bet koks didesnis pelnas (pvz., pelnas, artimesnis [7-13 %], kaip nurodo bendrové ,Nettbuss Ser
AS*) reiksty, kad kompensacija permokama. Pastaba dél $io viesai Zinomo skai¢iaus pateikta tik siekiant parodyti,
jog nenustatyta, kad kompensacija buvo permokéta.

(119) Atsakydamos i bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ pateiktas pastabas dél papildomos Norvegijos valdZios institucijy
pateiktos informacijos apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kiekio nuokrypius, Norvegijos valdZios
institucijos pazyméjo, jog tuo, kad galutiné kompensacija buvo nustatoma per derybas ir kad véliau paslaugy
kiekis ir sanaudos taip pat buvo kei¢iami, nejmanoma sumenkinti ALFA metodo funkcijos padéti apskaiciuoti
kompensacijg. Pagal ALFA metodg parengtos sgnaudy prognozés buvo ypa¢ svarbios, o skirta kompensacija
niekada daug nesiskyré nuo rezultaty, gauty pagal ALFA metodg. Be to, visi paslaugy teikimo metais padaryti
pakeitimai atitinka jprastg transporto sektoriaus praktikg, tokia galimybé taip pat numatyta sutarciy su transporto
operatoriais nuostatose. Bet kuriuo atveju skirta kompensacija dél visy siy pakeitimy turéjo arba padidéti (jeigu
suteiktas papildomas kiekis paslaugy), arba sumazéti (jeigu paslaugy kiekis sumazintas). Taciau jy jokiais atvejais
nebuvo galima nagrinéti atskirai ir pagal juos koreguoti neaktualias sgnaudas, j kurias atsizvelgta, kompensacija
apskai¢iuojant pagal ALFA metoda.

(120) Norvegijos valdzios institucijos paZymi, kad pateikus neteisingus duomenis apie paslaugy kiekj buvo daromas
tiesioginis poveikis kompensacijos apskaiciavimui, taigi apskritis pradédavo derybas remdamasi klaidingomis
prielaidomis.

(121) Taip pat pazymima, kad kompensacija buvo skiriama pagal praéjusiais metais suteikty paslaugy kieki, todél visi
sumazinimai, kuriuos bendrové nustaté po 2008 m. rugpjacio mén., turé¢jo atsispindeti uz 2009 m. skirtoje
kompensacijoje, taCiau taip nebuvo. Norvegijos valdZios institucijos tvirtina, kad ta pati logika galioja ir
bendrovés uz 2008 m. papildomai gautai 550 000 NOK sumai, nes 2008 m. kompensacija buvo pagrista
klaidingais 2007 m. pateiktais skai¢iais. Kadangi su bendrove ,Nettbuss Ser AS“ pasiraSyta sutartis yra vie§osios
paslaugos koncesijos sutartis, komerciné rizika turi tekti bendrovei.

(122) Kalbant apie susitarimus ir korekcijas, susijusius su bendroviy ,Nettbuss Ser AS“ ir RTB sutartimis (atsiZvelgiant |
vykstantj dviejy bendroviy susijungimo procesa) dél naujo RTB transporto tvarkaras¢io parengimo, Norvegijos
valdzios institucijos laikosi nuomonés, kad susitarimus ir korekcijas nulémé vienasalis bendrovés ,Nettbuss Ser
AS“ sprendimas, dél jo nurodytas per didelis kilometry skaicius, siekiant gauti didesn¢ kompensacijg, negu jau
buvo apskai¢iuota ir nurodyta pagal ALFA metods. Vietoj to, jvykus pokyciams jmonéje, sutartis reikéjo i§ dalies
pakeisti, kad bty i§vengta visy $iy korekcijy. Atsizvelgdamos i $ias aplinkybes, Norvegijos valdzios institucijos
nesutinka su nuomone, kad apskritis skyré 3,55 mln. NOK maZesng kompensacijg, nes, 2008 ir 2009 m.,
pakeitus transporto tvarkaraitj, sumaZintas paslaugy kiekis. Sis kompensacijos sumazinimas kaip tik atitinka
ALFA metodo ir vélesnés jo indeksavimo sistemos logika, nes bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ jtraukus nauja RTB
transporto tvarkarastj, nuvaziuoty kilometry skaicius buvo mazesnis, negu tikéjosi apskritis.

(123) Dél pajamy i§ bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ komercinés veiklos Norvegijos valdZios institucijos nesutinka su
bendrovés ,Nettbuss Ser AS* teiginiais, kad apskritis atémé pajamas i§ pajamy dalies ir taip iStaisé sanaudy dalies
klaidas. Kadangi néra atskiros apskaitos, rizika tenka bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ ir ji negali paprastai, be
i$samesniy tai pagrindZian¢iy dokumenty, teigti, kad neaktualios pajamos i$skai¢iuotos apskrities naudai. Be to,
pasak Norvegijos valdzios institucijy, sanaudy paskirstymas tarp komercinés bendrovés veiklos ir veiklos teikiant
vieSaja paslaugg néra pagristas dokumentais. Taigi, gali biti ir taip, kad komerciné veikla buvo kryZminiu badu
subsidijuojama i§ veiklos teikiant vie$ajg paslaugg, o ne vice versa.
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(124) Galiausiai Norvegijos valdzios institucijos paZzymi, kad apskaiciuotoji 2004-2014 m. nuokrypiy verté sudaro
80 437 962 NOK, nejskaitant paliikany ir sudétiniy palikany. Taip teigiama remiantis tyrimu, kurj ,Asplan Viak
As“ parengé Norvegijos valdZios institucijy uzsakymu, siekiant apskaiCiuoti, kiek dél iy nuokrypiy apskritis
sumokéjo per daug kompensacijos.

II. VERTINIMAS
1. PAGALBOS VERTINIMO MASTAS

(125) Sprendime pradéti tyrimg Institucija padaré i§vadg, kad Ryty Agderyje iki 2004 m. buvo igyvendinama esamos
pagalbos schema, skirta vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugoms.

(126) Atsizvelgiant j sprendime pradéti tyrima iSreikStas abejones ir vertinant esamg pagalbg, reikia i$nagrinéti siuos
aspektus:

i) ar ALFA metodas ir jo indeksavimo sistema yra Ryty Agderyje jgyvendinamos esamos pagalbos schemos
dalis, ar atskira naujos pagalbos priemoné (3 skirsnis);

ii) pagal ATP projekta esg teikiamos pagalbos pobudj ir tai, ar §i pagalba yra tos pacios esamos pagalbos
schemos dalis (3 skirsnis);

iii) nustatyti visa naujg pagalba, kuri galéjo buti suteikta ne pagal esamos pagalbos schemg (4 skirsnis).

(127) Sprendime pradéti tyrimg Institucija isreiské abejoniy dél ALFA metodo ir jo indeksavimo sistemos pobtidzio — ar
gali bati, kad tai priemoné, kuria pagalba neteikiama. Atsizvelgdamos | Sias aplinkybes, Norvegijos valdZios
institucijos ir suinteresuotosios Salys pateiké informacijos apie Sprendime Altmark nustatyty salygy taikyma.

(128) Sprendimu pradéti tyrimg Institucija nejpareigota per §j vertinimg i$nagrinéti pagalbos, susijusios su ALFA
metodu ir jo indeksavimo sistema, pobiidzio. Tai, i§skyrus visa pagalba, teikiamg pagal ATP projekta, jau jvertinta
per pirminj tyrima, ir padaryta i$vada, kad vieSoji kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto ir
mokyklos autobusy transporto paslaugas islieka esama pagalba bent iki 2004 m. ir kad dar reikia jvertinti tai, ar
§i jau jdiegta esamos pagalbos schema buvo i§ esmés pakeista.

2. VALSTYBES PAGALBA PAGAL EEE SUSITARIMO 61 STRAIPSNIO 1 DAL]
(129) EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalyje nustatyta:

JISskyrus tuos atvejus, kai Siame susitarime nustatyta kitaip, EB valstybiy nariy, ELPA valstybiy arba is jy valstybiniy
istekliy bet kokia forma suteikta pagalba, kuri, palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamybg, iskraipo
konkurencijg arba gali jg iSkraipyti, yra nesuderinama su Sio Susitarimo veikimu, kai ji daro jtakg Susitarianciyjy Saliy
tarpusavio prekybai.”

2.1. Valstybiniy i$tekliy buvimas

(130) Institucija paZymi, kad kompensacija ir uz vietos reguliaraus autobusy transporto, ir uz mokyklos autobusy
transporto paslaugas mokama i§ vieSojo Ryty Agderio biudzeto. Pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj ir
vietos, ir regiony valdZios institucijos prilyginamos valstybei (!). Taigi, taikant EEE valstybés pagalbos taisykles,
Ryty Agderis prilygsta valstybei. Tuo remdamasi Institucija daro iSvadg, kad kompensacijos priemoné
finansuojama i§ valstybiniy iStekliy.

(131) Tie patys argumentai taikomi ir ATP projektui, nes jis apmokamas i§ savivaldybiy ir Ryty Agderio bei Vakary
Agderio apskriciy biudzZety dotacijy. Todél Institucija mano, kad valstybiniai istekliai naudojami.

(*) 2006 m. lapkricio 16 d. Komisijos direktyvos 2006/111/EB dél finansiniy santykiy tarp valstybiy nariy ir valstybés jmoniy skaidrumo ir
dél finansinio skaidrumo tam tikrose jmonése (OL L 318, 2006 11 17, p. 17), jtrauktos j EEE susitarima pagal XV priedo 1a punkta,
2 straipsnis.
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2.2. Imoné

(132) Kaip numatyta EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalyje, taip pat reikia nustatyti, ar kompensacija uz viesgja
paslaugg, mokama penkiems operatoriams, taip pat finansavimu i§ ATP projekto tam tikroms jmonéms arba tam
tikry prekiy gamybai suteikiamas atrankusis ekonominis pranaumas.

(133) Siuo atveju gavéjai yra autobusy operatoriai, kurie verciasi ekonomine veikla, inter alia, uz uzmokestj teikia
reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas (zr. 35-38 konstatuojamgsias dalis).
Taigi pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj jie visi yra jmonés.

2.3. Atrankumas

(134) Kompensacijos priemoné skirta tik Ryty Agderyje paslaugas teikiancioms autobusy bendrovéms. Tiksliau,
kompensacija uz vie$aja paslauga buvo skiriama tik 35 konstatuojamojoje dalyje i§vardytoms bendrovéms. Todél
Institucija daro i§vadg, kad kompensacija uz vie$gja paslauga skirta atrankiai.

(135) Be to, 1 mln. NOK (2 mln. NOK nuo 2010 m. ir 1,5 mln. NOK nuo 2011 m.) finansavimas i§ ATP projekto, taip
pat sanaudy, susijusiy su vieSosios paslaugos teikimu 39 ir 40 marSrutais, sumaZinimas 2013 m., siekiant
finansuoti specialaus oro uosto autobuso paslaugas, ir atitinkamas pajamy pagal ATP projektg sumaZinimas
galiojo tik bendrovei ,Nettbuss Ser AS“. Taigi, tai yra atranki priemoné.

2.4, Pranasumas. Kompensacija uZz jpareigojima teikti vietos reguliaraus autobusy transporto ir
mokyklos autobusy transporto viesaja paslauga

2.4.1. Sprendime Altmark nustatytos sglygos

(136) Kad priemoné biity valstybés pagalba, ja taip pat turi bati suteikiama pranaSumo, dél kurio jmonei nereikia
mokeéti mokesciy, kuriuos ji paprastai dengia i§ savo biudzeto.

(137) Kalbant apie atrankiojo ekonominio pranasumo suteikimg, i§ Sprendimo Altmark matyti, kad jeigu valstybés
priemong reikia laikyti kompensacija uz jmoniy gavéjy paslaugas, kurias $ios suteiké, kad jvykdyty jpareigojimus
teikti vieSaja paslaugg, tokiai priemonei EEE 61 straipsnio 1 dalis netaikoma. Europos Sgjungos Teisingumo
Teismas (toliau — Teismas) Sprendime Altmark konstatavo, kad kompensacija uz viesajg paslauga néra valstybés
pagalba, jeigu ji atitinka keturis drauge taikomas salygas:

— Pirma, jmoné gavéja privalo faktiskai biiti jpareigota vykdyti vieSosios paslaugos jpareigojimus, o Sie jpareigojimai turi
biti aiskiai apibrézti.

— Antra, kriterijai, kuriais remiantis apskaiciuojama kompensacija, turi biiti nustatyti i anksto objektyviu ir skaidriu biidu.

— Trecia, kompensacija negali virSyti to, kas biitina, siekiant padengti visas ar dalj iSlaidy, kurios patiriamos vykdant
vieSosios paslaugos jpareigojimus, atsiZvelgiant j gautas atitinkamas jplaukas ir protingg pelng.

— Ketvirta, paskutiné sglyga, kai jmoné, vykdanti vieSosios paslaugos jpareigojimus, néra pasirinkta vadovaujantis vieSyjy
pirkimy procediira, kuri leisty pasirinkti paraiskg pateikusig organizacijg, galincig teikti Sias paslaugas maZiausiomis
islaidomis, reikalingos kompensacijos dydis turi buti nustatytas remiantis iSlaidy analize, kuriy tipiné jmoné, gerai
valdoma ir turinti pakankamai priemoniy, bity patyrusi ().

2.4.2. 1994-2003 m.

(138) Institucija sprendime pradéti tyrima jau padaré i$vada, kad iki 2004 m. jvykdytos ne visos Sprendime Altmark
nustatytos drauge taikomos salygos (%).

(139) Nei Norvegijos valdzios institucijos, nei kitos pastabas per oficialy tyrima pateikusios Salys to negincijo. Todél dél
sprendime pradéti tyrimg iSdéstyty priezasciy Institucija palieka atitinkamas savo i$vadas galioti.

() Sprendimo Altmark 87-93 punktai.
() Zr. 84 ir 85 konstatuojamasias dalis.
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2.4.3. Nuo 2004 m.
2.43.1. Pirmoji Sprendime Altmark nustatyta salyga

(140) Atitinkami autobusy operatoriai ir toliau buvo jpareigojami teikti vieSaja paslauga — vietos reguliaraus autobusy
transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje.

(141) Ipareigojimas teikti viesaja paslauga buvo grindziamas 1) KTI, KTR ir Svietimo jstatymo nuostatomis; remiantis
visomis Siomis nuostatomis, skyrus koncesija, duodamas ir jgaliojimas teikti koncesijoje nurodytas transporto
paslaugas; 2) atitinkamiems operatoriams skirtomis koncesijomis, j kurias jeina vietos reguliaraus autobusy
transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugy teikimas Ryty Agderyje; ir 3) atskiromis Ryty Agderio ir
operatoriy sutartimis.

(142) Be to, atitinkamose sutartyse galima nustatyti paslaugos teikéjus, laikotarpio, kurj bus teikiama paslauga, trukme,
jpareigojimy teikti viesaja paslauga — teikti kolektyvinio transporto paslaugas vietos tinkle — pobudi. Taigi,
Institucija daro i§vadg, kad pirmoji Sprendime Altmark nustatyta salyga jvykdyta.

2.4.3.2. Ketvirtoji Sprendime Altmark nustatyta salyga

(143) Kompensacija autobusy operatoriams nustatyta ne vie§ojo pirkimo tvarka. Remiantis Institucijos gairémis dél
valstybés pagalbos taisykliy taikymo kompensacijai uz visuotinés ekonominés svarbos paslaugy teikima, jei
konkursas nerengiamas, apskai¢iuojant kompensacija, mokama ne konkurso tvarka, geriausia remtis bendrai
rinkoje sutartu uzmokesciu uz tam tikra paslauga ('). Ta¢iau Norvegijos valdZios institucijos nepateiké argumenty,
kad aptariamos paslaugos atzvilgiu toks uzmokestis yra. Jos kaip tik pazymi, kad Ryty Agderyje kompensacijos
schema buvo grindziama palyginimo principu, kuriuo uztikrinta, kad skirtos kompensacijos léSomis bty
padengtos gerai valdomo operatoriaus sgnaudos. Vadinasi, Institucija turi i$nagrinéti antrg ketvirtojoje Altmark
sprendime nurodytoje salygoje nustatytg alternatyva.

(144) Remdamosi pateikta informacija, Norvegijos valdzios institucijos palygino visy autobusy transporto sektoriuje
veikian¢iy bendroviy sanaudy struktiira ir iSskyré 33 % geriausiai valdomy bendroviy rodikliy (t. y. kuro sgnaudy,
iSlaikymo sgnaudy, vairuotojy sanaudy ir administraciniy sanaudy) vidurkius. Nors Sie rodikliai gali bati gery
rezultaty, palyginti su kitomis bendrovémis, poZymis, jais negalima remtis kaip pagrindu apskai¢iuojant vidutines
gerai valdomos ir pakankamai priemoniy turin¢ios jmonés sanaudas.

(145) Institucijos gairése dél valstybés pagalbos taisykliy taikymo kompensacijai uz bendros ekonominés svarbos
paslaugy teikimg, nurodoma, jog ,siekiama uztikrinti, kad nebfity remiamasi didelémis neveiksmingos jmonés
iSlaidomis“. Institucija paZzymi, kad pagal ALFA metoda ir jo indeksavimo sistemg konkrediai ir i$samiai
nenurodyta jmoniy imtis, kuria remtasi palyginimo tikslais. Todél, nors Norvegijos valdzios institucijos padaré
i$vada, kad 67 % autobusy bendroviy yra neveiksmingos, tai savaime néra pagrindas daryti iSvadai, kad likusias
bendroves vertinimo pagal Sprendima Altmark tikslais reikéty laikyti tinkamai valdomais operatoriais. Néra
jrodymy, kad jy sanaudy vidurkis atitinka veiksmingos jmonés sgnaudas. Norvegijos valdZios institucijos dél to
nepateiké pakankamai informacijos.

(146) Be to, taip nesukuriamas visas reprezentatyvios gerai valdomos ir pakankamai priemoniy turinCios jmonés
sanaudy struktiiros paveikslas, nes neatsizvelgiama i didesnes sgnaudas (pvz., didesnj kuro suvartojimg morfolo-
giskai neprieinamose vietovése). Norvegijos valdZios institucijos taip pat nenurodé jokiy paslaugy kiekj arba
teikiamy paslaugy kokybe atspindin¢iy analitiniy koeficienty (pavyzdZziui, apyvartos ir panaudoto kapitalo,
bendry sgnaudy ir apyvartos, vienam darbuotojui tenkancios apyvartos, vienam darbuotojui arba personalo nariui
tenkancios pridétinés vertés arba personalo sgnaudy ir pridétinés vertés) (3). Todél Institucija negali jvertinti jokiy
kiekybiniy tiksly, iSreiskiamy nuosavo kapitalo graza arba paslaugy kiekio padidéjimu.

() Zr. http:|/www.eftasurv.int/state-aid/legal-frameworkstate-aid-guidelines/, 69 punkta.
() Tenpat, 72 ir 73 punktai.
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(147) Bet kuriuo atveju tai, kad galutiné kompensacija nustatoma per derybas, leidzia savo nuozitira koreguoti
sanaudas, o jos negali atspindéti veiksmingo operatoriaus sanaudy. Institucija pazymi, kad kai kuriais atvejais per
derybas kompensacija blidavo sumazinama, palyginti su rezultatu, gautu taikant ALFA metoda Kitais atvejais
kompensacija bidavo didesné. Bet kuriuo atveju tai, kad galutinei kompensacijai apskai¢iuoti vedamos derybos,
nesuteikia jokios informacijos, ar rinkoje veikiancios jmonés tikrai laikomos gerai valdomais operatoriais.

(148) Be to, kadangi per metus apskritis keité transporto paslaugy kieki, atSaukdama, trumpindama arba papildydama
marSrutus, natiralu, kad tai turéjo didelés jtakos sanaudoms pagal sutartj. Transporto operatoriams daZnai
budavo suteikiama galimybé sumazinti savo eisma, kad buty padengtos jy faktinés sgnaudos. Arba operatoriams
badavo kompensuojama daugiau, kad jie galéty islaikyti t patj teikiamy paslaugy kiekj. Todél galutiné skirtinos
kompensacijos suma buvo $aliy deryby dalykas.

(149) Todél Institucija negali padaryti iSvados, kad skirtos kompensacijos suma buvo nustatyta remiantis gerai valdomos
ir pakankamai priemoniy turin¢ios jmonés sanaudy analize.

(150) Taigi, Institucija daro i$vada, kad ketvirtoji Sprendime Altmark nustatyta salyga nejvykdyta.

2.4.3.3. I§vada dél vertinimo pagal Sprendimg Altmark

(151) Kadangi turi bati jvykdytos visos keturios Teismo Sprendime Altmark nustatytos salygos, analizuoti, ar jvykdytos
kitos dvi salygos, nereikia.

(152) Remdamasi pateikta informacija, Institucija daro iSvada, kad nuo 2004 m. skirta kompensacija uZ jpareigojima
teikti vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje atitinka
ne visas keturias Sprendime Altmark nustatytas salygas. Todél pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj
kompensacija jmonéms gavéjoms suteiktas prana§umas.

2.5. Pranasumas. ATP projektas

(153) Sprendime pradéti tyrima Institucija neatmeté galimybés, kad ATP projektu (zr. 5658 konstatuojamasias dalis)
bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ suteiktas ekonominis pranagumas, kurj ji vargu ar baty igijusi jprastomis rinkos
salygomis.

(154) Del Sprendime Altmark nustatyty salygy Institucija pazymi, kad ATP projektas skirtas marSrutams, kuriais
teikiama vieoji transporto paslauga, taigi projektui galioja tos pacios teisinés nuostatos, kaip kompensacijai uz
vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas. Todél galima teigti, kad
pirmoji Sprendime Altmark nustatyta salyga jvykdyta. Taciau Institucija negavo jokios iSsamesnés informacijos
apie likusiy Sprendime Altmark nustatyty salygy taikyma.

(155) Ex officio taikydama ketvirtaja Sprendime Altmark nustatyta salyga, Institucija atsizvelgia i tai, kad bendrove
,Nettbuss Ser AS“ teiké paslaugas ATP projekte numatytais transporto marsrutais, nesurengus jokio vieSojo
pirkimo konkurso. Be to, Norvegijos valdzios institucijos nepateiké jokios informacijos, kuria jrodyty, kad skirta
kompensacija buvo pagrista tipinés, gerai valdomos ir pakankamai priemoniy turin¢ios jmonés sgnaudy analize.
Net jei 143-150 konstatuojamosiose dalyse paminétas vertinimas baty taikomas mutatis mutandis, iSvada buty
tokia pati, t. y. kad ketvirtoji Sprendime Altmark nustatyta salyga nejvykdyta.

(156) Todél Institucija daro i$vadg, kad metinémis sumomis: 800 000 NOK (nuo 2004 m.), padidintomis iki 2 min.
NOK (nuo 2010 m.) ir vél sumazintomis iki 1,5 mln. NOK (nuo 2011 m.), kurios skirtos, siekiant, kad autobusai
mar$rutu Lilesandas—Kristiansandas ir Kristiansandas—Arendalis kursuoty dazniau, bendrovei ,Nettbuss Ser AS“
suteiktas pranaSumas.
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2.6. Konkurencijos iSkraipymas ir jtaka susitarian¢iyjy $aliy tarpusavio prekybai

(157) Institucija privalo i$nagrinéti, ar ginCijamomis pagalbos priemonémis gali bati padaryta itakos prekybai ir
iskraipyta konkurencija (!).

(158) Pagalbos gavéjai konkuruoja su kitais transporto operatoriais konkurencijai atvirose rinkose (3). Taigi, Institucija
daro iSvady, kad metiné kompensacija galéjo iskraipyti konkurencija, nes ja tam tikrose rinkose sustiprinta
pagalbos gavéjy komerciné pozicija.

(159) Del itakos prekybai ir aplinkybés, kad $i byla yra susijusi su Ryty Agderio reguliaraus autobusy transporto ir
mokyklos autobusy transporto paslaugy vietos rinka, Institucija primena, kad Sprendime Altmark, kuriame taip
pat nagrinétos regioninés autobusy transporto paslaugos, Teismas konstatavo, kad:

,<...> néra nejmanoma, kad jmonei, teikianciai tik vietos ir regiono transporto paslaugas ir neteikianciai jokiy kity
transporto paslaugy uZ kilmés Salies riby, valstybés suteikta subsidija vis tiek gali daryti jtakg valstybiy nariy tarpusavio
prekybai. <...> Taigi antroji sqlyga dél Sutarties 92 straipsnio 1 dalies taikymo, kad pagalba turi galéti daryti jtakg
valstybiy nariy tarpusavio prekybai, nepriklauso nei nuo vietinio ar regioninio teikiamy transporto paslaugy pobiidZio, nei
nuo atitinkamos veiklos srities masto“ (°).

(160) Tai reiskia, kad net jei tai, kaip Siuo atveju, aktualu tik vietos arba regioninei (Ryty Agderio) autobusy transporto
rinkai, vieSasis finansavimas, skirtas vienam tos rinkos operatoriui, vis tiek gali padaryti jtakos susitarian¢iyjy
Saliy tarpusavio prekybai (¥). Dél to Institucija mano, kad metiné kompensacija gali padaryti jtakos susitarianiyjy
Saliy tarpusavio prekybai.

(161) Be to, Institucija laikosi nuomonés, kad tie patys argumentai, mutatis mutandis, taikomi ir mokyklos transporto
veiklai (), ir ATP projektui.

2.7. I8vada dél valstybés pagalbos buvimo pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj

(162) Sprendime pradéti tyrima Institucija laikési nuomonés, kad Ryty Agderio iki 2004 m. penkiems autobusy
operatoriams skirta kompensacija uZ vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto
paslaugas pagal EEE Susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba.

(163) Institucija taip pat daro iSvada, kad Ryty Agderio nuo 2004 m. iki sios dienos penkiems autobusy operatoriams
skirta kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas pagal
EEE Susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba.

(164) Galiausiai Institucija daro i§vadg, kad bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ finansavimas valstybés léSomis nuo 2004 m.
pagal ATP projekta pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba.

3. ALFA METODO, JO INDEKSAVIMO SISTEMOS IR ATP PROJEKTO PRISKYRIMAS PRIE NAUJOS ARBA
ESAMOS PAGALBOS

(165) Sprendime pradéti tyrimg Institucija padaré i$vadg, kad Ryty Agderyje iki 2003 m. pabaigos buvo jgyvendinama
esamos pagalbos schema, skirta vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto
paslaugoms.

() Zr. 2005 m. liepos 21 d. Sprendimo Fesil and Finnfjord ir kt. pries ELPA prieZiiiros institucijg, sujungtos bylos E-5/04, E-6/04 ir E-7/04, ELPA

Teismo pranesimas p. 117, 93 punkta; Sprendimo Eventech Ltd, C-518/13, ES:C:2015:9, 64-70 punktus ir juose cituojamg teismy
raktikg.

® }];e to, e}l“eismas Sprendime Altmark pazyméjo, kad nuo 1995 m. kelios ES valstybés narés savanoriskai atvéré tam tikras miesto,
priemiesciy ir regiono transporto rinkas konkurencijai jmonéms i3 kity ES valstybiy nariy. Taigi, rizika valstybiy nariy tarpusavio
prekybai buvo ne numanoma, o tikra, nes rinka buvo atvira konkurencijai (69 ir 79 punktai).

(®) Sprendimo Altmark 77 ir 82 punktai.

(*) Taip pat zr. Sprendimo Pranciizija pries Komisijg, byla 102/87, ES:C:1988:391, 19 punkta; Sprendimo Italija pries Komisijg, C-305/89,
ECLLES:C:1991:142, 26 punktg.

() Zr. Komisijos sprendimo pradéti tyrima byloje C54/2007 (Vokietija) Valstybés pagalba Emslindische Eisenbahn GmbH (OL C 174,
2008 7 9,p.13), 119 punkta.
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(166) Taciau Institucija ireiske abejoniy, kad tai, jog jvestas ALFA metodas ir jo indeksavimo sistema, galbat reiske, kad
Ryty Agderio skiriama kompensacijg uz vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto
paslaugas penkiems autobusy operatoriams nuo 2004 m. iki ios dienos esamos pagalbos schema buvo i§ esmés
pakeista.

(167) Institucija taip pat abejojo, kad galima kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos
autobusy transporto paslaugas, kurios virsija tai, kas leista pagal esamos pagalbos schemg, galbiit teikiama kokia
nors nauja pagalba (iki 2004 m. arba iki Sios dienos, jeigu pagalbos pobudis, jvedus ALFA metody ir jo
indeksavimo sistema, nebuvo pakeistas).

(168) Institucija taip pat kélé klausima, ar pagal ATP projekta mokamos sumos yra susijusios su Ryty Agderio skirta
kompensacija, ar tai yra atskira schema arba atskiros schemos dalis.

3.1. Teisinés nuostatos
(169) Pagal 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio ¢ punktg ,nauja pagalba“ yra:

visa pagalba, t. y. pagalbos schemos ir individuali pagalba, kuri néra esama pagalba, jskaitant esamos pagalbos
pakeitimus.”

(170) 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio b punkto i ir v papunkciuose nustatyta, kad ,esama pagalba“ yra:

,visa pagalba, buvusi pries jsigaliojant EEE susitarimui atitinkamose ELPA valstybése, t. y. pagalbos schemos ir individuali
pagalba, kurig buvo pradéta taikyti pries jsigaliojant EEE susitarimui ir kuri tebéra taikytina jam jsigaliojus <...>;"

pagalba, kuri yra laikoma esama pagalba, nes galima nustatyti, kad tuo metu, kai ji buvo pradéta taikyti, ji nebuvo
pagalba, taciau véliau dél Europos ekonominés erdvés plétotés tapo pagalba, ir ELPA valstybé jos nekeité <...>.*

3.2. Esamai pagalba taikoma tvarka

(171) Institucija pirmiausia paaiskins savo pozicijg dél procediiros, kurios reikia laikytis pagal EEE susitarimg ir 3 PTS
protokolg, kai nustatoma, kad priemonés yra esama pagalba.

(172) EEE susitarime nustatyta jvairi tvarka, kuri priklauso nuo to, ar pagalba yra esama, ar nauja. Pagal 3 PTS
protokolo I dalies 1 straipsnio 1 dalj ,ELPA prieZitiros institucija, bendradarbiaudama su ELPA valstybémis, nuolat
perzifiri visas Siose valstybése esamas pagalbos sistemas. Ji sifilo Sioms valstybéms visas tinkamas priemones,
kurios yra batinos laipsniskai plétojant arba jgyvendinant EEE susitarima“. Taigi, esama pagalba nustatyta tvarka
gali bati teikiama, jeigu Institucija nenustato, kad ji nesuderinama su EEE susitarimo veikimu (!).

(173) Kita vertus, pagal 3 PTS protokolo II dalies 2 straipsnio 1 dalj ,<...> atitinkama ELPA valstybé pakankamai i3
anksto pranesa Institucijai apie visus planus teikti naujg pagalbg“. Taigi, apie visa nauja pagalba batina i§ anksto
pranesti Institucijai, jos negalima teikti, kol Institucija nepriémé galutinio sprendimo.

(174) Be to, sprendimg, kad pagalba nesuderinama, esamos pagalbos atzvilgiu galima priimti tik dél basimo laikotarpio.
Todél Institucija <...> nuolat vykdydama esamos pagalbos perZiiirg, turi teisg tik nurodyti per tam tikrg jos nustatytg
terming panaikinti ar pakeisti tokig pagalbg ().

(") Sprendimo Alzetta ir kiti pries Komisijg, sujungtos bylos T-298/97, T-312/97, T-313/97, T-315/97, T-600/97-T-607/97, T-1/98,
T-3/98-T-6/98 ir T-23/98, ES:T:2000:151, 148 punktas.
() Ten pat, 147 ir 148 punktai.
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(175) Pagal nusistovéjusig teismy praktiky, EEE susitarimo nuostatomis, kuriomis numatyta, kad Institucija turi nuolat
perzitréti ir prizitiréti pagalbg, siekiama <...> kad i$vada, jog pagalba gali biiti nesuderinama su bendrgja rinka, biity
padaryta ir Teismo perZitiréta, laikantis tinkamos tvarkos, kurig nustatyti yra Komisijos pareiga ().

(176) Todél, atsizvelgdama j tai, kas i§déstyta, Institucija daro iSvada, kad gali vertinti, ar esamos pagalbos priemoné yra
suderinama su EEE susitarimo veikimu, tik 3 PTS protokolo II dalies 17-19 straipsniuose nustatyta esamai
pagalbai taikoma tvarka.

(177) Tolesniuose skirsniuose analizuojama, ar ALFA metodas, jo indeksavimo sistema ir ATP projektas yra nauja ar
esama pagalba.

3.3. Pagalbos schemos apibréztis
(178) 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio d punkte nustatyta, kad ,pagalbos schema“:

,<...> tai kiekvienas aktas, pagal kurj bendrai ir abstrakéiai akte nurodytoms jmonéms galima teikti individualig pagalbg
nereikalaujant kity jgyvendinimo priemoniy, ir kiekvienas aktas, pagal kurj vienai arba kelioms jmonéms gali biiti teikiama
su konkreciu projektu nesusijusi bei neribotam laikotarpiui skiriama pagalba ir (arba) neriboto dydZio pagalba;*

(179) 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio e punkte nustatyta, kad ,individuali pagalba“:

,<...> tai pagalba, skiriama ne pagal pagalbos schemg, ir pagalba, apie kurig reikia pranesti ir kuri skiriama pagal pagalbos
schemg.”

(180) Sis atskyrimas ypac¢ svarbus nagrinéjant esama pagalba, nes 3 PTS protokole Institucijai suteikiama kompetencija
nuolat perZitréti esamos pagalbos sistemas (). Taip pat 3 PTS protokolo II dalies V skirsnis taikomas tik esamos
pagalbos schemoms (3).

(181) Sprendime pradéti tyrimg Institucija pateiké daugiau informacijos apie esamos pagalbos schemos loging esme ir
tai, kaip ji buvo aiSkinama pagal jos pacios ir Europos Komisijos praktika (¥).

(182) Sprendime pradéti tyrima Institucija padaré i8vads, kad pagalbos schema Ryty Agderyje buvo jgyvendinama nuo
1994 m. (°) Nuostatos, pagal kurias $i pagalbos schema igyvendinta, jtvirtintos KTI, KTR, Svietimo jstatyme ir
tam tikroje Ryty Agderio taikomoje administracinéje praktikoje.

(183) Institucija pazyméjo, kad kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto paslaugy teikimg Ryty Agderyje
buvo skiriama pagal KT] ir KTR (ir atitinkamus iki jy galiojusius teisés aktus) dar iki 1994 m. sausio 1 d., EEE
susitarimo jsigaliojimo Norvegijoje dienos. Be to, kompensacija uz mokyklos transporto paslaugas buvo skiriama
pagal Svietimo jstatymg (ir atitinkamus iki jo galiojusius teisés aktus) dar iki 1994 m. sausio 1 d., EEE susitarimo
jsigaliojimo Norvegijoje dienos.

(184) Sprendime pradéti tyrima Institucija nagrinéjo, ar teisiné reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy
transporto paslaugy finansavimo Ryty Agderyje sistema atitinka 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio d punkte
nustatytus tris kriterijus: i) yra teisés aktas, pagal kurj pagalbg galima skirti; ii) teisés aktui taikyti nebitinos
papildomos tolesnés priemonés ir iii) teisés akte potencialiis pagalbos gavéjai apibrézti bendrai ir abstrakciai (%).

(185) Vis délto, kalbant apie ATP projekta, sprendime pradéti tyrima Institucija abejojo, ar projektas susijes su Ryty
Agderio skiriama kompensacija, ar tai atskira schema arba jos dalis.

(") Sprendimo Sloman Neptun, sujungtos bylos C-72/91 ir C-73/91, ES:C:1993:97, 11 punktas; Sprendimo P Oy, C-6/12, ES:C:2013:525,
36 punktas. Taip pat Zr. 2011 m. geguzés 10 d. Sprendimo Lichtensteino Kunigaikstysté ir VTM Fundmanagement pries ELPA prieZiiiros
institucijg, sujungtos bylos E-4/10, E-6/10 ir E-7/10, ELPA Teismo pranesimas p. 16, 113 punkta.

(®) Zr. 3 PTS protokolo I dalies 1.1 straipsni.

() Institucija mano, kad sgvokos ,pagalbos schemos* ir ,pagalbos sistemos* yra sinoniminés.

() Zr. sprendimo pradeéti tyrimg 121 dalj.

()

()

2
3

°) Zr. sprendimo pradéti tyrimg 133 ir 162 dalis.

6

Zr. sprendimo pradeti tyrima 123-133 dalis.
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(186) Nepaisant to, kad pagal ATP projekta bendradarbiauja jvairios Vakary ir Ryty Agderio savivaldybés ir apskritys, ir
to, kad i§mokos mokétos i§ jvairiy Saltiniy, vykdoma veikla patenka j Ryty Agderio schemos taikymo sritj.

(187) Institucija pazymi, kad autobusy marSrutai, kuriems skirtas ATP projektas, t. y. Kristiansandas-Lilesandas ir
Kristiansandas—Arendalis, kaip aprayta 57 ir 58 konstatuojamosiose dalyse, pagal esama schema Ryty Agderyje
jau eksploatuojami.

(188) Uz didesnj paslaugy tais mar$rutais kiekj pagal ATP projekta kompensuota pagal tas pacias teisines nuostatas,
kaip uZ vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas.

(189) Kompensacija uz didesnj paslaugy kiekj pagal projekta, apskai¢iuota remiantis lygiai tais paciais principais, kaip
uZ vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas, t. y. i§ vieSosios paslaugos
sanaudy atémus pajamas i$ biliety (pagal neto sutartis) ir pridéjus pagrista pelng.

(190) Atsizvelgdama i tai, kas i§déstyta, Institucija daro i$vada, kad ATP projektas yra schemos dalis; sprendime pradéti
tyrima Institucija jau padaré iSvada, kad $i schema Ryty Agderyje buvo jgyvendinama nuo 1994 m.

3.4. Esamos pagalbos apibréztis

(191) 3 PTS protokolo II dalies 1 straipsnio b punkto i papunktyje nustatyta, kad esama pagalba — tai visa pagalba, kuri
atitinkamose ELPA valstybése buvo teikiama pries jsigaliojant EEE susitarimui, t. y. pagalbos schemos ir individuali
pagalba, kurig pradéta taikyti pries jsigaliojant EEE susitarimui ir kuri tebéra taikytina jam jsigaliojus.

(192) Nuostatos, pagal kurias schema jgyvendinta, galiojo iki 1994 m. sausio 1 d., EEE susitarimo isigaliojimo
Norvegijoje dienos. Kadangi iki tos dienos vietos autobusy transporto rinkoje jau vyko tam tikra konkurencija,
Institucija laikosi nuomonés, kad vietos reguliaraus transporto ir mokyklos autobusy transporto finansavimas,
remiantis KT[, KTR ir Svietimo istatymu, yra esamos pagalbos schema, kuri buvo igyvendinama iki 1994 m.
sausio mén. ir i8liko taikytina vélesniais metais.

(193) Sprendime Namur Teismas konstatavo:

,<...> naujos pagalbos skyrimas arba esamos pagalbos pakeitimas negali biiti vertinamas pagal pagalbos mastg ar ypac
pagal jos finansinj dydj kuriuo nors jmonés veiklos laikotarpiu, jeigu pagalba teikiama pagal ankstesnes teisines nuostatas,
kurios islieka nepakeistos. Tai, ar pagalbg galima priskirti prie naujos pagalbos, ar prie pakeistos esamos pagalbos, reikia
nustatyti pagal nuostatas, pagal kurias ta pagalba teikiama“ (*).

(194) Be to, kaip paZyméjo generalinis advokatas R. H. Trabucchi savo i§vadoje byloje Van der Hulst, pakeitimai yra
reik§mingi, jeigu pasikei¢ia pagrindiniai schemos elementai, pavyzdziui, prana§umo pobidis, priemone siekiamas
tikslas, teisinis pagrindas, gavéjai arba finansavimo $altinis (}). Dél tokiy pokyciy gali pakisti schemos
suderinamumo jvertinimas ir apie juos reikia pranesti atskirai kaip apie nauja pagalbg, kad buty galima jvertinti
jy suderinamuma su EEE susitarimu ().

(195) Vien dél formaliy arba administraciniy pagalbos schemos pakeitimy esama pagalba néra perklasifikuojama i nauja
pagalbg (%).

(") Sprendimo Namur-Les Assurances du Crédit, C-44/93, ES:C:1994:311, 28 punktas.

(*) Generalinio advokato R. H. Trabucchi i§vada byloje Van der Hulst, 5174, ES:C:1975:9.

() Sprendimo HGA stl a.o. pries Komisijg, sujungtos bylos C-630/11 P-C-633[11 P, ES:C:2013:387, 92-94 punktai.

(*) Zr. 2004 m. liepos 14 d. Institucijos sprendimo Nr. 195/04/COL dél igyvendinimo nuostaty, nurodyty 3 protokolo 1I dalies
27 straipsnyje, 4 straipsnio 1 dalj (paskelbta: http://www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf). Taip pat Zr. generalinio
advokato C. O. Lenz i§vada byloje Namur.


http://www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf
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(196) Kaip paaiskinta pirmiau, autobusy transporto paslaugos Ryty Agderyje finansuotos pagal pagalbos schema,
remiantis KT], KTR, Svietimo jstatymu ir administracine Ryty Agderio praktika. 2004 m. buvo jvestas ALFA
metodas, pagal jj naujos sutartys buvo sudarytos 2004-2008 m. laikotarpiui. Sis ALFA metodas papildytas nauja
indeksavimo sistema, pagal ja naujos sutartys su tais paciais operatoriais buvo pasirasytos 2009-2012 m.
laikotarpiui su galimybe jas pratesti dar ketveriems metams (Zr. 53 konstatuojamaja dalj). Kyla klausimas, ar ALFA
metodo jvedimg ir vélesng jo indeksavimo sistemg galima laikyti aspektais, dél kuriy esamos pagalbos schema
tampa nauja pagalba.

(197) 46-50 konstatuojamosiose dalyse apraSytas ALFA metodas — tai sgnaudy, susijusiy su autobusy transporto
paslaugomis, apskai¢iavimo sistema. 51-53 konstatuojamosiose dalyse aprasyta indeksavimo sistema $is metodas
papildytas, nes jvesta keletas sanaudoms aktualiy parametry, pavyzdziui, kuro sgnaudos, atlyginimy sgnaudos,
pagal kuriuos kompensacija indeksuojama.

(198) Ivedus 3ig sistema, teisinis pagrindas ir kompensacijos skyrimo tikslas i§ esmés nepakito.

(199) KTI, KTR ir Svietimo istatymo nuostatos bei administraciné praktika aiskinta ir taikyta taip pat. Sios nuostatos ir
praktika isliko nepakitusios visa atitinkamg laikotarpi, t. y. net iki EEE susitarimo jsigaliojimo.

(200) Tikslas visada buvo kompensuoti transporto operatoriams (pavyzdziui, vietos reguliaraus autobusy transporto ir
mokyklos autobusy transporto operatoriams) uZ teikiamas paslaugas, kurias Ryty Agderio apskritis nori idiegti
arba ilaikyti.

(201) I8 skiriamos kompensacijos visada buvo dengiamos vieSosios paslaugos sanaudos, atémus pajamas i§ biliety (pagal
neto sutartis) ir pridéjus pagrista pelna. Jokios kompensacijos teikti ne pagal pirmiau minétas teisines nuostatas ir
administracing praktikg neleidZiama.

(202) Valstybés pagalbos teisés pozZitriu ALFA metodu nepadaryta jokiy reik§mingy pokyc¢iy, susijusiy su schemoje
dalyvaujanciais pagalbos gavéjais. Sis metodas taikytas ir toliau taikomas visiems koncesininkams, kuriems
pavesta teikti vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje.
Svarbiausia tai, kad $ia sistema nepakeiCiamos gavéjy teisés gauti pagalbg pagal schemg. Todél schema Siuo
atzvilgiu nebuvo iplésta.

(203) ALFA metodas ir jo indeksavimo sistema tik padéjo tiksliau apskai¢iuoti transporto paslaugy sanaudas, kuriomis
remiantis skiriama kompensacija. Skiriamos kompensacijos suma visg laikotarpj buvo nustatoma pagal tuos
pacius veiksnius, tokius kaip autobusy eksploatavimo sgnaudos, subrangovy sanaudos, pajamos i§ biliety ir pan.
Taigi, ALFA metodu ir indeksavimo sistema sukurtas geresnis kompensacijos skyrimo tiems patiems gavéjams
pagal schemgq ir tg patj teisinj pagrindg mechanizmas.

(204) Todél Institucija daro iSvadg, kad ALFA metodu ir indeksavimo sistema esamos pagalbos schema i§ esmés
nepakeista.

(205) Taip pat negalima teigti, jog dél to, kad pagal ATP projekty marsrutais Lilesandas—Kristiansandas ir Kristian-
sandas—Arendalis teikta daugiau paslaugy, schema i§ esmés pakeista. ATP projekto tikslas — tik suintensyvinti
bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ veiklg pagal tas pacias koncesijos sutartis.

(206) Pakeitimai buvo susije su jau esanciais mar$rutais, niekaip nekeiciant teisés aktuose nustatytos pagalbos schemos.
D¢l to pagal ATP projekta paslaugy kiekio padidéjimas néra schemos pakeitimas, dél kurio pagalba naujai veiklai
buty laikoma nauja pagalba.

(207) Be to, pagal ATP projekta mokétos iSmokos atitinka pagal schema nustatyta kompensavimo principg, nes
dengiamos tik vieSosios paslaugos sanaudos, atémus pajamas i3 biliety (pagal neto sutartis) ir pridéjus pagrista
pelna.
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(208) Be to, tuo, kad vieSyjy subjekty, kurie prisidéjo prie kompensacijos mokéjimo arba mokéjo kompensacijos
iSmokas, kaip paminéta 58 konstatuojamojoje dalyje, struktiira buvo kitokia negu pagal esamos pagalbos schema,
schema i§ esmés nepakeista. Paslaugos, uz kurias buvo mokama, atitiko tos schemos taikymo sritj, i$mokos buvo
mokamos pagal schemai taikomas teisines ir finansines taisykles, nepaisant i§moky kilmés.

(209) Dél pirmiau nurodyty pagal ATP projekta padaryty pakeitimy klausimy dél to, ar schema pagal pobad yra
esamos pagalbos schema, nekyla. Todél Institucija daro i$vada, kad ATP projektu esamos pagalbos schema i§
esmés nepakeista.

3.5. I$vada

(210) Institucija daro i$vada, kad Ryty Agderyje pagalbos schema jgyvendinama pagal KTI, KTR, Svietimo jstatyma ir
administracing praktika. Institucija laikosi nuomonés, kad schema pagal pobiidj yra esamos pagalbos schema, nes
pradéjus taikyti ALFA metods, indeksavimo sistemg arba padidinus ATP projekte numatytais marsrutais teikiamy
paslaugy kiekj, ji i§ esmés nepakeista.

(211) Pagal 3 PTS protokola Institucija jgaliojama nuolat perzitiréti esamos pagalbos sistemas (!). Taciau tik tada, jeigu
esama pagalba pripaZistama nesuderinama su EEE susitarimo veikimu, tokiai pagalbai reikéty taikyti atitinkamas
priemones pagal 3 PTS protokolo II dalies 17-19 straipsniy nuostatas, kad schema baty panaikinta arba pakeista.

(212) Siomis aplinkybémis Institucija nemano, kad $iuo atveju Norvegijos Karalystei reikia skirti atitinkamas priemones
dél bisimy esamos pagalbos schemos pakeitimy. Siuo atzvilgiu Institucija pateikia Sias pastabas.

(213) Pirma, Institucija atsizvelgia j tai, kad koncesijos sutarties su bendrove ,Nettbuss Ser AS“ galiojimo laikotarpis
baigési. Dél to esamos schemos suderinamumo vertinimas bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ atZvilgiu neturi prasmés.

(214) Antra, Institucija nenustaté jokiy konkurencijos problemy, susijusiy su tuo, kad schemg taiko kiti 35 konstatuoja-
mojoje dalyje paminéti transporto operatoriai, kuriy sutartys su Ryty Agderiu dar galioja. Institucija mano, kad ty
transporto operatoriy atzvilgiu, ALFA metodas buvo jgyvendintas tinkamai, atsizvelgiant tik i sanaudas ir pajamas
i§ vieSosios paslaugos, laikantis EEE susitarimo 49 straipsnio ir Reglamento (EEB) Nr. 1191/69 arba (EB)
Nr. 1370/2007 nuostaty.

(215) Tredia, Institucija atsizvelgia | nagrinéjama Norvegijai iskeltg paZeidimo byla dél kaltinimy paZeidus EEE pirkimo
taisykles. 2011 m. spalio 12 d. Institucija i$siunté Norvegijai oficialy prane$ima, kad Norvegija, leisdama Ryty
Agderiui skirti arba pratesti autobusy transporto koncesijas apie jas jokia forma neskelbiant, nesilaiko nediskrimi-
navimo ir skaidrumo principy, nustatyty EEE susitarimo 4 ir 48 straipsniuose. Tuo paciu pagrindu 2012 m.
birzelio 22 d. Institucija pateiké Norvegijai pagrista nuomone. Sios ikiteisminés procediiros tikslas — suteikti
atitinkamai ELPA valstybei galimybe laikytis savo jsipareigojimy pagal EEE teis¢ ir kartu pasinaudoti savo teise
gintis, Institucijai pareiskus priestaravimy. Siuo atveju Norvegijos valdZios institucijos jsipareigojo priimti
nacionalinés teisés aktus, kad ateityje uzkirsty kelig EEE vieSojo pirkimo taisykliy pazeidimams transporto
sektoriaus koncesijy srityje.

(216) Atsizvelgdama i Siuos veiksnius, Institucija naudojasi savo priezitiros diskrecija, ir, kaip paminéta pirmiau, kol kas
nemato poreikio inicijuoti atitinkamy priemoniy procediros, nustatytos 3 protokolo II dalies 17-19 straips-
niuose.

(217) Be to, Institucija baigia §j oficialy Ryty Agderio esamos pagalbos schemos tyrima dél galimai naujos pagalbos. Vis
délto, laikydamasi 3 PTS protokolo I dalies 1 straipsnio 1 dalies nuostaty, Institucija nuolat stebés schemg iki jos
galiojimo pabaigos ir seks, kaip ji taikoma.

(1) Zr. 3 PTS protokolo I dalies 1.1 straipsni.
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4. NAUJA PAGALBA, TEIKIAMA NE PAGAL ESAMOS PAGALBOS SCHEMA
4.1. Bendrosios aplinkybés

(218) Kalbant apie esama pagalbg, remiantis teismy praktika ('), kompensacijos permoka pirmiausia reikia analizuoti,
atsizvelgiant j pagalbos schema. Jeigu pagal esamos pagalbos schemg (dél jos struktiros arba kity priezasciy)
kompensacijos permoka leidZiama, sumos, kuriomis kompensacija vir§ijama arba permokama, turi bati laikomos
esama pagalba, taigi joms turi bati taikoma 3 PTS protokolo II dalies 17-19 straipsniuose nustatyta atitinkamy
priemoniy procediira.

(219) Kita vertus, jeigu kompensacijos permoka sumokama gavéjui ne pagal esamos pagalbos schemga, sumos, kuriomis
kompensacija vir§ijama arba permokama, turéty bati tvarkomos laikantis naujai pagalbai taikomos procediiros.

(220) Vadinasi, tik i¥mokos, sumokétos pagal esamos pagalbos schemg, gali biti laikomos pagal ta schemg iSmokéta
esama pagalba. O iSmokas, virsijancias faktiskai patirtus nuostolius ir sumokétas ne pagal pagalbos schemg, reikia
vertinti kaip naujg pagalba ().

4.2. Pagalba, suteikta ne pagal Ryty Agderio esamos pagalbos schema

(221) Sprendime pradéti tyrima Institucija iSreiské abejoniy, kad kokia nors nauja pagalba vietos reguliaraus autobusy
transporto ir mokyklos autobusy operatoriams nuo 1994 m. Ryty Agderyje galéjo bati suteikta ne pagal esamos
pagalbos schema.

(222) Pagal Ryty Agderyje galiojancia esamos pagalbos schemg vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos
autobusy transporto paslaugos teiktos dar iki 1994 m. sausio 1 d., EEE susitarimo jsigaliojimo Norvegijoje
dienos. Sias paslaugas teikia Sie transporto operatoriai: ,Birkeland Busser AS“, ,Frolandsruta Frode Oland,
,Hoyvagruta AS, ,Nettbuss Ser AS“, RTB, ,L/L Setesdal Bilruter” ir ,Telemark Bilruter”. Nuo 2009 m., po to, kai
susijungé bendrovés ,Nettbuss Ser AS“, ,Heyvigruta AS“ ir RTB, liko penki operatoriai, teikiantys transporto
paslaugas pagal sutartis su Ryty Agderiu. Koncesijos sutarties su bendrove ,Nettbuss Ser AS* galiojimo laikotarpis
baigési 2014 m. gruodzio 31 d. Siuo metu yra tik keturi transporto operatoriai, kurie teikia atitinkamas paslaugas
pagal esamos pagalbos schema. Koncesijos sutar¢iy su jais galiojimo laikotarpis baigiasi 2016 m. gruodzio 31 d.

(223) Institucija pazymi, kad ELPA valstybéms suteikta nemazai diskrecijos apibréZiant visuotinés ekonominés svarbos
paslaugas, jy igyvendinimo salygas, taip pat vertinant tokiy paslaugy sanaudas ir pajamas bei nustatant tinkamg
sgnaudy ir pajamy paskirstymo metodika, kai operatoriai verciasi ir komercine veikla. Siuo atzvilgiu Institucija
gali imtis veiksmy ir pritaikyti kontrolés priemones tik tada, jei padaroma kuri nors i akivaizdziy klaidy ().

(224) Siuo atveju Norvegijos valdzios institucijos apibrézé, kad vietos reguliaraus transporto ir autobusy transporto
paslaugos Ryty Agderyje, remiantis KT[, KTR, Svietimo jstatymu ir administracine praktika, yra visuotinés
ekonominés svarbos paslaugos. Institucija sutiko su $ia apibréZtimi ir dabar taip pat padaré iSvada, kad Ryty
Agderio pagalbos schema pagal pobidj yra esamos pagalbos schema.

(225) Pagal esamos pagalbos schemos teisines nuostatas leidZiama kompensuoti vietos reguliaraus autobusy transporto
ir mokyklos autobusy transporto paslaugy Ryty Agderyje sanaudas (atémus pajamas i§ biliety pagal neto sutartis),
pridéjus pagrista pelna.

odel tik kompensacijos iSmokos uz minéty paslaugy teikimg, jskaitant iSmokas, kuriomis virSijami faktiskai

226) Todél tik komp jjos i$mokos uz minéty paslaugy teikima, iskai i$mokas, kuriomis vir$ijami faktiskai
patirti ir j schemos taikymo sritj patenkantys nuostoliai, gali bati Ryty Agderio esamos pagalbos schemos
dalis (4.

(") Sprendimas Italija pries Komisijg, C-47[91, ES:C:1994:358; 2011 m. rugpjiicio 22 d. Sprendimo Konkurrenten.no AS pries ELPA prieZitiros
institucijg, E-14/10, ELPA Teismo pranesimas p. 266, 74 ir 76 punktai. .

(*) Tokia pati logika taikoma schemorms, kurias patvirtino Institucija arba Europos Komisija. Zr., pavyzdziui, Sprendimo Italija pries Komisijg,
C-47/91 (ten pat), 25-26 punktus.

() 2012 m. spalio 8 d. Sprendimo Hurtigruten ASA prie§ ELPA prieZiairos institucijg, sujungtos bylos E-10/11 ir E-11/11, ELPA Teismo
pranesimas p. 758, 150 punktas.

(*) Siuo atzvilgiu Institucijos sprendimu nekeiciamas nacionaliniy taisykliy (pvz., komercinés teisés), pagal kurias kompensacijos permoka,
kuri patenka j esamos pagalbos schemos taikymo sritj, gali tekti susigrazinti, taikymas.
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(227) Siuo atveju teisinémis schemos nuostatomis ir administracine praktika negalima gristi $iy i$moky:

— tiesioginiy imoky uZ transporto paslaugas, kurios nebuvo apibréztos kaip visuotinés ekonominés svarbos
paslaugos (pvz., uz komercines paslaugas);

— tiesioginiy i$moky uZ kitas transporto paslaugas, kurioms netaikomos pasiradytos koncesijos sutartys (pvz.,
tam tikrais mar$rutais);

— tiesioginiy i$moky uZ vieSojo transporto paslaugas, kurios anksc¢iau buvo esamos pagalbos schemos dalis, bet
jau seniai nebeteikiamos.

(228) Siomis pirmiau aprasytomis ismokomis i§ valstybiniy iStekliy suteikiamas atrankusis pranasumas transporto
operatoriams, kuriems negalima taikyti Ryty Agderio esamos pagalbos schemos nuostaty ir administracinés
praktikos, nes Sios iSmokos mokétos uz paslaugas, kurios rinkoje jau teikiamos, arba uz transporto paslaugas,
kurios nebuvo apibréitos kaip paslaugos, uz kurias galima gauti kompensacija uz viesgja paslauga, arba,
galiausiai, mokétos virSijant pradinés nustatytos pagalbos schemos ribas. Taciau, kalbant apie paskutinijj atvejj,
kompensacijos i§moka uZ vie$gja paslaugg, kuri nebeteikiama, negali biti laikoma sumokéta pagal nuostatas,
pagal kurias schema jgyvendinama, nes $ios paslaugos teikiamos ne pagal schema.

(229) Be to, paaiskéjo, kad iSmokomis, sumokétomis ne pagal schema, buvo dengiamos sanaudos, kurias transporto
operatoriai turéjo dengti patys, ir sanaudos, kurios net nebuvo patirtos. Dél to tokios imokos yra veiklos
pagalba, kuria ikraipoma konkurencija ir daroma jtaka susitarianciyjy Saliy tarpusavio prekybai.

(230) Atsizvelgdama | Sias aplinkybes, Institucija jvertino Norvegijos valdZios institucijy pateikta informacija apie jvairia
visy transporto bendroviy, teikianciy vietos reguliaraus autobusy transporto ir mokyklos autobusy transporto
paslaugas Ryty Agderyje, veikla.

(231) Norvegijos valdzios institucijos tvirtino, kad, i§skyrus bendrove ,Nettbuss Ser AS*, kompensacijos apskaiciavimo
budu, atsizvelgiant i tai, kad uzdirbtos pajamos atitinka apskaiciuotgsias transporto paslaugy teikimo sanaudas,
uztikrinta, kad autobusy operatoriams buty kompensuojama tik uz viesgsias paslaugas.

(232) Institucija, remdamasi Norvegijos valdzios institucijy pateikta informacija, nenustaté jokiy iki 2004 m. sumokéty
i$moky, kurias biity galima laikyti sumokétomis ne pagal esamos pagalbos schemg.

(233) Vis délto Institucija pazymi, kad po 2004 m. ir jvedus ALFA metoda (ir jo indeksavimo sistemg nuo 2009 m.) kai
kurios i§mokos bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ i§ tikryjy sumokétos ne pagal esamos pagalbos schema.

(234) Institucija nenustaté, kad po 2004 m. kokiy nors tokio pobiidzio i§moky biity sumokéta kuriam nors kitam Ryty
Agderio transporto operatoriui.

4.2.1. Ne pagal schemg bendrovei ,Nettbuss Sor AS“ 2004-2014 m. mokétos iSmokos

(235) Bendrové apskaitg atskyré 2009 m., atskirdama vie$gja ir komercing veikla.

(236) Kaip pazyméjo Norvegijos valdZios institucijos, ALFA metodas i§ esmés yra sgnaudomis grindZiamas modelis,
jame vadovautasi pasitikéjimo principu. Prie§ kiekvienus paslaugy teikimo metus bendrové ,Nettbuss Ser AS*
pateikdavo sanaudy ir pajamy, susijusiy su vieSosiomis paslaugomis, samatg. Ryty Agderis daré prielaida, kad
bendrové taip pat tinkamai paskirsto vieSyjy ir komerciniy paslaugy pajamas. Kaip Norvegijos valdZios
institucijos pripaZzista, remiantis neseniai gauta informacija, paaiskéjo, kad taip nebuvo.

(237) Kaip paminéta 93-94 konstatuojamosiose dalyse, remiantis Norvegijos valdzios institucijy pateikta informacija
apie bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ paslaugy kieki, nurodytas paslaugy kiekis skiriasi nuo paslaugy kiekio, kurj
reikéjo pranesti kompensacijai uz vieSaja paslaugg gauti.
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(238) Remiantis pateiktomis paslaugy kiekio lentelémis, bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ tiesiogiai kompensuota ir uz
bendrovés komercing veikla. Pavyzdziui, lentelése parodyta, kad bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gaudavo
kompensacijg uz naktj teiktas paslaugas, nors $ios paslaugos yra bendrovés komercinés veiklos dalis. Bendrove
,Nettbuss Ser AS“ neneigé, kad Sie komerciniai mar$rutai i§ tikryjy jtraukti apskaic¢iuojant kompensacija pagal
ALFA metods.

(239) I§ pateiktos informacijos taip pat paaiskéjo, kad Ryty Agderis ir toliau mokéjo kompensacijas uz viesaja paslauga
tam tikrais marsrutais (pvz., Grimstado-Hegedaleno ir Hegedaleno-Grimstado), nors transporto paslaugos Siais

marsrutais nebeteikiamos.

(240) Be to, Institucija pazymi, kad kompensacija uz vieSaja paslauga mokéta uz marSrutus, kurie néra jtraukti |
vieSosios paslaugos sutartj (pvz., atkarpg Kilsundas—XKitron®, Tangenas, Hisiojus—,Kitron®, Tangenas, Hisiojus—
Kilsundas ir vaziavimg be keleiviy iki pirmosios ,Serlandsekspressen (greitojo autobuso, vykstancio i§

Kristiansando i Oslg) autobusy stotelés).

(241) Taigi, visos $ios pirmiau i§vardytos kompensacijos i$mokos uz veikla, kuri neteisingai arba per klaida jtraukta |
paslaugy kiekio lenteles pagal ALFA metodg, nebuvo pagristos Ryty Agderio esamos pagalbos schemos teisinémis

nuostatomis ir administracine praktika.

(242) Toliau pateiktoje lenteléje apibendrintas nurodytas paslaugy kiekis, bendrosios sanaudos, korekcijos dél

nuokrypiy, paslaugy kiekio ir sgnaudy skirtumai; juos apskaiciavo bendrové ,Asplan Viak“, naudodama ALFA
lenteles ir indeksavimo sistemg (*).

2 lentelé

Paslaugy kiekio ir sanaudy skirtumai 2004-2014 m. laikotarpiu

Paslaugy kiekio Sgnaudy korek- e
Metai Nijrodytka_s IE;;_ korekcijos dél Bendrosios cijos dél nuokry- | Indeksavimas, _Pa:lauglfj klsllz.l N
et slaugi Kie nuokrypiy sanaudos (NOK) piy proc. T sqnaucy S
(km) (km) (NOK) tumas (NOK)
2004 3975228 3794 839 76 696 086 73 472776 180 389
3223 310
2005 4 255 732 4073 656 80 615 271 77 330 623 182 076
3 284 648
2006 4527 693 4169 542 87 502 717 81 365 293 358 151
6 137 424
2007 4 255 080 4 012 600 85 848 541 81 109 328 242 480
4739 212
2008 4 471 364 4 140 826 88 417 220 81 963 624 330 538
6 453 596
2009 4 471 364 4059 622 94 960 094 86 302 626 7,40 (V) 411 742
8 657 469
2010 2,50 8 873 906

(") Norvegijos valdzios institucijos pazymi, kad skai¢iavimy negalima laikyti galutiniais, nes kiekvienais metais naudojami atskaitos tagkai
gali nebiti visiskai tikslis. Taciau galutiné suma vis tiek baity artima 80 mIn. NOK.
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Metai

Nurodytas pa-
slaugy kiekis
(km)

Paslaugy kiekio
korekcijos dél
nuokrypiy
(km)

Bendrosios
sgnaudos (NOK)

Sanaudy korek-
cijos dél nuokry-
piy
(NOK)

Indeksavimas,
proc.

Paslaugy kiekio
ir sgnaudy skir-
tumas (NOK)

2011 5,00 9 317 601

2012 9643 717

2013 9 964 853

2014 10 142 227

Suma 80 437 962

() Sis skaicius rodo, kad 2009 m. sanaudos pakoreguotos 7,4 %, palyginti su 2008 m., atsizvelgiant j sgnaudy ir kainy korekci-
jas. Nuo 2009 m. pagal ALFA metodg gauti rezultatai buvo papildomi indeksavimo sistema.

(243) Norvegijos valdZios institucijos taip pat pateiké informacija apie paslaugy kiekio pagal tiksliai apibréztus jparei-
gojimus teikti vieSaja paslauga nuokrypius. Institucija turi jvertinti, ar $ie nuokrypiai patenka, ar nepatenka |

esamos pagalbos schemos taikymo sritj.

(244) Institucija pazymi, kad kartu su 1 lentele, pateikta 96 konstatuojamojoje dalyje, virSuje pateiktoje lenteléje
iddéstyta dalis mokyklos autobusy paslaugy kiekio nuokrypiy. Pirmiausia Norvegijos valdZios institucijos,
aptardamos mokiniy vezimo j plaukimo pamokas paslaugas ir specialy autobusy marsruta, nurod¢, jog paaiskéjo,
kad bendrové ,Nettbuss Ser AS“ vienu metu gavo kompensacijg i§ dviejy skirtingy Saltiniy, t. y. i§ Ryty Agderio

apskrities ir i§ savivaldybiy ().

(245) Taip pat dél paslaugy kiekio per mokslo metus ir ,mokslo mety dubliavimo* ir dél mokyklos autobusy paslaugy
nurodyta, kad bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo kompensacija uz ilgesnj mety laikotarpj, negu reikia, t. y. uzZ

51 mokslo mety savaite (255 mokslo mety dienas), o ne uz 38 savaites (192 mokslo mety dienas).

(246) Norvegijos valdzios institucijos taip pat paZyméjo, kad kai kurios vieSojo transporto marsruty atkarpos
(konkre¢iy mar$ruty pavyzdziy nepateikta) buvo sutrumpintos negavus apskrities patvirtinimo, ir tai neatspindéta
paslaugy kiekio lentelése kompensacijai gauti. Institucija mano, kad Sie paslaugy kiekio nuokrypiai susij¢ su
transporto paslaugomis, uz kurias kompensacija skirta pagal esamos pagalbos schema. Taigi, negalima teigti, kad
$i esg skirta kompensacijos permoka yra nauja pagalba, suteikta virsijant schemos ribas. Vien dél to, kad pagalbos
schema buvo netinkamai suplanuota, nes pagal ja buvo galimybé kompensuoti faktiskai patirtus nuostolius
virSijancig sumg, jeigu nuostoliai pateko j pagalbos schemos taikymo sritj, §i kompensacijos permoka netampa
nauja pagalba. Todél kompensacijos permokos ir toliau patenka j esamos pagalbos schemos taikymo sritj.

(247) Galiausiai dél bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ specialaus oro uosto autobuso paslaugos, jtraukty { ATP projekta, kaip
nurodyta 56—62 konstatuojamosiose dalyse, Institucija pazymi, jog apskaiiuota, kad sumazindamas sanaudas,
susijusias su vieSosios paslaugos teikimu 39 ir 40 marSrutais, Ryty Agderis suteiké galimybe bendrovei tiesiogiai
sutaupyti 1 020 000 NOK, kaip nurodo Norvegijos valdzios institucijos, o tai leido bendrovei ,Nettbuss Sor AS“

i$saugoti specialaus oro uosto autobuso paslauga.

(") Remiantis 2001 m. gruodzio 18 d. byla Nr. 158, Ryty Agderio apskritis nusprendeé ateityje nebeprisiimti atsakomybés uz midtskyss. Nuo
tada atsakomybé perduota savivaldybéms, ir bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pradéjo uz Sias transporto paslaugas teikti saskaitas savival-
dybéms, ne Ryty Agderiui. Savivaldybés mokéjo uz midtskyss iki 2013 m., tada atsakomybé vél teko Ryty Agderiui, o §i apskritis
nusprendé dengti ir sanaudas, kurias savivaldybés patyré 2011 ir 2012 m. Nuo 2013 m. Ryty Agderis saskaitas gauna tiesiogiai i3
bendrovés ,Nettbuss Ser AS“. Dél plaukimo pamoky pazymétina, kad Norvegijoje jos jeina j pradiniy mokykly $vietimo programas,
o atsakomybé uz pradinj $vietimg, remiantis Svietimo jstatymu, tenka savivaldybéms. Be to, kompensacijai uz viesaja paslauga gauti
bendrové ,Nettbuss Ser AS“ Ryty Agderiui nurodé paslaugas, teiktas marSrutu ,Karjolen“. Pasak Norvegijos valdZios institucijy, §j
marsrutg kelerius metus finansavimo Arendalio savivaldybeé, todél jo nereikéjo jtraukti j lenteles. Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pripaZista,
kad $iy paslaugy neturéjo jtraukti j lenteles.
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(248) Pirmiau nurodyta suma i§ pradziy buvo jtraukta | bendrajg bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ skiriamg kompensacija
uz jpareigojimo teikti vieSgjg transporto paslaugg Ryty Agderyje vykdyma. Turint omenyje, kad Siy
jpareigojimy (t. y. 39 ir 40 marSruty) nuo 2013 m. spalio mén. iki 2014 m. sausio 20 d. nebuvo, apskai¢iuotajg
1 020 000 NOK sumg reikéjo atimti i§ bendrosios kasmet bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ mokétos kompensacijos.
Tai, kad $i suma i§ bendrosios kompensacijos buvo ne atimta, o panaudota komercinés veiklos tikslais, reiskia,
kad skirta tam tikros formos kompensacijos permoka, kuri nepatenka i esamos pagalbos schemos taikymo sriti.
Todél ji taip pat laikoma nauja pagalba, kuri yra veiklos pagalba.

4.2.2. Procediiriniai reikalavimai

(249) Pagal 3 protokolo I dalies 1 straipsnio 3 dalj [a]pie visus ketinimus suteikti ar pakeisti pagalbg ELPA prieZifiros
institucija turi biiti laiku informuojama, kad galéty pateikti savo pastabas. Atitinkama valstybé savo pasiailyty priemoniy
nejgyvendina tol, kol nepriimamas galutinis sprendimas.

(250) Nepranesdamos apie pirmiau nurodytas pagalbos priemones, Norvegijos valdzios institucijos nesilaiké pranesimo
reikalavimo. Be to, kadangi pagalbos priemonés jgyvendintos, jpareigojimo nesiimti veiksmy taip pat nesilaikyta.

(251) Todél Institucija gali daryti iSvada, kad Norvegijos valdZios institucijos nejvykdé savo isipareigojimy pagal
3 protokolo I dalies 1 straipsnio 3 dalj.

4.2.3. ISmoky, sumokéty bendrovei ,Nettbuss Sor AS“ 2004—2014 m. ne pagal schemg, suderinamumas

(252) Institucija nagrinéjo, ar aptariamas pagalbos priemones galima pripaZinti suderinamomis su EEE susitarimu. Kaip
aptarta pirmiau, pagalbg sudaro rinkoje jau teikiamy paslaugy, transporto paslaugy, kurios pagal teisines
nuostatas, kuriomis reglamentuojama Ryty Agderio esamos pagalbos schema, nebuvo apibréztos kaip paslaugos,
uz kurias mokama kompensacija uZ vieSgjg paslauga, arba, galiausiai, transporto paslaugy, kurios nebeteikiamos,
finansavimas. Sis finansavimas yra veiklos pagalba, kuria mazinamos bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ einamosios
islaidos.

(253) Norvegijos valdzios institucijos nenurodé jokiy priezasciy, dél kuriy $i pagalba laikoma suderinama su EEE
susitarimu. Jos kaip tik pacios nurodé, kad paslaugy kiekio nuokrypiai néra esamos pagalbos schemos, pagal
kurig bendrové ,Nettbuss Ser AS“ turéjo teise gauti kompensacijg uz viesaja paslaugg, dalis.

(254) Bendrové ,Nettbuss Ser AS“ i§ principo tvirtina, kad dél tam tikry susitarimy ir deryby, kaip paminéta 109 ir
110 konstatuojamosiose dalyse, kompensacijos permokos faktiskai nebuvo, nes klaidos, padarytos pranesant apie
paslaugy sanaudas vieSajai kompensacijai gauti, ir paslaugy tvarkara$¢io pakeitimai ,istaisyti iSmokomis
pakoregavus bendrovei ,Nettbuss Ser AS skiriamg kompensacija. Be to, kaip paminéta 111 konstatuojamojoje
dalyje, uzdirbtos komercinés pajamos apskaiciuojant kompensacija buvo atimtos, nes i paslaugy kiekio lenteles
kompensacijai apskaiciuoti jtraukti tam tikri komerciniai marsrutai. Galiausiai bendrové ,Nettbuss Ser AS
pazymi, kad faktiné skirta kompensacija buvo mazesné, negu biity apskaic¢iuota pagal ALFA metoda.

(255) Dél bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ argumenty pazymétina, kad i ALFA metodg ijtraukti pagrindiniai elementai
normalizuotoms autobusy eksploatavimo sanaudoms apskaic¢iuoti (kaip paaiskinta 48 konstatuojamojoje dalyje),
t. y. i) apskaiiuojamas paslaugy kiekis pagal vienai transporto priemonei per paslaugy teikimo laikotarpj tenkantj
kilometry skai¢iy; ii) apskai¢iuojamos sgnaudos, vieneto sgnaudas padauginus i§ vienai transporto priemonei
tenkancio kilometry skai¢iaus; iii) apskai¢iuojamos paslaugy teikimo laikotarpio pajamos. Be to, kity mety apskai-
¢iuotosios pajamos koreguojamos, atsizvelgiant | einamyjy mety autobusy bendroviy pajamas ir visus Ryty
Agderio pasidlytus kity mety jkainio padidinimus. Pajamos tada atimamos i§ skirtos kompensacijos.

(256) Taciau akivaizdu, kad, visy pirma, $iuo atveju | kompensacija uz vieSaja paslauga bendrovei ,Nettbuss Ser AS®,
apskaiiuotg pagal ALFA metods, jtraukta veikla, kuriai ipareigojimas teikti vieSaja paslauga netaikytas, arba
veikla, uz kurig kompensacijos uz vieSaja paslaugg pagal esamos pagalbos schemg mokéti negalima. Be to,
Norvegijos valdZzios institucijos uz laikotarpj nuo 2004 m. negaléjo patvirtinti ir dokumentuoti paslaugy teikimo
sanaudy, kurioms padengti ketinta skirti kompensacija uz vieSaja paslaugg, ir atitinkamy atskaitytiny pajamy. Dél
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to Institucija, remdamasi pateikta informacija, negali patikrinti skirtumo tarp vieSosios paslaugos teikimui
priskirtiny sanaudy ir atitinkamy pajamy ('). Tai savaime yra jrodymas, kad visos bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ ne
pagal ALFA metodg sumokétos iSmokos yra nauja pagalba, kuria transporto operatoriui suteiktas atrankusis
pranasumas.

(257) Argumentu, kad derybos ir susitarimai jau jvyko, siekiant pakoreguoti bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ mokama
kompensacijg, (bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ teigimu, kompensacija buvo maZesné, negu biity buvusi apskai¢iuota
pagal ALFA metodg) nepagrindziama, kad gincijamos priemonés patenka i EEE susitarimo 49 straipsnio ir
transporto reglamenty taikymo sritj. Be to, tuo nejmanoma kompensuoti paslaugy kiekio klaidy paslaugy kiekio
lentelése, kuriomis remtasi apskai¢iuojant, kokia kompensacija skirti.

(258) ALFA metodas (ir nuo 2009 m. jo indeksavimo sistema) jvestas kompensacijai pagal esamos pagalbos schema
apskaiciuoti; taciau $iuo atveju metodas taikytas klaidingai, nes jskaitytos bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ transporto
paslaugos, kuriy Norvegijos valdZios institucijos, apskai¢iuodamos kompensacija uz vie$aja paslaugy, turéjo
nejskaityti. Kadangi Sios priemonés néra Ryty Agderio esamos pagalbos schemos dalis, jos yra nauja pagalba,
suteikta ne pagal schema, kurig Institucija vertina atskirai. Todél Institucijai vertinant i§mokas, kurias bendrové
,Nettbuss Ser AS“ gavo 2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos schema, bendrovés ,Nettbuss Ser AS“
pastangos parodyti, kad Sios dvi atskiros pagalbos procediiros yra susijusios, neturi prasmés.

(259) Taip pat, kalbant apie pajamas, Institucija negali sutikti su bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ argumentais, kad dél
komerciniy pajamy pagal ALFA metoda atitinkamai sumazinta faktiné skirta kompensacija, kadangi, kaip
bendrové ,Nettbuss Ser AS“ pripaZjsta, apskai¢iuojant j metodg jtrauktos tam tikros komercinés paslaugos.

(260) Bendrové ,Nettbuss Sar AS“ pateiké lentele, kurioje apZvelgé, kokios komercinés pajamos atimtos, apskai¢iuojant
2007-2010 m. laikotarpio kompensacijg. Nors Sioje lenteléje parodytos komercinés pajamos, kurios i3 tikryjy
buvo atimtos, apskai¢iuojant skirting kompensacija, Institucija konstatuoja, kad Siy pajamy i§ viso nereikéjo
jtraukti | ALFA metods, nes $is metodas sudarytas taip, kad bty itraukiamos tik dél veiklos teikiant viesaja
paslaugg patirtos sgnaudos ir gautos pajamos. Kaip nurodyta pirmiau, tuo nepagrindziama, kad ginc¢ijamos
priemonés patenka i EEE susitarimo 49 straipsnio ir transporto reglamenty taikymo sritj suderinamumo
jvertinimo tikslais, ir, Institucijai vertinant valstybés pagalba, susijusig su i§mokomis, kurias bendrové ,Nettbuss
Ser AS“ 2004-2014 m. gavo ne pagal esamos pagalbos schema, visos pastangos susieti $ias dvi atskiras pagalbos
procediiras neturi prasmeés.

(261) Siomis aplinkybémis Institucija negali i§ esmés jvertinti vykstan¢io bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ ir apskrities
ginco dél faktiniy pagal schemg mokétiny pagalbos sumy, pirmiausia dél to, kad negali vienareik§miskai nustatyti,
kad visa bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ ne pagal esamos pagalbos schemg sumokéta pagalba arba jos dalis buvo
grazinta apskriciai.

(262) Kadangi nauja pagalbos veikla vykdoma ne pagal transporto operatoriui pavestus jpareigojimus teikti vieSaja
paslauga, EEE susitarimo 49 straipsnis ir reglamentai (EEB) Nr. 1191/69 ir (arba) (EB) Nr. 1370/2007 netaikytini.

(263) Be to, nukrypti leidZian¢ios nuostatos, iSdéstytos EEE susitarimo 61 straipsnio 2 dalyje, dél individualiems
vartotojams teikiamos socialinio pobiuidzio pagalbos, pagalbos, kuri teikiama, sickiant atlyginti gaivaliniy nelaimiy
arba isskirtiniy jvykiy padarytg Zzalg, ir pagalbos, teikiamos tam tikroms Vokietijos Federalinés Respublikos
vietovéms, Siuo atveju netaikomos.

(264) Netaikoma ir EEE susitarimo 61 straipsnio 3 dalies a punkte i§déstyta nukrypti leidZianti nuostata, pagal kurig
leidziama pagalba, kuria baty skatinama tam tikry regiony, kuriuose gyvenimo lygis yra nejprastai Zemas ar
kuriuose labai didelis nedarbas, plétra, nes pagalbos priemoniy taikymas nepriklauso nuo kurios nors risies
veiklos vykdymo konkreciuose regionuose.

(265) Ismoky, kurias bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo 2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos schemg, taip pat
negalima laikyti i$mokomis, kuriomis baity skatinama jgyvendinti bendriems Europos interesams svarby projekta
arba atitaisyti didelius Norvegijos ekonomikos sutrikimus, kaip numatyta EEE susitarimo 61 straipsnio 3 dalies
b punkte.

(!) Sprendimo Antrop ir kiti pries Conselho de Ministros ir kitus, C-504/07, ES:C:2009:290, 26—27 punktai.
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(266) Galiausiai i¥moky, kurias bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo 2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos schema,
negalima laikyti suderinamomis pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 3 dalies ¢ punktg, kuriame nustatyta, kad
galima leisti teikti pagalbg, skirta tam tikry rG$iy ekonominei veiklai arba tam tikry ekonomikos sri¢iy plétrai
skatinti, jei ji netrikdo prekybos salygy taip, kad priestarauty bendram interesui. Siuo atzvilgiu reikia pabrézti, kad
aptariamos tiesioginés dotacijos nepatenka i né vieny Institucijos gairiy, kuriose apibréziamos salygos, pagal
kurias tam tikros risies pagalba yra suderinama su EEE susitarimo veikimu, taikymo sritj.

(267) Todél i8mokos, kurias bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo 2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos schemg, yra
veiklos pagalba, kuria dirbtinai sustiprinama konkurenciné bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ pozicija, palyginti su
panaSiomis jmonémis, nes bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ nebereikia dengti i8laidy, kurias paprastai patiria panasis
transporto operatoriai.

(268) Remiantis teismy praktika, tokia veiklos pagalba yra i§ esmés nesuderinama su EEE susitarimo veikimu, jai
negalima taikyti 61 straipsnio 3 dalies ¢ punkto, nes sektoriuose, kuriuose $i pagalba teikiama, iskraipomos
konkurencijos salygos, taciau dél pagalbos pobiidzio negalima pasiekti toje nuostatoje idéstyty tiksly (*).

(269) Atsizvelgdama j tai, kas idéstyta, Institucija daro iSvadg, kad iSmokos, kurias bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo
2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos schema, yra nesuderinamos su EEE susitarimo veikimu.

4.3. I$vada dél bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ 2004-2014 m. ne pagal Ryty Agderio esamos pagalbos
schemg skirtos pagalbos

(270) Institucija daro i§vadg, kad Norvegijos valdzios institucijos bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ pagal EEE susitarimo
61 straipsnio 1 dalj 2004-2014 m. suteiké valstybés pagalbos, kuri nepatenka i Ryty Agderio esamos pagalbos
schemos taikymo sritj. Si nauja pagalba yra veiklos pagalba, kuri yra nesuderinama su EEE susitarimo veikimu.

5. SIO OFICIALAUS TYRIMO ISVADA

(271) Institucija mano, kad kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto paslaugas (jskaitant ATP projekto
finansavimg) ir mokyklos autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje nuo 1994 m. iki $ios dienos pagal EEE
susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba.

(272) Institucija laikosi nuomonés, kad pagalba uz pirmiau minétas vietos reguliaraus autobusy transporto paslaugas
buvo suteikta pagal esamos pagalbos schemg, vadovaujantis KT], KTR ir administracine praktika. Institucija taip
pat laikosi nuomonés, kad pagalba uz pirmiau minétas mokyklos autobusy transporto paslaugas buvo suteikta
pagal esamos pagalbos schema, vadovaujantis Svietimo jstatymu.

(273) Atsizvelgdama j tai, kas iSdéstyta 211-215 konstatuojamosiose dalyse, Institucija nusprendé baigti oficialig tyrimo
procediira dél Ryty Agderio esamos pagalbos schemos.

(274) Institucija taip pat daro i§vada, kad Norvegijos valdzios institucijos bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ 2004-2014 m.
suteiké valstybés pagalbos, kaip apibrézta EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalyje, kuri nepatenka j Ryty Agderio
esamos pagalbos schemos taikymo sritj. Norvegijos valdZios institucijos $ia pagalba jgyvendino neteisétai,
pazeisdamos 3 protokolo I dalies 1 straipsnio 3 dalj. Si pagalba yra veiklos pagalba, kuri yra nesuderinama su
EEE susitarimo veikimu ir turi bati susigraZinta i§ gavéjo.

6. SUSIGRAZINIMAS

(275) Pagal EEE susitarimg Institucija yra kompetentinga nuspresti, kad atitinkama valstybé privalo panaikinti pagalba,
jeigu konstatuoja, kad pagalba yra nesuderinama su EEE susitarimo veikimu. ELPA Teismas taip pat nuolat laikési
nuomoneés, kad jpareigojimas nutraukti pagalbg, kuri laikoma nesuderinama su vidaus rinka, valstybei nustatomas
tam, kad baty atkurta anks¢iau buvusi padétis ().

(") Sprendimo Italija pries Komisijg, T-211/05, ES:T:2009:304, 173 punktas.

(*) 2011 m. geguzés 10 d. Sprendimo Lichtensteino Kunigaikstysté ir kiti prie§ ELPA priezifiros institucijg, sujungtos bylos E-4/10, E-6/10 ir
E-7[10, ELPA Teismo pranesimas p. 16, 142 punktas; 2012 m. spalio 8 d. Sprendimo Hurtigruten ASA pries ELPA prieZiiiros institucijg,
sujungtos bylos E-10/11 ir E-11/11, ELPA Teismo pranesimas p. 758, 286 punktas.
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(276) Be to, pagal nusistovéjusia teismy praktika Sis tikslas laikomas pasiektu tada, kai pagalbos gavéjas grazina skirtas
neteisétos pagalbos sumas, taip praranda prana$uma, turéty rinkoje konkurenty atzvilgiu, ir atkuriama prie§
pagalbos suteikimg buvusi padétis (*).

(277) Dél pirmiau i$déstyty priezasciy Institucija mano, kad Norvegijos valdzios institucijos mokéjo faktiskai patirtus
nuostolius virsijancias kompensacijos i§mokas, nepatenkancias j Ryty Agderio esamos pagalbos schemos taikymo
stitj. Sios i¥mokos yra naujos valstybés pagalbos priemonés, kurios yra nesuderinamos su EEE susitarimo
veikimu. Kadangi apie $ias priemones Institucijai nebuvo pranesta, pagal 3 protokolo II dalies 14 straipsnj
Institucija nusprendzia, kad neteiséta pagalba, kuri yra nesuderinama su valstybés pagalbos taisyklémis pagal EEE
susitarimg, turi biiti susigraZinta i§ gavéjo.

(278) Be to, Institucija nurodo, kad susigraZinamai nesuderinamai naujai pagalbai nustatomas 10 mety senaties
laikotarpis, skaiciuojamas iki to momento, kai Institucija pirmg kartg émési veiksmy. Siuo atveju Institucija pirma
karta émeési veiksmy 2011 m. lapkricio 10 d., kai nusiunté prasyma Norvegijos valdZios institucijoms pateikti
informacijos (3. Institucija nustaté, kad nesuderinama nauja pagalba buvo teikiama 2004-2014 m. Taigi, reikia
susigraZinti visg nesuderinamg tuo laikotarpiu teikta pagalba.

(279) Norvegijos valdZios institucijos raginamos pateikti i§samig ir tikslig informacija apie bendrovei ,Nettbuss Ser AS“
2004-2014 m. suteiktos pagalbos suma.

(280) Institucija pirmiausia nori Norvegijos valdZios institucijoms pateikti $ig informacija ir rekomendacijas dél susigra-
Zinimo eigos:

a) Norvegijos valdZios institucijy skai¢iavimais, sumaZzinus bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ sanaudas, susijusias su
vieSosios paslaugos teikimu 39 ir 40 marsrutais, bendrovei padéta tiesiogiai sutaupyti 1 020 000 NOK. Si
suma néra kompensacija uZ vie$aja paslauga ir turi bati susigraZinta kartu su sudétinémis paliikanomis, kurias
reikia skai¢iuoti nuo tos dienos, kurig §i suma liko bendrovei disponuoti, kad bendrové galéty ja panaudoti
specialaus oro uosto autobuso paslaugai teikti, t. y. nuo 2013 m. spalio mén.;

b) nurodoma susigrazZinti lésas tik uz paslaugy kieki, neatitinkantj kiekio, kurj reikéjo nurodyti pagal ALFA
metodg kompensacijai uz vie$gja paslauga gauti. Taciau vykdomasis rastas sumoms isieskoti yra taikomas
Sioms iSmokoms:

i) tiesioginéms i§mokoms uZ transporto paslaugas, kurios nebuvo apibréztos kaip visuotinés ekonominés
svarbos paslaugos (pvz., uz komercines paslaugas);

i) tiesioginéms i§mokoms uZ kitas transporto paslaugas, kurioms netaikomos pasiradytos koncesijos sutartys
(pvz., tam tikrais marsrutais);

iii) tiesioginéms i§mokoms uZ vieSojo transporto paslaugas, kurios anks¢iau buvo esamos pagalbos schemos
dalis, bet jau seniai nebeteikiamos.

¢) Institucija daro i§vada, kad susigrazintinos sumos turi atspindéti faktinj kilometry skai¢iumi isreikstg nuokrypi,
susidariusj per laikotarpj nuo 2004 m. sausio 1 d. iki 2014 m. gruodzio 31 d., sutarties galiojimo pabaigos
dienos, atsizvelgiant | pagal ALFA metoda nustatyta sgnaudy apskaiCiavimo principa. Visas pajamas i3
vieSosios ir komercinés veiklos, kurios apskri¢iai buvo grazintos, reikia atimti i§ bendros susigraZintinos
sumos. Sudétinés paliikanos skaiciuojamos nuo tos dienos, kurig pagalba i¥mokéta bendrovei ,Nettbuss Ser
AS,

PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

Kompensacija uz vietos reguliaraus autobusy transporto paslaugas (jskaitant ATP projekto finansavimg) ir mokyklos
autobusy transporto paslaugas Ryty Agderyje nuo 1994 m. iki $ios dienos pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra
valstybés pagalba, teikta pagal esamos pagalbos schema; todél oficialus jos tyrimas baigtas.

() Sprendimo Belgija pries Komisijg, C-75/97, ES:C:1999:311, 64 ir 65 punktai. Zr. 2005 m. liepos 21 d. Sprendimo Fesil ir Finnfjord, PIL ir
kiti bei Norvegija pries ELPA prieZifiros institucijg, sujungtos bylos E-5/04, E-6/04 ir E-7/04, ELPA Teismo pranesimas p. 121, 178 punktg ir
Sprendimo Italija pries Komisijg, C-310/99, ECLI:ES:C:2002:143, 98 punktg. Taip pat Zr. Institucijos gairiy dél neteisétos ir nesuderinamos
pagalbos susigrazinimo 2.2.1 skyriy, gairés paskelbtos http:/[www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/.

(3 3 PTS protokolo II dalies 15 straipsnis. Taip pat zr. Sprendima Scott pries Komisijg, C-276/03, ECLE:ES:C:2005:590.
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L 292/46 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 10 27

2 straipsnis

1 straipsnyje nurodytos iSmokos, kurias bendrové ,Nettbuss Ser AS“ gavo 2004-2014 m. ne pagal esamos pagalbos
schemg, pagal EEE susitarimo 61 straipsnio 1 dalj yra valstybés pagalba, kuri yra nesuderinama su EEE susitarimo
veikimu.

3 straipsnis

Norvegijos valdZios institucijos imasi visy reikalingy priemoniy, kad i§ bendrovés ,Nettbuss Ser AS“ susigraZinty
2 straipsnyje nurodyta neteisétai suteiktg pagalba.

[ susigraZinting pagalbg iskai¢iuojamos paliikanos ir sudétinés paliikanos, skai¢iuojamos nuo tos dienos, kai pagalbos
gavéjas pradéjo disponuoti pagalba, iki pagalbos susigraZinimo dienos. Paliikanos skai¢iuojamos pagal ELPA prieZitros

institucijos sprendimo Nr. 195/04/COL, i§ dalies pakeisto 2008 m. gruodzio 17 d. ELPA priezifiros institucijos
sprendimu Nr. 789/08/COL, 9 straipsni.

4 straipsnis

Pagalba susigraZinama nedelsiant ir laikantis nacionalinés teisés aktuose nustatyty procediiry, jeigu pagal jas sprendima
galima jgyvendinti nedelsiant ir veiksmingai.

Norvegijos valdzios institucijos privalo uztikrinti, kad pagalba biity susigraZinta per keturis ménesius nuo pranesimo
apie §j sprendimg dienos.

5 straipsnis

Norvegijos valdzios institucijos per du ménesius nuo $io sprendimo paskelbimo dienos Institucijai pateikia Sia
informacija:

1. bendra sumg (pagrinding sumg ir paltikanas), kuri turi biti susigrazinta i§ bendrovés ,Nettbuss Sor AS*
2. tiek, kiek galima, datas, kada susigrazintinos sumos buvo perduotos bendrovei ,Nettbuss Ser AS“ disponuoti;
3. i§samig ataskaitg apie padaryta paZangg ir priemones, kuriy jau imtasi, laikantis $ios sprendimo; ir

4. dokumentus, kuriais jrodoma, kad neteiséta ir nesuderinama pagalba yra susigraZinama i§ bendrovés ,Nettbuss Ser
AS“ (pvz., aplinkrasciai, i§duoti vykdomieji rastai sumoms isieskoti ir pan.).

6 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Norvegijos Karalystei.

7 straipsnis

Sio sprendimo tekstas autentiskas tik angly kalba.

Priimta Briuselyje 2015 m. geguzés 7 d.

ELPA prieZiairos institucijos vardu

Oda Helen SLETNES Frank BUCHEL

Pirmininké Kolegijos narys
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ELPA PRIEZIUROS INSTITUCIJOS SPRENDIMAS
Nr. 94/16/COL
2016 m. geguzés 11 d.

kuriuo reikalaujama, kad Norvegija nepriimty priemonés dél laivy, kurie naudoja atsaldyto jiiros

vandens talpyklas, kad atitikty stabilumo reikalavimams, apie kurig prane$ta remiantis EEE

susitarimo XIII priedo 56g punkte nurodyto teisés akto (Tarybos direktyvos 97/70/EB, nustatancios

suderintus saugumo reikalavimus 24 metry ilgio ir ilgesniems Zvejybos laivams) 4 straipsnio
2 dalimi [2016/1891]

ELPA PRIEZIUROS INSTITUCIJA,

atsizvelgdama i EEE susitarimo XIII priedo V skyriaus 56g punkte nurodyty teisés akta, (t. y. 1997 m. gruodzio 11 d.
Tarybos direktyva 97/70/EB, nustatancig suderintus saugumo reikalavimus 24 metry ilgio ir ilgesniems Zvejybos laivams,
su pakeitimais (') (toliau — Teisés aktas)), suderintg su EEE susitarimu prie jo pridétu 1 protokolu, ypac su teisés akto
4 straipsnio 4 dalies b punktu;

$iame sprendime nustatytos priemonés atitinka ELPA transporto komiteto nuomone;
laikydamasi nagrinéjimo procediiros;

atsizvelgdama j ELPA priezitiros institucijos (toliau — Institucija) 2013 m. kovo 13 d. Sprendimg 103/13/COL, kuriuo uz
transportg atsakingam kolegijos nariui suteikiamas jgaliojimas priimti tam tikrus sprendimus (Dok. Nr. 578349),

kadangi:

2015 m. balandzio 21 d. Norvegijos laivybos institucija pagal Teisés akto 4 straipsnio 2 dalj pateiké pranesimg apie
iSimties taikyma dél Zvejybos laivy, kuriuose kaip balastas naudojamos atSaldyto jiros vandens talpyklos (Dok.
Nr. 754705).

2015 m. rugséjo 16 d. Institucija prane$¢ Norvegijai, kad, jos nuomone, pateiktas pranesimas nebuvo pagristas
pakankamais jrodymais (Dok. Nr. 773295), ir paprasé¢ Norvegijos atsiimti savo prane$img arba dél esamo pranesimo
pateikti papildomus patvirtinamuosius dokumentus. 2015 m. rugséjo 25 d. e. laisku (Dok. Nr. 774042) Norvegija
pranesé Institucijai, kad bus iSsiysti papildomi dokumentai.

2015 m. lapkric¢io 23 d. Institucija gavo papildoma Norvegijos laivybos institucijos informacija (Dok. Nr. 781516). Taigi,
Institucija laiko, kad pranesimas yra tinkamai pateiktas tik ta datg, be to, nuo tos datos pradedamas skaiiuoti
4 straipsnio 4 dalies b punkte nustatytas Sesiy ménesiy laikotarpis.

Remiantis Norvegijos pranesimu, ji ketina i§ dalies pakeisti savo nacionalinius teisés aktus, siekdama taikyti $ig iSimtj:

,2000 m. birZelio 13 d. Taisyklése Nr. 660 dél laivy, kuriy bendras ilgis 15 m ir daugiau, statymo, eksploatavimo,
jrangos ir inspektavimo, 3 § 2 dalies 4 punkte po frazés ,nuolat taikoma“ bus jterpta toliau nurodyta frazé:

Laivuose, kuriuose siekiant sandéliuoti ir at3aldyti suzvejotas Zuvis naudojamas atSaldytas jiros vanduo (AJV), Sios
talpyklos gali biiti naudojamos siekiant laikytis stabilumo reikalavimy. Siuose laivuose turi biiti jrengta sistema,
vykdanti tikslaus vandens kiekio kiekvienoje AJV talpykloje stebéseng. Jei vandens lygis yra maZesnis uZ bitingjj
pagal patvirtintus stabilumo skai¢iavimus, vairinéje aktyvuojamas pavojaus signalas, kuris turi bati ir matomas, ir
girdimas.

Taisyklés Nr. 2 (stabilumo kriterijai) I priedo III skyriaus 3 dalyje numatyta, kad laivai, kuriy ilgis maZesnis nei 45 m,
balastas turi biiti nuolatinis, o tais atvejais, kai jis yra nuolatinis, jis turi bati kietas ir saugiai itvirtintas laivo viduje. EEE
valstybiy administracijos gali leisti naudoti skysta balasta, jei jis yra laikomas pilnai uZpildytose talpyklose, kurios néra
sujungtos su jokia laivo i§pumpavimo sistema. Remiantis Norvegijos i§imties apibidinimu, taip néra.

() OLL34,199829,p.1.
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Teisés akto 4 straipsnio 2 dalyje teigiama, kad priimdamos priemones, kuriose yra numatomos iSimtys, EEE valstybés
Toremolinos protokolo priedo 1 skyriaus 3 taisyklés 3 dalies nuostatas taiko pagal $io straipsnio 4 dalyje nustatyta
tvarky. Remiantis 3 taisyklés 3 dalimi, laivai, kuriems gali bati taikoma iSimtis, turi Zvejoti arti pakrantés, taciau
remiantis Norvegijos pranesimu, taip néra (,didelé dalis Zvejybos laivyno vykdo pelaginiy Zuvy zZvejybos veiklg dideliu
atstumu nuo uosty®).

Be to, kaip numatyta Toremolinos protokolo priedo I skyriaus 3 taisyklés 3 dalyje, taikomoje kartu su Teisés akto
4 straipsnio 4 dalimi, Norvegija turi pateikti jrodymus dél nepagristo ir nejmanomo Toremolinos protokolo taikymo,
atsizvelgiant j teritorijos, kurioje laivai vykdo veikl, atstuma nuo jy registracijos uosto savo $alyje, laivo tipa, oro sglygas
ir { bendry navigacijos pavojy nebuvima.

Nors Norvegija pateiké keleta argumenty, pateisinanciy iSimties taikyma, konkreciai, tai, kad ,laivai yra sunkesni ir
sunaudoja daugiau kuro, pasiprieSinimas yra didesnis, veiklos spindulys ir pakrovimo pajégumai yra sumazéje, laivy
statytojai stato didesnius nei reikalinga laivus®, taip pat tvirtino, kad nebuvo atvejy, jog AJV talpas naudojantys laivai
patirty avarijy, Sie argumentai i§ esmés yra susije su veikla, ir neatrodo, kad jie atitikty reikalavimus dél isim¢iy, taikomy
pagal Toremolinos protokolo priedo I skyriaus 3 taisyklés 3 dalj.

Pagal institucijos bendradarbiavimo su Europos jiry saugumo agentiira (EJSA), jsteigta Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (EB) Nr. 14062002 ('), sistemg Institucija paprasé pagalbos dél $io pranesimo.

2015 m. spalio 8 d. EJSA vertinime (Dok. Nr. 776081) daroma i§vada, kad techniniu pozitiriu Teisés akte labai aiskiai
nurodyta, jog balastas turi bati nuolatinis, o iSimtis EEE valstybiy administracijos gali taikyti tik skystam balastui,
laikomam pilnai uZpildytose talpyklose, nesujungtose su jokia laivo iSpumpavimo sistema. Priemonés, apie kuria
pranesta, atveju taip néra. Be to, EJSA pabrézia, kad Toremolinos protokolo priedo I skyriaus 3 taisyklés 3 dalis taikoma
netoli pakrantés veiklg vykdantiems laivams, tuo tarpu Norvegija ketina taikyti i§imtj laivams, vykdantiems ,pelaginiy
zuvy Zvejybos veikla dideliu atstumu nuo uosty*.

Po to, kai 2015 m. lapkri¢io 23 d. i§ Norvegijos buvo gauta triikkstama informacija, 2015 m. gruodzio mén. vél buvo
kreiptasi | EJSA, kad ji perziuréty savo rekomendacija. Paskutinéje EJSA rekomendacijoje, pagristoje Norvegijos pateikta
informacija, visapusiskai patvirtinama, kad priemoniy, apie kurias pranesta, pobiidis susijes su veikla, ir todél EJSA
patvirtina, kad jos 2015 m. spalio mén. pateiktas vertinimas tebegalioja.

Institucija mano, kad Norvegijos nurodyta priemoné neatitinka faktiniy i§imties taikymo reikalavimy, kaip reikalaujama
teisés akte, nes i) Norvegijos nurodyta i§pompavimo sistema neatitinka iSimties taikymo reikalavimy pagal teisés akto
teksta, i) laivai, kuriems biity galima taikyti iimtj, nevykdo Zvejybos veiklos prie pakrantés, ir iii) Norvegija nepateiké
jrodymy, kodél teisés akto taikymas yra nepagristas ir nejmanomas. Taigi Institucija mano, kad iimtis, apie kuria
pranesta, yra nepagrista.

Atitinkamai, Institucija reikalauja, kad Norvegija siilomy priemoniy nepriimty.

PRIEME $] SPRENDIMA;:

1. Sialoma priemoné dél laivy, kurie naudoja atsaldyto juros vandens talpyklas, kad atitikty stabilumo reikalavimams,
apie kurig 2015 m. lapkri¢io 23 d. pranes¢ Norvegija pagal EEE susitarimo XIII priedo V skyriaus 56g punkte
nurodyto teisés akto (Direktyvos 97/70/EB) 4 straipsnio 2 dalj, yra nepagrista.

2. Norvegija neturi priimti priemonés dél laivy, kurie naudoja atsaldyto jiros vandens talpyklas, kad atitikty stabilumo
reikalavimus, apie kurig buvo pranesta 2015 m. lapkricio 23 d.

(") 2002 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1406/2002, jsteigianciu Europos jiry saugumo agentiira
(OLL 208,2002 8 5, p. 1).
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3. Sis sprendimas skirtas Norvegijai.

Priimta Briuselyje 2016 m. geguzés 11 d.

ELPA prieziairos institucijos vardu

Helga JONSDOTTIR Carsten ZATSCHLER

Kolegijos naré Direktorius
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KLAIDU ISTAISYMAS

2016 m. rugséjo 8 d. Komisijos deleguotojo reglamento (ES) 2016/1613, kuriuo pieno gamintojams
ir kity gyvulininkystés sektoriy wkininkams skiriama iSimtiné sureguliavimo pagalba, klaidy
iStaisymas

(Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 242, 2016 m. rugséjo 9 d.)

12 puslapis, 1 straipsnio 1 dalies trecia pastraipa:

yra: ,Priemonémis, kuriy imasi valstybés narés, remiami pieno gamintojai ir (arba) kity gyvulininkystés sektoriy
kininkai, kurie vykdo vieng arba kelias i3 $iy veiklos rasiy, kuriomis sieckiama ekonominj jy tikiy tvaruma ir
kuriomis prisidedama prie rinkos stabilizavimo:*,

turi biiti: ,Priemonémis, kuriy imasi valstybés narés, remiami pieno gamintojai ir (arba) kity gyvulininkystés sektoriy
tdkininkai, kurie vykdo vieng arba kelias i§ $iy veiklos riisiy, kuriomis siekiama skatinti ekonominj jy tkiy
tvarumg ir kuriomis prisidedama prie rinkos stabilizavimo:*.
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	2016 m. rugsėjo 8 d. Komisijos deleguotojo reglamento (ES) 2016/1613, kuriuo pieno gamintojams ir kitų gyvulininkystės sektorių ūkininkams skiriama išimtinė sureguliavimo pagalba, klaidų ištaisymas (Europos Sąjungos oficialusis leidinys L 242, 2016 m. rugsėjo 9 d.) 

