Europos S3jungos

oficialusis leidinys

* X x
* *

* *

* *
* 5k

59 tomas
Leidimas

lietuviy kalba TCISCS aktal 2016 m. vasario 18 d.

Turinys

I Ne teisékiiros procediira priimami aktai
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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

TARPTAUTINIAIS SUSITARIMAIS ISTEIGTY ORGANUY
PRIIMTI AKTAI

Pagal tarptauting viesaja teise juriding galia turi tik JT EEK teksty originalai. Sios taisyklés statusas ir jsigaliojimo data turéty biiti tikrinami
pagal paskuting statusg nurodancio JT EEK dokumento TRANS/WP.29/343 versija, kurig galima rasti:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs[wp29gen/wp29fdocstts.html.

Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT EEK) taisyklé Nr. 13. Vienodos M, N ir O
kategorijy transporto priemoniy patvirtinimo nuostatos dél stabdZiy [2016/194]

Jtrauktas visas galiojantis tekstas iki:
11 pakeitimy serijos 13 papildymo. Isigaliojimo data — 2015 m. spalio 8 d.

TURINYS

TAISYKLE

1. Taikymo sritis

2. Apibréztys

3. Patvirtinimo paraiska

4. Patvirtinimas

5. Specifikacijos

6.  Bandymai

7. Transporto priemonés tipo arba stabdZiy sistemos pakeitimas ir patvirtinto tipo i§plétimas
8. Gamybos atitiktis

9.  Sankcijos uz gamybos neatitiktj

10. Visiskas gamybos nutraukimas

11. Uz patvirtinimo bandymus atsakingy techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy pavadinimai bei adresai

12.  Pereinamojo laikotarpio nuostatos

PRIEDAI
1.  Sioje taisykléje nereglamentuojama stabdZiy jranga, jtaisai, metodai ir salygos
2. Pranesimas

1 priedélis. Transporto priemonés duomeny sarasas, naudojamas patvirtinant tipus pagal Taisykle Nr. 90

2 priedélis. Transporto priemonés stabdZiy jrangos tipo patvirtinimo sertifikatas
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10.

11.

12.

13.

14.

Patvirtinimo Zenkly i$déstymas

Stabdziy bandymai ir stabdziy sistemy veiksmingumas

Priedélis. Baterijos jkrovos biisenos stebéjimo tvarka

ADR apibréztoms tam tikroms transporto priemonéms taikomos papildomos nuostatos

Transporto priemoniy, kuriose jrengtos pneumatinés stabdziy sistemos, atsako trukmeés matavimo metodas
Priedélis. Imitatoriaus pavyzdziai

Nuostatos dél energijos $altiniy ir energijos kaupikliy (energijos akumuliatoriy)

Nuostatos dél spyruoklinéms stabdZiy sistemoms taikomy specialiy salygy

Nuostatos dél stovéjimo stabdziy sistemy, kuriose jrengtas mechaninis stabdziy cilindro stimoklio fiksavimo jtai-
sas

Transporto priemonés asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas ir vilkiky bei priekaby suderinamumo reika-
lavimai

Atvejai, kuriais galima neatlikti I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo bandymy

1 priedélis

2 priedélis. Alternatyvios priekaby stabdziy I tipo ir III tipo bandymy procediaros

3 priedélis. Sio priedo 2 priedélio 3.9 punkte nustatytos bandymy ataskaitos pavyzdys

4 priedélis. Sio priedo 2 priedélio 3.7.3 punkte nustatytos alternatyvaus automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso
bandymy ataskaitos pavyzdys

5 priedélis. Priekabos asies ir stabdzio informacinis dokumentas, atsizvelgiant j alternatyvias I tipo ir IIl tipo pro-
cediiras

Transporto priemoniy, kuriose jrengtos inercinés (saviridos) stabdziy sistemos, bandymy salygos
1 priedélis

2 priedélis. Inercinés stabdziy sistemos valdiklio bandymy ataskaita

3 priedélis. Stabdzio bandymy ataskaita

4 priedélis. Priekabos inerciniy stabdziy valdiklio, pavaros ir stabdZiy suderinamumo bandymy ataskaita
Transporto priemoniy, kuriose jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos, bandymy reikalavimai
1 priedélis. Simboliai ir apibréztys

2 priedélis. Naudingasis sukibimas

3 priedélis. Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo pavirsiy

4 priedélis. Blogo sukibimo pavirsiy parinkimo metodas

Priekaby su elektrinémis stabdziy sistemomis bandymy salygos

Priedélis. Priekabos stabdymo greicio ir vilkiko bei priekabos junginio vidutinio létéjimo pagrei¢io suderinamumas
(kai priekaba yra pakrauta ir nepakrauta)
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Stabdziy trinkeliy antdékly bandymo inerciniu dinamometru metodas
Vilkiky ir priekaby suderinamumas, atsiZvelgiant i duomeny perdavimg pagal standartg ISO 11992

Transporto priemoniy, kuriose jrengtos elektrinés valdymo linijos, funkcinio suderinamumo vertinimo bandymy
tvarka

Transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos aspektams taikytini specialieji reikalavimai
Stabdziy sistemos sudedamyjy daliy veiksmingumo bandymai

1 priedélis. Pneumatiniy stabdziy kamery patikrinimo ataskaitos pavyzdys

2 priedélis. Pneumatiniy stabdziy kamery bandymy rezultaty standartinio registravimo pavyzdys
3 priedélis. Spyruokliniy stabdziy patikrinimo ataskaitos pavyzdys

4 priedélis. Spyruokliniy stabdziy bandymy rezultaty standartinio registravimo pavyzdys

5 priedélis. Priekabos stabdziy antiblokavimo sistemos informacinis dokumentas

6 priedélis. Priekabos stabdziy antiblokavimo sistemos bandymy ataskaita

7 priedélis. Transporto priemonés (priekabos) stabilizavimo sistemos informacinis dokumentas

8 priedélis. Transporto priemonés (priekabos) stabilizavimo sistemos bandymy ataskaita

9 priedélis. Simboliai ir apibréztys

10 priedélis. Sio priedo 4.4.2.9 punkte nustatyty eksploataciniy bandymy dokumenty forma

11 priedélis. Transporto priemonés (motorinés transporto priemones) stabilizavimo sistemos informacinis doku-
mentas

12 priedélis. Transporto priemonés (motorinés transporto priemonés) stabilizavimo sistemos bandymy ataskaita
Alternatyvi priekaby tipo patvirtinimo tvarka

1 priedélis. Sunkio centro auki¢io apskai¢iavimo metodas

2 priedélis. 3.2.1.5 punkta atitinkanti patikrinimo diagrama. Puspriekabés

3 priedélis. 3.2.1.6 punkty atitinkanti patikrinimo diagrama. Centrinés asies priekabos

4 priedélis. 3.2.1.7 punkta atitinkanti patikrinimo diagrama. Priekabos

5 priedélis. Simboliai ir apibréztys

Transporto priemonéms, kuriose jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, taikomi specialieji reikalavi-
mai

1 priedélis. Dinaminio stabilumo imitavimo taikymas
2 priedélis. Dinaminio stabilumo imitavimo priemoné ir jos patvirtinimas
3 priedélis. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimo imitavimo priemonés bandymy ataskaita

Automatinés jungties elektrinei ir (arba) elektroninei stabdZiy sgsajai taikomi reikalavimai
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1. TAIKYMO SRITIS

1.1. Si taisyklé taikoma M,, M,, N ir O kategorijy () transporto priemonéms, atsizvelgiant i stabdzius (3.

1.2. [ Sios taisyklés taikymo sritj nepatenka:

1.2.1. transporto priemonés, kuriy konstrukcinis greitis ne didesnis kaip 25 kmj/h;

1.2.2. priekabos, kuriy negalima sujungti su variklio varomomis transporto priemonémis, kuriy konstrukecinis

greitis didesnis kaip 25 km/h;
1.2.3. nejgaliems vairuotojams pritaikytos transporto priemonés.

1.3. Laikantis taikomy Sios taisyklés nuostaty, ji netaikoma 1 priede i§vardytiems jrenginiams, jtaisams,
metodams ir saglygoms.

2. APIBREZTYS

Sioje taisykléje:

2.1. transporto priemonés patvirtinimas — transporto priemonés tipo patvirtinimas atsizvelgiant j stabdzius;
2.2. transporto priemonés tipas — kategorija transporto priemoniy, kuriy nesiskiria $ie pagrindiniai pozymiai:
2.2.1. jeigu tai yra variklio varomos transporto priemonés:

2.2.1.1. transporto priemoneés kategorija (Zr. 1.1 punkta);

2.2.1.2. didZiausioji maseé, kaip apibrézta 2.16 punkte;

2.2.1.3. asims tenkancios masés pasiskirstymas;

2.2.1.4. didziausias projektinis greitis;

2.2.1.5. kito tipo stabdZiy jranga, visy pirma atsizvelgiant | tai, ar yra priekabos stabdymo jranga ir ar yra

elektriné regeneraciné stabdziy sistema;

2.2.1.6. asiy skaicius ir jy i§déstymas;

2.2.1.7. variklio tipas;

2.2.1.8. pavary skai¢ius ir pavary perdavimo santykiai;
2.2.1.9. pagrindinés pavaros perdavimo santykiai;

2.2.1.10. padangy matmenys;

2.2.2. jeigu tai yra priekabos:

2221 transporto priemoneés kategorija (Zr. 1.1 punkta);
2.2.2.2. didziausioji masé, kaip apibrézta 2.16 punkte;
2.2.23. asims tenkancios masés pasiskirstymas;

2.2.2.4. kito tipo stabdZiy jranga;

2.2.25. asiy skaicius ir jy i§déstymas;

(*) Kaip apibrézta Suvestinéje rezoliucijoje dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3.) (dokumentas ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3,
2 punktas — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html).

(3 Atsizvelgiant i Sios taisyklés 12 dalyje nurodytas taikymo datas, M, kategorijos transporto priemoniy stabdziams taikomi reikalavimai
iSimtine tvarka jtraukti i Taisykle Nr. 13-H. Ir Taisykle Nr. 13-H, ir 3ig taisykle pasiradiusios Susitarianciosios 3alys pripaZista
N, kategorijos transporto priemoniy patvirtinima pagal bet kurig i3 $iy taisykliy kaip vienodai galiojantj.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/5

2.2.2.6. padangy matmenys;

2.3. stabdziy sistema — daliy derinys, skirtas riedancios transporto priemonés greiciui tolygiai mazinti ar jai
sustabdyti arba uZtikrinti, kad sustabdyta transporto priemoné nepradéty vaziuoti; Sios funkcijos
apibréztos 5.1.2 punkte. Sistema sudaryta i§ valdiklio, pavaros ir paties stabdZio;

2.4, valdiklis — vairuotojo (arba, kai naudojamos tam tikros priekabos, jo padéjéjo) tiesiogiai valdoma dalis,
kuria pavarai perduodama stabdyti ar jai valdyti biitina energija. Si energija gali biiti vairuotojo raumeny
jéga, vairuotojo valdomo kito $altinio energija, tam tikrais atvejais — priekabos kinetiné energija arba $iy
skirtingy energijos rasiy derinys;

2.4.1. Jungimas — valdiklio jjungimas ir i§jungimas;

2.5. pavara — tarp valdiklio ir stabdzio jrengtas sudedamyjy daliy derinys, uZtikrinantis $iy daliy funkcing
saveika. Pavara gali biiti mechaniné, hidrauliné, pneumatingé, elektriné arba misri. Jeigu stabdymo jéga
sukuriama vien vairuotojo nevaldomo energijos Saltinio arba kartu naudojant tokj Saltinj, energijos
rezervas sistemoje taip pat laikomas pavaros dalimi.

Pavara padalyta i dvi skirtingas funkcijas atlickancias savarankiskas dalis: valdymo pavara ir energijos
perdavimo pavarg. Sioje taisykléje vienas pats vartojamas terminas ,pavara“ reiskia ir valdymo pavarg, ir
energijos perdavimo pavarg. Vilkikus ir priekabas jungian¢ios valdymo ir maitinimo linijjos pavaros
dalimis nelaikomos;

2.5.1. valdymo pavara — pavaros sudedamyjy daliy derinys, kuriuo valdomi stabdZiai, apimantis valdymo
funkcijg atliekancias sudedamgsias dalis ir biting energijos rezervg (-us);

2.5.2. energijos perdavimo pavara — sudedamyjy daliy, stabdziams teikian¢iy jiems veikti biting energija,
derinys, apimantis stabdZiams veikti biiting energijos rezervg (-us);

2.6. stabdys — dalis, kurioje sukuriamos riedancig transporto priemone stabdancios jégos. Stabdys gali biti
trintinis (kuriame jégos susidaro dél dviejy viena kitos atzvilgiu judanéiy transporto priemonés daliy
trinties), elektrinis (kuriame jégos susidaro dél dviejy viena kitos atZvilgiu judanéiy, taciau nesiliecianciy
transporto priemonés daliy elektromagnetinés saveikos), hidraulinis (kuriame jégos susidaro dél tarp
dviejy viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy esancio skyscio poveikio) arba variklio
(kuriame jégos susidaro papildomai didinant ratams perduodamg variklio stabdymo jéga);

2.7. skirtingi stabdZiy sistemy tipai — sistemos, kurios nesutampa $iais pagrindiniais poZymiais:

2.7.1. sudedamosios dalys turi skirtingas ypatybes;

2.7.2. sudedamosios dalys pagamintos i§ skirtingy savybiy medziagy arba skiriasi forma ar dydziu;

2.7.3. skiriasi sudedamyjy daliy sgranka;

2.8. stabdziy sistemos sudedamoji dalis — viena i§ atskiry daliy, kurios surinktos sudaro stabdziy sistema;

2.9. vieninis stabdymas — transporto priemoniy junginio stabdymas jtaisu, kuriam badingos $ios ypatybés:
2.9.1. vienas valdiklis, kurj savo vietoje sédintis vairuotojas tolygiai jungia vienu judesiu;

2.9.2. junginj sudarancioms transporto priemonéms stabdyti naudojama energija tickiama i§ to paties Saltinio

(tai gali bati vairuotojo raumeny jéga);

2.9.3. stabdymo ijtaisas uzZtikrina, kad visos junginj sudarancios transporto priemonés, nesvarbu, kokia jy
tarpusavio padétis, blity stabdomos vienu metu arba tinkamai pakopomis;
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2.10. dvejinis stabdymas — transporto priemoniy junginio stabdymas jtaisu, kuriam budingos Sios ypatybés:
2.10.1. vienas valdiklis, kurj savo vietoje sédintis vairuotojas tolygiai jungia vienu judesiu;
2.10.2. junginj sudaran¢ioms transporto priemonéms stabdyti naudojama energija tickiama i§ dviejy atskiry

Saltiniy (vienas i§ jy gali bati vairuotojo raumeny jéga);

2.10.3. stabdymo jtaisas uzZtikrina, kad visos junginj sudarancios transporto priemonés, nesvarbu, kokia jy
tarpusavio padetis, blity stabdomos vienu metu arba tinkamai pakopomis;

2.11. automatinis stabdymas — priekabos ar priekaby stabdymas, vykstantis automatiskai, jei atsikabina viena i3
junginj sudaranciy transporto priemoniy, iskaitant atvejj, kai transporto priemoné atsikabina sultiZus
sukabintuvui, o likusiy junginio transporto priemoniy stabdymo veiksmingumas dél to labai nesumazéja;

2.12. inercinis (saviridos) stabdymas — stabdymas naudojant vilkika veikiancias priekabos sukurtas stimos jégas;

2.13. laipsniskas tolydusis stabdymas — stabdymas, kurio metu, kai jranga veikia jprastai, jungiant stabdzius
tenkinamos Sios salygos (Zr. 2.4.1 punkta):

2.13.1. vairuotojas bet kuriuo metu valdikliu gali padidinti arba sumazinti stabdymo jéga;

2.13.2. stabdymo jéga keiciasi proporcingai valdiklio veikimui (monotoniné funkcija) ir

2.13.3. stabdymo jéga galima lengvai ir pakankamai tiksliai reguliuoti;

2.14. pakopinis stabdymas — funkcija, kuri gali baiti naudojama, jeigu ne maziau kaip du stabdymo $altiniai yra

valdomi vienu valdikliu: vienam i3 Saltiniy gali bati suteiktas pirmumas prislopinant kitg Saltinj (-ius) taip,
kad jie imty veikti tik valdiklj paslinkus stipriau;

2.15. patvarioji stabdziy sistema — papildoma stabdZiy sistema, galinti daryti ir ilgg laikg iSlaikyti stabdomaji
poveiki reikSmingai nesumazéjant veiksmingumui. Sgvoka ,patvarioji stabdZiy sistema“ apima visa
sistemg, jskaitant valdiklj.

2.15.1. Patvarioji stabdziy sistema gali biiti sudaryta i§ vieno jtaiso arba i§ keliy jtaisy derinio. Kiekvienas jtaisas
gali biti valdomas atskiru valdikliu.

2.15.2. Patvariyjy stabdziy sistemy valdymo konfigiiracijos:

2.15.2.1. nepriklausoma patvarioji stabdziy sistema — patvarioji stabdziy sistema, kurios valdiklis atskirtas nuo
darbinés ir kity stabdziy sistemy;

2.15.2.2. integruotoji patvarioji stabdZiy sistema — patvarioji stabdziy sistema, kurios valdiklis sujungtas su
darbinés stabdziy sistemos valdikliu taip, kad, paveikus bendra valdiklj, ir patvarioji, ir darbiné stabdziy
sistema ima veikti vienu metu arba tinkamai pakopomis;

2.15.2.3. kombinuotoji patvarioji stabdziy sistema — integruotoji patvarioji stabdziy sistema, kurioje jrengtas
papildomas atjungimo jtaisas, leidZiantis bendru valdikliu jjungti tik darbing stabdZiy sistema;

2.16. pakrauta transporto priemoné — iki didZiausiosios masés pakrauta transporto priemoné, jeigu nenurodyta
kitaip;
2.17. didziausioji masé — transporto priemonés gamintojo nurodyta techniskai leidZziama didZiausia masé (3i

masé gali bati didesné uz nacionalinés institucijos nustatytg didZiausiaja leidZziamaja mase);

2.18. adims tenkancios masés pasiskirstymas — transporto priemonés ir (arba) jos krovinio masés sunkio
poveikio pasiskirstymas asims;
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2.19. rato ir (arba) asies apkrova — vertikalus statinis kelio pavirSiaus atoveikis (jéga), salycio vietoje veikiantis
asies ratg arba ratus;

2.20. didZiausioji nejudancio rato ir (arba) asies apkrova — pakrautos transporto priemonés nejudancio rato ir
(arba) asies apkrova;

2.21. elektriné regeneraciné stabdziy sistema — stabdZiy sistema, létéjancios transporto priemonés kineting
energija pavercianti elektros energija;

2.21.1. elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos valdiklis — jtaisas, kuriuo moduliuojamas elektrinés regene-
racinés stabdziy sistemos veikimas;

2.21.2. A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kuri néra
darbinés stabdziy sistemos dalis;

2.21.3. B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema — elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kuri yra
darbinés stabdziy sistemos dalis;

2.21.4. elektros jkrovos biisena — traukos baterijoje sukaupto elektros energijos kiekio ir didZiausio elektros
energijos kiekio, kurj biity galima sukaupti toje baterijoje, akimirkinis santykis;

2.21.5. traukos baterija — akumuliatoriy sgranka, kurioje kaupiama transporto priemonés traukos varikliui
(-iams) varyti naudojama energija;

2.22. hidrauliné stabdziy sistema su energijos kaupikliais — stabdZiy sistema, kuriai energija tiekiama suslégtu
hidrauliniu skys¢iu, latkomu viename ar keliuose akumuliatoriuose, maitinamuose vieno ar keliy sléginiy
siurbliy, kuriy kiekviename jmontuota slégio ribojimo iki didZausios vertés priemoné. Sia verte nurodo
gamintojas;

2.23. vienalaikis priekiniy ir galiniy raty blokavimas — biisena, kai laiko intervalas nuo paskutinio (antrojo)
galinés asies rato pirmojo blokavimo iki paskutinio (antrojo) priekinés asies rato pirmojo blokavimo yra
trumpesnis nei 0,1 sekundés;

2.24. elektriné valdymo linija — dviejy transporto priemoniy elektros jungtis, junginio velkamajai transporto
priemonei uZtikrinanti stabdymo valdymo funkcija. Ja sudaro elektros laidai ir jungtis, taip pat
duomenims perduoti skirtos dalys ir priekabos valdymo pavarai skirta elektros energijos tiekimo sistema;

2.25. duomeny perdavimas — skaitmeniniy duomeny perdavimas pagal protokolo taisykles;

2.26. tiesioginis rySys — rysiy tinklo topologija, kai naudojami tik du punktai. Kiekviename punkte jrengtas
integruotas rysiy linjjos baigos varzas;

2.27. sukabinimo jégos valdiklis — vilkiko ir priekabos stabdymo grei¢io automatinio suderinimo sistema ar
funkcija;
2.28. etaloninio stabdymo veiksmingumo vardinés vertés apibréztys reikalingos siekiant nustatyti stabdziy

sistemos perdavimo funkcijos verte, rodancia atskiry transporto priemoniy ir jy junginiy stabdymo ir
stabdziy valdymo jégy sasaja;

2.28.1. vardiné verté — variklio varomos transporto priemonés charakteristika, kurig galima jrodyti patvirtinant
tipa ir kuri rodo pacios transporto priemonés stabdymo greicio ir stabdziy valdymo jégos kintamojo lygio
$352ja;

2.28.2. vardiné verté — priekabos charakteristika, kurig galima jrodyti patvirtinant tipg ir kuri rodo stabdymo

greicio ir sukabinimo galvutés siunciamo signalo sasaja;

2.28.3. poreikio signalo vardiné verté — sukabinimo jégos valdiklio charakteristika, kuri rodo sukabinimo
galvutés siun¢iamo signalo ir stabdymo greicio sasaja ir kurig galima jrodyti per tipo patvirtinimg, paisant
10 priede nustatyty suderinamumo diapazony riby;
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2.29. automatiskai kontroliuojamas stabdymas — sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kai,
automatiskai jvertinus transporto priemonés pateiktg informacija, stabdziy sistema (-os) ar tam tikry asiy
stabdziai jjungiami, kad transporto priemoné lététy vairuotojui tiesiogiai atlickant veiksmus arba jy

neatliekant;

2.30. atskiry raty stabdymas — sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kai atskiri stabdziai jjungiami
automatiskai, o transporto priemonés létinimas yra antraeilis, palyginti su transporto priemonés veiksenos
keitimu;

2.31. etaloninés stabdymo jégos — padangos pakrascio ir ritininio stabdziy patikros stendo salycio vietoje susida-

ran¢ios vienos asies stabdymo jégos, priklausancios nuo stabdziy pavaros slégio ir deklaruojamos
patvirtinant tipa;

2.32. stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis, kad stabdziai jjungti, kaip nurodyta 5.2.1.30 punkte;
2.33. avarinio stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis avarinj stabdyma, kaip nurodyta 5.2.1.31 punkte;
2.34. transporto priemonés stabilizavimo sistema — elektroniné transporto priemonés valdymo funkcija,

pagerinanti transporto priemonés dinaminj stabilumg;

2.34.1. transporto priemonés stabilizavimo sistema apima:
a) krypties valdyma ir (arba)
b) apsaugg nuo apvirtimo;

2.34.2. transporto priemonés stabilizavimo sistema atlieka $ias valdymo funkcijas:

2.34.2.1. krypties valdymas — transporto priemonés stabilizavimo sistemos funkcija, nepakankamo pasukamumo
arba perteklinio pasukamumo sglygomis padedanti vairuotojui islaikyti numatyta variklio varomos
transporto priemonés vaziavimo kryptj priklausomai nuo transporto priemonés fiziniy galimybiy ir
suderinti priekabos ir vilkiko vaziavimo kryptis;

2.34.2.2. apsauga nuo apvirtimo — transporto priemonés stabilizavimo sistemos funkcija, reaguojanti i apvirtimo
grésme ir stabilizuojanti variklio varomg transporto priemoneg, vilkiko ir priekabos junginj arba priekaba,
kai atliekami dinaminiai manevrai, priklausomai nuo transporto priemonés fiziniy galimybiy;

2.35. bandomoji priekaba — reprezentatyvi priekaby tipo, kurj praoma patvirtinti, priekaba;

2.36. stabdymo jégos stiprinimo koeficientas (B;) — stabdziy valdymo jégos ir stabdymo jégos stiprinimo
santykis;

2.37. identifikavimo kodas zymi stabdziy diskus arba stabdziy bugnus, kuriems taikomas stabdZiy sistemos

patvirtinimas pagal $ig taisykle. Ji sudaro bent gamintojo prekés pavadinimas arba prekeés zZenklas ir identi-
fikavimo numeris;

2.38. asiy grupé — kelios aSys, kai tarpas tarp dviejy gretimy asiy yra ne didesnis kaip 2,0 m. Jeigu tarpas tarp
dviejy gretimy asiy yra didesnis kaip 2,0 m, kiekviena paviené asis laikoma atskira asiy grupe;

2.39. transporto priemonés pobiidis — transporto priemonés apibtidinimas: puspriekabés vilkikas, sunkvezimis,
autobusas, puspriekabé, priekaba, centrinés asies priekaba;

2.40. elektriné ir (arba) elektroniné stabdziy sasaja — stabdZziy sistemai skirta atskiriamos vilkiko ir velkamosios
transporto priemonés elektrinés ir (arba) elektroninés jungties dalis;

2.41. automatiné jungtis — sistema, kuria vilkikas ir velkamoji transporto priemoné elektrine ir pneumatine
jungtimi sujungiami automatiskai, operatoriui tiesiogiai nesikisant.
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3. PATVIRTINIMO PARAISKA

3.1. Transporto priemonés tipo, atsizvelgiant j stabdzius, patvirtinimo paraiskg teikia transporto priemonés
gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas atstovas.

3.2. Kartu su ja pateikiami trys toliau minimy dokumenty egzemplioriai ir sie duomenys:

3.2.1. transporto priemonés tipo apraSymas, atsizvelgiant | 2.2 punkte nurodytus elementus; nurodomi
transporto priemonés tipo ir, jei tai variklio varoma transporto priemoné, variklio tipo identifikavimo
numeriai ir (arba) simboliai;

3.2.2. tinkamai identifikuoty sudedamyjy daliy, i§ kuriy sudaryta stabdziy sistema, sarasas;

3.2.3. surinktos stabdziy sistemos schema ir jos sudedamyjy daliy padéties transporto priemonéje nuoroda;

3.2.4. isamias kiekvienos sudedamosios dalies bréziniai, padedantys lengvai nustatyti jos padétj ir ja identi-
fikuoti.

3.3. Patvirtinimo bandymus atlieckanciai techninei tarnybai pateikiama patvirtinting transporto priemonés tipa

atitinkanti transporto priemoné.

3.4, Prie§ patvirtindama tipa, tipo patvirtinimo institucija patikrina, ar taikomos tinkamos veiksmingos
gamybos atitikties kontrolés uztikrinimo priemonés.

4. PATVIRTINIMAS

4.1. Jeigu pagal $ig taisykle patvirtinti pateikta atitinkamo tipo transporto priemoné atitinka 5 ir 6 daliy
reikalavimus, tas transporto priemonés tipas patvirtinamas.

4.2. Kiekvienam patvirtintam tipui suteikiamas patvirtinimo numeris, o jo pirmaisiais dviem skaitmenimis
($iuo metu 11) nurodoma pakeitimy, | kuriuos jtraukti patvirtinant tipg padaryti naujausi ir svarbiausi
taisyklés techniniai pakeitimai, serija. Ta pati susitariancioji Salis negali suteikti to paties numerio tam
paciam transporto priemoniy, kuriose irengta kito tipo stabdZziy sistema, tipui arba kitam transporto
priemoniy tipui.

4.3. Apie transporto priemonés tipo patvirtinimg arba nepatvirtinimag pagal $ig taisykle praneSama 3ia
taisykle taikancioms Susitarimo 3alims naudojant $ios taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio forma ir
3.2.1-3.2.4 punktuose nurodytuose dokumentuose pateiktos informacijos santrauka, o pareiskéjo pateikti
bréziniai turi bati tinkamo mastelio, ne didesni kaip A4 formato (210 x 297 mm) arba sulankstyti taip,
kad biity tokio formato.

4.4. Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkan¢ios pagal $ig taisykle patvirtintg transporto priemonés
tipg, aiSkiai matomoje ir lengvai priecinamoje vietoje, nurodytoje patvirtinimo formoje, pritvirtinamas
tarptautinis patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

4.4.1. apskritimas, kuriame jradyta raidé E ir tipg patvirtinusios Salies skiriamasis numeris (');

4.4.2. j desing nuo 4.4.1 punkte nurodyto apskritimo — $ios taisyklés numeris, toliau raidé R, briksnelis ir
patvirtinimo numeris.

4.5. Taciau jeigu pagal Sios taisyklés 4 priedo 1.8 punkto nuostatas patvirtinta M, arba M, kategorijos
transporto priemong, greta taisyklés numerio raSoma raidé M.

(") 1958 m. Susitarimo $aliy skiriamieji numeriai nurodyti Suvestinés rezoliucijos dél transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3), 3 priede
(dokumentas ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 3, 3 priedas — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html).
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4.6. Jeigu transporto priemoné Salyje, patvirtinusioje tipa pagal $ig taisykle, atitinka transporto priemonés tipa,
patvirtintg pagal vieng ar kelias kitas prie Susitarimo pridétas taisykles, 4.4.1 punkte nurodyto simbolio
kartoti nereikia; tokiu atveju taisyklés bei patvirtinimo numeriai, taip pat visy taisykliy, pagal kurias patvir-
tinimas suteiktas Salyje, patvirtinusioje tipg pagal $ia taisykle, papildomi simboliai pateikiami stulpeliais
4.4.1 punkte nurodyto simbolio deSingje.

4.7. Patvirtinimo Zenklas turi biti aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.8. Patvirtinimo Zenklas tvirtinamas greta arba ant transporto priemonés duomeny plokstelés.

4.9. Sios taisyklés 3 priede pateikiama patvirtinimo Zenklo i§déstymo pavyzdziy.

5. SPECIFIKACIJOS

5.1. Bendrieji reikalavimai

5.1.1. Stabdziy sistema

5.1.1.1. StabdZiy sistema turi bati suprojektuota, sukonstruota ir jrengta taip, kad, nepaisant galimos vibracijos,

jprastai naudojama transporto priemoné atitikty Sios taisyklés nuostatas.

5.1.1.2. Visy pirma, stabdZiy sistema turi biti suprojektuota, sukonstruota ir jrengta taip, kad baty atspari
korozijai ir sené¢jimo poveikiui.

5.1.1.3. Stabdziy trinkeliy antdékluose negali biiti asbesto.

5.1.1.4. Magnetiniai ar elektriniai laukai negali turéti neigiamo poveikio stabdziy sistemy, jskaitant elektring
valdymo linija, veiksmingumui. Tam jrodyti jvertinama, ar laikomasi techniniy reikalavimy ir Taisyklés
Nr. 10 pereinamojo laikotarpio nuostaty taikant:

a) 03 serijos pakeitimus transporto priemonéms be prijungimo sistemos jkraunamajai energijos kaupimo
sistemai (traukos baterijoms) jkrauti;

b) 04 serijos pakeitimus transporto priemonéms su prijungimo sistema jkraunamajai energijos kaupimo
sistemai (traukos baterijoms) jkrauti.

5.1.1.5. Trikties aptikimo signalas gali trumpam (< 10 ms) pertraukti poreikio signalg valdymo pavaroje, jeigu dél
to stabdziy veiksmingumas nesumazéja.

5.1.2. Stabdziy sistemos funkcijos
Sios taisyklés 2.3 punkte apibrézta stabdziy sistema turi atlikti toliau nurodytas funkcijas.
5.1.2.1. Darbiné stabdziy sistema

Darbiné stabdziy sistema turi uZtikrinti, kad judancig transporto priemong biity galima valdyti ir saugiai,
greitai bei veiksmingai sustabdyti bet kokio nuolydzio jkalnéje ar nuokalnéje, kad koks bty jos greitis ar
apkrova. Turi biti jmanoma transporto priemone stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe
stabdyti transporto priemong sédédamas jam skirtoje vietoje ir neatitraukdamas ranky nuo vairo
mechanizmo valdiklio.

5.1.2.2. Atsarginé stabdziy sistema

Atsarginé stabdZiy sistema turi uztikrinti, kad, ivykus darbinés stabdziy sistemos trik¢iai, transporto
priemone biity jmanoma sustabdyti nevir$ijant priimtino stabdymo kelio. Turi bati jmanoma transporto
priemone stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe stabdyti transporto priemone sédédamas
jam skirtoje vietoje ir bent viena ranka laikydamas vairo mechanizmo valdiklj. Taikant Sias nuostatas
tariama, kad vienu metu galima ne daugiau kaip viena darbinés stabdziy sistemos triktis.
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5.1.2.3. Stovéjimo stabdziy sistema

Stovéjimo stabdziy sistema turi uZtikrinti, kad, darbines dalis uzfiksavus grynai mechaniniu jtaisu, jkalnéje
arba nuokalnéje pastatyta transporto priemoné stovéty net kai vairuotojo joje néra. Vairuotojas turi turéti
galimybe stabdyti transporto priemone sédédamas jam skirtoje vietoje; stabdant priekabg, turi bati
laikomasi Sios taisyklés 5.2.2.10 punkto nuostaty. Priekabos pneumatiniai stabdZiai ir vilkiko stovéjimo
stabdziy sistema gali veikti vienu metu, jeigu vairuotojas bet kuriuo metu gali patikrinti, ar stovéjimo
stabdziy sistemos grynai mechaniskai uZztikrintas transporto priemoniy junginio stovéjimo stabdziy
veiksmingumas pakankamas.

5.1.3. Variklio varomy transporto priemoniy ir priekaby pneumatiniy stabdziy sistemy jungtys

5.1.3.1. Laikantis 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 arba 5.1.3.1.3 punkty, turi bati jrengtos tokios variklio varomy transporto
priemoniy ir priekaby pneumatiniy stabdziy sistemy jungtys:

5.1.3.1.1. viena pneumatiné maitinimo linija ir viena pneumatiné valdymo linija;
5.1.3.1.2. viena pneumatiné maitinimo linija, viena pneumatiné valdymo linija ir viena elektriné valdymo linija;
5.1.3.1.3. viena pneumatiné maitinimo linija ir viena elektriné valdymo linija, atsiZvelgiant | i§naSoje nustatytas

salygas (1).

5.1.3.2. Variklio varomos transporto priemonés elektrine valdymo linija turi biti teikiama informacija, ar elektriné
valdymo linija gali tenkinti 5.2.1.18.2 punkte nustatytus reikalavimus, jei kartu neveikia pneumatiné
valdymo linija. Ja taip pat turi bati teikiama informacija, ar transporto priemonéje jrengtos dvi valdymo
linijos, kaip nustatyta 5.1.3.1.2 punkte, ar tik elektriné valdymo linija, kaip nustatyta 5.1.3.1.3 punkte.

5.1.3.3. Variklio varoma transporto priemoné, kurioje yra 5.1.3.1.3 punkte nurodyta jranga, turi nustatyti, kad
priekabos, kurioje yra 5.1.3.1.1 punkte nurodyta jranga, sukabintuvas yra nesuderinamas. Kai tokios
transporto priemonés elektriskai sujungiamos vilkiko elektrine valdymo linija, vairuotojas turi bati
ispéjamas 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytu raudonos spalvos optiniu jspéjamuoju signalu, o kai sistemai
imama tiekti energija, vilkiko stabdZziai turi suveikti automatiskai. Tokiu btdu jjungty stabdziy
veiksmingumas turi atitikti bent Sios taisyklés 4 priedo 2.3.1 punkte nustatyta stovéjimo stabdZiy
veiksminguma.

5.1.3.4. Jeigu variklio varoma transporto priemoné, kurioje jrengtos dvi valdymo linijos, kaip apibrézta
5.1.3.1.2 punkte, elektriskai sujungiama su priekaba, kurioje taip pat jrengtos dvi valdymo linjjos, turi
biti laikomasi $iy nuostaty:

5.1.3.4.1. sukabinimo galvutéje turi bati fiksuojami abu signalai, o priekaboje turi bati naudojamas elektrinis
valdymo signalas, nebent tariama, kad $io signalo perduoti nepavyko; tokiu atveju priekaboje turi biti
automatiskai perjungta pneumatiné valdymo linija;

5.1.3.4.2. kiekviena transporto priemoné turi atitikti atitinkamas $ios taisyklés 10 priedo nuostatas, susijusias tiek su
elektrinémis, tiek su pneumatinémis valdymo linjjomis, ir

5.1.3.4.3.  jeigu elektrinis valdymo signalas ilgiau kaip 1 sekunde virsija 100 kPa atitinkancia verte, priekabos
sistema turi patikrinti, ar siunc¢iamas pneumatinis signalas; jeigu pneumatinio signalo néra, priekabos
sistema turi jspéti vairuotojg 5.2.1.29.2 punkte nurodytu atskiru geltonos spalvos jspéjamuoju signalu.

5.1.3.5. Priekaba gali bati jrengta, kaip nustatyta 5.1.3.1.3 punkte, jeigu ji gali biti eksploatuojama tik kartu su
variklio varoma transporto priemone, kurioje jrengta 5.2.1.18.2 punkto reikalavimus atitinkanti elektriné
valdymo linija. Visais kitais atvejais priekabos, kai ji elektriskai sujungta, stabdziai turi isijungti
automatiskai arba turi likti jsijunge. Vairuotojas ispéjamas 5.2.1.29.2 punkte nurodytu atskiru geltonos
spalvos jspéjamuoju signalu.

(") Kol nesusitarta dél vienody techniniy standarty, kuriais uZtikrinamas suderinamumas ir sauga, 5.1.3.1.3 punkto reikalavimus atitinkan-
¢ios variklio varomy transporto priemoniy ir priekaby jungtys neleidziamos.
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5.1.3.6. a) Elektriné valdymo linija turi atitikti standartus ISO 11992-1 ir 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima
1:2007, ir bati tiesioginio tipo, sudaryta i3:

i) septyniy kontakty jungties, atitinkancios standarta ISO 7638-1 arba 7638-2:2003, arba

ii) naudojant sistemas, kuriy elektriné valdymo linija sujungiama automatiskai, automatinés jungties,
turincios bent tiek pat kontakty, kiek pirmiau nurodyta standarta ISO 7638 atitinkanti jungtis, ir
atitinkancios $ios taisyklés 22 priede nustatytus reikalavimus.

b) Standartg ISO 7638 atitinkancios jungties duomeny kontaktai naudojami tik stabdymo (jskaitant ABS)
ir vaziuoklés (vairo mechanizmo, padangy ir pakabos) funkcijoms reikalingai informacijai perduoti,
kaip nustatyta standarte ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1:2007. Stabdymo funkcijoms
suteikiamas pirmumas; jos turi veikti jprastuoju ir trikties reZimais. Perduodant vaziuoklés informacija,
stabdymo funkcijos turi veikti be uzdelsimo.

¢) Standartg ISO 7638 atitinkancios jungties uZtikrinamas maitinimo $altinis naudojamas tik stabdymo ir
vaziuoklés funkcijoms vykdyti ir su priekaba susijusiai, elektrine valdymo linjja neperduodamai
informacijai perduoti. TaCiau visais atvejais taikomos $ios taisyklés 5.2.2.18 punkto nuostatos. Visoms
kitoms funkcijoms vykdyti skirta energija tiekiama i§ kity maitinimo 3altiniy.

5.1.3.6.1. Standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007, apibréZzty pranesimy suderinimas atitinkamai
vilkikams ir prickaboms nustatytas $ios taisyklés 16 priede.

5.1.3.6.2. Vilkiky ir velkamyjy transporto priemoniy, kuriose jrengtos pirmiau apibréztos elektrinés valdymo linijos,
funkcinis suderinamumas vertinamas patvirtinant tipg: tikrinama, ar laikomasi atitinkamy standarto
ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, 1 ir 2 daliy nuostaty.
Sios taisyklés 17 priede pateikiama bandymy, kuriuos galima atlikti Siam aspektui jvertinti, pavyzdziy.

5.1.3.6.3.  Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje jrengta elektriné valdymo linija ir $i transporto priemoné
elektriskai sujungta su priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, ilgalaiké (> 40 ms) elektrinés
valdymo linjjos triktis turi biti aptinkama variklio varomoje transporto priemonéje ir apie ja turi biti
praneSama vairuotojui 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, kai tokios
transporto priemoneés yra sujungtos elektrine valdymo linija.

5.1.3.7. Jeigu kartu su variklio varomos transporto priemonés stovéjimo stabdZiy sistema jjungiama ir priekabos
stabdziy sistema, kaip leidziama pagal 5.1.2.3 punkt, turi bati laikomasi toliau i§déstyty papildomy
reikalavimy.

5.1.3.7.1.  Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje yra 5.1.3.1.1 punkte nurodyta jranga, jjungus variklio

varomos transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistemg, priekabos stabdziy sistema jjungiama
prneumatine valdymo linija.

5.1.3.7.2. Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje yra 5.1.3.1.2 punkte nurodyta iranga, jjungus variklio
varomos transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistemg, priekabos stabdziy sistema jjungiama, kaip
nurodyta 5.1.3.7.1 punkte. Be to, jjungus stovéjimo stabdZiy sistema, priekabos stabdZiy sistema gali biiti
jjungiama ir elektrine valdymo linija.

5.1.3.7.3.  Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje yra 5.1.3.1.3 punkte nurodyta jranga arba jeigu ji atitinka
5.2.1.18.2 punkto reikalavimus, kai kartu neveikia 5.1.3.1.2 punkte nurodyta pneumatiné valdymo linija,
jjungus variklio varomos transporto priemoneés stovéjimo stabdziy sistema, priekabos stabdZiy sistema
jjungiama elektrine valdymo linija. Jeigu elektros energijos tiekimas variklio varomos transporto
priemonés stabdZziy jrangai nutraukiamas, priekaba sustabdoma vakuumuojant maitinimo linijg (be to,
prneumatinés valdymo linijos slégis gali likti padidintas); maitinimo linija gali likti vakuumuota tik tol, kol
variklio varomos transporto priemonés stabdZziy jrangai vél bus pradéta tiekti elektros energija ir kartu
bus atkurtas priekabos stabdymas elektrine valdymo linija.

5.1.3.8. Neautomatiniy i$jungimo jtaisy naudoti neleidZiama.

5.1.3.9. Vilkiko ir puspriekabés junginiuose lanksCios Zarnos ir kabeliai turi bati variklio varomos transporto
priemonés dalis. Visais kitais atvejais lankscios Zarnos ir kabeliai turi biti priekabos dalis.
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Naudojant automating jungti, $is lanksciy Zarny ir kabeliy paskirstymo reikalavimas netaikomas.

5.1.4. Stabdziy sistemy periodinés techninés apZitiros nuostatos

5.1.4.1. Turi bati jmanoma jvertinti darbinio stabdzio sudedamyjy daliy, kurios dévisi, pavyzdziui, stabdziy
trinkeliy antdékly ir bagny arba disky, nusidévéjimg (bugny arba disky nusidévéjimas nebatinai turi bati
vertinamas atliekant perioding techning apZitirg). Galimas vertinimo biidas aprasytas Sios taisyklés
5.2.1.11.2 ir 5.2.2.8.2 punktuose.

5.1.4.2. Siekiant nustatyti kiekvienos transporto priemonéje, kurioje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, esancios
asies stabdymo jégy veikimg, kai ji yra naudojama, oro slégio patikros jungtys turi bati jrengtos:

5.1.4.2.1. kiekviename nepriklausomame stabdziy sistemos kontiire pasiekiamoje vietoje kuo arciau stabdziy
cilindro, kurio padétis, atsizvelgiant i 6 priede aprasyta atsako trukme, yra nepalankiausia;

5.1.4.2.2. stabdZiy sistemoje, kurioje jrengtas 10 priedo 7.2 punkte nurodytas slégio moduliavimo jtaisas, slégio
linijoje pasiekiamoje vietoje kuo arciau $io jtaiso prie§ jj ir uz jo. Jeigu $is jtaisas valdomas pneumatiniu
bidu, reikia jrengti papildoma patikros jungtj, kuri imituoty veikimg apkrovos salygomis. Jeigu tokio
jtaiso néra, jrengiama viena slégio patikros jungtis, atitinkanti uz minétojo jtaiso esancia jungtj. Sios
patikros jungtys iSdéstomos taip, kad jas biity lengva pasiekti nuo Zemés arba i§ transporto priemonés;

5.1.4.2.3. pasiekiamoje vietoje kuo arliau nepalankiausioje vietoje esancio energijos kaupiklio, kaip nurodyta
7 priedo A skirsnio 2.4 punkte;

5.1.4.2.4. kiekviename nepriklausomame stabdziy sistemos kontiire, kad biity galima patikrinti visos pavaros linijos
j¢jimo ir i§¢jimo slégi.

5.1.4.2.5. Slégio patikros jungtys turi atitikti standarto ISO 3583:1984 4 nuostata.

5.1.4.3. Reikmeny ar transporto priemonés kébulo modifikacijos ir saranka negali trukdyti pasiekti reikalaujamy
slégio patikros jungéiy.

5.1.4.4. Turi biiti jmanoma statinémis sglygomis ant traukos stendo arba ritininio stabdziy patikros stendo pasiekti
didZiausias stabdymo jégas.

5.1.4.5. Stabdziy sistemy duomenys

5.1.4.5.1. Funkciniam ir veiksmingumo bandymui reikalingi pneumatinés stabdziy sistemos duomenys nurodomi
matomoje transporto priemonés vietoje taip, kad jy nebity galima nutrinti, arba kitur, kur juos bty
galima lengvai rasti (pvz., naudotojo vadove arba elektroniniame duomeny jrase).

5.1.4.5.2. Reikalaujama pateikti bent toliau nurodytus transporto priemoniy, kuriose jrengtos pneumatinés stabdziy
sistemos, duomenis.

Pneumatiniy charakteristiky duomenys:

Kompresoriaus ir (arba) slégio reguliatoriaus Didziausias i§jungimo slégis Maziausias jjungimo slégis
voztuvas (1) ST KPa | = oot kPa
Keturiy kontliry apsaugos voZtuvas Statinis uzdarymo slégis = ..........ccooooiiiiiiiiiie kPa

Priekabos stabdziy valdymo voztuvas arba, | 150 kPa valdymo slégi atitinkantis tiekimo slégis
atitinkamai, avarinis valdymo voztuvas (%) T kPa

Darbinés stabdziy sistemos maziausias pro-
jektinis slégis (apskai¢iavimo tikslais) (') (%)
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Kompresoriaus ir (arba) slégio reguliatoriaus Didziausias i$jungimo slégis Maziausias jjungimo slégis
voztuvas (1) TN kPa | = .o kPa
Agis (-ys)
Stabdziy cilindro tipas (¥ | / /
darbiniy stabdziy | stovéjimo stabdziy
DidZiausia €iga (*) S, = «ooerveereeierennenn mm
Svirties ilgis (*) = .ooovoiiii mm
Pastabos

() Priekaboms netaikoma.

() Transporto priemonéms, kuriy stabdziy sistemos valdomos elektroniskai, netaikoma.
() Jeigu skiriasi nuo maziausio jjungimo slégio.

(% Taikoma tik priekaboms.

5.1.4.6. Etaloninés stabdymo jégos

5.1.4.6.1. Transporto priemoniy, kuriose jrengti pneumatiniai stabdZiai, etaloninés stabdymo jégos nustatomos
naudojant ritininj stabdziy patikros stenda.

5.1.4.6.2. Kiekvienos asies etaloninés stabdymo jégos turi bati nustatomos, kai stabdziy pavaros slégis yra ne
maZesnis kaip 100 kPa ir ne didesnis uz slégj, sukuriamg 0 tipo bandymo salygomis. Tipo patvirtinimo
siekiantis pareiskéjas nurodo etalonines stabdymo jégas, kai stabdziy pavaros slégis yra ne mazesnis kaip
100 kPa. Transporto priemonés gamintojas Siuos duomenis pateikia taip, kaip nurodyta 5.1.4.5.1 punkte.

5.1.4.6.3. Turi bati deklaruojamos tokios etaloninés stabdymo jégos, kad transporto priemonés pasiekiamas
stabdymo greitis buty lygiavertis Sios taisyklés 4 priede nustatytam atitinkamos transporto priemonés
stabdymo grei¢iui (50 % M, M,;, N,, N,, O, ir O, kategorijy transporto priemonéms, iSskyrus
puspriekabes — joms taikomi 45 %) visais atvejais, kai iSmatuota ritininio stabdZiy patikros stendo jéga,
kuria stabdoma kiekviena asis, nepriklausomai nuo apkrovos, yra ne mazesné uZ etaloning stabdymo jéga,
esant konkreciam stabdziy pavaros slégiui deklaruoto darbinio slégio intervale ().

5.1.4.7. Turi bati jmanoma daZnai ir paprastai patikrinti, ar sudétiniy elektroniniy stabdziy valdymo sistemy
veikimo biisena tinkama. Jeigu reikia specialios informacijos, ja turi biiti lengva gauti.

5.1.4.7.1.  Jeigu veikimo bisena vairuotojui rodoma jspéjamaisiais signalais, kaip nustatyta Sioje taisykléje, turi bati
jmanoma per perioding techning apzilirg patvirtinti, kad veikimo buisena yra tinkama, stebint paleidus
rodomus jspéjamuosius signalus.

5.1.4.7.2. Tipo patvirtinimo metu priemonés, idiegtos siekiant apsaugoti nuo lengvo neleidZiamo gamintojo
pasirinkty tikrinimo priemoniy (pvz., ispéjamojo signalo) veikimo keitimo, nurodomos laikantis konfiden-
cialumo reikalavimy.

Kita vertus, $is apsaugos reikalavimas taip pat vykdomas, jeigu esama atsarginiy priemoniy, skirty
patikrinti, ar sistemos veikimo biisena tinkama.

5.1.5. 18 priedo reikalavimai taikomi visy transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy, kurios
uztikrina stabdymo funkcijos valdymo pavaros veikima arba yra jy dalis, jskaitant sistemas, kurios
stabdZiy sistema (-as) naudoja automatiskai kontroliuojamam stabdymui arba atskiry raty stabdymui,
saugos savybéms.

Taciau sistemoms arba funkcijoms, kurios stabdziy sistema naudoja aukstesnio lygio tikslams pasiekti,
taikomos tik tos 18 priedo nuostatos, kurios turi tiesioginio poveikio stabdziy sistemai. Jeigu tokiy
sistemy yra, atliekant stabdziy sistemos tipo patvirtinimo bandymus, jy negalima iSjungti.

(") Atliekant perioding techning apzifirg, nustatytas maziausias visos transporto priemonés stabdymo greicio ribines vertes gali tekti
koreguoti, kad biity atsizvelgta | nacionalinius ar tarptautinius eksploatavimo reikalavimus.
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5.2. Stabdziy sistemy charakteristikos
5.2.1. M,, M, ir N kategorijy transporto priemonés
5.2.1.1. Transporto priemongéje jrengty stabdziy sistemy rinkinys turi atitikti darbinéms, atsarginéms ir stovéjimo

stabdZiy sistemoms nustatytus reikalavimus.

5.2.1.2. Darbiniy, atsarginiy ir stovéjimo stabdziy funkcijas atliekancios sistemos gali turéti bendry sudedamyjy
daliy, jeigu laikomasi toliau nurodyty salygy.

5.2.1.2.1. Turi bati bent du tarpusavyje nesusij¢ valdikliai, kuriuos lengvai pasiekty iprastoje vairavimo padétyje
esantis vairuotojas.

Kiekvienas visy kategorijy, i$skyrus M, ir M,, transporto priemoniy stabdziy valdiklis (iSskyrus
patvariosios stabdziy sistemos valdiklj) turi bati suprojektuotas taip, kad atleistas grizty | visisko
neveikimo padétj. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdzio valdikliui (arba atitinkamai bendro
valdiklio daliai), kai jis mechaniskai uzfiksuojamas veikimo padétyje.

5.2.1.2.2.  Darbinés stabdziy sistemos valdiklis turi baiti nesusijes su stovéjimo stabdZiy sistemos valdikliu.

5.2.1.2.3.  Jeigu darbinés stabdZiy sistemos ir atsarginés stabdZiy sistemos valdiklis yra tas pats, valdiklio ir pavary
sistemy jvairiy sudedamyjy daliy sgsajos veiksmingumas praéjus tam tikram eksploatavimo laikui turi
nesumazeti.

5.2.1.2.4.  Jeigu darbinés stabdziy sistemos ir atsarginés stabdziy sistemos valdiklis yra tas pats, stovéjimo stabdziy

sistema turi bati suprojektuota taip, kad ja buty galima jjungti transporto priemonei judant. Sis
reikalavimas netaikomas, jeigu transporto priemonés darbine stabdziy sistema galima bent i§ dalies jjungti
pagalbiniu valdikliu.

5.2.1.2.5. Nepazeidziant $ios taisyklés 5.1.2.3 punkto reikalavimy, darbinés stabdziy sistemos ir stovéjimo stabdZiy
sistemos pavaroje (-ose) gali biiti naudojamos bendros sudedamosios dalys, jeigu, jvykus trikéiai bet
kurioje pavaros (-y) dalyje, vis vien biity uZtikrinamas atsarginei stabdziy sistemai taikomy reikalavimy
laikymasis.

5.2.1.2.6. Sultizus bet kuriai sudedamajai daliai, iSskyrus stabdzius (kaip apibrézta Sios taisyklés 2.6 punkte), ar
5.2.1.2.8 punkte nurodytoms sudedamosioms dalims arba jvykus bet kokiai kitai darbinés stabdziy
sistemos trik¢iai (sutrikus funkcijai, visiskai ar i§ dalies i$sekus energijos rezervui), transporto priemong
turi bati jmanoma sustabdyti atsargine stabdziy sistema arba trikties nepaveikta darbinés stabdziy
sistemos dalimi, laikantis stabdymui atsarginiais stabdZiais nustatyty salygy.

5.2.1.2.7. Visy pirma, kai atsarginés stabdziy sistemos ir darbinés stabdziy sistemos valdiklis ir pavara yra bendri:

5.2.1.2.7.1.  jeigu stabdymas darbiniais stabdziais uZtikrinamas naudojant ne tik vairuotojo raumeny jéga, bet ir vieng
ar kelis energijos rezervo $altinius, jvykus tokiy pagalbiniy Saltiniy trik¢iai, stabdymg atsarginiais stabdziais
turi bati jmanoma uZtikrinti naudojant vairuotojo raumeny jéga ir trikties nepaveiktus energijos rezervo
Saltinius, jei jy yra, valdiklj veikiant jéga, ne didesne uz nustatytaja didZiausia jéga;

5.2.1.2.7.2.  jeigu darbinio stabdZio stabdymo jéga ir pavara priklauso tik nuo vairuotojo valdomo energijos rezervo
naudojimo, turi biiti bent du visi§kai atskiri energijos rezervo $altiniai ir kiekviename jy turi bati jrengta
taip pat atskira pavara; kiekvienas jy gali veikti tik stabdZius dviejy ar daugiau raty, parinkty taip, kad
galéty patys uztikrinti nustatyto lygio stabdymga atsarginiais stabdzZiais, nesukeldami pavojaus stabdomos
transporto priemonés stabilumui; be to, kiekviename i3 ty energijos rezervo Saltiniy turi bati jrengtas
5.2.1.13 punkte apibréztas ispéjimo jtaisas. Bent viename kiekvieno darbiniy stabdziy kontiro oro
rezervuare tinkamai parinktoje ir lengvai pasiekiamoje vietoje turi biiti jrengtas iSleidimo ir i$metimo
jtaisas;
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5.2.1.2.7.3. jeigu darbinio stabdZio stabdymo jéga ir pavara priklauso tik nuo energijos rezervo naudojimo, vienas
energijos rezervo $altinis pavarai laikomas pakankamu su salyga, kad nustatytasis stabdymas atsarginiais
stabdZiais uZtikrinamas vairuotojo raumeny jéga veikiant darbinio stabdzio valdiklj, ir laikomasi
5.2.1.6 punkto reikalavimy.

5.2.1.2.8. Tam tikros dalys, pavyzdziui, pedalas ir jo guolis, pagrindinis cilindras ir jo stimoklis (-iai) (hidraulinése
sistemose), valdymo voztuvas (hidraulinése ir (arba) pneumatinése sistemose), pedalo ir pagrindinio
cilindro arba valdymo voZtuvo jungtis, stabdziy cilindrai ir jy stomokliai (hidraulinése ir (arba)
pneumatinése sistemose) ir stabdziy svirties bei kumstelio sarankos, nelaikomos laZtan¢iomis, jeigu jy
matmenys pakankami, jas lengva techniskai prizifiréti ir jy saugos savybés yra bent lygios nustatytosioms
kitoms esminéms transporto priemonés sudedamosioms dalims (pvz., vairo trapecijai). Bet kuri i§ Siy
daliy, dél kurios trikties transporto priemonés nebiity jmanoma sustabdyti bent taip veiksmingai, kaip
pagal stabdymui atsarginiais stabdZiais taikomus reikalavimus, turi biiti pagaminta i§ metalo arba
lygiaver¢iy savybiy medziagos ir negali labai deformuotis stabdZiy sistemoms veikiant jprastai.

5.2.1.3. Jeigu darbinés stabdZiy sistemos ir atsarginés stabdziy sistemos valdikliai yra atskiri, vienu metu jjungus
abu valdiklius negali bti taip, kad neveikty nei darbiné, nei atsarginé stabdZiy sistema tiek tada, kai abi
stabdZiy sistemos yra tvarkingos, tiek tada, kai viena i§ jy yra sugedusi.

5.2.1.4. Nepaisant to, ar yra sujungta su atsargine stabdziy sistema, darbiné stabdziy sistema turi bati tokia, kad,
jvykus trik¢iai jos pavaros dalyje, darbinio stabdZio valdikliu vis vien biity sustabdyta pakankamas skaicius
raty. Tie ratai turi bati parinkti taip, kad liekamasis darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas atitikty
Sios taisyklés 4 priedo 2.4 punkte nustatytus reikalavimus.

5.2.1.4.1. Tadiau i§déstytos nuostatos netaikomos puspriekabiy vilkikams, jeigu puspriekabés ir vilkiko darbiniy
stabdZiy sistemy pavaros yra tarpusavyje nesusijusios.

5.2.1.4.2. Apie hidraulinés pavaros sistemos dalies triktj vairuotojui turi biti praneSama naudojant jtaisg, duodantj
raudonos spalvos ispéjamaji signala, kaip nurodyta 5.2.1.29.1.1 punkte. Kaip alternatyva, leidziama, kad
$is jtaisas jsiziebty, kai skyscio lygis rezervuare nukrenta Zemiau tikros gamintojo nurodytos ribos.

5.2.1.5. Jeigu naudojama ne vairuotojo raumeny jéga, o kitokia energija, daugiau nei vienas tokios energijos
Saltinis (hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir pan.) nebitinas, ta¢iau priemonés, kuriomis varomas tas
energijos Saltinio jtaisas, turi baiti kuo saugesnés.

5.2.1.5.1. Ivykus trik¢iai bet kurioje stabdziy sistemos pavaros dalyje, energijos tiekimas trikties nepaveiktai daliai
turi bhti toliau uZtikrinamas, jeigu to reikia, kad bfity galima sustabdyti transporto priemon¢ taip
veiksmingai, kaip pagal lickamajam stabdymui ir (arba) stabdymui atsarginiais stabdziais taikomus
reikalavimus. Si salyga laikoma jvykdyta, jeigu naudojami jtaisai, kuriuos lengva jjungti transporto
priemonei stovint, arba jeigu taikomos automatinés priemonés.

5.2.1.5.2.  Be to, grandingje uz $io itaiso jrengti kaupikliai turi bati tokie, kad sutrikus energijos tiekimui po to, kai
darbinio stabdzio valdiklis keturis kartus buvo jjungtas iki galo Sios taisyklés 7 priedo 1.2 punkte
nurodytomis sglygomis, penktg karta jjungus tg valdiklj, transporto priemong vis vien bity jmanoma
sustabdyti taip veiksmingai, kaip pagal stabdymui atsarginiais stabdziais taikomus reikalavimus.

5.2.1.5.3. Ta¢iau naudojant hidraulines stabdziy sistemas su energijos kaupikliais, Sios nuostatos laikomos
ivykdytomis, jeigu laikomasi Sios taisyklés 7 priedo C dalies 1.2.2 punkto reikalavimy.

5.2.1.6. Sios taisyklés 5.2.1.2, 5.2.1.4 ir 5.2.1.5 punkty reikalavimy turi biiti laikomasi nenaudojant tokio tipo
automatiniy jtaisy, kuriy neveiksmingumo bty galima nepastebéti dél to, kad paprastai neveikos biisenos
esancios tam tikros dalys suveikia tik stabdziy sistemoje jvykus trik¢iai.
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5.2.1.7. Darbiné stabdziy sistema turi veikti visus transporto priemonés ratus ir tinkamai paskirstyti poveikj asims.

5.2.1.7.1.  Jeigu transporto priemonéje yra daugiau nei dvi adys, siekiant iSvengti raty blokavimo arba stabdziy
trinkeliy antdékly trynimosi, vezant gerokai mazesnj krovinj, tam tikras asis veikianti stabdymo jéga gali
bati automatiskai sumazinta iki nulio su salyga, kad transporto priemoné atitinka visus Sios taisyklés
4 priede nustatytus veiksmingumo reikalavimus.

5.2.1.7.2.  Jeigu N, kategorijos transporto priemonése jrengtos B kategorijos elektrinés regeneracinés stabdziy
sistemos, kity stabdymo $altiniy sukuriamos stabdymo jégos gali bati tinkamai priderintos, kad bty
taikoma tik elektriné regeneraciné stabdziy sistema, su salyga, kad laikomasi abiejy toliau nurodyty salygy:

5.2.1.7.2.1. vidiniai elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos jégos momento pokyciai (pvz. pasikeitus traukos
baterijy elektros ikrovos biisenai) automatiskai kompensuojami atitinkamais laipsniSkais santykiniais
poky¢iais, jeigu laikomasi viename i§ nurodyty Sios taisyklés priedy nustatyty reikalavimy ()):

4 priedo 1.3.2 punkte arba
13 priedo 5.3 punkte (jskaitant atvejus, kai veikia elektros variklis), ir

5.2.1.7.2.2.  siekiant uZtikrinti, kad stabdymo greitis (') ir toliau priklausyty nuo vairuotojo kuriamo stabdymo
poreikio signalo, atsizvelgiant j esamg padangos ir kelio sukibimg, prireikus turi baiti automatiskai
uztikrinama, kad bty stabdomi visi transporto priemonés ratai.

5.2.1.8. Darbinés stabdziy sistemos poveikis tos pacios asies ratams turi bati paskirstytas simetriskai transporto
priemonés isilginés vidurio plokStumos atzvilgiu. Turi biti nurodytas kompensavimas ir tokios funkcijos,
kaip stabdziy antiblokavimas, dél kuriy galimos $io simetrisko paskirstymo nuokrypos.

5.2.1.8.1. Apie elektrinés valdymo pavaros kompensuojama stabdziy sistemos veikimo suprastéjima arba defekta
vairuotojui prane$ama 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu geltonos spalvos jspéamuoju signalu. Sis
reikalavimas taikomas visomis apkrovos salygomis, kai kompensavimas virsija $ias ribines vertes:

5.2.1.8.1.1.  bet kurios asies skersinio stabdymo slégio skirtuma:

a) 25 % didesniosios vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/[s?

b) verte, atitinkancig 25 % vertés esant 2 m/s? pagreiciui, kai létéjimo pagreitis maZesnis uz §j dydj;
5.2.1.8.1.2.  bet kurios asies atskirg kompensavimo verte:

a) > 50 % vardinés vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/s?,

b) verte, atitinkancig 50 % vardinés vertés esant 2 m/s? pagreiCiui, kai létéjimo pagreitis maZesnis uZ §j
dydi.

5.2.1.8.2. Pirmiau apibréztas kompensavimas leidziamas tik kai stabdZiai pirma karta jjungiami transporto
priemonei vaziuojant didesniu nei 10 km/h greiciu.

5.2.1.9. Sutrikus elektrinés valdymo pavaros veikimui, stabdZiai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to nepageidauja.

5.2.1.10. Darbiné, atsarginé ir stovéjimo stabdZziy sistemos su ratais sujungtus stabdymo pavirsius turi veikti
tinkamo tvirtumo sudedamosiomis dalimis.

Jeigu konkreCios asies ar asiy stabdymo momentas sukuriamas ir trintiniy stabdziy sistema, ir
B kategorijos elektrine regeneracine stabdziy sistema, pastarajj Saltinj leidZiama atjungti su salyga, kad
trintiniy stabdZziy Saltinis lieka nuolat prijungtas ir gali uztikrinti 5.2.1.7.2.1 nurodyta kompensavima.

() Patvirtinti tipg jgaliota tipo patvirtinimo institucija turi teis¢ patikrinti darbing stabdziy sistemg taikydama papildomas transporto
priemonés bandymo procediiras.
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Tadiau jvykus trumpam pereinamajam issijungimui, priimtinas ir ne visiSkas kompensavimas, bet per 1 s
Sis kompensavimas turi bati pasiekes bent 75 % galutinés vertés.

Nepaisant to, visais atvejais nuolat prijungtas trintiniy stabdziy Saltinis turi uZtikrinti, kad ir darbinés, ir
atsarginés stabdziy sistemy veiksmingumas toliau atitikty nustatytajj lygi.

Stovéjimo stabdzZiy sistemos stabdymo pavirSius leidZiama atjungti tik su salyga, kad § atjungima valdo
pats vairuotojas, sédédamas savo vietoje ir naudodamas sistema, kuri negali suveikti jvykus nuotékiui.

5.2.1.11. Stabdziy nusidévéjimg turi biti jmanoma lengvai kompensuoti naudojant rankinio ar automatinio
reguliavimo sistemg. Be to, pavaros ir stabdziy valdiklis ir sudedamosios dalys turi turéti tokig eigos
atsargg ir, prireikus, tinkamy kompensavimo priemoniy, kad, stabdziams jkaitus arba iki tam tikro lygio
nusidévéjus stabdziy trinkeliy antdéklams, veiksmingas stabdymas baty uZztikrinamas nieko tiesiogiai
nereguliuojant.

5.2.1.11.1.  Darbiniy stabdziy reguliavimas dél nusidévéjimo turi bati atlickamas automatiskai. Taciau N,
ir N, kategorijy visureigése transporto priemonése ir N, kategorijos transporto priemoniy galiniuose
stabdZiuose jrengti automatinius stabdziy reguliavimo jtaisus neprivaloma. Atlikus 4 priede apibréita I
tipo bandyma, stabdziai, kuriuose jrengti automatiniai stabdziy reguliavimo jtaisai, jkait¢ ir véliau atvésg,
turi veikti laisvai, kaip apibrézta minétojo priedo 1.5.4 punkte.

5.2.1.11.2.  Darbiniy stabdziy trintiniy sudedamyjy daliy nusidévéjimo patikrinimas

5.2.1.11.2.1. Turi bati jmanoma lengvai jvertinti darbiniy stabdziy trinkeliy antdékly nusidévéjimag pro tinkamas
tikrinimo angas transporto priemonés iSoréje ar apacioje arba kitais budais, nenuémus raty. Tikrinant
galima naudoti paprastus standartinius darbo jrankius ar bendra transporto priemoniy tikrinimo jranga.

Taip pat galima naudoti kiekvieno rato (sudvejinti ratai laikomi vienu ratu) jutiklj, kuriuo savo vietoje
sedintis vairuotojas jspéjamas, kada antdéklus batina pakeisti. Kaip optinj jspéjamajj signala galima
naudoti 5.2.1.29.1.2 punkte nurodyta geltonos spalvos jspéjamajj signala.

5.2.1.11.2.2. Stabdziy disky ar biigny trinties pavir$iy nusidévéjimg galima jvertinti tik tiesiogiai iSmatavus esamas
sudedamgsias dalis ar i$analizavus bet kurio stabdziy disko ar biigno nusidévéjimo rodiklius, todél saranka
gali prireikti iSardyti. Todél patvirtinant tipg transporto priemonés gamintojas turi nurodyti:

a) galimag bugny ir disky trinties pavirSiy nusidévéjimo vertinimo metods, jskaitant tai, kas turi bati
iSardyta ir kokiy jrankiy ir procediiry tam reikia;

b) informacijg apie didZiausig priimting nusidévéjimo ribg atitinkamame taske, kurig pasiekus dalis batina
pakeisti.

Si informacija turi biiti lengvai prieinama, pavyzdziui, pateikta transporto priemonés naudotojo vadove
arba elektroniniame duomeny jrase.

5.2.1.12. Hidraulinés pavaros stabdziy sistemose skysc¢io rezervuary jpylimo angos turi bti lengvai pasiekiamos; be
to, skyscio atsargy talpyklos turi bati suprojektuotos ir sukonstruotos taip, kad buty lengva patikrinti
skyscio atsargy lygi talpykly neatidarius. Jeigu pastarosios salygos nesilaikoma, 5.2.1.29.1.1 punkte
nurodytu raudonos spalvos jspéjamuoju signalu vairuotojas turi biti jspéjamas apie skyscio atsargy lygio
sumazéjima, dél kurio gali sutrikti stabdziy sistema. Hidraulinés pavaros stabdziy sistemose naudotino
skyscio tipas turi bati Zymimas simboliu pagal standarto ISO 9128:2006 1 arba 2 brézinj. Simbolis turi
bati pritvirtintas matomoje vietoje taip, kad jo nebiity galima nutrinti, 100 mm atstumu nuo skyscio
rezervuary jpylimo angy; gamintojas gali pateikti papildomos informacijos.
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5.2.1.13. Ispéjimo itaisas

5.2.1.13.1.  Bet kurioje transporto priemonéje, kurioje jrengta darbiné stabdziy sistema, kurig veikti vercia i§ energijos
kaupiklio tiekiama energija, o atsarginé stabdziy sistema nenaudodama sukauptos energijos negali
uztikrinti nustatytojo atsarginiy stabdziy veiksmingumo, be slégmacio, jei jis jrengtas, turi bti ir jspéjimo
jtaisas, duodantis optinj arba garso signalg, kai sukauptos energijos kurioje nors sistemos dalyje sumazéja
iki tokio lygio, kad, i§ naujo nejkrovus kaupiklio ir neatsiZvelgiant j transporto priemonés apkrovos
biseng, buty galima penkta kartg jjungti darbinio stabdzio valdiklj po to, kai jis keturis kartus buvo
jjungtas iki galo, ir pasiekti nustatytajj atsarginiy stabdziy veiksmingumg (kai darbinio stabdZio pavaroje
néra gedimy, o stabdZiai sureguliuoti kuo tiksliau). Sis jspéjimo jtaisas turi biiti nuolat tiesiogiai sujungtas
su konttiru. Kai variklis veikia jprastai, o stabdziy sistemoje néra gedimy, kaip ir turi bati atliekant tokio
tipo patvirtinimo bandymus, jspéjimo jtaisas neturi duoti jokiy signaly, i$skyrus tuo laiku, kurio reikia
energijos kaupikliui (-iams) ikrauti uzvedus varikli Kaip optinis jspéjamasis signalas naudojamas
5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas.

5.2.1.13.1.1. Tadiau jeigu transporto priemonés laikomos atitinkan¢iomis $ios taisyklés 5.2.1.5.1 punkto reikalavimus
tik dél to, kad atitinka Sios taisyklés 7 priedo C dalies 1.2.2 punkto reikalavimus, jspéjimo jtaiso signalas
turi biiti ne tik optinis, bet ir garsinis. Sie jtaisai nebiitinai turi veikti vienu metu, jeigu kiekvienas $iy jtaisy
atitinka pirmiau nurodytus reikalavimus, o garsinis signalas nejsijungia anksciau uZ optinj signalg. Kaip
optinis {spéjamasis signalas naudojamas 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas raudonos spalvos ispé¢jamasis
signalas.

5.2.1.13.1.2. Sis garsinis jtaisas gali neveikti, kai naudojamas stovéjimo stabdys ir (arba), gamintojo nuoziiira, kai
automatinés pavary dézés perjungiklis yra stovéjimo padétyje.

5.2.1.14. Nepazeidziant $ios taisyklés 5.1.2.3 punkte nustatyty reikalavimy, jeigu tam, kad stabdziy sistema veikty,
bitinas pagalbinis energijos 3altinis, energijos rezervas turi biti toks, kad, sustojus varikliui arba jvykus
priemoniy, kuriomis varomas tas energijos Saltinis, trikciai, stabdziy veiksmingumas likty toks, kad
nustatytomis sglygomis transporto priemong biity jmanoma sustabdyti. Be to, jeigu vairuotojo raumeny
jéga, kuria veikiama stovéjimo stabdZiy sistema, sustiprinama stiprintuvu, turi bati jmanoma stovéjimo
stabdziy sistemg jjungti jvykus to stiprintuvo trik¢iai, prireikus naudojant energijos rezerva, nesusijusj su
stiprintuvui jprastai tiekiamos energijos rezervu. Tai gali bati ir darbinei stabdZiy sistemai skirtas energijos
rezervas.

5.2.1.15. Jeigu prie variklio varomos transporto priemonés leidZiama prikabinti priekabg, kurioje jrengti vilkiko
vairuotojo valdomi stabdziai, vilkiko darbinéje stabdziy sistemoje turi biiti jrengtas jtaisas, suprojektuotas
taip, kad, jvykus priekabos stabdziy sistemos trik¢iai arba nutriikus oro tiekimo Zarnai (arba pritaikytai
kito tipo jungciai) tarp vilkiko ir priekabos, vis vien bty jmanoma vilkikg stabdyti taip veiksmingai, kaip
pagal stabdymui atsarginiais stabdziais taikomus reikalavimus; visy pirma atitinkamai reikalaujama, kad $is
jtaisas bty jrengtas vilkike.

5.2.1.16. Pneumatinei ir (arba) hidraulinei pagalbinei jrangai energija turi biti tiekiama taip, kad, jrangai veikiant,
létéjimo pagreitis atitikty nustatytasias vertes ir, net ir pazeidus energijos $altinj, veikiant pagalbinei jrangai,
stabdZiy sistemoms tiekiamos energijos rezervo lygis nesumazéty labiau, nei nurodyta 5.2.1.13 punkte.

5.2.1.17. Jeigu priekaba yra O, arba O, kategorijos, darbiné stabdziy sistema turi bati vieninio arba dvejinio tipo.

5.2.1.18. Jeigu transporto priemone leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekaba, jos stabdziy sistema turi
atitikti toliau iSdéstytas salygas.

5.2.1.18.1.  Emus veikti vilkiko atsarginei stabdZiy sistemai, priekaba taip pat turi biiti palaipsniui stabdoma.

5.2.1.18.2.  Ivykus vilkiko darbinés stabdziy sistemos trik¢iai, jei sistema sudaryta i§ bent dviejy atskiry daliy, trikties
nepaveikta dalis ar dalys turi i§ dalies ar iki galo jjungti priekabos stabdzius. Turi bati jmanoma
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transporto priemone stabdyti palaipsniui. Jeigu §j veiksmg atlieka voZtuvas, kuris jprastomis salygomis yra
neveikos busenos, toks voztuvas gali bati jrengtas tik jei vairuotojas, buadamas kabinoje arba transporto
priemonés iSoréje, gali be jrankiy lengvai patikrinti, ar jis tinkamai veikia.

5.2.1.18.3.  Net ir jvykus trik¢iai (pvz., trakiui arba nuotékiui) vienoje i§ pneumatiniy jungiamuyjy linijy arba pertriikus
ar sutrikus elektrinei valdymo linijai, vairuotojas turi turéti galimybe iki galo ar i§ dalies jjungti priekabos
stabdzius darbiniy stabdZiy, atsarginiy stabdziy arba stovéjimo stabdziy valdikliu, nebent dél trikties
priekaba automatiskai sustabdoma taip veiksmingai, kaip nustatyta Sios taisyklés 4 priedo 3.3 punkte.

5.2.1.18.4.  5.2.1.18.3 punkte nurodytas automatinio stabdymo reikalavimas laikomas ivykdytu, jeigu laikomasi iy
slygu:

5.2.1.18.4.1. vieng i§ 5.2.1.18.3 punkte nurodyty stabdziy valdikliy jjungus visa eiga, per kitas dvi sekundes slégis
maitinimo linijoje nukrenta iki 150 kPa; be to, stabdziy valdiklj atleidus, slégis maitinimo linijoje turi bati
atkurtas;

5.2.1.18.4.2. maitinimo linija vakuumuojant bent 100 kPa per sekunde greiCiu, priekaba turi bati pradedama
automatiskai stabdyti, kol slégis maitinimo linijoje dar nesumazéjo iki 200 kPa.

5.2.1.18.5. Ivykus trik¢iai vienoje i§ valdymo linijy, jungianciy dvi transporto priemones, kuriose yra
5.1.3.1.2 punkte nurodyta jranga, trikties nepaveikta valdymo linija turi automatiskai uztikrinti 4 priedo
3.1 punkte nustatytg priekabos stabdymo veiksminguma.

5.2.1.19. Jeigu variklio varoma transporto priemoné jrengta taip, kad galéty tempti prickabg su elektrine stabdZiy
sistema, atitinkancia $ios taisyklés 14 priedo 1.1 punktg, turi bati laikomasi toliau i§déstyty reikalavimy.

5.2.1.19.1.  Variklio varomos transporto priemonés maitinimo Saltinio (generatoriaus ir baterijos) galia turi bt
pakankama, kad elektrinei stabdziy sistemai biity tiekiama elektros srové. Kai variklis veikia taip, kad jo
sukiy skaiCius tusCigja eiga yra gamintojo rekomenduojamas, ir yra jjungti visi elektros jtaisai, kuriuos
gamintojas transporto priemonéje yra jrenges kaip standarting jranga, prie jungties matuojama elektros
linjjy jtampa, esant didZiausiai elektrinés stabdZiy sistemos vartojamajai srovei (15 A), negali nukristi
zemiau 9,6 V. Net elektros linijy perkrovos atveju negali bati trumpojo jungimo.

5.2.1.19.2.  Ivykus vilkiko darbinés stabdziy sistemos trik¢iai, jei sistema sudaryta i§ bent dviejy atskiry daliy, trikties
nepaveikta dalis ar dalys turéty i§ dalies ar iki galo jjungti priekabos stabdzZius.

5.2.1.19.3.  Stabdymo zibinto jungiklj ir grandine elektrinei stabdZiy sistemai jjungti leidZiama naudoti tik jei
jjungimo linija su stabdymo Zibintu yra sujungta lygiagreciai ir stabdymo Zibinto jungiklis bei grandiné
gali atlaikyti papildomg apkrova.

5.2.1.20. Jeigu pneumatiné darbiné stabdZziy sistema sudaryta i§ dviejy ar daugiau atskiry daliy, oras, nutekéjes tarp
ty daliy prie valdiklio ar srauto kryptimi uZ jo, turi bati nuolat i§leidZiamas j aplinka.

5.2.1.21. Jeigu variklio varoma transporto priemone leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekaba, priekabos
darbiné stabdziy sistema gali biiti naudojama tik kartu su vilkiko darbine, atsargine ar stovéjimo stabdziy
sistema. TaClau automatikai jjungti tik priekabos stabdzius leidziama, jeigu priekabos stabdziai
automatiskai jjungiami i§ vilkiko tik transporto priemonei stabilizuoti.

5.2.1.22. M,, M, N, ir N, kategorijy variklio varomose transporto priemonése, kuriose yra ne daugiau kaip keturios
adys, pagal Sios taisyklés 13 prieda turi bati jrengtos 1 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemos.
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5.2.1.23. Variklio varomose transporto priemonése, kuriomis leidziama vilkti priekabg su stabdziy antiblokavimo
sistema, turi biti jrengtas vienas ar abu elektrinés valdymo pavaros elementai:

a) standarta ISO 7638:2003 atitinkanti speciali elektriné jungtis (*);
b) 22 priede nustatytus reikalavimus atitinkanti automatiné jungtis.

5.2.1.24. M,, N, kategorijy ir maZesnés nei 5 tony masés N, kategorijos transporto priemonéms, kuriose jrengta
A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, taikomi papildomi reikalavimai

5.2.1.24.1.  Elektriné regeneraciné stabdZiy sistema jjungiama tik akceleratoriaus valdikliu ir (arba) nustacius neutralig
pavary perjungiklio padétj, jei transporto priemonés yra N, kategorijos.

5.2.1.24.2.  Be to, M, ir N, kategorijy (kuriy masé maZesné nei 5 tonos) transporto priemoniy elektriniai regenera-
ciniai stabdziai gali bati valdomi atskiru jungikliu arba svirtimi.

5.2.1.24.3. 5.2.1.25.6 ir 5.2.1.25.7 punkty reikalavimai taip pat taikomi A kategorijos regeneracinéms stabdZiy
sistemoms.

5.2.1.25. M,, N, kategorijy ir maZesnés nei 5 tony masés N, kategorijos transporto priemonéms, kuriose jrengta
B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, taikomi papildomi reikalavimai

5.2.1.25.1. Darbinés stabdziy sistemos dalies turi bati nejmanoma i§ dalies ar visiskai atjungti jokiomis
kitomis priemonémis, i$skyrus automatines. Si nuostata neturéty bati aiSkinama kaip nukrypimas nuo
5.2.1.10 punkte nustatyty reikalavimy.

5.2.1.25.2.  Darbinés stabdziy sistemos valdiklis turi biti tik vienas.

5.2.1.25.3.  Jeigu transporto priemonése jrengtos abiejy kategorijy elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, taikomi
visi susije reikalavimai, i$skyrus 5.2.1.24.1 punktg.

Tokiu atveju N, kategorijos transporto priemoniy elektriné regeneraciné stabdZiy sistema gali biti
jjungiama akceleratoriaus valdikliu ir (arba) nustacius neutralig pavary perjungiklio padétj.

Be to, darbiniy stabdziy valdiklis turi veikti taip, kad $is stabdomasis poveikis, pasiektas atleidus akcelera-
toriaus valdiklj, nesumazéty.

5.2.1.25.4.  Atjungus variklj (-ius) arba dél taikomo pavaros perdavimo santykio darbinés stabdziy sistemos veikimas
negali pablogéti.

5.2.1.25.5.  Jeigu elektrinés stabdziy sudedamosios dalies veikimas uZztikrinamas atsizvelgiant | darbiniy stabdziy
valdiklio siun¢iamos informacijos ir atitinkamy raty stabdymo jégos sasaja, apie Sios sasajos triktj, dél
kurios keiCiasi asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas (atitinkamai 10 arba 13 priedas), vairuotojui
turi biti praneSama optiniu jspéjamuoju signalu ne véliau kaip valdiklio jjungimo momentg; Sis signalas
turi likti jZiebtas tol, kol Sis defektas nepaSalinamas, o transporto priemonés valdymo jungiklio (raktelio)
padétis yra ,jjungta“ (,ON).

5.2.1.25.6.  Magnetiniai ar elektriniai laukai negali turéti neigiamo poveikio elektriniy regeneraciniy stabdziy veikimui.
5.2.1.25.7.  Transporto priemonése, kuriose jrengtas stabdziy antiblokavimo ijtaisas, $iuo jtaisu turi bati valdoma

elektriné regeneraciné stabdziy sistema.

() Standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.
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5.2.1.26. Stovéjimo stabdziy sistemos elektrinei pavarai taikomi specialieji papildomi reikalavimai

5.2.1.26.1.  Elektringje pavaroje jvykus trikciai, turi bati uztikrinta, kad stovéjimo stabdZiy sistemos nebity galima
jjungti netycia.

5.2.1.26.2.  [vykus nurodytai elektrinei trikciai, turi biiti jvykdyti toliau i3déstyti reikalavimai.
5.2.1.26.2.1. M,, M,, N, ir N, kategorijy transporto priemonés

Ivykus valdiklio elektrinei trik¢iai arba nutriikus elektrinés valdymo pavaros laidams uz elektroninio
valdymo bloko (-y), iSskyrus energijos tiekimo triktj, turi ir toliau bati jmanoma i§ vairuotojo vietos
jungti stovéjimo stabdziy sistemg ir taip iSlaikyti pakrautg transporto priemone nejudancig 8 % nuolydzio
jkalnéje arba nuokalnéje. Siuo atveju taip pat leidZiama, kad, transporto priemonei stovint, stovéjimo
stabdZiai jsijungty automatiskai, jeigu pasiekiamas pirmiau nurodytas veiksmingumas, o jjungti stovéjimo
stabdZiai veikia nepaisant uzdegimo (paleidimo) jungiklio padéties. Pasirinkus 3ig alternatyva, stovéjimo
stabdZiai automatiskai atleidziami vos tik vairuotojas vél ima vaZiuoti transporto priemone. Be to,
prireikus, stovéjimo stabdziy sistema turi bati jmanoma i$jungti jrankiais ir (arba) transporto priemonéje
laikomu arba jrengtu pagalbiniu jtaisu.

5.2.1.26.2.2. N, kategorijos transporto priemonés

Ivykus valdiklio elektrinei trik¢iai arba nutriikus elektrinés valdymo pavaros laidams tarp valdiklio ir su
juo tiesiogiai sujungto elektroninio valdymo bloko (EVB), iSskyrus energijos tiekimo triktj, turi ir toliau
bati jmanoma i§ vairuotojo vietos jjungti stovéjimo stabdZziy sistemg ir taip islaikyti pakrauta transporto
priemong nejudancia 8 % nuolydzio ikalnéje arba nuokalnéje. Siuo atveju taip pat leidziama, kad,
transporto priemonei stovint, stovéjimo stabdZiai jsijungty automatiskai, jeigu pasiekiamas pirmiau
nurodytas veiksmingumas, o jjungti stovéjimo stabdZziai veikia neatsizvelgiant | uzdegimo (paleidimo)
jungiklio padéti. Pasirinkus 3ig alternatyva, stovéjimo stabdZiai automatiskai atleidziami vos tik vairuotojas
vél ima vaZiuoti transporto priemone. Nurodytam veiksmingumui pasiekti arba padéti pasiekti galima
naudoti variklj ir (arba) mechaning arba automating pavary déze (pasirinkus stovéjimo padét;).

5.2.1.26.2.3. Apie nutriikusius elektrinés pavaros laidus arba stovéjimo stabdziy sistemos valdiklio elektring triktj
vairuotojui prane§ama 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu geltonos spalvos jspéjamuoju signalu. Sis geltonos
spalvos ispéjamasis signalas turi isiziebti iSkart, kai nutriksta stovéjimo stabdZiy sistemos elektrinés
valdymo pavaros laidai. Be to, apie tokig valdiklio elektring triktj ar uz elektroninio valdymo bloko (-y)
nutrtikusius laidus, i$skyrus energijos teikimo triktj, vairuotojui praneSama 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytu
mirksin¢iu raudonos spalvos ispéjamuoju signalu, kuris mirksi tol, kol uzdegimo (paleidimo) jungiklio
padétis yra ,jjungta“ (veikia) ir dar ne maziau kaip 10 sekundziy, o valdiklio padétis yra ,jjungta“
(suaktyvinta).

Tadiau jeigu stovéjimo stabdziy sistema nustato, kad stovéjimo stabdys tinkamai nuspaustas, raudonos
spalvos ispéjamasis signalas gali nustoti mirkséti ir tada nemirksintis raudonos spalvos signalas reiskia,
kad stovéjimo stabdys jjungtas.

Jeigu tai, kad stovéjimo stabdys jjungtas, paprastai rodoma atskiru raudonos spalvos jspéjamuoju signalu,
atitinkan¢iu visus 5.2.1.29.3 punkto reikalavimus, $is signalas turi buti naudojamas laikantis pirmiau
nurodyto raudonos spalvos signalui taikomo reikalavimo.

5.2.1.26.3.  Pagalbinei jrangai energija gali bati tickiama i3 stovéjimo stabdZiy sistemos elektrinés pavaros su salyga,
kad tiekiamos energijos pakaks stovéjimo stabdziy sistemai jjungti, kai kartu yra transporto priemonés
elektriné apkrova ne trikties salygomis. Be to, jeigu energijos rezervas taip pat naudojamas darbinei
stabdziy sistemai, turi biiti taikomi 5.2.1.27.7 punkto reikalavimai.

5.2.1.26.4.  I§jungus uzdegimo (paleidimo) jungiklj, kuriuo valdomas elektros energijos tiekimas stabdziy jrangai, ir
(arba) iStraukus raktg, turi biti jmanoma stovéjimo stabdziy sistema jjungti, bet ne iSjungti.



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/23

5.2.1.27. Darbinéms stabdziy sistemoms su elektrine valdymo pavara taikomi specialieji papildomi reikalavimai

5.2.1.27.1.  Kai stovéjimo stabdys atleistas, darbiné stabdziy sistema turi galéti sukurti statines stabdymo jégas, kuriy
suma bent prilygty pagal nustatytajj 0 tipo bandymg reikalaujamai jégai, net jeigu uzdegimo (paleidimo)
jungiklis yra iSjungtas ir (arba) raktas yra iStrauktas. Jeigu variklio varomomis transporto priemonémis
leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas, tokios transporto priemonés turi visiskai uZtikrinti
priekabos darbinés stabdziy sistemos valdymo signalg. Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos
energijos perdavimo pavaroje turi pakakti energijos.

5.2.1.27.2.  lvykus vienai laikinai (< 40 ms) elektrinés valdymo pavaros trik¢iai, i$skyrus energijos tiekimo triktj (pvz.,
neperduodamas signalas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida), tai negali turéti akivaizdaus poveikio
darbiniy stabdZiy veiksmingumui.

5.2.1.27.3.  Apie elektrinés valdymo pavaros, nejskaitant energijos rezervo, triktj (!), turincia poveikio Sioje taisykléje
nurodyty sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, vairuotojui turi bati tinkamai prane$ama atitinkamai
5.2.1.29.1.1 ir 5.2.1.29.1.2 punktuose nurodytu raudonos arba geltonos spalvos ispéjamuoju signalu.
Jeigu nebejmanoma pasiekti nustatytojo darbiniy stabdziy veiksmingumo (jsiziebia raudonos spalvos
ispéjamasis signalas), apie elektros grandiniy vientisumo triktis (pvz., nutraukima ar atjungima) vairuotojui
turi bati prane$ama, kai tik jos jvyksta, o nustatytasis lickamojo stabdymo veiksmingumas turi bati
uztikrinamas darbiniy stabdZiy valdikliu pagal Sios taisyklés 4 priedo 2.4 punktg. Sie reikalavimai neturi
biti aiskinami kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

5.2.1.27.4. 1§ priekabos atsiuntus trikties informacija, kad kazkurioje priekabos darbinés stabdziy sistemos dalyje
sukauptos energijos lygis nukrito Zemiau 5.2.2.16 punkte nurodyto jspéjamojo lygio, variklio varomos
transporto priemonés, elektriskai sujungtos su priekaba elektrine valdymo linija, sistema turi aiskiai jspéti
vairuotojg. PanaSiai spéjama, kai dél ilgalaikés (> 40 ms) trikties priekabos elektrinéje valdymo
pavaroje, iSskyrus jos energijos rezervg, nejmanoma pasiekti nustatytojo priekabos darbiniy
stabdziy veiksmingumo, kaip nurodyta 5.2.2.15.2.1 punkte. Siuo tikslu naudojamas $ios taisyklés
5.2.1.29.2.1 punkte nurodytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas.

5.2.1.27.5.  lIvykus elektrinés valdymo pavaros energijos altinio trik¢iai, pradedant nuo energijos lygio vardinés vertés,
turi bati uZtikrintas visas darbinés stabdZiy sistemos reguliavimo diapazonas, po to, kai darbiniy stabdziy
valdiklis dvide$imt karty i§ eilés buvo jjungtas iki galo. Atlickant bandyma, stabdziy valdiklis
20 sekundziy laikomas iki galo jjungtas ir po kiekvieno jjungimo 5 sekundéms atleidziamas. Tai turéty
reiksti, kad bandymo metu energijos perdavimo pavaroje turi pakakti energijos, kad darbiné stabdziy
sistema galéty veikti visa eiga. Sis reikalavimas neturi biiti aiSkinamas kaip nukrypimas nuo 7 priede
nustatyty reikalavimy.

5.2.1.27.6.  Jeigu baterijos jtampa nukrenta Zemiau gamintojo nurodytos ribos, kurig pasiekus nebegalima uztikrinti
nustatytojo darbiniy stabdziy veiksmingumo ir (arba) bent du nepriklausomi darbiniy stabdziy kontiirai
pavieniui nebegali uztikrinti nustatytojo atsarginiy stabdziy ar liekamojo stabdymo veiksmingumo, turi
isjjungti 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas raudonos spalvos ispéjamasis signalas. Isijungus jspéjamajam
signalui, turi biiti jmanoma jjungti darbiniy stabdziy valdiklj ir pasiekti bent Sios taisyklés 4 priedo
2.4 punkte nustatyta liekamojo stabdymo veiksmingumg. Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos
energijos perdavimo pavaroje turi pakakti energijos. Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip
nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

5.2.1.27.7.  Jeigu pagalbinei jrangai energija tiekiama i§ to paties rezervo, kaip ir elektrinei valdymo pavarai, turi biti
uztikrinta, kad, varikliui pasiekus ne daugiau kaip 80 % sikiy skaiciaus esant didZiausiai galiai, biity
tickiama pakankamai energijos nustatytosioms létéjimo pagreicio vertéms uZtikrinti; $is reikalavimas turi
bati jvykdytas uztikrinant energijos tiekima, kuris neleisty i$naudoti minétojo rezervo, kai veikia visa
pagalbiné jranga, arba, kai jtampa tampa didesné uzZ Sios taisyklés 5.2.1.27.6 punkte nurodyta kritinj lygi,
automatiskai iSjungiant i§ anksto atrinktas pagalbinés jrangos dalis, kad nebebiity leidziama naudoti $io
rezervo. Atitiktis reikalavimams gali biiti jrodoma atliekant skaiCiavimus arba praktinj bandyma. Jeigu

(") Kol nesusitarta dél vienodos bandymy tvarkos, gamintojas techninei tarnybai turi pateikti galimy valdymo pavaros trik¢iy ir jy poveikio
analize. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.
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transporto priemonémis leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabg, | priekabos energijos
suvartojimg atsizvelgiama esant 400 W apkrovai. Sis punktas transporto priemonéms netaikomas, jeigu
nustatytgsias létéjimo pagreicio vertes galima pasiekti nenaudojant elektros energijos.

5.2.1.27.8. Jeigu pagalbinei jrangai energija tieckiama i§ elektrinés valdymo pavaros, turi buti laikomasi $iy
reikalavimuy:

5.2.1.27.8.1. jvykus energijos $altinio trik¢iai, kai transporto priemoné juda, kaupiklyje sukauptos energijos turi uztekti
jungti stabdziams, kai jjungiamas valdiklis;

5.2.1.27.8.2. jvykus energijos Saltinio trik¢iai, kai transporto priemoné stovi ir yra jjungta stovéjimo stabdziy sistema,
kaupiklyje sukauptos energijos turi uztekti Zibintams jjungti net kai jjungti stabdZiai.

5.2.1.27.9.  Ivykus trikciai vilkiko, kuriame pagal 5.1.3.1.2 arba 5.1.3.1.3 punkty jrengta elektriné valdymo linija,
darbinés stabdziy sistemos elektrinéje valdymo pavaroje, vis vien turi bati jmanoma iki galo jjungti
priekabos stabdzius.

5.2.1.27.10. lvykus trik¢iai priekabos, pagal 5.1.3.1.3 punktg elektriskai sujungtos tik elektrine valdymo linija,
elektrinéje valdymo pavaroje, priekabos stabdymas turi baiti uZtikrinamas pagal 5.2.1.18.4.1 punktg. Sio
reikalavimo turi bati paisoma visada, kai elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu i§
priekabos siun¢iamas maitinimo linijos stabdymo uzklausos signalas arba jeigu $ie duomenys ilgai
nesiunciami. Sis punktas netaikomas variklio varomoms transporto priemonéms, kuriy negalima
eksploatuoti su priekabomis, prijungtomis tik elektrine valdymo linija, kaip aprasyta 5.1.3.5 punkte.

5.2.1.28. Sukabinimo jégos valdikliui taikomi specialieji reikalavimai
5.2.1.28.1.  Sukabinimo jégos valdiklj leidZiama jrengti tik vilkike.

5.2.1.28.2.  Sukabinimo jégos valdiklio paskirtis — sumazinti vilkiko ir velkamosios transporto priemoniy dinaminio
stabdymo grei¢io skirtumg. Sukabinimo jégos valdiklio veikimas tikrinamas patvirtinant tipg. Transporto
priemonés gamintojas ir techniné tarnyba turi susitarti dél sio patikrinimo atlikimo metodo, o vertinimo
metodo ir rezultaty apraSymas turi biiti pridedamas prie tipo patvirtinimo ataskaitos.

5.2.1.28.2.1. Sukabinimo jégos valdikliu galima valdyti priekabos stabdymo greitj T,,/P,, ir (arba) stabdymo poreikio
signalo reikSme (-es). Jeigu vilkike pagal 5.1.3.1.2 punkta jrengtos dvi valdymo linijos, abiejy signaly
valdymas turi biti panasiai reguliuojamas.

5.2.1.28.2.2. Sukabinimo jégos valdiklis turi netrukdyti taikyti didZiausio imanomo stabdymo slégio.

5.2.1.28.3.  Transporto priemoné turi atitikti 10 priede nustatytus pakrautos transporto priemonés suderinamumo
reikalavimus, tac¢iau kad buty pasiekti 5.2.1.28.2 punkte nustatyti tikslai, veikiant sukabinimo jégos
valdikliui, transporto priemoné gali nuo minétyjy reikalavimy nukrypti.

5.2.1.28.4.  Apie nustatyta sukabinimo jégos valdiklio triktj vairuotojui turi biti praneSama geltonos spalvos
ispéjamuoju signalu, kaip nurodyta 5.2.1.29.1.2 punkte. Ivykus trik¢iai turi bati laikomasi 10 priede
nustatyty atitinkamy reikalavimy.

5.2.1.28.5.  Apie sukabinimo jégos valdymo sistemos kompensavimg prane§ama 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu
geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, jeigu $is kompensavimas 2.28.3 punkte apibréztg poreikio signalo
varding verte virSija 150 kPa — iki 650 kPa ribinés vertés (ar lygiavertés skaitmeninés poreikio signalo
reik§meés), matuojant p_. Jeigu valdymo taskas dél kompensavimo patenka uz 10 priede nurodyto
pakrautos motorinés transporto priemonés suderinamumo diapazono riby, virsijus 650 kPa lygi, apie tai
turi biti jspéjama.
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5.2.1.28.6.  Sukabinimo jégos valdymo sistema valdomos tik tos sukabinimo jégos, kurias sukuria motorinés

transporto priemonés ir priekabos darbiné stabdziy sistema. Nei motorinés transporto priemonés, nei
priekabos darbiné stabdziy sistema neturi kompensuoti sukabinimo jégy, sukurty veikiant patvariosioms

stabdziy sistemoms. Patvariosios stabdziy sistemos nelaikomos darbiniy stabdZiy sistemy dalimi.
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5.2.1.29. Ispéjimo apie stabdziy triktj ar defekta signalas

Tolesniuose papunkéiuose nustatomi bendrieji reikalavimai, taikomi optiniams jspéjamiesiems signalams,
kuriy paskirtis — pranesti vairuotojui apie tam tikras nurodytas variklio varomos transporto priemonés
arba, jei tinkama, jos priekabos stabdziy jrangos triktis (defektus). I$skyrus 5.2.1.29.6 punkte aprasytus
atvejus, $ie signalai naudojami tik Sioje taisykléje nustatytais tikslais.

5.2.1.29.1.  Variklio varomose transporto priemonése turi biti galimybé apie stabdziy triktj ar defekts jspéti Siais
optiniais jspé¢jamaisiais signalais:

5.2.1.29.1.1. raudonos spalvos ispéjamuoju signalu praneSama apie kituose Sios taisyklés punktuose apibréztas
transporto priemonés stabdZiy jrangos triktis, dél kuriy nejmanoma pasiekti nustatytojo darbiniy stabdziy
veiksmingumo ir (arba) negali veikti bent vienas i§ dviejy nepriklausomy darbiniy stabdziy kontiry;

5.2.1.29.1.2. jeigu taikoma, geltonos spalvos ispéjamuoju signalu praneSama apie elektriskai nustatyta transporto
priemonés stabdZiy jrangos defekts, apie kurj nepraneSama 5.2.1.29.1.1 punkte apraSytu raudonos
spalvos jspéjamuoju signalu.

5.2.1.29.2.  Variklio varomose transporto priemoneése, kuriose jrengta elektriné valdymo linija ir (arba) kuriomis
leidziama vilkti priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo pavara, turi bati galimybé atskiru geltonos
spalvos ispéjamuoju signalu pranesti apie priekabos stabdZiy irangos elektrinés valdymo pavaros defekta.
I§ priekabos signalas siunciamas standartg ISO 7638:2003 atitinkancios elektrinés jungties 5 kontaktu (');
vilkikui perduotas priekabos signalas visais atvejais rodomas pernelyg nedelsiant ir nepakeistas. Sis
ispéjamasis signalas neturi jsiZiebti, jeigu sukabinama su priekaba, kurioje néra elektrinés valdymo linijos
ir (arba) elektrinés valdymo pavaros, arba jeigu priekaby neprikabinta. Si funkcija turi biiti automatiné.

5.2.1.29.2.1. Jeigu variklio varoma transporto priemoné, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, yra elektriskai
sujungta su priekaba, kurioje taip pat jrengta elektriné valdymo linija, 5.2.1.29.1.1 punkte nurodytu
raudonos spalvos {spéjamuoju signalu taip pat praneSama apie tam tikras nurodytas priekabos stabdziy
jrangos triktis, jeigu elektrinés valdymo linjjos duomeny perdavimo kanalu i§ priekabos atsiun¢iama
atitinkama informacija apie triktj. Sis signalas naudojamas kartu su 5.2.1.29.2 punkte nurodytu geltonos
spalvos jspéjamuoju signalu. Uzuot 5.2.1.29.1.1 punkte nurodyta raudonos spalvos ispéjamajj signala
naudojus kartu su geltonos spalvos ispéjamuoju signalu, vilkike gali bati jrengtas atskiras raudonos
spalvos jspéjamasis signalas, kuriuo prane§ama apie tokig priekabos stabdziy jrangos triktj.

5.2.1.29.3.  Ispéjamieji signalai turi biti matomi net ir dienos metu. Vairuotojas, sédédamas jam skirtoje vietoje, turi
turéti galimybe lengvai patikrinti, ar signalus duodantys jtaisai tinkamai veikia. Jvykus $iy ispéjimo itaisy
sudedamosios dalies trik¢iai, stabdZiy sistemos veiksmingumas turi nesumazéti.

5.2.1.29.4.  Isskyrus kituose punktuose nustatytus atvejus:

5.2.1.29.4.1. apie nurodyty triktj ar defekta minétuoju jspéjamuoju signalu (-ais) vairuotojui praneSama ne véliau kaip
jjungiant atitinkamg stabdziy valdiklj;

5.2.1.29.4.2. ispéjamasis signalas (-ai) turi likti matomas tol, kol triktis ar defektas nepaSalinamas ir uzdegimo
(paleidimo) jungiklio padétis yra ,jjungta“ (veikia), ir

5.2.1.29.4.3. ispéjamasis signalas turi biti pastovus (nemirksintis).
5.2.1.29.5. Minétasis ispéjamasis signalas (-ai) turi isiZiebti, kai transporto priemonés elektros jrangai (ir stabdZiy

sistemai) imama tiekti energija. Transporto priemonei stovinti, prie§ iSjungdama signalus, stabdZiy sistema

() Standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.
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patikrina, ar néra nurodyty trik¢iy ar defekty. Nurodytos triktys ar defektai, dél kuriy turéty jsijungti
minétieji jspéjamieji signalai, taCiau kurie nebuvo nustatyti transporto priemonei stovint, nustatyti turi
likti atmintyje ir bati parodyti uzvedus transporto priemone ir rodomi visada, kai uzdegimo (paleidimo)
jungiklio padétis yra ,jjungta“ (veikia), kol triktis ar defektas nepasalinamas.

5.2.1.29.6.  Apie nenurodytas triktis (ar defektus) arba kitus su variklio varomos transporto priemoneés stabdziais ir
(arba) vaziuokle susijusius dalykus gali biti pranesama 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu geltonos spalvos
signalu, jei jvykdomi visi $ie reikalavimai:

5.2.1.29.6.1. transporto priemoné stovi;

5.2.1.29.6.2. po to, kai stabdziy jrangai pradedama tiekti energija ir, laikantis 5.2.1.29.5 punkte i$samiai apraSytos
tvarkos, signalas parodo, kad nenustatyta jokiy nurodyty trik¢iy (ar defekty), ir

5.2.1.29.6.3. apie nenurodytas triktis ar kitus dalykus pranesama tik mirksinciu jspéjamuoju signalu. Tadiau, transporto
priemonei pirma kartg virsijus 10 km/h greiti, jspéjamasis signalas turi uZgesti.

5.2.1.30. Stabdymo Zibintams jziebti skirto stabdymo signalo jjungimas

5.2.1.30.1.  Vairuotojui jjungus darbing stabdziy sistema, turi bati jjungiamas signalas, naudojamas stabdymo
zibintams jZiebti.

5.2.1.30.2.  Transporto priemonéms, kuriose darbinés stabdziy sistemos pradiniam jjungimui valdyti naudojami
elektroniniai signalai ir yra jrengta patvarioji ir (arba) A kategorijos regeneraciné stabdZiy sistema, taikomi
reikalavimai:

Patvariosios ir (arba) regeneracinés stabdziy sistemos sukuriamas 1étéjimo pagreitis

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Signalas gali bati jjungtas Signalas turi bati jjungtas

5.2.1.30.3.  Jeigu transporto priemonéje jrengta stabdZziy sistema, kurios specifikacija skiriasi nuo 5.2.1.30.2 punkte
apibréztos specifikacijos, suveikus patvariajai stabdziy sistemai ir (arba) A kategorijos regeneracinei
stabdZiy sistemai, signalas gali biiti jjungtas neatsizvelgiant | pasiekta létéjimo pagreitj.

5.2.1.30.4.  Signalas nejjungiamas, jeigu transporto priemoné létéja tik dél variklio savitojo stabdomojo poveikio.

5.2.1.30.5.  Minétasis signalas {jungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema suaktyvinama jjungiant automatiskai kontro-
liuvojamo stabdymo funkcija. Taciau jei létinimas yra maZesnis nei 0,7 mfs?, signalas gali bati
nuslopintas (!).

5.2.1.30.6.  Minétasis signalas nejjungiamas, jeigu darbinés stabdZiy sistemos dalis suaktyvinama jjungiant atskiry raty
stabdymo funkcija (3.

5.2.1.30.7.  Jeigu transporto priemonéje jrengta elektriné valdymo linija, motorinéje transporto priemonéje signalas
jjungiamas, kai i§ priekabos elektrine valdymo linjja atsiunciamas pranesimas apie stabdymo Zibinty
jziebima.

() Patvirtinant tipg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj Siam reikalavimui.
() Atskiry raty stabdymo metu $i funkcija gali bati pakeista automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija.
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5.2.1.31. Jeigu transporto priemonéje jrengtos avarinio stabdymo rodymo priemonés, avarinio stabdymo signalas
jjungiamas ir iSjungiamas tik jjungiant darbing stabdziy sistemg, kai laikomasi toliau nurodyty salygy (').

5.2.1.31.1.  Signalas nejjungiamas, jeigu transporto priemonés létéjimo pagreitis yra mazesnis uz toliau pateiktoje
lenteléje nurodytas vertes, taciau jis gali bati jjungiamas esant bet kokiam létéjimo pagreiciui, lygiam toms
vertéms arba didesniam uZ jas, o fakting vert¢ nustato transporto priemonés gamintojas.

Signalas nejjungiamas, jeigu pagreitis maZesnis nei:

N, 6 m/s?

M, M, N, ir N, 4 m/s?

Visy transporto priemoniy signalas iSjungiamas véliausiai tada, kai létéjimo pagreitis tampa maZesnis nei
2,5 m/s.

5.2.1.31.2.  Taip pat gali bati taikomos sios salygos:

a) signalas gali biti jjungtas remiantis numatomu transporto priemonés létéjimo pagreiciu, nustatomu
pagal stabdymo poreiki, atsizvelgiant i 5.2.1.31.1 punkte nustatytas jjungimo ir iSjungimo ribines
vertes,

arba

b) signalas gali bati jjungtas, kai darbiné stabdziy sistema jjungiama transporto priemonei vaziuojant
didesniu nei 50 km/h grei¢iu ir stabdziy antiblokavimo sistema veikia visu ciklu (kaip apibrézta 13
priedo 2 dalyje).

Signalas i$jungiamas, kai stabdziy antiblokavimo sistema nustoja veikti visu ciklu.

5.2.1.32. Laikantis $ios taisyklés 12.3 punkto nuostaty, visose toliau nurodyty kategorijy transporto priemonése
turi bti jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema:

a) M,, M;, N, kategorijos transporto priemonése (3;
b) N, kategorijos transporto priemonése (%), kurios turi ne daugiau kaip 3 asis;

¢) N, kategorijos transporto priemonése (%), kurios turi 4 asis, jy didZiausioji masé yra ne didesné kaip
25 t, o didziausio raty skersmens kodas — ne didesnis kaip 19,5.

Transporto priemonés stabilizavimo sistema turi atlikti apsaugos nuo apvirtimo ir krypties valdymo
funkcijas ir atitikti $ios taisyklés 21 priede nustatytus techninius reikalavimus.

5.2.1.33. N, kategorijos transporto priemonése (%), kurios turi ne daugiau kaip 3 asis, transporto priemonés stabili-
zavimo sistema gali bati jrengta. Jeigu yra jrengta, ji turi atlikti apsaugos nuo apvirtimo ir krypties
valdymo funkcijas ir atitikti ios taisyklés 21 priede nustatytus techninius reikalavimus.

5.2.2. O kategorijos transporto priemonés

5.2.2.1. O, kategorijos priekabose jrengti darbing stabdziy sistema nebatina; taciau, jeigu Sios kategorijos
priekaboje darbiné stabdziy sistema yra jrengta, ji turi atitikti tokius pacius reikalavimus, kaip
0, kategorijos priekaba.

() Patvirtinant tipg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj Siam reikalavimui.

(}) Visureigéms transporto priemonéms, specialiosios paskirties transporto priemonéms (pvz., judamiesiems gamybiniams jrenginiams su
nestandartine vaziuokle, kaip antai savaeigiams kranams, transporto priemonéms su hidrostatine pavara, kuriose hidraulinés pavaros
sistema taip pat naudojama stabdymo ir pagalbinéms funkcijoms atlikti, N, kategorijos transporto priemonéms, pasiZymincioms
visomis $iomis ypatybémis: 3,5-7,5 t didZiausia leidZiamoji mas¢, nestandartiné Zema vaziuoklé, daugiau nei 2 asys ir hidrauliné pavara),
[ klasés, A klasés transporto priemonéms ir M, bei M, kategorijy sujungtosioms transporto priemonéms, N, kategorijos puspriekabiy
vilkikams, kuriy didZiausia leidziamoji masé yra 3,5-7,5 t, §is reikalavimas netaikomas.
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5.2.2.2. O, kategorijos priekabose turi buti jrengta vieninio, dvejinio arba inercinio (saviridos) tipo darbiné
stabdZiy sistema. Pastarojo tipo stabdziy sistemg leidZiama jrengti tik centrinés asies prickabose. Taciau
leidZiama jrengti Sios taisyklés 14 priedo reikalavimus atitinkancias elektrines stabdZiy sistemas.

5.2.2.3. 0, ir O, kategorijy priekabose turi biiti jrengta vieninio arba dvejinio tipo darbiné stabdzZiy sistema.

5.2.2.4. Darbiné stabdziy sistema turi:

5.2.2.4.1. stabdyti visus transporto priemonés ratus;

5.2.2.4.2. tinkamai paskirstyti stabdomajj poveikj asims;

5.2.2.4.3. bent viename oro rezervuare tinkamai parinktoje ir lengvai pasiekiamoje vietoje turéti iSleidimo ir
iSmetimo itaisg.

5.2.2.5. Darbinés stabdziy sistemos poveikis tos pacios asies ratams turi bati paskirstytas simetriskai transporto
priemonés isilginés vidurio plokstumos atzvilgiu. Turi biti nurodytas kompensavimas ir tokios funkcijos,
kaip stabdZiy antiblokavimas, dél kuriy galimos $io simetri§ko paskirstymo nuokrypos.

5.2.2.5.1. Apie elektrinés valdymo pavaros kompensuojama stabdziy sistemos veikimo suprastéjima arba defekta
vairuotojui prane§ama 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytu atskiru geltonos spalvos optiniu jspéjamuoju signalu.
Sis reikalavimas taikomas visomis apkrovos saglygomis, kai kompensavimas virsija $ias ribines vertes:

5.2.2.5.1.1.  bet kurios asies skersinio stabdymo slégio skirtuma:
a) 25 % didesniosios vertés, kai transporto priemonés létéjimo pagreitis > 2 m/[s?
b) verte, atitinkancig 25 % vertés esant 2 m/s?pagreiciui, kai létéjimo pagreitis maZesnis uz §j dydj;

5.2.2.5.1.2.  bet kurios asies atskirg kompensuojamaja vertg:
a) > 50 %. vardinés vertés, kai transporto priemonés 1étéjimo pagreitis = 2 m/s?
b) verte, atitinkancig 50 % vardinés vertés esant 2 m/s? pagreiiui, kai létéjimo pagreitis maZesnis uz §

dydi.

5.2.2.5.2. Pirmiau apibréztas kompensavimas leidziamas tik tada, kai stabdziai pirmg kartg jjungiami transporto
priemonei vaziuojant didesniu nei 10 kmj/h greiciu.

5.2.2.6. Sutrikus elektrinés valdymo pavaros veikimui, stabdZiai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to nepageidauja.

5.2.2.7. Stabdymo pavirsiai, reikalingi nustatytajam veiksmingumui pasiekti, turi bati nuolat sujungti su ratais
standZigja jungtimi arba negendanciomis sudedamosiomis dalimis.

5.2.2.8. Stabdziy nusidévéjimg turi buti jmanoma lengvai kompensuoti naudojant rankinio ar automatinio

reguliavimo sistemg. Be to, pavaros ir stabdziy valdiklis ir sudedamosios dalys turi turéti tokia eigos
atsarga ir, prireikus, tinkamy kompensavimo priemoniy, kad, stabdziams jkaitus arba iki tam tikro lygio
nusidévéjus stabdziy trinkeliy antdéklams, veiksmingas stabdymas biity uZtikrinamas nieko tiesiogiai
nereguliuojant.
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5.2.2.8.1.  Darbiniy stabdziy reguliavimas dél nusidévéjimo turi bati atliekamas automatiskai. Taciau O, ir
O, kategorijy transporto priemonése jrengti automatinius reguliavimo jtaisus neprivaloma. Atitinkamai
atlikus 4 priede apibréztg I tipo arba IIl tipo bandyma, stabdZiai, kuriuose jrengti automatiniai stabdziy
reguliavimo jtaisai, ijkaite ir véliau atvése turi veikti laisvai, kaip apibrézta minétojo priedo 1.7.3 punkte.

5.2.2.8.1.1.  5.2.2.8.1 punkte nustatyti O, kategorijos priekaby veiksmingumo reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu
laikomasi 4 priedo 1.7.3 punkte nustatyty reikalavimy.

5.2.2.8.1.2. 5.2.2.8.1 punkte nustatyti O, ir O, kategorijy priekaby veiksmingumo reikalavimai laikomi jvykdytais,
jeigu laikomasi 4 priedo 1.7.3 punkte nustatyty reikalavimy (!).

5.2.2.8.2. Darbiniy stabdziy trintiniy sudedamyjy daliy nusidévéjimo patikrinimas

5.2.2.8.2.1. Turi bati jmanoma lengvai jvertinti darbiniy stabdziy trinkeliy antdékly nusidévéjima pro tinkamas
tikrinimo angas transporto priemonés iSoréje ar apacioje arba kitais budais, nenuémus raty. Tikrinant
galima naudoti paprastus standartinius darbo jrankius ar bendra transporto priemoniy tikrinimo jranga.

Taip pat galima naudoti priekaboje sumontuotg ekrang, kuriame biity pateikiama informacija, kada reikia
pakeisti antdéklus, arba kiekvieno rato (sudvejinti ratai laikomi vienu ratu) jutikli, kuriuvo savo vietoje
sédintis vairuotojas buty ispéjamas, kada reikia pakeisti antdéklus. Kaip optinj ispéjamaji signala
galima naudoti 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytg geltonos spalvos ispéjamaji signala, jeigu jis atitinka
5.2.1.29.6 punkto reikalavimus.

5.2.2.8.2.2. Stabdziy disky ar biigny trinties pavir$iy nusidévéjimg galima jvertinti tik tiesiogiai i$matavus esamas
sudedamagsias dalis ar iSanalizavus bet kurio stabdziy disko ar biigno nusidévéjimo rodiklius, todél sgranka
gali prireikti iSardyti. Todél patvirtinant tipg transporto priemonés gamintojas turi nurodyti:

a) galimg bugny ir disky trinties pavir§iy nusidévéjimo vertinimo metodg, jskaitant tai, kas turi bati
iSardyta ir kokiy jrankiy ir procediry tam reikia;

b) informacija apie didZiausia priimting nusidévéjimo ribg atitinkamame taske, kuria pasiekus dalis batina
pakeisti.

Si informacija turi biiti lengvai prieinama, pavyzdziui, pateikta transporto priemonés naudotojo vadove
arba elektroniniame duomeny jrase.

5.2.2.9. Stabdziy sistemos turi bati tokios, kad, atsikabinus sukabintuvui, kai priekaba juda, ji bity sustabdoma
automatiskai.
5.2.2.10. Turi bati uztikrinta, kad kiekvienos priekabos, kurioje turi bati jrengta darbiné stabdziy sistema, stovéjimo

stabdziai veikty net kai priekaba atkabinta nuo vilkiko. Stovéjimo stabdZiy jtaisas turi bati toks, kad jj
galéty jjungti ant Zemés stovintis asmuo; taciau, jeigu priekaba skirta veZti keleiviams, §j stabdj turi bati
galima jjungti esant prickabos viduje.

5.2.2.11. Jeigu priekaboje jrengtas itaisas, kuriuo galima atjungti stabdZiy sistemos, i§skyrus stovéjimo stabdziy
sistemg, pneumatinj valdiklj, minétoji sistema turi bati suprojektuota ir sukonstruota taip, kad j neveikos
biiseng grizty ne véliau kaip atnaujinus suslégtojo oro tiekimg priekabai.

5.2.2.12. 0, ir O, kategorijy priekabos turi atitikti 5.2.1.18.4.2 punkte nustatytas salygas. Uz valdymo linijos
sukabinimo galvutés lengvai pasiekiamoje vietoje turi biti jrengta slégio patikros jungtis.

(") Kol nesusitarta dél vienody techniniy reikalavimy, kuriais remiantis biity galima tinkamai jvertinti automatinio stabdziy reguliavimo
jtaiso veikima, laisvojo veikimo reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu laisvasis veikimas stebimas atliekant visus atitinkamos priekabos
stabdziy bandymus.
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5.2.2.12.1.  Jeigu priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, yra elektriskai sujungta su vilkiku, kuriame taip pat
jrengta elektriné valdymo linjja, 5.2.1.18.4.2 punkte nurodytas automatinis stabdymas gali bati
nuslopintas, kol slégis priekabos suslégtojo oro rezervuaruose yra pakankamas Sios taisyklés 4 priedo
3.3 punkte nurodytam stabdymo veiksmingumui pasiekti.

5.2.2.13. O, kategorijos priekabose turi bati jrengta $ios taisyklés 13 priede nustatytus reikalavimus atitinkanti
stabdziy antiblokavimo sistema. O, kategorijos priekabose turi bati jrengta Sios taisyklés 13 priede
nustatytus A kategorijos reikalavimus atitinkanti stabdziy antiblokavimo sistema.

5.2.2.14. Jeigu pagalbinei jrangai energija tiekiama i§ darbinés stabdZiy sistemos, §i sistema turi biiti apsaugota taip,
kad raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy suma baty bent 80 % atitinkamai priekabai
nustatytos vertés, kaip apibrézta sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punkte. Sis reikalavimas turi biiti jvykdytas
Siomis veikimo salygomis:

veikiant pagalbinei jrangai ir

pagalbinei jrangai jtrikus arba atsiradus nuotékiui, nebent toks triikis ar nuotékis turi poveikio Sios
taisyklés 10 priedo 6 dalyje nurodytam valdymo signalui ir todél turi bati taikomi tame punkte nustatyti
veiksmingumo reikalavimai.

5.2.2.14.1.  Sios nuostatos laikomos jvykdytomis, jeigu darbiniy stabdziy kaupiklyje (-iuose) islaikomas slégis, lygus
bent 80 % valdymo linijos poreikio slégio arba lygiavercio skaitmeninio poreikio signalo slégio, kaip
apibrézta $ios taisyklés 4 priedo 3.1.2.2 punkte.

5.2.2.15. Darbinéms stabdziy sistemoms su elektrine valdymo pavara taikomi specialieji papildomi reikalavimai

5.2.2.15.1.  Ivykus vienai laikinai (< 40 ms) elektrinés valdymo pavaros trik¢iai, i$skyrus energijos tiekimo triktj (pvz.,
neperduodamas signalas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida), tai negali turéti akivaizdaus poveikio
darbiniy stabdZiy veiksmingumui.

5.2.2.15.2.  Elektringje valdymo pavaroje jvykus trikciai (') (pvz., jvykus trokiui ar atsijungus), likes stabdymo
veiksmingumas turi bati lygus bent 30 % nustatytojo atitinkamos priekabos darbinés stabdziy sistemos
veiksmingumo. Jeigu priekaba pagal 5.1.3.1.3 punkty elektriskai sujungta tik elektrine valdymo linija ir
atitinka 5.2.1.18.4.2 punktg, o veiksmingumas yra toks, koks nustatytas Sios taisyklés 4 priedo
3.3 punkte, kai nebejmanoma uztikrinti tokio stabdymo veiksmingumo, kuris bty lygus bent 30 %
nustatytojo priekabos darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo, pakanka taikyti 5.2.1.27.10 punkto
nuostatas, elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu siunc¢iant maitinimo linijos stabdymo
uzklausos signalg arba iy duomeny ilgai nesiunciant.

5.2.2.15.2.1. Apie priekabos elektrinés valdymo pavaros triktj, turin¢ig poveikio Sioje taisykléje aptariamy sistemy
funkcijoms ir veiksmingumui, ir energijos tiekimo standarta ISO 7638:2003 atitinkancia jungtimi (3
sutrikimus vairuotojui prane§ama 5.2.1.29.2 punkte nurodytu atskiru ispéjamuoju signalu naudojant
standartg ISO 7638:2003 atitinkancios elektrinés jungties () 5 kontaktg. Be to, kai nebegalima uztikrinti
nustatytojo priekabos darbiniy stabdziy veiksmingumo, priekabos, kurioje jrengta elektriné valdymo linija,
elektriskai sujungtos su vilkiku, kuriame taip pat jrengta elektriné valdymo linija, elektrinés valdymo
linjjos duomeny perdavimo kanalu turi bati perduodama informacija apie triktj, kad bty jjungtas
5.2.1.29.2.1 punkte nurodytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas.

5.2.2.16. Jeigu sukauptos energijos lygis bet kurioje priekabos, kurioje jrengta elektriné valdymo linija ir kuri yra
elektriskai sujungta su vilkiku, kuriame jrengta elektroniné valdymo linija, darbinés stabdziy sistemos
dalyje nukrenta iki pagal 5.2.2.16.1 punktg nustatytos ribos, vilkiko vairuotojas turi bati jspéjamas. Turi
bati ispéjama 5.2.1.29.2.1 punkte nurodytu raudonos spalvos signalu, o informacija apie triktj i§

(") Kol nesusitarta dél vienodos bandymy tvarkos, gamintojas techninei tarnybai turi pateikti galimy valdymo pavaros trik¢iy ir jy poveikio
analiz¢. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.
() Standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.
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priekabos turi biti perduodama elektrinés valdymo linjjos duomeny perdavimo kanalu. Be to, naudojant
standartg ISO 7638:2003 atitinkancios elektrinés jungties (') 5 kontakta jjungiamas 5.2.1.29.2 punkte
nurodytas atskiras geltonos spalvos jspéjamasis signalas, kuriuo vairuotojui praneSama, kad energijos lygis
priekaboje sumazéjes.

5.2.2.16.1.  5.2.2.16 punkte nurodytu mazu energijos lygiu laikomas energijos lygis, kuriam esant, nejkrovus energijos
kaupiklio ir neatsizvelgiant j priekabos apkrovos biisena, nejmanoma penkta kartg jjungti darbiniy
stabdziy valdiklio, kuris keturis kartus buvo jjungtas iki galo, ir taip uZztikrinti bent 50 % nustatytojo
atitinkamos priekabos darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo.

5.2.2.17. Priekabose, kuriose jrengta elektriné valdymo linija, ir O, bei O, kategorijy priekabose, kuriose jrengta
stabdZiy antiblokavimo sistema, turi biti jrengta viena arba abi elektrinei valdymo pavarai skirtos dalys:

a) standartag ISO 7638:2003 atitinkanti speciali stabdziy sistemos ir (arba) stabdziy antiblokavimo
sistemos elektriné jungtis () (3);

b) 22 priede nustatytus reikalavimus atitinkanti automatiné jungtis.

Sioje taisykléje nustatyti privalomi i§ priekabos siunciami jspéjamieji signalai, kuriais pranesama apie
triktj, turi bati jjungiami naudojant nurodytas jungtis. Prickaboms atitinkamai taikytini tokie jspéjamyjy
signaly, kuriais prane$ama apie triktj, perdavimo reikalavimai, kokie yra nustatyti motorinéms transporto
priemonéms $ios taisyklés 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 ir 5.2.1.29.6 punktuose.

Ant priekaby, kuriose jrengta pirmiau apibrézta standartg ISO 7638:2003 atitinkanti jungtis, turi bati
pritvirtinti nenutrinami Zenklai, kuriuose nurodomos stabdziy sistemos funkcijos, kai standarta
ISO 7638:2003 atitinkanti jungtis yra prijungta arba atjungta (¥).

Zenklai turi biiti i§déstyti taip, kad biity matomi jungiant pneumatinés ir elektrinés sgsajos jungtis.

5.2.2.17.1.  Sugedus arba sutrikus priekaboje irengtai Sios taisyklés 2.34 punkte apibréztai transporto priemonés
stabilizavimo sistemai, apie triktj arba defekta praneSama 5.2.1.29.2 punkte nurodytu atskiru geltonos
spalvos jspéjamuoju signalu, naudojant standartg ISO 7638:2003 atitinkancios jungties 5 kontakta.

Ispéjamasis signalas turi bati nuolatinis ir biti rodomas tol, kol triktis ar defektas nepaSalinamas ir
uzdegimo (paleidimo) jungiklio padétis yra ,jjungta” (veikia).

5.2.2.17.2.  Be maitinimo $altinio, su kuriuo sujungta standarta ISO 7638:2003 atitinkancia jungtimi, stabdZiy
sistemg leidZiama sujungti su papildomu maitinimo $altiniu. Ta¢iau naudojant papildomg maitinimo
Saltinj, turi biiti laikomasi $iy nuostaty:

a) visais atvejais standarta ISO 7638:2003 atitinkantis maitinimo Saltinis turi bati pagrindinis stabdziy
sistemos maitinimo $altinis, neatsizvelgiant j bet kokius prijungtus papildomus maitinimo 3altinius.
Papildomas maitinimo $altinis naudojamas kaip atsarginis jvykus standart3 ISO 7638:2003
atitinkan¢io maitinimo $altinio trik¢iai;

b) jis negali turéti neigiamo poveikio stabdziy sistemai, veikian¢iai jprastomis ar trikties salygomis;

¢) jvykus standartg ISO 7638:2003 atitinkanc¢io maitinimo $altinio trik¢iai, stabdziy sistema negali vartoti
tiek energijos, kad bty virSyta papildomo $altinio didZiausia turimoji galia;

() Standarte ISO 7638:2003 nurodytas laidininko skerspjavis priekabai gali biiti sumazintas, jeigu priekaboje jrengiamas atskiras lydusis
saugiklis. Lydziojo saugiklio vardiniai parametrai turi biiti tokie, kad nebiity virsyta laidininky vardiné srové. Si islyga netaikoma
priekaboms, pritaikytoms vilkti kitg priekaba.

() Jeigu priekaboje jrengta ir standarta ISO 7638 atitinkanti jungtis, ir automatiné jungtis, Zenkle turi bati nurodyta, kad standartg
ISO 7638 atitinkanti jungtis neturéty bati jjungta, kai naudojama automatiné jungtis.

(*) Standarta ISO 7638:2003 atitinkancia jungt] galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.
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d) ant priekabos neturi bati jokiy Zymy ar Zenkly, kuriuose blity nurodyta, kad priekaboje jrengtas
papildomas maitinimo $altinis;

e) priekaboje neleidZiama jrengti jspéjimo itaiso, kuriuo bty jspéjama apie priekabos stabdZiy sistemos
triktj, jeigu energija stabdziy sistemai tiekiama i§ papildomo $altinio;

f) irengus papildomg maitinimo $altinj, turi biiti jmanoma patikrinti, kaip veikia stabdziy sistema
naudodama § maitinimo $altinj;

g) nepaisant to, kad stabdziy sistemai energija tiekiama i§ papildomo maitinimo $altinio, jvykus standartg
ISO 7638:2003 atitinkancia jungtimi tiekiamos elektros energijos sistemos trik¢iai, turi bati laikomasi
5.2.2.15.2.1 punkto ir 13 priedo 4.1 punkto reikalavimy dél jspéjimo apie trikti.

5.2.2.18. Jeigu 5.1.3.6 punkte apibréztoms funkcijoms vykdyti naudojama standartg ISO 7638:2003 atitinkancia
jungtimi tiekiama energija, stabdZiy sistemai turi bati suteiktas pirmumas ir ji turi bati apsaugota nuo
iSorinés perkrovos poveikio. Tokios apsaugos uztikrinimas turi biiti stabdziy sistemos funkcija.

5.2.2.19. Ivykus trikciai vienoje i§ valdymo linjjy, jungian¢iy dvi transporto priemones, kuriose yra
5.1.3.1.2 punkte nurodyta jranga, turi biti naudojama trikties nepaveikta priekabos valdymo linija, kad
baty automatiskai uztikrintas 4 priedo 3.1 punkte nustatytas priekabos stabdziy veiksmingumas.

5.2.2.20. Kai priekabos maitinimo jtampa nukrenta Zemiau gamintojo nurodytos vertés, kurig pasiekus
nebejmanoma uZtikrinti nustatytojo darbiniy stabdziy  veiksmingumo, naudojant standarta
ISO 7638:2003 (') atitinkan¢ios jungties 5 kontakta turi bati jjungtas 5.2.1.29.2 punkte nurodytas
atskiras geltonos spalvos jspéjamasis signalas. Be to, priekabos, kurioje jrengta elektriné valdymo linija,
elektriskai sujungtos su vilkiku, kuriame taip pat jrengta elektriné valdymo linija, elektrinés valdymo
linjjos duomeny perdavimo kanalu turi biti siunciama informacija apie triktj kad baty jjungtas
5.2.1.29.2.1 punkte nurodytas raudonos spalvos jspéjamasis signalas.

5.2.2.21. Be 5.2.1.18.4.2 ir 5.2.1.21 punktuose nustatyty reikalavimy, priekabos stabdziai taip pat gali bati
automatiskai jjungti pacios priekabos stabdziy sistemos, jvertinus transporto priemonés kompiuterio
teikiamg informacija.

5.2.2.22. Darbinés stabdziy sistemos jjungimas

5.2.2.22.1.  Jeigu i§ priekabos, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, aktyvinamas automatiskai kontroliuojamas
stabdymas ir dél to jsijungia priekabos stabdZiy sistema, i§ priekabos elektrine valdymo linija turi bati
siun¢iamas prane$imas apie stabdymo Zibinty jZiebima. Taciau jei létinimas yra maZesnis nei 0,7 m/s?
signalas gali bati nuslopintas (3.

5.2.2.22.2.  Jeigu i§ priekabos, kurioje irengta elektriné valdymo linija, aktyvinamas atskiry raty stabdymas (}), i§
priekabos elektrine valdymo linija pranesimas apie stabdymo Zibinty jZiebimg nesiunciamas.

5.2.2.23. Laikantis $ios taisyklés 12.3 punkto nuostaty, visose O, ir O, kategorijy transporto priemonése (%),
kuriose yra ne daugiau kaip 4 aSys ir yra jrengta pneumatiné pakaba, turi biti jrengta transporto
priemonés stabilizavimo sistema. Si sistema turi apimti bent apsaugos nuo apvirtimo funkcija ir atitikti
Sios taisyklés 21 priede nustatytus techninius reikalavimus.

6. BANDYMAI

Atliktini patvirtinti pateikty transporto priemoniy stabdymo bandymai ir reikalaujamas stabdymo
veiksmingumas aprasyti ios taisyklés 4 priede.

() Standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.

(}) Patvirtinant tipg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj Siam reikalavimui.

() Atskiry raty stabdymo metu $i funkcija gali biti pakeista automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija.

() Sis reikalavimas netaikomas specialiems kroviniams vezti skirtoms priekaboms ir priekaboms, kuriose jrengtos vietos keleiviams stovéti.

4)
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7. TRANSPORTO PRIEMONES TIPO ARBA STABDZIU SISTEMOS PAKEITIMAS IR PATVIRTINTO TIPO ISPLETIMAS

7.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo arba Sios taisyklés 2 priede nurodyty stabdziy jrangos ypatybiy
pakeitimg praneSama transporto priemonés tipg patvirtinusiai tipo patvirtinimo institucijai. Ta institucija
gali:

7.1.1. manyti, kad pakeitimai grei¢iausiai neturés pastebimo neigiamo poveikio ir kad bet kokiu atveju

transporto priemoné vis tiek atitinka reikalavimus, arba

7.1.2. i$ techninés tarnybos, atsakingos uZ bandymus, reikalauti kitos ataskaitos.

7.2. Apie tipo patvirtinimg arba nepatvirtinima, nurodant pakeitimus, $ig taisykle taikancioms susitariancioms
Salims praneSama 4.3 punkte aprasyta tvarka.

7.3. Patvirtintg tipa i$plecianti tipo patvirtinimo institucija kiekvienai parengtai pranesimo apie tokj iSplétima
formai suteikia serijjos numerj ir pranesa apie tai kitoms 1958 m. Susitarimo $alims, naudodama $ios
taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio pranesimo formg.

8. GAMYBOS ATITIKTIS

8.1. Pagal $ig taisykle patvirtinta transporto priemoné turi biti pagaminta taip, kad atitikty tipg, patvirtintg
laikantis 5 dalyje nustatyty reikalavimy.

8.2. Siekiant patikrinti, ar laikomasi 8.1 punkto reikalavimy, taikomos tinkamos gamybos kontrolés
priemonés.

8.3. Patvirtinimo turétojas pirmiausia turi:

8.3.1. uztikrinti, kad bty taikoma veiksminga gaminiy kokybés kontrolés tvarka;

8.3.2. turéti galimybe naudotis kiekvieno patvirtinto tipo atitik¢iai patikrinti bitina kontrolés jranga;

8.3.3. uztikrinti, kad bandymy rezultaty duomenys bty registruojami, o susij¢ dokumentai saugomi su tipo

patvirtinimo institucija suderintg laikotarpj;

8.3.4. nagrinéti kiekvieno tipo bandymy rezultatus, siekdamas patikrinti ir uZtikrinti gaminio ypatybiy
stabilumg, kartu atsizvelgdamas j leidziamus pramonés gamybos skirtumus;

8.3.5. uztikrinti, kad su kiekvieno tipo gaminiu baty atlikti $ioje taisykléje nustatyti bandymai arba kai kurie i3
ju
8.3.6. uztikrinti, kad aptikus atitinkamo tipo bandymo reikalavimy neatitinkanciy pavyzdziy ar bandiniy, bty

atrenkami kiti bandiniai ir atlieckami kiti bandymai. Turi bati imtasi visy bating veiksmy gamybos
atitik¢iai atkurti.

8.4. Tipa patvirtinusi tipo patvirtinimo institucija gali bet kuriuo metu patikrinti kiekvienoje gamybos jmonéje
taikomus atitikties kontrolés metodus.

8.4.1. Per kiekvieng patikrinima tikrinan¢iam inspektoriui pateikiami bandymy jra§y Zurnalai ir gamybos
patikrinimo jraai.
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8.4.2. Inspektorius gali atsitiktine tvarka atrinkti pavyzdziy, kad jie baty isbandyti gamintojo laboratorijoje.
Maziausias pavyzdziy skaiCius gali biiti nustatytas remiantis paties gamintojo patikrinimo rezultatais.

8.4.3. Jeigu kokybés lygis yra nepakankamas arba atrodo, kad biitina patikrinti pagal 8.4.2 punkta atlikty
bandymy pagristuma, inspektorius turi atrinkti pavyzdziy, nusiystiny tipo tvirtinimo bandymus atlikusiai
techninei tarnybai.

8.4.4. Tipo patvirtinimo institucija gali atlikti bet kurj $ioje taisykléje nustatyta bandymg.

8.4.5. Paprastai tipo patvirtinimo institucija patikrinimus atlieka karta per dvejus metus. Jeigu per vieng i3 $iy
patikrinimy nustatoma nepatenkinamy rezultaty, tipo patvirtinimo institucija turi uZztikrinti, kad baty
imtasi visy veiksmy, biitiny gamybos atitik¢iai kuo grei¢iau atkurti.

9. SANKCIJOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

9.1. Pagal 3ig taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimas gali bati panaikintas, jeigu nesilaikoma
8.1 punkte nustatyty reikalavimy.

9.2. Jeigu Sia taisykle taikanti Susitarimo Salis panaikina savo anksciau suteikta patvirtinima, ji apie tai kitoms
$ig taisykle taikan¢ioms susitarianciosioms $alims nedelsdama pranesa naudodama $ios taisyklés 2 priede
pateikto pavyzdzio pranesimo forma.

10. VISISKAS GAMYBOS NUTRAUKIMAS

Visiskai nutraukes pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoniy gamybg, patvirtinimo sertifikato
turétojas apie tai informuoja patvirtinima suteikusig tipo patvirtinimo institucija. Tokj prane$img gavusi
institucija apie tai praneSa kitoms $ig taisykle taikanc¢ioms Susitarimo $alims, naudodama $ios taisyklés 2
priede pateikto pavyzdzio prane$imo forma.

11. UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNINIJ TARNYBY IR TIPO PATVIRTINIMO INSTITUCIUY
PAVADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios Susitarimo Salys Jungtiniy Tauty sekretoriatui pranesa uz patvirtinimo bandymus
atsakingy techniniy tarnyby ir tipo patvirtinimo institucijy, kurios tvirtina tipa ir kurioms turi bati
siunCiami prane$imai apie kitose Salyse patvirtintg tipa, patvirtinto tipo i$plétima, nepatvirtinimg ar
patvirtinimo panaikinima, pavadinimus ir adresus.

12. PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

12.1. Nuo oficialios 11 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos (2008 m. liepos 11 d.) né viena $ig taisykle taikanti
susitariancioji Salis negali atsisakyti patvirtinti tipy arba pripaZinti patvirtinty tipy pagal $ig taisykle su
pakeitimais, kuriy serijos numeris yra 11.

12.2. Sig taisykle taikancios susitarianciosios 3alys tipa patvirtina tik jei patvirtintinas transporto priemonés
tipas atitinka Sios taisyklés su pakeitimais, kuriy serjjos numeris 11, reikalavimus.

Nepaisant $iy reikalavimy, iki 2014 m. spalio 28 d. nereikalaujama, kad visi naujai patvirtintini tipai
atitikty 11 serijos pakeitimy 7 papildymo reikalavimus.
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12.3. Nuo toliau pateiktoje lenteléje nurodyty Sios taisyklés 11 serijos pakeitimy taikymo daty $ig taisykle
taikancios susitarianciosios Salys neprivalo pripaZinti pagal $ios taisyklés 10 serijos pakeitimus patvirtinto
transporto priemoneés tipo.
Taikymo data
Transporto priemonés kategorija (nuo 11 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos —
2008 m. liepos 11 d.)
M, 84 ménesiai (2015 m. liepos 11 d.)
8
g M, (III klasé) 36 ménesiai (2011 m. liepos 11 d.)
2 M, < 16 tony (pneumatiné pavara) 48 ménesiai (2012 m. liepos 11 d.)
=
E M, (Il ir B klasés) (hidrauliné pavara) 84 ménesiai (2015 m. liepos 11 d.)
=
<
g M, (Il klas¢) (hidrauliné pavara) 84 meénesiai (2015 m. liepos 11 d.)
g M, (III klasé) ( tiné vald i
3 3 (L0 Xas) (pneumatine valdymo pavara ir 96 ménesiai (2016 m. liepos 11 d.)
5 hidrauliné energijos perdavimo pavara)
g
& M, (I klasé) (pneumatiné valdymo pavara ir 96 ménesiai (2016 m. liepos 11 d.)
. hidrauliné energijos perdavimo pavara)
g
% M, (kita) 48 ménesiai (2012 m. liepos 11 d.)
S
g é N, (hidrauliné pavara) 84 ménesiai (2015 m. liepos 11 d.)
2 3
§< 2 N, (pneumatiné valdymo pavara ir hidrauliné 96 ménesiai (2016 m. liepos 11 d)
a E energijos perdavimo pavara) -Hep ’
N3
:: B N (kita) 72 ménesiai (2014 m. liepos 11 d.)
5‘ N, (2 asiy puspriekabiy vilkikai) 36 ménesiai (2011 m. liepos 11 d.)
o N, (2 asiy puspriekabiy vilkikai su pneumatine 60 ménesiy (2013 m. liepos 11 d)
= valdymo pavara (ABS)
o0
<
2 N, (3 asiy su elektrine valdymo pavara (EBS 60 ménesiy (2013 m. liepos 11 d.
2 3 q ymo p Y P
=]
_\31 1(\11\313(52) ir 3 asiy su pneumatine valdymo pavara 72 ménesiai (2014 m. liepos 11 d)
£ N, (kita) 48 ménesiai (2013 m. liepos 11 d.)
g 0, (bendra asiy apkrova — 3,5-7,5 tonos) 72 ménesiai (2014 m. liepos 11 d.)
8
g 0, (kita) 60 ménesiy (2013 m. liepos 11 d.)
=
0, 36 ménesiai (2011 m. liepos 11 d.)
M, N ir O kategorijy transporto priemonés, kurioms ne-
taikomi stabilizavimo sistemos reikalavimai (pagal .
5.2.1.32 ir 5.2.2.23 punktus, jskaitant i$naas), bet tai- 2016 m. spalio 24 d.
komi kiti 11 serijos pakeitimy reikalavimai
12.4. Nepaisant 12.3 punkto reikalavimy, iki 2016 m. spalio 24 d. né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji

Salis negali atsisakyti pripaZinti patvirtinto transporto priemonés tipo, neatitinkancio Sios taisyklés
11 serijos pakeitimy 2 papildymo reikalavimy.
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12.5. Sig taisykle taikancios susitarianciosios Salys negali atsisakyti iSplésti tipy, patvirtinty remiantis pradinio
patvirtinimo metu galiojusiais reikalavimais.

12.6. Nepaisant pirmiau i$déstyty pereinamojo laikotarpio nuostaty, susitarian¢iosios 3alys, kurios $ig taisykle
pradeda taikyti po naujausios pakeitimy serijos jsigaliojimo datos, neprivalo pripazinti patvirtinimy,
suteikty pagal bet kurios ankstesnés $ios taisyklés serijos pakeitimus.

12.7. Pragjus 24 ménesiams nuo 11 serijos pakeitimy 12 papildymo isigaliojimo, Sia taisykle taikancios susita-
rianciosios Salys transporto priemoniy tipus patvirtina tik jei patvirtintinas transporto priemonés tipas
atitinka $ios taisyklés su pakeitimais, padarytais 11 serijos pakeitimy 12 papildymu, reikalavimus.
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1 PRIEDAS

SIOJE TAISYKLEJE NEREGLAMENTUOJAMA STABDZIU JRANGA, ITAISAI, METODAI IR SALYGOS

1. Stabdziy, i$skyrus pneumatinius stabdzius, reakcijos (atsako) trukmés matavimo metodas.
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2 PRIEDAS

PRANESIMAS
(DidZiausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

pateiktas: institucijos pavadinimas

dél transporto priemoniy tipo (3): patvirtinimo

patvirtinto tipo i$plétimo
nepatvirtinimo
patvirtinimo panaikinimo

visisko gamybos nutraukimo

atsizvelgiant { stabdZius pagal Taisykle Nr. 13

Patvirtinimo Nr. [$plétimo Nr.

6.1.
6.2.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

9.1.
9.2.
9.3.

Transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas:

Transporto priemonés kategorija:

Transporto priemoncgs tipas:

Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Gamintojo atstovo (jeigu jis Zinomas) pavadinimas ir adresas:
Transporto priemonés masé:

Transporto priemonés didZiausioji masé:

Transporto priemonés maziausioji masé:

Masés pasiskirstymas kiekvienai asiai (didZiausia verté):

Stabdziy trinkeliy antdékly, disky ir bigny marke ir tipas:

StabdZiy trinkeliy antdéklai

Stabdziy trinkeliy antdéklai, kuriy bandymai atlikti pagal visus susijusius 4 priedo nurodymus

Alternatyviis stabdziy trinkeliy antdéklai, kuriy bandymai atlikti pagal 15 prieda

Stabdziy diskai ir biignai

Stabdziy disky, kuriems taikomas stabdziy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas

Stabdziy biigny, kuriems taikomas stabdziy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas
Jeigu transporto priemoné yra varoma variklio:

Variklio tipas:

Pavary skaiCius ir pavary perdavimo santykiai:

Pagrindinés pavaros perdavimo santykis (-iai):
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9.4.

9.4.1.
9.4.2.
9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.

10.
10.1.
11.
12.
13.

14.

Europos Sajungos oficialusis leidinys
Jei taikoma (°), prickabos, kurig galima prikabinti, didziausioji masé:
Priekabos:

Puspriekabés:

Centrinés asies prickabos:

(taip pat nurodomas didZiausias sukabintuvo iSkySos (%) ir vaZiuoklés bazés santykis):

Priekabos be stabdziy:

Transporto priemoniy junginio didZiausioji masé:

Padangy matmenys:

Laikino naudojimo atsarginio rato ir (arba) padangos matmenys:
A8iy skaicius ir i§déstymas:

Trumpas stabdZiy jrangos apragymas:

Bandomos transporto priemonés masé:

Nepakrautos [kg]

Pakrautos [kg]

Balninio sukabintuvo kaistis [ atraminé apkrova (°)

1 asis

IS viso

Bandymy rezultatai ir transporto pricmonés charakeeristikos

Bandymy rezultatai

Bandymo
greitis [km/h]

ISmatuotas
veiksmingumas

[$matuota jéga, kuria
veikiamas valdiklis [daN]

14.1. 0tipo bandymai,
atlickami i$jungta pavara:

stabdymas darbiniais stabdZiais

stabdymas atsarginiais stabdZiais

14.2. 0tipo bandymai,
atlickami jjungta pavara:

stabdymas darbiniais stabdziais
pagal 4 priedo 2.1.1 punktg

14.3. Itipo bandymai:

pakartotinis stabdymas (°)

vieninis stabdymas ()

laisvasis veikimas pagal 4 priedo
1.5.4.5ir 1.7.3.7 punktus

14.4. Atitinkamai Il ar
I1A tipo (*) bandymai:

stabdymas darbiniais stabdziais

14.5. IItipo bandy-
mai (°):

laisvasis veikimas pagal 4 priedo
1.7.3 punktg
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14.6. StabdzZiy sistema (-os), naudojama atlickant IT | IIA (%) tipo bandymus:

14.7. Reakcijos trukmé ir lanks¢iyjy vamzdeliy matmenys:

14.7.1.  Reakcijos prie stabdziy pavaros trukmé: s
14.7.2.  Reakcijos prie valdymo linijos sukabinimo galvutés trukmé: s

14.7.3.  Puspriekabiy vilkiky lankstieji vamzdeliai:

ilgis (m):

vidinis skersmuo (mm):

14.8. Pagal 3ios taisyklés 10 priedo 7.3 punkta privaloma pateikti informacija: taip [ ne (%)
14.9. Transporto priemoné yra | néra (%) pritaikyta vilkti prickabg su elektrinémis stabdziy sistemomis
14.10. Transporto priemonéje yra [ néra (%) jrengta stabdziy antiblokavimo sistema

14.10.1.  Stabdziy antiblokavimo sistemos kategorija: 1/2/3 (%) kategorija (%)
A | B (%) kategorija ()

14.10.2.  Transporto priemoné atitinka 13 priede nustatytus reikalavimus: taip [ ne (%)
14.10.3.  Transporto priemoné yra | néra (%) pritaikyta vilkti priekabg su stabdZiy antiblokavimo sistemomis

14.10.4.  Jeigu remtasi 19 priede nustatyta stabdziy antiblokavimo sistemos bandymy ataskaita, nurodomas bandymy ataskaitos
numeris (-iai):

14.11. Transporto priemonei taikomi 5 priedo (ADR) reikalavimai: taip [ ne (%)

14.11.1.  Remiantis IIA tipo bandymo rezultatais, transporto priemoné, kurios bendra didZiausioji masé yra ... tony, atitinka

patvariojo stabdymo veiksmingumo reikalavimus: taip [ ne (%)
14.11.2.  Variklio varomoje transporto priemongje jrengtas priekabos patvariosios stabdziy sistemos valdiklis: ............. taip [ ne (3)
14.11.3.  Jeigu tai yra prickaba, transporto pricmongéje jrengta patvarioji stabdziy sistema: taip [ ne ()

14.12. Transporto priemonéje valdymo linija (-os) jrengta pagal: 5.1.3.1.1 / 5.1.3.1.2 / 5.1.3.1.3 (*) punkea

14.13. Pagal 18 prieda pateikti tinkami $ios sistemos (-y) dokumentai: taip | ne | netaikoma (%)
14.14. Transporto priemonéje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema: taip [ ne ()
Jeigu taip:

transporto priemongs stabilizavimo sistema i$bandyta pagal 21 prieda

ir atitinka jo reikalavimus: taip [ ne (3)
transporto priemongs stabilizavimo sistema néra privaloma: taip [ ne (%)
transporto priemones stabilizavimo sistema atlieka krypties valdymo funkcija: taip [ ne (%)
transporto priemonés stabilizavimo sistema atlieka apsaugos nuo apvirtimo funkcija: taip [ ne (%)

14.14.1.  Jeigu remtasi 19 priede nustatyta bandymy ataskaita, nurodomas jos numeris:
14.15. Transporto priemonéje jrengta automatiné jungtis: taip | ne (%)
14.15.1.  Jeigu taip, automatiné jungtis atitinka 22 priedo reikalavimus: taip [ ne (?)

14.15.2.  Automatiné jungtis yra A | B [ C | D (%) kategorijos

15. Papildoma informacija, naudojama taikant 20 priede nustatyta alternatyvig tipo patvirtinimo tvarka.
15.1. Pakabos aprasymas:
15.1.1. Gamintojas:

15.1.2. Markeé:
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15.1.3.  Tipas:
15.1.4. Modelis:

15.2. Bandomos transporto priemonés vaziuoklés bazé:
15.3. ASiy grupés pavaros diferencialas (jeigu yra):
16. Prickaba patvirtinta 20 priede nustatyta tvarka: taip [ ne (3)

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

")

IS
oG

(Jeigu taip, uZpildomas Sio priedo 2 priedélis)

Transporto priemoneés pateikimo patvirtinti data:

Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techniné tarnyba:

Nurodytos tarnybos ataskaitos parengimo data:

Nurodytos tarnybos parengtos ataskaitos numeris:

Tipas patvirtintas | nepatvirtintas/ patvirtintas tipas i§pléstas | patvirtinimas panaikintas (%)

Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemonés:

Vieta:

Data:

Parasas:

Prie $io prane$imo pridedama 3ios taisyklés 4.3 punkte nurodyta santrauka.

Tipa patvirtinusios | patvirtintg tipa i$plétusios [ tipo nepatvirtinusios [ tipo patvirtinimg panaikinusios (Zr. taisyklés nuostatas) Salies skiriamasis
numeris.

Isbraukti, kas netaikoma.

Jeigu tai yra puspriekabeé arba centrinés asies priekaba, nurodoma sukabinimo jtaiso apkrova atitinkanti mase.

Sukabintuvo ikysa — horizontalus atstumas tarp centrinés asies priekaby sukabintuvo ir galinés aies (-iy) vidurio linijos.

Taikoma tik O4 kategorijos transporto priemonéms.

Taikoma tik variklio varomoms transporto priemonéms.

Taikoma tik Oy, Os ir O4 kategorijy transporto priemonéms.
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1 priedélis ()

Transporto priemonés duomeny sarasas, naudojamas patvirtinant tipus pagal Taisykle Nr. 90

1. Transporto priemones tipo APTASYITIAS ...........ccoiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.  Transporto priemoneés prekés pavadinimas arba Zenklas, Jeigu Yra ........ococvoviviiiiiiiiiiice e
1.2, Transporto Priemonés KAtEGOTTA .........ccuiiiriiiiiiiiei oottt ettt ettt ettt ettt
1.3.  Transporto priemonés tipas, patvirtintas pagal Taisykle NI. 13 .......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiice e
1.4. Transporto priemonés tipa atitinkanciy transporto priemoniy modeliai arba prekés pavadinimai, jeigu yra ..........
1.5.  Gamintojo pavadinimas it ATESAS .........c.ooiiiiiiiiiiiei ettt ettt

2. Stabdziy trinkeliy antdékly, disky ir bigny markeé ir tipas:

2.1.  StabdZiy trinkeliy antdéklai

2.1.1. Stabdziy trinkeliy antdéklai, kuriy bandymai atlikti pagal visus susijusius 4 priedo nurodymus .................c.cooo....
2.1.2. Alternatyvis stabdziy trinkeliy antdéklai, kuriy bandymai atlikti pagal 15 priedq .........cocooiiiiiiniiiiiii

2.2.  Stabdziy diskai ir biignai

2.2.1. Stabdziy disky, kuriems taikomas stabdZiy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas .................ccccoonnis
2.2.2. Stabdziy biigny, kuriems taikomas stabdZiy sistemos patvirtinimas, identifikavimo kodas ................cccocoii
3. Transporto priemonés Maziatsiofi MASE .............cociiiiiiiiiiiiiiiii e
3.1. Masés pasiskirstymas kiekvienai asiai (didZiausia VErte) ...........cocoiiiiiiiiiiiiiiiie e
4. Transporto priemonés didZIausiofi MASE: .........c.oviriiiiiiiiiiii ettt
4.1.  Masés pasiskirstymas kiekvienai asiai (didZiausia VEIte) ...........ocoiiiiiiiiiiiiiiii i
5. DidzZiausias transporto PriemONES GIEILES ...........cveuiiuiririieieieie ettt ettt ettt ettt ettt
6. Padangy ir Tty MALIMEIIYS .......oiiiiiiittitt ettt ettt ettt ettt ettt et et e bttt et e e s b et e eee ekt ete et e teebeeteete e teneeeaeeneeneas
7. Stabdziy kontiiry schema (pvz., prieking, galiné arba diagonaling) ..............ccoociiiiiiiiiiiii e,
8. Atsarginés stabdZiy SIStemMOS NUIOAYIMAS .........oveiiiiiiiiiiiiieie ettt
9. Stabdymo voztuvy specifikacijos (jei taikoma) ............ocooiiiiiiiiiiiii e
9.1.  Apkrovos kontrolés voztuvo reguliavimo Specifikacijos ..........ocooiiiiiiiiiiiiiiii e
9.2, SIEQIO VOZLUVO MUSLALYITIAS .....ivviteieiesieteeteeteseete ettt ettt es ettt ettt ettt et s ettt n ettt ettt et eee e ene s
10.  Projektinis stabdymo jégy pasiSKIrSEYIMASs ..........cooiiiiiiiiiiii et
11, StabdZio SPECIIKACHA .. ..c.iiiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt
11.1. Diskinio stabdzio tipas (pvz., stimokliy skaiCius ir jy skersmuo, disky rais: ventiliuojami ar istisiniai) ...............
11.2. Bagninio stabdZio tipas (pvz., su paslankigja atrama (duo servo), stimokliy dydis ir biigno matmenys) ..................
11.3. Jeigu stabdziy sistemos yra pneumatinés, pavyzdziui, kamery tipas ir dydis, svirtys ir Kt. .........ccocooiiiiinininnnns

(*) Pareiskéjui (-ams) prasant patvirtinti tipa pagal Taisykle Nr. 90, tipo patvirtinimo institucija turi suteikti informacija, nurodyta sio priedo
1 priedélyje. Taciau 3i informacija neteikiama, jeigu jos praSoma kitais tikslais, ne dél patvirtinimo pagal Taisykle Nr. 90.
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12.  Pagrindinio cilindro tipas it dydiS .........ocvoiiiiiiii i

13, SPrINtUVO tIPAs i AYAIS .....iieiiiiiiii e
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2 priedélis
Transporto priemonés stabdZiy jrangos tipo patvirtinimo sertifikatas

1. Bendroji informacija

Patvirtinus priekaba Sios taisyklés 20 priede nustatyta alternatyvigja tvarka, uZregistruojami Sie papildomi
duomenys.

2. 19 priede nustatyty bandymy ataskaitos

2.1. Pneumatiniy stabdZiy kameros: ataskaitos NI. .......ccocooiiiiiiiii
2.2. Spyruokliniai stabdZiai: ataskaitos NI. .......cccoovviniiiiiiiee,
2.3. Prickabos 3alty stabdziy veiksmingumo charakteristikos: ataskaitos NI. ..........occoooiioiiiiiii,
2.4. Stabdziy antiblokavimo sistema: ataskaitos NI. .........occooiiiiiiiiii

3. Veiksmingumo patikrinimai

3.1. Priekaba atitinka 4 priedo 3.1.2 ir 1.2.7 punkty reikalavimus (Salty darbiniy stabdziy taip | ne (!)
veiksmingumas)

3.2. Priekaba atitinka 4 priedo 3.2 punkto reikalavimus (Salty stovéjimo stabdziy veiksmingu- taip [ ne ()
mas)

3.3. Priekaba atitinka 4 priedo 3.3 punkto reikalavimus (avarinio ir (arba) automatinio stab- taip [ ne ()

dymo veiksmingumas)

3.4. Priekaba atitinka 10 priedo 6 dalies reikalavimus (stabdZiy veiksmingumas jvykus trik¢iai taip [ ne ()
stabdymo jégy paskirstymo sistemoje)

3.5. Priekaba atitinka $ios taisyklés 5.2.2.14.1 punkto reikalavimus (stabdymo veiksmingumas taip [ ne (!
esant nuotékiui i§ pagalbinés jrangos)

3.6. Priekaba atitinka 13 priedo reikalavimus (stabdziy antiblokavimas) taip [ ne (!)

(") Bbraukti, kas netaikoma.
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3 PRIEDAS

PATVIRTINIMO ZENKLU ISDESTYMAS

A PAVYZDYS

(Zr. Sios taisyklés 4.4 punktg)

13R - 112439

a>8 mm

Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés
tipas dél stabdziy buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11) pagal Taisykle Nr. 13., jo patvirtinimo numeris —
112439. Sis numeris rodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal Taisyklés Nr. 13, j kuria jtraukti 11 serijos pakeitimai,
reikalavimus. Jeigu $iuo Zenklu pazenklintos M, ir M, kategorijy transporto priemonés, vadinasi, to tipo transporto
priemonés islaiké II tipo bandyma.

B PAVYZDYS
(Zr. Sios taisyklés 4.5 punktg)

| %a3

a > 8§ mm
Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés
tipas dél stabdziy buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11) pagal Taisykle Nr. 13. Jeigu $iuo Zenklu paZenklintos M,

ir M, kategorijy transporto priemonés, vadinasi, to tipo transporto priemongs islaiké IIA tipo bandyma.

C PAVYZDYS

(Zr. Sios taisyklés 4.6 punktg)

3 (112439 [ro e
24 120 021628 | = ==

a2 8mm
Pavaizduotas prie transporto priemonés pritvirtintas patvirtinimo Zenklas rodo, kad konkretus transporto priemonés

tipas buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E 11) pagal taisykles Nr. 13 ir 24 (). (Vadovaujantis pastaraja taisykle,
pataisytasis sugerties koeficientas lygus 1,30 m~1))

() Sis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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4 PRIEDAS

STABDZIY BANDYMAI IR STABDZIU SISTEMU VEIKSMINGUMAS

1. STABDZIY BANDYMAI
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Nustatytasis stabdziy sistemy veiksmingumas grindZiamas stabdymo keliu ir (arba) vidutiniu létéjimo

pagreiCiu. Stabdziy sistemos veiksmingumas nustatomas iSmatavus stabdymo kelig, atsizvelgiant i pradinj
transporto priemonés greitj, ir (arba) iSmatavus vidutinj 1étéjimo pagreitj bandymo metu.

1.1.2. Stabdymo kelias — atstumas, kurj transporto priemoné nuvaZziuoja nuo momento, kai vairuotojas pradeda
jungti stabdziy sistemos valdiklj, iki transporto priemonés sustojimo momento. Pradinis greitis — transporto
priemonés greitis tuo momentu, kai vairuotojas pradeda jungti stabdziy sistemos valdiklj; pradinis greitis turi
biti ne mazesnis kaip 98 % atitinkamam bandymui nustatyto greicio.

Vidutinis 1étéjimo pagreitis (d,) apskai¢iuojamas pagal toliau pateiktyg formulg kaip létéjimo pagreicio vidurkis
atsizvelgiant i atstuma, nuvaZiuotg esant greicio intervalui nuo v, iki v,

22
v V2

dn = 359205, — ) [m/s’]
Cia:
v, — pradinis transporto priemonés greitis (kmj/h);
v, — transporto priemonés greitis, lygus 0,8 v, (km/h);
v, — transporto priemonés greitis, lygus 0,1 v, (km/h);
s, — atstumas, nuvaziuotas nuo v, iki v, (metrais);
s, — atstumas, nuvaZiuotas nuo v, iki v, (metrais).

Greitis ir atstumas nustatomi matavimo aparatira, kurios tikslumas, esant nustatytajam bandymo greiciui, yra
+ 1 %. UZuot matavus greitj ir atstuma, vidutinj létéjimo pagreitj galima nustatyti ir kitais badais; tokiu atveju
vidutinis létéjimo pagreitis turi baiti nustatomas ne mazesniu kaip + 3 % tikslumu.

1.2. Patvirtinant bet kurios transporto priemonés tipa, stabdymo veiksmingumas nustatomas atliekant bandymus
kelyje tokiomis salygomis:

1.2.1. transporto priemonés masé turi atitikti kiekvieno tipo bandymui nustatyta mase ir turi bati nurodyta
bandymy ataskaitoje;

1.2.2. bandymas atlickamas taikant kiekvieno tipo bandymui nustatytus greiCius. Jeigu transporto priemonés
didziausias projektinis greitis yra maZesnis uz bandymui nustatyta greitj bandymas atlickamas transporto
priemonei pasiekus didZiausig greitj;

1.2.3. atliekant bandymus, jéga, kuria veikiamas stabdZziy sistemos valdiklis siekiant nustatytojo veiksmingumo, turi
bati ne didesné uz atitinkamos kategorijos bandomosioms transporto priemonéms nustatytg didZiausia jéga;

1.2.4. kelio danga turi uztikrinti gera sukibima, nebent atitinkamuose prieduose yra nurodyta kitaip;
1.2.5. bandymai atliekami, kai néra véjo, galincio turéti jtakos rezultatams;
1.2.6. pradedant bandymus, padangos turi bati 3altos ir tokio slégio, koks nustatytas pagal stovincios transporto

priemonés ratams faktiskai tenkancig apkrovg;
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1.2.7. nustatytasis veiksmingumas turi bati pasiektas neblokuojant raty, transporto priemonei nenukrypstant nuo
kelio, taip pat turi nebti jokios nejprastos vibracijos (*).

1.2.8. Transporto priemoniy, kurios yra visiskai ar i§ dalies varomos elektros varikliu (-iais), nuolat sujungtu su
ratais, visi bandymai atliekami prijungus $j variklj (-ius).

1.2.9. 1.2.8 punkte apraSyty transporto priemoniy, kuriose jrengta A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy
sistema, $io priedo 1.4.3.1 punkte nustatyti veiksenos bandymai atliekami kelyje, kurio pavirsiaus sukibimo
koeficientas yra mazas (kaip apibrézta 13 priedo 5.2.2 punkte). Tadiau didZiausias bandymo greitis turi bati
ne didesnis uz 13 priedo 5.3.1 punkte atitinkamos kategorijos transporto priemonéms nustatytg didZiausia
bandymo greitj ant blogo sukibimo pavirsiaus.

1.2.9.1. Be to, transporto priemoniy, kuriose jrengta A kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema,
pereinamoji blisena, pavyzdziui, keiCiant pavarg ar atleidZiant akceleratoriaus valdiklj, turi neturéti jtakos
transporto priemonés veiksenai 1.2.9 punkte apragytomis bandymo salygomis.

1.2.10.  Adiekant 1.2.9 ir 1.2.9.1 punktuose nustatytus bandymus, blokuoti raty neleidziama. Taciau leidziama vairu
koreguoti vaziavimo krypti, jeigu vairo mechanizmo valdiklio pasukimo kampas per pirmasias 2 sekundes
nevir§ija 120° ir bendrai yra ne didesnis kaip 240°.

1.2.11.  Atliekant transporto priemonés, kurioje irengti elektra jjungiami darbiniai stabdZiai, varomi tik traukos
baterjjomis (ar pagalbine baterija), kurioms energija tickiama i§ nepriklausomos iSorinés krovimo sistemos,
stabdymo veiksmingumo bandymus, $iy baterijy jkrovos lygis turi bati vidutiniskai ne daugiau kaip 5 %
didesnis uz jkrovos lygi, kuriam esant turi bati 5.2.1.27.6 punkte nustatytu biidu jspéjama apie stabdziy
triktj.

Jeigu pasirodo $is ispéjimas, bandymy metu baterijas galima Siek tiek ikrauti, kad jy jkrovos biisena atitikty

reikalaujama.
1.3. Stabdomos transporto priemonés veiksena
1.3.1. Atliekant stabdymo bandymus, visy pirma esant dideliam greiciui, tikrinama bendra transporto priemonés

veiksena stabdant.

1.3.2. Prastesnio sukibimo kelyje stabdomos transporto priemonés veiksena. Prastesnio sukibimo kelyje stabdomy
M,, M;, N;, N,, N;, O,, O, ir O, kategorijy transporto priemoniy veiksena turi atitikti susijusius $ios taisyklés
10 ir (arba) 13 priedo reikalavimus.

1.3.2.1.  Jeigu naudojama 5.2.1.7.2 punkte nustatyta stabdziy sistema, kurioje tam tikra ais (-ys) stabdoma naudojant
kelis stabdymo momento Saltinius, ir bet kuris atskiras Saltinis gali bati pakeistas kitu (-ais), transporto
priemoné turi atitikti 10 priedo arba, pasirinkus alternatyva, 13 priedo reikalavimus esant visiems pagal
transporto priemonés valdymo strategija leidziamiems rysiams (%).

1.4. 0 tipo bandymas (paprastas Salty stabdziy veiksmingumo bandymas)
1.4.1. Bendrieji reikalavimai

1.4.1.1.  Stabdziai turi bati alti; stabdys laikomas $altu, kai disko pavirSiuje arba biigno iSoréje i§matuota temperatiira
yra mazesné nei 100 °C.

1.4.1.2.  Bandymas atliekamas toliau nurodytomis salygomis.

1.4.1.2.1. Transporto priemoné turi biiti pakrauta, jos aims tenkanti masé turi bati paskirstyta pagal gamintojo
nurodymus; jeigu asiy apkrova gali bati paskirstyta keliais budais, didZiausioji masé asims turi bati paskirstyta

(") Raty blokavimas leidZiamas, kai tai aiskiai nurodyta.
(*) Gamintojas techninei tarnybai turi pateikti informacijg apie stabdymo kreiviy grupes, leidZiamas pagal taikomg automatinio valdymo
strategija. Techniné tarnyba gali Sias kreives patikrinti.
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taip, kad kiekvienai aSiai tenkanti apkrova baty proporcinga kiekvienos asies didZiausiajai leidZziamajai
apkrovai. Bandant puspriekabiy vilkikus, apkrova gali buti paskirstyta mazdaug per vidurj tarp balninio
sukabintuvo kais¢io vietos nurodytomis apkrovos salygomis ir galinés asies (-iy) vidurio linijos.

1.4.1.2.2. Kiekvienas bandymas kartojamas su nepakrauta transporto priemone. Bandant variklio varomg transporto
priemone, prickinéje sédynéje Salia vairuotojo gali sédéti dar vienas asmuo, atsakingas uz bandymo rezultaty
registravima.

Nepakrauto puspriekabés vilkiko bandymai atliekami naudojant tik transporto priemone be priekabos,
iskaitant balninj sukabintuvg atitinkancig mase. Be to, jskaiCiuojama atsarginj ratg atitinkanti mase, jeigu jis
jtrauktas i standarting transporto priemonés specifikacija.

Jeigu transporto priemoné pateikiama kaip bekébulis sunkvezimis, galima pridéti kébulo mas¢ imituojancia
papildomg apkrova, nevirsijancia Sios taisyklés 2 priede gamintojo deklaruotos maziausiosios masés.

Jeigu transporto priemonéje jrengta elektriné regeneraciné stabdziy sistema, reikalavimai taikomi atsizvelgiant
i 8ios sistemos kategorijg.

A kategorija. Atliekant 0 tipo bandymus, negalima naudoti jokio jrengto atskiro elektrinés regeneracinés
stabdziy sistemos valdiklio.

B kategorija. Elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos kuriama stabdymo jégos dalis negali virSyti sistemos
konstrukcijos uztikrinamo maziausio lygio.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrovos biisena atitinka vieng i§ toliau nurodyty jkrovos
salygy, o jkrovos biisena (') nustatoma $io priedo priedélyje iSdéstytu metodu:

a) jkrovos lygis yra didziausias, kokj gamintojas rekomenduoja transporto priemonés specifikacijoje, arba

b) ikrovos lygis yra ne mazesnis kaip 95 % viso ikrovos lygio, jeigu gamintojas néra pateikes specialiy
rekomendacijy, arba

¢) ikrovos lygis yra didziausias, pasickiamas taikant transporto priemonés automatinj jkrovos valdyma, arba

d) bandymus atlickant be regeneraciniy stabdziy sudedamosios dalies, neatsizvelgiant j baterijy ikrovos
biiseng.

1.4.1.2.3. Toliau pateikiamos nustatytosios kiekvienos kategorijos transporto priemoniy maZiausio veiksmingumo
ribinés vertés, atliekant tiek nepakrautos, tiek pakrautos transporto priemonés bandymus; transporto
priemoné turi atitikti ir atitinkamai transporto priemoniy kategorijai nustatytus stabdymo kelio, ir vidutinio
létéjimo pagreicio reikalavimus, taciau faktiskai matuoti abiejy parametry gali neprireikti.

1.4.1.2.4. Kelias turi bati lygus.

1.4.2. 0 tipo bandymas i§jungta pavara

Bandymas atliekamas transporto priemonei judant tai kategorijai, prie kurios priskiriama transporto
priemoné, nustatytu greiciu; leidZiama tam tikra Siuo tikslu nustatyty ver¢iy nuokrypa. Turi bati pasiektas
kiekvienai kategorijai nustatytas maZziausias veiksmingumas.

1.4.3. 0 tipo bandymas jjungta pavara

1.4.3.1. Bandymai taip pat atlickami esant jvairiems grei¢iams: maziausias greitis turi bati lygus 30 % didziausio
transporto priemonés greicio, o didZiausias — 80 % to greicio. Jeigu transporto priemonése jrengtas greicio

(") Susitarus su technine tarnyba, nereikia vertinti jkrovos biisenos ty transporto priemoniy, kuriy traukos baterijy jkrovimo energijos
Saltinis ir jy jkrovos biisenos reguliavimo priemonés yra sumontuoti viduje.
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ribotuvas, $is ribojamas greitis laikomas didZiausiu transporto priemonés greiciu. ISmatuojamos didZiausios
faktinio veiksmingumo vertés, transporto priemonés veiksena registruojama bandymy ataskaitoje.
Puspriekabiy vilkiky bandymai, taikant pakrautos puspriekabés poveikj imituojancia papildomg apkrovg,
atliekami esant ne didesniam kaip 80 km/h grei¢iui.

1.4.3.2. Tolesni bandymai atliekami jjungus variklio pavarg ir pradedant nuo tai kategorijai, prie kurios priskiriama
transporto priemoné, nustatyto greicio. Turi biiti pasiektas kiekvienai kategorijai nustatytas maziausias
veiksmingumas. Puspriekabiy vilkiky bandymai, taikant pakrautos puspriekabés poveikj imituojancia
papildoma apkrovg, atliekami esant ne didesniam kaip 80 km/h greiciui.

1.4.4. O kategorijos transporto priemoniy, kuriose jrengti pneumatiniai stabdziai, 0 tipo bandymas

1.4.4.1. Priekabos stabdymo veiksmingumg galima apskaiCiuoti pagal vilkiko su priekaba stabdymo greitj ir
sukabintuvy veikiancia i$matuotg trauka, arba, tam tikrais atvejais, pagal vilkiko su priekaba stabdymo greitj,
kai stabdoma tik priekaba. Stabdziy bandymo metu vilkiko variklio pavara i§jungiama.

Jeigu stabdoma tik priekaba, sickiant atsizvelgti j létinamg papildomg masg, veiksmingumu laikomas vidutinis
létéjimo pagreitis.

1.4.42. Isskyrus Sio priedo 1.4.4.3 ir 1.4.4.4 punktuose nurodytus atvejus, priekabos stabdymo grei¢iui nustatyti
reikia i$matuoti vilkiko su priekaba stabdymo greitj ir sukabintuva veikiancig trauka. Vilkikas turi atitikti Sios
taisyklés 10 priede nustatytus reikalavimus, atsizvelgiant j santykio TP, ir slégio p, ry$j. Priekabos
stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal $ig formule:

D
Zp = Zpam T 5

Pr

Cia:
Zg — priekabos stabdymo greitis;
zeow  — vilkiko su priekaba stabdymo greitis;
D — sukabintuvg veikianti trauka,

(vilkimo jéga: + D),

(gniuzdymo jéga: — D);
P — visas statmenas statinis kelio pavirsiaus ir priekabos raty atoveikis (10 priedas).

1.4.4.3.  Jeigu priekaboje jrengta vieninio arba dvejinio stabdymo stabdziy sistema, kurios slégis stabdziy pavarose
stabdant nekinta nepaisant dinaminés asies apkrovos kitimo, ir jeigu naudojamos puspriekabés, gali bati
stabdoma tik priekaba. Prickabos stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal $ig formulg:

Py +P
Zp = (ZR+M—R) 'M‘I‘R
Pr
Cia:
R - ried¢jimo varzos verté = 0,01;
P, - visas statmenas statinis kelio pavirsiaus ir priekaby vilkiky raty atoveikis (10 priedas).

1.4.4.4. Pasirinkus alternatyva, priekabos stabdymo greitj galima jvertinti stabdant tik priekabg. Siuo atveju taikomas
toks pat slégis, koks buvo iSmatuotas stabdziy pavarose stabdant transporto priemoniy junginj.
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1.5. [ tipo bandymas (jkaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumazéjimo bandymas)
1.5.1. Pakartotinis stabdymas

1.5.1.1.  Visy variklio varomy transporto priemoniy darbinés stabdZiy sistemos turi bati bandomos keletg karty i3
eilés nuspaudziant ir atleidziant pakrautos transporto priemonés stabdzius, laikantis $ioje lenteléje nustatyty

salygu:
T . . Salygos
ransporto priemoniy
kategorija v, [km/h] v, [km/h] At [s] n
M, 80 % v, < 100 1)2v, 55 15
N, 80 % v, < 120 1)2 v, 55 15
M, N, N, 80 % v, < 60 1)2v, 60 20
Cia:
v, — pradinis greitis pradéjus stabdyti;
v, — greitis baigiant stabdyti;
Vo — didZiausias transporto priemonés greitis;
n — stabdziy sptdziy skaiius;
At — stabdymo ciklo trukmé (laikas nuo vieno stabdzio spadzio pradzios iki kito).

1.5.1.2.  Jeigu dél transporto priemonés ypatybiy nejmanoma laikytis nustatytosios At trukmés, trukme galima
pailginti; bet kuriuo atveju be laiko, reikalingo transporto priemonei stabdyti ir greitinti, kiekvieno ciklo metu
papildomai suteikiama 10 sekundziy grei¢iui v, nusistovéti.

1.5.1.3.  Atliekant Siuos bandymus, jéga, kuria veikiamas valdiklis, turi bati sureguliuota taip, kad vidutinis létéjimo
pagreitis pirma kartg nuspaudus stabdZius bty lygus 3 m/s?; kiekviena karta vél nuspaudziant stabdzius, i
jéga turi likti pastovi.

1.5.1.4. Spaudziant stabdzius, turi bati nuolat nustatytas didZiausias pavaros perdavimo santykis (i$skyrus greiti-
nantigjg pavarg ir kt.).

1.5.1.5.  Kad po stabdymo vél bity grazZintas buves greitis, pavary dézé turi biiti naudojama taip, kad kuo greiciau
bty pasiektas greitis v, (didZiausiu variklio ir pavary dézés leidziamu pagreiciu).

1.5.1.6. Transporto priemoniy, kurios néra pakankamai autonomiskos, kad atlikty stabdziy ikaitinimo ciklus,
bandymai atliekami nustatytajj greitj pasiekus pries pirmajj stabdziy sptdj; véliau buves greitis graZinamas
didziausiu galimu pagrei¢iu, tuomet kelis kartus i§ eilés stabdoma transporto priemonei vaZiuojant greiciu,
pasiektu kiekvieno ciklo, kurio trukmé atitinkamos kategorijos transporto priemonéms nustatyta 1.5.1.1
punkte, pabaigoje.

1.5.1.7. Jeigu transporto priemonéje jrengti automatiniai stabdziy reguliavimo jtaisai, prie§ atliekant I tipo bandyma,
stabdzZiai sureguliuojami toliau nustatyta tvarka.

1.5.1.7.1. Jeigu transporto priemonéje jrengti pneumatiniai stabdZiai, stabdziai sureguliuojami taip, kad automatinis
stabdZiy reguliavimo jtaisas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga sureguliuojama taip:

s >1,1 x5

o re-adjust

(vir$utiné ribiné verté turi nevirSyti gamintojo rekomenduojamos vertés)
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— automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso gamintojo specifikacija atitinkanti pakartotinio
reguliavimo eiga, t. y. eiga, kuriai esant pradedama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaros
slégis lygus 15 % stabdzZiy sistemos darbinio slégio, bet ne mazesnis kaip 100 kPa.

re-adjust

Jeigu techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos iSmatuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio nustatymo
turi biti susitarta su technine tarnyba.

Esant $iai salygai stabdys jjungiamas 50 karty i§ eilés, kai pavaros slégis lygus 30 % stabdziy sistemos
darbinio slégio, bet ne mazesnis kaip 200 kPa. Tuomet stabdys nuspaudziamas vieng karta, kai pavaros slégis
yra 2 650 kPa.

1.5.1.7.2. Jeigu transporto priemonéje jrengti hidrauliniai diskiniai stabdZiai, nustatymo reikalavimy taikyti nereikia.

1.5.1.7.3. Jeigu transporto priemonéje jrengti hidrauliniai biigniniai stabdZiai, stabdziai sureguliuojami pagal gamintojo
nurodymus.

1.5.1.8.  Jeigu transporto priemonéje jrengta B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, bandymo pradzioje
transporto priemonés baterjjos turi bati tokios biuisenos, kad elektrinés regeneracinés stabdZiy sistemos
sukurta stabdymo jégos dalis nevirSyty sistemos konstrukcijos uZtikrinamos maziausios vertés.

Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu baterijy jkrova atitinka vieng i§ 1.4.1.2.2 punkto ketvirtoje
pastraipoje nurodyty biseny.

1.5.2. Vieninis stabdymas

1.5.2.1. O, ir O, (jeigu pagal $io priedo 1.7 punkta neatliktas alternatyvus O, kategorijos priekabos III tipo bandymas)
kategorijy darbiniai stabdZiai bandomi taip, kad pakrautos transporto priemonés stabdziams sunaudotos
energijos kiekis atitikty per ta patj laika, kai pakrauta transporto priemone pastoviu 40 km/h grei¢iu 1,7 km
vaziuojama 7 % nuolydZio nuokalne, uzregistruotg lygi.

1.5.2.2. Bandyma galima atlikti lygiame kelyje, kai priekabg tempia vilkikas; per bandymg jéga, kuria veikiamas
valdiklis, sureguliuojama taip, kad priekabos pasipriesinimas bty pastovus (7 % didZiausios nejudancios
priekabos asies apkrovos). Jeigu velkamoji galia yra nepakankama, bandymg galima atlikti maZesniu greiciu,
taciau pasirinkus didesnj atstumg, kaip nurodyta sioje lenteléje:

Greitis [km/h] Atstumas [metrai]
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

1.5.2.3.  Jeigu priekaboje jrengti automatiniai stabdziy reguliavimo jtaisai, prie§ atliekant nustatytajj I tipo bandymg,
stabdziai sureguliuojami $io priedo 1.7.1.1 punkte nustatyta tvarka.

1.5.3. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas

1.5.3.1.  Itipo bandymo ($io priedo 1.5.1 arba 1.5.2 punkte apraSyto bandymo) pabaigoje ikaitusios darbinés stabdziy
sistemos veiksmingumas matuojamas tokiomis pat salygomis (visy pirma, veikiant pastovia valdymo jéga, ne
didesne uz faktiskai taikomg viduting jéga), kaip atlickant O tipo bandymg iSjungta pavara (temperatiros
salygos gali biiti kitokios).
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1.5.3.1.1. Variklio varomy transporto priemoniy ikaitusiy stabdziy veiksmingumas turi bati ne maZesnis nei 80 %
atitinkamai kategorijai nustatyto veiksmingumo ir ne maZesnis nei 60 % vertés, uZregistruotos atlickant 0
tipo bandymg i§jungta pavara.

1.5.3.1.2. Jeigu transporto priemonéje jrengta A kategorijos elektriné regeneraciné stabdZiy sistema, spaudZiant
stabdzius turi bhti nuolat jjungta auk$Ciausia pavara ir nenaudojamas atskiras elektrinés regeneracinés
stabdziy sistemos valdiklis, jei jis yra jrengtas.

1.5.3.1.3. Jeigu transporto priemonéje jrengta B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, pagal Sio priedo
1.5.1.6 punktg atlikus jkaitinimo ciklus, jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atlickamas esant
didziausiam grei¢iui, kurj transporto priemoné gali pasiekti stabdziy jkaitinimo cikly pabaigoje, nebent gali
biti pasiektas $io priedo 1.4.2 punkte nurodytas greitis.

Kad biity galima palyginti, vaziuojant tuo paciu greiiu ir naudojant atitinkamai jkrautos baterijos sukurtg
elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos jégos dali, panasia j naudotaja atliekant jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo bandyma, pakartojamas Salty stabdziy O tipo bandymas.

Pakartotinj antdékly kondicionavima leidZiama atlikti prie§ atliekant bandyma, skirta antrojo Salty stabdziy
veiksmingumo 0 tipo bandymo ir jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymo rezultatams palyginti pagal $io
priedo 1.5.3.1.1 ir 1.5.3.2 punktuose nustatytus kriterijus.

Bandymai gali biti atliekami be regeneraciniy stabdziy sudedamosios dalies. Tokiu atveju baterijy ikrovos
bisenos reikalavimas netaikomas.

1.5.3.1.4. Tadiau bandant 40 km/h grei¢iu riedancias priekabas, ikaitusiy stabdziy stabdymo jéga raty periferinéje
zonoje turi blti ne mazesné kaip 36 % didZiausiosios nejudanciy raty apkrovos ir ne mazesné kaip 60 %
vertés, uzregistruotos esant tokiam pat greiciui per O tipo bandyma.

1.5.3.2. Jeigu variklio varoma transporto priemoné atitinka 1.5.3.1.1 punkte nustatyta 60 % reikalavima, bet
neatitinka 1.5.3.1.1 punkte nustatyto 80 % reikalavimo, galima atlikti papildomg ikaitusiy stabdZiy
veiksmingumo bandyma, taikant valdymo jéga, nevirSijancia Sio priedo 2 dalyje atitinkamai transporto
priemoniy kategorijai nustatytos jégos. Ataskaitoje pateikiami abiejy bandymy rezultatai.

1.5.4. Laisvojo veikimo bandymas

Jeigu motorinéje transporto priemonéje jrengti automatiniai stabdziy reguliavimo itaisai, atlikus 1.5.3 punkte
nustatytus bandymus, stabdZiai palickami atvesti iki Salty stabdziy temperatiros (t. y. < 100 °C), tada
patikrinama, ar transporto priemoné gali laisvai riedéti atitikdama vieng i§ Siy salygy:

a) ratai rieda laisvai (t. y. juos galima sukti ranka);

b) jrodoma, kad, transporto priemonei vaziuojant pastoviu 60 kmjh grei¢iu v, atleidus stabdZius,
asimptotinés temperatiiros vertés nevirija 80 °C lygaus bigny ir (arba) disky temperatiiros padidéjimo,
tuomet lickamojo stabdymo momentai laikomi priimtinais.

1.6. II tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

1.6.1. Pakrautos variklio varomos transporto priemonés bandomos taip, kad sunaudotos energijos kiekis atitikty
uZregistruotajj per ta patj laika, kai pakrauta transporto priemone vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 km
vaziuojama 6 % nuolydzio nuokalne, jjungus atitinkamg pavarg ir naudojant patvariaja stabdziy sistemg, jeigu
transporto priemonéje ji jrengta. Turi biiti jjungta tokia pavara, kuria variklio stikiy skai¢ius (min-1) bity ne
didesnis uz gamintojo nustatyta didziausig verte.

1.6.2. Transporto priemonéms, kuriose energija sugeriama stabdant tik varikliu, leidZiama * 5 km/h vidutinio
grei¢io nuokrypa, taip pat turi bati jjungta pavara, leidZianti 6 % nuokalnéje tolygiai judéti 30 km/h
artimiausiu greiCiu. Jeigu stabdymo veiksmingumas, kai stabdoma tik varikliu, nustatomas matuojant létéjimo
pagreiti, veiksmingumas yra pakankamas, jeigu i$matuotas vidutinis létéjimo pagreitis yra bent 0,5 m/s2.
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1.6.3. Bandymo pabaigoje ikaitusios darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas matuojamas tokiomis pat sglygomis,
kaip atliekant 0 tipo bandymg iSjungta pavara (temperatiiros salygos gali biiti kitokios). Sis jkaitusiy stabdziy
veiksmingumas turi bati toks, kad nebaty vir§ytos toliau nurodytos stabdymo kelio vertés, o vidutinis
létéjimo pagreitis, kai naudojama ne didesné kaip 70 daN valdymo jéga, bity ne mazesnis uz toliau nurodytas
vertes:

M, kategorija 0,15 v + (1,33 v2/130) (antrasis dydis — vidutinis létéjimo pagreitis d,, = 3,75 m/s?);
N, kategorija 0,15 v + (1,33 v2/115) (antrasis dydis — vidutinis 1étéjimo pagreitis d = 3,3 m/s?).

1.6.4. 1.8.1.1, 1.8.1.2 ir 1.8.1.3 punktuose nurodytos transporto priemonés turi atitikti 1.8 punkte aprasyto IIA
tipo bandymo, o ne II tipo bandymo reikalavimus.

1.7. I tipo bandymas (pakrauty O, arba, pasirinkus alternatyva, O, kategorijos transporto priemoniy jkaitusiy
stabdziy veiksmingumo sumaZzéjimo bandymas)

1.7.1. Bandymas kelyje
1.7.1.1.  Pries atliekant III tipo bandyma, stabdZiai sureguliuojami toliau nustatyta tvarka.

1.7.1.1.1. Jeigu prickaboje jrengti pneumatiniai stabdZiai, stabdziai sureguliuojami taip, kad automatinis stabdZiy
reguliavimo jtaisas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga sureguliuojama taip: s, > 1,1 x s (virSutiné ribiné
verté turi nevirSyti gamintojo rekomenduojamos vertés).

re-adjust

Cia:

S — automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso gamintojo specifikacija atitinkanti pakartotinio
reguliavimo eiga, t. y. eiga, kuriai esant pradedama reguliuoti stabdZio darbinj tarpa, kai pavaros

slégis yra 100 kPa.

re-adjust
Jeigu techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos iSmatuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio nustatymo
turi biiti susitarta su technine tarnyba.

Esant $iai salygai stabdys jjungiamas 50 karty i§ eilés, kai pavaros slégis yra 200 kPa. Tuomet stabdys nuspau-
dziamas vieng kartg, kai pavaros slégis yra > 650 kPa.

1.7.1.1.2. Jeigu priekaboje jrengti hidrauliniai diskiniai stabdziai, nustatymo reikalavimy taikyti nereikia.
1.7.1.1.3. Jeigu priekaboje jrengti hidrauliniai bligniniai stabdZiai, stabdziai sureguliuojami pagal gamintojo nurodymus.

1.7.1.2.  Bandymo kelyje salygos

Stabdziy spudziy skaicius 20

Stabdymo ciklo trukmé 60 s

Pradinis greitis pradedant stabdyti 60 km/h

Stabdziy spudziai Atliekant $iuos bandymus, jéga, kuria veikiamas val-

diklis, turi bati suregulivota taip, kad vidutinis lété-
jimo pagreitis pirma karta nuspaudus stabdzius bity
lygus 3 m/s?, atsizvelgiant j priekabos mas¢ Py; kiek-
vieng kartg vél nuspaudziant stabdzius, $i jéga turi
likti pastovi.
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Priekabos stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal $io priedo 1.4.4.3 punkte pateiktg formule:

(Py + Pr)

R

Zg = (ZR+M - R) )

Greitis baigiant stabdyti (11 priedo 2 priedélio 3.1.5 punktas):

v — v Py + P, +P,/4
S Py +P, +P,

Cia:
Zy — priekabos stabdymo greitis;
Zp  — transporto priemoniy junginio (motorinés transporto priemonés ir priekabos) stabdymo greitis;
R - ried¢jimo varzos verté = 0,01;
P, — visas statmenas statinis kelio pavirsiaus ir priekabos vilkiko raty atoveikis (kg);
P — visas statmenas statinis kelio pavirsiaus ir priekabos raty atoveikis (kg);
P, — nestabdomajai asiai (-ims) tenkanti priekabos masés dalis (kg);
P, — stabdomajai aSiai (-ims) tenkanti priekabos masés dalis (kg);
v, — pradinis greitis (km/h);
v, — galutinis greitis (kmj/h).
1.7.2. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Pagal 1.7.1 punktg atlikto bandymo pabaigoje ikaitusios darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas
matuojamas tokiomis pat saglygomis, kaip atliekant 0 tipo bandymg, taciau taikomos kitokios temperatiiros
salygos ir pradedama nuo 60 kmj/h pradinio greicio. Ikaitusiy stabdziy stabdymo jéga raty periferinéje zonoje
turi biiti ne maZzesné kaip 40 % didZiausiosios nejudanciy raty apkrovos ir ne mazesné kaip 60 % vertes,
uzregistruotos esant tokiam pat greiciui per O tipo bandyma.

1.7.3. Laisvojo veikimo bandymas

Atlikus 1.7.2 punkte nustatytus bandymus, stabdZiai paliekami atvésti iki Salty stabdziy temperatiiros (t. y.
< 100 °C), tada patikrinama, ar priekaba gali laisvai riedéti atitikdama vieng i$ $iy salygy:

a) ratai rieda laisvai (t. y. juos galima sukti ranka);
b) jrodoma, kad, prickabai vaZiuojant pastoviu 60 km/h grei¢iu v, atleidus stabdZius, asimptotinés

temperatfiros vertés nevirsija 80 °C lygaus bigny ir (arba) disky temperatiros padidéjimo, tuomet
lieckamojo stabdymo momentai laikomi priimtinais.

1.8. IIA tipo bandymai (patvariojo stabdymo veiksmingumas)
1.8.1. IIA tipo bandymai atliekami su $iy kategorijy transporto priemonémis:

1.8.1.1. prie II, Il arba B klasés, kaip apibrézta Suvestinéje rezoliucijoje dél transporto priemoniy konstrukcijos
(R.E.3), priskiriamomis M, kategorijos transporto priemonémis;

1.8.1.2. N, kategorijos transporto priemonémis, kuriomis leidziama vilkti O, kategorijos priekaba. Jeigu didZiausioji
masé virsija 26 tonas, bandomoji masé turi bati ne didesné kaip 26 tonos, arba, jeigu 26 tonas virsija
transporto priemonés masé be krovinio, j $ig masg reikia atsizvelgti atliekant skai¢iavimus;

1.8.1.3.  tam tikromis transporto priemonémis, kurioms taikomos ADR nuostatos (zr. 5 prieda).
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1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Bandymy sglygos ir veiksmingumo reikalavimai

Patvariosios stabdziy sistemos veiksmingumo bandymas atlickamas esant transporto priemonés arba
transporto priemoniy junginio didZiausiajai masei.

Pakrautos transporto priemonés bandomos taip, kad sunaudotos energijos kiekis atitikty uzregistruotajj per ta
patj laikg, kai pakrauta transporto priemone vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 km vaZiuojama 7 % nuolydzio
nuokalne. Atliekant bandymg, darbiné, atsarginé ir stovéjimo stabdZiy sistemos nejjungiamos. Turi bati
jjungta tokia pavara, kuria variklio stikiy skaicius baity ne didesnis uz gamintojo nustatytg didZiausig verte.
Galima naudoti integruotaja patvariaja stabdziy sistema, jeigu ji taip tinkamai priderinta, kad darbiné stabdziy
sistema nejjungiama; tuo galima isitikinti patikrinus, ar jos stabdziai lieka 3alti, kaip apibrézta Sio priedo
1.4.1.1 punkte.

Transporto priemonéms, kuriose energija sugeriama stabdant tik varikliu, leidZiama * 5 km/h vidutinio
grei¢io nuokrypa, taip pat turi bati jjungta pavara, leidZianti 7 % nuokalnéje tolygiai judéti 30 km/h
artimiausiu grei¢iu. Jeigu stabdymo veiksmingumas, kai stabdoma tik varikliu, nustatomas matuojant létéjimo
pagreiti, veiksmingumas yra pakankamas, jeigu i§matuotas vidutinis létéjimo pagreitis yra bent 0,6 m/s2.

M,, M; IR N KATEGORIJiy TRANSPORTO PRIEMONIU STABDZIU SISTEMU VEIKSMINGUMAS
Darbiné stabdZiy sistema

M, M, ir N Kkategorijy transporto priemoniy darbiniy stabdZiy bandymai atlickami $ioje lenteléje
nurodytomis sglygomis:

Kategorija M, M, N, N, N,
Bandymo tipas 0,1 0.1 1l arba 0.1 0.1 0,11
0 tipo bandy- v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
mas isjungta
pavara ,
s < v
0,15v+—
Y130
d, = 5,0 m/s?
0 tipo bandy- | v=0,80v,,, betne | 100 km/h | 90 km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
mas jjungta pa- didesnis kaip
vara
s < v?
0,15
" 035
d, > 4,0 m/s?
F< 70 daN
Cia:
v — nustatytasis bandymo greitis (km/h);
s — stabdymo kelias (metrai);
d, — vidutinis 1étéjimo pagreitis (m/s?);
F — jéga, kuria veikiamas kojinis valdiklis (daN);

v — didziausias transporto priemonés greitis (km/h).

2016 2 18
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2.1.2.  Jeigu variklio varoma transporto priemone leidziama vilkti priekabg be stabdziy, atitinkamos kategorijos
variklio varomoms transporto priemonéms nustatytas maziausias veiksmingumas (kai atlickamas 0 tipo
bandymas i§jungta pavara) turi buti pasiekiamas priekabg be stabdziy prikabinus prie variklio varomos
transporto priemonés ir tg prickabg be stabdziy pakrovus tiek, kad bty pasiekta variklio varomos transporto
priemonés gamintojo deklaruota didziausioji maseé.

Transporto priemoniy junginio veiksmingumas patikrinamas atliekant skai¢iavimus, grindziamus per 0 tipo
bandyma iSjungta pavara tik pacios variklio varomos transporto priemonés (pakrautos) faktiskai pasiektu
didziausiu stabdymo veiksmingumu, taikant $iag formule (kai prikabinama priekaba be stabdziy, atlikti
praktinius bandymus nereikalaujama):

P
dyir = dy - —
M+R M PM + PR
Cia:
dy,x  — apskai¢iuotas variklio varomos transporto priemonés, prie kurios prikabinta priekaba be stabdziy,
vidutinis létéjimo pagreitis (m/s?);
dy - didziausias tik pacios variklio varomos transporto priemonés vidutinis 1étéjimo pagreitis, pasiektas
atliekant 0 tipo bandymg i$jungta pavara (m/s?);
Py, — variklio varomos transporto priemonés (pakrautos) masé;
P — variklio varomos transporto priemonés gamintojo deklaruota priekabos be stabdziy, kurig galima
prikabinti, didZiausioji masé.
2.2. Atsarginé stabdzZiy sistema
2.2.1. Atsarginé stabdZiy sistema, net jeigu jos valdiklis naudojamas ir kitoms stabdymo funkcijoms, turi biti tokia,

kad nebiity vir§ytos toliau nurodytos stabdymo kelio vertés, o vidutinis létéjimo pagreitis biity ne maZesnis uz
toliau nurodytas vertes:

M, ir M; kategorijos 0,15 v + (2v?/130) (antrasis dydis — vidutinis létéjimo pagreitis d,, = 2,5 m/s?);

N kategorija 0,15 v + (2v2[115) (antrasis dydis — vidutinis létéjimo pagreitis d_, = 2,2 m/s?).

2.2.2. Jeigu valdiklis yra rankinis, nustatytasis veiksmingumas turi bati uZtikrinamas valdiklj veikiant ne didesne
kaip 60 daN jéga, o valdiklis turi bati jtaisytas taip, kad vairuotojas galéty jj lengvai ir greitai sugriebti.

2.2.3. Jeigu valdiklis yra kojinis, nustatytasis veiksmingumas turi bati uZtikrinamas valdiklj veikiant ne didesne kaip
70 daN jéga, o valdiklis turi bati jtaisytas taip, kad vairuotojas galéty jj lengvai ir greitai nuspausti.

2.2.4. Atsarginés stabdZiy sistemos veiksmingumas tikrinamas atliekant O tipo bandymg i$jungta pavara ir judant
Siuo pradiniu greiciu:

M,: 60 km/h M;: 60 km/h
N,: 70 km/h N,: 50 km/h N,: 40 km/h
2.2.5. Atsarginiy stabdZiy veiksmingumo bandymas atlickamas imituotomis faktinés darbinés stabdZiy sistemos

trikties salygomis.

2.2.6. Jeigu transporto priemonése jrengtos elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, stabdymo veiksmingumas
papildomai tikrinamas esant $ioms dviem trikties salygoms:

2.2.6.1.  kai darbiniy stabdziy elektrinés sudedamosios dalies veikimas visiskai sutrikes;

2.2.6.2.  kai dél trikties elektriné sudedamoji dalis kuria didziausig stabdymo jeéga.
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2.3. Stovéjimo stabdziy sistema

2.3.1. Stovéjimo stabdziy sistema, net jeigu ji sujungta su kuria nors kita stabdZiy sistema, turi islaikyti pakrauta
transporto priemong nejudancia 18 % nuolydzio jkalnéje ar nuokalnéje.

2.3.2. Jeigu prie transporto priemoniy leidziama prikabinti priekaba, vilkiko stovéjimo stabdZiy sistema turi iSlaikyti
transporto priemoniy junginj nejudantj 12 % nuolydzZio jkalnéje arba nuokalngje.

2.3.3.  Jeigu valdiklis yra rankinis, jis turi bati veikiamas ne didesne kaip 60 daN jéga.

2.3.4. Jeigu valdiklis yra kojinis, jis turi biti veikiamas ne didesne kaip 70 daN jéga.

2.3.5. Leidziama naudoti stovéjimo stabdZiy sistema, kuria reikia jjungti kelis kartus, kad baty pasiektas nustatytasis
veiksmingumas.
2.3.6. Siekiant patikrinti, kaip laikomasi Sios taisyklés 5.2.1.2.4 punkte nustatyto reikalavimo, 0O tipo bandymas

atliekamas i§jungta pavara, transporto priemonei vaziuojant 30 km/h pradiniu bandymo grei¢iu. Vidutinis
létéjimo pagreitis, pasiektas jjungus stovéjimo stabdziy sistemos valdiklj, ir létéjimo pagreitis prie§ pat
transporto priemonei sustojant turi bati ne maZesni kaip 1,5 m/s2. Bandymas atlickamas su pakrauta
transporto priemone.

Jéga, kuria veikiamas stabdziy valdiklis, turi bati ne didesné uz nustatytas vertes.

2.4, Liekamasis stabdymas jvykus pavaros trik¢iai

24.1. Per 0 tipo bandymg i$jungta pavara nustatytas toliau nurodytu pradiniu grei¢iu judancios atitinkamos
kategorijos transporto priemonés liekamasis darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas jos pavaros dalyje
jvykus trikciai turi bati toks, kad stabdymo kelias nebiity ilgesnis uZ toliau nurodytas vertes, o vidutinis
létéjimo pagreitis, kai naudojama ne didesné kaip 70 daN valdymo jéga, bity ne mazesnis uz toliau nurodytas

vertes.
Stabdymo kelias (m) ir vidutinis létéjimo pagreitis (d,,) [m/s?]
Transporto PAKRAUTOS transporto prie- d NEPAKRAUTOS transporto d
priemones [kni Jh] mones stabdymo kelias [m/"éz] priemonés stabdymo kelias [ /";2]
kategorija [m] [m] m
M, 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) L5 | 0,15v + (100/25) - (v¥/130) 1,3
M, 60 0,15v + (100/30) - (v3/130) 1,5 | 0,15v + (100/30) - (v3/130) 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v3/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (v?/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v2[115) 1,1
N, 40 0,15v + (100/30) - (v3/115) 1,3 | 0,15v + (100/30) - (v¥/115) 1,3
2.4.2. Liekamojo stabdymo veiksmingumo bandymas atlickamas imituotomis faktinés darbinés stabdziy sistemos
trikties salygomis.
3. O KATEGORIJOS TRANSPORTO PRIEMONIY STABDZIU SISTEMU VEIKSMINGUMAS
3.1. Darbiné stabdZiy sistema
3.1.1. O, kategorijos transporto priemoniy bandymy nuostata

Jeigu irengti darbine stabdZiy sistema privaloma, jos veiksmingumas turi atitikti O, ir O, kategorijy
transporto priemonéms nustatytus reikalavimus.
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3.1.2. 0, ir O, kategorijy transporto priemoniy bandymy nuostatos

3.1.2.1.  Jeigu darbiné stabdziy sistema yra vieninio arba dvejinio tipo, jégy, veikianciy stabdomuyjy raty periferinéje
zonoje, suma turi baiti bent x % didziausiosios nejudanciy raty apkrovos, kai x vertés yra Sios:

x [%]
pakrauty ir nepakrauty priekaby 50
pakrauty ir nepakrauty puspriekabiy 45
pakrauty ir nepakrauty centrinés asies priekaby 50

3.1.2.2. Jeigu priekaboje jrengta pneumatiné stabdziy sistema, atliekant stabdziy bandymg, slégis maitinimo linijoje
turi bati ne didesnis kaip 700 kPa, o signalo reik§mé valdymo linijoje, atsizvelgiant j jrengima, turi nevirSyti
Siy dydziy:
a) 650 kPa pneumatinéje valdymo linijoje;

b) 650 kPa slégj atitinkancios skaitmeninés poreikio signalo reik§més elektrinéje valdymo linijoje (kaip
apibrézta standarte ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992:2-2003 ir jo pakeitimg 1:2007).

Bandymo greitis — 60 km/h. Papildomai i$bandoma 40 km/h grei¢iu judanti pakrauta priekaba, kad rezultatus
bty galima palyginti su [ tipo bandymo rezultatais.

3.1.2.3.  Jeigu stabdziy sistema yra inercinio tipo, ji turi atitikti $ios taisyklés 12 priede nustatytus reikalavimus.

3.1.2.4. Be to, turi bati atliktas transporto priemoniy I tipo bandymas arba, jei tai O, kategorijos priekaba, —
alternatyvus III tipo bandymas.

3.1.2.5.  Atliekant puspriekabés I arba III tipo bandyma, jos a$imi (-imis) stabdoma masé turi atitikti didZiausig asies
(-iy) apkrova (nejskaitant balninio sukabintuvo kais¢io apkrovos).

3.1.3. 0, kategorijos transporto priemoniy bandymy nuostatos

3.1.3.1. Jeigu darbiné stabdZiy sistema yra vieninio arba dvejinio tipo, jégy, veikianciy stabdomyjy raty periferinéje
zonoje, suma turi bati bent x % didZiausiosios nejudanciy raty apkrovos, kai x vertés yra $ios:

x [%]
pakrauty ir nepakrauty priekaby 50
pakrauty ir nepakrauty puspriekabiy 45
pakrauty ir nepakrauty centrinés asies priekaby 50

3.1.3.2.  Jeigu prickaboje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, atliekant stabdziy bandyma, slégis valdymo linijoje turi
bati ne didesnis kaip 650 kPa, o slégis maitinimo linijoje — ne didesnis kaip 700 kPa. Bandymo greitis —
60 km/h.

3.1.3.3.  Be to, turi bati atliktas transporto priemoniy III tipo bandymas.

3.1.3.4.  Atliekant puspriekabés IIl tipo bandymg, jos asimi (-imis) stabdoma masé turi atitikti didZiausig aSies (-iy)
apkrovs.
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3.2. Stovéjimo stabdziy sistema

3.2.1. Prickaboje jrengta stovéjimo stabdziy sistema turi iSlaikyti 18 % nuolydzio jkalnéje ar nuokalnéje stovincia
nuo vilkiko atkabintg pakrauta priekaba. Jéga, kuria veikiamas valdiklis, turi bati ne didesné kaip 60 daN.

3.3. Automatinio stabdymo sistema

3.3.1. Ivykus trik¢iai, kaip aprasyta $ios taisyklés 5.2.1.18.3 punkte, per bandyma 40 km/h greiCiu vaZiuojancios
pakrautos transporto priemonés automatinio stabdymo veiksmingumas turi biiti ne maZesnis kaip 13,5 %
didziausiosios nejudanciy raty apkrovos. Raty blokavimas leidziamas, kai stabdymo veiksmingumas yra
didesnis kaip 13,5 %.

4. ATSAKO TRUKME

4.1. Jeigu transporto priemonéje jrengta darbiné stabdziy sistema, kuriai visa reikalinga energija ar jos dalis
tickiama i§ energijos Saltinio, kuris néra vairuotojo raumeny jéga, turi bati jvykdyti toliau isdéstyti
reikalavimai.

4.1.1. Atliekant avarinj manevra, nuo valdiklio jungimo pradzios iki momento, kai nepalankiausioje padétyje

esancios asies stabdymo jéga pasiekia nustatytajj veiksmingumg atitinkantj lygj, turi praeiti ne daugiau kaip
0,6 sekundés.

4.1.2. Jeigu transporto priemonéje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, 4.1.1 punkto reikalavimai laikomi
jvykdytais, jei transporto priemoné atitinka $ios taisyklés 6 priedo nuostatas.

4.1.3. Jeigu transporto priemongje jrengta hidrauliné stabdZziy sistema, 4.1.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais,
jei, atliekant avarinj manevra, transporto priemonés létéjimo pagreitis arba nepalankiausioje padétyje esancio
stabdziy cilindro slégis nustatytajj veiksminguma atitinkantj lygj pasiekia ne véliau kaip per 0,6 sekundés.
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Priedélis

Baterijos jkrovos biisenos stebéjimo tvarka

Si tvarka taikoma transporto priemonés traukos ir regeneraciniy stabdziy sistemy baterijoms.

Pagal $ig tvarkg turi baiti naudojamas dvikryptis nuolatinés srovés aktyviosios energijos skaitiklis arba dvikryptis
nuolatinés srovés ampervalandziy skaitiklis.

1. TVARKA

1.1. Jeigu baterijos yra naujos arba buvo ilgai laikytos, taikomas gamintojo rekomenduojamas veikimo ciklas. Uzbaigus
ciklg, baterijos maziausiai 8 valandas laikomos aplinkos temperatairoje.

1.2. Laikantis gamintojo rekomenduojamos jkrovimo tvarkos, baterija visiskai jkraunama.

1.3. Atliekant 4 priedo 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 ir 1.5.3.1.3 punktuose nustatytus stabdymo bandymus, traukos
varikliy sunaudojama ir regeneracinés stabdziy sistemos tiekiama aktyvioji energija registruojama kaip bendroji
suma ir | ja véliau atsiZvelgiama nustatant jkrovos biiseng konkretaus bandymo pradzioje ar pabaigoje.

1.4. Siekiant atkartoti baterijy jkrovos lygj atliekant lyginamuosius bandymus, pvz. nustatytus 4 priedo 1.5.3.1.3
punkte, baterijos pakartotinai jkraunamos tiek, kad tas lygis bity pasiektas arba virSytas, ir iskraunamos taikant
fiksuota apkrova mazdaug pastovia galia, kol pasiekiama reikalaujama jkrovos bisena. Kita vertus, jeigu transporto
priemonéje jrengta tik baterijy varoma elektrinés traukos sistema, jkrovos biisena gali biiti reguliuojama vaZiuojant
transporto priemone. Bandymai, kuriy pradzioje baterija turi bati jkrauta i§ dalies, pradedami nedelsiant, kai tik
pasiekiama pageidaujama jkrovos biisena.
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5 PRIEDAS

ADR APIBREZTOMS TAM TIKROMS TRANSPORTO PRIEMONEMS TAIKOMOS PAPILDOMOS
NUOSTATOS

1. TAIKYMO SRITIS

Sis priedas taikomas tam tikroms transporto priemonéms, kurioms taikomas Europos sutarties dél pavojingy
kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR) B priedo 9.2.3 skirsnis.

2. REIKALAVIMAI

2.1. Bendrosios nuostatos

Variklio varomos transporto priemonés ir priekabos, skirtos pavojingiems kroviniams veZzti, turi atitikti visus
Sioje taisykléje nustatytus atitinkamus techninius reikalavimus. Be to, atitinkamai taikomi toliau iSdéstyti
techniniai reikalavimai.

2.2. Priekaby stabdziy antiblokavimo sistema

2.2.1. O, kategorijos priekabose turi biti jrengtos A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, kaip apibrézta Sios
taisyklés 13 priede.

2.3. Patvarioji stabdZiy sistema

2.3.1.  Variklio varomose transporto priemonése, kuriy didZiausioji masé virsija 16 tony arba kuriomis leidZiama vilkti
O, kategorijos priekaba, pagal $ios taisyklés 2.15 punkta turi bati jrengta patvarioji stabdZiy sistema, atitinkanti
toliau idéstytus reikalavimus.

2.3.1.1. Patvariosios stabdziy sistemos valdiklio konfigiiracijos turi bati Sios taisyklés 2.15.2.1-2.15.2.3 punktuose
aprasyto tipo.

2.3.1.2. vykus stabdziy antiblokavimo sistemos elektrinei trik¢iai, integruotosios arba kombinuotosios patvariosios
stabdziy sistemos turi i$sijungti automatiskai.

2.3.1.3. Patvariosios stabdZiy sistemos veiksmingumas turi bati stabdziy antiblokavimo sistemos valdomas taip, kad,
vaziuojant didesniu nei 15 km/h greiciu, patvarigja stabdziy sistema stabdomos asies (-iy) ta sistema negaléty
uzblokuoti. Taciau stabdZiy sistemos daliai, kurig sudaro savasis variklio stabdys, $is reikalavimas netaikomas.

2.3.1.4. Turi bati keli patvariosios stabdziy sistemos veiksmingumo lygiai, jskaitant nepakrautai transporto priemonei
tinkamg Zema lygj. Jeigu variklio varomos transporto priemonés patvarioji stabdziy sistema sudaryta i§ jos
variklio, tariama, kad skirtingi veiksmingumo lygiai uZtikrinami skirtingais pavary perdavimo santykiais.

2.3.1.5. Patvariosios stabdziy sistemos veiksmingumas turi bati toks, kad ji atitikty Sios taisyklés 4 priedo 1.8 punkto
reikalavimus (IIA tipo bandymas), kai | pakrautos transporto priemonés mase jskaiCiuojama pakrautos
motorinés transporto priemonés masé ir ja vilkti leidziama didziausia masé, bet $i bendra masé turi bati ne
didesnés kaip 44 tonos.

2.3.2.  Jeigu prickaboje jrengta patvarioji stabdZiy sistema, ji turi atitikti susijusius 2.3.1.1-2.3.1.4 punkty

reikalavimus.

2.4. 0O, ir O, kategorijy EX/III transporto priemonéms taikomi stabdymo reikalavimai

2.4.1. Nepaisant Sios taisyklés 5.2.2.9 punkto nuostaty, bet kokios masés O, ir O, kategorijy EX/III transporto
priemonése, kaip apibréita Taisyklégje Nr. 105, turi baiti jrengta stabdziy sistema, automatiskai sustabdanti
priekabg, jeigu priekabai judant atsikabina sukabinimo jtaisas.
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6 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIUY, KURIOSE JRENGTOS PNEUMATINES STABDZIU SISTEMOS, ATSAKO
TRUKMES MATAVIMO METODAS

1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

1.1. Darbinés stabdZziy sistemos atsako trukmé nustatoma transporto priemonei stovint, i§matavus slégj prie
nepalankiausioje padétyje esancio stabdzio cilindro jsiurbimo angos. Jeigu transporto priemonéje jrengta
kombinuota pneumatiné ir hidrauliné stabdziy sistema, slégj galima iSmatuoti prie nepalankiausioje padétyje
esancio pneumatinio jtaiso angos. Jeigu transporto priemonéje jrengti apkrovos kontrolés voztuvai, jie
nustatomi taip, kad padétis bty ,pakrauta®.

1.2. Atliekant bandyma, atskiry asiy stabdziy cilindry eiga turi bati tokia, kokios reikia, kad stabdziai bty
sureguliuoti kuo tiksliau.

1.3. Pagal Sio priedo nuostatas nustatyta atsako trukmés verté apvalinama iki artimiausios sekundés desimtosios
dalies. Jeigu $imtaja dalj reiskiantis skai¢ius yra penki ar didesnis, atsako trukmé apvalinama j didesng puse iki
artimiausios deSimtosios dalies.

2. VARIKLIO VAROMOS TRANSPORTO PRIEMONES

2.1. Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupiklyje turi biti lygus slégiui, kuriam esant reguliatorius vél
ima tiekti ora sistemai. Jeigu reguliatorius sistemoje nejrengtas (pvz., riboto slégio kompresoriuose), kiekvieno
bandymo pradzioje slégis energijos kaupiklyje turi bati 90 % gamintojo nurodyto ir Sios taisyklés 7 priedo A
dalies 1.2.2.1 punkte nustatyto slégio, taikomo atliekant $iame priede nustatytus bandymus.

2.2. Atsako trukmé, kaip jungimo trukmés (t) funkcija, nustatoma kelis kartus iki galo jjungiant jtaisa, pradedant
nuo trumpiausios jungimo trukmeés ir jg didinant iki mazdaug 0,4 sekundés. [smatuotos vertés pavaizduojamos
diagramoje.

2.3. Atliekant bandymg atsizvelgiama j atsako trukme, kuri atitinka 0,2 sekundés jungimo trukme. Sig atsako

trukme galima nustatyti interpoliacija i§ diagramos.

2.4. Kai jungimo trukmé yra 0,2 sekundés, laikas nuo stabdziy sistemos valdiklio jungimo pradzios iki momento,
kai slégis stabdziy cilindre pasiekia 75 % savo asimptotinés vertés, turi bti ne ilgesnis nei 0,6 sekundés.

2.5. Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje jrengta pneumatiné priekaby valdymo linija, be to, kad taikomi
Sio priedo 1.1 punkto reikalavimai, atsako trukmé turi bati iSmatuota 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens
vamzdzio, prijungto prie darbinés stabdZiy sistemos valdymo linijos sukabinimo galvutés, tolimiausiame taske.
Atliekant §j bandyma, prie maitinimo linijos sukabinimo galvutés prijungiama 385 £ 5 cm? talpykla (tariama,
kad ji atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, kurio slégis yra 650 kPa, tirj).

Puspriekabiy vilkikuose turi biti jrengti lankstiis vamzdeliai puspriekabéms prijungti. Taigi sukabinimo galvutés
turi bati lanks¢iyjy vamzdeliy tolimiausiame taske. Vamzdeliy ilgis ir vidinis skersmuo turi biti nurodomi $ios
taisyklés 2 priede pateikto pavyzdzio formos 14.7.3 punkte.

Jeigu naudojama automatiné jungtis, apradytas matavimas naudojant 2,5 m vamzdj ir 385 + 5 cm? talpykla
atlickamas jungties sgsaja laikant sukabinimo galvutémis.

2.6. Laikas nuo stabdZiy pedalo nuspaudimo pradzios iki momento, kai:
a) pneumatinés valdymo linijos sukabinimo galvutéje i§matuojamas slégis;

b) skaitmeniné poreikio signalo reikimé elektringje valdymo linijoje, iSmatuota pagal standarta
ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2 2003 ir jo pakeitimg 1: 2007,
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pasiekia x % savo asimptotinés, taigi galutinés, vertés, turi nevirSyti lenteléje pateikty laiko verciy:

x [%] t [s]
10 0,2
75 0,4
2.7. Jeigu variklio varoma transporto priemone leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas, kuriose irengtos

pneumatinés stabdziy sistemos, be to, kad taikomi minétieji reikalavimai, atitik¢iai Sios taisyklés 5.2.1.18.4.1
punkto nuostatoms patikrinti turi biti atlickamas toks bandymas:

a) iSmatuojamas slégis 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, prijungto prie maitinimo linijos
sukabinimo galvutés, tolimiausiame taske;

b) prie sukabinimo galvutés imituojama valdymo linijos triktis;

) 0,2 sekundés jungiamas darbiniy stabdziy valdiklis, kaip aprasyta 2.3 punkte.

3. PRIEKABOS

3.1. Priekabos atsako trukmé matuojama be variklio varomos transporto priemonés. Siekiant pakeisti variklio
varoma transporto priemone, turi biti naudojamas imitatorius, prie kurio prijungiamos maitinimo linijos
sukabinimo galvutés, pneumatiné valdymo linija ir (arba) elektrinés valdymo linijos jungtis.

3.2. Slégis maitinimo linijoje turi bati 650 kPa.

3.3. Pneumatiniy valdymo linijy imitatoriaus charakteristikos

3.3.1.  Jame turi bati 30 litry rezervuaras, kuris pries kiekviena bandyma pripildomas taip, kad slégis pasiekty
650 kPa, ir per kiekvieng bandymg pakartotinai nepildomas. Salia stabdziy valdiklio isleidimo angos
imitatoriuje turi bati 4,0-4,3 mm (imtinai) skersmens anga. Vamzdzio tfiris, matuojamas nuo pastarosios angos
iki pat sukabinimo galvutés galo, turi baiti 385 + 5 cm? (tariama, kad tai atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio
skersmens vamzdzio, kurio slégis yra 650 kPa, tiirj). Sio priedo 3.3.3 punkte nurodytas valdymo linijos slégis
matuojamas iskart uz angos.

3.3.2.  Stabdziy sistemos valdiklis turi bati suprojektuotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos naudojamo
valdiklio veiksmingumui.

3.3.3.  PavyzdzZiui, pagal $io priedo 3.3.1 punkty pasirinkus angg, imitatorius turi biiti nustatytas taip, kad, prie jo
prijungus 385 + 5 cm? talpos rezervuarg, laikas, per kurj slégis padidéty nuo 65 iki 490 kPa (atitinkamai 10 ir
75 % 650 kPa lygaus vardinio slégio), bty 0,2 + 0,01 sekundés. Jeigu minétasis rezervuaras pakei¢iamas
1155 = 15 cm’® talpos rezervuaru, laikas, per kurj papildomai nereguliuojant slégis padidéty nuo 65 iki
490 kPa, turi bati 0,38 * 0,02 sekundés. Nuo nurodytos maziausios iki didZiausios vertés slégis turi didéti
mazdaug tiesiskai.

Sie rezervuarai prie sukabinimo galvutés jungiami nenaudojant lanks¢iyjy vamzdeliy. Rezervuary ir sukabinimo
galvutés jungties vidinis skersmuo turi biti ne maZzesnis kaip 10 mm.

Nustatymas atlickamas naudojant sukabinimo galvutés konfigiiracija, atitinkancig priekaboje, kurios tipa
siekiama patvirtinti, sumontuotos jrangos tipg.

3.3.4.  Sio priedo priedélio bréziniuose pateikiamas tinkamos nustatomo ir naudojamo imitatoriaus konfigiiracijos
pavyzdys.

3.4. Atsakui | elektrine valdymo linija siunciamus signalus patikrinti skirto imitatoriaus charakteristikos

3.4.1. Imitatorius turi elektrinégje valdymo linijoje siysti skaitmeninj poreikio signala pagal standarta ISO 11992-
2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, taip pat standarta ISO 7638:2003 atitinkancios jungties 6 ir 7 kontaktais
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perduoti reikiamg informacija | priekaba. Siekiant i§matuoti atsako trukme, gamintojo prasymu imitatorius gali
i priekabg perduoti informacija, kad pneumatinés valdymo linjjos néra ir kad elektrinés valdymo linijos
poreikio signalas sklinda i§ dviejy nepriklausomy konttiry (zr. standarto ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimo
1:2007 6.4.2.2.24 ir 6.4.2.2.25 punktus).

3.4.2. Stabdziy sistemos valdiklis turi bati suprojektuotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos naudojamo
valdiklio veiksmingumui.

3.4.3.  Siekiant iSmatuoti atsako trukme, elektrinio imitatoriaus siunciamas signalas turi atitikti tiesinj pneumatinés
linjjos slégio padidéjimg nuo 0,0 iki 650 kPa per 0,2 + 0,01 sekundés.

3.4.4. Sio priedo priedélio bréziniuose pateikiamas tinkamos nustatomo ir naudojamo imitatoriaus konfigiiracijos

pavyzdys.
3.5. Veiksmingumo reikalavimai

3.5.1.  Jeigu priekaboje jrengta pneumatiné valdymo linija, laikas nuo momento, kai imitatoriaus uZztikrinamas slégis
valdymo linijjoje pasiekia 65 kPa, iki momento, kai slégis priekabos stabdziy pavaroje pasiekia 75 % savo
asimptotinés vertés, turi bati ne ilgesnis nei 0,4 sekundés.

3.5.1.1. Priekabos, kuriose jrengta pneumatiné valdymo linija ir elektriné valdymo pavara, tikrinamos, kai elektros
energija priekabai tieckiama standartg ISO 7638:2003 atitinkancia jungtimi (5 ar 7 kontakty).

3.5.2.  Jeigu priekaboje jrengta elektriné valdymo linija, laikas nuo momento, kai imitatoriaus pasiystas signalas virsija
65 kPa atitinkancig verte, iki momento, kai slégis priekabos stabdziy pavaroje pasiekia 75 % savo asimptotinés
vertés, turi biti ne ilgesnis nei 0,4 sekundés.

3.5.3. Jeigu priekaboje jrengta pneumatiné ir elektriné valdymo linijos, kiekvienos valdymo linijos atsako trukmés
matavimai atliekami atskirai, laikantis pirmiau apibréztos tvarkos.
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Priedélis

Imitatoriaus pavyzdziai

(Zr. 6 priedo 3 dalj)

1. Imitatoriaus nustatymas

‘ o
3 ¢

[ elektrinj cﬁ;ongmetrq

2. Priekabos bandymas

Bandoma prickabos stabdZiy jranga

[ elektrin chronometrg

A — maitinimo linijos jungtis su uzdarymo voZtuvu
Cl - imitatoriaus slégio jungiklis, kuriuo nustatytas 65 kPa ir 490 kPa slégis
C2 - prie priekabos stabdZiy pavaros jungiamas slégio jungiklis, veikiantis slégiui stabdziy pavaroje CF pasiekus

75 % asimptotinés slégio vertés

CF - stabdziy cilindras
L — linjja nuo angos O iki pat sukabinimo galvutés TC galo, kurios vidinis tfiris esant 650 kPa slégiui yra
385 £ 5 cm?

M — slégmatis
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) - ne mazesnio kaip 4 mm ir ne didesnio kaip 4,3 mm skersmens anga

PP - slégio patikros jungtis

R1 - 30 litry talpos oro rezervuaras su i§leidimo voZtuvu

R2 - 385t 5 cm’ talpos kalibravimo rezervuaras kartu su sukabinimo galvute TC
R3 - 1155 % 15 cm’ talpos kalibravimo rezervuaras kartu su sukabinimo galvute TC
RA - uzdarymo voZtuvas

TA - maitinimo linjjos sukabinimo galvuté

\ — stabdZiy sistemos valdiklis

TC - valdymo linijos sukabinimo galvuté

VRU - avarinis elektromagnetinis voZtuvas

3. Elektriniy valdymo linijy imitatoriaus pavyzdys

Bandoma prickabos stabdziy jranga

Imitatorius EBS 11

Pradzia 65 kPa 1 650 kPa
e N
v v Y ¥
[ elektrinj chronometrg

ECL - standarta ISO 7638 atitinkanti elektriné valdymo linija

SIMU - standarta ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1-2007, atitinkantis EBS 11 3, 4 baity imitatorius,
kurio i§¢jimo signalai yra pradzioje ir esant 65 kPa bei 650 kPa slégiui

A — maitinimo linijos jungtis su uzdarymo voztuvu

C2 — prie priekabos stabdziy pavaros jungiamas slégio jungiklis, veikiantis slégiui stabdziy pavaroje CF pasiekus
75 % asimptotinés slégio vertés

CF — stabdziy cilindras

M — slégmatis
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PP — slégio patikros jungtis
TA — maitinimo linjjos sukabinimo galvuté

VRU - avarinis elektromagnetinis voZtuvas
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7 PRIEDAS

NUOSTATOS DEL ENERGIJOS SALTINIU IR ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIU)

A. PNEUMATINES STABDZIU SISTEMOS

1. ENERGIJOS KAUPIKLIY TALPA
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistema valdoma suslégtu oru, turi biti jrengti energijos kaupikliai,

kuriy talpa atitikty $io priedo (A dalies) 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

1.1.2. Skirtingy kontiiry kaupikliai turi bati lengvai identifikuojami.

1.1.3. Tadiau energijos kaupikliy talpa nebatinai turi biti tokia, jeigu naudojant stabdziy sistema net ir be energijos
rezervo jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksmingumg, kuris bent atitikty nustatytajj atsarginei stabdziy
sistemai.

1.1.4. Tikrinant, kaip laikomasi $io priedo 1.2 ir 1.3 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdziai turi biti suregu-

liuojami kuo tiksliau.

1.2. Variklio varomos transporto priemonés

1.2.1.  Variklio varomy transporto priemoniy energijos kaupikliai turi biti tokie, kad, darbinés stabdziy sistemos
valdiklj iki galo jjungus aStuonis kartus, energijos kaupiklyje (-iuose) likes slégis baty ne maZesnis uz
reikalaujama nustatytam atsarginiy stabdziy veiksmingumui uztikrinti.

1.2.2. Bandymas atlickamas laikantis toliau isdéstyty reikalavimy.

1.2.2.1.  Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kokj nurodé gamintojas (!). Sis slégis turi
buti pakankamas nustatytajam darbinés stabdziy sistemos veiksmingumui pasiekti.

1.2.2.2.  Energijos kaupikliui (-lams) maitinimas netiekiamas; be to, pagalbinés irangos energijos kaupiklis (-iai)
izoliuojamas.

1.2.2.3.  Jeigu prie variklio varomos transporto priemonés leidziama prikabinti priekabg ir joje jrengta pneumatiné
valdymo linija, maitinimo linijja sustabdoma, o 0,5 litro talpos suslégtojo oro rezervuaras tiesiogiai
sujungiamas su pneumatinés valdymo linijos sukabinimo galvute. Prie§ kiekvieng stabdymo veiksma slégis
iame suslégtojo oro rezervuare visiSkai pasalinamas. Po 1.2.1 punkte nurodyto bandymo | pneumating
valdymo linijg tickiamos energijos lygis negali tapti maZesnis uz lygi, atitinkantj puse vertés, gautos pirma
kartg nuspaudus stabdzius.

1.3. Priekabos

1.3.1. Prickabose jrengti energijos kaupikliai turi bati tokie, kad vilkiko darbine stabdziy sistemg iki galo jjungus
astuonis kartus, energija vartojancioms dalims tiekiamos energijos lygis netapty mazesnis uz lygi, atitinkantj
puse vertés, gautos pirma karta nuspaudus stabdzius ir priekaboje nejjungus nei automatinés, nei stovéjimo
stabdziy sistemos.

1.3.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau i§déstyty reikalavimy.
1.3.2.1.  Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupikliuose turi bati 850 kPa.

1.3.2.2.  Maitinimo linija sustabdoma; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) izoliuojamas.

() Pradinis energijos lygis turi biti nurodytas patvirtinimo dokumente.
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.5.

Bandymo metu energijos kaupikliai nepapildomi.
Kiekvieng karta nuspaudus stabdzius, slégis pneumatingje valdymo linijoje turi bati 750 kPa.

Kiekvieng karta nuspaudus stabdZius, skaitmeniné poreikio signalo reiksmé elektrinéje valdymo linijoje turi
atitikti 750 kPa slégi.

ENERGIJOS SALTINIU TALPA
Bendrieji reikalavimai

Kompresoriai turi atitikti tolesniuose punktuose iSdéstytus reikalavimus.

Apibréztys

p, — slégis, atitinkantis 65 % 2.2.2 punkte apibréztos slégio p, vertés;
p, — gamintojo nustatyta ir 1.2.2.1 punkte nurodyta verté;

t, — laikas, kurio reikia, kad santykinis slégis padidéty nuo 0 iki p,, o t, — laikas, kurio reikia, kad santykinis
slégis padidéty nuo 0 iki p,.

Matavimo sglygos

Visais atvejais kompresoriaus stkiy skai¢ius turi atitikti didZiausia galia veikiancio variklio stikiy skai¢iy arba
greicio reguliatoriaus leidziama stkiy skaiciy.

Atliekant bandymus laikui t, ir t, nustatyti, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) izoliuojamas.

Jeigu prie variklio varomos transporto priemonés ketinama prikabinti priekaba, priekaba imituojama
energijos kaupikliu, kurio didZiausias santykinis slégis p (i$reiskiamas kPa/100) yra toks, koks gali bati
sukurtas vilkiko maitinimo linijos kontiiru, o jo tiris V (iSreiskiamas litrais) nustatomas pagal formule
p x V=20 R (R — priekabos asims tenkanti didZiausioji leidZiamoji mas¢, iSreiskiama tonomis).

Rezultaty aiskinimas

Uzregistruotas nepalankiausioje padétyje esan¢iam energijos kaupikliui biidingas laikas t, turi nevirsyti:
3 minuciy, jeigu tai transporto priemong, prie kurios prikabinti priekabos neleidziama, arba

6 minuciy, jeigu tai transporto priemoné, prie kurios prikabinti priekabg leidziama.

Uzregistruotas nepalankiausioje padétyje esan¢iam energijos kaupikliui biidingas laikas t, turi nevir§yti:
6 minuciy, jeigu tai transporto priemoné, prie kurios prikabinti priekabos neleidziama, arba

9 minudiy, jeigu tai transporto priemoné, prie kurios prikabinti priekabg leidziama.

Papildomas bandymas

Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje jrengtas vienas ar keli pagalbinés jrangos energijos kaupikliai,
kuriy bendra talpa didesné nei 20 % stabdymo energijos kaupikliy bendros talpos, atlickamas papildomas
bandymas, per kurj turi biti nenustatyta voztuvy, kuriais valdomas pagalbinés jrangos energijos kaupiklio (-
iy) pripildymas, veikimo sutrikimy.
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2.5.2. Atliekant minétgjj bandyma, patikrinama, ar nepalankiausioje padétyje esanciame stabdymo energijos
kaupiklyje slégiui nuo 0 iki p, padidinti reikalingas laikas t, yra trumpesnis nei:

2.5.2.1. 8 minutés, jeigu tai transporto priemoné, prie kurios prikabinti priekabos neleidZiama, arba

2.5.2.2. 11 minudiy, jeigu tai transporto priemoné, prie kurios prikabinti priekabg leidziama.

2.5.3. Bandymas atliekamas 2.3.1 ir 2.3.3 punktuose aprasytomis salygomis.

2.6. Vilkikai

2.6.1. Variklio varomos transporto priemonés, prie kuriy leidziama prikabinti priekabg, taip pat turi atitikti
transporto priemonéms, prie kuriy priekabos prikabinti neleidZiama, taitkomus pirmiau i$déstytus
reikalavimus. Tokiu atveju $io priedo 2.4.1 ir 2.4.2 (taip pat 2.5.2) punktuose nustatyti bandymai atliekami
nenaudojant 2.3.3 punkte paminéto energijos kaupiklio.

B. VAKUUMINES STABDZIY SISTEMOS

1. ENERGIJOS KAUPIKLIY TALPA

1.1. Bendrieji reikalavimai

1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistema valdoma vakuumu, turi biiti jrengti energijos kaupikliai, kuriy
talpa atitikty $io priedo (B dalies) 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

1.1.2. Tadiau energijos kaupikliy talpa nebitinai turi bati tokia, jeigu naudojant stabdziy sistemg net ir be energijos
rezervo jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent atitikty nustatytajj atsarginei stabdziy
sistemai.

1.1.3. Tikrinant, kaip laikomasi $io priedo 1.2 ir 1.3 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdZiai turi bati suregu-
liuojami kuo tiksliau.

1.2. Variklio varomos transporto priemonés

1.2.1. Variklio varomy transporto priemoniy energijos kaupikliai turi bati tokie, kad atsarginei stabdZiy sistemai
nustatyta veiksmingumga vis dar biity galima pasiekti:

1.2.1.1.  aStuonis kartus iki galo jjungus darbinés stabdziy sistemos valdiklj, jeigu energijos Saltinis yra vakuuminis
siurblys, ir

1.2.1.2.  keturis kartus iki galo jjungus darbinio stabdzio valdiklj, jeigu energijos $altinis yra variklis.

1.2.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau i§déstyty reikalavimy.

1.2.2.1.  Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi bati toks, kokj nurodé gamintojas (). Lygis turi bati
toks, kad biity galima pasiekti nustatytajj darbinés stabdziy sistemos veiksminguma, be to, i verté turi atitikti
vakuumo lygj, nevirsijantj 90 % energijos Saltinio uZtikrinamo didZiausio vakuumo lygio.

1.2.2.2. Energijos kaupikliui (-iams) maitinimas netieckiamas; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai)
izoliuojamas.

1.2.2.3.  Jeigu variklio varoma transporto priemone leidZiama vilkti priekaba, maitinimo linija sustabdoma, o 0,5 litry

talpos energijos kaupiklis sujungiamas su valdymo linija. Po 1.2.1 punkte nurodyto bandymo valdymo linijoje
uZtikrinamas vakuumo lygis negali bati maZesnis uz lygj, atitinkantj puse vertés, gautos pirmg Kkarta
nuspaudus stabdZius.

() Pradinis energijos lygis turi biti nurodytas patvirtinimo dokumente.
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1.3. Priekabos (tik O, ir O, kategorijy)

1.3.1. Prickabose jrengti energijos kaupikliai turi bati tokie, kad, atlikus bandyma, per kurj priekabos darbiné
stabdziy sistema keturis kartus jjungiama iki galo, vakuumo lygis naudojimo taskuose netapty mazesnis uz
lygi, atitinkantj pus¢ vertés, gautos pirma kartg nuspaudus stabdzZius.

1.3.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau i§déstyty reikalavimy.

1.3.2.1.  Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kokj nurodé gamintojas (!). Sis lygis turi
biti pakankamas nustatytajam darbinés stabdziy sistemos veiksmingumui pasiekti.

1.3.2.2.  Energijos kaupikliui (-lams) maitinimas netiekiamas; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai)

izoliuojamas.
2. ENERGIJOS SALTINIYU TALPA
2.1. Bendrieji reikalavimai
2.1.1. Energijos Saltinis turi bati pakankamas, kad per tris minutes energijos kaupiklyje (-iuose), kuriame i§ pradziy

yra aplinkos atmosferos slégis, pasiekty 1.2.2.1 punkte nurodyta pradinj lygi. Jeigu prie variklio varomos
transporto priemonés leidziama prikabinti priekabg, laikas, per kurj 2.2 punkte nurodytomis salygomis
pasiekiamas minétasis lygis, turi nevir$yti Sesiy minuciy.

2.2. Matavimo sglygos
2.2.1.  Vakuumo $altinio sparta turi bati lygi:

2.2.1.1.  jeigu vakuumo Saltinis yra transporto priemonés variklis, — variklio stkiy skaiciui, kai transporto priemoné
stovi, jjungta neutrali pavara ir variklis veikia tus¢iaja eiga;

2.2.1.2.  jeigu vakuumo $altinis yra siurblys, — stkiui skai¢iui, kai variklio stikiy skaicius atitinka 65 % stkiy skaiciaus,
atitinkancio jo didZiausia atiduodamaja galig, ir

2.2.1.3.  jeigu vakuumo Saltinis yra siurblys, o variklyje jrengtas reguliatorius, — siikiy skaiciui, kai variklio siikiy
skaicius atitinka 65 % reguliatoriaus leidZiamo didZiausio stikiy skaiciaus.

2.2.2. Jeigu prie variklio varomos transporto priemonés ketinama prikabinti priekaba, kurios darbiné stabdziy
sistema valdoma vakuumu, priekaba imituojama energijos kaupikliu, kurio talpa V (ireiskiama litrais)
nustatoma pagal formule V = 15 R (R —priekabos asims tenkanti didZiausioji leidZiamoji maseé, isreiskiama

tonomis).
C. HIDRAULINES STABDZIU SISTEMOS SU ENERGIJOS KAUPIKLIAIS
1. ENERGIJOS KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIUY) TALPA
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistema veikia naudodama suslégtame hidrauliniame skystyje sukauptg

energija, turi bati jrengti energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai), kuriy talpa atitikty Sio priedo (C
dalies) 1.2 punkte nustatytus reikalavimus.

1.1.2. Taciau energijos kaupikliy talpa nebitinai turi bati tokia, jeigu naudojant stabdZiy sistemg net ir be energijos
rezervo jmanoma darbinés stabdZiy sistemos valdikliu pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent
atitikty nustatytajj atsarginei stabdziy sistemai.

1.1.3. Tikrinant, kaip laikomasi Sio priedo 1.2.1, 1.2.2 ir 2.1 punktuose nustatyty reikalavimy, stabdZiai turi bati
sureguliuoti kuo tiksliau, o taikant 1.2.1 punktg jungimo iki galo daZnis turi biti toks, kad po kiekvieno
jungimo biity bent 60 sekundziy tarpas.

() Pradinis energijos lygis turi biti nurodytas patvirtinimo dokumente.
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1.2. Variklio varomos transporto priemonés

1.2.1. Variklio varomos transporto priemonés, kuriose jrengta hidrauliné stabdZiy sistema su energijos kaupikliais,
turi atitikti toliau i§déstytus reikalavimus.

1.2.1.1.  Devintg karta nuspaudziant stabdZius po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis aStuonis kartus buvo
jjungtas iki galo, vis dar turi baiti jmanoma pasiekti atsarginei stabdZiy sistemai nustatytg veiksmingumg.

1.2.1.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau i§déstyty reikalavimy.

1.2.1.2.1. Bandymas pradedamas esant slégiui, kurj gali biti nurodes gamintojas, bet ne didesniam nei jjungimo slégis.

1.2.1.2.2. Energijos kaupikliui (-lams) maitinimas netiekiamas; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai)
izoliuojamas.

1.2.2. Sios taisyklés 5.2.1.5.1 punkte nustatyty reikalavimy neatitinkancios variklio varomos transporto priemonés,
kuriose jrengta hidrauliné stabdziy sistema su energijos kaupikliais, laikomos atitinkan¢iomis minétajj punkta,
jeigu laikomasi toliau i§déstyty reikalavimy.

1.2.2.1.  Ivykus pavienei pavaros trik¢iai, devintg kartg nuspaudziant stabdZius po to, kai darbinés stabdziy sistemos
valdiklis aStuonis kartus buvo jjungtas iki galo, vis dar turi bati jmanoma pasiekti bent atsarginei stabdziy
sistemai nustatytg veiksmingumg, arba, jeigu atsarginiy stabdziy, kuriems naudojama sukaupta energija,
veiksmingumas uZtikrinamas atskiru valdikliu, devintg kartg ji nuspaudus po to, kai jis aStuonis kartus buvo
jjungtas iki galo, vis dar turi bhti jmanoma pasiekti Sios taisyklés 5.2.1.4 punkte nustatyta lickamajj
veiksminguma.

1.2.2.2. Bandymas atliekamas laikantis toliau i§déstyty reikalavimy.

1.2.2.2.1. Kai energijos 3altinis sustabdytas arba jo siikiy skaicius atitinka tus¢iaja eiga veikiancio variklio stkiy skaiciy,
gali biti sukelta bet kokia pavaros triktis. Prie§ sukeliant tokia triktj, energijos kaupiklyje (-iuose) turi bati
slégis, kuris gali baiti nurodytas gamintojo, bet ne didesnis nei jjungimo slégis.

1.2.2.2.2. Pagalbiné jranga ir jos energijos kaupikliai, jeigu jy yra, izoliuojami.

2. HIDRAULINIO SKYSCIO ENERGIJOS SALTINIU TALPA

2.1. Energijos Saltiniai turi atitikti tolesniuose punktuose i§déstytus reikalavimus.

2.1.1. Apibréztys

2.1.1.1. p, - gamintojo nurodytas didZiausias sistemos darbinis slégis (i§jungimo slégis) energijos kaupiklyje (-iuose);

2.1.1.2.  p, — slégis darbinés stabdziy sistemos valdiklj keturis kartus jjungus iki galo, esant pradiniam slégiui p,, ir
nejkrovus energijos kaupiklio (-iy);

2.1.1.3. t — laikas, kurio reikia, kad slégis energijos kaupiklyje (-iuose) padidéty nuo p, iki p, nenuspaudus darbinés
stabdziy sistemos valdiklio.

2.1.2. Matavimo salygos

2.1.2.1.  Atliekant bandyma laikui t nustatyti, energijos altinio maitinimo sparta turi atitikti didZiausia galia veikiancio
variklio stikiy skai¢iy arba grei¢io reguliatoriaus leidziamg stkiy skaiciy.

2.1.2.2.  Atliekant bandyma laikui t nustatyti, pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) neizoliuojamas, nebent tai

jvyksta automatiskai.
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2.1.3. Rezultaty aikinimas

2.1.3.1.  Visy transporto priemoniy, i$skyrus M,, N, ir N, kategorijy transporto priemones, atveju laikas t turi bati ne
ilgesnis kaip 20 sekundziy.

2.1.3.2. M, N, ir N; kategorijy transporto priemoniy atveju laikas t turi biti ne ilgesnis kaip 30 sekundziy.

3. ISPEJIMO ITAISU CHARAKTERISTIKOS

Jeigu variklis nesisuka, esant tokiam pradiniam slégiui, kokj gali bati nurodes gamintojas, bet ne didesniam
nei jjungimo slégis, ispéjimo itaisas neturi pradéti veikti po to, kai darbinés stabdziy sistemos valdiklis du
kartus buvo jjungtas iki galo.
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8 PRIEDAS

NUOSTATOS DEL SPYRUOKLINEMS STABDZIU SISTEMOMS TAIKOMU SPECIALIY SALYGU
1. APIBREZTYS

1.1.  Spyruoklinés stabdziy sistemos — stabdZziy sistemos, kurioms reikalinga stabdymo energija tieckiama viena ar
keliomis spyruoklémis, atlickanciomis energijos kaupiklio (energijos akumuliatoriaus) funkcija.

1.1.1. Energija, reikalinga spyruoklei suspausti, kad bty galima atleisti stabdj, tiekiama ir valdoma vairuotojo jungiamu
valdikliu (Zr. Sios taisyklés 2.4 punkte pateiktg apibréztj).

1.2.  spyruoklinio energijos kaupiklio kamera — kamera, kurioje faktikai sukuriamas slégio pokytis, dél kurio
suspaudziama spyruoklé.

1.3.  Jeigu spyruoklés suspaudziamos vakuuminiu jtaisu, $iame priede slégis reiskia neigiamga slégi.

2. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

2.1.  Spyruokliné stabdziy sistema kaip darbiné stabdZiy sistema nenaudojama. Tadiau, darbinés stabdziy sistemos
pavaros dalyje jvykus trik¢iai, spyruokliné stabdziy sistema gali biti naudojama $ios taisyklés 5.2.1.4 punkte
nustatytam lieckamajam veiksmingumui pasiekti, jeigu vairuotojas gali laipsniskai keisti jos veikimg. Variklio
varomose transporto priemonése, iSskyrus puspriekabiy vilkikus, atitinkancius $ios taisyklés 5.2.1.4.1 punkte
nustatytus reikalavimus, spyruokliné stabdziy sistema negali bati vienintelis lieckamojo stabdymo Saltinis.
Vakuuminés spyruoklinés stabdziy sistemos priekabose nenaudojamos.

2.2, Dél galimo nedidelio ribinio slégio pokycio spyruoklinio energijos kaupiklio stabdZiy kameros maitinimo
grandinéje stabdymo jéga negali Zymiai pakisti.

2.3.  Variklio varomoms transporto priemonéms, kuriose jrengti spyruokliniai stabdZiai, taikomi toliau nurodyti
reikalavimai.

2.3.1. Spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kameros maitinimo grandinéje turi bati atskiras energijos rezervas arba
jai turi bati tiekiama bent dviejy nepriklausomy energijos rezervy energija. I§ Sios maitinimo linjjos gali
atsi§akoti priekabos maitinimo linija su sglyga, kad dél priekabos maitinimo linijoje staiga sumazéjusio slégio
nepradés veikti spyruokliniy stabdziy pavaros.

2.3.2. Pagalbinei jrangai energija i§ spyruokliniy stabdZiy pavary maitinimo linijos gali bati tiekiama tik su salyga, kad,
net ir pazeidus energijos $altinj, pagalbiné jranga veiks taip, kad spyruokliniy stabdziy pavaroms skirtas energijos
rezervas nesumazéty tiek, kad nebebiity galima viena karta atleisti spyruokliniy stabdziy pavary.

2.3.3. Bet kuriuo atveju, kai stabdziy sistema vél uzpildoma nuo nulinio slégio, spyruokliniai stabdziai, neatsizvelgiant |
valdiklio padeétj, turi bati nuspausti iki galo, kol slégis darbinéje stabdziy sistemoje taps pakankamas, kad
darbinés stabdziy sistemos valdikliu baity galima uZtikrinti bent nustatytajj pakrautos transporto priemonés
atsarginés stabdZiy sistemos veiksminguma.

2.3.4. Nuspausti spyruokliniai stabdziai neturi atsileisti tol, kol slégis darbinéje stabdziy sistemoje bus pakankamas, kad
naudojant darbiniy stabdziy valdiklj baty galima uzZtikrinti bent nustatytajj pakrautos transporto priemonés
liekamojo stabdymo veiksmingumg.

2.4, Variklio varomose transporto priemonése sistema turi biiti suprojektuota taip, kad stabdzius bfity jmanoma
nuspausti ir atleisti bent tris kartus, jeigu pradinis slégis spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kameroje lygus
didziausiam projektiniam slégiui. Priekaby stabdZius turi bati jmanoma atleisti bent tris kartus po to, kai
priekaba atkabinama, kai, pries ja atkabinant, slégis maitinimo linjjoje yra 750 kPa. Taciau prie§ patikrinima
avarinis stabdys turi biiti atleistas. Siy salygy laikomasi, kai stabdziai sureguliuoti kuo tiksliau. Be to, kai priekaba
yra prikabinta prie vilkiko, turi baiti jmanoma jjungti ir i$jungti stovéjimo stabdziy sistema, kaip nustatyta Sios
taisyklés 5.2.2.10 punkte.
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2.5.  Variklio varomose transporto priemonése slégis spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kameroje, kurj virsijus
spyruoklés ima spausti stabdZius, kai jie yra suregulivoti kuo tiksliau, turi bati ne didesnis kaip 80 % maziausio
jprastinio slégio lygio.

Prickabose slégis spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kameroje, kurj virSijus spyruoklés ima spausti
stabdzius, turi bati ne didesnis uZz slégi, susidarantj po to, kai darbiné stabdziy sistema keturis kartus buvo
jungta iki galo pagal $ios taisyklés 7 priedo A dalies 1.3 punkta. Pradinis slégis turi bati 700 kPa.

2.6.  Jeigu slégis linijoje, kuria energija tickiama i spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kamerg, i$skyrus suslégtu
skysciu valdomo pagalbinio i§jungimo jtaiso maitinimo linijas, sumazéja tiek, kad stabdziy dalys ima judeéti, turi
suveikti optinio arba garsinio ispéjimo jtaisas. Jeigu Sio reikalavimo laikomasi, ispéjimo jtaiso signalas gali bati
raudonos spalvos, kaip nurodyta $ios taisyklés 5.2.1.29.1.1 punkte. Si nuostata prickaboms netaikoma.

2.7.  Jeigu variklio varomoje transporto priemonéje, kuria leidziama vilkti priekabg su vieninio ar dvejinio stabdymo
sistema, jrengta spyruokliné stabdziy sistema, automatiskai jsijungus Siai sistemai turi jsijungti priekabos
stabdziai.

2.8.  Priekabos, naudojancios darbinés stabdziy sistemos energijos rezerva 4 priedo 3.3 punkte apibréztiems
automatiniam stabdziui taikomiems reikalavimams jvykdyti, taip pat turi atitikti vieng i§ toliau nurodyty
reikalavimy, kai priekaba yra atkabinta nuo vilkiko ir priekabos stovéjimo stabdzio valdiklis yra atleistas (spyruo-
kliniai stabdziai nejjungti):

a) darbinés stabdziy sistemos energijos rezervui sumazéjus iki ne maZesnio kaip 280 kPa slégio, slégis
spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kameroje turi sumazéti iki O kPa, kad biity galima iki galo
nuspausti spyruoklinius stabdZius. Kaip laikomasi §io reikalavimo, tikrinama esant 280 kPa pastoviam
darbinés stabdziy sistemos energijos rezervo slégiui;

b) sumazéjus darbinés stabdziy sistemos energijos rezervo slégiui, atitinkamai sumazéja slégis spyruoklinio
energijos kaupiklio stabdziy kameroje.

3. PAGALBINE ISJUNGIMO SISTEMA

3.1.  Spyruokliniy stabdZiy sistema turi buti suprojektuota taip, kad, toje sistemoje jvykus trikciai, stabdzius vis vien
bty galima iSjungti. Tai galima pasiekti naudojant pagalbinj i§jungimo jtaisg (pneumatinj, mechaninj ir kt.).

Pagalbiniams i$jungimo jtaisams, kurie i§jungia stabdZius naudodami energijos rezervy, energija turi bati
tieckiama i§ energijos rezervo, nesusijusio su spyruoklinei stabdziy sistemai jprastai naudojamu energijos rezervu.
Tame pagalbiniame i$jungimo jtaise naudojamas suslégtasis oras ar hidraulinis skystis spyruoklinio energijos
kaupiklio stabdziy kameroje gali veikti ta patj stimoklio pavirsiy, kuris naudojamas jprastinéje spyruoklme]e
stabdziy sistemoje, su sglyga, kad tam pagalbiniam iSjungimo jtaisui yra serta atskira linija. Sios linijos ir
jprastinés valdiklj ir spyruoklmn; stabdziy pavaras jungiancios linijos jungtis turi but1 prie kiekvienos
spyruokliniy stabdziy pavaros, prie§ pat spyruoklinio energijos kaup1k110 stabdZiy kameros anga, jeigu ji néra
stabdziy pavaros korpuso dalis. Jungtyje turi biiti jtaisas, apsaugantis vieng linijg nuo kitos linijos poveikio. Siam
jtaisui taip pat taikomi $ios taisyklés 5.2.1.6 punkte nustatyti reikalavimai.

3.1.1. Taikant 3.1 punkte nustatyty reikalavimg, stabdziy sistemos pavaros sudedamosios dalys nelaikomos
gendanciomis, jeigu pagal Sios taisyklés 5.2.1.2.7 punkto nuostatas yra nelaikomos laztanciomis, su salyga, kad
yra pagamintos i§ metalo ar panasiy savybiy medzZiagos ir, jprastai stabdant, Zymiai nedeformuojamos.

3.2, Jeigu kartu su 3.1 punkte nurodytu pagalbiniu jtaisu reikia naudoti jrankj arba rakta, tas jrankis arba raktas turi
bati laikomas transporto priemonéje.

3.3.  Jeigu spyruokliniams stabdZiams i§jungti pagalbiné i§jungimo sistema naudoja sukaupta energija, taikomi toliau
isdéstyti papildomi reikalavimai.

3.3.1. Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdziy i§jungimo sistemos valdiklis yra tas pats, kaip ir atsarginiy ir (arba)
stovéjimo stabdziy, visais atvejais taikomi 2.3 punkte apibrézti reikalavimai.
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3.3.2. Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdziy i§jungimo sistemos ir atsarginiy ir (arba) stovéjimo stabdziy valdikliai yra
atskiri, 2.3 punkte apibrézti reikalavimai taikomi abiem valdymo sistemoms. Taciau 2.3.4 punkte nustatyti
reikalavimai pagalbinei spyruokliniy stabdziy i§jungimo sistemai netaikomi. Be to, pagalbinis i§jungimo valdiklis
turi biti jtaisytas taip, kad vairuotojas jprastoje vairavimo padétyje jo jjungti negaléty.

3.4.  Jeigu pagalbinéje stabdziy i§jungimo sistemoje naudojamas suslégtasis oras, sistema turéty bati jjungiama atskiru
valdikliu, nesujungtu su spyruokliniy stabdziy valdikliu.
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9 PRIEDAS

NUOSTATOS DEL STOVEJIMO STABDiIU_ SISTEMU, KURIOSE JRENGTAS MECHANINIS STABDZIY
CILINDRO STUMOKLIO FIKSAVIMO ITAISAS

1.  APIBREZTIS

Mechaninis stabdziy cilindro stimoklio fiksavimo jtaisas — jtaisas, kuriuo uZztikrinamas stovéjimo stabdziy sistemos
veikimas, mechaniskai uZzfiksavus stabdZio $vaistikli. Mechaniskai uZzfiksuojama i§ fiksavimo kameros iSleidus
suslégta skystj; jtaisas suprojektuotas taip, kad fiksavima galima panaikinti atkiirus fiksavimo kameroje buvusj slégi.

2. SPECIALIEJI REIKALAVIMAI

2.1. Kai slégis fiksavimo kameroje priartéja prie lygio, kuriam esant stimokliai mechaniskai uzfiksuojami, turi suveikti
optinio ar garsinio ispéjimo jtaisas. Jeigu Sio reikalavimo laikomasi, jspéjimo jtaiso signalas gali bati raudonos
spalvos, kaip nurodyta $ios taisyklés 5.2.1.29.1.1 punkte. Si nuostata priekaboms netaikoma.

Priekabose slégis, kuriam esant stimokliai mechaniskai uzfiksuojami, turi bati ne didesnis kaip 400 kPa. Jvykus bet
kokiai pavienei priekabos darbinés stabdziy sistemos trik¢iai, turi baiti jmanoma pasiekti stovéjimo stabdziy
veiksminguma. Be to, turi biiti jmanoma stabdZius atleisti bent tris kartus po to, kai priekaba atkabinama, kai, pries
ja atkabinant, slégis maitinimo linijoje yra 650 kPa. Siy salygy laikomasi, kai stabdZiai sureguliuoti kuo tiksliau.
Taip pat turi biiti jmanoma jjungti ir iSjungti stovéjimo stabdziy sistema, kaip nurodyta Sios taisyklés 5.2.2.10
punkte, kai priekaba yra prikabinta prie vilkiko.

2.2. Jeigu cilindruose jrengtas mechaninis fiksavimo jtaisas, stabdzio stimoklio judéjimas turi biti uZtikrinamas energija
tiekiant i§ bet kurio i§ dviejy nepriklausomy energijos kaupikliy.

2.3. Utfiksuoty stabdziy cilindro stimokliy turi biiti nejmanoma atleisti, nebent akivaizdu, kad juos atleidus stabdj vél
bus galima jjungti.

2.4. Ivykus fiksavimo kameros energijos Saltinio trik&iai, turi veikti pagalbinis i$jungimo jtaisas (pvz., mechaninis arba
pneumatinis, kuriam baty galima naudoti vienoje i§ transporto priemonés padangy esantj org).

2.5. Valdiklis turi bati toks, kad ijjungtas i§ eilés atlikty Siuos veiksmus: jjungty stabdzius taip, kad bty uZtikrintas
reikalaujamas stovéjimo stabdziy veiksmingumas, uZzfiksuoty stabdzius toje padétyje ir nebeleisty taikyti stabdziy
paspaudimo jégos.
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10 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONES ASIMS TENKANCIU STABDYMO JEGU PASISKIRSTYMAS IR VILKIKU BEI
PRIEKABUY SUDERINAMUMO REIKALAVIMAI

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1.1. M,, M;, N, O,, O, ir O, kategorijy transporto priemonés turi atitikti visus Sio priedo reikalavimus. Jeigu
naudojamas specialus jtaisas, jis turi veikti automatigkai ().

Taciau nurodytyjy kategorijy transporto priemonés, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir kurios
atitinka susijusius 13 priedo reikalavimus, taip pat turi atitikti visus susijusius $io priedo reikalavimus, taikant
Sias iSimtis:

a) atitikties su atitinkamai 1A, 1B arba 1C diagrama susijusiems naudingojo sukibimo reikalavimams
uztikrinti nereikalaujama;

b) vilkiky ir priekaby, kuriose jrengta pneumatiné stabdziy sistema, atitikties su atitinkamai 2, 3 arba 4
diagrama susijusiems nepakrauty transporto priemoniy suderinamumo reikalavimams uztikrinti nereika-
laujama. Taciau visomis apkrovos salygomis stabdymo greitis turi bati pasiektas valdymo linjjos (-y)
sukabinimo galvutéje esant 20-100 kPa slégiui arba lygiavertei skaitmeninei poreikio signalo reik§mei.

1.1.1. Jeigu transporto priemonéje jrengta patvarioji stabdZiy sistema, transporto priemonés veiksmingumas pagal
$io priedo nuostatas nustatomas neatsizvelgiant i létinimo jéga.

1.2. Su sio priedo 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ir 5.2 punktuose nurodytomis diagramomis susije reikalavimai taikomi
tick transporto priemonéms, kuriose, vadovaujantis Sios taisyklés 5.1.3.1.1 punktu, jrengta pneumatiné
valdymo linija, tiek transporto priemonéms, kuriose, vadovaujantis $ios taisyklés 5.1.3.1.3 punktu, jrengta
elektriné valdymo linija. Abiem atvejais atskaitos verte (diagramy abscise) laikoma valdymo linija perduodamo
slégio verté:

a) jeigu transporto priemonéje yra Sios taisyklés 5.1.3.1.1 punkte nurodyta jranga, tai yra faktinis
pneumatinis slégis valdymo linijoje (p,.);

b) jeigu transporto priemonéje yra $ios taisyklés 5.1.3.1.3 punkte nurodyta jranga, tai yra slégis, atitinkantis
pagal standarta ISO 11992:2003 ir jo pakeitimg 1:2007 elektrine valdymo linija perduodamg skaitmenine
poreikio signalo reik$me.

Transporto priemonés, kuriose yra $ios taisyklés 5.1.3.1.2 punkte nurodyta jranga (ir pneumating, ir elektriné

valdymo linijos) turi atitikti su abiem valdymo linjjomis susijusiose diagramose nustatytus reikalavimus.
Taciau su abiem valdymo linijomis susijusios stabdymo biidingosios kreivés neprivalo biti identiskos.

1.3. Stabdymo jégos atsiradimo patvirtinimas

1.3.1. Patvirtinant tipa patikrinama, ar kiekvienai atskirai asiy grupei priklausancios asies stabdymo jégos atsiranda
esant toliau nurodytiems slégio intervalams:

a) pakrauty transporto priemoniy:

sukabinimo galvutéje esant 20-100 kPa slégiui arba lygiavertei skaitmeninei poreikio signalo reik$mei, turi
rastis bent vienos asies stabdymo jéga;

sukabinimo galvutéje esant < 120 kPa slégiui arba lygiavertei skaitmeninei poreikio signalo reik$mei, turi
rastis bent vienos kiekvienai kitai asiy grupei priklausancios asies stabdymo jéga;

b) nepakrauty transporto priemoniy:

sukabinimo galvutéje esant 20-100 kPa slégiui arba lygiavertei skaitmeninei poreikio signalo reik§mei, turi
rastis bent vienos asies stabdymo jéga.

() Jeigu priekabose stabdymo jégy pasiskirstymas valdomas elektroniskai, Siame priede nustatyti reikalavimai taikomi tik kai priekaba prie
vilkiko elektriskai prijungiama standartg ISO 7638:2003 atitinkan¢ia jungtimi.
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1.4. Jeigu O kategorijos transporto priemonése jrengtos pneumatinés stabdZiy sistemos ir taikoma 20 priede
nustatyta alternatyvi tipo patvirtinimo tvarka, $iame priede nurodyti atitinkami skai¢iavimai atlickami taikant
19 priede pateiktose atitinkamose patikrinimo ataskaitose nurodytas veiksmingumo charakteristikas ir 20
priedo 1 priedélyje apibréztu metodu nustatyta svorio centro auksti.

2. SIMBOLIAI
i — asies indeksas (i — 1, priekiné asis; i = 2, antroji ais ir t. t.)
P, — nejudancia a3j i veikianti statmena kelio pavirsiaus atoveikio jega;
N, — stabdomg agj i veikianti statmena kelio pavirsiaus atoveikio jéga;
T, — stabdziy jéga, veikianti kelyje jprastai stabdoma a3j i;
f, — T,/N, asies i naudingasis sukibimas (%)
] — transporto priemonés 1étéjimo pagreitis;
g — laisvojo kritimo pagreitis: g = 9,81 m/s
z — transporto priemonés stabdymo greitis, J/g (*);
P — transporto priemonés mase;
h — gamintojo nurodytas ir patvirtinimo bandyma atliekancios techninés tarnybos patvirtintas
atstumas nuo zemés pavirSiaus iki sunkio centro;
E — vaziuoklés bazg;
k — teorinis padangos ir kelio pavirsiaus sukibimo koeficientas;
K. — pakrautai puspriekabei taikomas pataisos koeficientas;
K, — nepakrautai puspriekabei taikomas pataisos koeficientas;
Ty - stabdymo jégy, veikianciy priekaby vilkiky visy raty periferinéje zonoje, suma;
I — priekaby vilkiky ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga (%);
Pu — slégis valdymo linijos sukabinimo galvutéje;
Ty — stabdymo jégy visy priekabos raty periferinéje zonoje suma;
P — visus priekabos ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga (*);
Prmax  — Pp verté esant priekabos didZiausiajai masei;
E, — atstumas nuo balninio sukabintuvo kai$¢io iki puspriekabés asies ar asiy centro;
hy - gamintojo nurodytas ir patvirtinimo bandyma atliekan¢ios techninés tarnybos patvirtintas
atstumas nuo zemés pavirsiaus iki puspriekabés sunkio centro.
3. VARIKLIO VAROMOMS TRANSPORTO PRIEMONEMS TAIKOMI REIKALAVIMALI
3.1. Dvia$és transporto priemoneés
3.1.1. Visy kategorijy transporto priemonéms, kuriy verté k yra 0,2-0,8 (*):

220,10 + 0,85 (k - 0,20)

(%) Transporto priemonés naudingojo sukibimo kreivés — kreivés, rodancios kiekvienos asies i naudingajj sukibima nustatytomis apkrovos
salygomis, atsiZvelgiant i transporto priemonés stabdymo greitj.

(*) Puspriekabiy verté z lygi stabdymo jégai, padalytai i3 statinés apkrovos, tenkancios puspriekabeés asiai (-ims).

(*) Kaip nurodyta ios taisyklés 4 priedo 1.4.4.3 punkte.

() 3.1.1 arba 5.1.1 punkto nuostatos neturi poveikio $ios taisyklés 4 priedo reikalavimams dél stabdymo veiksmingumo. Vis délto jeigu,
atliekant bandymus pagal 3.1.1 arba 5.1.1 punkto nuostatas, gautos stabdymo veiksmingumo vertés yra didesnés uz nustatytasias 4
priede, su naudingojo sukibimo kreivémis susijusios nuostatos taikomos Sio priedo 1A, 1B ir 1C diagramose parodytose zonose,
apibréZtose tiesémis k = 0,8 ir z = 0,8.
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3.1.2. Esant bet kuriai transporto priemonés apkrovos bisenai, galinés asies naudingojo sukibimo kreivé negali bati
virs priekinés asies kreivés:

3.1.2.1.  kai N, kategorijos transporto priemoniy, kuriy pakrauty ar nepakrauty galinés asies apkrovos koeficientas
nevirsija 1,5 arba didZiausioji masé yra maZesné kaip 2 tonos, stabdymo greitis yra 0,15-0,80, o z vertés yra
0,3-0,45 intervale, naudingojo sukibimo kreivés gali bati atvirkstinés su salyga, kad galinés asies naudingojo
sukibimo kreivé pagal formule k = z nustatytos tiesés (Sio priedo 1A diagramoje nubréitos idealaus
naudingojo sukibimo tiesés) nevirsija daugiau kaip 0,05;

3.1.2.2.  kai kity N, kategorijos transporto priemoniy stabdymo greitis yra 0,15-0,50, i salyga laikoma jvykdyta, jeigu
kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra iSsidésciusios tarp
dviejy tiesiy, lygiagre¢iy su idealaus naudingojo sukibimo tiese, nustatyta pagal lygtj k = z = 0,08, kaip
parodyta $io priedo 1C diagramoje, kurioje galinés aSies naudingojo sukibimo kreivé gali kirsti tiesg
k =z - 0,08, ir, kai stabdymo greitis yra 0,30-0,50, atitinka santykj z > k — 0,08, o esant 0,50-0,61 —
santykj z > 0,5k + 0,21;

3.1.2.3.  kai kity kategorijy transporto priemoniy stabdymo greitis yra 0,15-0,30, $i salyga taip pat laikoma jvykdyta,
jeigu kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra i$sidés¢iusios tarp
dviejy teisiy, lygiagreciy su idealaus naudingojo sukibimo tiese, nustatyta pagal lygti k = z = 0,08, kaip
parodyta Sio priedo 1B diagramoje, o galinés asies naudingojo sukibimo kreivé, kai stabdymo greitis yra
z > 0,3, atitinka §j santyki:

z20,3+0,74 (k- 0,38).

3.1.3. Variklio varomos transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas, kuriose
jrengta pneumatiné stabdziy sistema

3.1.3.1. Kai bandymas atlickamas sustabdytu energijos $altiniu, uzblokavus maitinimo linija, 0,5 litro talpos
rezervuarg sujungus su pneumatine valdymo linija, o sistemoje nustacius jjungimo bei i§jungimo slégi, iki
galo nuspaudus stabdziy valdiklj slégis maitinimo linijos ir pneumatinés valdymo linijos sukabinimo galvutése
turi biiti 650-850 kPa, neatsiZvelgiant j transporto priemonés apkrovos biisena.

3.1.3.2.  Jeigu transporto priemonése jrengta elektriné valdymo linija, iki galo nuspaudus darbinés stabdziy sistemos
valdiklj, turi bati gauta 650-850 kPa slégi atitinkanti skaitmeniné poreikio signalo reik§mé (zr. standartg
ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007).

3.1.3.3. Kai prickaba atkabinta, $ios variklio varomos transporto priemonés vertés turi biiti lengvai jrodomos.
Suderinamumo diapazonai $io priedo 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 ir 5.2 punktuose nurodytose diagramose neturéty
virsyti 750 kPa vertés ir (arba) atitinkamos skaitmeninés poreikio signalo reikSmés (zr. standartg
ISO 11992:2003, iskaitant ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitima 1:2007).

3.1.3.4.  Kai sistemoje yra jjungimo slégis, maitinimo linijos sukabinimo galvutéje turi bti uztikrinamas bent 700 kPa
slégis. Si slégio verté jrodoma nejjungus darbiniy stabdZiy.

3.1.4. Atitikties 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams patikrinimas

3.1.4.1. Siekiant patikrinti atitiktj $io priedo 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams, gamintojas turi
pateikti pagal toliau nustatytas formules apskai¢iuotas priekinés ir galinés asiy naudingojo sukibimo kreives:

f-L__ T
1 Ny P +z-=-P

1 g
(_L__ T
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Kreivés nubraiZomos atsizvelgiant i tokias abiejy tipy apkrovos salygas:

3.1.4.1.1. kai parengta naudoti transporto priemoné nepakrauta ir joje yra vairuotojas; jeigu transporto priemoné
pateikiama kaip bekébulis sunkvezimis, galima pridéti kébulo mase imituojancia papildomg apkrova, nevirsi-
jancia Sios taisyklés 2 priede gamintojo deklaruotos maziausiosios masés;

3.1.4.1.2. kai transporto priemoné yra pakrauta; jeigu galima apkrova paskirstyti keleriopai, pasirenkamas biidas, kuriuo
priekinei asiai tenka didZiausia apkrova.

3.1.4.2. Jeigu nejmanoma pagal 3.1.4.1 punktg matematiskai patikrinti transporto priemoniy, kuriose jrengta
(nuolating) visy raty pavara, gamintojas gali atlikti raty blokavimo sekos bandyma ir nustatyti, ar, esant bet
kokiam stabdymo grei¢iui nuo 0,15 iki 0,8, priekiniai ratai blokuojami kartu su galiniais ratais, ar anksciau.

3.1.4.3.  Atitikties 3.1.4.2 punkte nustatytiems reikalavimams patikrinimo tvarka

3.1.4.3.1. Raty blokavimo sekos bandymas atlickamas kelyje, kurio pavir§iaus sukibimo koeficientas yra ne didesnis
kaip 0,3 ir mazdaug 0,8 (ant sausos kelio dangos), pasirinkus vieng i§ 3.1.4.3.2 punkte nurodyty pradinio
bandymo greicio ver¢iy.

3.1.4.3.2. Bandymo greiciai:

60 km/h, bet ne didesnis kaip 0,8 v, kai létinama ant maZo trinties koeficiento kelio pavirsiy;

max’

80 km/h, bet ne didesnis kaip v, kai létinama ant didelio trinties koeficiento kelio pavirsiy.

max’

3.1.4.3.3. Pedalo paspaudimo jéga gali virsyti pagal 4 priedo 2.1.1 punktg leidZziamg paspaudimo jéga.

3.1.4.3.4. Pedalas spaudziamas vis didesne jéga taip, kad antrasis transporto priemonés ratas uzsiblokuoty pragjus 0,5-1
sekundei nuo stabdzio jjungimo pradzios, kol uZsiblokuos abu vienos asies ratai (atliekant bandymg, gali
uzsiblokuoti ir kiti ratai, pvz., kai jvyksta vienalaikis blokavimas).

3.1.4.4.  3.1.4.2 punkte nustatyti bandymai atlickami po du kartus ant kiekvieno tipo kelio pavirsiaus. Jeigu vieno i§
bandymy rezultatai yra neigiami, atlickamas trecias — lemiamas — bandymas.

3.1.4.5. Jeigu transporto priemonéje jrengta B kategorijos elektriné regeneraciné stabdziy sistema, kurios elektrinei
regeneracinei stabdymo jégai itakos turi elektros jkrovos biisena, kreivés nubraizomos atsizvelgiant i elektrinés
regeneracinés stabdziy sistemos sudedamajg dalj maziausios ir didZiausios pasiektos stabdymo jégos
salygomis. Jeigu transporto priemonéje irengtas stabdZiy antiblokavimo ijtaisas, valdantis prie elektrinés
regeneracinés stabdZiy sistemos prijungtus ratus, $is reikalavimas netaikomas, o taikomi 13 priedo
reikalavimai.

3.1.5.  Vilkikai, isskyrus puspriekabiy vilkikus

3.1.5.1.  Jeigu variklio varomomis transporto priemonémis leidZiama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas, kuriose
jrengta pneumatiné stabdziy sistema, leidZiamas stabdymo grei¢io T,/P,, ir slégio p, santykis, esant
20-750 kPa slégiui, turi bati $io priedo 2 diagramoje parodytose zonose.

3.1.6. Puspriekabiy vilkikai

3.1.6.1.  Vilkikai su nepakrauta pusprickabe. Nepakrautas junginys — su nepakrauta pusprickabe sukabintas parengtas
naudoti vilkikas su jame esan¢iu vairuotoju. Puspriekabés dinaminé apkrova, kuria veikiamas vilkikas,
imituojama prie balninio sukabintuvo prijungta statine mase P, lygia 15 % sukabintuvg veikiancios
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didziausiosios masés. Vilkiko su nepakrauta puspriekabe ir vilkiko be priekabos biiseng atitinkancios
stabdymo jégos turi bati ir toliau reguliuojamos, o su vilkiku be priekabos susijusios stabdymo jégos turi bati
tikrinamos.

3.1.6.2.  Vilkikai su pakrauta puspriekabe. Pakrautas junginys — su pakrauta puspriekabe sukabintas parengtas naudoti
vilkikas su jame esanciu vairuotoju. Puspriekabés dinaminé apkrova, kuria veikiamas vilkikas, imituojama prie
balninio sukabintuvo prijungta statine mase P, lygia:

P, =P, (1+0,45 z)
Cia:
P, — skirtumas tarp didZiausios pakrauto vilkiko masés ir vilkiko masés be krovinio.
Verté h apskai¢iuojama taip:

h — hO PO + hS PS

P
Cia:
h, - vilkiko sunkio centro aukstis;
h, - sukabintuvo, i kurj remiasi puspriekabé, aukstis;
P, - vilkiko be priekabos ir be krovinio masé,
taip pat:
p_psp PtP:

g

3.1.6.3.  Jeigu transporto priemonéje jrengta pneumatiné stabdziy sistema, leidZiamas stabdymo greicio T,,/P,, ir slégio
P, santykis, esant 20-750 kPa slégiui, turi bati io priedo 3 diagramoje parodytose zonose.

3.2 Daugiau ne dvi asis turincios transporto priemonés

Daugiau ne dvi adis turinCioms transporto priemonéms taikomi $io priedo 3.1 punkte nustatyti reikalavimai.
Sio priedo 3.1.2 punkte nustatyti raty blokavimo sekos reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu, esant 0,15-0,30
lygiam stabdymo grei¢iui, bent vienos priekinés asies naudingasis sukibimas yra didesnis uz bent vienos
galinés asies naudingajj sukibima.

4. PUSPRIEKABEMS TAIKOMI REIKALAVIMAI
4.1. Puspriekabés su pneumatinémis stabdziy sistemomis
4.1.1. Ir pakrautos, ir nepakrautos puspriekabés leidziamas stabdymo greicio Ty/P, ir slégio p,. santykis, esant 20—

750 kPa slégiui, turi buti 4A ir 4B diagramose nustatytose dviejose zonose. Sio reikalavimo turi bati
laikomasi visomis leidZiamomis puspriekabés asiy apkrovos sglygomis.

4.1.2. 4.1.1 punkto nuostatos galima nesilaikyti, jeigu priekabos, kurios koeficientas K_yra maZesnis nei 0,95,
stabdymo veiksmingumas atitinka bent nustatytaji atitinkamai Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 arba 3.1.3.1
punkte.
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5. PRIEKABOMS IR CENTRINES ASIES PRIEKABOMS TAIKOMI REIKALAVIMALI
5.1. Priekabos su pneumatinémis stabdziy sistemomis
5.1.1. Dvia$éms priekaboms taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

5.1.1.1.  Kai verté k yra 0,2-0,8 (°):

z>0,1+0,85(k-0,2)

5.1.1.2. Esant bet kuriai transporto priemonés apkrovos biisenai, galinés asies naudingojo sukibimo kreive, kai
stabdymo greitis yra 0,15-0,30, neturi biiti vir§ priekinés asies kreivés. Si salyga taip pat laikoma jvykdyta,
jeigu kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra isidésciusios tarp
dviejy tiesiy, lygiagre¢iy su idealaus naudingojo sukibimo tiese, nustatyta pagal lygtis k = z + 0,08 ir
k =z - 0,08, kaip parodyta Sio priedo 1B diagramoje, o galinés asies naudingojo sukibimo kreive, kai
stabdymo greitis yra z > 0,3, atitinka §j santyki:

2203 +0,74 (k- 0,38).

5.1.1.3.  Tikrinant, kaip laikomasi 5.1.1.1 ir 5.1.1.2 punktuose nustatyty reikalavimy, turéty bati taikoma 3.1.4
punkto nuostatose aprasyta tvarka.

5.1.2. Daugiau ne dvi asis turintioms priekaboms taikomi $io priedo 5.1.1 punkte nustatyti reikalavimai. Sio priedo
5.1.1 punkte nustatyti raty blokavimo sekos reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu, esant 0,15-0,30 lygiam
stabdymo greiciui, bent vienos priekinés asies naudingasis sukibimas yra didesnis uz bent vienos galinés asies
naudinggjj sukibimg.

5.1.3. Ir pakrautos, ir nepakrautos priekabos leidZiamas stabdymo greicio Ty/P, ir slégio p, santykis, esant
20-750 kPa slégiui, turi bati $io priedo 2 diagramoje nustatytose zonose.

5.2. Centrinés asies priekabos su pneumatinémis stabdZiy sistemomis

5.2.1. Leidziamas stabdymo greicio T, [Py ir slégio p,, santykis turi biiti Sio priedo 2 diagramoje nurodytose dviejose
zonose, nustatytose vertikaligja ribg padauginus i§ 0,95. Sio reikalavimo turi bati laikomasi esant 20-750 kPa
slégiui ir kai priekaba yra pakrauta, ir kai ji yra nepakrauta.

5.2.2. Jeigu Sios taisyklés 4 priedo 3.1.2.1 punkto reikalavimy negalima ivykdyti dél nepakankamo sukibimo,
centrinés asies priekaboje turi bati jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, atitinkanti Sios taisyklés 13 priedo
reikalavimus.

6. REIKALAVIMALI, KURIY TURI BUTI LAIKOMASI [VYKUS STABDYMO JEGU PASKIRSTYMO SISTEMOS TRIKCIAI

Jeigu Sio priedo reikalavimams jvykdyti naudojamas specialus jtaisas (pvz., mechaniskai valdomas transporto
priemonés pakaba) arba transporto priemonéje toks specialus jtaisas yra jrengtas, jvykus jo valdiklio trik¢iai
turi bati jmanoma sustabdyti transporto priemone laikantis variklio varomy transporto priemoniy atsarginei
stabdziy sistemai taikomy salygy; jeigu variklio varomomis transporto priemonémis leidziama vilkti priekaba,
kurioje jrengta pneumatiné stabdziy sistema, turi biiti jmanoma valdymo linijos sukabinimo galvutéje pasiekti
Sio priedo 3.1.3 punkte nurodytame intervale esancig slégio verte. Ivykus priekabos jtaiso valdiklio trik¢iai,
turi bati pasiekiamas bent 30 % aptariamai transporto priemonei nustatyto veiksmingumo lygus darbiniy
stabdziy veiksmingumas.

(®) 3.1.1 arba 5.1.1 punkto nuostatos neturi poveikio $ios taisyklés 4 priedo reikalavimams dél stabdymo veiksmingumo. Vis délto jeigu,
atliekant bandymus pagal 3.1.1 arba 5.1.1 punkto nuostatas, gautos stabdymo veiksmingumo vertés yra didesnés uz nustatytasias 4
priede, su naudingojo sukibimo kreivémis susijusios nuostatos taikomos Sio priedo 1A, 1B ir 1C diagramose parodytose zonose,
apibréZtose tiesémis k = 0,8 ir z = 0,8.
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7. ZENKLAI

7.1. Transporto priemonése, kuriose $io priedo reikalavimams jvykdyti naudojamas transporto priemonés pakaba
mechani$kai valdomas jtaisas arba toks jtaisas yra jrengtas, turi bati Zenklai, kuriuose nurodoma ijtaiso
naudingoji eiga, atitinkanti pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés biseng, ir pateikiama bet kokia
kita informacija, pagal kurig galima patikrinti jtaiso nustatyma.

7.1.1. Jeigu stabdziy apkrovos jutiklis valdomas kokiomis nors kitomis su transporto priemonés pakaba susijusiomis
priemonémis, transporto priemonéje turi bati Zenklai su informacija, pagal kurig galima patikrinti jtaiso
nustatyma.

7.2. Jeigu Sio priedo reikalavimams jvykdyti naudojamas jtaisas, kuriuo stabdziy pavaroje moduliuojamas oro

slégis, transporto priemonéje turi bati Zenklai, kuriuose nurodoma asiy apkrova ant Zemés pavirsiaus, jtaiso
vardinis i$vadinis slégis ir jvadinis slégis, ne maZesnis kaip 80 % transporto priemonés gamintojo deklaruoto
didziausio projektinio jvadinio slégio, esant toliau aprasytoms apkrovos sglygoms:

7.2.1. techniskai leidziamai didZiausiajai aSies (-iy), kuria valdomas jtaisas, apkrovai;

7.2.2. asies apkrovai (-oms), atitinkanciai nepakrautos parengtos naudoti transporto priemonés mase, kaip nurodyta
Sios taisyklés 2 priedo 13 dalyje;

7.2.3. asies apkrovai (-oms), beveik atitinkanciai parengtos naudoti transporto priemonés su sitlomu kébulu mase,
kai $io priedo 7.2.2 punkte paminéta asies apkrova (-os) susijusi su transporto priemonés vaziuokle ir kabina;

7.2.4. gamintojo nurodytai aies apkrovai (-oms), pagal kurig galima patikrinti veikiancio jtaiso nustatyma, jeigu ta
apkrova (-os) skiriasi nuo $io priedo 7.2.1-7.2.3 punktuose nurodyty apkrovos verciy.

7.3. Sios taisyklés 2 priedo 14.8 punkte turi biiti pateikiama informacija, pagal kuria biity galima patikrinti atitiktj
$io priedo 7.1 ir 7.2 punktuose nustatytiems reikalavimams.

7.4. Sio priedo 7.1 ir 7.2. punktuose nurodyti Zenklai turi biiti pritvirtinti matomoje vietoje taip, kad jy nebiity
galima nutrinti. Transporto priemonéje, kurioje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, naudojamo mechaniskai
valdomo jtaiso Zenklinimo pavyzdys pateikiamas $io priedo 5 diagramoje.

7.5. 7.1, 7.2, 7.3 ir 7.4 punkty reikalavimy neatitinkancios elektroniskai valdomos stabdymo jégy paskirstymo
sistemos turi turéti stabdymo jégy paskirstymui jtakos turinciy funkcijy savaiminio tikrinimo funkcija. Be to,
transporto priemonei stovint, turi biiti jmanoma atlikti 1.3.1 punkte apibréZtus tikrinimus, sukuriant vardinj
poreikio slégi, susijusj tiek su pakrautos, tiek su nepakrautos transporto priemonés stabdymo pradzia.

8. TRANSPORTO PRIEMONES BANDYMAI

Patvirtinant tipa, techniné tarnyba patikrina, ar laikomasi $iame priede nustatyty reikalavimy, ir atlieka visus
tam reikalingus papildomus bandymus. Papildomy bandymy rezultatai pridedami prie tipo patvirtinimo
ataskaitos.



L 42/86

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2016 2 18

kit )

0,7
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1A diagrama

Tam tikros N, kategorijos transporto priemonés

(Zr. 8io priedo 3.1.2.1 punktg)
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1B diagrama

Ne N, kategorijos transporto priemonés ir priekabos

(zr. Sio priedo 3.1.2.3 ir 5.1.1.2 punktus)

kil 3

— -

=
o}

0,4

0,3 =

02

01 =

0,4 0,5 0,6 0,7 0,8

0,0 0,1

Pastaba. Apatiné riba (k = z — 0,08) galinés asies naudingajam sukibimui netaikoma.
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1C diagrama

N, kategorijos transporto priemonés (su tam tikromis iSimtimis nuo 1990 m. spalio 1 d.)

(Zr. $io priedo 3.1.2.2 punktg)

kit )

0,8
0,7 ==
0’6 et
0,5 —
04 :
0,3 — :
0,2 :
o1 - si :z
, : : :
¢ ; ; :
_4‘! [ ?2 "
| 015 | ‘ ] | |
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 07 08

Pastaba. Apatiné riba (k = z — 0,08) galinés asies naudingajam sukibimui netaikoma.
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2 diagrama
Vilkikai ir priekabos (iSskyrus puspriekabiy vilkikus ir puspriekabes)

(zr. Sio priedo 3.1.5.1 punkta)

Pakrauta

0,7 b= Nepakrauta —
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0,5 ==

0,3 —
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0,1
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Pastaba. Pagal diagramg reikalaujami santykiai taikomi palaipsniui, nustacius tarpines apkrovos bisenas tarp
nepakrautos ir pakrautos transporto priemonés biseny, ir uztikrinami automatinémis priemonémis.
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3 diagrama
Puspriekabiy vilkikai

(zr. Sio priedo 3.1.6.3 punkta)

Pakrauta
ﬂ:\;“’\\h
0,7 fo Nepakrauta =, v
0,6 =
g
g
0,5 o o o o o s o s o g s s !
i
: ]
i
| i
! t
! i
0,4 | l I
! I
_____________ i .
i
i I
03 |l : i
i
| i
! I
! I
: ]
02 |- | :
| 1
! I
! i
: 1
I
0,1 1 1
! i
i I
i |
i I
E ; ] '
0 | | i : | i - | : Pm (kPa)
20 100 200 300 400 500 600 700 800

450 650 750

Pastaba. Pagal diagrama reikalaujami santykiai taikomi palaipsniui, nustadius tarpines apkrovos biisenas tarp
nepakrautos ir pakrautos transporto priemonés biseny, ir uztikrinami automatinémis priemonémis.



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/91

4A diagrama

Puspriekabés

(Zr. Sio priedo 4 dalj)

0,7

0,6

0,5
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Pastaba. Stabdymo greicio T,/P; ir valdymo linijos slégio santykis, kai transporto priemoné yra pakrauta ir kai
ji yra nepakrauta, nustatomas toliau nurodytu bidu.

Koeficientai K_ (pakrauta) ir K, (nepakrauta) nustatomi pagal 4B diagrama. Siekiant nustatyti pakrautg
ir nepakrautg transporto priemone atitinkancias zonas, 4A diagramoje uZzbriik$niuotos zonos
vir§utiniy ir apatiniy riby ordinaciy vertés padauginamos atitinkamai i§ koeficienty K_ir K.
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4B diagrama
(Zr. 8io priedo 4 dalj ir 4A diagrama)
02 06 10 .
02 04 0,6 08 1,0 ool 04 (g 14 gr 10 12 14 16
‘ + ' ‘ i ’ pF ¢ 4 1,8
) 2,0
% . _ 9,0 m
: 8,0m
: = 7,0m
.i T 6,0m
ir 3 “ 50m
3
; , 04 102
2 Y & o K,
i ; H i ; §
& A
24 20 16 1,2 08 04 00
Ki=1,79 K»=0,13

4B DIAGRAMOS TAIKYMO PAAISKINIMALI

1.

2.1.

4B diagrama nubraizoma pagal 3ia formulg:

K= [1,7

_ 0,7PR}

Rmax

0,96

1,35 -
Ex Py

Taikymo metodo apragymas ir praktinis pavyzdys

(1,0 + (he - 1,2))g%P] - {1,0— i] [M}

2,5

PRmax

4B diagramoje nubréztos briuksninés linijos rodo, kaip nustatomi toliau nurodytai transporto
priemonei taikomi koeficientai K ir K, kai:

Transporto priemoné pakrauta

Transporto priemoné nepakrauta

p 24 tonos (240 kN) 4,2 tonos (42 kN)
P, 150 kN 30 kN
s 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Eq 6,0 m 6,0 m
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Tolesniuose punktuose apskliausti skaiciai susije tik su transporto priemone, naudojama aiskinant 4B
diagramos taikymo metoda.

2.2.  Santykiy apskai¢iavimas

a) gP—P} pakrauta (= 1,6)

R

o p
b) gp—} nepakrauta (= 1,4)

R

c) Py ] nepakrauta (= 0,2)

_PRmax

2.3.  Pakrautai transporto priemonei taikomo pataisos koeficiento K. nustatymas:

a) pradedama nuo atitinkamos hy vertés (h, = 1,8 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos tiesés g - P[P, (g * P[P, = 1,6);
¢) bréziama vertikaliai iki atitinkamos tiesés E; (E; = 6,0 m);

d) bréziama horizontaliai iki K. skalés; K. — reikalaujamas pakrautos transporto priemonés pataisos
koeficientas (K. = 1,04).

2.4.  Nepakrautai transporto priemonei taikomo pataisos koeficiento K, nustatymas

2.4.1. Koeficiento K, nustatymas:

a) pradedama nuo atitinkamos h, vertés (h; = 1,4 m);

b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos tiesés P,/P,..., kuri yra arciausiai vertikaliosios asies esanciy

kreiviy grupéje (Py/Py.x = 0,2);

Rmax’

Rmax

¢) bréziama vertikaliai iki horizontaliosios asies ir nustatoma K, verté (K, = 0,13 m).

2.4.2. Koeficiento K, nustatymas:

a) pradedama nuo atitinkamos h, vertés (h, = 1,4 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos tiesés g - P[P, (g * P[P, = 1,4);
¢) bréziama vertikaliai iki atitinkamos tiesés E; (E; = 6,0 m);

d) bréziama horizontaliai iki atitinkamos tiesés P,/P kuri yra toliausiai nuo vertikaliosios asies

esanciy kreiviy grupéje (Py/Ppma = 0,2);

Rmax’

) bréziama vertikaliai iki horizontaliosios asies ir nustatoma K, verté (K, = 1,79 m).

2.4.3. Koeficiento K, nustatymas:

Nepakrautos transporto priemonés pataisos koeficientas K, gaunamas taip:

K, =K, - K, (K, = 1,66)
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5 diagrama
Stabdziy apkrovos jutiklis
(zr. Sio priedo 7.4 punkty)
2 asies apkrova e
. N . T Vardinis i§vadinis
. Transporto prie- | ant Zemés pavir- | Ivadinis slégis -
Kontrolés duomenys ! o slégis
moneés apkrova Siaus [kPa] P
[daN] [kPa]
Pakrauta 10 000 600 600
Nepakrauta 1 500 600 240
F=100 mm

L=150 mm




2016 2 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/95

11 PRIEDAS

ATVEJAI KURIAIS GALIMA NEATLIKTI I TIPO IR (ARBA) II TIPO (AR IIA TIPO) AR III TIPO BANDYMU

1. Patvirtinti pateiktos transporto priemonés I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo bandymy atlikti nereikia
Siais atvejais:

1.1.  jeigu aptariama variklio varoma transporto priemoné arba prickaba, atsizvelgiant i padangas, kiekvienos asies
sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo badg ir stabdZiy mechanizma, stabdymo pozitriu yra tapati
variklio varomai transporto priemonei arba priekabai:

1.1.1. kurios I tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo bandymo rezultatai yra teigiami, ir

1.1.2. kuri, atsizvelgiant | sugeriamg stabdymo energija, yra patvirtinta taip, kad kiekvienai asiai tenkanti masé nebuty
mazesné uz kiekvienai aptariamos transporto priemonés asiai tenkancig masg;

1.2, jeigu aptariamos variklio varomos transporto priemonés arba priekabos asis ar ays, atsizvelgiant j padangas,
kiekvienos asies sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo biidg ir stabdziy mechanizma, stabdymo
pozitiriu yra tapacios atskirai i$bandytai asiai ar asims, kuriy [ tipo ir (arba) II tipo (ar IIA tipo) ar III tipo
bandymo rezultatai yra teigiami, o kiekvienai asiai tenka masé yra ne mazesné uz kiekvienai aptariamos
transporto priemonés asiai tenkancig masg, su sglyga, kad kiekvienos asies sugeriama stabdymo energija nevirsija
energijos, kurig per pamatinj bandymg ar bandymus sugeria kiekviena atskirai bandoma asis;

1.3.  jeigu aptariamoje transporto priemonéje jrengta patvarioji stabdziy sistema, i$skyrus variklio stabdj, yra tapati
patvariajai stabdZiy sistemai, jau iSbandytai tokiomis salygomis:

1.3.1. atlickant bandyma esant bent 6 % (II tipo bandymas) arba bent 7 % (IIA tipo bandymas) nuolydZziui, vien
patvarigja stabdziy sistema pavyko stabilizuoti transporto priemong, kurios didZiausioji masé bandymo metu
buvo ne mazesné uz patvirtinti pateiktos transporto priemonés didZiausiaja mase;

1.3.2. per minétajj bandyma patvirtinti pateiktai transporto priemonei kelyje pasiekus 30 km/h greitj, patikrinama, ar
patvariosios stabdziy sistemos sukamuyjy daliy sukimosi greitis yra toks, kad létinimo momentas biity ne
mazZesnis uz dydj, atitinkantj nustatytajj atliekant 1.3.1 punkte nurodyta bandyma;

1.4.  jeigu aptariama transporto priemoné yra priekaba, kurioje jrengti pneumatiniai stabdziai su S formos kumsteliais
arba diskiniai stabdziai () ir kuri atitinka Sio priedo 2 priedélyje nustatytus patikrinimo reikalavimus, taikomus
tikrinant charakteristikas, lyginamas su charakteristikomis, nurodytomis atskaitos asies bandymy ataskaitoje, kaip
nurodyta $io priedo 3 priedélyje.

2. 1.1, 1.2 ir 1.3 punktuose vartojamas terminas ,tapatus“ reiskia, kad yra tapacios geometrinés bei mechaninés
charakteristikos ir tuose punktuose nurodytos transporto priemonés sudedamosioms dalims naudotos
medziagos.

Pagal 1.1. ir 1.2 punktus Sie priekaboms taikomi reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu $io priedo 2 priedélio 3.7
punkte nurodyti bandomosios priekabos asies ir (arba) stabdzio identifikavimo kodai yra pateikti atskaitos asies ir
(arba) stabdzio bandymy ataskaitoje.

Atskaitos asis ir (arba) stabdys — asis ir (arba) stabdys, dél kuriy parengta Sio priedo 2 priedélio 3.9 punkte
nurodyta bandymy ataskaita.

3. Kai taikomi pirmiau nurodyti reikalavimai,  pranesima apie patvirtinima (Sios taisyklés 2 priedas) jtraukiami Sie
duomenys:

3.1. 1.1 punkte nurodytu atveju jraSomas transporto priemonés, su kuria atliekami pamatiniai I tipo ir (arba) II tipo
(ar IIA tipo) ar III tipo bandymai, patvirtinimo numeris;

3.2. 1.2 punkte nurodytu atveju uzpildoma $io priedo 1 priedélio I lentelé;

() Kitos stabdziy konstrukcijos gali biiti patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.
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3.3. 1.3 punkte nurodytu atveju uzpildoma sio priedo 1 priedélio II lentelé;

3.4.  jeigu taikomas 1.4 punktas, uzpildoma $io priedo 1 priedélio III lentelé.

Jeigu patvirtinimo paraiskos pateikéjas $ia taisykle taikancioje Susitarimo Salyje remiasi patvirtinimu, suteiktu
kitoje $ig taisykle taikancioje Susitarimo Salyje, jis turi pateikti su tuo patvirtinimu susijusius dokumentus.
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1 priedélis
I lentelé
Transporto priemonés asys Atskaitos asys
Statiné Ratams sustabdyti Creiti Bandomoji masé | Ratams sustabdyti Greiti
masé (P) (1) bitina jéga reiis (Pe) (1) pasiekta jéga reiis
kg N km/h kg N km/h
1 asis
2 asis
3 asis
4 asis
(1) Zr. sio priedo 2 priedélio 1.2 punkta.
II lentelé
Bendra patvirtinti pateiktos transSporto Pri€rmONES MASE ............oiruieieierieiieeieeiterieee e ete ettt e eteete e ereeseeseeeeeeeeeeens kg
Ratams sustabdyti DIUEING JEGA .......ooiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt N
Biitinas patvariosios stabdZiy sistemos pagrindinio veleno létinimo MOMENtas ..............cecvvirieiiiniiaiiie e Nm
Pasiektas patvariosios stabdzZiy sistemos pagrindinio veleno létinimo momentas (remiantis diagrama) ...................... Nm
III lentelé
Atskaitos aSis .........ccooooiviiiniiiiiin, Ataskaitos NI. ......occocooiiiiiniiiiii Data .o
(pridedama kopija)
I tipas III tipas
Kiekvienos asies stabdymo jéga (N) (Zr. 2 priedélio
4.2.1 punkta)
1 asis Ty = oo 72 K %F.
2 asis S VR 72 K %F.
3 asis S VAT 78 20 s U % F,
Numatoma pavaros eiga (mm) (zr. 2 priedélio 4.3.1.1
punkta)
1 asis S T S T e
2 adis Sy T Sy T e
3 asis Sy = 85 T e
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I tipas

III tipas

Vidutiné atiduodamoji trauka (N) (Zr. 2 priedélio
4.3.1.2 punkty)

1 asis Thy, = oo Thy, = o,
2 asis Thy, = oo Thy, = o,
3 asis Thy; = oo Thyy = o,
Stabdymo veiksmingumas (N) (Zr. 2 priedélio 4.3.1.4
punktg)
1 asis T = T =
2 asis g VRS S VS
3 asis T = T =

Bandomosios prieka- I tipas ikai b Il tivas ikai b

bos 0 tipo bandymo tipas (kaitg stab- tipas Ixaite stab-

rezultatai dziai dziai
(E) (numatoma) (numatoma)
Transporto priemonés stabdymo veiksmingumas (N)
(Zr. 2 priedélio 4.3.2 punkta)
Tkaitusiems stabdZiams taikomi reikalavimai (zr. 4 > 0,36 > 0,40
priedo 1.5.3, 1.6.3 ir 1.7.2 punktus) . i
> 0,60 E > 0,60 E
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2 priedélis

Alternatyvios priekaby stabdziy I tipo ir III tipo bandymy procediiros

BENDRIEJI REIKALAVIMAI

Pagal Sio priedo 1.4 punkty, patvirtinant transporto priemonés tipg galima neatlikti I tipo arba III tipo
bandymo, jeigu stabdziy sistemos sudedamosios dalys atitinka $io priedélio reikalavimus ir dél to numatomas
stabdymo veiksmingumas atitinka Sioje taisykléje atitinkamai transporto priemoniy kategorijai nustatytus
reikalavimus.

Bandymai, atlikti taikant $iame priedélyje aprasytus metodus, laikomi atitinkanciais minétuosius reikalavimus.

Pagal Sio priedélio 3.5.1 punktg, jskaitant imtinai 09 serijos pakeitimy 7 papildyma, atlikti bandymai, kuriy
rezultatai yra teigiami, laikomi atitinkanciais $io priedélio 3.5.1 punkto (su paskutiniais pakeitimais) nuostatas.
Jeigu taikoma $i alternatyvi tvarka, bandymy ataskaitoje turi bati nurodoma pradiné bandymy ataskaita,
kurioje pateiktais bandymy rezultatais grindziama nauja atnaujinta ataskaita. Ta¢iau nauji bandymai turi bati
atlikti laikantis $ios taisyklés redakcijoje su paskutiniais pakeitimais nustatyty reikalavimy.

Jeigu i§ bandymy, atlikty pagal §j priedélj pries isigaliojant Sios taisyklés 11 serijos pakeitimy 2 papildymui, ir
i§ transporto priemoneés, asiy ir (arba) stabdziy gamintojo pateikty patvirtinamyjy duomeny gaunama
pakankamai informacijos, kad buty uZtikrinta 11 serijos pakeitimy 2 papildymu nustatyty reikalavimy
atitiktis, $iy bandymy duomenimis galima remtis rengiant naujg ataskaita arba papildant esama bandymy
ataskaita, neatliekant paciy bandymy.

Pagal $io priedélio 3.6 punkta atlikti bandymai ir $io priedo 3 arba 4 priedélio 2 skirsnyje pateikti rezultatai
laikomi priimtinais $ios taisyklés 5.2.2.8.1 punkte nustatyty reikalavimy atitikties jrodymais.

Pries atliekant III tipo bandyma, stabdys (-dZiai) sureguliuojamas toliau nustatyta tvarka.

Jeigu priekabos stabdys (-dZiai) pneumatinis, stabdZiai sureguliuojami taip, kad veikty automatinis stabdziy
reguliavimo jtaisas. Siuo tikslu pavaros eiga sureguliuojama taip:

So > 1,1 8, (VirSutiné ribiné verté turi nevirSyti gamintojo rekomenduojamos vertés)

Cia:

Sreadist — aUtomatinio stabdziy reguliavimo jtaiso gamintojo specifikacija atitinkanti pakartotinio reguliavimo
eiga, t. y. eiga, kuriai esant pradedama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaros slégis yra 100 kPa.

Jeigu techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos i§matuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio nustatymo
turi biiti susitarta su technine tarnyba.

Esant $iai sglygai stabdys jjungiamas 50 karty i§ eilés, kai pavaros slégis yra 200 kPa. Tuomet stabdys nuspau-
dziamas vieng karta, kai pavaros slégis yra = 650 kPa.

Jeigu priekabos stabdziai hidrauliniai diskiniai, nustatymo reikalavimy taikyti nereikia.
Jeigu priekabos stabdZiai hidrauliniai buigniniai, stabdziai sureguliuojami pagal gamintojo nurodymus.

Jeigu priekabose irengti automatiniai stabdZiy reguliavimo itaisai, prie§ atliekant I tipo bandyma, stabdziai
sureguliuojami 1.4 punkte nustatyta tvarka.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

SIMBOLIAI IR APIBREZTYS

Simboliai

p - nejudandiai aSiai tenkanti transporto priemonés masés dalis

F - nejudancia agj veikianti statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga = P - g

Fr — visus priekabos ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirsiaus atoveikio jéga
F, - bandomoji asies apkrova

P, - Flg

g — laisvojo kritimo pagreitis: g = 9,81 m/s?

C — stabdziy valdymo jégos momentas

C, — stabdziy valdymo jégos pradinis momentas (apibréztis pateikta 2.2.2 punkte)
Cogee  — deklaruotas stabdziy valdymo jégos pradinis momentas

Cue - didziausias stabdZziy valdymo jégos momentas

R - padangos riedéjimo spindulys (dinaminis)

T — stabdymo jéga padangos ir kelio saly¢io vietoje

Tx — visa priekabos stabdymo jéga padangos ir kelio sglycio vietoje

M — stabdymo momentas = T - R

z — stabdymo greitis, lygus T/F arba M/R - F)

s — stabdziy pavaros eiga (darbiné eiga ir laisvoji eiga)

s, — Zr. 19 priedo 9 priedélj

Th, — zr. 19 priedo 9 priedélj

1 — svirties ilgis

r - vidinis stabdziy biigny spindulys arba efektyvusis stabdziy disky spindulys
p — stabdziy pavaros slégis

Pastaba. Simboliai su raide e siejami su parametrais, susijusiais su atskaitos stabdzio bandymu, ir prireikus gali
bati pridéti prie kity simboliy.

Apibréztys
Disko arba biigno maseé:

deklaruotoji masé — gamintojo deklaruota reprezentatyvi atitinkamu kodu Zymimo stabdzio masé (Zr. Sio
priedélio 3.7.2.2 punkta);

vardiné bandinio masé — gamintojo nurodyta disko arba biigno, kurio atitinkama bandymg atlieka techniné
tarnyba, masé;

faktiné bandinio masé — prie§ bandymg techninés tarnybos i$matuota maseé.
Stabdziy valdymo jégos pradinis momentas:

stabdziy valdymo jégos pradinis momentas C, - stabdziy valdymo jégos momentas, reikalingas
i¥matuojamam stabdymo momentui sukurti. Sis momentas gali biiti nustatomas ekstrapoliuojant matavimy
duomenis, kai stabdymo greicio intervalas nevirsija 15 %, arba kitais lygiaverciais metodais (pvz., Zr. 10
priedo 1.3.1.1 punkta);
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2.2.2.2. stabdziy valdymo jégos pradinis momentas C,,. — gamintojo deklaruotas reprezentatyvus atitinkamo
stabdzio valdymo jégos pradinis momentas (Zr. $io priedélio 3.7.2.2.1 punkta), reikalingas 19 priedo 1 dalyje
pateiktai 2 diagramai nubraizyti;

2.2.2.3.  stabdziy valdymo jégos pradinis momentas C,, nustatomas 2.2.2.1 punkte apraSyta tvarka ir bandymo
pabaigoje i$matuojamas techninés tarnybos.

2.2.3. I3orinis disko skersmuo:

2.2.3.1. deklaruotas iSorinis skersmuo — gamintojo deklaruotas reprezentatyvus atitinkamo disko iSorinis skersmuo
(Zr. Sio priedélio 3.7.2.2.1 punkt);

2.2.3.2.  vardinis iSorinis skersmuo — gamintojo nurodytas disko, kurio atitinkamg bandyma atlieka techniné tarnyba,
iSorinis skersmuo;

2.2.3.3. faktinis iSorinis skersmuo — prie§ bandymg techninés tarnybos i§matuotas iorinis skersmuo.

2.2.4. Efektyvusis kumstelinio veleno ilgis — atstumas nuo S formos kumstelio vidurio linijos iki valdymo svirties
vidurio linijos.

Trauka ‘

Th
90%
Tha
0 1/3 Sumax 2/3 Sumax Eiga

3. BANDYMUY METODAI
3.1 Bandymai kelyje
3.1.1. Stabdziy veiksmingumo bandymus pageidautina atlikti tik su viena asimi.
3.1.2. ASiy derinio bandymy rezultatus galima naudoti pagal $io priedo 1.1 punkts, jeigu vilkimo ir jkaitusiy

stabdziy bandymy metu kiekvienoje asyje kuriama vienoda stabdymo energija.

3.1.2.1. Tai uztikrinama, jeigu yra vienodi $ie kiekvienos aSies parametrai: stabdziy geometrija, antdéklai, raty
montavimas, padangos, pavary jjungimas ir slégio paskirstymas jose.

3.1.2.2. Dokumentuose nurodomas asiy derinio bandymy rezultaty vidurkis, tarsi blity naudota viena asis.

3.1.3. Pageidautina, kad bty taikoma didZiausioji statiné asies (-iy) apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas, jeigu
bandymy metu tinkamai atsizvelgiama i skirtingas riedéjimo varZos vertes, atsirandancias dél skirtingos
bandomos asies (-iy) apkrovos.
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3.1.4. Turi bati atsizvelgta j padidéjusios riedéjimo varzos, susidarancios dél bandymams naudojamo transporto
priemoniy junginio, poveiki.

3.1.5. Taikomas nustatytasis pradinis bandymo greitis. Galutinis greitis apskai¢iuojamas pagal i formule:

P, +P;
VvV, =V [ —
P, +P; +P,

Cia:
v, — pradinis greitis (km/h);
v, — galutinis greitis (km/h);
P, - vilkiko masé (kg) bandymo salygomis;
P, - nestabdomajai asiai (-ims) tenkanti priekabos masés dalis (kg);
P, - stabdomajai asiai (-ims) tenkanti priekabos masés dalis (kg).
3.2. Bandymai naudojant inercinj dinamometrg
3.2.1. Bandymy aparattirai turi bati biidinga sukimosi inercija, imituojanti vieng ratg veikiancig transporto

priemonés masés tiesinés inercijos dalj, kuri yra reikalinga atliekant Salty stabdZziy veiksmingumo ir jkaitusiy
stabdziy veiksmingumo bandymus, be to, aparatiira turi galéti veikti pastoviu greiciu, kad biity galima atlikti
§io priedélio 3.5.2 ir 3.5.3 punktuose aprasyta bandyma.

3.2.2. Bandymas atliekamas su visu ratu, jskaitant padanga, sumontuotu ant stabdzio judamosios dalies, kaip bty
transporto priemongje. Inerciné masé gali veikti stabdj tiesiogiai arba per padangas ir ratus.

3.2.3. Atliekant stabdziy jkaitinimo bandymus, galima leisti tokio grei¢io ir krypties ausinimo oro srauta, kad bty
imituojamos tikrosios salygos, o oro srauto greitis turi biti:

Vi =033 v
Cia:
v = transporto priemonés bandymo greitis pradedant stabdyti.

Ausinimo oras turi biti aplinkos temperatiiros.

3.2.4. Jeigu padangy riedéjimo varza bandymo metu néra kompensuojama automatiskai, stabdj veikiantis jégos
momentas turi bhti pakoreguojamas atimant 0,01 dydzio riedéjimo varZzos koeficientg atitinkantj jégos
momentg.

3.3. Bandymai naudojant traukos stenda

3.3.1. Pageidautina, kad buty taikoma didZiausia stating asies masg atitinkanti apkrova, nors tai ir néra esminis
dalykas, jeigu bandymy metu tinkamai atsizvelgiama | skirtingas riedéjimo varzos vertes, atsirandancias dél
skirtingos bandomos asies masés.

3.3.2 Atliekant stabdziy jkaitinimo bandymus, galima leisti tokio grei¢io ir krypties ausinimo oro srauta, kad bty
imituojamos tikrosios salygos, o oro srauto greitis turi biti:

v, =033v
Cia:

v = transporto priemonés bandymo greitis pradedant stabdyti.

Ausinimo oras turi biiti aplinkos temperatiiros.
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3.3.3. Stabdymo trukmé turi baiti 1 sekundé po ne ilgesnio kaip 0,6 sekundés laiko, per kurj sukuriama stabdymo
jéga.

3.4. Bandymy salygos (bendrosios)

3.4.1. Bandomas stabdys (-dZiai) turi baiti parengtas taip, kad bty galima atlikti tokius matavimus:

3.4.1.1. nuolat registruoti duomenis, kad bity galima nustatyti stabdymo momentg ar jéga padangos periferinéje
Zonoje;

3.4.1.2. nuolat registruoti oro slégj stabdziy pavaroje;
3.4.1.3.  matuoti transporto priemonés greitj bandymo metu;
3.4.1.4. matuoti prading temperatiirg stabdZiy biigno ar disko iSoréje;

3.4.1.5. matuoti stabdZiy pavaros eiga atliekant 0 tipo ir I arba III tipo bandymus.

3.5. Bandymy tvarka
3.5.1. Papildomas Salty stabdziy veiksmingumo bandymas
Stabdys parengiamas pagal Sios taisyklés 19 priedo 1 dalies 4.4.2 punkta.

Jeigu stabdymo jégos stiprinimo koeficiento B; ir stabdziy valdymo jégos pradinio momento patikrinimas
buvo atliktas pagal $ios taisyklés 19 priedo 1 dalies 4.4.3 punkta, papildomam 3alty stabdZiy veiksmingumo
bandymui skirta kondicionavimo procediira turi biti tokia pati kaip atliekant 19 priedo 1 dalies 4.4.3 punkte
nustatytg patikrinima.

Vadovaujantis $ios taisyklés 19 priedo 1 dalies 4 punktu, alty stabdziy veiksmingumo bandymus leidZiama
atlikti po stabdymo jégos stiprinimo koeficiento B; patikrinimo.

Be to, leidziama paeiliui atlikti du jkaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumaZzéjimo bandymus: I ir III tipo.

Pagal 19 priedo 1 dalies 4.4.2.6 punkty stabdziai gali bati keleta karty nuspaudziami tarp abiejy ikaitusiy
stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymy ir tarp patikrinimo bei Salty stabdZiy veiksmingumo bandymuy.
Spudziy skai¢iy turi deklaruoti stabdziy gamintojas.

3.5.1.1.  Toks I tipo bandymas atliekamas esant 40 kmj/h atitinkanciam, o III tipo bandymas — 60 km/h atitinkanciam
pradiniam grei¢iui, kad I ir IIl tipy bandymy pabaigoje bity galima jvertinti jkaitusiy stabdZiy veiksminguma.
[ ir (arba) III tipy ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymai turi bati atlikti iSkart po Sio Salty
stabdziy veiksmingumo bandymo.

3.5.1.2.  Stabdziai tris kartus nuspaudziami esant tokiam paciam slégiui (p) ir 40 kmj/h (I tipo bandymas) arba 60 km/
h (I tipo bandymas) atitinkan¢iam pradiniam grei¢iui, kai pradiné stabdziy temperatiira, i§matuota bigny
arba disky iSoriniame pavirSiuje, yra mazdaug vienoda ir nevir$ija 100 °C. Stabdziai nuspaudZiami, kai
stabdZiy pavaroje pasiekiamas bent 50 % stabdymo greitj (z) atitinkanc¢iam stabdymo momentui arba jégai
sukurti reikalingas slégis. Stabdziy pavaros slégis turi bati ne didesnis kaip 650 kPa, o stabdziy valdymo jégos
momentas (C) — ne didesnis uz didZiausiajj leidZiamajj stabdziy valdymo jégos momentg (C,). Siy trijy
rezultaty vidurkis laikomas Salty stabdziy veiksmingumu.

3.5.2. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas (I tipo bandymas)

3.5.2.1.  Sis bandymas atlickamas esant 40 km/h atitinkan¢iam grei¢iui, kai pradiné stabdziy temperatiira, i¥matuota
stabdziy bigno arba disko iSoriniame paviriuje, nevirsija 100 °C.

3.5.2.2.  Turi bati i§laikomas 7 % stabdymo greitis, jskaitant riedéjimo varza (Zr. Sio priedélio 3.2.4 punktg).
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3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.1.

3.5.3.1.1.

3.5.3.1.2.

3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

Bandymas atliekamas per 2 minutes ir 33 sekundes arba kol transporto priemoné 40 km/h grei¢iu nuvaziuos
1,7 km. Jeigu pasiekti bandymo grei¢io nejmanoma, bandymo trukme galima pailginti pagal Sios taisyklés 4
priedo 1.5.2.2 punktg.

Pragjus ne daugiau kaip 60 sekundziy nuo I tipo bandymo pabaigos, esant 40 km/h atitinkan¢iam pradiniam
greiCiui, pagal Sios taisyklés 4 priedo 1.5.3 punktg atliekamas ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo bandymas.
StabdZiy pavaros slégis turi biti toks, koks buvo atliekant 0 tipo bandyma.

Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas (III tipo bandymas)
Pakartotinio stabdymo bandymo metodai

Bandymai kelyje (Zr. 4 priedo 1.7 punkta)

Bandymai naudojant inercinj dinamometrg

11 priedo 2 priedélio 3.2 punkte aprasyto stendinio bandymo salygos gali biti tokios pat, kaip pagal Sios
taisyklés 4 priedo 1.7.1 punkta atlieckamo bandymo kelyje, kai:

\4

V2:2

Bandymas naudojant traukos stenda

11 priedo 2 priedélio 3.3 punkte aprasyto stendinio bandymo salygos turi biti tokios:

stabdziy spudziy skaicius 20
stabdymo ciklo trukmeé 60 s
(stabdymo trukmé — 25 s, atsikirimo trukmé

- 35%)

bandymo greitis 30 km/h
stabdymo greitis 0,06
riedéjimo varza 0,01

Praéjus ne daugiau kaip 60 sekundZiy nuo III tipo bandymo pabaigos, pagal Sios taisyklés 4 priedo 1.7.2
punkty atliekamas jkaitusiy stabdZiy veiksmingumo bandymas. Stabdziy pavaros slégis turi biti toks, koks
buvo atliekant 0 tipo bandyma.

Automatiniy stabdZiy reguliavimo jtaisy veiksmingumo reikalavimai

Stabdyje jrengtam automatiniam stabdZiy reguliavimo jtaisui, kurio veiksmingumas tikrinamas laikantis $io
priedélio nuostaty, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

Atlikus 3.5.2.4 punkte (I tipo bandymas) arba 3.5.3.2 punkte (Il tipo bandymas) apibréZtus bandymus,
patikrinama atitiktis 3.6.3 punkte nustatytiems reikalavimams.

Stabdyje jrengtam alternatyviam automatiniam stabdZiy reguliavimo jtaisui, kurio 3 priedélyje nustatyta
bandymy ataskaita jau yra parengta, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

Stabdziy veiksmingumas

Tkaitinus stabdj (-ius) pagal atitinkamai 3.5.2 punkte (I tipo bandymas) arba 3.5.3 punkte (Il tipo bandymas)
nustatytas procediiras, taikoma viena i$ toliau pateikty nuostaty:

a) ikaitusios darbinés stabdziy sistemos veiksmingumas turi biiti > 80 % nustatytojo 0 tipo veiksmingumo,
arba
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b) stabdys nuspaudziamas, kai stabdZiy pavaros slégis atitinka per O tipo bandymg taikyta slégj; esant Siam
slégiui, i$matuota visa pavaros eiga (s,) turi bati < 0,9 stabdziy kameros sp vertés.

s, — efektyvioji eiga, t. y., eiga, kuriai esant atiduodamoji trauka yra 90 % vidutinés traukos (Th,) (zr. Sios

taisyklés 11 priedo 2 priedélio 2 dalj).

3.6.2.2.  Atlikus 3.6.2.1 punkte apibréztus bandymus, patikrinama atitiktis 3.6.3 punkte nustatytiems reikalavimams.
3.6.3. Laisvojo veikimo bandymas

Atlikus atitinkamai 3.6.1 arba 3.6.2 punkte apibréztus bandymus, stabdys (-dziai) palickamas atvésti iki Salty

stabdziy temperatiiros (t. y. < 100 °C), tada turéty bati patikrinama, ar priekaba ir (arba) ratas (-ai) gali laisvai

riedéti, atitikdami vieng i3 $iy salygy:

a) ratai rieda laisvai (t. y. juos galima sukti ranka);

b) jrodoma, kad, esant pastoviam v = 60 km/h atitinkan¢iam greiciui atleidus stabdj (-dZius), asimptotiné
temperatfira nevirija 80 °C lygaus bligny ir (arba) disky temperatiiros padidéjimo, tuomet $is liekamojo
stabdymo momentas laikomas priimtinu.

3.7. Identifikavimas
3.7.1. Ant asies matomoje vietoje, taip, kad buty lengvai jskaitoma ir nenutrinama, bet kokia tvarka kartu
pateikiama bent i identifikavimo informacija:

a) aSies gamintojas ir (arba) markeé;

b) asies identifikavimo kodas (zr. Sio priedélio 3.7.2.1 punkta);

¢) stabdzio identifikavimo kodas (Zr. $io priedélio 3.7.2.2 punktg);

d) F, identifikavimo kodas (zr. Sio priedélio 3.7.2.3 punkta);

¢) bandymy ataskaitos numerio pagrindiné dalis (Zr. $io priedélio 3.9 punkta).

Toliau pateikiamas pavyzdys.

ASies gamintojas ir (arba) marké ABC

ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

ID4-Z777777Z

3.7.1.1.  Ant neintegruoto automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso matomoje vietoje, taip, kad baty lengvai jskaitoma
ir nenutrinama, kartu pateikiama bent $i identifikavimo informacija:

a) gamintojas ir (arba) marké;

b) tipas;

c) versija.

3.7.1.2.  Turi bati matoma, lengvai jskaitoma ir nenutrinama kiekvieno stabdziy trinkelés antdéklo marké ir tipas, kai

antdéklas arba trinkelé yra pritvirtinti prie stabdZiy trinkelés ir (arba) galinés plokstes.
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3.7.2.

3.7.2.1.

3.7.2.2.

3.7.2.2.1.

Identifikavimo kodai

Asies identifikavimo kodas

Asies identifikavimo kodas rodo asies kategorijg, atsizvelgiant j jos stabdymo jégos ir (arba) momento
pajégumus, kaip nurodyta asies gamintojo.

Asies identifikavimo kodas yra raidinis skaitmeninis kodas, sudarytas i§ keturiy Zenkly ,ID1-“ ir dar
daugiausiai 20 Zenkly.

StabdZio identifikavimo kodas

StabdZio identifikavimo kodas yra raidinis skaitmeninis kodas, sudarytas i§ keturiy Zenkly ,ID2-“ ir dar
daugiausiai 20 Zenkly.

Tuo paciu identifikavimo kodu Zymimi stabdzZiai nesiskiria pagal $iuos kriterijus:

3)

stabdZio tipg (pvz. bugninis (su S formos kumsteliais, pleistu ir kt.) arba diskinis stabdys (fiksuotasis,
slankusis, vieno ar dviejy disky ir kt.);

apkabos korpuso, stabdzio atramos, stabdziy disko ir stabdZiy biigno pagrinding medziaga (pvz., geleZis
arba spalvotieji metalai);

raide e paZymétus matmenis pagal $io priedo 5 priedélio 2A ir 2B bréZinius;
pagrindinj biida, kuriuo stabdziu sukuriama stabdymo jéga;

jeigu stabdziai yra diskiniai, trinties Ziedo montavimo bada: fiksuotajj arba slankyji;
stabdymo jégos stiprinimo koeficienta By;

3.7.2.2.1 punkte nenurodytas skirtingas stabdziy charakteristikas, atsizvelgiant { 11 priede nustatytus
reikalavimus.

LeidZiami tuo paciu identifikavimo kodu Zymimy stabdziy skirtumai

Tuo paciu stabdzio identifikavimo kodu gali biti Zymimi skirtingy charakteristiky stabdziai, atsizvelgiant j
Siuos kriterijus:

didesnj didZiausig deklaruotg stabdziy valdymo jégos momentg C,__;
+ 20 % lygy deklaruotos stabdziy disko ir stabdziy bigno masés m,, nuokrypj;

antdéklo ir (arba) trinkelés pritvirtinimo prie stabdZiy trinkelés ir (arba) galinés plokstés bida;
jeigu stabdziai diskiniai, didesn¢ stabdzio didZiausia galimg eiga;

efektyvyji kumstelinio veleno ilgj;

deklaruotg pradinj momentg C

+ 5 mm lygy deklaruoto disko iSorinio skersmens nuokrypi;

disko ausinimo sistemos tipg (ventiliuojama ar neventiliuojama);

stebule (su integruota stebule ar be jos);

diska su integruotu baignu (su stovéjimo stabdzio funkcija ar be jos);

disko trinties pavirsiy ir disko montavimo geometrinj rysj;

stabdziy trinkeliy antdékly tipa;
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m) pakeistas medZiagas (i§skyrus pagrindinés medZiagos pakeitimus, zr. 3.7.2.2 punkta), dél kuriy gamintojas
patvirtina, kad naudojant pakeistas medziagas per privalomus bandymus veiksmingumas nepakinta;
n) galing plokste ir stabdziy trinkeles.
3.7.2.3. F, identifikavimo kodas
F, identifikavimo kodas rodo bandomaja aSies apkrova. Tai yra raidinis skaitmeninis kodas, sudarytas is
keturiy Zenkly ,ID3-% o $alia nurodoma F, verté, iSreiskiama daN, bet be matavimo vieneto nuorodos ,daN*.
3.7.2.4. Bandymy ataskaitos identifikavimo kodas
Bandymy ataskaitos identifikavimo kodas yra raidinis skaitmeninis kodas, sudarytas i§ keturiy Zenkly ,ID4-“ ir
bandymy ataskaitos numerio pagrindinés dalies.
3.7.3. Automatinis stabdZiy reguliavimo jtaisas (integruotasis ir neintegruotasis)
3.7.3.1.  Automatinio stabdZiy reguliavimo jtaiso tipai
To paties tipo automatiniai stabdZiy reguliavimo jtaisai nesiskiria pagal $iuos kriterijus:
a) korpuso pagrinding medziaga (pvz., geleZis ar spalvotieji metalai, ketus ar kaltas plienas);
b) didziausig leidZiamajj stabdZio veleno sukimo momentg;
¢) reguliavimo principa, pavyzdziui, priklausomas nuo eigos ar jégos arba elektroninis ir (arba) mechaninis.
3.7.3.2.  Automatinio stabdZiy reguliavimo jtaiso versijos, atsizvelgiant | reguliavimo pobadj
To paties tipo automatiniai stabdZiy reguliavimo jtaisai, turintys poveikio stabdzio darbiniam tarpui, laikomi
skirtingomis versijomis.
3.8. Bandymuy kriterijai

Bandymy rezultatai turi parodyti, kad laikomasi visy $io priedo 2 priedélyje nustatyty reikalavimy.

Jeigu, atsizvelgiant i 3.7.2.2.1 punkte nurodytas ribines vertes, reikia parengti naujg pakeistos asies ir (arba)
stabdZio bandymy ataskaitg arba papildyti esamag, siekiant nustatyti, ar biitina atlikti papildomy bandymuy,
atsizvelgiant | nepalankiausias konfigfiracijas, dél kuriy susitarta su technine tarnyba, taikomi toliau nurodyti
kriterijai.

Paskesnéje lenteléje naudojamos Sios santrumpos:

VT (visas bandymas) Pagal 11 priedo 2 priedélj atliekamas bandymas:
3.5.1. Papildomas salty stabdziy veiksmingumo bandymas

3.5.2. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumaZzéjimo bandymas (I
tipo bandymas) ()

3.5.3. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas (Il
tipo bandymas) ()

Pagal 19 priedg atlickamas bandymas:
4. Salty priekabos stabdziy veiksmingumo charakteristikos (¥)

VSB (ikaitusiy stabdziy veiksmingumo | Pagal 11 priedo 2 priedélj atlickamas bandymas:

sumazéjimo bandymas) 3.5.1. Papildomas 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas

3.5.2. Ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumaZzéjimo bandymas (I
tipo bandymas) ()

3.5.3. lkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas (Il
tipo bandymas) ()

(*) Jei taikoma.
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Skirtumai pagal 3.7.2.2.1 punkta

Bandymy kriterijai

Didesnis didZiausias deklaruotas stab-
dziy valdymo jégos momentas C,

Leidziama keisti neatlikus papildomy bandymy.

+ 20 % lygus deklaruotos stabdziy disko
ir stabdziy bigno masés m,, nuokrypis

VT: atliekami lengviausio varianto bandymai. Jeigu naujo va-
rianto vardinés bandinio masés nuokrypis nuo pirmiau i$ban-
dyto varianto, kurio vardiné verté yra didesné, yra mazesnis
nei 5 %, lengvesnés versijos bandymo galima neatlikti.

Faktiné bandinio masé nuo vardinés bandinio masés gali skir-
tis £ 5 %.

Antdéklo ir (arba) trinkelés pritvirtinimo
prie stabdziy trinkelés ir (arba) galinés
plokstés budas

Gamintojo nurodytas blogiausias atvejis, dél kurio susitarta su
bandyma atliekancia technine tarnyba.

Jeigu stabdziai diskiniai, didesné stab-
dzio didZiausia galima eiga

LeidZiama keisti neatlikus papildomy bandymuy.

Efektyvusis kumstelinio veleno ilgis

Blogiausiu atveju laikomas maziausias kumstelinio veleno su-
kamasis standis, toks atvejis tikrinamas taip:

i) VSB arba

ii) Leidziama keisti neatlikus papildomy bandymy, jeigu po-
veikj eigai ir stabdymo jégai galima jrodyti skai¢iavimais.
Tokiu atveju bandymy ataskaitoje nurodomos Sios ekstra-
poliuotos vertés: s, C, T, T F..

Deklaruotas pradinis momentas C, 4.

Patikrinama, ar stabdymo veiksmingumas atitinka 19 priedo
1 dalies 2 diagramoje nurodytas ribas.

+ 5 mm lygus deklaruoto disko iSorinio
skersmens nuokrypis

Blogiausio atvejo bandymu laikomas bandymas pasirinkus
maziausig skersmenj.

Faktinis bandinio iSorinis skersmuo nuo aSies gamintojo nu-
rodyto vardinio iorinio skersmens gali skirtis + 1 mm.

Disko ausinimo sistemos tipas (venti-
liuojama ar neventiliuojama)

Atliekami kiekvieno tipo bandymai.

Stebulé (su integruota stebule ar be jos)

Atliekami kiekvieno tipo bandymai.

Diskas su integruotu bignu (su stové-
jimo stabdzio funkcija ar be jos)

Atlikti Sios charakteristikos bandymy nereikalaujama.

Disko trinties pavir$iy ir disko monta-
vimo geometrinis rySys

Atlikti Sios charakteristikos bandymy nereikalaujama.

Stabdziy trinkeliy antdékly tipas

Kiekvienas stabdziy trinkelés antdékly tipas.

Pakeistos medziagos (i$skyrus pagrindi-
nés medziagos pakeitimus, Zr. 3.7.2.2
punktg), dél kuriy gamintojas patvirtina,
kad naudojant pakeistas medziagas per
privalomus bandymus veiksmingumas
nepakinta

Atlikti Sios sglygos patikrinimo bandymy nereikalaujama.

2016 2 18
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3.8.1.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.4.

4.1.

Skirtumai pagal 3.7.2.2.1 punkta Bandymuy kriterijai

n) Galiné ploksté ir stabdziy trinkelés Blogiausio atvejo bandymy salygos (*):
galiné ploksté: maziausias storis;

trinkelé: lengviausia stabdziy trinkelé.

(*) Atlikti bandymo nereikalaujama, jeigu gamintojas gali jrodyti, kad pakeitimas neturi poveikio standZiui.

Jeigu automatinio stabdZiy reguliavimo jtaiso parametrai neatitinka pagal 3.7.3.1 ir 3.7.3.2 punktus isbandyto
jtaiso parametry, laikantis $io priedélio 3.6.2 punkto reikia atlikti papildoma bandymg.

Bandymy ataskaita
Bandymy ataskaitos numeris

Bandymy atskaitos numerj sudaro dvi dalys: pagrindiné dalis ir priedélis, rodantis bandymy ataskaitos
parengimo lygi.

Daugiausia i§ 20 Zenkly sudaryta pagrindiné dalis ir priedélis aiSkiai atskiriami vienas nuo kito, pvz., tasku
arba pasviruoju briksniu.

Bandymy ataskaitos numerio pagrindiné dalis turi bati susijusi tik su stabdziais, kuriy identifikavimo kodas ir
stabdymo jégos stiprinimo koeficientas yra tokie patys (pagal Sios taisyklés 19 priedo 1 dalies 4 punkta).

Bandymy kodas

Be bandymy ataskaitos numerio naudojamas bandymy kodas, sudarytas i§ ne daugiau kaip aStuoniy Zenkly
(pvz., ABC123), Zymintis su identifikavimo kodais ir bandiniu, iSsamiai apraSytu remiantis 3.7 punkte
nurodytais duomenimis, susijusius bandymy rezultatus.

Bandymy rezultatai

Pagal $io priedélio 3.5 ir 3.6.1 punktus atlikty bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 3 priedélyje pateikto
pavyzdzio formoje.

Jeigu stabdyje jrengtas alternatyvus stabdziy reguliavimo jtaisas, pagal $io priedélio 3.6.2 punkta atlikty
bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 4 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje.

Informacinis dokumentas

Asies arba transporto priemonés gamintojo parengtas informacinis dokumentas, kuriame pateikiama bent $io
priedo 5 priedélyje nurodyta informacija, yra bandymy ataskaitos dalis.

Prireikus informaciniame dokumente nurodomi jvairiis stabdzio ir (arba) asies jrangos variantai, atsizvelgiant j
3.7.2.2.1 punkte i§vardytus esminius kriterijus.

PATIKRINIMAS
Sudedamyjy daliy patikrinimas

Patvirtintino tipo transporto priemonés stabdZiy specifikacija turi atitikti 3.7 ir 3.8 punktuose nustatytus
reikalavimus.
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4.2. Sugertos stabdymo energijos patikrinimas
4.2.1. Velkamajai jégai I ir III tipy bandymy salygomis uZtikrinti batina kiekvieno tikrinamo stabdzio sukuriama
stabdymo jéga (T) (valdymo linijoje esant tam paciam slégiui p,) turi nevirSyti 11 priedo 3 priedélio 2.3.1 ir
2.3.2 punktuose nurodyty T, ver¢iy, kuriomis grindziamas atskaitos stabdzio bandymas.
4.3. Tkaitusiy stabdZiy veiksmingumo patikrinimas
4.3.1. Kiekvieno tikrinamo stabdZio stabdymo jéga (T), stabdziy pavarose esant nurodytam slégiui p ir esant per
tikrinamos priekabos 0 tipo bandymga taikytam valdymo linijos slégiui (p,), nustatoma toliau idéstyta tvarka.
4.3.1.1. Numatoma tikrinamo stabdZio pavaros eiga (s) apskai¢iuojama taip:
s
— 1 L=
s L
Si verté turi nevirdyti s,. Verté s, patikrinama ir nurodoma laikantis Sios taisykles 19 priedo 1 dalies 2 punkte
nustatytos tvarkos ir gali bati taikoma tik 19 priedo 1 priedélyje apibréztos bandymy ataskaitos 3.3.1 punkte
nurodytame slégio intervale.
43.1.2. Esant 4.3.1 punkte nurodytam slégiui, i$matuojama tikrinamame stabdyje jrengtos pavaros vidutiné
atiduodamoji trauka (Th,).
4.3.1.3.  Stabdziy valdymo jégos momentas (C) apskaiciuojamas taip:
C=Th, I
C negali bati didesnis uz C,,_
4.3.1.4. Numatomas tikrinamo stabdZio stabdymo veiksmingumas apskai¢iuojamas taip:
C-C
T=(T.-0,01-F, ~.—<+4+0,01-F
( e R T
R turi biti ne mazesnis kaip 0,8 R..
4.3.2. Numatomas tikrinamos priekabos stabdymo veiksmingumas apskai¢iuojamas taip:
To _ 2T
Fe > F
4.3.3. Atlikus I tipo ar III tipo bandymus, jkaitusiy stabdziy veiksmingumas nustatomas pagal 4.3.1.1-4.3.1.4

punktus. Pagal 4.3.2 punkty apskaiCiuoti numatomi dydziai turi atitikti tikrinamai priekabai taikomus Sios
taisyklés reikalavimus. Dydis, atitinkantis

Lverte, uZregistruotg atliekant 0 tipo bandyma, kaip nustatyta 4 priedo 1.5.3 arba 1.7.2 punkte,”

yra verté, uzregistruota atliekant tikrinamos priekabos 0 tipo bandyma.
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3 priedélis

Sio priedo 2 priedélio 3.9 punkte nustatytos bandymy ataskaitos pavyzdys

Bandymy ataskaita Nr. ........cccocoeeiennn

Pagrindiné dalis: ID4- i

Priedélis: e

1. Bendroji INfOrMAaCITA .......iouiiiiiiiii et
1.1. ASies gamintojas (pavadinimas ir dIESAS): ........o.iiiiiiiiriiii et
1.1.1. ASies amiNTOJO MATKE: .......oouiiiiiiii ettt
1.2. StabdZio gamintojas (pavadinimas ir aTESAS): ..........eoviieiiiiiii it
1.2.1. Stabdzio identifikavimo KOdas ID2-: ........ccoiiiiiiiiiiii i
1.2.2. Automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas: integruotas | neintegruotas ()

1.3. Gamintojo parengtas informacinis doKUMENtas: ..............coocoviiiiiiiiiiii e
2. Bandymy jrasai

Turi bati uzregistruoti toliau nurodyti kiekvieno bandymo duomenys.
2.1. Bandymy kodas (Zr. $io priedo 2 priedélio 3.9.2 punkta): .........cocooiiiiiiiiiii e

2.2. Bandinys: (AtsiZvelgiant j gamintojo parengtg informacinj dokumentg, tiksliai nurodomas variantas, kurio
bandymai atlikti. T. p. zr. $io priedo 2 priedélio 3.9.2 punkta)

2.2.1. ASis

2.2.1.1.  Asies identifikavimo kodas: IDT- .......oociiiiiiiiiiii e
2.2.1.2. I8bandytos asies identifikavimo dUOMENYS: .........cccoiiiiiiiiiiiiii i
2.2.1.3.  Bandomoji asies apkrova (F, identifikavimo kodas): ID3- ..........ccooiiiiiiiiiii daN

2.2.2. Stabdys

2.2.2.1.  Stabdzio identifikavimo kodas: ID2- ...........occiiiiiiiiiiiii i
2.2.2.2.  I8bandyto stabdZio identifikavimo dUOMENYS: .........ccooiiiiiiiiiiiiiii e
2.2.2.3.  Stabdzio didZiausia galima €1ga (2): .. .ooioiiiiiiiiie e
2.2.2.4.  Efektyvusis kumstelinio veleno 1lgis (3): .....oooioiiiiiiiii s
2.2.2.5. Pakeistos medziagos, kaip nurodyta sio priedo 2 priedélio 3.8 punkto m papunktyje: ..........ococoeiiiiiiinnn

2.2.2.6. Stabdziy blignas arba diskas (!)
2.2.2.6.1. Disko arba biigno faktiné bandomoji mas€ (1): .......cccveiiriiiiiiii

(") Ibraukti, kas netaikoma.
(*) Taikoma tik diskiniams stabdZiams.
(}) Taikoma tik baigniniams stabdziams.
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2.2.2.6.2. Disko vardinis iS0rinis SKETSIIUO (1) . ...oiiiuiiiiie it
2.2.2.6.3. Disko ausinimo sistemos tipas: ventiliuojama | neventiliuojama ()

2.2.2.6.4. Su integruota stebule ar be integruotos stebulés (3)

2.2.2.6.5. Diskas su integruotu biignu: su stovéjimo stabdZio funkcija ar be stovéjimo stabdZio funkcijos (') ()
2.2.2.6.6. Disko trinties pavirsiy ir disko montavimo geometrinis IYEYS; .......cocovviiiriiiiieiiiiiiiieiee e
2.2.2.6.7. Pagrindiné MEdZIAA: ........ccveiiiiiiiiiii e

2.2.2.7. Stabdziy trinkelés antdéklas arba trinkelé (?)

2.2.2.7.10 GAMUNEOJAS: ..ottt
2.2.2.7.2. MATKE: .ot
2.2.2.7.30 THP@S: .o
2.2.2.7.4. Antdéklo ir (arba) trinkelés pritvirtinimo prie stabdziy trinkelés ir (arba) galinés plokstés (3) badas: ................
2.2.2.7.5. Galinés plokstés storis, stabdziy trinkeliy svoris ar kita apraSomojo pobiidzio informacija (gamintojo

parengtas informacinis dOKUMENLAS) (2): ....oviiiiiiiiiiieiiie ettt
2.2.2.7.6. Pagrindiné stabdziy trinkelés ir (arba) galinés plokstés medZiaga (2): .......ocooviiiriiieiiiiii e
2.2.3. Automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas (netaikoma, jei naudojamas integruotas automatinis stabdZiy

reguliavimo jtaisas) (3

2.2.3.1.  Gamintojas (pavadinimas ir @dIESAS): .........couiriiriiiiiiiiiie ittt
2.2.3.20 0 MArKe: Lo
2233, THPAST ooveooeeeeee oottt ettt ettt
223040 VBISIJAL Lo e
2.2.4. Ratas (-ai) (dé] matmeny Zr. $io priedo 5 priedélio 1A ir 1B bréZinius)

2.2.4.1.  Atskaitos padangy riedé¢jimo spindulys (R,) esant bandomajai asiy apkrovai (F): ......coooovviiiiiniiiiiie

2.2.4.2.  Per bandymus naudojamo pritaisyto rato duomenys:

Padangy dydis Ratlankiy dydis X, (mm) D, (mm) E. (mm) G, (mm)

e e e e

2.2.5. SVILEIES 1GIS (1) - ervene ettt ettt

2.2.6. Stabdziy pavara

2.2.6.1. GAMUNEOJAS: ..oiiiiiiiiiiii et
2.2.6.2. MATKE: Lo
2.200.3. THPAST ittt ettt e e
2.2.6.4.  (Bandymo) identifikaVilmo MUITIETIS: ........oviiiiiiiiiii ittt

(") Taikoma tik diskiniams stabdZiams.
(%) Ibraukti, kas netaikoma.
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2.3. Bandymy rezultatai (pakoreguota atsizvelgiant 0,01 - F, dydzZio riedéjimo varzg)

2.3.1. Taikoma O, ir O, kategorijy transporto priemonéms, jeigu atliktas O, kategorijos priekabos I tipo bandymas:

Bandymo tipas: 0 I
11 priedo 2 priedélio punktas 3.5.1.2 3.5.2.2 arba 3.5.2.4
3523
Bandymo greitis .........oocooviiiiiiiiriiie e km/h 40 40 40
StabdZiy pavaros sIegis P, .....ccoovevveviiiiieieiee e, kPa —
Stabdymo trukmeé ...........coccooiiiiiiii min — 2,55 —
Pasiekta stabdymo jéga T, .......ocooovriiiiieiiiiie, daN
Stabdziy veiksmingumas T.[F, .......ccccoiiviiiiiiiii, -
Pavaros €iga s, ...........cccoiiiiiiiiiiiiii mm —
Stabdziy valdymo jégos momentas C, ..........ccoceeurnen. Nm —
Stabdziy valdymo jégos pradinis momentas C,,, ......... Nm

2.3.2. Taikoma O, ir O, kategorijy transporto priemonéms, jeigu atliktas O, kategorijos priekabos III tipo

bandymas:

Bandymo tipas: 0 I
11 priedo 2 priedélio punktas 3.5.1.2 3.5.3.1 3.5.3.2
Pradinis bandymo greitis ...........ccocooeviiviiiircniiins km/h 60 60
Galutinis bandymo greitis .............cccooceeviereninennan km/h
StabdZiy pavaros slegis P, .....ccooveveriiiiieieiee, kPa —
Stabdziy spiidZiy sKai€its ...........ocoovveviiviiiiiiiiiie - — 20 —
Stabdymo ciklo trukmé ..............cocooiii s — 60 —
Pasiekta stabdymo jéga T, .......ccccoovviiviiininiirin, daN
Stabdziy veiksmingumas T,[F, ......ccccooiviiiiiiiiin -
Pavaros eiga s, ............cccccciiiiiiiiii mm —
Stabdziy valdymo jégos momentas C, ...........c..c.c....... Nm —
Stabdziy valdymo jégos pradinis momentas Cy,, ......... Nm —

2.3.3. Siame punkte pateikta lentelé turi biiti uzpildyta tik jei stabdys bandomas ios taisyklés 19 priedo 1 dalies 4
punkte nustatyta tvarka, siekiant patikrinti Salty stabdziy veiksmingumo charakteristikas, atsizvelgiant j
stabdymo jégos stiprinimo koeficienta (By).

2.3.3.1.  Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas By:
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2.3.3.2.  Deklaruotas pradinis MOMENtas C e «.voveveveevrerimeiiiiiiioieieiieee et Nm
2.3.4. Automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso veiksmingumas (jei taikoma)
2.3.4.1.  Pagal 11 priedo 2 priedélio 3.6.3 punkta veikia laisvai: taip | ne ()

3. Taikymo sritis
Taikymo sritis rodo, kuriems $ioje bandymy ataskaitoje nurodytiems asiy ir (arba) stabdziy variantams
taikomi atskiri bandymy kodai.
4. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy
serijos numeris yra ..., 11 priedo 2 priedélj ir, jei tinkama, 19 priedo 1 dalies 4 punkta.
11 priedo 2 priedélio 3.6 punkte nustatyto bandymo pabaigoje (%) Taisyklés Nr. 13 5.2.2.8.1 punkte nustatyti
reikalavimai laikomi jvykdytais | nejvykdytais (3.
Bandyma atlikusi techniné tarnyba (°)
Parasas: ... Data: ..o
5. Tipo patvirtinimo institucija (°)

Parasas: .........ccoooiiiiii e Data: ..o

(") Ibraukti, kas netaikoma.

(*) Pildoma tik jei jrengtas automatinis stabdZiy reguliavimo jtaisas.

(}) Turi pasirasyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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4 priedélis

Sio priedo 2 priedélio 3.7.3 punkte nustatytos alternatyvaus automatinio stabdZiy reguliavimo
jtaiso bandymy ataskaitos pavyzdys

Bandymy ataskaitos Nr. .................
1. Identifikavimo duomenys

1.1. ASis

TIPS e e e e e et e e e
IMOGELES: .ottt ettt
Bandomoji asies apkrova (F, identifikavimo kodas): ID3-............coociiiiiiiiiii i daN
11 priedo 3 priedélyje nurodytos bandymy ataskaitos NI. ..........cocooiiiiiiiiiiiiiii e

1.2.  Stabdys

TIPS
MOAELIS: ...ttt
StabdzZiy trinkelés antd@RIas: ...........c.oooiiiiiiii e
Marke it (ArDa) TIPAS: ..o.vieiieiiei ettt
1.3.  Jungimas
GAIMUNEOJAS: ...ttt e et e e oo e e h et e e ettt e ettt e et e e e et e e
Tipas (cilindras [ diafragma) (1) .....ooooiiiie e
MOAELIS: ...ttt
SVITHES TIGIS (1): oottt mm
1.4.  Automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas

Gamintojas (pavadinimas i @AIESAS): .......oouiiuiiiiiiiiett ettt ettt ettt ettt

TIPS, e
VBISTIAL .ot e e e e
2. Bandymo rezultaty registravimas
2.1.  Automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso veiksmingumas

2.1.1. Ikaitusios darbinés stabdZiy sistemos veiksmingumas, nustatytas atlikus 11 priedo 2 priedélio 3.6.2.1 punkto a

papunktyje NUSLatyta DANAYIME: ......ooiiiiiiiiiii et %
arba
pavaros eiga s,, nustatyta atlikus 11 priedo 2 priedélio 3.6.2.1 punkto b papunktyje nustatytg bandyma: ..... mm

(") Ibraukti, kas netaikoma.
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2.1.2. Pagal 11 priedo 2 priedélio 3.6.3 punktg veikia laisvai: taip | ne (!)
3. Bandymga atlikusios techninés tarnybos | tipo patvirtinimo institucijos (') pavadinimas:
4. Bandymo data:

5. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos
TMUITICTTES FTA ...ttt ettt , 11 priedo 2 priedélio 3.6.2 punkta.

6. 5 punkte nurodyto bandymo pabaigoje Taisyklés Nr. 13 5.2.2.8.1 punkte nustatyti reikalavimai laikomi:
jvykdytais | nejvykdytais (')

7. Bandymag atlikusi techniné tarnyba ()

ParaSas: ... Data: ..o
8. Tipo patvirtinimo institucija (%)

ParaSas: ... Data: ...

(") I8braukti, kas netaikoma.
(}) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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5 priedélis
Priekabos aSies ir stabdZio informacinis dokumentas, atsiZvelgiant i alternatyvias I tipo ir III tipo
procediiras

1. Bendroji informacija

1.1. ASies arba transporto priemonés gamintojo pavadinimas ir adresas: ...........cooceevieriiiniiiieeee e
2. Asies duomenys

2.1. Gamintojas (pavadinimas il AATESAS): ..........veiiiriiiiiiti ettt
2.2 Tipas ir (ArDA) VATIAIIEAS: .....ioviitiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt ettt et ese bbb s e s et e e ene s s e
2.3. Asies identifikavimo Kodas: IDT-........c.ooiiiiiiiiiiii e
2.4. Bandomoji asies apkrova (F, identifikavimo kodas): .............cocooiiiiiiiiiii i daN
2.5. Rato ir stabdZio duomenys, remiantis 1A ir 1B DréZiniais: ..........ccovviiiiriiiiiiiieieec e

1A brézinys
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1B brézinys

i
i
-
|
l *ll—
;
- l N
A |

’\—‘T* ¥
l |
¥ ' E
B,

3. Stabdys
3.1. Bendroji informacija
3.1 MK oottt h ettt a ettt ettt ae et
3.1.2.  Gamintojas (Pavadinimas it AdTESAS): ........coueriiiiiiieieite ettt ettt
3.1.3.  Stabdzio tipas (pvz., bigninis ar disKinis): ...........ocooeeiiiiiiiiii
3.1.3.1. Variantas (pvz., su S formos kumsteliu, vieno plei§to ir Kt.): ..ocoooioiiiiiiiiii e
3.1.4.  Stabdzio identifikavimo kodas: ID2- ..........oociiiiiiiiiii i

3.1.5. StabdZio duomenys, remiantis 2A ir 2B DIEZINIAIS: ......coverviiiiiiiiiiiie et
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2A brézinys
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2B bréZinys

>
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X, a, h, C, d, e, 0o, o, b, r, A, Ste Sse S5
mm) () (mm) (mm) () (o) (mm) () (om3) (mm) () (mm)

3.2.  Bugninio stabdZio duomenys
3.2.1.  Stabdzio reguliavimo jtaisas (5Orinis | INTEGIUOTAS): .....viieiiuiriiieeiitiieie ettt
3.2.2.  Deklaruotas didZiausias stabdZiy valdymo jégos momentas C_ 5 ....coocoverrieieierieniiieiieiieie e Nm
3.2.3. Mechaninis VeiKSIMINGUITIAS: 1] = ....oouiiiiiiiiii ittt ettt ettt e e
3.2.4.  Deklaruotas stabdZiy valdymo jégos pradinis momentas Cy g ....ooooorviriiiiiiiiiciiiccc Nm
3.2.5.  Efektyvusis kumstelinio veleno ilgis: ..........ccooiiiiiiiiiii i mm
3.3. Stabdziy biignas
3.3.1. Didziausias trinties pavirSiaus skersmuo (nusidévéjimo riba): .........ccoooiriiiiiiiiiiiiii mm
3.3.2. Pagrindiné MedZIaga: .........cooiiiiiiiiii e
3.3.3. DEKIATUOLE MIASE: . .oviiiieiiii ettt etttk t ettt kg

3.3.4, VArdiNE IMASE: ....oviiiiiiiiieit ettt kg



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/121

3.4, StabdZiy trinkelés antdéklas

3,41, Gamintojas il ATESAS: ....iiuiiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt
3420 MAIKE: oottt bt
343, TIPAST it e et e e e e e
3.4.4. Identifikavimo duomenys (stabdziy trinkelés antdéklo tipo identifikavimo duomenys): ..........ccccoocviiieiininnnnnnn.
3.4.5. Maziausias storis (NUSIAEVEIIMO TIDA): ......ooiiiiiiiiiiiii e mm
3.4.6. Stabdziy trinkelés antdéklo pritvirtinimo prie stabdziy trinkelés bidas: ...........oocoociiiiiiiiiiiii
3.4.6.1. Blogiausias tvirtinimo atvejis (jeigu yra Keli): .......coocooiiiiiiiiiiiii e
3.5. Diskinio stabdzio duomenys

3.5.1. Prijungimo prie asies tipas (asinis, radialinis, integruotas ir Kt.): .........ccocvoiiriiiiiiiii
3.5.2.  Stabdzio reguliavimo jtaisas (5OriNIS/INEEZIUOLAS): .....c.euiiiuriiiitiieii ettt
3.5.3.  DidZIausia PAVAIOS CIZA% ...c.eeiiiiiiiitiiiiaitete ittt ettt ettt ettt ettt mm
3.5.4. Deklaruota didZiausia stabdziy valdymo jéga Th, . & . cooooiiioiiiii daN
3,541, Coy = Thy s oo e Nm
3.5.5.  Trinties SPINAULYS: T, = .ooiiiiiiiiiite ittt mm
3.5.6.  SVIPHIES AlGIS: I = oottt mm
3.5.7.  Stabdziy valdymo ir stabdymo jégy santykis (fe.): 1 = ...ccooiiiiiiiii
3.5.8.  Mechaninis veikSIMINGUITIAS: 1] = ....oo.iiiiiiiiii ittt ettt ettt
3.5.9. Deklaruota stabdziy valdymo slenksting jéga Thyg gt «vovooveeeieiioiiiiic i N
3.5.9.1. Cogee = Thygee "l woveeememmmoooososoee oo Nm
3.5.10. Maziausias rotoriaus storis (NuSIdEVEIMO T1DA): ......eoiiiiiiiiiiiic e mm
3.6. StabdZiy disko dUOMENYS ........oiiiiiiii e
3.6.1.  DisKy tiPO @PIASYIMAS: ..e.viiiiiiiiiiitt ittt ettt et b ettt bttt
3.6.2.  Prijungimas arba primontavimas prie SteDUles: ..........ccooiiiiiiiiiiiii
3.6.3.  Ventiliavimas (F2IP/TIE): .....oiieiiiiiti ittt ettt ettt eaeene e
3.6.4.  DeKIartota MASE: .. ....oouiiiiiiiiiite ettt kg
3.6.5.  VATAING MIASE: .ooviiiiiiitieit ettt ettt ettt et h ettt e ettt kg
3.6.6.  Deklaruotas iS0rinis SKEISITIUO: .........ioiiiiiiiiiiiiii ettt mm
3.6.7.  Maziausias iSOTiNis SKEISITIUOL ......o.iiiiiiiiiii it mm
3.6.8.  Trinties Ziedo VIdinis SKEISIMUO: .......oviiiiiiiiii i mm
3.6.9. Ventiliacinio kanalo plotis (jei talkOma): ..........ccoociiiiiiiiiiiiii e mm
3.6.10. Pagrindiné MEAZIAZA: .........cooiiiiiiiiiiii ittt
3.7. StabdZiy trinkeles dUOMEIYS ........ooviiiiiiiiiii et

3.7.1. GaMUNTOJAS QT ATESAS: ..iviitiitiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et st et e b e bkt ese et e b e bt en et ae e e
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3.7.20 0 MAPKE: oo
3,730 TIPASE oo e et e e e e e
3.7.4. Identifikavimo duomenys (trinkelés galinés plokstés tipo identifikavimo duomenys): ............ccccoovviiiiiiiinnnns
3.7.5.  Maziausias storis (NUSIAEVEIIMO TIDA): ......ooiiiiiiiiiii i mm
3.7.6.  Stabdziy trinkelés antdéklo pritvirtinimo prie stabdZiy trinkelés galinés plokstés biidas: .............ccccocoeiiiiie
3.7.6.1. Blogiausias tvirtinimo atvejis (jeigt yra Keli): ........ocooiiiiiiiiiiiii oo
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12 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIU, KURIOSE JRENGTOS INERCINES (SAVIRIDOS) STABDZIU SISTEMOS,

BANDYMU SALYGOS

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Priekabos inerciné (saviridos) stabdziy sistema yra sudaryta i§ valdiklio, pavaros ir rato stabdZio mechanizmy
(toliau — stabdziai).

1.2. Valdiklis — j traukos jtaisg (sukabinimo galvute) integruoty sudedamuyjy daliy visuma.

1.3. Pavara — tarp sukabinimo galvutés paskutinés dalies ir stabdZio pirmosios dalies esanciy sudedamuyjy daliy
visuma.

1.4. Stabdys — dalis, kurioje sukuriamos riedancig transporto priemone stabdancios jégos. Stabdzio pirmoji dalis

yra svirtis, veikianti stabdZio kumstelj ar panasias sudedamasias dalis (mechaninés pavaros inerciné stabdziy
sistema), arba stabdziy cilindras (hidraulinés pavaros inerciné stabdziy sistema).

1.5. Stabdziy sistemos, kuriose sukaupta energija (pvz., elektros, pneumatiné ar hidrauliné) priekabai perduodama

vilkiko ir yra reguliuvojama tik sukabintuvg veikiancia trauka, pagal $ig taisykle inercinémis stabdZiy
sistemomis nelaikomos.

1.6. Bandymai

1.6.1. Pagrindiniy stabdzio sudedamyjy daliy nustatymas

1.6.2. Pagrindiniy valdiklio sudedamyjy daliy nustatymas ir valdiklio atitikties Sios taisyklés nuostatoms
patikrinimas
1.6.3. Transporto priemonéje tikrinama:

a) valdiklio ir stabdZio suderinamumas ir

b) pavara.
2. SIMBOLIAI IR APIBREZTYS
2.1. Naudojami matavimo vienetai

2.1.1. Masé: kg;

2.1.2. Jéga: N;

2.1.3. Laisvojo kritimo pagreitis: g = 9,81 m/s?
2.1.4. Sukimo momentai: Nm;

2.1.5. Plotas: cm?

2.1.6. Slégis: kPa;

2.1.7. Ilgis: matavimo vienetai nurodomi atsizvelgiant | konkrety atvejj.

2.2. Visy tipy stabdziams taikomi simboliai (zr. Sio priedo 1 priedélio 1 brézini):

2.2.1. G, — gamintojo deklaruota didZiausioji techniskai leidziama priekabos masé;

2.2.2. G’, - gamintojo deklaruota priekabos didziausioji mas¢, kurig jmanoma sustabdyti valdikliu;

2.2.3. G, — priekabos didZiausioji masé, kurig jmanoma sustabdyti visais kartu jjungtais priekabos stabdziais:

Gy =n" G,
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2.2.4.

2.255.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2.

2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

G,, — gamintojo deklaruota priekabos didziausiosios leidZiamosios masés dalis, kurig jmanoma sustabdyti
vienu stabdziu;

B* — bitina stabdymo jéga;

B - biitina stabdymo jéga, atsizvelgiant j riedéjimo varzg;
D* — sukabintuva veikianti leidZiamoji trauka;

D - sukabintuvy veikianti trauka;

P’ — valdiklio is¢jimo jéga;

K — papildoma valdiklio jéga, sutartinai iSreiskiama kaip jéga D, atitinkanti ekstrapoliuotosios kreivés,
Zymincios P’ atsizvelgiant | D, ir abscisiy aies sankirtos taskg ir matuojama jtaisui esant viduriniame eigos
tagke (Zr. §io priedo 1 priedélio 2 ir 3 brézinius);

K, — valdiklio jégos slenkstis, t. y. sukabinimo galvute veikianti didZiausia trauka, kuri gali bati trumpai
taikoma nesukuriant valdiklio i$¢jimo jégos. Simboliu KA sutartinai Zymima jéga, iSmatuota, kai sukabinimo
galvuté imama stumti atgal 10-15 mm/s grei¢iu, o valdiklio pavara yra neprijungta;

D, — sukabinimo galvute veikianti didZiausia jéga, kai ji s mm/s + 10 % grei¢iu stumiama atgal, o pavara yra
neprijungta;

D, — sukabinimo galvute veikianti didZiausia jéga, kai ji s mm/s + 10 % grei¢iu traukiama i§ didZiausio
gniuzdymo padéties, o pavara yra neprijungta;

Ny, — inercinio valdiklio veiksmingumas;

N — pavaros sistemos veiksmingumas;

Ny — bendras valdiklio ir pavaros veiksmingumas: 1,; = My, * N

S - valdiklio eiga (mm);

s’ — efektyvioji (naudingoji) valdiklio eiga (mm), nustatyta laikantis Sio priedo 9.4 punkto reikalavimy;
s” — pagrindinio cilindro rezerviné eiga (mm), matuojama prie sukabinimo galvutés;

Sy, — pagrindinio cilindro eiga (mm) pagal Sio priedo 1 priedélio 8 brézinj;

s"y, — pagrindinio cilindro rezerviné eiga (mm), matuojama prie $vaistiklio pagal 8 brézinj;

s, — eigos nuostoliai, t. y. sukabinimo galvutés eiga (mm), kai sukabinimo galvuté aktyvinama taip, kad
pasislinkty i§ 300 mm vir§ horizontalés esancio tasko j taskg, esantj 300 mm Zemiau horizontalés, kai pavara
nejuda;

2s, — stabdziy trinkelés pakilimo aukstis (stabdziy trinkelés veikimo eiga) (mm), nustatytas i§matavus su
naudojamu jtaisu lygiagrety skersmenj, bandymo metu nereguliuojant stabdziy;

2s,* — maziausias bugniniy rato stabdzio mechanizmy stabdziy trinkelés centro pakilimo aukstis (maZiausia
stabdziy trinkelés veikimo eiga) (mm):

4
25,F =24+ -4
5 tTo000

2r — stabdziy bigno skersmuo (mm) (Zr. $io priedo 1 priedélio 4 brézini).
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Jeigu diskiniai rato stabdZio mechanizmai yra su hidrauline pavara:

10V 1,
Fy 1000

2% =1,1-

Cia:

V,, — vieno rato stabdZio mechanizmo sugeriamo skyscio tiiris, esant 1,2 B* = 0,6 - G, dydZio stabdymo
jéga atitinkan¢iam slégiui ir didZiausiam padangos spinduliui,

ir
2r, — iSorinis stabdziy disko skersmuo

1 3 — 2 — .
(Vg matuojama cm’, F,, — cm?, o r, — mm);

2.2.23.  M* - 3 priedélio 5 dalyje gamintojo nurodytas stabdymo momentas. Siuo stabdymo momentu turi biiti
sukuriama bent nustatytoji stabdymo jéga B*;

2.2.23.1. M, — bandomasis stabdymo momentas, kai perkrovos saugiklis nejrengtas (pagal 6.2.1 punkta);
2.2.24. R - dinaminis padangos riedéjimo spindulys (m);
2.2.25. N - stabdziy skaicius;

2.2.26. M, — didziausias stabdymo momentas, esant didZiausiajai leidZiamajai eigai s, arba didZiausiajam
leidziamajam skyscio tiriui V, kai priekaba juda atgal (jskaitant riedéjimo varzg, lygia 0,01 - g - Gy );

2.2.27. s, — didZiausioji leidZiamoji eiga prie stabdZiy valdymo svirties, kai priekaba juda atgal;

2.2.28. V. — didziausiasis leidZiamasis skyscio tiris, sugeriamas vieno stabdomojo rato, kai priekaba juda atgal.

2.3. Mechaninés pavaros stabdziy sistemoms taikomi simboliai (Zr. $io priedo 1 priedélio 5 brézinj):
2.3.1. iy, — sukabinimo galvutés eigos ir svirties eigos valdiklio i$¢jimo puséje redukcinis santykis;
2.3.2. iy, — svirties eigos valdiklio i¢jimo puséje ir stabdzio svirties eigos redukcinis santykis (pavaros Zeminimas);
2.3.3. iy — sukabinimo galvutés eigos ir stabdzZio svirties eigos redukcinis santykis:
Iy = 1y~ Iy
2.3.4, i, - stabdZio svirties eigos ir stabdziy trinkelés centro pakilimo auks¢io (veikimo eigos) redukcinis santykis

(zr. Sio priedo 1 priedélio 4 brézinj);
2.3.5. P - jéga, kuria veikiama stabdZiy valdymo svirtis (Zr. $io priedo 1 priedélio 4 brézini);

2.3.6. P, — stabdZiy atitraukimo jéga, kai priekaba juda i priekj, t. y. funkcijos M = f(P) grafike jégos P verté Sios
funkcijos ekstrapoliuotosios dalies ir abscisiy asies sankirtos taske (Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 brézinij);

2.3.6.1. P - stabdziy atitraukimo jéga, kai priekaba juda atgal (Zr. $io priedo 1 priedélio 6 brézini);

2.3.7. P* — jéga, kuria veikiama stabdZziy valdymo svirtis, kad bty sukurta stabdymo jéga B*;

2.3.8. P, — bandymo jéga pagal 6.2.1 punktg;
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2.3.9. p — stabdzio charakteristika, kai priekaba juda j prieki, apskai¢iuota pagal $ig formule:
M=p(P-P)
2.39.1. p, — stabdzio charakteristika, kai priekaba juda atgal, apskaiciuota pagal $ig formule:
M, =p, (P.-P,)
2.3.10. s, — galinio kabelio ar strypo eiga prie kompensatoriaus, stabdziams veikiant pirmyn (!);
2.3.11. s_, — galinio kabelio ar strypo eiga prie kompensatoriaus, stabdZiams veikiant atbuline kryptimi ();

2.3.12. s, — diferencialo eiga prie kompensatoriaus, tik vienam stabdZiui veikiant pirmyn, o kitam - atbuline
kryptimi ().

Cia: sy = s, — S (r. 1 priedélio 5A brézini).

2.4, Hidraulinés pavaros stabdziy sistemoms taikomi simboliai (Zr. $io priedo 1 priedélio 8 brézinij):

2.4.1. i, — sukabinimo galvutés eigos ir pagrindinio cilindro stimoklio eigos redukcinis santykis;

2.4.2. i’, — cilindro traukos tasko eigos ir stabdZiy trinkelés centro pakilimo aukscio (veikimo eigos) redukcinis
santykis;

2.4.3. F, — bigninio stabdzio (-iy) vieno rato cilindro stimoklio paviriaus plotas; diskinio stabdzio (-iy) vienoje

disko puséje esancio stimoklio (-iy) su apkaba pavirSiaus ploty suma;
2.4.4. F,, — pagrindinio cilindro stimoklio pavirsiaus plotas;
2.4.5. P - hidraulinis slégis stabdziy cilindre;

2.4.6. p, — stabdziy atitraukimo slégis stabdziy cilindre, kai priekaba juda j prieki, t. y. funkcijos M = f(p) grafike
slégio p verté Sios funkcijos ekstrapoliuotosios dalies ir abscisiy aies sankirtos taske (zr. Sio priedo 1 priedélio
7 brézini);

2.4.6.1. p, - stabdziy atitraukimo slégis, kai priekaba juda atgal (zr. io priedo 1 priedélio 7 brézini);

2.4.7.  p* — hidraulinis slégis stabdziy cilindre, kad bty sukurta stabdymo jéga B*;

2.4.8. pr — bandymo slégis pagal 6.2.1 punktg;

2.4.9. p’ — stabdZio charakteristika, kai priekaba juda i prieki, apskaic¢iuota pagal sig formule:
M=p"(p-pJ)

2.49.1. p’, — stabdZzio charakteristika, kai prickaba juda atgal, apskai¢iuota pagal sig formule:

M, =p’, (P, — Po)

2.5. Simboliai, taikomi laikantis su perkrovos saugikliais susijusiy stabdymo reikalavimy

2.5.1. D,, — valdiklio {¢jimo puséje veikianti jéga, kuriai esant perkrovos saugiklis ima veikti;

2.5.2. M,, — stabdymo momentas, kuriam esant perkrovos saugiklis ima veikti (kaip deklaruota gamintojo);

2.5.3. M,,, — maZiausias bandomasis stabdymo momentas, jeigu yra jrengtas perkrovos saugiklis (pagal 6.2.2.2

punkta);

(') 2.3.10, 2.3.11 ir 2.3.12 punktai taikomi tik stovéjimo stabdziy diferencialo eigos apskai¢iavimo metodui.
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2.5.4. P, _min — stabdj veikianti jéga, kuriai esant perkrovos saugiklis ima veikti (pagal 6.2.2.1 punkta);

2.5.5. P, max — didZiausia jéga (kai sukabinimo galvuté yra visiskai nustumta atgal), kuria perkrovos saugiklis
veikia stabdj (pagal 6.2.2.3 punktg);

2.5.6. p.,_min — stabdj veikiantis slégis, kuriam esant perkrovos saugiklis ima veikti (pagal 6.2.2.1 punkta);

2.5.7. po,_max — didziausias hidraulinis slégis (kai sukabinimo galvuté yra visiskai nustumta atgal), kuriuo
perkrovos saugiklis veikia stabdziy pavara (pagal 6.2.2.3 punkta);

2.5.8. P, — maziausia bandomoji stabdymo jéga, jeigu yra jrengtas perkrovos saugiklis (pagal 6.2.2.2 punkta);

Top
2.5.9. Pr, — maziausias bandomasis stabdziy slégis, jeigu yra jrengtas perkrovos saugiklis (pagal 6.2.2.2 punkta).
3. BENDRIEJI REIKALAVIMAI
3.1. Jéga i§ sukabinimo galvutés j priekabos stabdZius turi biti perduodama trauklémis arba vienos ar keliy rasiy

skysciais. Taciau daliai perdavimo sistemos galima naudoti Sarvuotgjj kabelj (Boudeno lyng); $i dalis turi bati
kuo trumpesné. Valdymo strypai ir kabeliai negali liestis su priekabos vaziuokle ar kitais pavirsiais, kurie gali
turéti poveikio stabdZio nuspaudimui ar atleidimui.

3.2. Visi varZtai jungtyse turi bati tinkamai apsaugoti. Be to, tos jungtys turi buti savitepés arba lengvai
sutepamos.
3.3. Inercinio stabdymo jtaisai turi bati iSdéstyti taip, kad, sukabinimo galvutei pasislinkus iki galo, jokia pavaros

dalis nejstrigty, negriztamai nesideformuoty arba nesultiZty. Tai turi bati patikrinama pavaros galing dalj
atkabinus nuo stabdziy valdymo svir¢iy.

3.4. Inerciné stabdziy sistema turi leisti priekabai kartu su vilkiku judéti atbuline eiga ir nesukurti didesnés nei
0,08 g.G, ilgalaikés stabdymo jégos. Siuo tikslu naudojami jtaisai turi veikti automatiSkai ir, priekabai
pajudéjus | priekj, automatiskai i$sijungti.

3.5. Bet koks $io priedo 3.4 punkte nurodytu tikslu jrengtas specialus itaisas turi bati toks, kad stovéjimo stabdziy
veiksmingumas jkalnéje nesumazéty.

3.6. Inercinése stabdziy sistemose gali biti jrengti perkrovos saugikliai. Jie neturi suveikti, kai jéga yra maZesné nei
D,, = 1,2 - D* (kai yra jrengti prie valdiklio) arba maZesné nei P,, = 1,2 - P* ar kai slégis yra mazesnis nei
P, = 1,2 - p* (kai yra jrengti prie rato stabdzio mechanizmo); ¢ia jéga P* ir slégis p* atitinka stabdymo jéga
B*, lygia 0,5 - g - Gg,.

4. VALDIKLIAMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

4.1. Valdiklio slankiosios dalys turi bati pakankamai ilgos, kad visa eiga bity jmanoma net ir tada, kai yra
prikabinta priekaba.

4.2. Slankiosios dalys turi biiti apsaugotos silfonais arba kitu lygiaver¢iu jtaisu. Jos turi buti tepamos arba

pagamintos i§ savitepiy medziagy. Besitrinantys pavirsiai turi biiti pagaminti i§ tokios medziagos, kad nebiity
nei elektrocheminés reakcijos, nei mechaninio nesuderinamumo, dél kurio slankiosios dalys galéty jstrigti.

4.3, Valdiklio jtempio slenkstis (K,) turi biti ne maZzesnis kaip 0,02 g - G’, ir ne didesnis kaip 0,04 g - G',.

4.4. Priekaby su standziosiomis vilktimis didZiausia gniuZdymo jéga D, negali virsyti 0,10 g - G',, o daugiaasiy
priekaby su pasukamosiomis vilktimis — 0,067 g - G’,.
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4.5. Didziausia vilkimo jéga D, turi bati ne maZesné kaip 0,1 g - G', ir ne didesné kaip 0,5 g - G’,.

5. VALDIKLIYJ BANDYMAI IR MATAVIMAI

5.1. Tikrinama bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikty valdikliy atitiktis $io priedo 3 ir 4 daliy reikala-
vimams.

5.2. [§matuojamos $ios visy tipy stabdziy charakteristikos:

5.2.1. eiga s ir efektyvioji eiga s’;
5.2.2. papildoma jéga K;

5.2.3. jégos slenkstis K,;

5.2.4. gniuzdymo jéga D;:

5.2.5. vilkimo jéga D,.

5.3. Turéty biti nustatomos $ios mechaninés pavaros inerciniy stabdZiy sistemy charakteristikos:
5.3.1. redukcinis santykis i, matuojamas valdikliui esant viduriniame eigos taske;
5.3.2. valdiklio i$¢jimo jéga P’ kaip vilktj veikiancios traukos D funkcija.

Papildoma jéga K ir veiksmingumas i§vedami pagal reprezentatyvigja kreive, nubréztg atlikus minétuosius
matavimus:

Mo = L g
ipo D-K
(zr. Sio priedo 1 priedélio 2 brézini).
5.4. Turéty bati nustatomos Sios hidraulinés pavaros inerciniy stabdZiy sistemy charakteristikos:
5.4.1. redukcinis santykis i,, matuojamas valdikliui esant viduriniame eigos taske;
5.4.2. pagrindinio cilindro i$¢jimo slégis p kaip gamintojo nurodyty vilktis veikiancios traukos D ir pagrindinio

cilindro stimoklio pavir$iaus ploto F,;, funkcija. Papildoma jéga K ir veiksmingumas i$vedami pagal reprezen-
tatyviaja kreive, nubréZta atlikus minétuosius matavimus:

1 p-Fuz
o =3"p-K
(zr. Sio priedo 1 priedélio 3 brézinj);

5.4.3. pagrindinio cilindro rezerviné eiga s, kaip nurodyta $io priedo 2.2.19 punkte;
5.4.4. pagrindinio cilindro stimoklio pavirSiaus plotas F,;
5.4.5. pagrindinio cilindro eiga s, (mm);
5.4.6. pagrindinio cilindro rezerviné eiga s”,;, (mm).
5.5. Jeigu daugiaa$ése priekabose su pasukamosiomis vilktimis jrengta inerciné stabdZiy sistema, reikéty iSmatuoti

Sio priedo 10.4.1 punkte nurodytus eigos nuostolius s,.
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6. STABDZIAMS TAIKOMI REIKALAVIMALI

6.1. Be tikrintiny stabdZiy, gamintojas bandymus atliekanciai techninei tarnybai turi pateikti stabdziy bréZinius,
kuriuose nurodomas pagrindiniy sudedamyjy daliy tipas, matmenys ir medziaga, taip pat antdékly markeé ir
tipas. Jeigu stabdziai yra hidrauliniai, $iuose bréZiniuose turi baiti nurodytas stabdziy cilindry pavirsiaus plotas
Fy,- Be to, gamintojas turi nurodyti stabdymo momenta M* ir $io priedo 2.2.4 punkte apibrézta mase Gy,

6.2. Bandymy salygos

6.2.1. Jeigu inercingje (saviridos) stabdziy sistemoje perkrovos saugiklio néra ir jo neketinama jrengti, rato stabdzio
mechanizmo bandymai atliekami taikant $ias bandymo jégos ar slégio vertes:
atitinkamai P, = 1,8 P* arba p, = 1,8 p* ir M; = 1,8 M*.

6.2.2.  Jeigu inercinéje (saviridos) stabdziy sistemoje perkrovos saugiklis yra arba ji ketinama jrengti, rato stabdzio
mechanizmo bandymai atliekami taikant $ias bandymo jégos ar slégio vertes:

6.2.2.1. gamintojo nurodytas maziausias perkrovos saugiklio konstrukcines vertes, ne mazesnes kaip:

P, =12P*arbap, =12 p*

6.2.2.2.  maziausios bgndymo jégos P, arba maZziausio bandymo slégio p,,, ir maZiausio bandymo jégos momento

M,,, intervalai:
Py, —nuo 1,1 iki 1,2 P* arba p,,, — nuo 1,1 iki 1,2 p*
ir
M;,, —nuo 1,1 iki 1,2 M*

6.2.2.3. gamintojo nurodytas didZiausias perkrovos saugiklio vertes (P,,_max arba p, max), ne didesnes kaip
atitinkamai P arba p.

7. STABDZIY BANDYMAI IR MATAVIMAI

7.1. Tikrinama bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikty stabdziy ir sudedamyjy daliy atitiktis Sio priedo
6 dalies reikalavimams.

7.2. Turéty biti nustatomos Sios charakteristikos:

7.2.1. maziausias stabdZiy trinkelés pakilimo aukstis (maziausia stabdZiy trinkelés veikimo eiga) 2s,*;

7.2.2. stabdziy trinkelés centro pakilimo aukstis (stabdziy trinkelés veikimo eiga) 2s, (ji turi bati didesné uz 2s,*).

7.3. Nustatomos $ios mechaniniy stabdziy charakteristikos:

7.3.1. redukcinis santykis i, (r. $io priedo 1 priedélio 4 brézini);

7.3.2. stabdymo momento M* jéga P*;

7.3.3. momentas M* kaip jégos P*, kuria veikiama mechaninés pavaros sistemy valdymo svirtis, funkcija.
Stabdymo pavirsiy sukimosi greitis turi atitikti 60 km/h pradinj transporto priemonés greitj, kai prickaba juda
i prieki, ir 6 km/h greiti, kai priekaba juda atgal. Sios charakteristikos isvedamos pagal kreive, nubrézta atlikus
minétuosius matavimus (Zr. §io priedo 1 priedélio 6 bréZinij):

7.3.3.1.  stabdziy atitraukimo jéga P, ir bidingoji verté p, kai priekaba juda i prieki;

7.3.3.2.  stabdziy atitraukimo jéga P ir budingoji verté p, kai priekaba juda atgal;
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7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.5.1.

didziausias stabdymo momentas M, kol bus pasiekta didZiausioji leidziamoji eiga s, kai priekaba juda atgal
(Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 brézini);

didziausioji leidZiamoji eiga prie stabdziy valdymo svirties, kai priekaba juda atgal (zr. $io priedo 1 priedélio 6
brézini).

Turéty bati nustatomos Sios hidrauliniy stabdziy charakteristikos:

redukcinis santykis i," (Zr. Sio priedo 1 priedélio 8 brézinj);

stabdymo momento M* slégis p*;

momentas M* kaip hidraulinés pavaros sistemy stabdziy cilindra veikiancio slégio p* funkcija.

Stabdymo paviriy sukimosi greitis turi atitikti 60 km/h pradinj transporto priemonés greitj, kai priekaba juda
i prieki, ir 6 km/h greitj, kai priekaba juda atgal. Sios charakteristikos i§vedamos pagal kreive, nubréztg atlikus
minétuosius matavimus (Zr. $io priedo 1 priedélio 7 brézinij):

stabdziy atitraukimo slégis p, ir charakteristika p’, kai priekaba juda j prieki;
stabdziy atitraukimo slégis p,, ir charakteristika p’, kai priekaba juda atgal;

didziausias stabdymo momentas M, kol bus pasiektas didZiausiasis leidZiamasis skyscio taris V, kai priekaba
juda atgal (Zr. $io priedo 1 priedélio 7 brézinj);

didziausiasis leidZiamasis skyscio tiris V, sugeriamas vieno stabdomojo rato, kai priekaba juda atgal (Zr. $io
priedo 1 priedélio 7 brézini);

stabdziy cilindro stimoklio pavirsiaus plotas Fy,.

Alternatyvi I tipo bandymo atlikimo tvarka

Pateiktos tipui patvirtinti transporto priemonés I tipo bandymas pagal 4 priedo 1.5 punktg gali biti
neatliekamas, jeigu stabdziy sistemos sudedamosios dalys bandomos naudojant inercinj bandymy stendg
laikantis 4 priedo 1.5.2 ir 1.5.3 punktuose nustatyty reikalavimy.

Alternatyvia tvarka I tipo bandymai atliekami pagal 11 priedo 2 priedélio 3.5.2 punkto nuostatas (analogiskai
taikoma ir diskiniams stabdZiams).

IMITUOJAMO NUOLYDZIO STOVEJIMO STABDZIY JEGOS DIFERENCIALAS
Skai¢iavimo metodas

Kai stovéjimo stabdys yra neveikos biisenos, kompensatoriaus sukimosi centrai turi bati tiesioje linijoje.

Visi kompensatoriaus sukimosi centrai turi bati vienoje linijoje
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Gali bati naudojami ir kitokie i§déstymo budai, jeigu jais abiejuose galiniuose kabeliuose uztikrinamas
vienodas jtempis net jei esama galiniy kabeliy eigos skirtumy.

8.1.2. Turi bati pateikti i$samis bréziniai, i§ kuriy biity matyti, kad kompensatoriaus lankstymosi pakanka
vienodam jtempiui kiekviename galiniame kabelyje uZztikrinti. Atstumas per visg kompensatoriaus plotj turi
buti pakankamas, kad diferencialas galéty lengvai judéti i§ kairés | desing. Jungo Sakutés taip pat turi bati
pakankamai gilios, palyginti su plociu, kad netrukdyty lankstytis, kai kompensatorius nustatytas kampu.

Diferencialo eiga prie kompensatoriaus (s ;) gaunama taip:

Sed 2 1’2 : (Scr - Sc’)

Cia:

S.' = S'[iy (eiga prie kompensatoriaus judant pirmyn) ir S = 2 - Sfi,

S.. = S,/iy (eiga prie kompensatoriaus judant atgal).

cr

9. BANDYMUY ATASKAITOS

Kartu su priekaby, kuriose jrengtos inercinés stabdziy sistemos, patvirtinimo paraiskomis pateikiamos su
valdikliu ir stabdZiais susijusios bandymy ataskaitos ir inercinio tipo valdiklio, pavaros jtaiso ir priekabos
stabdziy suderinamumo bandymy ataskaita, o tose ataskaitose pateikiami bent $io priedo 2, 3 ir 4
priedéliuose nurodyti duomenys.

10. VALDIKLIO IR TRANSPORTO PRIEMONES STABDZIJ SUDERINAMUMAS

10.1. Atsizvelgiant | valdiklio (2 priedélis), stabdziy (3 priedélis) ir Sio priedo 4 priedélio 4 dalyje nurodytas
priekabos charakteristikas, transporto priemoné patikrinama siekiant nustatyti, ar priekabos inerciné stabdziy
sistema atitinka nustatytus reikalavimus.

10.2. Bendrieji visy tipy stabdziy patikrinimai

10.2.1.  Turi bati patikrinamos visos transporto priemonés pavaros dalys, kurios nebuvo patikrintos tuo pat metu,
kaip valdiklis ar stabdZiai. Patikrinimo rezultatai nurodomi $io priedo 4 priedélyje pateiktoje formoje (pvz., iy,

ir nyy,)-

10.2.2.  Masé

10.2.2.1. Priekabos didZiausioji masé G, turi nevir§yti didZiausiosios masés G’,, kuriai leidZiama naudoti atitinkama
valdiklj.

10.2.2.2. Priekabos didziausioji masé G, turi nevir$yti didZiausiosios masés Gy, kurig jmanoma sustabdyti visais kartu
jjungtais priekabos stabdZiais.

10.2.3.  Jégos
10.2.3.1. Jégos slenkstis K, turi biiti ne maZzesnis kaip 0,02 g - G, ir ne didesnis kaip 0,04 ¢ - G,.

10.2.3.2. Priekaby su standZigja vilktimi didziausia gniuzdymo jéga D, negali virSyti 0,10 g - G,, o daugiaadiy priekaby
su pasukamaja vilktimi — 0,067 g - G,.

10.2.3.3. Didziausia vilkimo jéga D, turi bati 0,1-0,5 g - G,.



L 42/132

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

10.3.

10.3.1.

10.3.1.1.

10.3.1.2.

10.4.

10.4.1.

10.4.2.

10.4.2.1.

10.4.2.2.

10.4.2.3.

10.4.3.

10.4.3.1.

10.4.3.2.

Stabdymo veiksmingumo patikrinimas

Priekabos raty pakrastj veikianciy stabdymo jégy suma turi biiti ne maZzesné kaip B* = 0,50 g - G,, iskaitant
0,01 g - G, lygig riedéjimo varza; tai atitinka 0,49 g - G, lygia stabdymo jéga B. Siuo atveju sukabintuvy
veikianti didZiausioji leidZiamoji trauka turi bati:

D* = 0,067 g - G,, daugiaaéms priekaboms su pasukamaja vilktimi,
ir

D*=0,10 g - G,, priekaboms su standzigja vilktimi.

Tikrinant, ar $ios sglygos tenkinamos, taikomos $ios nelygybés:

mechaninés pavaros inercinéms stabdziy sistemoms:

B-R 1 .
2R . - <
[ a0 +n po} (D*_K)'T]H_IH
hidraulinés pavaros inercinéms stabdziy sistemoms:
B-R 1 i,
’ + o S =
[n’P p:|(D*_K)"]H Fuz

Valdiklio eigos patikrinimas

Daugiaasiy priekaby su pasukamosiomis vilktimis, kuriy stabdziy trauklé priklauso nuo vilkimo jtaiso
padéties, valdikliy eiga s turi bati ilgesné uz efektyvigja (naudinggja) valdiklio eiga s’, o skirtumas turi bati
bent lygus eigos nuostoliams s,. Eigos nuostoliai s, turi nevir$yti 10 % efektyviosios eigos s’.

Vienasiy ir daugiaasiy priekaby efektyvioji (naudingoji) valdiklio eiga s’ nustatoma taip:
jeigu stabdzio trauklei jtakos turi vilkimo jtaiso kampiné padétis:
s’ =s—5,

Jeigu eigos nuostoliy néra:

Hidraulinése stabdziy sistemose:
s'=s-5s
Tikrinant, ar valdiklio eiga yra tinkama, taikomos $ios nelygybés:

mechaninés pavaros inercinéms stabdziy sistemoms:

hidraulinés pavaros inercinéms stabdziy sistemoms:

’

iy s

ST
Fyz = 28p* - nFgy - i,
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10.5. Papildomi patikrinimai

10.5.1.  Jeigu inercinés stabdZiy sistemos yra su mechanine pavara, patikrinama, ar trauklés, kuriomis jégos is
valdiklio perduodamos stabdziams, yra tinkamai jrengtos.

10.5.2.  Jeigu inercinés stabdziy sistemos yra su hidrauline pavara, patikrinama, ar pagrindinio cilindro eiga yra ne
mazesné kaip sfi,. Zemesnis lygis neleidziamas.

10.5.3.  Bendra stabdomos transporto priemonés veiksena patikrinama kelyje, vaziuojant jvairiu greiciu ir jvairiu
stiprumu bei dazniu spaudziant stabdzius. Savaiminiy neslopinamy virpesiy atsirasti negali.

11. BENDROSIOS PASTABOS

ISdéstytieji reikalavimai taikomi jpras¢iausio pavidalo mechaninés arba hidraulinés pavaros inercinéms
stabdziy sistemoms, jeigu, visy pirma, visuose priekabos ratuose sumontuoti to paties tipo stabdZziai ir
padangos. Tikrinant maziau jprasto pavidalo sistemas, iSdéstytieji reikalavimai kiekvienu konkre¢iu atveju
pritaikomi pagal aplinkybes.
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1 priedélis

1 brézinys

Visy tipy stabdZiams taikomi simboliai

(Zr. $io priedo 2.2 punktg)

2 brézinys
Mechaniné pavara

(Zr. Sio priedo 2.2.10 ir 5.3.2 punktus)

p A
Pe

X

P D
D,

_ Px 1
DX_K i].[o

MHo
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3 brézinys
Hidrauliné pavara

(Zr. Sio priedo 2.2.10 ir 5.4.2 punktus)

p A
P?{
/ > D
........ a—
K
_kx By
Mo =p K iy

4 brézinys
Stabdziy patikrinimai

(Zr. $io priedo 2.2.22 ir 2.3.4 punktus)

Jungiamasis strypas ir kumstelis

d

Stabdziy trinkelés centro pakilimo el i
aukstis (veikimo ciga) StabdZiy trinkelés

pakilimo aukstis (eiga)

Sp=1,2+0,2%.2rmm

Detanderis

T, Kabelio traukimo
* kryptis
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5 brézinys
Mechaninés pavaros stabdZiy sistema

(Zr. $io priedo 2.3 punktg)

i i
i §
i i
§ o
i -
i P
e H i
. i
H
- &
” ,,-/
H
.
: H
$§' ® \'
I i
54 ) & .y -y *
WE Gl i S E s o et E
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b i
. N % ——
f i
i }
.
k i

1.2 Valdiklis 1.3 Pavara 1.4 StabdZiai
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5A brézinys
Mechaninés pavaros stabdZiy sistema

(Zr. §io priedo 2.3 punktg)

Sea

= =

Sea = skirtumas tarp S ir Ser

4 Didesné eiga tik vienoje puséje, kai
tik vienas stabdys ima veikti atbuline
kryptimi

Del kompensatoriaus geometrijos abiejy galiniy kabeliy jtempimas
vienodas

6 brézinys
Mechaninis stabdys

(Zr. Sio priedo 2 dalj)

M,
P,

P

b
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7 brézinys

Hidraulinis stabdys

(Zr. Sio priedo 2 dalj)

P [N/em']

v: {m m';]
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1.2 Valdikis

8 brézinys

Hidraulinés pavaros stabdZiy sistema

(Zr. Sio priedo 2 dalj)

1.4 StabdZiai

inis stabdys
i a A

o
=
3

diskﬁﬁs stabdys
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2 priedélis

Inercinés stabdziy sistemos valdiklio bandymy ataskaita

1 GAIMHNTOJAS ...ttt ettt e e ettt e ettt e ettt ettt e ettt e et e e e e
2 MATKE .
3 TIPS oo
4 Priekaby, kurioms gamintojas yra numates naudoti valdikli, charakteristikos

4.1. MSE G/ = ettt h e h ettt a ettt a e h ettt en et kg
4.2. Leidziamoji statiné jéga, vertikaliai veikianti vilkimo itaiso galvute ...............ccocoiiiiiiiiiii N
4.3. Priekaba su standzigja vilktimi | daugiaasé priekaba su pasukamaja vilktimi (!)

5. Trumpas apraSymas

(pridedamy plany ir bréziniy, kuriuose nurodyti matmenys, sgrasas)

6. Valdymo principo diagrama
7 BIga S = o mm
8. Valdiklio redukcinis santykis:
8.1. su mechaniniu pavaros jtaisu (')
Tgo = IO ettt TKT e, Q]
8.2. su hidrauliniu pavaros jtaisu (*)
B = O ot TKT Lo Q]
Bz T oo e cm?
Pagrindinio CiliNdro €IZa S, ..ovoeoviiiiiiii e mm
Pagrindinio cilindro rezerving €iga 8"y, .. ....coooioiiiiiiii e mm
9 Bandymy FEZULLALAT .....ooveiiiiiiit ittt ettt ettt
9.1. Veiksmingumas
Su mechaninitl PAVATOS JEAISU (1) My = veoveereeiieieieete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e b bt et
Su hidrauliniu Pavaros JEAISU (1) My = woveeeeeeeeiei ettt
9.2. Papildoma JEGa K = ..ot N
9.3. DidZiausia gniuZdymo JEZa D} = ....cooiiiiiiiiiii e N
9.4. DidZiausia VIIKImO JEZA D, = ..oouiiiiiiiiiit ittt N
9.5. JEGOS SIENKSEIS Ky = .oiiitiiii ittt ettt h ettt N
9.6. Eigos NUOSLOlial i’ FEZETVINE IZA: .....ouviiiieiiiiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt ne e
kai vilkimo itaiso padétis turi itakos, S; (1) = ..o.eoeeiiiii e mm
su hidrauliniu pavaros Jtaistu 8" (1) = 8”1, " §y = coeoreereie et mm
9.7. Efektyvioji (naudingoji) valdiklio €iga s” = .......coociiiiiiiiiii i mm

(") Isbraukti, kas netaikoma.
() Nurodyti ilgius, kuriy santykis taikytas vertei iy, arba i, nustatyti.
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9.8. Sio priedo 3.6 punkte nurodytas perkrovos saugiklis jrengtas | nejrengtas (') ...........cocooovevovrrieiiseriiseenn,
9.8.1.  Jeigu perkrovos saugiklis jrengtas prie§ valdiklio pavaros SVIFt ............ccocooeviiiiiiiiiii e
9.8.1.1. Perkrovos saugiklio slenksting jéga Dy, = .....ooioiiiiiiiiiiiiiiii N
9.8.1.2. Jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis ('), didziausia jéga, kurig gali sukurti inercinis valdiklis

P o = Pop TTIX T o N
9.8.1.3. Jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis ('), slégis, kurj gali sukurti inercinis valdiklis

P el T PopTIAX = o N/em?
9.8.2.  Jeigu perkrovos saugiklis jrengtas uz valdiklio pavaros SVIrties ..............cocoovieiiiiiiiiiiiiieec e
9.8.2.1. Perkrovos saugiklio slenkstiné jéga, jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis (%) ..........ccooovvviiiiiiiiiiiiiii

Dy g = «eeeeeseeeesesesmem e N

jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis (')

Dy fjy = eeeveeeeeeee e N
9.8.2.2. Jeigu perkrovos saugiklis yra mechaninis ('), didziausia jéga, kurig gali sukurti inercinis valdiklis

P e T Pop ITIAX = o N
9.8.2.3. Jeigu perkrovos saugiklis yra hidraulinis ('), slégis, kurj gali sukurti inercinis valdiklis

P max ™ PopITI8X it N/cm?
10. Aprasytasis valdiklis atitinka Sio priedo 3, 4 ir 5 dalyse nustatytus reikalavimus | neatitinka $io priedo 3, 4 ir 5

dalyse nustatyty reikalavimy (!).

ParaSas: ... Data: ..o
11. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal atitinkamas Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais,

KUTTY SEr[OS MUIMETTS YT ...oviiieiiiitiieiietceie ettt , 12 priedo nuostatas.

Bandyma atlikusi techniné tarnyba (3

Parasas: ... Data: ..o
12. Tipo patvirtinimo institucija (3

Parasas: ... Data: ..o

(") I8braukti, kas netaikoma.
(}) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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3 priedélis
StabdZio bandymy ataskaita
1. GAIMUNEOJAS ..ottt ettt oo ettt e ettt e ettt e e et e e at e e ettt et e et e e
2. MATKE .o
3. TIPS e
4. Kiekvieno rato didziausioji leidZiamoji Masé Gy, = ....oooviviiiiiiiiiiiiie it kg
5. Stabdymo momentas M* (kaip pagal $io priedo 2.2.23 punktg yra nurodes gamintojas) = ............c.cocee.e. Nm
6. Dinaminis padangos riedéjimo spindulys
Ry T oo R T oo m
7. Trumpas apraSymas
(plany ir bréziniy, kuriuose nurodyti matmenys, sarasas)
8. Stabdzio veikimo principo diagrama
9. Bandymy rezultatai
Mechaninis stabdys (') Hidraulinis stabdys (')
9.1. Redukcinis santykis 9.1.A Redukcinis santykis
fy = Q] g = ?
9.2. Pakilimo aukstis (veikimo eiga) 9.2.A. Pakilimo aukstis (veikimo eiga)
S T ettt mm S T ettt m
9.3. Nustatytasis pakilimo aukstis 9.3.A. Nustatytasis pakilimo aukstis
(nustatytoji veikimo eiga) sp. = ...ooovnn. mm (nustatytoji veikimo eiga) sp. = ............. mm
9.4. Stabdziy atitraukimo jéga 9.4.A. Stabdziy atitraukimo slégis
D = N D= et N/cm?
9.5. Koeficientas (charakteristika) 9.5.A. Koeficientas (charakteristika)
P T e m P T m
9.6. Sio priedo 3.6 punkte nurodytas perkrovos 9.6.A. Sio priedo 3.6 punkte nurodytas perkrovos
saugiklis jrengtas | nejrengtas (') saugiklis jrengtas | nejrengtas (!)
9.6.1. Stabdymo momentas, kuriam esant jsijungia 9.6.1.A.  Stabdymo momentas, kuriam esant jsijungia
perkrovos saugiklis perkrovos saugiklis
My, = Nm My, = Nm
9.7. Jéga esant M* 9.7.A. Slégis esant M*
P = N DY S N/cm?
9.8. 9.8.A. Rato cilindro pavirsiaus plotas
Frz = oo cm?
9.9. 9.9.A. Sugeriamo skyscio tiris (diskiniy stabdziy)
Vg0 = e cm’
9.10. Darbinio stabdzio veiksmingumas, kai priekaba juda atgal (Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 ir 7 bréZinius)
9.10.1.  Didziausias stabdymo momentas pagal 6 brézini M, = ..........c.ocooiiiiiiiiiiii i Nm

(") I8braukti, kas netaikoma.
() Nurodyti ilgius, taikytus vertei i, arba i', nustatyti
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9.10.1.A. Didziausias stabdymo momentas pagal 7 bréZini M, = ........cooooiiiiiiiiiiiiii e Nm
9.10.2.  Didziausioji leidZIamoji €ia s, = .......coccooiiiiiiiiiiiiii e mm
9.10.2.A. Didziausiasis leidZiamasis sugeriamo skysCio tiris V. = ......ccooiiiiiiiiiiiiiii et cm’
9.11. Kitos stabdZio charakteristikos, kai priekaba juda atgal (Zr. Sio priedo 1 priedélio 6 ir 7 bréZinius)

9.11.1.  Stabdziy atitraukimo JEZa P, = .. ...coociiiiiiiiiii s N
9.11.1.A. StabdZiy atitrauKimo SIEGIS Py, = .verveeveerieieiiitt ettt N/em?
9.11.2.  Stabdziy charakteristika P, = ......ccooiiiiiii i m
9.11.2.A. StabdZiy charakteriStiKa P, = ....ooiiiiiiii it m

9.12. Pagal $io priedo 7.5 punktg atlikti bandymai (jei taikoma) (patikslinti atsiZvelgiant j 0,01 - g - G,, atitinkancig
riedéjimo varza)

9.12.1.  Stabdzio O tipo bandymas

BandyImo @IEILIS = ....oouiiiiiiiiit ittt km/h
Stabdymo SANEYKIS = ..o %
ValdYImo JEZAa = ..o e N

9.12.2.  Stabdzio I tipo bandymas

BandyImOo GrEItiS = ...o.oiviiiiitiiic et km/h
Ilgalaikis stabdymo SANEYKIS = ....c.oiiiiiiiiiiiiiii e %
Stabdymo truKITIE = ..o minutés (-Ciy)
Tkaitusiy stabdZiy VeIKSIMINGUIMAS = .....oo.iiiiiiiiiiiiit e %

(iSreiskiamas kaip 9.12.1 punkte nurodyto 0 tipo bandymo rezultato procentiné dalis)

ValdYIMO JEZA = ..ot N
10. Aprasytasis stabdys atitinka 3 ir 6 dalyse nustatytus reikalavimus | neatitinka 3 ir 6 dalyse nustatyty

reikalavimy (') dél transporto priemoniy, kuriose jrengtos $iame priede aprasytos inercinés stabdziy sistemos,

bandymy salygy.

Inercingje stabdziy sistemoje be perkrovos saugiklio §j stabdj naudoti galima | Sio stabdzio naudoti
negalima (').

DALA: ..o
ParaSas: ...
11. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus praneta pagal atitinkamas Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais
pakeitimais, kuriy serijos NUMETIS Yra ........cccocooiiiiiiiiiiiii e , 12 priedo nuostatas.

Bandymga atlikusi techniné tarnyba (3
Data: ..o
PaTaSaS: ..o

(") I8braukti, kas netaikoma.
(}) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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12. Tipo patvirtinimo institucija (*)
Data: ..o

AT aSaS: oo

(") Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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4 priedélis
Priekabos inerciniy stabdziy valdiklio, pavaros ir stabdZiy suderinamumo bandymy ataskaita
1. Valdiklis aprasytas pridedamoje bandymy ataskaitoje (Zr. $io priedo 2 priedélj)
Pasirinktas redukcinis santykis:
T T () @D i, () = oo .
(turi bati Sio priedo 2 priedélio 8.1 arba 8.2 punkte nustatytame intervale)
2. Stabdziai aprasyti pridedamoje bandymy ataskaitoje (Zr. $io priedo 3 priedélj)
3. Priekabos pavaros jtaisai
3.1. Trumpas apraSymas ir veikimo principo diagrama
3.2. Redukcinis santykis ir priekaboje jrengto mechaninio pavaros jtaiso veiksmingumas
B (1) S ettt 6]
T () T e e e e et
4. Priekaba
4.1. GAMUNEOJAS ....oiiiiiiii e
4.2. MATKE ... ettt
4.3. THPAS e
4.4. Vilkties jungties tipas: priekaba su standZigja vilktimi | daugiaasé priekaba su pasukamaja vilktimi (!)
4.5. StabAZIy SKAICIUS T = .oooiiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt
4.6. Techniskai leidZiama didZiausioji Masé G, = ....ooviiiiiiiiiiiiiee e kg
4.7. Dinaminis padangos riedéjimo spindulys R = .........ocoiiiiiiiiiiiiii m
4.8. Sukabintuvg veikianti leidZiamoji trauka
D* = 0,10 8 Gy (1) = oo eeeeeee oo eeeeee e eeeee et N
arba
D¥ = 0,067 @ Gy (1) = oot N
4.9. Batina stabdymo jéga B* = 0,50 @ G, = ...oiiiiiiiiiii e N
4.10.  Stabdymo jega B = 0,49 @ G, = coeiiiiiiiiieit et N
5. Suderinamumo bandymuy reZultatal .............cocooiiiiiiiii s
5.1 Jégos slenkstis 100 « K,[(Z * Gu) = woverreieieiiiiiee ettt
(turi baiti 2-4)
5.2. Didziausia gniuzdymo jéga 100 - D;[(Z * G,) = .eoioveiiiiiiiie ettt e

(turi nevirsyti 10, jeigu priekabos yra su standzigja vilktimi, arba

6,7, jeigu priekabos yra daugiaasés su pasukamaja vilktimi)

(") Isbraukti, kas netaikoma.
() Nurodyti ilgius, taikytus vertei iy, arba i, nustatyti.
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5.3. Didziausia vilkimo jéga 100 - D,/(g - G,) = Suderinamumo bandymy rezultatai .............ccccocooviriiarninirnene.
(turi biiti 10-50)
5.4. Inerciniam valdikliui technigkai leidZiama didZiausioji masé
G S ettt kg
(turi biiti ne mazesné nei G,)
5.5. Visiems priekabos stabdziams techniskai leidziama didZiausioji masé
G = 117 Gy = ittt ettt ettt ettt h etk Attt h et a et bttt ettt ene e kg
(turi biti ne mazesné nei G,)
5.6. StabdZiy StabAYITO MOIMIEIIEAS ......o.viiiiiiiiicii ettt
D= MF (B R) = oot
(turi biiti ne maZesnis nei 1,0)
5.6.1. Sio priedo 3.6 punkte nurodytas perkrovos saugiklis jrengtas | nejrengtas () inerciniame valdiklyje |
stabdziuose (!
5.6.1.1. jeigu inerciniame valdiklyje jrengtas mechaninis perkrovos saugiklis (!)
Ut P [(ify 7 Mg 7 P iia) S oveeeeeseeseereeemeate et et et ettt ettt ettt ettt h etk et h ettt h et h ettt a e e
(turi bGiti ne maZzesnis nei 1,2)
5.6.1.2. jeigu inerciniame valdiklyje jrengtas hidraulinis perkrovos saugiklis ()
DX | P ik = +veereesee et ettt h ettt ARttt h e ARt et e et ettt n et et eh et e nt et ene e ene e
(turi biiti ne mazesnis nei 1,2)
5.6.1.3. jeigu perkrovos saugiklis jrengtas inerciniame valdiklyje:
slenksting Jega D [D¥ = ..o
(turi biiti ne maZesné nei 1,2)
5.6.1.4. jeigu perkrovos saugiklis irengtas stabdyje:
pradinis momentas n X M, /(B * R) = ..ot
(turi bGiti ne mazesnis nei 1,2)
5.7. Inerciné stabdziy sistema su mechaniniu pavaros jtaisu (*)
57,10 Ay = gy Bty eoeeeeeeeeeeeeee ettt
57 e Ml T Mo " TIHI T covvveeeeommmeeeeommee e e et e ettt
5.7.3.
B-R 1
[+n~Po} -m:
(turi bati ne didesnis nei iy,)
5.7.4.

(turi bati ne maZesnis nei i)

(") Ibraukti, kas netaikoma.



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/147

5.7.5. Santykis 8'[i; = coooiii kai priekaba juda atgal (turi biti ne didesnis kaip sr)

5.7.6.  Stabdymo momentas, kai priekaba juda atgal, jskaitant riedéjimo varza

(turi bati ne didesnis nei n * M)

5.8. Inerciné stabdziy sistema su hidrauliniu pavaros jtaisu ()
58,1, i Fiy = oo
5.8.2.
B-R 1
S po| - = ...
L-p p} (D*=K) -1y

(turi bati ne didesnis nei i, [F,;,)

5.8.3.
s’ _
28p* - n - Fyy - iy
(turi biiti ne mazesnis nei i/F,,)

584, Sfil T ceoveee oottt
(turi biiti ne didesnis nei pagrindinio cilindro pavaros eiga, kaip nurodyta Sio priedo 2 priedélio 8.2

punkte)
5.8.5.  Santykis 8'[Fy, = .ooiiiiiii kai priekaba juda atgal (turi bati ne didesnis kaip vr)

5.8.6.  Stabdymo momentas, kai priekaba juda atgal, jskaitant riedéjimo varza

0,08 - g GA * R = e Nm

(turi bati ne didesnis nei n - M)

6. Stovéjimo stabdzio kompensatoriaus diferencialo eiga

6.1.1. Didziausioji leidziamoji kompensatoriaus eiga (j prieki) S = ..ooovovieririiiiiiii mm
6.1.2.  Didziausioji leidZziamoji kompensatoriaus eiga (at@al) S, = .....oooiiiiiiiiiiiiiiii mm
6.1.3.  Didziausioji leidziamoji diferencialo kompensatoriaus €iga S,y = ....covvviriiiiiiiiiniiiiiice e mm
7. Aprasytoji inerciné stabdZiy sistema atitinka $io priedo 3-10 dalyse nustatytus reikalavimus | neatitinka Sio

priedo 3-10 dalyse nustatyty reikalavimy ().

ParaSas: ... Data: ..o
8. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal atitinkamas Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais,
KUTTY SETTJOS MUIMETTS YIa....eiiiiiiiiiiieiieie ettt , 12 priedo nuostatas.

Bandymg atlikusi techniné tarnyba

Parasas: .......cooooiiiiii L Data: .o

(") Ibraukti, kas netaikoma.



L 42/148 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

13 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIU, KURIOSE JRENGTOS STABDZIU ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS, BANDYMU

REIKALAVIMAI
1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI
1.1. Siame priede apibréziamas reikalaujamas keliy transporto priemoniy, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo
sistema (-0s), stabdymo veiksmingumas.
1.2 Siuo metu Zinomas stabdZiy antiblokavimo sistemas sudaro jutiklis (-iai), reguliatorius (-iai) ir moduliatorius (-

iai). Bet kuris kitokios konstrukcijos jtaisas, kuris gali bati jdiegtas ateityje, arba | kita sistema integruota
stabdziy antiblokavimo funkcija pagal §j prieda ir Sios taisyklés 10 priedg laikomi stabdZiy antiblokavimo
sistema, jeigu jy veiksmingumas atitinka nustatytajj Siame priede.

2. APIBREZTYS

2.1. Stabdziy antiblokavimo sistema — darbinés stabdziy sistemos dalis, stabdymo metu automatiskai kontro-
liuojanti vieno ar keliy transporto priemonés raty slydimo rato (-y) sukimosi kryptimi laipsnj.

2.2. Jutiklis — sudedamoji dalis, kurios paskirtis — registruoti ir reguliatoriui perduoti duomenis apie rato (-y)
sukimosi sglygas arba dinaming transporto priemonés biiseng.

2.3. Reguliatorius — sudedamoji dalis, kurios paskirtis — jvertinti jutiklio (-iy) perduotus duomenis ir persiysti
signalg moduliatoriui.

2.4, Moduliatorius — sudedamoji dalis, kurios paskirtis — keisti stabdymo jéga (-as) pagal signala, gaunama is
reguliatoriaus.
2.5. Tiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama bent pagal paties rato jutiklio teikiamus

duomenis (').

2.6. Netiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus i§ kito rato (-
y) jutiklio (-iy) ().

2.7. Visas ciklas — biisena, kai stabdziy antiblokavimo sistema pakartotinai moduliuoja stabdymo jéga, kad
tiesiogiai valdomi ratai neuzsiblokuoty. Stabdziy spudziai, kai iki sustojant moduliacija jvyksta tik karta, Sios

apibréZties neatitinka.

Priekaby su pneumatinémis stabdZiy sistemomis visas stabdZiy antiblokavimo sistemos ciklas uztikrinamas tik
kai slégis bet kurioje tiesiogiai valdomo rato stabdziy pavaroje yra daugiau kaip 100 kPa didesnis uz
didziausig ciklo slégj per konkrety bandyma. Pasickiamas tiekimo slégis negali biti didesnis nei 800 kPa.

3. STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMU TIPAI

3.1. Tariama, kad variklio varomoje transporto priemonéje pagal Sios taisyklés 10 priedo 1 dalj yra jrengta
stabdziy antiblokavimo sistema, jeigu joje jrengta viena i $iy sistemuy:

3.1.1. 1 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus.

3.1.2. 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus, iSskyrus nustatytuosius 5.3.5 punkte.

() Jeigu stabdziy antiblokavimo sistemos valdomos atsizvelgiant j geriausia sukibima, tariama, kad yra ir tiesiogiai, ir netiesiogiai valdomy
raty; jeigu sistemos valdomos pagal blogiausig sukibima, visi ratai su jutikliais laikomi valdomais tiesiogiai.
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3.1.3. 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius io priedo reikalavimus, i$skyrus nustatytuosius 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose. Bet kuri atskira tokiy
transporto priemoniy asis (ar asiy grupé), kuri neturi bent vieno tiesiogiai valdomo rato, turi atitikti Sios
taisyklés 10 priede nustatytas naudingojo sukibimo ir raty blokavimo sekos salygas, atitinkamai atsizvelgiant j
stabdymo greitj ir apkrova. Atitiktis Siems reikalavimams gali biiti tikrinama ant gero ir blogo sukibimo kelio
pavir$iy (kuriy didZiausi koeficientai — mazdaug 0,8 ir 0,3), moduliuojant darbiniy stabdziy valdymo jéga.

3.2. Tariama, kad priekaboje pagal Sios taisyklés 10 priedo 1 dalj yra jrengta stabdZziy antiblokavimo sistema, jeigu
bent du prieSingose transporto priemonés pusése esantys ratai yra valdomi tiesiogiai, o visi kiti ratai stabdziy
antiblokavimo sistemos valdomi tiesiogiai arba netiesiogiai. Priekaby bent du vienos priekinés asies ratai ir du
vienos galinés asies ratai turi bati valdomi tiesiogiai ir kiekvienoje i§ ty asiy turi bati bent vienas atskiras
moduliatorius, o visi kiti ratai gali bati valdomi tiesiogiai arba netiesiogiai. Be to, priekaba, kurioje jrengta
stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti vieng i§ toliau nurodyty salygy.

3.2.1. A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Priekaba, kurioje jrengta A kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius $io priedo
reikalavimus.

3.2.2. B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Priekaba, kurioje jrengta B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius $io priedo
reikalavimus, i§skyrus nustatytuosius 6.3.2 punkte.

4. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

4.1. Apie stabdziy antiblokavimo sistemos elektrinés valdymo pavaros triktis (), turincias poveikio sistemai, atsi-
zvelgiant j Siame priede nustatytus funkcinius ir veiksmingumo reikalavimus, vairuotojui turi baiti praneSama
specialiu optiniu jspéjamuoju signalu. Siuo tikslu turi biiti naudojamas Sios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte
nurodytas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

4.1.1. Jutiklio triktys, kuriy negalima aptikti transporto priemonei stovint, turi bati nustatytos ne véliau, kaip
transporto priemonei virsijus 10 km/h greitj (3). Vis délto siekiant i§vengti klaidingo pranesimo apie triktj, kai
jutiklis nerodo grei¢io, nes nesisuka ratas, patikrinima galima atidéti, taciau triktys turi bati nustatytos ne
véliau, kaip transporto priemonei virsijus 15 km/h greitj.

4.1.2.  Jeigu stabdziy antiblokavimo sistemai energija tiekiama transporto priemonei stovint, elektra valdomas
pneumatinis moduliatoriaus voZtuvas (-ai) turi atlikti bent vieng cikla.

4.2. Variklio varomose transporto priemonése, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir kuriomis
leidziama vilkti priekabg, kurioje jrengta tokia sistema, turi biti jrengtas priekabos stabdziy antiblokavimo
sistemai skirtas atskiras jtaisas, duodantis optinj jspéjamaji signalg, atitinkantj Sio priedo 4.1 punkto
reikalavimus. Siuo tikslu turi biiti naudojami ios taisyklés 5.2.1.29.2 punkte nurodyti atskiri geltonos spalvos
ispéjamieji signalai, jjungiami standarta ISO 7638:2003 atitinkancios elektrinés jungties 5 kontaktu (%).

43. [vykus 4.1 punkte apibréztai trik¢iai, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

Motorinés transporto priemonés. Ivykus darbinés stabdziy sistemos pavaros dalies trik¢iai, liekamojo
stabdymo veiksmingumas turi atitikti konkreciai transporto priemonei nustatyta veiksmingumg, kaip
apibrézta Sios taisyklés 5.2.1.4 punkte. Sis reikalavimas neturi biiti aiSkinamas kaip nukrypimas nuo
atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

Prickabos. Liekamojo stabdymo veiksmingumas turi bati toks, koks nustatytas $ios taisyklés 5.2.2.15.2
punkte.

(") Kol nesusitarta dél vienodos bandymy tvarkos, gamintojas techninei tarnybai turi pateikti galimy valdymo pavaros trik¢iy ir jy poveikio
analizg. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.

(%) Transporto priemonei stovinti, jspéjamasis signalas gali vél jsiZiebti, jeigu nesant defekty jis uzgesta anksciau, nei transporto priemoné
pasiekia atitinkamai 10 arba 15 km/h greitj.

(}) Standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj galima atitinkamai naudoti 5 arba 7 kontakty sistemose.
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4.4, Magnetiniai ar elektriniai laukai negali turéti neigiamo poveikio stabdziy antiblokavimo sistemos veikimui.
Tam jrodyti jvertinama, ar laikomasi Taisyklés Nr. 10, kaip reikalaujama pagal Sios taisyklés 5.1.1.4 punktg.

4.5. Ranka valdomo ftaiso, skirto stabdziy antiblokavimo sistemai atjungti arba jos valdymo rezimui pakeisti ('),
jrengti negalima, i§skyrus N, ir N, kategorijy visureiges variklio varomas transporto priemones. Jeigu N, arba
N, kategorijos transporto priemonése toks jtaisas jrengtas, turi bati laikomasi toliau i§déstyty salygy.

4.5.1. 4.5 punkte nurodytu jtaisu atjungus stabdziy antiblokavimo sistema arba pakeitus jos valdymo rezima,
variklio varoma transporto priemoné turi atitikti visus $ios taisyklés 10 priede nustatytus susijusius
reikalavimus.

4.5.2. Kad stabdziy antiblokavimo sistema atjungta arba jos valdymo reZzimas pakeistas, vairuotojui turi bati

praneSama optiniu jspéjamuoju signalu. Siuo tikslu gali bati naudojamas Sios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte
nurodytas geltonos spalvos ispéjamasis signalas, kuriuo pranesama apie stabdziy antiblokavimo sistemos
triktj.

Ispéjamasis signalas gali biti pastovus arba mirkséti.

4.5.3. Vél nustacius uzdegimo (paleidimo) jtaiso padétj ,jjungta“ (veikia), stabdziy antiblokavimo sistema turi bati
automatiskai vél prijungta ir (arba) vél jjungtas vaziavimo rezimas.

4.5.4. Gamintojo pateikiamame transporto priemonés naudotojo vadove vairuotojas turéty biti jspéjamas apie
pasekmes ranka atjungus stabdziy antiblokavimo sistemg ar pakeitus jos valdymo rezima.

4.5.5. 4.5 punkte nurodytu jtaisu gali bati atjungiama ne tik vilkiko, bet ir priekabos stabdziy antiblokavimo
sistema ir (arba) pakei¢iamas jos valdymo rezimas. Vien priekabai skirto atskiro jtaiso jrengti neleidziama.

4.6. Transporto priemonése, kuriose jrengta integruotoji patvarioji stabdziy sistema, taip pat turi bati jrengta
stabdziy antiblokavimo sistema, veikianti bent patvariosios stabdziy sistemos valdomos asies darbinius
stabdzius ir palia patvariajg stabdZiy sistemg, ir tokios transporto priemonés turi tenkinti atitinkamus $io
priedo reikalavimus.

5. SPECIALIOSIOS NUOSTATOS DEL VARIKLIO VAROMY TRANSPORTO PRIEMONIY
5.1. Energijos vartojimas

llga laika iki galo nuspaudus darbiniy stabdziy valdiklj, variklio varomy transporto priemoniy, kuriose
jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos, veiksmingumas turi nemaZzéti. Ar Sio reikalavimo laikomasi,
tikrinama atliekant toliau nurodytus bandymus.

5.1.1.  Bandymy tvarka

5.1.1.1.  Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kokj nurodé gamintojas. Sis lygis turi biti
bent toks, kad bty uZtikrintas nustatytasis pakrautos transporto priemonés darbiniy stabdZiy
veiksmingumas.

Pneumatinés pagalbinés jrangos energijos kaupiklis (-iai) izoliuojamas.

5.1.1.2. Vaziuojant ne maZesniu kaip 50 km/h pradiniu grei¢iu pavir§iumi, kurio sukibimo koeficientas yra ne
didesnis kaip 0,3 (3, pakrautos transporto priemonés stabdziai laikomi iki galo nuspausti laikg t ir
jvertinamas per t3 laikg netiesiogiai valdomy raty suvartotos energijos kiekis, o visi tiesiogiai valdomi ratai
turi biiti ir toliau valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos.

5.1.1.3.  Tada sustabdomas transporto priemonés variklis arba nutraukiamas energijos tiekimas i energijos perdavimo
pavaros kaupiklj (-ius).

() Susitarta, kad jtaisams, kuriais kei¢iamas stabdziy antiblokavimo sistemos valdymo reZimas, $io priedo 4.5 punktas netaikomas, jeigu
pakeitus valdymo rezimg vykdomi visi transporto priemonéje jrengtoms atitinkamos kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemoms
taikomi reikalavimai. Ta¢iau $iuo atveju turi bati laikomasi $io priedo 4.5.2, 4.5.3 ir 4.5.4 punkty.

(%) Kol tokie bandymy pavirsiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuozifira galima naudoti padangas, kuriy nusidévéjimo riba yra
pasiekta, ir didesnes vertes iki 0,4. Nustatyta faktiné verté ir padangy bei pavirsiaus tipas turi biti uZregistruoti.
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5.1.1.4.  Tuomet, transporto priemonei stovint, keturis kartus i§ eilés iki galo jungiamas darbiniy stabdziy valdiklis.

5.1.1.5.  Valdiklj jjungus penkta kartg, turi biiti jmanoma transporto priemone sustabdyti pasiekiant bent pakrautos
transporto priemonés atsarginei stabdziy sistemai nustatytg veiksmingumg.

5.1.1.6. Jeigu bandoma variklio varoma transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekaba su jrengta pneumatine
stabdziy sistema, tokiy bandymy metu maitinimo linija sustabdoma, o prie pneumatinés valdymo linijos (jei ji
jrengta) prijungiamas 0,5 litro talpos energijos kaupiklis (pagal Sios taisyklés 7 priedo A dalies 1.2.2.3
punktg). Nuspaudus stabdZius penkta karta, kaip nurodyta 5.1.1.5 punkte, | pneumating valdymo linijg
tiekiamos energijos lygis turi biti ne Zemesnis kaip pusé lygio, pasiekiamo iki galo nuspaudus stabdzius esant
pradiniam energijos lygiui.

5.1.2. Papildomi reikalavimai

5.1.2.1. Kelio pavirSiaus sukibimo koeficientas su bandoma transporto priemone matuojamas $io priedo 2 priedélio
1.1 punkte aprasytu metodu.

5.1.2.2.  Stabdymo bandymas atlickamas i§jungta pavara ir varikliui veikiant tuicigja eiga, kai transporto priemoné yra
pakrauta.

5.1.2.3.  Stabdymo laikas t apskai¢iuojamas pagal sig formulg:

v
t = —= (but not less than 15 seconds)

Cia laikas t isreiSkiamas sekundémis, o verté v, yra km/h iSreiskiamas didZiausias transporto priemonés
projektinis greitis, kurio virSutiné ribiné verté — 160 km/h.

5.1.2.4.  Jeigu viena stabdymo faz¢ ilgesné nei laikas t, tokiy faziy gali biti kelios, bet ne daugiau kaip keturios.

5.1.2.5.  Jeigu bandymas atlickamas keliomis fazémis, per pertraukas tarp bandymo faziy naujos energijos neturi biti
tiekiama.

Nuo antrosios fazés | suvartotos energijos kiekj, atitinkantj pradinj stabdziy spudi, gali bati atsizvelgta atimant
vieng visiska stabdziy spadj i§ $io priedo 5.1.1.4 punkte (ir 5.1.1.5, 5.1.1.6 ir 5.1.2.6 punktuose) nurodyty
keturiy visisky stabdziy sptdziy atitinkamai per kiekvieng i§ $io priedo 5.1.1 punkte nustatyto bandymo
antrosios, treciosios ir ketvirtosios faziy.

5.1.2.6.  Sio priedo 5.1.1.5 punkte nustatytas veiksmingumas laikomas pakankamu, jeigu ketvirto stabdziy spiidzio
pabaigoje, transporto priemonei stovint, energijos lygis kaupiklyje (-iuose) yra toks pat ar didesnis kaip lygis,
kurio reikia pakrautos transporto priemonés stabdymui atsarginiais stabdziais.

5.2. Naudingasis sukibimas

5.2.1. Vertinant stabdziy antiblokavimo sistemos naudingaji sukibima atsiZvelgiama | teorinj minimuma virsijantj
faktinj stabdymo kelio pailgéjima StabdZiy antiblokavimo sistema laikoma tinkama, jeigu € > 0,75; ¢ia € —
naudingasis sukibimas, kaip apibrézta $io priedo 2 priedélio 1.2 punkte.

5.2.2. Naudingasis sukibimas € matuojamas ant kelio pavirsiy, kuriy sukibimo koeficientas ne didesnis kaip 0,3 () ir
mazdaug 0,8 (sausame kelyje), kai pradinis greitis yra 50 km/h. Siekiant pasalinti skirtuminés stabdZiy
temperatiiros poveikj, rekomenduojama verte z,; nustatyti prie§ nustatant verte k.

(") Kol tokie bandymy pavirsiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuozifira galima naudoti padangas, kuriy nusidévéjimo riba yra
pasiekta, ir didesnes vertes iki 0,4. Nustatyta faktiné verté ir padangy bei pavirsiaus tipas turi biti uZregistruoti.
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5.2.3. Sukibimo koeficiento (k) nustatymo bandymy tvarka ir naudingojo sukibimo (¢) apskai¢iavimo formulés
pateikiamos $io priedo 2 priedélyje.

5.2.4. Stabdziy antiblokavimo sistemos naudingasis sukibimas tikrinamas naudojant sukomplektuotas transporto
priemones, kuriose jrengtos 1 ar 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemos. Jeigu transporto priemonéje
jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, §j reikalavima turi atitikti tik asis (-ys), kurios bent
vienas ratas yra tiesiogiai valdomas.

5.2.5. Ar paisoma salygos € > 0,75, tikrinama transporto priemonei esant ir pakrautai, ir nepakrautai (*).

Pakrautos transporto priemonés bandymo ant gero sukibimo pavirSiaus galima neatlikti, jeigu valdiklj veikiant
nustatytaja jéga stabdziy antiblokavimo sistema neatlieka viso ciklo.

Atliekant nepakrautos transporto priemonés bandymg, valdymo jéga galima padidinti iki 100 daN, jeigu visos
jégos (%) poveikio nepakanka, kad baty atliktas visas ciklas. Jeigu 100 daN nepakanka, kad sistema atlikty visa
cikla, sio bandymo galima neatlikti. Atlickant §j bandyma, pneumatinése stabdziy sistemose oro slégio
negalima didinti tiek, kad jis virSyty iSjungimo slégi.

5.3. Papildomi patikrinimai

Toliau nurodyti papildomi pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés patikrinimai, atliekami iSjungta
pavara.

5.3.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai negali bati blokuojami, kai valdiklis staiga
paveikiamas visa jéga (%), transporto priemonei $io priedo 5.2.2 punkte nurodytais kelio pavirsiais vaziuojant
40 km/h pradiniu greiciu ir dideliu pradiniu greiciu, kaip nurodyta toliau pateiktoje lenteléje (%) (*):

Transporto priemonés kategorija Didziausias bandymo greitis

Gero sukibimo pavir$ius | Visos kategorijos, isskyrus pakrautas N, ir 0,8 v, < 120 km/h
N, kategorijy transporto priemones
Pakrautos N, ir N, kategorijy transporto 0,8 v, < 80 km/h
priemonés

Blogo sukibimo pavirsius | N, 0,8 v, <120 km/h
M,, M, N,, i8skyrus puspriekabiy vilkikus 0,8 v, <80km/h
N, ir N, kategorijy puspriekabiy vilkikai 0,8 v, <70 km/h

5.3.2. ASiai nuo gero sukibimo pavirSiaus (k,) patekus ant blogo sukibimo pavirsiaus (k), kai k, = 0,5 ir

ky/k; 2 2 (%), o valdiklis veikiamas visa jéga (%), tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblokuoti. Vaziavimo greitis ir
stabdziy nuspaudimo momentas turi biti apskaiciuoti taip, kad, stabdZiy antiblokavimo sistemai atlikus visg
ciklg ant gero sukibimo pavir§iaus, nuo vieno pavirSiaus ant kito bity pervaZziuojama ir dideliu, ir mazu
greiciu, $io priedo 5.3.1 punkte nustatytomis salygomis (¥).

5.3.3. Transporto priemonei nuo blogo sukibimo pavirSiaus (k) patekus ant gero sukibimo pavirsiaus (k,), kai
k, = 0,5 ir ky/k, = 2 (), o valdiklis veikiamas visa jéga (%), transporto priemonés létéjimo pagreitis per
pagrista laikg turi padidéti iki atitinkamos didelés vertés, o transporto priemonés pradiné judéjimo kryptis turi
nepasikeisti. VaZiavimo greitis ir stabdZiy nuspaudimo momentas turi bati apskai¢iuoti taip, kad, stabdziy
antiblokavimo sistemai atlikus visa ciklg ant blogo sukibimo pavirSiaus, nuo vieno pavirSiaus ant kito biity
pervaziuojama mazdaug 50 km/h greiciu.

() Kol nenustatyta vienoda bandymy tvarka, pagal §j punktg reikalaujamus bandymus su transporto priemonémis, kuriose jrengtos
elektrinés regeneracinés stabdziy sistemos, gali tekti pakartoti, kad biity nustatytas dél automatiniy transporto priemonés funkcijy
atsiradusiy skirtingy stabdymo jégy pasiskirstymo verciy poveikis.

() Visa jéga — Sios taisyklés 4 priede atitinkamos kategorijos transporto priemonéms nustatyta didziausia jéga; galima naudoti didesne jéga,
jeigu to reikia, kad stabdziy antiblokavimo sistema imty veikti.

() Sio punkto nuostatos taikomos nuo 1992 m. kovo 13 d. (Transporto priemoniy konstrukcijos darbo grupés sprendimas, TRANS/SC.1/
WP.29/341, 23 punktas).

(*) Per Siuos bandymus siekiama patikrinti, ar ratai neblokuojami ir ar transporto priemoné islieka stabili, todél nereikia stabdyti iki galo ir
nebiitina, kad ant blogo sukibimo pavir$iaus transporto priemoné visiskai sustoty.

() k,irk, matavimo baidas aprasytas $io priedo 2 priedélyje.
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5.3.4.  Jeigu transporto priemonéje jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, o desinieji ir kairieji
transporto priemonés ratai yra ant skirtingo sukibimo koeficiento (k, ir k) paviriy, kai k, > 0,5 ir
ky/k, = 2 (Y, tiesiogiai valdomi ratai turi neuZsiblokuoti, kai, transporto priemonei vaziuojant 50 km/h
greiciu, valdiklis staiga paveikiamas visa jéga (3.

5.3.5. Be to, pakrautos transporto priemonés, kuriose jrengtos 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos, $io
priedo 5.3.4 punkte nustatytomis salygomis turi pasiekti $io priedo 3 priedélyje nustatyta stabdymo greitj.

5.3.6. Tadiau $io priedo 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nurodyty bandymy metu leidZiama, kad ratai
trumpam uzsiblokuoty. Be to, raty blokavimas leidZiamas, kai transporto priemonés greitis maZesnis nei
15 km/h; taip pat leidZiamas netiesiogiai valdomy raty blokavimas vaZiuojant bet kokiu grei¢iu, taciau tai
negali paveikti transporto priemonés stabilumo ir valdymo.

5.3.7. Atliekant $io priedo 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose nurodytus bandymus, leidZiama vairu koreguoti vaziavimo
krypti, jeigu vairo mechanizmo valdiklio pasukimo kampas per pirmasias dvi sekundes nevirsija 120° ir
bendrai yra ne didesnis kaip 240°. Be to, $iy bandymy pradzioje transporto priemonés isilginé vidurio
plokstuma turi eiti per gero ir blogo sukibimo pavirdiy riba, o $iy bandymy metu Sios ribos negali kirsti né
viena (iSoriniy) padangy dalis.

6. SPECIALIOSIOS NUOSTATOS DEL PRIEKABY
6.1. Energijos vartojimas

Priekabos, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, turi biiti suprojektuotos taip, kad net po to, kai
darbiniy stabdziy valdiklis kuri laikg buvo nuspaustas iki galo, transporto priemonéje likty pakankamai
energijos jai sustabdyti nevirijant priimtino stabdymo kelio.

6.1.1. Atitiktis Siam reikalavimui tikrinama toliau nustatyta tvarka su nepakrauta transporto priemone ant tiesaus ir
lygaus kelio didelio sukibimo koeficiento (*) pavirsiumi, kai stabdziai sureguliuoti kuo tiksliau, o paskirstymo
ir (arba) apkrovos kontrolés voZtuvo (jei jis jrengtas) padétis per visa bandyma yra ,pakrauta“.

6.1.2. Jeigu stabdziy sistemos pneumatinés, pradinis energijos lygis energijos perdavimo pavaros kaupiklyje (-iuose)
turi atitikti 800 kPa slégj priekabos maitinimo linijos sukabinimo galvutéje.

6.1.3. Transporto priemonei vaziuojant bent 30 km/h pradiniu greiciu, stabdziai iki galo nuspaudziami 15 s lygiam
laikui t, per kurj visi ratai turi likti valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos. Atliekant § bandyma, energijos
perdavimo pavaros kaupiklio (-iy) maitinimas i$jungiamas.

Jeigu viena stabdymo fazé ilgesné nei laikas t, t. y. 15 s, tokiy faziy gali bati daugiau. Per tokias fazes |
energijos perdavimo pavaros kaupiklj (<ius) neturi bati tickiama naujos energijos, o nuo antros fazés turi biti
atsizvelgiama | stabdZziy pavaroms pripildyti sunaudojama papildoma energijos kieki, pavyzdziui, laikantis
toliau i§déstytos bandymy tvarkos.

Prasidedant pirmajai fazei, rezervuare (-uose) turi biti Sio priedo 6.1.2 punkte nurodytas slégis. Prasidedant
paskesnei fazei (-éms) slégis rezervuare (-uose) nuspaudus stabdzius turi bati ne mazesnis uZ slégj
rezervuare (-uose) ankstesnés fazés pabaigoje.

Paskesnéje fazéje (-ése) reikia atsizvelgti tik j laikg nuo akimirkos, kai slégis rezervuare (-uose) susilygina su
ankstesnés fazés pabaigoje buvusiu slégiu.

6.1.4. Baigus stabdyti, kai transporto priemoné sustoja, darbiniy stabdziy valdiklis keturis kartus jungiamas iki galo.
Jjungiant penkta karta, slégis darbiniame kontiire turi bati pakankamas, kad raty periferinéje zonoje sukurta
bendra stabdymo jéga biity ne mazesné kaip 22,5 % didZiausiosios nejudanciy raty apkrovos ir né viena
stabdziy antiblokavimo sistemos nekontroliuojama stabdZiy sistema nepradéty veikti automatiskai.

() k,irk, matavimo biidas aprasytas $io priedo 2 priedélyje.

() Visa jéga — Sios taisyklés 4 priede atitinkamos kategorijos transporto priemonéms nustatyta didZiausia jéga; galima naudoti didesne jéga,
jeigu to reikia, kad stabdZiy antiblokavimo sistema imty veikti.

(}) Jeigu bandymy kelio sukibimo koeficientas yra per didelis ir dél to stabdZiy antiblokavimo sistema neatlieka viso ciklo, bandyma galima
atlikti ant mazesnio sukibimo koeficiento pavirsiaus.
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6.2. Naudingasis sukibimas

6.2.1. Stabdziy sistemos, kuriose jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema, laikomos tinkamomis, jeigu tenkinama
salyga € = 0,75; ¢ia € — naudingasis sukibimas, kaip apibrézta $io priedo 2 priedélio 2 dalyje. Ar $i salyga
tenkinama, patikrinama nepakrautai transporto priemonei vaZiuojant tiesiu ir lygiu keliu didelio sukibimo
koeficiento pavirsiumi (') (3.

6.2.2. Siekiant paSalinti skirtuminés stabdziy temperatiiros poveikj, rekomenduojama verte zp,, nustatyti pries
nustatant verte k.

6.3. Papildomi patikrinimai

6.3.1. Kai greitis didesnis kaip 15 km/h, staiga visa jéga (*) paveikus vilkiko valdiklj, stabdziy antiblokavimo sistemos
tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblokuoti. Tai tikrinama $io priedo 6.2 punkte nurodytomis salygomis, kai
pradinis greitis yra 40 km/h ir 80 km/h.

6.3.2. Sio punkto nuostatos taikomos tik prieckaboms, kuriose jrengtos A kategorijos stabdziy antiblokavimo
sistemos. Jeigu deSinieji ir kairieji ratai yra ant pavir$iy, ant kuriy pasiekiamas skirtingas didZiausias stabdymo
QIeitis (Zgapy IT Zpay), Kai:

Zran > 0,5 and Zran >
€y RALL

staiga visa jéga () paveikus vilkiko valdiklj esant 50 km/h greiciui, tiesiogiai valdomi ratai turi neuzsiblokuoti.
Santykis zy,;u/zpa, gali biti nustatytas Sio priedo 2 priedélio 2 dalyje apraSyta tvarka arba apskaiciuotas.
Pastaruoju atveju nepakrauta transporto priemoné turi atitikti $io priedo 3 priedélyje nustatytg stabdymo

greitj (%).

6.3.3. Kai transporto priemonés greitis yra 215 km/h, tiesiogiai valdomi ratai gali trumpam uZsiblokuoti, o
vaZiuojant maZesniu nei 15 km/h grei¢iu leidZiamas bet koks blokavimas. Netiesiogiai valdomi ratai gali
uzsiblokuoti vaziuojant bet kokiu greiciu, taciau bet kuriuo atveju tai negali turéti poveikio stabilumui.

() Jeigu bandymy kelio sukibimo koeficientas yra per didelis ir dél to stabdZiy antiblokavimo sistema neatlieka viso ciklo, bandyma galima
atlikti ant mazesnio sukibimo koeficiento pavirsiaus.

() Jeigu prickaboje jrengtas stabdziy apkrovos jutiklis, jtaiso slégio nustatyma galima padidinti, kad baty atliktas visas ciklas.

() Visa jéga — Sios taisyklés 4 priede atitinkamos kategorijos transporto priemonéms nustatyta didZiausia jéga; galima naudoti didesne jéga,
jeigu to reikia, kad stabdziy antiblokavimo sistema imty veikti.
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1 priedélis
Simboliai ir apibréztys
Simboliai Apibréztys
E Vaziuoklés bazé
ER Atstumas nuo balninio sukabintuvo kais¢io iki puspriekabés asies ar aiy centro (arba atstumas nuo vilk-
ties sukabintuvo iki centrinés asies priekabos asies ar asiy centro)
3 Transporto priemonés naudingasis sukibimas: didziausio stabdymo grei¢io veikiant stabdziy antibloka-
vimo sistemai (z,,) ir sukibimo koeficiento (k) santykis
€l ASyje 1 matuojama verté ¢ (jeigu variklio varomoje transporto priemonéje jrengta 3 kategorijos stabdziy
antiblokavimo sistema)
eH Verté ¢ vaziuojant gero sukibimo pavir§iumi
eL Verté € vaziuojant blogo sukibimo pavirsiumi
F Jéga [N]
Fix Priekabos stabdymo jéga neveikiant stabdziy antiblokavimo sistemai
Firmax Didziausia F,, verté
Firomasi Formae Verte, kai stabdoma tik priekabos asis i
FopaL Priekabos stabdymo jéga veikiant stabdZiy antiblokavimo sistemai
Fend Visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti nestabdomgsias nevaromasias nejudancio trans-
porto priemoniy junginio asis
Feq Visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti nestabdomgsias varomasias nejudancio transporto
priemoniy junginio asis
Fypn Statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti judancia transporto priemone¢ veikiant stabdZiy antiblo-
kavimo sistemai
Figyn Jéga F, , veikianti variklio varomy transporto priemoniy arba priekaby a3 i
F, Statmena kelio pavirsiaus atoveikio jéga, veikianti nejudancia asj i
Fy Visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti visus variklio varomos transporto priemonés
(vilkiko) ratus
Fyoa ()| Visa statmena statiné kelio paviriaus atoveikio jéga, veikianti nestabdomasias nevaromgsias variklio varo-
mos transporto priemonés asis
Fya () Visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti nestabdomasias varomgsias variklio varomos
transporto priemonés asis
Fy Visa statmena statiné kelio pavirsiaus atoveikio jéga, veikianti visus priekabos ratus
Fragm Visa statmena dinaminé kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti puspriekabés arba centrinés asies prieka-

bos asj (-is)

0,01 Fy,, + 0,015 F,,




L 42/156 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

Simboliai Apibréztys
g Laisvojo kritimo pagreitis (9,81 m/s?)
h Sunkio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas patvirtinimo bandyma atliekancios techninés
tarnybos

h, Vilkties aukstis (lanksto taskas priekaboje)

hy Balninio sukabintuvo (balninio sukabintuvo kais¢io) aukstis

h, Priekabos sunkio centro aukstis

k Padangos ir kelio sukibimo koeficientas

k; Vienos priekinés asies koeficientas k

k, Ant gero sukibimo paviriaus nustatyta k verté

k, Transporto priemonés, kurioje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, asyje i nustatyta k

verte

k, Ant blogo sukibimo pavirsiaus nustatyta k verté
| Sukibimo verté esant 100 % slysciai

ky, Variklio varomos transporto priemonés koeficientas k
Kok Didziausia sukibimo ir slysties kreivés verté

k. Vienos galinés asies koeficientas k

ky Priekabos koeficientas k

P Atskiros transporto priemonés masé [kg]

R K, it ko santykis

t Laiko intervalas [s]

t, Vidutiné t verté

Coin Maziausia t verté

z Stabdymo greitis

Zy Transporto priemonés stabdymo greitis z veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai

Z¢ Transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik priekaba ir stabdZiy antiblokavimo

sistema neveikia

Zeas Transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik priekaba ir stabdZiy antiblokavimo
sistema veikia

Zomax DidZiausia z. verté
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Simboliai Apibréztys
Zemmi Didziausia z. verté, kai stabdoma tik priekabos asis i
zZ, Vidutinis stabdymo greitis
Z DidZiausia z verté
ZyaLs Variklio varomos transporto priemonés verté z,, ant dvejopo pavirsiaus
Zy Priekabos stabdymo greitis z neveikiant stabdziy antiblokavimo sistemai
ZpaL Priekabos verté z,;, nustatyta stabdant visas asis, kai vilkikas nestabdomas ir jo pavara iSjungta
A zg,. @nt didelio sukibimo koeficiento pavirsiaus
ZoaLL g4 @0t mazo sukibimo koeficiento pavirsiaus
Zpals g4, @t dvejopo pavirsiaus
Zew z, ant didelio sukibimo koeficiento pavirsiaus
Zy, z, ant mazo sukibimo koeficiento pavirsiaus
R tima DidZiausia zgy, verté
Zatmax Didziausia z,, verté
Zpmax Didziausia z, verté

(") Dviasiy variklio varomy transporto priemoniy simboliai F,, ir F,,, gali baiti pakeisti paprastesniais atitinkamais simboliais F.
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2 priedélis

Naudingasis sukibimas

1. VARIKLIO VAROMOMS TRANSPORTO PRIEMONEMS TAIKOMAS MATAVIMO METODAS

1.1. Sukibimo koeficiento (k) nustatymas

1.1.1.  Sukibimo koeficientas (k) nustatomas kaip didZiausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir stabdomai asiai
tenkancios atitinkamos dinaminés apkrovos santykis.

1.1.2. Esant 50 km/h pradiniam greiciui, nuspaudziami tik vienos bandomos transporto priemonés asies stabdZiai.
Stabdymo jégos turi biiti paskirstytos asies ratams taip, kad bty pasiektas didZiausias veiksmingumas. Greiciui
mazéjant nuo 40 iki 20 km/h, stabdziy antiblokavimo sistema turi biiti i§jungta arba neveikti.

1.1.3.  Pakopomis didinant linijos slégj, atlickami keli didZiausio transporto priemonés stabdymo grei¢io (z,,)
nustatymo bandymai. Kiekvieno bandymo metu turi biti i8laikyta pastovi stabdziy valdymo jéga, o stabdymo
greitis nustatomas atsizvelgiant j laika (t), per kurj greitis sumazéja nuo 40 iki 20 km/h, pagal 3ia formulg:

0,566
t

7 =

z,. yra didZiausia z verté; t verté iSreiskiama sekundémis.
1.1.3.1. Esant maZesniam kaip 20 km/h greiciui, raty blokavimas galimas.

1.1.3.2. Tuomet, pradedant nuo maziausios i§matuotosios t vertés (t . ), pasirenkamos trys t vertés, patenkancios j
intervalg nuo t_ iki 1,05 t ., ir apskai¢iuojamas jy aritmetinis vidurkis t_, tada atliekamas $is skaiCiavimas:

min’

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezas¢iy pirmiau nurodyty trijy veréiy nustatyti nejmanoma, galima taikyti
trumpiausia laikg t_, . Taciau 1.3 punkto reikalavimai vis vien taikomi.

‘min

1.1.4.  Stabdymo jégos apskaiCiuojamos pagal iSmatuotg stabdymo greitj ir nestabdomosios asies (-iy) riedéjimo varza,
kuri varomajai ir nevaromajai asiai atitinkamai lygi 0,015 ir 0,010 statinés asies apkrovos.

1.1.5. Dinaminé asies apkrova nustatoma pagal $ios taisyklés 10 priede pateiktas formules.
1.1.6.  k verté apvalinama tikstantyjy tikslumu.

1.1.7. Tada bandymas kartojamas su kita asimi(s), kaip apibrézta 1.1.1-1.1.6 punktuose (dél iSimciy zr. 1.4 ir 1.5
punktus).

1.1.8. Pavyzdziui, dviasés transporto priemonés su galiniais varomaisiais ratais ir stabdoma priekine asimi (1)
sukibimo koeficientas (k) apskai¢iuojamas taip:

z, -P-g-0015-F,

k =
f Fl+%~zm~P'g

1.1.9. Nustatomas vienas priekinés asies koeficientas k; ir vienas galinés asies koeficientas k.
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1.2. Naudingojo sukibimo (¢) nustatymas

1.2.1.  Naudingasis sukibimas ¢ apibréZiamas kaip didZiausio stabdymo greicio, kai stabdziy antiblokavimo sistema
veikia (z,,;), ir sukibimo koeficiento (kM) santykis:

1.2.2.  Pradedant nuo 55 km/h pradinio transporto priemonés greicio, didZiausias stabdymo greitis (z,;) imatuojamas
stabdziy antiblokavimo sistemai atliekant visg ciklg ir nustatomas remiantis vidutine verte, nustatyta atlikus tris
bandymus pagal $io priedélio 1.1.3 punkta, atsizvelgiant j laika, per kurj greitis sumazéjo nuo 45 iki 15 kmj/h,
pagal 8ig formule:

0,849

tm

ZaL =
1.2.3.  Sukibimo koeficientas k,, nustatomas atliekant svertinj vertinima pagal dinamine asies apkrova.

kf ) Ffdyn + kr : Frdyn

ky =
M P g

h
Ffdyn:Ff+E'ZAL'P'g

h
Frdyn:Fr_E'ZAL'P'g

1.2.4. & verté apvalinama Simtyjy tikslumu.

1.2.5. Jeigu transporto priemonéje jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, z,, verté nustatoma
atsizvelgiant i visg transporto priemone, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia, o naudingais sukibimas (g)
apskaiciuojamas pagal ta pacia $io priedélio 1.2.1 punkte pateikta formule.

1.2.6. Jeigu transporto priemonéje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi bati i$matuota
kiekvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, z,, verté. PavyzdZiui, dvia$és transporto
priemonés su galiniais varomaisiais ratais, kurios stabdZiy antiblokavimo sistema veikia tik galing asj (2),
naudingasis sukibimas () apskai¢iuojamas taip:

z, -P-g-0,010-F,
h
kz(Fz_E'ZAL'P'g)

Toks skai¢iavimas taikomas kiekvienai asiai, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas.

g =

1.3. Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficienty matavimus reikia pakartoti. LeidZiama 10 % nuokrypa.

1.4. Nustatant variklio varomos transporto priemonés su trimis aSimis verte k, galima neatsizvelgti j asis, kurios yra
tarpusavyje sujungtos pakabos sudedamosiomis dalimis ir dél to reaguoja j svorio perkélima stabdant arba
kurios yra sujungtos transmisija ().

(") Kol nesusitarta dél vienodos bandymy tvarkos, dél transporto priemoniy, turindiy daugiau kaip tris asis, ir specialios paskirties
transporto priemoniy turi baiti konsultuojamasi su technine tarnyba.
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1.5. N, ir N, kategorijy transporto priemoniy, kuriy vaziuoklés bazé mazesné kaip 3,80 m ir h/E = 0,25, galinés
asies sukibimo koeficiento nustatyti nereikia.

1.5.1. Tokiu atveju naudingasis sukibimas (¢) apibréZiamas kaip didZiausio stabdymo greicio, kai stabdziy antiblo-
kavimo sistema veikia (z,,), ir sukibimo koeficiento (k) santykis:

2. PRIEKABOMS TAIKOMAS MATAVIMO METODAS

2.1. Bendrieji reikalavimai

2.1.1.  Sukibimo koeficientas (k) nustatomas kaip didZiausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir stabdomai asiai
tenkancios atitinkamos dinaminés apkrovos santykis.

2.1.2. Esant 50 km/h pradiniam grei¢iui, nuspaudziami tik vienos bandomos priekabos asies stabdZiai. Stabdymo
jégos turi biiti paskirstytos asies ratams taip, kad biity pasiektas didziausias veiksmingumas. Grei¢iui mazéjant
nuo 40 iki 20 kmj/h, stabdziy antiblokavimo sistema turi bati iSjungta arba neveikti.

2.1.3.  Pakopomis didinant linijos slégj, atliekami keli bandymai didZiausiam transporto priemoniy junginio stabdymo
grei¢iui, kai stabdoma tik priekaba (z.,,), nustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi bati iSlaikyta pastovi
stabdziy valdymo jéga, o stabdymo greitis nustatomas atsiZvelgiant j laikg (t), per kurj greitis sumazéja nuo 40
iki 20 km/h, pagal ig formule:

0,566
tn

Zc =

2.1.3.1. Esant mazesniam kaip 20 kmj/h greiciui, raty blokavimas galimas.

2.1.3.2. Tuomet, pradedant nuo maziausios i§matuotosios t vertés (t
intervala nuo ¢t iki 1,05 t

win)» pasirenkamos trys t vertés, patenkancios |
ir apskai¢iuojamas jy aritmetinis vidurkis t,, tada atlickamas $is skai¢iavimas:

'min’

0,566
t

Zemax =

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezas¢iy pirmiau nurodyty trijy verciy nustatyti nejmanoma, galima taikyti
trumpiausig laikg t

min*

2.1.4.  Naudingasis sukibimas (¢) apskai¢iuojamas pagal $ig formule:

_ ZpaL

€= k,
Priekaby verté k nustatoma pagal Sio priedélio 2.2.3 punktg, o puspriekabiy — pagal sio priedélio 2.3.1 punkta.

2.1.5.  Jeigu £ > 1,00, sukibimo koeficienty matavimus reikia pakartoti. Leidziama 10 % nuokrypa.

2.1.6. Didziausias stabdymo greitis (z;,) i$matuojamas, kai stabdziy antiblokavimo sistema atlicka visg cikla, o
vilkikas nestabdomas, remiantis vidutine verte, nustatyta atlikus tris bandymus pagal Sio priedélio 2.1.3 punkta.
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2.2, Priekabos
2.2.1. Matuojama priekinés ir galinés asiy verté k (kai stabdziy antiblokavimo sistema yra iSjungta arba neveikia,
grei¢iui mazéjant nuo 40 iki 20 kmjh).
Vienai priekinei asiai i:
Fmeaxi = ZCmaxi(FM + FR) - O’Ol FCnd - 0’01 5 FCd
Zemaxi (P - hp + g - P-hy) —Fyy - h
Fidyn:Fi+C (M pTg R) 'wum - p
E
Vienai galinei asiai i:
Fmeaxi = Zemax (FM + FR) - 0’01 1::Cnd - 0’015 FCd
F 7F_ZCmaxi(FM'hD+g'P'hR)_FWM'hD
idyn — Ti
E
2.2.2.  Vertés k; ir k, apvalinamos tikstantyjy tikslumu.
k — Fmeaxi
' Fidyn
2.2.3.  Sukibimo koeficientas k, nustatomas proporcingai pagal dinaming asies apkrova.
k. — kf : Ffdyn + kr ) 1:rdyn
R P . g
2.2.4. I8matuojama verté z,,, (kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia):
ZcaL * (FM + FR) = 0,01 Fgyg = 0,015 Fy
ZraL =
Fr
Verté z,,, turi biiti nustatoma ant didelio sukibimo koeficiento pavirsiaus ir, jeigu transporto priemonéje jrengta
A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, taip pat ant maZzo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
2.3. Puspriekabés ir centrinés asies priekabos
2.3.1.  Verté k matuojama (kai stabdziy antiblokavimo sistema atjungta arba neveikia, grei¢iui mazéjant nuo 40 iki

20 km/h), kai ratai pritvirtinti tik ant vienos asies, o nuo kitos asies (-iy) nuimti.
Fmeax = ZCmax(FM + FR) - 1:WM

Fmeax : hK + ZCmax g -P- (hR - hK)
Ex

FRdyn = FR

F
k = bRmax
FRdyn
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2.3.2.  Verté z,,, matuojama (stabdziy antiblokavimo sistemai veikiant), kai sumontuoti visi ratai.
Forar = Zear * (Fy * Fp) = Fyy

_ Forar - D + Zcar ~g~P- (hR_hK)
Er

FRdyn = FR

FbRAL

ZraL =
FRdyn

Verté z,,, turi biiti nustatoma ant didelio sukibimo koeficiento paviriaus ir, jeigu transporto priemonéje jrengta
A kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, taip pat ant maZo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
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3 priedélis

Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo pavirsiy

1. VARIKLIO VAROMOS TRANSPORTO PRIEMONES
1.1. Sio priedo 5.3.5 punkte nurodytas nustatytasis stabdymo greitis gali biiti apskaiciuojamas atsizvelgiant i ant dviejy

pavirsiy, ant kuriy atlickamas $is bandymas, i¥matuota sukibimo koeficienta. Abu pavirsiai turi atitikti io priedo
5.3.4 punkte nustatytas salygas.

1.2. Gero ir blogo sukibimo pavir$iy sukibimo koeficientai (k,, ir k;) atitinkamai nustatomi pagal $io priedo 2 priedélio
1.1 punkto nuostatas.

1.3. Pakrauty variklio varomy transporto priemoniy stabdymo greitis (z,,,,o):

Zyats > 0,75 ir zy,s 2 k,

MALS =

4k +ky .
5

2. PRIEKABOS

2.1. Sio priedo 6.3.2 punkte nurodytas stabdymo greitis gali biiti apskaiciuojamas atsizvelgiant i ant dviejy pavirsiy, ant
kuriy atliekami bandymai, i§matuotus stabdymo greicius z,,,,, ir z,, stabdziy antiblokavimo sistemai veikiant.
Abu pavirsiai turi atitikti Sio priedo 6.3.2 punkte nustatytas salygas.

2.2. Stabdymo greitis z,,:

0,75 Azpau + Zrain

ZpaLs =
€y 5

ir

ZRALL

ZRALs >
H

Jeigu &, > 0,95, taikomas 0,95 lygus ¢,
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4 priedélis

Blogo sukibimo pavirsiy parinkimo metodas

1. Pasirinkto pavirsiaus sukibimo koeficiento, kaip apibrézta Sio priedo 5.1.1.2 punkte, duomenys pateikiami
techninei tarnybai.

1.1. Kartu su Siais duomenimis pateikiama sukibimo koeficiento ir slysties kreivé (nuo 0 iki 100 % slysties), kai
apytikslis greitis yra 40 km/h (!).

1.1.1. DidZiausia kreivés verté atitinka k,,,, o verté esant 100 % skysciai — k,

peak? ock®

1.1.2. Santykis R nustatomas kaip k. ir k., santykis:

R = kpeak
klock
1.1.3. Verté R apvalinama deSimtyjy tikslumu.
1.1.4. Naudotino pavirsiaus santykis R turi bati 1,0-2,0 ().
2. Prie§ atlickant bandymus, techniné tarnyba turi uztikrinti, kad pasirinktas pavirsius atitikty nustatytus

reikalavimus, ir gauti informacijos apie:
a) R nustatymo bandymy metoda;
b) transporto priemonés tipa (variklio varoma transporto priemoné, priekaba ir kt.);

¢) asies apkrova ir padangas (atliekant bandymus, turi biti taikoma skirtinga apkrova ir naudojamos skirtingos
padangos, rezultatai turi biti pateikiami techninei tarnybai, o ji nusprendzia, ar patvirtintino tipo transporto
priemonés bandymy rezultatai yra reprezentatyvis).

2.1.  Verté R nurodoma bandymy ataskaitoje.

Siekiant patikrinti vertés R pastovuma, bent karta per metus pavirius turi biti kalibruojamas naudojant reprezen-
tatyvigjg transporto priemong.

(") Kol nenustatyta vienoda bandymy tvarka, skirta transporto priemoniy, kuriy didZiausioji masé virsija 3,5 tonos, sukibimo kreivei
nubrézti, galima naudoti lengviesiems automobiliams taikoma kreive. Siuo atveju tokiy transporto priemoniy k., ir k,,, santykis
nustatomas taikant $io priedo 2 priedélyje apibrézta k ., verte. Techninei tarnybai sutikus, Siame punkte aprasytas sukibimo koeficientas
gali biiti nustatomas kitu biidu, jeigu jrodoma, kad k ., ir k;,, vertés yra lygiareiksmés.

() Kol tokie bandymy pavirsiai taps visuotinai prieinami, pasitarus su technine tarnyba, priimtinos santykio R vertés iki 2,5.
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14 PRIEDAS

PRIEKABU SU ELEKTRINEMIS STABDZI SISTEMOMIS BANDYMU SALYGOS

1.  BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1.1. Tolesnése nuostatose nurodomos elektrinés stabdziy sistemos — darbinés stabdziy sistemos, sudarytos i§ valdiklio,
elektromechaninio pavaros jtaiso ir trintiniy stabdZziy. Elektrinis valdiklis, kuriuo reguliuojama priekabai
uztikrinama jtampa, turi bati jrengtas priekaboje.

1.2. Elektrinei stabdziy sistemai reikalinga elektros energija i priekabg turi bati tiekiama i§ vilkiko.
1.3. Elektrinés stabdziy sistemos turi jsijungti jjungus vilkiko darbing stabdziy sistema.

1.4. Vardiné jtampa turi bati 12 V.

1.5. Didziausia vartojamoji srové turi nevirSyti 15 A.

1.6. Elektrinés stabdziy sistemos ir vilkiko elektriné jungtis turi bati sudaryta i§ specialaus kistuko ir lizdo, atitinkanciy
. (1), o kiStukas turi netikti transporto priemonés apsvietimo jrangos lizdams. Kistukas ir laidas turi bati jrengti
priekaboje.

2. PRIEKABAI TAIKOMOS SALYGOS

2.1. Jeigu priekaboje yra baterija, maitinama i§ vilkiko maitinimo $altinio, darbiniais stabdZiais stabdant priekaba,
baterija turi bti atskirta nuo jos maitinimo linijos.

2.2. Priekaby, kuriy masé be krovinio yra maZesné kaip 75 % jy didZiausiosios masés, stabdymo jéga turi bati
automatiskai reguliuojama kaip priekabos apkrovos biisenos funkcija.

2.3. Net jtampai jungiamosiose linjjose sumazéjus iki 7 V, elektrinés stabdziy sistemos turi ir toliau uztikrinti 20 %
didziausiosios nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos) atitinkantj stabdomajj poveiki.

2.4. Jeigu priekaboje yra daugiau nei viena asis ir vertikaliai reguliuojamas vilkimo ijtaisas, stabdymo jégai reguliuoti
skirti valdikliai, reaguojantys | posvyrj judéjimo kryptimi (Svytuoklé, spyruokliné svyruoklé, skyscio inercijos
jungiklis), turi bati tvirtinami prie vaziuoklés. Jeigu priekabos yra vienasés arba su sudvejintomis asimis, tarp kuriy
yra maZesnis nei 1 m tarpas, tokiuose valdikliuose turi baiti jrengtas horizontalios padéties nustatymo mechanizmas
(pvz., guls¢iukas), be to, tie valdikliai turi biti reguliuvojami ranka, kad bity galima mechanizmg nustatyti horizon-
talioje ploktumoje transporto priemonés judéjimo kryptimi.

2.5. Prie jjungimo linjjos prijungta stabdymo srovés paleidimo relé¢ pagal Sios taisyklés 5.2.1.19.2 punkta turi bati
jtaisyta priekaboje.

2.6. Kistukui turi bati jrengtas laisvasis lizdas.

2.7. Prie valdiklio turi bati jrengta signaliné lemputé, jsiziebianti nuspaudus stabdzius ir rodanti, kad priekabos elektriné
stabdZiy sistema veikia tinkamai.

3. VEIKSMINGUMAS
3.1. Elektrinés stabdZiy sistemos turi reaguoti j ne didesnj kaip 0,4 m/s? vilkiko ir priekabos junginio létéjimo pagreitj.

3.2. Stabdomasis poveikis gali prasidéti pradine stabdymo jéga, kuri turi biti ne didesné kaip 10 % didZiausiosios
nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos) ir ne didesné kaip 13 % nepakrautos priekabos nejudancios asies
apkrovos (apkrovy sumos).

(") Atlickami tyrimai. Kol nenustatytos Sios specialios jungties charakteristikos, naudotinos jungties tipa turi nurodyti patvirtinima
suteikianti nacionaliné tipo patvirtinimo institucija.
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3.3. Stabdymo jégos taip pat gali bati didinamos pakopomis. Kai stabdymo jégy lygis didesnis nei nurodytieji $io priedo
3.2 punkte, tokios pakopos turi biti ne didesnés kaip 6 % didziausiosios nejudancios asies apkrovos (apkrovy
sumos) ir ne didesnés kaip 8 % nepakrautos priekabos nejudancios asies apkrovos (apkrovy sumos).

Tadiau jeigu priekaba yra vienasé ir jos didZiausioji masé nevirsija 1,5 tonos, pirmoji pakopa turi biti ne didesné
kaip 7 % didziausiosios nejudancios priekabos asies apkrovos (apkrovy sumos). Paskesnémis pakopomis 3ig verte
leidziama didinti 1 % (pvz., pirmoji pakopa — 7 %, antroji — 8 %, trecioji — 9 % ir t. t.; tolesnés pakopos neturéty
vir§yti 10 %). Taikant $ias nuostatas, dviasés priekabos, kuriy vaZziuoklés bazé trumpesné nei 1 m, laikomos
vienasémis priekabomis.

3.4. Jeigu vilkiko ir vienasés priekabos junginio vidutinis létéjimo pagreitis yra ne didesnis kaip 5,9 m/s?, o vilkiko ir
daugiaa$és priekabos junginio — ne didesnis kaip 5,6 m/s?, esant didZiausiajai masei turi bati pasiekiama bent 50 %
didziausios bendros asiy apkrovos atitinkanti nustatytoji priekabos stabdymo jéga. Taikant $ig nuostata, prickabos
su sudvejintomis asimis, tarp kuriy yra maZesnis nei 1 m tarpas, taip pat laikomos vienagémis priekabomis. Be to,
turi biti latkomasi $io priedo priedélyje apibrézty ribiniy verciy. Jeigu stabdymo jéga reguliuojama pakopomis, jy
intervalas turi atitikti nurodytajj Sio priedo priedélyje.

3.5. Bandymas atliekamas esant 60 km/h pradiniam greiciui.

3.6. Prickaba turi bati stabdoma automatiskai, laikantis $ios taisyklés 5.2.2.9 punkte nustatyty salygy. Jeigu taip
automatiskai stabdant batina tiekti elektros energija, minétosioms salygoms patenkinti bent 15 minuciy turi bati
pasiekta bent 25 % didZziausios bendros asiy apkrovos atitinkanti priekabos stabdymo jéga.
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Priedélis
Priekabos stabdymo greicio ir vilkiko bei priekabos junginio vidutinio 1étéjimo pagreifio suderi-

namumas (kai priekaba yra pakrauta ir nepakrauta)

Tr
Pr
0,8

0,7
vienaasés ir )
daugiaasés prickabos A 0,65

0,6

0,5 G

0,4 vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

0,3

vienaasés ir

0,2

daugiaa3és priekabos

0,1

MFDDd ,,

0 :
4 1 2,0 3,0 4,0 s0 A oo 7,0

04 56 /N5

Pastabos

1. Diagramoje nurodytos ribinés vertés taikomos pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms. Jeigu priekabos masé be
krovinio virsija 75 % jos didZiausiosios masés, ribinés vertés taikomos tik kai priekaba pakrauta.

2. Diagramoje nurodytos ribinés vertés neturi jtakos $io priedo nuostatoms dél bitinojo stabdymo veiksmingumo.
Tadiau jeigu per bandyma pagal Sio priedo 3.4 punkte iSdéstytas nuostatas pasiekiamas didesnis stabdymo
veiksmingumas, nei reikalaujama, $is veiksmingumas negali virSyti pirmiau pateiktoje diagramoje nurodyty ribiniy

verciy.
TR - stabdymo jégy visy priekabos raty periferinéje zonoje suma;
PR - priekabos ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirsiaus atoveikio jéga;

dm - vilkiko ir priekabos junginio vidutinis létéjimo pagreitis.
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15 PRIEDAS

STABDZIUY TRINKELIY ANTDEKLY BANDYMO INERCINIU DINAMOMETRU METODAS

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1.1. Siame priede aprayta tvarka gali biiti taikoma kei¢iant transporto priemonés tipg, kai pagal 3ig taisykle patvir-
tintoms transporto priemonéms pritaikomi kito tipo stabdziy trinkeliy antdéklai.

1.2. Alternatyviy tipy stabdziy trinkeliy antdéklai tikrinami lyginant jy veiksminguma su veiksmingumu ty stabdziy
trinkeliy antdékly, kurie transporto priemonéje buvo jrengti jos patvirtinimo metu ir atitinka sudedamasias
dalis, nurodytas atitinkamame informaciniame dokumente, kurio pavyzdys pateiktas Sios taisyklés 2 priede.

1.3. Uz patvirtinimo bandymus atsakinga techniné tarnyba savo nuoZitra gali reikalauti, kad stabdziy trinkeliy
antdékly veiksmingumas baty lyginamas laikantis atitinkamy $ios taisyklés 4 priedo nuostaty.

1.4. Palyginimu grindZiamo patvirtinimo paraiskg teikia transporto priemonés gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas
atstovas.
1.5. Siame priede transporto priemoné — pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemoné, kurios palyginimo

rezultatus prasoma laikyti tinkamais.

2. BANDYMU [RANGA

2.1. Bandymams naudotino dinamometro charakteristikos:

2.1.1.  juo turi biti jmanoma sukurti §io priedo 3.1 punkte nustatyto dydzio inercijos jéga ir uZztikrinti atitiktj Sios
taisyklés 4 priedo 1.5, 1.6 ir 1.7 punktuose nustatytiems reikalavimams dél I, II ir IIl tipo bandymuy;

2.1.2.  jrengti stabdZiai turi biti tapatiis atitinkamo originalaus tipo transporto priemonéje jrengtiems stabdziams;
2.1.3.  ausinimo oru sistema, jeigu ji yra, turi atitikti Sio priedo 3.4 punkta;

2.1.4.  bandymams naudojama matavimo aparattira turi galéti pateikti bent $iuos duomenis:

2.1.4.1. nuolat registruojamg disko ar bigno sukimosi greitj;

2.1.4.2. ne didesniu kaip vienos aStuntosios siikio dalies tikslumu nustatomg siikiy skaiciy, kol sustojama;

2.1.4.3. sustojimo laika;

2.1.4.4. nuolat registruojamg temperatiirg, matuojama centriniame antdéklo trinties kelio arba viduriniame disko,
biigno ar antdéklo sluoksnio taske;

2.1.4.5. nuolat registruojama stabdziy valdymo linijos slégj ar jéga;

2.1.4.6. nuolat registruojamg stabdymo jégos momenta.

3. BANDYMU SALYGOS

3.1. Dinamometras nustatomas taip, kad, taikant +5 % leidZiamaja nuokrypa, verté bity kuo panasesné i sukimosi
inercijos, atitinkancios tg visos inercijos dalj, kuri gaunama transporto priemone stabdant atitinkamu ratu (-ais),
ir apskai¢iuojama pagal $ig formule:

I = MR?



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/169

[ - sukimosi inercija [kg x m2];
R - dinaminis padangos riedéjimo spindulys [m];

M - atitinkamu ratu (-ais) stabdoma transporto priemonés didZiausiosios masés dalis. Jeigu naudojamas
vienpusis dinamometras, o transporto priemonés yra M, M; ir N kategorijy, i dalis apskaiciuojama pagal
projektinj stabdymo jégy pasiskirstyma, kai létéjimo pagreitis atitinka Sios taisyklés 4 priedo 2.1 punkte
pateikta atitinkama verte; jeigu transporto priemonés yra O kategorijos (priekabos), verté M turi atitikti
ant Zemés stovinfiam atitinkamam ratui tenkancig apkrovy, kai iki didZiausiosios masés pakrauta
transporto priemoneé stovi.

3.2. Pradinis inercinio dinamometro sukimosi greitis turi atitikti transporto priemonés linijinj greit, kaip nustatyta
Sios taisyklés 4 priede, ir baiti nustatytas pagal padangos dinaminj riedéjimo spindulj.

3.3. Stabdziy trinkeliy antdéklai turi bati bent 80 % kondicionuoti, o temperatira kondicionavimo metu negali bati
didesné kaip 180 °C, arba, transporto priemonés gamintojo prasymu, stabdziy trinkeliy antdéklai gali bati
kondicionuoti pagal jo rekomendacijas.

3.4. Pro stabdj statmenai jo sukimosi asiai gali bati leidZiamas ausinimo oras. Pro stabdj leidziamo ausinimo oro
srauto greitis:

v, =033v

Cia:
v - transporto priemonés bandymo greitis pradedant stabdyti.

Ausinimo oras turi biiti aplinkos temperatiiros.

4. BANDYMU TVARKA

4.1. Turi bati atliktas penkiy bandomuyjy stabdziy trinkeliy antdékly rinkiniy lyginamasis bandymas; jie palyginami
su penkiais antdékly rinkiniais, atitinkanciais originalias sudedamagsias dalis, nurodytas informaciniame
dokumente, susijusiame su pirmuoju atitinkamo transporto priemonés tipo patvirtinimu.

4.2. Stabdziy trinkeliy antdékly lygiavertiskumas nustatomas palyginus rezultatus, gautus laikantis Siame priede
nustatytos bandymy tvarkos ir toliau nurodyty reikalavimy.

4.3. 0 tipo Salty stabdziy veiksmingumo bandymas

4.3.1. MazZesnéje nei 100 °C pradinéje temperatiiroje stabdziai nuspaudziami tris kartus. Temperatira matuojama
laikantis $io priedo 2.1.4.4 punkto nuostaty.

4.3.2. Jeigu stabdziy trinkeliy antdéklus numatyta naudoti M,, M, ir N kategorijy transporto priemonése, stabdziai
nuspaudziami esant $ios taisyklés 4 priedo 2.1 punkte nurodyta greitj atitinkanc¢iam pradiniam sukimosi
grei¢iui, o nuspaudus stabdj pasiektas vidutinis jégos momentas turi atitikti tame punkte nustatyta létéjimo
pagreit. Be to, bandymai atliekami esant kelioms sukimosi grei¢io vertéms: maziausias greitis turi atitikti 30 %
didziausio transporto priemonés greicio, didziausias — 80 % minétojo greicio.

4.3.3. Jeigu stabdziy trinkeliy antdéklus numatyta naudoti O kategorijos transporto priemonése, stabdziai
nuspaudziami esant 60 kmjh greitj atitinkan¢iam pradiniam sukimosi grei¢iui, o nuspaudus stabdj pasiektas
vidutinis jégos momentas turi atitikti $ios taisyklés 4 priedo 3.1 punkte nustatyta moments. Esant 40 km/h
greitj atitinkan¢iam pradiniam sukimosi greiciui, atlickamas papildomas Salty stabdziy veiksmingumo
bandymas, kad jo rezultatus biity galima palyginti su I tipo bandymo rezultatais, kaip aprasyta Sios taisyklés 4
priedo 3.1.2.2 punkte.

4.3.4.  Per palyginimo tikslu su antdéklais atlieckamus minétuosius 3alty stabdziy veiksmingumo bandymus uZregist-
ruotas vidutinis stabdymo momentas tomis paciomis stabdziy valdymo jégos matavimo salygomis turi atitikti
vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant stabdziy trinkeliy antdéklus, atitinkancius susijusioje
transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje nurodytas sudedamagsias dalis, ribines bandymo vertes su
+ 15 % leidZziamaja nuokrypa.
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4.4, I tipo bandymas (jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas)
4.4.1. Pakartotinis stabdymas

4.4.1.1. M,, M, ir N kategorijy transporto priemoniy stabdZiy trinkeliy antdékly bandymai turi bti atliekami Sios
taisyklés 4 priedo 1.5.1 punkte nustatyta tvarka.

4.4.2.  Vieninis stabdymas

4.4.2.1. Priekaboms (O kategorijos) skirty stabdziy trinkeliy antdékly bandymai turi bati atliekami pagal Sios taisyklés 4
priedo 1.5.2 punktg.

4.4.3.  Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas

4.4.3.1. Atlikus $io priedo 4.4.1 ir 4.4.2 punktuose nurodytus privalomus bandymus, turi bati atliekamas $ios taisyklés
4 priedo 1.5.3 punkte nustatytas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas.

4.4.3.2. Per palyginimo tikslu su antdéklais atliekamus minétuosius jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus
uzregistruotas vidutinis stabdymo momentas tomis paciomis stabdziy valdymo jégos matavimo sglygomis turi
atitikti vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant stabdZiy trinkeliy antdéklus, atitinkancius
susijusioje transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje nurodytas sudedamagsias dalis, ribines bandymo
vertes su = 15 % leidziamaja nuokrypa.

4.5. II tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

4.5.1.  Sj bandymga reikia atlikti tik jei atlickant II tipo bandymga aptariamoje transporto priemonéje naudojami
trintiniai stabdZiai.

4.5.2. M, (iSskyrus transporto priemones, su kurioms pagal Sios taisyklés 4 priedo 1.6.4 punkta reikalaujama atlikti
IIA tipo bandyma) bei N, kategorijy variklio varomoms transporto priemonéms ir O, kategorijos priekaboms
skirty stabdziy trinkeliy antdékly bandymai turi bati atliekami $ios taisyklés 4 priedo 1.6.1 punkte nustatyta
tvarka.

4.5.3. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas

4.5.3.1. Atlikus 3io priedo 4.5.1 punkte nurodyta privaloma bandyma, turi bati atliekamas Sios taisyklés 4 priedo 1.6.3
punkte nustatytas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas.

4.5.3.2. Per palyginimo tikslu su antdéklais atlickamus minétuosius ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus
uZregistruotas vidutinis stabdymo momentas tomis paciomis stabdziy valdymo jégos matavimo salygomis turi
atitikti vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant stabdziy trinkeliy antdéklus, atitinkancius
susijusioje transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje nurodytas sudedamasias dalis, ribines bandymo
vertes su £ 15 % leidziamaja nuokrypa.

4.6. III tipo bandymas (jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimo bandymas)
4.6.1. Pakartotinio stabdymo bandymas

4.6.1.1. O, kategorijos priekaboms skirty stabdZiy trinkeliy antdékly bandymai turi bati atliekami $ios taisykles 4
priedo 1.7.1 ir 1.7.2 punktuose nustatyta tvarka.

4.6.2.  Ikaitusiy stabdZiy veiksmingumas

4.6.2.1. Atlikus $io priedo 4.6.1 ir 4.6.2 punktuose nurodytus privalomus bandymus, turi biti atliekamas $ios taisyklés
4 priedo 1.7.2 punkte nustatytas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas.

4.6.2.2. Per palyginimo tikslu su antdéklais atlickamus minétuosius ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus
uzregistruotas vidutinis stabdymo momentas tomis paciomis stabdziy valdymo jégos matavimo salygomis turi
atitikti vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant stabdziy trinkeliy antdéklus, atitinkancius
susijusioje transporto priemonés tipo patvirtinimo paraiskoje nurodytas sudedamasias dalis, ribines bandymo
vertes su 15 % leidZiamagja nuokrypa.
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5. STABDZIY TRINKELIJ ANTDEKLU PATIKRA

5.1. Atlikus nurodytus bandymus, stabdziy trinkeliy antdéklai turi bati apziaréti, siekiant patikrinti, ar jie yra
tinkamos biiklés, kad biity toliau naudojami jprastomis veikimo salygomis.
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16 PRIEDAS

VILKIKU IR PRIEKABU SUDERINAMUMAS, ATSIZVELGIANT | DUOMENU PERDAVIMA PAGAL
STANDARTA 1SO 11992

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1.1.  Siame priede nustatyti reikalavimai taikomi tik vilkikams ir prickaboms, kuriuose jrengta elektriné valdymo linija,
kaip apibréZta Sios taisyklés 2.24 punkte.

1.2. ISO 7638 standarty atitinkancig jungtimi tiekiama energija priekabos stabdziy sistemai arba stabdziy antiblo-
kavimo sistemai. Jeigu transporto priemonése jrengta elektriné valdymo linija, kaip apibrézta Sios taisyklés 2.24
punkte, Sios jungties 6 ir 7 kontaktais taip pat uZtikrinama duomeny perdavimo sasaja (Zr. taisyklés 5.1.3.6
punkta).

1.3.  Siame priede nustatomi reikalavimai, taikomi vilkiky ir priekaby pranesimy suderinimui, apibréZtam standarte
ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007.

2. STANDARTE ISO 11992-2:2003, ISKAITANT JO PAKEITIMA 1:2007, APIBREZTY DUOMENU, PERDUODAMY ELEKTRINE
VALDYMO LINIJA, PARAMETRAI SUDERINAMI TAIP, KAIP NURODYTA TOLIAU.

2.1.  Atitinkamai vilkike arba priekaboje turi biiti suderinamos $ios Sioje taisykléje nustatytos funkcijos ir susije
pranesimai:

2.1.1. i§ vilkiko i priekabg siun¢iami pranesimai:

Funkcija arba parametras ISO 11992-2:2003 nuoroda Taisyklés Nr. 13 nuoroda

Stabdymo darbiniais (arba) atsarginiais | EBS11 3—4 baitai 10 priedo 3.1.3.2 punktas
stabdziais poreikio signalo reik§meé

Dviejy elektriniy grandiniy stabdymo EBS12 3 baitas, 1-2 bitai Taisyklés Nr. 13 5.1.3.2 punktas
poreikio signalo reik§mé

Pneumatiné valdymo linija EBS12 3 baitas, 5-6 bitai | Taisyklés Nr. 13 5.1.3.2 punktas

2.1.2. i§ priekabos j vilkika siun¢iami pranesimai:

Funkcija arba parametras 1SO 11992-2:2003 nuoroda Taisyklés Nr. 13 nuoroda

Transporto priemonés stabilumo kont- | EBS21 2 baitas 1-2 bitai 21 priedo 2.1.6 punktas
rolés sistema aktyvi [ pasyvi (1)

Pakankamas | nepakankamas elektros EBS22 2 baitas 1-2 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.2.20 punktas
energijos tiekimas transporto priemonei

Raudonos spalvos jspéjamojo signalo EBS22 2 baitas 3—4 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16
uzklausa ir 5.2.2.20 punktai

Maitinimo linjjos stabdymo uzklausa EBS22 4 baitas 34 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.2.15.2 punktas

Stabdymo zibinty jjungimo uzklausa EBS22 4 baitas 5-6 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.2.22.1 punktas
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Funkcija arba parametras 1SO 11992-2:2003 nuoroda Taisyklés Nr. 13 nuoroda

Pakankamas | nepakankamas transporto | EBS23 1 baitas 7-8 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.2.16 punktas
priemonés pneumatinis maitinimo $alti-
nis

() Transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema, kaip apibrézta standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg
1:2007, sioje taisykléje apibréziama kaip transporto priemonés stabilizavimo sistema (Zr. taisyklés 2.34 punkta).

2.2.  Kai i$ priekabos siun¢iami Sie pranesimai, vilkike vairuotojui duodamas jspéjimas:

Funkcija arba parametras 1SO 11992-2:2003 nuoroda Bitina jspéti vairuotojg

Transporto priemonés stabilumo kont- | EBS21 2 baitas 1-2 bitai 21 priedo 2.1.6 punktas
rolés sistema aktyvi | pasyvi ()

Raudonos spalvos ispéjamojo signalo EBS22 2 baitas 3—4 bitai Taisyklés Nr. 13 5.2.1.29.2.1 punktas
uzklausa

(") Transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema, kaip apibrézta standarte I1SO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima
1:2007, 3ioje taisykléje apibréziama kaip transporto priemonés stabilizavimo sistema (Zr. taisyklés 2.34 punkta).

2.3.  Vilkike arba priekaboje turi biti suderinami Sie standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007,
nustatyti pranesimai:

2.3.1. i§ vilkiko j priekaba siun¢iami pranesimai:
$§iuo metu nenustatyta jokiy pranesimuy;

2.3.2. i§ priekabos j vilkika siun¢iami pranesimai:

Funkcija arba parametras ISO 11992-2:2003 nuoroda
Transporto priemonés darbinis stabdys aktyvus | pasyvus EBS22 1 baitas, 5-6 bitai
Stabdymas naudojant elektring valdymo linija suderinamas EBS22 4 baitas, 7-8 bitai
Geometrinis duomeny indeksas EBS24 1 baitas
Geometrinio duomeny indekso turinys EBS24 2 baitas

2.4.  Jeigu transporto priemonéje jdiegta su atitinkamu parametru susijusi funkcija, atitinkamai vilkike arba priekaboje
turi bati suderinami $ie pranesimai.

2.4.1. i§ vilkiko i priekabg siun¢iami pranesimai:

Funkcija arba parametras ISO 11992-2:2003 nuoroda

Transporto priemonés tipas EBS11 2 baitas, 3—4 bitai

Transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema aktyvi | pasyvi (!) EBS11 2 baitas, 5-6 bitai
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2.4.2.

Funkcija arba parametras

ISO 11992-2:2003 nuoroda

Priekinés arba kairiosios transporto priemonés dalies stabdymo poreikio
signalo reik§mé

EBS11 7 baitas

Galinés arba desiniosios transporto priemonés dalies stabdymo poreikio
signalo reik§mé

EBS11 8 baitas

Virtimo apsaugos sistema jjungta | iSjungta (2

EBS12 1 baitas, 3—4 bitai

Pokrypio valdymo sistema jjungta | i§jungta (3)

EBS12 1 baitas, 56 bitai

Jjungti | i$jungti priekabos virtimo apsaugos sistemg (2)

EBS12 2 baitas, 1-2 bitai

Jjungti | iSjungti priekabos pokrypio valdymo sistema (?)

EBS12 2 baitas, 3—4 bitai

Pagalbinés traukos uzklausa

RGE11 1 baitas, 7-8 bitai

1 pakeliamosios asies padéties nustatymo uzklausa

RGE11 2 baitas, 1-2 bitai

2 pakeliamosios asies padéties nustatymo uzklausa

RGE11 2 baitas, 3—4 bitai

Vairuojamosios asies blokavimo uzklausa

RGE11 2 baitas, 5-6 bitai

Sekundeés TD11 1 baitas
Minutés TD11 2 baitas
Valandos TD11 3 baitas
Ménesiai TD11 4 baitas
Diena TD11 5 baitas
Metai TD11 6 baitas

Vietos minutés atskaita

TD11 7 baitas

Vietos valandos atskaita

TD11 8 baitas

(') Transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema, kaip apibrézta standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima
1:2007, sioje taisykléje apibréziama kaip transporto priemonés stabilizavimo sistema (Zr. taisyklés 2.34 punkta).
(%) Virtimo apsauga, kaip apibrézta standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007, Sioje taisykléje apibréziama

kaip apsauga nuo apvirtimo (Zr. taisyklés 2.34.2.2 punktg).

(}) Pokrypio valdymas, kaip apibrézZta standarte ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1:2007, Sioje taisykléje apibréziamas

kaip krypties valdymas (Zr. taisyklés 2.34.2.1 punkta).

i priekabos j vilkikg siun¢iami pranesimai:

Funkcija arba parametras

ISO 11992-2:2003 nuoroda

Soninés arba asinés stabdymo jégos pasiskirstymo suderinimas

EBS21 2 baitas, 3—4 bitai

Pagal ratus nustatytas transporto priemonés greitis

EBS21 3-4 baitai
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Funkcija arba parametras

ISO 11992-2:2003 nuoroda

Soninis pagreitis

EBS21 8 baitas

Transporto priemonés ABS aktyvi | pasyvi

EBS22 1 baitas, 1-2 bitai

Gintarinés spalvos jspéjamojo signalo uzklausa

EBS22 2 baitas, 5-6 bitai

Transporto priemonés tipas

EBS22 3 baitas, 5-6 bitai

Privaziavimo prie krovimo rampos pagalbiné sistema

EBS22 4 baitas, 1-2 bitai

Sumin¢ asiy apkrova

EBS22 5-6 baitai

Pakankamas | nepakankamas slégis padangose

EBS23 1 baitas, 1-2 bitai

Pakankamas | nepakankamas stabdziy trinkelés antdéklas

EBS23 1 baitas, 3—4 bitai

Stabdzio temperatiiros biisena

EBS23 1 baitas, 56 bitai

Padangy [ raty identifikavimas (slégis)

EBS23 2 baitas

Padangy [ raty identifikavimas (antdéklas)

EBS23 3 baitas

Padangy [ raty identifikavimas (temperatiira)

EBS23 4 baitas

Slégis padangose (faktinis slégis padangose)

EBS23 5 baitas

Stabdziy trinkelés antdéklas

EBS23 6 baitas

Stabdzio temperatiira

EBS23 7 baitas

Pirmosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis

EBS25 1 baitas

Pirmosios asies desiniojo rato stabdziy cilindro slégis

EBS25 2 baitas

Antrosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis

EBS25 3 baitas

Antrosios asies desiniojo rato stabdzZiy cilindro slégis

EBS25 4 baitas

Treciosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis

EBS25 5 baitas

Treciosios asies desiniojo rato stabdziy cilindro slégis

EBS25 6 baitas

Virtimo apsaugos sistema jjungta | iSjungta (1)

EBS25 7 baitas, 1-2 bitai

Pokrypio valdymo sistema jjungta | i§jungta (2

EBS25 7 baitas, 3—4 bitai

Pagalbiné trauka

RGE21 1 baitas, 5-6 bitai

1 pakeliamosios aies padétis

RGE21 2 baitas, 1-2 bitai

2 pakeliamosios asies padétis

RGE21 2 baitas, 3—4 bitai
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2.5.

Funkcija arba parametras

ISO 11992-2:2003 nuoroda

Vairuojamosios asies blokavimas

RGE21 2 baitas, 5-6 bitai

Padangy | raty identifikavimas

RGE23 1 baitas

Padangy temperatiira

RGE23 2-3 baitai

Oro nuotékio (padangose) nustatymas

RGE23 4-5 baitai

Slégio slenkscio padangose nustatymas

RGE23 6 baitas, 1-3 bitai

(") Virtimo apsauga, kaip apibrézta standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima 1:2007, Sioje taisykléje apibréziama

kaip apsauga nuo apvirtimo (Zr. taisyklés 2.34.2.2 punktg).

() Pokrypio valdymas, kaip apibrézta standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007, Sioje taisykléje apibréziamas

kaip krypties valdymas (Zr. taisyklés 2.34.2.1 punkta).

Visy kity standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007, nustatyty pranesimy suderinimas vilkike ir

priekaboje neprivalomas.
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1.1.

1.2.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

17 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIY, KURIOSE [RENGTOS ELEKTRINES VALDYMO LINIJOS, FUNKCINIO

SUDERINAMUMO VERTINIMO BANDYMU TVARKA
BENDRIEJI REIKALAVIMAI

Siame priede apibréziama tvarka, kurig galima taikyti pagal Sios taisyklés 5.1.3.6.1 punkte nurodytus
funkcinius ir veiksmingumo reikalavimus tikrinant vilkikus ir velkamasias transporto priemones, kuriose
jrengta elektriné valdymo linija. Techninés tarnybos nuozitra gali bati taikoma alternatyvi tvarka, jeigu
galima uzZtikrinti lygiavercio lygmens patikrinimo skaidruma.

Siame priede standarto ISO 7638 nuorodos reiskia 24 V jtaisams taikomas nuorodas j standartg 1SO 7638-
1:2003 ir 12 V jtaisams taikomas nuorodas j standartg ISO 7638-2:2003.

INFORMACINIS DOKUMENTAS

Transporto gamintojas ir (arba) sistemos tiekéjas techninei tarnybai pateikia informacinj dokuments,
kuriame bent pateikiama:

transporto priemonés stabdZiy sistemos schema;

jrodymai, kad sasaja, iskaitant fizinj, duomeny perdavimo kanaly bei taikomyjy programy lygmenis ir
atitinkama suderinamy pranesimy bei parametry padétj, atitinka standartg ISO 11992;

suderinamy pranesimy ir parametry sgrasas ir

motorinés transporto priemonés specifikacija, atsizvelgiant j valdymo grandiniy, kuriomis perduodami
pneumatiniy ir (arba) elektriniy valdymo linijy signalai, skai¢iy.

VILKIKAI
Standartg ISO 11992 atitinkantis priekabos imitatorius
Imitatorius turi:

turéti standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj (7 kontakty), kuria sujungiama su bandoma transporto
priemone. Jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarta ISO 11992:2003 ir jo pakeitimg 1:2007 atitin-
kantiems praneSimams siysti ir gauti;

bati pritaikytas visiems patvirtintino tipo motorinés transporto priemonés siunc¢iamiems prane§imams gauti
ir visiems standarte ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitime 1:2007 nustatytiems priekabos prane$imams siysti;

suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti pranesimus, o parametrai duomeny laukelyje turi bati
rodomi tinkama tvarka pagal laikg, ir

sudaryti sglygas i§matuoti sukabinimo galvutés atsako trukme pagal Sios taisyklés 6 priedo 2.6 punkta.

Tikrinimo tvarka

Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtame informaciniame dokumente jrodoma atitiktis
standarto ISO 11992 nuostatoms dél fizinio, duomeny perdavimo kanaly ir taikomyjy programy lygmeny.
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3.2.2. Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su motorine transporto priemone yra sujungtas
standartg ISO 7638 atitinkancia sgsaja ir yra siunciami visi su ta s3saja susij¢ prickabos pranesimai.

3.2.2.1.  Valdymo linijos signalai

3.2.2.1.1.  Atsizvelgiant | transporto priemonés specifikacijg, tikrinami parametrai, apibrézti standartu ISO 11992-
2:2003 patvirtintame 3 baito EBS 12 praneSime.

EBS 12 3 baitas
Valdymo linijos signalai
1-2 bitai 5-6 bitai

Vienoje elektros grandinéje sukurtas darbinio stabdymo poreikio 00,

signalas

Dviejose elektros grandinése sukurtas darbinio stabdymo poreikio 01,

signalas

Transporto priemonéje nejrengta pneumatinés valdymo linijos (1) 00,
Transporto priemonéje jrengta pneumatiné valdymo linija 01,

(') Pagal Sios taisyklés 5.1.3.1.3 punkto 4 i$nasa i transporto priemonés specifikacija draudziama.

3.2.2.2. Stabdymo darbiniais ir (arba) atsarginiais stabdZiais poreikis

3.2.2.2.1. Patikrinami parametrai, apibrézti standartu ISO 11992-2:2003 patvirtintame EBS 11 pranesime.

. Elektrinés vald linij
Bandymy salygos Baitai ¢ rsllrgli;\; are)i’gglémuos
Darbinio stabdZzio pedalas ir atsarginio stabdzio valdiklis at- 3-4 0
leisti
Darbinio stabdzio pedalas nuspaustas iki galo 3-4 33280,~43520, (650-
850 kPa)
Atsarginis stabdys jjungtas iki galo () 3-4 33280,-43520, (650—
850 kPa)

(1) Si nuostata neprivaloma, jeigu vilkikuose jrengtos elektriné ir pneumatiné valdymo linijos, o pneumatiné valdymo li-
nija atitinka susijusius stabdymo atsarginiais stabdZiais reikalavimus.

3.2.2.3. Ispéjimas apie triktj

3.2.2.3.1. Imituojama nuolatiné triktis prie standarta ISO 7638 atitinkancios jungties 6 kontakto prijungtoje rysiy
linjjoje ir patikrinama, ar rodomas $ios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos jspéjamasis
signalas.

3.2.2.3.2. Imituojama nuolatiné triktis prie standartg ISO 7638 atitinkancios jungties 7 kontakto prijungtoje rysiy
linjjoje ir patikrinama, ar rodomas $ios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos jspéjamasis
signalas.

3.2.2.3.3. Imituojamas EBS 22 prane$imas, 2 baitas, kurio 3—4 bity reik§mé nustatyta 01,, ir patikrinama, ar rodomas
Sios taisyklés5.2.1.29.1.1 punkte nurodytas raudonos spalvos ispéjamasis signalas.

3.2.2.4. Maitinimo linjjos stabdymo uzklausa

Jeigu variklio varomos transporto priemonés gali baiti naudojamos su priekabomis, sujungtomis tik
elektrine valdymo linija:

turi biti prijungta tik elektriné valdymo linija.
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Imituojamas EBS 22 praneSimas, 4 baitas, kurio 3—-4 bity reik§mé nustatyta 01, ir patikrinama, ar, iki galo
jjungus darbinj, atsarginj ar stovéjimo stabdj, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linjjoje sumazéja iki
150 kPa.

Imituojama, kad ilgai neperduodami duomenys, ir patikrinama, ar, iki galo jjungus darbinj, atsarginj ar
stovéjimo stabdj, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linijoje sumazéja iki 150 kPa.

3.2.2.5. Atsako trukmé

3.2.2.5.1.  Patikrinama, ar, nesant trik¢iy, laikomasi Sios taisyklés 6 priedo 2.6 punkte nustatyty valdymo linijos atsako
reikalavimy.

3.2.2.6. Stabdymo Zibinty jZiebimas

Imituojamas EBS 22 pranesimas, 4 baitas, kurio 5-6 bity reik§mé nustatyta 00, ir patikrinama, ar stabdymo
zibintai néra jZiebti.

Imituojamas EBS 22 pranesimas, 4 baitas, kurio 5-6 bity reik§mé nustatyta 01, ir patikrinama, ar stabdymo
zibintai yra jZiebti.

3.2.2.7.  Priekabos stabilizavimo sistemos jsijungimas

Imituojamas EBS 21 pranesimas, 2 baitas, kurio 1-2 bity reik§mé nustatyta 00, ir patikrinama, ar 21 priedo
2.1.6 punkte apibréztas vairuotojo ispéjimo signalas néra jZiebtas.

Imituojamas EBS 21 pranesimas, 2 baitas, kurio 1-2 bity reik§mé nustatyta 01, ir patikrinama, ar 21 priedo
2.1.6 punkte apibréztas vairuotojo ispéjimo signalas yra jZiebtas.

3.2.3. Papildomi patikrinimai

3.2.3.1. Techninés tarnybos nuoZziiira nurodytasias tikrinimo procediiras galima pakartoti pasirinkus su stabdymu
nesusijusias funkcijas, biidingas jvairiy biiseny arba i$jungtai sasajai.

3.2.3.2. 16 priedo 2.4.1 punkte nustatyti papildomi pranesimai, kurie ypatingomis aplinkybémis yra suderinami
vilkike. Siekiant patikrinti suderinamy pranesimy biiseng ir uZtikrinti, kad bty laikomasi taisyklés 5.1.3.6.2
punkte nustatyty reikalavimy, galima atlikti papildomy patikrinimy.

4. PRIEKABOS
4.1. Standartg ISO 11992 atitinkantis vilkiko imitatorius
Imitatorius turi:

4.1.1. turéti standarta ISO 7638:2003 atitinkancig jungtj (7 kontakty), kuria sujungiama su bandoma transporto
priemone. Jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarta ISO 11992:2003 ir jo pakeitimg 1:2007 atitin-
kantiems praneSimams siysti ir gauti;

4.1.2. turéti jspéjimo apie triktj funkcija ir priekabai skirta elektros maitinimo $altinj;

4.1.3. bati pritaikytas visiems patvirtintino tipo priekabos siunciamiems pranesimams gauti ir visiems standarte
ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitime 1:2007 nustatytiems motorinés transporto priemonés prane$imams
siysti;

4.1.4. suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti prane$imus, o parametrai duomeny laukelyje turi bati

rodomi tinkama tvarka pagal laika, ir

4.1.5. sudaryti sglygas iSmatuoti stabdziy sistemos atsako trukme pagal Sios taisyklés 6 priedo 3.5.2 punktg.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4221.1.1.

4.221.1.2.

Tikrinimo tvarka

Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtame informaciniame dokumente jrodoma atitiktis
standarto ISO 11992:2003 ir jo pakeitimo 1:2007 nuostatoms dél fizinio, duomeny perdavimo kanaly ir
taikomyjy programy lygmeny.

Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su priekaba yra sujungtas standarta ISO 7638
atitinkancia sgsaja ir yra siunc¢iami visi su ta sgsaja susij¢ vilkiko pranesimai.

Darbinés stabdziy sistemos veikimas

Priekabos atsakas | parametrus, apibréztus standartu ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimu 1:2007 patvir-
tintame EBS 11 pranesime, tikrinamas toliau i§déstyta tvarka.

Kiekvieno bandymo pradzioje slégis maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa, o transporto priemoné turi biti
pakrauta (atliekant §j patikrinima, apkrovos biisena gali bati imituojama).

Jeigu priekabose jrengtos pneumatiné ir elektriné valdymo linijos:

abi valdymo linijos turi bati prijungtos;

abiejy valdymo linijy signalai turi biiti siunciami vienu metu;

imitatoriumi turi bt siunc¢iamas EBS 12 pranesimas, 3 baitas, kurio 5-6 bity reik§mé

nustatyta 01,, kuriuo j priekabg biity perduodamas nurodymas, kad reikéty prijungti pneumating valdymo
linija.

Tikrintini parametrai

2016 2 18

Imitatoriaus siunciamas pranesimas Slégis stabdziy kamerose
L Skaitmeniné poreikio
Baitai ; T -
signalo reiksmeé
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Remiantis stabdZiams taikomais transporto priemonés ga-
(650 kPa) mintojo skaic¢iavimais

Jeigu priekabose jrengtos pneumatiné ir elektriné valdymo linijos arba tik elektriné valdymo linija:
turi bati prijungta tik elektriné valdymo linija.
Imitatoriumi turi biiti siunciami $ie pranesimai:

EBS 12 praneSimas, 3 baitas, kurio 5-6 bity reikSmé nustatyta 00, kad | priekabg bity perduota
informacija, jog pneumatiné valdymo linijja neprieinama, ir EBS 12 prane$imas, 3 baitas, kurio 1-2 bity
reikmé nustatyta 01,, kad | priekabg biity perduota informacija, jog elektrinés valdymo linijos signalas
siunciamas i dviejy elektros grandiniy.

Tikrintini parametrai

Imitatoriaus siunciamas pranesimas Slégis stabdziy kamerose

o Skaitmeniné poreikio
Baitai . LA
signalo reiksmé
3-4 0 0 kPa
34 33280, Remiantis stabdZiams taikomais transporto priemonés ga-
(650 kPa) mintojo skai¢iavimais
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4.2.2.1.2.  Jeigu priekabose jrengta tik elektriné valdymo linija, atsakas j pranesimus, apibréztus standartu ISO 11992-
2:2003 patvirtintame EBS 12 prane$ime, tikrinamas toliau i§déstyta tvarka.
Kiekvieno bandymo pradzioje pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati >700 kPa slégis.
Elektriné valdymo linija turi bati prijungta prie imitatoriaus.
Imitatoriumi turi bati siunciami $ie pranesimai:
EBS 12 praneSimas, 3 baitas, kurio 5-6 bity reikSmé nustatyta 01,, kad | priekabg bity perduota
informacija, jog pneumatiné valdymo linija prieinama;
EBS 11 pranesimo 3-4 baity reiksmé nustatoma 0 (darbinio stabdymo poreikio signalo néra).
Patikrinamas atsakas | Siuos pranesimus:
EBS 12, 3 baitas, 1-2 bitai Slégis stabdziy kamerose arba priekabos reakcija
01, 0 kPa (darbinis stabdys atleistas)
00, Priekaba stabdoma automatiskai, siekiant jrodyti, kad junginys nesuderinamas.
Be to, standarta ISO 7638:2003 atitinkancios jungties 5 kontaktu turéty biti
siunciamas signalas (geltonos spalvos jspéjamasis signalas).
4.2.2.1.3.  Jeigu priekabos sujungtos tik elektrine valdymo linija, prickabos atsakas j priekabos elektrinés valdymo
pavaros triktj, dél kurios stabdymo veiksmingumas sumazéja bent iki 30 % nustatytosios vertés, tikrinamas
toliau i§déstyta tvarka.
Kiekvieno bandymo pradzioje pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis.
Elektriné valdymo linija turi bati prijungta prie imitatoriaus.
Turi bati siun¢iamas EBS 12 pranesimas, 3 baitas, kurio 5-6 bity reik§mé nustatyta 00,, kad j priekaba bty
perduota informacija, jog pneumatiné valdymo linija neprieinama;
Turi bati siun¢iamas EBS 12 pranesimas, 3 baitas, kurio 1-2 bity reik§mé nustatyta 01,, kad j priekaba bty
perduota informacija, jog elektrinés valdymo linijos signalas siun¢iamas i§ dviejy nepriklausomy grandiniy.
Tikrintini parametrai
Bandymy salygos Stabdziy sistemos atsakas
Kai priekabos stabdziy sistemoje trik¢iy néra Patikrinama, ar yra rySys tarp stabdZiy sistemos ir
imitatoriaus ir ar EBS 22 prane$imo 4 baito 3—4 bity
reik§mé nustatyta 00,
Priekabos stabdziy sistemos elektrinéje valdymo pa- | Patikrinama, ar EBS 22 pranes$imo 4 baito 3—4 bity
varoje sukeliama triktis, dél kurios negalima islaikyti | reik§mé nustatyta 00,
bent 30 % nustatytojo stabdymo veiksmingumo. arba
ar duomeny perdavimas j imitatoriy nutrauktas.
4.2.2.2. Ispéjimas apie triktj
4.2.2.2.1.  Patikrinama, ar toliau nurodytomis sglygomis siunc¢iamas atitinkamas jspéjamasis pranesimas arba signalas.

4.2.2.2.1.1. Jeigu dél priekabos stabdziy sistemos elektrinés valdymo pavaros nuolatinés trikties nejmanoma uztikrinti

darbiniy stabdziy veiksmingumo, imituojama tokia triktis ir patikrinama, ar priekabos siunciamo EBS 22
prane$imo 2 baito 3-4 bity reik§mé nustatyta 01,. Be to, standartg ISO 7638 atitinkancios jungties 5
kontaktu turéty bati siunciamas signalas (geltonos spalvos jspéjamasis signalas).
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4.2.2.2.1.2. Standartg ISO 7638 atitinkancios jungties 1 ir 2 kontakty jtampa sumaZinama Zemiau gamintojo nurodytos
vertés, kad nebiity galima uZztikrinti darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo, ir patikrinama, ar priekabos
siunc¢iamo EBS 22 pranesimo 2 baito 3—4 bity reiksmé nustatyta 01,. Be to, standartg ISO 7638 atitinkan-
¢ios jungties 5 kontaktu turéty bati siun¢iamas signalas (geltonos spalvos jspéjamasis signalas).

4.2.2.2.1.3. Atskiriant maitinimo linijg, turi bati patikrinta atitiktis $ios taisyklés 5.2.2.16 punkto nuostatoms. Slégis
priekabos slégio kitimo sistemoje sumaZzinamas iki gamintojo nurodytos vertés. Patikrinama, ar priekabos
siun¢iamo EBS 22 pranesimo 2 baito 3—4 bity reikSmé nustatyta 01;, o EBS 23 pranesimo 1 baito 7-8 bity
reik§mé — 00. Be to, standartg ISO 7638 atitinkancios jungties 5 kontaktu turéty bati siunciamas signalas
(geltonos spalvos jspéjamasis signalas).

4.2.2.2.1.4. Kai stabdziy jrangos elektrinei daliai tik pradedama tiekti energija, patikrinama, ar priekabos siunciamo
EBS 22 prane$imo 2 baito 3—4 bity reikmé nustatyta 01,. Stabdziy sistemai nustacius, kad néra jokiy
defekty, apie kuriuos butina pranesti raudonos spalvos ispéjamuoju signalu, minétojo pranesimo reiksmeé
turéty bati nustatyta 00,.

4.2.2.3. Atsako trukmés tikrinimas

4.2.2.3.1.  Patikrinama, ar, nesant trik¢iy, laikomasi $ios taisyklés 6 priedo 3.5.2 punkte nustatyty stabdziy sistemos
atsako trukmeés reikalavimy.

4.2.2.4. Automatiskai kontroliuojamas stabdymas

Jeigu priekaboje jdiegta funkcija, dél kurios ima veikti automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija,
atliekami toliau nurodyti patikrinimai.

Jeigu automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija nesuveikia, patikrinama, ar EBS 22 prane$imo 4 baito
5-6 bity reiksmé nustatyta 00.

Imituojamas automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcijos veikimas ir, kai dél to pasiekiamas létéjimo
pagreitis yra 20,7 m/s?, patikrinama, ar EBS 22 pranesimo 4 baito 5-6 bity reik§mé nustatyta 01.

4.2.2.5. Transporto priemonés stabilizavimo sistema
Jeigu priekaboje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, atliekami toliau nurodyti patikrinimai.

Kai transporto priemonés stabilizavimo sistema yra neaktyvi, patikrinama, ar EBS 21 pranesimo 2 baito 1-
2 bity reik§mé nustatyta 00.

Imituojamas transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimas, kaip nurodyta 21 priedo 2.2.4 punkte,
ir patikrinama, ar EBS 21 prane$imo 2 baito 1-2 bity reik§mé nustatyta 01.

4.2.2.6. Elektrinés valdymo linijos suderinimas

Jeigu priekabos stabdziy sistema nesuderinama su stabdymu naudojant elektring valdymo linija,
patikrinama, ar EBS 22 pranesimo 4 baito 7-8 bity reik§mé nustatyta 00.

Jeigu priekabos stabdZiy sistema suderinama su elektrine valdymo linija, patikrinama, ar EBS 22 pranesimo
4 baito 7-8 bity reik§mé nustatyta 01.

4.2.3. Papildomi patikrinimai

4.2.3.1.  Techninés tarnybos nuoziiira nurodytgsias tikrinimo procediiras galima pakartoti pasirinkus su stabdymu
nesusijusius prane$imus, budingus jvairiy baseny arba iSjungtai sasajai.
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Jeigu atliekami pakartotiniai stabdZiy sistemos atsako trukmés matavimai, uZregistruotoji verté gali skirtis

dél transporto priemonés pneumatinés sistemos atsako. Visais atvejais turi bati laikomasi nustatytyjy atsako
trukmés reikalavimy.

4.2.3.2. 16 priedo 2.4.2 punkte nustatyti papildomi pranesimai, kurie ypatingomis aplinkybémis yra suderinami

priekaboje. Siekiant patikrinti suderinamy pranesimy baseng ir uZtikrinti, kad buty laikomasi taisyklés
5.1.3.6.2 punkte nustatyty reikalavimy, galima atlikti papildomy patikrinimy.
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18 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONIU SUDETINIY ELEKTRONINIJ VALDYMO SISTEMU SAUGOS ASPEKTAMS
TAIKYTINI SPECIALIEJI REIKALAVIMAI

1. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI
Siame priede apibréziami specialieji reikalavimai, taikomi dokumentams, trikéiy strategijai ir patikrinimui, atsi-
Zvelgiant i transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy (apibréitis pateikiama 2.3 punkte)

saugos aspektus, susijusius su $ia taisykle.

Tam tikruose Sios taisyklés punktuose gali biti nurodyta, kad $is priedas taikomas elektroninés sistemos (-y)
valdomoms su sauga susijusioms funkcijoms.

Siame priede nenustatomi sistemos veiksmingumo kriterijai, taciau aptariama projektavimo metodika ir
informacija, kuri tipo patvirtinimo tikslais turi bati atskleista techninei tarnybai.

Si informacija turi rodyti, kad jprastomis ir trikties sglygomis sistema atitinka visus susijusius veiksmingumo
reikalavimus, nustatytus kituose $ios taisyklés punktuose.

2. APIBREZTYS
Siame priede:

2.1. saugos koncepcija — sistemoje, pavyzdZiui, elektroniniuose blokuose, idiegty priemoniy, kuriomis siekiama
uztikrinti sistemos vientisumg ir saugy veikima net jvykus elektros sistemos trik¢iai, apraymas.

Saugos koncepcijoje gali bliti numatyta galimybé jjungti dalinio veikimo biiseng ar net atsarging sistema, kad
biity palaikomos esminés transporto priemonés funkcijos;

2.2. elektroniné valdymo sistema — bloky, sukurty veikti kartu, kad baty uZtikrintas nustatytas transporto priemonés
valdymas taikant elektroninj duomeny apdorojima, derinys.

Tokios daZnai programine jranga valdomos sistemos yra sudarytos i§ atskiry funkciniy sudedamyjy daliy,
pavyzdziui, jutikliy, elektroniniy valdymo bloky ir vykdikliy, sujungty pavaros jungtimis. Sistemose gali biiti
mechaniniy, elektropneumatiniy arba elektrohidrauliniy elementy.

Siame dokumente ,sistema“ — sistema, kurios tipg siekiama patvirtinti;

2.3. transporto priemoniy sudétinés elektroninés valdymo sistemos — elektroninés valdymo sistemos, pagristos valdymo
hierarchija, pagal kurig valdoma funkcija gali bati i§jungta aukstesnio lygio elektroninés valdymo sistemos ir
(arba) funkcijos.

I$jungtoji funkcija tampa sudétinés sistemos dalimi;

2.4. aukstesnio lygio valdymo sistemos ir (arba) funkcijos — sistemos ir (arba) funkcijos, kurios remiasi papildomomis
apdorojimo ir (arba) atpaZinimo nuostatomis transporto priemonés veiksenai pakeisti, nurodydamos atlikti
transporto priemonés valdymo sistemos jprastos funkcijos (-y) pakeitimy.

Dél to gali bati automatiskai kei¢iami sudétiniy sistemy tikslai — jiems suteikiamas pirmumas pagal jutikliais
nustatytas aplinkybes;

2.5. blokai — maziausi sistemos sudedamyjy daliy elementai, kurie yra aptariami $iame priede, nes Sie sudedamyjy
daliy deriniai laikomi vienu objektu identifikuojant, analizuojant ar keiciant dalis;

2.6. pavaros jungtys — atskiry bloky sujungimo priemonés, naudojamos signalams ar darbiniams duomenims
perduoti arba energijai tiekti.

Tai i§ esmés yra elektros jranga, bet kai kurios jos dalys gali bati optinés, pneumatinés, hidraulinés arba
mechaninés;
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2.7. reguliavimo diapazonas — su i¢jimo kintamuoju susijusi sistemos veikiausiai valdoma sritis;
2.8.  funkcinés priklausomybés riba — srities, kurig sistema gali valdyti, i§orinés fizinés ribos.

3. DOKUMENTAI

3.1. Reikalavimai

Gamintojas turi pateikti dokumenty rinkinj, kuriame bity informuojama apie sistemos pagrinding konstrukcija
ir priemones, kuriomis ji sujungta su kitomis transporto priemonés sistemomis arba kuriomis ji tiesiogiai valdo
i$¢jimo kintamuosius.

Turi bati pateikti gamintojo nustatytos sistemos funkcijos (-y) ir saugos koncepcijos paaikinimai.

Informacija dokumentuose turi baiti i§déstyta glaustai, tac¢iau juose turi biiti pateikta jrodymy, kad projektuojant
ir kuriant sistemg remtasi visy susijusiy sistemos sri¢iy ekspertinémis Ziniomis.

Dokumentuose turi biti aprayta, kaip, atliekant perioding techning apZitirg, patikrinti esamg sistemos darbing
biiseng.

3.1.1.  Dokumentai turi bati suskirstyti j dvi dalis:

a) kartu su tipo patvirtinimo paraiSka techninei tarnybai pateikiamas su patvirtinimu susijes oficialiy
dokumenty rinkinys, kurj sudaro 3 dalyje (i$skyrus 3.4.4 punkts) nurodyta medZiaga; tai pagrindiné
informaciné medziaga, naudojama atliekant $io priedo 4 dalyje nustatyta patikrinima;

b) 3.4.4 punkte nurodyta papildoma medziaga ir analizés duomenys, saugomi gamintojo, bet patvirtinant tipa
pateikiami patikrinti.

3.2. Sistemos funkcijy apragymas

Pateikiamas apraSymas, kuriame paprastai paaiskinamos visos sistemos valdymo funkcijos ir tikslams pasiekti
taikomi metodai, taip pat nurodomas valdymo mechanizmas (-ai).

3.2.1.  Pateikiamas visy su stabdziy valdymo jéga susijusiy ir jutikliais nustatomy kintamuyjy sgraas ir apibréziama jy
veikimo sritis.

3.2.2.  Pateikiamas visy sistemos valdomy i$¢jimo kintamyjy sarasas ir kiekvienu atveju nurodoma, ar jie valdomi
tiesiogiai, ar naudojant kitg transporto priemonés sistema. Apibréziamas kiekvieno tokio kintamojo
reguliavimo diapazonas (2.7 punktas).

3.2.3.  Jei tinkama, kai tai svarbu sistemos veiksmingumo poZitiriu, nurodomos funkcinés priklausomybés ribos (2.8
punktas).

3.3. Sistemos i§déstymas ir schema
3.3.1.  Sudedamuyjy daliy aprasas

Pateikiamas sgrasas, i kurj jtraukiami visi sistemos blokai ir nurodomos kitos transporto priemonés sistemos,
kuriy reikia aptariamai valdymo funkcijai atlikti.

Pateikiamas gabaritinis bréZinys, kuriame parodomas ty bloky derinys ir i§ kurio aiSkiai matyti jrangos
isdéstymas bei sujungimai.
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3.3.2.  Bloky funkcijos

Nusakoma kiekvieno sistemos bloko funkcija ir nurodomi signalai, kuriais sistema susiejama su kitais blokais
arba kitomis transporto priemonés sistemomis. Tam gali bhti naudojama Zymétoji struktiriné ar kitokia
schema arba aprasymas, prie kurio pridedama tokia diagrama.

3.3.3.  Sujungimai

Sujungimai sistemoje parodomi: elektrinés pavaros jungtys — grandinés schema, optinés jungtys — optiniy
skaiduly diagrama, pneumatinés arba hidraulinés pavaros jranga — vamzdeliy diagrama, o mechaninés jungtys —
supaprastinta grafine schema.

3.3.4. Signaly srautas ir pirmumas
Siy pavaros jung¢iy ir tarp bloky perduodamy signaly atitiktis turi biiti aigki.

Nurodomas tankinimo duomeny kanalais perduodamy signaly pirmumas, jeigu tai gali bati svarbu dél
veiksmingumo ar saugos, kiek tai susij¢ su $ia taisykle.

3.3.5. Bloky identifikavimas

Kiekvieng blokg turi bt galima aiskiai ir nedviprasmiskai atpaZinti (pvz., aparatiné jranga turi biiti paZenklinta,
programinés jrangos turinys turi baiti paZenklintas arba nurodyta jo iSvestis), kad buty galima atitinkamai
susieti aparating jranga ir dokumentus.

Jeigu funkcijos yra sujungtos viename bloke arba faktiskai viename kompiuteryje, bet, kad buty aiskiau ir
lengviau paaiskinti, struktdrinéje schemoje yra priskirtos keliems blokams, turi bati naudojamas tik vienas
aparatinés jrangos identifikavimo Zenklas.

Siuo identifikavimo Zenklu gamintojas patvirtina, kad pateikta jranga atitinka susijusj dokumenta.

3.3.5.1. Identifikavimo Zenklu Zymima aparatinés ir programinés jrangos versija, taigi versijai pasikeitus taip, kad
pakinta ir su $ia taisykle susijusi bloko funkcija, identifikavimo Zenklas taip pat turi biiti pakeistas.

3.4. Gamintojo nustatyta saugos koncepcija

3.4.1.  Gamintojas pateikia pareiskimg, kuriuo patvirtina, kad sistemos tikslams pasiekti pasirinkta strategija ne trikties
salygomis netrukdys saugiai veikti sistemoms, kurioms taikomi $ios taisyklés reikalavimai.

3.4.2. Paaiskinama sistemoje naudojamos programinés jrangos projektiné architektira ir nurodomi naudoti
projektavimo metodai ir priemonés. Gamintojas turi bati pasirenges prireikus pateikti tam tikry jrodymy,
susijusiy su priemonémis, kuriomis projektuodamas ir kurdamas nutaré pagristi sistemos logika.

3.4.3.  Gamintojas techninéms tarnyboms paaiskina sistemoje jdiegtas projektines priemones, kuriomis siekiama
uztikrinti saugy veikimg trikties salygomis. Galimos projektinés priemonés, taikomos sistemoje jvykus trikciai:

a) veikimo atkdirimas naudojant daling sistema;
b) atskiros atsarginés sistemos jjungimas;
¢) auksto lygio funkcijy nevykdymas.

Ivykus trik¢iai, vairuotojas ispéjamas, pavyzdziui, jspéjamuoju signalu arba vaizdiniu praneimu. Jeigu
vairuotojas neisjungia sistemos, pavyzdziui, pasukdamas uzdegimo (veikimo) jungiklj i i§jungimo padétj arba
iSjungdamas konkrecig funkcijg, jei tam yra skirtas specialus jungiklis, jspéjimas turi bati duodamas tol, kol
triktis nepasalinama.
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3.4.3.1. Jeigu, taikant pasirinkta priemone, tam tikromis trikties salygomis pasirenkamas dalinio veikimo rezimas, turi
bati nurodytos $ios salygos ir apibréztos atitinkamos veiksmingumo ribos.

3.4.3.2. Jeigu, taikant pasirinktg priemong, transporto priemonés valdymo sistemos tikslui jgyvendinti pasirenkama
antra (atsarginés sistemos) galimybeé, turi bati paaiskinti perjungimo mechanizmo principai, rezervavimo logika
ir lygis ir visos jdiegtos atsarginio tikrinimo funkcijos ir apibrézitos atitinkamos atsarginés sistemos
veiksmingumo ribos.

3.4.3.3. Jeigu, taikant pasirinktg priemong, pasirenkama iSjungti aukstesnio lygio funkcijg, visi su $ia funkcija susije
stabdymo jégos valdymo signalai turi biiti nuslopinti taip, kad perjungimo trikdziai baty apriboti.

3.4.4. Dokumentai papildomi analize, kurioje bendrai nurodoma, kaip sistema veiks jvykus bet kuriai i§ nurodytyjy
trik¢iy, turinciy poveikio transporto priemonés valdymo veiksmingumui ar saugai.

Ji gali bati parengta remiantis galimy klaidy ir jy pasekmiy analize (FMEA), gedimy medZio analize (FTA) ar
kitais panasiais sistemos saugos principus atitinkanciais procesais.

Pasirinktg analitinj metodg (-us) nustato ir palaiko gamintojas; patvirtinant tipg sudaromos salygos techninei
tarnybai jj (juos) patikrinti.

3.4.4.1. Tuose dokumentuose i§vardijami stebimi parametrai ir nustatomas kiekvienos 3.4.4 punkte apibréZto tipo
trikties biisenos jspéjamasis signalas, skirtas vairuotojui ir (arba) techninés priezitros ir (arba) apZitiros tarnybos

darbuotojams.
4. PATIKRINIMAS IR BANDYMAS
4.1. Sistemos funkcinés priklausomybés bandymas, remiantis dokumentais, kuriuos privaloma pateikti pagal 3 dalj,

atlickamas toliau iSdéstyta tvarka.

4.1.1.  Sistemos veikimo patikrinimas

Siekiant nustatyti jprastinius veikimo lygius, transporto priemonés sistemos veiksmingumas ne trikties
salygomis tikrinamas pagal gamintojo nustatytg pagrinding kontrolinio tikrinimo specifikacija, nebent turi biti
atlickamas nustatytas veiksmingumo bandymas, itrauktas i patvirtinimo procediirg pagal $ig arba kita taisykle.

4.1.2. 3.4 punkte apibréZtos saugos koncepcijos patikrinimas

Tipo patvirtinimo institucijos nuoZifira sistemos atsakas tikrinamas bet kurio atskiro bloko trikties salygomis,
elektriniams blokams arba mechaniniams elementams taikant atitinkamus i$¢jimo signalus, kad bity
imituojamas vidiniy bloko trik¢iy poveikis.

4.1.2.1. Patikrinimo rezultatai turi atitikti dokumentais pagrista trikties analizés santrauka, kad, atsizvelgiant i bendra
poveikio lygi, biity patvirtintas saugos koncepcijos ir jgyvendinimo tinkamumas.
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19 PRIEDAS

STABDZIY SISTEMOS SUDEDAMUJU DALIY VEIKSMINGUMO BANDYMAI

1 DALIS

Priekaby stabdziy sudedamyjy daliy veiksmingumo bandymai

1. BENDROJI INFORMACIJA

1.1. 1 dalyje apibréziama bandymy tvarka, taikytina nustatant $iy jtaisy veiksmingumag:
1.1.1. pneumatiniy stabdziy kamery (zr. 2 dalj);

1.1.2. spyruokliniy stabdziy (zr. 3 dalj);

1.1.3. priekabos stabdziy (Salty stabdZiy veiksmingumo charakteristikos, zr. 4 dalj);
1.1.4. stabdziy antiblokavimo sistemy (Zr. 5 dalj);

Pastaba. Jkaitusiy priekabos stabdziy veiksmingumo sumazéjimo ir automatiniy stabdziy reguliavimo jtaisy
bandymy tvarka nustatyta Sios taisyklés 11 priede.

1.1.5. transporto priemonés stabilizavimo sistemos (zr. 6 dalj).

1.2. Nurodyty bandymy ataskaitas galima naudoti kartu su $ios taisyklés 20 priede apibrézta tvarka arba kai
vertinama priekaba, kuriai taikomi atitinkamai priekabai nustatyti faktinio veiksmingumo reikalavimai.

2. PNEUMATINIY STABDZIU KAMERU VEIKSMINGUMO CHARAKTERISTIKOS
2.1. Bendrieji reikalavimai
2.1.1. Siame skirsnyje apibréZiama tvarka, kuria nustatomos pneumatinése stabdZiy sistemose naudojamy

pneumatiniy stabdziy kamery (') traukos, eigos ir slégio charakteristikos, kad bty sukurtos mechaniskai
jjungiamiems stabdZziams biitinos jégos.

Taikant $ig patikrinimo tvarka, kombinuotosios spyruoklinés stabdzio pavaros darbinio stabdzio dalis
laikoma pneumatine stabdziy kamera.

2.1.2. Atliekant visus skaiciavimus, susijusius su 10 priede nustatytais stabdziy suderinamumo reikalavimais, 20
priede nustatytais 0 tipo Salty darbiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimais ir galimos pavaros eigos
nustatymu  atsizvelgiant i ikaitusiy stabdziy veiksmingumo patikrinimg pagal 11 prieds, taikomos
patikrintos gamintojo deklaruotos veiksmingumo charakteristikos.

2.2 Bandymy tvarka
2.2.1. Stabdziy kameros pradine atskaitos padétimi turi bati laikoma nesléginé padétis.
2.2.2. Vardinj slégj didinant po < 100 kPa slégio intervale nuo 100 iki > 800 kPa, sukurta atitinkama trauka turi

biti stebima visos eigos intervale, kai eigos poslinkio sparta yra < 10 mm/s arba eiga padidéja < 10 mm, o
+ 5 kPa taikomo slégio nuokrypis neleidZiamas.

2.2.3. Kiekvieng kartg slégiui padidéjus, pagal $io priedo 9 priedélj nustatoma atitinkama vidutiné trauka (Th,) ir
efektyvioji eiga (sp).

() Kitos stabdziy kamery konstrukcijos gali bati patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/189

2.3. Patikrinimas

2.3.1. Atsizvelgiant | Sio priedo 1 priedélio 3.1, 3.2, 3.3 ir 3.4 punktus, turi bati atliekami bent 6 bandiniy
bandymai ir, jeigu laikomasi 2.3.2, 2.3.3 ir 2.3.4 punktuose nustatyty reikalavimy, parengiama patvirtinimo
ataskaita.

2.3.2. Tikrinant viduting traukg (Th,) — f(p), pagal 1 diagramoje pateiktg pavyzdj, remiantis gamintojo deklaruotu

traukos ir slégio santykiu, nubraizomas grafikas, kuriame nurodomas priimtinas veiksmingumo pokytis. Be
to, gamintojas apibrézia priekabos, kurioje galima naudoti stabdziy kamera, kategorijg ir taikoma atitinkama
leidZziamyjy nuokrypy intervala.

2.3.3. Taikant vieng i§ toliau nurodyty bandymo procediiry, patikrinama, ar pasiekiamas slégis (p,s), reikalingas
stimiklio eigai, lygiai 15 mm nuo pradinés atskaitos padéties, uztikrinti, esant * 10 kPa leidZiamajai
nuokrypai:

2.3.3.1. stabdZiy kameros slenkstinis slégis (p,;) apskaiCiuojamas taikant deklaruotgja traukos funkcija (Th,) — f(p),

kai Th, = 0. Tada patikrinama, ar, veikiant $iam slenkstiniam slégiui, yra uztikrinama 2.3.3 punkte nustatyta
stamiklio eiga;

2.3.3.2. stabdziy kameros slenkstinj slégj (p,s) deklaruoja gamintojas, tada patikrinama, ar, veikiant $iam slégiui, yra
uztikrinama 2.3.3 punkte nustatyta stimiklio eiga.

2.3.4. Tikrinant efektyviaja eiga (sp) — f(p), iSmatuota verté turi biiti ne mazesné kaip —4 % charakteristikos s,
gamintojo deklaruotame slégio intervale. Si verté uZregistruojama ir nurodoma $io priedo 1 priedélio 3.3.1
punkte. UzZ $io slégio intervalo riby leidZiamoji nuokrypa gali bati didesné nei — 4 %.

1 diagrama

Tha StabdZiy kameros jéga

04 kat. prickabos = i 4 proc.
O; kat. prickabos = £ 6 proc.
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p [kPa]
2.3.5. Uzregistruoti bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 2 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje ir
jtraukiami | 2.4 punkte aprasytg patikrinimo ataskaitg.
2.4. Patikrinimo ataskaita
24.1. Remiantis pagal 2.3.2 punktg uZregistruotais bandymy rezultatais patikrintos gamintojo deklaruotos

veiksmingumo charakteristikos nurodomos $io priedo 1 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje.
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3. SPYRUOKLINIU STABDZIY VEIKSMINGUMO CHARAKTERISTIKOS
3.1. Bendrieji reikalavimai
3.1.1. Siame skirsnyje apibréziama tvarka, kuria nustatomos pneumatinése stabdziy sistemose naudojamy

spyruokliniy stabdziy (') traukos, eigos ir slégio charakteristikos, kad buty sukurtos mechaniskai
jjungiamiems stabdZiams biitinos jégos.

Taikant $ig patikrinimo tvarks, kombinuotosios spyruoklinés stabdzio pavaros spyruoklinio stabdzio dalis
laikoma spyruokliniu stabdZiu.

3.1.2. Atliekant visus skaiCiavimus, susijusius su 20 priede nustatytais stovéjimo stabdZiy veiksmingumo reikala-
vimais, taikomos gamintojo deklaruotos veiksmingumo charakteristikos.

3.2. Bandymy tvarka
3.2.1. Spyruokliniy stabdZiy kameros pradine atskaitos padétimi turi bati laikoma didZiausio slégio padétis.
3.2.2 Varding eiga didinant po < 10 mm, sukurta atitinkama trauka turi biiti stebima visos eigos intervale nulinio

slégio sglygomis.

3.2.3. Tuomet slégis palaipsniui didinamas, kol eiga bus 10 mm nuo pradinés atskaitos padéties, ir Sis slégis
uZregistruojamas kaip stabdziy atleidimo slégis.

3.2.4. Tada slégis padidinamas iki 850 kPa arba iki gamintojo deklaruoto didziausio darbinio slégio, atsizvelgiant |
tai, kuris i§ jy maZesnis.

3.3. Patikrinimas

3.3.1. Atsizvelgiant | Sio priedo 3 priedélio 2.1, 3.1, 3.2 ir 3.3 punktus, turi bati atliekami bent 6 bandiniy
bandymai ir parengiama patvirtinimo ataskaita, jeigu laikomasi $iy salygy:

3.3.1.1. eigos intervale nuo 10 mm iki 2/3 didziausios eigos, né vienas pagal 3.2.2 punkta gautas matavimo
rezultatas nuo deklaruotosios charakteristikos nenukrypsta daugiau kaip 6 %;

3.3.1.2. né vienas pagal 3.2.3 punkta gautas matavimo rezultatas nevirsija deklaruotosios vertés;
3.3.1.3. baigus bandyma pagal 3.2.4 punktg, kiekvienas spyruoklinis stabdys ir toliau tinkamai veikia.

3.3.2 Uzregistruoti bandymy rezultatai pateikiami $io priedo 4 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje ir
jtraukiami | 3.4 punkte aprasytg patikrinimo ataskaitg.

3.4. Patikrinimo ataskaita

3.4.1. Remiantis pagal 3.3.2 punkta uZregistruotais bandymy rezultatais patikrintos gamintojo deklaruotos
veiksmingumo charakteristikos nurodomos $io priedo 3 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje.

4. SALTY PRIEKABOS STABDZIY VEIKSMINGUMO CHARAKTERISTIKOS
4.1. Bendrieji reikalavimai
4.1.1. Si tvarka taikoma atliekant Salty priekabose jrengty pneumatiniy stabdziy su S formos kumsteliais ir

diskiniy stabdziy (%) veiksmingumo charakteristiky bandymus.

() Kitos spyruokliniy stabdZziy konstrukcijos gali bati patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.
() Kitos stabdziy konstrukcijos gali biti patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.
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4.1.2. Atliekant visus skai¢iavimus, susijusius su 10 priede nustatytais stabdziy suderinamumo reikalavimais ir 20
priede nustatytais 0 tipo Salty darbiniy stabdziy ir stovéjimo stabdziy veiksmingumo reikalavimais,
taikomos gamintojo deklaruotos veiksmingumo charakteristikos.

4.2. Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas ir stabdziy valdymo jégos pradinis momentas
4.2.1. Stabdys parengiamas pagal $io priedo 4.4.2 punkta.
4.2.2. Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas nustatomas pagal $ig formulg:

A stabdymo jégos momentas

A stabdziy valdymo jégos momentas

ir patikrinamas atsizvelgiant | visas antdéklo arba trinkelés medziagas, nurodytas 4.3.1.3 punkte.

4.2.3. Stabdziy valdymo jégos pradinis momentas isreiskiamas taip, kad galioty esant stabdZiy jjungimo
poky¢iams, ir Zymimas simboliu C,,.

4.2.4. BF vertés galioja esant iy parametry pokyciams:
4.2.4.1. kiekvieno stabdZio masés, jei ji nevirsija 4.3.1.5 punkte apibréztos masés;
4.2.4.2. stabdziui jjungti skirty iSoriniy sudedamyjy daliy matmeny ir charakteristiky;

4.2.4.3. raty dydzio ir (arba) padangy matmeny.

4.3. Informacinis dokumentas

4.3.1. StabdZzio gamintojas techninei tarnybai pateikia bent $ig informacija:
4.3.1.1. stabdZio tipo, modelio, dydzio ir kt. aprasymg;

4.3.1.2. stabdZiy geometrijos duomenis;

4.3.1.3. stabdziy trinkelés antdéklo (-y) ar stabdZiy trinkelés (-iy) marke ir tipg;

4.3.1.4. stabdziy bligno ar stabdziy disko medziagos duomenis;
4.3.1.5. didZiausia stabdZiui techniskai leidZziama masg.
4.3.2. Papildoma informacija:

43.2.1. per bandymga naudotiny raty ir padangy dydziai;

4.3.2.2. deklaruotasis stabdymo jégos stiprinimo koeficientas By;

4.3.2.3. deklaruotasis pradinis momentas Cy ...

4.4. Bandymy tvarka

44.1. Pasirengimas

4.4.1.1. Pagal 2 diagramoje pateikta pavyzdj, remiantis gamintojo deklaruotu stabdymo jégos stiprinimo koeficientu,

nubraizomas grafikas, kuriame nurodomas priimtinas veiksmingumo pokytis.
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4.4.1.2. Stabdziui jjungti naudojamo jtaiso veiksmingumas kalibruojamas 1 % tikslumu.

4.4.1.3. Dinaminis padangos spindulys bandymo apkrovos salygomis nustatomas, kaip reikalaujama pagal
atitinkama bandymy metoda.

4.4.2. Kondicionavimo procediira

4.4.2.1. Jeigu stabdZiai yra biigniniai, bandymai pradedami naudojant naujus stabdziy trinkeliy antdéklus ir nauja
bigna (-us), o stabdziy trinkeliy antdéklai apdirbami, kad pradinis antdékly ir biigno (-y) salytis baty kuo
geresnis.

4.4.2.2. Jeigu stabdziai yra diskiniai, bandymai pradedami naudojant naujas stabdZiy trinkeles ir nauja diska (-us), o

stabdziy trinkeles gamintojas apdirba savo nuozifira.

4.4.2.3. Esant 60 km/h pradiniam grei¢iui ir naudojant stabdziy valdymo jéga, teoriskai lygia 0,3 TR/bandinio
masés, stabdziai nuspaudziami 20 karty. Pries kiekvieng stabdziy spiidj pradiné temperatiira antdéklo ir
btgno arba trinkelés ir disko sglycio vietoje turi nevirsyti 100 °C.

4.4.2.4. Greiciui mazéjant nuo 60 iki 30 km/h ir naudojant 0,3 TR/bandinio masés lygia stabdziy valdymo jéga,
stabdziai kas 60 s nuspaudziami 30 karty (!). Pirmg kartg nuspaudZiant stabdZius pradiné temperatiira
antdéklo ir biigno arba trinkelés ir disko salycio vietoje turi nevirsyti 100 °C.

4.4.2.5. Atlikus 4.4.2.4 punkte nurodyty 30 stabdziy spudziy ir pragjus 120 s, grei¢iui mazZéjant nuo 60 iki 30 km/
h ir naudojant 0,3 TR/bandinio masés lygia stabdZiy valdymo jéga, stabdziai nuspaudziami 5 kartus kas
120s ().

4.4.2.6. Esant 60 km/h pradiniam greiCiui ir naudojant 0,3 TR/bandinio masés lygia stabdziy valdymo jéga,
stabdZiai nuspaudziami 20 karty. Prie§ kiekviena stabdziy spiidj pradiné temperatira antdéklo ir bigno
arba trinkelés ir disko saly¢io vietoje turi nevirsyti 150 °C.

4.4.2.7. Veiksmingumas tikrinamas toliau nurodyta tvarka.

4.42.7.1.  Apskaiciuojamas stabdziy valdymo jégos momentas, kad biity gautos teorinés veiksmingumo vertés, atitin-
kancios 0,2, 0,35 ir 0,5 + 0,05 x TR [ bandinio masés.

4.4.2.7.2. Nustatyta su kiekviena stabdymo greicio verte susijusi stabdZiy valdymo jégos momento verté turi likti
pastovi per kiekviena ir paskesnj stabdziy spudzius (pvz., pastovus slégis).

4.4.2.7.3. Esant 60 km/h pradiniam greiciui, stabdZiai nuspaudZiami taikant kiekvieng i§ 4.4.2.7.1 punkte nustatyty
stabdziy valdymo jégos momento verciy. Pries kiekvieng stabdziy sptdj pradiné temperatiira antdéklo ir
biigno arba trinkelés ir disko sglycio vietoje turi nevirsyti 100 °C.

4.4.2.8. 4.4.2.6 ir 4.4.2.7.3 punktuose apibréZtos procediros kartojamos (taikyti 4.4.2.6 punkto neprivaloma), kol
penkiy i§ eilés nemonotoniniy matavimy esant 0,5 TR/bandinio masés lygiai pastoviai stabdziy valdymo
jégos vertei rezultatai nusistovi, taikant =10 % didZiausios vertés leidZiamaja nuokrypa.

4.4.2.9. Jeigu gamintojas, remdamasis eksploatacinio bandymo rezultatais, jrodo, kad atlikus tokj kondicionavimg
stabdymo jégos stiprinimo koeficientas skiriasi nuo vaziuojant keliu susidarancio stabdymo jégos stiprinimo
koeficiento, leidziama atlikti papildomg kondicionavimg.

Atliekant §j papildomg kondicionavima, didZiausia stabdziy temperatiira, iSmatuota antdéklo ir biigno arba
trinkelés ir disko sglycio vietoje, turi nevirsyti 500 °C, jeigu stabdZiai yra biigniniai, ir 700 °C, jeigu stabdZiai
yra diskiniai.

Sis eksploatacinis bandymas - tai ilgas vaZiavimas naudojant to paties tipo ir modelio stabdzius, kokie turi
bati nurodyti 11 priedo 3 priedélyje nustatytoje bandymuy ataskaitoje. Per eksploatacinj bandymg nustatant,
ar leidziama atlikti papildoma kondicionavima, remiamasi bent 3 bandymy, atlikty pagal 4.4.3.4 punkta,
laikantis pakrautos transporto priemonés O tipo bandymo salygy, rezultatais. Stabdziy bandymai
patvirtinami dokumentais, kaip nustatyta $io priedo 8 priedélyje.

() Jeigu reikia taikyti bandymo kelyje arba bandymo ant traukos stendo metodus, turi biiti naudojamas nustatytajj atitinkantis energijos

kiekis.



20162 18 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 42/193

Bet kokio papildomo kondicionavimo duomenys registruojami ir su stabdymo jégos stiprinimo koeficientu
B, susiejami 11 priedo 3 priedélio 2.3.1 punkte, pavyzdziui, nurodant $iuos bandymo parametrus:

a) stabdziy pavaros slégi, stabdziy valdymo jégos momenta arba stabdymo jégos momenta nuspaudus
stabdj;

b) greitj pradedant ir baigiant spausti stabdj;
c) laikg, jeigu greitis pastovus;
d) temperatiirg pradedant ir baigiant spausti stabdj arba stabdymo ciklo trukme.

4.42.10.  Jeigu i procediira atlickama naudojant inercinj dinamometra arba traukos stendg, ausinimo oro naudojimas

neribojamas.
4.4.3. Patikrinimo bandymas
4.4.3.1. Kiekvieno stabdziy spudzio pradzioje antdéklo ir bligno arba trinkelés ir disko salycio vietoje matuojama

temperatiira turi nevir§yti 100 °C.

4.43.2. Stabdziy valdymo jégos pradinis momentas nustatomas pagal i$matuotg stabdziy valdymo jégos verte,
naudojant kalibruotg jvesties jtaisa.

4.4.3.3. Kiekviena karta nuspaudziant stabdzius, pradinis greitis turi bati 60 * 2 kmj/h.

4.43.4. Pakopomis didinant stabdziy spaudimo slégi nuo 0,15 iki 0,55 TR/(bandinio masés), stabdziai
nuspaudziami bent $esis kartus i§ eilés, tada jie nuspaudziami dar $esis kartus taikant tokias pat pakopomis
mazinamas spaudimo slégio vertes.

4.4.3.5. Su kiekvienu stabdziy spudziu pagal 4.4.3.4 punkta susijes stabdymo greitis apskai¢iuojamas, pakore-
guojamas atsizvelgiant j riedéjimo varzg ir paZymimas $io priedo 4.4.1.1 punkte nurodytame grafike.

4.5. Bandymy metodai

4.5.1. Bandymas kelyje

4.5.1.1. Stabdziy veiksmingumo bandymas atliekamas tik su viena asimi.

4.51.2. Bandymai atliekami ant tiesaus ir lygaus kelio gero sukibimo pavir$iumi, kai néra véjo, galincio turéti jtakos
rezultatams.

4.5.1.3. Priekaba turi biiti pakrauta tiek, kad apkrova (kuo labiau) atitikty didziausig kiekvienam stabdziui techniskai

leidZziamg masg, taciau prireikus galima pridéti papildomos masés, siekiant uZztikrinti, kad bandomg asj
veikty pakankama masé 0,55 TR/(didZiausios kiekvienam stabdZiui techniskai leidZiamos masés) atitin-
kanciam stabdymo greiciui pasiekti neuZsiblokavus ratams.

4.5.1.4. Padangos dinaminis riedéjimo spindulys gali biti patikrintas vaZiuojant mazu grei¢iu (<10 kmjh),
i$matuojant nuvaZiuotg atstuma kaip raty sikiy funkcija; dinaminiam riedéjimo spinduliui nustatyti batinas
maziausias stikiy skaicius — 10.

4.5.1.5. Transporto priemoniy junginio riedéjimo varza nustatoma iSmatuojant laika, per kurj transporto priemonés
greitis sumazéja nuo 55 iki 45 km/h, ir nuvaziuota atstumg, kai bandoma vaziuojant ta pacia kryptimi,
kuria bus atlickamas patikrinimo bandymas, i§jungta pavara ir atjungta bet kokia patvarigja stabdziy
sistema.

4.5.1.6. Jjungiami tik bandomos asies stabdZiai, o stabdziy valdymo jtaiso i¢jimo slégio verté turi pasiekti 90 + 3 %
savo asimptotinés vertés (po ne ilgesnio kaip 0,7 s laiko, per kurj sukuriama stabdymo jéga). Bandymas
atliekamas i$jungta pavara ir atjungta bet kokia patvarigja stabdziy sistema.
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4.5.1.7. Bandymo pradzioje stabdziai turi bati tiksliai sureguliuoti.

4.5.1.8. Stabdziy valdymo jégos pradiniam momentui apskaiciuoti naudojama stabdziy valdymo jéga nustatoma
pakeélus ratg ir palaipsniui spaudZiant stabdj ir ratg sukant ranka, kol pajuntamas pasipriesinimas.

4.5.1.9. Galutinis greitis v, nustatomas pagal 11 priedo 2 priedélio 3.1.5 punkta.

4.5.1.10. Bandomos asies stabdymo veiksmingumas nustatomas apskaiCiavus létéjimo pagreiti, nustatytg tiesiogiai
iSmatavus greitj ir atstuma nuo 0,8 v, iki v,; ¢ia v, turi baiti ne maZesnis kaip 0,1 v,. Sis dydis laikomas
lygiaver¢iu vidutiniam létéjimo pagrei¢iui, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priede.

4.5.2. Bandymas naudojant inercinj dinamometra

4.5.2.1. Bandymas atliekamas su vienu stabdziy mechanizmu.

4.52.2. Bandymy aparatiira turi biiti jmanoma sukurti pagal $io priedo 4.5.2.5 punktg reikalaujama inercija.
4.5.2.3. Bandymy aparatiira greiciui ir stabdymo jégos momentui nustatyti turi biti kalibruota 2 % tikslumu.
4.5.2.4. Bandymui naudojama matavimo aparatiira turi galéti pateikti bent $iuos duomenis:

4.5.2.4.1. nuolat registruojama stabdzio spaudimo slégj ar jéga;

4.5.2.4.2. nuolat registruojamg stabdymo jégos momenta;

4.5.2.4.3. nuolat registruojamg temperatiirg, matuojama antdéklo ir biigno arba trinkelés ir disko salycio vietoje;
4.5.2.44. greitj bandymo metu.

4.5.2.5. Dinamometro inercijos jéga (I,) turi bati nustatoma taip, kad, taikant £ 5 % leidziamaja nuokrypa, iskaitant
dinamometro viding trintj, bty kuo panasesné | vieng ratg veikiancios transporto priemonés tiesinés
inercijos dalj, kuri yra reikalinga 0,55 TR/(didZiausios technikai leidZiamos masés) veiksmingumui
uztikrinti, taikant $ig formule:

I, =P, R

I, - faktiné sukimosi inercija (kgm?);
R - padangos riedéjimo spindulys, apibréztas pagal formule 0,485 D;

D -d+2H()

d - ratlankio skersmens sutartinis skaiius (mm);

H - vardinis skerspjivio aukstis (mm), lygus S, x 0,01 Ra;

S, - skerspjtvio plotis (mm);

R, - vardinis matmeny santykis;

P, — kiekvienam stabdZiui taikoma didZiausia techniskai leidZiama masé, kaip apibrézta 4.3.1.5 punkte.
4.5.2.6. Pro stabdj statmenai jo sukimosi asiai gali bati ne didesniu kaip 0,33 v greiiu leidziamas aplinkos

temperatiiros ausinimo oras.

(") IBorinis padangos skersmuo, kaip apibreézta Taisykléje Nr. 54.
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4.5.2.7. Bandymo pradzioje stabdys turi bati tiksliai sureguliuotas.

45.2.8. Stabdziy valdymo jégos pradiniam momentui apskai¢iuoti naudojama stabdziy valdymo jéga nustatoma
palaipsniui spaudZiant stabdj, kol pastebima, kad ima rastis stabdymo momentas.

4.5.2.9. Stabdymo veiksmingumas nustatomas pagal i§matuotg stabdymo jégos momentg, taikant ig formule:
Stabdymo greitis = It
g
Cia:
M, - vidutinis stabdymo jégos momentas (Nm), nustatytas atsizvelgiant i atstumg;

g - laisvojo kritimo pagreitis (m/s?).

Vidutinis stabdymo jégos momentas (M) apskai¢iuojamas pagal létéjimo pagreit, nustatyta tiesiogiai
iSmatavus greitj ir atstumg nuo 0,8 v, iki 0,1 v,. Sis dydis laikomas lygiaver¢iu vidutiniam létéjimo
pagreiciui, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priede.

4.5.3. Bandymas naudojant traukos stenda
4.5.3.1. Bandymas atlickamas naudojant vieng asj su vienu arba dviem stabdZiais.
4.5.3.2. Bandymo aparatfira turi turéti kalibruoty apkrovos taikymo priemoniy, kuriomis bty imituojama

bandomam stabdziui (-iams) taikoma reikalaujama maseé.

4.5.3.3. Bandymy aparatiira greiciui ir stabdymo momentui nustatyti turi bati kalibruota 2 % tikslumu, atsizvelgiant
i vidinés trinties charakteristikas. Padangos dinaminis ried¢jimo spindulys (R) nustatomas iSmatavus traukos
stendo ir bandomos asies nestabdomyjy raty sukimosi greitj, esant 60 km/h atitinkan¢iam greiciui, ir apskai-
¢iuojamas pagal $ig formule:

R = Ry 2
Ny
Cia:
Ry - traukos stendo spindulys;
n, - traukos stendo (sukimosi) greitis;
n, - asies nestabdomyjy raty sukimosi greitis.
4.53.4. Pro stabdj (-dZius) gali bati ne didesniu kaip 0,33 v grei¢iu leidZiamas aplinkos temperatiiros ausinimo oras.
4.5.3.5. Bandymo pradzioje stabdys (-dZiai) turi bati tiksliai sureguliuotas.
4.5.3.6. Stabdziy valdymo jégos pradiniam momentui apskaiCiuoti naudojama stabdziy valdymo jéga nustatoma

palaipsniui spaudzZiant stabdj (-dZius), kol pastebima, kad ima rastis stabdymo momentas.

4.5.3.7. Stabdymo veiksmingumas nustatomas i$matavus pagal stabdymo greitj apskaiCiuota padangos periferinéje
zonoje veikian¢ia stabdymo jéga, atsizvelgiant i riedéjimo varzg. Apkrovos veikiamos asies riedéjimo varza
nustatoma iSmatavus padangos periferinéje zonoje veikiancig jéga, esant 60 km/h greiciui.

Vidutinis stabdymo jégos momentas (M,) nustatomas remiantis vertémis, imatuotomis nuo momento, kai
taikomas slégis ir (arba) jéga nuo slégio didéjimo stabdziy valdymo jtaise pradzios pasiekia savo asimptoting
verte, iki momento, kai sunaudojamos energijos kiekis pasiekia 4.5.3.8 punkte apibrézta verte Wy,
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4.5.3.8. Nustatant stabdymo greiti, atsizvelgiama j sunaudojamos energijos kiekj W, atitinkantj su bandomu
stabdZiu susijusios atitinkamos masés kineting energija, kai stabdoma nuo 60 km/h greicio iki kol
sustojama.
Cia:

(We0)
W60 = FB cv - dt
o)

4.5.3.8.1. Jeigu, pagal 4.5.3.8 punktg matuojant stabdymo greitj nejmanoma islaikyti 60 £ 2 km/h lygaus bandymo
grei¢io v, stabdymo greitis nustatomas tiesiogiai i$matavus stabdymo jéga F; ir (arba) stabdymo jégos
momentg M, taip, kad traukos stendo bandymy aparatiiros inercinés masés dinaminés jégos $io parametro (-
y) matavimui jtakos neturéty.

4.6. Patikrinimo ataskaita

4.6.1. Remiantis pagal 4.4.3 punkta uZregistruotais bandymy rezultatais patikrintos gamintojo deklaruotos
veiksmingumo charakteristikos nurodomos 11 priedo 3 priedélyje pateikto pavyzdzio formoje.

2 diagrama

0,60

0,35

0,25

0,20

STABDYMO GREITIS (z) (TR/(BANDINIO MASE 1))
= =]
— W
Vi o

0,10

STABDZIJ VALDYMO JEGA (N))

5. STABDZIUJ ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS (ABS)
5.1. Bendrieji reikalavimai
5.1.1. Sioje dalyje apibréziama priekabos stabdziy antiblokavimo sistemos veiksmingumo nustatymo tvarka.

5.1.2. Atliekant O, kategorijos priekaby bandymus tariama, kad atsizvelgiama ir j O, kategorijos priekaboms
taikomus reikalavimus.
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5.2. Informacinis dokumentas

5.2.1. ABS gamintojas techninei tarnybai pateikia sistemos (-y), kurios veiksminguma reikia patikrinti, informacinj
dokumentg. Siame dokumente pateikiama bent $io priedo 5 priedélyje nustatyta informacija.

5.3. Bandomujy transporto priemoniy apibréZtis

5.3.1. Remdamasi informaciniame dokumente pateikta informacija, visy pirma apie 5 priedélio 2.1 punkte
nurodytus priekaby tipus, techniné tarnyba atliecka bandymus su reprezentatyviosiomis priekabomis, kuriose
yra ne daugiau kaip trys asys ir jrengta atitinkama arba atitinkamos konfigiracijos stabdziy antiblokavimo
sistema. Be to, atrenkant vertintinas priekabas, atsiZvelgiama | paskesniuose punktuose apibréztus
parametrus.

5.3.1.1. Pakabos tipas. Stabdziy antiblokavimo sistemos veiksmingumo, atsizvelgiant j pakabos tipa, vertinimo
metodas pasirenkamas taip:

puspriekabiy — vertinama kiekvienos pakaby grupés, pvz., subalansuotosios mechaninés ir kt., reprezenta-
tyvioji priekaba;

priekaby — vertinama reprezentatyvioji priekaba, kurioje jrengta kurio nors tipo pakaba.

5.3.1.2.  Vaziuoklés bazé. Puspriekabiy vaZiuoklés bazé néra ribojantis veiksnys, taCiau priekaby vertinama
trumpiausia vaziuoklés bazé.

5.3.1.3. StabdZiy tipas. Patvirtinami tik stabdZiai su S formos kumsteliais arba diskiniai stabdziai, taciau jeigu
atsirasty kity tipy stabdziy, gali bati reikalaujama atlikti lyginamuosius bandymus.

5.3.1.4. Apkrovos jutiklis. Naudingasis sukibimas nustatomas, kai apkrovos kontrolés voztuvas yra ir pakrautos, ir
nepakrautos transporto priemonés padétyse. Visais atvejais taikomi $ios taisyklés 13 priedo 2.7 punkto
reikalavimai.

5.3.1.5. Stabdziy jjungimas. Atliekant naudingojo sukibimo nustatymo bandymus registruojami vertintini jjungimo

lygio skirtumai. Vienos priekabos bandymuy rezultatai gali biti taikomi kitoms to paties tipo priekaboms.

5.3.2. Atitik¢ial jrodyti turi bati pateikti kiekvieno tipo bandomy priekaby dokumentai, kuriais patvirtinamas
stabdziy suderinamumas, kaip apibréZta Sios taisyklés 10 priede (2 ir 4 diagramos).

5.3.3. Patvirtinimo tikslu puspriekabés ir centrinés asies priekabos laikomos to paties tipo transporto
priemonémis.

5.4. Bandymy tvarka

5.4.1. Techniné tarnyba atlieka toliau nurodytus Sio priedo 5.3 punkte apibréztos transporto priemonés (-iy)

bandymus su kiekviena ABS konfigiracija, atsizvelgdama i Sio priedo 5 priedélio 2.1 punkte pateiktg
konfigiiracijy sarasg. Taciau, taikant blogiausio atvejo kryzmines nuorodas, atlikti tam tikry bandymy gali
nereikéti. Jeigu faktiskai atlickami blogiausio atvejo bandymai, tai turéty biti nurodyta bandymy ataskaitoje.

5.4.1.1. Naudingasis sukibimas. Kiekvienos ABS konfigiracijos ir priekabos tipo, kaip nurodyta gamintojo
parengtame informaciniame dokumente (Zr. $io priedo 5 priedélio 2.1 punkta), bandymai atliekami laikantis
Sios taisyklés 13 priedo 6.2 punkte nustatytos tvarkos.

5.4.1.2. Energijos vartojimas

5.4.1.2.1.  ASiy apkrova. Bandoma priekaba (-os) pakraunama tiek, kad asiy apkrova baty 2 500 +/- 200 kg arba
35 % +/— 200 kg leidziamosios statinés asiy apkrovos, atsizvelgiant j tai, kuri i§ jy maZesné.
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5.4.1.2.2.  Turi bati uztikrinta, kad $ios taisyklés 13 priedo 6.1.3 punkte nustatyty dinaminiy bandymy metu stabdziy
antiblokavimo sistema galéty atlikti visa cikla.

5.4.1.2.3.  Energijos vartojimo bandymas. Kiekvienos ABS konfigiracijos bandymas atlickamas $ios taisyklés 13 priedo
6.1 punkte nustatyta tvarka.

5.4.1.2.4. Kad buty galima patikrinti, ar patvirtinti pateiktos priekabos atitinka stabdZiy antiblokavimo sistemos
energijos vartojimo reikalavimus (Zr. 13 priedo 6.1 punktg), atlickami toliau nurodyti patikrinimai.

5.4.1.2.4.1. Prie§ pradedant stabdziy su neintegruotu stabdZiy reguliavimo jtaisu energijos vartojimo bandyma
(5.4.1.2.3 punktas), stabdZiai nustatomi taip, kad stabdZiy kameros stiimiklio eigos (s;) ir svirties ilgio (l,)
santykis (R)) bty 0,2. Sis santykis nustatomas, stabdZziy kameros slégis yra 650 kPa.

Pavyzdys:

J 130 mm
spesant 650 kPa stabdziy kameros slégiui — 26 mm
R = s;fl. = 26/130 = 0,2

StabdZiai su integruotu automatiniu stabdZiy reguliavimo jtaisu nustatomi taip, kad baty uztikrintas
gamintojo nustatytas normalus darbinis tarpas.

Pirmiau nurodytu badu stabdZiai nustatomi, kai yra $alti (< 100 °C).

5.4.1.2.4.2. Kai apkrovos kontrolés voZztuvas yra pakrautos transporto priemonés padétyje, o pradinis energijos lygis
nustatytas pagal Sios taisyklés 13 priedo 6.1.2 punkts, energijos kaupiklis (-iai) turi bati atskirtas nuo
papildomo oro tiekimo linijos. Sukabintuvo galvutéje esant 650 kPa valdymo slégiui, stabdZiai
nuspaudziami ir atleidziami. StabdZziai nuspaudziami dar keletg karty, kol slégis stabdziy kamerose taps
toks, koks buvo atlikus Sios taisyklées 13 priedo 6.1.3 ir 6.1.4 punktuose nustatytus bandymus.
Utzfiksuojamas lygiaverciy stabdziy spudziy skaicius (n,,).

Bandymy ataskaitoje turi biiti uzregistruotas lygiavertis statiniy stabdziy spiidziy skaicius (n,).

Cian, = 1,2, o n,, turi bt suapvalintas iki artimiausio sveiko skai¢iaus.

5.4.1.3. Nesimetrinés trinties bandymas. Jeigu stabdZiy antiblokavimo sistema priskiriama prie A kategorijos, visoms
tokioms ABS konfigiiracijoms taikomi Sios taisyklés 13 priedo 6.3.2 punkte nustatyti veiksmingumo
reikalavimai.

5.4.1.4.  Veiksmingumas esant mazam ir dideliam grei¢iui

5.4.1.4.1. Priekaba parengus taip, kaip vertinant naudingaji sukibimg, veiksmingumas esant maZam ir dideliam
greiciui tikrinamas pagal Sios taisyklés 13 priedo 6.3.1 punkta.

5.4.1.4.2. Kai taikoma impulsy rato krumpliy skaiciaus ir padangos perimetro santykio leidziamoji nuokrypa, veikimo
patikrinimai pagal Sios taisyklés 13 priedo 6.3 punkty atliekami pasirinkus ribines leidZziamosios nuokrypos
vertes. Tai galima padaryti naudojant skirtingy dydziy padangas arba sukurtus specialius impulsy ratus,
kuriais imituojami ribiniai dazniai.

5.4.1.5. Papildomi patikrinimai
Toliau nurodyti papildomi patikrinimai atlickami su nestabdomu vilkiku ir nepakrauta priekaba.

5.4.1.5.1.  ASiai ar asiy grupei nuo gero sukibimo pavirsiaus (k) patekus ant blogo sukibimo pavirsiaus (k,), kai k;, >
0,5 ir k, [ k, = 2, o sukabinimo galvutéje yra 650 kPa valdymo slégis, tiesiogiai valdomi ratai turi neuZsi-
blokuoti. Vaziavimo greitis ir priekabos stabdZiy nuspaudimo momentas turi bati apskaiciuoti taip, kad,
stabdZiy antiblokavimo sistemai atlikus visg ciklg ant gero sukibimo pavir§iaus, nuo vieno pavirSiaus ant
kito biity pervaziuojama mazdaug 80 kmj/h ir 40 km/h greiciu.
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5.4.1.5.2.  Priekabai nuo blogo sukibimo pavirsiaus (k;) patekus ant gero sukibimo pavirsiaus (k,), kai k,, = 0,5 ir k;, |
k, = 2, o sukabinimo galvutéje yra 650 kPa valdymo slégis, slégis stabdziy kamerose per pagrista laika turi
padidéti iki atitinkamos didelés vertés, o priekabos pradiné judéjimo kryptis turi nepasikeisti. Vaziavimo
greitis ir stabdziy nuspaudimo momentas turi bati apskaiciuoti taip, kad, stabdziy antiblokavimo sistemai
atlikus visg cikla ant blogo sukibimo pavirsiaus, nuo vieno paviriaus ant kito biity pervaziuojama mazdaug
50 kmjh greiciu.

5.4.1.6. Su reguliatoriumi (-iais) susije dokumentai pateikiami, kaip reikalaujama Sios taisyklés 5.1.5 punkte ir 13
priedo 4.1 punkte, jskaitant 12 i$nasa.

5.5. Patvirtinimo ataskaita

5.5.1. Parengiama patvirtinimo ataskaita, kurios turinys nustatytas $io priedo 6 priedélyje.

6. TRANSPORTO PRIEMONES STABILIZAVIMO SISTEMA

6.1. Bendrieji reikalavimai

6.1.1. Siame skirsnyje apibréziama dinaminiy charakteristiky nustatymo bandymy tvarka, taikoma transporto

priemonei, kurioje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, atliekanti bent vieng i§ iy funkcijy:
a) krypties valdymo ir (arba)

b) apsaugos nuo apvirtimo.

6.2. Informacinis dokumentas

6.2.1. Sistemos ir (arba) transporto priemonés gamintojas techninei tarnybai pateikia valdymo funkcijos (-y),
kurios veiksmingumga reikia patikrinti, informacinj dokumentg. Siame dokumente pateikiama bent Sio
priedo 7 priedélyje nustatyta informacija.

6.3. Bandomosios transporto priemonés (-iy) apibréztis

6.3.1. Remdamasi gamintojo parengtame informaciniame dokumente pateikta stabilizavimo sistemos (-y) ir jos
(ju) taikymo apibréztimi, techniné tarnyba atlieka veiksmingumo patikrinimga. Patikrinimas gali apimti vieng
ar kelis ne daugiau kaip trijy asiy priekabos (-y), kuri yra reprezentatyvi gamintojo parengto informacinio
dokumento 2.1 punkte apibrézto tipo (-y) priekaba, dinaminius manevrus, kaip apibrézta Sios taisyklés 21
priedo 2.2.3 punkte.

6.3.1.1. Atrenkant vertinting priekabg (-as), taip pat atsiZvelgiama i:

a) pakabos tipg: vertinama tg specifikacija atitinkanti kiekvienos pakaby grupés, pavyzdziui, subalansuo-
tosios pneumatingés, priekaba;

b) vaziuoklés baze: vaziuoklés bazé néra ribojantis veiksnys;

¢) stabdziy tipa: patvirtinami tik priekaby stabdziai su S formos kumsteliais arba diskiniai stabdziai, taciau
jeigu atsirasty kity tipy stabdziy, gali biti reikalaujama atlikti lyginamuosius bandymus;

&

stabdziy sistema: vertintinos priekabos (-y) stabdZiy sistema turi atitikti visus susijusius $ios taisyklés
reikalavimus.

6.4. Bandymy tvarka

6.4.1. Dél transporto priemonés stabilizavimo sistemos vertinimo bandymy susitaria sistemos ir (arba) transporto
priemonés gamintojas ir techniné tarnyba; bandymai turi apimti su vertinama funkcija susijusias sglygas,
kuriomis stabilizavimo sistemai nejsijungus transporto priemonés vaziavimo kryptis tapty nevaldoma arba
transporto priemoné imty virsti. Dinaminiai manevrai, bandymy salygos ir rezultatai nurodomi bandymy
ataskaitoje.
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6.5. Vilkikas

6.5.1. Transporto priemonés (priekabos) stabilizavimo sistemos veiksmingumui jvertinti naudojamame vilkike turi
bati jrengtos reikiamos pneumatinés ir elektrinés jungtys, o $ios taisyklés 2.34 punkte apibrézta transporto
priemonés stabilizavimo sistema, jeigu ji vilkike yra jrengta, turi biti iSjungta.

6.6. Bandymy ataskaita

6.6.1. Parengiama bandymuy ataskaita, kurioje pateikiama bent $io priedo 8 priedélyje nustatyta informacija.

2 DALIS

Motoriniy transporto priemoniy stabdziy sudedamyjy daliy veiksmingumo bandymai

1. BENDROJI INFORMACIJA

2 dalyje apibréziama tvarka, taikytina nustatant $iy jtaisy veiksminguma:

1.1. transporto priemonés stabilizavimo sistemos.
1.1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1.1.  Siame skirsnyje apibréziama dinaminiy charakteristiky nustatymo tvarka, taikoma transporto priemonei,

kurioje jrengta $ios taisyklés 5.2.1.32 punkte nustatyta transporto priemongs stabilizavimo sistema.

1.1.2. Informacinis dokumentas

1.1.2.1.  Sistemos gamintojas techninei tarnybai pateikia transporto priemonés stabilizavimo sistemos (-y), kurios
veiksmingumg reikia patikrinti, informacinj dokumentg. Siame dokumente pateikiama bent $io priedo 11
priedélyje nustatyta informacija; jis pridedamas kaip bandymy ataskaitos priedélis.

1.1.3. Bandomosios transporto priemonés (-iy) apibréztis

1.1.3.1.  Remdamasi sistemos gamintojo parengtame informaciniame dokumente pateikta stabilizavimo sistemos (-y)
ir jos (jy) taikymo apibréztimi, techniné tarnyba atlicka transporto priemonéje jrengtos sistemos
veiksmingumo patikrinima. Patikrinimas apima viena ar kelis motorinés transporto priemonés (-iy), kuri yra
reprezentatyvi sistemos gamintojo parengto informacinio dokumento 2.1 punkte apibréito tipo (-y)
transporto priemoné, dinaminius manevrus, kaip apibréZta Sios taisyklés 21 priedo 2.1.3 punkte.

1.1.3.2. Atrenkant vertinting motoring transporto priemone (-es), taip pat atsizvelgiama i:

a) stabdziy sistemg: vertintinos bandomosios transporto priemonés (-iy) stabdziy sistema turi atitikti visus
susijusius $ios taisyklés reikalavimus;

b) transporto priemonés kategorija: M,, M,, N,, N;;
¢) transporto priemonés pobudi;

d) transporto priemonés konfigiracij (-as) (pvz., 4 x 2, 6 x 2 ir kt.): turi biti vertinama kiekviena konfigi-
racija;

e) vairo padét (vairas kairéje ar desinéje puséje): néra ribojantis veiksnys — vertinti nereikia;

f) viena vairuojamaja priekine asj: néra ribojantis veiksnys — vertinti nereikia (Zr. g ir h papunkcius);
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g) papildomas vairuojamasias aSis (pvz., priverstinis vairavimas, automatinis vairavimas): turi bati
vertinama;

h) vairo mechanizmo perdavimo santyki: turi biti vertinama; galinis programavimas arba savimokeés
sistemos néra ribojantis veiksnys;

i) varancigsias aSis: turi biiti atsizvelgiama i rato greicio jutiklio duomeny naudojimg (praradima) nustatant
transporto priemoneés greiti;

j)  pakeliamasias asis: turi bati vertinamas pakeliamosios asies nustatymas ir (arba) valdymas ir pakélimo
bisena;

k) wvariklio valdyma: turi bati vertinamas duomeny perdavimo suderinamumas;

) pavary dézés tipa (pvz., rankiné, automatizuota rankiné, pusiau automatiné, automatiné): turi biti
vertinama;

m) transmisijos pasirinktis (pvz., létintuvas): turi bati vertinama;

n) diferencialo tipa (pvz., standartinis ar automatinio blokavimo): turi biiti vertinama;

o) diferencialo blokavimo mechanizma (-us) (pasirenkamas vairuotojo); turi biiti vertinama;

p) stabdziy sistemos tipg (pvz., pneumatiné-hidrauliné, pneumatiné): turi biti vertinama;

q) stabdziy tipa (diskiniai, bugniniai (vieno pleisto, dviejy pleisty, su S formos kumsteliu)): néra ribojantis
veiksnys, taciau jeigu atsirasty kity tipy stabdziy, gali bati reikalaujama atlikti lyginamuosius bandymus;

r) stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijas: turi bati vertinama;

s) vaziuoklés baze: turi biiti vertinama.
Jeigu tuo metu, kai atlieckami bandymai, transporto priemoniy, kuriy vaziuoklés bazé atitikty maziausia
ir didZiausig informaciniame dokumente nurodyta vaziuoklés baze, néra, maZiausios ir didZiausios
vaziuoklés bazés patikrinimas gali bati atliekamas remiantis sistemos gamintojo pateiktais tikry
transporto priemoniy, kuriy vaziuoklés bazé ne daugiau kaip 20 % skiriasi nuo techninés tarnybos
bandomy faktinés maziausios ir didZiausios vaziuoklés baziy transporto priemoniy, bandymy
duomenimis;

t) raty tipg (viengubi ar sudvejinti): turi bati nurodyta sistemos gamintojo parengtame informaciniame
dokumente;

u) padangy tipa (pvz., struktiira, naudojimo kategorija, dydis): turi bati nurodyta sistemos gamintojo
parengtame informaciniame dokumente;

v) tarpvézés plotj: néra ribojantis veiksnys — turi biiti nurodytas vertinant su sunkio centru susijusius
variantus;

w) pakabos tipa (pvz., pneumatiné, mechaning, guminé): turi bati vertinama;

x) sunkio centro aukstj: turi biiti vertinama.
Jeigu tuo metu, kai atliekami bandymai, transporto priemoniy, kuriy didZiausias sunkio centro aukstis
atitikty nurodytgjj informaciniame dokumente, néra, didZiausio sunkio centro aukscio patikrinimas gali
bati atlickamas remiantis sistemos gamintojo pateiktais tikry transporto priemoniy, kuriy sunkio centro
aukstis ne daugiau kaip + 20 % skiriasi nuo techninés tarnybos bandomy transporto priemoniy faktinio
didziausio sunkio centro auks¢io, bandymy duomenimis;

y) Soninio pagrei¢io jutiklio padéti: turi bati vertinama jrengimo apybréza, kaip nurodyta sistemos
gamintojo;

z) pokrypio grei¢io jutiklio padétj: turi bati vertinama jrengimo apybréZa, kaip nurodyta sistemos
gamintojo.

1.1.4. Bandymy tvarka
1.1.4.1.  Dél transporto priemonés stabilizavimo sistemos vertinimo bandymy susitaria sistemos gamintojas ir

techniné tarnyba; bandymai turi apimti su vertinama funkcija susijusias salygas, kuriomis stabilizavimo
sistemai nejsijungus transporto priemonés vaziavimo kryptis tapty nevaldoma arba transporto priemoné
imty virsti. Dinaminiai manevrai, bandymy salygos ir rezultatai nurodomi bandymy ataskaitoje.
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Atitinkamai vertinami toliau nurodyti dalykai.
1.1.4.1.1.  Papildomos vairuojamosios asys.

Vertinama jtaka lyginant rezultatus, gautus esant jprastiniam asies vairavimo reZimui ir vairavimo funkcijg
iSjungus taip, kad asis tampa fiksuotaja asimi, nebent tai yra galinio programavimo parametras.

1.1.4.1.2.  Vairo mechanizmo perdavimo santykis.

Turi bati atliekami tam tikro skai¢iaus transporto priemoniy, kuriy vairo mechanizmo perdavimo santykis
kitoks, bandymai siekiant nustatyti bet kokio galinio programavimo ar savimokiy sistemy veiksmingumg,
arba patvirtinami tik faktiskai i$bandyti vairo mechanizmo perdavimo santykiai.

1.1.4.1.3.  Pakeliamoji asis.

Bandymai turi bati atlickami pakelta ir nuleista pakeliamgja asimi ir turi bati vertinamas padéties
nustatymas ir signaly siuntimas, siekiant nustatyti, ar vaziuoklés bazés pasikeitimas yra atpaZintas.

1.1.4.1.4.  Variklio valdymas.

Turi biiti parodoma, kad variklio ar bet kokio kito varomosios jégos $altinio (-iy) valdymas nepriklauso nuo
vairuotojo kuriamo poreikio signalo.

1.1.4.1.5. Transmisijos pasirinktys.

Turi bati parodomas bet kuriy pasirink¢iy poveikis, pavyzdziui, kad létintuvo, jei jis jrengtas, valdymas
nepriklauso nuo vairuotojo.

1.1.4.1.6.  Diferencialo tipas ir (arba) diferencialo blokavimo mechanizmas (-ai)

Turi biti parodomas automatinio arba vairuotojo pasirenkamo blokavimo poveikis, pavyzdziui, kad funkcija
palaikoma, susilpninama arba iSjungiama.

1.1.4.1.7.  Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijos.

Kiekvienos stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiracijos bandymai atliekami bent su viena transporto
priemone.

Jeigu transporto priemonés stabilizavimo sistema yra skirtingy sistemy (pvz., ABS ar EBS) dalis, atliekami
transporto priemoniy, kuriose jrengtos skirtingos minétosios sistemos, bandymai.

1.1.4.1.8.  Pakabos tipas.

Transporto priemonés atrenkamos pagal kiekvienos asies ar asiy grupés pakabos tipg (pvz., pneumatiné,
mechaniné, guming).

1.1.4.1.9. Sunkio centro aukstis.

Atliekami transporto priemoniy, kuriy sunkio centro aukstj galima reguliuoti, bandymai, siekiant jrodyti,
kad apsaugos nuo apvirtimo funkcija gali prisitaikyti prie sunkio centro auks¢io pakeitimy.

1.1.4.1.10. Soninio pagreicio jutiklio padétis.

Siekiant patvirtinti sistemos gamintojo nurodyta jrengimo apybréza, vertinamas Soninio pagreicio jutiklio
jrengimo skirtingose padétyse toje pacioje transporto priemonéje poveikis.

1.1.4.1.11. Pokrypio greicio jutiklio padétis.

Siekiant patvirtinti sistemos gamintojo nurodyta jrengimo apybréza, vertinamas pokrypio greicio jutiklio
jrengimo skirtingose padétyse toje pacioje transporto priemonéje poveikis.
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1.1.4.1.12. Apkrovos salygos.

1.1.4.2.

1.1.5.1.

Atliekami ir pakrauty, ir nepakrauty ar i§ dalies pakrauty transporto priemoniy bandymai, siekiant jrodyti,
kad transporto priemonés stabilizavimo sistema gali prisitaikyti prie skirtingy apkrovos salygy.

Puspriekabiy vilkiky bandymai atlickami taip:

a) prikabinus pakrautg ir nepakrauta ar i§ dalies pakrauta pusprickabe, kurios apsaugos nuo apvirtimo
funkcija, jeigu jdiegta, yra iSjungta;

b) tik paties vilkiko (neprikabinus puspriekabés ir netaikant apkrovos);

¢) taikant apkrovg, kuria imituojama pakrautos transporto priemonés biisena (neprikabinus puspriekabeés).

Autobusy vertinimas
Kaip alternatyva, vertinant autobusus gali biiti naudojami sunkvezimiai, kuriuose jrengta to paties tipo

stabdZiy sistema. Tac¢iau atliekant bandymus turi biiti naudojamas ir i atitinkamg ataskaitg jtraukiamas bent
vienas autobusas.

Bandymy ataskaita

Parengiama bandymy ataskaita, kurioje pateikiama bent $io priedo 12 priedélyje nustatyta informacija.
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1 priedélis

Pneumatiniy stabdZiy kamery patikrinimo ataskaitos pavyzdys

Ataskaitos NI ...ooooviiiiiiiiiec e

1. [dentifikavimo UOIMEIIYS .......ooiiiiiiiii ittt ettt ettt
1.1.  Gamintojas: (pavadinimas it AATESAS) ........c.couiiiiiiieiiieite ettt ettt ettt ettt
1.20 MATKE: oo "
130 THPASE ettt ettt bbbttt ettt ettt "
1.4, DaAlieS TUIMETIS: ....oeiuieiiiie e "

2. Veikimo salygos

2.1. Didziausias darbinis slégis:

3. Gamintojo deklaruotos veiksmingumo charakteristikos

3.1. Didziausia eiga (s,,,,) €sant 650 KPa SIEGIUL ........coooviiiiiiiii e A
3.2, Viduting trauka (Th,) = £ (D) «oeorieiiie ittt ?
3.3, Efektyvioji €iga (5)) = £ (D) woovovrmiiiii Q]

3.3.1. Slégio intervalas, kuriame galioja nurodyta efektyvioji eiga: (zr. 19 priedo 1 dalies 2.3.4 punkta)

3.4. 15 mm stimiklio eigai uZtikrinti reikalingas slégis (p,;), remiantis Th, — f(p) arba deklaruotaja verte (3 (°)

4. Taikymo sritis
Stabdziy kamera gali baiti naudojama O, ir O, kategorijy priekabose: taip | ne

Stabdziy kamera gali bati naudojama tik O, kategorijos priekabose: taip | ne

5. Bandyma atlikusios techninés tarnybos | tipo patvirtinimo institucijos pavadinimas:

6. BaNAYIMO datar .....oooiiiiii it

7. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos
TMUITICTES FTA ...ttt ettt ettt ettt et ettt et h et b et e e ettt ettt a et , 19 prieda.

Bandymg atlikusi techniné tarnyba ()

Parasas: . ..., Data: ..o

() Zymima ant stabdziy kameros, taciau | bandymy ataskaitg jrajomas tik pagrindinés dalies numeris, modelio varianty nurodyti nebiitina.

(*) Padarius pakeitimy, turinciy jtakos veiksmingumo charakteristikoms (3io priedélio 3.1, 3.2 ir 3.3 punktai), identifikavimo duomenys turi
bati keiciami.

(*) Taikant pagal 10 prieda $ioje ataskaitoje apibréZtas charakteristikas, tariama, kad vertés p, ; ir deklaruotosios vertés Th, — f(p) santykis
esant 100 kPa slégiui yra linijinis.

(*) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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8. Tipo patvirtinimo institucija (*)
Parasas: . .......iiiiiii Datar o

9. Bandymy dokumentai:

2 PLIEAELES, .oovveiiiiiei e SRS SRUSRRRRRRRRRR

(") Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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2 priedélis

Pneumatiniy stabdZiy kamery bandymy rezultaty standartinio registravimo pavyzdys

Ataskaitos NI, ..o

1. Dalies Nr. ..cocoveienanen, bandymy rezultaty registravimas (')
Slégis (') Vidutiné trauka Efektyvioji eiga
p (kPa) Th, (N) s, (mm)

(1) Slegis p — faktinés slégio vertés, taikomos atliekant bandyma, kaip apibrézta Sio priedo 2.2.2 punkte.

(") Rengiama kiekvienam i§ 6 bandiniy.
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3 priedélis

Spyruokliniy stabdZiy patikrinimo ataskaitos pavyzdys

Ataskaitos NI ...ooooiiiiiiii e

1. 1dentifikaVimO AUOITIEIIYS ......oiuiiiiiiiititi ettt ettt
1.1. Gamintojas: (pavadinimas if ATESAS) .........eiiiiiriiiiiii ettt
1.2 MATKE: oo "
0 TR 1 SRR PRR SRR "
1.4, DalIES TIUIMIETIS: .....vviiiiiieiiii ettt ettt ettt et e ettt e et e e et e et e e e e e e et e et e e eeeare e "

2. Veikimo salygos
2.1. Didziausias darbinis slégis:

3. Gamintojo deklaruotos veiksmingumo charakteristikos:

3.1. DIAZIAUSIA ©IZA (S1,) «+erververreereemeerreteattatt ettt et e ete et et ettt ete st ettt eh bt en et bttt ettt A
3.2, SPYruokIEs tratka (TH) — £ (S): +oveoreierteote ettt b ettt ettt ea ettt ?
3.3. Stabdziy atleidimo slégis (esant 10 MIM €IGAL): ......o.eiiiiiriiiiiiieii ettt Q]
4. BanAYIMO LA ..ottt

5. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos
TMUIMIETES YT ..oiviiiiii it , 19 prieda.

Bandymg atlikusi techniné tarnyba (%)

ParaSas: ... Data: ..o
6. Tipo patvirtinimo institucija (°)

ParaSas: ... Data: ..o
7. Bandymy dokumentai:

4 priedelis, ..o PP PSP POPTOPTRRPSPRPO

() Zymima ant spyruoklinio stabdzio, tatiau j bandymy ataskaitg jrajomas tik pagrindinés dalies numeris, modelio varianty nurodyti
nebiitina.

(%) Padarius pakeitimy, turiniy jtakos veiksmingumo charakteristikoms (Sio priedélio 3.1, 3.2 ir 3.3 punktai), identifikavimo duomenys turi
biti keiciami.

(}) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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4 priedélis

Spyruokliniy stabdZiy bandymy rezultaty standartinio registravimo pavyzdys

Ataskaitos NI, ..o

1. Dalies Nr. ..cocoveienanen, bandymy rezultaty registravimas (')
Eiga (1) Trauka
S (mm) Th, (N)

(") Eiga s — faktinés eigos vertés, taikomos atlickant bandyma, kaip apibrézta Sio priedo 3.2.2 punkte.

Stabdziy atleidimo slégis (esant 10 mm eigai) .................... kPa

(") Rengiama kiekvienam i§ 6 bandiniy.
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5 priedélis
Priekabos stabdzZiy antiblokavimo sistemos informacinis dokumentas
1. Bendroji informacija
1.1. Gamintojo pavadinimas
1.2.  Sistemos pavadinimas
1.3.  Sistemos variantai
1.4.  Sistemos konfigiracijos (pvz., 2S/1M, 2S/2M ir kt.)
1.5.  Sistemos pagrindinés funkcijos ir (arba) koncepcijos paaiskinimas
2. Taikymas
2.1.  Patvirtintiny priekaby tipy ir ABS konfigliracijy sarasas
2.2. 2.1 punkte nurodytose priekabose jrengty sistemos konfigfiracijy schemos, atsizvelgiant j $iuos parametrus:
jutikliy vietas
moduliatoriy vietas
pakeliamasias asis
vairuojamasias asis
vamzdelio (-iy) tipg — vidinj skersmenj ir ilgj
2.3. Padangos perimetro ir impulsy rato skiriamosios gebos rysis, atsizvelgiant j leidZiamasias nuokrypas
2.4.  Ant skirtingy asiy, kuriy impulsy ratas bendras, sumontuoty padangy perimetro leidZziamoji nuokrypa
2.5.  Taikymo sritis, atsizvelgiant j pakabos tipa:
pneumatiné pakaba: bet kurio tipo subalansuota pneumatiné pakaba su isilgine svirtimi;
kity tipy pakaba: apibréziama gamintojo, modelis ir tipas (subalansuota | nesubalansuota)
2.6. Rekomendacijos dél stabdziy valdymo jégos momenty skirtumy (jei jy yra), atsizvelgiant | ABS konfigiiracijg ir
priekabos asiy grupe
2.7. Papildoma informacija (jei taikoma) apie stabdziy antiblokavimo sistemos naudojima
3. Sudedamuyjy daliy apraymas
3.1.  Jutiklis (-iai)

Funkcija

Identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeris (-iai))
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3.2.  Reguliatorius (-iai)
Bendras apraSymas ir funkcija
Identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeris (-iai))
Reguliatoriaus (-iy) saugos aspektai
Papildomos funkcijos (pvz., létintuvo valdymas, automatinis konfigtiravimas, kintamieji parametrai, diagnostika)
3.3.  Moduliatorius (-iai)
Bendras apraymas ir funkcija
Identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeris (-iai))
Apribojimai (pvz., didZiausia reguliuojama tiekimo apimtis)
3.4.  Elektros jranga
Grandinés schema (-os)
Energijos tiekimo bidai
Ispéjimo lempuciy seka (-o0s)
3.5.  Suslégtojo oro linijos
Stabdziy schemos, j kurias jtraukiamos ABS konfigiiracijos, pritaikytos 2.1 punkte nurodyty tipy priekaboms.

Vamzdeliy skersmens ir atitinkamo ilgio apribojimai, turintys poveikio sistemos veiksmingumui (pvz., tarp
moduliatoriaus ir stabdZiy kameros)

3.6. Elektromagnetinis suderinamumas

3.6.1. Dokumentai, kuriais jrodoma atitiktis $ios taisyklés 13 priedo 4.4 punkto nuostatoms
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6 priedélis

Priekabos stabdZiy antiblokavimo sistemos bandymy ataskaita

Bandymy ataskaita NI. ........cocoooiviiiiiiiin,

1. Identifikavimo duomenys

1.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos gamintojas (pavadinimas ir adresas)
1.2 Sistemos pavadinimas ir (arba) modelis

2. Patvirtinta sistema (-os) ir jrengimo bidas (-ai)

2.1 Patvirtinta ABS konfigtracija (-os) (pvz., 2S/1M, 2S/2M ir kt.):
2.2. Taikymo sritis (priekabos tipas ir asiy skaicius):

2.3. Energijos tiekimo baidai: standartai ISO 7638, ISO 1185 ir kt.

2.4. Patvirtinto jutiklio (-iy), reguliatoriaus (-iy) ir moduliatoriaus (-iy) identifikavimo duomenys:
2.5. Energijos vartojimas — lygiavertis statiniy stabdzio spidziy skai¢ius

2.6. Papildomos funkcijos, pavyzdziui, létintuvo valdymas, pakeliamosios asies konfigiiravimas ir kt.
3. Bandymy duomenys ir rezultatai

3.1. Bandomosios transporto priemonés duomenys:

3.2. Informacija apie bandymy kelio pavirsiy:

3.3. Bandymy rezultatai:

3.3.1. Naudingasis sukibimas:

3.3.2.  Suvartotos energijos kiekis:

3.3.3.  Nesimetrinés trinties bandymas:

3.3.4. Veiksmingumas esant mazam greiciui:

3.3.5. Veiksmingumas esant dideliam grei¢iui:

3.3.6. Papildomi patikrinimai:

3.3.6.1. Pervaziavimas nuo gero sukibimo pavirsiaus ant blogo sukibimo pavirsiaus:
3.3.6.2. Pervaziavimas nuo blogo sukibimo pavirsiaus ant gero sukibimo pavirsiaus:
3.3.7.  Trikties rezimo imitavimas:

3.3.8. Neprivalomy energijos tiekimo jung¢iy veikimo patikrinimai:

3.3.9. Elektromagnetinis suderinamumas:
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4. [rengimo apribojimai
4.1. Padangos perimetro ir impulsy rato skiriamosios gebos rysis:
4.2. Ant skirtingy asiy, kuriy impulsy ratas bendras, sumontuoty padangy perimetro leidziamoji nuokrypa:

4.3. Pakabos tipas:

4.4, Tos pacios priekabos asiy grupés stabdziy valdymo jégos momenty skirtumas (-ai):
4.5. Priekabos vaziuoklés bazé:

4.6. Stabdziy tipas:

4.7.  Vamzdeliy skersmuo ir ilgis:

4.8. Apkrovos jutiklio taikymas:

4.9. Ispéjimo lempuciy seka:

4.10. A kategorijos reikalavimus atitinkancios sistemos konfigiiracijos ir taikymo badai:

4.11.  Kitos rekomendacijos ir (arba) apribojimai (pvz., dél jutikliy vietos, moduliatoriaus (-iy), pakeliamosios asies (-
iy), vairuojamosios asies (-iy)):

5. Bandymo data:

Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos
TLUITIETES JTA . vtttetteete ettt ettt ettt ettt ettt eh sttt et eh e s e e ettt e e ee e ea et s bt ene e sttt eeeent et , 19 prieds.

Bandymag atlikusi techniné tarnyba (')

Parasas: .......cooooiiiii Data: oo
6. Tipo patvirtinimo institucija (')
Parasas: .........ccoooiiiiii Data: ..o

Priedas: gamintojo parengtas informacinis dokumentas

(") Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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7 priedélis
Transporto priemonés (priekabos) stabilizavimo sistemos informacinis dokumentas
1. Bendroji informacija
1.1.  Gamintojo pavadinimas
1.2.  Sistemos pavadinimas
1.3, Sistemos variantai
1.4.  Valdymo funkcija (krypties valdymo | apsaugos nuo apvirtimo | abi), jskaitant pagrindinés funkcijos ir (arba)
valdymo koncepcijos paaiskinima
1.5.  Sistemos konfigiracijos (jei tinkama)
1.6.  Sistemos identifikavimo duomenys
2. Taikymas
2.1. Patvirtintiny priekaby tipy ir konfigiracijy sgrasas
2.2. 2.1 punkte nurodytose priekabose jrengty atitinkamy konfigiiracijy schemos, atsiZvelgiant i $iuos parametrus:
a) pakeliamasias asis;
b) vairuojamgsias asis;
¢) stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijas
2.3, Taikymo sritis, atsizvelgiant i pakabos tipa:
a) pneumatiné pakaba: bet kurio tipo subalansuota pneumatiné pakaba su isilgine svirtimi;
b) kity tipy pakaba: atskirai apibréZiama gamintojo, modelis ir tipas (subalansuota | nesubalansuota)
2.4.  Papildoma krypties valdymo ir (arba) apsaugos nuo apvirtimo funkcijos (-y) taikymo informacija (jei taikoma)
3. Sudedamuyjy daliy apraymas
3.1. Reguliatoriaus iSoréje esantys jutikliai:
a) funkcija;
b) jutikliy vietos apribojimai;
¢) identifikavimo duomenys, pavyzdziui, dalies numeriai
3.2.  Reguliatorius (-iai):

a) bendras aprasymas ir funkcija;
b) identifikavimo duomenys, pavyzdziui, dalies numeriai;
¢) reguliatoriaus (-iy) vietos apribojimai;

d) papildomos funkcijos
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3.3. Moduliatoriai:

a) bendras aprasymas ir funkcija;
b) identifikavimo duomenys;
¢) apribojimai

3.4.  Elektros jranga:

a) grandiniy schemos;

b) energijos tiekimo badai

3.5.  Suslégtojo oro linijos

Sistemos schemos, | kurias jtraukiamos stabdziy antiblokavimo sistemos konfigliracijos, susijusios $io priedo
6.2.1 punkte nurodyty tipy priekabomis

3.6. Elektroninés sistemos saugos aspektai pagal Sios taisyklés 18 prieda

3.7.  Elektromagnetinis suderinamumas

3.7.1. Dokumentai, kuriais jrodoma atitiktis Taisyklei Nr. 10, kaip reikalaujama pagal $ios taisyklés 5.1.1.4 punktg
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8 priedélis

Transporto priemonés (priekabos) stabilizavimo sistemos bandymy ataskaita

Bandymy ataskaita NI. ........ccocoooiviiiiiiiin,

1. Identifikavimo duomenys
1.1. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos gamintojas (pavadinimas ir adresas)
1.2. Sistemos pavadinimas ir (arba) modelis

1.3. Valdymo funkcija

2. Patvirtinta sistema (-os) ir jrengimo badai

2.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiracijos (jei tinkama)
2.2. Taikymo sritis (priekabos tipas (-ai) ir asiy skaicius)

2.3. Sistemos identifikavimo duomenys

2.4. Papildomos funkcijos

3. Bandymy duomenys ir rezultatai

3.1. Bandomosios transporto priemonés duomenys (jskaitant vilkiko specifikacija ir funkcijas)

3.2. Informacija apie bandymy kelio pavirsiy

3.3. Papildoma informacija

3.4. Irodomieji bandymai ir (arba) imitavimas, skirti atitinkamai krypties valdymui ir apsaugai nuo apvirtimo jvertinti
3.5. Bandymy rezultatai

3.6. Vertinimas pagal $ios taisyklés 18 prieda

4. Jrengimo apribojimai

4.1. Pakabos tipas

4.2. Stabdziy tipas

4.3. Sudedamyjy daliy vieta priekaboje

4.4. Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijos

4.5. Kitos rekomendacijos ir (arba) apribojimai (pvz., dél pakeliamyjy asiy, vairuojamuyjy asiy ir kt.)
5. Priedai

6. Bandymo data:

7. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos
TMUITIETES YT ...oiiiiiiii it , 19 prieda.
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Bandymg atlikusi techniné tarnyba (')
ParaSas: ... Data: ......coooiiiii
8.  Tipo patvirtinimo institucija (')

Parasas: . ... Data: oo

(") Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita
pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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9 priedélis
Simboliai ir apibréztys
Simbolis Apibréztis

B, Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas (stabdziy valdymo jégos momento ir stabdymo jégos momento
stiprinimo santykis)

C, stabdZiy valdymo jégos pradinis momentas (maZiausias momentas, reikalingas i§matuojamam stabdymo
momentui sukurti)

D iSorinis padangos skersmuo (visas pripistos naujos padangos skersmuo)

d Sutartinis skai¢ius, Zymintis vardinj ratlankio skersmenj ir atitinkantis coliais arba milimetrais iSreiskiama
ratlankio skersmenj

Fy Stabdymo jéga

H Vardinis padangos skerspjivio aukstis (puse padangos iSorinio skersmens ir vardinio ratlankio skersmens
skirtumo atitinkantis atstumas)

I Sukimosi inercija

1, Etaloninés bandomosios priekabos stabdzio svirties ilgis

M, Vidutinis stabdymo jégos momentas

n, Tipui patvirtinti skirtas lygiavertis statiniy stabdzio spudziy skaicius

n,, Atliekant bandymus nustatytas lygiavertis statiniy stabdZzio spuidziy skaicius

n, Traukos stendo sukimosi greitis

ny, Asies nestabdomuyjy raty sukimosi greitis

P, DidZiausia stabdziui techniskai leidZziama masé

p Slégis

P Stgmiklio eigai, lygiai 15 mm nuo pradinés atskaitos padéties, uztikrinti reikalingas slégis stabdziy kame-
roje

R Padangos dinaminis riedéjimo spindulys (apskai¢iuotas taikant formule 0,485D)

R, Padangos vardinis matmeny santykis (skai¢ius, nustatytas vardinj padangos skerspjivio aukstj milimetrais
padalijus i§ vardinio padangos skerspjiivio plo¢io milimetrais ir padaugintas i§ $imto)

R, stf1; santykis

Ry Traukos stendo spindulys

S, Padangos skerspjiivio plotis (tiesinis atstumas tarp pripiistos padangos Soniniy sieneliy iSoriniy krasty,

neatsizvelgiant j isky3as dél Zymy (Zenkly), apdailos elementy arba apsauginiy juosty ar briauny)
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Simbolis Apibréztis
s Pavaros eiga (darbiné eiga ir laisvoji eiga)
S max Visa pavaros eiga
s Efektyvioji eiga (eiga, kuriai esant atiduodamoji trauka yra 90 % vidutinés traukos Th,)
St Etaloninés bandomosios priekabos stabdziy kameros stiimiklio eiga (mm)
Th, Vidutiné trauka (vidutiné trauka nustatoma integruojant visos eigos s, vertes nuo 1/3 iki 2/3)
TH, Spyruoklinio stabdZio trauka
TR Stabdymo jégy, veikianciy visy priekabos arba puspriekabés raty periferinéje zonoje, suma
\% Traukos stendo linijinis greitis
v, Pradinis greitis pradedant stabdyti
v, Greitis baigiant stabdyti
W, Sunaudojamos energijos kiekis, atitinkantis bandomam stabdziui skirtos atitinkamos masés kineting ener-
gija, kai stabdoma nuo 60 km/h greicio iki kol sustojama
Z Transporto priemonés stabdymo greitis
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10 priedélis
Sio priedo 4.4.2.9 punkte nustatyty eksploataciniy bandymy dokumenty forma

1. Identifikavimo duomenys

1.1.  Stabdys:

Bigninis stabdys arba diskinis stabdys (!)
Bandomo jtaiso identifikavimo dUOMENYS ...........cooiiiiiiiiiiii e
Techniskai leidZiamas stabdZziy valdymo jégos Momentas C . . ..cccerveriiririaiaieieie et
Automatinis stabdZiy reguliavimo jtaisas: integruotas | neintegruotas (')

1.2.  Stabdziy biignas arba stabdZiy diskas:
Biigno vidinis skersmuo arba disko iSorinis SKerSmuo ............ocooiiiiiiiiiiii
Efektyvusis SPINAULYS (2) ..oveiiiii e

OIS et

IMEAZIAGA ...ttt h ettt h e h ettt eae ettt
Bandomo jtaiso identifikavimo dUOMENYS ..........ccooiiiiiiiiiiii e

1.3.  Stabdziy trinkelés antdéklas arba stabdzZiy trinkelé:

PAVIISIAUS PLOLAS ....ooviieiiee ettt ettt ettt ettt ettt ettt
PritVIrtinimo DTAAS ....ovoiviiiiiiiiii ettt

Bandomo jtaiso identifikavimo dUOMENYS ...........coooiiiiiiiiiiiiii i

(") Isbraukti, kas netaikoma.
(*) Taikoma tik diskiniams stabdziams.
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1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2
2.2.1. Informacija apie bandymy kelig

2.2.2. Bandymy tvarka

Pavara:

VTSIIA ..o

Bandomo jtaiso identifikavimo duoOmenys .............ccccocoiiiiiiiiiiiiiii

Bandomosios transporto priemonés duomenys
Vilkikas:
Identifikavimo Nr.
Kiekvienos asies apkrova
Priekaba:
Identifikavimo Nr.
Kategorija: O, [ O, [ O, (3
priekaba | puspriekabé | centrinés asies priekaba (%)
ASiy skaicius
Padangos [ ratlankiai:
sudvejinti [ viengubi (%)
Pakrautos transporto priemonés dinaminis riedéjimo spindulys R

Kiekvienos asies apkrova

Bandymy duomenys ir rezultatai
Eksploataciniai bandymai:
Bendras apraSymas, jskaitant nuvaZiuotg atstumg, trukme ir vietg

Stabdziy bandymai:

(") Integruotiesiems automatiniams stabdZiy reguliavimo jtaisams netaikoma.
(%) Ibraukti, kas netaikoma.
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2.3.  Bandymuy rezultatai:
Stabdymo jégos stiprinimo koeficientas

1 bandymas

1 bandymo data

2 bandymas

2 bandymo data

3 DANAYINAS ...ttt ettt
3 bandymo data

Diagramos
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

11 priedélis

Transporto priemonés (motorinés transporto priemonés) stabilizavimo sistemos informacinis
dokumentas

Bendroji informacija
Gamintojo pavadinimas
Sistema

Sistemos variantai
Sistemos pasirinktys

Valdymo funkcija (krypties valdymo | apsaugos nuo apvirtimo | abi), jskaitant pagrindinés funkcijos ir (arba)
valdymo koncepcijos paaiskinimg

Sistemos konfigiiracijos (jei tinkama)

Sistemos identifikavimo duomenys, jskaitant programinés jrangos lygmens identifikavimo koda

Taikymas

Informaciniame dokumente nurodyty motoriniy transporto priemoniy sarasas, atsizvelgiant i apraSyma ir
konfigiiracija

2.1 punkte nurodytose motorinése transporto priemonése jrengty atitinkamy konfigtiracijy schemos, atsizvelgiant
j Siuos parametrus:

a) pakeliamasias asis
b) vairuojamgsias asis

¢) stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijas
Taikymo sritis, atsizvelgiant | pakaba:

a) pneumating

b) mechaning

c) gumine

d) misrig

e) su skersiniu stabilizatoriumi

Papildoma krypties valdymo ir apsaugos nuo apvirtimo funkcijy taikymo informacija (jei taikoma), pavyzdziui,
apie:

a) vaziuoklés baze, tarpvéze, sunkio centro aukstj

b) raty tipa (viengubi ar sudvejinti) ir padangy tipa (pvz., struktiira, naudojimo kategorija, dydis)
¢) pavary dézés tipg (pvz., ranking, automatizuota rankiné, pusiau automatiné, automating)

d) transmisijos pasirinktis (pvz., létintuvas)

e) diferencialo tipg ir (arba) diferencialo blokavimo mechanizmg (-us) (pvz. standartinis ar automatinio
blokavimo, automatinis ar vairuotojo pasirenkamas)
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1. Dokumentai, kuriais jrodoma atitiktis Taisyklei Nr. 10, kaip reikalaujama pagal $ios taisyklés 5.1.1.4 punkta

f) wvariklio ar bet kokio kito varomosios jégos $altinio (-iy) valdyma
g) stabdziy tipa

Sudedamyjy daliy aprasymas

Reguliatoriaus iSoréje esantys jutikliai

a) Funkcija

b) Jutikliy vietos apribojimai

¢) Identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeriai)

Reguliatorius (-iai)

a) Bendras apraSymas ir funkcija

b) Vidiniy jutikliy funkcijos (jei taikoma)

¢) Aparatinés jrangos identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeriai)
d) Programinés jrangos identifikavimo duomenys

e) Reguliatoriaus (-iy) vietos apribojimai

f) Papildomos funkcijos

Moduliatoriai

a) Bendras apraSymas ir funkcija

b) Aparatinés jrangos identifikavimo duomenys (pvz., dalies numeriai)
¢) Programinés jrangos identifikavimo duomenys (jei taikoma)

d) Apribojimai

Elektros jranga

a) Grandiniy schemos

b) Energijos tiekimo bidai

Suslégtojo oro linijos

Sistemos schemos, i kurias jtraukiamos stabdZziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijos, susijusios $io priedélio

2.1 punkte nurodyty tipy motorinémis transporto priemonémis

Elektroninés sistemos saugos aspektai pagal sios taisyklés 18 prieda

Elektromagnetinis suderinamumas



L 42/224 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

12 priedélis
Transporto priemonés (motorinés transporto priemonés) stabilizavimo sistemos bandymy

ataskaita

Bandymy ataskaitos NI. ..........cocooiiiiiiiiiin,

1. Identifikavimo duomenys:

1.1. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos gamintojas (pavadinimas ir adresas)

1.2 Pareiskéjas (jeigu tai néra gamintojas)

1.3. Sistemos

1.3.1.  Sistemos variantai

1.3.2.  Sistemos pasirinktys

1.3.2.1. Valdymo funkcijos

2. Sistema (-0s) ir jrengimo badai:

2.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracijos

2.2. Transporto priemonés taikymo btidai

2.2.1. Transporto priemonés kategorija (pvz., N,, N; ir kt.)
2.2.2. Transporto priemonés pobidis

2.2.3. Transporto priemonés konfigiiracija (-os) (pvz., 4 x 2, 6 x 2 ir kt.)
2.2.4.  Galinis programavimas

2.3. Sistemos identifikavimo duomenys

2.4.  Funkcinis apradymas

2.4.1. Krypties valdymas

2.4.2.  Apsauga nuo apvirtimo

2.4.3.  Veikimas vaZiuojant maZu greiCiu

2.4.4.  Bekelés rezimas

2.4.5. Transmisijos pasirinktys

2.5. Sudedamosios dalys

2.6. Priekabos aptikimas ir funkcijos
2.7. Ispéjimas apie jsijungimag
2.8. [spéjimas apie triktj

2.9. Stabdymo Zibinty jjungimas
3. Vertinti transporto priemonés kintamieji:
3.1 Bendroji informacija

3.2. Stabdziy sistemos tipas
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3.3. Stabdziy tipas

3.4. Sunkio centras

3.5. Variklio ar kito varomosios jégos Saltinio (-iy) valdymas

3.6. Pavary dézés tipas

3.7. [rengimo konfigiracijos

3.8. Pakeliamosios asys

3.9. Skirtingos apkrovos poveikis

3.9.1.  Apsauga nuo apvirtimo

3.9.2.  Krypties valdymas

3.10.  Vairo mechanizmo perdavimo santykis

3.11.  Papildomos vairuojamosios asys

3.12.  Pakaba

3.13.  Tarpvézés plotis

3.14.  Pokrypio greicio ir Soninio pagreicio jutiklis (-iai)

3.15.  Vaziuoklés bazé

3.16.  Raty tipas, padangy tipas, padangy dydis

4. [rengimo apribojimai:

4.1. Pakabos tipas

4.2. Stabdziy tipas

4.3, Sudedamuyjy daliy vieta

4.3.1.  Pokrypio greicio ir $oninio pagreicio jutiklio (-iy) padétis

4.4. Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracija (-os)

4.5. Papildoma vairuojamoji asis

4.6. Papildomos rekomendacijos ir apribojimai

4.6.1.  Stabdziy sistemos tipas

4.6.2.  Variklio ar kito varomosios jégos $altinio (-iy) valdymas

4.6.3. Pakeliamosios asys

5. Bandymy duomenys ir rezultatai:

5.1. Bandomosios transporto priemonés duomenys (jskaitant per bandyma (-us) naudotos bet kurios priekabos (-y)
specifikacijg ir funkcijas)

5.2. Informacija apie bandymy kelio pavirsiy

5.2.1.  Gero sukibimo pavir$ius
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5.2.2.  Blogo sukibimo pavirsius
5.3. Matavimas ir duomeny gavimas
5.4. Bandymy salygos ir tvarka
5.4.1. Transporto priemonés bandymai
5.4.1.1. Krypties valdymas
5.4.1.2. Apsauga nuo apvirtimo
5.5. Papildoma informacija
5.6. Bandymy rezultatai
5.6.1. Transporto priemonés bandymai
5.6.1.1. Krypties valdymas
5.6.1.2. Apsauga nuo apvirtimo
5.7.  Vertinimas pagal Sios taisyklés 18 prieda
5.8. Atitiktis Taisyklei Nr. 10
6. Priedai ('):
7. Bandymo data:
8. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos

IIUIMETES YT ..ottt

Bandymg atlikusi techniné tarnyba (%)
Parasas: ...
9. Tipo patvirtinimo institucija (?)

Parasas: .......ccoooiiiiii

, 19 priedo 2 dalj.

(") Pridedami sistemos tiekéjo bandymy duomenys, kuriais pagrindziama 19 priedo 2 dalies 1.1.3.2 punkto s ir x papunkciuose nustatyta

leidziamoji nuokrypa.

(%) Turi pasiraSyti skirtingi asmenys net jei techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, arba su ataskaita

pateikiamas atskiras tipo patvirtinimo institucijos leidimas.
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20 PRIEDAS

ALTERNATYVI PRIEKABU TIPO PATVIRTINIMO TVARKA

1. BENDROJI INFORMACTJA

1.1. Siame priede apibréziama alternatyvi priekaby tipo patvirtinimo tvarka, kurig taikant naudojama pagal 11 ir
19 priedus parengtose bandymy ataskaitose pateikta informacija.

1.2. Atlikusi $io priedo 3, 4, 5, 6, 7 ir 8 dalyse apraSytas patikrinimo procediras, techniné tarnyba arba tipo
patvirtinimo institucija i§duoda Sios taisyklés 2 priedo 1 priedélyje pateikto pavyzdzio JT tipo patvirtinimo
sertifikatg.

1.3. Atliekant skai¢iavimus pagal § prieds, sunkio centro aukstis nustatomas taikant $io priedo 1 priedélyje

nustatyta metoda.

2. TIPO PATVIRTINIMO PARAISKA

2.1. Priekabos tipo, atsizvelgiant i stabdZiy jranga, JT patvirtinimo paraiska teikia priekabos gamintojas. Siekdamas
patvirtinimo, prickabos gamintojas techninei tarnybai pateikia bent:

2.1.1. priekabos (toliau — etaloniné priekaba) JT arba ES tipo patvirtinimo sertifikato kopija ir informacinj
dokumenta, kuriuo turi bati grindZiamas darbiniy stabdziy veiksmingumo palyginimas. Su 3ia priekaba turi
bati atlikti Sios taisyklés 4 priede atitinkamai priekabai nustatyti arba lygiavertéje ES direktyvoje nurodyti
faktiniai bandymai. Siame priede nustatyta alternatyvia tvarka patvirtintos priekabos naudoti kaip etaloninés
priekabos negalima;

2.1.2. pagal 11 ir 19 priedus parengty bandymy ataskaity kopijas;

2.1.3. dokumenty rinkinj, kuriame bty pateikta atitinkama toliau nurodyty aspekty patikrinimo informacija,
jskaitant, jei tinkama, skaiCiavimus:

Veiksmingumo reikalavimai 20 priedo punktai
Salty darbiniy stabdziy veiksmingumas 3
Stovéjimo stabdziy veiksmingumas 4
Automatinio (avarinio) stabdymo veiksmingumas 5
Stabdymo jégy paskirstymo sistemos triktis 6
StabdZiy antiblokavimo sistema 7
Transporto priemonés stabilizavimo sistema 8
Veikimo patikrinimai 9

2.1.4. reprezentatyvia patvirtintino tipo priekabg (toliau — bandomoji priekaba).

2.2. Etaloninés priekabos ir bandomosios priekabos gamintojas turi biti tas pats.
3. ALTERNATYVI 0 TIPO SALTY DARBINIU STABDZIY VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
3.1 Siekiant jrodyti atitiktj O tipo $alty darbiniy stabdZiy veiksmingumo reikalavimams, atliekant skai¢iavimus

patikrinama, ar bandomosios priekabos stabdymo jégos (TR) uZtenka nustatytajam darbiniy stabdziy
veiksmingumui pasiekti ir ar sauso kelio pavirsiaus sukibimas (tariama, kad sukibimo koeficientas yra 0,8)
pakankamas siai stabdymo jégai panaudoti.



L 42/228 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

3.2. Patikrinimas

3.2.1. Bandomoji priekaba laikoma atitinkancia 4 priedo 1.2.7, 3.1.2 ir 3.1.3 punkty reikalavimus (reikalavimus dél
Salty stabdziy veiksmingumo ir jo uZztikrinimo neblokuojant raty, transporto priemonei nenukrypstant nuo
kelio ir neatsirandant nejprastai vibracijai), jeigu ji ir pakrauta, ir nepakrauta atitinka tolesniuose punktuose
nustatytus patikrinimo kriterijus:

3.2.1.1. bandomosios priekabos vaziuoklés bazé turi biiti ne mazesné kaip 0,8 etaloninés priekabos vaziuoklés bazés;

3.2.1.2. dviejy bandomosios priekabos asiy grupés asiy stabdziy valdymo jégos momenty skirtumas turi nesiskirti
nuo etaloninés priekabos;

3.2.1.3.  bandomosios priekabos ir etaloninés priekabos asiy skaicius ir i§déstymas, t. y. pakélimas, vairavimas ir kt.,
turi nesiskirti;

3.2.1.4. pakrautos bandomosios priekabos statinés asiy apkrovos procentinis pasiskirstymas nuo etaloninés priekabos
gali skirtis ne daugiau kaip 10 %;

3.2.1.5. tikrinant puspriekabes, pagal 2 priedélj nubraizoma diagrama ir ja remiantis patikrinama, ar:

TR, 2 TR, (t. y. tiesé (1) néra Zemiau uZ ties¢ (3)) ir
TR, 2 TR, (t. y. tiesé (2) néra Zemiau uZ ties¢ (3));

3.2.1.6. tikrinant centrinés asies priekabas, pagal 3 priedéli nubraizoma diagrama ir ja remiantis patikrinama, ar:

TR, 2 TR, (t. y. tiesé (1) néra Zemiau uZ ties¢ (3)) ir
TR, = TR, (t. y. tiese (2) nera Zemiau uz ties¢ (3));

3.2.1.7.  tikrinant priekabas, pagal 4 priedélj nubraizoma diagrama ir ja remiantis patikrinama, ar:

TR, 2 TR, (t. y. tiesé (1) néra Zemiau uZ tiesg (2)),

TR;; 2 TR ¢ (t. y. tiesé (4) néra Zemiau uz ties¢ (3)) ir

TR, 2 TR, (t. y. ties¢ (6) néra Zemiau uZ tiesg (5)).

4. ALTERNATYVI STOVE]IMO STABDZIY VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
4.1. Bendroji informacija
4.1.1. Si procediira — priekaby fiziniy bandymy esant nuolydZiui alternatyva, uztikrinanti, kad priekabos, kuriose

jrengti spyruokliniais stabdZziais jjungiami stovéjimo jtaisai, atitikty nustatytajj stovéjimo stabdziy
veiksmingumg. Si procedira netaikoma priekaboms, kuriose jrengti ne spyruokliniais stabdziais valdomi
stovéjimo jtaisai. Su pastarosiomis priekabomis atliekami 4 priede nustatyti fiziniai bandymai.

4.1.2. Nustatytasis stovéjimo stabdziy veiksmingumas jrodomas atliekant skai¢iavimus pagal 4.2 ir 4.3 punktuose
pateiktas formules.

4.2. Stovéjimo stabdziy veiksmingumas

4.2.1. Stovéjimo stabdZiy jéga, veikianti padangy, sumontuoty ant spyruoklinio stabdzio jjungiamu stovéjimo jtaisu
stabdomos asies (-iy), periferinéje zonoje, apskai¢iuojama pagal $ig formule:

T,=(Th x1-C,)xnxB,|R,
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4.2.2. Statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti 18 % ikalnéje arba nuokalnéje stovincios priekabos asis,
apskaiciuojama pagal toliau pateiktas formules.

4.2.2.1. Priekaby:

4.2.2.1.1. ikalngje

Ny = (PRF _tanP ]>5< h x P) cosP
L

N
Ny = ﬂ

F

NRU = (PRR + tan P >E< h x P) cosP

L

4.2.2.1.2. nuokalnéje

Nip = (PRF + tanP x h x P ; h x P> cosP

L

NRD = (PRR - W) COSP
L

N
NRDi = &

R

4.2.2.2.  Centrinés asies priekaby:

4.2.2.2.1. ikalnéje

Nry = <P +—tanP ; h x P)cosP
L
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4.2.2.2.2. nuokalnéje

4.2.2.3.

Nip — (P— tan P ;( h x P)cosP
L

Puspriekabiy:

4.2.2.3.1. ikalnéje

Ny = (P- Py X ER+tanP x h x P)cosP
E]_ EL

4.2.2.3.2. nuokalnéje

4.3.

5.1.

5.1.1.

N — (P— P, x Ex _tanP x h x P)cosP
EL EL

o Nrp
R
Patikrinimas

Priekabos stovéjimo stabdziy veiksmingumas patikrinamas taikant $ias formules:

<M+o,01> X 100 > 18 %
ir

(MJF 0,01> x 100 > 18 %

ALTERNATYVI AVARINIO IR (ARBA) AUTOMATINIO STABDYMO VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
Bendroji informacija

Siekiant jrodyti atitiktj automatinio stabdymo veiksmingumo reikalavimams, lyginamas nustatytajam
veiksmingumui pasiekti reikalingas kameros slégis ir asimptotinis kameros slégis atjungus maitinimo linija,
kaip nustatyta 5.2.1 punkte, arba patikrinama, ar asies (-iy), ant kurios sumontuoti spyruokliniai stabdZiai,
stabdymo jégos pakanka nustatytajam veiksmingumui pasiekti, kaip nustatyta 5.2.2 punkte.
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5.2. Patikrinimas

5.2.1. Bandomoji priekaba laikoma atitinkancia 4 priedo 3.3 punkto reikalavimus, jeigu asimptotinis kameros slégis
(p) atjungus maitinimo linija yra didesnis nei 13,5 % didZiausiosios nejudancio rato apkrovos lygiam
veiksmingumui pasiekti reikalingas kameros slégis (p). Prie§ atjungiant maitinimo linijg, joje turi bati
pastovus 700 kPa slégis.

5.2.2. Bandomoji priekaba, kurioje irengtas spyruoklinis stabdys, laikoma atitinkan¢ia 4 priedo 3.3 punkto
reikalavimus, jeigu:

ST, = 0,135 (PR)(g)

Cia:

T,; apskaiciuojamas pagal 4.2.1 punktg.

6. ALTERNATYVI STABDYMO VEIKSMINGUMO IRODYMO TVARKA [VYKUS STABDYMO JEGY PASKIRSTYMO SISTEMOS
TRIKCIAI

6.1. Bendroji informacija

6.1.1. Siekiant jrodyti atitiktj stabdymo veiksmingumo reikalavimams jvykus stabdymo jégy paskirstymo sistemos

trikciai, lyginamas nustatytajam veiksmingumui pasiekti reikalingas kameros slégis ir kameros slégis esant
stabdymo jégy paskirstymo sistemos trik¢iai.

6.2. Patikrinimas

6.2.1. Bandomoji priekaba laikoma atitinkan¢ia 10 priedo priedélio 6 dalies reikalavimus, jeigu 6.2.1.1 punkte
nurodytas slégis yra didesnis uz 6.2.1.2 punkte nurodyta slégj arba jam lygus tiek tada, kai transporto
priemoné yra pakrauta, tiek tada, kai ji yra nepakrauta.

6.2.1.1. Bandomosios priekabos kameros slégis (p.), kai p,, lygus 650 kPa, slégis maitinimo linijoje lygus 700 kPa, o
stabdymo jégy paskirstymo sistemoje yra triktis.

6.2.1.2.  Stabdymo greiciui, kuris atitikty 30 % bandomajai priekabai nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo,
pasiekti reikalingas kameros slégis (p,).

7. ALTERNATYVI STABDZIY ANTIBLOKAVIMO SISTEMOS VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA
7.1. Bendroji informacija

7.1.1.  Tvirtinant priekabos tipg, Sios taisyklés 13 priede nustatyty priekabos bandymy galima neatlikti, jeigu
stabdziy antiblokavimo sistema (ABS) atitinka $ios taisyklés 19 priedo reikalavimus.

7.2. Patikrinimas
7.2.1. Sudedamyjy daliy ir jrengimo patikrinimas

Patvirtintino tipo priekaboje jrengtos ABS specifikacijos atitiktis patikrinama, atsizZvelgiant i kiekviena i§ Siy
kriterijy:

Punktas Kriterijai

7.2.1.1. a) Jutiklis (-iai) Pakeitimai neleidZiami

b) Reguliatorius (-iai) Pakeitimai neleidZiami
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Punktas Kriterijai

¢) Moduliatorius (-iai) Pakeitimai neleidZiami

7.2.1.2. Vamzdelio (-iy) skersmuo ir ilgis

a) Tiekimas i$ rezervuaro j moduliatoriy (-ius)
Maziausias vidinis skersmuo Gali bati padidintas
Didziausias bendrasis ilgis Gali bati sumazintas

b) Tiekimas i§ moduliatoriaus i stabdZiy kameras

Vidinis skersmuo Pakeitimai neleidziami
Didziausias bendrasis ilgis Gali bati sumazintas
7.2.1.3. Ispéjimo signaly seka Pakeitimai neleidZiami
7.2.1.4. Tos pacios asiy grupés stabdziy valdymo jégos mo- | Leidziami tik patvirtinti skirtumai (jei
menty skirtumai yra)
7.2.1.5. Kiti apribojimai nurodyti $ios taisykles 19 priedo 6 | Irengimas turi atitikti nustatytus apri-
priedélyje aprasytos bandymy ataskaitos 4 dalyje bojimus. Nukrypimai neleidziami
7.3. Rezervuary talpos patikrinimas
7.3.1. Dél priekabose naudojamy stabdziy sistemy ir pagalbinés jrangos jvairovés nejmanoma parengti lentelés,

kurioje bity nurodyta rekomenduojama rezervuary talpa. Siekiant patikrinti, ar jrengti tinkamos talpos
kaupikliai, bandymus galima atlikti pagal sios taisyklés 13 priedo 6.1 punkta arba toliau i§déstyta tvarka.

7.3.1.1. Bandomosios priekabos stabdZiai su neintegruotu stabdziy reguliavimo jtaisu nustatomi taip, kad stabdZiy
kameros stamiklio eigos (s) ir svirties ilgio (I;) santykis (R,) bity 0,2.

Pavyzdys:

—
|

= 130 mm
R, = s;/l; =;/130 = 0,2

stimiklio eiga esant 650 kPa stabdziy kameros slégiui

%)
—
1l

130 x 0,2 = 26 mm

7.3.1.2.  Stabdziai su integruotu stabdZiy reguliavimo jtaisu nustatomi taip, kad biity uZztikrintas normalus darbinis
tarpas.

7.3.1.3.  Pirmiau nurodytu bidu stabdZiai nustatomi, kai yra 3alti (< 100 °C).

7.3.1.4.  Pirmiau nurodyta tvarka atitinkamai sureguliavus stabdZius ir apkrovos jutiklj (-ius) nustacius | pakrautos
transporto priemonés padéti, o pradinj energijos lygi — pagal Sios taisyklés 19 priedo 1 dalies 5.4.1.2.4.2
punktg, energijos kaupiklis (-iai) izoliuojamas, kad maitinimas jam nebebity tickiamas. Sukabintuvo galvutéje
esant 650 kPa valdymo slégiui, stabdZiai nuspaudziami ir visiskai atleidZiami. StabdZiai nuspaudziami dar tiek
karty, kad baty pasiektas spidziy skaiCius n, nustatytas atlikus bandymga pagal Sios taisyklés 19 priedo
5.4.1.2.4.2 punktg ir nurodytas stabdZiy antiblokavimo sistemos patvirtinimo ataskaitos 2.5 punkte. Taip
spaudziant stabdzius, slégis darbiniame kontiire turi buti pakankamas, kad raty periferinéje zonoje sukurta
bendra stabdymo jéga biity ne mazZesné kaip 22,5 % didziausiosios nejudanciy raty apkrovos ir né viena
stabdziy antiblokavimo sistemos nekontroliuojama stabdziy sistema nepradéty veikti automatiskai.
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7.4. Daugiau nei tris asis turin¢ioms priekaboms gali biti naudojama pagal 19 prieda parengta ABS bandymy
ataskaita, jeigu laikomasi toliau idéstyty salygy.

7.4.1. Neatsizvelgiant i priekabos tipg, bent trecdalio vienos asiy grupés asiy visi ratai turi bati valdomi tiesiogiai, o
kity asiy ratai gali bati valdomi netiesiogiai (!).

7.4.2. Naudingasis sukibimas. Sios taisyklés 13 priedo 6.2 punkte nustatytas biitinasis naudingasis sukibimas
laikomas pasiektu, jeigu tenkinamos Sios salygos:

7.4.2.1. vieno ar keliy slégio moduliatoriy tiesiogiai ar netiesiogiai valdomy raty skaiiaus santykis ir tiesiogiai
valdomy raty vieta a$iy grupéje turi atitikti nustatytuosius Sios taisyklés 19 priedo 1 dalies 5.2 punkte
nurodyto informacinio dokumento 2.2 punkte;

7.4.2.2.  bandymy ataskaitoje jrodoma, kad jrengtos konfigiiracijos naudingasis sukibimas atitinka $ios taisyklés 13
priedo 6.2 punkto reikalavimus.

7.4.3. Energijos vartojimas. Bandymy ataskaitos 2.5 punkte nurodytas lygiaverciy statiniy stabdzio spiidziy skaicius
gali bati naudojamas kartu taikant $io priedo 7.3 punkte nustatyta patikrinimo tvarka. Kaip alternatyva, gali
bati taikoma $ios taisyklés 13 priedo 6.1 punkte nustatyta bandymy tvarka.

7.4.4. Veiksmingumas esant mazam grei¢iui. Papildomo patikrinimo nereikia.
7.4.5. Veiksmingumas esant dideliam greiciui. Papildomo patikrinimo nereikia.
7.4.6. A kategorijos veiksmingumas. Sios taisyklés 13 priedo 6.3.2 punkte nustatyti nesimetrinés trinties bandymo

reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu raty, kuriems taikomas nepriklausomas kairés ir desinés pusiy valdymas,
yra tiek pat arba daugiau kaip raty, valdomy taikant blogiausio sukibimo asies valdymo funkcija.

7.4.7. Veiksmingumas pervaziuojant ant kito pavirSiaus. Papildomo patikrinimo nereikia.
7.4.8. [rengimo apribojimai. Visais atvejais taikomi $ie apribojimai:

7.4.8.1. taikomi visi $ios taisyklés 19 priedo 1 dalies 5.2 punkte nurodyto informacinio dokumento 2.1-2.7
punktuose nustatyti jrengimo apribojimai;

7.4.8.2.  gali bati jrengti tik informaciniame dokumente ir bandymy ataskaitoje nustatyti ir nurodyti produktai;

7.4.8.3.  kiekvieno slégio moduliatoriaus reguliuvojama didZiausia tiekimo apimtis turi nevirSyti informacinio
dokumento 3.3 punkte nurodytos apimties;

7.4.8.4. asis su tiesiogiai valdomais ratais gali bati pakelta tik kai lygiagreciai pakeliama bet kuri i§ $ios tiesiogiai
valdomos asies netiesiogiai valdoma asis;

7.4.8.5. taikomi visi kiti bandymy ataskaitos 4 dalyje nurodyti jrengimo apribojimai.

8. ALTERNATYVI PRIEKABOS, KURIOJE [RENGTA TRANSPORTO PRIEMONES STABILIZAVIMO  SISTEMA,
VEIKSMINGUMO [RODYMO TVARKA

8.1. Tvirtinant priekabos tipa, Sios taisyklés 21 priedo 2 dalyje nustatyto priekabos vertinimo galima neatlikti,
jeigu transporto priemonés stabilizavimo sistema atitinka susijusius Sios taisyklés 19 priedo reikalavimus.

() Jeigu, asiy grupés asiy skaiciy padalijus i§ 3, dalmuo yra mazesnis uZ 1, tiesiogiai valdoma turi bati bent viena asis. Jeigu, asiy grupés asiy
skaiciy padalijus i§ 3, dalmuo yra ne sveikas skaicius, be sveiku skai¢iumi nurodomy asiy skaiciaus tiesiogiai valdoma turi bati dar viena
adis.
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8.2. Patikrinimas
8.2.1. Sudedamyjy daliy ir jrengimo patikrinimas

Patvirtintino tipo priekaboje irengtos stabdziy sistemos, kurioje jdiegta stabilizavimo sistema, specifikacijos
atitiktis patikrinama, atsizvelgiant j kiekvieng i§ $iy kriterijy:

Biisena Kriterijai
8.2.1.1. a) Jutiklis (-iai) Pakeitimai neleidziami
b) Reguliatorius (-iai) Pakeitimai neleidZiami
¢) Moduliatorius (-iai) Pakeitimai neleidZiami
8.2.1.2. Bandymy ataskaitoje nustatyti priekaby tipai Pakeitimai neleidziami
8.2.1.3. Bandymy ataskaitoje nustatytos jrengimo konfigiraci- | Pakeitimai neleidziami
jos
8.2.1.4. Kiti apribojimai nurodyti $ios taisyklés 19 priedo 8 | Pakeitimai neleidziami
priedélyje aprasytos bandymy ataskaitos 4 dalyje

9. VEIKIMO IR IRENGIMO PATIKRINIMAI

9.1. Techniné tarnyba ir (arba) tipo patvirtinimo institucija atlieka tolesniuose punktuose apraSytus veikimo ir
jrengimo patikrinimus.

9.1.1. Stabdziy antiblokavimo funkcija

9.1.1.1.  Atliekamas tik stabdziy antiblokavimo sistemos dinaminis patikrinimas. Kad biity uZztikrintas visas ciklas, gali
reikéti sureguliuoti apkrovos jutiklj arba pasirinkti kelig blogo sukibimo su padangomis pavirSiumi. Jeigu
stabdZiy antiblokavimo sistema nebuvo patvirtinta pagal 19 prieda, prickaba bandoma pagal 13 prieds ir turi
atitikti tame priede iSdéstytus susijusius reikalavimus.

9.1.2. Atsako trukmés matavimas

9.1.2.1.  Techniné tarnyba patikrina, ar bandomoji priekaba atitinka 6 priedo reikalavimus.

9.1.3. Statinis energijos vartojimas

9.1.3.1.  Techniné tarnyba patikrina, ar bandomoji priekaba atitinka reikiamus 7 ir 8 priedy reikalavimus.

9.1.4. Darbiniy stabdziy veikimas

9.1.4.1.  Techniné tarnyba patikrina, ar stabdant neatsiranda nejprasta vibracija.

9.1.5. Stovéjimo stabdZiy veikimas

9.1.5.1.  Techniné tarnyba jjungia ir atleidZia stovéjimo stabdj, kad jsitikinty, jog jis veikia tinkamai.

9.1.6. Avarinio ir (arba) automatinio stabdymo veikimas

9.1.6.1. Techniné tarnyba patikrina, ar bandomoji priekaba atitinka Sios taisyklés 5.2.1.18.4.2 punkto reikalavimus.
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9.1.7. Transporto priemonés ir sudedamyjy daliy identifikavimo duomeny patikrinimas

9.1.7.1.  Techniné tarnyba patikrina, ar bandomoji priekaba atitinka tipo patvirtinimo sertifikate pateiktus duomenis.

9.1.8. Transporto priemonés stabilizavimo sistema

9.1.8.1. Tikrinant transporto priemonés stabilizavimo sistemg, dél praktiniy priezas¢iy atlickamas tik jrengimo
patikrinimas, kaip apibrézta 8.2 punkte, ir stebima, ar jspéjimo signaly seka yra tinkama, siekiant jsitikinti,
kad néra trikciy.

9.1.9. Papildomi patikrinimai

9.1.9.1.  Prireikus techniné tarnyba gali pareikalauti atlikti papildomy patikrinimy.



L 42/236

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

1 priedélis

Sunkio centro auks¢io apskaic¢iavimo metodas

Sukomplektuotos transporto priemonés (pakrautos ir nepakrautos) sunkio centro aukstj galima apskaiciuoti taip:

h1

h2 -

h3

h4

h5

w1l -

w2 -

w3 -

W4 -

asies (-iy) sarankos (jskaitant padangas, spyruokles ir kt.) sunkio centro aukstis = R x 1,1

vaziuoklés (pakrautos transporto priemonés) sunkio centro aukstis = (h6 + h8) - 0,5

naudingojo krovinio ir kébulo (pakrautos transporto priemonés) sunkio centro aukstis = (h7 - 0,3) + hé

vaziuoklés (nepakrautos transporto priemonés) sunkio centro aukstis = h2 +s

kébulo (nepakrautos transporto priemonés) sunkio centro aukstis = (h7 - 0,5) + h6 + s

vaziuoklés aukstis (virsus)
keébulo matmenys (vidus)
vaziuoklés aukstis (apacia)

bendra priekabos masé

visiems puspriekabés arba centrinés asies priekabos ratams tenkanti bendra masé

padangos spindulys

spyruoklés eiga tarp pakrautos ir nepakrautos padéciy

asies (-iy) sarankos (jskaitant padangas, spyruokles ir kt.) masé = P - 0,1

vaziuoklés masé = (Punl — W1) - 0,8
naudingojo krovinio ir kébulo masé

kébulo masé = (Punl — W1) - 0,2

Pakrauta:

_hl-WI+h2-W2+h3-W3

thad - P
lad

/\

Nepakrauta:

b _hl-W14h4 W24hs5 W4
Runl —
Punl

7,,/'//\

ws

w ()

i

wa @

h7

hé

h1
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Pastabos
1.  Taikomas didziausias platforminiy priekaby aukstis — 4 m.

2. Jeigu tikslus priekaby naudingojo krovinio sunkio centro aukstis neZinomas, naudojamas skaicius, gautas i§ 0,3
padauginus kébulo vidaus matmeny verte.

3. Priekaby su pneumatine pakaba verté s turi bati lygi nuliui.

4. Puspriekabiy ir centrinés asies prickaby verté P visais atvejais pakei¢iama verte PR.
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2 priedélis

3.2.1.5 punkty atitinkanti patikrinimo diagrama. Puspriekabés

p

/

TR

L))
2)
(3

Pm
1. - TR,,. kai p,, = 650 kPa, o maitinimo linijos slégis lygus 700 kPa
2. - Fyy, - 08=TR,

3. - 045 F=TR,

r

Cia:

(TRyy - hy) + (P~ g - Ze(hw — b))

FRdyn = FR - ER
Verté z_ apskai¢iuojama pagal $ia formule:
7. = (045—001)<F7R> 40,01
T “U\(p+7000)g)

Pastabos

1. 7 000 — verteé, atitinkanti vilkiko mase be prikabintos priekabos.

2. Atliekant Siuos skaiciavimus, arti viena kitos sumontuotos asys (tarp kuriy yra maZesnis nei 2 m tarpas) gali bati

laikomos viena asimi.
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3 priedélis

3.2.1.6 punkty atitinkanti patikrinimo diagrama. Centrinés asies priekabos

{1

@
/ @

TR

Pm

1. - TR,,. kai p,, = 650 kPa, o maitinimo linijos slégis lygus 700 kPa

2. - Fpy - 0.8 =TR,
3. - 05-F=TR,

~,

Cia:

(TRpe - hy) + (P- g - Zc(he — hy))

Frayn = Fr —
Rdys R ER
Verté z, apskai¢iuojama pagal $ig formule:
7o = (05—001)(1:7“) 40,01
o (P+7000)g '

Pastabos
1. 7 000 — verté, atitinkanti vilkiko mase be prikabintos priekabos.

2. Atliekant Siuos skai¢iavimus, arti viena kitos sumontuotos ays (tarp kuriy yra maZesnis nei 2 m tarpas) gali bati
laikomos viena asimi.
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4 priedélis

3.2.1.7 punktg atitinkanti patikrinimo diagrama. Priekabos

i3y

Priekiné

o (4

/ -
TR
Galiné
st

i}

Tad

% HRG {kPusd

P

1. - TR,,. kai p,, = 650 kPa, o maitinimo linijos slégis lygus 700 kPa
2. - 05-F=TR,
3. - TR,;= TR, kaip, = x

4. - Fy, - 08 =TR;

5. - TR, = TR, kai p,, = x
6. — Fy, 08=TR,
Cia:
P- g ZC . hy
Fgn = Fr + — 5
ir
P g Zc . hr
Frdyn == Fr - T
Verté z_ apskai¢iuojama pagal $ig formule:
z. = (0,5-0,01) (FR> +0,01
(P+7000)g
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Pastabos
1. 7 000 — verté, atitinkanti vilkiko mase be prikabintos priekabos.

2. Atliekant Siuos skaiCiavimus, arti viena kitos sumontuotos asys (tarp kuriy yra mazesnis nei 2 m tarpas) gali bati
laikomos viena asimi.



L 42/242

Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

5 priedélis

Simboliai ir apibréztys

Simboliai Apibréztys
Ay, T, kai T, < 0,8 Ny, (priekinéms asims) arba 0,8 Ny, kai T, > 0,8 Ny, (priekinéms asims)
By, T,, kai T, < 0,8 Ny, (galinéms asims) arba 0,8 Ny, kai T, > 0,8 N, (galinéms asims)
Ay; T, kai T,; < 0,8 Ny, (priekinéms asims) arba 0,8 Ny, kai T, > 0,8 Ny, (priekinéms asims)
B, T,, kai T,; < 0,8 Ny, (galinéms asims) arba 0,8 Ny, kai T ; > 0,8 Ny, (galinéms asims)
B, stabdymo jégos stiprinimo koeficientas
C, kumstelinio veleno valdymo jégos pradinis momentas (maziausias kumstelinio veleno jégos momentas,
reikalingas i§matuojamam stabdymo momentui sukurti)
E vaziuoklés bazé
E, atstumas nuo sukabintuvo atraminés kojelés arba nuleidimo kojeliy iki centrinés asies priekabos ar pus-
priekabés asies (-iy) centro
Ex atstumas nuo balninio sukabintuvo kai$¢io iki puspriekabés asies ar asiy centro
F jéga (N)
F; priekine asj (-is) veikianti visa statmena statiné kelio pavirsiaus atoveikio jéga
Feyn prieking asj (-is) veikianti visa statmena dinaminé kelio pavirsiaus atoveikio jéga
F, galing a§j (-is) veikianti visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga
Frn galing asj (-is) veikianti visa statmena dinaminé kelio pavirsiaus atoveikio jéga
Fr visus priekabos ar puspriekabés ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirsiaus atoveikio jéga
Fraym visus priekabos ar puspriekabés ratus veikianti visa statmena dinaminé kelio pavirsiaus atoveikio jéga
g laisvojo kritimo pagreitis (9,81 m/s?)
h sunkio centro aukstis vir§ Zemés pavirSiaus
hy balninio sukabintuvo (balninio sukabintuvo kai$¢io) aukstis
h priekabos sunkio centro aukstis

asies indeksas

priekiniy asiy skaiCius
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iy galiniy asiy skaiCius

1 svirties ilgis

n kiekvienos asies spyruokliniy stabdziy pavary skaicius
Nip visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti prieking a3j (-is) 18 % nuolydzio nuokalnéje
Nip; statmena kelio pavir$iaus atoveikio jéga, veikianti prieking agj i 18 % nuolydzio nuokalnéje
Ny visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti prieking a3j (-is) 18 % nuolydzio jkalnéje
Neys statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti priekine asj i 18 % nuolydzio jkalnéje
Nip visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti galing asj (-is) 18 % nuolydzio nuokalnéje
Nip; statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti galine asj i 18 % nuolydZzio nuokalnéje
I\ visa statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti galine asj (-is) 18 % nuolydzio jkalnéje
Niui statmena kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti galine asj i 18 % nuolydzio jkalnéje

Pu slégis valdymo linijos sukabinimo galvutéje

P. slégis stabdziy kameroje

p atskiros transporto priemonés masé

P, balninio sukabintuvo statiné masé, kai priekabos masé yra P

PR priekabos ar puspriekabés ratus veikianti visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga
PR, visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti priekines asis ant lygaus paviriaus
PR, visa statmena statiné kelio pavirSiaus atoveikio jéga, veikianti galines asis ant lygaus pavirsiaus

R padangos spindulys, apskaiciuotas statinés apkrovos salygomis, taikant $ig formule:

R =Vidr+F,-H
Cia:
dr — vardinis ratlankio skersmuo
H - konstrukcinis skerspjiivio aukstis = ¥ (d — dr)
d - ratlankio skersmens sutartinis skai¢ius
F; — ETRTO nustatytas koeficientas
(Engineering Design, Information 1994, p. CV.11)
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T, visy aSies i, kurioje sumontuotas spyruoklinis stabdys (-dZiai), raty periferinéje zonoje veikianti stabdymo
Jega
Th, spyruoklinio stabdZio trauka
TR visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy suma
TR; visy priekinés aSies (-iy) raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy suma
TR, visy galinés asies (-iy) raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy suma
TR, visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje veikianciy didziausiy galimy stabdymo jégy suma
TR, stabdymo jégy, kurioms veikiant visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribi-
nis sukibimas, suma
TR, stabdymo jégy, kurioms veikiant visy priekinés asies (-iy) raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribinis suki-
bimas, suma
TR,, stabdymo jégy, kurioms veikiant visy galinés asies (-iy) raty periferinéje zonoje pasiekiamas ribinis sukibi-
mas, suma
TR, visy priekabos ar puspriekabés raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy, butiny nustatytajam
veiksmingumui pasiekti, suma
TR, ¢ visy p'rieki.nés aies (-iy) raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy, batiny nustatytajam veiksmin-
gumui pasiekti, suma
TR, visy gali'nés_a§ies (-iy) raty periferinéje zonoje veikianciy stabdymo jégy, batiny nustatytajam veiksmingu-
mui pasiekti, suma
z transporto priemoniy junginio stabdymo greitis, kai stabdoma tik priekaba
cos P kampo tarp 18 % nuolydzio $laito ir horizontaliosios plokstumos kosinusas, lygus 0,98418
tan P kampo tarp 18 % nuolydzio $laito ir horizontaliosios plokstumos tangentas, lygus 0,18
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21 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONEMS, KURIOSE JRENGTA TRANSPORTO PRIEMONES STABILIZAVIMO SISTEMA,
TAIKOMI SPECIALIE]JI REIKALAVIMAI

1. BENDROJI INFORMACIA

1.1.  Siame priede apibréziami transporto priemonéms, kuriose pagal Sios taisyklés 5.2.1.32, 5.2.1.33 ir 5.2.2.23
punktus jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, taikomi specialieji reikalavimai.

1.2.  Laikantis $io priedo reikalavimy, 2.1.3 ir 2.2.3 punktuose paminétos ,kitos transporto priemonés* turi nesiskirti
bent $iais esminiais poZymiais:

1.2.1. transporto priemonés pobiidziu;
1.2.2. jei tai variklio varomos transporto priemonés — asiy konfigiracija (pvz., 4 x 2, 6 x 2, 6 x 4);
1.2.3. jei tai priekabos — asiy skai¢iumi ir i§déstymu;

1.2.4. jei tai variklio varomos transporto priemonés — priekinés asies vairo mechanizmo perdavimo santykiu, jeigu tai
néra galutinio programavimo arba savimokeé transporto priemonés stabilizavimo sistemos funkcija;

1.2.5. jei tai variklio varomos transporto priemonés — papildomomis vairuojamosiomis asimis, o jei tai priekabos —
vairuojamosiomis asimis;

1.2.6. pakeliamosiomis aSimis.

2. REIKALAVIMAI
2.1.  Variklio varomos transporto priemonés

2.1.1. Jeigu transporto priemonéje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, kaip apibrézta Sios taisykles 2.4
punkte, taikomi toliau i3déstyti reikalavimai.

Krypties valdymo funkcija turi galéti automatiskai atskirai valdyti kiekvienos asies arba kiekvienai asiy grupei
priklausancios asies kairiojo ir deSiniojo raty greitj stabdydama atskirus ratus, remdamasi transporto priemonés
faktinés veiksenos ivertinimu, palyginti su nustatyta vairuotojo pageidaujama transporto priemonés veiksena ().

Apsaugos nuo apvirtimo funkcija turi galéti automatiskai valdyti bent dviejy kiekvienos asies arba asiy grupés
raty greitj stabdydama atskirus ratus arba automatiskai kontroliuodama stabdymg, remdamasi transporto
priemonés faktinés veiksenos, dél kurios transporto priemoné gali apvirsti, jvertinimu (*).

Abiem atvejais minétoji funkcija nereikalinga, kai:

a) transporto priemonés greitis mazesnis nei 20 km/h;

b) dar nebaigta pradiné paleidimo savitikra ir patikimumo patikrinimai;

¢) transporto priemone vaziuojama atbuline eiga;

d) yra i$jungta automatiskai ar ranka. Pastaruoju atveju atitinkamai taikomos $ios salygos:

i) jeigu transporto priemonéje jrengta priemoné, kuria galima automatiskai i§jungti transporto priemonés
stabilizavimo sistema, kad bity padidinta trauka, pakeiCiant transmisijos funkcijas, jos i$jungimas ir
pakartotinis jjungimas turi bati automatiskai susieti su veiksmu, kuriuo pakei¢iamos transmisijos
funkcijos;

(") LeidZiama papildoma sgveika su kitomis transporto priemonés sistemomis ar sudedamosiomis dalimis. Jeigu toms sistemoms ar sudeda-
mosioms dalims taikomos specialios taisyklés, tokia saveika turi atitikti ty taisykliy reikalavimus, pavyzdziui, saveika su vairavimo
sistema turi atitikti Taisykléje Nr. 79 nustatytus reikalavimus dél koreguojamojo vairavimo.



L 42/246 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2016 2 18

ii) jeigu transporto priemonéje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistemos rankinio iSjungimo
priemong, transporto priemonés stabilizavimo sistema turi bati automatiskai vél jjungta pradéjus kiekviena
naujg uzdegimo ciklg;

iii) nuolatiniu optiniu jspéjamuoju signalu vairuotojui turi biiti pranesama, kad transporto priemonés stabili-
zavimo sistema iSjungta. Siuo tikslu gali biiti naudojamas 2.1.5 punkte nurodytas geltonos spalvos
ispéjamasis signalas. Sios taisyklés 5.2.1.29 punkte nurodyti ispéjamieji signalai nenaudojami.

2.1.2. Kad atlikty nurodytasias funkcijas, be atskiry raty stabdymo ir (arba) automatiskai kontroliuojamo stabdymo,
transporto priemonés stabilizavimo sistema turi bent:

a) galéti valdyti variklio atiduodamaja galia;

b) krypties valdymo funkcija — pagal pokrypio greicio, $oninio pagreicio, raty grei¢io vertes ir vairuotojo kuriama
stabdziy bei vairavimo sistemy ir variklio valdymo jéga nustatyti fakting transporto priemonés veikseng.
Naudojama tik transporto priemonés vidinio kompiuterio teikiama informacija. Jeigu $ios vertés tiesiogiai
nematuojamos, jrodymai, kad jos tinkamai koreliuoja su tiesiogiai matuojamomis vertémis visomis vaziavimo
salygomis (jskaitant, pvz., vaziavimg tuneliu), techninei tarnybai pateikiami tipo patvirtinimo metu;

¢) apsaugos nuo apvirtimo funkcija — pagal padanga (-as) veikiancios staciosios jégos vertes (ar bent $oninj
pagreitj ir raty greidius) ir vairuotojo kuriama stabdziy sistemos ir variklio valdymo jéga nustatyti fakting
transporto priemonés veikseng. Naudojama tik transporto priemonés vidinio kompiuterio teikiama
informacija. Jeigu $ios vertés tiesiogiai nematuojamos, jrodymai, kad jos tinkamai koreliuoja su tiesiogiai
matuojamomis vertémis visomis vaziavimo salygomis (iskaitant, pvz., vaziavimg tuneliu), techninei tarnybai
pateikiami tipo patvirtinimo metu;

d) jei tai vilkikas, kuriame yra Sios taisyklés 5.1.3.1 punkte nurodyta jranga — galéti nepriklausomai nuo
vairuotojo atitinkama valdymo linija (-omis) jjungti priekabos darbinius stabdzius.

2.1.3. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimas techninei tarnybai pademonstruojamas viena transporto
priemone, kurioje jrengta tokia pati transporto priemonés stabilizavimo sistema, kaip patvirtintino tipo
transporto priemoneése, atliekant dinaminius manevrus. Tai gali bati daroma lyginant rezultatus, gautus, kai
transporto priemonés stabilizavimo sistema konkre¢iomis apkrovos sglygomis yra jjungta ir i§jungta. UzZuot
atlikus dinaminius manevrus kitomis transporto priemonémis, kuriose jrengta tokia pati transporto priemonés
stabilizavimo sistema, arba kitomis apkrovos salygomis, gali bati pateikiami transporto priemoniy faktiniy
bandymy arba kompiuterinio modeliavimo rezultatai.

Kaip alternatyva, gali bati naudojama 19 priedo 2 dalies 1.1 punkta atitinkanti bandymy ataskaita.
Imitatoriaus naudojimo tvarka nustatyta Sio priedo 1 priedélyje.
Imitatoriaus specifikacija ir patvirtinimas nustatyti $io priedo 2 priedélyje.

Kol nesusitarta dél suvienodintos bandymy tvarkos, transporto priemonés gamintojas ir techniné tarnyba turi
susitarti dél Sio demonstravimo metodo ir jtraukti transporto priemonéje jrengtai atitinkamai transporto
priemonés stabilizavimo sistemai taikomas krypties valdymo ir apsaugos nuo apvirtimo kritines salygas, o
demonstravimo metodo aprasymas ir rezultatai turi bati pridedami prie tipo patvirtinimo ataskaitos. Tai gali bati
atlikta ne tipo patvirtinimo metu.

Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimui pademonstruoti atlieckami bet kurie i§ $iy dinaminiy

manevry ('):
Krypties valdymas Apsauga nuo apvirtimo
Spindulio mazinimo bandymas Nuostoviojo vaziavimo ratu bandy-
mas
Staigaus vairo pasukimo bandymas ] formos posikis
Sinusoidinis manevras su sustojimu

() Jeigu, atlickant bet kurj i§ nurodytyjy manevry, atitinkamai krypties valdymas nesutrinka arba transporto priemoné nevirsta, gavus
techninés tarnybos sutikima, gali bati atliekamas alternatyvus manevras.
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Krypties valdymas Apsauga nuo apvirtimo

] formos posikis

Rikiavimasis j skirtingo sukibimo pavirsiaus juosta

Dvigubas rikiavimasis

Vaziavimo atbuline eiga arba kabliuko formos posiikio bandymas

Asimetrinés vieno periodo sinusoidés vairo pasukimo arba impulsinio
vairo pasukimo bandymas

Siekiant jrodyti pakartojamumag, pasirinktas manevras (-ai) transporto priemone atlickamas antrg karta.

2.1.4. Apie tai, kad jsijungé transporto priemonés stabilizavimo sistema, vairuotojui turi biti praneSama mirksinciu
optiniu jspéjamuoju signalu, atitinkanciu susijusius Taisyklés Nr. 121 techninius reikalavimus. Signalas rodomas,
kol transporto priemonés stabilizavimo sistema yra jsijungusi. Sios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas
jspéjamasis signalas $iuo tikslu nenaudojamas.

Be to, $iuo mirksinciu optiniu jspéjamuoju signalu vairuotojui gali biti prane§ama ir apie tai, kad isijungé su
transporto priemones stabilizavimo sistema susijusios sistemos (jskaitant traukos valdymo, pagalbing priekabos
stabilizavimo, stabdymo posiikyje valdymo ir kitas panasias funkcijas, kuriomis, naudojant droselj ir (arba) atskirg
jéegos momento valdikli valdomos ir bendrai naudojamos transporto priemonés stabilizavimo sistemos
sudedamosios dalys).

Transporto priemonés stabilizavimo sistemai jsijungus transporto priemonés veikimo charakteristiky tyrimo
metu, minétasis signalas neturi jsijungti.

Signalas turi biiti matomas vairuotojui net ir dienos metu taip, kad vairuotojas, sédédamas savo vietoje, galéty
lengvai patikrinti, ar signalo basena tinkama.

2.1.5. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos triktis ar defektas turi bGti nustatomas ir apie ji vairuotojui
pranesama optiniu jspéjamuoju signalu, atitinkanciu susijusius Taisyklés Nr. 121 techninius reikalavimus.

Sios taisyklés 5.2.1.29.1.2 punkte nurodytas jspéjamasis signalas siuo tikslu nenaudojamas.

[spéjamasis signalas turi bati nuolatinis ir bati rodomas tol, kol triktis ar defektas nepasalinamas ir uzdegimo
(paleidimo) jungiklio padétis yra ,jungta“ (veikia).

2.1.6. Jeigu variklio varoma transporto priemoné, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, yra elektriskai sujungta su
priekaba, kurioje taip pat jrengta elektriné valdymo linija, elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu
i§ priekabos atsiuntus informacijg, kad transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema yra aktyvi, vairuotojas
ispéjamas susijusius Taisyklés Nr. 121 techninius reikalavimus atitinkanc¢iu specialiu optiniu jspéjamuoju signalu.
Siuo tikslu galima naudoti 2.1.4 punkte nurodyta optinj signalg.

2.2.  Priekabos

2.2.1. Jeigu priekaboje irengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, kaip apibrézta Sios taisyklés 2.34 punkte,
taikomi toliau iddéstyti reikalavimai.

Krypties valdymo funkcija turi galéti automatiskai atskirai valdyti kiekvienos asies arba kiekvienai asiy grupei
priklausancios asies kairiojo ir desiniojo raty greitj stabdydama atskirus ratus, remdamasi priekabos faktinés
veiksenos jvertinimu, palyginti su nustatyta atitinkama vilkiko veiksena (').

(") LeidZiama papildoma sgveika su kitomis transporto priemonés sistemomis ar sudedamosiomis dalimis. Jeigu toms sistemoms ar sudeda-
mosioms dalims taikomos specialios taisyklés, tokia saveika turi atitikti ty taisykliy reikalavimus, pavyzdziui, saveika su vairavimo
sistema turi atitikti Taisykléje Nr. 79 nustatytus reikalavimus dél koreguojamojo vairavimo.
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Apsaugos nuo apvirtimo funkcija turi galéti automatiskai valdyti bent dviejy kiekvienos asies arba asiy grupés
raty greitj stabdydama atskirus ratus arba automatiskai kontroliuodama stabdyma, remdamasi priekabos faktinés
veiksenos, dél kurios ji gali apvirsti, jvertinimu ().

2.2.2. Kad atlikty nurodytasias funkcijas, be automatiskai kontroliuojamo stabdymo ir, jei tinkama, atskiry raty
stabdymo, transporto priemonés stabilizavimo sistema turi bent:

pagal padanga (-as) veikiancios staciosios jégos vertes ar bent Soninj pagreitj ir raty greic¢ius nustatyti fakting
priekabos veiksena. Naudojama tik transporto priemonés vidinio kompiuterio teikiama informacija. Jeigu Sios
vertés tiesiogiai nematuojamos, jrodymai, kad jos tinkamai koreliuoja su tiesiogiai matuojamomis vertémis
visomis vaziavimo salygomis (jskaitant, pvz., vaziavima tuneliu), techninei tarnybai pateikiami tipo patvirtinimo
metu.

2.2.3. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimas techninei tarnybai pademonstruojamas viena transporto
priemone, kurioje jrengta tokia pati transporto priemonés stabilizavimo sistema, kaip patvirtintino tipo
transporto priemoneése, atlickant dinaminius manevrus. Tai gali bati daroma lyginant rezultatus, gautus, kai
transporto priemonés stabilizavimo sistema konkreciomis apkrovos salygomis yra jjungta ir i§jungta. Uzuot
atlikus dinaminius manevrus kitomis transporto priemonémis, kuriose jrengta tokia pati transporto priemonés
stabilizavimo sistema, arba kitomis apkrovos salygomis, gali biiti pateikiami transporto priemoniy faktiniy
bandymy arba kompiuterinio modeliavimo rezultatai.

Kaip alternatyva, gali baiti naudojama 19 priedo 1 dalies 6 punkta atitinkanti bandymy ataskaita.
Imitatoriaus naudojimo tvarka nustatyta io priedo 1 priedélyje.
Imitatoriaus specifikacija ir patvirtinimas nustatyti $io priedo 2 priedélyje.

Kol nesusitarta dél suvienodintos bandymy tvarkos, priekabos gamintojas ir techniné tarnyba turi susitarti dél Sio
demonstravimo metodo ir jtraukti priekaboje jrengtai atitinkamai transporto priemonés stabilizavimo sistemai
taikomas apsaugos nuo apvirtimo ir krypties valdymo kritines salygas, o demonstravimo metodo apraSymas ir
rezultatai turi bati pridedami prie tipo patvirtinimo ataskaitos. Tai gali bati atlikta ne tipo patvirtinimo metu.

Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimui pademonstruoti atlieckami bet kurie i§ $iy dinaminiy
manevry (3):

Krypties valdymas Apsauga nuo apvirtimo
Spindulio mazinimo bandymas Nuostoviojo vaziavimo ratu bandy-
mas
Staigaus vairo pasukimo bandymas ] formos posikis

Sinusoidinis manevras su sustojimu

] formos posiikis

Rikiavimasis j skirtingo sukibimo pavirsiaus juostg

Dvigubas rikiavimasis

Vaziavimo atbuline eiga arba kabliuko formos posiikio bandymas

Asimetrinés vieno periodo sinusoidés vairo pasukimo arba impulsinio
vairo pasukimo bandymas

Siekiant jrodyti pakartojamuma, pasirinktas manevras (-ai) transporto priemone atliekamas antrg kartg.

(") LeidZiama papildoma sgveika su kitomis transporto priemonés sistemomis ar sudedamosiomis dalimis. Jeigu toms sistemoms ar sudeda-
mosioms dalims taikomos specialios taisyklés, tokia saveika turi atitikti ty taisykliy reikalavimus, pavyzdziui, saveika su vairavimo
sistema turi atitikti Taisykléje Nr. 79 nustatytus reikalavimus dél koreguojamojo vairavimo.

() Jeigu, atlickant bet kurj i§ nurodytyjy manevry, atitinkamai krypties valdymas nesutrinka arba transporto priemoné nevirsta, gavus
techninés tarnybos sutikima, gali biti atliekamas alternatyvus manevras.
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2.2.4. Jeigu priekaba, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, yra elektriskai sujungta su vilkiku, kuriame taip pat
jrengta elektriné valdymo linija, transporto priemonés stabilizavimo sistemai isijungus, elektrinés valdymo linijos
duomeny perdavimo kanalu siun¢iama informacija, kad transporto priemonés stabilumo kontrolés sistema yra
aktyvi. Transporto priemonés stabilizavimo sistemai jsijungus priekabos veikimo charakteristiky tyrimo metu,
minétoji informacija neturi bati siunciama.

2.2.5. Siekiant kuo labiau padidinti priekaby, kuriose naudojama blogiausio sukibimo valdymo funkcija, veiksminguma,
jsijungus transporto priemonés stabilizavimo sistemai, leidziama tokiy priekaby valdymo rezima pakeisti
geriausio sukibimo valdymo funkcija.
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1 priedélis

Dinaminio stabilumo imitavimo taikymas

M, N ir O kategorijy variklio varomy transporto priemoniy ir priekaby stabilizavimo sistemos krypties valdymo ir (arba)
apsaugos nuo apvirtimo funkcijy veiksmingumas gali biiti nustatomas atliekant kompiuterinj modeliavima.

1. IMITAVIMO TAIKYMAS

1.1. Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikima transporto priemonés gamintojas tipo patvirtinimo
institucijai arba techninei tarnybai pademonstruoja imituodamas ta patj dinaminj manevra (-us), kaip per $io
priedo 2.1.3 arba 2.2.3 punkte aprasyta praktinj demonstravima.

1.2.  Imitavimu turi biiti jmanoma pademonstruoti transporto priemonés stabilumo savybes, kai transporto priemonés
stabilizavimo sistema yra jjungta arba i§jungta ir kai transporto priemoné yra pakrauta ir nepakrauta.

1.3. Imituojama patvirtinta modeliavimo ir imitavimo priemone. Imitavimo priemoné gali bati naudojama tik jei
kiekvienas susijes patvirtintino tipo transporto priemonés parametras, nurodytas $io priedo 2 priedélio 1.1
punkte, yra jtrauktas | imitavimo priemong ir jei kiekvieno parametro verté yra jos atitinkamame patvirtintame
intervale. Patikrinimas atlickamas taikant ta patj manevra (-us), kaip apibréztieji Sio priedo minétojo priedélio 1.1
punkte.

Imitavimo priemonés patvirtinimo metodas pateikiamas $io priedo 2 priedélyje.

1.3.1. Transporto priemonés gamintojas, naudodamas patvirtintg imitavimo priemoneg, kuri nebuvo jo paties tiesiogiai
patvirtinta dél transporto priemonés patvirtinimo, turi atlikti bent vieng patvirtinamajj bandyma.

Sis kartu su technine tarnyba atliktinas patvirtinamasis bandymas — tai faktinio transporto priemonés bandymo ir
vieno i3 Sio priedélio 1.1 punkte apibrézty manevry imitavimo palyginimas.

Padarius imitavimo priemonés pakeitimy, patvirtinamasis bandymas turi bati pakartotas (').
Patvirtinamojo bandymo rezultatai pridedami prie tipo patvirtinimo dokumenty.

1.4. Imitavimo priemonés programiné jranga, iskaitant naudotg programinés jrangos versija, turi biti prieinama ne
trumpiau kaip 10 mety po transporto priemonés patvirtinimo dienos.

(") Ar reikia atlikti patvirtinamajj bandyma, pasitar¢ nusprendZia transporto priemonés gamintojas, techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo
institucija.
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2 priedélis

Dinaminio stabilumo imitavimo priemoné ir jos patvirtinimas
1. IMITAVIMO PRIEMONES SPECIFIKACIJA

1.1. Naudojant imitavimo priemong, atsizvelgiama j pagrindinius veiksnius, turincius jtakos transporto priemonés
judéjimo krypdiai ir virtimui.
1.1.1. Naudojant imitavimo priemone atsiZvelgiama j Siuos transporto priemonés parametrus, jei jie taikomi (!):
a) transporto priemonés kategorijg;
b) transporto priemonés pobiidj;
c) pavary dézés tipg (pvz., rankiné, automatizuota rankiné, pusiau automatiné, automating);
d) diferencialo tipg (pvz., standartinis ar automatinio blokavimo);
e) diferencialo blokavimo mechanizmg (-us) (pasirenkamas vairuotojo);
f) stabdziy sistemos tipa (pvz., pneumatiné-hidrauling, pneumatiné);
g) stabdziy tipa (pvz., diskiniai, bGgniniai (vieno pleisto, dviejy pleisty, su S formos kumsteliu));
h) padangy tipg (pvz., struktira, naudojimo kategorija, dydis);

i) pakabos tipg (pvz., pneumatiné, mechaniné, guming).

1.1.2. | imitacinj modelj jtraukiami bent $ie parametrai, jei jie taikomi ('):

a) transporto priemonés konfigiiracija (-os) (pvz., 4 x 2, 6 x 2 ir kt., nurodant asies funkcijas (pvz., laisvosios
eigos, varomoji, pakeliamoji, vairuojamoji) ir padéti);

b) vairuojamosios asys (veikimo principas);

¢) vairo mechanizmo perdavimo santykis;

d) varancioji asis (-ys) (poveikis raty greicio jutikliy veikimui ir transporto priemonés greiciui);

e) pakeliamoji asis (-ys) (nustatymas ir (arba) valdymas ir vaziuoklés bazés pokycio poveikis pakeélus asj);
f) variklio valdymas (duomeny perdavimas, valdymas ir atsakas);

g) pavary dézés charakteristika (-os);

h) transmisijos pasirinktis (-ys) (pvz., létintuvas, regeneracinis stabdymas, pagalbiné varymo sistema);
i) stabdziy charakteristikos;

j)  stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracija;

k) vaziuoklés bazé;

l) tarpvézés plotis;

m) sunkio centro aukstis;

(") Dél nejtraukty parametry imitavimo priemonés naudojimo galimybés ribojamos.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

2.2.

2.3.

n) Soninio pagreicio jutiklio padétis;
o) pokrypio greicio jutiklio padétis;

p) apkrovos salygos.

. Patvirtinima suteikianciai techninei tarnybai pateikiamas informacinis dokumentas, i kurj jtraukiami bent 1.1.1 ir

1.1.2 punktuose nurodyti parametrai.

[ imitacinj modelj transporto priemonés stabilizavimo sistema jterpiama naudojant:
a) imitavimo priemonés posistemj (programinés jrangos modelj) kaip programing jranga cikle arba

b) faktinj elektroninj valdymo bloka taikant aparatinés jrangos cikle konfigtiracija.

Jeigu naudojama priekaba, atliekant imitavima ji turi bati prikabinta prie reprezentatyviojo vilkiko.

Transporto priemonés apkrovos salygos

Naudojant imitavimo priemong turi bati jmanoma atsizvelgti j pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés
bisenas.

Imitavimo priemoné turi atitikti bent $iuos kriterjjus:
a) fiksuotos apkrovos;

b) nustatytos masés;

) nustatyto masés pasiskirstymo ir

d) nustatyto sunkio centro aukscio.

IMITAVIMO PRIEMONES PATVIRTINIMAS

Naudojamos modeliavimo ir imitavimo priemonés tinkamumas patikrinamas lyginant su praktiniu transporto
priemonés bandymu (-ais). Patvirtinimo tikslu atliekamas bandymas (-ai), per kurj sistemai nesuveikus transporto
priemonés vaziavimo kryptis tapty nevaldoma (nepakankamas pasukamumas arba perteklinis pasukamumas) ir
(arba) transporto priemoné imty virsti, atitinkamai atsizvelgiant i transporto priemonéje jdiegtos stabilizavimo
sistemos funkcijas.

Atliekant bandyma (-us), pagal susijusig standarto ISO 15037 1:2006 arba 2:2002 dalj atitinkamai uZregist-
ruojami arba apskaiciuojami $ie judéjimo kintamieji:

a) pokrypio greitis;
b) Soninis pagreitis;
¢) rato apkrova arba rato pakélimo aukstis;
d) slinkimo greitis;

e) vairuotojo kuriama valdymo jéga.

Taip siekiama parodyti, kad imituojama transporto priemonés veiksena ir transporto priemonés stabilizavimo
sistemos veikimas yra panasas i fiksuojamuosius atliekant praktinius transporto priemonés bandymus.

Galimybé imitavimo priemong¢ naudoti su praktiniu transporto priemonés bandymu nepatvirtintais parametrais
turi biti jrodoma atliekant imitavimg taikant jvairias parametry vertes. Patikrinama, ar tokio imitavimo rezultatai
yra pagristi ir panasis j Zinomy praktiniy transporto priemonés bandymy rezultatus.

Imitavimo priemoné laikoma patvirtinta, jeigu jos iSvestis yra panasi i praktiniy bandymy rezultatus, gautus ta
pacia transporto priemone (-émis) atlikus manevrg (-us), pasirinktg i§ apibréZtyjy atitinkamai Sio priedo 2.1.3
arba 2.2.3 punkte.
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2.4.

2.5.

Imitavimo priemoné naudojama tik funkcijoms, dél kuriy atliktas per faktinius transporto priemonés bandymus
gauty ir imitavimo priemonés pateikty rezultaty palyginimas. Lyginami pakrautos ir nepakrautos transporto
priemonés rezultatai siekiant parodyti skirtingas apkrovos salygas, prie kuriy gali bati prisitaikyta, ir patvirtinti
imituotinus krastinius parametrus, pavyzdziui:

a) transporto priemong su trumpiausia vaziuoklés baze ir auk$¢iausiai esanciu sunkio centru;

b) transporto priemone su ilgiausia vaziuoklés baze ir auksciausiai esanciu sunkio centru.
Atliekant nuostoviojo vaziavimo ratu bandyma, palyginimas grindZiamas nepakankamo pasukamumo gradientu.

Atliekant dinaminj manevrg, palyginimas grindZiamas transporto priemonés stabilizavimo sistemos isijungimo ir
veiksmy sekos santykiu imituojant ir atliekant praktinj transporto priemonés bandymg.

Skirtingi etaloninés transporto priemonés ir imituojamos transporto priemonés konfigtiracijy fiziniai parametrai
imituojant atitinkamai pakoreguojami.

Parengiama $io priedo 3 priedélyje pateikto pavyzdzio imitavimo priemonés bandymy ataskaita ir jos kopija
pridedama prie transporto priemonés patvirtinimo ataskaitos.

. Imitavimo priemonés patvirtinimas, pagal $io priedo 2 ir 3 priedélius atliktas prie§ jsigaliojant Sios taisyklés 11

serijos pakeitimy 10 papildymui, gali bati toliau taikomas patvirtinant naujg transporto priemonés stabilizavimo
sistemg arba iSpleciant esamg transporto priemonés stabilizavimo sistemos patvirtinima, jeigu laikomasi susijusiy
techniniy reikalavimy ir yra tinkama taikymo sritis.
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Bandymy ataskaitos numeris: .............cccoccoceeiirnnnnns

1.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimo imitavimo priemonés bandymy ataskaita

Identifikavimo duomenys

3 priedélis

Imitavimo priemonés gamintojo pavadinimas ir adresas

Imitavimo priemonés identifikavimo duomenys: pavadinimas, modelis ir (arba) numeris (aparatinés ir

programinés jrangos)

Imitavimo priemoné

Imitavimo metodas (bendras apraSymas, atsizvelgiant i $io priedo 2 priedélio 1.1 punkto reikalavimus)
Aparatiné ir (arba) programiné jranga cikle (zr. $io priedo 2 priedélio 1.2 punkta)

Transporto priemonés apkrovos salygos (Zr. Sio priedo 2 priedélio 1.4 punkta)

Tinkamumo patvirtinimas (Zr. $io priedo 2 priedélio 2 dalj)

Judéjimo kintamieji (Zr. $io priedo 2 priedélio 2.1 punktg)

Taikymo sritis:

Transporto priemonés kategorija:
Transporto priemonés pobudis:
Transporto priemonés konfigairacija:

Vairuojamosios asys:

Vairo mechanizmo perdavimo santykis:

Varanciosios asys:
Pakeliamosios asys:
Variklio valdymas:
Pavary dézés tipas:
Transmisijos pasirinktys:

Diferencialo tipas:

Diferencialo blokavimo mechanizmas (-ai):

Stabdziy sistemos tipas:
Stabdziy tipas:

StabdZiy charakteristikos:

Stabdziy antiblokavimo sistemos konfigiiracija:

Vaziuoklés bazé:
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3.18.  Padangy tipas:

3.19.  Tarpvézés plotis:

3.20. Pakabos tipas:

3.21.  Sunkio centro aukstis:

3.22.  Soninio pagreicio jutiklio padétis:
3.23.  Pokrypio greicio jutiklio padétis:
3.24.  Apkrovos sglygos:

3.25.  Ribojantys veiksniai:

3.26.  Manevras (-ai), kuriam imitavimo priemoné buvo patvirtinta:

4. Patvirtinamasis transporto priemonés bandymas (-ai)
4.1. Transporto priemonés (-iy), jskaitant vilkika, kai bandoma priekaba, apragymas:

4.1.1. Transporto priemoneés (-iy) identifikavimo duomenys: marké, modelis ir (arba) transporto priemonés identifi-
kavimo numeris

4.1.1.1. Nestandartiné jranga:

4.1.2. Transporto priemonés apra§ymas, jskaitant informacija apie asiy konfigiiracija, pakabg ir (arba) ratus, variklj ir
transmisija, stabdziy sistema (-as), transporto priemonés stabilizavimo sistemos funkcijas (krypties valdymg ir
(arba) apsauga nuo apvirtimo) ir vairavimo sistema — jy nurodomas pavadinimas, modelis ir (arba) identifi-
kavimo kodas:

4.1.3.  Atliekant imitavimg naudoti transporto priemonés duomenys (tiesioginiai):

4.2. Bandymo (-y) apraSymas, jskaitant informacijg apie vietg (-as), kelio ir (arba) bandymy zonos pavirsiaus bakle,
temperatiirg ir datg (-as):

4.3. Rezultatai, gauti pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés stabilizavimo sistemai esant jjungtai ir
iSjungtai, jskaitant $io priedo 2 priedélio 2.1 punkte nurodytus atitinkamus judéjimo kintamuosius:

5. Imitavimo rezultatai
5.1. Atliekant imitavimg naudoti ne faktinés bandomosios transporto priemonés parametrai ir vertés (netiesioginiai):
5.2. Rezultatai, gauti pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés stabilizavimo sistemai per kiekvieng pagal $io

priedélio 4.2 punkty atliekama bandyma esant jjungtai ir i§jungtai, jskaitant $io priedo 2 priedélio 2.1 punkte
nurodytus atitinkamus judéjimo kintamuosius:

6. Baigiamasis pareiskimas

Imituojama transporto priemonés veiksena ir transporto priemonés stabilizavimo sistemos veikimas yra
panasis i nustatytuosius atliekant praktinius transporto priemonés bandymus:

taip [ ne
7. Ribojantys veiksniai
8. Sis bandymas atliktas ir apie rezultatus pranesta pagal Taisyklés Nr. 13 su paskutiniais pakeitimais, kuriy serijos

TIUITIETES JTA ...evtteteeteet ettt ettt ettt ettt ettt et ettt et ee ettt neanes , 21 priedo 2 priedélj.
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Bandymg atlikusi techniné tarnyba (')
ParaSas: ... Data: ...

Tipo patvirtinimo institucija (')

() Jeigu techniné tarnyba ir tipo patvirtinimo institucija — ta pati organizacija, turi pasirasyti skirtingi asmenys.
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22 PRIEDAS

AUTOMATINES JUNGTIES ELEKTRINEI IR (ARBA) ELEKTRONINEI STABDZIU SASAJAI TAIKOMI
REIKALAVIMAI

1. BENDROJI INFORMACIA

Siame priede apibréziami reikalavimai, taikomi jrengimo biidams, kai vilkiko ir velkamosios transporto
priemonés elektriné ir (arba) elektroniné stabdZiy sgsaja jjungiama ir i$jungiama automatine jungtimi.

Siame priede taip pat aptariama situacija, kai transporto priemonéje yra jrengta ir standartg ISO 7638 atitinkanti,
ir automatiné jungtis.

2. AUTOMATINIY JUNGCIY KATEGORIOS
Automatinés jungtys skirstomos i kelias kategorijas (!):

A kategorija. Vilkiko ir puspriekabés junginiy automatiné jungtis turi atitikti $io priedo 2 priedélio reikalavimus.
Visos $ios kategorijos automatinés jungtys yra suderinamos tarpusavyje.

B kategorija. Ne visus 2 priedélio reikalavimus atitinkancios vilkiko ir puspriekabés junginiy automatinés
jungtys. Sios jungtys yra nesuderinamos su A kategorijos jungtimis. B kategorijos sasajos nebiitinai
yra suderinamos su visy $ios kategorijos tipy sgsajomis.

C kategorija. Junginiy, i§skyrus vilkiko ir puspriekabés junginius, automatinés jungtys turi atitikti Sio priedo 3
priedélio reikalavimus (?). Visos ios kategorijos automatinés jungtys yra suderinamos tarpusavyje.

D kategorija. Ne visus 3 priedélio reikalavimus atitinkancios junginiy, i$skyrus vilkiko ir puspriekabés junginius,
automatinés jungtys. Sios jungtys yra nesuderinamos su C kategorijos jungtimis. D kategorijos
sasajos nebitinai yra suderinamos su visy $ios kategorijos tipy sasajomis.

3. REIKALAVIMAI

Automatinés jungties elektriné ir (arba) elektroniné stabdziy sasaja turi atitikti tuos pacius veikimo reikalavimus,
kokie $ioje taisykléje ir jos prieduose yra nustatyti standartg ISO 7638 atitinkanciai jungiai.

3.1.  Elektrinés ir (arba) elektroninés stabdziy sgsajos kontakty (kistuky ir lizdy) elektrinés charakteristikos ir funkcijos
turi biti tokios pat kaip standartg ISO 7638 atitinkan¢iy jungciy.

3.1.1. Elektrinés ir (arba) elektroninés stabdziy sgsajos duomeny kontaktai naudojami tik stabdymo (jskaitant ABS) ir
vaziuoklés (vairo mechanizmo, padangy ir pakabos) funkcijoms reikalingai informacijai perduoti, kaip nustatyta
standarte 1SO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007. Stabdymo funkcijoms suteikiamas pirmumas; jos
turi veikti jprastuoju ir trikties reZimais. Perduodant vaziuoklés informacijg, stabdymo funkcijos turi veikti be
uzdelsimo.

3.1.2. Elektrinés ir (arba) elektroninés stabdziy sgsajos uZtikrinamas maitinimo Saltinis naudojamas tik stabdymo ir
vaziuoklés funkcijoms vykdyti ir su prickaba susijusiai, elektrine valdymo linija neperduodamai informacijai
perduoti. Taciau visais atvejais taikomos Sios taisyklés 5.2.2.18 punkto nuostatos. Visoms kitoms funkcijoms
vykdyti skirta energija tickiama i3 kity maitinimo Saltiniy.

(") Apibrézus standartines sasajas ir susitarus dél jy, véliau gali bati jtraukta naujus ar inovatyvius techninius sprendimus atitinkanciy naujy
sukabintuvy kategorijy.
(3 Kol nenustatytas ir nesuderintas standartas, prie C kategorijos negali bati priskirta né viena automatiné jungtis.
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3.2.  Puspriekabiy junginiuose, kuriuose jrengta automatiné jungtis, didziausias stabdymo duomeny perdavimo kabelio
ilgis gali bati:

a) vilkiko - 21 m;
b) puspriekabés — 19 m,
kai nustatytas vaZiavimo reZimas.

Visais kitais atvejais dél didZiausio kabelio ilgio taikomos $ios taisyklés 5.1.3.6 ir 5.1.3.8 punktuose nustatytos
salygos.

3.3.  Transporto priemonés, kuriose jrengta ir standarta ISO 7638 atitinkanti, ir automatiné jungtis, turi bati
pagamintos taip, kad bity galimas tik vienas kanalas elektrinés valdymo pavaros funkcijoms vykdyti arba
informacijai perduoti, laikantis standarto ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitimg 1:2007. Sio priedo 1
priedélyje pateikta pavyzdziy.

Jeigu kanalas parenkamas automatiskai, pirmumas suteikiamas automatinei jungciai.

3.4. Prickaboje, kurioje jrengta automatiné jungtis, turi bt jrengta Sios taisyklés 8 prieda atitinkanti spyruokliné
stabdziy sistema.

3.5. Tipo patvirtinimo paraiska teikiantis gamintojas pateikia informacinj dokuments, kuriame apragomos
automatinés jungties ir bet kokios susijusios jrangos funkcijos ir jy naudojimo apribojimai, jskaitant informacija
apie kategorija, kaip nurodyta $io priedo 2 dalyje.

Kad biity galima nustatyti suderinamumg, taip pat turi bati aprasyti B ir D kategorijy automatiniy jung¢iy tipo
nustatymo biidai.

3.6. Gamintojo pateikiamame transporto priemonés naudotojo vadove vairuotojas turi biiti jspéjamas apie padarinius
nepatikrinus vilkiko ir priekabos automatinés jungties suderinamumo. Jei taikoma, taip pat turi biti pateikta
informacijos apie misryjj rezima.

Kad vairuotojas galéty patikrinti suderinamuma, ant transporto priemoniy, kuriose jrengta automatiné jungtis,
turi bati Zenklas, kuriame biity nurodyta pagal Sio priedo 2 dalj nustatyta kategorija. Taip pat turi bati nurodytas
jrengtos B ir D kategorijy automatinés jungties tipas. Sio Zenklo turi biiti nejmanoma nutrinti, o vairuotojas turi
ji matyti stovédamas ant Zemés $alia transporto priemonés.
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1 priedélis
Transporto priemoniy automatinés jungties schemy pavyzdZiai
Transporto priemonéms, kuriose jrengtos automatiné ir rankiné jungtys, taikomi duomeny magistralés reikalavimai.
Elektriniy jung¢iy schemose parodytas 6 ir 7 kontakty signaly marsruto parinkimas pagal standartg ISO 7638
LEGENDA
ELEKTRINE DALIS
El Standartg ISO 11992-2 atitinkantis vilkiko mazgas, pvz., ABS ir (arba) EBS EVB
E2 Standartg ISO 7638 atitinkantis vilkiko lizdas
E3 Automatinei jungdiai skirtas standartg ISO 7638 atitinkantis vilkiko kistukas
E4 Vilkikui priklausanti automatinés jungties dalis
E5 Automatinei jungdiai skirtas standartg ISO 7638 atitinkantis priekabos kistukas
E6 Standartg ISO 7638 atitinkantis priekabos lizdas
E7 Priekabai priklausanti automatinés jungties dalis
E8 Standartg ISO 7638 atitinkantis spiralinis kabelis
E9 Standartg ISO 7638 atitinkantis stovéjimo lizdas
E10 Standartg ISO 11992-2 atitinkantis priekabos mazgas, pavyzdziui, ABS ir (arba) EBS EVB
I E1 ir E2 jungiantis kabelis
I E10 ir E6 jungiantis kabelis
11 E5 ir E7 jungiantis kabelis
v E3 ir E4 jungiantis kabelis
PNEUMATINE DALIS
P1 Vilkike sumontuotas priekabos valdymo voztuvas
P2 Trisakis
P3 Vilkike jrengta pneumatiné sukabinimo galvuté (valdymo ir maitinimo)
P4 Vilkikui priklausanti automatinés jungties dalis
P5 Priekaboje jrengta pneumatiné sukabinimo galvuté (valdymo ir maitinimo)
P6 Pneumatinis nenaudojamo galinio jtaiso sandarinimo voZtuvas (dvigubas atgalinis voztuvas) (valdymo ir
maitinimo)
P7 Priekabai priklausanti automatinés jungties dalis
P8 Pneumatiné spiraliné Zarna (valdymo ir maitinimo)

P9 Pneumatinis stovéjimo lizdas (valdymo ir maitinimo)
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VILKIKY IR PUSPRIEKABIY PAVYZDZIAI
I. Transporto priemonés, kuriose jrengtos automatiné ir rankiné jungtys
Automatinio sujungimo reZimas
A brézinys

Vilkiko EVB (E1) ir priekabos EVB (E10) tiesioginis sujungimas automatiniu valdymo voZtuvu. Automatinio
sujungimo reZimas: spiraliniai kabeliai nesujungti, E1 ir E10 sujungti, jeigu sujungti E4 ir E7 (t. y. jeigu prikabintas
balninis sukabintuvas).

Rankinio sujungimo reZimas
B brézinys

Vilkiko EVB (E1) ir priekabos EVB (E10) tiesioginis sujungimas spiraliniu kabeliu. Rankinio sujungimo reZimas:
spiraliniai kabeliai sujungti, E3 ir E4 sujungti, nes E5 ir E7 nenaudojami.

£l

II. Transporto priemoniy junginiai, kuriy tik vienoje dalyje jrengta automatiné jungtis
A rankinio sujungimo rezimas (automatiné jungtis jrengta tik vilkike)
C brézinys

Vilkiko EVB (E1) ir priekabos EVB (E10) tiesioginis sujungimas, kai balninis sukabintuvas atkabintas. Spiraliniai
kabeliai sujungti, E3 ir E4 jungianti linija nenaudojama.
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B rankinio sujungimo reZimas (automatiné jungtis jrengta tik puspriekabéje)
D brézinys

Vilkiko EVB (E1) ir prickabos EVB (E10) tiesioginis sujungimas. Spiraliniai kabeliai sujungti, E5 ir E7 jungianti linija
nenaudojama.

E6

OO0 7 O—

Automatinio sujungimo rezimas

E bréZinys

Pneumatinis vilkiko ir priekabos sujungimas automatiniu valdymo voZtuvu. Automatinio sujungimo reZimas:
spiraliniai kabeliai nesujungti, vilkikas ir priekaba sujungti, jeigu sujungti P4 ir P7 (t. y. jeigu prikabintas balninis
sukabintuvas).

A rankinio sujungimo rezimas (automatiné jungtis jrengta tik vilkike)
F brézinys

Pneumatinis vilkiko ir priekabos sujungimas spiraline Zarna. Spiralinés Zarnos sujungtos, naudojama P2 ir P5
jungianti linija.

P3

OO0 T
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B rankinio sujungimo reZimas (automatiné jungtis jrengta tik puspriekabéje)
G brézinys

Pneumatinis vilkiko ir priekabos sujungimas spiraline Zarna. Spiralinés Zarnos sujungtos, naudojama P1 ir P5
jungianti linija.

i3
L omeepm ek
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2 priedélis

Kad biaty uztikrintas vilkiko ir puspriekabés stabdziy sistemy suderinamumas, A kategorijos sukabintuvai turi atitikti
susijusias standarto ISO 13044-2:2013 nuostatas.

3 priedélis

(Rezervuota)

Bus nustatyta véliau.
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