Europos S3jungos

oficialusis leidinys

* X x
* *

* *

* *
* 5k

58 tomas
Leidimas

lietuviy kalba TCISCS aktal 2015 m. sausio 23 d.

Turinys

I Ne teisékiiros procediira priimami aktai

REGLAMENTAI

* 2014 m. spalio 15 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2015/68, kuriuo Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 167/2013 papildomas nuostatomis dél Zemés ir
misky dkio transporto priemoniy patvirtinimo stabdymo reikalavimy (!) ............................... 1

(") Tekstas svarbus EEE

Aktai, kuriy pavadinimai spausdinami paprastu Sriftu, yra susij¢ su kasdieniu Zemés tukio reikaly valdymu ir paprastai galioja ribota
laikotarpi.

Visy kity akty pavadinimai spausdinami rySkesniu 3riftu ir prie§ juos dedama Zvaigzduté.
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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

REGLAMENTAI

KOMISIJOS DELEGUOTASIS REGLAMENTAS (ES) 2015/68
2014 m. spalio 15 d.

kuriuo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 167/2013 papildomas nuostatomis dél
Zemeés ir misky iikio transporto priemoniy patvirtinimo stabdymo reikalavimy

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama 2013 m. vasario 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) Nr. 167/2013 dél Zemes ir misky
tikio transporto priemoniy patvirtinimo ir rinkos prieZitiros ('), ypac i jo 17 straipsnio 5 dalj,

kadangi:

(1)

vidaus rinka — tai erdvé be vidaus sieny, kurioje uZtikrinamas laisvas prekiy, asmeny, paslaugy ir kapitalo
judéjimas. Tuo tikslu taikoma Reglamentu (ES) Nr. 167/2013 apibrézta Zemés bei misky tkio transporto
priemoniy ir jy sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy visapusiska ES tipo patvirtinimo sistema ir
sustiprinta rinkos prieZitiros sistema;

terminas ,Zemés ir misky Gkio transporto priemonés“ apima daugelio jvairiy tipy vienos ar keliy asiy, dviejy,
keturiy arba daugiau raty ar vikSrines transporto priemones, pvz., ratinius traktorius, vikSrinius traktorius,
priekabas ir velkamaja jranga, naudojamus jvairioms Zemés tkio ir misky tkio reikméms, jskaitant specialios
paskirties darbus;

nors $io reglamento reikalavimai grindZiami esamais teisés aktais, kurie paskutinj kartg i§ dalies keisti 1997 m.,
dél techninés paZangos biitina visy pirma detaliai pritaikyti bandymy taisykles, taip pat jvesti konkrecias
nuostatas dél energijos rezervuary, transporto priemoniy su hidrostatine pavara, transporto priemoniy su
inercinémis stabdziy sistemomis, transporto priemoniy su sudétinémis elektroninémis valdymo sistemomis,
stabdziy antiblokavimo sistemomis ir elektroniniu biidu kontroliuojamomis stabdziy sistemomis;

Siame reglamente taip pat nustatomi grieZtesni reikalavimai, taikomi velkamyjy transporto priemoniy stabdziy
valdymui ir stabdZiy jungciai tarp traktoriaus ir velkamuyjy transporto priemoniy, nei nustatyta Tarybos direktyva
76/432[EEB (}), panaikinta Reglamentu (ES) Nr. 167/2013;

Tarybos sprendimu Nr. 97/836/EB () Sajunga prisijungé prie Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos
(UNECE) taisyklés Nr. 13. Minétos taisyklés 18 priede nustatyti esminiai reikalavimai, taikomi sudétiniy
transporto priemoniy elektroniniy valdymo sistemy saugos aspektams, turéty biti perkelti i §j reglamenta, nes jie
atspindi naujausia technologijy bikle;

nors stabdziy antiblokavimo sistemos placiai paplitusios transporto priemonése, kuriy didziausias projektinis
greitis virSija 60 km/h, ir todél gali bati laikomos tinkamomis ir tapti privalomos pagal § reglamenta, tokios
sistemos dar néra placiai prieinamos transporto priemonése, kuriy projektinis greitis sudaro nuo 40 km/h
iki 60 km/h. Todél turéty bati patvirtintas stabdziy antiblokavimo sistemy jvedimas Sioms transporto

() OLL60,201332,p.1.
() 1976 m. balandzio 6 d. Tarybos direktyva 76/432/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy ratiniy Zemés akio ir misky tkio

traktoriy stabdymo jtaisus, suderinimo (OLL 122,1976 5 8, p. 1).

() 1997 m. lapkricio 27 d. Tarybos sprendimas 97/836/EB dél Europos bendrijos prisijungimo prie Jungtiniy Tauty Europos ekonominés

komisijos susitarimo dél suvienodinty techniniy normy priémimo ratinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios gali bati
montuojamos ir (arba) naudojamos ratinése transporto priemonése, ir pagal tas normas suteikty patvirtinimy abipusio pripazinimo
salygy (pataisytas 1958m. susitarimas) (OL L 346, 1997 1217,p.78).



L17/)2 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

priemonéms, kai Komisija galutinai jvertins tokiy sistemy prieinamumg. Siuo tikslu Komisija véliausiai iki
2016 m. gruodzio 31 d. turéty jvertinti Zemés ir misky tkio transporto priemonéms, kuriy didZiausias
projektinis greitis sudaro yra nuo 40 km/h iki 60 km/h, skirty stabdZiy antiblokavimo sistemy prieinamuma. Jei
atlikus §j jvertinimg nebity patvirtinta, kad tokia technologija yra prieinama arba gali bati taikoma, Komisija
turéty i§ dalies pakeisti §j reglaments, nustatydama, kad Sie reikalavimai nebus taikomi transporto priemonéms,
kuriy projektinis greitis sudaro nuo 40 km/h iki 60 km/h;

(7)  kai pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013 2 straipsnj gamintojai gali prasyti nacionalinio tipo patvirtinimo,
valstybés narés visose srityse, su kuriomis susijes $is reglamentas, turéty turéti galimybe nustatyti skirtingus
nacionalinio tipo patvirtinimo reikalavimus nei $io reglamento reikalavimai.

Valstybés narés nacionalinio tipo patvirtinimo tikslu neturéty, vadovaudamosi stabdziy veiksmingumo funkcinés
saugos pagrindu, atsisakyti patvirtinti transporto priemones, sistemas, komponentus ir atskirus techninius
mazgus, atitinkan¢ius $iame reglamente nustatytus reikalavimus, i$skyrus vienalinijinéms hidraulinéms jungtims
taikomus reikalavimus. Siuo reglamentu turéty biiti nustatyti vienalinijinéms hidraulinéms jungtims taikomi
suderinti reikalavimai, pagal kuriuos tokios jungtys ribotg laikotarpj gali bati leidZiamos ES tipo patvirtinimui.
Tadiau kadangi kai kurios valstybés narés nacionaliniu lygmeniu taiké grieztesnius reikalavimus, valstybéms
naréms turéty bhti leidziama atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinimg transporto priemoniy tipams,
kuriuose jrengtos vienalinijinés hidraulinés jungtys, jau nuo $io reglamento taikymo dienos, jei jos mano, kad tai
atitinka jy nacionalinio lygmens saugos reikalavimus;

(8)  siekiant uztikrinti suderintg visy naujyjy tipo patvirtinimo taisykliy taikymo datg, $is reglamentas turéty bati
taikomas nuo tos pacios dienos kaip ir Reglamentas (ES) Nr. 167/2013,

PRIEME S] REGLAMENTA;:
I SKYRIUS
DALYKAS IR APIBREZTYS
1 straipsnis
Dalykas

Siuo reglamentu nustatomi su funkcine sauga susij¢ iSsamiis techniniai reikalavimai ir bandymy procediiros atsizvelgiant
i stabdziy veiksminguma, Zemés ir misky Tkio transporto priemoniy ir sistemy, komponenty ir Sioms transporto
priemonéms skirty atskiry techniniy mazgy, patvirtinimo ir rinkos priezitiros tikslais pagal Reglamentg (ES)
Nr. 167/2013.

2 straipsnis
Apibréztys
Vartojami Reglamente (ES) Nr. 167/2013 apibréZti terminai. Kity vartojamy terminy apibréztys:

1) stabdziy sistema — sudétiniy daliy sistema, skirta riedancios transporto priemonés grei¢iui tolygiai mazinti ar jai
sustabdyti arba uZtikrinti, kad sustabdyta transporto priemoné nepradéty vaziuoti; sistema sudaryta i§ valdymo
jtaiso, perdavimo sistemos ir stabdzio;

2) darbiné stabdziy sistema — stabdZiy sistema, leidZianti vairuotojui valdyti transporto priemonés judéjima ir jg
saugiai, greitai ir veiksmingai sustabdyti visame greicio ir krovos, kuriais transporto priemoné patvirtinta naudoti,

diapazone bet kokioje jkalnéje ar nuokalnéje;

3) tolydusis stabdymas — stabdymas, kurio metu, kai jranga veikia jprastai ir kai stabdziai nuspaudziami arba
atleidZiami, tenkinamos visos $ios salygos:

a) vairuotojas bet kuriuo metu gali valdymo jtaisu padidinti arba sumazinti stabdymo jéga;
b) stabdymo jégos veikimo kryptis sutampa su valdymo jtaiso veikimo kryptimi (monotoniné funkcija);

¢) lengvai galima pakankamai tiksliai suderinti stabdymo jéga;
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4)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

valdymo jtaisas — jtaisas, kurj vairuotojas veikia tiesiogiai, kad perdavimo sistemai suteikty energija, kurios reikia
stabdymui arba stabdymui suderinti. Si energija gali bati vairuotojo raumeny jéga arba kito Saltinio, valdomo
vairuotojo, energija arba atitinkamais atvejais velkamosios transporto priemonés kinetiné energija arba Siy
skirtingy energijos riisiy derinys;

perdavimo sistema — tarp valdymo jtaiso ir stabdZio esanciy komponenty sistema (i§skyrus valdymo linijas tarp
traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy ir maitinimo linjjas tarp traktoriy ir velkamyjy transporto
priemoniy), funkciniu pozitriu jungianti jas mechaninémis, hidraulinémis, pneumatinémis ar elektrinémis
priemonémis arba $iy priemoniy deriniu; kai stabdymui bitina energija tiesiogiai arba netiesiogiai gaunama i§
energijos Saltinio, kurio vairuotojas nevaldo, energijos rezervas sistemoje taip pat laikomas perdavimo sistemos
dalimi;

valdymo perdavimo sistema — perdavimo sistemos komponenty sistema, kuria valdomi stabdziai ir batinasis (-ieji)
energijos rezervas (-ai);

energijos perdavimo sistema — komponenty sistema, kuria perduodama stabdziy veikimui reikalinga energija;

frikcinis stabdis — stabdis, kuriame jégas kuria dviejy viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy
trintis;

takiosios medziagos stabdis — stabdis, kuriame jégas kuria takiosios medziagos, esancios tarp dviejy viena kitos
atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy, poveikis; hidrauliniame stabdyje Sis skystis yra skystas, o pneuma-
tiniame stabdyje — oras;

variklio stabdis — stabdis, kuriame jégos kuriamos valdomai didinant stabdomajj variklio poveikj, perduodama
ratams;

stovéjimo stabdziy sistema — sistema, leidZianti transporto priemonei stovéti jkalnéje ar nuokalnéje net nesant
vairuotojo;

vieninis stabdymas — transporto priemoniy junginj sudaranciy transporto priemoniy stabdymas jtaisu, kuriam
bidingos visos Sios charakteristikos:

a) irenginys turi vieng valdymo jtaisa, kurj vairuotojo sédynéje sédintis vairuotojas palaipsniui veikia vienu judesiu;

b) transporto priemoniy junginj sudarancioms transporto priemonéms stabdyti naudojama energija tiekia tas pats
Saltinis;

¢) stabdymo jrenginys uZtikrina, kad kiekviena transporto priemoniy junginio transporto priemoné biity

stabdoma vienu metu arba tinkamais tarpsniais, nesvarbu, kokia jy tarpusavio padeétis;

dvigubinis stabdymas — transporto priemoniy junginj sudaranéiy transporto priemoniy stabdymas jtaisu, kuriam
biidingos visos Sios charakteristikos:

a) jrenginys turi vieng valdymo jtaisa, kurj vairuotojo sédynéje sédintis vairuotojas palaipsniui veikia vienu judesiu;

b) transporto priemoniy junginj sudarancioms transporto priemonéms stabdyti naudojama energija tiekia du
skirtingi Saltiniai;

¢) stabdymo jrenginys uZtikrina, kad kiekviena transporto priemoniy junginio transporto priemoné biity
stabdoma vienu metu arba tinkamais tarpsniais, nesvarbu, kokia jy tarpusavio padétis;

automatinis stabdymas — velkamosios (-yjy) transporto priemonés (-iy) stabdymas, kuris vyksta automatiskai,
jeigu atsikabina viena i§ transporto priemoniy junginj sudaranciy transporto priemoniy, jskaitant tg atveji, kai
transporto priemoné atsikabina dél to, kad sultizta sukabintuvas, ir dél to stabdymo nesumazéja likusiy transporto
priemoniy junginj sudaranciy transporto priemoniy veiksmingumas;

inercinis stabdymas — tai stabdymas naudojant velkamosios transporto priemonés sukurtas stimimo jégas,
veikiancias traktoriy;

neiSjungiamoji pavara — pavara, kurioje slégis, jéga arba sukimo momentas tolydziai perduodami visg transporto
priemonés judéjimo laikg transmisijoje tarp transporto priemonés variklio ir raty ir stabdziy sistemoje tarp
stabdziy valdymo jtaiso ir raty;

pakrauta transporto priemoné — tai transporto priemoné, pakrauta iki jos didZiausios techniskai leidziamos
pakrautos transporto priemonés masés;
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18) rato apkrova — vertikali statiné kelio dangos jéga, salycio vietoje veikianti ratg;
19) asies apkrova — vertikaliy statiniy kelio dangos jégy, salycio vietoje veikianciy asies ratus, suma;

20) didziausioji nejudan¢io rato apkrova — nejudancio rato apkrova, kai transporto priemoné yra pakrauta iki
didziausios techniskai leidZiamos pakrautos transporto priemonés masés;

21) didZiausioji nejudancios asies apkrova — nejudancios asies apkrova, kai transporto priemoné yra pakrauta iki
didziausios techniskai leidZiamos pakrautos transporto priemonés masés;

22) velkamoji transporto priemoné — priekaba, kaip apibrézta Reglamento (ES) Nr. 167/2013 3 straipsnio 9 dalyje,
arba keitiama velkamoji jranga, kaip apibrézta to reglamento 3 straipsnio 10 dalyje;

23) standzigja vilktimi velkama transporto priemoné — R ar S kategorijos velkamoji transporto priemoné su ne
maziau kaip dviem asimis, i§ kuriy ne maziau kaip viena yra vairuojamoji asis, kurioje yra velkamosios transporto
priemonés atzvilgiu vertikaliai galintis judéti vilkimo jtaisas, neperduodantis traktoriui reik§mingos statinés vertika-
liosios apkrovos;

24

=

centruotyjy asiy velkamoji transporto priemoné — tai R ar S kategorijos velkamoji transporto priemoné, kurios
viena ar daugiau asiy yra arti transporto priemonés sunkio centro, kai krovinys paskirstytas tolygiai, ir dél to
traktorius veikiamas ne didesne kaip 10 proc. velkamosios transporto priemonés didZiausiosios masés arba
1 000 daN (pasirinktinas maZesnis dydis) statine vertikaliaja apkrova;

25) nejudamgja vilktimi velkama transporto priemoné — R arba S kategorijos velkamoji transporto priemoné su viena
asimi arba viena asiy grupe, kurioje jrengta standzioji vilktis, dél savo konstrukcijos traktoriui perduodanti didelg
stating apkrova ir neatitinkanti centruotyjy asiy velkamosios transporto priemonés apibrézties; transporto
priemoniy junginiui naudojamas sukabintuvas, nesudarytas i§ Serdeso ir balninio jtaiso; nejudamojoje vilktyje
galimas nedidelis vertikalus poslinkis; hidrauliniu biidu reguliuojama standzioji vilktis laikoma nejudamaja vilktimi;

26) patvarioji stabdziy sistema — papildoma stabdziy sistema, galinti daryti ir iSlaikyti stabdomajj poveikj ilga laika
reik§mingai nesumaZzéjant veiksmingumui, jskaitant valdymo ijtaisg, kurj gali sudaryti vienas jtaisas arba keliy
atskirai valdomy jtaisy sistema;

27) elektroniné stabdZiy sistema (EBS) — stabdziy sistema, kurioje valdymas kuriamas ir valdomas elektros signalu
valdymo perdavimo sistemoje ir elektriniais i§¢jimo signalais jtaisuose, kuriuose i§ sukauptos arba sukurtos
energijos sukuriamos veikimo jégos;

28) automatiskai kontroliuojamas stabdymas — jvertinus transporto priemonés pateikty informacija automatiskai
suveikianti sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kuriai jsijungus dél tiesioginio vairuotojo veiksmo
arba be jo stabdziy sistema ar tam tikry asiy stabdziai ima veikti, kad transporto priemoné lététy;

29) atskiry raty stabdymas — sudétinés elektroninés valdymo sistemos funkcija, kai atskiri stabdziai ima veikti
automatiskai, o transporto priemonés létinimas, palyginti su transporto priemonés veikos poky¢iu, yra antraeilis;

30) elektriné valdymo linija — elektros jungtis tarp dviejy transporto priemoniy, velkamajai transporto priemonei
junginyje suteikianti stabdymo valdymo funkcijg. Ja sudaro elektros laidai ir jungtis, taip pat duomeny perdavimo
dalys ir elektros energijos tiekimo sistema, skirta velkamosios transporto priemonés valdymo perdavimo sistemai;

31) spyruoklinio energijos kaupiklio stabdziy kamera — kamera, kurioje sukuriamas faktinis slégio pokytis, dél kurio
suspaudziama spyruoklé;

32) hidrostatiné pavara — transporto priemonés varymo sistema, kurioje naudojama atvirojo arba uzdarojo kontiro,
kuriame kaip energijos terpé tarp vieno ar daugiau hidrauliniy siurbliy ir vieno ar daugiau hidrauliniy varikliy
cirkuliuoja skystis, hidrostatiné pavara;

33) sudétiné elektroniné transporto priemonés valdymo sistema — elektroniné valdymo sistema, pagrista funkcijy
valdymo hierarchija, kai vieng funkcija gali i$jungti aukstesnio lygio elektroniné valdymo sistema (funkcija) arba
aukstesnio lygio elektroninés valdymo sistemos atliekama funkcija;
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34) stabdziy antiblokavimo sistema — darbinés stabdziy sistemos dalis, stabdymo metu automatiskai kontroliuojanti
vieno ar daugiau transporto priemonés raty slydimo rato sukimosi kryptimi laipsnj;

35) tiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama bent pagal paties raty jutiklio duomenis;

36) vienalinijiné hidrauliné jungtis — viena hidraulinio skyscio linija sujungti traktoriaus ir velkamosios transporto
priemonés stabdziai.

II SKYRIUS
STABDZIAMS IR PRIEKABY STABDZIU SUKABINTUVAMS TAIKOMI REIKALAVIMAI
3 straipsnis
Su stabdZziy veikimu susij¢ montavimo ir jrodymo reikalavimai
1.  Gamintojas Zemés ir misky Tkio transporto priemonése jrengia jy stabdziy veiksmingumui jtakos turincias
sistemas, komponentus ir atskirus techninius mazgus, suprojektuotus, sukonstruotus ir surinktus taip, kad jprastai

naudojama ir laikantis gamintojo nurodymy priZitirima transporto priemoné atitikty 4-17 straipsniuose nustatytus
i$samius techninius reikalavimus ir bandymy procediiras.

2. Gamintojai fizinés demonstracijos bandymais patvirtinimg suteikianciai institucijai pademonstruoja, kad Sajungos
rinkai pateikiamos, jregistruotos arba pradedamos naudoti Zemés ir misky dkio transporto priemonés atitinka i§samius
techninius reikalavimus ir bandymy procediiras, nustatytas 4-17 straipsniuose.

3. Gamintojai uztikrina, kad Sajungoje rinkai tiekiamos ar pradedamos eksploatuoti atsarginés dalys atitikty Siame
reglamente nurodytus i$samius techninius reikalavimus ir bandymy procediras.

4.  Uzuot laikesis Siame reglamente nustatyty reikalavimy, gamintojas informaciniame aplanke gali pateikti
komponento bandymy ataskaitg arba atitinkamus dokumentus, kuriais patvirtinama sistemos arba transporto priemonés
atitiktis JT EEK taisyklés Nr. 13, nurodytos X priede, reikalavimams.

5. Uzuot laikesis Siame reglamente nustatyty reikalavimy, gamintojas informaciniame aplanke gali pateikti
atitinkamus dokumentus, kuriais patvirtinama velkamyjy transporto priemoniy stabdziy antiblokavimo sistemy, jei jos
sumontuotos, atitiktis JT EEK taisyklés Nr. 13, nurodytos X priede, 19 priedo 5 pastraipoje nustatytiems reikalavimams.

6. 4 ir 5 pastraipose paminéti komponentai ir sistemos bus nurodyti jgyvendinimo akte, kuris bus priimtas vadovau-
jantis Reglamento (ES) Nr. 167/2013 68 straipsniu.
4 straipsnis
StabdzZiy ir priekaby stabdziy sukabintuvy konstrukcijos ir montavimo reikalavimai
Stabdziy ir priekaby stabdziy sukabintuvy konstrukcijos ir montavimo bandymy procediiros ir reikalavimai atliekami ir
tikrinami vadovaujantis I priedu.
5 straipsnis

StabdZiy sistemy ir priekaby stabdZiy sukabintuvy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, bandymo
ir veiksmingumo reikalavimai

Stabdziy sistemy ir priekaby stabdziy sukabintuvy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, bandymy
procediiros ir veiksmingumo reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis II priedu.
6 straipsnis
Atsako trukmés matavimo reikalavimai

Stabdziy ir priekaby stabdziy sukabintuvy atsako trukmés bandymy procediiros ir veiksmingumo reikalavimai atlickami
ir tikrinami vadovaujantis IIl priedu.
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7 straipsnis

StabdZiy sistemy ir priekaby stabdZiy sukabintuvy energijos $altiniams ir energijos kaupikliams bei transporto
priemonéms, kuriose jie sumontuoti, taikomi reikalavimai

Stabdziy sistemy ir priekaby stabdziy sukabintuvy energijos Saltiniams ir energijos kaupimo jtaisams bei transporto
priemonéms, kuriose jie sumontuoti, taikomos bandymy procediiros ir veiksmingumo reikalavimai atliekami ir
tikrinami vadovaujantis IV priedu.
8 straipsnis
Spyruokliniy stabdZiy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, reikalavimai
Spyruokliniy stabdziy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, bandymy procediiros ir veiksmingumo
reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis V priedu.

9 straipsnis

Stovéjimo stabdZiy sistemoms, kuriose jrengtas mechaninis stabdZiy cilindro stamokliy fiksavimo ijtaisas,
taikomi reikalavimai

Stovéjimo stabdziy sistemoms, kuriose jrengtas mechaninis stabdziy cilindro stimokliy fiksavimo jtaisas, veiksmingumui
taikomi reikalavimai tikrinami vadovaujantis VI priedu.
10 straipsnis

Alternatyviis bandymy reikalavimai, taikomi transporto priemonéms, kurioms néra privalomi I tipo, II tipo
ar III tipo bandymai

1. Salygos, kuriomis I tipo, II tipo ar III tipo bandymai néra privalomi tam tikry tipy transporto priemonéms,
i8déstytos VII priede.

2. Transporto priemonéms ir jy stabdziams, kuriems pagal 1 pastraipg néra privalomi I tipo, II tipo ar IIl tipo
bandymai, taikomos bandymy procediros ir veiksmingumo reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis VII priedu.
11 straipsnis

Inerciniy stabdZiy sistemy, stabdZiy ir priekaby stabdZiy sukabintuvy ir transporto priemoniy, kuriose jie
sumontuoti, bandymams taikomi stabdymo reikalavimai

Inerciniy stabdZiy sistemy, stabdziy ir priekaby stabdziy sukabintuvy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti,
stabdymo bandymui taikomos procediiros ir reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis VIII priedu.
12 straipsnis
Transporto priemoniy su hidrostatine pavara ir jy stabdZiy ir stabdZiy sistemy reikalavimai
Transporto priemonéms su hidrostatine pavara ir jy stabdziams ir stabdZiy sistemoms taikomos bandymy procediros ir
veiksmingumo reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis IX priedu.
13 straipsnis
Transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybiy reikalavimai

Transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybiy bandymy procediros ir veiksmingumo
reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis X priedu.
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14 straipsnis

StabdZiy antiblokavimo sistemy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikalavimai ir bandymy
procediiros

Stabdziy antiblokavimo sistemy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, bandymy procediros ir reikalavimai
atliekami ir tikrinami vadovaujantis XI priedu.

15 straipsnis

Transporto priemonéms su pneumatinémis stabdZiy sistemomis arba transporto priemonéms su duomeny
rySiu per standarte ISO 7638 nustatytos jungties 6 ir 7 kontakta EBS ir transporto priemonéms, kuriose
sumontuotos tokios EBS, taikomi reikalavimai

Transporto priemonéms su pneumatinémis stabdziy sistemomis arba transporto priemonéms su duomeny rysiu per

standarte ISO 7638 nustatytos jungties 6 ir 7 kontaktg EBS ir transporto priemonéms, kuriose jrengtos tokios EBS,
taikomos bandymy procediros ir veiksmingumo reikalavimai atliekami ir tikrinami vadovaujantis XII priedu.

16 straipsnis
Vienalinijiniy hidrauliniy jung€iy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikalavimai

1. Vienalinjjinéms hidraulinéms stabdziy ir priekaby stabdziy sukabintuvy jungtims ir transporto priemonéms,
kuriose jrengtos vienalinijinés hidraulinés jungtys, taikomi veiksmingumo reikalavimai i$déstyti XIII priede.

2. Transporto priemoniy gamintojai vienalinijiniy hidrauliniy jungCiy naujy tipy T ir C kategorijos transporto
priemonése nemontuoja po 2019 m. gruodzio 31 d., o naujose Siy kategorijy transporto priemonése — po 2020 m.
gruodzio 31 d.
III SKYRIUS
VALSTYBIU NARIU PRIEVOLES
17 straipsnis

Transporto priemoniy, sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimas

Vadovaujantis Reglamento (ES) Nr. 167/2013 6 straipsnio 2 dalimi, nuo 2016 m. sausio 1 d. patvirtinimo institucijos
negali su stabdziy veiksmingumo funkcine sauga susijusiu pagrindu atsisakyti suteikti ES tipo patvirtinimg Zemés tkio ir
misky Tkio transporto priemoniy tipams, atitinkantiems $io reglamento reikalavimus.

Nuo 2020 m. sausio 1 d. vadovaujantis Reglamento (ES) Nr. 167/2013 6 straipsnio 2 dalimi ir $io reglamento
16 straipsniu, tipo patvirtinimo institucijos atsisako suteikti T ir C kategorijy transporto priemoniy, kuriose jrengtos
16 straipsnyje nustatytos vienalinijinés hidraulinés jungtys, tipo patvirtinima.

Nuo 2018 m. sausio 1 d. nacionalinés valdZios institucijos uzdraudZia naujas transporto priemones, neatitinkancias
Reglamento (ES) Nr. 167/2013 ir su stabdziy veiksmingumo funkcine sauga susijusiy $io reglamento nuostaty, pateikti
rinkai, registruoti ir pradéti naudoti.

Nuo 2021 m. sausio 1 d. nacionalinés valdZios institucijos uzdraudZia naujas T ir C kategorijy transporto priemones,
kuriose jrengtos 16 straipsnyje nustatytos vienalinijinés hidraulinés jungtys, pateikti rinkai, registruoti ir pradéti naudoti.
18 straipsnis
Transporto priemoniy, sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy nacionalinis tipo patvirtinimas

Nacionalinés valdzios institucijos negali atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinimg transporto priemonés, sistemos,
komponento arba atskiro techninio mazgo tipui su stabdziy veiksmingumo funkcine sauga susijusiu pagrindu, jei
transporto priemoné, sistema, komponentas arba atskiras techninis mazgas atitinka Siame reglamente nustatytus
reikalavimus, i§skyrus vienalinjjinéms hidraulinéms jungtims taikomus reikalavimus.
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IV SKYRIUS
BAIGIAMOJI NUOSTATA
19 straipsnis
Isigaliojimas ir taikymas
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2016 m. sausio 1 d.

Sis reglamentas yra privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2014 m. spalio 15 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
José Manuel BARROSO
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numeris
I Stabdymo jtaisy ir priekabos stabdziy sukabintuvy konstrukcijos ir montavimo reikalavi- 10
mai
I Stabdziy sistemy ir priekabos stabdziy sukabintuvy ir transporto priemoniy, kuriose jie su- 27
montuoti, veiksmingumo ir bandymy reikalavimai
111 Atsako trukmés matavimo reikalavimai 49
v Stabdziy sistemy ir priekaby stabdziy sukabintuvy energijos Saltiniy ir energijos kaupimo 60
jtaisy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, reikalavimai
\% Spyruokliniy stabdZiy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, reikalavimai 67
VI Stovéjimo stabdziy sistemy, kuriose jrengtas mechaninis stabdziy cilindro stimokliy fiksa- 70
vimo jtaisas, reikalavimai
VI Transporto priemoniy, su kuriomis [, I ar III tipo bandymai néra privalomi, alternatyviy 71
bandymy reikalavimai
VIII Inerciniy stabdziy sistemy, stabdziy ir priekaby stabdziy sukabintuvy ir transporto priemo- 83
niy, kuriose jie sumontuoti, bandymams taikomi stabdymo reikalavimai
IX Transporto priemoniy su hidrostatine pavara ir jy stabdziy ir stabdziy sistemy reikalavimai 98
X Transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybiy reikalavimai 104
XI Stabdziy antiblokavimo sistemy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikala- 105
vimai ir bandymy procediiros
XII Transporto priemonéms su pneumatinémis stabdZiy sistemomis arba transporto priemo- 121
néms su duomeny rysiu per standarte ISO 7638 nustatytos jungties 6 ir 7 kontakta EBS ir
transporto priemonéms, kuriose sumontuotos tokios EBS, taikomi reikalavimai
XIII Vienalinijiniy hidrauliniy jung€iy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikala- 136

vimai
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I PRIEDAS

Stabdymo jtaisy ir priekabos stabdZiy sukabintuvy konstrukcijos ir montavimo reikalavimai

1. Apibréztys
Siame priede:

1.1. Sukabinimo jégos valdymo jtaisas — sistema ar funkcija, kuria automatiskai suderinamas traktoriaus ir
velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis.

1.2. Vardiné uzklausos signalo reik§mé — sukabinimo jégos valdymo jtaiso charakteristika, kuri sukabintuvo
galvutés siun¢iamg signalg susieja su stabdymo grei¢iu ir kurig yra galima parodyti suteikiant tipo
patvirtinima, nevir$ijant II priedo 1 priedélyje nustatyty suderinamumo diapazono riby.

1.3. Kelio volai — sistema, kuri per véZés juostg transporto priemonés ir viksrinés vaziuoklés svorj
perduoda Zemés pavirsiui, transporto priemonés varymo sistemos sukimo momentg perduoda vézés
juostai ir gali keisti judancios juostos judéjimo kryptj;

1.4. Viksriné vaziuoklé — sistema, kurig sudaro ne maziau kaip du kelio volai, i§déstyti nustatytu atstumu
vienas nuo kito vienoje plokstumoje (linijoje) ir supami istisinés metalinés arba guminés vézés juostos;

1.5. Vézés juosta — nepertraukiama lanksti juosta, kuri gali sugerti isilgines traukos jégas.
2. Konstrukcijos ir montavimo reikalavimai
2.1. Bendrosios nuostatos

Siame priede laikoma, kad didZiausias projektinis greitis turi biiti transporto priemonés judéjimo i
priekj kryptimi, i$skyrus tuos atvejus, kai aiskiai nurodyta kitaip.

2.1.1. Stabdziy komponentai, atskiri techniniai mazgai ir dalys

2.1.1.1. Stabdziy komponentai, atskiri techniniai mazgai ir dalys turi bati suprojektuoti, pagaminti ir
sumontuoti taip, kad jprastai eksploatuojama transporto priemoné galéty atitikti toliau nustatytus
reikalavimus, nepaisant vibracijos, kuri ja gali veikti.

2.1.1.2. Stabdziy komponentai, atskiri techniniai mazgai ir dalys turi bati suprojektuoti, pagaminti ir
sumontuoti taip, kad biity atspariis korozijai ir laiko poveikiui.

2.1.1.3. Stabdziy trinkeliy antdékluose neturi bati asbesto.

2.1.1.4. Draudziama montuoti bet kokius komponentus, atskirus techninius mazgus ir dalis (pvz., voztuvus),
kurie leisty transporto priemonés naudotojui pakeisti stabdZiy sistemos veiksmingumg taip, kad
eksploatuojant ji nebeatitikty $io reglamento reikalavimy. Komponentas, atskiras techninis mazgas ir
dalis, kurie gali bati tvarkomi tik gamintojo naudojant specialy jrankj arba nuo klastojimo apsaugota
plomba, leidZiami su salyga, kad transporto priemonés naudotojas negalés pakeisti $io komponento,
atskiro techninio mazgo ir dalies arba kad bet koks naudotojo atliktas pakeitimas vykdymo uztikrinimo
institucijy bus lengvai atpaZistamas.

2.1.1.5. Velkamojoje transporto priemonéje turi bati jrengtas automatinis apkrovos jutiklis, i§skyrus toliau
nurodytus atvejus:

2.1.1.5.1. Jei velkamojoje transporto priemonéje, kuriy didZiausias projektinis greitis nevir$ija 30 km/h, dél
techniniy priezasciy negali buti jrengtas automatinis apkrovos jutiklis, gali biti jrengtas jtaisas, turintis
ne maziau kaip tris atskiras stabdymo jégy valdymo padétis.

2.1.1.5.2. Ypatingais atvejais, kai dél velkamosios transporto priemonés konstrukcijos gali bati pasiektos tik dvi
atskiros apkrovos biklés ,pakrauta” ir ,nepakrauta“, transporto priemoné gali turéti tik dvi skirtingas
stabdymo jégy valdymo padétis.
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2.1.1.5.3. S kategorijos transporto priemonés, kuriy mechanizmuose néra jokiy kity kroviniy, jskaitant naudoja-
mgasias medziagas.

2.1.2. Stabdziy sistemos funkcijos
Stabdziy sistema turi atlikti tokias funkcijas:
2.1.2.1. Darbiné stabdziy sistema

Naudojant darbine stabdziy sistema transporto priemone turi biti jmanoma stabdyti palaipsniui.
Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto priemone sédédamas jam skirtoje vietoje ir
neatitraukdamas ranky nuo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo dalies.

2.1.2.2. Atsarginé stabdziy sistema

Atsarginé stabdZiy sistema suteikia galimybe sustabdyti transporto priemon¢ nevirsijant pagristo ilgio
stabdymo kelio, jeigu sugesty darbiné stabdZiy sistema. Tokiu atveju traktoriy turi bhti jmanoma
stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe sustabdyti transporto priemone sédédamas jam
skirtoje vietoje ir bent viena ranka laikydamas tiesiogiai valdomg vairo mechanizmg. Taikant $iuos
reikalavimus tariama, kad vienu metu darbinéje stabdZiy sistemoje gali biti ne daugiau kaip vienas
gedimas.

2.1.2.3. Stovéjimo stabdziy sistema

Stovéjimo stabdziy sistema turi suteikti galimybe iSlaikyti transporto priemong¢ nejudancig nuokalnéje
arba jkalnéje netgi tada, kai néra vairuotojo, o stabdziy sistemos darbinés dalys yra uzfiksuotos vien tik
mechaniniu jtaisu. Turi biti sudarytos tokios salygos, kad vairuotojas galéty sukurti tokig stabdymo jéga
sédédamas jam skirtoje vietoje, o jeigu tai yra velkamoji transporto priemoné, turi bati laikomasi ir
2.2.2.11 punkte nustatyty reikalavimy.

Pneumatiné ar hidrauliné velkamosios transporto priemonés stabdziy sistema ir traktoriaus stovéjimo
stabdziy sistema gali veikti kartu, jeigu vairuotojas turi galimybiy bet kuriuo momentu patikrinti, ar
vien tik mechaniskai sukurtas transporto priemoniy junginio stovéjimo stabdZiy sistemos
veiksmingumas yra pakankamas.

2.1.3. Transporto priemonéms ir jy stabdZiy sistemoms taikomi atitinkami II priedo 1 priedélio reikalavimai.
2.1.4. Traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy pneumatiniy stabdziy sistemy jungtys
2.1.4.1. Vadovaujantis 2.1.4.1.1, 2.1.4.1.2 arba 2.1.4.1.3 punktais, traktoriuose ir velkamosiose transporto

priemonése jrengiamos toliau nurodytos pneumatiniy stabdZziy sistemy jungtys:

2.1.4.1.1. viena pneumatiné maitinimo linija ir viena pneumatiné valdymo linija;
2.1.4.1.2. viena pneumatiné maitinimo linija, viena pneumatiné valdymo linija ir viena elektriné valdymo linija;
2.1.4.1.3. viena pneumatiné maitinimo linija ir viena elektriné valdymo linija. Sio punkto nuostatas atitinkancios

traktoriy ir priekaby jungtys neleidziamos tol, kol nebus priimti vienodi techniniai standartai, kuriais
uztikrinamas suderinamumas ir sauga.

2.1.5. Traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy su hidraulinémis stabdZiy sistemomis jungtys
2.1.5.1. Jungciy tipai
2.1.5.1.1. Hidrauliné valdymo linjja — traktoriaus apgaubiamaja jungtj ir velkamosios transporto priemonés

apgaubianciajg jungt] jungianti linija. Jungtys turi atitikti standarto ISO 5676:1983 reikalavimus.

2.1.5.1.2. Hidrauliné papildoma linija — traktoriaus apgaubiamaja jungtj ir velkamosios transporto priemonés
apgaubiancigja jungtj jungianti linijja. Jungtys turi atitikti standarto ISO 16028:2006 reikalavimus
(10 dydis).

2.1.5.1.3. Standarte 1SO 7638: 2003 nustatyta jungtis (neprivaloma). Standarte ISO 7638:2003 nustatyta jungtis

gali baiti naudojama atitinkamai 5 ar 7 kontakty elektroninéms jungtims.

2.1.5.1.1 ir 2.1.5.1.2 punktuose nurodytos jungtys ant traktoriaus turi biti sumontuotos taip, kaip
parodyta 1 paveiksle.
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2.1.5.2. Uzvedus variklj ir visiskai nuspaudus jo stovéjimo stabdZius, generuojamas:

2.1.5.2.1. 0 *100 kPa slégis papildomoje linijoje ir (arba)

2.1.5.2.2. 11 500-15 000 kPa slégis valdymo linijoje.

2.1.5.3. Uzvedus variklj ir visiSkai atleidus traktoriaus stovéjimo stabdZius slégis papildomoje linjjoje turi bati

2.2.1.18.3 punkte nurodyty veriy intervale.

2.1.5.4. Uzvedus traktoriaus variklj ir nenaudojant stabdziy valdymo jtaiso (traktoriy vairuojant arba stovint

jjungtu varikliu), valdymo linijos sukabintuvo galvutéje turi bati uZztikrinamas 2.2.1.18.2 punkte
nurodytas slégis.

2.1.5.5. Uzvedus traktoriaus variklj ir darbiniy stabdziy valdymo jtaisui veikiant visa eiga, valdymo linijoje turi
bati generuojamas 11 500-15 000 kPa slégis. Siekiant palaikyti slégi valdymo linijoje, kai nuspaustas
traktoriaus darbinis stabdis, turi bhti jmanoma laikytis traktoriui taikomo III priedo 3.6 punkto
reikalavimo.

2.1.6. Lankscios Zarnos ir kabeliai, kuriais traktoriai jungiami su velkamosiomis transporto priemonémis, turi
biti velkamosios transporto priemonés dalis.

2.1.7. Draudziama naudoti neautomatinius i$jungimo jtaisus.
2.1.8. Slégio patikros jungtys
2.1.8.1. Siekiant nustatyti transporto priemonés, kurioje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, kiekvienos

asies stabdymo jégy veikimg, oro slégio patikros jungtys turi bti jrengtos:

2.1.8.1.1. kiekviename atskirame stabdziy sistemos kontiire kuo arc¢iau stabdziy cilindro lengvai pasiekiamoje
padétyje, kuri, atsizvelgiant j IIl priede nustatytg atsako trukme, yra nepalankiausia;

2.1.8.1.2. stabdziy sistemoje, kurioje jmontuotas oro arba hidraulinio slégio stabdziy perdavimo sistemoje
moduliacijos jtaisas, kaip nurodyta II priedo 1 priedélio 6.2 punkte — prie§ minéta jtaisg ir uz jo
artimiausioje lengvai pasiekiamoje padétyje. Jeigu Sis itaisas valdomas pneumatiniu biidu, reikia jrengti
papildomg patikros jungti, kuri imituoty veikimg apkrovos salygomis. Kai minéto jtaiso néra, turi bati
jrengta viena slégio patikros jungtis, kuri turi bati tokia pati, kaip ir minéta uZ to jtaiso jrengiama
jungtis. Sios patikros jungtys i§déstomos taip, kad jas biity galima lengvai pasiekti tiek i§ transporto
priemonés apacios, tiek i3 vidaus;
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2.1.8.1.3. artimiausioje ir lengviausiai pasiekiamoje vietoje greta nepalankiausioje vietoje esancio energijos
kaupimo jtaiso, vadovaujantis IV priedo A skirsnio 2.4 punktu;

2.1.8.1.4. kiekviename atskirame stabdziy sistemos kontire, kad baty galima patikrinti visos perdavimo sistemos
linijos j¢jimo ir i$¢jimo slégj.

2.1.8.1.5. Slégio patikros jungtys turi atitikti standarto ISO 3583:1984 4 islyga.

2.2. StabdzZiy sistemy reikalavimai

2.2.1. T ir C kategorijy transporto priemonés

2.2.1.1. Transporto priemonéje jrengtos stabdZiy sistemos turi atitikti darbinéms, atsarginéms ir stovéjimo

stabdziy sistemoms nustatytus reikalavimus.

Siekiant padéti vairuotojui vairuoti (sudaryti galimybe diferenciniam stabdymui lauko salygomis),
traktoriaus darbiné stabdziy sistema gali buti sudaryta i§ dviejy nesusijusiy stabdziy kontary, kuriy
kiekvienas sujungtas su vienu atskiru kairiojo arba desiniojo stabdzio pedalu.

Jei diferencinio stabdymo funkcija jjungta, neturi biiti jmanoma vaziuoti didesniu nei 40 km/h grei¢iu
arba, esant didesniam nei 40 km/h grei¢iui, diferencinio stabdymo funkcija turi bati i§jungta. Sios dvi
operacijos uztikrinamos automatinémis priemonémis.

Jei diferencinis reZimas jjungtas, velkamosios transporto priemonés darbinés stabdziy sistemos galima
nejungti, kol vaziuojama iki 12 km/h greiciu.

Traktoriuose, kuriuose atskiri pedalai gali bati sujungti rankiniu biidu, jam skirtoje vietoje sédintis
vairuotojas turi turéti galimybe lengvai patikrinti, ar Sie pedalai yra sujungti, ar ne.

2.2.1.2 [ranga, uZtikrinanti darbinj, atsarginj ir stovéjimo stabdyma, gali turéti bendry komponenty, jeigu
pastarieji atitinka tokias salygas:

2.2.1.2.1. Valdymo jtaisy turi bati ne maziau kaip du, kiekvienas jy turi atitikti skirtingas stabdziy sistemas, jie
turi bt tarpusavyje nesusije ir lengvai pasiekiami vairuotojui, sédin¢iam jprastoje jam skirtoje vietoje.
Visy kategorijy transporto priemoniy kiekvienas stabdziy valdymo jtaisas (iSskyrus patvariosios
stabdziy sistemos valdymo jtaisg) turi biti suprojektuotas taip, kad jj atleidus grizty i visisko neveikimo
padétj. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdZiy sistemos valdymo itaisui (ar tai bendro valdymo
jtaiso daliai), kai jis mechaniskai fiksuotas darbinéje padétyje arba naudojamas atsarginiam stabdymui,
arba abiem atvejais.

2.2.1.2.2. Darbinés stabdzio sistemos valdymo jtaisas turi biiti nesusijes su stovéjimo stabdzio sistemos valdymo
jtaisu.
2.2.1.2.3. Jeigu darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdymo jtaisas yra tas pats, sasajos tarp to valdymo jtaiso

ir jvairiy transmisijos sistemy komponenty veiksmingumas neturi sumazéti praéjus tam tikram eksploa-
tacijos laikui.

2.2.1.2.4. Jeigu darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdymo jtaisas yra tas pats, stovéjimo stabdziy sistema turi
biiti suprojektuota taip, kad ja galima biity jjungti transporto priemonei judant. Sis reikalavimas
netaikomas, jeigu transporto priemonés darbing stabdziy sistema galima bent i§ dalies jjungti suveikus
pagalbiniam valdymo jtaisui.

2.2.1.2.5. Tuo atveju, kai sulizta bet kuris komponentas, i§skyrus stabdzius arba 2.2.1.2.7 punkte nurodytus
komponentus, arba kaip nors kitaip sugenda darbiné stabdziy sistema (triktis, dalinis ar visiskas
energijos atsargos i$sekimas), atsargine stabdZiy sistema arba ta darbinés stabdZiy sistemos dalimi, kuri
néra paveikta gedimo, turi bati jmanoma sustabdyti transporto priemone atsarginei stabdZiy sistemai
nustatytomis sglygomis.

2.2.1.2.6. Visy pirma tais atvejais, kai atsarginés stabdziy sistemos ir darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisas ir
perdavimo sistema yra bendri:
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2.2.1.2.6.1. Jei darbiné stabdZiy sistema ima veikti nuo vairuotojo raumeny jégos ir papildomos energijos, tickiamos
i vieno ar daugiau energijos rezervo Saltiniy, tai, nutriikus tos papildomos energijos tiekimui, atsarginés
stabdziy sistemos veikimg turi bati galima uztikrinti vairuotojo raumeny jéga ir papildoma energija,
tiekiama i§ gedimo nepaveikty energijos $altiniy, jeigu tokiy yra, o jéga, kuria veikiamas valdymo itaisas,
neturi vir$yti nustatytos didZiausios ribinés vertés.

2.2.1.2.6.2. Jeigu darbinio stabdzio stabdymo jéga ir transmisija priklauso tik nuo vairuotojo valdomo energijos
rezervo naudojimo, turi bati bent du visiSkai tarpusavyje nesusij¢ energijos rezervo $altiniai,
kiekviename i§ kuriy bity jrengta atskira perdavimo sistema; kiekviena i§ ty perdavimo sistemy galima
valdyti tik du arba daugiau raty, parinkty taip, kad bity galima uztikrinti nustatyto veiksmingumo
atsarginj stabdymg, nesukeliant pavojaus stabdomos transporto priemonés stabilumui; be to,
kiekviename i3 ty energijos rezervo $altiniy turi bati jrengtas jspéjimo jtaisas. Bent viename kiekvieno
darbiniy stabdziy kontiiro oro rezervuare tinkamai parinktoje ir lengvai pasiekiamoje vietoje turi bati
sumontuotas i§leidimo ir iStraukimo jtaisas.

2.2.1.2.6.3. Jeigu darbinio stabdZio stabdymo jégai ir transmisijai naudojamas tik energijos rezervas, tai laikoma,
kad perdavimo sistemai pakanka tik vieno energijos rezervo $altinio, su sglyga, kad nustatytas atsarginiy
stabdziy veikimas uZztikrinamas vairuotojo raumeny jéga, kuria veikiamas darbiniy stabdziy valdymo
jtaisas, ir laikomasi 2.2.1.5 punkte nustatyty reikalavimy;

2.2.1.2.7. Tam tikros dalys, pavyzdziui, pedalas ir jo guolis, pagrindinis stabdziy cilindras ir jo stamoklis (-iai)
(hidraulinés sistemos), valdymo voztuvas (hidraulinés arba pneumatinés sistemos), trauklé tarp pedalo ir
pagrindinio stabdziy cilindro ar valdymo voztuvo, stabdziy cilindrai ir jy stimokliai (hidraulinés arba
pneumatinés sistemos) ir stabdziy kumsteliniai svirCiy junginiai laikomi neliZtanciais, jeigu jy
matmenys parinkti su derama atsarga, juos lengva techniskai prizitiréti, o jy saugos savybés yra bent ne
blogesnés negu tos, kurios nustatytos kitiems svarbiausiems transporto priemonés komponentams
(pavyzdziui, vairo trapecijai). Kadangi dél kurios nors tokios dalies gedimo transporto priemonés tapty
nejmanoma stabdyti bent taip pat veiksmingai, kaip nustatyta atsarginei stabdziy sistemai, ta dalis turi
buti pagaminta i§ metalo ar lygiaver¢iy savybiy medZiagos ir pastebimai nesideformuoti, stabdziy
sistemoms veikiant jprastomis sglygomis.

2.2.1.3. Kai darbinés ir atsarginés stabdziy sistemy valdymo jtaisai yra atskiri, vienu metu jjungus abu valdymo
jtaisus neturi bati taip, kad neveikty abi darbiné ir atsarginé stabdziy sistemos, neatsizvelgiant j tai, ar
abi stabdziy sistemos yra tvarkingos, ar viena i3 jy sugedusi.

2.2.1.4. Kai naudojama ne vairuotojo raumeny jéga, o kitokia energija, nebitina, kad baty daugiau kaip vienas
jos Saltinis (hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir pan.), taciau priemonés, kuriomis varomas jtaisas —
tos energijos Saltinis — turi biiti kuo jmanoma saugesnés.

2.2.1.4.1. Sugedus kuriai nors transporto priemonés stabdziy sistemos, kurig sudaro du 2.2.1.25 punkto
reikalavimus atitinkantys darbinés stabdziy sistemos kontiirai, perdavimo sistemos daliai, energija turi
bati ir toliau tiekiama gedimo nepaliestai daliai, jeigu tai yra biitina transporto priemonei stabdyti taip
pat veiksmingai, kaip nustatyta, kai vyksta liekamasis ir (arba) atsarginis stabdymas. Si salyga jvykdoma
automatinémis priemonémis.

2.2.1.4.2. Be to, grandinéje uZ $io jtaiso jrengti kaupimo jtaisai turi biti tokie, kad nutriikus energijos tiekimui, po
to, kai darbinés stabdziy sistemos valdymo itaisas buvo keturis kartus priverstas veikti visa eiga
IV priedo A skirsnio 1.2 punkte, B skirsnio 1.2 punkte ar C skirsnio 1.2 punkte nurodytomis bandymo
salygomis, priklausomai nuo stabdymo sistemos tipo vis dar turi bati jmanoma transporto priemong
sustabdyti penkta kartg panaudojus ta valdymo jtaisa taip pat veiksmingai, kaip nustatyta atsarginei
stabdZiy sistemai.

2.2.1.4.3. Kai naudojamos hidraulinés stabdziy sistemos su energijos kaupimo jtaisais, 2.2.1.4.1
ir 2.2.1.4.2 punktuose nustatyti reikalavimai laikomi jvykdytais, jei laikomasi $io reglamento IV priedo
C dalies 1.2.2 punkte nustatyty reikalavimy.

2.2.1.4.4. Jei tai darbiné stabdziy sistema, kurig sudaro tik vienas darbiniy stabdziy kontiiras, reikalaujama, kad,
jeigu jvykty gedimas arba nebiity energijos Saltinio, turi biti jmanoma sustabdyti transporto priemong
darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisu taip pat veiksmingai, kaip nustatyta atsarginei stabdziy
sistemai.

2.2.1.5. 2.2.1.2, 2.2.1.4 ir 2.2.1.25 punktuose nustatyti reikalavimai turi bati vykdomi nenaudojant jokiy
automatiniy jtaisy, kuriy neveiksmingumo galima biity nepastebéti dél to, kad dalys, kurios paprastai
biina ramybés padétyje, ima veikti tik stabdziy sistemai sugedus.
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2.2.1.6. Transporto priemonése, kuriy didZiausias projektinis greitis nevir§ija 30 km/h, darbiné stabdziy
sistema turi stabdyti visus bent vienos asies ratus. Kitais atvejais darbiné stabdziy sistema turi stabdyti
visus transporto priemonés ratus. Tadiau, jeigu tai transporto priemonés su viena stabdymo asimi ir
vyksta automatinis vairo sujungimas su visomis kitomis aSimis stabdymo metu, visi ratai laikomi
stabdomaisiais.

C kategorijos transporto priemonése §i salyga laikoma jvykdyta, jeigu visi transporto priemonés kelio
volai yra stabdomieji. C kategorijos transporto priemonése, kuriy projektinis greitis nevirsija 30 kmj/h,
§i salyga laikoma jvykdyta, jei bent vienas kelio volas kiekvienoje transporto priemonés puséje yra
stabdomasis.

Transporto priemoniy, kuriose jrengta balniné sédyné ir vairo rankenos, darbiné stabdziy sistema gali
stabdyti priekinés asies arba galinés asies ratus su sglyga, kad laikomasi visy $io reglamento II priedo
2 punkte nustatyty veiksmingumo reikalavimy.

Jei Ta kategorijos lankstinio rémo traktoriy asis yra stabdomoji ir tarp darbinio stabdzio ir raty yra
sumontuotas diferencialas, tos asies visi ratai yra laikomi stabdomaisiais, kai darbinés stabdziy sistemos
jjungimas automatiskai blokuoja tos asies diferencialg.

2.2.1.6.1. Hidrauliniy linijy ir Zarny su jungiamaisiais antgaliais veiksmingumas transporto priemonése su viena
stabdomaja adimi ir automatiniu vairo sujungimu su visomis kitomis asimis stabdymo metu

Hidraulinés perdavimo sistemos hidraulinés linijos turi i8laikyti triikio slégj, bent keturis kartus didesnj
uZ transporto priemonés gamintojo nurodyta didZiausig jprasta darbinj slégi (T). Zarnos su jungia-
maisiais antgaliais turi atitikti ISO standarty 1402:1994, 6605:1986 ir 7751: 1991 reikalavimus.

2.2.1.7. Jeigu darbiné stabdziy sistema veikia transporto priemonés visus ratus arba kelio volus, stabdymo
veiksmas turi bati atitinkamai paskirstytas asims. Jei tai bus pasiekta, naudojant jtaisg, kuris moduliuoja
slégi stabdziy perdavimo sistemoje, tai turi atitikti II priedo 1 priedélio 6 punkto ir 2.1.8 punkto
reikalavimus.

2.2.1.7.1. Jeigu transporto priemonéje yra daugiau negu dvi asys, tam, kad ratai nebaty blokuojami arba stabdziy
trinkeliy antdéklai nebiity trinami, kai kurias asis veikianti stabdymo jéga gali buti automatiskai
sumazinama iki nulio, kai vezamas labai lengvas krovinys, su salyga, kad transporto priemoné atitinka
visus II priede nustatytus veiksmingumo reikalavimus.

2.2.1.8. Darbinés stabdziy sistemos poveikis turi bati simetriskai transporto priemonés isilginés vidurio
plokstumos atzvilgiu paskirstytas tos pacios asies ratams arba kelio volams.

2.2.1.9. Komponentai, kuriais darbiné, atsarginé ir stovéjimo stabdziy sistemos veikia su ratais nuolat sujungtus
stabdymo pavirius, turi bati tinkamo stiprumo. Turi nebati jmanoma fiziskai atskirti stabdymo
pavirsiy nuo raty; vis délto, jeigu tai yra stovéjimo stabdziy sistema, toks atskyrimas yra leidZiamas su
salyga, kad sig operacijg sédédamas jam skirtoje sédynéje valdo tik vairuotojas, naudodamas sistema,
kuri negali pradéti veikti dél skysc¢io nutekéjimo. Jei jprastai stabdant T ir C kategorijy transporto
priemones, kuriy didZiausias projektinis greitis nevirsija 60 kmj/h, kelios adys yra stabdomosios, viena
asis gali bati atkabinama, su salyga, kad, jjungus darbine stabdZiy sistemg, ta asis automatiskai vél
sukabinama, o sutrikus energijos tiekimui arba sugedus valdymo perdavimo sistemai uZtikrinamas
automatinis pakartotinis sukabinimas.

2.2.1.10. Darbiniy stabdziy dilimg turi bati jmanoma kompensuoti rankinio reguliavimo sistemos priemonémis.
Tb ir Cb kategorijy transporto priemonése darbiniy stabdziy dilimas kompensuojamas automatinio
reguliavimo  sistemos priemonémis. Be to, valdymo ijtaisas ir perdavimo sistemos bei stabdziy
komponentai turi turéti tokig eigos atsargg ir, jeigu batina, tokias kompensavimo priemones, kad
stabdziams ikaitus arba stabdZiy trinkeliy antdéklams nusidévéjus iki tam tikro laipsnio, blity galima
veiksmingai stabdyti neatlikus neatidéliotino reguliavimo.

Ta ir Ca kategorijy transporto priemonése sistema, kurioje stabdziy dilimas kompensuojamas
automatinio reguliavimo sistemos priemonémis, neturi bati montuojama. Taliau, jei $iy kategorijy
transporto priemonése sumontuotos sistemos, kuriose stabdziy dilimas kompensuojamas automatinio
reguliavimo  sistemos priemonémis, i sistema turi atitikti tokius pacius reikalavimus, kaip ir Tb
bei Cb kategorijy transporto priemoniy sistemos.
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2.2.1.10.1. Atlikus II priede 1.3 punkte nurodytus I tipo bandymus automatiniai sudilimo reguliavimo jtaisai, jeigu
jie sumontuoti, jkaitinus ir po to atvésinus turi galéti leisti stabdziams laisvai veikti, kaip nustatyta to
priedo 2.3.4 punkte.

Tokj darbiniy stabdziy trinkeliy antdékly sudilima turi biiti jmanoma patikrinti i§ transporto priemonés
iSorinés ar apatinés pusés naudojant tik tuos jrankius ar jrangg, kurie jprastai biina transporto
priemonéje; pavyzdzZiui, atitinkamas apZitiros angas ir kurias nors kitas priemones. Garsiniai ar optiniai
jtaisai, ispéjantys vairuotojo sédynéje sédintj vairuotoja, kada biitina pakeisti antdéklus, taip pat yra
priimtini.

2.2.1.10.2. 2.2.1.10 ir 2.2.1.10.1 punktuose nustatyti reikalavimai netaikomi alyvoje panardintiems stabdziams,
kurie suprojektuoti naudoti be priezifiros per visg transporto priemonés eksploatavimo laikg.

2.2.1.11. Hidraulinése stabdZiy sistemose:

2.2.1.11.1. Skys¢iy rezervuary pripildymo angos turi bati lengvai pasiekiamos; be to, skyscio atsargos talpyklos
turi bati pagamintos taip, kad skysCio atsargos lygi galima bty lengvai patikrinti neatidarius ty
talpykly. Jeigu pastarasis reikalavimas nevykdomas, 2.2.1.29.1.1 punkte nurodytu raudonos spalvos
ispéjamuoju signalu vairuotojui prane$ama apie skyscio atsargy lygio sumazéjima, dél kurio gali sugesti
stabdZiy sistema.

2.2.1.11.2. Apie hidraulinés perdavimo sistemos gedimg, kai nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo
nejmanoma pasiekti, vairuotojui prane$ama ispéjimo jtaiso jspéjamuoju signalu, kaip nurodyta
2.2.1.29.1.1 punkte. Sj jsiziebiantj jtaisg taip pat galima naudoti, kai skyscio lygis rezervuare nukrinta
Zemiau gamintojo nurodytos ribos.

2.2.1.11.3. Hidraulinés perdavimo sistemos stabdziy sistemose naudojamo skyscio tipas identifikuojamas simboliu
pagal standarto ISO 9128:2006 1 arba 2 paveikslg.. Simbolis turi bati pritvirtintas ne toliau kaip
100 mm atstumu nuo skysiy rezervuary pripildymo angy, laikantis pagal Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies k punktg ir 5 dalj nustatyty reikalavimy. Gamintojai gali pateikti
papildomos informacijos. Sis reikalavimas taikomas tik transporto priemonéms, turintioms atskirg
stabdZiy sistemos skys¢iy pripildymo angg.

2.2.1.12. Ispéjimo jtaisas

2.2.1.12.1. Bet kurioje transporto priemonéje, kurioje sumontuota darbiné stabdziy sistema, kurig veikti vercia i§
energijos akumuliatoriaus tiekiama energija, o atsarginiy stabdZiy sistema nenaudodama energijos
atsargy negali uZztikrinti nustatyto atsarginio stabdymo veiksmingumo, be manometro, kai jis
sumontuotas, papildomai turi bati ispéjimo itaisas, skleidZiantis optinj arba garso signalg, kai energijos
atsarga kurioje nors sistemos dalyje nukrenta iki tokio lygio, kad i§ naujo nejkrovus akumuliatoriaus ir
neatsizvelgiant  transporto priemonés apkrovy, biity galima penkta karta panaudoti darbinio stabdzio
sistemos valdymo itaisg po to, kai jis keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, ir stabdyti taip pat
veiksmingai, kaip nustatyta atsarginiam stabdymui (kai darbinio stabdZio perdavimo sistemoje néra
gedimy, o stabdZiai suregulivoti kaip jmanoma geriau). Ispéjimo itaisas tiesiogiai ir pastoviai
prijungiamas prie kontiro. Varikliui veikiant jprastomis eksploatacijos salygomis ir nesant gedimy
stabdziy sistemoje, ispéjimo jtaisas neturi skleisti jokiy signaly, iSskyrus laika, kuris reikalingas energijos
akumuliatoriui (-iams) jkrauti uzvedus variklj.

2.2.1.12.1.1.  Taciau, jeigu tai yra transporto priemonés, kurios laikomos atitinkan¢iomis 2.2.1.4.1. punkto
reikalavimus tik todél, kad atitinka IV priedo C skirsnio 1.2.2 punkto reikalavimus, jspéjimo jtaisas be
optinio signalo turi skleisti dar ir garso signalg. Jeigu kiekvienas $iy itaisy atitinka nustatytuosius
reikalavimus, o garsinis signalas nejsijungia anks¢iau uZz optinj signalg, Sie jtaisai nebdtinai turi veikti
vienu metu.

2.2.1.12.2. Sis garso signalo jtaisas gali neveikti, kai naudojamas stovéjimo stabdis ir (arba), gamintojo nuozitira,
tada, kai automatinés pavary dézés selektorius nustatytas j stovéjimo padéti, arba abiem atvejais.

2.2.1.13. Nepazeidziant 2.1.2.3 punkto reikalavimy, kai tam, kad stabdZiy sistema veikty, batinas papildomas
energijos $altinis, o energijos atsarga turi biti tokia, kad, sustojus varikliui ar sugedus ta energijos Saltinj
veikti ver¢ianc¢ioms priemonéms, tos atsargos pakakty transporto priemonei veiksmingai sustabdyti
nustatytomis salygomis. Be to, jeigu stovéjimo stabdziy sistemg veikiancig vairuotojo raumeny jéga
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sustiprina kokia nors pagalbiné priemong, tai pagalbinei priemonei sugedus, stovéjimo stabdzio sistema
turi baiti jmanoma priversti veikti, prireikus tam panaudojant energijos atsarga, nesusijusig su energijos
Saltiniu, jprastomis salygomis tiekianciu energija tai pagalbinei priemonei. Si energijos atsarga gali biiti
skirta ir darbinei stabdZiy sistemai.

2.2.1.14. Jeigu tai traktorius, prie kurio leidZiama prikabinti velkamaja transporto priemong, kurioje jrengtas
traktoriaus vairuotojo valdomi stabdis, traktoriaus darbinéje stabdziy sistemoje turi bati tokios
konstrukcijos jtaisas, kad, sugedus velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemai arba nutriikus
maitinimo linijai (arba pritaikytai kito tipo jungciai) tarp traktoriaus ir velkamosios transporto
priemonés, vis dar turi biiti jmanoma stabdyti traktoriy taip pat veiksmingai, kaip nustatyta atsarginei
stabdziy sistemai; atitinkamai nustatoma, kad tas jtaisas bfity sumontuotas traktoriaus darbinéje
stabdziy sistemoje, uztikrinant, kad traktoriy vis dar bty galima stabdyti darbine stabdziy sistema taip
pat veiksmingai, kaip nustatyta atsarginei stabdziy sistemai.

2.2.1.15. Pagalbinei pneumatinei ar hidraulinei jrangai energija tiekiama automatiskai taip, kad tai jrangai veikiant
veiksmingumo parametrai atitikty nurodytus dydzius, o paZeidus energijos Saltinj dél pagalbinés
jrangos veikimo stabdZiy sistemas maitinanti energijos atsarga nesumazéty labiau negu nurodyta
2.2.1.12 punkte.

2.2.1.16. Traktorius, kuriuo leidZiama vilkti R2, R3, R4 arba S2 kategorijos transporto priemones, turi atitikti
toliau nurodytus reikalavimus.

2.2.1.16.1. Jei traktoriuje jjungiama darbiné stabdziy sistema, palaipsniui turi bati stabdoma ir velkamoji
transporto priemong, Zr. ir 2.2.1.18.4 punkta.

2.2.1.16.2. Jei ima veikti atsarginé traktoriaus stabdZziy sistema, turi bati stabdoma ir velkamoji transporto
priemoné. Jeigu tai Tb ir Cb kategorijy traktoriai, §is stabdymas turi bati palaipsnis.

2.2.1.16.3. Sugedus traktoriaus darbinei stabdziy sistemai ir, jeigu $ia sistemag sudaro bent dvi atskiros sekcijos,
nesugedusi sekcija ar sekcijos turi galéti i§ dalies ar visiskai jjungti velkamosios transporto priemonés
stabdzius. Sis reikalavimas netaikomas tuo atveju, kai dvi atskiros sekcijos sudarytos i§ vienos kairés
pusés raty stabdymo sekcijos ir vienos desinés pusés raty stabdymo sekcijos, tokia konstrukeija siekiant
sudaryti diferencinio stabdymo galimybe darant postikius laukuose. Jeigu pastaruoju atveju sugesty
traktoriaus darbiné stabdziy sistema, tada atsargine stabdZiy sistema turi bati jmanoma i§ dalies ar
visiskai jjungti velkamosios transporto priemonés stabdZius. Jeigu §j veiksma atlicka voZztuvas, kuris
jprastomis salygomis neveikia, tokj voztuva galima jmontuoti tik tuo atveju, jei vairuotojas, biidamas
kabinoje arba transporto priemonés iSoréje, gali be jrankiy lengvai patikrinti, ar jis tinkamai veikia.

2.2.1.17. Papildomi reikalavimai traktoriams, kuriais leidziama vilkti transporto priemones su pneumatinémis
stabdZiy sistemomis

2.2.1.17.1. Net ir sugedus (pvz., jvykus trikiui) vienai i§ jungiamuyjy pneumatiniy linijy arba pertriikus ar sutrikus
elektrinei valdymo linijai, vairuotojui turi bati palikta galimybé visiskai ar i§ dalies jjungti velkamosios
transporto priemonés stabdzius darbinés stabdziy sistemos, atsarginés stabdZiy sistemos arba stovéjimo
stabdziy sistemos valdymo ijtaisu, nebent dél gedimo velkamoji transporto priemoné automatiskai
sustabdoma taip veiksmingai, kaip nustatyta Il priedo 3.2.3 punkte.

2.2.1.17.2. Sios dalies 2.2.1.17.1 punkte nustatytas automatinio stabdymo reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu
laikomasi toliau nurodyty salygy:

2.2.1.17.21.  kai numatytas i§ 2.2.1.17.1 punkte nurodyty valdymo jtaisy stabdZiy valdymo jtaisas yra priverstas
veikti visa eiga, slégis maitinimo linijoje turi nukristi iki 150 kPa per kitas dvi sekundes; be to, atleidus
stabdziy valdymo jtaisa, slégis maitinimo linijoje turi bati atkurtas;

2.2.1.17.2.2.  kai maitinimo linija i§tuStinama grei¢iau kaip 100 kPa per sekunde, automatiniai velkamosios
transporto priemonés stabdZiai turi pradéti veikti, kol slégis maitinimo linijoje dar nesumazéjo iki
200 kPa.

2.2.1.17.3. sugedus vienai i§ valdymo linijy, jungianciy dvi pagal 2.1.4.1.2 punktg jrengtas transporto priemones,
gedimo nepaveikta valdymo linijja turi automatiskai uZtikrinti stabdymo veiksminguma, nustatyta
velkamajai transporto priemonei pagal II priedo 3.2.3 punkta;

2.2.1.17.4., jeigu pneumatiné darbiné stabdZiy sistema sudaryta i§ dviejy ar daugiau atskiry sekcijy, oras, nutekéjes i
tarpa tarp ty sekcijy ar srauto kryptimi uz valdymo itaiso, turi biiti nuolat iSleidziamas j aplinka.
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2.2.1.18. Papildomi reikalavimai traktoriams, kuriais leidZiama vilkti transporto priemones su hidraulinémis
stabdZiy sistemomis

2.2.1.18.1. Abiejose sukabintuvy galvutése uztikrinamas slégis varikliui neveikiant turi visada bati 0 kPa.

2.2.1.18.2. Valdymo linijos sukabintuvo galvutéje uZztikrinamas slégis varikliui veikiant ir nenaudojant stabdymo
jégos turi bati 07200 kPa.

2.2.1.18.3. Varikliui veikiant turi bati jmanoma papildomos linjjos sukabintuvo galvutéje generuoti bent
1 500 kPa, bet ne didesnj kaip 3 500 kPa, slégi.

2.2.1.18.4. Nukrypstant nuo 2.2.1.16.1 punkto reikalavimo, velkamoji transporto priemoné turi bati stabdoma
palaipsniui tik tada, kai traktoriaus darbiné stabdziy sistema jjungiama veikiant varikliui.

2.2.1.18.5. Net ir sugedus (pvz., ivykus pertrikiui arba nuotékiui) papildomai linijai, vairuotojui turi biti palikta
galimybé visiskai ar i§ dalies jjungti velkamosios transporto priemonés stabdzius darbinés stabdziy
sistemos, atsarginés stabdZiy sistemos arba stovéjimo stabdZiy sistemos valdymo jtaisu, nebent dél
gedimo velkamoji transporto priemoné automatiskai sustabdoma taip veiksmingai, kaip nustatyta
II priedo 3.2.3 punkte.

2.2.1.18.6. Sugedus (pvz., jvykus pertrikiui arba nuotékiui) valdymo linijai, slégis papildomoje linijoje turi nukristi
iki 1 000 kPa per kitas dvi sekundes po to, kai darbinio stabdzio valdymo jtaisas buvo visiskai
nuspaustas; be to, atleidus darbiniy stabdziy valdymo ijtaisg, slégis papildomoje linijoje turi bati atkurtas
(Zr. ir 2.2.2.15.3 punktg).

2.2.1.18.7. Slégis papildomoje linijoje turi nukristi nuo jo didZiausios vertés iki 0 *3°° kPa per kita sekunde po to,
kai stovéjimo stabdZiy sistemos valdymo jtaisas buvo visiskai nuspaustas.

Siekiant patikrinti velkamosios transporto priemonés papildomos linijos iStustinimo laika, imitatorius
pagal III priedo 3.6.2.1 punkta sujungiamas su traktoriaus papildoma linija.

Tada imitatoriaus akumuliatoriai pakraunami iki didZiausios traktoriaus generuojamos vertés, jjungus
variklj ir iki galo uzdarius stabdziy nutekinimo jtaisg (Il priedo 2 priedélio 1.1 punktas).

2.2.1.18.8. Traktoriuje gali biiti sumontuotas atitinkamas jtaisas, kad bty galima sujungti ir atjungti hidraulines
jungiamasias linijas, net ir veikiant varikliui ir jjungus stovéjimo stabdziy sistema.

Sis jtaisas turi biiti suprojektuotas ir sukonstruotas taip, kad slégis jungiamosiose linijose biity atkurtas
iki pradinés vertés ne véliau nei $io jtaiso valdymas (pvz., mygtuko paspaudimas) yra automatiskai
uzbaigiamas (pvz., voZtuvas automatiskai griZta i jprasto veikimo padétj).

2.2.1.18.9. Traktoriuose, kurie velka R ir S kategorijy transporto priemones ir kurie gali atitikti tik darbinés
stabdziy sistemos ir (arba) stovéjimo stabdziy sistemos ir (arba) automatiniy stabdZiy sistemos stabdziy
veiksmingumo reikalavimus naudodami hidraulinés energijos kaupimo jtaiso sukaupta energija, turi
bati jrengta standarte ISO 7638: 2003 nustatyta jungtis, kad baty galima nurodyti velkamosios
transporto priemonés mazg sukauptos energijos kieki, gaunamg pastarosios transporto priemonés,
2.2.2.15.1.1 punkte nustatytu atskiru jspéjamuoju signalu standarte ISO 7638:2003 nustatytos
elektrinés jungties, nurodytos 2.2.1.29.2.2 punkte, 5 kontaktu (zr. taip pat 2.2.2.15.1 punkta.).
Standarte ISO 7638:2003 nustatyta jungtis gali baiti naudojama atitinkamai 5 ar 7 kontakty elektro-
ninéms jungtims.

2.2.1.19. Jeigu traktoriumi leidZiama vilkti R3, R4 ar S2 kategorijos transporto priemone, darbiné velkamosios
transporto priemonés stabdziy sistema gali veikti tik kartu su traktoriaus darbine, atsargine ar stovéjimo
stabdziy sistema. Vien tik velkamosios transporto priemonés stabdZius leidZiama naudoti tada, kai
traktorius juos automatiskai jjungia tik dél transporto priemonés stabilumo.

2.2.1.19.1. Nukrypstant nuo 2.2.1.19 punkto, kad baty pagerintas transporto priemoniy junginio vairavimas
pakeiciant traktoriaus ir velkamosios transporto priemonés sukabinimo jéga, leidZziama, kad
velkamosios transporto priemonés stabdziai isijungty automatiskai per 5 s, jeigu neveikty traktoriaus
darbing, atsarginé ar stovéjimo stabdziy sistema.
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2.2.1.20. Jei 1 priedo 3.1.3 punkto reikalavimai gali bati jvykdyti tik laikantis II priedo 3.1.3.4.1.1 punkte
nurodyty salygy, tada,

2.2.1.20.1. jei tai pneumatiné stabdziy sistema, ne maZesnis kaip 650 kPa slégis valdymo linijoje (ar lygiaverté
skaitmeniné uzklausa) perduodamas, kai vienas valdymo jtaisas visiskai jjungiamas (taikoma ir
traktoriaus stovéjimo stabdziy sistemai). Tai turi bati uztikrinama ir tuo metu, kai uzdegimo (paleidimo)
jungiklis yra i§jungtas ir (arba) raktas yra itrauktas;

2.2.1.20.2. jei tai hidrauliné stabdziy sistema, 0 *1% kPa slégis generuojamas papildomoje linijoje, kai vienas
valdymo jtaisas jjungiamas iki galo.

2.2.1.21. Tb kategorijos traktoriy stabdziy antiblokavimo sistemos

2.2.1.21.1. Pagal XI priedo reikalavimus Tb kategorijos traktoriuose, kuriy didziausias projektinis greitis virsija
60 km/h, turi bati jrengtos 1 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistemos.

2.2.1.21.2. Pagal XI priedo reikalavimus Tb kategorijos traktoriuose, kuriy didZiausias projektinis greitis yra nuo
40 kmj/h iki 60 km/h, turi bati jrengtos 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos:

a) naujy tipy transporto priemonése — nuo 2020 m. sausio 1 d., o
b) naujose transporto priemonése — nuo 2021 m. sausio 1 d.

2.2.1.22. Traktoriuose, kuriais leidziama vilkti transporto priemon¢ su jrengta stabdziy antiblokavimo sistema,
taip pat jrengiama standartg ISO 7638:2003 atitinkanti speciali elektriné jungtis, skirta elektrinés
valdymo linijos perdavimo sistemai. Standarte ISO 7638:2003 nustatyta jungtis gali bati naudojama
atitinkamai 5 ar 7 kontakty elektroninéms jungtims.

2.2.1.23. Jeigu 2.2.2.1.21.1 ir 2.2.1.21.2 punktuose nenurodytuose traktoriuose jrengtos stabdziy antiblokavimo
sistemos, jos turi atitikti XI priedo reikalavimus.

2.2.1.24. X priedo reikalavimai taikomi visy sudétiniy transporto priemonés elektroniniy valdymo sistemy,
kurios kontroliuoja stabdymo funkcijos perdavimo sistemos valdymga arba ta funkcija sudaro, saugos
savybéms, jskaitant tas sistemas, kurios stabdZiy sistemg (-as) naudoja automatiskai kontroliuojamam
stabdymui arba atskiry raty stabdymui.

2.2.1.25. Jei tai Tb kategorijos traktoriai, kuriy didZiausias projektinis greitis virsija 60 km/h, tada nepaisant to, ar
darbiné ir atsarginé stabdziy sistemos yra sujungtos ar ne, darbiné stabdziy sistema turi bati tokia, kad
sugedus jos perdavimo sistemos daliai, taciau ijungus darbiniy stabdziy valdymo ijtaisg, vis dar bity
jmanoma sustabdyti uZtektinai raty; tie ratai turi bati parinkti taip, kad lickamasis darbinés stabdziy
sistemos veikimas atitikty IT priedo 3.1.4 punkte nustatytus reikalavimus.

Gedimo nepaveikta dalis ar dalys turi bati tinkamos i§ dalies ar visiskai jjungti velkamosios transporto
priemonés stabdzius.

2.2.1.25.1. Apie hidraulinés perdavimo sistemos dalies gedima vairuotojui praneSama ispéjimo jtaiso jspéjamuoju
signalu, kaip nurodyta 2.2.1.29.1.1 punkte. Sj isiZiebiant] jtaisa taip pat galima naudoti, kai skyscio
lygis rezervuare nukrinta Zemiau gamintojo nurodytos ribos.

2.2.1.26. Specialieji papildomi reikalavimai, taikomi elektrinei stovéjimo stabdziy sistemos perdavimo sistemai
2.2.1.26.1. Traktoriai, kuriy didZiausias projektinis greitis virsija 60 km/h

2.2.1.26.1.1.  Sugedus elektrinei perdavimo sistemai, stovéjimo stabdZiy sistema jokiu atveju neturi netikétai jsijungti.
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2.2.1.26.1.2.  Ivykus elektriniam valdymo itaiso gedimui ar nutriikus elektrinés valdymo perdavimo sistemos laidams
uZ elektroninio (-iy) valdymo bloko (-y) ir nutriikus energijos tiekimui, turi biti ir toliau jmanoma
jjungti stovéjimo stabdziy sistemg nuo vairuotojo sédynés ir taip islaikyti pakrauty transporto priemong
nejudancig 8 proc. nuolydzio jkalnéje arba nuokalnéje.

2.2.1.26.2. Traktoriai, kuriy didZiausias projektinis greitis nevirsija 60 km/h

2.2.1.26.2.1.  Ivykus elektriniam valdymo jtaiso gedimui ar nutritkus elektrinés valdymo perdavimo sistemos laidams
uz valdymo jtaiso bloko (-y) ir nutriikus energijos tiekimui,

2.2.1.26.2.1.1. stovéjimo stabdZiy sistema, kai transporto priemonés greitis didesnis kaip 10 kmj/h, jokiu atveju neturi
netikétai isijungti;

2.2.1.26.2.1.2. turi ir toliau bati jmanoma jjungti stovéjimo stabdZiy sistema nuo vairuotojo sédynés ir taip islaikyti
pakrautg transporto priemong nejudancig 8 proc. jkalnéje ar nuokalnéje.

2.2.1.26.3. Nepaisant 2.2.1.26.1.2 ir 2.2.1.26.2.1 punktuose nustatyty stovéjimo stabdziy veiksmingumo
reikalavimy, transporto priemonei stovint stovéjimo stabdZius taip pat leidZiama jjungti automatiskai,
jeigu pasickiamas minétas veiksmingumas, o jjungti stovéjimo stabdziai veikia neatsizvelgiant |
uzdegimo (paleidimo) jungiklio padétj. Pasirinkus $ig alternatyva, stovéjimo stabdZiai automatiskai
atleidZiami vos tik vairuotojas vél ima vaziuoti transporto priemone.

2.2.1.26.4. Be to, stovéjimo stabdZiy sistemg turi bhti jmanoma i$jungti prireikus jrankiais ir (arba) pagalbiniu
jtaisu, laikomu arba sumontuotu transporto priemonéje.

2.2.1.26.5. Apie nutrtikusius elektrinés perdavimo sistemos laidus arba elektrinj stovéjimo stabdziy sistemos
valdymo jtaiso gedima vairuotojui praneSama geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, nurodytu
2.2.1.29.1.2 punkte. Kai nutriiksta stovéjimo stabdZiy sistemos elektrinés valdymo perdavimo sistemos
laidai, minétas geltonos spalvos jspéjamasis signalas turi jsiZiebti iskart vos tik jie nutriiksta arba, jeigu
tai traktorius, kurio didZiausias projektinis greitis nevirsija 60 km/h, ne véliau kaip jjungiant atitinkamy
stabdziy valdymo jtaisa. Be to, apie tokj elektrinj valdymo jtaiso gedimg ar nutrtikusius laidus uz
elektroninio (-iy) valdymo bloko (-y) ir nutrtikusj energijos tiekima vairuotojui praneSama mirksinciu
ispéjamuoju signalu, nurodytu 2.2.1.29.1.1 punkte ir mirksinciu tol, kol uzvedimo (paleidimo) jungiklio
padétis yra ,Jjungta“ (,veikia“) ir dar ne maziau kaip 10 sekundziy, o valdymo jtaiso padétis yra
~jungta®.

Tadiau jeigu stovéjimo stabdziy sistema nustato, kad stovéjimo stabdis tinkamai nuspaustas, jspéjamasis
signalas gali nustoti mirkséti ir tada nemirksintis raudonos spalvos signalas naudojamas stovéjimo
stabdziai veikimui nurodyti.

Jei atskiru jspéjamuoju signalu, atitinkanciu visus 2.2.1.29.3 punkto reikalavimus, prane$ama, kaip
jprasta, apie jjungta stovéjimo stabdZiy sistema, $is signalas turi atitikti minéta raudonos spalvos
signalui taikoma reikalavima.

2.2.1.26.6. Pagalbinei jrangai gali biti tiekiama stovéjimo stabdziy sistemos elektrinés perdavimo sistemos energija,
su salyga, kad tiekiamos energijos pakanka stovéjimo stabdziy sistemai jjungti, kai transporto
priemonés elektriné apkrova néra sutrikusi. Be to, kai energijos rezervas taip pat naudojamas darbinei
stabdZiy sistemai, taikomi XII priedo 4.1.7 punkte nustatyti reikalavimai.

2.2.1.26.7. I§jungus uzdegimo (paleidimo) jungiklj, kuriuo valdoma stabdziy sistemos elektros energija, ir (arba)
istraukus rakta, stovéjimo stabdZiy sistemg turi biiti jmanoma ir toliau jjungti, ta¢iau ne iSjungti.

Stovéjimo stabdziy sistemos iSjungimas yra leidZiamas, jeigu, norint jg i§jungti, turi biiti mechaniskai
atblokuotas valdymo jtaisas.

2.2.1.27. XII priedo reikalavimai taikomi atsizvelgiant j EBS transporto priemonés arba transporto priemonés su
,2duomeny perdavimu® per 6 ir 7 kontaktus standarte ISO 7638 nustatyta jungtimi.
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2.2.1.28. Specialieji reikalavimai, taikomi sukabinimo jégos valdymo jtaisui
2.2.1.28.1. Sukabinimo jégos valdymo jtaisg leidZiama jrengti tik traktoriuje.
2.2.1.28.2. Sukabinimo jégos valdymo jtaiso paskirtis — sumazinti traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy

dinaminio stabdymo greicio skirtumg. Sukabinimo jégos valdymo jtaiso veikimas tikrinamas suteikiant
tipo patvirtinimg. Transporto priemonés gamintojas ir techniné tarnyba turi susitarti dél $ios patikros
atlikimo metodo, prie tipo patvirtinimo ataskaitos pridédami vertinimo metodo ir rezultaty aprasa.

2.2.1.28.2.1.  Sukabinimo jégos valdymo ijtaisu galima kontroliuoti velkamosios transporto priemonés stabdymo
greitj (TM/EM, II priedo 1 priedélio 2 punktas) ir (arba) stabdymo uzklausos signalo reik§me (-es). Jeigu
pagal Sio priedo 2.1.4.1.2 punkta traktoriuje jrengiamos dvi valdymo linijos, abu signalai turi bati
reguliuojami panasiai.

2.2.1.28.2.2.  Sukabinimo jégos valdymo jtaisas turi bati toks, kad blity jmanoma uZtikrinti didZiausig jmanoma
stabdymo slégj (-ius).

2.2.1.28.3. Transporto priemoné turi atitikti II priedo 1 priedélio nustatytus apkrovos suderinamumo reikalavimus,
taCiau, kai transporto priemonés sukabinimo jégos valdymo ijtaisas veikia, nuo minéty reikalavimy
leidZiama nukrypti tam, kad bity galima pasiekti 2.2.1.28.2 punkte nustatytus tikslus.

2.2.1.28.4. Apie nustatytg sukabinimo jégos valdymo jtaiso gedimg vairuotojui prane$ama geltonos spalvos
ispéjamuoju signalu, kaip nurodyta 2.2.1.29.1.2 punkte. Sugedus turi biti taikomi II priedo 1 priedélyje
nustatyti atitinkami reikalavimai.

2.2.1.28.5. Apie sukabinimo jégos valdymo sistemos kompensavima praneSama 2.2.1.29.1.2 punkte nurodytu
geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, jeigu Sis kompensavimas apibrézta varding uzklausos signalo
reik$me virsija atitinkamai 150 kPa (pneumatiné sistema) ir 2 600 kPa (hidrauliné sistema) iki
atitinkamai 650 kPa (ar lygiavertés skaitmeninés uzklausos) ar 11 500 kPa (hidrauliné sistema) ribinés
vertés, matuojant pm. Jeigu dél kompensavimo valdymo taskas patenka uz suderinamumo diapazono
riby apkrovos sglygomis, kaip nurodyta II priedo 1 priedélyje dél traktoriy, virsijus atitinkamai 650 kPa
ir 11 500 kPa (hidrauliné sistema) ribing verte, apie tai turi biiti jspéjama.

2.2.1.28.6. Sukabinimo jégos valdymo sistema valdomos tik tos sukabinimo jégos, kurias sukuria traktoriaus ir
velkamosios transporto priemonés darbiné stabdZiy sistema. Nei traktoriaus, nei velkamosios transporto
priemonés darbiné stabdziy sistema nekompensuoja sukabinimo jégy, sukurty veikiant patvariosioms
stabdziy sistemoms. Patvariosios stabdZiy sistemos nelaikomos darbinés stabdziy sistemy dalimi.

2.2.1.29. Ispéjamasis signalas, kuriuo prane$ama apie stabdziy gedima ir defekta

Ispéjamyjy optiniy signaly, kuriy funkcija yra pranesti vairuotojui apie tam tikrus nustatytus traktoriaus
ar velkamosios transporto priemonés stabdZiy jrangos gedimus ar defektus, reikalavimai yra nustatyti
2.2.1.29.1-2.2.1.29.6.3 punktuose. Siy signaly funkcija yra pranesti isskirtinai tik apie stabdziy jrangos
gedimus arba defektus. Taciau 2.2.1.29.6 punkte nurodytas optinis jspéjamasis signalas gali bati
papildomai naudojamas pranesti apie vaziuoklés jtaisy triktis arba defektus.

2.2.1.29.1. Traktoriuose turi biiti numatyta galimybé toliau nurodytais jspéjamaisiais optiniais signalais pranesti
apie stabdziy gedimga ar defekta:

2.2.1.29.1.1.  Raudonos spalvos jspéjamuoju signalu prane$ama, laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013
18 straipsnio 2 dalies I, s, q punktus ir 4 dalj nustatyty reikalavimy, apie transporto priemonés stabdziy
jrangos gedimus, kaip nustatyta $io priedo kituose punktuose ir V, VI, IX ir XII prieduose,
neleidzian¢ius uZztikrinti nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo ir (arba) neleidziancius veikti bent
vienam i§ dviejy nepriklausomy darbiniy stabdziy kontiiry.

2.2.1.29.1.2.  Jei taikoma, geltonos spalvos ispéjamuoju signalu praneSama, laikantis pagal Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 18 straipsnio 2 dalies |, s, q punktus ir 4 dalj nustatyty reikalavimy, apie elektriniu badu
nustatyta transporto priemonés stabdziy jrangos defekta, kurio nenurodo 2.2.1.29.1.1 punkte minétas
jspéjamasis signalas.

2.2.1.29.2. Traktoriuose, kuriuose jrengta elektriné valdymo linjja ir (arba) kuriais leidZziama vilkti transporto
priemong, kurioje jrengta elektriné valdymo perdavimo sistema, turi bati galima atskiru ispéja-
muoju  signalu pranesti apie velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemos elektrinés
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valdymo perdavimo sistemos gedimg, laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013 18 straipsnio
2 dalies I, s ir q punktus ir 4 dalj nustatyty reikalavimy. Velkamosios transporto priemonés signalas
siunc¢iamas standarte ISO 7638:2003 nustatytos elektrinés jungties 5 kontaktu; traktoriui atsiystas
velkamosios transporto priemonés signalas nekeitiamas ir visais atvejais iSkart parodomas. Sis
ispéjamasis signalas neturi isiziebti, kai sukabinamas su velkamaja transporto priemone, kurioje néra
elektrinés valdymo linijos ir (arba) elektrinés valdymo perdavimo sistemos, arba kai néra prikabintos
velkamosios transporto priemonés. Si funkcija turi biiti automatiné.

2.2.1.29.2.1.  Jeigu traktoriuje jrengta elektriné valdymo linija, o elektrine jungtimi jis sujungiamas su velkamaja
transporto priemone, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo linija, 2.2.1.29.1.1 punkte nurodytu
ispéjamuoju signalu prane$ama ir apie tam tikrus velkamosios transporto priemonés stabdziy jrangos
gedimus, apie kuriuos atitinkama informacija siunc¢iama velkamosios transporto priemonés elektrinés
valdymo linjjos duomeny perdavimo kanalu. Sis signalas naudojamas kartu su 2.2.1.29.2 punkte
nurodytu jspéjamuoju signalu. Uzuot naudojus 2.2.1.29.2 punkte nurodyta ispéjamajj signalg kartu su
minétu jspéjamuoju signalu, laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013 18 straipsnio 2 dalies 1, s
ir q punktus ir 4 dalj nustatyty reikalavimy, atskiru ispéjamuoju signalu traktoriuje gali bati pranesta
apie velkamosios transporto priemonés stabdziy jrangos gedima.

2.2.1.29.2.2.  Traktoriuose su elektros jungtimi, atitinkancia standarto ISO 7638: 2003 reikalavimus, kad baty galima
nurodyti maza sukauptos energijos kiekj velkamojoje transporto priemonéje, kaip reikalaujama
2.2.2.15.1.1 ir 2.2.2.15.2 punktuose, vairuotojui turi biti rodomas 2.2.1.29.2 punkte nurodytas
atskiras geltonos spalvos ispéjamasis signalas, kai jspéjamasis signalas perduodamas i§ traktoriaus j
velkamaja transporto priemone standarto ISO 7638: 2003 reikalavimus atitinkancios elektrinés jungties
5 kontaktu.

2.2.1.29.3. I3skyrus kituose punktuose nustatytus atvejus:

2.2.1.29.3.1.  apie nurodyta gedimg arba defekta minétu (-ais) ispéjamuoju (-aisiais) signalu (-ais) vairuotojui
praneSama ne véliau kaip jjungiant atitinkama stabdziy valdymo jtaisa;

2.2.1.29.3.2.  ispéjamasis (-ieji) signalas (-ai) turi likti matomi tol, kol nepasalinamas gedimas (defektas) ir uzvedimo
(paleidimo) jungiklio padétis yra ,Jjungta“ (,veikia“);

2.2.1.29.3.3.  ispé¢jamasis signalas turi biti pastovus (nemirksintis).

2.2.1.29.4. Ispéjamieji signalai turi bGiti matomi net dienos metu. Vairuotojas, sédédamas jam skirtoje vietoje, turi
turéti galimybe lengvai patikrinti, ar jtaisas tinkamai veikia. Sugedus kuriam nors $iy jspéjimo ijtaisy
komponentui, stabdziy sistemos veiksmingumas neturi sumazéti.

2.2.1.29.5. Minétas (-) jspéjamasis (-ieji) signalas (-ai) turi isiziebti, kai transporto priemonés elektros jrangai (ir
stabdziy sistemai) imama tiekti energijg. Atliekant vietoje stovinlios transporto priemonés stabdziy
sistemos patikrg, nustatoma, ar prie§ iSsijungiant signalams neliko nurodyty gedimy ar defekty.
Nurodyti gedimai arba defektai, dél kuriy turéty isiZiebti minéti jspéjamieji signalai, taciau kurie nebuvo
nustatyti statinémis salygomis, nustacius juos, turi likti atmintyje ir turi bati parodomi uZvedus
transporto priemone bei visada, kai uzvedimo (paleidimo) jungiklio padétis yra ,lJjungta“ (,veikia“), kol
gedimas ar defektas néra pasalinamas.

2.2.1.29.6. Apie nenurodytus gedimus (ar defektus) arba apie kitg su stabdZiais arba traktoriaus vaziuoklés jtaisais
susijusig informacija gali bati prane$ama 2.2.1.29.1.2 punkte nurodytu signalu, jei jvykdomi visi toliau
nurodyti reikalavimai:

2.2.1.29.6.1.  transporto priemoné stovi vietoje;

2.2.1.29.6.2. po to, kai stabdziy sistemai pirmg karta imama tiekti energija ir signalas parodo, laikantis
2.2.1.29.5 punkte i$samiai aprasytos tvarkos, kad nenustatyta jokiy nurodyty gedimy (ar defekty); bei

2.2.1.29.6.3.  apie nenurodytas triktis ar kitus dalykus pranesama tik mirksin¢iu jspéjamuoju signalu. Taciau,
transporto priemonei émus virSyti 10 km/h greitj, jspéjamasis signalas turi uzgesti.

2.2.1.30. Sutrikus elektrinés valdymo perdavimo sistemos funkcijai, stabdZiai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to
nepageidauja.
2.2.1.31. Traktoriai, kuriuose sumontuota hidrostatiné pavara, turi atitikti visus susijusius Siame arba IX priede

nustatytus reikalavimus.
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2.2.2. R ir S kategorijy transporto priemonés

2.2.2.1. Rla, R1b (jei vienai asiai tenkancios techniskai leidZziamos masés suma nevirsija 750 kg), S1a, S1b (jei
vienai aSiai tenkancios techniSkai leidZiamos masés suma nevirsija 750 kg) kategorijy transporto
priemonése darbiné stabdZiy sistema nebiitinai turi bati jrengta. Taciau, jeigu Sios kategorijos transporto
priemonése darbiné stabdZiy sistema jrengta, $i sistema turi atitikti tokius pacius reikalavimus, kaip ir
R2 ar S2 kategorijos atveju.

2222 R1b ir S1b kategorijy (jei techniSkai leidZiama asiai tenkanti masés suma virsija 750 kg) ir
R2 kategorijos transporto priemonése turi bati jrengta darbiné stabdziy sistema — tolydaus (vieninio) ar
pusiau tolydaus (dvigubinio) stabdymo tipo arba inercinio tipo. Tadiau, jei iy kategorijy transporto
priemoniy darbiné stabdziy sistema yra tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo, jos turi atitikti
tuos pacius reikalavimus, kaip ir R3 kategorijos transporto priemonés.

2.2.23. Jeigu velkamosios transporto priemonés kategorija yra R3, R4 arba S2, darbiné stabdziy sistema turi
biti tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo.

2.2.23.1. Nukrypstant nuo 2.2.2.3 punkto reikalavimo, inerciné stabdziy sistema gali bati jrengta R3a
ir S2a transporto priemoneése, kuriy didziausia masé nevirsija 8 000 kg, laikantis toliau nurodyty
salygy:

2.2.2.3.1.1. projektinis greitis nevirsija 30 km/h, kai stabdziai veikia ne visus ratus;

2.2.2.3.1.2. projektinis greitis nevirsija 40 km/h, kai stabdziai veikia visus ratus;

2.2.2.3.1.3. R3a kategorijos priekaby, kuriose jrengti inerciniai stabdZiai, gale turi baiti sumontuota patvari plokstelé

(150 mm skersmens), nurodanti didziausig projektinj greitj. Tai turi bati 30 arba 40 km/h, jeigu
taikoma, arba 20 ar 25 mph tose valstybése narése, kur vis dar taikomos imperinés (angliskosios)
sistemos matavimo vienetai.

2.2.2.4. Darbiné stabdziy sistema:

2.2.2.4.1. turi veikti bent du kiekvienos asies ratus, jei tai Rb ir Sb kategorijos velkamoji transporto priemoné;
2.2.2.4.2. atitinkamai paskirsto asims tenkancia jéga;

2.2.2.4.3. bent viename jos oro rezervuare, jei jis yra, tinkamai parinktoje ir lengvai pasiekiamoje vietoje

sumontuotas iSleidimo ir iStraukimo jtaisas.

2.2.2.5. Kiekvienos stabdziy sistemos poveikis turi bati simetriskai paskirstytas tarp tos pacios aSies raty
velkamosios transporto priemonés isilginés vidurio plokstumos atzvilgiu.

2.2.2.5.1. Tadiau tuo atveju, kai labai skiriasi transporto priemonés raty apkrova kairéje ir deSinéje transporto
priemonés puséje, stabdziy sistemos veikimas gali atitinkamai nukrypti nuo simetrisko stabdymo jégos
pasiskirstymo.

2.2.2.6. Sutrikus elektrinés valdymo perdavimo sistemos funkcijai, stabdziai neturi suveikti, jeigu vairuotojas to
nepageidauja.

22.2.7. Stabdymo pavirsiai, turintys uZtikrinti reikiamg veiksmingumg, turi bati nuolat susieti su ratais arba

standzigja jungtimi, arba neliiztan¢iomis sudétinémis dalimis.

2.2.2.8. Stabdziy i§dilimg turi bati jmanoma lengvai paSalinti rankiniu ar automatiniu biidu reguliuojamomis
priemonémis. Be to, perdavimo sistemos valdymo itaisas ir perdavimo sistemos bei stabdziy
komponentai turi turéti tokia eigos atsargg ir prireikus tinkamy kompensavimo priemoniy, kad
stabdziams jkaitus arba iki tam tikros ribos susidévéjus stabdziy trinkeliy antdéklams, efektyvy
stabdyma buty galima uZtikrinti tiesiogiai nieko nereguliuojant.
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2.2.2.8.1. Darbiniy stabdziy dilimo reguliavimas atliekamas automatiskai. Taciau automatinius reguliavimo jtaisus
nebitina jrengti R1, R2, R3a, S1 ir S2a kategorijy transporto priemonése. Po to, kai pagal II priede
nustatytas [ arba III tipo bandymo salygas isbandyti stabdziai, kuriuose jrengti automatiniai stabdziy
reguliavimo jtaisai, jkaitinami ir atvésinami, jie turi veikti nestrigdami, kaip apibrézta to priedo
2.5.6 punkte.

2.2.2.8.1.1. Jei tai toliau nurodyty kategorijy velkamosios transporto priemonés:
— R3a, R4a, S2a, taip pat
— R3b, R4b, S2b, kai techniskai leidZiama aSiai tenkanti masé nevirsija 10 000 kg,

2.2.2.8.1 punkto veiksmingumo reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu ivykdomi II priedo 2.5.6 punkto
reikalavimai. Kol nebus susitarta dél vienody techniniy reikalavimy, kuriais remiantis biity galima
tinkamai jvertinti automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso funkcijg, laisvojo veikimo reikalavimas
laikomas jvykdytu, jeigu laisvasis veikimas stebimas atliekant atitinkamos priekabos stabdziy bandymus.

2.2.2.8.1.2. Jei tai R3b, R4b, S2b kategorijy velkamosios transporto priemonés, o techniskai leidZiamos masés suma
virsija 10 000 kg vienai asiai, 2.2.2.8.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu jvykdomi II priedo
2.5.6 punkto reikalavimai.

2.2.2.9. Stabdziy sistemos turi bati tokios, kad, nutrikus sukabintuvui, kai velkamoji transporto priemoné juda,
velkamoji transporto priemoné biity stabdoma automatiskai.

2.2.209.1. R1 ir S1 kategorijy transporto priemonése, kuriose néra stabdziy sistemos, turi bati jrengtas, be
pagrindinio sukabintuvo, atsarginis sukabintuvas (grandiné, kabelis ir pan.), kuris, atsijungus
pagrindiniam sukabintuvui, neleidZia standziosios vilkties jung¢iai liesti Zemés ir uZztikrina liekamajj
velkamosios transporto priemonés valdyma.

2.2.2.9.2. R1, R2, R3a, S1 ir S2a kategorijy transporto priemonése, kuriose sumontuota inerciné stabdZiy sistema,
turi biti jrengtas jtaisas (grandiné, kabelis ir t. t.), kuris, atsiskyrus sukabintuvui, galéty jjungti
velkamosios transporto priemonés stabdzius.

2.2.2.9.3. Velkamuyjy transporto priemoniy, kuriose jrengta hidrauliné stabdziy sistema, jungiamosios linijos, kaip
nurodyta 2.1.5.1.1 ir 2.1.5.1.2 punktuose, atjungiamos nuo traktoriaus arba velkamosios transporto
priemonés, esant nereikSmingam nuotékiui sukabintuvo atskyrimo metu. Jéga, reikalinga vienai
jungiamajai linijai atjungti, neturi virSyti ver¢iy, nurodyty standarte ISO 5675:2008. Nukrypstant nuo
Sio standarto 4.2.4 punkto, abiejy linijy atjungimo jéga neturi virSyti 2 500 N.

2.2.2.10. Kiekvienoje velkamojoje transporto priemonéje, kurioje turi baiti sumontuota darbiné stabdziy sistema,
turi bati salygos panaudoti stovéjimo stabdj netgi tada, kai velkamoji transporto priemoné yra atskirta
nuo traktoriaus. Asmeniui, stovin¢iam ant Zemes, turi biti jmanoma jjungti stovéjimo stabdZio sistema.

2.2.2.11. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje yra jtaisas, kuriuo galima i§jungti stabdziy sistemga, i$skyrus
stovéjimo stabdziy sistemg, jtaisas turi bati suprojektuotas ir sukonstruotas taip, kad visiskai grizty i
ramybés padétj tuojau po to, kai | velkamaja transporto priemone vél pradedamas tiekti suspaustas oras
arba hidrauliné alyva arba atkuriamas velkamosios transporto priemonés elektros grandinés maitinimas.

2.2.2.12. Kiekvienos velkamosios transporto priemonés, kurioje sumontuota hidrauliné darbiné stabdziy sistema,
stabdziy sistema turi bati suprojektuota taip, kad, kai papildoma linija yra atjungta, stovéjimo arba
darbiné stabdZiy sistema suveikty automatiskai.

2.2.2.13. R3, R4 ir S2 kategorijy transporto priemonés turi atitikti 2.2.1.17.2.2 punkte nurodytas salygas dél
pneumatinés stabdZiy sistemos arba 2.2.2.15.3 punkte nurodytas sglygas dél hidraulinés stabdziy
sistemos.

2.2.2.14. Jeigu pagalbinei jrangai tiekiama darbinés stabdZiy sistemos energija, darbiné stabdziy sistema turi biti

apsaugota, kad baty uZtikrinama, jog darbiniy stabdZiy energijos kaupimo jtaiso (-y) slégis baty ne
mazesnis kaip 80 proc. valdymo linijos uzklausos slégio arba lygiavertés skaitmeninés uzklausos
reik$més, kaip nustatyta atitinkamai II priedo 2.2.3.2 ir 2.2.3.3 punktuose.
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2.2.2.15. Be to, kas minéta pirmiau, velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengtos hidraulinés stabdziy
sistemos, turi atitikti toliau nurodytus reikalavimus:

2.2.2.15.1. Jeigu velkamoji transporto priemoné atitinka tik reikalavimus dél darbinés stabdziy sistemos ir (arba)
stovéjimo stabdzZiy sistemos ir (arba) automatiniy stabdZiy naudodama hidraulinio energijos kaupimo
jtaiso sukauptg energija, velkamosios transporto priemonés stabdziai turi jsijungti automatiskai arba turi
likti jsijunge tais atvejais, kai ji néra sujungta (traktoriaus variklio uZvedimas jjungtas) su energijos
Saltiniu standarte ISO 7638:2003 nustatyta elektrine jungtimi (zr. ir 2.2.1.18.9 punkts). Standarte
ISO 7638:2003 nustatyta jungtis gali bati naudojama atitinkamai 5 ar 7 kontakty elektroninéms
jungtims.

2.2.2.15.1.1.  Jei hidraulinés energijos kaupimo jtaisy slégis nukrinta Zemiau transporto priemonés gamintojo
deklaruoto tipo patvirtinimo sertifikate slégio, o nustatytas stabdymo veiksmingumas néra
uztikrinamas, apie § Zema slégj vairuotojui praneSama atskiru 2.2.1.29.2.2 punkte nurodytu
ispéjamuoju signalu standarte ISO 7638:2003 nustatytos elektrinés jungties 5 kontaktu.

Sis slégis turi nevirSyti 11 500 kPa.

2.2.2.15.2. Jei papildomoje linijoje slégis nukrenta iki 1 200 kPa, turi prasidéti automatinis velkamosios transporto
priemonés stabdymas (Zr. ir 2.2.1.18.6 punktg).

2.2.2.15.3. Velkamojoje transporto priemonéje gali biti sumontuotas jtaisas laikinai atleisti stabdzius tuo atveju, jei
néra tinkamo traktoriaus. Prie $io jtaiso tokiu laikinu tikslu prijungiama papildoma linija. Jei papildoma
linija yra atskirta nuo $io jtaiso, stabdZiai automatiskai vél grazinami j stabdymo padéti.

2.2.2.16. R3b, R4b ir S2b kategorijy velkamosiose transporto priemonése, kuriy didZiausias projektinis greitis
virsija 60 km/h, turi bti jrengta stabdziy antiblokavimo sistema pagal XI prieda. Be to, jei didZiausia
leidziamoji velkamosios transporto priemonés masé virsija 10 t, leidZziama montuoti tik A kategorijos
stabdZiy antiblokavimo sistema.

2.2.2.17. Jeigu 2.2.2.16 punkte nenurodytose velkamosiose transporto priemonése jrengtos stabdziy antiblo-
kavimo sistemos, jos turi atitikti XI priedo reikalavimus.

2.2.2.18. Velkamosiose transporto priemonése, kuriose jrengta elektriné valdymo linija, ir R3b bei R4b kategorijos
velkamosiose transporto priemonése, kuriose jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema, sumontuojama
standarto ISO 7638:2003 reikalavimus atitinkanti speciali elektriné jungtis, skirta stabdziy sistemai ir
stabdziy antiblokavimo sistemai arba tik vienai $iy sistemy. Standarte ISO 7638:2003 nurodytas
laidininko skerspjuvis priekabai gali bati sumazintas, jeigu priekaboje jrengiamas atskiras lydusis
saugiklis. Vardiniai lydZiojo saugiklio parametrai turi bati tokie, kad nebaty virSyta didZiausioji
laidininky jtampa. Si ilyga netaikoma priekaboms, pritaikytoms vilkti kita priekaba. Siame reglamente
nustatyti privalomi jspéamieji velkamosios transporto priemonés signalai, kuriais praneSama apie
gedimg ir kurie jZiebiami naudojant minéta jungti. Velkamosioms transporto priemonéms taikomi
atitinkami traktoriams nustatyti reikalavimai dél jspéjamyjy signaly, kuriais prane$ama apie gedima, yra
apibrézti 2.2.1.29.3, 2.2.1.29.4, 2.2.1.29.5 ir 2.2.1.29.6 punktuose.

Siekiant nurodyti stabdziy sistemos funkcionaluma, kai standarte ISO 7638: 2003 nustatyta jungtis yra
prijungta ir atjungta, Sios transporto priemonés turi baiti paZenklintos nenutrinamais Zenklais laikantis
pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies k punkta ir 5 dalj nustatyty reikalavimy.
Zenklai turi bati i§déstyti taip, kad bity matomi, prijungus pneumatinés ir elektrinés linijos sasajos
jungtis.

2.2.2.18.1. Nepaisant to, kad stabdZiy sistema yra sujungta su standarte ISO 7638:2003 nustatytos jungties
maitinimo $altiniu, jg leidZiama sujungti su papildomu maitinimo $altiniu. Taciau jrengus papildomg
maitinimo $altinj, turi bati laikomasi toliau nurodyty nuostaty.

2.2.2.18.1.1.  visais atvejais standarte ISO 7638:2003 nustatytas maitinimo Saltinis turi biiti pagrindinis stabdziy
sistemos maitinimo $altinis, nepaisant to, kad ji yra sujungta su papildomu maitinimo $altiniu. Sugedus
standarte ISO 7638:2003 nustatytam maitinimo $altiniui, papildomas maitinimo $altinis naudojamas
kaip atsarginis;

2.2.2.18.1.2.  jis neturi turéti neigiamo poveikio stabdziy sistemai, veikianciai jprastomis ir trikties salygomis;

2.2.2.18.1.3.  sugedus standarte ISO 7638:2003 nustatytam maitinimo $altiniui, stabdziy sistema neturi suvartoti tiek
energijos, kad ji vir§yty didziausia papildomo 3altinio galig;
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2.2.2.18.1.4. ant velkamosios transporto priemonés neturi bati Zenkly arba etikeCiy, kuriose nurodyta, kad
velkamojoje transporto priemonéje jrengtas papildomas maitinimo Saltinis;

2.2.2.18.1.5  velkamojoje transporto priemonéje neleidZiama jrengti jspéjamojo jtaiso, kuriuo pranesama apie
gedima velkamosios transporto priemonés stabdZiy sistemoje, kai $iai sistemai energija tiekiama i§
papildomo Saltinio;

2.2.2.18.1.6.  kai jrengiamas papildomas maitinimo Saltinis, pagal §j maitinimo Saltinj turi baiti jmanoma patikrinti,
kaip veikia stabdziy sistema;

2.2.2.18.1.7.  nepaisant to, kad stabdziy sistemai energija tiekiama i§ papildomo maitinimo Saltinio, jvykus standarte
ISO 7638:2003 nustatyta jungtimi tiekiamos elektros energijos tiekimo sutrikimui, turi bati laikomasi
XI priedo 4.1 punkto ir XII priedo 4.2.3 punkto reikalavimy dél jspéjimo apie gedima.

2.2.2.19. Be 2.2.1.17.2.2 ir 2.2.1.19 punktuose nustatyty reikalavimy, velkamosios transporto priemonés
stabdZiai taip pat gali bati jjungiami automatiskai, kai juos jjungia velkamosios transporto priemonés
stabdziy sistema, jvertinus transporto priemonés kompiuterio teikiamg informacija.

3. Bandymai

Sios taisyklés 11 priede aprasomi stabdymo bandymai, kuriuos reikia atlikti su patvirtinti pateiktomis
transporto priemonémis, ir reikalaujamas stabdymo veiksmingumas.
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II PRIEDAS
StabdZiy sistemy ir priekabos stabdZiy sukabintuvy bei transporto priemoniy, kuriose jie
sumontuoti, veiksmingumo ir bandymy reikalavimai

1. Apibréztys
Siame priede:

1.1. Asiy grupé — kelios adys, kai tarpas nuo vienos i§ asiy iki gretimos asies yra ne didesnis kaip 2,0 m. Jeigu
tarpas nuo vienos i§ asiy iki gretimos aSies virSija 2,0 m, kiekviena atskira asis laikoma nesusijusiy asiy
grupe.

1.2. Transporto priemonés naudingojo sukibimo kreivés — kreivés, kuriomis Zymimas naudingasis kiekvienos
asies (i) sukibimas nurodytomis apkrovos sglygomis transporto priemonés stabdymo greicio atzvilgiu.

2. Stabdziy bandymai

2.1. Bendrosios nuostatos
Siame priede laikoma, kad didziausias projektinis greitis turi biiti transporto priemonés judéjimo i priekj
kryptimi, i$skyrus tuos atvejus, kai aiskiai nurodyta kitaip.

2.1.1. Reikiamas stabdZiy sistemy veiksmingumas nustatomas pagal stabdymo kelig ir vidutinj létéjimo pagreitj
arba tik viena i§ Siy kiekybiniy parametry. StabdZiy sistemos veiksmingumas nustatomas i$matavus
stabdymo kelia, atsizvelgiant | pradinj transporto priemonés greitj, ir i§matavus vidutinj létéjimo pagreitj
bandymo metu arba tik viena i§ iy kiekybiniy parametry. Tiek stabdymo kelias, tiek vidutinis létéjimo
pagreitis ar tik vienas jy turi bati nustatytas ir i$matuotas atlikus numatytg bandymg.

2.1.2. Stabdymo kelias yra atstumas, kurj transporto priemoné nuvaziuoja nuo to momento, kai vairuotojas
pradeda jungti stabdZiy sistemos valdymo ijtaisg, iki transporto priemonés sustojimo momento; pradinis
transporto priemonés greitis (v1) yra greitis tuo momentu, kai vairuotojas pradeda jungti stabdziy sistemos
valdymo jtaisg; pradinis greitis turi sudaryti ne maziau kaip 98 proc. atitinkamam bandymui nurodyto
grei¢io. Vidutinis 1étéjimo pagreitis d,, apskai¢iuojamas pagal toliau nurodyta formulg kaip létéjimo nuo v,
iki v, intervalo vidurkis priklausomai nuo atstumo:

22
vi-v
d,=—2>t "< m /s’
25,92 (s, = sp)
kur:
.1 = pradinis transporto priemonés greitis, apskai¢iuojamas kaip apraSyta pirmoje pastraipoje
v, = transporto priemonés greitis, lygus 0,8 v, km/h
v, = transporto priemonés greitis, lygus 0,1 v, km/h
s, = nuvaziuotas atstumas metrais grei¢iui keiciantis nuo v, iki v,
s, = nuvaziuotas atstumas metrais greiciui keiCiantis nuo v, iki v,
Greitis ir atstumas nustatomi prietaisais, kuriy rodmeny tikslumas yra * 1 proc., jeigu taikomas
atitinkamam bandymui nustatytas greitis. UZuot matavus greitj ir atstuma, d,, dydj galima nustatyti ir kitais
budais; tada d, matavimo tikslumas turi bati + 3 proc.

2.1.3 Suteikiant bet kurios transporto priemonés tipo patvirtinimg, stabdymo veiksmingumas nustatomas
atliekant bandymus kelyje tokiomis salygomis:

2.1.3.1. transporto priemonés masé turi atitikti kiekvieno tipo bandymui nustatyta mase ir turi bati nurodyta

bandymo ataskaitoje;
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2.1.3.2. bandymas atliekamas taikant kiekvieno tipo bandymui nustatyta greitj. Jeigu didZiausias projektinis
transporto priemonés greitis yra maZesnis uz bandymui nustatyta greitj, bandymas atlieckamas transporto
priemonei pasiekus didziausia projektinj greiti;

2.1.3.3. atliekant bandymus, stabdziy sistemos valdymo ijtaisas veikiamas jéga, kuri, kad baity pasiektas nustatytas
veiksmingumas, turi nevir§yti 600 N kojomis valdomy valdymo jtaisy ar 400 N rankinio valdymo jtaisy
atveju;

2.1.3.4. kelio danga turi uZztikrinti gerg sukibima, nebent yra nurodyta kitaip;

2.1.3.5. bandymai atliekami tada, kai néra véjo, galincio turéti jtakos bandymy rezultatams;

2.1.3.6. bandymy pradzioje padangos turi biti Saltos, o slégis jose turi atitikti tokj slégi, koks pagal reikalavimus

turi biti esant apkrovai, faktiskai veikianciai ratus, kai transporto priemoné nejuda.

2.1.3.7. Nustatytas veiksmingumas turi biiti pasiektas transporto priemonei nenukrypstant nuo vaziavimo krypties,
nesukuriant nenormalios vibracijos ir neblokuojant raty. Raty blokavimas leidziamas tik tada, kai tai aiskiai
nurodyta.

2.1.4. Transporto priemonés veika stabdymo metu

2.1.4.1. Bendroji transporto priemonés veika stabdymo metu tikrinama atliekant stabdymo bandymus, visy pirma

didelio greicio salygomis.
2.1.4.2. Transporto priemonés veika, stabdant ant kelio dangos, kurios sukibimas sumazéjes.

Tb, R2b, R3b, R4b ir S2b kategorijy transporto priemoniy veika ant kelio dangos, kurios sukibimas
sumazéjes, turi atitikti 1 priedélio ir, jei transporto priemonéje yra jrengta stabdziy antiblokavimo sistema
(ABS), XI priedo reikalavimus.

2.2. 0 tipo stabdymo bandymas (paprastas $alty stabdziy veiksmingumo bandymas)
2.2.1. Bendrosios nuostatos
2.2.1.1. Stabdziai turi bati Salti. Laikoma, kad stabdis yra $altas, jei jvykdyta kuri nors i§ toliau nurodyty salygy:

2.2.1.1.1.  disko arba iSorinés bligno dalies i¥matuotoji temperatiira yra Zemesné kaip 100 °C;

2.2.1.1.2.  jei tai visiSkai uzdari stabdZiai, iskaitant ir alyvoje panardintus stabdZius, korpuso iSorés iSmatuotoji
temperatiira yra Zemesné kaip 50 °C;

2.2.1.1.3.  stabdziai nebuvo naudojami likus valandai iki bandymo pradzios.

221.2. Atliekant stabdymo bandyma, nestabdomoji asis neturi bati sujungta su stabdomaja asimi (jei asis galima
atjungti). Taciau, jeigu tai transporto priemoné su viena stabdymo asimi ir vyksta automatinis vairo
sujungimas su visomis kitomis asimis stabdymo metu, visi ratai laikomi stabdomaisiais.

2.2.1.3. Bandymas atlieckamas toliau nurodytomis salygomis:

2.2.1.3.1.  transporto priemoné turi bati pakrauta iki gamintojo nurodytos didZiausios leidZiamos masés, o jos
nestabdomoji asis apkrauta iki didZiausios leidziamos masés. Ant stabdomosios asies raty sumontuojamos
didZiausio gamintojo numatyto tam transporto priemoniy tipui, kai apkrova yra didzZiausia leidZziama mase,
skersmens padangos. Transporto priemoniy, kuriy visi ratai yra stabdomieji, priekiné asis turi bati apkrauta
iki didziausios leidZiamos masés;

2.2.1.3.2.  kiekvienas bandymas pakartojamas su nepakrauta transporto priemone; bandymas pakartojamas ir su
nepakrautu traktoriumi, kuriame yra tik vairuotojas, o prireikus ir asmuo, atsakingas uz bandymo rezultaty
stebéjima;

2.2.1.3.3.  maziausios nustatytos ribinés vertés veiksmingumo bandymams su nepakrauta ir su pakrauta transporto
priemone yra tos, kurios nustatytos toliau kiekvienos kategorijos transporto priemonéms. Transporto
priemoné turi atitikti reikiamus atitinkamos transporto priemonés kategorijos stabdymo kelio ir vidutinio
létéjimo pagreicio kriterijus, taciau gali nereikéti faktiskai iSmatuoti abu dydzius;
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2.2.1.3.4.  kelias turi bati lygus.
2.2.2. 0 tipo bandymas su T ir C kategorijy transporto priemonémis

2.2.2.1. Bandymas atliekamas esant didZiausiam projektiniam transporto priemonés grei¢iui, kai transporto
priemoné vaziuoja su i$jungta pavara. Siam greiciui gali biiti taikomi tam tikri leidziami nuokrypiai. Taciau
bet kuriuo atveju maZiausias nustatytas veiksmingumas turi bati pasiektas. DidZiausias stabdymo kelias
(pagal stabdymo kelio apskai¢iavimo formulg) apskai¢iuojamas atsizvelgiant j faktinj bandymo greitj.

2.2.2.2. Sickiant patikrinti, ar laikomasi I priedo 2.2.1.2.4 punkte nustatyty reikalavimy, O tipo bandymas
atliekamas i$jungus pavarg ir transporto priemonei vaZiuojant pradiniu grei¢iu, ne mazesniu kaip 98 proc.
didziausio transporto priemonés projektinio grei¢io. Vidutinis létéjimo pagreitis, naudojant stovéjimo
stabdZiy sistemos valdymo jtaisa arba pagalbinj valdymo jtaisg, kuris leidZia bent i§ dalies jjungti darbing
stabdZiy sistemg ir pradéti létéjimag i§ karto prie§ transporto priemonei sustojant, turi biiti ne maZesnis
kaip 1,5 m/s?, kai greitis yra iki 30 km/h, ir 2,2 m/s?, kai greitis vir§ija 30 km/h. Bandymas atlickamas su
pakrauta transporto priemone. Jéga, kuria veikiamas stabdziy valdymo jtaisas, turi nevirSyti nurodyty
dydziy.

2.2.23. Jeigu transporto priemonése jrengtos balniné sédyné ir vairo rankenos arba vairaratis ir keliavietés sédynés
arba keletas atskiry sédyniy, iSdeéstyty puokstés forma, vienoje ar keliose eilése, taip pat irengta
neatkabinama transmisija, o tai gamintojas gali jrodyti atliekant stabdymo bandymus, su transporto
priemone atliekamas 0 tipo bandymas, kai variklio pavara jjungta.

2.2.3. 0 tipo bandymas su R ir S kategorijy transporto priemonémis

2.2.3.1. Velkamosios transporto priemonés stabdymo veiksmingumag galima apskaiciuoti pagal traktoriaus ir
velkamosios transporto priemonés stabdymo greitj bei sukabintuvg veikiancia i§matuota stimos jégg, arba,
tam tikrais atvejais, pagal traktoriaus su velkamgja transporto priemone junginio stabdymo greitj, kai
stabdoma tik velkamoji transporto priemoné. Stabdziy bandymo metu traktoriaus variklio pavara
ijungiama.

2.2.3.2. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota pneumatiné stabdZiy sistema, stabdziy bandymo
metu slégis maitinimo linijoje neturi vir§yti 700 kPa, o valdymo linijos signalo reik§mé atsizvelgiant i
jrenginj, neturi vir$yti Siy dydziy:

2.2.3.2.1. 650 kPa pneumatinéje valdymo linijoje;

2.2.3.2.2. 650 kPa slégj atitinkanti skaitmeninés uzklausos signalo reikimé elektrinéje valdymo linijoje, kaip apibrézta
standarte ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 1192:2-2003 ir jo pakeitimg 1:2007.

2.2.3.3. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota hidrauliné stabdziy sistema:

2.2.3.3.1.  nustatytas maZiausias stabdymo veiksmingumas turi biiti pasiektas slégiui valdymo linijos sukabintuvo
galvutéje nevirsijant 11 500 kPa;

2.2.3.3.2.  uztikrinamas didZiausias slégis valdymo linijos sukabintuvo galvutéje turi nevirsyti 15 000 kPa.

2.2.3.4. Iskyrus atvejus pagal 2.2.3.5 ir 2.2.3.6 punktus, siekiant nustatyti velkamosios transporto priemonés
stabdymo greitj bitina matuoti traktoriaus ir velkamosios transporto priemonés stabdymo greitj ir
sukabintuvg veikiancig stimos jégg. Traktorius turi atitikti 1 priedélyje nustatytus reikalavimus dél santykio
Ty /Fy ir slégio p,, tarpusavio rysio,

kur:
T, = stabdymo jégy visy traktoriaus raty periferinéje zonoje suma
Fy, = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti traktoriaus ratus

P = slégis valdymo linijos sukabintuvo galvutéje

Velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal tokig formule:

Zy = Zg .y + D[y
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kur:
Zy = velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis
zeon = traktoriaus ir velkamosios transporto priemonés junginio stabdymo greitis
D = sukabintuvg veikianti stimos jéga (traukos jéga D > 0; slégimo jéga D < 0)
Fy = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti visus velkamosios transporto
priemonés ratus.
2.2.3.5. Jeigu priekaboje jrengta tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo stabdziy sistema, kur slégis stabdziy

pavarose stabdant nekinta, nepaisant dinaminés asies apkrovos kitimo, galima stabdyti vien tik velkamaja
transporto priemone. Velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis z, apskai¢iuojamas pagal tokia
formule:

.FM"FFR

R
FR +

zr = (Zpym ~ R)

kur:

-
1

riedéjimo varzos verté:
— 0,02, jei tai transporto priemonés, kuriy didZiausias projektinis greitis nevirsija 40 km/h

— 0,01, jei tai transporto priemonés, kuriy didZiausias projektinis greitis virsija 40 km/h

Fy = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti traktoriaus ratus

- i Vi . viri veiksmio iega, veikianti vi v .
Fy isa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti visus velkamosios transporto
priemonés ratus.

2.2.3.6. Kitaip velkamosios transporto priemonés stabdymo greitj galima jvertinti stabdant vien tik velkamaja
transporto priemong. Siuo atveju taikomas toks pat slégis, kaip ir imatuotas slégis, susidares stabdziy
pavarose stabdant transporto priemoniy jungini.

2.3. I tipo bandymas (bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
Sio tipo bandymas atliekamas pagal 2.3.1 arba 2.3.2 punkto reikalavimus, jei taikoma.

2.3.1. Pakartotinis stabdymas
Su T ir C kategorijy traktoriais atliekamas pakartotinio stabdymo bandymas.

2.3.1.1. Traktoriy, kuriems taikomas $is reglamentas, darbiné stabdziy sistema turi bati patikrinta nuspaudziant ir

atleidziant stabdzius kelis kartus i§ eilés. Transporto priemoné turi biiti visiskai pakrauta ir i$bandoma
pagal toliau pateiktoje lenteléje nurodytas salygas.

Transporto prie- Salygos
moneés kategorija v, [km/h] v, [km/h] At [sek] n
T, C 80 % v, v, 60 20

kur:
v, = greitis pradedant stabdyti
v, = greitis baigiant stabdyti
V. = didZiausias transporto projektinis priemonés greitis
n = stabdziy spudziy skaicius
At = stabdymo ciklo trukmé (laikas nuo to momento, kai stabdis buvo pradétas spausti, iki momento,

kai stabdis pradedamas spausti kitg karta).
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2.3.1.1.1.  traktoriams, kuriy didZiausias projektinis greitis nevirsija 40 km/h, uzuot taikius 2.3.1.1 punkte pateiktoje
lenteléje nurodytas bandymo sglygas, gali biti taikomos toliau pateiktoje lenteléje nurodytos salygos.

Transporto prie- Salygos
monés kategorija V, [km/h] V, [kmjh] At [sek] n
T,C 80 % v 0,05 v, 60 18
2.3.1.2. Jeigu dél transporto priemonés savybiy nejmanoma laikytis nustatytos At trukmés, $i trukmé gali bati

didesné; visais atvejais, be laiko, biitino transporto priemonei stabdyti ir greitinti, kiekvieno ciklo metu
papildomai suteikiamas 10 sekundziy laikotarpis grei¢iui v, i8lyginti.

2.3.1.3. Siy bandymy metu valdymo jtaisa reikia veikti tokia jéga, kad pirma kartg nuspaudus stabdzius vidutinis
létéjimo pagreitis baty lygus 3 m/s2. Véliau, kiekvieng kartg nuspaudziant stabdzius, $i jéga turi bati tokia
pati.

2.3.1.4. Spaudziant stabdZius visg laika turi biti jjungta auk$ciausioji pavara (i8skyrus greitinancigja pavara ir pan.).

2.3.1.5. GreiCiy dézé turi bati naudojama taip, kad transporto priemoné kuo grei¢iau imty vaZiuoti v, greiciu

(didziausiu variklio ir grei¢iy dézés leidziamas pagrei¢iu), kad po stabdymo transporto priemoné vél
pasiekty buvusj greitj.

2.3.1.6. Jeigu transporto priemonéje sumontuoti automatiniai stabdziy reguliavimo jtaisai, prie§ atliekant I tipo
bandyma, stabdziai sureguliuojami toliau nustatyta tvarka.

2.3.1.6.1.  Jeigu transporto priemonéje sumontuoti pneumatiniai stabdziai, stabdZiai sureguliuojami taip, kad
automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga suderinama taip:

s, 21,1 xs

re-adjust

(virSutiné verté neturi vir$yti gamintojo rekomenduojamos vertés);
kur:

S — pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso gamintojo
specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaros slégis yra

15 proc. darbinio stabdziy sistemos slégio, taciau yra ne maZesnis kaip 100 kPa.

re-adjust

Jei techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos iSmatuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio
nustatymo turi biiti susitarta su technine tarnyba.

Tokiu atveju stabdis jjungiamas i§ eilés 50 karty, kai pavaros slégis yra 30 proc. darbinio
stabdZiy sistemos slégio, taciau yra ne maZesnis kaip 200 kPa. Po to stabdis nuspaudZiamas
vieng kartg, kai pavaros slégis yra > 650 kPa.

2.3.1.6.2.  Nustatymo reikalavimy taikyti nebitina, jeigu transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai diskiniai
stabdZiai.

2.3.1.6.3.  Jeigu transporto priemonéje sumontuoti hidrauliniai biigniniai stabdZiai, stabdZiai sureguliuojami pagal
gamintojo nurodymus.

2.3.2. Tolydus stabdymas

2.3.2.1. R1, R2, S1, R3a, R4a, S2a ir R3b, R4b, S2b kategorijy transporto priemoniy darbiné stabdziy sistema, jei
vienai aSiai techniskai leidZiamos masés suma nevirija 10 000 kg (trijy paskutiniy kategorijy transporto
priemoniy)
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Jeigu pirmiau minéty R3a, R4a, S2a ir R3b, R4b, S2 kategorijy transporto priemoniy, kai vienai asiai
techniSkai leidZziama masé nevirsija 10 000 kg (trijy paskutiniy kategorijy transporto priemoniy),
alternatyviy III tipo bandymy pagal 2.5 punktg rezultatai yra neigiami, jos turi bati i$bandytos tokiu bidu,
kad, kai transporto priemoné pakrauta, stabdZiams sunaudotos energijos kiekis atitikty sunaudoty kieki,
uZregistruotg per tg laika, kol pakrauta transporto priemone vaziuojama pastoviu 40 km/h greiciu 7 proc.
nuolydzio nuokalne 1,7 km atstuma.

2.3.2.2. Bandymga galima atlikti ant lygaus kelio, jei velkamaja transporto priemone velka Zemés tkio transporto
priemoné; bandymo metu valdymo jtaisa reikia veikti tokia jéga, kad velkamosios transporto priemonés
pasiprie$inimas iSlikty pastovus (7 proc. velkamosios transporto priemonés didzZiausios nejudamos asies
apkrovos). Jeigu velkamoji galia yra nepakankama, bandyma galima atlikti maZesniu greiCiu, taciau
pasirinkus didesnj atstumg, kaip parodyta toliau pateiktoje lenteléje:

Greitis (km/h) Stabdymo l;ilei?rs;i?latuojamas
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100
2.3.2.3. Jeigu velkamosiose transporto priemonése jrengti automatiniai stabdZiy reguliavimo jtaisai, prie§ atlickant

nustatytg I tipo bandyma, stabdZiai sureguliuojami 2.5.4 punkte nustatyta tvarka.
2.3.3. Tkaitusiy stabdZiy veiksmingumas

2.33.1. Tkaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas matuojamas I tipo bandymo pabaigoje (bandymas aprasytas
2.3.1 punkte arba 2.3.2 punkte), i§jungus pavarg bei tokiomis paciomis sglygomis (visy pirma, veikiant
pastovia valdymo jéga, ne didesne uZz faktiskai taikomg viduting jéga), kaip atlickant O tipo bandyma
(temperatiiros salygos gali biiti skirtingos).

2.3.3.2. Traktoriy toks jkaitusiy stabdziy veiksmingumas turi biiti ne maZesnis kaip 80 proc. atitinkamai kategorijai
nustatyto veiksmingumo ir ne maZesnis negu 60 proc. vertés, uZregistruotos atliekant 0 tipo bandymg, kai
variklio pavara i§jungta.

2.3.3.3. Velkamyjy transporto priemoniy jkaitusiy stabdziy kuriama stabdymo jéga raty periferijoje, kai bandymo
metu judama 40 km/h greiciu, turi bati ne maZesné kaip 36 proc. velkamyjy transporto priemoniy, kuriy
Voas > 30km/h, ir 26 proc. velkamyjy transporto priemoniy, kuriy v .. < 30 km/h, didZiausios

stacionarios raty apkrovos arba ne maZesné negu 60 proc. vertés, uzregistruotos 0 tipo bandymo metu, kai
buvo judama tokiu paciu greiciu.

2.3.4. Laisvojo veikimo bandymas

Jeigu traktoriuose jrengti automatiniai stabdZiy reguliavimo ijtaisai, uzbaigus 2.3.3 punkte nustatytus
bandymus, stabdZiai atvésinami iki Salty stabdZiy temperatiiros, t. y. < 100 °C, tada patikrinama, ar
transporto priemoné gali laisvai riedéti, atitikdama vieng i§ tokiy salygy:

2.3.4.1. ratai nestringa, t. y. juos galima sukti ranka;

2.3.4.2. jrodoma, kad, atleidus stabdZius ir transporto priemonei vaziuojant pastoviu 60 km/h greiciu (v), asimpto-
tiniai temperatfiros dydZziai nevirsija 80 °C padidéjusios bligny ir (arba) disky temperatiiros, o lickamieji
stabdymo momentai laikomi priimtinais.

2.4. II tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

Be I tipo bandymo, su Tb ir Cb kategorijy traktoriais, kuriy didZiausia leidZiama masé vir§ija 12 ¢,
atliekamas ir II tipo bandymas.
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2.4.1. Pakrauti traktoriai bandomi taip, kad sunaudotos energijos kiekis atitikty sunaudotg kiekj, uzregistruotg per
ta laika, kai, jjungus atitinkamg pavarg ir patvarigja stabdziy sistemg, jeigu transporto priemonéje ji jrengta,
pakrautu traktoriumi vaziuojama 6 km vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 proc. nuolydzio nuokalne. Turi bati
jjungta tokia pavara, kuria variklio sikiy daZnis (min') nevir§yty gamintojo nurodyto didZiausio sukiy
daznio.

2.4.2. Atliekant bandymus su transporto priemonémis, kuriose energija sunaudoja vien tik variklio stabdis,
leidziama * 5 kmjh vidutinio grei¢io paklaida, taip pat turi bati jjungta pavara, leidzianti 6 proc.
nuokalnéje tolygiai judéti greiciu, artimiausiu 30 kmjh. Jeigu stabdymo veiksmingumas, kai stabdoma vien
tik variklio stabdziu, nustatomas matuojant létéjima, tai veiksmingumas yra pakankamas, jeigu i$matuotas
vidutinis létéjimo pagreitis yra ne maZesnis kaip 0,5 m/s2.

2.4.3. Tkaitusiy darbiniy stabdZiy veiksmingumas matuojamas bandymo pabaigoje, i§jungus pavarg ir tokiomis
paciomis salygomis, kaip atliekant O tipo bandymg (temperatiiros sglygos gali bati skirtingos). Minétas
jkaitusiy stabdziy veiksmingumas turi biiti toks, kad nebaty virSytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o
vidutinis létéjimo pagreitis, kai naudojama valdymo jéga nevirsija 60 daN, nebity maZesnis uZ toliau
nurodytus dydzius:

0,15 v + (1,33 v?[115) (antrasis narys atitinka vidutinj létéjimo pagreitj d_ = 3,3 m/s?).

2.5. III tipo bandymas (bandymas toliau nurodyty kategorijy pakrauty transporto priemoniy jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo sumazéjimui nustatyti):

2.5.1. R3b, R4b, S2b, kai techniskai leidZiama asiai tenkanti masé virsija 10 000 kg,
arba
2.5.2. R3a, R4a, S2a kategorijy, kai Sios transporto priemonés nebuvo isbandytos pagal 2.3.2 punktg;
2.5.3. R3b, R4b, S2b, kai techniskai leidZiama asiai tenkanti masé nevirsija 10 000 kg,
2.5.4. Bandymas kelyje
2.5.4.1. Pries atliekant III tipo bandyma, stabdziai sureguliuojami toliau nustatyta atitinkama tvarka.

2.5.4.1.1  Jeigu tai velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengti pneumatiniai stabdziai, stabdZiai sureguliuojami
taip, kad automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas veikty. Siuo tikslu pavaros eiga suderinama taip:

s >1,1xs

o re-adjust

(virSutiné verté neturi vir§yti gamintojo rekomenduojamos vertés);
kur:

S — pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso gamintojo
specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdzio darbinj tarpa, kai pavaros slégis yra

100 kPa.

re-adjust

Jei techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos i§matuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio nustatymo
turi bati susitarta su technine tarnyba.

Tokiu atveju stabdis jjungiamas i§ eilés 50 karty, kai pavaros slégis yra 200 kPa. Po to stabdis nuspau-
dziamas vieng kartg, kai pavaros slégis yra > 650 kPa.

2.5.4.1.2.  Nustatymo reikalavimy taikyti nebdtina, jeigu velkamosiose transporto priemonése sumontuoti hidrauliniai
diskiniai stabdziai.

2.5.4.1.3.  Jeigu tai velkamosios transporto priemongs, kuriose sumontuoti hidrauliniai bigniniai stabdZiai, stabdziai
sureguliuojami pagal gamintojo nurodymus.
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2.5.4.2. Bandymo kelyje salygos

Stabdymy skaicius 20

Stabdymo ciklo trukmé 60 s

gradlms greitis pradedant stab- 60 kmjh

yti

Stabdziy spudziai Atliekant Siuos bandymus, valdymo ijtaisa reikia veikti tokia jéga, kad,
pirmajj karta nuspaudziant stabdzius, vidutinis létéjimo pagreitis bty
lygus 3 m/s?, kai velkamosios transporto priemonés masé yra Py; kiek-
vieng karta vél nuspaudziant stabdzius, $i jéga turi likti tokia pati.

Velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis apskai¢iuojamas pagal 2.2.3.5 punkte pateiktg
formule:

(Fv + Fr)

R
FR +

Zg = (ZR+M - R) :

Pradinis greitis stabdymo pabaigoje:

v — v Fy +F +F/4
S Fy +F +F,

kur:

Zy = velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis

Zg.v = transporto priemoniy junginio (traktoriaus ir velkamosios transporto priemonés) stabdymo
greitis

R = riedéjimo varzos verté = 0,01

Fy = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti nejudancio traktoriaus ratus
(N);

Fy = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti velkamosios transporto
priemonés ratus (N)

F, = pastovi statiné velkamosios transporto priemonés masés dalies jéga, tenkanti nestabdomajai
(-osioms) asiai (-ims) (N)

F, = pastovi statiné velkamosios transporto priemonés masés dalies jéga, tenkanti stabdomajai
(-osioms) asiai (-ims) (N)

PR = PR = FR/g

v, = pradinis greitis (km/h)

v, = galutinis greitis (km/h)

2.5.5. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Bandymo pagal 2.5.4 punkta pabaigoje tokiomis paciomis salygomis, kaip ir atlickant O tipo bandyma,
taciau kitomis temperatiros sglygomis ir pradedant 60 km/h pradiniu grei¢iu iSmatuojamas ikaitusiy
darbiniy stabdziy sistemos veiksmingumas. Ikaitusiy stabdziy kuriama stabdymo jéga raty periferijoje turi
biti ne mazesné kaip 40 proc. didZiausios stacionarios raty apkrovos ir ne mazesné kaip 60 proc. vertés,
uzregistruotos 0 tipo bandymo metu, kai buvo judama tokiu paciu greiciu.

2.5.6. Laisvojo veikimo bandymas

Uzbaigus 2.5.5 punkte nustatytus bandymus, stabdZiai atvésinami iki Salty stabdZziy temperatiiros, t. y.
< 100 °C, tada patikrinama, ar velkamoji transporto priemoné gali veikti laisvai, atitikdama vieng i§ tokiy

salygu:
2.5.6.1. ratai nestringa, t. y. juos galima sukti ranka;
2.5.6.2. jrodoma, kad, atleidus stabdzZius ir transporto priemonei vaziuojant pastoviu 60 km/h greiciu (v), asimpto-

tiniai temperatiros dydziai neturi virsyti 80 °C padidéjusios bugny ir (arba) disky temperatiiros, o
lickamieji stabdymo momentai laikomi priimtinais.
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3. StabdZiy sistemy veiksmingumas
3.1. T ir C kategorijy transporto priemonés
3.1.1. Darbinés stabdziy sistemos
3.1.1.1. Darbiné stabdziy sistema bandoma pagal 0 tipo bandymo salygas, laikantis toliau pateiktoje lenteléje
nurodyty salygy.
Vinaks, < 30 km/h Vinaks. > 30 km/h
v Vinaks. Vinaks.
s (metrais) < 0,15 v +v?[92 < 0,15 v +v2[130
d, > 3,55 m/s? > 5 m/s?
F (koja valdomas valdymo ijtaisas) < 600 N < 600 N
F (ranka valdomas valdymo itai- < 400 N < 400N
sas)
kur:
Vo = transporto priemonés didziausias projektinis greitis
v = nustatytas bandomasis greitis
s = stabdymo kelias
d, = vidutinis létéjimo pagreitis
F = jéga, kuria veikiama stabdZzio valdymo itaisas
3.1.1.2. Jeigu traktoriumi leidZiama vilkti R ar S kategorijos transporto priemone be stabdziy, atitinkamo

traktoriaus maziausias veiksmingumas turi bati pasiektas su prie traktoriaus prikabinta velkamaja
transporto priemone be stabdziy ir velkamajai transporto priemonei be stabdziy esant pakrautai iki
traktoriaus gamintojo deklaruotos didZiausios masés (kai 0 tipo bandymai atliekami i§jungus pavara).

Junginio stabdymo veiksmingumas patikrinamas apskai¢iuojant faktiskai pasiekta didZiausig vien
traktoriaus stabdymo veiksmingumg 0 tipo bandymo metu, kai variklio pavara i$jungta, kai traktorius yra
pakrautas ir kai nepakrautas (neprivalomas bandymas galimas ir su i§ dalies pakrauta transporto priemone,
nustatyta traktoriaus gamintojo), taikant toliau nurodyta formule (praktiniai bandymai su prikabinta
velkamaja transporto priemone be stabdziy néra reikalaujami):

P
Ay = dy - —4
M+R M PM —"-PR
kur:
dyr = apskai¢iuotas vidutinis traktoriaus su prikabinta velkamagja transporto priemone be
stabdziy 1étéjimo pagreitis (m/s?),
d, = didziausias vidutinis vien tik pacio traktoriaus 1étéjimo pagreitis, pasiektas 0 tipo bandymo
metu, kai pavara yra i§jungta (m/s?),
Py = traktoriaus masé (jei taikoma, jskaitant bet kokj balastg ir (arba) palaikancig apkrova)
Py ke = traktoriaus (pakrauto) masé
Pl pake = traktoriaus (i§ dalies pakrauto) masé
Py nepate = traktoriaus (nepakrauto) masé
Pp = didZiausios masés dalis, tenkanti velkamosios transporto priemonés be darbiniy stabdziy,
kurig galima prikabinti prie traktoriaus (kaip deklaruota gamintojo) asiai (-ims)
Pir = junginio masé (mas¢ PM + deklaruota velkamosios transporto priemonés be stabdziy

masé Pp)
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3.1.1.2.1.  Reikalaujamas maziausias junginio stabdymo veiksmingumas

Maziausias junginio stabdymo veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 4,5 m/s?, jei tai traktoriai, kuriy
Vs > 30 kmjh, ir ne mazesnis kaip 3,2 m/s? jei tai traktoriai, kuriy v, < 30 kmj/h, jiems esant
pakrautiems ir nepakrautiems. Traktoriaus gamintojo nuoZidira, techniné tarnyba gali atlikti papildoma
0 tipo bandyma su i§ dalies pakrautu traktoriumi esant gamintojo deklaruotai masei, kad bity galima
nustatyti didZiausig leidziama velkamosios transporto priemonés be stabdziy mase, vykdant reikalaujama

maziausia junginio stabdymo veiksminguma esant tokiai ,junginio masei“.

I$matuoti parametrai — d_, pirmiau minétos apkrovos salygomis ir atitinkamai apskaiciuoti d,,,, uZregist-
ruojami bandymy ataskaitoje.

Didziausia deklaruota velkamosios transporto priemonés be stabdZiy masé neturi virSyti 3 500 kg.
3.1.2. Atsarginé stabdZiy sistema

Atsarginé stabdZiy sistema, net jeigu jos valdymo jtaisas naudojamas dar ir kitoms stabdymo funkcijoms,
turi bti tokia, kad nebiity virSytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o vidutinis létéjimo pagreitis nebiity
maZesnis uZ toliau nurodytus dydzius:

traktoriy, kuriy v, < 30 kmj/h: 0,15 v + (v[39)

maks.

(antrasis narys atitinka vidutinj 1étéjimo pagreitj d, = 1,5 m/s?).

traktoriy, kuriy v_, > 30 kmj/h: 0,15 v + (v/57)

maks.

(antrasis narys atitinka vidutinj létéjimo pagreitj d_ = 2,2 m/s?).

Nustatytas veiksmingumas gaunamas, kai valdymo jtaisas veikiamas ne didesne kaip 600 N jéga, jei tai
kojomis valdomo valdymo itaisas, arba 400 N jéga, jei tai rankomis valdomo valdymo jtaisas. Valdymo
jtaisai turi bati iSdéstyti taip, kad vairuotojas juos galéty lengvai ir greitai jjungti.

3.1.3. Stovéjimo stabdZiy sistema

3.1.3.1. Stovéjimo stabdziy sistema, net jeigu ji sujungta su kitomis stabdziy sistemomis, turi iSlaikyti pakrautg
traktoriy nejudantj 18 proc. jkalnéje ar nuokalnéje. Sis reikalavimas turi biiti jvykdytas net auginimo
laikotarpis. Ausinimo laikotarpis pasibaigia, kai stabdZiy temperatiira pasiekia 10 °C aukstesne nei aplinkos
temperatiirg.

3.1.3.2. T4.3 kategorijos transporto priemoniy stovéjimo stabdZiy sistema, net jeigu ji sujungta su kitomis stabdziy
sistemomis, turi iSlaikyti pakrautg traktoriy nejudantj 40 proc. jkalnéje ar nuokalnéje. Sis reikalavimas turi
bati jvykdytas net ausinimo laikotarpis. Ausinimo laikotarpis pasibaigia, kai stabdziy temperatiira pasiekia
10 °C aukstesng nei aplinkos temperatiirg.

3.1.3.3. Tkaitusiy ir Salty stabdziy veiksmingumo bandymas
Siekiant patikrinti, ar stovéjimo stabdis yra pajégus iSlaikyti nejudamg pakrautg traktoriy jkalnéje ir
nuokalnéje, kaip reikalaujama pagal 3.1.3.1 ir 3.1.3.2 punktus, matavimai turi bati atlikti toliau

nurodytomis sglygomis:

— stabdziai jkaitinami iki temperatiiros > 100 °C (matuojama disko trinamajame pavirSiuje arba bigno
iSoréje);

— jkaitusiy stovéjimo stabdZiy sistema bandoma statinémis salygomis esant temperatiirai = 100 °C;
— 3alty stovéjimo stabdziy sistema bandoma statinémis sglygomis esant aplinkos temperatarai < 10 °C.

Jei tai alyvoje panardinti stabdziai, metodas, pagal kurj $is tikrinimas atlickamas, nustatomas transporto
priemonés gamintojo ir techninés tarnybos sutarimu. Vertinimo metodo apraSymas ir rezultatai pridedami
prie tipo patvirtinimo ataskaitos.
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3.1.3.4. Traktoriuose, prie kuriy leidZziama prikabinti velkamasias transporto priemones, stovéjimo stabdZiy
sistemos turi bati pajégios iSlaikyti nejudama transporto priemoniy jungini, esant didZiausiai leidZiamai
masei, kaip nurodyta traktoriaus gamintojo, stovintj 12 proc. jkalnéje ar nuokalnéje.

Jeigu Sis reikalavimas negali bti jvykdytas dél fiziniy apribojimy (pvz., dél riboto padangos ir kelio
sukibimo traktoriui nepavyksta igauti pakankamos stabdymo jégos), reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu
laikomasi alternatyvaus 3.1.3.4 punktui reikalavimo, susijusio su I priedo 2.2.1.20 punktu.

3.1.3.4.1.  3.1.3.4 punkto reikalavimas laikomas jvykdytu, jei jvykdomos 3.1.3.4.1.1 arba 3.1.3.4.1.2 punkte
nustatytos toliau nurodytos sglygos:

3.1.3.4.1.1. Junginys esant didZiausiai leidZiamai masei licka nejudantis nustatytoje ikalnéje ar nuokalnéje, net jeigu
traktoriaus variklis nesisuka, o sédédamas jam skirtoje sédynéje vairuotojas vienu valdymo jtaisu jjungé
traktoriaus stovéjimo stabdZiy sistema ir velkamosios transporto priemonés darbing stabdziy sistemg arba
tik viena i3 $iy dviejy stabdziy sistemy.

3.1.3.4.1.2 Traktoriaus stovéjimo stabdziy sistema gali iSlaikyti nejudantj traktoriy, sujungta su nestabdoma velkamaja
transporto priemone, kurios masé lygi didZiausiai junginio masei Py, , ,, nurodytai bandymy ataskaitoje.
P.x = junginio masé (mas¢ PM + deklaruota velkamosios transporto priemonés be stabdziy masé Py)
pagal 3.1.1.2 punktg ir bandymy ataskaitg

PM = traktoriaus masé (jei taikoma, jskaitant bet kokj balastg ir (arba) palaikancig apkrova arba abu)

3.1.3.5. LeidZiama naudoti stovéjimo stabdZiy sistema, kurig reikia jjungti kelis kartus, kad baty gautas
reikalavimus atitinkantis veiksmingumas.

3.1.4. Liekamojo stabdymo veiksmingumas sugedus perdavimo sistemai

3.1.4.1. Atlikus 0 tipo bandyma su Tb kategorijos traktoriais, kuriy didZiausias projektinis greitis virsija 60 km/h,
kai pavara yra iSjungta, toliau nurodytu pradiniu grei¢iu judancios atitinkamos kategorijos transporto
priemonés darbinés stabdziy sistemos lickamasis veiksmingumas, sugedus kuriai nors jos perdavimo
sistemos daliai, turi biti toks, kad nebity vir§ytas toliau nurodytas stabdymo kelias, o vidutinis létéjimo
pagreitis, kai naudojama valdymo jéga nevirsija 70 daN, nebiity maZesnis uZ toliau pateiktus dydzius:

v [km/h] Stabdymo kelias, kai transporto prie- d_[ms] Stabdymo kelias, kai transporto prie-

2
moné PAKRAUTA. [m] m moné NEPAKRAUTA. [m] d,, [m/s?]

40 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3

Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

3.1.4.2. Liekamojo stabdymo efektyvumo bandymas atlickamas imituotomis faktinémis darbinés stabdziy sistemos
gedimo sglygomis.

3.2. R ir S kategorijy transporto priemonés
3.2.1. Darbiné stabdZiy sistema
3.2.1.1. R1 ar S1 kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimas

Jei velkamosiose R1 ar S1 kategorijos transporto priemonése yra sumontuota darbiné stabdziy sistema, jos
veiksmingumas turi atitikti R2 arba S2 kategorijos transporto priemonéms nustatytus reikalavimus.

3.2.1.2. R2 kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimas

Jeigu darbiné stabdzio sistema yra tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo, visy jégy, veikianciy
stabdomuyjy raty periferijoje, suma turi biti ne maZesné kaip X proc. didZiausios stacionarios raty
apkrovos.

X = 50, jei tai velkamoji transporto priemoné, kurios didziausias projektinis greitis virsija 30 km/h

X

35, jei tai velkamoji transporto priemoné, kurios didziausias projektinis greitis nevirija 30 km/h



L17/38 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

Jei tai velkamoji transporto priemoné, kurioje sumontuota pneumatiné stabdZiy sistema, stabdZiy
bandymo metu slégis valdymo linijoje neturi virSyti 650 kPa (ir (arba) atitinkamos skaitmeninés uzklausos
signalo reik§més, kaip apibrézta standarte ISO 11992:2003, iskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo
pakeitimg 1:2007, elektrinéje valdymo linijoje), o slégis maitinimo linijoje neturi vir§yti 700 kPa.

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jrengta hidrauliné stabdziy sistema, stabdziy bandymo metu slégis
valdymo linijoje neturi vir§yti 11 500 kPa, o papildomoje linijoje jis turi bati 1 500-1 800 kPa.

Bandymo greitis — 60 km/h arba didZiausias projektinis velkamosios transporto priemonés greitis,
pasirenkamas mazesnis dydis.

Jeigu stabdzZiy sistema yra inercinio tipo, ji turi atitikti VIII priede nustatytas salygas.
3.2.1.3. R3, R4 ar S2 kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimas

Visy jégy, veikian¢iy stabdomy raty periferijoje, suma turi biti ne mazesné kaip X proc. didZiausios
stacionarios raty apkrovos.

X = 50 velkamosioms R3, R4 ir S2 kategorijy transporto priemonéms, kuriy didZiausias projektinis greitis
virija 30 km/h
X = 35 velkamosioms R3, R4 ir S2 kategorijy transporto priemonéms, kuriy didZiausias projektinis greitis

nevirija 30 km/h

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jrengta pneumatiné stabdziy sistema, stabdziy bandymo metu
slégis valdymo linijoje turi nevirsyti 650 kPa, o maitinimo linijoje — 700 kPa.

Bandymo greitis — 60 km/h arba didZiausias projektinis velkamosios transporto priemonés greitis,
pasirenkamas mazesnis i3 $iy dydzZiy.

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jrengta hidrauliné stabdziy sistema, stabdziy bandymo metu slégis
valdymo linijjoje neturi vir§yti 11 500 kPa, o papildomoje linijoje jis turi bati 1 500-1 800 kPa.

3.2.1.4. Atliekant 0 tipo bandyma, asiy junginyje yra leidZiamas vienos asies raty blokavimas. Sis reikalavimas
neturi biti aiSkinamas kaip nukrypimas nuo XI priedo 6.3.1 punkto reikalavimo dél tiesiogiai valdomy
raty blokavimo.

3.2.2. Stovéjimo stabdZiy sistema

3.2.2.1. Velkamojoje transporto priemonéje jrengta stovéjimo stabdZiy sistema turi iSlaikyti 18 proc. jkalnéje ar
nuokalnéje stovincig pakrautg velkamajg transporto priemone, atkabintg nuo traktoriaus.

3.2.2.2. 3.2.2.1 punkte nustatyto reikalavimo turi bati laikomasi net ausinimo laikotarpiu. Ausinimo laikotarpis
pasibaigia, kai stabdziy temperatiira pasiekia 10 °C aukStesng nei aplinkos temperatiira.

3.2.2.3. Karsty ir Salty stabdziy veiksmingumo bandymas
Bandymo reikalavimas, nurodytas 3.1.3.3 punkte, taikomas mutatis mutandis.
3.2.3. Automatiné stabdZiy sistema

Ivykus gedimui, kaip aprasyta I priedo 2.2.1.17 ir 2.2.1.18 punktuose, ne maZesniu kaip 40 km/h greiciu
arba 0,8 v, (pasirenkamas maZesnis dydis) vaZiuojancios pakrautos transporto priemonés automatiniy

stabdziy veiksmingumas turi biiti ne maZesnis kaip 13,5 proc. didZiausios stacionarios raty apkrovos. Raty
blokavimas leidZiamas, kai stabdymo veiksmingumas yra didesnis uz 13,5 proc.

3.3. T, C, R ir S kategorijy transporto priemoniy atsako trukmeé

3.3.1. Jei transporto priemonéje jrengta darbiné stabdzio sistema, kuriai visa ja maitinanti energija ar jos dalis
tickiama i3 energijos Saltiniy, kurie néra vairuotojo raumeny jéga, turi bati vykdomi toliau nurodyti
reikalavimai:

3.3.1.1. atliekant avarinj manevra, laikas nuo valdymo itaiso veikimo pradzios iki momento, kai nepalankiausioje

vietoje esancios transporto priemonés asies stabdymo jéga pasieks nustatyto veiksmingumo lygj, turi bati
ne ilgesnis kaip 0,6 sekundes;
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3.3.1.2. jeigu transporto priemonése jrengta pneumatiné stabdZiy sistema arba velkamosiose transporto
priemonése jrengta hidrauliné stabdziy sistema arba traktoriuose jrengta hidrauliné valdymo linija,
3.3.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu transporto priemoné atitinka III priedo nuostatas;

3.3.1.3. jeigu traktoriuose jrengta hidrauliné stabdziy sistema, 3.3.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu
atliekant avarinj manevra, transporto priemonés létéjimas arba slégis nepalankiausioje padétyje esanciame
stabdziy cilindre pasiekia nustatyta veiksmingumg atitinkantj lygj ne véliau kaip per 0,6 sekundés;

3.3.1.4. jeigu tai traktoriai su viena stabdomaja aSimi ir jy vairas automatiskai sujungiamas su visomis kitomis
adimis stabdymo metu, 3.3.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu traktorius atitinka nustatyto
stabdymo kelio ir nustatyto vidutinio létéjimo pagreicio reikalavimus atitinkamai transporto priemoniy
kategorijai pagal 3.1.1.1 punktg, taCiau $iuo atveju butina faktiskai i§matuoti abu parametrus.
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1 priedélis

Transporto priemonés asims tenkanciy stabdymo jégy pasiskirstymas ir traktoriy bei velkamyjy

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

transporto priemoniy suderinamumo reikalavimai

Bendrieji reikalavimai

R ir S kategorijy transporto priemonés

Ta, Ca, R2a, R3a, R4a ir S2a kategorijy transporto priemonés, kuriy didZiausias projektinis greitis virsija
30 km/h, turi atitikti toliau nurodytus 3io priedélio reikalavimus:

suderinamumo reikalavimus, susijusius su 2 ir 3 diagramomis; jei naudojamas specialus jtaisas, jis turi veikti
automatiskai. Jeigu priekabose stabdymo jégos pasiskirstymas valdomas elektroniniu biidu, $iame priedélyje
nustatyti reikalavimai taikomi tik tada, kai prie traktoriaus priekaba prijungiama standarte ISO 7638:2003
nustatyta elektrine jungtimi;

sugedus specialiam valdymo itaisui 5 punkte nurodytas atitinkamos transporto priemonés stabdymo
veiksmingumas turi bati jvykdytas;

6 punkte nustatytus Zenklinimo reikalavimus.

Tb, R2b, R3b, R4b ir S2b kategorijy transporto priemonés turi atitikti Sio priedélio atitinkamus
reikalavimus. Jeigu naudojamas specialus itaisas, jis turi veikti automatiskai.

Tac¢iau 1.1.1 punkte minéty kategorijy transporto priemonés ir 1.1.2 punkte nurodytos transporto
priemonés, kuriose jrengta 1 arba 2 kategorijos (traktoriai) arba A ir B kategorijos (velkamosios transporto
priemonés) stabdziy antiblokavimo sistema, ir kurios atitinka XI priedo atitinkamus reikalavimus, taip pat
turi atitikti visus susijusius $io priedélio reikalavimus, iSskyrus toliau nurodytus atvejus:

susijusiy su 1 diagrama naudingojo sukibimo reikalavimy laikytis nereikia;

jei tai traktoriai ir velkamosios transporto priemonés be krovinio, susijusiy su 2 ir 3 diagramomis
suderinamumo reikalavimy laikytis nereikia. Taciau visomis apkrovos sglygomis stabdymo greitis turi bati
pasiektas tada, kai slégis yra 20-100 kPa (jei tai pneumatiné stabdziy sistema) ir 350-1 800 kPa (jei tai
hidrauliné stabdziy sistema) arba lygiaverté skaitmeniné uzklausos signalo reikmé, nustatyta valdymo
linijos (-y) sukabintuvo galvutéje;

transporto priemonéms, kuriose sumontuotas specialus jtaisas, automatiskai valdantis stabdymo jégos
paskirstyma a$ims arba stabdymo jéga automatiskai reguliuojantis pagal apkrovos asj (-is), taikomi 5
ir 6 punkty reikalavimai.

Jeigu transporto priemonéje sumontuota patvarioji stabdZiy sistema, remiantis $io priedélio nuostatomis,
transporto priemoneés veiksmingumas nustatomas neatsizvelgiant i létinimo jéga.

Su 3.1.6.1, 4.1 ir 4.2 punktuose nurodytomis diagramomis susij¢ reikalavimai galioja transporto
priemonéms, kuriose jrengta pneumatiné ir elektriné valdymo linijos pagal I priedo 2.1.4 punktg arba
hidrauliné valdymo linijja pagal I priedo 2.1.5 punkts. Visais atvejais atskaitos verte (diagramy abscise)
laikoma atitinkamai perduodamo slégio verté arba elektrinio signalo reik§mé valdymo linijoje:

jeigu transporto priemonés jrengtos pagal I priedo 2.1.4.1.1 punktg, $i verté yra faktinis pneumatinis slégis
valdymo linijoje (p,.);

jeigu transporto priemonés jrengtos pagal Sios taisyklés 2.1.4.1.2 ar 2.1.4.1.3 punktus, tai pagal standartg
ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, 3i verté yra elektrine
valdymo linija perduotas skaitmening uzklausos signalo reik§me atitinkantis slégis.

Pagal I priedo 2.1.4.1.2 punkta irengtos transporto priemonés (su pneumatinémis ir elektrinémis valdymo
linjjomis) turi atitikti su abiem valdymo linjjomis susijusioms diagramoms taikomus reikalavimus. Taciau su
abiem valdymo linijomis susijusios stabdymo charakteristikas Zymincios kreivés gali bati neidentiskos;
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1.2.3. jeigu transporto priemonés jrengtos pagal I priedo 2.1.5.1 punkta, § verté yra faktinis hidraulinis slégis
valdymo linijoje (p,,).

1.3. Stabdymo jégos atsiradimo patikrinimas

1.3.1. Suteikiant tipo patvirtinima, patikrinama, ar, stabdant kiekviena nesusijusios asiy grupés asj, slégio verciy
intervalai atitinka toliau nurodytas ribas.

1.3.1.1. Kai transporto priemoné yra pakrauta:

bent vienos asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai slégio sukabintuvo galvutéje ribinés vertés yra
20-100 kPa (jei tai pneumatinés stabdziy sistemos) ir 350-1 800 kPa (jei tai hidraulinés stabdziy sistemos)
arba lygiavertés skaitmeninés uzklausos signalo reiksmé;

bent vienos kiekvienos asiy grupés asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai sukabintuvo galvutéje slégis
yra < 120 kPa (jei tai pneumatinés stabdziy sistemos) ir 2 100 kPa (jei tai hidraulinés stabdziy sistemos)
arba lygiavertés skaitmeninés uzklausos signalo reik§me.

1.3.1.2. Kai transporto priemoné yra nepakrauta:

bent vienos asies stabdymo jéga turi atsirasti tada, kai slégio sukabintuvo galvutéje ribinés vertés yra
20-100 kPa (jei tai pneumatinés stabdZziy sistemos) ir 350-1 800 kPa (jei tai hidraulinés stabdziy sistemos)
arba lygiavertés skaitmeninés uzklausos signalo reik§me.

1.3.1.3. Kai aSies (-iy) ratas (-ai) yra pakeltas (i) ir gali laisvai suktis, stabdZiai spaudziami tol, kol rato (-y)
nebejmanoma sukti rankomis, ir i§matuojamas sukabintuvo galvutés slégis. Jei tai C kategorijos traktoriai,
vietoje stabdymo jégos atsiradimo patikrinimo gali bati taikoma alternatyvi procedira (pvz., viksry
pasalinimas). Si biisena salygoja stabdymo jégos atsiradima.

2. Simboliai

—-
1l

asies indeksas (i = 1, priekiné asis, i = 2, antroji asis ir t. t.)
E = vaziuoklés bazé

E, = atstumas nuo nejudamaja vilktimi velkamos transporto priemonés ir centruotyjy asiy velkamosios
transporto priemoneés sukabinimo vietos iki asies centro

f. = TN, asies i naudingasis sukibimas

F, = nejudama a§j (i) veikianti statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga

Fy = visa statmena pastovi kelio pavirsiaus atoveiksmio jéga, veikianti traktoriaus ratus.

g = pagreitis dél svorio jégos g = 9,81 m/s?

h = atstumas nuo Zemés pavirSiaus iki sunkio centro, nurodytas gamintojo ir patvirtintas techninés

tarnybos, atliekancios patvirtinimo bandymus

] = transporto priemonés létéjimas

k = teorinis padangy ir kelio pavirsiaus sukibimo koeficientas

p = transporto priemonés masé

N, = stabdomaja asj (i) veikianti statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga;

P = slégis valdymo linijos sukabintuvo galvutéje

F, = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti visus velkamosios transporto

priemonés ratus.

ek, = Verté Fy esant didZiausiai velkamosios transporto priemonés masei
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T, = stabdziy jéga, veikianti kelyje jprastai stabdomg agj (i)
T, = stabdymo jégy visy traktoriaus raty periferijoje suma
Ty = stabdymo jégy visy velkamosios transporto priemonés raty periferinéje zonoje suma
zZ = transporto priemonés stabdymo greitis, J/g;
3. T kategorijos traktoriams taikomi reikalavimai
3.1 Dviasiai traktoriai
3.1.1. Visy kategorijy traktoriy, kuriy k dydis yra nuo 0,2 iki 0,8:

220,10 + 0,85 (k - 0,20)

3.1.1 ir 4.1.1 punkty nuostatos neturi jokios jtakos II priedo reikalavimams dél stabdymo veiksmingumo.
Jeigu, atliekant bandymus pagal 3.1.1 ar 4.1.1 punkto nuostatas, gaunamos didesnés stabdymo
veiksmingumo vertés, negu nustatytosios II priede, naudingojo sukibimo kreiviy nuostatos taikomos $io
priedo 1 diagramos nurodytuose plotuose, apibréztuose tiesémis k = 0,8 ir z = 0,8.

3.1.2. Visais transporto priemonés apkrovos atvejais galinés asies sukibimo panaudojimo kreivé neturi bti virs
priekinés asies kreivés:

3.1.2.1.  visais atvejais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,8.

Sis reikalavimas taip pat laikomas jvykdytu, jeigu kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés, kai
stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra iddéstytos tarp dviejy linijy, lygiagre¢iy su idealaus naudingojo
sukibimo tiese, nustatyta pagal lygtj k = z + 0,08, kaip parodyta $io priedélio 1 diagramoje, o galinés asies
naudingojo sukibimo kreivé, kai stabdymo greitis z > 0,3, atitinka santyki:

2203 +0,74 (k- 0,38).

3.1.3. Jei tai traktoriai, kuriais leidZiama vilkti R3b, R4b ir S2b kategorijy transporto priemones, kuriose jrengtos
pneumatinés stabdziy sistemos:

3.1.3.1.  kai bandymas atliekamas i§jungus energijos Saltinj, uzblokavus maitinimo linijg, 0,5 litro talpos rezervuarg
sujungus su pneumatine valdymo linija, o sistemoje nustacius jjungimo bei i§jungimo slégj, maitinimo
linijos ir pneumatinés valdymo linijos sukabintuvy galvutése visiskai nuspaudus stabdziy valdymo jtaisg turi
bati 650-850 kPa slégis, nepaisant transporto priemonés apkrovos salygy;

3.1.3.2.  jeigu transporto priemonése jrengta elektriné valdymo linija, visiskai nuspaudus darbinés stabdziy sistemos
valdymo jtaisg, turi biti gauta skaitmeniné uzklausos signalo reiksmé, atitinkanti 650-850 kPa slégj (Zr.
standartg ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitima 1: 2007);

3.1.3.3. Sios vertés, atkabinus velkamgja transporto priemong nuo traktoriaus, turi bati lengvai jrodomos.
Suderinamumo juostos 3.1.6., 4.1. ir 4.2 punktuose nurodytose diagramose neturéty virsyti 750 kPa vertés
ir (arba) atitinkamos skaitmeninés uZzklausos signalo reik§més (zr. standarta ISO 11992:2003, iskaitant
ISO 11992-2: 2003 ir jo pakeitimg 1:2007).

3.1.3.4.  jeigu sistemoje yra jjungimo slégis, maitinimo linijos sukabintuvo galvutéje turi biti uztikrinamas ne
mazesnis kaip 700 kPa slégis. Si slégio verté jrodoma nejjungus darbiniy stabdziy.

3.1.4. Jei tai traktoriai, kuriais leidZiama vilkti R3b, R4b ir S2b kategorijy transporto priemones, kuriose jrengtos
hidraulinés stabdZiy sistemos

3.1.4.1.  Kai bandymas atlickamas su energijos 3altiniu tusCigja eiga ir esant 2/3 didZiausio variklio stikiy daznio,
velkamosios transporto priemonés imitatoriaus valdymo linija (III priedo 3.6 punktas) yra sujungiama su
hidrauline valdymo linijos. Visiskai nuspaudus stabdziy valdymo itaisg, slégis turi bati 11 500-15 000 kPa,
esant hidrauliniam valdymo itaisui, ir 1 500-3 500 kPa, esant papildomai linijai, nepaisant transporto
priemonés apkrovos salygy.
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3.1.4.2. Sios vertés, atkabinus velkamgja transporto priemone nuo traktoriaus, turi bati lengvai jrodomos.
Suderinamumo juostos 3.1.6, 4.1 ir 4.2 punktuose nurodytose diagramose neturéty vir§yti 13 300 kPa.

3.1.5. Atitikties 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams patikrinimas

3.1.5.1.  Tikrinant atitiktj Sio priedo 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose nustatytiems reikalavimams, gamintojas pagal toliau
nurodytas formules turi apskaiCiuoti priekinés ir galinés asiy naudingojo sukibimo kreives ir jas pateikti.

PN g4, b

1 . . og
foL__ D
2 N h

Kreivés nubraiZomos pagal tokias dviejy tipy apkrovos salygas:
3.1.5.1.1. nepakrauta, nevir§ijanti gamintojo nurodytos informaciniame dokumente maZiausios masés;

3.1.5.1.2. pakrauta, kai apkrovy leidZiama paskirstyti keleriopai, pasirenkant ta biuda, kuriuo priekinei asiai tenka
didziausia apkrova.

3.1.5.2.  Jeigu nejmanoma pagal 3.1.5.1 punkta matematiskai patikrinti transporto priemoniy, kuriose sumontuota
nuolatiné visy raty pavara arba kai visy raty pavara sujungiama stabdymo metu, gamintojas gali atlikti raty
uzsiblokavimo sekos bandymg ir nustatyti, ar priekiniai ratai uZsiblokuoja kartu su galiniais ratais, kai
stabdymo greitis yra 0,15-0,8, ar anksciau. Si pasirinkimo galimybé nereiskia, kad gamintojas jrodo atitiktj
3.1.5.1 punkto reikalavimams padétyje, kai visy raty pavara néra sujungiama stabdymo metu.

3.1.5.2.1. Taciau dél traktoriy, kuriuose visy raty pavara jjungiama automatiskai, kai pradedamas stabdymas
transporto priemonei vir$ijus 20 kmjh greitj, taCiau ji automatiskai néra jjungiama, kai darbiné
stabdZiy sistema yra jjungiama greiCiui esant < 20 kmj/h, néra privaloma jrodyti, kad laikomasi atitikties
3.1.5.1 punkto reikalavimams, su salyga, kad visy raty pavara néra jjungiama stabdymo metu.

3.1.5.3.  Atitikties 3.1.5.2 punkte nustatytiems reikalavimams patikrinimo tvarka

3.1.5.3.1. Raty uzsiblokavimo sekos bandymas atlickamas kelyje, kurio dangos sukibimo koeficientas yra ne didesnis
kaip 0,3 ir mazdaug 0,8 (ant sausos kelio dangos), pasirinkus 3.1.5.3.2 punkte nurodyta pradinj bandomajj
greitj.

3.1.5.3.2.  Bandymo greitis:

0,8 v, .. bet ne didesnis kaip 60 km/h, kai létinama ant kelio dangos, kurios trinties koeficientas yra
nedidelis;
0,9 v, kai létinama ant kelio dangos, kurios trinties koeficientas yra didelis.

3.1.5.3.3.  Pedalo paspaudimo jéga gali vir$yti 3.2.1 punktu leidZiama paspaudimo jéga.

3.1.5.3.4. Pedalo paspaudimo jéga didinama tiek, kad antrasis transporto priemonés ratas uZsiblokuoty praéjus
0,5-1 sekundei nuo stabdZio jjungimo pradzios, kol neuzsiblokuos abu vienos asies ratai (atliekant
bandyma, gali uzsiblokuoti ir kiti ratai, pvz., kai jvyksta vienalaikis uzsiblokavimas).

3.1.5.4. 3.1.5.2 punkte nustatyti bandymai atliekami po du kartus ant kiekvieno tipo kelio dangos. Jeigu vieno is
bandymy rezultatai yra neigiami, atlickamas trecias — galutinis bandymas.

3.1.6. Traktoriai, kuriais leidZiama vilkti transporto priemones, i$skyrus nejudamaja vilktimi velkamas transporto
priemones ir centruotyjy asiy velkamasias transporto priemones

3.1.6.1.  Leidziamas stabdymo greicio T,[F,, ir slégio p,, santykis turi bati 2 diagramoje nurodytuose plotuose visoms
20-750 kPa (jei tai pneumatinés stabdymo sistemos) ir 350-13 300 kPa slégio vertéms (jei tai hidraulinés
stabdymo sistemos).
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3.2. Transporto priemonés, turin¢ios daugiau negu dvi asis

3.1 punkto reikalavimai taikomi transporto priemonéms, turin¢ioms daugiau negu dvi asis. 3.1.2 punkte
nustatyti raty uZzsiblokavimo sekos reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu bent vienos i§ priekiniy asiy
naudingasis sukibimas, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra didesnis uz bent vienos i§ galiniy asiy

naudinggji sukibima.
4. Velkamosioms transporto priemonéms taikomi reikalavimai
4.1. Jei tai standZigja vilktimi velkamos transporto priemonés, kuriose sumontuotos pneumatinés ir hidraulinés

stabdziy sistemos:
4.1.1. dvia$éms standzigja vilktimi velkamoms transporto priemonéms taikomi toliau nurodyti reikalavimai.
4.1.1.1. Kai k verté yra 0,2-0,8:
z201+085k-0,2)

3.1.1 punkto nuostatos neturi jokios jtakos II priedo reikalavimams dél stabdymo veiksmingumo. Taciau,
jeigu, kai bandymai atliekami pagal 3.1.1 punkto nuostatas, gaunamos didesnés stabdymo veiksmingumo
vertés, negu nustatytosios II priede, nuostatos dél naudingojo sukibimo kreiviy taikomos $io priedo
1 diagramoje nurodytuose plotuose, apibréztose tiesémis k = 0,8 ir z = 0,8.

4.1.1.2.  Visais transporto priemonés apkrovos atvejais, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, galinés asies naudingojo
sukibimo kreivé neturi baiti vir§ priekinés asies kreivés. Si salyga taip pat laikoma jvykdyta, jeigu, kai
stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra jvykdytos $ios dvi salygos:

4.1.1.2.1.  kiekvienos aies naudingojo sukibimo kreivés yra tarp dviejy linijy, lygiagrec¢iy su idealaus naudingojo
sukibimo linija pagal lygtis k = z + 0,08 ir k = z — 0,08 kaip parodyta 1 diagramoje

bei

4.1.2.2. naudingojo sukibimo kreivé, kai galinés asies stabdymo greitis z > 0.3, atitinka santykj z > 0,3 + 0,74
(k - 0,38).

4.1.1.3.  Tikrinant 4.1.1.1 ir 4.1.1.2 punktuose nustatyty reikalavimy vykdyma taikoma tokia pati tvarka, kaip
nustatytoji 3.1.5 punktu.

4.1.2. StandZigja vilktimi velkamoms transporto priemonéms, turin¢ioms daugiau kaip dvi asis, taikomi $io priedo
4.1.1 punkte nustatyti reikalavimai. 4.1.1 punkte nustatyti raty uZzsiblokavimo sekos reikalavimai laikomi
jvykdytais, jeigu bent vienos i§ priekiniy asiy naudingasis sukibimas, kai stabdymo greitis yra 0,15-0,30, yra
didesnis uz bent vienos i§ galiniy asiy naudinggjj sukibimg.

4.1.3. Leidziamas tiek pakrautos, tiek nepakrautos priekabos stabdymo greicio T/P; ir pm slégio santykis turi likti
3 diagramoje nurodyty ploty ribose visoms 20-750 kPa (jei tai pneumatiné sistema) ir 350-13 300 kPa (jei
tai hidrauliné sistema) slégio vertéms.

4.2. Nejudamaja vilktimi velkamos transporto priemonés ir centruotyjy asiy velkamosios transporto priemonés,
kuriose jrengtos pneumatinés ir hidraulinés stabdZiy sistemos:

4.2.1. leidziamas stabdymo grei¢io Ty/P, ir p,, slégio santykis turi likti 3 diagramoje nurodyty dviejy ploty
ribose, nustatyty vertikaligja riba padauginus i§ 0,95. Sio reikalavimo turi biiti laikomasi tiek tada, kai
priekaba yra pakrauta, tiek, kai ji yra nepakrauta, o slégis yra 20-750 kPa (jei tai pneumatinés sistemos) ir
350-13 300 kPa (jei tai hidraulinés sistemos).

4.3. Standzigja vilktimi velkamos transporto priemonés su inercine stabdziy sistema

4.3.1. 4.1.1. punkto reikalavimai taikomi ir standZigja vilktimi velkamoms transporto priemonéms su inercine
stabdZiy sistema.
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4.3.2. Standzigja vilktimi velkamoms transporto priemonéms su inercine stabdziy sistema, turin¢ioms daugiau
kaip dvi asis, taikomi reikalavimai pagal Sio priedélio 4.1.2 punkta.

4.3.3. Siekiant apskaiciuoti, kad baty patikrinta atitiktis 4.1.1.3 punkto nuostatoms, j leidZiama standziosios
vilkties jéga D* (VIII priedo 10.3.1 punktas) galima nekreipti démesio.

5. Reikalavimai, kuriy turi bati laikomasi sugedus stabdymo jégy paskirstymo sistemai

Kai, vadovaujantis $io priedélio reikalavimais, naudojamas specialus jtaisas (pvz., mechaniskai valdomas
transporto priemonés pakaba), sugedus jo valdymo jtaisui, transporto priemone turi bfiti imanoma
sustabdyti laikantis sglygy, nustatyty traktoriy atsarginiam stabdymui; jeigu traktoriais leidZiama vilkti
transporto priemong, kurioje sumontuota pneumatiné ar hidrauliné stabdziy sistema, slégis valdymo linijos
sukabintuvo galvutéje turi nevirsyti 3.1.3 ir 3.1.4 punktuose nurodyty veréiy. Sugedus velkamosios
transporto priemonés valdymo jtaisui, darbiniy stabdZziy veiksmingumas turi biti ne maZesnis kaip 30 proc.
nustatyto aptariamos transporto priemoneés veiksmingumo.

6. Zenklinimas

6.1. Transporto priemonés, kuriose, vadovaujantis Sio priedélio reikalavimais, jrengtas transporto priemonés
pakaba mechaniskai valdomas jtaisas, turi bati paZenklintos laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013
17 straipsnio 2 dalies k punktg ir 5 dalj nustatyty reikalavimy ir pateikiant atitinkamus duomenis,
nurodancius naudinggja jtaiso eigg, atitinkancig atitinkamai pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés
bikle, ir bet kokig kita informacija, kuria remiantis galima patikrinti jtaiso nustatyma.

6.1.1. Jeigu stabdziy apkrovos jutiklis valdomas kokiomis nors kitomis priemonémis, susijusiomis su transporto
priemonés pakaba, transporto priemoné turi biiti paZenklinta nurodant informacija, kuria remiantis galima
patikrinti jtaiso nustatymg.

6.2. Kai, vadovaujantis $io priedélio reikalavimais, naudojamas jtaisas, kuriuo stabdziy perdavimo sistemoje
moduliuojamas oro ar hidraulinis slégis, transporto priemoné turi bati pazenklinta Zenklais, nurodanciais
asiy apkrovas ant Zemés pavirsiaus, vardinj slégj ties jtaiso i§vadu ir jvadinj slégj, ne maZesnj kaip 80 proc.
didziausio projektinio jvadinio slégio, toliau nurodytomis apkrovos salygomis, kaip deklaruota gamintojo:

6.2.1. technigkai leidZiama didziausia aSies (-iy), kuria (-iomis) valdomas jtaisas, apkrova;

6.2.2. asies apkrova, atitinkanti nepakrautos parengtos eksploatuoti transporto priemonés mase, kaip nurodyta
atitik¢iai stabdymo reikalavimams patvirtinti atlikto bandymo ataskaitoje;

6.2.3. gamintojo nurodyta (-os) asies apkrova (-os), kuriai (-ioms) esant galima patikrinti jtaiso nustatymus, kai jis
naudojamas, jeigu ta apkrova ar apkrovos skiriasi nuo nurodyty 6.2.1 ir 6.2.2 punktuose.

6.3. 6.1 ir 6.2 punktuose nurodyti Zenklai turi bati tvirtinami matomoje vietoje ir biiti nenutrinami. Mechaniniu
bidu valdomo jtaiso, jrengto transporto priemonéje, kurioje sumontuota pneumatiné arba hidrauliné
stabdziy sistema, Zenklinimo pavyzdys pateikiamas laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013
34 straipsnio 3 dalj nustatyty reikalavimy.

6.4. Elektroniniu biidu valdomos stabdziy jégos paskirstymo sistemos, neatitinkancios 6.1, 6.2 ir 6.3 punktuose
nustatyty reikalavimy, turi turéti su stabdziy jégos paskirstymu susijusiy funkcijy savaiminio tikrinimo
funkcija. Be to, transporto priemonei stovint, turi biti imanoma atlikti 1.3.1 punkte nustatytus tikrinimus,
sukuriant biiting vardinj slégi, susijusi su pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés stabdymo pradzia.

7. Transporto priemonés bandymai

Suteikiant tipo patvirtinima, techniné tarnyba patikrina atitiktj $iame priedélyje nustatytiems reikalavimams
ir atlieka visus kitus atitik¢iai patikrinti batinus bandymus. Visy kity bandymy ataskaita pridedama prie tipo
patvirtinimo ataskaitos.
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1 diagrama

Tb kategorijos traktoriai ir standzZigja vilktimi velkamos R3b, R4b ir S2b kategorijy transporto priemonés
(Zr. 3.1.2.1 ir 4.1.1.2 punktus)

k(t; )

0,8

0,7 —

0,0

Pastaba. Apatiné riba (k = z — 0,08) netaikoma galinés aies naudingajam sukibimui.
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2 diagrama

Leidziamas stabdymo grei¢io TM/PM ir p,, slégio sukabintuvo galvutéje santykis T ir C kategorijy traktoriams,
kuriuose jrengta pneumatiné arba hidrauliné stabdZiy sistema
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3 diagrama

Leidziamas stabdymo grei¢io TR/FR ir p,, slégio sukabintuvo galvutéje santykis S2, R3 ir R4 kategorijy
velkamosioms transporto priemonéms, kuriose jrengta pneumatiné arba hidrauliné stabdZiy sistema
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III PRIEDAS
Atsako trukmés matavimo reikalavimai

1. Bendrieji reikalavimai

1.1. Darbiniy stabdziy sistemy atsako trukmé nustatoma, kai transporto priemoné nejuda, iSmatuojant slégi
nepalankiausioje padétyje esancio stabdZio angoje. Jeigu transporto priemonéje yra jrengti apkrovos
kontrolés voztuvai, jie nustatomi taip, kad padétis baty ,pakrauta®.

1.2. Bandymy metu atskiry asiy stabdziy cilindry eiga turi atitikti geriausiai sureguliuoty stabdziy bikle.

1.3. Atsako trukmé, gauta pagal 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6.5, 4.1, 451, 452, 453, 5.3.6,
6.2 punktus, suapvalinama iki artimiausios desimtosios sekundés dalies. Jeigu Simtaja dalj reiSkiantis
skai¢ius yra penki ar didesnis, atsako trukmé apvalinama | didesne puse iki deSimtosios dalies.

1.4. Sio priedo 1 ir 2 priedéliuose pateikiami pavyzdziai, kokia turi biiti tinkama nustatomo ir naudojamo
imitatoriaus konfigtiracija.

2. Traktoriai, kuriuose jrengta pneumatiné stabdZiy sistema

2.1 Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupimo jtaisuose turi bti lygus slégiui, kuriuo reguliatorius
veél ima tiekti org sistemai. Jeigu sistemoje néra jrengto reguliatoriaus (pvz., riboto slégio kompresoriuose),
kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupimo jtaisuose turi bati 90 proc. gamintojo nurodyto ir
Sios IV priedo A dalies 1.2.2.1 punkte nustatyto slégio, taikomo $iame priede nustatytuose bandymuose.

2.2. Atsako trukmé, kaip jungimo trukmés (t) funkcija, nustatoma kelis kartus i3 eilés visiskai jjungiant prietaisg,
pradedant nuo trumpiausios jungimo trukmés ir didinant ja iki mazdaug 0,4 sekundziy. ISmatuoti dydziai
pavaizduojami diagramoje.

2.3. Atliekant bandymg atsizvelgiama i atsako trukme, kuri atitinka 0,2 sekundés jungimo trukme. Sig atsako
trukme galima nustatyti interpoliuojant diagramoje pateiktus dydzius.

2.4. Kai jungimo trukmé yra 0,2 sekundés, laikas, praéjes nuo stabdZiy sistemos valdymo jtaiso jsijungimo
pradzios iki momento, kai slégis stabdziy cilindre padidéja iki 75 proc. asimptotinés slégio vertés, neturi
virsyti 0,6 sekundés.

2.5. Jeigu tai traktoriai, kuriuose jrengta pneumatiné velkamyjy transporto priemoniy valdymo linija, atsako
trukmé, kuriai taikomi dar ir $io priedo 1.1 punkte nustatyti reikalavimai, matuojama tolimiausiame 2,5 m
ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdZzio, prijungto prie darbinés stabdZiy sistemos valdymo linijos
sukabintuvo galvutés, taske. Atliekant §j bandyma, prie maitinimo linijos sukabintuvo galvutés prijungiama
385 + 5 cm’ thirio talpa (tariama, kad tai atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, kurio
slégis yra 650 kPa, tiirj). Vamzdziy ilgis ir vidaus skersmuo nurodomas bandymy ataskaitos 2.4 punkte.

2.6. Laikas, pragjes nuo stabdziy pedalo nuspaudimo pradzios iki momento, kai:
2.6.1. pneumatinés valdymo linijos sukabintuvo galvutéje iSmatuotas slégis;
2.6.2. skaitmeniné uZzklausos signalo reikSmé elektrinégje valdymo linijoje, iSmatuota pagal standartg

ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2: 2003 ir jo pakeitima 1: 2007, padidéja iki x proc. savo
asimptotinés, taigi, galutinés, vertés, neturi virSyti toliau lenteléje nurodyty verciy:

x (proc.) t[s]
10 0,2
75 0,4
2.7. Jeigu tai traktoriai, kuriais leidZiama vilkti R3 ar R4 kategorijy velkamgsias transporto priemones, kuriose

jrengtos pneumatinés stabdziy sistemos, be 2.6 punkte nustatyty reikalavimy, patikrinama atitiktis [ priedo
2.2.1.17.2.1 punkto reikalavimams atliekant tokj bandyma:

2.7.1. iSmatuojamas slégis tolimiausiame 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdZio, prijungto prie
darbineés stabdziy sistemos maitinimo linijos sukabintuvo galvutés, taske;
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2.7.2. sukabintuvo galvutéje imituojamas valdymo linijos gedimas;

2.7.3. per 0,2 sekundés, kaip aprasyta 2.3 punkte, nuspaudziamas darbinio stabdzio valdymo ijtaisas.

3. Traktoriai, kurinose jrengta hidrauliné stabdZiy sistema

3.1. Atsako trukmés nustatymo bandymai atliekami 15-30 °C aplinkos temperatiiroje.

3.2. Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupimo jtaisuose turi bati lygus slégiui, kuriuo reguliatorius

vel ima tiekti org sistemai. Jeigu sistemoje néra jrengto reguliatoriaus (pvz., riboto slégio hidrauliniuose
siurbliuose), kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupimo jtaisuose turi bati 90 proc. gamintojo
nurodyto ir IV priedo C dalies 1.2.1.2 punkte nustatyto slégio, taikomo S§iame priede nustatytuose
bandymuose.

3.3. Atsako trukmé, kaip jungimo trukmés (t) funkcija, nustatoma kelis kartus i3 eilés visiskai jjungiant prietaisg,
pradedant nuo trumpiausios jungimo trukmés ir didinant ja iki mazdaug 0,4 sekundziy. ISmatuoti dydziai
pavaizduojami diagramoje.

Jeigu tai darbiné stabdziy sistema, kuri yra jjungta, kai visai néra pagalbinés energijos arba yra tik ribotas jos
tiekimas, turi bati naudojama valdymo jéga, kuria uZtikrinamas bent nustatytas darbiniy stabdziy
veiksmingumas.

3.4. Atliekant bandymg atsizvelgiama j atsako trukme, kuri atitinka 0,2 sekundés jungimo trukme. Sig atsako
trukme galima nustatyti interpoliuojant diagramoje pateiktus dydzius.

3.5. Kai jungimo trukmé yra 0,2 sekundés, laikas, praéjes nuo stabdziy sistemos valdymo jtaiso isijungimo
pradzios iki momento, kai slégis stabdziy cilindre padidéja iki 75 proc. didZiausios slégio vertés, neturi
virsyti 0,6 sekundés.

Jei tai visikai jjungta darbiné stabdZiy sistema, slégiui stabdZiy pavaroje pasiekus laiking didZiausig slégi, jis
po to mazéja iki vidutinio pastovaus slégio. Sis vidutinis pastovus slégis turéty bati naudojamas apskai-
Ciuojant 75 proc. vertés.

3.6. Traktoriai, kuriuose jrengta velkamosioms transporto priemonéms skirta hidrauliné valdymo linija
3.6.1. Be 1.1 punkte nurodyty reikalavimy, atsako trukmé turi bati iSmatuota su velkamosios transporto

priemonés imitatoriumi (zr. 2 priedélio 1 punkta), kuris turi biti prijungtas prie traktoriaus hidraulinés
valdymo linijos ir papildomos linijos sukabintuvy galvudiy.

3.6.2. Velkamosios transporto priemonés imitatorius turi turéti toliau nurodytus komponentus ir charakteristikas.

3.6.2.1. Papildoma velkamosios transporto priemonés imitatoriaus linija

3.6.2.1.1. Papildoma linija su standarta ISO 16028:2006 atitinkancia apgaubiancigja jungtimi, kurioje yra 0,6*°2 mm
skersmens anga, siekiant riboti srauta per jg bandymo metu.

3.6.2.1.2.  Stimoklio akumuliatorius (arba lygiavertis jtaisas), atitinkantis tokias charakteristikas ir bandymy sglygas:
3.6.2.1.2.1. Vardinis taris — 1 000 cm?

3.6.2.1.2.2. Pradinis jvadinio pakrovimo slégis 1 000+19 kPa, darbiniam tairiui esant 0 cm?

3.6.2.1.2.3. DidZiausias slégis 1 500 kPa, darbiniam tariui esant 500%° cm?

3.6.2.1.3.  Stumoklio akumuliatorius (arba lygiavertis jtaisas) yra sujungtas su papildoma linija jungtimi, kurios vidinis
skersmuo 12,5 mm ir ji sudaryta i§ lankstaus 1,0 m ilgio vamzdzio (pagal standarta EN853:2007).

3.6.2.1.4. Bandomoji anga turi bati kuo ar¢iau standarta ISO 16028:2006 atitinkancio apgaubianciojo sukabintuvo.
3.6.2.1.5. Tam, kad buty galima nutekinti imitatoriy prie§ bandyma ir po jo, turi baiti numatytas nutekinimo jtaisas.

3.6.2.2. Velkamosios transporto priemonés imitatoriaus valdymo linija

3.6.2.2.1.  Valdymo linija su standarta ISO 5676:1983 atitinkanciu apgaubianciuoju sukabintuvu
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3.6.2.2.2. Energijos kaupimo ijtaisas su stimokliu (arba lygiavertis jtaisas), atitinkantis tokias charakteristikas ir
bandymy salygas:

3.6.2.2.2.1. Pradinis jvadinio pakrovimo slégis 500%1%° kPa, darbiniam tiriui esant 0 cm’

3.6.2.2.2.2. Tarpinis slégis 2 200%2% kPa, darbiniam tiriui esant 100*> cm?

3.6.2.2.2.3. Galutinis slégis 11 5002 kPa, darbiniam tiiriui esant 140*5 cm?

3.6.2.2.3. Energijos kaupimo jtaisas su stimokliu (arba lygiavertis jtaisas) yra sujungtas su valdymo linija jungtimi,

kurios vidinis skersmuo 10 mm ir kuri sudaryta i§ lankstaus 3,0 m ilgio vamzdzio (pagal standarta
EN853:2007) ir 4,5 m ilgio standaus vamzdzio

3.6.2.2.4. Bandomosios angos turi biiti kuo arciau energijos kaupimo jtaiso su stimokliu (arba lygiavercio jtaiso) ir
standartg ISO 5676:1983 atitinkancio apgaubianciojo sukabintuvo.

3.6.2.2.5. Tam, kad biity galima nutekinti imitatoriy prie§ bandymg ir po jo, turi biiti numatytas nutekinimo jtaisas.

3.6.3. Bandymas atlickamas toliau nurodytomis sglygomis.

3.6.3.1. jungiamieji vamzdziai prie§ bandyma nutekinami;

3.6.3.2. traktoriaus variklio stikiy daznis turi bati 25 proc. didesnis nei veikiant tusciaja eiga;

3.6.3.3. velkamosios transporto priemonés imitatoriaus papildomos linijos nutekinimo jtaisas turi bati visiskai
atvertas.

3.6.4. Atliekant atsako trukmés matavima pagal 3.3. ir 3.4. punktus, stabdziy valdymo jéga turi bati tokia, kad

buty galima gauti bent 11 500 kPa slégj valdymo linijos sukabintuvo galvutéje, kai variklio stikiy daZnis
25 proc. virsija stkiy daznj veikiant tuscigja eiga.

3.6.5. Kai jungimo trukmé yra 0,2 sekundés, laikas, praéjes nuo stabdziy sistemos valdymo jtaiso isijungimo
pradzios iki momento, kai slégis, imatuotas bandomojoje angoje netoli energijos kaupimo ijtaiso su
stimokliu (ar lygiavercio jtaiso), padidéja iki 75 proc. didziausios slégio vertés, neturi virSyti 0,6 sekundés.

Taciau $iuo atveju didZiausia verté siejama su bandomojoje angoje iSmatuotu slégiu, o ne stabdziy slégiu,
kaip numatyta 3.5 punkte.

4. Velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengtos pneumatinés stabdZziy sistemos
4.1. Velkamosios transporto priemonés atsako trukmé matuojama be traktoriaus. Norint pakeisti traktoriy, turi

bati naudojamas imitatorius, prie kurio prijungiamos maitinimo linijos, pneumatinés valdymo linijos
sukabintuvy galvutés ir (arba) elektrinés valdymo linijos jungtis.

4.2. Maitinimo linijoje turi biti 650 Pa slégis.
4.3. Pneumatiniy valdymo linijy imitatoriaus charakteristikos turi biti tokios:
43.1. Jame turi biiti 30 litry talpos rezervuaras, kuris prie$ kiekviena bandyma uZpildomas taip, kad slégis

padidéty iki 650 kPa, taciau atliekant kiekviena kita bandymg pakartotinai nepildomas. Salia stabdziy
valdymo jtaiso iSleidimo angos imitatoriuje turi biti 4,0-4,3 mm (imtinai) skersmens anga. Vamzdzio tiiris,
matuojamas nuo minétos angos iki pat sukabintuvo galvutés galo, turi bati 385 + 5 cm® (tariama, kad tai
atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidinio skersmens vamzdzio, kurio slégis yra 650 kPa, tirj). Slégis valdymo
linijoje, nurodytas 4.3.3 punkte, matuojamas tuojau uZ angos.

4.3.2. Stabdziy sistemos valdymo jtaisas turi bati suprojektuotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos
naudojamos sistemos veiksmingumui.

4.3.3. Pavyzdziui, pagal sio priedo 4.3.1 punkto reikalavimus pasirinkus angg, imitatorius sureguliuojamas taip,
kad, prie jo prijungus 385 * 5 cm?® talpos rezervuara, laikas, per kurj slégis pakilty nuo 65 iki 490 kPa
(atitinkamai 10 proc. ir 75 proc. vardinio 650 kPa slégio) baty 0,2 £ 0,01 sekundés. Jeigu, uZuot prijungus
minétg rezervuarg, prijungiamas 1 155 = 15 cm?® talpos rezervuaras, slégiui padidinti nuo 65 iki 490 kPa,
taciau kitaip nereguliuojant, turi bati skirta 0,38 + 0,02 sekundés. Nuo nurodytos maziausios iki
didziausios vertés slégis turi didéti mazdaug tiesiskai. Su sukabintuvo galvute $ie rezervuarai sujungiami
nenaudojant lanks¢iy vamzdziy, o jungties vidaus skersmuo turi baiti ne maZesnis kaip 10 mm.
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4.3.4. Sio priedo 1 priedélyje pateikiamas pavyzdys, kokia turi biiti tinkama nustatomo ir naudojamo imitatoriaus
konfigiiracija.

4.4. Atsakui | elektrine valdymo linija siun¢iamus signalus patikrinti skirto imitatoriaus charakteristikos turi bati
tokios:

4.4.1. skaitmeninés imitatoriaus uzklausos signalas elektrinéje valdymo linijoje turi atitikti standarto ISO 11992-

2:2003 ir jo pakeitimo 1:2007 reikalavimus, o standarte ISO 7638:2003 nustatytos jungties 6 ir 7 kontaktais
i velkamgja transporto priemone turi bhti siunc¢iama tinkama informacija. Gamintojo nuoZzitira, atsako
trukmés matavimo tikslais imitatorius j velkamaja transporto priemone gali perduoti informacijg apie tai,
kad pneumatinés valdymo linijos néra ir kad elektrinés valdymo linjjos uzklausos signalas sklinda i3
dviejy nepriklausomy kontiry (7r. standarto ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimo 1:2007 6.4.2.2.24
ir 6.4.2.2.25 punktus);

4.4.2. stabdziy sistemos valdymo jtaisas turi biiti suprojektuotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos
naudojamos sistemos veiksmingumui;

4.4.3. atsako trukmés matavimo tikslais elektrinio imitatoriaus signalas turi atitikti tiesinj pneumatinés linijos
slégio padidéjima nuo 0,0 iki 650 kPa per 0,2 + 0,01 sekundés.

4.5. Veiksmingumo reikalavimai

4.5.1. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jrengta pneumatiné valdymo linija, laikas, praéjes nuo to
momento, kai imitatoriaus generuojamas slégis valdymo linijoje padidéja iki 65 kPa, iki momento, kai slégis
velkamosios transporto priemongs stabdziy pavaroje padidéja iki 75 proc. asimptotinés slégio vertés, neturi
virsyti 0,4 sekundés.

4.5.1.1. Velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengta pneumatiné valdymo linija ir elektriné valdymo
perdavimo sistema, tikrinamos naudojant elektros energija, kuri velkamajai transporto priemonei tiekiama
standarte ISO 7638:2003 nustatyta jungtimi (5 ar 7 kontaktu).

4.5.2. Jeigu velkamosiose transporto priemonése jrengta elektriné valdymo linija, laikas, praéjes nuo to momento,
kai imitatoriaus signalas virsija 65 kPa lygiaverte reikSme, iki akimirkos, kai slégis velkamosios transporto
priemonés stabdziy pavaroje padidéja iki 75 proc. asimptotinés slégio vertés, neturi virsyti 0,4 sekundés.

4.5.3. Jeigu velkamosiose transporto priemonése jrengta pneumatiné ir elektriné valdymo linijos, sprendimas dél
kiekvienos valdymo linijos atsako trukmés matavimy priimamas atskirai, laikantis atitinkamos 4.5.1.1
ir 4.5.2.1 punktuose nustatytos tvarkos.

5. Velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengtos hidraulinés stabdZiy sistemos
5.1. Bandymai atliekami 15-30 °C aplinkos temperatiiroje.
5.2. Velkamosios transporto priemonés atsako trukmé matuojama be traktoriaus. Siekiant imituoti traktoriy,

turi bati naudojamas imitatorius, prie kurio prijungiamos valdymo linijos ir papildomos linijos
sukabintuvy galvutés. Jei velkamojoje transporto priemonéje jrengta elektriné jungtis, kaip nurodyta
I priedo 2.1.5.1.3 punkte, $i jungtis taip pat turi bati sujungta su traktoriaus imitatoriumi (zr. 2 priedélio

2 punkta).

5.3. Traktoriaus imitatoriaus charakteristikos turi bati tokios:

5.3.1. traktoriaus imitatoriuje turi bfiti sumontuotos tokiy tipy jungtys, kaip nurodyta I priedo 2.1.5.1.1-
2.1.5.1.3 punktuose dél traktoriy;

5.3.2. jeigu traktoriaus imitatorius yra suaktyvinamas (pvz., elektriniu jungikliu):

5.3.2.1. valdymo linijos sukabintuvo galvutéje generuojamas 11 500+5% kPa slégis,

5.3.2.2. papildomos linijos sukabintuvo galvutéje turi biiti 1 500*3% kPa slégis;

5.3.3. jei velkamosios transporto priemonés valdymo linija néra sujungta, traktoriaus imitatorius turi biiti pajégus

generuoti 11 500 kPa slégj valdymo linijos sukabintuvo galvutéje per 0,2 sekundés po to, kai jis buvo
suaktyvintas (pvz., elektriniu jungikliu);

5.3.4. traktoriaus imitatoriuje naudojamas hidraulinio skys¢io klampa turi bati 60** mm?[s temperatirai esant
40# °C (pvz., hidraulinis skystis pagal SAE 10W30). Bandymo su traktoriaus imitatoriumi metu hidraulinio
skyscio temperatiira neturi virsyti 45 °C;
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5.3.5. jei velkamojoje transporto priemonéje jrengti hidraulinés energijos kaupimo jtaisai, tam, kad buty uZtikrinta
atitiktis darbinés stabdziy sistemos reikalavimams, prie§ matuojant atsako trukme energijos kaupimo jtaisai
turi bati pripildyti iki slégio, kaip nurodyta gamintojo bandymo ataskaitoje, kuris leisty pasiekti maziausig
nustatyta darbiniy stabdziy veiksminguma;

5.3.6. jei traktoriaus imitatorius prijungiamas prie velkamosios transporto priemonés imitatoriaus valdymo linijos
(kaip nurodyta 3.6.2 punkte), traktoriaus imitatorius kalibruojamas taip, kad laikas, praéjes nuo traktoriaus
imitatoriaus suaktyvinimo, iki momento, kai slégis velkamosios transporto priemonés valdymo
linijos energijos kaupimo jtaisuose su stimokliu (arba lygiaverciuose jtaisuose) pasiekia 11 500 kPa, turi
biti 0,6*°1 sekundés. Norint uZtikrinti tokj veiksmingumg, srautas traktoriaus imitatoriuje turi bati tinkamai
sureguliuotas (pvz., srauto reguliatoriumi). Prie§ atliekant tokj kalibravimg velkamosios transporto
priemonés imitatoriaus valdymo linijos vamzdziai turi biti nutekinti;

5.3.7. traktoriaus imitatoriaus valdymo jtaisas turi bati suprojektuotas taip, kad bandytojas negaléty daryti jtakos
jo veiksmingumui.

5.4. Veiksmingumo reikalavimai

5.4.1. Jei kalibruojamas traktoriaus imitatorius (Zr. 5.3.6 punkta) yra sujungtas su velkamaja transporto priemong,

laikas, praéjes nuo to momento, kai traktoriaus imitatorius yra suaktyvinamas (pvz., elektriniu jungikliu), iki
to momento, kai slégis nepalankiausioje padétyje esantioje stabdziy pavaroje pasiekia ne maziau kaip
75 proc. didZiausios vertés, neturi vir$yti 0,6 sekundés.

Jei tai darbiné stabdziy sistema, slégiui stabdZiy pavaroje pasiekus laiking didZiausia slégj, kuris véliau krenta
iki vidutinio pastovaus slégio, vidutinio pastovaus slégio verté turi bati naudojama apskaiciuojant 75 proc.

Vertes.

6. Traktoriai, kuriuose jrengta darbiné stabdziy sistema, naudojanti spyruoklinius stabdZius

6.1. Atsako trukmés matavimas turi biiti atliekamas su kuo tiksliau sureguliuotais spyruokliniais stabdZiais. Sj
bandymo reikalavima atitinkantj pradinj slégi spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje nurodo
gamintojas.

6.2. Laikas, praéjes nuo darbiniy stabdziy valdymo jtaiso jjungimo (stabdziai visiskai atleisti), iki momento, kai

spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje nepalankiausioje padétyje esancio stabdziy cilindro
slégis pasiekia 75 proc. nustatyta stabdziy veiksminguma atitinkancio slégio, neturi virsyti 0,6 sekundés.
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1. Imitatoriaus nustatymas

2. Priekabos bandymas

C1
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1 priedélis

Pneumatiniy imitatoriy pavyzdziai
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| elektrinj chronometrg,

maitinimo linijos jungtis su uzdaromuoju voZtuvu

imitatoriaus slégio jungiklis, kuriuo nustatytas 65 kPa ir 490 kPa slégis

L

slégio jungiklis, prijungiamas prie velkamosios transporto priemonés stabdziy pavaros, kad slégis stabdziy
pavaroje (CF) padidéty iki 75 proc. asimptotinés slégio vertés

stabdziy cilindras

linija nuo angos O iki pat sukabintuvo galvutés TC, kurios vidinis tiiris yra 385 + 5 cm?, esant 650 kPa slégiui
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M = manometras
= anga, kurios skersmuo ne maZesnis kaip 4 mm ir ne didesnis kaip 4,3 mm
PP = slégio patikros jungtis
R1 = 30 litry talpos oro rezervuaras su isleidimo voZtuvu
R2 = kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su sukabintuvo galvute TC turi bati 385 + 5 cm?
R3 = kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su sukabintuvo galvute TC turi bati 1 155 £ 15 cm?®
RA = uzdaromasis voZtuvas
TA = maitinimo linijos sukabintuvo galvuté
\% = stabdziy sistemos valdymo jtaisas
TC = valdymo linijos sukabintuvo galvuté
VRU = avarinis elektromagnetinis voZtuvas

3. Elektriniy valdymo linijy imitatoriaus pavyzdys

Numatoma bandyti priekabos

ECL

| elektrinj chronometrg

= elektriné valdymo linija, atitinkanti standartg ISO 7638:2003

stabdziy jranga
i«
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A
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1 {
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Imitatorius EBS 11 I
]
Start 65 kPa 650 kPa I CE
—_— I I |
PP ]
_\(
Y
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\{ v v

SIMU = Imitatorius EBS 11, 3-4 baitai, atitinkantis standartg ISO 11992:2003, kurio i$¢jimo signalai pradzioje yra

C2

CF

65 kPa ir 650 kPa

= maitinimo linijos jungtis su uZdaromuoju voztuvu

= slégio jungiklis, prijungiamas prie velkamosios transporto priemonés stabdZiy pavaros, kad slégis stabdziy
pavaroje CF padidéty iki 75 proc. asimptotinés slégio vertés

= stabdziy cilindras
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PP
TA
VRU

slégio manometras
slégio patikros jungtis
maitinimo linijos sukabintuvo galvuté

avarinis elektromagnetinis voztuvas
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2 priedélis

Hidrauliniy imitatoriy pavyzdziai

1. Velkamosios transporto priemonés imitatorius

1.1. Papildoma velkamosios transporto priemonés imitatoriaus linija

Mo V. Atitinkamas ilgis
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DUJ

papildomos linijjos sukabintuvo galvuté (standarte ISO 16028:2006 nustatytas apgaubiantysis sukabintuvas)
slégio patikros anga

slégio keitiklis

lankstus vamzdis pagal standartg EN 853:2007, kurio vidinis skersmuo 12,5 mm

hidraulinis akumuliatorius (tiris — 1 000 cm?, jvadinis pakrovimo slégis — 1 000 kPa)

nutekinimo sraigtas

nutekinimo jtaisas

anga

lankstus vamzdis, kurio vidinis skersmuo 10 mm

atbuliné jungtis su traktoriaus baku

1.2. Velkamosios transporto priemonés imitatoriaus valdymo linija
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3m 4,5m

valdymo linijos sukabintuvo galvuté (standarte ISO 5676:1983 nustatytas apgaubiantysis sukabintuvas)
anga manometrui ar slégio keitikliui

lankstus vamzdis pagal standartg EN 853:2007, kurio vidinis skersmuo 10 mm
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RP = standus vamzdis, kurio vidinis skersmuo 10 mm
PT = slégio keitiklis
B = nutekinimo sraigtas

C = cilindras (-ai) (%)

Valdymo linijos
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SLRV = papildomos linijos virsslégio voztuvas
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NY% = trijy krypéiy solenoidinis voZtuvas

FR = srauto reguliatorius

MV = proporcinés moduliacijos voZtuvas

TA = papildomos linijos sukabintuvo galvuté (standarte ISO 16028:2006 nustatytas apgaubiamasis
sukabintuvas)

TC = valdymo linijos sukabintuvo galvuté (standarte ISO 5676:1983 nustatytas apgaubiamasis sukabintuvas)

EC = elektriné jungtis (standarte ISO 7638:2003 nustatyta apgaubiancioji jungtis)
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IV PRIEDAS

StabdZiy sistemy ir priekaby stabdZiy sukabintuvy energijos Saltiniy ir energijos kaupimo jtaisy
bei transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, reikalavimai
1. Apibréztys
Siame priede:
1.1. Hidrauliné ar pneumatiné stabdziy sistema su energijos kaupimo jtaisais — stabdziy sistema, kuriai energija
tickiama suslégtu hidrauliniu skys¢iu ar suspaustu oru, kaupiamu viename ar daugiau energijos kaupimo

jtaisy, maitinamy vieno ar keliy slégio siurbliy ar kompresoriy, kuriy kiekviename jmontuotas slégio ribojimo
iki didZiausios vertés jtaisas (nurodytas gamintojo).

A. PNEUMATINES STABDZIY SISTEMOS

1. Energijos kaupimo jtaisy (energijos akumuliatoriy) talpa
1.1. Bendrieji reikalavimai
1.1.1. Transporto priemonése, kuriose stabdziy sistema valdoma suspaustu oru, jrengiami rezervuarai, kuriy talpa

turi atitikti 1.2 ir 1.3 punkty reikalavimus.

1.1.2. Tadiau energijos kaupimo jtaisy talpai nustatyti reikalavimai gali bati netaikomi, jeigu stabdziy sistema yra
tokia, kad darbinés stabdZiy sistemos valdymo jtaisu, net ir be energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj
stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty nustatytg atsarginei stabdziy sistemai.

1.1.3. Tikrinant atitiktj 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytiems reikalavimams, stabdZiai turi bati sureguliuoti kaip
jmanoma geriau.

1.2. T kategorijos transporto priemonés

1.2.1. Transporto priemoniy pneumatiniy stabdZiy rezervuarai turi bati suprojektuoti taip, kad aStuonis kartus
privertus veikti darbinés stabdzio sistemos valdymo jtaisg visa eiga, pneumatiniy stabdziy rezervuare likusio
slégio uztekty bent nustatytam atsarginio stabdymo veiksmingumui uzZtikrinti.

1.2.2. Bandymo metu turi biti laikomasi tokiy reikalavimuy:

1.2.2.1. Pradinis slégis rezervuaruose turi biiti toks, kokj nurodé gamintojas. Sis slégis turi biiti pakankamas
nustatytam darbinés stabdziy sistemos veiksmingumui uZtikrinti. Pradiné slégio verté pateikiama informa-
ciniame dokumente.

1.2.2.2.  Rezervuaras ar rezervuarai i§ naujo nepripildomi; be to, pagalbinés jrangos rezervuaras ar rezervuarai
atkertami.

1.2.2.3.  Jeigu tai transporto priemoné, kuria leidZiama vilkti transporto priemong, maitinimo linija atkertama, o prie
valdymo linijos prijungiamas 0,5 litro talpos rezervuaras. Siame rezervuare susikaupes suspaustas oras
isleidziamas kiekvieng karta, prie§ nuspaudziant stabdzius. Po 1.2.1 punkte nurodyto bandymo slégis
valdymo linijoje turi bfiti ne maZesnis, negu viena antroji slégio, susidariusio pirmg karta nuspaudus

stabdZius.
1.3. R ir S kategorijy transporto priemonés
1.3.1. Velkamosiose transporto priemonése jrengti rezervuarai turi bati tokie, kad astuonis kartus privertus veikti

traktoriaus darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisg visa eiga, slégis, sukuriamas atitinkamose darbinése
dalyse, nenukristy Zemiau negu viena antroji slégio, gaunamo pirma kartg nuspaudus stabdzius, be to, neturi
biti naudojama nei velkamosios transporto priemonés automating, nei stovéjimo stabdziy sistema.

1.3.2. Bandymo metu turi biti laikomasi tokiy reikalavimy:
1.3.2.1.  Bandymo pradzioje slégis rezervuaruose turi bati 850 kPa.

1.3.2.2.  Maitinimo linija atkertama; be to, atkertami ir pagalbinés jrangos rezervuarai.
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1.3.2.3.  Bandymo metu rezervuaras i§ naujo nepripildomas.
1.3.2.4.  Kiekvieng kartg nuspaudus stabdZius, slégis valdymo linijoje turi bati 750 kPa.

1.3.2.5.  Kiekvieng karta nuspaudus stabdZius, skaitmeniné uzklausos signalo reik§mé pneumatinéje valdymo linijoje
turi atitikti 750 kPa slégj.

2. Energijos $altiniy talpa
2.1. Bendrosios nuostatos

Kompresoriai turi atitikti tolesniuose punktuose nustatytus reikalavimus:

2.2. Simboliai $iame skirsnyje
2.2.1. p, — slégis, atitinkantis 65 proc. slégio p,, apibrézto 2.2.2 punkte.
2.2.2. p, — gamintojo nurodytas ir 1.2.2.1 punkte nurodytas dydis.

2.2.3. t, — laikas, per kurj santykinis slégis pakyla nuo 0 iki p,. t, — laikas, per kurj santykinis slégis pakyla nuo 0

iki p,.
2.3. Matavimo sglygos
2.3.1.  Visais atvejais kompresoriaus sikiy daznis turi biti toks, koks biina varikliui veikiant didZiausia galia arba

galia, leidZiama stikiy daznio reguliatoriaus.
2.3.2. Bandymy metu nustatant laika t, ir t, pagalbinés jrangos rezervuarai turi bati atkirsti.

2.3.3. Transporto priemonése, skirtose transporto priemonéms vilkti, velkamoji transporto priemoné imituojama
rezervuaru, kuriame didziausias santykinis slégis p (matuojamas kPa/100) yra toks, koks gali bati
sukurtas traktoriaus maitinimo grandine tiekiamu oru, ir kurio tiris V (matuojamas litrais) apibréziamas
formule p x V = 20 R (R - didZiausia leidZiama velkamosios transporto priemonés asims tenkanti masé,
iSreiskiama tonomis).

2.4. Rezultaty aiskinimas
2.4.1. Uzregistruotas nepalankiausioje padétyje esan¢iam energijos kaupimo jtaisui budingas laikas (t,) neturi virSyti:

2.41.1. trijy minudiy, jeigu tai yra transporto priemoné, kurios neleidziama sukabinti su velkamgja transporto
priemone;

2.4.1.2.  3esiy minudiy, jeigu tai yra transporto priemoné, kuria leidZiama sukabinti su velkamaja transporto priemone.
2.4.2. Laikas t, maZiausio naSumo rezervuarui pripildyti neturi vir§yti:

2.42.1. 3eSiy minudiy, jeigu tai yra transporto priemoné, kurios neleidZziama sukabinti su velkamaja transporto
priemone;

2.42.2. devyniy minuCiy, jeigu tai yra transporto priemoné, kurig leidZiama sukabinti su velkamaja transporto

priemone.
2.5. Papildomas bandymas
2.5.1. Jeigu transporto priemonéje yra papildomos jrangos rezervuaras ar rezervuarai, kuriy visa talpa virsija

20 proc. visos stabdziy rezervuaro talpos, atlickamas papildomas bandymas, kurio metu niekaip netrukdoma
veikti voztuvams, reguliuojantiems pagalbinés jrangos rezervuaro (-y) pripildyma. Sio bandymo metu
tikrinama, ar laikas t,, per kurj slégis stabdziy rezervuaruose pakyla nuo 0 iki p,, nevirsija:

2.5.1.1.  astuoniy minuciy, jeigu tai yra transporto priemoné, kurios neleidziama sukabinti su velkamaja transporto
priemone;

2.5.1.2.  vienuolikos minudiy, jeigu tai yra transporto priemoné, kurig leidziama sukabinti su velkamaja transporto
priemone.

2.5.2. Bandymas atliekamas sglygomis, aprasytomis 2.3.1 ir 2.3.3 punktuose.



L17/62 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

2.6. Traktoriai
2.6.1. Transporto priemonés, kurias leidZiama sukabinti su velkamgja transporto priemone, taip pat turi atitikti

pirmiau minétus transporto priemonéms, kuriy neleidZiama sukabinti, taikomus reikalavimus. Tokiu atveju
2.4.1, 2.4.2 ir 2.5.1 punktuose minéti bandymai atliekami nenaudojant 2.3.3 punkte minimo rezervuaro.

3. Slégio patikros jungtys

3.1. Slégio patikros jungtis montuojama lengvai pasiekiamoje vietoje, artimiausioje maZziausiai veiksmingam
rezervuarui, kaip tai apibrézta $io priedo 2.4 punkte.

3.2. Slégio patikros jungtys turi atitikti ISO standarto 3583-1984 4 islyga.

B. VAKUUMINES STABDZIY SISTEMOS

1. Energijos kaupimo jtaisy (energijos akumuliatoriy) talpa
1.1. Bendrosios nuostatos
1.1.1. Transporto priemonése, kuriose stabdziy sistemos valdymui reikia vakuumo, jrengiami rezervuarai, kuriy

talpa turi atitikti 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

1.1.2. Taciau tokiy rezervuary talpa nebitinai turi bati tokia, jeigu stabdZiy sistema yra tokia, kad, net ir be
energijos rezervo, jmanoma pasiekti tokj stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty nustatytg atsarginei
stabdziy sistemai.

1.1.3. Tikrinant atitiktj 1.2 ir 1.3 punktuose nustatytiems reikalavimams, stabdZiai turi bati sureguliuoti kaip
jmanoma geriau.

1.2 T ir C kategorijy transporto priemonés

1.2.1. Zemés fikio transporto priemoniy rezervuarai turi biiti tokie, kad vis dar biity galima uztikrinti stabdymo
veiksmingumg, nustatytg atsarginei stabdZziy sistemai:

1.2.1.1.  aStuonis kartus privertus veikti darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisg visa eiga, kai energijos $altinis yra
vakuuminis siurblys; bei

1.2.1.2.  keturis kartus privertus veikti darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisa visa eiga, kai energijos Saltinis yra
variklis.

1.2.2. Bandymas atliekamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.2.1. Pradinis energijos lygis rezervuare (-uose) turi buti toks, kokj nurodé gamintojas. Jis turi biiti pakankamas
nustatytam darbiniy stabdziy veiksmingumui uZtikrinti ir turi atitikti vakuuma, ne didesnj kaip 90 proc.
energijos Saltinio sukuriamo didZiausio vakuumo. Pradiné energijos lygio verté pateikiama informaciniame
dokumente.

1.2.2.2.  Rezervuaras (-ai) i§ naujo nepripildomas (-i); be to pagalbinés jrangos rezervuaras (-ai) atkertamas (-i).

1.2.2.3.  Jeigu tai Zemés Tkio transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti transporto priemong, maitinimo linija
atkertama, o prie valdymo linijos prijungiamas 0,5 litro talpos rezervuaras. Po 1.2.1 punkte nurodyto
bandymo vakuumas valdymo linijoje turi biiti ne maZesnis negu viena antroji vakuumo, gauto pirma karta
nuspaudus stabdZius.

1.3. R1, R2 ir S1 kategorijy transporto priemonés

1.3.1. Velkamosiose transporto priemonése jrengtas (-i) rezervuaras (-ai) turi bati toks (-ie), kad, atlikus bandyma,
kurio metu velkamosios transporto priemonés darbiné stabdZiy sistema keturis kartus priverciama veikti visa
eiga, atitinkamose vietose kuriamas vakuumas nebfity maZesnis negu viena antroji vakuumo, gauto pirma
kartg nuspaudus stabdZius.

1.3.2. Bandymas atlickamas laikantis iy reikalavimy:

1.3.2.1.  Pradinis energijos lygis rezervuare (-uose) turi bati toks, koki nurodé gamintojas. Jis turi bati pakankamas
nustatytam darbiniy stabdziy veiksmingumui uztikrinti. Pradiné energijos verté pateikiama informaciniame
dokumente.
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1.3.2.2.  Rezervuaras (-ai) i§ naujo nepripildomas (-i); be to pagalbinés jrangos rezervuaras (-ai) atkertamas (-i).

2. Energijos Saltiniy talpa
2.1. Bendrosios nuostatos
2.1.1. Energijos Saltinis turi bti pakankamas per tris minutes rezervuare (-uose), kuriuose i§ pradziy yra aplinkos

atmosferos slégis, sukurti 1.2.2.1 punkte nurodyta pradinj energijos lygi. Jeigu tai yra transporto priemong,
kurig leidZziama sukabinti su velkamaja transporto priemone, laikas, per kurj pasiekiamas minétas lygis esant
2.2 punkte apibréZtoms salygoms, neturi virsyti $esiy minuciy.

2.2. Matavimo sglygos
2.2.1. Vakuumo $altinio sparta turi biiti lygi:

2.2.1.1.  variklio siikiy dazniui, kai transporto priemoné nejuda, jjungta neutrali pavara ir variklis veikia tuscigja eiga,
jeigu vakuumo Saltinis yra variklis;

2.2.1.2. sukiy dazniui, kuris sudaro 65 proc. variklio stkiy daznio, atitinkancio jo didZiausig galia, jeigu vakuumo
Saltinis yra siurblys; bei

2.2.1.3. sukiy dazniui, kuris sudaro 65 proc. variklio sikiy daznio, atitinkancio jo didZiausig stkiy daznj, lei-
dziama stkiy daznio reguliatoriaus, jeigu vakuumo Saltinis yra siurblys, o variklyje yra jrengtas siikiy daznio
reguliatorius.

2.2.2. Jeigu transporto priemoné yra skirta sukabinti su velkamaja transporto priemone, kurios darbiné stabdziy

sistema valdoma vakuumu, velkamoji transporto priemoné imituojama energijos kaupimo jtaisu, kurio talpa
V litrais apibréziama formule:

V=15R,

kur R yra didziausia leidZiama velkamosios transporto priemonés a$ims tenkanti masé, matuojama
metrinémis tonomis.

C. HIDRAULINES STABDZIY SISTEMOS SU ENERGIJOS KAUPIMO [TAISAIS

1. Energijos kaupimo jtaisy talpa
1.1. Bendrosios nuostatos
1.1.1. Transporto priemonése, kuriy stabdziy sistemos veikia naudodamos sukaupts energija, tiekiamg suslégtu

hidrauliniu skys¢iu, turi biti jrengti energijos kaupimo ijtaisai, kuriy talpa atitinka 1.2 ir 1.3 punktuose
nustatytus reikalavimus.

1.1.2. Taciau energijos kaupimo jtaisy talpai nustatyti reikalavimai gali bati netaikomi, jeigu stabdZziy sistema yra
tokia, kad, net ir be energijos rezervo, darbinés stabdZiy sistemos valdymo jtaisu jmanoma pasiekti tokj
stabdymo veiksminguma, kuris bent jau atitikty nustatyta atsarginés stabdziy sistemos veiksminguma.

1.1.3. Tikrinant atitiktj 1.2.1, 1.2.2 ir 2.1 punktuose nustatytiems reikalavimams, stabdziai turi bati sureguliuoti
kaip jmanoma geriau.

1.2. T ir C kategorijy transporto priemonés

1.2.1. Transporto priemonés, kuriose jrengta hidrauliné stabdZiy sistema su energijos kaupimo jtaisais, turi atitikti
toliau nurodytus reikalavimus.

1.2.1.1. Devintg kartg nuspaudZziant stabdzius po to, kai darbinés stabdZiy sistemos valdymo jtaisas astuonis kartus
buvo priverstas veikti visa eiga, vis dar turi bati jmanoma uztikrinti nustatytg atsarginei stabdZziy sistemai
veiksminguma.

1.2.1.2. Bandymas atliekamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.1.2.1. Bandymas pradedamas esant tokiam slégiui, kurj gali bati nurodes gamintojas, taciau ne didesniam, negu
jjungimo slégis.

1.2.1.2.2. Energijos kaupimo jtaisas (-ai) nejkraunamas (-i); be to, pagalbinés jrangos energijos kaupimo jtaisas (-ai)
atkertamas (-i).
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1.2.2. Traktoriai, kuriuose jrengtos hidraulinés stabdZiy sistemos su energijos kaupimo ijtaisais, neatitinkancios
[ priedo 2.2.1.4.1 punkto reikalavimy, laikomos atitinkanciomis ta punkts, jeigu vykdomi toliau nurodyti
reikalavimai.

1.2.2.1.  jvykus pavieniam perdavimo sistemos gedimui, devintg karta nuspaudziant stabdzius, po to, kai darbinés
stabdziy sistemos valdymo jtaisas aStuonis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, vis dar turi biiti jmanoma
uztikrinti bent nustatyta atsarginei stabdziy sistemai veiksminguma, arba, kai atsarginés stabdziy sistemos,
kuriai reikia naudoti sukaupta energijos atsarga, veiksmingumas uztikrinamas atskiru valdymo itaisu, po to,
kai valdymo itaisas aStuonis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, devinta kartg ji nuspaudus, vis dar turi
biti jmanoma uztikrinti liekamajj veiksminguma, nustatyta $io reglamento II priedo 3.1.4 punkte.

1.2.2.2.  Bandymas atliekamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.2.2.1. perdavimo sistemos gedimas gali bati sukeltas energijos 3altiniui neveikiant arba veikiant greiciu, atitinkanciu
variklio tusCig eiga. Prie§ sukeliant tokj gedima, energijos kaupimo jtaise (-uose) turi bati slégis, kurj gali bati
nurodes gamintojas, taciau tas slégis turi nevirSyti jjungimo slégio;

1.2.2.2.2. pagalbiné jranga ir jos energijos kaupimo jtaisai, jeigu jy yra, atkertami.

1.3. R ir S kategorijy transporto priemonés

1.3.1. Velkamosiose transporto priemonése jrengti energijos kaupimo jtaisai (energijos akumuliatoriai) turi bati
tokie, kad astuonis kartus privertus veikti traktoriaus darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisg visa eiga,
energija naudojan¢ioms dalims tiekiamos energijos kiekis neturi sumazéti iki ribinés vertés, kuri atitikty
maziau kaip puse per pirmg stabdziy paspaudima buvusio lygio; be to, velkamojoje transporto priemonéje
neturi biiti naudojama automatiné ar stovéjimo stabdziy sistema.

1.3.2. Bandymo metu turi biti laikomasi tokiy reikalavimuy:

1.3.2.1.  bandymo pradzioje slégis rezervuaruose turi biiti 15 000 kPa;

1.3.2.2.  papildoma linjja i$jungiama; be to, pagalbinés jrangos energijos kaupimo jtaisas (-ai) atkertamas (-i);
1.3.2.3.  bandymo metu energijos kaupimo jtaisas (-ai) i§ naujo nepripildomi;

1.3.2.4.  kiekvieng karta nuspaudus stabdzius, slégis hidraulinéje valdymo linijoje turi bati 13 300 kPa.

2. Hidraulinio skys¢io energijos $altiniy talpa

Energijos $altiniai turi atitikti reikalavimus, nurodytus tolesniuose punktuose.

2.1. T ir C kategorijy transporto priemonés
2.1.1. Simboliai

2.1.1.1. p, - gamintojo nurodytas didZiausias darbinis sistemos slégis (i§jungimo slégis) energijos kaupimo jtaise
(-uose).

2.1.1.2. p, - slégis, nustatytas keturis kartus privertus veikti darbiniy stabdZiy valdymo jtaisg visa eiga ir nejkrovus
energijos kaupimo jtaiso (-y), esant pradiniam p, slégiui;

2.1.1.3. T - slégiui energijos kaupimo ijtaise (-uose) padidinti nuo p, iki p,, nenuspaudus stabdziy valdymo itaiso,
reikalingas laikas.

2.1.2. Matavimo sglygos

2.1.2.1. Bandymo metu matuojant laikg t energijos altinio maitinimo sparta turi atitikti variklio stkiy daZnj jam
veikiant didZiausia galia arba stikiy daznio reguliatoriaus leidziamg stkiy daznj.

2.1.2.2.  Bandymo metu matuojant laikg t, pagalbinés jrangos energijos kaupimo jtaisas (-ai) neatkertamas (-i), i§skyrus
atvejus, kai tai jvyksta automatiskai.
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2.1.3. Rezultaty aikinimas

Laikas t neturi virSyti 30 s, jeigu tai traktoriai.

2.2. Traktoriai, kuriuose jrengta velkamyjy transporto priemoniy hidrauliné valdymo linija
2.2.1. Siekiant nustatyti papildomos linijos energijos $altinio maitinimo sparta, velkamosios transporto priemonés

imitatorius, kaip nurodyta $io reglamento Il priedo 3.6.2.1 punkte, turi bati prijungtas prie traktoriaus
hidraulinés papildomos linijos sukabintuvo galvutés.

2.2.2. Bandymas atliekamas tokiomis salygomis:
2.2.2.1. Bandymas atlickamas 15-30 °C aplinkos temperatiiroje.

2.2.2.2.  Velkamosios transporto priemonés imitatoriaus papildoma linija turi bati prijungta prie papildomos linijos
sukabintuvo galvutés prie§ bandymg varikliui neveikiant.

2.2.2.3.  Bandymo metu traktoriaus variklio siikiy daznis turi biti 25 proc. didesnis nei veikiant tui¢iaja eiga.
2.2.2.4.  Bandymo metu traktoriaus stovéjimo stabdZiy valdymo jtaisas turi biti visiskai atleistas.
2.2.3. Jjungus variklj ir nutekinimo jtaisg visiskai uzdarius, laikas, per kurj slégis bandomoje angoje netoli standarte

ISO 16028:2006 nustatyto apgaubianciojo sukabintuvo padidéja nuo 300 kPa iki 1 500 kPa, neturi virSyti
2,5 sekundés.

2.3. R ir S kategorijy transporto priemonés
Jeigu velkamoji transporto priemoné naudoja energijos kaupimo jtaisa tiekti darbinei stabdZiy sistemai
pagalbing energija ir toks energijos kaupimo jtaisas yra pakartotinai jkraunamas valdymo linijos slégiu

nuspaudus darbinj stabdj ir (arba) i§ velkamojoje transporto priemonéje sumontuoto energijos $altinio, turi
biti laikomasi toliau nurodyty reikalavimy.

2.3.1. Energijos Saltinis turi bati maitinamas i§ traktoriaus imitatoriaus pagal II priedo 2 priedéli naudojant
standarto ISO 7638:2003 reikalavimus atitinkancig elektros jungti.

2.3.2. Simboliai

2.3.2.1.  pg, — gamintojo nurodytas didZiausias darbinis sistemos slégis (i§jungimo slégis) energijos kaupimo ijtaise
(-uose).

2.3.2.2.  pg, — slégis, keturis kartus privertus veikti traktoriaus darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisg visa eiga.

2.3.2.3.  t, — slégiui energijos kaupimo jtaise (-uose) padidinti nuo pg, iki pg,, nenuspaudus darbinés stabdziy
sistemos valdymo itaiso, reikalingas laikas.

2.3.3. Matavimo salygos

Bandymo metu matuojant laikg t, turi bati laikomasi toliau nurodyty reikalavimy.

2.3.3.1.  Kiekvieno bandymo pradzioje slégis energijos kaupimo itaisuose turi bati py,.

2.3.3.2. Darbiné stabdziy sistema turi bati priversta veikti keturis kartus naudojant traktoriaus imitatoriaus valdymo
linija.

2.3.3.3.  Kiekvieng karta nuspaudus stabdzius, slégis valdymo linijoje turi bati 13 300 kPa.

2.3.3.4.  Pagalbinés jrangos energijos kaupimo jtaisai neturi biiti atkirsti, i§skyrus atvejus, kai taip jvyksta automatiskai.
2.3.3.5.  Energijos kaupimo jtaiso maitinimo slégiu valdymo linijoje voZtuvas bandymo metu turi baiti uzdarytas.
2.3.4. Rezultaty aiskinimas

Laikas t, neturi virSyti 4 min.
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3. Ispéjamyjy signalizacijos jtaisy savybés

Kai variklis nesisuka, o pradinis slégis yra toks, kokj gali bati nurodgs gamintojas, taciau nevirsija jjungimo
slégio, du kartus privertus darbinés stabdzio sistemos valdymo jtaisg veikti visa eiga, jspéjamasis signalizacijos
jtaisas neturi pradéti veikti.
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V PRIEDAS

Spyruokliniy stabdZiy ir transporto priemoniy, kuriose jie sumontuoti, reikalavimai

1. Konstrukcijos, montavimo ir tikrinimo reikalavimai
1.1. Apibréztys

Siame priede:

1.1.1.  Spyruoklinés stabdZiy sistemos — stabdziy sistemos, kurioms reikalinga stabdymo energija tickiama viena ar
daugiau spyruokliy, atlickanciy energijos kaupimo jtaiso funkcija.

1.1.2.  Slégis — neigiamas slégis, jei spyruokliy suspaudimas gaunamas naudojant vakuuminj jtaisa.

2. Bendrieji reikalavimai

Siame priede laikoma, kad didziausias projektinis greitis turi biiti pasiektas transporto priemonés judéjimo j
priekj kryptimi, i$skyrus atvejus, kai tai yra aiskiai nurodyta.

2.1 Spyruokliné stabdziy sistema nenaudojama kaip darbiné stabdZiy sistema, i$skyrus pagal 2.2 punkte nurodyta
salyga. Taciau, sugedus darbinés stabdziy sistemos perdavimo sistemos daliai, spyruokliné stabdziy sistema gali
bati naudojama II priedo 3.1.4 punkte nustatytam liekamajam veiksmingumui pasiekti, jeigu vairuotojas gali §
veiksmg atlikti palaipsniui.

2.1.1.  Spyruokliniai stabdziai gali biiti naudojami kaip atsarginé stabdZiy sistema nepaisant transporto priemonés
didziausio projektinio greicio, jeigu vairuotojas gali stabdyti transporto priemone palaipsniui ir jeigu laikomasi
II priedo veiksmingumo reikalavimy.
ISimties tvarka, jei transporto priemonés didZiausias projektinis greitis yra ne didesnis kaip 30 kmj/h, o kaip
atsarginé stabdziy sistema naudojami spyruokliniai stabdziai, kuriy valdymas yra jjungimo-iSjungimo tipo
(pvz., mygtukas ar jungiklis) ir neleidZia vairuotojui stabdyti palaipsniui, turi bati laikomasi toliau nurodyty
reikalavimy:

2.1.1.1. Vairuotojas turi turéti galimybe jjungti spyruokliniy stabdziy valdymo jtaisg sédédamas jam skirtoje vietoje ir
bent viena ranka laikydamas tiesiogiai valdomg vairo mechanizma.

2.1.1.2. Turi bati uztikrintas $io reglamento II priede nustatytas stabdymo veiksmingumas.

2.1.1.3. Nustatytas veiksmingumas turi bati pasiektas transporto priemonei nenukrypstant nuo vaziavimo krypties,
nesukuriant nenormalios vibracijos ir neblokuojant raty.

2.1.2.  Vakuuminiai spyruokliniai stabdZiai nenaudojami velkamosiose transporto priemonése.

Energija, reikalinga suspausti spyruoklei, kad galima baty atleisti stabdj, tiekiama ir reguliuojama vairuotojo
jjungiamu valdymo jtaisu.

2.2. Transporto priemonése, kuriy didZiausias projektinis greitis nevir$ija 30 km/h, spyruokliné stabdziy sistema
gali biti naudojama kaip darbiné stabdziy sistema, jeigu vairuotojas gali stabdymo veiksmg atlikti palaipsniui.

Jei tai spyruokliné stabdziy sistema, kuri naudojama kaip darbiné stabdZiy sistema, turi biti laikomasi toliau
nurodyty papildomy reikalavimy.

2.2.1.  atsako trukmés reikalavimai, kaip nustatyta III priedo 5 punkte;
2.2.2.  spyruoklinius stabdZius sureguliavus kaip jmanoma geriau, turi biiti jmanoma jjungti:

2.2.2.1. stabdzius 10 karty per minute, varikliui veikiant tus¢igja eiga (stabdziy spuidziy skaicius tolygiai paskirstytas
per 3§j laikotarpj);



L17/68 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

2.2.2.2. darbine stabdziy sistema 6 kartus, o pradinis slégis turi biti ne didesnis kaip energijos Saltinio jjungimo slégis.
Bandymo metu energijos kaupimo jtaisas (-ai) nejkraunamas (-i). Be to, pagalbinés jrangos energijos kaupimo
jtaisas (-ai) atkertamas (-i).

2.2.3.  Spyruokliniai stabdZziai turi bati suprojektuoti taip, kad jie nesugesty dél ilgalaikio naudojimo. Taigi,
gamintojas techninei tarnybai pateikia atitinkamas patvarumo bandymy ataskaitas.

2.3. Jeigu spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameros tiekimo grandinéje jvyksta nedidelis ribinio slégio
pokytis, stabdymo jéga neturi Zymiai pakisti.

2.4. Traktoriams, kuriose sumontuoti spyruokliniai stabdziai, taikomi toliau nurodyti reikalavimai:

2.4.1.  Spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameros tickimo grandinéje turi bati atskiras energijos rezervas arba
jai turi bti tiekiama ne maziau kaip dviejy nepriklausomy energijos Saltiniy energija. I$ Sios tiekimo linijos
gali atsiSakoti velkamosios transporto priemonés pneumatiné maitinimo linija arba hidrauliné papildoma linija,
su salyga, kad dél minétose linijose kritusio slégio nepradés veikti spyruokliniy stabdziy pavaros.

2.4.2.  Pagalbinei jrangai energija i§ spyruokliniy stabdziy pavary tiekimo linijos gali bati tiekiama tik su salyga, kad,
net ir paZeidus energijos 3altinj, pagalbiné jranga veiks taip, kad spyruokliniy stabdziy pavaroms skirtas
energijos rezervas nesumazeés tiek, kad spyruokliniy stabdziy pavaros galéty atsileisti.

2.4.3.  Bet kuriuo atveju, kai stabdziy sistema pakartotinai uZpildoma nuo nulinio slégio, spyruokliniai stabdziai,
nepaisant to, kokia yra valdymo itaiso padétis, turi bati visiskai nuspausti tol, kol slégis darbinéje stabdziy
sistemoje tampa pakankamas, kad darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisu bity galima pasiekti bent
nustatytg pakrautos transporto priemonés atsarginés stabdziy sistemos veiksmingumg.

2.4.4.  Nuspausti spyruokliniai stabdziai neturi atsileisti tol, kol slégis darbinéje stabdZiy sistemoje nebus toks, kurio
pakakty bent nustatytam II priedo 3.1.4 punkte nurodytam pakrautos transporto priemonés liekamajam
stabdymo veiksmingumui uZtikrinti naudojant darbiniy stabdziy valdymo jtaisg.

2.5. Traktoriuose sistema turi baiti suprojektuota taip, kad stabdzius biity jmanoma nuspausti ir atleisti ne maziau
kaip tris kartus, jeigu pradinis slégis spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje lygus didZiausiam
projektiniam slégiui. Jei tai velkamosios transporto priemonés, po to, kai jos atkabinamos, stabdzius turi biti
jmanoma atleisti ne maziau kaip tris kartus; prie§ jas atkabinant, maitinimo linijoje turi bati 750 kPa slégis.
Taciau prie§ patikrinimg turi biti atleistas avarinis stabdis. Siy salygy laikomasi, kai stabdziai sureguliuojami
kaip jmanoma geriau. Be to, kai priekaba prikabinta prie traktoriaus, stovéjimo stabdziy sistema turi buti
jmanoma jjungti ir i§jungti taip, kaip nurodyta I priedo 2.2.2.10 punkte.

2.6. Traktoriuose slégis spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje, kurj virsijus spyruoklés ima spausti
stabdzius, kai jie sureguliuoti kaip jmanoma geriau, neturi vir§yti 80 proc. maziausio jprastinio slégio vertés.

2.7. Velkamosiose transporto priemonése, kuriose jrengtos su pneumatinés stabdZiy sistemos, slégis spyruokliniy
energijos kaupikliy stabdziy kameroje, kurj virijus spyruoklés ima spausti stabdzius, neturi bati didesnis uz
slégi, susidarantj po to, kai darbiné stabdziy sistema keturis kartus buvo priversta veikti visa eiga pagal
IV priedo A dalies 1.3 punktg. Pradinis slégis turi bati 700 kPa.

2.8. Velkamosiose transporto priemonése su hidraulinémis stabdziy sistemomis, nenaudojan¢iomis sukauptos
energijos slégiui spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje sukurti, slégis, kuriam veikiant spyruoklés
pradeda spausti stabdzius, neturi virSyti 1 200 kPa.

2.9. Velkamosiose transporto priemonése su hidraulinémis stabdziy sistemomis, naudojanciomis sukauptg energijg
slégiui spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje sukurti, slégis stabdziy kameroje su spyruokliniu
energijos akumuliatoriumi, kurj vir§ijjus spyruoklés ima spausti stabdZius, neturi bati didesnis uZ slégi,
susidarantj po to, kai darbiné stabdziy sistema keturis kartus buvo priversta veikti visa eiga pagal IV priedo
C dalies 1.3 punkts. Pradinis slégis turi bati 12 000 kPa. Be to, papildomos linijos slégis, kuriam veikiant
spyruoklés pradeda spausti stabdzius, neturi virsyti 1 200 kPa.

2.10. Kai slégis maitinimo linijoje, kuria energija tieckiama i spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kamers,
iSskyrus suslégtu skysciu valdomo pagalbinio stabdziy atleidimo jtaiso maitinimo linijas, sumazéja tiek, kad
stabdziy dalys ima judéti, turi suveikti ispéjimo optinis ar garso jtaisas. Jeigu tenkinamas $is reikalavimas, $is
ispéjimo jtaisas gali biiti toks, koks numatytas I priedo 2.2.1.29.1.1 punkte. Si nuostata netaikoma
velkamosioms transporto priemonéms.
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2.11.  Jeigu tai traktorius, kuriuo leidziama vilkti R ir S kategorijos transporto priemones, kuriose jrengta tolydaus ar
pusiau tolydaus stabdziy sistema, ir jame sumontuota spyruokliné stabdziy sistema, $ios sistemos automatinis
jjungimas turi jjungti ir velkamosios transporto priemonés stabdzius.

2.12. Velkamosios transporto priemonés, naudojanios pneumatinés darbinés stabdziy sistemos energijos rezerva
automatiniy stabdziy reikalavimams jvykdyti, kaip nustatyta II priedo 3.2.3 punkte, taip pat turi atitikti viena
i§ toliau nurodyty reikalavimy, kai velkamoji transporto priemoné yra atkabinta nuo traktoriaus, o
velkamosios transporto priemonés stovéjimo stabdzio valdymo jtaisas yra atleistas (spyruokliniai stabdziai néra

jjungti):

2.12.1. kai darbinés stabdziy sistemos energijos rezervas sumazéja iki ne maZesnio kaip 280 kPa slégio, slégis
spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje turi sumazéti iki O kPa, visiSkai nuspaudus spyruoklinius
stabdzius. Sis reikalavimas patikrinamas, esant pastoviam darbinés stabdziy sistemos energijos rezervo
280 kPa slégiui;

2.12.2. darbinés stabdziy sistemos energijos rezervo slégio mazéjimas atitinkamai sumazina slégj spyruokliniy
energijos kaupikliy stabdziy kameroje.

3. Pagalbiné stabdzZiy atleidimo sistema

3.1. Spyruokliniy stabdziy sistema turi biiti suprojektuota taip, kad, sugedus tai sistemai, stabdZius vis dar biity
galima atleisti. Sj veiksmg galima jvykdyti naudojant pagalbinj stabdziy atleidimo jtaisg (pneumatinj, hidraulinj,
mechaninj ir pan.).

Jeigu pagalbiniams stabdZiy atleidimo jtaisams tiekiama energija i§ energijos rezervo, ji turi bati tiekiama i§
energijos $altinio, kuris yra nesusij¢s su energijos 3altiniu, kurio energija paprastai tiekiama spyruokliniy
stabdziy sistemai. Minétame pagalbiniame stabdziy atleidimo jtaise naudojamas suspaustas oras ar hidraulinis
skystis spyruokliniy energijos kaupikliy stabdziy kameroje gali veikti ta patj stamoklio pavirsiy, kuris
naudojamas jprastinéje spyruokliniy stabdziy sistemoje, su salyga, kad tam pagalbiniam stabdziy atleidimo
jtaisui yra skirta atskira linija. Sios linijos ir jprastinés valdymo ijtaisa ir spyruokhnug stabdziy pavaras
jungiancios linijos jungtis turi bati greta kiekvienos spyruokliniy stabdziy pavaros, prie§ pat spyruokliniy
energijos kaupikliy stabdziy kameros anga, jeigu ji néra stabdZiy pavaros korpuso dalis. Jungtyje turi biiti
jtaisas, apsaugantis viena linija nuo kitos linijos poveikio. Siam ijtaisui taikomi ir I priedo 2.2.1.5 punkte
nustatyti reikalavimai.

3.1.1.  Siekiant jvykdyti 3.1 punkte nustatyta reikalavima, stabdziy sistemos perdavimo sistemos komponentai
nelaikomi galinciais sugesti, jeigu pagal I priedo 2.2.1.2.7 punktg jie nelaikomi galin¢iais sultZti, su salyga, kad
jie pagaminti i§ metalo ar panasiy savybiy medziagos ir, iprastai stabdant, Zymiai nedeformuojami.

3.2. Jeigu tam, kad 3.1 punkte nurodytg pagalbinj jtaisa biity galima panaudoti, reikia kokio nors jrankio ar verzlia-
rakcio, tas jrankis ar verzliaraktis turi bati laikomas transporto priemongje.

3.3. Jeigu pagalbiné stabdziy atleidimo sistema naudoja sukaupta energija spyruokliniams stabdZiams atleisti,
taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

3.3.1.  Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdziy atleidimo sistemos valdymo jtaisas yra toks pat, kaip ir atsarginés arba
stovéjimo stabdZiy sistemos, visais atvejais taikomi 2.4 punkte nustatyti reikalavimai.

3.3.2.  Jeigu pagalbinés spyruokliniy stabdziy atleidimo sistemos ir atsarginiy arba stovéjimo stabdziy sistemos
valdymo ijtaisai yra atskiri, 2.3 punkte nustatyti reikalavimai taikomi abiems valdymo sistemoms. Taciau
2.4.4 punkte nustatyti reikalavimai netaikomi pagalbinei spyruokliniy stabdziy atleidimo sistemai. Be to,
pagalbinés stabdziy atleidimo sistemos valdymo jtaisas turi bati jrengtas taip, kad jprastoje jam skirtoje vietoje
sédintis vairuotojas jo negaléty jjungti.

3.4. Jeigu pagalbingje stabdziy atleidimo sistemoje naudojamas suslégtas oras, sistema turéty biti jjungiama atskiru
valdymo itaisu, nesujungtu su spyruokliniy stabdziy valdymo jtaisu.
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VI PRIEDAS

Stovéjimo stabdZiy sistemy, kuriose jrengtas mechaninis stabdZiy cilindro stimokliy fiksavimo
jtaisas, reikalavimai

1. Apibréitys

Siame priede:

1.1.  Mechaninis stabdziy cilindro stimokliy fiksavimo jtaisas — jtaisas, kuriuo, mechaniskai uzblokavus stabdzio
stimoklio kota, uztikrinamas stovéjimo stabdziy sistemos veikimas. Stimokliai mechaniskai uzsiblokuoja, kai is
fiksavimo kameros isleidZiamas suslégtas oras arba skystis; jis suprojektuotas taip, kad stdmokliai atblokuojami
graZinant ankstesnj slégio fiksavimo kameroje lygi.

2. Reikalavimai

2.1.  Mechaninis stabdziy cilindro stamokliy fiksavimo jtaisas turi bati suprojektuotas taip, kad jis atsileisty, kai
blokavimo kameroje vél atsiranda slégis.

2.2, Kai slégis blokavimo kameroje priartéja prie lygio, atitinkan¢io mechaninio stabdziy cilindro stimokliy
fiksavimo jtaiso slégj, turi pradéti veikti optinio arba garso ispéjimo sistema. Si nuostata netaikoma
velkamosioms transporto priemonéms. Slégis, atitinkantis mechaninio stabdziy cilindro stamokliy fiksavimo
jtaiso slégj, velkamosiose transporto priemonése neturi virSyti 4 kPa. Ivykus pavieniam velkamosios transporto
priemonés darbinés stabdziy sistemos gedimui, turi baiti jmanoma uZtikrinti stovéjimo stabdZiy sistemos
veiksminguma. Be to, atkabinus velkamagja transporto priemone, stabdZius turi biiti jmanoma atleisti ne maziau
kaip tris kartus; pries ja atkabinant, slégis maitinimo linijoje turi biiti 650 kPa. Siy sglygy laikomasi, kai stabdziai
sureguliuojami kaip jmanoma geriau. Be to, kai velkamoji transporto priemoné yra prikabinta prie traktoriaus,
stovéjimo stabdZiy sistema turi bati jmanoma jjungti ir i§jungti taip, kaip nurodyta I priedo 2.2.2.10 punkte.

2.3, Jeigu stabdziy pavarose sumontuotas mechaninis stabdziy cilindro stimokliy fiksavimo jtaisas, stabdZiy pavarg
turi biti jmanoma priversti veikti tiekiant energija i§ bet kurio i§ dviejy energijos rezervy.

2.4, Uzfiksuotg stabdziy cilindrg galima atleisti tik nelikus abejoniy, kad atleista stabdj vél bus galima naudoti.

2.5.  Jeigu sugesty blokavimo kamerai energija tiekiantis energijos Saltinis, turi bati jrengtas pagalbinis blokuotés

pasalinimo jtaisas (pvz., mechaninis ar pneumatinis), valdomas, pavyzdZziui, vienos i§ transporto priemonés
padangy oru.

2.6.  Valdymo itaisas turi bati toks, kad jj jjungus, bity atlickama tokia veiksmy seka: juo stabdziai jjungiami taip,
kad bty uztikrintas reikalaujamas stovéjimo stabdziy veiksmingumas, tada stabdziai uzblokuojami toje padétyje
ir stabdziy paspaudimo jéga nebetaikoma.
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VII PRIEDAS

Transporto priemoniy, kuriy I, II ar III tipo bandymai néra privalomi, alternatyviy bandymy

reikalavimai
1. Apibréztys
Siame priede:
1.1. Tiriama velkamoji transporto priemoné — velkamoji transporto priemoné, biidinga tam velkamuyjy transporto

priemoniy tipui, kurio patvirtinimo siekiama;

1.2. Tapatus — sistemos, komponentai atskiri techniniai mazgai ir dalys, kuriy geometrinés bei mechaninés charak-
teristikos ir transporto priemoniy komponentams naudotos medZziagos yra vienodos;

1.3. Atskaitos asis — asis, kuriai ir skirta bandymy ataskaita;
1.4. Atskaitos stabdis — stabdis, kuriam ir skirta bandymy ataskaita.
2. Bendrieji reikalavimai

II priede nustatyty I tipo ir (arba) II tipo ar III tipo bandymy nereikia atlikti su patvirtinti pateiktomis
transporto priemonémis ir jy sistemomis, komponentais bei atskirais techniniais mazgais toliau nurodytais
atvejais.

2.1 Kai, atsizvelgiant | padangas, kiekvienos asies sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo budg ir
stabdziy mechanizmg, stabdymo pozitiriu aptariamas traktorius arba velkamoji transporto priemoné yra tapati
traktoriui ar velkamajai transporto priemonei:

2.1.1.  kurios I tipo ir (arba) II tipo ar III tipo bandymo rezultatai yra teigiami, bei

2.1.2.  kuri patvirtinta, atsizvelgiant j sugeriama stabdymo energija, taip, kad kiekvienai aSiai tenkanti masé nebuty
mazesné uz kiekvienai aptariamos transporto priemonés asiai tenkancig masg.

2.2. Kai aptariamo traktoriaus ar velkamosios transporto priemonés asis ar aSys, atsizvelgiant | padangas,
kiekvienos asies sugeriamg stabdymo energija, padangy montavimo biidg ir stabdZiy mechanizma, stabdymo
pozitriu yra tapacios atskirai bandomai asiai ar asims, kuriy I tipo ir (arba) II tipo ar III tipo bandymo
rezultatai yra teigiami, o kiekvienai aiai tenka masé, ne maZesné kaip kiekvienai aptariamos transporto
priemonés asiai tenkanti masé, su salyga, kad kiekvienos asies sugeriama stabdymo energija nevirsija energijos,
kurig sugeria kiekviena atskirai bandoma asis atlickant pamatinj bandymga ar bandymus.

2.3. Kai aptariamame traktoriuje jrengta patvarioji stabdziy sistema, i§skyrus variklio stabdj, yra tapati jau
isbandytai patvariajai stabdZiy sistemai tokiomis sglygomis:

2.3.1.  atlickant bandyma esant bent 6 proc. (II tipo bandymas) nuolydziui, patvarigja stabdziy sistema pavyko
sustabdyti transporto priemone, kurios didZiausia masé bandymo metu buvo ne maZesné negu patvirtinti
pateiktos transporto priemonés didZiausia masé;

2.3.2.  atlickant minétg bandymg ir patvirtinti pateiktai transporto priemonei kelyje pasickus 30 km/h greit],
patikrinama, ar patvariosios stabdziy sistemos sukamosios dalys sukasi taip greitai, kad létinimo momentas
nebaty mazesnis uz dydj, nustatytg atliekant 2.3.1 punkte nurodyta bandyma.

2.4. Kai aptariama transporto priemoné yra velkamoji transporto priemoné, kurioje jrengti pneumatiniai stabdziai
su S formos kumsteliais arba diskiniai stabdziai, atitinkantys $io priedo 1 priedélyje nustatytus patikrinimo
reikalavimus, taikomus tikrinant charakteristikas, lyginamas su atskaitinés asies bandymo ataskaitoje
pateiktomis charakteristikomis. Kitos pneumatiniy stabdziy su S formos kumsteliais arba diskiniy stabdziy tipo
stabdZiy konstrukcijos gali biiti patvirtintos pateikus lygiaverte informacija.

3. Velkamosioms transporto priemonéms taikomi specialieji reikalavimai

Pagal 2.1. ir 2.2 punktus $ie velkamosioms transporto priemonéms taikomi reikalavimai laikomi jvykdytais,
jeigu 1 priedélio 3.7 punkte nurodyti bandomos velkamosios transporto priemonés asies arba stabdzio identifi-
kavimo kodai pateikiami atskaitinés asies ir (arba) atskaitinio stabdzio bandymo ataskaitoje.
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4. Tipo patvirtinimo sertifikatas

Kai taikomi minéti reikalavimai, i tipo patvirtinimo sertifikata jtraukiami $ie duomenys:

4.1. 2.1 punkte nurodytu atveju jraomas transporto priemonés, kuri bandoma pagal pamatinj I tipo ir (arba)
II tipo ar III tipo bandymo metods, patvirtinimo numeris;

4.2. 2.2 punkte nurodytu atveju uZpildoma 1 lentelé pagal pavyzdj, kuris nustatytas Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 25 straipsnio 2 dalyje.

4.3. 2.3 punkte nurodytu atveju uzpildoma II lentelé pagal pavyzdi, kuris nustatytas Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 25 straipsnio 2 dalyje.

4.4. 2.4 punkte nurodytu atveju uZpildoma III lentelé pagal pavyzdj, kuris nustatytas Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 25 straipsnio 2 dalyje.

5. Dokumentai

Tais atvejais, kai pareiskéjas dél tipo patvirtinimo vienoje valstybéje naréje daro nuorody j tipo patvirtinima,
suteiktg kitoje valstybéje naréje, pareiskéjas turi pateikti su tuo patvirtinimu susijusius dokumentus.
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1 priedélis

Alternatyvi I tipo ar III tipo velkamyjy transporto priemoniy stabdZiy bandymy atlikimo tvarka

1. Bendrosios nuostatos
1.1. Vadovaujantis 2.4 punktu, suteikiant transporto priemonés tipo patvirtinimg, galima atsisakyti I tipo
ir II tipo bandymy, jeigu stabdZiy sistemos komponentai atitinka Sio priedélio reikalavimus ir jeigu

numatomas ty stabdZiy sistemy veiksmingumas atitinka $iame reglamente atitinkamai transporto priemoniy
kategorijai nustatytus reikalavimus.

1.2. Bandymai, atlikti taikant $iame priedélyje aprasytus metodus, laikomi atitinkanciais minétus reikalavimus.

1.3. Pagal 3.6 punkty atlikti bandymai ir bandymo ataskaitoje pateikti rezultatai turi bati priimtini atitik¢iai
[ priedo 2.2.2.8.1 punkte nustatytiems reikalavimams jrodyti.

1.4. Prie§ atliekant III tipo bandyma, stabdis (-iai) sureguliuojamas (-i) laikantis toliau nurodytos tvarkos.

1.4.1. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuoti pneumatiniai stabdZiai, stabdziai sureguliuojami taip,
kad veikty automatinis stabdziy reguliavimo jtaisas. Siuo tikslu pavaros eiga sureguliuojama taip:

So > 1’1 : sre-adjust
(virSutiné verté neturi vir$yti gamintojo rekomenduojamos vertés),
kur:

s yra pakartotinio reguliavimo eiga, remiantis automatinio stabdZziy reguliavimo jtaiso gamintojo

specifikacija, t. y. eiga, kuria imama reguliuoti stabdZio darbinj tarpa, kai pavaroje yra 100 kPa
slégis.

re-adjust

Jei techniné tarnyba pritaria, kad pavaros eigos iSmatuoti praktiskai nejmanoma, dél pradinio nustatymo
turi biiti susitarta su technine tarnyba.

Tokiu atveju stabdis jjungiamas i3 eilés 50 karty, kai pavaroje yra 200 kPa slégis. Po to stabdis nuspau-
dziamas vieng karta, kai pavaros slégis yra = 650 kPa.

1.4.2. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuoti hidrauliniai diskiniai stabdziai, nustatymo reikalavimy
nebatina taikyti.

1.4.3. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuoti hidrauliniai biigniniai stabdZiai, stabdZiai suregu-
livojami pagal gamintojo nurodymus.

1.5. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jrengti automatiniai stabdziy reguliavimo jtaisai, prie§ atlickant
I tipo bandyma, stabdziai sureguliuojami 1.4 punkte nustatyta tvarka.

2. Siame priede vartojami simboliai yra paaiskinti toliau pateiktoje lenteléje.
2.1. Simboliai
p = transporto priemonés masés dalis, tenkanti asiai statinémis sglygomis
F = statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, statinémis salygomis veikianti a§j =P - g
F, = visa statmena pastovi kelio pavir$iaus atoveiksmio jéga, veikianti visus velkamosios transporto

priemonés ratus

F, = bandomoji asies apkrova

P, =FJg

g = laisvojo kritimo pagreitis ¢ = 9,81 m/s?
C = stabdziy valdymo jégos momentas

C, = stabdziy valdymo pradinis jégos momentas
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

Cyc = deklaruotas stabdziy valdymo pradinis jégos momentas

C = didZiausias stabdziy valdymo jégos momentas

max

R = dinaminis padangos riedéjimo spindulys, kaip nurodyta gamintojo. Jeigu néra tokios informacijos,
vietoje to gali biiti naudojama ir verté, apskai¢iuota pagal formule — ,ETRTO bendras skersmuo [2“

T = stabdymo jéga padangos ir kelio sukibimo vietoje

T, = bendra velkamosios transporto priemonés stabdymo jéga padangos ir kelio sukibimo vietoje
M = stabdymo momentas = T R

z = stabdymo greitis, lygus T/F arba M/(R F);

s = stabdziy pavaros eiga (darbiné eiga plius laisva eiga)

s, = efektyvioji eiga (eiga, kuria pasiekiama 90 proc. vidutinés stiimos jégos ThA)

Jéga
A

Th
90% A s
Th ,
|
0 13S0 23S SP S nax  FEiga
Th, = vidutiné stimos jéga (vidutiné stimos jéga nustatoma integruojant visos eigos s, vertes nuo 1/3
iki 2/3)

1 = gvirties ilgis
r = vidinis stabdziy biigny spindulys arba efektyvusis stabdziy disky spindulys
p = stabdziy pavaros slégis

Pastaba.  Simboliai su e priesaga yra susij¢ su parametrais, susijusiais su atskaitinio stabdzio bandymu, ir
prireikus gali bati priskirti prie kity simboliy.

Bandymy metodai
Bandymai kelyje

Stabdziy veiksmingumo bandymus pageidautina atlikti tik su paviene asimi.

Bandymy su a$iy deriniu rezultatus galima naudoti pagal 2.1 punkta, jeigu vilkimo ir ikaitusiy stabdZiy
stabdymo veiksmingumo bandymy metu kiekvienoje asyje kuriama vienoda stabdymo energija.

Minétas reikalavimas jvykdomas, jei kiekvienos asies tokie parametrai yra vienodi: stabdZiy geometrija,
antdéklai, raty montavimas, padangos, pavaros jjungimas ir slégio paskirstymas pavarose.

Dokumentuose nurodomas asiy derinio bandymy rezultato vidurkis, tarsi biity naudota viena asis.



2015123 Europos Sajungos oficialusis leidinys L17/75

3.1.3. Pageidautina, kad asis (-ys) buty apkrauta (-os) didZiausia statine apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas,
jeigu bandymy metu tinkamai jvertinamas riedéjimo varZos skirtumas, susidarantis dél skirtingos
bandomosios (-yjy) asies (-iy) apkrovos.

3.1.4. Turi bati jvertintas padidéjusios riedéjimo varzos, susidarancios dél bandymo metu naudojamo transporto
priemoniy junginio, poveikis.

3.1.5. Taikomas nustatytasis pradinis bandymo greitis. Galutinis greitis apskaiCiuojamas taikant toliau nurodyta

formule:
R A % ) S
2TV P, 4P+ P,

Tadiau, jei atlickamas III tipo bandymas, taikoma greicio korekcijos formulé pagal I priedo 2.5.4.2 punkta.

kur:
v, = pradinis greitis (kmj/h)
v, = galutinis greitis (km/h)
P, = traktoriaus masé (kg) bandymo sglygomis
P, = velkamosios transporto priemonés masés dalis, tenkanti nestabdomai asiai (-ims) (kg)
P, = velkamosios transporto priemonés masés dalis, tenkanti stabdomai asiai (-ims) (kg)
3.2. Inercinio dinamometro bandymai
3.2.1. Bandymy jrenginiui turi bati biudinga sukimosi inercija, imituojanti ta transporto priemonés masés

tiesinés inercijos dalj, veikiancig ratus, kuri yra reikalinga atliekant veiksmingumo bandymus su $altais ir
jkaitusiais stabdziais, be to tas jrenginys turi bati pajégus veikti pastoviu greiciu, kad bty galima atlikti
3.5.2 ir 3.5.3 punktuose apraSytg bandyma.

3.2.2. Bandymas atlickamas su visu ratu, jskaitant padanga, sumontuotu ant judancios stabdziy dalies, kaip tai
bty transporto priemonéje. Inerciné masé gali veikti stabdzius betarpiskai arba per padangas ir ratus.

3.2.2.1. Nukrypstant nuo 3.2.2 punkto, bandymas gali bati atliktas be padangos su salyga, kad ausinimas néra
leidziamas. Taciau tam, kad i§ bandymo kameros bity surinktos toksiskos arba kenksmingos dujos,
leidZziama nedidelé oro cirkuliacija.

3.2.3. Atliekant jkaitinimo bandymus 3.2.2 punkte nustatytomis salygomis gali bati leidziamas tam tikro greicio ir
krypties ausinamojo oro srautas, imituojantis tikras salygas, oro srauto grei¢iui esant

Voo = 0,33 v
kur

v — transporto priemonés bandymo greitis pradéjus stabdyti.

AuSinamasis oras turi bti aplinkos temperatiiros.

3.2.4. Jeigu padangy riedéjimo varza néra kompensuojama automatiskai, sukimo momentas, veikiantis stabdj, turi
bati pakeistas atimant i§ jo sukimo momenta, atitinkantj riedéjimo varzos koeficient atitinkamai 0,02 (Ra
ir Sa kategorijy transporto priemonéms) ir 0,01 (Rb ir Sb kategorijy transporto priemonéms).

Kita vertus, blogiausio atvejo riedéjimo varZos koeficientas 0,01 gali bati naudojamas siekiant apimti visy
kategorijy transporto priemones, su kuriomis gali biti atliekamas I tipo bandymas, kaip nustatyta bandymy
ataskaitoje.
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3.3. Slenkancio takelio dinamometro bandymai

3.3.1. Pageidautina, kad nejudama asis buty apkrauta didZiausia apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas, jeigu
bandymy metu tinkamai atsizvelgiama j riedéjimo varzos skirtingas vertes, sukeltas skirtingos bandomos
asies apkrovos masés.

3.3.2. Atliekant stabdziy ijkaitinimo bandymus, galima leisti tam tikro greicio ir krypties ausinamojo oro srautg,
kuriuo imituojamos tikrosios sglygos, oro srauto greiciui esant

Voo = 0,33 v
kur:

v — transporto priemonés bandymo greitis pradéjus stabdyti.

Ausinamasis oras turi biti aplinkos temperatiiros.

3.3.3. Stabdymo trukmé — 1 sekundé po ne ilgesnés kaip 0,6 sekundés stabdymo jégos sukiirimo trukmés.
3.4. Bandymy salygos (bendrosios)

3.4.1. Bandomi stabdziai turi biti parengti taip, kad galima baty atlikti tokius matavimus:

3.4.1.1. nuolatinis stabdymo momento ar jégos padangos periferijoje registravimas;

3.4.1.2. nuolatinis oro slégio stabdZio pavaroje registravimas;

3.4.1.3. bandomos transporto priemonés greitis;

3.4.1.4. pradiné temperatiira stabdZio biigno ar disko iSoréje;

3.4.1.5. stabdZiy pavaros eiga atliekant O tipo ir I ar IIl tipo bandymus.

3.5. Bandymo procediiros

3.5.1. Papildomas $alty stabdZiy veiksmingumo bandymas

Stabdis parengiamas vadovaujantis Sio priedo 3.5.1.1 punktu.

3.5.1.1. Pritrynimo procediira

3.5.1.1.1.  Jeigu stabdZiai yra bigniniai, bandymai pradedami su naujais stabdziy trinkeliy antdéklais ir nauju (-ais)
bignu (-ais), o stabdziy trinkeliy antdéklai apdirbami mechaniskai, kad pradinis antdékly ir bagno (-y)
salytis baty kuo geresnis.

3.5.1.1.2.  Jeigu stabdZziai yra diskiniai, bandymai pradedami su naujomis stabdZiy trinkelémis ir nauju (-ais) disku
(-ais), o stabdziy gamintojas savo nuoZzilira priima sprendimg dél mechaninio trinkeliy medZiagos
apdirbimo.

3.5.1.1.3.  Vaziuojant pradiniu 60 km/h grei¢iu stabdis nuspaudziamas 20 karty, o jvadiné stabdymo jéga turi biti
teoriskai lygi 0,3 x TR/bandinio masés. Pries kiekvieng stabdziy spudj pradiné temperatiira antdéklo ir
btgno arba trinkelés ir disko sglycio vietoje neturi virsyti 100 °C.

3.5.1.1.4.  Grei¢iui mazéjant nuo 60 km/h iki 30 kmjh, stabdziai nuspaudziami 30 karty, o jvadiné stabdymo jéga turi
bati lygi 0,3 x TR/bandinio masés, o spiidzius turi skirti 60 s tarpsnis. Jeigu reikia taikyti bandymo kelyje
arba slenkancio takelio bandymo metodus, naudojama nurodytam dydziui lygiaverté jvadiné energija. Pirma
kartg nuspaudziant stabdzius, antdéklo ir biigno arba trinkelés ir disko salycio vietoje pradiné temperatiira
neturi virSyti 100 °C.

3.5.1.1.5.  Atlikus 30 spudziy, nurodyty 3.5.1.1.4 punkte, ir praéjus 120 s tarpsniui, stabdZiai, grei¢iui maz¢jant nuo
60 km/h iki 30 km/h, nuspaudziami penkis kartus; jvadiné stabdymo jéga turi bati lygi 0,3 x TR/bandinio
maseés, o spudzius turi skirti 120 s tarpsnis.

3.5.1.1.6.  Vaziuojant pradiniu 60 km/h greiciu, stabdziai nuspaudziami 20 karty, o ivadiné stabdymo jéga turi bati
lygi 0,3 x TR/bandinio masés. Prie§ kiekvieng stabdziy sptudj antdéklo ir biigno arba trinkelés ir disko
salyCio vietoje pradiné temperatiira neturi vir§yti 150 °C.
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3.5.1.1.7.  Veiksmingumo tikrinimas atliekamas toliau nurodyta tvarka.

3.5.1.1.7.1. Apskaiciuojamas stabdziy valdymo jégos momentas, kad biity gautos teorinés veiksmingumo vertés, atitin-
kancios 0,2, 0,35 ir 0,5 + 0,05 x TR/bandinio masés.

3.5.1.1.7.2. Pasieckus tam tikrg stabdymo greitj, nustatoma stabdziy valdymo jégos momento verté, kuri turi likti
pastovi, véliau kiekviena karta nuspaudziant stabdzius (pvz., pastovus slégis).

3.5.1.1.7.3. Vaziuojant pradiniu 60 km/h greiciu, stabdis nuspaudziamas taip, kad visos stabdziy valdymo jégos
momento vertés biity lygios 3.5.1.1.7.1 punkte nustatytiems dydziams. Prie§ kiekvieng stabdziy spidj
pradiné temperatiira antdéklo ir biigno arba trinkelés ir disko saly¢io vietoje neturi virsyti 100 °C.

3.5.1.1.8. Pakartojamos 3.5.1.1.6 ir 3.5.1.1.7.3 punktuose apibréztos procediros (neprivaloma  taikyti
3.5.1.1.6 punkto), kol bus gauti penki pastoviis nuoseklaus nemonotoninio matavimo, kai valdymo jégos
verté yra 0,5 x TR/bandinio masés, rezultatai; paklaida — didZiausia verté minus 10 proc.

3.5.1.2. Be to, paeiliui leidziama atlikti du bandymus jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti — I
ir III tipo.

3.5.1.3. [ tipo bandymas atlickamas vaziuojant pradiniu 40 km/h greiciu, o III tipo bandymas — pradiniu 60 km/h
greiciu, kad I ir Il tipy bandymy pabaigoje bty galima jvertinti jkaitusiy stabdziy veiksmingumg. I ir (arba)
1I tipy bandymai jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti turi bati atlikti iSkart po Salty
stabdziy veiksmingumo bandymo.

3.5.1.4. Stabdziai tris kartus nuspaudziami esant vienodam slégiui (p), vaziuojant pradiniu 40 km/h grei¢iu (I tipo
bandymas) arba pradiniu 60 km/h grei¢iu (Il tipo bandymas), kai pradiné stabdZiy temperatiira, i§matuota
bigny ar disky iSoriniame pavirsiuje, yra mazdaug vienoda ir nevirsija 100 °C. StabdZiai nuspaudziami, kai
stabdZiy pavaroje pasiekiamas ne mazesnio kaip 50 proc. dydZio stabdymo greitj (z) atitinkanciam
stabdymo momentui arba jégai pasiekti biitinas slégis. Stabdziy pavaros slégis neturi virsyti 650 kPa (jei tai
pneumatiné stabdziy sistema) ar 11 500 kPa (jei tai hidrauliné stabdziy sistema), o stabdziy valdymo jégos
momentas (C) neturi vir$yti leidZiamo didZiausio stabdziy valdymo jégos momento (C,,.). Siy trijy
rezultaty vidurkis laikomas 3alty stabdziy veiksmingumo charakteristika.

3.5.2. Bandymas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti (I tipo bandymas)

3.5.2.1. Sis bandymas atlickamas vaZiuojant lygiaverciu 40 km/h grei¢iu, kai pradiné stabdZiy temperatiira,
iSmatuota stabdzio biigny ar disky iSoriniame pavirsiuje, nevirsija 100 °C.

3.5.2.2. Stabdymo greitis turi siekti 7 proc., jskaitant riedéjimo varza (Zr. 3.2.4 punkta).

3.5.2.3. Bandymas atliekamas per 2 minutes ir 33 sekundes arba kol transporto priemoné 40 km/h grei¢iu nuvaziuos
1,7 km atstuma. Jeigu tai velkamosios transporto priemonés, kuriy v, . < 30 km/h arba jeigu bandymui
reikalingo grei¢io i$vystyti negalima, bandymo trukmé gali biti pailginta pagal II priedo 2.3.2.2 punkta.

3.5.2.4. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atlickamas pagal II priedo 2.3.3 punkta ne véliau, kaip praéjus
60 sekundziy nuo I tipo bandymo pabaigos, ir vaziuojant pradiniu 40 km/h grei¢iu. Stabdziy pavaroje turi
bati toks pats slégis, kaip ir atliekant 0 tipo bandyma.

3.5.3. Bandymas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti (IIl tipo bandymas)
3.5.3.1. Pakartotinio stabdymo bandymo metodai
3.5.3.1.1. Bandymai kelyje (zr. Il priedo 2.5 punkta).
3.5.3.1.2. Bandymas naudojant inercinj dinamometrg
Atliekant bandymg 3.2 punkte apraSytame bandymy stende, salygos gali bati tokios pat, kaip ir bandymo

kelyje, kaip aprasyta II priedo 2.5.4 punkte:

Vv, =
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3.5.3.1.3.  Slenkancio takelio dinamometro bandymas

Atliekant bandyma 3.3 punkte aprasytame bandymy stende, salygos turi bati tokios:

Stabdymy skaicius 20
Stabdymo ciklo trukmé 30 )s (stabdymo trukmeé — 25 sekundés ir atsikiirimo trukmé — 35 sekun-
és
Bandymo greitis 30 km/h
Stabdymo greitis 0,06
Riedéjimo varza 0,01
3.5.3.2. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas atliekamas pagal II priedo 2.5.5 punkta ne véliau, kaip praéjus

60 sekundziy nuo III tipo bandymo pabaigos. Stabdziy pavaroje turi biiti toks pats slégis, kaip ir atliekant
0 tipo bandyma.

3.6. Automatinio stabdziy reguliavimo jtaisy veiksmingumo reikalavimai

3.6.1. StabdZiuose sumontuotam automatiniam stabdziy reguliavimo jtaisui, kurio veiksmingumas tikrinamas
laikantis $io priedélio nuostaty, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

Uzbaigus 3.5.2.4 punkte (I tipo bandymas) ar 3.5.3.2 punkte (Il tipo bandymas) apibréztus bandymus,
tikrinama atitiktis 3.6.3 punkte nustatytiems reikalavimams.

3.6.2. StabdZiuose sumontuotam alternatyviam automatiniam stabdziy reguliavimo ijtaisui, kurio bandymy
ataskaita jau yra parengta, taikomi toliau nurodyti reikalavimai.

3.6.2.1. Stabdziy veiksmingumas

Ikaitinus stabdj (-ius) ir atlikus bandymus atitinkamai pagal 3.5.2 punkte (I tipo bandymai) ar 3.5.3 punkte
(Il tipo bandymai) nustatytas procediiras, taikoma viena i§ toliau nurodyty nuostaty:

a) darbinés stabdziy sistemos ikaitusiy stabdziy veiksmingumas turi bati > 80 proc. nustatytojo 0 tipo
stabdziy veiksmingumo arba

b) stabdis nuspaudziamas, kai slégis stabdziy pavaroje atitinka O tipo bandymo metu taikyta slégj; esant
Siam slégiui, iSmatuojama visa pavaros eiga (s,), kuri turi biiti < 0,9 stabdZiy kameros s, vertés.

s, = efektyvioji eiga (eiga, kuria pasiekiama 90 proc. vidutinés stiimos jégos (Th,) — Zr. 2 punkta).
3.6.2.2. Atlikus 3.6.2.1 punkte nurodytus bandymus, patikrinama atitiktis 3.6.3 punkte nustatytiems reikalavimams.
3.6.3. Laisvojo veikimo bandymas

Uzbaigus atitinkamai 3.6.1 ar 3.6.2 punkte nustatytus bandymus, stabdis (-iai) atvésinami iki Salty stabdziy
temperatiiros, t. y. < 100 °C, tada patikrinama, ar velkamosios transporto priemonés ratas (-ai) gali riedéti
laisvai, atitikdami vieng i§ tokiy salygy:

3.6.3.1. ratai rieda laisvai, t. y. juos galima sukti ranka;

3.6.3.2. jrodoma, kad, atleidus stabdj (-ius) ir vaZiuojant pastoviu 60 km/h greiCiu (v), asimptotinés temperatiiros
vertés neturi vir§yti 80 °C padidéjusios biugny ir (arba) disky temperatiiros, o lickamasis stabdymo
momentas laikomas priimtinu.

3.7. Identifikavimas

3.7.1. Ant aies matomoje vietoje, laikantis pagal Reglamento (ES) Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies k punktg ir
5 dalj nustatyty reikalavimy, turi bati pritvirtintas Zenklas, kad toliau nurodytus duomenis bty galima
vienareik$miskai identifikuoti, kaip nurodyta bandymy ataskaitoje:

3.7.1.1. asies identifikavimo kodas;

3.7.1.2. stabdZio identifikavimo kodas;
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3.7.1.3. F, identifikavimo kodas;

3.7.1.4. pagrindiné bandymy ataskaitos numerio dalis;

3.7.1.5. identifikavimo kodai, nurodyti bandymy ataskaitoje.

3.7.2. Ant neintegruoto automatinio stabdZiy reguliavimo jtaiso matomoje vietoje, laikantis pagal Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies k punktg ir 5 dalj nustatyty reikalavimy, turi bati pritvirtintas bent
toks Zenklas, kad toliau nurodytus duomenis bity galima vienareik§miskai identifikuoti, kaip nurodyta
bandymy ataskaitoje:

3.7.2.1. tipas;

3.7.2.2. variantas.

3.7.3. Turi bati matoma, aiskiai jskaitoma ir nenutrinama kiekvieno stabdziy trinkelés antdéklo gamykliné marke
ir tipas, kai antdéklas arba trinkelé sumontuojami ant stabdziy trinkelés arba laikanciojo disko.

3.8. Bandymy kriterijai

Jeigu reikia parengti naujg bandymuy ataskaitg apie pakeistg a§j ir (arba) stabdj arba ja papildyti, atsizvelgiant
i informaciniame dokumente nurodytus ribojimus, taikomi toliau nurodyti kriterijai, pagal kuriuos
nustatoma, ar bitina atlikti papildomy bandymy, pasirenkant blogiausig atvejj atitinkancius variantus, dél
kuriy susitariama su technine tarnyba.

Santrumpos, naudojamos toliau pateikiamoje lenteléje:

CT (visas bandymas) Bandymas

3.5.1. Papildomas 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas

3.5.2. Bandymas ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti (I tipo
bandymas) (¥)

Bandymas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti
(Il tipo bandymas) (*)

3.5.3.

FT (bandymas ikaitusiy
stabdziy veiksmingumo
sumazéjimui nustatyti)

Bandymas

3.5.1. Papildomas 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas

3.5.2. Bandymas jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumaZzéjimui nustatyti (I tipo
bandymas) (*)

Bandymas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti
(Il tipo bandymas) ()

3.5.3.

(*) Jei taikoma

Skirtumai pagal informacinj dokumentg Bandymy kriterijai
a) didziausio deklaruoto stabdziy val- | LeidZiamas pokytis, papildomi bandymai neatlickami
dymo jégos momento (C,,.) padidé-
jimas
b) deklaruotos stabdziy disko ir stab- | CT: i$bandomas lengviausias variantas. Jeigu, i$bandant nauja
dziy bligno masés (my, ) nuokrypis: | variantg, vardiné bandinio masé nukrypsta maziau nei 5 proc.
+ 20 proc. nuo pirmiau i§bandyto varianto, kurio vardiné verté yra di-
desné, galima apsieiti be lengvesnio varianto bandymo.
Faktiné bandinio masé nuo vardinés bandinio masés gali skirtis
+ 5 proc.
¢) antdéklo ir (arba) trinkelés sumonta- | Gamintojo nurodytas blogiausias atvejis, dél kurio susitarta su
vimo ant stabdziy trinkelés arba lai- | bandymga atliekancia technine tarnyba
kanciojo disko biidas
d) jeigu stabdziai yra diskiniai, didZiau- | LeidZiamas pokytis, papildomi bandymai neatliekami
sios stabdzio eigos padidéjimas
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3.8.1.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

Skirtumai pagal informacinj dokumentg

Bandymy kriterijai

e) efektyvusis skirstymo veleno ilgis Blogiausiu atveju laikomas maziausias skirstymo veleno suki-
mosi standis ir toks atvejis tikrinamas:
i) FTarba
i) leidziamas pokytis ir papildomi bandymai neatliekami, jeigu
apskaiciuojant galima parodyti poveikj eigai ir stabdymo jé-
gai. Tokiu atveju bandymy ataskaitoje nurodomos tokios
ekstrapoliuotos vertés: s, C,, T,, T,[F..
f)  deklaruotas ribinis sukimosi momen- | Patikrinama, ar stabdymo veiksmingumas atitinka 1 diagramoje
tas Co g nurodytas ribas
g) * 5 mm nuo deklaruoto disko iSori- | Blogiausio atvejo bandymu laikomas bandymas, pasirenkant
nio skersmens. maziausia skersmenj.
Faktinis iSorinis bandinio skersmuo nuo asiy gamintojo nuro-
dyto vardinio i$orinio skersmens gali skirtis 1 mm.
h) disky atvésinimo sistemos tipas (ven- | ISbandomas kiekvienas tipas
tiliuvojama/neventiliuojama)
i)  stebulé (su integruota stebule ar be | ISbandomas kiekvienas tipas
jos)
j)  diskas su integruotu biignu, su stové- | Sios charakteristikos bandymas néra reikalingas
jimo stabdZio funkcija ar be jos
k)  geometrinis disko trinties pavirsiy ir | Sios charakteristikos bandymas néra reikalingas
disko montavimo rysys
)  Stabdziy trinkelés antdékly tipas Kiekvienas stabdziy trinkelés antdéklo tipas
m) medziagy pokyciai (iskyrus pagrin- | Sios salygos patikrinimo bandymas néra reikalingas
dinés medziagos pokycius), kuriy at-
veju gamintojas patvirtina, kad mi-
néti medziagy poky¢iai neturi povei-
kio veiksmingumui atliekant privalo-
mus bandymus
n) laikantysis diskas ir trinkelés Blogiausio atvejo bandymo salygos (*):

Laikantysis diskas:: maZziausias storis

Trinkelé:: lengviausia stabdziy trinkelé

(*) Bandymas nereikalingas, jeigu gamintojas gali jrodyti, kad pokytis neturi poveikio standziui.

Jei automatinio stabdziy reguliavimo jtaiso parametrai nukrypsta nuo i$bandytojo jtaiso darant nuorods j

identifikavimo kodus bandymuy ataskaitoje, papildomas bandymas pagal 3.6.2 punktg yra bitinas.

Bandymy rezultatai

Atlikty bandymy rezultatai pagal 3.5 ir 3.6.1 punktus pateikiami bandymy rezultaty lape.

Jeigu stabdZiuose sumontuotas alternatyvus stabdZiy reguliavimo jtaisas, atlikty pagal 3.6.2 punkty
bandymy rezultatai pateikiami bandymy rezultaty lape.
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3.9.3. Informacinis dokumentas

ASies ar transporto priemonés gamintojo pateiktas informacinis dokumentas yra bandymy ataskaitos dalis.

Informaciniame dokumente prireikus nustatomi jvairfis stabdzio variantai arba asiy jranga, atsizvelgiant j jy
esminius kriterijus.

4. Patikrinimas
4.1. Komponenty patikrinimas

Tvirtinamos transporto priemonés stabdziy specifikacija turi atitikti 3.7, 3.8 ir 3.9 punktuose nustatytus

reikalavimus.
4.2. Sugertos stabdymo energijos patikrinimas
4.2.1. Velkamajai jégai I ir III tipy bandymy salygomis pasiekti bitina kiekvieno tiriamo stabdZio pasiekiama

stabdymo jéga (T) (valdymo linijoje esant tam paciam slégiui p,) neturi virSyti atskaitinio stabdZzio
bandymams pasirinkty T, dydZziy, kaip nurodyta bandymy ataskaitoje.

4.3, Tkaitusiy stabdziy veiksmingumo patikra

4.3.1. Kiekvieno tiriamo stabdzio stabdymo jéga (T), pavarose nustacius tam tikrg slégj p, o pagal 0 tipo bandyma
tiriamos velkamosios transporto priemonés valdymo linijoje — p,, slégi, nustatoma toliau nurodyta tvarka.

43.1.1. Numatoma tiriamo stabdZio pavaros eiga (s) apskaiciuojama taip:

Se
S—I'E

Si verté neturi vir$yti s,

4.3.1.2. Matuojama pavaros, pritvirtintos prie tiriamo stabdZio, kuriama vidutiné stamos galia (Th,), esant
4.3.1 punkte nurodytam slégiui.

4.3.1.3. Tuomet stabdziy valdymo jégos momentas (C) apskaiCiuojamas taip:

C turi nevirsyti C

‘maks.

4.3.1.4. Numatomas tiriamo stabdZio stabdymo veiksmingumas apskaic¢iuojamas taip:
C-C, R
T=(T.-0,01-F)—-">-—+001-F
( )Ce -G R -

R turi biti ne maZzesnis negu 0,8 R...

4.3.2. Numatomas tiriamos velkamosios transporto priemonés stabdziy veiksmingumas apskai¢iuojamas taip:

Ty _ 2T
Fr > F
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Atlikus T tipo ar Il tipo bandymus, jkaitusiy stabdZiy veiksmingumas nustatomas pagal 4.3.1.1-
4.3.1.4 punktus. Pagal 4.3.2 punkty apskaiCiuotieji dydziai turi atitikti $io reglamento reikalavimus,
keliamus tiriamai velkamajai transporto priemonei. Dydis, I priedo 2.3.3 ar 2.5.5 punkte jvardijamas, kaip
verté, uzregistruota atliekant 0 tipo bandyma, yra verté, uZregistruota atlieckant 0 tipo bandyma su tiriama
velkamaja transporto priemone.

1 DIAGRAMA
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VIII PRIEDAS

Inerciniy stabdzZiy sistemy, stabdZiy ir priekaby stabdziy sukabintuvy ir transporto priemoniy,
kuriose jie sumontuoti, bandymams taikomi stabdymo reikalavimai

1. Bendrosios nuostatos

1.1. Velkamosios transporto priemonés inercing stabdziy sistema sudaro valdymo ijtaisas, perdavimo sistema ir
stabdis.

1.2. Valdymo jtaisas — | traukos jtaisa (sukabintuva) integruoty komponenty visuma.

1.3. Perdavimo sistema — nuo galinés sukabintuvo dalies iki pirmosios stabdzio dalies esanciy komponenty
visuma.

1.4. StabdZiy sistemos, kuriose velkamajai transporto priemonei traktorius perduoda sukauptg energija

(pavyzdziui, elektros, pneumating ar hidrauling), kuri valdoma tik sukabintuve susidarancia stimos jéga,
nelaikomos inercinémis stabdziy sistemomis, kaip apibréZta Siame reglamente.

1.5. Bandymai

1.5.1.  Pagrindiniy stabdzZio charakteristiky nustatymas.

1.5.2. Pagrindiniy valdymo itaiso charakteristiky nustatymas ir valdymo itaiso atitikties $io reglamento nuostatoms
patikrinimas.

1.5.3. Transporto priemonés tikrinimas:

1.5.3.1.  valdymo jtaiso ir stabdZio suderinamumas bei

1.5.3.2.  perdavimo sistema.

2. Simboliai

2.1. Vartojami matavimo vienetai

2.1.1. Masé: kg;

2.1.2. Jéga: N;

2.1.3. Laisvojo kritimo pagreitis (g = 9,81 m/s?);
2.1.4. Sukimo momentai: Nm;

2.1.5. Plotai: cm?

2.1.6. Slegis: kPa;

2.1.7. Ilgis: matavimo vienetai nurodomi atsizvelgiant | konkrety atveji.

2.2. Visy tipy stabdZiams taikomi simboliai (Zr. 1 priedélio 1 bréz.).

2.2.1. G,: gamintojo deklaruota didziausia techniskai leidZziama velkamosios transporto priemonés masé;

2.2.2. G',: gamintojo deklaruota didziausia velkamosios transporto priemonés masé, kurig jmanoma sustabdyti

valdymo jtaisu;

2.23. G, didziausia velkamosios transporto priemonés masé, kurig jmanoma sustabdyti visais kartu jjungtais
velkamosios transporto priemonés stabdziais:

Gy =n- G,

2.2.4. G,,: gamintojo deklaruotos didZiausios velkamosios transporto priemonés masés, kurig jmanoma sustabdyti
vienu stabdZiu, dalis;

2.2.5. B*: privaloma stabdymo jéga;
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2.2.6. B: reikalinga stabdymo jéga, atsizvelgus i riedéjimo varZzg;
2.2.7. D*: sukabintuvg veikianti leidZiama stimos jéga;
2.2.8. D: sukabintuvg veikianti stimos jéga;

2.2.9. P’: valdymo jtaiso kuriama jéga;

2.2.10.  K: papildoma valdymo itaiso jéga, sutartai nurodoma kaip D jéga, kuria, atsizvelgiant { D dydj, veikiamas
ekstrapoliacinés kreivés, Zymincios P’, abscisiy aSies sankirtos taskas, ir matuojama, kai jtaisas yra
viduriniame eigos taske (Zr. 1 priedélio 2 ir 3 bréz.);

2.211.  K,: valdymo jtaiso jégos slenkstis, t. y. didZiausia stmos jéga, kuria trumpai nuspaudus sukabintuvg,
valdymo ijtaiso i$¢jimo jéga nesusikuria. K, simboliu sutartinai Zymima jéga, matuojama tuo momentu, kai
sukabintuvas stumiamas atgal 10-15 mm per sekundg¢ greitiu, o valdymo jtaiso perdavimo sistema yra
nejjungta;

2.2.12.  D;: didziausia jéga, kuria sukabintuvas veikiamas tuo momentu, kai jis stumiamas atgal s grei¢iu (mm/s)
+ 10 proc., o perdavimo sistema yra nejjungta;

2.2.13. D, didziausia jéga, kuria didZiausio suspaudimo padétyje esantis sukabintuvas traukiamas s grei¢iu (mm/s)
+ 10 proc., kai perdavimo sistema yra nejjungta;

2.2.14. 1, inercinio valdymo itaiso efektyvumas;

2.2.15. 1y perdavimo sistemos efektyvumas;

2.2.16. 1, bendrasis valdymo jtaiso ir perdavimo sistemos efektyvumas (nH = nHo - nH,);

2.2.17. s valdymo jtaiso eiga (matuojama milimetrais);

2.2.18. s': efektyvioji (naudingoji) valdymo itaiso eiga milimetrais, nustatyta bandymo ataskaitoje;

2.2.19.  s" rezerviné pagrindinio cilindro eiga (mm), matuojama sukabintuve;

2.2.19.1 s,,: pagrindinio cilindro eiga (mm) pagal 1 priedélio 8 brézinj;

2.2.19.2 s",: rezerviné pagrindinio cilindro eiga (mm), matuojama prie stimoklio koto pagal 1 priedélio 8 brézinj;

2.2.20. s, eigos nuostoliai, t. y. sukabintuvo eiga (mm), kai sukabintuvas aktyvinamas taip, kad pasislenka i$
300 mm aukstyje vir§ horizontalés esancio tasko i taska, esantj 300 mm Zemiau horizontalés, kai perdavimo

sistema nejuda;

2.2.21.  2sy stabdziy trinkelés aukstis (stabdziy trinkelés veikimo eiga) milimetrais, nustatytas iSmatavus su
naudojamu jtaisu lygiagrety skersmenj ir bandymo metu nesureguliavus stabdZiy;

2.2.22.  2s,* maziausias raty, stabdomy bugniniais stabdziais, stabdziy trinkelés centro aukstis (maZiausia stabdZio
trinkelés veikimo eiga) milimetrais:

4
25 = 24+ —F . op:
5 t1000 "

kur 2r - tai stabdZio biigno skersmuo milimetrais (zr. 1 priedélio 4 bréZinj).

10 - Vg 1
+— 2m
Frz 1000

2sp: =1,1-

Jeigu ratai stabdomi diskiniais stabdZiais su hidrauline perdavimo sistema:

V, = vieno rato stabdzio sugeriamo skyscio taris, esant 1,2 B* = 0,6 x G, dydzio stabdymo jéga atitin-
kanciam slégiui ir didZiausiam padangos spinduliui;

bei

2r, = stabdzio disko iorés skersmuo (V,, cm?, Fy, cm? ir r, mm).
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2.2.23.  M* stabdymo momentas, kaip nurodyta gamintojo Sio priedo 3 priedélio 5 punkte. Sis stabdymo momentas
turi biti bent lygus nustatytai stabdymo jégai (B*);

2.2.23.1. M;: bandomojo stabdymo momentas, kai néra jokio perkrovos saugiklio (vadovaujantis 6.2.1 punktu);

2.2.24.  R: dinaminis padangos riedéjimo spindulys (m), kaip nurodyta padangos gamintojo. Kaip alternatyva, jei Sios
informacijos neturima, gali bati naudojama verté, apskaiciuota pagal formule: ,ETRTO bendras skersmuo [2%

2.2.25. n: stabdZiy skaicius;

2.2.26. M didziausias stabdymo momentas, esant didZiausiai leidZiamai eigai (s) arba didZiausiam leidZiamam
skyscio tariui (V), kai velkamoji transporto priemoné juda atgal (jskaitant 0,01 - g - G, dydzio riedéjimo
varzg);

2.2.27. s; didziausia leidZziama stabdZiy valdymo jtaiso svirties eiga, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal;

2.2.28. V. didZiausias leidziamas skysCio tdiris, sugertas vieno stabdomo rato, kai velkamoji transporto priemoné

juda atgal.
2.3. Simboliai galioja stabdziy sistemoms su mechanine perdavimo sistema (zr. 1 priedélio 5 bréz.)
2.3.1. iy, sukabintuvo eigos ir svirties eigos valdymo jtaiso i¢jimo puséje redukcinis santykis;
2.3.2. iy,: svirties eigos valdymo jtaiso i$¢jimo puséje ir stabdzio svirties eigos redukcijos santykis (perdavimo
Zeminimas);
2.3.3. i,: sukabintuvo eigos ir stabdziy svirties eigos redukcijos santykis:
iy = 1y~ 1y
2.3.4. i, stabdziy svirties eigos ir stabdZiy trinkelés centro (zr. 1 priedélio 4 bréz) aukscio (veikimo eigos)

redukcijos santykis;
2.3.5. P: jéga, kuria veikiama stabdZzio valdymo svirtis; (zr. 1 priedélio 4 bréz.);

2.3.6. P : stabdziy atitraukimo jéga, kai velkamoji transporto priemoné juda i prieki; t. y. funkcijos M = {(P) grafike
jégos P verté Sios funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy asies sankirtos tagke (Zr. 1 priedélio 6 bréz.);

2.3.6.1. P : stabdziy atitraukimo jéga, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal (zr. 1 priedélio 6 bréz.);
2.3.7. P*: stabdymo jégai (B¥) gauti biitina jéga, kuria veikiama stabdziy valdymo jtaiso svirtis;
2.3.8. P;: bandymo jéga, vadovaujantis 6.2.1 punktu;

2.3.9. p: stabdzio charakteristika, apskaiCiuota pagal $ig formule, kai velkamoji transporto priemoné juda i prieki:

M=p(P-P)

2.39.1. p.: stabdzio charakteristika, apskaiiuota pagal toliau nurodyta formule, kai velkamoji transporto priemoné
juda atgal:

Ml’ = pl’ (Pl’ - PDI’)

2.3.10. s, galinio kabelio ar strypo eiga prie kompensatoriaus, stabdziams veikiant pirmyn (');
2.3.11. s, galinio kabelio ar strypo eiga prie kompensatoriaus, stabdziams veikiant atbuline kryptimi (*);

2.3.12. s, diferencialo eiga prie kompensatoriaus, tik vienam stabdZiui veikiant pirmyn, o kitam veikiant atbuline
kryptimi ();

ia: s,y = s, — Sy (2r. 1 priedélio 5A bréz.).

(') 2.3.10, 2.3.11 ir 2.3.12 punktai taikomi tik stovéjimo stabdziy sistemos diferencialo eigos apskai¢iavimo metodui.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4,

2.4.5.

2.4.6.

2.4.6.1.

24.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.49.1.

2.5.

2.6

2.6.1.

Simboliai galioja stabdziy sistemoms su hidrauline perdavimo sistema (zr. 1 priedélio 8 bréz.)
i,: sukabintuvo eigos ir pagrindinio stabdzZiy cilindro stamokliy eigos redukcijos santykis;
i’ : cilindry stimos tasko eigos ir stabdziy trinkelés centro aukscio (veikimo eigos) redukcijos santykis;

g

Fy,: jeigu stabdis Bligninis — vieno rato cilindro stimoklio pavirSiaus plotas; jeigu stabdis diskinis — vienoje
disko puséje esanciy stimokliy su apkaba pavirSiaus ploty suma;

F,,; pagrindinio cilindro stimoklio pavirSiaus plotas;

p: hidraulinis slégis stabdziy cilindre;

p.: stabdziy atitraukimo slégis stabdziy cilindre, kai velkamoji transporto priemoné juda j priekj; t. y.
funkcijos M = f(P) grafike jégos P verté Sios funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy asies sankirtos taske
(Zr. 1 priedélio 7 bréz.);

Po: StabdZiy atitraukimo slégis, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal (Zr. 1 priedélio 7 bréz.);

p*: stabdymo jégai (B*) gauti batinas hidraulinis slégis stabdziy cilindre;

py: bandymo jéga, vadovaujantis 6.2.1 punktu;

p': stabdzio charakteristika, apskaiciuota pagal $ig formule, kai velkamoji transporto priemoné juda j prieki:

M=p"(p-p,)

p',: stabdzio charakteristika, apskai¢iuota pagal $ig formulg, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal:

-

M, =p’, (P, — Po)

Simboliai, taikomi laikantis su perkrovos saugikliais susijusiy stabdymo reikalavimy
D, valdymo jtaiso j¢jimo puséje veikianti jéga, kuriai esant suveikia perkrovos saugiklis;

op

M,,: stabdymo momentas, kuriuo suveikia perkrovos saugiklis (kaip deklaruota gamintojo);

M,,,; maziausias bandomojo stabdymo momentas, kai perkrovos saugiklis yra sumontuotas (vadovaujantis
6.2.2.2 punktuy);

P, _min: stabdj veikianti jéga, kuriai esant perkrovos saugiklis suveikia (vadovaujantis 6.2.2.1 punktu);

P,,_max: didZiausia jéga (sukabintuva visiSkai pastiimus atgal), kuria veikiamas stabdzio perkrovos saugiklis
(vadovaujantis 6.2.2.3 punktu);

p.,_min: stabdj veikiantis slégis, kuriam esant perkrovos saugiklis suveikia (vadovaujantis 6.2.2.1 punktu);

p,,_max: didziausias hidraulinis slégis (sukabintuva visiskai pastiimus atgal), kuriam esant perkrovos saugiklis
veikia stabdziy kamera (vadovaujantis 6.2.2.3 punktu);

P, : maziausia bandomojo stabdymo jéga, kai yra sumontuotas perkrovos saugiklis (vadovaujantis

6.2.2.2 punktu);

Pro,s MaZiausias bandomojo stabdymo slégis, kai yra sumontuotas perkrovos saugiklis (vadovaujantis
6.2.2.2 punktu).

Transporto priemoniy klasés inerciniy stabdziy sistemy pozitiriu
Transporto priemonés klasé A

Transporto priemonés klasé A reiskia R1, R2 ir S1 kategorijy transporto priemones
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2.6.2. Transporto priemonés klasé B

Transporto priemonés klasé B reiskia R3 ir S2 kategorijy transporto priemones, kuriy masé virsija 3 500 kg,
bet nevirsija 8 000 kg

2.6.3. Transporto priemonés klasé C

Transporto priemonés klasé C1 reigkia R ir S kategorijy transporto priemones, kuriy didZiausias projektinis
greitis nevirija 30 km/h

Transporto priemonés klasé C2 reiskia R ir S kategorijy transporto priemones, kuriy didZiausias projektinis
greitis nevirija 40 km/h

Transporto priemonés klasé C3 reiskia R ir S kategorijy transporto priemones, kuriy didZiausias projektinis
greitis virsija 40 km/h

3. Bendrieji reikalavimai

3.1. Stabdymo jéga i§ sukabintuvo j velkamosios transporto priemonés stabdzius turi bati perduodama arba
trauklémis, arba vienu ar daugiau skys¢iy. Taciau daliai perdavimo sistemos galima naudoti ir armuotajj lyng
(Boudeno lyng); i dalis turi bati kuo trumpesné. Valdymo strypai ir kabeliai negali liestis su velkamosios
transporto priemonés rému ar kitais pavirsiais, kurie gali turéti poveikj stabdZio nuspaudimui ar atleidimui.

3.2. Visi varztai jungtyse turi bati tinkamai apsaugoti. Be to, tos jungtys turi bati arba savitepés, arba lengvai
sutepamos.
3.3. Inerciniai stabdymo itaisai turi buti taip iSdéstyti, kad sukabintuvui visiSkai pasislinkus, jokia perdavimo

sistemos dalis nejstrigty, ilgam neiskrypty arba nesulaZty. Tai patikrinama perdavimo sistemos galing dalj
atjungiant nuo stabdziy valdymo svir¢iy.

3.4. Inerciné stabdZiy sistema turi leisti velkamajai transporto priemonei judéti atgal kartu su traktoriumi, o jos
sukurta velkamoji jéga neturi virSyti 0,08 g - G,. Siuo tikslu naudojami jtaisai turi veikti automatiskai ir
iSsijungti automatiskai, velkamajai transporto priemonei pajudéjus pirmyn.

3.5. Bet koks ypatingas jtaisas, irengtas 3.4 punkte minétam tikslui, turi bati toks, kad ijkalnéje nenukentéty
stovéjimo stabdzio veiksmingumas.

3.6. Inercinése stabdziy sistemose gali baiti jmontuoti perkrovos saugikliai. Jie neturi suveikti, kai jéga yra mazesné
nei D, = 1,2 x D* (kai sumontuoti prie valdymo jtaiso) ar nei P,, = 1,2 x P* arba kai slégis yra maZesnis nei
pop = 1,2 x p* (kai saugikliai sumontuoti prie stabdzio); P* jéga ir p* slégis atitinka B* = 0,5 - g - GBo dydzio
(C2 ir C3 klasiy transporto priemoniy atveju) ir B* = 0,35 - ¢ - G, (C1 klasés transporto priemoniy atveju)

stabdymo jéga.
4. Valdymo jtaisams taikomi reikalavimai
4.1. Slankiosios valdymo jtaiso dalys turi biti pakankamai ilgos, kad stabdZius bty galima visiskai nuspausti net

ir tada, kai velkamoji transporto priemoné yra prikabinta.

4.2. Slankiosios dalys apsaugomos silfonais arba lygiaverte priemone. Jos turi biiti arba tepamos, arba pagamintos
i§ savitepiy medziagy. SusilieCiantys pavirSiai turi biti pagaminti i§ tokios medZiagos, kad nebity nei
sukamojo momento dél elektrocheminés reakcijos, nei mechaninio nesuderinamumo, dél kurio slankiosios
dalys galéty jstrigti.

4.3. Valdymo itaiso jtempio slenkstis (K,) turi bati ne maZesnis kaip 0,02 g - G’, ir ne didesnis kaip 0,04 g - G',.
Taciau C1 ir C2 klasiy transporto priemoniy atveju valdymo jtaiso jtempio slenkstis (K,) gali bati diapazone
nuo 0,01 g-G’,ir 0,04 g-G’,.

4.4, DidZiausia velkamyjy transporto priemoniy su nejudamaja vilktimi ir centruotyjy asiy velkamyjy transporto
priemoniy jterpties jéga (D,) neturi virsyti 0,10 g - G’,, o daugiaasiy velkamyjy transporto priemoniy su
standzigja vilktimi - 0,067 g - G',.

4.5. Didziausia traukos jéga (D,) neturi biiti maZesné kaip 0,1 g - G’,, ir didesné kaip 0,5 g - G’,.

B klasés transporto priemoniy atveju taip pat leidZiama salyga D, > 1 750 N + 0,05 g - G',, jei tik D, <
05g-G',.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.1.

Valdymo jtaisy bandymai ir matavimai

Bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikty valdymo itaisy atitiktis tikrinama pagal 3 ir 4 dalyse
nustatytus reikalavimus.

[$matuojamos $ios visy tipy stabdziy charakteristikos:

eiga (s) ir efektyvioji eiga (s');

papildomoji jéga (K);

ribiné jéga (K,);

sttimos jéga (D,);

traukos jéga (D,).

Turéty bati nustatomos Sios inerciniy stabdziy sistemy su mechanine perdavimo sistema charakteristikos:
iy, redukcinis santykis, matuojamas valdymo jtaisui esant viduriniame eigos taske;

valdymo itaiso i$¢jimo jéga (P’), kaip standziaja vilktj veikiancios stimos jégos (D) funkcija. Papildomoji jéga
(K) ir veiksmingumas i§vedami pagal reprezentatyvigja kreive, nubréztg iSmatavus Siuos dydzius:

1P

(Zr. 1 priedélio 2 brézinj).

Nustatomos tokios inerciniy stabdziy sistemy su hidrauline perdavimo sistema charakteristikos:

i, redukcinis santykis, matuojamas valdymo jtaisui esant viduriniame eigos taske;

pagrindinio cilindro i8¢jimo slégis (p), kaip gamintojo nurodyty standziaja vilktj veikiancios stiimos jégos (D)

ir pagrindinio cilindro stimoklio pavir§iaus ploto (F,,) funkcija; Papildomoji jéga (K) ir veiksmingumas
iSvedami pagal reprezentatyvigja kreive, nubrézta i$matavus Siuos dydzius:

1 'Fz
Nno = P

i, D-K

(zr. 1 priedélio 3 brézinj);

rezerviné pagrindinio cilindro eiga (s"), kaip nurodyta 2.2.19 punkte;

pagrindinio cilindro stimoklio pavirsiaus plotas (F,,);

pagrindinio cilindro eiga (s;,), milimetrais;

rezerviné pagrindinio cilindro eiga (s",), milimetrais.

Jei daugiaa$é¢je standzigja vilktimi velkamojoje transporto priemonéje sumontuota inerciné stabdziy sistema,
i$matuojami bandymy ataskaitoje nurodyti eigos nuostoliai (s,).

StabdZiams taikomi reikalavimai

Be tikrintiny stabdziy, bandymus atliekanciai techninei tarnybai gamintojas turi pateikti stabdziy bréZinius,
kuriuose nurodomas pagrindiniy komponenty tipas, matmenys ir medziaga, taip pat antdékly gamykliné
marké ir tipas. Jeigu stabdziai yra hidrauliniai, Siuose bréziniuose turi buti nurodytas stabdziy cilindry
pavirSiaus plotas (F,). Be to, gamintojas nurodo stabdymo momentg (M*) ir mase (Gg), apibrézta
2.2.4 punkte.
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6.2. Bandymo salygos

6.2.1. Jeigu inercinéje stabdziy sistemoje perkrovos saugiklio néra ir jo ten neketinama montuoti, raty stabdis
bandomas taikant $ig bandymo jéga ar slégi:

P, = 1,8 P* arba atitinkamai p; = 1,8 p* ir M; = 1,8 M*.

6.2.2. Jeigu perkrovos saugiklis inercinéje stabdziy sistemoje yra sumontuotas arba jj ten ketinama montuoti, raty
stabdis bandomas taikant toliau nurodyta bandymo jéga ar slégi:

6.2.2.1.  Gamintojas nurodo maziausias konstrukcines perkrovos saugiklio vertes, kurios neturi biiti mazesnés kaip:

P, =12 P*arbap, =12 p*

6.2.2.2.  Maziausios bandymo jégos (Py,) arba maZiausio bandymo slégio (p,,,) ir maziausio bandymo jégos momento
(My,,) sritys:

P, = nuo 1,1 iki 1,2 P* arba p,, = nuo 1,1 iki 1,2 p*
bei
ir My, = nuo 1,1 iki 1,2 M*

6.2.2.3.  Gamintojas nurodo didZiausias perkrovos saugiklio vertes (P,_maks. arba p,,_maks.), kurios neturi biiti
didesnés atitinkamai uz P, arba p,.

7. StabdZiy bandymai ir matavimai

7.1. Bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateikty stabdZiy ir komponenty atitiktis tikrinama pagal 6 dalyje
nustatytus reikalavimus.

7.2. Reikéty nustatyti $ias charakteristikas:

7.2.1. maziausia stabdziy trinkelés auksti, t. y. maZiausig stabdziy trinkelés veikimo eigg (2s;*);

7.2.2. stabdziy trinkelés centro aukstj, t. y. stabdziy trinkelés veikimo eiga (2s;), kuri baty didesné uz 2s,*.

7.3. Jeigu stabdZiai yra mechaniniai, nustatomos $ios charakteristikos:

7.3.1. redukcijos santykis (i,) (zr. 1 priedélio 4 brézinj);

7.3.2. stabdymo momento (M*) jéga (P*);

7.3.3. jégos momentas (M*), kaip mechaninés perdavimo sistemos valdymo svirtj veikiancios jégos (P*) funkcija.
Sukamasis stabdymo pavirSiy greitis turi atitikti pradinj 30 km/h transporto priemonés greitj C1 klasés
transporto priemonés atveju, 40 km/h transporto priemonés greitj C2 klasés transporto priemonés atveju,
60 km/h transporto priemonés greitj C3 klasés transporto priemonés atveju, kai velkamoji transporto
priemoné juda j priekj, ir 6 km/h greitj, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal. Pagal kreive, nustatytg
atlikus minétus matavimus, nustatomos $ios charakteristikos (Zr. 1 priedélio 6 bréz.):

7.3.3.1.  stabdziy atitraukimo jéga (Po) ir bidingoji verté (p), kai velkamoji transporto priemoné juda i prieki;

7.3.3.2.  stabdziy atitraukimo jéga (P, ) ir bidingoji verté (p,), kai velkamoji transporto priemoné juda atgal;

7.3.3.3.  didziausias stabdymo momentas (M,), kol bus pasiekta didZiausia leidZiama eiga (s), kai velkamoji transporto
priemoné juda atgal (zr. 1 priedélio 6 bréz.);

7.3.3.4. didziausia leidZiama eiga greta stabdZio valdymo jtaiso svirties, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal

(zr. 1 priedélio 6 bréz.).
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7.4. Jeigu stabdziai yra hidrauliniai, nustatomos $ios charakteristikos:

7.4.1. redukcijos santykis (i,) (zr. 1 priedélio 8 brézinj);

7.4.2. stabdymo momento (M*) slégis (p*);

7.4.3. jégos momentas (M*), kaip hidraulinés perdavimo sistemos stabdziy cilindrg veikiancio slégio (p*) funkcija.

Sukamasis stabdymo pavirsiy greitis turi atitikti pradinj 30 km/h transporto priemonés greitj C1 klasés
transporto priemonés atveju, 40 km/h transporto priemonés greitj C2 klasés transporto priemonés atveju,
60 km/h transporto priemonés greitj C3 klasés transporto priemonés atveju, kai velkamoji transporto
priemoné juda j priekj, ir 6 km/h greitj, kai velkamoji transporto priemoné juda atgal. Pagal kreive, nustatytg
atlikus minétus matavimus, nustatomos $ios charakteristikos (Zr. 1 priedélio 7 bréz.):

7.4.3.1. stabdziy atitraukimo slégis (p, ) ir charakteristika (p’), kai velkamoji transporto priemoné juda i prieki;
7.4.3.2.  stabdZiy atitraukimo jéga (P ) ir blidingoji verté r(p’,), kai velkamoji transporto priemoné juda atgal;

7.4.3.3.  didziausias stabdymo momentas (M,), kol bus pasiektas didZiausias leidziamas skyscio taris (V,), kai velkamoji
transporto priemoné juda atgal (Zr. 1 priedélio 7 bréz.);

7.4.3.4. didziausias leidziamas skyscio taris (V,), sugertas vieno stabdomo rato, kai velkamoji transporto priemoné
juda atgal (Zr. 1 priedélio 7 bréz.);

7.4.4. stabdziy cilindro stimoklio paviriaus plotas (Fy,).
7.5. Alternatyvi I tipo bandymo atlikimo tvarka
7.5.1. Pateiktos patvirtinti transporto priemonés tipui netaikomas I tipo bandymas pagal II priedo 2.3 punkta, jeigu

stabdziy sistemos komponentai yra bandomi naudojant inercing bandomajg jranga ir turi atitikti II priedo
2.3.2 ir 2.3.3 punktuose nustatytus reikalavimus.

7.5.2. Vadovaujantis VII priedo 1 priedélio 3.5.2 punkto nuostatomis, taikoma alternatyvi I tipo bandymo atlikimo
tvarka (analogiskai taikoma diskiniams stabdziams).

8. Imituojamo nuoZulnaus pavirsiaus stovéjimo stabdziy sistemos jégos diferencialas
8.1. Skai¢iavimo budas
8.1.1. Kai stovéjimo stabdis i§jungtas, kompensatoriaus sukimosi centrai turi biti tiesioje linijoje.
o
o
0

Visi kompensaton'aué sukimosi centrai turi
bati tiesioje linijoje

Gali bti naudojami ir kitokie sprendimai, jei jie abiejuose galiniuose kabeliuose suteikia vienoda jtempima,
net jei esama galiniy kabeliy eigos skirtumy.

8.1.2. Turi bati pateikti i§samis bréZiniai, jrodantys, kad kompensatoriaus lankstymosi pakanka uztikrinti vienodo
kabelio jtempimo taikymga kiekviename galiniame kabelyje. Kompensatoriaus atstumas per visa plotj turi
turéti pakankamg atstumg, kad diferencialas galéty judéti i§ kairés | deSing. Jungo Sakutés taip pat turi bati
pakankamai gilios pagal jy ploti, siekiant uZztikrinti, kad jos nekliudyty lankstymuisi, kai kompensatorius yra
kampu.

Diferencialo eiga prie kompensatoriaus (s ;) gaunama taip:

Scd 2 1v2 ° (Scr_scl)

cia:

S/ =S'fiy  (eiga prie kompensatoriaus, judant pirmyn) ir S, = 2 - Syfi,

S., = S.[iy (eiga prie kompensatoriaus, judant atgal)
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9. Bandymy ataskaitos

Prie velkamyjy transporto priemoniy, kuriose sumontuotos inercinés stabdziy sistemos, patvirtinimo paraisky
pridedamos bandymy ataskaitos apie valdiklius bei stabdzius ir bandymo ataskaita apie inercinio valdiklio
suderinamumg, pavara ir velkamosios transporto priemonés stabdZius; ataskaitose pateikiami bent
Reglamento (ES) Nr. 167/2013 27 straipsnio 1 dalyje nustatyti duomenys.

10. Valdymo jtaiso ir transporto priemonés stabdziy suderinamumas
10.1. Atsizvelgiant | valdymo jtaiso charakteristikas, nurodytas bandymy ataskaitoje, stabdziy charakteristikas,

nurodytas bandymy ataskaitoje, ir velkamosios transporto priemonés charakteristikas, nurodytas bandymy
ataskaitoje, patikrinama, ar velkamosios transporto priemonés inerciné stabdZiy sistema atitinka nustaty-
tuosius reikalavimus.

10.2. Bendrieji visy tipy stabdziy tikrinimai

10.2.1.  Patikrinamos transporto priemonés perdavimo sistemos dalys, kurios nebuvo bandomos tuo pat metu, kaip ir
valdymo jtaisas ar stabdziai. Patikrinimo rezultatai jra3omi bandymy ataskaitoje (pvz., i,y ir ny,)-

10.2.2.  masé

10.2.2.1. Didziausia velkamosios transporto priemonés masé (G,) turi nevirsyti didziausios valdymo jtaisui leidziamos
maseés (G',).

10.2.2.2. Didziausia velkamosios transporto priemonés masé (G,) turi nevirSyti didZiausios masés (Gg), kurig galima
sustabdyti kartu jjungus visus velkamosios transporto priemonés stabdzius.

10.2.3.  Jégos

10.2.3.1. Slenkstiné jéga (K,) turi bati ne maZesné kaip 0,02 g - G, ir ne didesné kaip 0,04 g - G,.

10.2.3.2. Didziausia velkamyjy transporto priemoniy su nejudamgja vilktimi ir centruotyjy asiy velkamyjy transporto
priemoniy jterpties jéga (D,) negali virSyti 0,10 g - G’,, o daugiaasiy velkamyjy transporto priemoniy su
standzigja vilktimi - 0,067 g - G',.

10.2.3.3. Didziausia traukos jéga (D, ) turi bati tarp 0,1 g - G’ ir 0,5 ¢ - G',.

10.3. Stabdymo veiksmingumo tikrinimas

10.3.1.  Stabdymo jégy, veikianciy velkamosios transporto priemonés raty apskritimg, suma turi bati bent
B* = 0,50 g - GA (C2 ir C3 klasiy transporto priemonése) ir B¥* = 0,35 - g - G, (C1 klasés transporto
priemonése), jskaitant ir riedéjimo pasipriesinimg 0,01 g - GA; tai atitinka 0,49 g - GA stabdymo jéga B (C2
ir C3 klasiy transporto priemonése) ir B* = 0,34 - g - G, (C1 klasés transporto priemonése). Siuo atveju
didziausia leidZiama sukabinimo jtaisg veikianti stimos jéga turi bati:

D* = 0,067 g - GA daugiaasiy velkamyjy transporto priemoniy su standZigja vilktimi atveju
bei

D* = 0,10 g - GA velkamyjy transporto priemoniy su nejudamgja vilktimi ir centruotyjy asiy velkamyjy
transporto priemoniy atveju.

Tikrinant, ar $ios salygos tenkinamos, taikomos $ios nelygybés:

oo <

iy

{M—FHP
p

10.3.1.1. jei inercinése stabdziy sistemose sumontuota mechaniné perdavimo sistema:

B-R 1 iy
,+P0:| S_
[H'P (D*-K) nu ~ Fuz

10.3.1.2. jei inercinése stabdZiy sistemose sumontuota hidrauliné perdavimo sistema:
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10.4. Valdymo jtaiso eigos tikrinimas

10.4.1.  Daugiaasiy velkamyjy transporto priemoniy su standZigja vilktimi, kuriy jungiamosios stabdziy trauklés
priklauso nuo velkanciojo jtaiso padéties, valdymo jtaiso eiga (s) turi bati didesné uz efektyvigja (naudingaja)
valdymo jtaiso eiga (s'), o skirtumas turi bati bent jau lygus eigos nuostoliams (s,). Eigos nuostoliai (s,) neturi
virSyti 10 proc. efektyviosios eigos (s').

10.4.2.  Vienaadiy ir daugiaaSiy velkamyjy transporto priemoniy efektyvioji (naudingoji) valdymo jtaiso eiga (s’)
nustatoma taip:
10.4.2.1. jeigu jungiamyjy stabdziy trauklés priklauso nuo kampinés velkanciojo prietaiso padéties, tada:

s'=s-s,

10.4.2.2. jeigu eigos nuostoliy néra, tada:

10.4.2.3. Hidraulinése stabdZiy sistemose:
s'=s—s"
10.4.3.  Tikrinant, ar valdymo jtaiso eiga yra tinkama, taikomos $ios nelygybés:

10.4.3.1. jei inercinése stabdZiy sistemose sumontuota mechaniné perdavimo sistema:

10.4.3.2. jei inercinése stabdZiy sistemose sumontuota hidrauliné perdavimo sistema:

’

i
o
FHZ 2SB“ . l‘lFRZ ‘1

10.5. Papildomi tikrinimai

10.5.1.  Jeigu inercinés stabdZiy sistemos yra su mechanine perdavimo sistema, patikrinama, ar trauklés, kuriomis i3
valdymo jtaiso stabdZiams perduodama jéga, yra tinkamai sumontuotos.

10.5.2.  Jeigu inercinés stabdziy sistemos yra su hidrauline perdavimo sistema, patikrinama, ar pagrindinio cilindro
eiga yra ne mazesné kaip sfi,. Lygis neturi baiti maZesnis.

10.5.3.  Bendra transporto priemonés veika stabdant patikrinama kelyje, judant jvairiais greiciais ir ivairiu stiprumu
bei grei¢iu spaudziant stabdzius. Neturi atsirasti savaiminiy neslopinamy virpesiy.

11. Bendrosios pastabos

Nurodytieji reikalavimai taikomi paties jprasc¢iausio pavidalo inercinéms stabdziy sistemoms su mechanine ar
hidrauline perdavimo sistema, jei, visy pirma, visuose velkamosios transporto priemonés ratuose sumontuoti
to paties tipo stabdziai ir padangos. Tikrinant maZiau jprasto pavidalo sistemas, nurodytieji reikalavimai
pritaikomi pagal aplinkybes, susijusias su konkreciu atveju.
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1 priedélis
Aigkinamosios diagramos

1 pav.

Visy tipy stabdZiams taikomi simboliai

(Zr. §io priedo 2.2 punktg)

Ga

Y

L 4

B*

2 bréz.
Mechaniné perdavimo sistema

(Zr. $io priedo 2.2.10 ir 5.3.2 punktus)

p A
b

X

_ P 1
D, -K iyo

NHo
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3 bréz.
Hidrauliné perdavimo sistema
(Zr. $io priedo 2.2.10 ir 5.4.2 punktus)

p A

PX
/ » D
DX
—P
K
__Px By
o =p K iy
4 brez.

Stabdziy tikrinimas
(Zr. Sio priedo 2.2.22 ir 2.3.4 punktus)

Jungiamasis strypas ir
kumételis

Stabdziy trinkelés centro aukstis : St. trinkelés
(veikimo eiga) aukstis (eiga)

sgp=12+02%.2rmm

Plestuvas
a
1,= Y
P Kabelio tempimo
j =2.2-¢

d kryptis
. C
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5 bréz.
StabdZiy sistema su mechanine perdavimo sistema

(Zr. $io priedo 2.3 punkta)

I I
D, op— Lok : lP

1/ f | '
rl p . ’r X E
7 4_m__| ; E
: . P
| I T
2l 2 I 2Me—nl 2 E
I é
I E
-1 _2-2

ili(!: 2_zv . iHI 3_3;

1.2 Valdymo jtaisas 1.3 Perdavimo sistema 1.4 Stabdziai

5A bréz.

StabdZiy sistema su mechanine perdavimo sistema

(Zr. Sio priedo 2.3 punkta)

Padidéjusi eiga tik vienoje puséje, kai
tik vienas stabdis pereina j atbulinj
rezima

Kompensatoriaus geometrija leidzia uztikrinti vienoda jtempj galiniuose
kabeliuose
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N

6 pav.
Mechaninis stabdis
(zr. Sio priedo 2 punktg)

7 bréz.
Hidraulinis stabdis

(Zr. $io priedo 2 punkta)
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8 bréz.
StabdZiy sistema su hidrauline perdavimo sistema

(Zr. $io priedo 2 punkta)

1.2 Valdymo jtaisas

1.4 Stabdziai
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IX PRIEDAS

Transporto priemoniy su hidrostatine pavara ir jy stabdZiy ir stabdZiy sistemy reikalavimai

1. Apibréztys

Siame priede:

1.1. hidrostatiné stabdziy sistema — stabdziy sistema (darbiné arba (ir) atsarging), naudojanti tik hidrostatinés
pavaros stabdymo jéga;

1.2. kombinuotoji hidrostatiné stabdziy sistema — stabdZiy sistema, naudojanti ir hidrostatinj, ir trintinj stabdymo
poveikj, taciau kurioje stabdymo jégas daugiausia kuria hidrostatiné pavara. MaZiausia nustatyta trintinio
stabdzio dalis i§ viso stabdymo poveikio nurodyta 6.3.1.1 punkte;

1.3. kombinuotoji trintiné stabdziy sistema — stabdziy sistema, naudojanti ir trintinj, ir hidrostatinj stabdymo
poveiki, taciau kurioje stabdymo jégas daugiausia kuria trintiniai stabdZiai. MaZiausia nustatyta trintinio
stabdzio dalis i§ viso stabdymo poveikio nurodyta 6.3.1.2 punkte;

1.4. trintiné stabdziy sistema — stabdZiy sistema, kurioje stabdymo jégas kuria tik trintiniai stabdziai (i
hidrostatinés stabdziy sistemos stabdymo poveikj neatsizvelgiama);

1.5. tolydusis hidrostatinis stabdymas — hidrostatinis stabdymas, kuriuo vairuotojas gali bet kuriuo metu tolygiai
veikdamas valdymo jtaisg padidinti arba sumazinti transporto priemonés greitj;

1.6. hidrostatinés pavaros valdymo jtaisas — jtaisas transporto priemonés greiCiui keisti, kaip antai svirtis ar
pedalas;

1.7. darbiniy stabdziy valdymo jtaisas — valdymo jtaisas, kurj naudojant pasiekiamas nustatytas darbiniy stabdziy
veiksmingumas;

1.8. riboto judesio valdymo jtaisas — jtaisas, darantis poveikj transporto priemonés greiciui nepriklausomai nuo

hidrostatinés pavaros valdymo.

2. Taikymo sritis
Sis priedas taikomas transporto priemonéms, kuriy didZiausias projektinis greitis yra iki 40 km/h, kuriose
jrengta hidrostatiné pavara, kurios vaziavimo metu negalima i$jungti, ir kuri transporto priemonés gamintojo
teigimu veikia kaip stabdZziy sistema arba stabdziy jtaisas, kuris gali bati arba:

2.1. darbiné stabdzZiy sistema ir papildoma stabdziy sistema, arba viena i3 $iy sistemy.

Darbiné stabdziy sistema gali bati viena i§ toliau nurodyty stabdziy sistemy su salyga, kad ji atitinka
6.3.1 punkte nustatytus darbiniy stabdziy veiksmingumo reikalavimus:

2.1.1. Hidrostatiné stabdZiy sistema;
2.1.2. kombinuotoji hidrostatiné stabdziy sistema;
2.1.3. kombinuotoji trintiné stabdZiy sistema;
2.14. trintiné stabdziy sistema

arba
2.2 2.1 punkte nurodyty stabdziy sistemy dalis.
3. Specialios paskirties transporto priemonés

Specialios paskirties darbams kai kuriose transporto priemonése jrengta hidrostatiné pavara, naudojama
transporto priemonei ir létinti, ir varyti. Todél tokio tipo pavara, savarankiska arba derinyje su trintiniu
stabdziu, galima pripaZinti stabdziy sistema.
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4. Transporto priemoniy klasifikacija

4.1. I klasé: transporto priemonés, kuriy didZiausias projektinis greitis < 12 km/h.

4.2. Il klasé: transporto priemonés, kuriy didZiausias projektinis greitis > 12 km/h ir < 30 km/h.

4.3. Il klasé: transporto priemongs, kuriy didZiausias projektinis greitis > 30 km/h ir < 40 km/h.

5. Reikalavimai

5.1 Bendrosios nuostatos

5.1.1. Pavaros valdymo jtaisas turi bati sukonstruotas taip, kad vaZziuojant keliu baty uzkirstas kelias nety¢iniam
pajudéjimui atbuline eiga.

5.1.2. Kad biity galima atstatyti transporto priemone, reikalingas jtaisas, iSjungiantis variklio ir pavaros raty jungti.
Turi biiti nejmanoma naudotis $iuo jtaisu vaziuojant keliu i§ vairavimo padéties.
Jeigu Siam jtaisui naudoti reikalingas jrankis, jis turi bati veZiojamas transporto priemonéje.

5.2. Stabdziy sistemy projektavimo reikalavimai

5.2.1. Darbiné stabdZiy sistema

5.2.1.1.  Turi bati jmanoma darbine stabdZiy sistema stabdyti palaipsniui. Vairuotojas turi turéti galimybe atlikti §
stabdyma sédédamas vairuotojo sédynéje ir bent viena ranka laikydamas traktoriaus vairarati.

5.2.1.2. Reglamente reikalaujama darbinés stabdziy sistemos veiksminguma turi bati galima pasiekti jjungus viena
valdymo jtaisg.

5.2.1.2.1. Laikoma, kad S$is reikalavimas tenkinamas, kai koja perkeliama nuo pavaros pedalo ant stabdzio pedalo arba
kai stabdymo sekos pradzioje pavaros valdymo ijtaisas ranka arba koja atleidziamas arba perjungiamas j
neutralig padétj.

5.2.1.2.2. Darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisas turi biti suprojektuotas taip, kad jj atleidus automatiskai grizty i
prading padéti.
Tai netaikoma stabdziy sistemos hidrostatinei daliai, kai stabdymo efektas sukuriamas hidrostatinés pavaros
valdymo jtaiso atleidimu.

5.2.1.3.  Priesingai 5.2.1.1 punktui, I ir IT klasés transporto priemonése stabdant darbine stabdziy sistema transporto
priemonei sustabdyti ant nuoZulnaus pavirsiaus, kai ji slenka lickamuoju mazu grei¢iu, gali bati naudojama ir
kita (atsarginé ar stovéjimo stabdziy sistema).

5.2.2.  Atsarginé stabdZiy sistema

5.2.2.1.  Atsarginé stabdZiy sistema turi tenkinti atitinkamus I priedo 2.1.2.2 punkto reikalavimus.

5.2.2.2.  Jeigu hidrostatinés pavaros atveju transporto priemonés ant nuoZulnaus pavir$iaus negalima sustabdyti,
leidZziama panaudoti stovéjimo stabdZiy sistema, kad biity visiSkai sustabdytas liekamasis transporto
priemonés slinkimas. Siuo tikslu stovéjimo stabdziy sistema turi bati suprojektuota taip, kad ja bity galima
jjungti vaZiavimo metu.

5.2.3. Stovéjimo stabdZiy sistema
Stovéjimo stabdziy sistema turi tenkinti [ priedo 2.1.2.3 punkto reikalavimus.

5.3. Stabdziy sistemy charakteristikos

5.3.1. Transporto priemonéje sumontuoty stabdZiy sistemy sgranka turi atitikti darbinéms, atsarginéms ir stovéjimo

stabdZiy sistemoms nustatytus reikalavimus.
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5.3.2.  Jeigu sugenda bet koks komponentas, iSskyrus stabdzius arba I priedo 2.2.1.2.7 punkte nurodytus
komponentus, arba kaip nors kitaip sugenda darbiné stabdZiy sistema, transporto priemong turi bati
jmanoma sustabdyti atsargine stabdZiy sistema arba nesugedusiu darbinés stabdziy sistemos komponentu,
visy pirma kai atsarginé stabdziy sistema ir darbiné stabdziy sistema turi bendrg valdymo jtaisg ir bendra
perdavimo sistema; pavyzdziui, kai stabdymo efektas priklauso nuo tinkamo jégos perdavimo sistemos, t. y.
konverterio, hidrauliniy siurbliy, sléginiy vamzdziy, hidrauliniy varikliy ar panasiy komponenty veikimo.

5.3.3. Sistemos, atliekancios darbo, atsarginiy ir stovéjimo stabdziy funkcijas, gali turéti bendry komponenty, jeigu
tik laikomasi I priedo 2.2.1.2 punkte nurodyty salygy.

5.3.4. Darbinés stabdziy sistemos stabdymo jégy pasiskirstymas turi bati suprojektuotas taip, kad stabdant
nesusidaryty reik§mingas momentas aplink transporto priemonés vertikaligja asj, jei nepasiekta padangy ir
kelio sukibimo ant vienaly¢iy kelio pavirsiy riba.

5.3.5. Darbinés stabdziy sistemos stabdymo jégy pasiskirstymas turi bati suprojektuotas taip, kad stabdant darbine
stabdziy sistema ant pavirsiy su skirtingais trinties koeficientais, kai skirtumas yra p 0,2/0,8, bty galima
pasiekti bent 55 proc. darbinés stabdziy sistemos vidutinio létéjimo pagreicio (dm), nustatyto atitinkamai
transporto priemoneés klasei (Zr. 6.3 punktg), létéjima. Tai gali bati jrodyta apskaiCiavimais; $iuo atveju j
riedéjimo varza neatsizvelgiama.

5.3.6. Nukrypstant nuo 5.3.2 punkto, sugedus hidrostatinés pavaros siurblio valdymo jtaisui turi biiti jmanoma
sustabdyti transporto priemong¢ atsarginei stabdziy sistemai nustatytu veiksmingumu. Tadiau esant $iam
gedimui gali biti jjungtas papildomas itaisas, kuris visada gali bati lengvai naudojamas i§ vairuotojo vietos
(pavyzdziui, jtaisas, reaguojantis j variklio greitj, jskaitant variklio i§jungimo valdyma).

53.7. Jei tai riboto judesio valdymo jtaisas ar kitas panasus jtaisas, kurj galima naudoti vaZiuojant, turi biiti imtasi
priemoniy siekiant uZztikrinti, kad jjungus tokio tipo itaisa vis tiek baty laikomasi visy Siame priede
nustatytyjy reikalavimy (ypac dél stabdymo veiksmingumo).

5.3.8. [spéjamieji signalai ir jspéjimo jtaisai
Turi bati vykdomi atitinkami I priedo 2.2.1.29 punkto ir 2.2.1.12 punkto reikalavimai.

5.3.9. Varikliniy transporto priemoniy energijos kaupimo jtaisy (energijos kaupikliy) konstrukcija turi biti tokia,
kad aStuonis kartus privertus veikti visa eiga darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisg, energijos kaupimo
jtaise (-uose) likusio slégio uztekty nustatytam atsarginiy stabdziy veiksmingumui uZtikrinti.

5.3.10.  Pagalbinei pneumatinei ir (arba) hidraulinei jrangai energija turi bati tiekiama taip, kad létéjimo pagreicio
charakteristikos, kai jranga veikia, atitikty nustatytus dydzius, o stabdZiy sistemoms tiekiamos energijos
rezervo lygis, paZeidus energijos Saltinj bei isijungus pagalbinei jrangai, nesumazéty labiau, negu nurodyta
[ priedo 2.2.1.12 punkte.

5.3.11.  Stabdziy dévéjimasis

Turi bati vykdomi atitinkami I priedo 2.2.1.10 punkto reikalavimai.

5.3.12.  Traktoriaus, kuriame pagal X priedg jrengta sudétiné elektroniné transporto priemonés valdymo sistema,
atveju magnetiniai ar elektriniai laukai privalo nedaryti neigiamo poveikio sistemos darbui. Tai jrodoma
atitiktimi  techniniams reikalavimams, nustatytiems vadovaujantis atitinkamomis Reglamento (ES)
Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies g punkto ir 5 dalies nuostatomis.

5.3.13.  Jeigu traktoriui su hidrostatine pavara leidziama vilkti R2, R3, R4 ar S2 transporto priemone, jis turi tenkinti
atitinkamus 1 priedo 2.1.4, 2.1.5, 2.2.1.16, 2.2.1.17 ir 2.2.1.18 punktuose nustatytus reikalavimus.

5.3.14.  Atsako trukmé
Kai traktoriuje sumontuota darbiné stabdZiy sistema, kuriai visa jg maitinanti energija ar jos dalis tiekiama i§
energijos Saltiniy, kurie néra vairuotojo raumeny jéga, turi bati tenkinami II priedo 3.3 punkte nustatyti
reikalavimai nehidrostatinei darbinés stabdZiy sistemos daliai:

6. StabdZiy bandymai

6.1. Bendrosios nuostatos

6.1.1. Turi biiti vykdomi atitinkami II priedo 2.1 punkto reikalavimai.
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6.1.2. Stabdziy bandymo metu turi biiti vertinamas vairuojamumas (pvz., tendencija dél darbiniy stabdZiy stabdymo
efekto pakilti galinei aiai).

6.1.2.1. I klasés transporto priemonése neleidZiamas pasikélimas.

6.1.2.2. Lir II klasés transporto priemonése leidZiamas asies pasikélimas, kai létéjimas virsija 4,5 m/s? taciau turi bati
iSsaugotas vairavimo stabilumas.

Cia taip pat reikia atsizvelgti | hidrostatinés pavaros stabdymo efekta.

6.2. 0 tipo bandymas

6.2.1. Bendrosios nuostatos

6.2.1.1.  Stabdziai turi bati Salti. StabdZiai laikomi 3altais, kai tenkinamos II priedo 2.2.1.1 punkte nurodytos sglygos.

6.2.1.2.  Bandymas atlickamas II priedo 2.2.1.3 punkte nurodytomis salygomis.

6.2.1.3.  Kelias turi bati lygus.

6.2.2. Rankiniu bidu valdomo pavaros valdymo jtaiso atveju (I ir Il klasés transporto priemonése) darbinio stabdzio
veiksmingumas vertinamas prie§ panaudojant darbinj stabdj perjungimo svirtj nustacius i neutralig padeéti, kad
baty uztikrinta, jog nebus stabdoma pries hidrostating sistema. III klasés transporto priemonése §i seka turi
biti automating, kai naudojamas tik darbiniy stabdziy valdymo jtaisas.

6.2.3. Darbiné stabdziy sistema
Atliekant bandymus su nepakrauta ir pakrauta transporto priemone, nustatyti minimalds veiksmingumo
rodikliai atitinka nustatytuosius 6.3 punkte kiekvienos klasés transporto priemonei.

Darbiné stabdziy sistema turi atitikti 6.3.1 punkto reikalavimus.
Kai ji naudojama kaip darbiné stabdZiy sistema,

6.2.3.1. kombinuotoji hidrostatiné stabdziy sistema taip pat turi atitikti 6.3.1 punkte nurodytus maziausios trintinio
(-iy) stabdzZio (-iy) stabdymo dalies reikalavimus;

6.2.3.2. kombinuotoji trintiné stabdziy sistema taip pat turi atitikti 6.3.1 punkte nurodytus maziausios trintinio (-iy)
stabdzio (-iy) stabdymo dalies reikalavimus.

Taip pat turi biiti nustatytas trintinio stabdzio veiksmingumas. Sio tipo bandyme vertinant trintinj stabdj ir
riedéjimo varzg hidrostatinés perdavimo sistemos poveikis neutralizuojamas.

Jeigu dél techniniy priezas¢iy hidrostatinio stabdZio negalima iSjungti, trintinio stabdzio proporcija galima
nustatyti kitu badu, pvz.:

6.2.3.3.  Stabdziy bandymai paeiliui atliekami,

6.2.3.3.1 su kombinuotgja hidrostatine stabdziy sistema, kai trintinis (-ai) stabdis (-iai) jjungti

6.2.3.3.2 su kombinuotgja hidrostatine stabdZiy sistema, kai trintinis (-ai) stabdis (-iai) i$jungti (tik hidrostatinis

stabdymas)
Tada naudojama $i formulé:
Zp = Zygp — Zy, + R

Zg Trintinés stabdZiy sistemos vidutinis létéjimo pagreitis, jskaitant riedéjimo varza

Vidutinis létéjimo pagreitis, susijes tik su hidrostatinés stabdziy sistemos stabdymo efektu, jskaitant
riedé¢jimo varza

z,,.+  Kombinuotosios hidrostatinés stabdziy sistemos vidutinis létéjimo pagreitis

R: Riedéjimo varza = 0,02
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6.2.4.  Atsarginé stabdziy sistema

6.2.4.1.  Atsarginiy stabdziy veiksmingumo bandymas atliekamas arba imituojant faktines darbinés stabdziy sistemos
gedimo salygas, arba atliekant § bandyma su atsargine stabdziy sistema, kuri yra nepriklausoma nuo darbinés
stabdZiy sistemos.

6.2.4.2.  Sistema bandoma su atitinkamu valdymo jtaisu.

Nustatytasis veiksmingumas pasiekiamas nuspaudziant valdymo jtaisa jéga, nevirSijancia 600 N koja
valdomame ir 400 N — ranka valdomame valdymo jtaise. Valdymo itaisas turi bati tokioje vietoje, kad
vairuotojas galéty jj lengvai ir greitai panaudoti.

6.2.4.3. Atliekant bandymus su nepakrauta transporto priemone ir su pakrauta transporto priemone, nustatyti
minimaliis veiksmingumo rodikliai atitinka nustatytuosius 6.3.2 punkte kiekvienos kategorijos transporto

priemonei.
6.3. Darbinés ir atsarginés stabdziy sistemos veiksmingumo bandymai (0 tipo)
Pakrauta ir nepakrauta I klasé 11 klaseé 1II klasé
(v (km/h); s (m); d, (m/[s?) v <12 <30 <40
s | <0,15v+v?78 |<0,15v+v?92 | <0,15v+v2[130
6.3.1. Darbiné stabdziy sistema:
d, | 230 > 3,55 > 5,0
Maziausia trintinio (-iy) stabdzio (-iy) s |<015v+v226 | <0,15v+v40 | < 0,15v +v2[40
6.3.1.1. | stabdymo dalis kombinuotojoje hidro-
statinéje stabdziy sistemoje d 21,0 >1,5 >1,5
Maziausia trintinio (-iy) stabdzio (-iy) s |<015v+v252 | <0,15v+v?52 | <0,15v+v?78
6.3.1.2. | stabdymo dalis kombinuotojoje trinti-
néje stabdziy sistemoje d. =220 >2.0 > 3,0
s [ <0,15v+v240 | <0,15v +v240 |<0,15v +v2[57
6.3.2. Atsarginé stabdziy sistema
d, | =215 > 1,5 222
6.4. [ tipo stabdziy bandymas (jkaitusiy stabdziy veiksmingumo sumazéjimui nustatyti)
6.4.1. Kai bandomi darbiniai stabdziai, transporto priemoné turi biti pakrauta, ir bandoma taip, kad stabdziams

sunaudotos energijos kiekis atitikty per ta laika, kai pakrauta transporto priemone vaziuojama 1,7 km
pastoviu 40 km/h grei¢iu 7 proc. nuolydzio nuokalne, uZregistruotg lygi.

6.4.2. Bandyma taip pat galima atlikti lygiame kelyje, kai traktoriy tempia traktorius; atliekant bandymg, valdymo
jtaisas veikiamas tokia jéga, kad velkamosios transporto priemoneés pasiprieSinimas likty pastovus (7 proc.
didziausios nejudancio bandomo traktoriaus aSies apkrovos). Jeigu velkamoji galia yra nepakankama,
bandyma galima atlikti maZesniu greiciu, taciau pasirinkus didesnj atstumg, kaip nurodyta Sioje lenteléje:

Greitis [km/h] Atstumas [metrai]
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

6.4.3. Kaip alternatyva 6.4.1 ir 6.4.2 punktuose aprasytai procedirai su tolydziuoju stabdymu taip pat gali bati
naudojama II priedo 2.3.1 punkte aprasyta bandymo procedira su pakartotiniu stabdymu.
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6.4.4. Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas
Tkaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas i$matuojamas I tipo bandymo pabaigoje, tokiomis paciomis

salygomis (visy pirma, veikiant pastovia valdymo jéga, ne didesne uz faktiskai taikoma viduting jéga), kaip
atliekant 0 tipo bandyma (temperatiiros salygos gali bati skirtingos).

6.4.4.1. Tkaitusiy darbiniy stabdziy veiksmingumas neturi biiti maZesnis nei 6.4.4.2 punkto toliau lenteléje nurodytos
ribos.

6.4.4.2. Maziausias nustatytas jkaitusiy stabdZziy veiksmingumas (I tipo bandymas)

Tkaitusiy stabdziy veiksmin- Tkaitusiy stabdziy veiksmingumas
Darbiné stabdziy sistema: gumas nustatytosios vertés 0 tipo bandymo metu uzfiksuotos
procentais vertés procentais
Hidrostatiné stabdziy sistema 90 90
Kombinuotoji hidrostatiné stabdziy sistema 90 80
Kombinuotoji trintiné stabdziy sistema 80 60
Trintiné stabdziy sistema 75 60
6.4.5. I tipo bandymo galima neatlikti, jei tenkinamos Sios dvi salygos:

6.4.5.1. 0 tipo darbinés stabdziy sistemos bandyme (Zr. 6.2.3 punkta) ne maziau kaip 60 proc. visy stabdymo jégy
sukuriama stabdant hidrostatine pavara.

6.4.5.2. Gamintojas gali jrodyti, kad uzkertamas kelias stabdziy perkaitimui, kai jie naudojami nuolat.

6.5. Stovéjimo stabdziy sistema
6.5.1. Stovéjimo stabdZiy sistema turi tenkinti II priedo 3.1.3 punkto reikalavimus.
6.5.2. Siekiant patikrinti, kaip laikomasi I priedo 2.2.1.2.4 punkte nustatyto reikalavimo, O tipo bandymas

atlickamas pakrautai transporto priemonei vaziuojant pradiniu grei¢iu v = 0,8 v, . Vidutinis létéjimo
pagreitis, pasiektas panaudojus stovéjimo stabdziy sistemos valdymo itaisa, ir 1étéjimas prie§ pat sustojant
transporto priemonei neturi biiti maZesni kaip 1,5 m/s2. Jéga, kuria veikiamas stabdziy valdymo jtaisas, neturi
vir$yti nurodyty dydziy.

Rankiniu biidu valdomo pavaros valdymo jtaiso atveju (I ir II klasés transporto priemonése) stovéjimo
stabdziy sistemos veiksmingumas transporto priemonei judant vertinamas prie§ panaudojant stovéjimo
stabdziy sistemg perjungimo svirtj nustacius | neutralig padétj, kad baty uZtikrinta, jog nebus stabdoma pries
hidrostating sistemg. III klasés transporto priemonése §i seka turi biti automatiné, kai naudojamas tik
darbiniy stabdziy valdymo jtaisas.
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X PRIEDAS

Transporto priemoniy sudétiniy elektroniniy valdymo sistemy saugos savybiy reikalavimai

1. Bendrosios nuostatos

Siame priedélyje nustatomi sudétiniy transporto priemoniy elektroniniy valdymo sistemy tipo patvirtinimo
bandymy, trik¢iy strategijos ir saugos savybiy patikrinimy reikalavimai, susije su Zemés ir misky tkio transporto
priemoniy stabdymu.

2. Reikalavimai

Visos sudétinés transporto priemonés elektroninés valdymo sistemos turi atitikti JT EEK taisyklés Nr. 13 18 priedo
nuostatas, kaip nurodyta $ioje lenteléje:

JT EEK
taisyklé Nr.

Tema:

Pakeitimy serija

OL nuoroda

13

M, N ir O kategorijy transporto

priemoniy  tvirtinimas,
zvelgiant | stabdZius

atsi-

10 serijos pakeitimy 5 papildy-

mas

11 pakeitimy serija

OLL 257,2010 9 30, p. 1.
OLL 297,2010 11 13, p. 183.
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XI PRIEDAS

StabdZiy antiblokavimo sistemy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikalavimai ir
bandymy procediiros
1. Apibréztys

Siame priede:

1.1. Integruotoji patvarioji stabdziy sistema — patvarioji stabdZiy sistema, kurios valdymo jtaisas sujungtas su
darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisu taip, kad, paveikus bendrg valdymo jtaisa, ir patvarioji, ir darbiné
stabdZiy sistemos ima veikti vienu metu arba laipsniskai.

1.2.  Jutiklis — komponentas, kurio paskirtis — registruoti ir valdikliui perduoti duomenis apie rato (-y) sukimosi
salygas arba dinamine transporto priemonés bukle.

1.3.  Valdiklis — komponentas, kurio paskirtis — jvertinti jutiklio (-iy) pasiystus duomenis ir persiysti signalg
moduliatoriui.

1.4.  Moduliatorius — komponentas, kurio paskirtis — keisti stabdymo jéga (-as) pagal signala, gaunamg i valdiklio.

1.5.  Netiesiogiai valdomas ratas — ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus i§ kito (-y)

rato (-y) jutiklio (-iy).

1.6.  Visas ciklas — biisena, kai stabdziy antiblokavimo sistema nuolat moduliuoja stabdymo jéga, kad neleisty
uzsiblokuoti tiesiogiai valdomiems ratams, ir neleidzia panaudoti stabdziy, kai moduliavimas sustojus jvyksta
tik vieng karta.

1.7.  Visa jéga — didZiausia jéga, pagal § reglamentg nustatyta stabdZiy bandymams ir stabdziy sistemy
veiksmingumui.

Tiesiogiai ir netiesiogiai valdomy raty atveju, jeigu stabdziy antiblokavimo sistemose yra nustatyta gero
sukibimo valdymo funkcija, ratai laikomi valdomais ir tiesiogiai, ir netiesiogiai; jeigu sistemose yra nustatyta
mazo sukibimo valdymo funkcija, visi ratai su jutikliais laikomi valdomais tiesiogiai.

2. Bendrosios nuostatos

2.1. Siame priede nustatomas biitinas Zemés fikio transporto priemoniy su sumontuotomis stabdZiy antiblokavimo
sistemomis stabdymo veiksmingumas.

Didziausias projektinis greitis, kuriam nustatyti tokie reikalavimai, visame $iame priede reiskia transporto
priemonés judéjimo pirmyn greiti, jei aiSkiai nenurodyta kitaip.

2.2. Siuo metu Zinomose stabdziy antiblokavimo sistemose yra jutiklis ar jutikliai, valdiklis ar valdikliai ir modulia-
torius ar moduliatoriai. Vadovaujantis $io priedo nuostatomis, bet kuris kitokios konstrukcijos jtaisas, kuris gali
biti ateityje jrengtas, ar bet kuri kita sistema, i kuria integruojama stabdziy antiblokavimo funkcija, laikomi
stabdziy antiblokavimo sistema, jeigu jos veiksmingumas atitinka nustatytajj Siame priede.

2.3. Leidziama nukrypti nuo nustatyty bandymy procediiry tuo atveju, jei bandymo salygy negalima jvykdyti dél
per mazo traktoriaus didZiausio projektinio greicio. Tokiu atveju nustatytojo veiksmingumo lygiavertiskumas
turi biti jrodytas prie tipo patvirtinimo ataskaitos pridedant vertinimo metodo aprasymg ir rezultatus.

3. StabdZiy antiblokavimo sistemy tipai

3.1 Laikoma, kad traktoriuje sumontuota stabdziy antiblokavimo sistema, jeigu sumontuota viena i§ $iy sistemy:

3.1.1. 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo
susijusius $io priedo reikalavimus.

3.1.2. 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo
susijusius $io priedo reikalavimus, i$skyrus isvardytuosius 5.3.5 punkte.
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3.1.3. 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Transporto priemoné, kurioje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo
susijusius io priedo reikalavimus, iSskyrus i§vardytuosius 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose. Bet kokia atskira tokios
transporto priemongs asis (ar vazZiuokleé), kurios bent vienas ratas néra tiesiogiai valdomas, turi atitikti Il priedo
1 priedélyje nustatytas sukibimo panaudojimo ir rato blokavimo sekos salygas, atsizvelgiant atitinkamai i
stabdymo greitj ir apkrova. Sie reikalavimai gali biiti patikrinti ant didelio ar blogo sukibimo kelio dangos
(kurios apytikris koeficientas ne didesnis kaip 0,8 ir 0,3), moduliuojant darbiniy stabdziy valdymo jéga.

3.2. Laikoma, kad velkamoji transporto priemoné turi jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, kai bent du ratai
prieSingose transporto priemonés pusése yra valdomi tiesiogiai, o visi like ratai tiesiogiai ar netiesiogiai valdomi
stabdziy antiblokavimo sistemos. Jeigu tai standZigja vilktimi velkama transporto priemoné, bent du ratai ant
vienos priekinés asies ir du ratai ant vienos galinés asies turi biti valdomi tiesiogiai ir kiekviena i§ ty asiy turi
turéti bent vieng atskira moduliatoriy, o visi like ratai valdomi tiesiogiai arba netiesiogiai. Be to, velkamoji
transporto priemoné, kurioje jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti vieng i§ Siy salygy:

3.2.1. A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Velkamoji transporto priemoné, kurioje jrengta A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
su tuo susijusius $io priedo reikalavimus.

3.2.2. B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema

Velkamoji transporto priemoné, kurioje jrengta B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus
susijusius $io priedo reikalavimus, iSskyrus nustatytuosius 6.3.2 punkte.

4. Bendrieji reikalavimai

4.1. Apie stabdziy antiblokavimo sistemos elektrinés valdymo perdavimo sistemos gedimus, darancius poveikj
sistemai $iame priede nustatyty funkciniy ir veiksmingumo reikalavimy atZzvilgiu, vairuotojui prane$ama
specifiniu jspéjamuoju optiniu signalu. Siuo tikslu naudojamas I priedo 2.2.1.29.1.2 punkte nustatytas geltonos
spalvos {spéjamasis signalas.

Kol nebus vienodos bandymy tvarkos, gamintojai turi pateikti techninéms tarnyboms galimy valdymo
perdavimo sistemos gedimy ir jy poveikio analiz¢. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi
aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.

4.1.1. Jutiklio triktys, kuriy negalima aptikti, kai transporto priemoné nejuda, turi biti nustatytos véliausiai tada, kai
transporto priemoné virsija 10 km/h greitj. Taciau patikrg galima atidéti, siekiant i$vengti klaidingo pranesimo
apie triktj, kai jutiklis nerodo transporto priemonés greicio dél to, kad ratas nesisuka, bet ji turi bati atlikta
véliausiai tada, kai transporto priemoné virSija 15 kmjh greiti. Ispéjamasis signalas gali vél jsiziebti, kai
transporto priemoné stovi, jeigu jis uZgesta prie§ tai, kai transporto priemoné atitinkamai pasiekia 10 km/h
arba 15 km/h greitj, kai defekty néra.

4.1.2. Kai stabdziy antiblokavimo sistemai energija tiekiama, transporto priemonei stovint, elektra valdomas
pneumatinis (-iai) moduliatoriaus voZtuvas (-ai) turi atlikti bent vieng cikla.

4.2. Traktoriuose, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir kuriomis leidziama vilkti velkamajg transporto
priemong, kurioje sumontuota tokia sistema, turi biiti sumontuotas atskiras velkamosios transporto priemonés
stabdziy antiblokavimo sistemos ispéjamajj optinj signalg skleidZiantis jspéjimo jtaisas, atitinkantis 4.1 punkte
nustatytus reikalavimus. Siuo tikslu naudojami I priedo 2.2.1.29.2 punkte nurodyti atskiri jspéjamieji signalai,
jjungiami standarto ISO 7638:2003 reikalavimus atitinkancios elektrinés jungties penktuoju kontaktu. Galima
atitinkamai naudoti 5 ar 7 kontakty jungtis, nustatytas standartu ISO 7638:2003.

4.2.1. Ispéjamasis signalas neturi jsiziebti, kai prikabinama velkamoji transporto priemoné be stabdziy antiblokavimo
sistemos arba, kai néra prikabinta jokios velkamosios transporto priemonés. Si funkcija turi bati automatiné.

4.3. 4.1 punkte aprasyto gedimo atveju taikomi Sie reikalavimai:

Traktoriai — darbinés stabdziy sistemos dalies gedimo atveju lickamojo stabdymo veiksmingumas turi sudaryti
1,3 m/s? Sis reikalavimas neturi bati aiskinamas kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdZiams taikomy
reikalavimy.

Velkamosios transporto priemonés — lieckamojo stabdymo veiksmingumas turi sudaryti ne maziau kaip
30 procenty nustatytojo atitinkamos velkamosios transporto priemonés darbinés stabdziy sistemos
veiksmingumo.
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4.4, Magnetiniai ar elektriniai laukai privalo neturéti neigiamos jtakos sistemos darbui. Sis reikalavimas jrodomas
atitiktimi techniniams reikalavimams, nustatytiems vadovaujantis Reglamento (ES) Nr. 167/2013 17 straipsnio
2 dalies g punktu ir 5 dalimi.

4.5. Nepateikiamas rankinis jtaisas stabdZiy antiblokavimo sistemos valdymo rezimui atjungti ar pakeisti, i§skyrus T
ir C kategorijy traktoriuose. Kai jtaisas montuojamas T ar C kategorijy traktoriuose, turi biti laikomasi toliau

nurodyty salygy.

4.5.1. Ispéjamasis optinis signalas turi pranesti vairuotojui, kad stabdziy antiblokavimo sistema atjungta arba pakeistas
valdymo rezimas; $iuo tikslu galima naudoti I priedo 2.2.1.29.1.2 punkte nurodyta signala, kuriuo jspéjama
apie stabdziy antiblokavimo sistemos triktj.

Ispéjamasis signalas turi biiti pastovus arba mirksintis.

4.5.2. Stabdziy antiblokavimo sistema turi bhti automatiskai vél prijungta ar grazinta j magistralinio vaZiavimo
rezima, kai variklio uZzvedimo (paleidimo) jtaisas vél nustatomas j padétj ,jjungta“ (veikia) arba transporto
priemonés greitis virsija 30 km/h.

4.5.3. Gamintojo pateikiamoje transporto priemonés naudotojo instrukcijoje vairuotojas turi bati ispéjamas apie
pasekmes, jeigu stabdZiy antiblokavimo sistema atjungiama rankiniu bidu ar pakei¢iamas jos valdymo rezimas;

4.5.4. 4.5 punkte minétas jtaisas gali kartu su traktoriumi atjungti ir velkamosios transporto priemonés stabdziy
antiblokavimo sistemg ar pakeisti jos valdymo reZimg. Neleidziama jrengti atskiro, vien tik velkamajai
transporto priemonei skirto jtaiso.

4.5.5. Susitarta, kad jtaisams, kuriais kei¢iamas stabdZziy antiblokavimo sistemy valdymo reZimas, netaikomas
4.5 punktas, jeigu pakeitus valdymo reZimg, visi vykdomi reikalavimai, keliami transporto priemonéje jrengtos
stabdziy antiblokavimo sistemos kategorijai. Ta¢iau $iuo atveju turi biti laikomasi 4.5.1, 4.5.2 ir 4.5.3 punkty.

4.6. Transporto priemonése, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir integruotoji patvarioji stabdziy
sistema, stabdziy antiblokavimo sistema turi veikti bent jau darbinius stabdZius, sumontuotus ant patvarigja
stabdziy sistema valdomos asies, arba pacig patvariaja stabdziy sistemg, ir turi tenkinti atitinkamus $iame priede
nustatytus reikalavimus.

4.7. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota pneumatiné stabdziy sistema, visg stabdziy antiblokavimo
sistemos cikla galima uZtikrinti tik tada, kai slégis bet kurioje tiesiogiai valdomo rato stabdziy kameroje yra
daugiau kaip 100 kPa didesnis uz didziausig ciklo slégj, nustatyta atlickant aptariama bandyma. Pasiektas
tiekimo slégis negali virsyti 800 kPa.

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota hidrauliné stabdziy sistema, visg stabdziy antiblokavimo
sistemos cikla galima uZtikrinti tik tada, kai slégis bet kurioje tiesiogiai valdomo rato stabdziy kameroje yra
daugiau kaip 1 750 kPa didesnis uZz didZiausig ciklo slégi, nustatyta atliekant aptariama bandyma. StabdZziy
antiblokavimo sistemai tiekiamos energijos lygis negali biiti didinamas vir§ 14 200 kPa.

5. Specialiosios nuostatos dél traktoriy
5.1. Energijos suvartojimas

Traktoriai, kuriuose jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema, turi iSlaikyti savo veiksmingumo charakteristikas,
kai darbinio stabdzio valdymo jtaisas biina visiSkai nuspaustas ilgg laikg. Atitiktis Siam reikalavimui tikrinama
pagal 5.1.1, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.5, 5.3, 6.1.1, 6.1.3, 6.1.4, 6.3 punktuose nurodytg procediiry:

5.1.1.  Bandymy procediira

5.1.1.1. Pradinis energijos lygis energijos kaupimo jtaise (-uose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo. Sis lygis turi
buti bent toks, kad baty uZtikrintas nustatytas pakrautos transporto priemonés darbiniy stabdziy
veiksmingumas. Pagalbinés pneumatinés jrangos energijos kaupimo jtaisas (-ai) atkertamas (-i).

5.1.1.2. Judant ne mazesniu kaip 50 km/h pradiniu grei¢iu (arba v_, taikant maZesnjji dydj) ant pavirSiaus, kurio
sukibimo koeficientas yra 0,3 ar mazesnis, pakrautos transporto priemonés stabdziai visiskai nuspaudziami
laikotarpiui t, atsiZvelgiama j netiesiogiai valdomy raty per ta laikotarpj sunaudota energija, o visi tiesiogiai
valdomi ratai jo metu turi likti valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos.

Kol tokie bandymy pavirSiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuoZitra galima naudoti iki savo
galutinés ribos bei maziau nusidévéjusias padangas, kuriy sukibimo koeficientas nevirsija 0,4. Nustatyta faktiné
verté ir padangy bei dangos tipas turi baiti uZregistruoti.



L17/108 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

5.1.1.3. Po to transporto priemonés variklis sustabdomas arba atkertamas energijos tiekimas i energijos kaupimo
jtaisg (-us).

5.1.1.4. Po to, transporto priemonei nejudant, keturis kartus i§ eilés visiskai nuspaudziamas darbinio stabdzio valdymo
jtaisas.

5.1.1.5. Kai valdymo jtaisas nuspaudZiamas penktajj kart, transporto priemonés stabdymo veiksmingumas turi biti ne
mazesnis uz pakrautos transporto priemonés atsarginei stabdziy sistemai nustatytg veiksmingumg.

5.1.1.6. Siy bandymy metu, jeigu bandoma transporto priemoné, kuria leidziama vilkti transporto priemone su jrengta
pneumatine stabdziy sistema, maitinimo linija atkertama, prie valdymo linjjos prijungiamas 0,5 litro talpos
energijos kaupimo itaisas (pagal IV priedo A skirsnio 1.2.2.3 punktg). Nuspaudus stabdZzius penkta karta, kaip
apradyta Sio priedo 5.1.1.5 punkte, i valdymo linijg tiekiamos energijos lygis turi bati ne maZzesnis, kaip pusé
lygio, biinancio visiskai nuspaudus stabdzius esant pradiniam energijos lygiui.

5.1.2.  Papildomi reikalavimai

5.1.2.1. Kelio pavirsiaus sukibimo su atitinkama transporto priemone koeficientas matuojamas 2 priedélio 1.1 punkte
aprasytu metodu.

5.1.2.2. Stabdymo bandymas atlickamas i§jungus pavara, kai variklis veikia tus¢igja eiga, o transporto priemoné yra
pakrauta.

5.1.2.3. Stabdymo laikas t turi bati 15 sekundziy.
5.1.2.4. Jeigu viena stabdymo fazé ilgesné nei t laikas, tokiy faziy gali bati ir daugiau, ta¢iau ne daugiau kaip keturios.

5.1.2.5. Jeigu bandymas atlieckamas keliomis fazémis, pertraukomis tarp bandymo faziy neturi bati tiekiama papildoma
energija. Pradedant antrgja faze, j suvartota energija, atitinkancia pirmgji stabdziy nuspaudima, gali bati
atsizvelgta atimant vieng visiska stabdziy nuspaudimg i keturiy visisky stabdZiy nuspaudimy, aprasyty Sio
priedo 5.1.1.4, 5.1.1.5, 5.1.1.6 ir 5.1.2.6 punktuose, skai¢iaus kiekvienu i§ antros, trecios ir ketvirtos faziy,
atliekamy per $io priedo 5.1.1 punkte nustatytg bandyma, atveju.

5.1.2.6. Veiksmingumas, reikalaujamas 5.1.1.5 punkte, laikomas tinkamu, jeigu po ketvirto stabdziy nuspaudimo, kai
transporto priemoné nejuda, energijos lygis kaupimo jtaise (-uose) yra toks pat ar didesnis negu lygis, kurio
reikia pakrautos transporto priemonés atsarginiam stabdymui.

5.2. Naudingasis sukibimas

5.2.1.  Vertinant stabdziy antiblokavimo sistemos naudingaji sukibimg atsizvelgiama j faktiska stabdymo kelio
padidéjimg uZ teorinio minimumo riby. Stabdziy antiblokavimo sistema laikoma tinkama, kai tenkinama

salyga:
£€20,75
kur € yra naudingasis sukibimas, kaip apibrézta 2 priedélio 1.2 punkte.

5.2.2. Naudingasis sukibimas () matuojamas ant kelio pavir§iaus, kurio sukibimo koeficientas yra 0,3 ar maZesnis, ir
apie 0,8 (sausas kelias), kai pradinis greitis lygus 50 km/h arba v, taikant maZesnjji dydj. Siekiant pasalinti
skirtuminés stabdziy temperatiiros poveiki, z,; (Zr. 1 priedélj) rekomenduojama nustatyti prie§ nustatant k dydj.

Kol tokie bandymy pavirSiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuoZitra galima naudoti iki savo
galutinés ribos bei maziau nusidévéjusias padangas, kuriy sukibimo koeficientas nevirsija 0,4. Nustatyta faktiné
verté ir padangy bei dangos tipas turi baiti uZregistruoti.

5.2.3.  Sukibimo koeficiento (k) nustatymo tvarka ir naudingojo sukibimo (¢) apskai¢iavimo formulés pateikiamos
2 priedélyje.

5.2.4. Stabdziy antiblokavimo sistemos naudingasis sukibimas tikrinamas visiskai sukomplektuotose transporto
priemonése, kuriose jrengtos 1 ar 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos. Jeigu transporto priemonéje
jrengta 3 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, §j reikalavimg turi atitikti tik ta (tos) asis (-ys), ant kurios
(-iy) yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.
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5.2.5. Saglyga € = 0,75 patikrinama, kai transporto priemoné pakrauta ir nepakrauta. Bandymga su pakrauta transporto
priemone ant didelio sukibimo pavirSiaus galima praleisti, jeigu veikiant valdymo jtaisa nustatyta jéga, stabdziy
antiblokavimo sistema neatlieka viso savo ciklo. Atlieckant bandyma su nepakrauta transporto priemone,
valdymo jéga galima padidinti iki 1 000 N, jeigu visos jégos poveikio nepakanka, kad ciklas baty uzbaigtas. Jei
reikia aktyvinti stabdziy antiblokavimo sistema, gali bati naudojama didesnés vertés nei visa jéga. Jeigu 1 000 N
nepakanka, kad sistema uzbaigty ciklg, $io bandymo galima neatlikti. Kai tikrinamos pneumatinés stabdziy
sistemos, bandymo metu oro slégio negalima didinti tiek, kad jis vir§yty oro i§leidimo slégi.

5.3. Papildomi tikrinimai
Toliau nurodyti papildomi pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés tikrinimai atliekami i§jungus variklj.

5.3.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai neturi bati blokuojami, kai valdymo jtaisas staiga
paveikiamas visa jéga, kai judama 5.2.2 punkte aprasytais pavirSiais 40 km/h pradiniu grei¢iu bei dideliu
pradiniu grei¢iu, kaip nustatyta ¢ia pateiktoje lenteléje:

Bakle DidZiausias bandymo greitis
Auksto sukibimo pavirsius 0,8 v, < 80 km/h
Zemo sukibimo pavirsius 0,8 v, < 70 km/h

5.3.2. Tiesiogiai valdomi ratai neturi uZsiblokuoti, kai gero sukibimo dangos (k,,) jéga asiai pakei¢iama blogo sukibimo
dangos (k) jéga, jei ky/k, = 2, o valdymo jtaisas veikiamas visa jéga. Judéjimo greitis ir stabdziy nuspaudimo
momentas apskai¢iuojami taip, kad stabdZziy antiblokavimo sistemai atlikus visg darbo cikls ant auksto
sukibimo pavirSiaus, nuo vieno ant kito pavirSiaus bity pereinama dideliu ir mazu grei¢iu, 5.3.1 punkte
nustatytomis salygomis.

5.3.3. Transporto priemonei pereinant nuo Zemo sukibimo pavirSiaus (k;) ant auksto sukibimo pavirsiaus ((k,), kai
k, = 0,5 ir k,/k, > 2, ir kai valdymo itaisas veikiamas visa jéga, transporto priemonés létéjimas per pagrista
laikg turi padidéti iki atitinkamos didZiausios vertés, o pati transporto priemoné turi nenukrypti nuo pradinés
judéjimo krypties. Judéjimo greitis ir stabdziy nuspaudimo momentas apskai¢iuojami taip, kad stabdziy antiblo-
kavimo sistemai atlikus visg darbo ciklg ant Zemo sukibimo pavirsiaus, nuo vieno ant kito pavir$iaus bty
pereinama judant apytiksliai 50 km/h grei¢iu arba 0,8 v, ., taikant maZzesnijj dydj.

max’

5.3.4. Kai transporto priemonéje yra jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, ir kai deSinieji
ir kairieji transporto priemonés ratai yra ant skirtingo sukibimo koeficiento (k, ir k) pavirsiy, kai k, > 0,5 ir
ky/k, > 2, tiesiogiai valdomi ratai turi nebiiti blokuojami staigiai visa jéga paveikus valdymo jtaisa, transporto
priemonei judant 50 km/h arba 0,8 v, grei¢iu, taikant maZzesnijj dydi.

max

5.3.5. Be to, pakrautos transporto priemonés, kuriose irengtos 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos,
5.3.4 punkte nustatytomis salygomis turi atitikti 3 priedélyje nustatyta stabdymo greiti.

5.3.6. Tadiau 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatyty bandymy metu leistini trumpalaikio raty
blokavimo atvejai. Be to, ratai gali uZsiblokuoti, kai transporto priemonés greitis mazesnis kaip 15 km/h; taip
pat, judant bet kokiu greiciu, gali bati blokuojami netiesiogiai valdomi ratai, taciau dél to neturi pablogeti
transporto priemonés stabilumas ir valdymas.

5.3.7. Atliekant 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatytus bandymus, leidziama judéjimo kryptj taisyti vairu, jeigu per
pirmasias 2 sekundes vairas pasukamas ne daugiau kaip 120° kampu ir ne daugiau kaip 240° i§ viso. Be to,
pradedant Siuos bandymus, transporto priemonés isilginé vidurio plokstuma turi kirsti didelio ir blogo
sukibimo dangos ribg; atlickant $iuos bandymus, ios ribos neturi kirsti né viena (iSoriniy) padangy dalis.

5.3.8. AtsiZvelgiama i Siuos veiksnius:

5.3.8.1. k,, ir k; matavimo buidas aprasytas Sio priedo 2 priedélyje;
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5.3.8.2. 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3 ir 5.3.4 punktuose nurodyty bandymy tikslas — isitikinti, kad tiesiogiai valdomi ratai neuzsi-
blokuoja ir transporto priemoné islieka stabili. Jei reikia aktyvinti stabdZiy antiblokavimo sistema, $iuose
bandymuose gali bati naudojama didesnés vertés jéga nei visa jéga;

5.3.8.3. taigi pagal 5.3.1 ir 5.3.2 punktus nebdtina stabdyti iki galo ir nebdtina, kad transporto priemoné visiskai
sustoty ant Zemo sukibimo pavirsiaus.

6. Specialiosios nuostatos dél velkamyjy transporto priemoniy
6.1. Energijos suvartojimas

Velkamuyjy transporto priemoniy, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, konstrukcija turi bati tokia,
kad netgi po to, kai darbinio stabdZio valdymo itaisas buvo kurj laika visiskai nuspaustas, transporto
priemongje likty pakankamai energijos visiskai ja sustabdyti pagristu atstumu.

6.1.1. Pirma minéto reikalavimo atitiktis tikrinama toliau nustatyta tvarka su nepakrauta transporto priemone ant
tiesaus ir lygaus kelio, kurio pavirSiaus sukibimo koeficientas didelis, kai stabdziai sureguliuoti kaip galima
geriau, o stabdZziy apkrovos registravimo jtaisas (jeigu jis sumontuotas) bandymo metu laikomas padétyje
,pakrauta“.

Jeigu bandymy kelio sukibimo koeficientas yra per didelis ir dél to stabdziy antiblokavimo sistema neatlicka
darbo ciklo, tada bandyma galima atlikti ant maZesnio sukibimo koeficiento pavirsiaus.

6.1.2. Jeigu tai pneumatinés stabdziy sistemos, pradinis energijos lygis energijos kaupimo jtaise (-uose) turi atitikti
800 kPa velkamosios transporto priemonés stabdziy maitinimo linijos sukabintuve.

6.1.3. Transporto priemonei judant ne maZesniu kaip 30 km/h pradiniu greiciu, stabdziai visiskai nuspaudZiami
t = 15 s trukmeés laikotarpiui, atsizvelgiama | netiesiogiai valdomy raty per tg laikotarpj sunaudota energijg, o
visi tiesiogiai valdomi ratai jo metu turi likti valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos. Sio bandymo metu
energijos tiekimas | kaupimo itaisg (-us) turi bati atkirstas. Jeigu viena stabdymo fazé trunka ilgiau nei t laikas,
kurio trukmé - 15 s, faziy gali bati ir daugiau. Per Sias fazes | energijos kaupimo jtaisg (-us) neturi biti tiekiama
naujos energijos, o nuo antros fazés reikia atsizvelgti | energija, papildomai sunaudojamg uzpildant stabdziy
kameras, pvz. laikantis tokios bandymy tvarkos. Pirmosios fazés pradzioje slégis rezervuare (-uose) turi
bati toks, koks nurodytas 6.1.2 punkte. Prasidedant kitai (-oms) fazei (-éms) slégis rezervuare (-uose) po
stabdziy nuspaudimo turi biiti ne maZesnis kaip slégis rezervuare (-uose) pasibaigus prie§ tai buvusiai fazei.
Vélesnéje (-ése) fazéje (-ése) reikia atsizvelgti tik i tg momenta, kai slégis rezervuare (-uose) susilygina su slégiu
pries tai buvusios fazés pabaigoje.

6.1.4. Baigus stabdyti, kai transporto priemoné sustoja, darbiniy stabdziy valdymo jtaisa reikia keturis kartus visiskai
nuspausti. NuspaudZiant ji penktajj karta slégis darbo kontdiruose turi biti pakankamas, kad raty iSoréje bty
kuriama bendra stabdymo jéga, ne mazesné kaip 22,5 proc. didZiausios nejudanciy raty apkrovos, taip pat
neturi automatiskai pradéti veikti jokia stabdziy sistema, kurios nereguliuoja stabdziy antiblokavimo sistema.

6.2. Naudingasis sukibimas

6.2.1.  Velkamosios transporto priemonés, kuriose jrengta stabdZziy antiblokavimo sistema, laikomos priimtinomis, kai
tenkinama salyga € > 0,75, kai € yra naudingasis sukibimas, kaip apibrézta 2 priedélio 2 punkte. Ar i salyga
tenkinama, patikrinama, kai transporto priemoné nepakrauta, ant tiesaus ir lygaus kelio, su geru pavirSiaus
sukibimo koeficientu.

Jeigu bandymy trasos sukibimo koeficientas yra per didelis ir dél to stabdziy antiblokavimo sistema neatlicka
darbo ciklo, tada bandyma galima atlikti ant maZesnio sukibimo koeficiento pavirsiaus.

Jeigu priekaboje yra sumontuotas stabdzio apkrovos registravimo jtaisas, slégio nustatymas gali bati padidintas,
kad biity atliktas visas darbo ciklas.

6.2.2. Siekiant pasalinti skirtuminés stabdziy temperatiiros poveiki, z,,, dydj rekomenduojama nustatyti pries
nustatant k, dydi.

6.3. Papildomi tikrinimai

6.3.1. Judant didesniu kaip 15 km/h grei¢iu, stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai turi nebati
blokuojami, kai traktoriaus valdymo jtaisas staiga paveikiamas visa jéga. Tai patikrinama 6.2 punkte
apibréztomis sglygomis, kai pradiniai greiciai yra 40 km/h ir 60 km/h.
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6.3.2.  Sio punkto nuostatos taikomos tik velkamosioms transporto priemonéms, kuriose sumontuotos A kategorijos
stabdziy antiblokavimo sistemos. Jei deSinysis ir kairysis ratai stovi ant dangy, ant kuriy pasickiamas skirtingas
didziausias stabdymo greitis (zy,,,; it Zg,y,), kai

V4 . Z
ZRALH > 0,5 bei ZRALH >
€H ZRALL

tiesiogiai valdomi ratai neturi bati blokuojami, kai traktoriaus valdymo ijtaisas staiga paveikiamas visa jéga,
traktoriui judant 50 km/h greic¢iu. Santykis z,,,/z;,, gali bati nustatytas 2 priedélio 2 punkte pateikta tvarka
arba apskaiCiuojant santyki zy,./Z;a,. Pastaruoju atveju nepakrauta transporto priemoné turi atitikti
3 priedélyje nustatytg stabdymo greiti.

Galima nustatyti didesnj slégio lygi, jeigu velkamojoje transporto priemonéje yra jrengtas stabdziy apkrovos
jutiklis, kad biity atliktas visas ciklas.

6.3.3. Kai transporto priemonés greitis yra > 15 km/h, tiesiogiai valdomi ratai gali trumpam uzsiblokuoti, taciau
judant mazesniu nei 15 km/h greiciu jie gali uZsiblokuoti bet kaip. Netiesiogiai valdomi ratai gali bati
blokuojami judant bet kokiu grei¢iu. Visais atvejais stabilumas neturi nukentéti.
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1 priedélis

Simboliai
2, 3 ir 4 priedéliuose naudojami ie simboliai:
Simbolis Pastabos
E vaziuoklés bazé
Ex atstumas tarp sukabinimo tasko ir nejudamaja vilktimi velkamos transporto priemonés asies (-iy) centro (arba

atstumas tarp sukabinimo tasko ir centruotyjy asiy velkamosios transporto priemonés asies (-iy) centro)

€ transporto priemonés naudingasis sukibimas: didZiausio stabdymo grei¢io veikiant stabdziy antiblokavimo
sistemai (z,,) ir sukibimo koeficiento (k) santykis

g e dydis, matuojamas i asyje (jeigu traktoriuje yra sumontuota 3 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema)

& dydis € ant didelés trinties paviriaus

g dydis € ant mazos trinties pavir§iaus

F jéga [N]

Fix velkamosios transporto priemonés stabdymo jéga, kai stabdziy antiblokavimo sistema neveikia

Formax didziausia F, verté

Formai Formae Verté, kai stabdoma tik velkamosios transporto priemonés asis i

Firas velkamosios transporto priemonés stabdymo jéga veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai

Fon visa kelio pavirSiaus pastovi statmena atoveiksmio jéga, veikianti nestabdomas ir nevaromasias nejudancio
transporto priemoniy junginio asis

Fey visa kelio pavirSiaus pastovi statmena atoveiksmio jéga, veikianti nestabdomas ir varomgsias nejudancio trans-
porto priemoniy junginio asis

Fypn kelio paviriaus pastovi statmena atoveiksmio jéga, kai transporto priemonés juda ir veikia stabdziy antibloka-
vimo sistema

Figpn F,,, i asj i traktoriuose arba standZiaja vilktimi velkamose transporto priemonése

F, nejudamg asj (i) veikianti pastovi statmena kelio pavirsiaus atoveiksmio jéga

Fy visa pastovi statmena kelio pavirsiaus atoveiksmio jéga, veikianti visus nejudancio traktoriaus ratus

Fyoa () | visa pastovi statmena kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti nestabdomas ir nevaromgsias traktoriaus

asis

Fua visa pastovi statmena kelio paviriaus atoveiksmio jéga, veikianti nestabdomas ir varomasias variklinés trans-
porto priemoneés asis

Fy visa pastovi statmena kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti visus velkamosios transporto priemonés
ratus

Fragn visa kelio paviriaus pastovi statmena atoveiksmio jéga, veikianti judancios nejudamaja vilktimi velkamosios
transporto priemonés ar centruotyjy asiy velkamosios transporto priemoneés asj(-is)

F,,, 0,01 F,, + 0,015 Fy,

g laisvojo kritimo pagreitis (9,81 m/s?)
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Simbolis Pastabos

h svorio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas techninés tarnybos, atliekancios patvirtinimo
bandymus

h, standZiosios vilkties aukstis (arnyro taskas velkamojoje transporto priemonéje)

hy balninio sukabintuvo kaklelio Serdeso aukstis

h, velkamosios transporto priemonés svorio centro aukstis

k padangos ir kelio dangos sukibimo koeficientas

k, vienos priekinés asies koeficientas k

k,, k dydis, nustatytas ant didelés trinties pavirsiaus

k, k dydis, nustatytas transporto priemonés su jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema aiai i

k, k dydis, nustatytas ant mazos trinties pavirsiaus

| sukibimo dydis 100 % slydimui

k,, traktoriaus koeficientas k

K didziausia sukibimo ir slysties kreivés verté

k. vienos galinés asies koeficientas k

ky velkamosios transporto priemonés k koeficientas

P atskiros transporto priemonés masé [kg]

R K, it ki santykis

t laiko intervalas [s]

t, vidutiné t verté

in maziausia t verté

z stabdymo greitis [m/s?]

Zy transporto priemonés stabdymo greitis z, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia

Zc transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik velkamoji transporto priemoné ir nevei-
kia stabdZiy antiblokavimo sistema

Zear transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik velkamoji transporto priemoné ir veikia
stabdZiy antiblokavimo sistema

Zmax didziausia z. verté;

Zomasi didziausia z. verté, kai stabdoma tik velkamosios transporto priemonés asis i

zZ, vidutinis stabdymo greitis

Zo didziausia z verté

ZyiaLs traktoriaus z,; ant padalinto pavirSiaus

Zy velkamosios transporto priemonés stabdymo greitis z, kai stabdZiy antiblokavimo sistema neveikia

ZoaL velkamosios transporto priemonés z,;, pasiektas stabdant visas asis, kai traktorius nestabdomas, o jos variklio
pavara iSjungta
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Simbolis Pastabos
A Zy,, ant auksto sukibimo koeficiento pavirSiaus
ZoaiL Zy,. ant Zemo sukibimo koeficiento pavirsiaus
ZeaLs Zg . ant padalinto pavirsiaus
Zow z, ant auksto sukibimo koeficiento pavirsiaus
Zoy z, ant Zemo sukibimo koeficiento pavirsiaus
g timax didziausia z, verté
2 Lma didziausia zy, verté
Zgmax didziausia z, verté

(") Fyyg ir Fyy dviasiy savaeigiy transporto priemoniy atveju: $iuos simbolius galima supaprastinti iki atitinkamy F, simboliy.
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2 priedélis

Naudingasis sukibimas

1. Matavimy metodai traktoriams
1.1. Sukibimo koeficiento (k) nustatymas

1.1.1.  Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didZiausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir atitinkamos
dinaminés apkrovos, tenkancios stabdomai asiai, santykis.

1.1.2.  Judant 50 kmjh grei¢iu nuspaudziami bandomos transporto priemonés tik vienos asies stabdziai. Stabdymo
jégy paskirstymas asies ratams turi uZtikrinti didZiausig veiksminguma. Esant nuo 40 km/h iki 20 km/h greiciui
stabdziy antiblokavimo sistema turi bati i$jungta arba neveikti.

1.1.3. Didinant stabdziy linijos slégj, atliekama keletas bandymy didziausiam transporto priemonés stabdymo greiciui
(z,.) nustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi bati islaikyta pastovi tiekiamoji jéga, o stabdymo greitis
nustatomas pagal greiciui sumazéti nuo 40 km/h iki 20 kmj/h bating laika (t); taikoma 3i formulé:

z... yra didziausia z verté, iSreikSta m/s?,
t verté isreiSkiama sekundémis.
1.1.3.1. Ratai gali bati blokuojami, kai greitis tampa mazesnis negu 20 km/h.

1.1.3.2. Po to, pradedant nuo maziausios i$matuotosios t vertés (t
intervalg nuo ¢t iki 1,05 t

i) pasirenkamos trys t vertés, patenkancios |
ir apskai¢iuojamas jy aritmetinis vidurkis (t_); tada taip apskaiciuojama:

'min’

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezas¢iy pirmo minéty trijy verciy nejmanoma nustatyti, galima naudoti

maziausia laikg t_; . Taciau 1.3 punkto reikalavimai vis tiek galioja.

1.1.4. Stabdymo jégos apskaiCiuojamos pagal i$matuota stabdymo greitj ir nestabdomos (-y) asies (-iy) riedéjimo
pasipriesinima, kuris varomajai ir nevaromajai asiai atitinkamai lygus 0,015 ir 0,010 statinés aSies apkrovos.

1.1.5. Dinaminé asies apkrova apskaiCiuojama pagal stabdymo greitj, stating asies apkrova, vaziuoklés baze ir sunkio
centro aukstj.

1.1.6.  k verté apvalinama iki trijy skaitmeny po kablelio.

1.1.7.  Tada bandymas kartojamas pasirenkant kitg (-as) asj (-is), kaip apibrézta 1.1.1-1.1.6 punktuose (dél i§imciy Zr.
1.4 ir 1.5 punktus).

1.1.8. Pavyzdziui, dviejy asiy transporto priemonés su galiniais varomaisiais ratais ir stabdoma priekine asimi
sukibimo koeficientas (k) apskai¢iuojamas taip:

_z, xPxg-0,015F,

k=

Fl—i—%zmexg

1.1.9. Nustatomas vienas priekinés asies koeficientas (k) ir vienas galinés asies koeficientas (k).

1.2. Naudingojo sukibimo (g) nustatymas
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1.2.1.  Sukibimas (¢) apibréZiamas kaip didZiausio stabdymo greicio, kai stabdziy antiblokavimo sistema (z,,) veikia, ir
sukibimo koeficiento (k,,) santykis, t. y.:

1.2.2.  Transporto priemonei pradéjus vaziuoti 55 km/h arba v, grei¢iu, taikant maZesnjjj dydi, didziausia stabdymo
greicio verté (z,;) matuojama stabdziy antiblokavimo sistemai uzbaigus cikla. Nustatant $ig z,; verte naudojama
vidutiné trijy bandymy verté, kaip aprasyta 1.1.3 punkte, matuojant laika, per kurj greitis sumazéja nuo
45 km/h iki 15 km/h, taikant tokig formule:

0,849
ZaL = t

m

1.2.3.  Sukibimo koeficientas (k,,) nustatomas atliekant svertinj vertinima pagal dinaming aies apkrova:

:kfofdynJrkaF

k rdyn
M Pxg
Cia:
=F +h>< X P x
fn U TR A g
—F—hxz X P x
rdyn_ r E AL g

1.2.4. ¢ verté apvalinama iki dviejy skaitmeny po kablelio.

1.2.5. Jeigu transporto priemonéje jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, z,, verté nustatoma
pagal visg transporto priemong, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia, o naudingasis sukibimas () apskai-
Ciuojamas pagal tg pacia formule, kuri pateikta 1.2.1 punkte.

1.2.6. Jeigu transporto priemonéje jrengta 3 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, z,, verté matuojama
kiekvienai asiai, ant kurios yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.

Pavyzdys: dvia$és transporto priemonés, kurios stabdziy antiblokavimo sistema veikia tik galing a3 (2),
naudingasis sukibimas () apskai¢iuojamas taip:

z,, X Pxg-0,010 X F,
k, (F

g =

h
Z—EZALXPXg)

Taip apskai¢iuojamas kiekvienos asies, kurios bent vienas ratas yra tiesiogiai valdomas, sukibimo koeficientas.

1.3. Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficientus reikia i§matuoti pakartotinai. Priimtina 10 proc. paklaida.

1.4. Traktoriuose su trimis a$imis nustatant transporto priemonés k verte galima neatsizvelgti i asis, tarpusavyje
sujungtas pakabos komponentais ir dél to reaguojancias i svorio persikélimg stabdant arba sujungtas
transmisija.

Kol bus susitarta dél vienodos bandymy tvarkos, dél transporto priemoniy su daugiau kaip trimis asimis ir
specialios paskirties transporto priemoniy reikia konsultuotis su technine tarnyba.

1.5. N2 ir N3 kategorijy traktoriams, kuriy raty bazé trumpesné negu 3,80 m ir kuriy h/E > 0,25, sukibimo
koeficientas galinei asiai nenustatomas.

1.5.1.  Tokiu atveju naudingasis sukibimas (¢) apibréziamas kaip didziausio stabdymo grei¢io veikiant stabdZiy antiblo-
kavimo sistemai (z,;) ir sukibimo koeficiento (k) santykis, t. y.
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2. Velkamosioms transporto priemonéms taikomi matavimo metodai
2.1. Bendrosios nuostatos

2.1.1.  Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didZiausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir atitinkamos
dinaminés apkrovos, tenkancios stabdomai asiai, santykis.

2.1.2.  Stabdoma tik viena velkamosios transporto priemonés asis, kai pradinis greitis yra 50 km/h. Stabdymo jégy
paskirstymas asies ratams turi uZtikrinti didZiausig veiksminguma. Esant nuo 40 km/h iki 20 km/h grei¢iui
stabdziy antiblokavimo sistema turi bati i§jungta arba neveikti.

(Zema)» Kai stabdoma tik velkamoji transporto priemoné, nustatyti. Kiekvieno bandymo metu turi bati iSlaikyta
pastovi jvadiné jéga, o stabdymo greitis nustatomas pagal grei¢iui sumazéti nuo 40 km/h iki 20 km/h bating
laikg (t); taikoma $i formuleé:

2.1.3.1. Ratai gali bati blokuojami, kai greitis tampa maZesnis negu 20 km/h.

2.1.3.2. Po to, pradedant nuo maZiausios imatuotos t vertés (t
nuo t_. iki 1,05t

i) pasirenkamos trys t vertés, patenkancios i intervalg
ir apskai¢iuojamas jy aritmetinis vidurkis (t,);

‘min’

véliau apskai¢iuojama:

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezas¢iy pirmo minéty trijy dydZiy nejmanoma nustatyti, galima taikyti
maziausig laikg t

‘min*

2.1.4.  Sukibimas () apskai¢iuojamas taikant 3ia formulg:

k verté nustatoma pagal 2.2.3 punkta standzigja vilktimi velkamoms transporto priemonéms arba atitinkamai
pagal 2.3.1 punkta nejudamaja vilktimi velkamoms transporto priemonéms ir centruotyjy asiy velkamosioms
transporto priemonéms.

2.1.5.  Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficientus reikia i§matuoti pakartotinai. LeidZiama 10 proc. paklaida.

2.1.6. Didziausias stabdymo greitis (zRAL) iSmatuojamas stabdziy antiblokavimo sistemai uzbaigiant ciklg ir
nestabdant traktoriaus, remiantis trijy bandymy rezultaty vidurkiu, kaip nurodyta 2.1.3 punkte.

2.2. Standzigja vilktimi velkamos transporto priemonés

2.2.1.  k matuojama (kai stabdziy antiblokavimo sistema atjungta ar neveikia, esant greiciui tarp 40 km/h ir 20 kmj/h)
priekinei ir galinei asims.

Vienai priekinei asiai i:

Fmeaxi = Zcmaxi(FM + FR) - 0,01 FCnd - 0,015 ch
F =F ZCmax(FMXhD +gXPXhR)_FWMXhD
idyn — i+ E
k — Fmeaxi
r F

idyn
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Vienai galinei asiai i:
Fmeaxi = Zcmaxi(FM + FR) - 0,01 FCnd - 0,015 FCd
Zemax (Fy X Dy g X P % hR) ~ Fyy X hD
Egn = F -
7 E
k = F bRmaxi
' Fidyn
2.2.2.  kir k, dydziai apvalinami iki trijy skaitmeny po kablelio.
2.2.3.  Sukibimo koeficientas (k;) nustatomas proporcingai pagal dinaming asies apkrova.
_ kf x Fy, + k. x Eyn
K Pxg
2.2.4. I$matuojama zRAL verté (kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia):
Zey % (Fy +F) -0,01F,, -0015F,
Zpat = F
R
Z,,, nustatoma ant didelio sukibimo koeficiento pavirSiaus, o transporto priemonéms, kuriose jrengta
A kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, taip pat ant maZzo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
2.3. Nejudamaja vilktimi velkamos transporto priemonés ir centruotyjy asiy velkamosios transporto priemonés
2.3.1.  k matavimai (kai stabdziy antiblokavimo sistema atjungta ar neveikia, grei¢iui esant tarp 40 km/h ir 20 km/h)
atliekami, kai ratai pritvirtinti tik ant vienos asies, o nuo kitos (-y) asies (-iy) jie nuimti.
ormax. = Zemax (Fv T Fr) = Fypyg
F —F _Fmeaxth+zcxgxpx(hR_hk)
Rdyn = "R E
R
k _ F bRmax
Frdyn
2.3.2. 1z, matavimai (veikiant stabdZiy antiblokavimo sistemai) atliekami, kai pritvirtinti visi ratai.

Forar = Zear X (FM + FR) ~ Fyy

Firar th +z xgXxXPx (hR_hk)
Frggn = Fr ~
yn ER
_ Fipar
ZRAL - F
Rdyn

Zg,, Dustatomas ant didelio sukibimo koeficiento pavir§iaus, o transporto priemonéms, kuriose jrengta
A kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, taip pat ant mazo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
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3 priedélis
Veiksmingumas ant skirtingo sukibimo pavirsiy

1. Traktoriai

1.1. Reikiamas stabdymo greitis, minimas $io priedo 6.3.5 punkte gali buti apskaiCiuotas pagal ant dviejy pavirsiy, ant
kuriy atliekamas $is bandymas, iSmatuotg sukibimo koeficientg.

Sie du pavirsiai turi atitikti sio priedo 6.3.4 punkte nustatytas salygas.

1.2. Sukibimo koeficientai (k;, ir k) atitinkamai ant auksto ir Zemo sukibimo pavirSiy nustatomi pagal 2 priedélio
1.1 punkto nuostatas.

1.3. Pakrauty traktoriy stabdymo greitis (z,;,,s):

Zyats > 0,75 L;_kﬂ bei zyas > ki
2. Velkamosios transporto priemonés

2.1. Sio priedo 6.3.2 punkte minimas stabdymo greitis gali biiti apskai¢iuojamas pagal stabdymo greicius zy,,,, it Zgy,,
iSmatuotus ant dviejy pavirSiy, ant kuriy atlieckami bandymai veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai. Sie du
pavirsiai turi atitikti $io priedo 6.3.2 punkte nustatytas salygas.

2.2. Stabdymo greitis z,,, yra:

0,75 % AZgaiL + Zrain bei
&y 5

ZraLs =

ZRALL

ZRALS >
H

Jei g, > 0,95, naudoti g, = 0,95.
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4 priedélis
Mazo sukibimo pavir$iaus pasirinkimo metodas

1. Duomenys apie pasirinkto pavirSiaus sukibimo koeficients, kaip apibrézta Sio priedo 5.1.1.2 punkte, pateikiami
techninei tarnybai.

1.1. Tarp $iy duomeny turi bati ir sukibimo koeficiento ir slydimo kreivé (nuo 0 iki 100 % slydimo), kai greitis
apytiksliai lygus 40 km/h.

Iki bus nustatyta vienoda bandymy tvarka transporto priemoniy, kuriy didZiausia masé virsija 3,5 tonos,
sukibimo kreivéms nustatyti, galima taikyti kreive, nubréztg lengviesiems automobiliams. Siuo atveju transporto
priemonéms, kuriy didZiausia masé virsija 3,5 tonos, k ., ir k., santykis nustatomas taikant 2 priedélyje
apibreézty k., verte. Techninei tarnybai sutikus, Siame punlgte apradytas sukibimo koeficientas gali bati nustatytas
kitu biidu, jeigu jrodoma, kad k ., ir k;, vertés yra lygiareiksmés.

1.1.1. Didziausia kreivés verté bus dydis k ,,, o verté esant 100 % slydimui bus dydis k, .

peak’

1.1.2. R santykis apibréziamas kaip k., ir k;,,, santykis:

R = kpeak
klock
1.1.3. R dydis apvalinamas desimtyjy tikslumu.
1.1.4. Naudojamam pavirsiui santykis R turi bati nuo 1,0 iki 2,0.
Iki tokie pavirsiai taps visuotinai prieinami, priimtinos santykio R vertés iki 2,5, aptarus tai su technine tarnyba.

2. Prie§ atliekant bandymus, techniné tarnyba turi uzZtikrinti, kad pasirinktas pavirSius atitikty nustatytus
reikalavimus, ir gauti informacija apie bandymy metoda R nustatyti, transporto priemonés tipg (savaeigé
transporto priemoné, traktorius ir t. t.) ir aSiy apkrova bei padangas (turi bati i$bandytos skirtingos apkrovos ir
skirtingos padangos, o rezultatai turi biiti parodyti techninei tarnybai, kuri nuspres, ar transporto priemongs,
kurios tipa reikia patvirtinti, atZvilgiu jie yra reprezentatyviis).

2.1. Bandymy ataskaitoje nurodoma R verté.

Ne reciau kaip kartg per metus pavirSius turi biti kalibruojamas naudojant reprezentatyvia transporto priemone,
siekiant patikrinti R vertés pastovuma.
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XII PRIEDAS

Transporto priemonéms su pneumatinémis stabdZiy sistemomis arba transporto priemonéms su
duomeny rysiu per standarte ISO 7638 nustatytos jungties 6 ir 7 kontakta EBS ir transporto
priemonéms, kuriose sumontuotos tokios EBS, taikomi reikalavimai

1. Apibréztys

Siame priede:

1.1. Dvipunktis rySys — ry$iy tinklo topologija, kai naudojami tik du mazgai. Kiekviename mazge jrengtas
integruotas rysiy linijos baigos varzas.

1.2.  Stabdymo signalas — loginis signalas, rodantis, kad stabdZiai jjungti.

2. Bendrieji reikalavimai

2.1. Elektriné valdymo linija turi atitikti standartus ISO 11992-1 ir 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima 1:2007; ji
turi bati dvipunkté ir sudaryta i§ septyniy kontakty jungties, vadovaujantis standartu ISO 7638-1 arba 7638-
2:2003. Standartu ISO 7638 nustatytos jungties kontaktai naudojami tik stabdymo (jskaitant ABS) ir darbinés
pavaros (vairo, padangy ir pakabos) funkcijoms vykdyti reikalingiems duomenims perduoti, kaip apibrézta
standarte ISO 11992-2:2003, jskaitant jo pakeitima 1:2007. Stabdymo funkcijoms suteikiamas pirmumas; jos
veikia jprastuoju ir trikties reZimais. Kai perduodami darbinés pavaros duomenys, stabdymo funkcijos turi
suveikti nedelsiant. Standarte ISO 7638 nustatytos jungties maitinimo $altinis naudojamas tik stabdymo bei
darbinés pavaros funkcijoms ir su velkamaja transporto priemone susijusiy, taciau elektrine valdymo linija
neperduodamy duomeny perdavimo funkcijai. Taciau visais atvejais taikomos 5.2.1 punkto nuostatos. Visoms
kitoms funkcijoms skirta energija tiekiama kitais maitinimo 3altiniais.

2.2. Standarte ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1:2007, apibrézty prane§imy suderinamumas nurodytas
Sio priedo 1 priedélyje atitinkamai traktoriui ir velkamajai transporto priemonei.

2.3. Funkcinis traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy, kuriose jrengtos nustatytosios elektrinés valdymo
linijos, suderinamumas vertinamas tada, kai teikiamas tipo patvirtinimas, tikrinant, kaip laikomasi standarto
ISO 11992:2003, jskaitant standarta 1SO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, 1 ir 2 daliy. Sio priedo
2 priedélyje pateikiami bandymy, kuriuos galima atlikti darant minéta vertinima, pavyzdziai.

2.4, Jeigu traktoriuje jrengta elektriné valdymo linija, sujungta su velkamojoje transporto priemonéje jrengta
elektrine valdymo linija, ir, kai elektrine valdymo linija sujungus minétas transporto priemones, jvyksta
pastovus traktoriaus elektrinés valdymo linjjos gedimas (> 40 ms), sistema turi ji aptikti ir pranesti apie jj
vairuotojui geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, nurodytu I priedo 2.2.1.29.1.2 punkte, kai Sios transporto
priemonés sujungtos elektrine valdymo linija.

3. Specialieji pneumatiniy stabdZiy sistemy reikalavimai traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy
jungtims
3.1. Traktoriaus elektrine valdymo linijja prane$ama, ar elektriné valdymo linjja gali atitikti I priedo

2.2.1.29.1.2 punkte nustatytus reikalavimus, kai pneumatiné valdymo linija neveikia. Ja taip pat praneSama, ar
joje jrengtos dvi valdymo linijos, kaip nustatyta I priedo 2.1.4.1.2 punkte, ar tik elektriné valdymo linija, kaip
nustatyta [ priedo 2.1.4.1.3 punkte.

3.2. Pagal I priedo 2.1.4.1.3 punkta jrengtas traktorius turi atpazinti, kad pagal I priedo 2.1.4.1.1 punktg
jrengtos velkamosios transporto priemonés sukabintuvas yra nesuderinamas. Kai $ios transporto priemonés
sujungiamos elektrine traktoriaus valdymo linija, vairuotojas turi bati ispétas I priedo 2.2.1.29.1.1 punkte
nustatytu raudonos spalvos jspéjamuoju vaizdo signalu, o kai sistemai imama tiekti elektr, traktoriaus stabdziai
turi suveikti automatiskai. Nuspausty stabdZiy veiksmingumas turi atitikti bent II priedo 3.1.3.1
ir 3.1.3.2 punktuose nustatyta stovéjimo stabdziy veiksminguma.

3.3. Kai elektriniu biidu sujungiamas traktorius, kuriame jrengtos dvi valdymo linijos, kaip apibrézta I priedo
2.1.4.1.2 punkte, ir velkamoji transporto priemoné, kurioje taip pat jrengtos dvi valdymo linijos, turi bati
tenkinamos visos $ios salygos:

3.3.1. sukabintuve turi bati uzfiksuoti abu signalai, o velkamosios transporto priemonés valdymo signalas turi bati
elektrinis, nebent Sio signalo perdavimo biidas laikomas sutrikusiu; tokiu atveju velkamosios transporto
priemonés sistema turi automatiskai jjungti pneumating valdymo linija;
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3.3.2. abi transporto priemonés turi atitikti II priedo 1 priedélio nuostatas, susijusias tiek su elektrinémis, tiek su
pneumatinémis valdymo linijomis;

3.3.3. Kkai ilgiau kaip 1 sekunde elektrinis valdymo signalas virsija 100 kPa atitinkancig galig, velkamosios transporto
priemonés sistema turi patikrinti, ar pneumatinis signalas yra siunciamas; jeigu pneumatinio signalo néra,
velkamosios transporto priemonés sistema turi apie tai prane$ti vairuotojui atskiru geltonos spalvos
ispéjamuoju signalu, nurodytu I priedo 2.1.4.1.2 punkte.

3.4. Velkamoji transporto priemoné gali bati jrengta kaip aprayta I priedo 2.1.4.1.3 punkte, jei ja galima valdyti tik
kartu su traktoriumi elektrine valdymo linija, atitinkancia I priedo 2.2.1.17.1 punkto reikalavimus. Bet kuriuo
kitu atveju elektriniu bidu prijungta velkamoji transporto priemonéje, turi automatiskai jjungti stabdzius arba
likti stabdoma. Vairuotojui prane$ama atskiru geltonos spalvos jspéjamuoju signalu, nurodytu I priedo
2.2.1.29.2 punkte.

3.5. Jeigu traktoriaus stovéjimo stabdziy sistemos valdymo itaisu taip pat valdoma velkamosios transporto
priemonés stabdziy sistema, kaip leidZiama I priedo 2.1.2.3 punkte, turi bati laikomasi toliau pateikty
papildomy reikalavimy.

3.5.1. Kai traktorius jrengtas pagal I priedo 2.1.4.1.1 punkte nustatytus reikalavimus, jjungus traktoriaus stovéjimo
stabdZiy sistemg, pneumatine valdymo linija jjungiama ir velkamosios transporto priemonés stabdZiy sistema.

3.5.2. Kai traktorius jrengtas pagal I priedo 2.1.4.1.2 punkte nustatytus reikalavimus, jjungus traktoriaus stovéjimo
stabdziy sistema, pagal 3.5.1 punkto nuostatas jjungiama ir velkamosios transporto priemonés stabdZiy
sistema. Be to, jjungus stovéjimo stabdziy sistema, elektrine valdymo linija taip pat galima jjungti velkamosios
transporto priemonés stabdZiy sistema.

3.5.3. Kai traktorius jrengtas pagal I priedo 2.1.4.1.3 punkto reikalavimus arba kai jis atitinka I priedo
2.2.1.17.1 punkto reikalavimus, jei I priedo 2.1.4.1.2 punktu nustatyta pneumatiné valdymo linija neveikia,
jjungus traktoriaus stovéjimo stabdziy sistema, elektrine valdymo linija jjungiama ir velkamosios transporto
priemonés stabdziy sistema. Kai traktoriaus stabdZiy sistemos elektros tiekimas i§jungiamas, iStustéjus
maitinimo linijai, turi suveikti velkamosios transporto priemonés stabdziai (be to, pneumatinés valdymo linijos
slegis gali likti padidintas); maitinimo linija gali bati tuscia tik tol, kol traktoriaus stabdziy sistemai vél nebus
pradéta tiekti elektra, o elektrine valdymo linija valdoma velkamosios transporto priemonés stabdziy sistema
tuo paciu metu negris | ankstesne biseng.

4. Specialiis papildomi reikalavimai, taikomi darbinei stabdZiy sistemai su elektrine valdymo perdavimo
sistema

4.1. Traktoriai.

4.1.1. Atleidus stovéjimo stabdziy sistema, darbiné stabdziy sistema turi sukurti statines stabdymo jégas, kuriy visy
suma bent jau atitikty pagal nustatyta O tipo bandymg reikalaujama jéga, net jeigu uZdegimo (paleidimo)
jungiklis yra iSjungtas ir (arba) raktas yra iStrauktas. Jeigu traktoriais leidziama vilkti R3b ar R4b kategorijos
transporto priemones, $iy transporto priemoniy darbinés stabdziy sistemos visam valdymo signalui turi visiskai
uztekti $iy transporto priemoniy energijos. Tai turéty reiksti, kad darbinés stabdziy sistemos energijos
perdavimo sistemoje turi bati uZtektinai energijos.

4.1.2. Ivykus vieninteliam laikinam elektrinés valdymo perdavimo sistemos, i§skyrus energijos tiekimg, gedimui
(< 40 ms), pvz., signalas yra neperduodamas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida, tai neturi turéti
akivaizdaus poveikio darbiniy stabdziy veiksmingumui.

4.1.3.  Apie elektrinés valdymo perdavimo sistemos gedima, iSskyrus energijos tiekimo triktj, turintj poveikio $iame
reglamente nurodyty sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, vairuotojui praneSama raudonos arba geltonos
spalvos signalu, nurodytu atitinkamai I priedo 2.2.1.29.1.1 ir 2.2.1.29.1.2 punktuose. Kai nebegalima uztikrinti
nustatyto darbiniy stabdZiy veiksmingumo (jsiziebia ispéjamasis signalas), apie elektros maitinimo (pvz.,
nutraukimo ar i$jungimo) gedimus vairuotojui praneSama iSkart vos tik jie jvyksta, o nustatytas lickamojo
stabdymo veiksmingumas, vadovaujantis I priedo 3.1.4 punktu, uZtikrinamas jjungiant darbiniy stabdziy
valdymo jtaisg.

Gamintojas pateikia techninei tarnybai galimy valdymo perdavimo sistemos gedimy ir jy poveikio analizg.
Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.

Sie reikalavimai neturi biiti aiskinami kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.
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4.1.4. Velkamajai transporto priemonei atsiuntus informacija, kad kazkurioje velkamosios transporto priemonés
darbinés stabdziy sistemos dalyje sukauptos energijos lygis nukrito Zemiau leidziamo lygio, kaip nurodyta
5.2.4 punkte, traktoriaus, sujungto su velkamaja transporto priemone elektrine valdymo linija, sistema turi
aiSkiai ispéti vairuotojg. PanaSiai jspéjama, kai 4.2.3 punkte nustatyto darbiniy velkamosios transporto
priemonés stabdziy veiksmingumo nejmanoma pasiekti dél nuolatinés trikties (> 40 ms) velkamosios
transporto priemonés elektrinéje valdymo perdavimo sistemoje, iSskyrus jos energijos rezerva. Siuo tikslu
naudojamas [ priedo 2.2.1.29.2.1 punkte nurodytas jspéjamasis signalas.

4.1.5. Sugedus elektrinés valdymo perdavimo sistemos energijos 3altiniui, pradedant nuo energijos lygio vardinés
vertés, turi bati uZztikrinta visa darbinés stabdziy sistemos valdymo galia, po to, kai darbinés stabdziy sistemos
valdymo jtaisas dvidesimt karty i3 eilés buvo priverstas veikti visa eiga. Atliekant bandyma, stabdziy valdymo
jtaisas 20 sekundziy visiskai jjungiamas ir, kaskart jjungus, 5 sekundéms i§jungiamas. Tai turéty reiksti, kad,
atliekant §j bandyma, darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo sistemoje turi bati uZtektinai energijos,
kad sistema galéty veikti visa eiga. Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas kaip nukrypimas nuo IV priede
nustatyty reikalavimy.

4.1.6. Kai baterijos jtampa nukrinta Zemiau gamintojo nurodytos ribos, kurig pasiekus nebegalima uZtikrinti nustatyto
darbiniy stabdZiy veiksmingumo ir (arba) bent jau du nepriklausomi darbiniy stabdziy kontarai nebegali
uztikrinti nustatytojo atsarginiy stabdziy ar lieckamojo stabdymo veiksmingumo, turi jsijungti jspéjamasis
signalas, nurodytas I priedo 2.2.1.29.1.1 punkte. [sijungus jspéjamajam signalui, turi biti imanoma nuspausti
darbiniy stabdziy valdymo ijtaisa ir pasiekti bent jau lickamajam ir atsarginiam stabdymui nustatyta
veiksminguma, kai didZiausias projektinis traktoriaus greitis virsija 60 km/h arba atsarginiam stabdymui
nustatyta veiksminguma, kai didZiausias projektinis traktoriaus greitis nevir$ija 60 km/h. Tai turéty reiksti, kad
darbinés stabdziy sistemos energijos perdavimo sistemoje turi biiti uztektinai energijos. Sis reikalavimas neturi
bati aiskinamas kaip nukrypimas nuo atsarginiams stabdziams taikomy reikalavimy.

4.1.7. Jeigu papildomai jrangai energija tickiama i§ to paties rezervo, kaip ir elektrinei valdymo perdavimo sistemai,
varikliui pasiekus ne daugiau kaip 80 proc. didZiausio savo greiio, energijos turi biti tiekiama tiek, kad jos
uztekty nustatyto dydzio 1étéjimo pagreiCio charakteristikoms uztikrinti; $is reikalavimas turi bti jvykdytas
arba jrengiant energijos maitinimo $altinj, kuris neleisty iSnaudoti minéto rezervo, kai veikia visa pagalbiné
jranga, arba automatiskai i§jungiant i§ anksto atrinktas pagalbinés jrangos dalis, kuriy jtampa virsija kriting riba,
nurodyta 4.1.6 punkte, taip, kad nebebiity leidZiama naudoti $io rezervo. Atitiktis reikalavimams jrodoma
atliekant apskai¢iavimus arba praktini bandyma. Jeigu transporto  priemonémis leidziama vilkti R3b
ar R4b kategorijos transporto priemong, velkamosios transporto priemonés suvartojamos  energijos kiekis
nustatomas pasirinkus 400 W apkrova. Sis punktas transporto priemonéms netaikomas, kai nustatyto dydzio
létéjimo pagreitj galima pasiekti nevartojant elektros energijos.

4.1.8. Jeigu papildomai jrangai tiekiama elektrinés valdymo perdavimo sistemos energija, turi biti laikomasi $iy
reikalavimy:

4.1.8.1. Sugedus energijos Saltiniui ir transporto priemonei vis dar judant, kaupiklyje sukauptos energijos turi biti tiek,
kad jos uztekty jjungti stabdziams, kai jjungiamas valdymo jtaisas.

4.1.8.2. Sugedus energijos Saltiniui, transporto priemonei stovint vietoje ir jjungus stovéjimo stabdZiy sistemg,
kaupiklyje turi biti sukaupta tiek energijos, kad jos uZtekty Sviesoms jjungti net tada, kai nuspaudZiami
stabdziai.

4.1.9. Sugedus traktoriaus, kuriame, vadovaujantis [ priedo 2.1.4.1.2 arba 2.1.4.1.3 punktu, jrengta elektriné valdymo
linjja, darbinés stabdziy sistemos elektrinei valdymo perdavimo sistemai, velkamosios transporto priemonés
stabdZius vis dar turi bati jmanoma visiskai jjungti.

4.1.10. Sugedus elektriniu badu tik elektrine valdymo linija prijungtos velkamosios transporto priemonés elektrinei
valdymo perdavimo sistemai, kaip nustatyta I priedo 2.1.4.1.3 punkte, velkamosios transporto priemonés
stabdymas uztikrinamas vadovaujantis I priedo 2.2.1.17.3.1 punktu. Taip turi bati visada, kai velkamoji
transporto priemoné atsiuncia maitinimo linijos stabdymo uzklausos signalg per elektrinés valdymo linijos
duomeny rysio dalj arba jeigu sio duomeny rysio nuolat néra. Sis punktas netaikomas traktoriams, kuriy
negalima eksploatuoti su velkamosiomis transporto priemonémis, prijungtomis tik elektrine valdymo linija,
kaip aprasyta 3.4 punkte.

4.2. Priekabos

4.2.1. Ivykus vieninteliam laikinam elektrinés valdymo perdavimo sistemos gedimui (< 40 ms), iSskyrus energijos
tickimo trikti, pvz., neperduodamas signalas arba jvyksta duomeny perdavimo klaida, tai neturi turéti
akivaizdaus poveikio darbiniy stabdziy veiksmingumui.
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4.2.2.

4.2.3.

5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

Jeigu elektriné valdymo perdavimo sistema sugenda/(pvz., jvyksta trikis ar atsijungimas), likes stabdymo
veiksmingumas turi bti lygus bent 30 proc. nustatyto atitinkamos velkamosios transporto priemonés darbinés
stabdziy sistemos veiksmingumo.

Kol nebus vienodos bandymy tvarkos, gamintojai turi pateikti techninéms tarnyboms galimy valdymo
perdavimo sistemos gedimy ir jy poveikio analize. Techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas turi
aptarti $ig informacija ir dél jos susitarti.

Jeigu velkamoji transporto priemoné, vadovaujantis I priedo 2.1.4.1.3 punktu, yra sujungta tik elektrine
valdymo linija ir atitinka [ priedo 2.2.1.17.3.2 punkte nustatytus reikalavimus bei II priedo 3.2.3 punkte
nustatyta veiksmingumg, pakanka pasiremti 4.1.10 punkto nuostatomis; kai nebegalima uZtikrinti tokio
stabdymo veiksmingumo, kuris biity lygus bent 30 proc. nustatyto velkamosios transporto priemonés darbinés
stabdziy sistemos veiksmingumo, elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu turi biti siunciamas
maitinimo linjjos stabdymo uzklausos signalas arba $i informacija turi bati jau ilgg laika nesiunc¢iama.

Apie velkamosios transporto priemonés elektrinés valdymo perdavimo sistemos gedima, kuris turi poveikio
Siame reglamente aptariamy sistemy funkcijoms ir veiksmingumui, ir energijos tiekimo standarte
ISO 7638:2003 nustatyta jungtimi sutrikimus vairuotojui prane$ama standarto ISO 7638:1997 2003
reikalavimus atitinkancios elektrinés jungties penktuoju kontaktu, naudojant I priedo 2.2.1.29.2 punkte
nurodyta atskirg jspéjamajj signalg. Be to, kai nebegalima uztikrinti nustatyto velkamosios transporto priemonés
darbiniy stabdziy veiksmingumo, su traktoriumi, kuriame jrengta elektriné valdymo linija, sujungtos
velkamosios transporto priemonés, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo linija, minétos linijos duomeny
perdavimo kanalu turi bati atsiysta informacija apie gedimg, pagal kurig suveikia I priedo 2.2.1.29.2.1 punkte
nurodytas jspéjamasis signalas.

Taciau kilus bet kokiam energijos tiekimo, gaunamo i§ standarte ISO 7638:2003 nustatytos jungties, sutrikimui,
pakanka geltonos spalvos ispéjamojo signalo per standarto ISO 7638:2003 reikalavimus atitinkancios elektros
jungties 5 kontakta, jei tik tebéra prieinama visa stabdymo jéga.

Papildomi reikalavimai

Traktoriai.

Stabdymo signalo jjungimas, siekiant jZiebti stabdymo Zzibintus

Vairuotojui jjungus darbing stabdZiy sistema, turi jsijungti signalas, naudojamas stabdymo Zibintams jZiebti.

Reikalavimai transporto priemonéms, kuriose pradiniam darbinés stabdZiy sistemos panaudojimui valdyti
naudojama elektroniné signalizacija, ir kuriose jrengta patvarioji stabdziy sistema:

Létéjimas patvarigja stabdZiy sistema

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Signalas gali biiti jjungtas Signalas turi bati jjungtas

Jeigu transporto priemonéje jrengta stabdZziy sistema, kurios specifikacija skiriasi nuo 5.1.1.2 punkte apibréztos
specifikacijos, suveikus patvariajai stabdZiy sistemai, signalo isijungimas gali nepriklausyti nuo pasiekto 1étéjimo.

Signalas nejjungiamas, kai transporto priemoné létéja tik dél variklio stabdymo savitojo poveikio.

Minétas signalas jjungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema aktyvuojama jjungiant automatiskai kontroliuojamo
stabdymo funkcijg. Taciau kai létéjimas yra maZesnis nei 0,7 m/s?, signalas gali bati nuslopintas.

Teikiant tipo patvirtinimg, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj $iam reikalavimui.

Minétas signalas nejjungiamas, jeigu darbiné stabdziy sistema aktyvuojama jjungiant atskiry raty stabdymo
funkcija.

Pasirinkus atrankuyji stabdyma, $i funkcija gali bati pakeista automatiskai nustatomo stabdymo funkcija.
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5.1.1.7. Jeigu transporto priemonéje jrengta elektriné valdymo linija, traktoriaus signalas jjungiamas, kai velkamosios
transporto priemonés elektrine valdymo linija atsiun¢iamas pranesimas apie stabdymo zibinty jZiebima.

5.2. Velkamosios transporto priemonés

5.2.1. Kai 2.1 punkte apibréztoms funkcijoms naudojama standarte ISO 7638:2003 nustatyta jungtimi tiekiama
energija, stabdziy sistemai turi biiti suteiktas pirmumas ir ji turi bfiti apsaugota nuo iSorinés perkrovos
poveikio. Sig apsauga turi atlikti stabdZiy sistema.

5.2.2.  Sugedus vienai i§ valdymo linijy, jungianciy dvi pagal I priedo 2.1.4.1.2 punktg jrengtas transporto priemones,
nesugedusi velkamosios transporto priemonés valdymo linijja turi bati automatiskai naudojama II priedo
3.2.1 punkte nustatytam velkamosios transporto priemonés stabdymo veiksmingumui uZztikrinti.

5.2.3.  Kai velkamajai transporto priemonei tiekiamos elektros jtampa nukrinta Zemiau gamintojo nurodytos ribos,
kurig pasiekus nustatyto darbiniy stabdziy veiksmingumo nebejmanoma uzZtikrinti, naudojant standarte
ISO 7638:2003 nustatytos jungties penktajj kontakta jjungiamas atskiras geltonos spalvos jspéjamasis signalas,
nurodytas I priedo 2.2.1.29.2 punkte. Be to, su traktoriumi, kuriame jrengta elektriné valdymo linija, sujungtos
velkamosios transporto priemonés, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo linija, minétos valdymo linijos
duomeny perdavimo kanalu turi bati atsiysta informacija apie gedima, pagal kurig suveikia I priedo
2.2.1.29.2.1 punkte nurodytas jspéjamasis signalas.

5.2.4. Kai energijos kaupimo itaisai bet kurioje su traktoriumi, kuriame jrengta elektriné valdymo linija, sujungtos
velkamosios transporto priemonés, kurioje irgi jrengta elektriné valdymo linija, darbinés stabdZiy sistemos
dalyje nusenka iki 5.2.4.1 punkte nustatytos ribos, traktoriaus vairuotojui siunciamas ispéjamasis signalas.
[spéjimas siunciamas I priedo 2.2.1.29.2.1 punkte nurodytu raudonos spalvos signalu, o informacija apie
gedimg perduodama velkamosios transporto priemonés elektrinés valdymo linijos duomeny perdavimo kanalu.
Be to, standarto ISO 7638:1997 2003/ reikalavimus atitinkancios elektrinés jungties penktuoju kontaktu
siun¢iamas 1 priedo 2.2.1.29.2 punkte nurodytas atskiras geltonos spalvos jspéjamasis signalas, kuriuo
vairuotojui prane$ama, kad energijos lygis velkamojoje transporto priemonéje sumazéjo.

5.2.4.1. 5.2.4 punkte minétu Zemu energijos lygiu laikomas energijos lygis, kurj pasiekus, neatsizvelgiant i velkamosios
transporto priemonés apkrovos biiseng ir nepapildzius energijos kaupiklio, nebejmanoma penkta kartg jjungti
darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaiso, kuris prie§ tai keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, ir taip
uztikrinti bent 50 proc. nustatyto atitinkamos velkamosios transporto priemonés darbinés stabdziy sistemos
veiksmingumo.

5.2.5. Darbinés stabdziy sistemos jjungimas

5.2.5.1. Kai velkamoji transporto priemoné, kurioje jrengta elektriné valdymo linija, aktyvina automatiskai kontro-
liuojamg stabdyma ir velkamosios transporto priemonés stabdziy sistema jsijungia, elektrine velkamosios
transporto priemonés valdymo linija siun¢iamas praneSimas apie stabdymo Zzibinty jZiebimg. Taciau kai
létéjimas yra maZesnis nei 0,7 m/s?, signalas gali bati nuslopintas.

Teikiant tipo patvirtinima, transporto priemonés gamintojas turi patvirtinti atitiktj $iam reikalavimui.

5.2.5.2. Prane$imas apie stabdymo zibinty jZiebima elektrine velkamosios transporto priemonés valdymo linija
nesiunciamas, kai velkamoji transporto priemoné, kurioje irengta elektriné valdymo linija, aktyvina atskiry raty
stabdyma.

Atskiry raty stabdymo metui i funkcija gali buti pakeista automatiskai nustatomo stabdymo funkcija.

6. Automatinio stabdymo nuslopinimas

Jeigu velkamojoje transporto priemonégje jrengta elektriné valdymo linjja ir ji yra sujungta su traktoriumi,
kuriame jrengta elektriné valdymo linija, I priedo 2.2.1.17.2.2 punkte nurodyta automatinio stabdymo jéga gali
buti nuslopinta, jei suslégtojo oro slégio velkamosios transporto priemonés rezervuaruose pakanka II priedo
3.2.3 punkte nurodytam stabdziy veiksmingumui uZtikrinti.
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1.1.

1.2.

1.3.

1 priedélis

Traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy tarpusavio suderinamumas standarte ISO 11992
nustatyto duomeny rysio poZiiriu

Bendrosios nuostatos

Sio priedélio reikalavimai taikomi tik traktoriams ir velkamosioms transporto priemonéms, kuriose jrengta

elektriné valdymo linija.

ISO 7638 standartu nustatyta jungtimi tiekiama elektra velkamosios transporto priemonés stabdZiy sistemai arba
stabdziy antiblokavimo sistemai. Transporto priemonése, kuriose jrengta elektriné valdymo linija, $i jungtis taip
pat yra duomeny rysio per 6 ir 7 kontaktus sasaja, kaip Sio priedo 2.1 punkte.

Siame priedélyje nustatomi traktoriui ir velkamajai transporto priemonei taikomi reikalavimai dél suderinamumo
su prane§imais, apibréztais ISO 11992-2:2003 standarte, jskaitant jo pakeitima 1:2007.

Standarte ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1:2007, apibréZty duomeny, perduodamy elektrine valdymo

linija, parametry suderinimas

Siame reglamente nurodomos funkcijos ir susije pranesimai, kurie prireikus suderinami traktoriuje arba

velkamojoje transporto priemonéje.

. Velkamajai transporto priemonei siunciami traktoriaus pranesimai:

Funkcija/parametras

ISO 11992-2:2003

Nuoroda Siame reglamente

Nuoroda
Darbinio ir (arba) atsarginio stabdZio uzklausos signalo | EBS11 Il priedo 1 priedélis,
reik§meé 3-4 baitai 3.1.2.3 punktas
Dviejy elektriniy grandiniy stabdzio uzklausos signalo | EBS12 XII priedo 3.1 punktas

reik§meé

3 baitas, 1-2 bitai

Pneumatiné valdymo linija

EBS12
3 baitas, 5-6 bitai

XII priedo 3.1 punktas

. Traktoriui siun¢iami velkamosios transporto priemonés pranesimai:

Funkcija/parametras

ISO 11992-2:2003
Nuoroda

Nuoroda siame reglamente

Pakankamas/nepakankamas transporto priemonés elek-
tros maitinimo Saltinis

EBS22 2 baitas
1-2 bitai

XII priedo 5.2.3 punktas

Ispéjamojo signalo uzklausa

EBS22 2 baitas
3-4 bitai

XII priedo 4.2.3, 5.2.4
ir 5.2.3 punktai

Maitinimo linijos stabdymo uzklausa

EBS22 4 baitas
3-4 bitai

XII priedo 4.2.2 punktas

Stabdymo zibinty uzklausa

EBS22 4 baitas
5-6 bitai

XII priedo 5.2.5.1 punktas

Pakankamas/nepakankamas
priemonés maitinimo $altinis

pneumatinis  transporto

EBS23 1 baitas
7-8 bitai

XII priedo 5.2.4 punktas
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2.2, Kai siunciami ie velkamosios transporto priemonés pranesimai, traktoriuje vairuotojui duodamas ispéjimas:
Funkcija/parametras 150 11\113230-;;2003 Baitina jspéti vairuotojg
Ispéjamojo signalo uzklausa EBS22 2 baitas I priedo 2.2.1.29.2.1 punk-
3-4 bitai tas

2.3. Traktoriuje ar velkamojoje transporto priemonéje turi bati suderinami Sie praneSimai, nustatyti standarte
ISO 11992-2:2003, iskaitant jo pakeitimg 1:2007:

2.3.1. Velkamajai transporto priemonei siunciami traktoriaus pranesimai:
Siuo metu nenustatyta jokiy pranesimy.

2.3.2. Traktoriui siun¢iami velkamosios transporto priemonés pranesimai:

Funkcija/parametras 150 11992-2:2003
Jalp Nuoroda

Aktyvus|pasyvus darbinis transporto priemonés stabdis EBS22 1 baitas, 5-6 bitai
Stabdoma naudojant suderintg elektring valdymo linijg EBS22 4 baitas, 7-8 bitai
Geometrinis duomeny indeksas EBS24 1 baitas
Geometrinio duomeny indekso turinys EBS24 2 baitas

2.4, Kai transporto priemonéje idiegiama su atitinkamu parametru susijusi funkcija, traktoriuje arba atitinkamai
velkamoje transporto priemonéje suderinami toliau nurodyti pranesimai.

2.4.1. Velkamajai transporto priemonei siunciami traktoriaus prane$imai:

Funkcija/parametras

1SO 11992-2:2003
Nuoroda

Transporto priemonés tipas

EBS11 2 baitas, 3-4 bitai

Aktyvus/pasyvus transporto priemonés dinamikos valdymas (VDC) EBS11 2 baitas, 5-6 bitai
Priekinés arba kairiosios transporto priemonés dalies stabdzio uzklausos | EBS11 7 baitas

signalo reik§mé

Galinés arba desiniosios transporto priemonés dalies stabdzio uzklausos | EBS11 8 baitas

signalo reiksmé

Apsaugos nuo apvirtimo (ROP) sistema yra jjungta/i§jungta EBS12 1 baitai, 3-4 bitai
Sukamojo svyravimo valdymo sistema yra jjungta/iS§jungta EBS12 1 baitas, 5-6 bitai

Jjungti/ijungti velkamosios transporto priemonés apsaugos nuo apvirtimo
(ROP) sistema

EBS12 2 baitas, 1-2 bitai

Jjungti/i$jungti velkamosios transporto priemonés sukamojo svyravimo
valdymo sistemg

EBS12 2 baitas, 3-4 bitai

Traukos pagalbos uzklausa

RGE11 1 baitas, 7-8 bitai
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2.4.2.

Funkcija/parametras

ISO 11992-2:2003
Nuoroda

Pakeliamoji asis Nr. 1, padéties uzklausa

RGE11 2 baitas, 1-2 bitai

Pakeliamoji asis Nr. 2, padéties uzklausa

RGE11 2 baitas, 3-4 bitai

Vairuojamosios asies uzblokavimo uzklausa

RGE11 2 baitas, 5-6 bitai

Sekundeés TD11 1 baitas
Protokolai TD11 2 baitas
Val. TD11 3 baitas
Meénesiai TD11 4 baitas
Diena TD11 5 baitas
Metai TD11 6 baitas

Vietos minutés atskaita

TD11 7 baitas

Vietos valandos atskaita

TD11 8 baitas

Traktoriui siunc¢iami velkamosios transporto priemonés pranesimai:

Funkcija/parametras

1SO 11992-2:2003
Nuoroda

Soninés arba asinés stabdymo jégos pasiskirstymo suderinimas

EBS21 2 baitas, 3-4 bitai

Nuo raty priklausomas transporto priemonés greitis

EBS21 3—4 baitai

Soninis pagreitis

EBS21 8 baitas

Aktyvi[pasyvi transporto priemonés ABS

EBS22 1 baitas, 1-2 bitai

Geltonos spalvos jspéjamojo signalo uzklausa

EBS22 2 baitas, 5-6 bitai

Transporto priemonés tipas

EBS22 3 baitas, 5-6 bitai

Pagalbiné privaziavimo prie pakrovimo vietos sistema

EBS22 4 baitas, 1-2 bitai

Suminé asiy apkrova

EBS22 5-6 baitai

Pakankamas/nepakankamas padangy slégis

EBS23 1 baitas, 1-2 bitai

Stabdziy trinkelés antdéklas yra pakankamas/nepakankamas

EBS23 1 baitas, 3-4 bitai

Stabdymo temperatiira

EBS23 1 baitas, 5-6 bitai

Padangy/raty identifikavimas (slégis)

EBS23 2 baitai

Padangy/raty identifikavimas (antdéklai)

EBS23 3 baitai

Padangy/raty identifikavimas (temperatiira)

EBS23 4 baitai
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Funkcijafparametras 15O 1 1\11 3 zrzoja 2003

Oro padangose slégis (faktinis oro padangose slégis) EBS23 5 baitai

Stabdziy trinkelés antdéklai EBS23 6 baitai

StabdZiy temperatiira EBS23 7 baitas

Pirmosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis EBS25 1 baitas

Pirmosios asies desiniojo rato stabdZiy cilindro slégis EBS25 2 baitas

Antrosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis EBS25 3 baitas

Antrosios asies desiniojo rato stabdZiy cilindro slégis EBS25 4 baitas

Treciosios asies kairiojo rato stabdziy cilindro slégis EBS25 5 baitas

Treciosios asies desiniojo rato stabdziy cilindro slégis EBS25 6 baitas

Apsaugos nuo apvirtimo (ROP) sistema yra jjungta/i§jungta EBS25 7 baitas, 1-2 bitai

Sukamojo svyravimo valdymo sistema yra jjungta/iS§jungta EBS25 7 baitas, 3-4 bitai

Pagalbiné trauka RGES21 1 baitas, 5-6 bitai

Pakeliamosios asies Nr. 1 padétis RGES21 2 baitas, 1-2 bitai

Pakeliamosios asies Nr. 2 padétis RGES21 2 baitas, 3-4 bitai

Vairuojamosios asies uzblokavimas RGES21 2 baitas, 5-6 bitai

Padangy raty identifikavimas RGE23 1 baitas

Padangy temperatiira RGE23 2-3 baitai

Oro nuotékio (padangose) nustatymas RGE23 4-5 baitai

Pradinio slégio padangose nustatymas RGE23 6 baitas, 1-3 bitai

2.5.  Visy kity traktoriaus ir velkamosios transporto priemonés pranesimy, apibrézty standarte 1ISO 11992-2:2003,

jskaitant jo pakeitimg 1:2007, suderinimas néra privalomas.
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2 priedélis

Transporto priemoniy, kuriose jrengtos elektrinés valdymo linijos, funkciniam suderinamumui

1.1.

1.2.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

jvertinti skirta bandymy atlikimo tvarka
Bendrosios nuostatos
Siame priedélyje apibréziama tvarka, kurig techniné tarnyba gali taikyti pagal XII priedo 2.2 punkte

nurodytus funkcinius ir veiksmingumo reikalavimus tikrinant traktorius ir velkamasias transporto
priemones, kuriuose sumontuota elektriné valdymo linjja.

Siame priedélyje vartojama standarto ISO 7638 nuoroda galioja standartams ISO 7638-1:2003
(24 V jtaisai) ir ISO 7638-2:2003 (12 V jtaisai).

Traktoriai

Standartu ISO 11992 nustatytas velkamosios transporto priemonés imitatorius

Imitatorius turi:

bati su jungtimi, atitinkancia standarta ISO 7638:2003 (7 kontakty), kuria susijungiama su bandoma
transporto priemone; Jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarto ISO 11992:2003, iskaitant ISO 11992-
2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, reikalavimus atitinkantiems prane§imams siysti ir gauti;

buti pritaikytas visiems tvirtintino tipo variklinés transporto priemonés siun¢iamiems prane§imams gauti ir
visiems standartu ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimu 1:2007 nustatytiems velkamosios transporto

priemonés praneSimams siysti;

suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti pranesimus, kuriy parametrai duomeny laukelyje turi
bati tinkamai sutvarkyti pagal laika, bei

suteikti galimybe iSmatuoti sukabintuvo atsako trukme, vadovaujantis IIl priedo 2.6 punktu.
Tikrinimo tvarka

Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtas informacinis dokumentas atitinka standarto
ISO 11992 nuostatas dél fizinio, duomeny kanaly ir taikymo lygmeny.

Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su varikline transporto priemone yra sujungtas
standarte ISO 7638 nustatyta sasaja, kuria siunciami visi velkamosios transporto priemonés pranesimai

pagal 3ig sasaja.
Valdymo linijos signalai

Pagal transporto priemonés specifikacija patikrinami parametrai, apibrézti standarte ISO 11992-2:2003 ir
jo pakeitimu 1:2007 patvirtintame EBS 12 pranesime, 3 baite.

3 baity EBS 12 pranesimas
Valdymo linijos signalai
1-2 bitai 5-6 bitai
Darbinio stabdymo uzklausa elektros grandinéje 00,
Darbinio stabdymo uzklausa dvejose elektros grandinése 01,
Transporto priemonéje néra pneumatinés valdymo linijos (1) 00,
Transporto priemonéje yra pneumatiné valdymo linija 01,

(") Transporto priemoneés specifikacija draudZiama vadovaujantis I priedo 2.1.4.1.3 punktu.
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2.2.2.2. Darbinio ir (arba) atsarginio stabdymo uzklausa

2.2.2.2.1  Tikrinami parametrai, apibrézti standarte ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitime 1:2007 patvirtintame EBS
11 pranesime.

L Elektrinés vald linij
Bandymo salygos Baitai ¢ 2112:121‘8 aro)ér:lnc:lolm]os
Darbinio stabdZio pedalas ir atsarginiy stabdZiy valdymo jtai- 3-4 0
sas yra atleisti
Darbinio stabdzio pedalas yra visiskai nuspaustas 3-4 nuo 33280, iki 43520, (nuo
650 iki 850 kPa)
Atsarginis stabdis yra visiskai jjungtas (") 3-4 nuo 33280, iki 43520, (nuo
650 iki 850 kPa)

(1) Si nuostata neprivaloma, jeigu traktoriuose sumontuotos elektriné ir pneumatiné valdymo linijos, o pneumatiné val-
dymo linija atitinka susijusius atsarginio stabdymo reikalavimus.

2.2.2.3. Ispéjimas apie gedima

2.2.2.3.1. Imituojamas nuolatinis gedimas prie standarte ISO 7638 nustatytos jungties 6 kontakto prijungtoje rysiy
linjjoje ir patikrinama, ar I priedo 2.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos ispéjamasis signalas yra
rodomas.

2.2.2.3.2. Imituojamas nuolatinis gedimas prie standarte ISO 7638 nustatytos jungties 7 kontakto prijungtoje rysiy
linjjoje ir patikrinama, ar I priedo 2.2.1.29.1.2 punkte nurodytas geltonos spalvos ispéjamasis signalas yra
rodomas.

2.2.2.3.3. Imituojamas EBS 22 praneSimas, 2 baitas, kai 3—4 bitai nustatyti { 01b, ir patikrinama, ar I priedo
2.2.1.29.1.1 punkte nurodytas jspéjamasis signalas yra rodomas.

2224 Maitinimo linjjos stabdymo uzklausa

Jeigu variklinés transporto priemonés gali biti naudojamos su velkamomis transporto priemonémis,
sujungtomis tik elektrine valdymo linija:

prijungiama tik elektriné valdymo linija.

Imituojamas EBS 22 prane§imas, 4 baitas, kai 3—4 bitai nustatyti j 01,, ir patikrinama, ar, visi$kai jjungus
darbo, atsarginius ar stovéjimo stabdzius, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linijoje sumazéja iki
150 kPa.

Imituojama, kad duomeny perdavimas jau ilgokai nevyksta ir patikrinama, ar, visiskai jjungus darbinius,
atsarginius stabdZius ar stovéjimo stabdZiy sistema, per kitas dvi sekundes slégis maitinimo linijoje sumazéja
iki 150 kPa.

2.2.2.5. Atsako trukmé

2.2.2.5.1. Patikrinama, ar laikomasi IIl priedo 2.6 punkte nustatyty valdymo linijos atsako reikalavimy, kai trikties
néra.

2.2.2.6. Stabdymo Zibinty ap3vietimas

Imituojamas EBS 22 pranesimas, 4 baitas, kai 5-6 bitai nustatyti i 00, ir patikrinama, ar stabdymo Zibintai
néra apsviesti.

Imituojamas EBS 22 pranesimas, 4 baitas, kai 5-6 bitai nustatyti j 01, ir patikrinama, ar stabdymo Zibintai
néra apsviesti.

2.23. Papildomi tikrinimai

2.2.3.1. Techninés tarnybos nuoziiira 2.2.1 ir 2.2.2 punktuose nustatytasias tikrinimo procediiras galima pakartoti
pasirenkant su stabdymu nesusijusias funkcijas, bidingas jvairiy biiseny ar i§jungtai sgsajai.

2.23.2. 1 priedélio 2.4.1 punkte nustatyti papildomi prane$imai, kurie su traktoriumi suderinami ypatingomis
aplinkybémis. Galima atlikti papildomus tikrinimus, siekiant patikrinti suderinty prane$imy statusg ir
uztikrinti, kad baty laikomasi 2.3 punkte nustatyty reikalavimy.
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3. Velkamosios transporto priemonés
3.1. Traktoriy imitatorius pagal standartg ISO 11992
Imitatorius turi:

3.1.1. bati su jungtimi, atitinkancia standarta ISO 7638:2003 (7 kontakty), kuria susijungiama su bandoma
transporto priemone; Jungties 6 ir 7 kontaktai naudojami standarto ISO 11992:2003, jskaitant standarta
ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, reikalavimus atitinkantiems pranesimams siysti ir gauti;

3.1.2. bati su jspéjimo apie gedima funkcija ir velkamajai transporto priemonei skirtu elektros maitinimo $altiniu;

3.1.3. bati pritaikytas visiems tvirtintino tipo velkamosios transporto priemonés siunciamiems pranesimams gauti
ir visiems standartu ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimu 1:2007 nustatytiems variklinés transporto
priemonés praneSimams siysti;

3.1.4. suteikti galimybe tiesiogiai ar netiesiogiai perskaityti pranesimus, kuriy parametrai duomeny laukelyje turi
bati tinkamai sutvarkyti pagal laikg bei

3.1.5. suteikti galimybe iSmatuoti stabdziy sistemos atsako trukme, vadovaujantis Il priedo 4.5.2 punktu.
3.2. Tikrinimo tvarka
3.2.1. Patvirtinama, kad gamintojo ir (arba) tiekéjo parengtas informacinis dokumentas atitinka standarto

ISO 11992:2003, jskaitant standartg ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitimg 1:2007, nuostatas dél fizinio,
duomeny kanaly ir taikymo lygmeny.

3.2.2. Toliau nurodyti parametrai tikrinami, kai imitatorius su velkamgja transporto priemone yra sujungtas
standarte ISO 7638 nustatyta sgsaja, kuria siun¢iami visi traktoriaus pranesimai.

3.2.2.1. Darbinés stabdZiy sistemos veikimas

3.2.2.1.1.  Patikrinamas velkamosios transporto priemonés atsakas pagal parametrus, apibréztus standarte ISO 11992-
2:2003 ir jo pakeitime 1:2007 patvirtintame EBS 11 pranesime.

Pradedant kiekviena bandyma, maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis, transporto priemoné turi biti
pakrauta (atliekant §j tikrinimg, apkrovos biisena gali bati imituojama).

3.2.2.1.1.1. Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota pneumatiné ir elektriné valdymo linijos:
abi valdymo linijos turi biiti prijungtos;
abiejy valdymo linijy signalai turi bati siun¢iami vienu metu;
imitatoriumi turi biiti siunc¢iamas EBS 12 pranesimo 3 baitas, 5-6 bitai;

nustatyti { 01,, pranesimas, kad velkamojoje transporto priemonéje buty matoma, jog reikty prijungti
pneumating valdymo linijg.

Tikrintini parametrai

Imitatoriumi siunciamas pranesimas

Skaitmeniné uzklausos Slégis stabdziy kamerose
Baitai . e
signalo reiksmé
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Remiantis transporto priemonés gamintojo apskaiciavi-
(650 kPa) mais, taikomais stabdziams
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3.2.2.1.1.2. Velkamosios transporto priemonés, kuriose sumontuotos pneumatiné ir elektriné valdymo linijos arba tik

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

elektriné valdymo linija
Prijungiama tik elektriné valdymo linija.
Imitatoriumi siunciami Sie pranesSimai:

EBS 12 pranesime, 3 baite 5-6 bitus nustacius i 00,, kad velkamajai transporto priemonei biity matoma,
jog pneumatinés valdymo linijos néra, ir EBS 12 praneSime, 3 baite 1-2 bitus nustacius j 01,, kad
velkamajai transporto priemonei biity matoma, jog elektrinés valdymo linijos signalas siunciamas i§ dviejy
elektros grandiniy.

Tikrintini parametrai

Imitatoriumi siunciamas pranesimas

Skaitmeniné uzklausos Slégis stabdziy kamerose
Baitai . e
signalo reiksmé
3-4 0 0 kPa
3-4 33280, Remiantis transporto priemonés gamintojo apskaiciavi-
(650 kPa) mais, taikomais stabdZiams

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje sumontuota tik elektriné valdymo linija, atsakas pagal pranesimus,
apibréztus standarte ISO 11992-2:2003 ir jo pakeitime 1:2007 patvirtintame EBS 12 pranesime, tikrinamas
taip:

pradedant kiekvieng bandymga, pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis;

elektriné valdymo linija prijungiama prie imitatoriaus;

imitatoriumi siunciami Sie praneSimai:

EBS 12 pranesime, 3 baite 5-6 bitus nustacius j 01,, kad velkamajai transporto priemonei biity matoma,
jog yra pneumatiné valdymo linija;

EBS 11 praneSime 3—4 bitai nustatomi j 01 (darbiniy stabdZiy uzklausos néra);

tikrinamas atsakas pagal Siuos pranesimus:

EBS 12 pranesimas,

3 baitas, 1-2 bitai; Slegis stabdziy kamerose arba velkamosios transporto priemonés jéga

01, 0 kPa (darbinis stabdis yra atleistas)

00, Velkamoji transporto priemoné stabdoma automatiskai, kad baty matoma, jog jungi-
nys nesuderinamas. Be to, standartu ISO 7638:2003 nustatytos jungties 5 kontaktu
siunciamas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

Jeigu velkamoji transporto priemoné sujungta tik elektrine valdymo linija, toliau nustatyta tvarka tikrinamas
velkamosios transporto priemonés atsakas i velkamosios transporto priemonés elektrinés valdymo
perdavimo sistemos gedima, dél kurio stabdymo veiksmingumas sumazéja ne maziau kaip iki 30 proc.
nustatytosios verteés:

pradedant kiekvieng bandymga, pneumatinéje maitinimo linijoje turi bati > 700 kPa slégis;
elektriné valdymo linija prijungiama prie imitatoriaus;

EBS 12 pranesime, 3 baite 5-6 bitus nustacius i 00,, kad velkamajai transporto priemonei biity matoma,
jog pneumatinés valdymo linijos néra;

EBS 12 pranesime, 3 baite 1-2 bitus nustacius i 01,, kad velkamajai transporto priemonei biity matoma,
jog elektrinés valdymo linijos signalas siun¢iamas i§ dviejy nepriklausomy grandiniy.



L17/134 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2015123

Tikrinimas

Bandymo salygos Stabdziy sistemos atsakas

Kai velkamosios transporto priemonés stabdziy sis- | Patikrinama, ar yra rysys tarp stabdziy sistemos bei
temoje trikéiy néra imitatoriaus ir ar EBS 22 prane$ime 4 baito 3—4 bitai
nustatyti j 00,.

Velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemos | Patikrinama, ar EBS 22 pranesime 4 baito 3—4 bitai
elektringje valdymo perdavimo sistemoje jvyksta ge- | nustatyti j 01,.
dimas, dél kurio stabdymo veiksmingumas sumazéja

.. . . . arba
ne maziau kaip iki 30 proc. nustatytosios vertés

duomeny perdavimas  imitatoriy yra nutrauktas.

3.2.2.2. [spéjimas apie gedima
3.2.2.2.1.  Patikrinama, ar toliau nurodytomis salygomis atitinkamas jspéjamasis pranesimas ar signalas yra siunc¢iamas.

3.2.2.2.1.1. Kai dél velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemos elektrinés valdymo perdavimo sistemos
nuolatinés trikties nejmanoma uztikrinti darbiniy stabdZiy veiksmingumo, imituojama minéta triktis ir
patikrinama, ar velkamosios transporto priemonés siunciamame EBS 22 pranesime 2 baito 3-4 bitai
nustatyti { 01,. Be to, standarte ISO 7638 nustatytos jungties 5 kontaktu siunciamas geltonos spalvos
ispéjamasis signalas.

3.2.2.2.1.2. Standarte ISO 7638 nustatytos jungties 1 ir 2 kontakty jtampa sumaZzinama Zemiau gamintojo nurodytos
vertés, kad nebfity galima uZtikrinti darbinés stabdziy sistemos veiksmingumo, ir patikrinama, ar
velkamosios transporto priemonés siun¢iamame EBS 22 prane$ime 2 baito 3—4 bitai nustatyti j 01,. Be to,
standartu ISO 7638 nustatytos jungties 5 kontaktu siunc¢iamas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

3.2.2.2.1.3. Atskiriant maitinimo linija, tikrinama atitiktis $io priedo 5.2.4 punkto nuostatoms. Slégis velkamosios
transporto priemonés slégio kitimo sistemoje sumazinamas iki gamintojo nurodytos vertés. Tikrinama, ar
velkamosios transporto priemonés siunciamame EBS 22 pranesime 2 baito 3—4 bitai nustatyti j 01, ir EBS
23 pranesime 1 baito 7-8 bitai nustatyti { 00. Be to, standartu ISO 7638 nustatytos jungties 5 kontaktu
siun¢iamas geltonos spalvos jspéjamasis signalas.

3.2.2.2.1.4. Kai energija pirmiausia imama tiekti stabdZiy jrangos elektrinei daliai, patikrinama, ar velkamosios
transporto priemonés siunc¢iamame EBS 22 pranesime 2 baito 3-4 bitai nustatyti i 01,. StabdZiy sistemai
nustacius, kad néra jokiy gedimy, apie kuriuos bitina pranesti jspéjamuoju signalu, minétasis pranesimas
nustatomas kaip 00,.

3.2.2.3. Atsako trukmeés tikrinimas

3.2.2.3.1.  Tikrinama, ar, nesant trik&iai, laikomasi III priedo 4.5.2 punkte nustatyty stabdziy sistemos atsako trukmés
reikalavimy.

3.2.2.4. Automatiskai kontroliuojamas stabdymas

Jeigu velkamojoje transporto priemonéje jdiegtas prietaisas, kuriam jsijungus suveikia automatiskai kontro-
liuojamo stabdymo funkcija, atlickami toliau nurodyti tikrinimai.

Jeigu automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcija nesuveikia, patikrinama, ar EBS 22 prane$ime 4 baito
5-6 bitai nustatyti j 00.

Imituojamas automatiskai kontroliuojamo stabdymo funkcijos aktyvavimas, kai pasiektas létéjimas yra ne
mazesnis kaip 0,7 m/s?, ir patikrinama, ar EBS 22 pranesime 4 baito 56 bitai nustatyti j O1.

3.2.2.5. Transporto priemonés stabilizavimo sistema

Jeigu velkamojoje transporto priemongje jrengta transporto priemonés stabilizavimo sistema, atliekami
toliau nurodyti tikrinimai.

Kai transporto priemonés stabilizavimo sistema yra neaktyvi, patikrinama, ar EBS 21 praneSime 1 baito
1-2 bitai nustatyti i 00.
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3.2.2.6.  Elektrinés valdymo linijos suderinimas

Kai velkamosios transporto priemonés stabdZiy sistema nesuderinama su stabdymu naudojant elektring
valdymo linijg, patikrinama, ar EBS 22 pranesime 4 baito 7-8 bitai nustatyti | 00.

Kai velkamosios transporto priemonés stabdziy sistema suderinama su elektrine valdymo linija,
patikrinama, ar EBS 22 pranesime 4 baito 7-8 bitai nustatyti  01.

3.2.3. Papildomi tikrinimai

3.2.3.1. Technikos tarnybos nuozitira,3.2.1 ir 3.2.2 punktuose nustatytgsias tikrinimo procediras galima pakartoti
pasirenkant su stabdymu nesusijusius pranesimus, badingus jvairiy biseny ar iSjungtai sasajai.

Jeigu atliekami pakartotiniai stabdZiy sistemos atsako trukmés matavimai, uZregistruotoji verté gali skirtis
dél transporto priemonés pneumatinés sistemos atsako. Visais atvejais turi bati laikomasi nustatyty atsako
trukmeés reikalavimy.

3.2.3.2. 1 priedélio 2.4.2 punkte nustatyti papildomi pranesimai, kurie su velkamgja transporto priemone
suderinami ypatingomis aplinkybémis. Galima atlikti papildomus tikrinimus, siekiant patikrinti suderinty
pranesimy statusg ir uztikrinti, kad biity laikomasi $io priedo 2.3 punkte nustatyty reikalavimy.
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XIII PRIEDAS
Vienalinijiniy hidrauliniy jung¢iy ir transporto priemoniy, kuriose jos sumontuotos, reikalavimai
1.  Bendrosios nuostatos

1.1. Be maziausiai vieno tipo jungties, aprasytos I priedo 2.1.4 punkte arba to priedo 2.1.5.1.1-2.1.5.1.3 punktuose,
traktoriuje gali biti jrengta vienalinijiné hidrauliné jungtis.

1.2 Vienalinijinés hidraulinés jungtys turi bati suprojektuotos siekiant uztikrinti, kad joks $ios jrangos veikimas arba
gedimas nepadaryty neigiamo poveikio stabdziy sistemoms, kurioms taikomos I-XII priedy nuostatos.

1.3. Traktoriaus darbinéje stabdziy sistemoje turi baiti sumontuotas ijtaisas, suprojektuotas taip, kad sugedus
velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemai arba nutriikus valdymo linijai tarp traktoriaus ir velkamosios
transporto priemoneés vis tiek blity galima traktoriy stabdyti tokiu veiksmingumu, koks nustatytas atsarginei
stabdzZiy sistemai

2. Vienalinijinés hidraulinés jungtys tarp traktoriy ir velkamyjy transporto priemoniy, kuriose jrengtos
hidraulinés stabdZiy sistemos, turi atitikti Siuos reikalavimus:

2.1. Jungties tipas: hidrauliné valdymo linija su apgaubiamajg jungtimi ant traktoriaus ir apgaubianciaja jungtimi ant
velkamosios transporto priemonés. Jungtys turi atitikti ISO 5676:1983 standarta.

2.2, Varikliui esant jjungtam, o traktoriaus darbinés stabdziy sistemos valdymo itaisui esant visiskai nuspaustam,
valdymo linijoje turi bati sukuriamas 10 000-15 000 kPa slégis.

2.3, Varikliui esant jjungtam, o traktoriaus darbinés stabdziy sistemos valdymo jtaisui nesant nuspaustam (vaZiuojant
ar stovint), ties sukabintuvu tiekiamas slégis turi sudaryti 0+2°0 kPa.

2.4. I priede nustatyti atsako trukmés reikalavimai $io tipo jungtims netaikomi.

2.5. I priedo 1 priedélyje nustatyti suderinamumo reikalavimai $io tipo jungtims netaikomi.

3. Alternatyviis reikalavimai

Kaip alternatyva 1 ir 2 punkto reikalavimams, traktoriuje jrengta vienalinijiné hidrauliné jungtis, be 1.2
ir 2.1 punkto nuostaty, turi tenkinti visus $io punkto reikalavimus.

3.1. Hidraulinéje grandinéje turi baiti apsauginis voztuvas, kad hidraulinis slégis negaléty vir§yti 15 000 kPa.

3.2, Traktoriuje nenuspaudus jokio stabdziy (jskaitant stovéjimo stabdj) valdymo jtaiso, variklio sikiams per minute
(RPM) esant tarp maziausio daznio tuCigja eiga ir nominalaus stikiy daznio, slégis ties sukabintuvu turi sudaryti
nuo 1 000 iki 1 500 kPa.

3.3. Palaipsniui spaudZiant traktoriaus darbinius stabdzius, slégis ties sukabintuvu turi palaipsniui kilti ir pasiekti
didziausig nurodytg reikSme, kuri turi sudaryti nuo 12 000 iki 14 000 kPa. Sis reikalavimas turi biti tenkinamas
esant bet kokiam variklio stikiy dazniui, kaip aprasyta 3.2 punkte.

3.4. Leistinas stabdymo greicio (TM/FM) ir sukabintuvo slégio (p,) santykis turi biiti mazesnis nei 1 brézinio
AAA eiluté. S reikalavimg turi tenkinti nepakrauta transporto priemoné.

3.5. Atsako trukmé ties sukabintuvu, iSmatuota prijungus velkamos transporto priemonés imitatoriy (kaip aprasyta
3.10 punkte), turi bati ne ilgesné nei 0,6 sekundés. Atsako trukmé matuojama ties sukabintuvu, pradedant nuo
pedalo paspaudimo momento iki momento, kai slégis pasieckia 7 500 kPa dydj. Bandymo metu variklio apsukos
turi bati nustatytos ties 2/3 vardinio stikiy daznio. Aplinkos ir transporto priemonés temperatira turi biti
stabilizuota nuo 10 iki 30 °C. Pedalo paspaudimo laikas, bitinas ties sukabintuvu pasiekti 10 000 kPa slégi, turi
biti ne trumpesnis nei 0,2 sekundés.
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3.6. Sugedus velkamosios transporto priemonés stabdziy sistemos daliai, esanciai traktoriaus puséje, per 1 sekunde
turi bati sukurtas slégio sumazéjimas iki 0 kPa (matuojant ties sukabintuvu), kad bity nuspausti velkamosios
transporto priemonés stabdziai. Ta pati nuostata taikoma energijos Saltiniui i$sijungus arba esant Zemo
efektyvumo.

3.7. Sugedus traktoriaus darbiniams stabdZiams, operatorius turi galéti sumazinti slégj ties sukabintuvu iki 0 kPa. Sj
reikalavimg galima patenkinti panaudojus pagalbinj rankinio valdymo jtaisa.

3.8. Traktoriuje turi biiti jrengtas I priedo 2.2.1.29.1.1 punkte nurodytas ispéjimo jtaisas. Jis turi suveikti, slégiui
velkamos transporto priemoneés stabdziy sistemoje nukritus Zemiau 1 000¢0- 200 kpa,

3.9. Stabdziy voZztuvas ir energijos Saltinis paZenklinami vadovaujantis reikalavimais, nustatytais vadovaujantis
Reglamento (ES) Nr. 167/2013 17 straipsnio 2 dalies k punktu ir 5 dalimi.

3.10. Velkamosios transporto priemonés imitatorius: Itaise, kuriuo imituojama velkamosios transporto priemonés
stabdZiy sistema, turi biiti hidrauliné grandiné su viena apgaubiancigja jungtimi, kaip nustatyta ISO 5676-1983
standarte, ir du identiski hidraulinés energijos kaupimo jtaisai su spyruokliniais elementais ir atitinkantys
2 brézinyje nurodytus reikalavimus. Imitatorius turi biiti pagamintas pagal 3 bréZinio nuostatas.

1 brézinys.

Stabdymo grei¢io (TM/FM) ir sukabintuvo slégio (pm) santykis
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Pm = stabilizuotas hidraulinis slégis ties sukabintuvu, matuojamas kPa.
TR = stabdymo jégy visy traktoriaus raty periferinéje zonoje suma.

PR = visa pastovi statmena kelio paviriaus atoveiksmio jéga, veikianti nejudancio traktoriaus ratus.
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2 brézinys.

Velkamosios transporto priemonés imitatoriaus charakteristika priklausomai nuo didZiausios leidziamos
transporto priemonés masés

Slégis (kPa)

|
10 000 _

0 180
Taris (cm?)
— schema A B C didziausiai leidZiamai masei iki 14 tony.
— schema A D E didziausiai leidZiamai masei, virsijanciai 14 tony.

Pastaba: leistina paklaida yra + 2 proc.

3 brézinys.

Velkamosios transporto priemonés imitatoriaus iSdéstymo brézinys

B 6 7
A
3
1 2
4
4
5
- 6 7
1 = 2 000 mm ilgio Zarna su viena apgaubiancigja jungtimi, kaip nustatyta standarte ISO 5676-1983;
2 = 8 mm vidinio skersmens ir 4 000 mm ilgio vamzdis;
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3 = 8 mm vidinio skersmens ir 1 000 mm ilgio vamzdis;

4 = 8 mm vidinio skersmens ir 1 000 mm ilgio vamzdis;

5 = stamoklinj stabdj imituojantys elementai;

6 = spyruokliniai elementai, veikiantys visoje stimoklio eigoje;

7 = spyruokliniai elementai, veikiantys tik stdmoklio eigos pabaigoje.
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