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(Aktai, priimti remiantis EB ir (arba) Euratomo steigimo sutartimis, kuriy skelbti neprivaloma)

TARPTAUTINIAIS SUSITARIMAIS ISTEIGTYU ORGANU PRIIMTI AKTAI

Tik JT EEK teksty originalai pagal tarptauting vieSaja teis¢ turi teising galig. Sios taisyklés statusas ir jsigaliojimo data turéty
bati patikrinti naujausioje JT EEK basenos dokumento versijoje TRANS/WP.29/343|Rev.X, kurig galima rasti adresu:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT/EEK) taisyklé Nr. 14 — Suvienodinti reikalavimai
dél transporto priemoniy patvirtinimo, atsizvelgiant | saugos dirZy tvirtinimo jtaisus, ISOFIX
tvirtinimo sistemas ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisus

13 papildymas. Taisyklé Nr. 14

4 persvarstyta versija

Itrauktas visas galiojantis tekstas iki:

06 pakeitimo 2 papildymo — jsigaliojimo data: 2006 m. sausio 18 d.

TURINYS

TAISYKLE

Taikymo sritis

Apibréztys

Patvirtinimo paraiska

Patvirtinimas

Specifikacijos

Bandymai

Patikrinimas per saugos dirZo tvirtinimo jtaisy statinius bandymus ir po jy

® N R W

Pakeitimai ir transporto priemonés tipo patvirtinimo galiojimo pratgsimas

o

Gamybos atitiktis

.
e

Baudos uz gamybos neatitiktj

—_—
N =

Naudojimo instrukcijos

Visiskai nutraukta gamyba

[
w

Uz patvirtinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir administracijos padaliniy pavadinimai bei
adresai

P
b

Pereinamojo laikotarpio nuostatos



L3212

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2007 12 6

PRIEDAI

1 priedas.

2 priedas.
3 priedas.
4 priedas.

5 priedas.
6 priedas.

7 priedas.

8 priedas.
9 priedas.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Prane$imas dél transporto priemoniy tipo patvirtinimo (patvirtinimo galiojimo pratesimo, at-
sisakymo tvirtinti, patvirtinimo anuliavimo, visisko gamybos nutraukimo), atsizvelgiant j sau-
gos dirzy tvirtinimo jtaisus ir ISOFIX tvirtinimo sistemas bei ISOFIX virSutinés juostos
tvirtinimo itaisg, jei jis yra, pagal Taisykle Nr. 14.

Patvirtinimo Zenklo i§déstymas
Veiksmingo dirzy tvirtinimo jtaisy vieta

,H* tasko ir tikrojo liemens kampo nustatymo tvarka varikliniy transporto priemoniy sédi-
mosiose vietose

1 priedélis. Trimacio ,H" tagko jrenginio aprasas

2 priedélis. Trimaté atskaitos sistema

3 priedelis. Sedimyjy viety atskaitos duomenys

Traukos jtaisas

Maziausias tvirtinimo viety skai¢ius ir apatiniy tvirtinimo jtaisy vieta

1 priedélis. Apatiniy tvirtinimo jtaisy vieta: tik kampams taikomi reikalavimai

Dinaminis bandymas, kaip alternatyva saugos dirzo tvirtinimo jtaisy statiniam tvirtumo ban-
dymui

Manekeno specifikacijos

ISOHIX tvirtinimo sistemos ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisai

TAIKYMO SRITIS

Si taisyklé taikoma M ir N kategorijos transporto priemoniy saugos dirzy, skirty j priekj arba atgal
atgreztoms suaugusiyjy sédynéms, tvirtinimo jtaisams ().

Ji taip pat taikoma ISOFIX tvirtinimo sistemoms ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisams,
kurie skirti ISOFIX vaiky apsaugos jrangai, jtaisomai M, kategorijos transporto priemonése. N,
transporto priemonés, kuriose jtaisyti ISOFIX tvirtinimo jtaisai, taip pat turi atitikti ios taisyklés
reikalavimus.

APIBREZTYS
Sioje taisykléje:

Transporto priemonés tvirtinimas — transporto priemonés tipo, kuriame jrengti nurodyty tipy sau-
gos dirzy tvirtinimo jtaisai, tvirtinimas.

Transporto priemoniy tipas — varikliniy transporto priemoniy, kurios nesiskiria $iais esminiais atz-
vilgiais: transporto priemonés konstrukcijos arba sédyniy, prie kuriy tvirtinami saugos dirzy tvir-
tinimo jtaisai ir [SOFIX tvirtinimo sistemos bei ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaisai, jei yra,
matmenimis, linjjomis ir sudedamyjy daliy medziagomis, o jei tvirtinimo jtaisy tvirtumas bando-
mas taikant dinaminj bandyma — kiekvienos tvirtinimo sistemos sudedamosios dalies charakteris-
tikomis, ypac atsizvelgiant j apkrovos ribotuvo veikima, darantj jtaka jégoms, kurios veikia saugos
dirzy tvirtinimo jtaisus.

Dirzo tvirtinimo jtaisai — transporto priemonés arba sédyniy konstrukcijos dalys arba bet kuri kita
transporto priemonés, kurioje tvirtinami saugos dirzai, dalis.

Veiksmingo dirzo tvirtinimo jtaisas — taskas, jprastai naudojamas nustatyti, kaip nurodyta 5.4 pa-
straipoje, kiekvienos saugos dirzo dalies kampg jj uZsisegusio asmens atZzvilgiu; tai vieta, prie ku-
rios juosta reikéty pritvirtinti, kad juostos padétis biity tokia, kokia turéty biiti ja uzsisegus; Sis
taskas, atsizvelgiant | saugos dirZo kietasias dalis, esancias prie tvirtinimo jtaiso, gali bati, bet ga-
li ir nebati tikrasis dirZo tvirtinimo taskas.

(") Kaip apibrézta Suvestinéje rezoliucijoje (R.E.3, 7 priedas), dokumentas TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2 su paskuti-

niais pakeitimais, padarytais 4 pataisa.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.14.

Pavyzdziui, kai:

transporto priemonés arba sédynés konstrukcijoje naudojamas juostos kreipiklis, veiksmingo dir-
zo tvirtinimo taku laikomas kreipiklio vidurio taskas toje vietoje, kurioje juosta iSeina i§ kreipik-
lio dirzo naudotojo puséje; ir

kai dirzas eina tiesiai nuo asmens j jtraukiklj, pritaisyta prie transporto priemonés arba sédynés
konstrukcijos be tarpinio kreipiklio, veiksmingo dirzo tvirtinimo tasku laikoma dirZo rités asies
sankirta su plok$tuma, kuri eina per suvyniotos ant rités dirzo juostos vidurio linija;

Grindys — apatiné transporto priemonés kébulo dalis, jungianti transporto priemonés Sonines sie-
nas. Siuo atveju grindys apima ir iSky3as, presuotas vietas bei kitus sutvirtinimus, net jeigu jie yra
po grindimis, pvz., iSilginiai ir skersiniai konstrukcijos elementai.

Sédyné — tai konstrukeija, kuri gali biiti neatsiejama nuo transporto priemonés konstrukcijos arba
atskira, parengta naudoti ir skirta sédéti vienam suaugusiam asmeniui. Terminas taikomas ir at-
skirai sédynei, ir keliavietés sédynés daliai, skirtai sédéti vienam asmeniui.

Priekiné keleivio sédyné — bet kuri sédyné, kurios ,toliausiai priekyje esantis H taskas“ yra vertika-
lioje skersingje plokstumoje, kertancioje vairuotojo R taska, arba pries ja.

Sédyniy grupé — arba keliavieté, arba keletas atskiry, bet viena $alia kitos jrengty, sédyniy (t. y. jtai-
syty taip, kad vienos i3 $iy sédyniy priekiniai tvirtinimo jtaisai yra vienoje linijoje su galiniais tvir-
tinimo jtaisais arba  priekj nuo jy ir vienoje linijoje su kitos sédynés tvirtinimo jtaisais arba uz jy),
skirty sédéti vienam arba keletui suaugusiy asmeny.

Keliavieté sédyné — parengta naudoti konstrukcija, skirta sédéti daugiau kaip vienam suaugusiam
asmeniui.

Sulenkiamoji sédyné — papildoma sédyné, skirta naudoti retkaréiais (ji paprastai bina sulenkta).
Seédynés tipas — sédyniy kategorija; vieno tipo sédynés nesiskiria $iais esminiais atzvilgiais:
seédynés konstrukcijos forma, matmenimis ir medziagomis;

reguliavimo ir visy fiksavimo jtaisy tipais ir matmenimis;

sédynés dirzo tvirtinimo jtaisy, sédynés tvirtinimo jtaiso ir susijusiy transporto priemonés kon-
strukcijos daliy tipu bei matmenimis.

Seédynés tvirtinimo jtaisas — sistema, kuria sédyné pritvirtinama prie transporto priemonés kon-
strukcijos, jskaitant susijusias transporto priemonés konstrukcijos dalis.

Reguliavimo sistema — jtaisas, kuriuo sédyné arba jos dalys gali biti reguliuojamos, kad sédyné pri-
sitaikyty prie sédinc¢io asmens kiino sudéjimo; $iuo jtaisu visy pirma galima reguliuoti:

isilginj poslinki;
vertikaly poslinkj;
polinkio kampa;

Poslinkio sistema — jtaisas, kuriuo galima sédyne arba vieng i§ jos daliy pastumti arba pasukti be
fiksuotos tarpinés padéties, kad keleiviams bty galima lengvai pasiekti uz tos sédynés esancia
vietg.

Fiksavimo jtaisai — bet kuris jtaisas, uZtikrinantis, kad sédyné ir jos dalys bus islaikomos bet ku-
rioje naudojimo padétyje, ir apimantis jrenginius, kuriais sédynés atlosas uZzfiksuojamas sédynés
atzvilgiu, o sédyné — transporto priemonés atzvilgiu.
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2.18.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

Atskaitos zona — tai vieta tarp dviejy vertikaliy isilginiy plok$tumy, esanciy viena nuo kitos
400 mm atstumu ir simetrisky H tasko atZvilgiu, kuria apibrézia galvos pavidalo prietaiso, apra-
Syto Taisyklés Nr. 21 1 priede, sukimasis nuo vertikalios padéties iki horizontalios. Prietaisas turi
biiti nustatytas i padétj, aprasyta tame Taisyklés Nr. 21 priede, ir nustatomas didZiausias jo ilgis —
840 mm.

Kriitinés lastos apkrovos ribotuvo funkcija — bet kuri saugos dirzo ir (arba) sédynés, ir (arba) trans-
porto priemonés dalis, kurios paskirtis apriboti sulaikymo jégy, veikianciy keleivio kriiting per su-
sid@irima, lygi.

ISOFIX - sistema, skirta prijungti vaiky apsaugos jrangg prie transporto priemonés; ja sudaro du
standiis transporto priemonés tvirtinimo jtaisai, du atitinkami standiis vaiky apsaugos jrangos jtai-
sai ir priemong, ribojanti vaiky apsaugos irangos isilginj supimasi.

ISOFIX padétis — sistema, leidzianti jtaisyti:
a) universalig j priekj atsukta vaiky apsaugos jranga ISOFIX, kaip apibrézta Taisykléje Nr. 44;

b) pusiau universalig i priekj atsukta vaiky apsaugos jranga ISOFIX, kaip apibrézta Taisykléje
Nr. 44;

¢) pusiau universalig atgal atsukta vaiky apsaugos jranga ISOFIX, kaip apibrézta Taisykléje
Nr. 44;

d) pusiau universalig | Sona pasukta vaiky apsaugos jranga ISOFIX, kaip apibrézta Taisykléje
Nr. 44;

e) arba specialiyjy transporto priemoniy vaiky apsaugos jranga ISOFIX, kaip apibrézta Taisykle-
je Nr. 44.

ISOFIX apatinis tvirtinimo jtaisas — vienas 6 mm skersmens standus, apvalus, horizontalus stry-
pas, besitesiantis nuo transporto priemonés arba sédynés konstrukcijos, skirtas pritaisyti ir laikyti
vaiky apsaugos jrangg ISOFIX su ISOFIX priedais.

ISOFIX tvirtinimo sistema — i$ dviejy apatiniy ISOFIX tvirtinimo jtaisy padaryta sistema, skirta pri-
tvirtinti vaiky apsaugos jranga ISOFIX kartu su apsaugos nuo sukimosi jrenginiu.

ISOFIX priedas — viena arba dvi jungtys, atitinkancios Taisyklés Nr. 44 reikalavimus, besitesiancios
nuo vaiky apsaugos jrangos ISOFIX konstrukcijos ir suderinamos su ISOFIX apatiniu tvirtinimo
jtaisu.

Vaiky apsaugos jranga ISOFIX — vaiky apsaugos jranga, atitinkanti Taisyklés Nr. 44 reikalavimus,
tvirtinama prie ISOFIX tvirtinimo sistemos.

Statinés jégos taikymo jtaisas (SFAD) — bandymuy jranga, kurioje jtaisomos transporto priemonés
tvirtinimo sistemos ISOFIX ir kuri naudojama patikrinti ty sistemy tvirtuma ir transporto priemo-
nés arba sédynés konstrukcijos gebéjima riboti sukimasi per statinj bandyma. Bandymy jranga pa-
rodyta 9 priedo 1 ir 2 pav.

Apsaugos nuo sukimosi jtaisas

a) Universaliai vaiky apsaugos jrangai ISOFIX skirtas apsaugos nuo sukimosi jtaisas, kurj sudaro
ISOFIX virsutiné juosta.

b) Pusiau universaliai vaiky apsaugos jrangai ISOFIX skirtas apsaugos nuo sukimosi jtaisas, kurj
sudaro arba virSutiné juosta ir transporto priemonés prietaisy skydas, arba atraminé koja, skir-
ta apriboti tvirtinimo sistemos sukimasi priekinio susidarimo atveju.
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2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

¢) Transporto priemonés sédynése néra apsaugos nuo sukimosi jtaiso, skirto universaliai ir pu-
siau universaliai vaiky apsaugos jrangai ISOFIX.

ISOFIX virsutinés juostos tvirtinimo jtaisas — tai gali bati tam tikras strypas, esantis apibréztoje zo-
noje, pritaikytas ISOFIX virSutinés juostos jungc¢iai ir perduodantis jos sulaikymo jéga transporto
priemonés konstrukcijai.

ISOFIX virsutinés juostos jungtis — jtaisas, skirtas tvirtinti prie ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo
jtaiso.

ISOHIX virdutinés juostos kilpa — ISOFIX virSutinés juostos jungtis, paprastai naudojama pritvir-
tinti ISOFIX viruting juostg prie ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso, kaip apibrézta $ios
taisyklés 9 priedo 3 pav.

ISOFIX vir§utiné juosta — austiné juosta (arba lygiaverté), besitesianti nuo vaiky apsaugos jrangos
ISOFIX virSaus iki ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso; joje jtaisytas reguliavimo jtaisas, jtem-
pimo mazinimo jtaisas ir ISOFIX virSutinés juostos jungtis.

Nukreipimo jtaisas — skirtas padéti jrengti vaiky apsaugos jranga ISOFIX, jis fiziSkai nukreipia vai-
ky apsaugos jrangos ISOFIX priedus, kad jie blity tinkamai nustatyti su ISOFIX apatiniais tvirtini-
mo jtaisais ir juos baty lengviau pritaisyti.

ISOFIX Zenklinimo jranga — informacija, reikalinga montuojant vaiky apsaugos jranga ISOFIX, apie
ISOFIX padétis transporto priemonéje ir kiekvienos ISOFIX padéti, atitinkancia ISOFIX tvirtinimo
sistemas.

Vaiky apsaugos jranga — viena i§ septyniy ISOFIX dydzio klasiy jrangy, kaip apibrézta Taisyklés
Nr. 16 17 priedo 2 priedélio 4 pastraipoje, ir kurios matmenys pateikti pirmiau paminétos 4 pa-
straipos 1-7 pav. Tokia vaiky apsaugos jranga (CRF) yra nurodyta Taisykléje Nr. 16, siekiant
patikrinti, kokiy dydzio klasiy vaiky apsaugos sistemos ISOFIX gali bati pritaikomos transporto
priemonés ISOFIX padétyse. Viena i§ CRF, vadinamoji ISO/F2 (B), parodyta minétos 4 pastraipos 2
pav., taip pat naudojama ir ioje taisykléje, siekiant patikrinti vieta ir prieigos prie bet kurios ISOFIX
apsaugos sistemos galimybe.

PATVIRTINIMO PARAISKA

Transporto priemonés tipo tvirtinimo paraiska, atsizvelgiant i dirzy tvirtinimo jtaisus, ISOFIX tvir-
tinimo sistemas ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisus, jei yra, pateikia transporto priemo-
nés gamintojas arba jo igaliotasis atstovas.

Paraiska pateikiama kartu su toliau nurodytais dokumentais (trimis egzemplioriais) ir $ia
informacija:

bendros transporto priemonés konstrukcijos tinkamo mastelio bréziniais, kuriuose turi biti paro-
dytos dirzy tvirtinimo jtaisy, veiksmingo dirzy tvirtinimo jtaisy (tam tikrais atvejais), tvirtinimo sis-
temy ISOFIX ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisy, jei yra, vietos ir iSsamiais dirzy
tvirtinimo jtaisy, tvirtinimo sistemy ISOFIX, jei yra, ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso, jei
yra, ir jy tvirtinimo viety bréZiniais;

naudoty medziagy, kurios gali daryti poveikj dirzy tvirtinimo jtaisy, tvirtinimo sistemy ISOFIX ir
ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisy, jei yra, tvirtumui, specifikacija;

dirzy tvirtinimo jtaisy, tvirtinimo sistemy ISOFIX ir ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaisy, jei
yra, techniniu aprasu;

dirzy tvirtinimo jtaisy, tvirtinimo sistemy ISOFIX ir ISOFIX virsutinés juostos tvirtinimo jtaisy, jei
yra pritaisyti prie sédynés konstrukcijos, atveju:
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3.2.

3.2.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

Q)

4.1. i§samus transporto priemonés tipo aprasas sédyniy konstrukcijos, tvirtinimo jtaisy, jy reguliavi-
mo ir fiksavimo jtaisy atzvilgiu;

4.2. gana i§samils ir tinkamo mastelio sédyniy, jy tvirtinimo prie transporto priemonés jtaisy, regulia-
vimo ir fiksavimo itaisy bréZiniai;

5. jrodymas, kad tvirtinimo jtaisy patvirtinimo bandyme naudota saugos dirzy arba tvirtinimo siste-
ma atitinka Taisykle Nr. 16 tuo atveju, kai automobilio gamintojas pasirenka pakaitinj dinaminj
tvirtumo bandyma.

Gamintojas uz bandymus atsakingai technikos tarnybai savo nuoZiiira pateikia tiping tvirtintino
transporto priemoniy tipo transporto priemong arba transporto priemonés dalis, kurios yra svar-
bios atliekant dirzy tvirtinimo jtaisy bandymg, tvirtinimo sistemy ISOFIX ir ISOFIX virSutinés juos-
tos tvirtinimo jtaisy, jei yra, bandyma.

PATVIRTINIMAS

Jei pagal ig taisykle tvirtinti pateikta transporto priemoné atitinka svarbius $ios taisyklés reikala-
vimus, turi bati suteiktas to transporto priemonés tipo patvirtinimas.

Kiekvienam patvirtintam tipui suteikiamas patvirtinimo numeris. Du pirmieji jo skaitmenys (3iuo
metu 06 atitinka 06 pakeitimy serija) rodo pakeitimy, apimanciy naujausius pagrindinius techni-
nius taisyklés pakeitimus, kurie buvo padaryti iSduodant patvirtinima, serija. Ta pati susitariancioji
Salis negali to paties numerio suteikti kitam transporto priemoniy tipui, kaip pirmiau apibrézta 2.2
pastraipoje.

Pranesimas apie transporto priemonés tipo patvirtinimg, jo galiojimo pratesima, atsisakyma tvir-
tinti, patvirtinimo anuliavimg arba visiskg gamybos nutraukimg pagal i taisykle perduodamas $ia
taisykle taikancioms 1958 m. susitarimo alims, naudojant blanka, atitinkantj $ios taisyklés 1 prie-

de pateiktg pavyzdi.

Prie kiekvienos transporto priemonés, atitinkancios pagal $ig taisykle patvirtinta transporto prie-
moniy tipg, aiskiai matomoje ir lengvai prieinamoje, patvirtinimo blanke apibréztoje vietoje, pri-
tvirtinamas tarptautinis patvirtinimo Zenklas, kurj sudaro:

1. ,E“ raide supantis apskritimas, po kurio nurodomas skiriamasis patvirtinima suteikusios Salies
numeris (1);

2. desinéje 4.4.1 pastraipoje nurodyto apskritimo puséje raSomas $ios taisyklés numeris.

3. desinéje Sios taisyklés numerio puséje raoma e raidé, kai tipas patvirtintas atlikus 7 priede nu-
rodyta dinaminj bandyma.

1 - Vokietija, 2 — Pranciizija, 3 — Italija, 4 — Nyderlandai, 5 — Svedija, 6 — Belgija, 7 — Vengrija, 8 — Cekijos Respublika,

9 — Ispanija, 10 — Serbija ir Juodkalnija, 11 — Jungtiné Karalysté, 12 — Austrija, 13 — Liuksemburgas, 14 — Sveicarija, 15
(nenaudojamas), 16 — Norvegija, 17 — Suomija, 18 — Danija, 19 — Rumunija, 20 — Lenkija, 21 — Portugalija, 22 — Rusijos
Federacija, 23 — Graikija, 24 — Airija, 25 — Kroatija, 26 — Slovénija, 27 — Slovakija, 28 — Baltarusija, 29 — Estija, 30 (ne-
naudojamas), 31 — Bosnija ir Hercegovina, 32 — Latvija, 33 (nenaudojamas), 34 — Bulgarija, 35 (nenaudojamas), 36 — Lie-
tuva, 37 — Turkija, 38 (nenaudojamas), 39 — Azerbaidzanas, 40 — Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija,
41 (nenaudojamas), 42 — Europos bendrija (patvirtinimus suteiké jos valstybés narés, naudodamos savo atitinkamg EEK
simbolj), 43 - Japonija, 44 (nenaudojamas), 45 — Australija, 46 — Ukraina, 47 — Piety Afrikos Respublika, 48 — Naujoji
Zelandija, 49 - Kipras, 50 — Malta, 51 — Kor¢jos Respublika, 52 — Malaizija ir 53 — Tailandas. Tolesni numeriai kitoms
Salims turi bati skiriami chronologine tvarka, kuria jos ratifikuoja arba prisijungia prie Susitarimo dél suvienodinty tech-
niniy nuostaty priémimo ratinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios gali bati jrengiamos ir (arba) nau-
dojamos ratinése transporto priemoneése, ir pagal tas normas suteikty patvirtinimy abipusio pripazinimo salygy; apie
paskirtus numerius susitarian¢iosioms $alims pranesa Jungtiniy Tauty Generalinis Sekretorius.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.6.1.

5.1.6.2.

5.1.6.2.1.

5.1.6.2.2.

5.1.6.2.3.

Jei transporto priemon¢ atitinka pagal viena ar keleta kity prie Susitarimo prijungty taisykliy pa-
tvirtintg transporto priemoniy tipa, pagal 3ig taisykle patvirtinima suteikusioje Salyje 4.4.1 pastrai-
poje nurodyto simbolio kartoti nereikia; tokiu atveju visy taisykliy, pagal kurias buvo suteiktas
patvirtinimas (Salyje, kuri suteiké patvirtinima pagal $ig taisykle), papildomi numeriai ir simboliai
isdeéstomi vertikaliais stulpeliais | desing nuo 4.4.1 pastraipoje nurodyto simbolio.

Patvirtinimo Zenklas turi bati aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

Patvirtinimo Zenklas turéty bati nurodomas prie transporto priemonés duomeny plokstelés, kurig
pritvirtina gamintojas, arba ant jos.

Sios taisyklés 2 priede pateikti patvirtinimo Zenklo i§déstymo pavyzdziai.

SPECIFIKACIJOS

Apibréztys (7r. 3 prieda)

H taskas yra atskaitos taskas, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priedo 2.3 pastraipoje, jis nustatomas
tame priede nurodyta tvarka.

H taskas yra atskaitos taskas, atitinkantis H, kaip apibrézta 5.1.1 pastraipoje, nustatomas kiekvie-
nai sédynés jprasto naudojimo padéciai.

R taskas — tai sédimosios vietos atskaitos takas, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priedo 2.4
pastraipoje.

Trimaté atskaitos sistema yra apibrézta Sios taisyklés 4 priedo 2 priedélyje.
L, ir L, taskai yra apatiniai veiksmingo dirZo tvirtinimo taskai.

C taskas yra 450 mm atstumu vir$ R tasko vertikalia kryptimi. Taciau, jei atstumas S, kaip api-
brézta 5.1.6 pastraipoje, yra ne maZzesnis kaip 280 mm ir jei gamintojas pasirinko 5.4.3.3 pastrai-
poje apibrézta alternatyvia formule BR = 260 mm + 0,8 S, atstumas vertikalia kryptimi tarp C ir R
turi bati 500 mm.

a, ir a, kampai, atitinkamai, yra kampai tarp horizontalios plok$tumos ir plokstumy, kurios stat-
menos transporto priemonés isilginei vidurio plokstumai ir eina per H; taska ir L, bei L, taskus.

S yra milimetrais isreikstas veiksmingo virSutiniy dirZo tvirtinimo tasky atstumas nuo atskaitos
plokstumos P, lygiagrecios su transporto priemonés isilgine vidurio plokstuma ir apibréztos taip:

jeigu sédimoji vieta nustatoma atsizvelgiant i sédynés forma, P plokstuma turi biiti $ios sédynés
vidurio plokstuma;

kai néra aiskiai nustatytos padéties:

vairuotojo sédynés P plokstuma yra vertikali plokstuma, lygiagreti su transporto priemonés isilgi-
ne vidurio plok§tuma, kuri eina per vairo centra vairaracio plokstumoje, kai vairas, jei reguliuoja-
mas, yra vidurinéje padétyje;

priekyje kraste sédincio keleivio P plokstuma turi bti simetriska su vairuotojo plokstuma;

galinés krastinés sédimosios vietos P plok$tumg nustato gamintojas, jei atsizvelgiama j A atstumo
tarp transporto priemonés isilginés vidurio plokstumos ir P plokstumos ribas:

A lygus arba didesnis kaip 200 mm, jei keliavieté sédyné skirta tik dviem keleiviams,

A lygus arba didesnis kaip 300 mm, jei keliavieté sédyné skirta daugiau kaip dviem keleiviams.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

Bendrosios specifikacijos
Saugos dirzy tvirtinimo itaisai turi bati sukurti, pagaminti ir i$déstyti taip, kad:

bty galima jtaisyti tinkama saugos dirZg. Priekiniy krastiniy sédimyjy viety dirzy tvirtinimo jtai-
sai turi bti tinkami saugos dirzams, kuriuose yra jtraukiklis ir skriemulys, visy pirma atsizvelgiant
j dirzy tvirtinimo jtaisy tvirtumo charakteristikas, i§skyrus atvejus, kai gamintojas transporto prie-
mone pateikia su jrengtais kity tipy saugos dirzais, kuriuose yra jtraukikliai. Jei tvirtinimo jtaisai
tinka tik tam tikry tipy saugos dirzams, tie tipai turi biiti nurodyti 4.3 pastraipoje paminétame
blanke;

iki minimumo sumazinty teisingai naudojamo dirZo nuslydimo pavojy;

iki minimumo sumazinty juostos sugadinimo dél sglycio su astriomis, standZiomis transporto prie-
mongés arba sédynés konstrukeijos dalimis pavojy;

nekliudyty jprastai naudojamai transporto priemonei atitikti ios taisyklés reikalavimus;

tvirtinimo jtaisams, kurie turi skirtingas padétis, kad asmenys galéty ilipti | transporto priemong ir
kad apsaugoty asmenis, veiksmingoje sulaikymo padétyje taikomos Sios taisyklés specifikacijos.

Bet kuriai vaiky apsaugos jrangai ISOFIX skirta ISOFIX tvirtinimo sistema ir bet kuris [SOFIX vir-
Sutinés juostos tvirtinimo jtaisas, jtaisytas arba kurj ketinama jtaisyti, turi bati sukurti, pagamin-
ti ir iSdéstyti taip, kad:

bet kuri ISOFIX tvirtinimo sistema ir bet kuris vir§utinés juostos tvirtinimo jtaisas nekliudyty jpras-
tai naudojamai transporto priemonei atitikti $ios taisyklés reikalavimy.

Bet kuri ISOFIX tvirtinimo sistema ir ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo taisas, kurie gali bati jtai-
syti bet kurioje transporto priemonéje, taip pat turi atitikti ios taisyklés reikalavimus. Todél tokie
tvirtinimo itaisai turi bati apradyti tipo patvirtinimo paraiskoje;

ISOFIX tvirtinimo sistemos ir [ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaiso atsparumas yra pritaiky-
tas bet kuriai vaiky apsaugos jrangai ISOFIX, kurios svorio grupé yra 0, 0+, 1, kaip apibrézta Tai-
sykléje Nr. 44.

ISOFIX tvirtinimo sistemos, konstrukcija ir isdéstymas

Kiekviena ISOFIX tvirtinimo sistema turi baiti 6 mm * 0,1 mm skersmens skersinis, horizontalus,
standus strypas (-ai), apimantis (-ys) dvi 25 mm maziausio naudingojo ilgio zonas, esancias toje
pacioje asyje, kaip apibrézta 9 priedo 4 pav.

Bet kuri transporto priemonés sédimojoje vietoje jtaisyta ISOFIX tvirtinimo sistema turi biiti ne ma-
ziau kaip 120 mm uz projektinio H tasko, kaip apibrézta $ios taisyklés 4 priede, matuojant hori-
zontaliai ir iki strypo vidurio.

Bet kuriai transporto priemongje jtaisytai ISOFIX tvirtinimo sistemai turi bati uztikrinta galimybé
pritaisyti vaiky tvirtinimo jrangg ISOFIX ISO/F2 (B), aprasyta Taisykléje Nr. 16 (17 priedo 2 prie-
délio 2 pav.).

[rangos ISO[F2 (B) apatinio pavirsiaus, kaip aprasyta Taisykléje Nr. 16 (17 priedo 2 priedélio
2 pav.), padéties kampai turi patekti  nurodytas ribas; kampai matuojami transporto priemonés
atskaitos plokstumy atzvilgiu, kaip apibrézta Sios taisyklés 4 priedo 2 priedélyje:

a) isilginis supimasis: 15° + 10°;
b) 3oninis supimasis: 0° + 5%

c) vingiavimas: 0° £ 10°.
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5.2.3.5.

5.2.3.6.

5.2.3.6.1.

5.2.3.6.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.1.1.

5.2.4.1.2.

5.2.4.1.3.

5.2.4.2.

ISOFIX tvirtinimo sistemos turi biiti naudojimo padétyje arba laikymo padétyje. Laikymo padéties
atveju turi bati jvykdyti ISOFIX tvirtinimo sistemai taikomi reikalavimai, kai ji yra naudojimo
padétyje.

Kiekvienas ISOFIX apatinis tvirtinimo strypas (naudojimo padétyje) arba kiekvienas ilgalaikis jtai-
sytas nukreipimo jtaisas turi biiti matomi, nesuspaudus sédynés sédimosios dalies arba atloso, ver-
tikalioje isilginéje plokstumoje, einancioje per nukreipimo jtaiso strypo centrg isilgai linijos,
sudarancios j virsy nukreipta 30° kampg su horizontalia plokstuma.

Kaip alternatyva pirmiau pateiktam reikalavimui, transporto priemonéje prie kiekvieno strypo arba
nukreipimo jtaiso gali biti taikomas ilgalaikis Zenklinimas. Toks Zenklinimas, gamintojo nuozi-
ra, gali bati vienas i§ nurodytyjy.

Turi bt bent 9 priedo 12 pav. parodytas simbolis, kurj sudaro ne mazesnio kaip 13 mm skers-
mens apskritimas ir piktograma, atitinkanti Siuos reikalavimus:

a) piktograma turi aiskiai skirtis nuo apskritimo fono;

b) piktograma turi biiti netoli nuo kiekvieno sistemos strypo;
DidZiosiomis raidémis parasytas bent 6 mm aukscio zodis ,ISOFIX*.
ISOFIX virsutinés juostos tvirtinimo jtaisai, konstrukcija ir isdéstymas

Automobilio gamintojui paprasius, gali bati taikomi pakaitiniai 5.2.4.1 ir 5.2.4.2 pastraipose ap-
radyti metodai.

5.2.4.1 pastraipoje apraSytas metodas gali biiti tatkomas, tik jei ISOFIX jtaisyta ant transporto prie-
mongés sédynés.

Pagal 5.2.4.3 ir 5.2.4.4 pastraipas, kiekvieno ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pri-
taikytas susieti su ISOFIX vir§utinés juostos jungtimi, dalis turi bati ne toliau kaip 2 000 mm nuo
peties atskaitos tasko ir nuspalvintoje nurodytos sédimosios vietos, kuriai jtaisas jrengtas, srityje,
kaip parodyta 9 priedo 6-10 pav., atsizvelgiant | SAE ] 826 (1995 m. liepos mén.) pateikty ir
9 priedo 5 pav. parodytg modelj, laikantis tokiy salygy:

modelio H taskas yra ties unikalios konstrukcijos H tasku, sédynei esant apatinéje ir toliausioje ga-
lingje padétyje, iSskyrus tai, kad modelis yra isdéstytas per vidurj (Zitrint horizontaliai) tarp dviejy
ISOFIX apatiniy tvirtinimo jtaisy;

modelio liemens linija turi bati tuo paciu kampu skersinés vertikalios plokstumos atzvilgiu, kaip ir
sédynés atlosas, kai jis yra stacioje padétyje; ir

modelis jtaisomas vertikalioje isilginéje plokstumoje, kurioje yra modelio H taskas.

ISOFIX virdutinés juostos tvirtinimo zona alternatyviai gali biiti nustatyta naudojant jranga
JISO[F2“ (B), kaip aprasyta Taisykléje Nr. 16 (17 priedo 2 priedélio 2 pav.), ISOFIX su apatiniais
tvirtinimo jtaisais esant 9 priedo 11 pav. parodytoje padétyje.

Sédimoji vieta turi baiti toliausia, apatiné sédynés padétis, sédynei esant vardinéje padétyje, arba
kaip rekomenduoja transporto priemonés gamintojas.

Ziirint i§ $ono, ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo itaisas turi biiti uz ,ISO/F2“ (B) jrangos gali-
nio paviriaus.

,ISO[F2“ (B) jrangos galinio pavirsiaus ir horizontalios linijos (9 priedo 11 pav. 3 nuoroda) san-
kirta, kurioje yra paskutinis standus taskas, kurio kietumas pagal Sora didesnis kaip 50, sédynés
atloso virSuje apibrézia 4 atskaitos taska (9 priedo 11 pav.) ,ISO/F2 (B) jrangos vidurio linijoje.
Ties $iuo atskaitos tasku didZziausias 45° kampas vir§ horizontalios linijos apibrézia vir§utinés juos-
tos tvirtinimo zonos virSuting riba.
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5.2.4.3.

5.2.4.3.1.

5.2.4.3.2.

5.2.4.3.3.

5.2.4.4.

5.2.4.5.

5.3.

5.3.1.1.

Zitirint i virSaus, ties 4 atskaitos tasku (9 priedo 11 pav.) didZiausias 90° kampas, besitesiantis at-
gal ir  Sonus ir, Zitirint i§ galo, didZiausias 40° kampas apibrézia 2 tirius, kurie riboja ISOFIX vir-
Sutinés juostos tvirtinimo jtaiso zonga.

ISOFIX vir§utinés juostos pradzia (5) yra ties ,ISO[F2“ (B) jrangos sankirta su plokstuma, 550 mm
atstumu vir$ ,ISO[F2“ (B) jrangos horizontalaus pavirsiaus (1) ,ISO[F2“ (B) jrangos vidurio
linijoje (6).

Be to, ISOFIX virutinés juostos tvirtinimo jtaisas turi bati didesniu kaip 200 mm atstumu, bet ne
didesniu kaip 2 000 mm atstumu, nuo ISOFIX vir§utinés juostos pradzios galiniame ,ISO[F2“ (B)
jrangos pavirsiuje, matuojant isilgai juostos, kai ji traukiama vir§ sédynés atloso j ISOFIX vir§uti-
nés juostos tvirtinimo jtaisa.

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaiso dalis transporto priemongje, pritaikyta susieti su ISO-
FIX virSutinés juostos jungtimi, gali bati uz nuspalvintos zonos, nurodytos 5.2.4.1 arba 5.2.4.2 pa-
straipoje, riby, jei vieta zonos ribose néra tinkama, o transporto priemonéje jtaisytas nukreipimo
jtaisas, kuris:

uztikrina, kad ISOFIX virSutiné juosta veikty taip, lyg tvirtinimo itaiso, kuris pritaikytas susieti su
ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisu, dalis blity nuspalvintoje srityje; ir

yra bent 65 mm atstumu uZ liemens linijos (nestandaus austinés juostos tipo nukreipimo jtaiso
arba sudedamojo nukreipimo jtaiso atveju) arba bent 100 mm atstumu uz liemens linijos (fiksuo-
to standaus nukreipimo jtaiso atveju); ir

kai bandoma jtaisius numatytoje naudojimo padétyje, jtaisas yra pakankamai tvirtas atlaikyti ap-
krova, kartu su ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisu, kaip nurodyta Sios taisyklés
6.6 pastraipoje.

Juostos tvirtinimo jtaisas gali biti sédynés atlo3o jduboje, jei nepatenka j juostos apvyniojama dalj
transporto priemonés sédynés atloso virSuje.

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisas turi bati tokiy matmeny, kad baty galima pritaisyti
ISOFIX virutinés juostos kilpa, kaip parodyta 3 pav.

Aplink kiekviena ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaisa turi biiti tarpas, leidZiantis jtaisg uz-
rakinti ir atrakinti. Kiekvieno po dangteliu esan¢io ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso dang-
telis turi biti atpaZjstamas i$ vieno i§ simboliy arba vieno i§ simboliy veidrodinio atvaizdo, kaip
pateikta 9 priedo 13 pav. Dangtelj turi biti galima nuimti be jrankiy.

Maziausias dirzy tvirtinimo jtaisy skaicius

Bet kurioje M ir N kategorijy transporto priemonéje (i$skyrus M, ir M; kategorijy transporto prie-
mones, priklausancias I arba Il klasei (pagal Taisykle Nr. 36), A klasei (pagal Taisykle Nr. 52) ir I ar-
ba II bei A klasei (pagal Taisykle Nr. 107)) turi bati jtaisyti saugos dirzy tvirtinimo jtaisai,
atitinkantys Sios taisyklés reikalavimus.

Dirzy komplekto sistemos, pagal Taisykle Nr. 16 patvirtintos kaip S tipo dirzas, tvirtinimo jtaisai
(su jtraukikliu (-iais) arba be jo (jy)) turi atitikti Taisyklés Nr. 14 reikalavimus, bet papildomam tvir-
tinimo jtaisui ar jtaisams, naudojamiems jrengti tarpukojo juostg (jrenginj), netaikomi ios taisyk-
lés tvirtumo ir vietos reikalavimai.

Maziausias saugos dirzy tvirtinimo jtaisy skaicius kiekvienai j priekj arba atgal atsuktai sédimajai
vietai nurodytas 6 priede.

Taciau krastinems N, kategorijos transporto priemoniy sédimosioms vietoms, i$skyrus priekines,
kaip parodyta 6 priede, ir pazymétoms simboliu @, leidZiama jtaisyti du apatinius tvirtinimo jtai-
sus, kai tarp sédynés ir ar¢iausios transporto priemonés Soninés sienos yra peréjimas, skirtas pa-
siekti kitose transporto priemonés dalyse esancius keleivius.
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5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

5.3.8.4.

5.3.8.5.

Tarpas tarp sédynés ir Soninés sienos laikomas peréjimu, jei tarpas tarp $oninés sienos, visoms du-
rims esant uzdarytoms, ir vertikalios isilginés plokstumos, einancios per tam tikros sédynés vidu-
rio linijg, matuojant R tasko padétyje ir statmenai transporto priemonés isilginei vidurio
plokstumai, yra didesnis kaip 500 mm.

6 priede parodytoms priekinéms centrinéms sédimosioms vietoms, pazymétoms simboliu *, gali
uztekti dviejy apatiniy tvirtinimo jtaisy, kai priekinis stiklas yra uz Taisyklés Nr. 21 1 priede api-
bréztos atskaitos zonos; jei stiklas yra atskaitos zonoje, reikia trijy tvirtinimo jtaisy.

Dirzy tvirtinimo jtaisy atzvilgiu priekinis stiklas laikomas atskaitos zonos dalimi, kai gali statiskai
paliesti bandymo jrenginj Taisyklés Nr. 21 1 priede aprasytu badu.

Kiekvienoje 6 priede 4= simboliu pazymétoje sédimojoje vietoje turi biiti trys tvirtinimo jtaisai. Gali
biti naudojami tik du tvirtinimo jtaisai, jei jvykdyta viena i$ $iy salygy:

tiesiai priesais yra sédyné arba kity transporto priemonés, atitinkancios Taisyklés Nr. 80 1 priede-
lio 3.5 pastraipos reikalavimus, daliy arba

jokia transporto priemonés dalis néra atskaitos zonoje ir negali joje biiti, kai transporto priemoné
juda, arba

nurodytoje atskaitos zonoje esancios transporto priemonés dalys atitinka Taisyklés Nr. 80 6 prie-
délyje nustatytus energijos sugerties reikalavimus.

Visoms sulenkiamosioms sédynéms arba sédynéms, skirtoms naudoti tik transporto priemonei sto-
vint, taip pat visoms bet kurios transporto priemonés sédynéms, kurioms netaikomos 5.3.1-5.3.4
pastraipos, nereikalaujama jrengti dirzy tvirtinimo itaisy. Tadiau, jei tokioms sédynéms transporto
priemongje tvirtinimo jtaisai yra jrengti, jie turi atitikti Sios taisyklés reikalavimus. Tokiu atveju uz-
tenka dviejy apatiniy tvirtinimo jtaisy.

Dviaukstés transporto priemonés virdutinio auksto vidurinei priekinei sédimajai vietai skirti reika-
lavimai taip pat taikomi krastinéms priekinéms sédimosioms vietoms.

Maziausias ISOFIX viety skaicius
Kiekvienoje M, kategorijos transporto priemonéje turi baiti numatytos bent dvi ISOFIX vietos.

Bent dvi ISOFIX vietos turi bati jrengtos ir su ISOFIX tvirtinimo sistema, ir su ISOFIX virSutinés
juostos tvirtinimo jtaisu.

Taisykléje Nr. 16 apibréztos ISOFIX jrangos, kuri gali bati jrengta kiekvienoje ISOFIX padétyje, ti-
pas ir skai¢ius nustatyti Taisykléje Nr. 16.

Nepaisant 5.3.8.1 pastraipos, jei transporto priemonéje yra tik viena sédyniy eil¢, nereikalinga né
viena ISOFIX vieta.

Nepaisant 5.3.8.1 pastraipos, bent viena i§ dviejy ISOFIX viety sistemy turi biiti jrengta antroje sé-
dyniy eil¢je.

Jei ISOFIX tvirtinimo sistema jrengta priekingje sédimojoje vietoje, apsaugotoje oro pagalve, turi
bati jtaisytas tos oro pagalvés i§jungimo jtaisas.

Nepaisant 5.3.8.1 pastraipos, integruotos vaiky apsaugos irangos (-y) atveju numatytasis ISOFIX
viety skaicius turi biti bent du minus 0, 0+ arba 1 masés grupiy integruotos vaiky apsaugos jran-
gos (-y) skaicius.
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5.3.8.6.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.
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Nepaisant 5.3.8.1 pastraipos reikalavimo, kabrioletuose, kaip apibrézta Suvestinés rezoliucijos dél
transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3) (*) 7 priedo 8.1 pastraipoje, jei yra daugiau kaip viena
sédyniy eilé, turi bati jrengti bent du ISOFIX apatiniai tvirtinimo jtaisai. Kai tokiose transporto prie-
moneése yra jtaisytas ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo jtaisas, jis turi atitikti Sios taisyklés
reikalavimus.

Kai sédynés gali bati pasukamos arba nustatomos kitomis kryptimis ir yra pritaikytos naudoti
transporto priemonei stovint, 5.3.1 pastraipos reikalavimai taikomi tik kryptims, kurios numaty-
tos jprastai naudoti transporto priemonei vaziuojant, kaip nustatyta Sioje taisykléje. Informacijos
dokumente tuo tikslu turi bati jrasyta pastaba.

Dirzy tvirtinimo jtaisy vieta (7r. 3 priedo 1 pav.)
Bendroji informacija

Bet kurio dirzo tvirtinimo jtaisai gali biti jrengti arba vien tik transporto priemonés konstrukci-
joje, sedynés konstrukcijoje, bet kurioje kitoje transporto priemonés dalyje, arba paskirstyti $iose
vietose.

Bet kuris dirZo tvirtinimo jtaisas gali biiti naudojamas tvirtinti dviejy gretimy saugos dirzy galus,

jei jvykdyti bandymo reikalavimai.
Veiksmingo apatinio dirZo tvirtinimo jtaiso vieta
Priekinés sédynés, M, kategorijos transporto priemoné

M, kategorijos variklinése transporto priemonése a, kampas (ne uzrakto puséje) turi bati 30-80°
intervale, o a, kampas (uZrakto puséje) turi bati 45-80° intervale. Abu kampy reikalavimai galioja
visoms priekiniy sédyniy jprastoms vaziavimo padétims. Kai bent vienas i a, ir a, kampy yra pas-
tovus (pvz., tvirtinimo jtaisas pritaisytas prie sédynés) visose jprasto naudojimo padétyse, jo reiks-
mé turi bati 60 + 10°. Reguliuojamyjy sédyniy su reguliavimo jtaisu atveju, kaip aprasyta
2.12 pastraipoje, kai sédynés atloSo kampas mazesnis kaip 20° (zr. 3 priedo 1 pav.), a; kampas
gali bliti mazesnis nei pirmiau nustatyta minimali verté (30°), jeigu jis ne maZesnis kaip 20° bet
kurioje jprasto naudojimo padétyje.

Galinés sédynés, M, kategorijos transporto priemoné

M, kategorijos variklinése transporto priemonése a, ir a, kampai visose galinése sédynése turi biiti
30-80° intervale. Jei galinés sédynés yra reguliuojamosios, pirmiau nurodyti kampai galioja vis-
oms jprastoms vaziavimo padétims.

Priekinés sédynés, visy kategorijy, iSskyrus M,, transporto priemonés

Visy kategorijy, i$skyrus M, variklinése transporto priemonése a, ir a, kampai visose priekiniy
sedyniy jprastose vaziavimo padétyse turi bati 30-80°. Kai didZiausia transporto priemonés masé
ne didesné kaip 3,5 tonos, visose priekiniy sédyniy jprasto naudojimo padétyse bent vienas i$ a, ir
a, kampy yra pastovus, jo verté turi bati 60 + 10° (pvz., tvirtinimo jtaisas pritaisytas prie sédynés).

Galinés sédynés ir specialios priekinés arba galinés sédynés, bet kurios
kategorijos, i§skyrus M, transporto priemonés

Bet kurios kategorijos, i§skyrus M, transporto priemonése:
a) keliavietés sedynés;

b) reguliuojamosios sédynés (priekinés ir galinés) su reguliavimo jtaisu, kaip aprasyta 2.12 pa-
straipoje, kai sédynés atloso kampas mazesnis kaip 20° (zr. 3 priedo 1 pav.) ir

(") Dokumentas TRANS/WP29/78|Rev.1/Amend.2 su paskutiniais pakeitimais, padarytais 4 pataisa.
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¢) kitos galinés sédynés

a, ir a, kampai gali bati 20-80° intervale bet kurioje jprasto naudojimo padétyje. Kai didziausia
transporto priemonés masé ne didesné kaip 3,5 tonos, visose priekiniy sédyniy jprasto naudojimo
padétyse bent vienas i§ o, ir a, kampy yra pastovus, jo verté turi bati 60 + 10° (pvz., tvirtinimo
jtaisas pritaisytas prie sédynés).

M, ir M; kategorijy transporto priemoniy sédyniy, i§skyrus priekines, a, ir a, kampai turi bati
45-90° intervale visose jprasto naudojimo padétyse.

Atstumas tarp dviejy vertikaliy plokstumy, lygiagre¢iy su transporto priemonés isilgine vidurio
plokstuma ir einanéiy per viena i§ dviejy skirtingy, veiksmingo, apatiniy to paties saugos dirZo tvir-
tinimo jtaisy L, ir L,, turi bati ne mazesnis kaip 350 mm. M, ir N; kategorijos transporto prie-
moniy bet kurios vidurinés sédimosios vietos atveju pirmiau nurodytas atstumas turi biti ne
mazesnis kaip 240 mm, jei vidurinés galinés sédynés negalima sukeisti vietomis su jokia kita trans-
porto priemonés sédyne. Iilginé viduriné sédynés plokstuma turi eiti tarp L, ir L, tasky ir nuo jy
turi bati bent 120 mm atstumu.

Veiksmingo virsutiniy dirZo tvirtinimo jtaisy vieta (zr. 3 prieda)

Jeigu naudojamas juostos kreipiklis arba panasus jtaisas, darantis jtakg virSutiniam veiksmingo dir-
Zo tvirtinimo itaisui, $i vieta nustatoma jprastu btidu, tvirtinimo jtaiso vieta apsvarstant, kai juos-
tos isilginé vidurio linija eina per J; taska, apibréziama nuo R tasko nurodytais trimis segmentais:

RZ: liemens linijos segmentas, i$matuotas j virsy nuo R tasko ir esantis 530 mm ilgio;

ZX: isilginei vidurinei transporto priemonés plokstumai statmenas segmentas, i$matuotas nuo Z
tagko tvirtinimo jtaiso kryptimi ir esantis 120 mm ilgio;

XJ;:  RZir ZX segmentais apibréztai plok$tumai statmenas segmentas, iSmatuotas  priekj nuo X
tasko ir esantis 60 mm ilgio.

J, taskas yra nustatomas simetriskai J, tasko atzvilgiu aplink isilgine vertikalig plokstumg, einancia
per 5.1.2 pastraipoje aprasyta tam tikroje sédynéje esancio manekeno liemens linijg.

Kai priekinéms ir galinéms sédynéms pasiekti naudojamas dvejy dury derinys, o vir§utinis tvirti-
nimo jtaisas yra pritaisytas prie ,B“ statmens, sistema turi biti sukurta taip, kad netrukdyty ilipti i
transporto priemone arba islipti.

Virdutinis veiksmingo tvirtinimo jtaisas turi baiti Zemiau FN plokstumos, kuri eina statmenai vi-
durinei iSilginei sédynés plokStumai ir su liemens linija sudaro 65° kampa. Galinéms sédynéms
kampas gali bati sumazintas iki 60°. FN plokstuma turi kirsti liemens linijg D taske taip, kad
DR =315 mm + 1,8 S. Taciau, kai S < 200 mm, DR = 675 mm.

Vir$utinis veiksmingo dirZo tvirtinimo jtaisas turi bati uz FK plokstumos, einancios statmenai sédy-
nés isilginei vidurio plokstumai ir kertancios liemens linija 120° kampu B taske taip, kad
BR =260 mm + S. Kai S > 280 mm, gamintojas savo nuozitira gali naudoti BR = 260 mm + 0,8 S.

S verté turi biiti ne mazesné kaip 140 mm.

Virsutinis dirzo veiksmingo tvirtinimo jtaisas turi bati { gala nuo vertikalios plokstumos, statme-
nos transporto priemonés isilginei vidurio plokstumai ir einancios per R taska, kaip parodyta
3 priede.

Virdutinis dirzo veiksmingo tvirtinimo jtaisas turi biiti vir§ horizontalios plokstumos, einancios
per C taska, apibréztg 5.1.4 pastraipoje.
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Greta 5.4.3.1 pastraipoje apibrézto vir§utinio tvirtinimo jtaiso galimi kiti veiksmingo tvirtinimo
vir§utiniai jtaisai, jei jvykdyta viena i§ pateikty salygy.

Papildomi tvirtinimo jtaisai atitinka 5.4.3.1-5.4.3.6 pastraipy reikalavimus.

Papildomi tvirtinimo jtaisai gali bati naudojami be jrankiy, pagal 5.4.3.5 ir 5.4.3.6 pastraipy rei-
kalavimus, jie itaisyti vienoje i3 sri¢iy, apibréziamy 80 mm aukstyn arba Zemyn paslenkama sriti-
mi, parodyta Sios taisyklés 3 priedo 1 pav.

Dirzy komplektui skirtas tvirtinimo itaisas (-ai) atitinka 5.4.3.6 pastraipoje i§déstytus reikalavi-
mus, jei yra jtaisyti uz skersinés plokstumos, einancios per atskaitos linija, ir esantys:

vieno tvirtinimo jtaiso atveju — dviem susikertan¢ioms plok$tumoms, kurias apibrézia vertikalés,
einancios per J; ir J, taskus, kaip apibrézta 5.4.3.1 pastraipoje, kurios horizontalios dalys yra pa-
rodytos $ios taisyklés 3 priedo 2 pav., bendroje srityje;

dviejy tvirtinimo jtaisy atveju — bet kurioje i§ pirmiau apibrézty susikertan¢iy plokstumuy, jei
kiekvienas tvirtinimo jtaisas yra ne didesniu kaip 50 mm atstumu nuo simetriskai idéstyto,
veidrodinio kito tvirtinimo jtaiso, esan¢io tam tikros sédynés P plokstumoje, kaip apibrézta
5.1.6 pastraipoje.

Srieginiy tvirtinimo jtaisy angy matmenys
Tvirtinimo jtaiso srieginé anga turi bati 1,1 cm ilgio (20 UNF 2B).

Jei transporto priemonéje yra gamintojo jtaisyti saugos dirzai, pritvirtinti prie visy tam tikrai sé-
dynei skirty tvirtinimo jtaisy, tie tvirtinimo jtaisai gali neatitikti 5.5.1 pastraipos reikalavimy, jeigu
jie atitinka kitus $ios taisyklés reikalavimus. Be to, 5.5.1 pastraipos reikalavimai netaikomi papil-
domiems tvirtinimo jtaisams, kurie atitinka 5.4.3.7.3 pastraipos reikalavimus.

Turi bati jmanoma pasalinti saugos dirza nesugadinant tvirtinimo jtaiso.

BANDYMAI

Bendrieji sédyniy dirZy tvirtinimo jtaisy bandymai
Pagal 6.2 pastraipos reikalavimus ir gamintojo prasymu;

bandymai gali bti atliekami naudojant transporto priemonés konstrukcija arba iki galo uzbaigta
transporto priemong;

bandymai gali biiti atliekami su tvirtinimo jtaisais, susijusiais tik su viena sédyne arba viena sédy-
niy grupe, jeigu:

a) bandomy tvirtinimo jtaisy konstrukcijos savybés yra tokios pacios kaip tvirtinimo jtaisy, su-
sijusiy su kitomis sédynémis arba sédyniy grupe; ir

b) kai tokie tvirtinimo jtaisai visi§kai arba i§ dalies pritaisyti prie sédynés arba sédyniy grupés, sé-
dynés arba sédyniy grupés konstrukcinés savybés yra tokios pacios kaip kity sédyniy arba sé-
dyniy grupiy;

langai ir durys gali bati jtaisyti arba ne ir uzdaryti arba ne;

gali bati pritaisyta bet kokia paprastai naudojama ir galinti prisidéti prie transporto priemonés kon-
strukcijos standumo jranga.
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Sédynés turi bati jtaisytos ir i§déstytos uz tvirtinimo bandymus atsakingos technikos tarnybos pa-
rinktoje vaziavimo arba naudojimo padétyje, stengiantis, kad sistemos tvirtumo atzvilgiu baty kuo
nepalankesnés salygos. Sédyniy padétis turi buti nurodyta ataskaitoje. Sédynés atlosas, jeigu jo po-
linkis reguliuojamas, turi bati uzfiksuotas gamintojo nustatytu btidu arba, jei néra techniniy saly-
gy, nustatomas naudingas sédynés atloso polinkio kampas, kurio reiksmé kuo artimesné 25°
(M ir N, kategorijy transporto priemonése), o visy kity kategorijy transporto priemonése — kuo
artimesné 15°.

Transporto priemonés jtvirtinimas, atliekant saugos dirZy tvirtinimo jtaisy bandymus ir
ISOFIX tvirtinimo jtaisy bandymus

Dél transporto priemonei per bandymg tvirtinti naudojamo biido neturi padidéti sédyniy dirzy
tvirtinimo jtaisy arba ISOFIX tvirtinimo jtaisy ir jy tvirtinimo vietos tvirtumas arba sumazéti jprasta
konstrukcijos deformacija.

Laikoma, kad tvirtinimo jtaisas atitinka nustatytus reikalavimus, jei nedaro poveikio sri¢iai, einan-
Ciai per visg konstrukcijos ploti, ir jei transporto priemoné arba konstrukcija yra jtvirtinta arba uz-
fiksuota priekyje ne mazesniu kaip 500 mm atstumu nuo bandomo tvirtinimo jtaiso ir laikoma
arba uzfiksuota gale ne mazesniu kaip 300 mm atstumu nuo to tvirtinimo jtaiso.

Rekomenduojama, kad konstrukeija remtysi  atramas, padétas mazdaug ties raty asimis, arba, jei-
gu tai nejmanoma, ties pakabos tvirtinimo taskais.

Jei taikomas $ios taisyklés 6.2.1-6.2.3 pastraipose neaprasytas tvirtinimo badas, turi bati jrodyta,
kad jis yra lygiavertis.

Bendrieji sédyniy dirzy tvirtinimo jtaisy bandymy reikalavimai

Visi tos pacios grupés sédyniy dirzy tvirtinimo jtaisai turi bati bandomi vienu metu. Taciau, jei yra
pavojus, kad nesimetriska sédyniy ir (arba) tvirtinimo jtaisy apkrova gali sukelti gedimy, su nesi-
metriska apkrova galima atlikti papildomg bandyma.

Traukimo jéga turi bati taikoma sédimaja vietg atitinkancia kryptimi 10 laipsniy + 5° kampu virs
horizontalés plokstumoje, lygiagre¢ioje su transporto priemongs isilgine vidurio plokstuma.

Turi bati taikoma iSankstiné 10 % apkrova su + 30 % dydzio tikslinés apkrovos leistinuoju nuo-
krypiu; apkrova turi bati didinama, kol pasiekia 100 % susijusios tikslinés apkrovos.

Visas apkrovos dydis turi bati pasiektas kuo greiciau, didziausios apkrovos taikymo laikas —
60 sekundziy.

Taciau gamintojas gali prasyti, kad reikiama apkrova baty pasiekta per 4 sekundes.
Dirzy tvirtinimo jtaisai turi iSlaikyti nustatyta apkrova ne trumpiau kaip 0,2 sekundés.

Per bandymus naudotini 6.4 pastraipoje aprasyti traukos jtaisai yra parodyti 5 priede. 5 priedo
1 pav. parodyti jtaisai padedami ant sédynés pagalvélés ir, kai jmanoma, pastumiami sédynés at-
lo3o link, kai dirzo juosta standziai juos apjuosia. 5 priedo 2 pav. parodytas jtaisas padedamas j
vieta, dirzo juosta uzdedama ant jtaiso ir tvirtai patraukiama. Atliekant §j veiksmg, saugos dirzo
tvirtinimo itaisams turi bati taikoma tik minimali iSankstiné apkrova, reikalinga tam, kad bandy-
mo jtaisas atsidurty tinkamoje vietoje.

Kiekvienoje sédimojoje vietoje naudojamas 254 mm arba 406 mm traukos jtaisas turi biti toks,
kad jo plotis bty kuo panasesnis j atstuma tarp apatiniy tvirtinimo jtaisy.

Nustatant traukos jtaiso vietg, traukimo bandymo metu turi bati vengiama abipusés jtakos, kuri
daryty neigiamg poveikj apkrovai ir apkrovos pasiskirstymui.
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Sédyniy virutiniai dirZy tvirtinimo jtaisai bandomi laikantis tokiy salygy:

Priekinés krastinés sédyneés

Dirzo tvirtinimo jtaisai pateikiami 6.4.1 pastraipoje nurodytam bandymui, per kurj jiems perduo-
dama apkrova, naudojant jtaisa, geometriskai atitinkantj trijose vietose tvirtinama dirza su jtaisytu
jtraukikliu ir turin¢iu skriemulj arba juostos kreipiklj vir§utiniame dirZo tvirtinimo jtaise. Be to, jei
tvirtinimo jtaisy skai¢ius yra didesnis nei nurodyta 5.3 pastraipoje, su $iais tvirtinimo jtaisais at-
liekamas 6.4.5 pastraipoje nurodytas bandymas, per kurj apkrova tvirtinimo jtaisams perduoda-
ma naudojant jtaisa, geometriskai atitinkantj saugos dirzo, kuris prie jy bus pritaisomas, tipa.

Tuo atveju, kai jtraukiklis néra jtaisytas krastiniame apatiniame dirzo tvirtinimo jtaise arba kai
jtraukiklis jtaisytas vir$utiniame dirZo tvirtinimo jtaise, su apatiniais dirzo tvirtinimo jtaisais taip
pat turi bati atliekamas 6.4.3 pastraipoje nurodytas bandymas.

Pirmiau nurodytu atveju 6.4.1 ir 6.4.3 pastraipose nurodyti bandymai gali biti atliekami su dviem
skirtingomis konstrukcijomis, jei gamintojas to pageidauja.

Galinés krastinés sédynés ir visos vidurinés sedynés

Su dirZo tvirtinimo jtaisais atlickamas 6.4.2 pastraipoje nurodytas bandymas, per kurj jiems per-
duodama apkrova naudojant jtaisa, geometriskai atitinkantj trijose vietose tvirtinama saugos dirza
be jtraukiklio, ir 6.4.3 pastraipoje nurodytas bandymas, per kurj apkrova perduodama dviem apa-
tiniams dirZo tvirtinimo jtaisams, naudojant jrenginj, geometriskai atitinkantj juosmens dirza. Jei
gamintojas pageidauja, su dviem skirtingomis konstrukcijomis gali bati atliekami du bandymai.

Kai gamintojas $ig transporto priemong pateikia su saugos dirzais, su atitinkamais dirzy tvirtini-
mo jtaisais gamintojo praSymu gali bti atlickamas tik toks bandymas, per kurj apkrovos jiems per-
duodamos naudojant jtaisa, geometriskai atitinkantj prie ty jtaisy tvirtinamy dirzy tipa.

Jei krastinéms ir vidurinéms sédynéms virSutiniai dirzy tvirtinimo jtaisai néra pateikiami, su apa-
tiniais dirzy tvirtinimo jtaisais atlickamas 6.4.3 pastraipoje nurodytas bandymas, per kurj tiems
jtaisams perduodamos apkrovos, naudojant geometriskai juosmens dirzg atitinkantj jtaisa.

Jei transporto priemonéje galima jrengti kitus jtaisus, kurie be ri¢iy ir kity priemoniy neleidZia juos-
ty tiesiogiai tvirtinti prie dirZo tvirtinimo jtaisy arba kuriems reikalingi dirzo tvirtinimo jtaisai, pa-
pildantys minétuosius 5.3 pastraipoje, saugos dirZas arba laidai, rités ir kita saugos dirZo jranga prie
dirzo tvirtinimo jtaisy transporto priemonéje tvirtinami tokiu jtaisu, ir su dirzo tvirtinimo jtaisais
turi bati atliekami 6.4 pastraipoje nurodyti bandymai.

Gali bati taikomas ios taisyklés 6.3 pastraipoje neapraSytas bandymo buidas, bet turi bati jrodyta,
kad jis yra lygiavertis.

Tam tikri sédyniy dirZy tvirtinimo jtaisy bandymo reikalavimai

Trijose vietose tvirtinamo dirZo, turincio jtraukiklj ir skriemulj arba juostos kreipiklj prie virSutinio dirZo tvir-
tinimo jtaiso, bandymas

Prie vir§utinio dirZo tvirtinimo jtaiso pritaisomas specialus skriemulys arba lyno ar juostos krei-
piklis, kuris tinka apkrovai perduoti i§ traukos jtaiso, arba gamintojo pateiktas skriemulys ar juos-
tos kreipiklis.
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Traukos jtaisas (zr. 5 priedo 2 pav.), prijungtas prie to paties dirzo tvirtinimo jtaisy, naudojant
jrenginj, kuris atitinka tokio saugos dirzo virSutinés liemens dalies juostos geometrijg, veikiamas
1 350 daN * 20 daN apkrova. Ne M, ir N, kategorijy transporto priemoniy atveju bandymo ap-
krova turi bati 675 + 20 daN, iSskyrus tai, kad M; ir N kategorijy transporto priemonéms tai-
koma 450 £ 20 daN apkrova.

Tuo paciu metu traukos jtaisui (Zr. 5 priedo 1 pav.), pritaisytam prie dviejy apatiniy dirzo tvirti-
nimo jtaisy, taikoma 1 350 daN + 20 daN traukos jéga. Ne M, ir N, kategorijy transporto prie-
moniy atveju bandymo apkrova turi bati 675 + 20 daN, i$skyrus tai, kad M5 ir N; kategorijy
transporto priemonéms taikoma 450 + 20 daN apkrova.

Trijose vietose tvirtinamo dirZo be jtraukiklio arba su jtraukikliu prie virSutinio dirZo tvirtinimo jtaiso
bandymas

Traukos taisas (zr. 5 priedo 2 pav.), prijungtas prie virSutinio dirZo tvirtinimo jtaiso ir prie to pa-
ties dirzo priespriesinio apatinio tvirtinimo jtaiso, naudojant, jei pateikia gamintojas, prie vir§uti-
nio dirzo tvirtinimo jtaiso pritaisyta jtraukiklj, veikiamas 1 350 daN * 20 daN bandymo apkrova.
Ne M, ir N, kategorijy transporto priemoniy atveju bandymo apkrova turi biti 675 + 20 daN, i3-
skyrus tai, kad M; ir N; kategorijy transporto priemonéms taikoma 450 £ 20 daN apkrova.

Tuo paciu metu traukos jtaisui (Zr. 5 priedo 1 pav.), pritaisytam prie apatiniy dirZo tvirtinimo jtai-
sy, tatkoma 1 350 daN £ 20 daN traukos jéga. Ne M, ir N, kategorijy transporto priemoniy atveju
bandymo apkrova turi biiti 675 + 20 daN, iskyrus tai, kad M; ir N; kategorijy transporto prie-
monéms taikoma 450 * 20 daN apkrova.

Juosmens dirZo bandymas

Prie dviejy apatiniy dirZo tvirtinimo jtaisy pritaisytam traukos jtaisui (Zr. 5 priedo 1 pav.) taikoma
2225 daN # 20 daN bandymo apkrova. Ne M, ir N, kategorijy transporto priemoniy atveju ban-
dymo apkrova turi bati 1 110 + 20 daN, i$skyrus tai, kad M; ir N; kategorijy transporto priemo-
néms taikoma 740 * 20 daN apkrova.

DirZo tvirtinimo jtaisy, esanciy sédynés konstrukcijoje arba paskirstyty transporto priemonés konstrukcijoje
ir sédynés konstrukcijoje, bandymas

Turi bati atliktas 6.4.1, 6.4.2. ir 6.4.3 pastraipose apibréZtas bandymas, atitinkamai tuo paciu metu
kiekvienai sédynei ir kiekvienai sédyniy grupei taikant pirmiau nurodyta jéga.

6.4.1, 6.4.2 ir 6.4.3 pastraipose nurodytos apkrovos papildomos jéga, kuri prilygsta 20 sukom-
plektuoty sédyniy masei. Fizinj bandomos sédynés masés poveikj sédynés tvirtinimo jtaisams ati-
tinkanti inerciné apkrova turi bati taikoma seédynei arba svarbioms sédynés dalims. Papildomai
taikomg apkrova arba apkrovas bei jy pasiskirstymg nustato gamintojas, pritarus technikos
tarnybai.

M, ir N, kategorijy transporto priemoniy atveju $i jéga turi bati lygi 10 sukomplektuoty sédyniy
masei; M; ir N; kategorijy atveju ji turi bati lygi 6,6 sukomplektuoty sédyniy masei.

Specialaus tipo dirZo bandymas

Traukos jtaisas (zr. 5 priedo 2 pav.), prijungtas prie tokio saugos dirzo tvirtinimo jtaisy naudo-
jant jrenginij, kuris atitinka virSutinés liemens dalies juostos arba juosty geometrija, veikiamas
1350 daN * 20 daN apkrova.

Tuo paciu metu traukos jtaisui (zr. 5 priedo 3 pav.), pritaisytam prie dviejy apatiniy dirzo tvirti-
nimo jtaisy, taikoma 1 350 daN £ 20 daN traukos jéga.
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6.4.5.3.

6.4.6.

6.4.6.1.

6.4.6.2.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

Ne M, ir N; kategorijy transporto priemoniy atveju bandymo apkrova turi biti 675 + 20 daN, i3-
skyrus tai, kad M ir N; kategorijy transporto priemonéms taikoma 450 *+ 20 daN apkrova.

Atgal atsukty sédyniy bandymas

Tvirtinimo taskai atitinkamai bandomi taikant 6.4.1, 6.4.2 arba 6.4.3 pastraipose nurodytas jégas.
Kiekvienu atveju bandymo apkrova turi atitikti M; arba N, kategorijy transporto priemonéms nu-
rodyta apkrova.

Bandymo apkrova sédimosios vietos atzvilgiu turi bati nukreipta i priekj, kaip nurodyta 6.3 pa-
straipoje aprasytoje metodikoje.

7 priedo 1 pastraipoje aprasytos sedyniy grupés atveju, automobilio gamintojo nuozifira, kaip al-
ternatyva 6.3 ir 6.4 pastraipose aprasytam statiniam bandymui galima atlikti 7 priede aprasyta di-
naminj bandyma.

Statinio bandymo reikalavimai

ISOFIX tvirtinimo sistemy tvirtumas turi bati i$bandomas statinés jégos taikymo jtaisui su gerai
prijungtais ISOFIX priedais, taikant jégas, kaip aprasyta 6.6.4.3 pastraipoje.

ISOFIX virdutinés juostos tvirtinimo jtaisui atlickamas papildomas bandymas, kaip aprasyta
6.6.4.4 pastraipoje.

Visos tos pacios sédyniy eilés ISOFIX padétys, kurios gali biiti naudojamos vienu metu, turi bati
bandomos kartu.

Bandyma galima atlikti naudojant visiskai sukomplektuotg transporto priemong arba naudojant
tiek jos daliy, kad bty imituojamas transporto priemonés konstrukcijos tvirtumas ir standumas.

Langai ir durys gali bati jtaisyti arba ne, uzdaryti arba ne.

Gali biiti pritaisyta bet kokia paprastai naudojama jranga, galinti prisidéti prie transporto priemo-
nés konstrukcijos.

Bandymas gali biiti apribotas ISOFIX padétimi, susijusia tik su viena sédyne arba sédyniy grupe,
jeigu:

a) tam tikros ISOFIX padéties struktiirinés savybeés yra tokios pacios kaip ISOFIX padéties, susi-
jusios su kitomis sédynémis arba sédyniy grupe, ir

b) kai tokios ISOFIX vietos yra visiskai arba i§ dalies jrengtos sédynéje arba sédyniy grupéje, sé-
dynés arba sédyniy grupés konstrukcinés savybés yra tokios pacios kaip kity sédyniy arba sé-
dyniy grupiy.

Jei sédynés ir galvos atramos yra reguliuojamos, jos turi biiti i$bandytos technikos tarnybos api-
bréztoje padétyje, automobilio gamintojo nurodytame ribotame intervale, kaip pateikta Taisyklés
Nr. 16 17 priedo 3 priedélyje.

Jégos, kryptys ir nuokrypio ribos

Apatinio priekinio SFAD skersinio viduriui turi bati taikoma 135 N £ 15 N jéga, kad biity nu-
statyta iSilginé SFAD iSsiplétimo padétis, siekiant pasalinti bet kokj laisvumga arba jtempima tarp
SFAD ir jo atramos.
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6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.4.3.1.

6.6.4.3.2.

6.6.4.4.

Jégos statinés jégos taikymo jtaisui (SFAD) taikomos priekine ir jstriza kryptimis pagal 1 lentele.

1 lentelé
Bandymo jégy kryptys
Priekiné 0°+5° 8 kN + 0,25 kN
[striza 75° + 5° (j abi puses nuo tiesios padéties arba, jei yra | 5 kN £ 0,25 kN
nepalankesné pusé ar abi pusés simetriskos — tik | vieng
pusg)

Kiekvienas i§ $iy bandymy gali bati atliekamas su skirtingomis konstrukcijomis, jei to pageidauja
gamintojas.

Jégos priekine kryptimi taikomos pradiniam jégos taikymo kampui esant 10 * 5° vir§ horizonta-
lés. Jégos jstrizine kryptimi taikomos horizontaliai: 0° £ 5°. 500 N + 25 N dydzio i$ankstinés ap-
krovos jéga taikoma 9 priedo 2 pav. nurodytam apkrovos taskui X. Visa jéga turi bati pasiekiama
per 2 s arba greiciau. Jéga turi bati i§laikoma bent 0,2 s.

Visi matavimai turi biti atliekami pagal ISO 6487, kai CFC — 60 Hz arba taikomas bet koks lygia-
vertis budas.

Tik ISOFIX tvirtinimo sistemos bandymai

Priekine kryptimi taikomos jégos bandymas

SFAD X tasko horizontalusis iSilginis nuokrypis (po iSankstinés apkrovos), taikant 8 kN + 0,25 kN
jéga, turi bati apribotas iki 125 mm, o lickamoji deformacija, jskaitant dalinj bet kurio ISOFIX apa-
tinio tvirtinimo jtaiso ar gretimos srities trikj arba 1Gzj, neturi biti laikoma gedimu, jei reikalau-
jama jéga islaikoma nustatyta laika.

Istrizine kryptimi taikomos jégos bandymas

SFAD X tasko nuokrypis (po iSankstinés apkrovos) jégos taikymo kryptimi, taikant 5 kN £ 0,25 kN
jéga, turi bati apribotas iki 125 mm, o lickamoji deformacija, jskaitant dalinj bet kurio ISOFIX apa-
tinio tvirtinimo jtaiso ar gretimos srities trikj arba 16zj, neturi biti laikoma gedimu, jei reikalau-
jama jéga iSlaikoma nustatyta laika.

ISOFIX tvirtinimo sistemy ir ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso bandymas

50 N + 5 N jtempimo iSankstiné apkrova turi bati taikoma tarp SFAD ir virSutinés juostos tvirti-
nimo jtaiso. X tasko horizontalusis nuokrypis (po iSankstinés apkrovos), taikant 8 kN + 0,25 kN
jégg, turi biti apribotas iki 125 mm, o liekamoji deformacija, jskaitant dalinj bet kurio ISOFIX apa-
tinio tvirtinimo jtaiso ir virSutinés juostos tvirtinimo jtaiso ar gretimos srities triikj arba lizj, ne-
turi bati laikoma gedimu, jei reikalaujama jéga islaikoma nustatyta laika.

2 lentelé

Nuokrypiy ribos

Jégos kryptis Didziausias SFAD X tasko nuokrypis

Priekiné 125 mm isilginis

striziné 125 mm jégos tis
J€g P
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6.6.5.

6.6.5.1.

7.1.

7.2

7.3.

7.4.

Papildomos jégos.
Sédynés inercijos jégos

[rengimo padétyje, kai apkrova perduodama transporto priemonés sédynei, bet ne tiesiogiai trans-
porto priemonés konstrukeijai, turi biiti atliktas bandymas, siekiant uztikrinti, kad transporto prie-
monés sédynés tvirtinimo itaisai yra pakankamai tvirti. Per § bandyma horizontaliai ir isilgai
priekine kryptimi sédynei arba susijusiai sédynés daliai, atitinkanciai bandomos sédynés maseés fi-
zinj poveikj sédynés tvirtinimo jtaisams, taikoma jéga, lygi 20 svarbiy sédynés daliy masei. Papil-
domai taikomga apkrovg arba apkrovas bei jy pasiskirstyma nustato gamintojas, pritarus technikos
tarnybai.

Gamintojo prasymu, atliekant pirmiau apradytus statinius bandymus, ties SFAD X tasku gali bati
taikoma papildoma apkrova.

Jei virSutinés juostos tvirtinimo jtaisas integruotas j transporto priemonés sédyne, $is bandymas turi
bati atlickamas su ISOFIX vir§utine juosta.

Neturi bati jokio lazio, turi bati jvykdyti 2 lenteléje pateikti nuokrypio reikalavimai.

Pastaba. Sis bandymas neturi biiti atliekamas, kai koks nors transporto priemonés saugos dirzy sis-
temos tvirtinimo jtaisas yra integruotas j transporto priemonés sédynés konstrukcija, ir transporto
priemoneés sédyné jau yra iSbandyta ir patvirtinta, kad atitinka tvirtinimo jtaiso apkrovos bandy-
my reikalavimus pagal $ia taisykle taikomus suaugusiyjy keleiviy tvirtinimo jtaisams.

PATIKRINIMAS PER SAUGOS DIRZO TVIRTINIMO ITAISY STATINIUS BANDYMUS IR PO JU

Visi tvirtinimo jtaisai turi iSlaikyti 6.3 ir 6.4 pastraipose nurodyta bandymg. Liekamoji deforma-
cija, jskaitant bet kurio tvirtinimo jtaiso arba gretimos srities dalinj trtikj arba lazj, nelaikoma ge-
dimu, jei reikiama jéga islaikoma nustatytg laika. Per bandyma reikia atsizvelgti j maziausius
5.4.2.5 pastraipoje apibreéztus veiksmingo apatiniy dirZo tvirtinimo jtaisy tarpus ir 5.4.3.6 pastrai-
pos reikalavimus, taikomus veiksmingiems vir§utiniams dirZo tvirtinimo jtaisams.

M, kategorijos transporto priemonéms, kuriy bendra leidZiamoji masé ne didesné kaip 2,5 tonos,
jei virutinis saugos dirZo tvirtinimo jtaisas pritaisytas prie sédynés konstrukcijos, vir§utinis sau-
gos dirzo veiksmingo tvirtinimo jtaisas per bandyma neturi pasislinkti j priekj nuo skersinés ploks-
tumos, einancios per bandomos sédynés R taska ir C taska (Zr. $ios taisyklés 3 priedo 1 pav.).

Atliekant bandymus su pirmiau neminétomis transporto priemonémis, virSutinis saugos dirZzo
veiksmingo tvirtinimo jtaisas per bandyma neturi pasislinkti j priekj nuo skersinés plokstumos, pa-
linkusios 10° i priekj ir einancios per sédynés R taska.

Per bandymg iSmatuojamas didZiausias veiksmingo vir§utinio tvirtinimo jtaiso tasko poslinkis.

Jei veiksmingo virSutinio tvirtinimo tasko poslinkis virija pirmiau nurodytg apribojima, gamin-
tojas technikos tarnybai turi jrodyti, kad keleiviui dél to nekyla pavojus. Kaip pavyzdj galima tai-
kyti Taisykléje Nr. 94 nurodyta bandymo metodika arba vezimélio bandymg, taikant tam tikra
impulsg, kad baty jrodyta, jog keleiviui liecka pakankamai erdves.

Transporto priemonése, kuriose naudojami tokie jtaisai, poslinkio ir fiksavimo jtaisai, leidZiantys
visiems keleiviams islipti i§ transporto priemonés, turi islikti valdomi ranka, pasalinus traukos jéga.

Po bandymo reikia uzfiksuoti visg tvirtinimo jtaisams ir konstrukcijoms, kuriems buvo taikoma

apkrova, padaryta Zala.

Pagal leidZiancig nukrypti nuostatg, prie M; kategorijos ir M, kategorijos transporto priemoniy,
kuriy didziausia masé didesné kaip 3,5 tonos, vienos arba keleto sédyniy pritaisyti virSutiniai tvir-
tinimo itaisai, kurie atitinka Taisyklées Nr. 80 reikalavimus, neprivalo atitikti 7.1 pastraipos reika-
lavimy dél 5.4.3.6 pastraipos salygy jvykdymo.
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8. PAKEITIMAI IR TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMAS

8.1. Apie kiekvieng transporto priemonés tipo pakeitimg turi baiti pranesta transporto priemonés tipg
patvirtinusiam administracijos padaliniui. Tada padalinys gali:

8.1.1. laikyti, kad pakeitimai greiciausiai neturés pastebimo neigiamo poveikio, ir bet kokiu atveju trans-
porto priemoné atitinka reikalavimus, arba

8.1.2. reikalauti, kad uz bandymus atsakinga technikos tarnyba atlikty papildomus bandymus.

8.2. Apie pritarima patvirtinimui arba atsisakyma tvirtinti, apibréZiant pakeitimus, $ia taisykle taikan-
¢ioms susitarianciosioms Salims pranesama laikantis 4.3 pastraipoje aprasytos tvarkos.

8.3. Patvirtinimo galiojimg leidzianti pratesti kompetentinga institucija turi tokiam pratesimui paskirti
serijos numerj ir naudodama $ios taisyklés 1 priede pateiktg pavyzdj atitinkantj pranesimo blanka
informuoti kitas $ig taisykle taikancias 1958 m. susitarimo $alis.

9. GAMYBOS ATITIKTIS

Gamybos atitikties procediros turi atitikti nustatytasias susitarimo 2 priedélyje (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505Rev. 2); turi bati laikomasi iy reikalavimuy:

9.1. kiekviena patvirtinimo Zenklg turinti transporto priemoné, kaip nurodyta Sioje taisykléje, turi ati-
tikti patvirtinta transporto priemoniy tipa, atsizvelgiant j informacija, daranciag poveikj saugos dir-
7y tvirtinimo jtaisy, ISOFIX tvirtinimo sistemos bei ISOFIX vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso
savybéms;

9.2. kad baty patikrinta atitiktis, kaip pirmiau nurodyta 9.1 pastraipoje, tam tikras serijinés gamybos
transporto priemoniy, turin¢iy pagal $ig taisykle reikalaujama patvirtinimo Zenkla, skai¢ius patik-
rinamas atsitiktine tvarka;

9.3. paprastai, kaip pirmiau paminéta, per patikrinimus atliekami tik matavimai. Taciau jei batina, su
transporto priemonémis turi bati atliekama keletas 6 pastraipoje aprasyty bandymy, kuriuos pa-
renka patvirtinimo bandymus atliekanti technikos tarnyba.

10. BAUDOS UZ GAMYBOS NEATITIKT]

10.1. Transporto priemoniy tipui pagal $ig taisykle suteiktg patvirtinimg galima anuliuoti, jeigu nejvyk-
dytas pirmiau 9.1 pastraipoje pateiktas reikalavimas arba jeigu pirmiau 9 pastraipoje nurodyti pa-
tikrinimai parodé, kad jos saugos dirzy tvirtinimo jtaisai arba ISOFIX tvirtinimo sistema ir ISOFIX
virSutinés juostos tvirtinimo jtaisas neatitinka reikalavimy.

10.2. Jeigu $ia taisykle taikanti susitariancioji Salis anuliuoja patvirtinima, kurj buvo ankséiau suteikusi,
kitas $ig taisykle taikancias susitariancigsias $alis apie tai nedelsdama informuoja naudodama blan-
ka, atitinkantj Sios taisyklés 1 priede pateikta pavyzdi.

11. NAUDOJIMO INSTRUKCIJOS

Nacionalinés institucijos gali reikalauti, kad jregistruoty transporto priemoniy naudojimo instruk-
cijose gamintojas aiskiai nurodyty:

11.1. tvirtinimo itaisy vietg ir

11.2. kokiems dirzy tipams tvirtinimo jtaisai yra skirti (zr. 1 priedo 5 punktg).
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12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

14.10.

14.11.

VISISKAI NUTRAUKTA GAMYBA

Jei patvirtinimo turétojas visiskai nustoja gaminti pagal $ig taisykle patvirtinto tipo saugos dirzy
tvirtinimo jtaisus, ISOFIX tvirtinimo sistemas ir ISOFIX virsutinés juostos tvirtinimo jtaisus, jis turi
apie tai informuoti patvirtinima suteikusia institucijg. Tokj pranesima gavusi institucija, naudo-
dama Sios taisyklés 1 priede pateiktg pavyzdj atitinkantj blanka, turi informuoti kitas 3ig taisykle
taikancias 1958 m. susitarimo alis.

UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGY TECHNIKOS TARNYBUY IR ADMINISTRACIJOS PADALINIY
PAVADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios 1958 m. susitarimo Salys Jungtiniy Tauty Sekretoriatui pranesa uz patvir-
tinimo bandymus atsakingy technikos tarnyby ir patvirtinima suteikian¢iy administracijos pada-
liniy, kuriems siunciamas kitose Salyse iSduodamas patvirtinimas, patvirtinimo galiojimo
pratesimas, atsisakymas tvirtinti arba patvirtinimo anuliavimas, pavadinimus ir adresus.

PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

Nuo oficialios 06 serijos pakeitimy jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji
Salis neturi atsisakyti suteikti EEK patvirtinimus pagal $ig taisykle su 06 serijos pakeitimais.

Po dvejy mety nuo Sios taisyklés 06 serijos pakeitimy jsigaliojimo $ig taisykle taikancios susita-
rianciosios $alys turi suteikti EEK tipo patvirtinimus tik tada, jei jvykdyti Sios taisyklés su 06 serijos
pakeitimais reikalavimai.

Po septyneriy mety nuo $ios taisyklés 06 serijos pakeitimy jsigaliojimo $ig taisykle taikancios su-
sitarianciosios Salys gali atsisakyti pripazinti patvirtinimus, kurie suteikti ne pagal 3ig taisykle su
06 serijos pakeitimais.

Transporto priemonéms, kurioms netaikoma 7.1.1 pastraipa, lieka galioti patvirtinimai, suteikti pa-
gal $ig taisykle su 04 serijos pakeitimus.

Transporto priemonéms, kurioms netaikomas sios taisyklés 05 serijos pakeitimy 4 papildymas, lie-
ka galioti esami patvirtinimai, jeigu jie buvo suteikti pagal 05 serijos pakeitimus iki 3 papildymo.

Nuo oficialios 05 serijos pakeitimy 5 papildymo jsigaliojimo datos né viena $ia taisykle taikanti
susitariancioji Salis neturi atsisakyti suteikti EEK patvirtinimy pagal $ig taisykle, pakeista 05 serijos
pakeitimy 5 papildymu.

Transporto priemonéms, kurioms netaikomas sios taisyklés 05 serijos pakeitimy 5 papildymas, lie-
ka galioti esami patvirtinimai, jeigu jie buvo suteikti pagal 05 serijos pakeitimus iki 3 papildymo.

Nuo 2005 m. vasario 20 d. $ig taisykle taikancios susitarian¢iosios $alys turi suteikti EEK patvir-
tinimus M, kategorijos transporto priemonéms, tik jei laikomasi $ios taisyklés su 05 serijos pakei-
timy 5 papildymu reikalavimy.

Nuo 2007 m. vasario 20 d. $ig taisykle taikancios susitarianciosios alys gali atsisakyti pripazinti
M, kategorijos transporto priemoniy patvirtinimus, kurie suteikti ne pagal $ig taisykle su 05 seri-
jos pakeitimy 5 papildymu.

Nuo 2006 m. liepos 16 d. $ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys turi suteikti patvirtinimus
N kategorijos transporto priemonéms, tik jei transporto priemonés tipas atitinka $ios taisyklés su
05 serijos pakeitimy 5 papildymu reikalavimus.

Nuo 2008 m. liepos 16 d. $ig taisykle taikancios susitarianciosios Salys gali atsisakyti pripazinti pa-
tvirtinimus, kurie suteikti ne pagal $ig taisykle su 05 serijos pakeitimy 5 papildymu.
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1 PRIEDAS
PRANESIMAS

[didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm)]

iSdavé: Administracijos pavadinimas

dél transporto priemoniy, tipo: (?) PATVIRTINIMO

atsizvelgiant | saugos dirzy tvirtinimo jtaisus ir ISOFIX tvirtinimo sistemas bei ISOFIX virSutinés juostos

PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMO
ATSISAKYMO TVIRTINTI

PATVIRTINIMO ANULIAVIMO

VISISKO GAMYBOS NUTRAUKIMO

tvirtinimo jtaisa, jei yra, pagal Taisykle Nr. 14.

Patvirtinimo Nr. .....ccccccoooeiiiiie .
1.

2
3.
4
5

Galiojimo pratesimo Nr. .................
Variklinés transporto priemonés prekés pavadinimas arba Zenklas: ........c.cccccvieiiiiiiiiiiiie e
TranSPOrtO PrIEMONES tPAS: ..eeeiiuuiiiei et ettt ee e rtee e e et eea e s aeee s eaaeeeeaasbeeaaaasbeeeeaaneeeeaaansaeaseasbeeeessneee e asaeeas
Gamintojo PaVadiNIMAS iF AUMESAS: .....cicviiiriieeriee et sr e e e e e st e e e sre e s sare s sare e ane e s s e e e e e nneeene s
Jei taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir @dreSaAS: ........eeiiiiiiriaicieie e

Dirzy ir jtraukikliy, kuriuos leidziama montuoti prie transporto priemonés tvirtinimo jtaisy, pavadinimas:

Tvirtinimo jtaisas (vieta) (*)
Tr_ansporto Sedynes
priemonés "
P konstrukcija
konstrukcija
L kratiniai
apatiniai tvirt. jt. { o
Desinioji sédyné { vidiniai
virdutinis tvirt. jt.
L desiné pusé
o apatiniai tvirt. jt. { » .
Priekyie | vidurine sédyne { kairé pusé
virsutinis tvirt. jt
L kratiniai
apatiniai tvirt. jt { o
Kairioji sedyne { vidiniai
virSutinis tvirt. jt.
L krastiniai
apatiniai tvirt. jt. { o
o . vidiniai
DeS8inioji sédyné
virSutinis tvirt. jt.
o dediné pusé
apatiniai tvirt. jt. { . )
Gale | vigurine sedyné { kairé puse
virdutinis tvirt. jt.
L krastiniai
apatiniai tvirt. jt { o
Kairioji sedyne vidiniai
virsutinis tvirt. jt.
(*) Reikiamoje vietoje jterpkite Sia raide (-es):
B trijose vietose tvirtinamas dirzas,
B juosmens dirzai,
WS¢ specialaus tipo dirZai; Siuo atveju tipas nurodomas po antraste ,Pastabos®,
JAr Br arba ,Sr* dirzai su jtraukikliais,
JAe”, ,Be* arba ,Se* dirzai su energijos sugerties jtaisu,
JAre“, ,Bre" arba ,Sre” dirzai su jtraukikliais ir energijos sugerties jtaisais bent viename tvirtinimo jtaise.

oo TS 2= o 0L SRR
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6. Seédyniy apraZas (3); svmss mscmsmeees oo o sovsmmsases sos sos vvwewevas v £v5 ARSI £33 55 SEEHNESEES §4% SRRV 04 YTNNVENRATSS S35 SSEARY

7. Sédynés arba jos daliy reguliavimo, poslinkio ir fiksavimo jtaisy apragas (3): ...ccccecvveeerrcieeesieeeveieeceee e

8. Sédynés tvirtinimo jt2iSO APIASAS (3): ..iiieiiiciiieriiieie e eiee st e e st ee et ee et eesae e et e e sre e e e sne e aae e e ereeeeeneaeenneeeeneeen

9. Tam tikro tipo saugos dirzo, reikalingo tada, kai tvirtinimo jtaisas yra sédynés konstrukcijoje arba turi
energijos iSsklaidymo {taisg; ApraSas: sseeisssr i avsvwensssr v cvvvsvwenss v o cuvaweesss s ovs S5v83T0E 48 05 SavE VTR NR 08 SRS

10. Transporto priemoné pateikta tvirtintic .........ooooi e e
11. Uz patvirtinimo bandymus atsakinga technikos tarnyba: ...........coooiiir e
12. Technikos tarnybos iSduotos ataskaitos data: ...
13. Technikos tarnybos iSduotos ataskaitos NUMENIS: .........oicuiiiiiiiiie e
14. Patvirtinimas suteiktas/pratestas galiojimo laikas/atsisakyta tvirtinti/anuliuotas (?)

15. Patvirtinimo zenklo vieta ant transporto prieMONES: ........oooiiiiii e e e e e
T6. VIBLAL ..o e e e e e
A7, Data: coscommsssmonss son sonswmsnens sun sve sonsamsnes o3 5o Svasssssnn 56 235 SEEumamss 437 5% SFSERENSATS 555 237 SSHESRERES F41 553 £ ESS90S 655 SV RERERARHAYS SA0 S REV
LS TR = 1= T T OO RR

19. Prie Sio pranedimo pridéti patvirtinima suteikusios administracijos tarnybos uzpildyti dokumentai, kuriuos
galima gauti papraSius:

— dirzy tvirtinimo jtaisy, ISOFIX tvirtinimo sistemuy, virSutinés juostos tvirtinimo jtaisy, jei yra, ir transporto
priemonés konstrukcijos bréziniai bei schemos,

— dirzy tvirtinimo jtaisy, ISOFIX tvirtinimo sistemy, virSutinés juostos, jei yra, ir transporto priemonés
konstrukcijos nuotraukos,

— sédyniy, jy tvirtinimo transporto priemonéje jtaisy, sédyniy reguliavimo ir poslinkio sistemy, sédyniy
daliy ir jy fiksavimo jtaisy bréziniai, schemos ir planai (%),

— seédyniy, jy tvirtinimo jtaisy, sédyniy reguliavimo ir poslinkio sistemu, sédyniy daliy ir jy fiksavimo jtaisy,
nuotraukos (%).

(") Patvirtinusios/patvirtinimo galiojimo laika pratesusios/atsisakiusios tvirtinti/patvirtinima anuliavusios (Zr. patvirtinimo
nuostatas Sioje taisykléje) Salies skiriamasis numeris.

(®) Nereikalingas jrasas iSbraukiamas.

(®) Tik jei tvirtinimo jtaisas jtaisytas sédynéje arba jei sédyné prilaiko dirZo juosta.
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2 PRIEDAS

PATVIRTINIMO ZENKLO ISDESTYMAS

A MODELIS

(Zr. Sios taisyklés 4.4 pastraipg)

.
.| 2] (E4
N

514R - 062439 — |3

a =8 mm min.

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad tam tikras transporto priemonés tipas, atsiz-
velgiant | saugos dirzy tvirtinimo jtaisus, buvo patvirtintas Nyderlanduose (E4) pagal Taisykle Nr. 14, patvirtinimo nume-
ris 062439. Du pirmieji patvirtinimo numerio skaitmenys rodo, kad suteikiant patvirtinimg j Taisykle Nr. 14 jau buvo
jtraukti 06 serijos pakeitimai.

B MODELIS

(Zr. Sios taisyklés 4.5 pastraipg)

=g []

R[N
<>

14 062439
24 130 (031628

LT (EL

o [

o0 o

a =8 mm min.

Pateiktas prie transporto priemonés pritaisytas patvirtinimo Zenklas rodo, kad tam tikras transporto priemonés tipas bu-
vo patvirtintas Nyderlanduose (E4) pagal Taisykles Nr. 14 ir 24 (). (Sioje taisykléje pataisytas sugerties koeficientas
yra 1,30 m™".) Patvirtinimo numeriai rodo, kad suteikiant iuos patvirtinimus j Taisykle Nr. 14 jau buvo jtraukti 06 serijos
pakeitimai, o j Taisykle Nr. 24-03 serijos pakeitimai.

(") Antrasis numeris pateiktas tik kaip pavyzdys.
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3 PRIEDAS

VEIKSMINGO DIRZU TVIRTINIMO ITAISU VIETA

1 paveikslas
Veiksmingo dirZy tvirtinimo jtaisy vietos

(brézinyje parodytas pavyzdys, kuriame virSutinis tvirtinimo jtaisas yra pritaisytas prie transporto priemonés
kébulo Soninio skydelio)

DR=315+1,8S LeidZiamoaiji sritis

BR=260+S papildomiems tvirtinimo

iSskyrus atvejus, jtaisams pagal taisyklés

kai taisyklés 5.4.3.2, 5.4.3.7.2 pastraipg . o .
54.33ir54.3.6 i Liemens linija pagal Sios

pastraipose nurodyta ;;—-—-——‘ taisykles 4 priedo
' 2.5 pastraipg

Kitaip |
+ '_.'"\\65.,
= - -

B0

Atstumas, kaip nurodyta
Sios taisyklés
5.1.4 pastraipoje

\“\
i
Kampas, apibréztas Sios w
taisyklés 6.1.2 pastraipoje

|
. :

Vd -,
I e 3
|
|
|
RPN S
Liemens linija pagal Sios . . et
taisyklés 4 priedo N Sédynés isilginé vidurio
2.5 pastraipa plokstuma
I ]
%2/ ﬁ:\(\ \
i \:’L E
2 |l _
E -
iR iZ ") E
EEEC A X SR o 2 e S s S i e g ...[..o
| gl 8
L= ]
] i = E
! "Ji :x _L1 E
IWRISZE
| ' ] -
b g i Veiksmingas virdutinis
“ dirzo tvirtinimo jtaisas
Kairiosioms kratinéms s il
sédynéms

Visi matmenys pateikti mm

(") M, irN, kategorijy transporto priemoniy galinéms vidurinéms sédimosioms vietoms maziausiai 240 mm.



2007 126 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 321/27

2 paveikslas

Vir$utiniai veiksmingo tvirtinimo jtaisai pagal taisyklés 5.4.3.7.3 pastraipg
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

4 PRIEDAS

,H“ TASKO IR TIKROJO LIEMENS KAMPO NUSTATYMO TVARKA VARIKLINIJ TRANSPORTO

PRIEMONIY SEDIMOSIOSE VIETOSE

PASKIRTIS

Siame priede apradyta tvarka naudojama nustatyti ,H* tasko vieta ir tikrajj liemens kampa vienoje arba keliose va-
riklinés transporto priemonés sédimosiose vietose ir patikrinti nustatyty duomeny rysj su transporto priemonés
gamintojo pateiktomis projektinémis specifikacijomis (*).

APIBREZTYS

Siame priede:

Atskaitos duomenys — viena arba keletas pateikty sédimosios vietos charakteristiky:
,H* tagkas, ,R“ taskas ir jy tarpusavio santykis;

tikrasis liemens kampas, projektinis liemens kampas ir jy tarpusavio santykis.

Trimatis ,H ,tasko nustatymo jrenginys (3-D H jrenginys) — jtaisas, naudojamas nustatyti“ H* taskus ir tikruosius
liemens kampus. Sis jtaisas apraytas sio priedo 1 priedélyje.

,H ,taskas — transporto priemonés sédynéje pagal toliau pateikty 4 pastraipg jtaisyto 3-D H jrenginio liemens ir
$launy sukimosi centras.” H* tagkas yra jtaiso asinés linijos, esancios tarp ,H" tasko matymo jtaisy bet kurioje 3-D
H irenginio puséje, viduryje. Teoriskai ,H* taskas atitinka ,R“ taska (dél leistinyjy nuokrypiy Zr. 3.2.2 pastraipa). Kai
,H* taskas nustatomas pagal 4 pastraipoje aprasyta tvarka, jis laikomas nekintamu sédynés sédimosios dalies at-
zvilgiu ir, reguliuojant sédyne, juda kartu.

,R ,taskas arba“ sédimosios vietos atskaitos taskas“ — transporto priemonés gamintojo kiekvienai sédimajai vietai
apskaiciuotas projektinis taskas ir nustatytas trimatés atskaitos sistemos atzvilgiu.

,Liemens linija“ — 3-D H jrenginio liestuko, kai jis yra labiausiai j galg atitrauktoje padétyje, asiné linija.

,Tikrasis liemens kampas“ — kampas tarp vertikalios linijos, einancios per ,H* taska, ir liemens linijos, nustatytas
naudojant 3-D H jrenginio nugarinés dalies kampo kvadrantg. Teoriskai tikrasis liemens kampas atitinka projek-
tinj liemens kampg (dél leistinyjy nuokrypiy zr. 3.2.2 pastraipg).

,Projektinis liemens kampas“ — kampas tarp vertikalios linijos, einancios per ,R“ taska, ir liemens linjjos, kuri ati-
tinka transporto priemonés gamintojo nustatyta sédynés atloso projekting padéti.

,Keleivio simetrijos plokstuma“ (C/LO) — viduriné 3-D H jrenginio, esancio kiekvienoje nustatytoje sédimojoje pa-
detyje, plokstuma; ja apibrézia ,H* tasko koordinatés ,Y* ayje. Kickvienos sédynés simetrijos plok§tuma sutampa
su keleivio simetrijos plokstuma. Kity sédyniy keleivio simetrijos plokstuma nustato gamintojas.

,Trimaté atskaitos sistema“ — sistema aprasyta $io priedo 2 priedélyje.

,Atskaitos pradZios Zymos“ — ant transporto priemoneés kébulo esantys gamintojo nustatyti fiziniai taskai (angos,
pavirsiai, Zymenys ar i§réZos).

,Transporto priemonés matuojamoji padétis“ — transporto priemonés padétis, apibréZta atskaitos pradzios Zymy
koordinatémis trimatéje atskaitos sistemoje.

(1) Bet kurioje sedimojoje vietoje, i§skyrus priekines sédynes, kuriose ,H* tasko negalima nustatyti naudojant ,trimatj ,H* tasko nustaty-

mo jrengini“ arba procediiras, kompetentingos institucijos nuozitira kaip atskaitos taskas gali biti naudojamas gamintojo nurodytas ,R*

taskas.
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3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

REIKALAVIMAI

Duomeny pateikimas

Kiekvienos sedimosios vietos, apie kurig baitina pateikti atskaitos duomenis tam, kad bty parodyta, jog laikomasi
dabartinés taisyklés reikalavimy, visi arba atitinkamai atrinkti duomenys turi bati pateikti $io priedo 3 priedélyje
nurodyta forma:

,R* tasko koordinatés trimatés atskaitos sistemos atzvilgiu;
projektinis liemens kampas;

visi nurodymai, reikalingi sédynei nustatyti (jei reguliuojama) { matavimy padétj, pateikti tolesnéje 4.3 pastraipoje.

Matavimy duomeny ir projektiniy specifikacijy santykis

,H* tasko koordinatés ir tikrojo liemens kampo verté, gauta taikant 4 pastraipoje nurodyta tvarka, turi bati paly-
ginamos atitinkamai su transporto priemonés gamintojo nurodytomis ,R“ tasko koordinatémis ir projektine lie-
mens kampo verte.

Nagrinéjamos sédimosios vietos santykinés ,R“ ir ,H* tasky padétys ir projektinio liemens kampo bei tikrojo lie-
mens kampo santykis turi bati pripazinti patenkinamais, jei ,H* tasko koordinatés yra 50 mm ilgio krastinés kvad-
rate, kurio strizainés susikerta ,R“ taske, o tikrasis liemens kampas nesiskiria nuo projektinio daugiau kaip 5°.

Jei Sios salygos atitinka reikalavimus, ,R“ taskas ir projektinis liemens kampas turi biiti naudojami parodyti, kad
laikomasi Sios taisyklés reikalavimy.

Jei ,H* taskas arba tikrasis liemens kampas neatitinka ankstesnés 3.2.2 pastraipos reikalavimy, ,H* takas ir tikrasis
liemens kampas turi bati nustatomi dar du kartus (i§ viso tris kartus). Jei dviejy (i$ $iy trijy) matavimy rezultatai
atitinka reikalavimus, turi bati tatkomos 3.2.3 pastraipos salygos.

Jei maziausiai dviejy i3 trijy matavimy, aprasyty 3.2.4 pastraipoje, rezultatai neatitinka 3.2.2 pastraipoje aprasyty
reikalavimy, arba negalima atlikti patikrinimo dél to, kad transporto priemonés gamintojas nepateiké informaci-
jos, susijusios su ,R“ tasko padétimi arba projektiniu liemens kampu, turi biiti imamas trijy iSmatuoty tasky cent-
roidas arba trijy iSmatuoty kampy vidurkis; laikoma, kad sie dydziai turi bati taikytini kaip Sioje taisykl¢je nurodytas
,R“ taskas arba projektinis liemens kampas.

,H* TASKO IR TIKROJO LIEMENS KAMPO NUSTATYMO TVARKA

Transporto priemone i§ anksto turi biiti gamintojo nuoZitira parengiama 20 * 10 °C temperatiiroje, kad sédynés
medziagos pasiekty kambario temperatiirg. Jei ant tikrintinos sédynés anksciau néra sédéta, 70-80 kg svorio as-
muo (arba prietaisas) turi atsisésti (bGti padétas) ant sédynés du kartus ir pasédéti po minute, kad sédimoji dalis ir
atlosas biity jspausti. Gamintojo reikalavimu, prie§ montuojant 3-D H jrengini, visos sédynés dalys turi isbati ne-
apkrautos maziausiai 30 min.

Transporto priemone turi biiti matuojamoje padétyje, kaip anksciau apibrézta 2.11 pastraipoje.

Jei sédyné reguliuojama, pirma turi baiti nustatyta toliausioje galinéje jprasto vairavimo arba vaziavimo padétyje,
kaip nurodyta transporto priemonés gamintojo, atliekant tik isilginj sédynés reguliavima, i§skyrus sédynés padétis,
kurios nenaudojamos jprastai vaziuojant. Kai yra kity sédynés reguliavimo biidy (vertikalus, polinkio kampo, at-
loso ir kt.), juos taikant sédyné turi bati nustatoma j transporto priemonés gamintojo nurodyta padét. Sedynés su
pakaba vertikali padétis turi bati tiksliai uzfiksuota ir atitikti gamintojo nurodyta jprasto vaziavimo padeétj.

Sédimosios vietos plotas, kurj lies 3-D H jrenginys, turi biiti uzdengtas reikiamo dydzio ir tinkamos faktiiros lygiu
muslino audeklu, kurio viename kvadratiniame centimetre yra 18,9 siilo, o svoris 0,228 kg/mz, arba panasiy sa-
vybiy megztu ar neaustiniu audeklu. Jei bandymas su sédyne atliekamas ne transporto priemonéje, grindys, ant ku-
riy dedama sédyné, turi bati tokiy paciy savybiy (") [kaip transporto priemonés, kurioje sédyné bus naudojama,
grindys.

(") Polinkio kampas, aukscio skirtumas su sédynés montavimo elementais, pavirsiaus faktira ir kt.
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4.5. 3-D H jrenginio sédimosios ir galinés dalies junginys uzdedamas taip, kad keleivio simetrijos plokstuma (C/LO) su-
tapty su 3-D H jrenginio simetrijos plokstuma. Gamintojo prasymu 3-D H jrenginys gali biti paslinktas j vidy C/LO
atzvilgiu, jei 3-D H jrenginys yra tiek pastumtas, kad dél sédynés krasto biity nejmanoma 3-D H jrenginio islyginti.

4.6. Pritaisykite pédos ir blauzdos junginius prie sédimosios dalies junginio: atskirai arba naudodami T pavidalo strypa
ir blauzdos junginj. Per ,H* tasko matymo jtaisus einanti linija turi biti lygiagreti su Zeme ir statmena isilginei sé-
dynés simetrijos plokstumai.

4.7. 3-D H jrenginio pédy ir kojy padétis sureguliuokite taip:

4.7.1.  Nustatyta sédimoji vieta: vairuotojo ir kratinio priekyje sédincio keleivio

4.7.1.1. Abu pédy ir kojy junginiai turi bati traukiami i priekj taip, kad pédos atsidurty jprastinéje padétyje ant grindy, jei
batina, tarp valdymo pedaly. Kai jmanoma, kairioji péda turi bati padedama apytiksliai tokiu paciu atstumu j kaire
nuo 3-D H jrenginio simetrijos plokstumos, kaip desinioji péda — i deSing. Jei reikia, skersing 3-D H jrenginio pa-
détj rodantis gulsciukas nustatomas horizontaliai, pareguliuojant sédimaja dalj, jei biitina, arba atgal pastumiant
kojy ir pédy junginius. Per ,H* tasko matymo jtaisus einanti linija turi bati iSlaikoma statmena iSilginei sédynés
simetrijos plokstumai.

4.7.1.2. Jei kairiosios kojos nesiseka islaikyti lygiagreciai su desiniaja, ir kairiosios kojos negali paremti konstrukcija, pa-
stumkite koja tiek, kad ji biity remiama. Turi bati i$laikomas matymo jtaisy centravimas.

4.7.2.  Nustatyta sédimoji vieta: galiné krastiné

Galinése arba papildomose sédynése kojos i§déstomos taip, kaip nurodyta gamintojo. Jei pédos remiasi i grindy
dalis, kurios yra skirtingo lygio, priecking sédyn¢ pirma paliecianti péda turi bati laikoma atskaitine, o kita péda turi
buti padedama taip, kad gulsciukas rodyty, jog skersiné jtaiso padétis horizontali.

4.7.3.  Kitos nustatytos sédimosios vietos

Turi biiti laikomasi 4.7.1 pastraipoje nurodytos tvarkos, i§skyrus tai, kad pédos turi biti iSdéstomos taip, kaip api-
brézta transporto priemonés gamintojo.

4.8. Naudokite blauzdos ir $launies pasvarus ir islyginkite 3-D H jrenginj.

4.9. Palenkite nugaring dalj j priekj iki priekinio stabdiklio ir naudodami T pavidalo strypa patraukite 3-D H jrenginj
nuo atlo$o. 3-D H jrenginio padétj ant sédynés nustatykite vienu i§ $iy bady:

4.9.1.  Jei 3-D H jrenginys linkes slinkti atgal, darykite taip: leiskite 3-D H jrenginiui slysti atgal tol, kol nereikés horizon-
talios T pavidalo strypa veikiancios slinkima ribojancios apkrovos, t. y. tol, kol sédimoji dalis palies atlosa. Jei ba-
tina, i§ naujo nustatykite blauzdos padétj.

4.9.2.  Jei 3-D H jrenginys nelinkes slinkti atgal, darykite Sitaip: naudodami horizontalig T pavidalo strypa veikiancia slin-
kimg ribojancia apkrova, stumkite 3-D H jrenginj atgal, kol sédimoji dalis palies atlosg (zr. $io priedo 1 priedélio 2
pav.).

4.10.  3-D H jrenginio nugarinés ir sédimyjy daliy junginys ties kluby kampo kvadranto ir T pavidalo strypo jvorés jung-
timi veikiamas 100 £ 10 N apkrova. Apkrovos veikimo kryptis islaikoma lygiagreti su linija, einancia per minétg
sujungimag ir taska, esantj vir§ $launy strypo jvorés (zr. Sio priedo 1 priedélio 2 pav.). Tada nugariné dalis atsargiai
priglaudziama prie sédynés atlo3o. Per kita procediiros dalj turi bti laikomasi atsargumo, kad 3-D H jrenginys ne-
pasislinkty j prieki.

4.11.  Pritaisykite desinjjj ir kairjjj sedmeny pasvarus, tuomet i3 eilés — astuonis liemens pasvarus. 3-D H jrenginj islai-
kykite horizontalioje padétyje.

4.12.  Nugaring dalj palenkite i priekj, kad sumazéty sédynés atloso jtempimas. Pasitibuokite 3-D H jrenginj i Sonus 10°
lanku (po 5° j kiekvieng puse nuo vertikalios simetrijos plokstumos) visus tris ciklus, kad nelikty jokios trinties tarp
3-D H jrenginio ir sédynés.



2007 126

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 321/31

4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Sitibuojant 3-D H jrenginio T pavidalo strypas gali nukrypti nuo apibrézto horizontalaus ir vertikalaus centravimo
padéties. Todél sitibuojant T pavidalo strypas turi biti prilaikomas naudojant tinkama Soning apkrova. Laikant
T pavidalo strypa ir siibuojant 3-D H jrengini, turi bati laikomasi atsargumo, kad neatsargi iSoriné apkrova ne-
baty naudojama vertikalia, priekine ar atbuline kryptimis.

Siame etape 3-D H jrenginio pédy judéjimas néra apribojamas ar sulaikomas. Jei pédos keicia padéti, tuo metu joms
turi bati leidziama likti toje padétyje.

Atsargiai grazinkite nugaring dalj prie sédynés atloSo ir patikrinkite abu guls¢iukus; jie turi rodyti horizontalia pa-
détj. Jei sitibuojant 3-D H jrenginj pédos pasislinko, jos turi bati i§déstytos taip:

i3 eilés pakelkite kiekvieng péda nuo grindy kiek reikia, kol pédos nustos judéti. Keliant turi biti galima laisvai pé-
das pasukti; neturi biiti naudojama priekiné arba Soniné apkrovos. Kai kiekviena péda grazinama j apating padéti,
kulnas turi liesti tam skirtg konstrukcija.

Patikrinkite, ar Soninis guls¢iukas rodo horizontalig padétj; jei reikia, nugarinés dalies vir§us pastumiamas i§ ono
tiek, kad 3-D H jrenginio sédimoji dalis ant sédynés biity horizontali.

Laikydami T pavidalo strypa, kad 3-D H jrenginiui ant sédimosios dalies nebtity leidZziama judéti i prieki, atlikite
Siuos veiksmus:

a)  nugaring dalj priglauskite prie sédynés atloso;

b) mazdaug ties liemens pasvary viduriu nugarinés dalies kampo strypas protarpiais veikiamas ne didesne kaip
25 N horizontalia atgal veikian¢ia apkrova, kol pagal kluby kampo kvadrantg bus matyti, kad nuémus ap-
krova yra pasiekta stabili padétis. Turi biti laikomasi atsargumo, kad 3-D H jrenginiui nebiity taikomos iSo-
rinés Zemyn arba i§ Sono veikiancios apkrovos. Jei reikia kitaip reguliuoti 3-D H jrenginio lygj, pasukite
nugaring dalj j prieki, i$ naujo pareguliuokite lygj ir pakartokite aprasyta procediirg nuo 4.12 pastraipos.

Atlikite matavimus:
,H* tasko koordinatés matuojamos atsizvelgiant  trimate atskaitos sistema;

pagal 3-D H jrenginio nugarinés dalies kampo kvadrantg tikrasis liemens kampas nustatomas tada, kai liestukas
yra toliausioje galinéje padétyje.

Jei norima pakartoti 3-D H jrenginio jrengima, sédynés mazgas turéty likti neapkrautas maziausiai 30 min. iki pa-
kartotinio jrengimo. 3-D H jrenginys neturi biti paliktas ant sédynés mazgo ilgiau, nei reikia laiko bandymui atlikti.

Jei toje pacioje eiléje esancios sédynés gali biti laikomos panasiomis (keliavieté sédyné, vienodos sédynés ir kt.),
kiekvienai sédyniy eilei turi biiti nustatomas tik vienas ,H* tagkas ir vienas ,tikrasis liemens kampas®; $io priedo 1

priedélyje aprasytas 3-D H jrenginys bus naudojamas vienoje vietoje, ir tai bus taikoma visai sédyniy eilei. Ta vieta
turi bti:

priekinéje eiléje: vairuotojo sedyné;

galingje eiléje arba eilése: krastine sedyné.
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1 priedélis
TRIMACIO ,,H“ TASKO JRENGINIO APRASAS (')

(3-D H jrenginys)

1. NUGARINE IR SEDIMOJI DALYS

Nugariné ir sédimoji dalys sukonstruotos i§ sustiprinto plastiko ir metalo; jos imituoja Zzmogaus liemenj ir Slaunis, me-
chanikai sujungtas ,H* taske. Prie Sarnyro ,H* taske pritvirtinto liestuko yra pritvirtintas kvadrantas, skirtas tikrajam lie-
mens kampui matuoti. Slauny vidurio linija ir kluby kampo kvadranto bazing linija sudaro prie sédimosios dalies
pritvirtintas reguliuojamas $launy strypas.

2. KUNO IR KOJUY ELEMENTAI

Blauzdy segmentai prijungti prie sédimosios dalies junginio ties kelius jungian¢iu T pavidalo strypu, kuris yra Soninis
reguliuojamo Slauny strypo tesinys. Blauzdy segmentuose jrengti kvadrantai keliy sulenkimo kampui matuoti. Baty ir
pédy junginiai sukalibruoti pédos kampui matuoti. Jrenginio vieta erdvéje nustatoma dviem gulsciukais. Atitinkamuose
sunkio centruose pritvirtinami kino elementy pasvarai, atstojantys 76 kg svorio vyriskos lyties asmens poveikj sédynei.
Turéty bati patikrinta, ar visos 3-D H jrenginio jungtys gali buti lengvai sukiojamos be pastebimos trinties.

() Dél issamesnés informacijos apie 3-D H jrenginio konstrukcija kreipkités j Automobiliy inZinieriy sajunga; adresas 400 Commonwealth
Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
[renginys atitinka ISO standarte 6549:1980 aprasytg jrengini.
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1 paveikslas

3-D H jrenginio elementy pavadinimai

Galvos liestukas

Nugariné dalis

Liemens pasvaro laikiklis

Nugarinés dalies kampo lygis gulsCiukas

Kluby kampo kvadrantas

Sedimoji dalis . Q e

Slauny pasvaro laikiklis

Nugaros kampo
kvadrantas

,H* taSko matymo
jtaisas

Kelius jungiantis , T

formos strypas
b ,H" tasko asis
Soninis gulstiukas

Slauny strypas

Keliy kampo kvadrantas

/ I Pédy kampo kvadrantas
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2 paveikslas

3-D H jrenginio elementy matmenys ir apkrovos paskirstymas

Kintamasis nuo 108 iki 424

Tih
/y Liemens pasvaras

Sédynés pasvaras

Apkrovos taikymo
kryptis ir vieta

Slaunies pasvaras

Kojos pasvaras
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2 priedélis
TRIMATE ATSKAITOS SISTEMA

1. Trimate atskaitos sistema apibrézia trys staciakampés plokstumos, nustatytos transporto priemonés gamintojo (Zr.
pav.) ().

2. Transporto priemonés matuojamoji padétis nustatoma pastacius transporto priemoneg ant atraminio pavirsiaus taip, kad
atskaitos pradzios zZymy koordinatés atitikty gamintojo nurodytas vertes.

3. ,R“ir H* tasky koordinatés nustatomos transporto priemonés gamintojo nustatyty atskaitos pradzios Zymy atzvilgiu.

Paveikslas

Trimaté atskaitos sistema

Y atskaitos plokStuma (vertikali
iSilginé atskaitos plokStuma)

+Z

X atskaitos plokStuma
(vertikali skersiné atskaitos

plokstuma) N /

Z atskaitos plok$tuma (horizontali
atskaitos plokStuma)
Atraminis pavirSius

() Atskaitos sistema atitinka standarta 1SO 4130:1978.
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3 priedélis
SEDIMU]U VIETY ATSKAITOS DUOMENYS
1. Atskaitos duomeny kodavimas

I§ eilés i3vardijami kiekvienos sédimosios vietos atskaitos duomenys. Sédimosios vietos identifikuojamos dviejy ras-
meny kodu. Pirmasis ramuo — tai arabiskas skaitmuo, Zymintis sedyniy eile, skai¢iuojant nuo transporto priemoneés
priekio. Antrasis ra§muo — tai didZioji raide, Zyminti sédimosios vietos padétj sédyniy eil¢je, Zitirint transporto prie-
monés judéjimo | priekj kryptimi; vartojamos tokios raidés:

L = kairé
= centras
R = desiné
2. Transporto priemonés matuojamosios padéties aprasymas

2.1.  Atskaitos pradzios Zymy koordinates

3. Atskaitos duomeny sgrasas
3.1, SEdimOji VIETA: ..ovvvneiiieiineiiie et

3.1.1. ,R“tasko koordinatés

3.1.2. Projektinis liemens posvyrio kampas: .............ccooeieiniiinennn.
3.1.3. Sédyneés reguliavimo techninés salygos ()

horizontali: ....................call.
vertikali: ...
kamping: ........ooveiiiiiiiniiinninnn.

liemens kampas: .....................

Pastaba. Kity sédimuyjy viety atskaitos duomenys i§vardijami 3.2, 3.3 ir kitose pastraipose.

() Nereikalingas jrasas isbraukiamas.
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5 PRIEDAS

TRAUKOS ITAISAS

1 paveikslas

R 50
-
P
- —
|l
e
.
- =

Audiniu aptrauktas putplastis, storis 25

38

228

1a paveikslas

y
‘ PASTABOS:
ﬁ"‘- 1. Blokas aptrauktas 25 vid.
49R tankio brezentu, padengtu
P akytaja guma
2. Visi matmenys pateikti
milimetrais (mm)
19 skersm.
Ay s0R
kiauriné anga : -] 85 fe
i 178R ‘ X
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2 paveikslas

Audiniu aptrauktas
putplastis, storis 25

\ Bloka su tvirtinimo vietomis 4100

jungianti juosta

Visi matmenys pateikti milimetrais (mm)

Norint uzfiksuoti juosty, kad neisslysty per traukimo bandyma, peties dirzo traukos jtaisa galima pakeisti pridedant du
ribojimo krastelius ir (arba) keleta varzty.

3 paveikslas

Audiniu aptrauktas
putplastis, storis 25

N
- 510 .j

P R 152 } '
-—
A M

R50.

228

Visi matmenys pateikti milimetrais (mm)
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6 PRIEDAS

MAZIAUSIAS TVIRTINIMO VIETY SKAICIUS IR APATINIU TVIRTINIMO [TAISU VIETA

1 priekj atsuktos sédynés
Transplg rtteog(;))rriijeamonés Krastinés Centrinés Atgsaél de;f;léll(tos
Priekinés Kitos Priekinés Kitos

M, 3 3 3 3 2

M, < 3,5 tonos 3 3 3 3 2

M; ir M, > 3,5 tonos 3@ 3 arba 2 3¢ 3 arba 2 3 3 arba 24F 2

N, 3 3arba 2 @ 3 arba 2 * 2 2

N, ir Ny 3 2 3arba 2 * 2 2
Simboliy paaiskinimas.

2 : duapatiniai tvirtinimo jtaisai, leidZiantys jrengti B tipo saugos dirza arba Br, Br3, Br4m ar Br4Nm tipy saugos dirzus,

kai to reikalaujama pagal Suvesting rezoliucija dél transporto priemoniy konstrukeijos (R.E.3), 13 priedo 1 priedélis.

3 :  du apatiniai tvirtinimo jtaisai ir vienas virSutinis tvirtinimo jtaisas, leidZiantis jrengti trijose vietose tvirtinama A tipo
saugos dirza arba Ar, Ar4m arba Ar4Nm tipy saugos dirZus, kai to reikalaujama pagal Suvesting rezoliucija dél
transporto priemoniy konstrukcijos (R.E.3), 13 priedo 1 priedeélis.

@ : nurodo 5.3.3 pastraipg (leidziami du tvirtinimo jtaisai, jei sédyné yra peréjimo viduje).

* ' nurodo 5.3.4 pastraipg (leidziami du tvirtinimo jtaisai, jei priekinis stiklas yra uz atskaitos zonos).

3f © nurodo 5.3.5 pastraipg (leidziami du tvirtinimo jtaisai, jei atskaitos zonoje nieko néra).
(

@ : nurodo 5.3.7 pastraipg (speciali salyga transporto priemonés vir§utiniam aukstui).
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1 priedélis

APATINIY TVIRTINIMO ITAISUY VIETA: TIK KAMPAMS TAIKOMI REIKALAVIMAI

Sedyné M, Ne M, kategorija
uzrakto pusé (a,) 45-80° 30 - 80°
ne uzrakto pusé (a,) 30-80° 30 - 80°
pastovus kampas 50-70° 50-70°

Priekiné (*) keliavieté sedyné — uzrakto pusé (a,) 45-80° 20 -80°
keliavieté sedyné — ne uzrakto puse (a,) 30 - 80° 20 - 80°
reguliuojamoji sédyné, kurios atloo kampas < 20° 45-380° (a,) (*) 20 - 80°

20 - 80° (a,) (*)
Galiné = 30-80° 20-80°Y
Sulenkiamoji D%rio tvi.rti.ni.mo i.tai.sai. nfereike.llin.gi.. S . .
Jei yra tvirtinimo jtaisai, Zr. priekiniy ir galiniy sédyniy kampy reikalavimus.
Pastabos:
# © krastiné ir viduriné.

(*):  jei kampas nepastovus, zr. 5.4.2.1 pastraipa.

Y : 45-90°M, ir M; kategorijos transporto priemoniy atveju.
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7 PRIEDAS

DINAMINIS BANDYMAS, KAIP ALTERNATYVA SAUGOS DIRZO TVIRTINIMO ITAISY STATINIAM

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

TVIRTUMO BANDYMUI

TAIKYMO SRITIS

Siame priede aprasomas dinaminis vezimélio bandymas, kurj galima atlikti kaip alternatyva saugos dirzo tvirtini-
mo jtaisy statiniam tvirtumo bandymui, aprasytam $ios taisyklés 6.3 ir 6.4 pastraipose.

Si alternatyva gali biiti taikoma automobilio gamintojo prasymu, sédyniy grupés atveju, kai visose sedimosiose vie-
tose yra jtaisyti trijose vietose tvirtinami saugos dirzai, su kuriais siejamos kratinés apkrovos ribotuvo funkcijos, ir
kai sedyniy grupéje papildomai yra sédimoji vieta, kuriai sedynés konstrukcijoje yra jtaisytas virSutinis saugos dir-
Zo tvirtinimo jtaisas.

NURODYMAI

Atliekant $io priedo 3 pastraipoje nurodyta dinaminj bandyma, neturi biti jokio tvirtinimo jtaiso arba gretimos
srities triikio. Taciau uZprogramuotas triikis reikalingas, norint patikrinti apkrovos ribotuvo veikimg.

Turi bati atsizvelgiama j apatiniy veiksmingo tvirtinimo jtaisy maZiausiy tarpy reikalavimus, apibréztus sios taisyk-
lés 5.4.2.5 pastraipoje, $ios taisyklés 5.4.3.6 pastraipoje apibréztus veiksmingy virSutiniy tvirtinimo jtaisy reika-
lavimus ir, kai taikoma, i 2.1.1 pastraipa.

M1 kategorijos transporto priemonéms, kuriy bendra leidZziamoji masé ne didesné kaip 2,5 tonos, virSutinis sau-
gos dirzo tvirtinimo jtaisas, jei pritaisytas prie sédynés konstrukcijos, per bandyma neturi pasislinkti i priekj nuo
skersinés plokstumos, einancios per bandomos sédynés R ir C taskus (zr. Sios taisyklés 3 priedo 1 pav.).

Atliekant bandymus su pirmiau neminétomis transporto priemonémis, vir§utinis saugos dirzo tvirtinimo jtaisas
per bandyma neturi pasislinkti j priekj nuo skersinés plokstumos, palinkusios 10° i priekj ir einancios per sédynés
R taskg.

Transporto priemonése, kuriose tokie jtaisai naudojami, poslinkio ir fiksavimo jtaisai, leidziantys visiems kelei-
viams i8lipti i§ transporto priemonés, po bandymo turi islikti valdomi ranka.

Transporto priemonés savininko instrukcijose turi bati nurodyta, kad kiekvienas saugos dirzas gali bati pakeistas
tik patvirtintu saugos dirzu, skirtu tam tikrai transporto priemonés sédimajai vietai, ir turi bati nurodytos sédimo-
sios vietos, kuriose galima jtaisyti atitinkamg saugos dirza su apkrovos ribotuvu.

DINAMINIO BANDYMO SALYGOS

Bendrosios salygos

Siame priede aprasytam bandymui taikomos bendrosios $ios taisyklés 6.1 pastraipoje aprasytos salygos.

Irengimas ir paruosimas

Vezimélis

Vezimélis turi biiti sukonstruotas taip, kad atlikus bandyma nebiity liekamosios deformacijos. Jis turi bati nukr-
eipiamas taip, kad susidirimo metu vertikalioje plok$tumoje nuokrypis nebiity didesnis kaip 5°, o horizontalioje
- ne didesnis kaip 2°.

Transporto priemonés konstrukcijos pritvirtinimas

Transporto priemonés standumo pozitiriu svarbi transporto priemonés konstrukcijos dalis, atsizvelgiant i sedyniy
tvirtinimo jtaisus ir saugos dirzy tvirtinimo jtaisus, turi bati pritaisyta ant vezimélio, kaip nurodyta $ios taisyklés
6.2 pastraipoje.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.3.

Tvirtinimo sistemos

Tvirtinimo sistemos (sukomplektuotos sédynés, saugos dirzy jrenginiai ir apkrovos ribotuvai) turi bati jtaisomos
transporto priemonés konstrukcijoje pagal serijinés gamybos transporto priemoniy specifikacijas.

Ant bandymy vezimélio gali biti pritaisomi transporto priemonés elementai, esantys pries bandoma sédyne (prie-
taisy skydas, sedyné ir kt., atsizvelgiant | bandomg sédyne). Jei yra priekiné oro pagalvé, ji turi bati i§jungta.

Gamintojui pageidaujant ir sutarus su technikos tarnyba, kuri atsakinga uz bandymus, kai kuriy sulaikymo siste-
my sudedamuyjy daliy, i§skyrus sukomplektuotas sédynes, saugos dirzy jrenginius ir apkrovos ribotuvus, galima
nemontuoti ant bandymy vezimélio arba galima pakeisti sudedamosiomis dalimis, kuriy standumas yra toks pat
arba mazesnis ir kuriy matmenys apima transporto priemonés salono jrangos matmenis, jei bandoma konfigiira-
cija yra nepalanki bent tiek, kiek serijiné konfigiiracija, atsizvelgiant i sédyn¢ ir saugos dirzy tvirtinimo jtaisus vei-
kiancias jégas.

Seédynés turi bati sureguliuotos taip, kaip reikalaujama $ios taisyklés 6.1.2 pastraipoje, jtaisytos uz bandymus at-
sakingos technikos tarnybos parinktoje vietoje, stengiantis, kad tvirtinimo ijtaisy tvirtumo atzvilgiu baty kuo ne-
palankesnés salygos, suderinamos su manekeny montavimu transporto priemonéje.

Manekenai

Ant kiekvienos sédynés turi biti jtaisytas manekenas, kurio matmenys ir masé apibrézti 8 priede, ir apjuostas trans-
porto priemongéje jrengtu saugos dirzu.

Nebiitina jokia manekeno jranga.

Bandymas

Vezimélis varomas taip, kad per bandyma jo greitis kisty 50 km/h. Vezimélio létéjimas turi nepazeisti riby, api-
brézty Taisyklés Nr. 16 8 priede.

Jei tinkama, pagal automobilio gamintojo nurodymus suaktyvinami papildomi sulaikymo jtaisai (iSankstinés ap-
krovos jtaisai ir kt., i$skyrus oro pagalves).

Reikia patikrinti, ar saugos dirzy tvirtinimo jtaisy poslinkis nevirsija io priedo 2.1 ir 2.1.1 pastraipose nustatyty
riby.
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8 PRIEDAS

MANEKENO SPECIFIKACIJOS ()

Masé 97,5 + 5kg
Aukstis tiesaus sédéjimo padétyje 965 mm
Kluby plotis (sédint) 415 mm
Kluby apimtis (sédint) 1200 mm
Juosmens apimtis (sédint) 1 080 mm
Kriitinés storis 265 mm
Kriitinés apimtis 1130 mm
Peciy aukstis 680 mm
Visy ilgio matmeny leistinasis nuokrypis 5%

Pastaba. Matmenis paaiSkinantis eskizas pateiktas paveikslélyje.

Kratinés
storis !

Pt s
a+- -:..-..-_.
4 (

J_‘

Kratinés apimtis

e ————— -

[}
Aukstis tiesaus
sédéjimo
padétyje

Peciy
aukstis

Juosmens apimtis

y X i ) . (sédint)

i i
1 L]
! i

Kluby apimtis ! [ 3 '

(sédint) ' : !
 § Y. L)
' Kluby plotis

SONINIS VAIZDAS PRIEKINIS VAIZDAS

() Australijos konstravimo taisykléje (ADR) 4/03 ir Federaliniame varikliniy transporto priemoniy saugos standarte (FMVSS) Nr. 208 apra-
$yti jrenginiai laikomi lygiaverciais.
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9 PRIEDAS

LISOFIX“ TVIRTINIMO SISTEMOS IR ,,ISOFIX“ VIRSUTINES JUOSTOS TVIRTINIMO ITAISAI

1 paveikslas

Statinés jégos taikymo jrenginys (SFAD), izometriniai vaizdai
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2 paveikslas

Statinés jégos taikymo jrenginys (SFAD), matmenys

Matmenys pateikti milimetrais (mm)

]

KA
218
Koo oA,

AL RN L P
400
|
60,
BaRNNnRNNN 2
T 0 =
g

Paaiskinimas
1 Virutinés juostos tvirtinimo vieta.
2 Sukamasis tvirtinimo jtaisas standumo bandymui, kaip aprasyta toliau.

SFAD standumas, pritvirtinus prie standaus tvirtinimo strypo (-y), kai priekinis SFAD skersinis remiasi j standy strypa, kurj
centre laiko iilginé asis, esanti 25 mm Zemiau SFAD pagrindo (kad biity galima lenkti ir sukti SFAD pagrinda), X tasko ju-
déjimas bet kuria kryptimi neturi bati didesnis kaip 2 mm, kai jégos taikomos pagal Sios taisyklés 6.6.4 pastraipos lentelg
Nr. 1. Bet kokia ISOFIX tvirtinimo sistemos deformacija | matavimus nejtraukiama.
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3 paveikslas

ISOFHIX virSutinés juostos jungties (kilpos tipas) matmenys

64
254 Matmenys pateikti milimetrais
(mm)
% — e

12

81

Vaizdas i$ virSaus

Zr. Aelementg

4
9 V///// P
P 77

E E
£ g
E
s| £ ®][ 3
= =
T g ——y
20

64

Soninis vaizdas

Maksimalus spindulys 12

Strypo skersmuo 6.4
Spindulys 2,3-3,8

45" Vardinis

A elementas

Legenda:
b-77774 Aplinkiné konstrukcija (jei yra)

BPECECRA  Sritis, kurioje turi bati visas juostos kilpos
profilis

4 paveikslas

Atstumas tarp abiejy apatiniy tvirtinimo zony

25mm 25mm

Maks. 255mm

Min. 305 mm
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5 paveikslas

Dvimatis modelis

Peciy atskaitos taskas

Liemuo

Sédynés atlo$o polinkio atskaitos strypas

Liemens linija
H taskas
Slaunis

Blauzda Zr. 1 lentele

P|IKOS pédos medziagos linija

ID! ]

aa.uJ\

Kulno taskas

" Matmenys pateikti milimetrais (mm)



L 321/48

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2007 12 6

6 paveikslas

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo vieta, ISOFIX zona - Soninis vaizdas

Matmenys pateikti milimet

rais (mm)

[o BN B = RV, B S A S

13

Atloso pokrypis.

Liemens linijos atskaitos plok$tumos ir grindy sankirta.
Liemens linjjos atskaitos plokstuma.

H taskas.

V* tagkas.

R“ tagkas.

LW taskas.

Vertikali isilginé plokstuma.

Juostos vyniojimo ilgis nuo ,V* tasko: 250 mm.
Juostos vyniojimo ilgis nuo ,W* tasko: 200 mm.

,M* plokstumos skerspjavis.

,R“ plokstumos skerspjvis.

Linija rodo transporto priemonés grindy pavirsiy nurodytoje zonoje.

1 PASTABA. Virsutinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pritaikytas susieti su nuspalvintoje zonoje esancia vir§utinés juostos

kilpa, dalis.

2 PASTABA. ,R“taskas: peciy atskaitos taskas.

3 PASTABA. ,V*“taskas: atskaitos taskas V, 350 mm vertikaliai vir§ ir 175 mm horizontaliai atgal nuo H tasko.

4 PASTABA. ,W* taskas: atskaitos taskas W, 50 mm vertikaliai Zemyn ir 50 mm horizontaliai atgal nuo ,R* tasko.

5 PASTABA. ,M*“ plokstuma: atskaitos plokstuma M, 1 000 mm horizontaliai atgal nuo ,R* tagko.

6 PASTABA. Toliausi priekiniai zonos pavirsiai sukuriami istiesiant dvi apimandias linijas per juy i$plésta intervalg prieki-

néje zonos dalyje. Apimancios linijos atitinka maziausig nustatyta tipiniy virSutiniy juosty ilgj nuo CRS vir-
Saus (W taskas) arba Zemiau, CRS galinéje dalyje (V taskas).



2007 126 Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 321/49

7 paveikslas

ISOFIX virsutinés juostos tvirtinimo vieta, ISOFIX zona — padidintas Soninis apimamos srities vaizdas

Matmenys pateikti milimetrais (mm)

1 ,V“taskas.

2 ,R“taskas.

3, W taskas.

4 Juostos apimantis ilgis nuo ,V* tasko: 250 mm.

5 Vertikali isilgine plokstuma.

6  Juostos apimantis ilgis nuo ,W* tasko: 200 mm.

7 Apimancio ilgio sukurti lankai.

8  H taskas.

1 PASTABA. VirSutinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pritaikytas susieti su nuspalvintoje zonoje esancia virsutinés juostos
kilpa, dalis.

2 PASTABA. ,R“ taskas: peciy atskaitos taskas.

3 PASTABA. ,V*“ taskas: atskaitos taskas V, 350 mm vertikaliai vir§ ir 175 mm horizontaliai atgal nuo H tasko.

4 PASTABA. ,W* taskas: atskaitos taskas W, 50 mm vertikaliai vir§ ir 50 mm horizontaliai atgal nuo ,R“ tasko.

5 PASTABA. ,M* plok§tuma: atskaitos plokstuma M, 1 000 mm horizontaliai atgal nuo ,R“ tasko.

6 PASTABA. Toliausi priekiniai zonos pavirsiai sukuriami istiesiant dvi apimancias linijas per jy iSplésta intervalg prieki-
néje zonos dalyje. Apimancios linijos atitinka maziausia nustatyta tipiniy virSutiniy juosty ilgj nuo CRS vir-
Saus (W taskas) arba Zemiau, CRS galingje dalyje (V taskas).
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8 paveikslas

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo vieta, ISOFIX zona — plano vaizdas
(R plokstumos skerspjiivis)

Matmenys pateikti milimetrais (mm)

O\
O

\
4

1 000

1 Vidurio plok$tuma.

2 .V taskas.

3 ,R“taskas.

4 W* taskas.

5 Vertikali isilginé plokstuma.

1 PASTABA. Virsutinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pritaikytas susieti su nuspalvintoje zonoje esancia vir§utinés juostos
kilpa, dalis.

2 PASTABA. ,R“taskas: peciy atskaitos taskas.

3 PASTABA. ,V*taskas: atskaitos taskas V, 350 mm vertikaliai vir§ ir 175 mm horizontaliai atgal nuo H tasko.

4 PASTABA. ,W* taskas: atskaitos taskas W, 50 mm vertikaliai Zemiau ir 50 mm horizontaliai atgal nuo ,R“ tasko.
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9 paveikslas

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo vieta, ISOFIX zona - vaizdas i§ priekio

4
% :

779

.V taskas.
LW* taskas.
,R“ taskas.

Srities vaizdas liemens atskaitos plokstumos kryptimi.

PASTABA.

2 PASTABA.
3 PASTABA.
4 PASTABA.

1
2
3
4 Vidurio plokstuma.
5
1

Vir$utinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pritaikytas susieti su nuspalvintoje zonoje esancia virsutinés juostos

kilpa, dalis.

,R“ taskas: peciy atskaitos taskas.

,V“ taskas: atskaitos taskas V, 350 mm vertikaliai vir$ ir 175 mm horizontaliai atgal nuo H tasko.
,W* tagkas: atskaitos taskas W, 50 mm vertikaliai Zemiau ir 50 mm horizontaliai atgal nuo ,R“ tasko.
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10 paveikslas

ISOFIX virSutinés juostos tvirtinimo vieta, ISOFIX zona - trimatis scheminis vaizdas

1 H taskas.

2 ,V*taskas.

3, W taskas.

4 ,R“taskas.

5  45° plokstuma.

6 R plokstumos skerspjiivis.

7 Grindy pavirsius.

8  Zonos priekinis krastas.

1 PASTABA. Vir§utinés juostos tvirtinimo jtaiso, kuris pritaikytas susieti su nuspalvintoje zonoje esancia virsutinés juostos
kilpa, dalis.

2 PASTABA. ,R“ taskas: peciy atskaitos taskas.
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11 paveikslas

Pakaitinis virSutinés juostos tvirtinimo jtaiso vietos nustatymo biidas, naudojant ,ISO[F2“ (B) jranga,
ISOFIX zona - vaizdas i$ $ono, i§ virsaus ir i§ galo

Matmenys pateikti milimetrais (mm)

1 ,ISO/F2“ (B) jrangos horizontalusis pavirsius.

JISO[F2* (B) jrangos galinis pavirsius.

Horizontali sédynés atloso virdutinés dalies liestiné (paskutinis kietumo taskas, didesnis kaip 50 pagal Sorg, i§matuotas
taikant A skalg).

2 ir 3 sankirta.

Juostos atskaitos taskas.

LISO[F2“ (B) jrangos centriné linija.

Virsutiné juosta.

Tvirtinimo zonos ribos.

w N

[e BN e Y I N

12 paveikslas

ISOFIX apatinio tvirtinimo jtaiso simbolis

Min. 13mm

Pastabos.

1. Brézinys neatitinka mastelio.

2. Simbolis gali bati parodytas veidrodiniame vaizde.
3. Simbolio spalvg pasirenka gamintojas.
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13 paveikslas

Simbolis naudojamas nustatyti uZdengto virSutinés juostos tvirtinimo jtaiso vieta

L ]
< nh®
H &
. £
» =
L
A
‘o

Min. 20

Pastabos.

1. Matmenys pateikti milimetrais (mm).

2. BréZinys neatitinka mastelio.
3.

Simbolis turi biiti aiskiai matomas arba dél kontrastingy spalvy, arba dél atitinkamo reljefo, jei yra islietas arba jspaustas.
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Pagal tarptauting vie$aja teise juridin gali turi tik JT/EEK teksty originalai. Sios taisyklés statusas ir isigaliojimo data turéty biiti tikrinami pagal
paskuting JT/EEK statusg turincio dokumento TRANS/WP.29/343 versija, kurig galima rasti:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (JT/EEK) taisyklé Nr. 66 — Suvienodinti dideliy
keleiviniy keliy transporto priemoniy patvirtinimo, atsizvelgiant j apkrova laikancios Siy priemoniy
kébuly konstrukcijos stiprumg, techniniai reikalavimai

65 papildymas. Taisyklé Nr. 66

1 persvarstyta versija
Itrauktas visas galiojantis tekstas iki:

Taisyklés pradinés versijos 1 papildymas. Isigaliojimo data: 1997 m. rugséjo 3 d.

Pakeitimai Nr. 01. Isigaliojimo data: 2005 m. lapkricio 9 d.

TURINYS

TAISYKLE

1. Taikymo sritis

2. Terminai ir apibréztys

3. Paraiska suteikti patvirtinima

4. Patvirtinimas

5. Bendrosios specifikacijos ir reikalavimai

6.  Transporto priemonés tipo patvirtinimo pakeitimas ir suteikto patvirtinimo galiojimo pratgsimas

7. Gamybos atitiktis

8.  Baudos uz produkcijos neatitiktj

9.  Visiskai nutraukta gamyba

10. Pereinamojo laikotarpio nuostatos

11. Uz patvirtinimo bandymy atlikimg atsakingy techniniy tarnyby pavadinimai bei adresai

PRIEDAI

1 priedas. —  Pranesimas pagal taisykle Nr. 66 dél transporto priemonés tipo atsizvelgiant j apkrova laikan-
¢ig jos kébulo konstrukcija

2 priedas. —  Patvirtinimo Zenklo i§déstymas

3 priedas. —  Transporto priemonés sunkio jégos centro nustatymas

4 priedas. —  Pozidiriai, kuriy laikomasi pateikiant struktarinj apkrova laikancios kébulo konstrukcijos ap-
rasa

5 priedas. —  Apkrova laikancios kébulo konstrukeijos stiprumo bandymas

6 priedas. —  Apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas, kurj atliekant naudojamos keé-
bulo sekcijos, — lygiavertis patvirtinimo metodas

7 priedas. —  Kvazistatinés apkrovos bandymas su kébulo sekcijomis — lygiavertis patvirtinimo metodas
1 priedélis. — Sunkio jégos centro vertikaliojo poslinkio nustatymas atliekant apkrovg lai-

kancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma

8 priedas. —  Kvazistatinis skaic¢iavimas, pagristas sudedamyjy daliy bandymu — lygiavertis patvirtinimo
metodas
1 priedélis. — [ strypa panasiy konstrukcijos elementy charakteristikos

9 priedas. —  Kompiuterinis apkrova laikancios sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstruk-

cijos stiprumo bandymo modeliavimas — lygiavertis patvirtinimo metodas
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

TAIKYMO SRITIS

Si taisyklé taikoma vienauks¢iams réminiams arba vienauks¢iams i§ dviejy arba daugiau lankstu su-
jungty sekcijy sudarytiems transportiniams automobiliams, suprojektuotiems ir sukonstruotiems vez-
ti daugiau nei 22 stovincius ar sédincius keleivius (be vairuotojo ir ekipaZo nariy).

TERMINAI IR APIBREZTYS
Sioje taisykléje taikomi sie terminai ir apibréztys:
Matavimo vienetai

Matavimo vienetai:

Matmenys ir tiesiniai atstumai metrai (m) arba milimetrai (mm)
Masé arba apkrova kilogramai (kg)

Jéga (ir masé) Niutonai (N)

Momentas niutonmetras (Nm)

Energija dzaulis ()

Gravitaciné konstanta 9.81 (m/s?)

Transporto priemoné — keleiviams vezti skirtas ir jrengtas miesto arba tolimojo susisiekimo autobu-
sas. Transporto priemoné — tai transporto priemonés tipa atitinkanti tam tikra transporto priemoné.

Transporto priemonés tipas — transporto priemoniy, pagaminty laikantis vienody techniniy projek-
tavimo reikalavimy, vienody pagrindiniy matmeny ir nesiskirianciy savo konstrukcijos elementais, ka-
tegorija. Transporto priemonés tipg apibrézia transporto priemonés gamintojas.

Transporto priemonés tipy Seima — pasidlytini ateityje ir dabartiniu metu naudojami transporto prie-
mongés tipai, kuriems, atsizvelgiant i $ios taisyklés nuostatas, buvo suteiktas transporto priemonés ti-
po, i3 tipy grupés maziausiai atitinkancio reikalavimus, patvirtinimas.

Transporto priemongs tipas, i3 tipy grupés maziausiai atitinkantis reikalavimus — transporto priemo-
nés tipas, kuris i§ transporto priemonés tipy grupés maziausiai atitinka ios taisyklés reikalavimus dél
apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo. Transporto priemonés tipas, i§ tipy grupés ma-
Ziausiai atitinkantis reikalavimus, apibréZiamas trimis parametrais: konstrukciniu stipriu, etaloniniu
energijos kiekiu ir saugos erdve.

Transporto priemonés tipo patvirtinimas — oficiali procedira, kurig taikant tam tikro tipo transporto
priemoné yra tikrinama ir su ja atlieckami bandymai, kad biity jrodyta, jog ji atitinka visus Sioje taisy-
kléje nustatytus reikalavimus.

Patvirtinimo galiojimo pratgsimas — oficiali procediira, kuria taikant modifikuotos transporto priemo-
nés tipas patvirtinamas remiantis anksciau patvirtintu transporto priemonés tipu (lyginami su tipy
konstrukcija, potencialia energija ir saugos erdve susij¢ kriterijai).

I§ dviejy arba daugiau lankstu sujungty sekcijy sudarytas transportinis automobilis — transporto prie-
mong¢, sudaryta i§ dviejy ar daugiau sujungty standziy sekcijy; vienos sekcijos keleiviams skirta erdvé
su kitos sekcijos tokia erdve yra sujungta taip, kad keleiviai be kliti¢iy gali laisvai vaikscioti tarp ty sek-
cijy; standzios sekcijos neisardomai yra sujungtos taip, kad jas viena nuo kitos atkabinti jmanoma tik
jrenginiais, kurie paprastai buna tik dirbtuvése.

Keleiviui skirta erdvé — keleiviams skirta erdve, isskyrus bet kokig erdve, i kurig jsiterpia stacionarioji
jranga, pvz., barai, virtuvélés arba tualetai.

Vairuotojui skirta erdvé — tik vairuotojui skirta erdvé, kurioje yra vairuotojo sédyné, vairaratis, valdy-
mo jtaisai, prietaisai ir kiti jtaisai, kurie reikalingi vairuojant transporto priemone.

Transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga — bet koks itaisas, kuriuo uztikrinama, kad
keleivis, vairuotojas ar ekipazo narys transporto priemonei virstant likty sédéti ant sédynés.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

Vertikali i3ilginé viduriné plokstuma (VIVP) — priekinio ir galinio tilty tarpvéziy vidurj kertanti verti-
kali plokstuma.

Saugos erdveé — keleiviams, ekipaZzui ir vairuotojui skirty viety erdvé, kuri nenaudojama jokioms ki-
toms reikméms ir kuria pasinaudojus tiems asmenims baty uZtikrinama didesné tikimybé nezati tuo
atveju, jeigu transporto priemoné apvirstiy.

TusCiosios transporto priemonés masé (M,) — parengtos eksploatuoti, be keleiviy ir krovinio trans-
porto priemonés masé, prie kurios pridedama degaly (jpilama 90 % degaly bako talpos; ja nurodo ga-
mintojas), ausinimo skyscio, tepaly, jrankiy, atsarginio rato masé ir 75 kg (vairuotojo svoris).

Bendroji transporto priemonéje esanciy asmeny masé (M,,) — visuminé sédynése, kuriose sumontuota
transporto priemonéje esanciy asmeny apsaugos jranga, sédinciy visy keleiviy, ekipaZo nariy masé.

Bendra tikroji transporto priemonés masé (M,) — tus¢iosios transporto priemonés masé (M,), prie ku-
rios pridéta bendrosios transporto priemonéje esanciy asmeny masés (M,,) dalis (k = 0.5) ir kuri lai-
koma standziai pritvirtinta prie transporto priemonés.

Pavienio transporto priemonéje esancio asmens masé¢ (M,,,;) — transporto priemonéje esancio asmens
masé. Sios masés dydis yra 68 kg.

Etaloninis energijos kiekis (E;) — potenciali patvirtintinos transporto priemonés energija, iSmatuota at-
sizvelgiant i horizontalyjj duobés dugno lygi (energija matuojama transporto priemonés apvirtimo
proceso pradzioje, kai transporto priemoné biina nestabili).

Apkrova laikancios sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandy-
mas — su sukomplektuota natairalaus dydzio transporto priemone atliekamas bandymas, kurj atlie-
kant nustatoma, ar laikancios apkrova laikanti kébulo konstrukcija atitinka privalomus stiprumo
reikalavimus.

Apverciamasis bandymy stendas — i§ apver¢iamosios platformos ir duobés isbetonuotu dugnu suda-
rytas techninis jrenginys, kuriuo atlickamas apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo ban-
dymas (bandyma galima atlikti su sukomplektuota transporto priemone ar su jos kébulo sekcijomis).

Apverciamoji platforma — standi plokstuma, kurig galima sukti apie horizontaligjg asj, jeigu reikty ap-
versti sukomplektuotg transporto priemone ar jos kébulo sekcija.

Kébulo konstrukcija — sukomplektuota parengtos eksploatuoti transporto priemonés kébulo konst-
rukcija, jskaitant visus konstrukcijos elementus, suformuojancius keleiviui, vairuotojui, bagazui ir me-
chaniniams jrenginiams bei sudedamosioms dalims skirtg erdve.

Apkrovg laikanti kébulo konstrukcija — gamintojo apibréztos apkrova islaikancios sudedamosios ké-
bulo dalys, kurioms priskiriamos su jomis sujungtos dalys ir elementai, didinantys kébulo stipruma ir
tinkamuma sugerti energija, ir kurios uZztikrina, kad atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandyma, nebiity paZeista saugos erdvé.

Erdvinis kébulo segmentas — nepertraukiama apkrova laikancios kébulo konstrukcijos sekcija tarp
dviejy plokstumy, statmeny iSilginei vidurinei transporto priemonés plokstumai. Erdvinis kébulo seg-
mentas yra sudarytas i§ abiejuose transporto priemonés krastuose esanciy lango (arba dury) statrams-
Ciy, Soninés sienelés elementy, stogo konstrukcijos sekcijos, grindy sekcijos ir konstrukeijos po
transporto priemonés grindimis.

Kébulo sekcija — patvirtinimo bandymams atlikti tinkamas konstrukcinis elementas, t. y. tam tikra ké-
bulo dalis. Kébulo sekcija biina sudaryta bent i§ dviejy bidingomis jungiamosiomis detalémis (Soni-
némis, stogo, konstrukcijos po grindimis, kébulo detalémis) sujungty erdviniy kébulo segmenty.

Originaliojo kébulo sekcija — i dviejy ar daugiau erdviniy kébulo segmenty, kuriy sujungimo forma
ir tarpusavio padétis visiskai atitinka tikrosios transporto priemonés ty segmenty jungimo forma ir
padéti, sudaryta kébulo sekcija. Visi erdvinius kébulo segmentus jungiantys elementai i§déstomi taip
pat, kaip tikrojoje transporto priemonéje.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.32.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

Neoriginaliojo kébulo sekcija — i dviejy ar daugiau erdviniy kébulo segmenty, kuriy isdéstymas ir ats-
tumas tarp kuriy neatitinka i§déstymo ir atstumo tikrojoje transporto priemonéje, sudaryta kébulo sek-
cija. Siuos erdvinius kébulo segmentus jungiantys elementai neturi visiskai atitikti tikrojo kébulo
konstrukcijos, tac¢iau konstrukciniu atzvilgiu pastariesiems turi biti lygiaverciai.

Standzioji dalis — konstrukciné dalis arba elementas, kuris su apkrova laikancia kébulo konstrukcija
atliekant stiprumo bandymg kazin kiek nesideformuoja ir sugeria nedidelj energijos kieki.

Plastinés deformacijos zona (PDZ) — tam tikra geometriniu atzvilgiu apribota kébulo konstrukcijos da-
lis, kurioje

— vyksta didelio masto plastinés deformacijos procesas,

— i§ esmés deformuojama originalioji elemento forma (skerspjuvis, ilgis ar kitas geometrinis
parametras),

— dél vietinio nestabilumo prasideda nestabilumo procesas,
— vykstant deformacijai sugeriama kinetiné energija.

Plastinés deformacijos veikiamas elementas (PDVE) — j strypa panasiame konstrukcijos elemente
(vamzdyje, lango statramstyje ir t. t.) atsirandanti paprastoji plastinés deformacijos zona.

Virsutiné kébulo sijelé — isilginé virs Soniniy langy pritaisyta kébulo konstrukcijos dalis, jskaitant i$-
lenktg plokste, kuria vir§utiné kébulo sijelé sujungiama su stogo konstrukcija. Su apkrova laikancia ke-
bulo konstrukcija atliekant stiprumo bandyma virutiné kébulo sijelé pirmoji trenkiasi i Zemeg.

Apatiné kébulo sijelé — i8ilginé po Soniniais langais pritaisyta kébulo konstrukcijos dalis. Su apkrova
laikancia kébulo konstrukcija atliekant stiprumo bandyma apatiné kébulo sijelé, kai transporto prie-
mongés kébulg paveikia pradiné deformacija, gali antroji trenktis | Zeme.

PARAISKA SUTEIKTI PATVIRTINIMA

Paraiska suteikti transporto priemonei tipo patvirtinima atsizvelgiant j apkrova laikancios jos kébulo
konstrukcijos stiprumg transporto priemonés gamintojas arba tinkamai jo jgaliotas atstovas jteikia ad-
ministraciniam padaliniui.

Su paraiska jteikiamos trys $iy dokumenty, kuriuose pateikiama $i informacija, kopijos:

Pagrindiniai transporto priemonés tipo arba transporto priemonés tipy grupés identifikavimo duo-
menys ir parametrai;

transporto priemonés tipo, jos kébulo ir jos vidaus jrenginiy bendrojo vaizdo bréziniai su pagrindi-
niais matmenimis. Sédynés, prie kuriy pritvirtinta transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga, aiskiai pazenklinamos, ir nurodomi tiksliis sédyniy vietos transporto priemonéje matmenys;

tus¢iosios transporto priemonés masé ir atitinkamos tilty apkrovos;

tiksli tuscios transporto priemonés sunkio jégos centro padétis ir $io padéties nustatymo ataskaita. Su-
nkio jégos centras nustatomas 3 priede apraSytais matavimo ir skai¢iavimo metodais;

bendra tikroji transporto priemonés mas¢ ir atitinkamos tilty apkrovos;

tiksli transporto priemonés sunkio jégos centro padétis, kai jos masé atitinka bendrg tikraja transpor-
to priemonés mase. Sunkio jégos centras nustatomas 3 priede apraSytais matavimo ir skaiCiavimo
metodais.
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3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

Visi duomenys ir informacija, reikalinga jvertinti transporto priemonés tipo, i§ tipy grupés maZiausiai
atitinkancio reikalavimus, kriterijus:

etaloninis energijos kiekis (Ey), t. y. transporto priemonés masés (M), gravitacijos konstantos (g) ir su-
nkio jégos centro aukscio (h,) sandauga (energijos kiekis nustatomas apkrova laikancios kébulo kon-
strukcijos stiprumo bandymo pradzioje, kai transporto priemoné biina nestabilios pusiausvyros
padétyje (zr. 3 pav.).

ER:M.g.h1=M.g{0,8+\/m]

Sioje lygtyje:

M = M, tusciosios tam tikro tipo transporto priemonés mas¢, jeigu joje nesumontuota transporto
priemonéje esancio asmens apsaugos jranga, arba,

M, bendra tikroje transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto priemonéje
esancio asmens apsaugos jranga, ir

M .
f = M +kxM,, kaik=0,5,

h, = transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (metrais), kai pasirinkta masé yra (M)

t = vertikalus transporto priemonés sunkio jégos centro atstumas (metrais) nuo jos isilginés ver-
tikalios vidurinés plokstumos

B = vertikalus transporto priemonés isilginés vertikalios vidurinés plokstumos atstumas (metrais)
nuo atliekant apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma naudojamos apver-
¢iamosios platformos sukimo asies

g = gravitaciné konstanta

h, = transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (metrais), kai transporto priemoné biina pra-

dinéje nestabilioje padétyje atsizvelgiant i horizontalig apating duobés plokstumg;

i$samis apkrova laikancios tam tikro tipo transporto priemonés kébulo konstrukcijos arba tipy gru-
piy transporto priemoniy kébuly konstrukeijy bréZiniai ir i§samus apraymas pagal 4 prieda;

detalieji visy patvirtintiny tipy transporto priemoniy saugos erdvés, apibréztos 5.2 punkte, bréZiniai.

Kiti i$samiis dokumentai, parametrai, duomenys, kurie biity reikalingi atsizvelgiant j gamintojo pasi-
rinktg patvirtinimo metodg kaip i§samiau nurodoma 5, 6, 7, 8 ir 9 prieduose.

Jei tai i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty daliy sudarytas transportinis automobilis, visa minéta in-
formacija pateikiama atskirai apie visas tam tikro tipo transporto priemonés dalis, i§skyrus sukom-
plektuotai transporto priemonei taikoma 3.2.1 punktg.

Techninei tarnybai paprasius jai pristatoma sukomplektuota transporto priemoné (arba po vieng kiek-
vieno tipo transporto priemong, jeigu prasoma patvirtinti transporto priemonés tipy grupe), kad bity
patikrinta tus¢iosios transporto priemonés masg, tilty apkrovos, sunkio jégos centro padétis ir visi kiti
su apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumu susije duomenys bei informacija.

Atsizvelgiant | gamintojo pasirinkta patvirtinimo bandymo metoda techninei tarnybai paprasius jai
pristatomi atitinkami bandiniai. Su technine tarnyba susitariama dél jy i§déstymo ir skai¢iaus. Jei su
tam tikrais bandiniais jau buvo atlikti bandymai, tada pateikiami ty bandymy protokolai.

PATVIRTINIMAS

Jeigu pateiktas patvirtinti pagal Sios taisyklés nuostatas transporto priemonés tipas arba transporto
priemoniy tipy grupé atitinka toliau pateiktos 5 pastraipos nuostatas, tam transporto priemonés tipui
suteikiamas patvirtinimas.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

Q)

Visiems patvirtintiems transporto priemonés tipams suteikiamas patvirtinimo numeris. Pirmieji du jo
skaitmenys (3iuo metu 01 atitinka pirma pakeitima) turi nurodyti pakeitimy, apimanciy naujausius
svarbesnius techninius taisyklés pakeitimus, kurie buvo padaryti i§duodant patvirtinima, eilés numerj.
Ta pati susitariancioji Salis to paties patvirtinimo numerio negali suteikti kitam transporto priemoniy
tipui.

Transporto priemonés tipo patvirtinimo pagal $ig taisykle, atsisakymo tipa patvirtinti arba suteikto
tipo patvirtinimo galiojimo pratesimo pranesimas $ig taisykle taikancioms susitarian¢iosioms $alims
perduodamas nusiunciant pranesimo forma (Zr. 1 prieda) ir paraiskos suteikti tipo patvirtinima pa-
teikéjo atsiystus brézinius bei diagramas (jie siunciami tokio formato, dél kurio gamintojas susitaré su
technine tarnyba. Pateikiamus spausdintus dokumentus turi biiti jmanoma sulankstyti A4 formato dy-
dziu (210 mm x 297 mm).

Kiekviena transporto priemoné, atitinkanti pagal i taisykle patvirtinta transporto priemonés tipg, ais-
kiai matomoje ir lengvai prieinamoje, patvirtinimo blanke nurodytoje vietoje, Zenklinama tarptauti-
niu patvirtinimo Zenklu, kurj sudaro:

1. raide ,E“ supantis apskritimas, po kurio nurodomas skiriamasis patvirtinima suteikusios 3alies
numeris (1);

2. Sios taisyklés numeris, po kurio raSoma ,R“ raidé, briiksnys ir patvirtinimo numeris (desinéje apskri-
timo puséje), kaip nurodyta 4.4.1 pastraipoje.

Patvirtinimo Zenklas turi biti aikiai jskaitomas ir nenutrinamas.

Patvirtinimo Zenklui skirta vieta numatoma greta transporto priemonés duomeny plokstelés, kuria pri-
tvirtina gamintojas, arba toje ploksteléje.

Sios taisyklés 2 priede pateikiamas patvirtinimo Zenklo pavyzdys.

BENDROSIOS TECHNINES CHARAKTERISTIKIOS IR REIKALAVIMAI

Reikalavimai

Apkrova laikanti kébulo konstrukeija turi biiti pakankamai stipri, kad atliekant apkrova laikancios su-
komplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma ir po jo nebiity pa-
Zeista saugos erdve. T. y.:

1. Jokia transporto priemonés dalis (pvz., statramstis, saugos Ziedai, bagazo lentynos), kuri bandymo pra-

dzioje buvo ne saugos erdvéje, atlickant bandyma neturi pazeisti saugos erdvés. [vertinant, ar buvo pa-
Zeista saugos erdvé, nepaisoma visy konstrukcijos daliy, kurios i§ pradziy buvo saugos erdvéje
(t. y. vertikaliyjy turékly, pertvaréliy, virtuvéliy, tualety).

1 - Vokietija, 2 — Pranciizija, 3 — Italija, 4 — Nyderlandai, 5 — Svedija, 6 — Belgija, 7 — Vengrija, 8 — Cekijos Respublika, 9 —

Ispanija, 10 — Serbija ir Juodkalnija, 11 — Jungtiné¢ Karalysté, 12 — Austrija, 13 — Liuksemburgas, 14 — Sveicarija, 15 (ne-
naudojamas), 16 — Norvegija, 17 — Suomija, 18 — Danija, 19 — Rumunija, 20 — Lenkija, 21 — Portugalija, 22 — Rusijos
Federacija, 23 — Graikija, 24 — Airija, 25 — Kroatija, 26 — Slovénija, 27 — Slovakija, 28 — Baltarusija, 29 — Estija, 30 (ne-
naudojamas), 31 — Bosnija ir Hercegovina, 32 — Latvija, 33 (nenaudojamas), 34 — Bulgarija, 35 (nenaudojamas), 36 —
Lietuva, 37 — Turkija, 38 (nenaudojamas), 39 — AzerbaidZanas, 40 — Buvusioji Jugoslavijos Respublika Makedonija,
41 (nenaudojamas), 42 — Europos bendrija (patvirtinimus suteikia jos valstybés narés naudodamos savo atitinkama EEK
simbolj), 43 — Japonija, 44 (nenaudojamas), 45 — Australija, 46 — Ukraina, 47 — Piety Afrikos Respublika, 48 — Naujoji
Zelandija, 49 — Kipras, 50 — Malta ir 51 — Kor¢jos Respublika. Tolesni numeriai kitoms $alims turi bati skiriami chro-
nologine tvarka, kuria jos ratifikuoja arba prisijungia prie Susitarimo dél suvienodinty techniniy nuostaty priémimo ra-
tinéms transporto priemonéms, jrangai ir dalims, kurios gali bati jrengiamos ir (arba) naudojamos ratinése transporto
priemonése, ir pagal tas normas suteikty patvirtinimy abipusio pripazinimo salygy; apie paskirtus numerius susitarian-
Ciosioms $alims prane$a Jungtiniy Tauty Generalinis Sekretorius.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Jokia saugos erdvés dalis neturi atsidurti uz deformuoto kébulo apybrézos. Deformuoto kébulo apy-
bréza nustatoma paeiliui, tarp kiekvienos gretimos lango ir (arba) dury statramsciy poros. Apybréza
tarp dviejy deformuoty statramséiy — tai tiesiomis linjjomis, jungianciomis vidinius statramsciy apy-
brézos taskus, apibréztas teorinis pavirsius.

1 paveikslas

Deformuoto kébulo apybréza

1 statramstis

2 statramstis

Saugos erdvé

Transporto priemonés saugos erdvés apybréza bréziama vertikaliai skersinei plokstumai, kurios kras-
tas atitinka nurodytajj 2 pav. a ir b, per visg transporto priemonés ilgj slenkant taip:

Sk taskas yra kiekvienos i priekj ar atgal atgreztos sédynés (ar atitinkamosios sédimosios vietos) atlo-
$e, 500 mm nuo grindy po sédyne, 150 mm nuo vidinio Soninés sienelés pavirsiaus. ] rato gaubtus ar
kitus grindy aukscio poky¢ius neatsizvelgiama. Sie matmenys taip pat taikomi ir j transporto priemo-
nés vidy atgreztoms sedynéms (jy vidurio plokstumose).

Jeigu abi transporto priemoneés pusés grindy konstrukcijos atzvilgiu néra simetriskos, ir, vadinasi, Sy
taskai yra nevienodame aukstyje, laikoma, kad laiptelis tarp dviejy saugos erdvés grindy linijy yra isil-
ginéje viduringje transporto priemonés plokstumoje (Zr. 2 pav. 2c).

Galutiné saugos erdveés riba — vertikali plok§tuma 200 mm atstumu nuo paskutinés sédynés Sy tasko
arba vidinis galutinés transporto priemonés sienelés pavirsius, jeigu jis yra ar¢iau nei 200 mm uZz mi-
néto Sy tasko.

Pirmoji saugos erdvés riba — vertikali plokstuma 600 mm atstumu prie§ transporto priemonés pir-
mosios sédynés, nustatytos i krasting prieking padeéti, (keleivio, ekipazo nario ar vairuotojo sédynés)
Sg taska.
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5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Jeigu galutiné ir pirmoji abiejy transporto priemonés pusiy sédynés yra ne tose paciose skersinése
plokstumose, saugos erdvés ilgis abiejose pusése bus nevienodas.

Saugos erdvé — nepertraukiama keleiviams, ekipaZzui ir vairuotojui tarp priekinés ir galutinés plokstu-
my skirta (-os) erdvé (-és), apibréziama per visg transporto priemonés ilgj, i§ abiejy jos pusiy per Sg
taskus, traukiant nustatyta vertikalig skersing plokstumg. Uz paskutinés ir prie§ pirmosios sédynés Sy
taskus tiesios linijos turi bati horizontalios.

Gamintojas, siekdamas sumodeliuoti transporto priemonés tipa, i tipy grupés maziausiai atitinkantj

reikalavimus, ir kad ateityje biity jmanoma patobulinti konstrukcija, gali apibrézti didesne saugos erd-
ve nei reikéty nustatytam sédyniy i§déstymui.

2 paveikslas

Saugos erdvé

a) ir ¢) Soninis iSdéstymas

E
Kairioji pusé | DesSinioji pusé
L

| Saugos
| erdvé

i
8 Y

1250
1250

=

.00, .

.

l Grindys po
8l
5‘1

sédynémis

b) iSilginis iSdéstymas

Saugos
erdve
.
B B
= =
Sn 15 5 ﬁ
| ] ]
Grindys po sédynémis-“‘f | | ‘ | | l ‘ 5X1

Dviem keleiviams skirta - Vairuotojo
| priekj atgrezta sedyné sédyne

Su sukomplektuota transporto priemone atlickamo apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandymo - pagrindinio patvirtinimo metodo - reikalavimai

Apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas — tai Soninio apvertimo bandymas
(zr. 3 pav.), atlickamas pagal Siuos reikalavimus:

Ant apverciamosios platformos pastatyta sukomplektuota transporto priemoné (jos pakaba nejuda-
mai jtvirtinama) i§ 1éto verc¢iama tol, kol transporto priemonés padétis pasidaro nestabili. Jeigu tam
tikro tipo transporto priemonéje néra sumontuota transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga, bandymas atlickamas su transporto priemone, kurios mas¢ atitinka tus¢iosios transporto prie-
monés masg. Jeigu tam tikro tipo transporto priemonéje ta jranga yra sumontuota, bandymas atlie-
kamas su transporto priemone, kurios masé atitinka bendra tikraja transporto priemonés mase.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

Apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas pradedamas transporto priemonei bi-
nant nestabilioje pradinéje padétyje, kai kampinis greitis yra lygus nuliui, o platformos sukimo asis
kerta raty ir Zemés lietimosi taskus. Tuo momentu transporto priemoné apibidinama etaloniniu ener-
gijos kiekiu E (Zr. 3.2.21 punktg ir 3 pav.);

Transporto priemoné virsta | 800 mm vardinio gylio isbetonuotu dugnu duobe (dugno pavirsius turi
biiti horizontalus, lygus ir sausas).

[$samiis techniniai apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymo (pastarasis yra pagrin-

dinis patvirtinimo bandymas), atliekamo su sukomplektuota transporto priemone, reikalavimai pa-
teikti 5 priede.

3 paveikslas

Techniniai su sukomplektuota transporto priemone atliekamo apkrova laikancios jos kébulo
konstrukcijos stiprumo bandymo (nuo transporto priemonés nestabilios pusiausvyros padéties
iki jos virtimo j bandymo duobe), per kuri nustatoma sunkio jégos centro kreivé, reikalavimai

Apveréiamoiji platforma Duobé standziu
(horizontali, prie$ dugno pavirsiumi

pradedant bandyma) P'E'ﬁom‘?,s ARy
SUKIMO asis

Techniniai lygiaverciy patvirtinimo bandymy reikalavimai

Gamintojui leidziama rinktis ne apkrovg laikancios su sukomplektuota transporto priemone atlieka-
mga kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma, o viena i§ iy lygiaverciy patvirtinimo bandymo metody:

Su kébulo sekcijomis pagal 6 priede nustatytus techninius reikalavimus atliekamas apkrova laikancios
sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas.

Su keébulo sekcijomis pagal 7 priede nustatytus techninius reikalavimus atliekami kvazistatiniai ap-
krovos bandymai.

Kvazistatiniai apskai¢iavimai, atliekami naudojantis rezultatais, gautais pagal 8 priede nustatytus tech-
ninius reikalavimus atlikus bandymus su sudedamosiomis dalims.

Kompiuterinis apkrova laikancios sukomplektuotos transporto priemonés kébulo konstrukeijos sti-
prumo pagrindinio bandymo, atliekamo pagal 9 priedo techninius reikalavimus, modeliavimas (dina-
miniais skai¢iavimais).

Pagrindinis taikytinas principas — pasirinkus lygiavertj patvirtinimo bandymo metoda turi bati uztik-
rinama, kad jis atitikty esminius 5 priede nustatyto apkrova laikancios kébulo konstrukeijos stiprumo
bandymo reikalavimus. Jeigu gamintojui pasirinkus lygiavertj patvirtinimo bandymo metoda nebtity
jmanoma atsizvelgti i tam tikra specialig transporto priemonés ypatybe ar jos konstrukcijos savybe
(pvz., oro kondicionavimo jrenginj ant transporto priemonés stogo, nevienoda apatinés kébulo sijelés
ar stogo auksti), techniné tarnyba gali prasyti, kad su sukomplektuota transporto priemone bty at-
liktas 5 priede nustatytas apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymas.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Autobusy, sudaryty i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy, bandymas

Jei tai i$ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudarytas transportinis automobilis, visos stan-
dzios jo sekcijos turi atitikti bendruosius 5.1 poskyrio reikalavimus. Kiekvieng standzig i§ dviejy ar
daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio sekcija galima isbandyti atskirai
arba kartu su kitomis sekcijomis, kaip aprasyta 5 priedo 2.3 skirsnyje arba 3 priedo 2.6.7 skirsnyje.

Transporto priemonés apvertimo kryptis (atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumo bandyma)

Atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymg transporto priemoné apver-
¢iama | tg jos puse, kuri atsizvelgiant i saugos erdve yra pavojingesné. Transporto priemonés apver-
timo kryptj parenka techniné tarnyba, atsizvelgdama j gamintojo pasitlyma ir i Siuos dalykus:

Soninj sunkio jégos centro ekscentriskumg ir jo poveikj etaloniniam energijos kiekiui (transporto prie-
mongés padétis yra pradiné, nestabili, zr. 3.2.2.1 punktg);

saugos erdvés asimetrijg, Zr. 5.2.2 punkta;

nevienodas, asimetrines abiejy transporto priemonés pusiy konstrukcijos ypatybes ir pertvaréliy bei
vidiniy ertmiy (pvz., drabuZiy spinty, tualeto, virtuvélés) uztikrinamg atsparuma apkrovai. Atliekant
apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandymg transporto priemoné apverc¢iama j tg pu-
s¢, kurioje uztikrinamas mazesnis atsparumas apkrovai.

TRANSPORTO PRIEMONES TIPO PATVIRTINIMO PAKEITIMAS IR SUTEIKTO PATVIRTINIMO GALIOJIMO
PRATESIMAS

Apie kiekvieng patvirtinto transporto priemonés tipo pakeitimg prane$ama transporto priemonés tipa
patvirtinusiam administraciniam padaliniui. Tada minétas padalinys gali:

pritarti nuomonei, kad padaryti pakeitimai kazin ar turés didesnio poveikio ir kad i dalies pakeisto
tipo transporto priemong ir toliau atitiks $ios taisyklés reikalavimus bei, kaip ir patvirtinto tipo trans-
porto priemongé, priskirtina transporto priemoniy tipy Seimai; arba

i techninés tarnybos, atsakingos uz bandymy atlikima, prasyti kity bandymy protokoly, kad biity pa-
tvirtinta, jog naujas transporto priemonés tipas atitinka Sios taisyklés reikalavimus ir, kaip ir patvir-
tinto tipo transporto priemoné, priskirtina transporto priemoniy tipy Seimai; arba

atsisakyti pratesti i§duoto patvirtinimo galiojima ir pradyti, kad baity taikoma nauja patvirtinimo
tvarka.

Administracinio padalinio ir techninés tarnybos sprendimai grindziami trimis transporto priemonés
tipo, i§ tipy grupés maziausiai atitinkancio reikalavimus, kriterijais:

konstrukcijos kriterijumi, t. y. atsizvelgiama j tai, ar buvo kaip nors buvo keista apkrova laikanti ke-
bulo konstrukcija ar nebuvo (Zr. 4 prieda). Jeigu ji nebuvo keista ar jeigu nauja apkrova laikanti keé-
bulo konstrukcija yra stipresné, pirmenybé teikiama konstrukcijos kriterijui;

energijos kriterijus, t. y. nustatoma, ar pasikeité etaloninis energijos kiekis ar ne Jeigu naujo tipo trans-
porto priemonés etaloninis energijos kiekis yra toks pats kaip patvirtintojo tipo transporto priemonés
ar mazesnis, pirmenybé teikiama Siam kriterijui;

saugos erdves kriterijus yra pagristas saugos erdvés apybrézos pavirsiumi. Jeigu naujo tipo transporto
priemonés saugos erdveé bet kokioje vietoje atitinka patvirtinto atvejo saugos erdve, erdvés kriterijui
teikiama pirmenybé.

Jeigu visy trijy 6.2 pastraipoje i§vardyty kriterijy pokytis yra teigiamas, suteikto tipo patvirtinimo ga-
liojimas pratgsiamas be papildomo tyrimo.

Jeigu visy trijy kriterijy pokytis yra neigiamas, reikia taikyti kit patvirtinimo procediirg.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2

7.3.

8.1.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Jeigu vieny kriterijy pokytis neigiamas, o kity teigiamas, tada privaloma atlikti papildomus tyrinéji-
mus (pvz., bandymus, skai¢iavimus, struktfiring analizg). Siuos tyrinéjimus techniné tarnyba parenka
pasitarusi su gamintoju.

Patvirtinimo suteikimas arba atsisakymas jj suteikti, kartu nurodant pakeitimus, $ig taisykle taikan-
¢ioms susitarimo $alims pranesamas 4.2 pastraipoje nustatyta tvarka.

Administracinis departamentas, pratgsdamas patvirtinimo galiojima, kiekvienai pratgsimo pranesimo
formai, kuri buvo parengta pratesus patvirtinimo galiojimg, suteikia eilés numer;.

PRODUKCIJOS ATITIKTIS

Produkcijos  atitikties procediros turi atitikti nustatytgsias  Susitarimo 2  priedélyje
(E/ECE/324-EJECE/TRANS/505Rev.2).

Kiekviena pagal $ia taisykle patvirtinta transporto priemoné turi baiti pagaminta taip, kad atitikty tipg,
kuris patvirtintas pagal 5 skirsnyje nustatytus reikalavimus. Tikrinami tik tie elementai, kurie, anot ga-
mintojo, yra apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos komponentai.

Administracinis padalinys turi nustatyti, kad patikrinimai paprastai bty atliekami ne reciau nei kas
dveji metai. Jeigu atliekant Siuos tikrinimus nustatoma neatitiktis, administracinis padalinys gali rei-
kalauti patikrinimus atlikti dazniau, kad kiek jmanoma greiciau vél baty uztikrinta atitiktis.

BAUDOS UZ PRODUKCIJOS NEATITIKT]

Pagal $ig taisykle suteiktas transporto priemonés tipo patvirtinimg galima paskelbti negaliojanciu, jei-
gu nesilaikoma 7 pastraipoje nustatyty reikalavimuy.

Jeigu 3ia taisykle taikanti susitarimo $alis patvirtinima, kurj buvo suteikusi anksc¢iau, paskelbia nega-
liojanciu, apie tai kitoms $ig taisykle taikancioms susitarimo Salims ji nedelsdama pranesa nusiysdama
patvirtinimo kopija, kurios gale didZiosiomis raidémis jraomas jrasas ,PATVIRTINIMAS PASKELB-
TAS NEGALIOJANCIU*, kopija pasirasoma ir joje jrasoma data.

VISISKAI NUTRAUKTA GAMYBA

Jeigu patvirtinimo turétojas visiskai nutraukia pagal $ig taisykle patvirtinto tipo transporto priemonés
gamyba, apie tai jis pranesa patvirtinimg suteikusiam administraciniam padaliniui. Administracinis pa-
dalinys, gaves atitinkama pranesima, kitoms 3ia taisykle taikan¢ioms susitarimo $alims apie nutrauktg
gamybg prane$a nusiysdamas patvirtinimo kopija, kurios gale didZiosiomis raidémis jraSomas jrasas
,GAMYBA NUTRAUKTA®, kopija pasirasoma ir joje jraSoma data.

PEREINAMOJO LAIKOTARPIO NUOSTATOS

Nuo oficialios pirmo pakeitimo jsigaliojimo datos né viena $ig taisykle taikanti susitariancioji $alis ne-
gali atsisakyti suteikti EKE patvirtinimo pagal $ia taisykle, kuri buvo pakeista pirma karta.

Po 60 ménesiy nuo jsigaliojimo dienos $ig taisykle taikanti susitarimo $alis EEK patvirtinima naujo tipo
transporto priemonéms suteikia taip, kaip apibrézta Sioje taisykléje, tik tada, jeigu patvirtintino tipo
transporto priemoné atitinka Sios taisyklés, kuri buvo pakeista pirma kartg, reikalavimus.

Sig taisykle taikancios susitarimo Salys negali atsisakyti pratesti pagal pirmesnius $ios taisyklés keiti-
mus suteikto tipo patvirtinimo galiojima.



L 321/66

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2007 12 6

10.4.

10.5.

10.6.

11.

Anksciau nei prie§ 60 ménesiy iki jsigaliojimo pagal $ios taisyklés reikalavimus suteikti pradiniai EEK
patvirtinimai ir visi jy galiojimo pratesimai galioja neribota laika, kaip apibrézta 10.6 pastraipoje. Jei-
gu pagal ankstesnius pakeitimus patvirtinto tipo transporto priemoné atitinka Sios taisyklés, pakeis-
tos pirma karta, reikalavimus, patvirtinimg suteikusi susitarimo $alis apie tai pranesa kitoms $ig taisykle
taikan¢ioms susitarimo $alims.

Jokia $ig taisykle taikanti susitarimo Salis negali atsisakyti suteikti nacionalinio transporto priemonés
tipo patvirtinimo, jeigu jos tipas buvo patvirtintas pagal Sios taisyklés, pakeistos pirmg karta,
reikalavimus.

Sig taisykle taikancios susitarimo 3alys, praéjus 144 ménesiams nuo pirmo Sios taisyklés keitimo jsi-
galiojimo, gali atsisakyti suteikti pirma nacionalinj registravima (pirma leidima pradéti eksploatavi-
mg) transporto priemonei, neatitinkanciai pirma karta pakeistos $ios taisyklés reikalavimy.

UZ PATVIRTINIMO BANDYMUS ATSAKINGUY TECHNINIY TARNYBY IR ADMINISTRACIJOS PADALINIY PA-
VADINIMAI BEI ADRESAI

Sig taisykle taikancios susitarimo Salys Jungtiniy Tauty sekretoriatui pranesa uz patvirtinimo bandy-
my atlikimg atsakingy techniniy tarnyby ir patvirtinima suteikian¢iy administracijos padaliniy pava-
dinimus bei adresus. Kitose Salyse i$duotos formos, paliudijancios patvirtinimo suteikima, patvirtinimo
galiojimo pratesima, atsisakymg iSduoti patvirtinimg arba jo paskelbima netekusiu galios, turi bati
siunciamos visy $io susitarimo $aliy administraciniams padaliniams.
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1 PRIEDAS
PRANESIMAS

[Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm)]

ISdavé: Administracijos pavadinimas:

dél transporto priemonés tipui PATVIRTINIMO SUTEIKIMO
atsizvelgiant j apkrova laikangios PATVIRTINIMO GALIOJIMO PRATESIMO
kébulo konstrukcijos stipruma: (%) ATSISAKYMO SUTEIKTI PATVIRTINIMA

PATVIRTINIMO PASKELBIMO NETEKUSIU GALIOS
VISISKAI NUTRAUKTOS GAMYBOS

pagal taisykle Nr. 66.

Patvirtinimo Nr. ......cccovviei Patvirtinimo galiojimo pratesimo Nr. .........ccccceeevenees
1. Transporto priemonés tipo prekés pavadinimas arba Zenklas: ...........cccoiiiiiie e
2. TranSpPOrto PriEMONES tPAS: ...cociii e et e e e e e e e e e e e s b e e e ee e e e e aaaaeaeeaaeeaasssnnsresneeeseeeeeeas
3. Transporto priemonés kategorija ir (arba) KIaSe: .........coo i e e
4. Gamintojo PavadiniMas i QAMESAS: ......eiiiuriiiiieeiie et ee et ertee e ete e e s e e e e see e e sae e e ebe e e sieee s aaeesareeesaneeeaneenan
5. Jeigu taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir @dreSas: ........cccceereiirireerricee e
6. Apkrova laikancCios kébulo konstrukcijos apraso pagal Sios taisyklés 4 priedo 3.2.2 punktg santrauka:
7. Detaliyjy bréziniy, kuriuose apibréziama naudota saugos erdvé taikant patvirtinimo procedura, eilés

TYUIMIEIIS. +..teuteuetestesessesueseesesaesees e s s eees s eae s £ e e bt e bt e b e £ Eeheeheee e 1EeaeRe A e s e R e Re £ ek £ eb e eE e 4 E ek b ebene £ eeebeehe e e neeaeehe e e e ebeee
8. TusCiosios transporto priemonés masé (Kg): ....cceeevveereenne ir susijusios tilty apkrovos (Kg): .......cccceeene
9. Didziausia sédyniy, kurias leidziama sumontuoti keleiviams skirtoje erdvéje, skaiCius: .............cceeeueee
10. Parengtos eksploatuoti transporto priemonés sunkio jégos centro padétis iSilgingje, skersingje ir

VErtiKalioSe PIOKSTUMOSE: .. ..eiieiiiiiiie ettt ettt e st eae et esae e e eae e e eas e e saseeeneeeeaseeesmneeenneennneen
10.1. Jei transporto priemonés maseé atitinka tusCiosios transporto priemonés Mase: ........cccoveceeeerrercereenrnens
10.2. Jei transporto priemonés maseé atitinka bendra tikrgjg transporto priemonés Mase: ........ccccccvvevceeeerrnens
11.  Jeigu transporto priemonéje yra sumontuota transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga,

tada bendra tikroji transporto priemonés masé (Kg): ......cccevene ir susijusios tilty apkrovos (kg): ............
12. Etaloninés energijos (E;) kiekio verté, kaip nurodyta Sios taisyklés 3.2.2.1 punkte: ...,
13.  Transporto priemonés pateikimo patvirtinti data: ..........cooo i e
14. Suteikiant patvirtinimg naudotas bandymo ar skaiiavimo metodas: .........ccocceeiiieiiie e
15.  Transporto priemonés apvertimo kryptis (atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo

bandyma) arba pasirinktoji apvertimo kryptis, naudota taikant patvirtinimo procedira: ..........ccccceeeiennn.
16. Uz patvirtinimo bandymy atlikimg atsakinga techniné tarnyba: ...........ccccoiiiiiiiiii e
17.  Techninés tarnybos ataskaitos pateikimo data: ... e
18.  Techninés tarnybos iSduotos ataskaitosS NUMETIS: ........oeviiiiiiiie e ee e e a e
19. Patvirtinimas suteiktas/patvirtinimg suteikti atsisakyta/patvirtinimo galiojimas pratestas/patvirtinimas

paskelbtas NegaliOfaNGiUL v s s svsssmsve vvs ovs svsvonmn e sws ovs svwones ve 56 63w SwoE3 16 57 6383 SHTHRNF 630 63T TR NRE 6 GHRRN IR NS
20. Patvirtinimo galiojimo pratesimo priezastis (-ys) (jeigu taikoma): ........cccevecieriiiie i
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21.  Patvirtinimo Zenklo vieta transporto prieMONEIE: ......cooovieeiiiii i e

Dokumenty, kuriuose pateikiami taisyklés 3.2 pastraipoje ir su patvirtinimo bandymo metodu susijusiame
priede nurodyti duomenys, sarasas.

PAraSas: i s somamems sos s smmemans oo 058 Sersmasss 52 £33 SIS0 5 555 SRR 52 555 SESESERAR 55 25 SSRONREAS 4% SRR 24 ST

(") Skiriamasis patvirtinima suteikusios/patvirtinimo galiojima pratesusios/atsisakiusios suteikti patvirtinima/patvirtinima
paskelbusios negaliojanciu Salies numeris (zr. patvirtinimo nuostatos taisykléje).
(3) Nereikalinga iSbraukiama.
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2 PRIEDAS
PATVIRTINIMO ZENKLO ISDESTYMAS

(Zr. $ios taisyklés 4.4 pastraipa)

I

0
1]
| g

66 R - 012431 3

a = ne maziau nei 8§ mm

Minétu Zenklu paZenklintos atitinkamos transporto priemonés tipas, atsizvelgiant j apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
stiprumg, buvo patvirtintas Jungtinéje Karalystéje (E11) pagal taisykle Nr. 66 (pavirtinimo Nr. 012431). Pirmi du patvirti-
nimo numerio skaitmenys nurodo, kad patvirtinimas buvo suteiktas pagal pirma karta pakeistos taisyklés Nr. 66
reikalavimus.
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1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1

2.2.

2.3.

3 PRIEDAS

TRANSPORTO PRIEMONES SUNKIO JEGOS CENTRO NUSTATYMAS

BENDRIE]JI PRINCIPAI

Etaloninis ir bendras atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma sugertinas energijos kie-
kis tiesiogiai priklauso nuo transporto priemonés sunkio jégos centro padéties. Dél to jo padétis turéti bati nustatyta
kiek jmanoma tiksliau. Atstumy matavimo metodas, matavimo kampai, apkrovos vertés ir matavimo tikslumas turi
bati registruojamas, kad viska galéty patikrinti techniné tarnyba. Matavimo prietaisy tikslumas turi bati:

— jei matuojamai trumpesni nei 2 000 mm atstumai: ~ * 1 mm

— jei matuojamai ilgesni nei 2 000 mm atstumai: +0,05%
— jei matuojami kampai: +1%
— jei matuojamos apkrovos verté: 0,2 %.

Transporto priemonés bazé (-¢s) ir atstumas tarp kiekvieno tilto rato (-y) (kiekvieno tilto) vézés (-iy) nustatomas pa-
gal gamintojo pateiktus brézinius.

Nustatant sunkio jégos centrg ir atliekant apkrova laikancios kebulo konstrukcijos stiprumo bandymg galioja salyga
— transporto priemonés pakaba turi baiti nejudamai jtvirtinta. Transporto priemonés pakaba nejudamai turi biti jtvir-
tinta taip, kaip ji paprastai bina nustatyta transporto priemong eksploatuojant jprastomis saglygomis (3ig padétj api-
brézia gamintojas).

Sunkio jégos centras apibréZiamas trimis parametrais:
isilginiu atstumu (1,) nuo vidurinés priekinio tilto linijos;
skersiniu atstumu (t) nuo vertikalios isilginés transporto priemonés plokstumos;

vertikaliu auk$ciu (h,) vir§ plokscio horizontalaus pavirsiaus lygio (padangos pripiistos taip, kaip nustatyta tam tik-
rai transporto priemonei.

Toliau pateikiamas 1;, t, hy nustatymo dinamometriniais davikliais metodas. Gamintojas techninei tarnybai gali siti-
lyti pakaitinius metodus, pvz., naudojant kélimo jrangg ir (arba) apverciamasias platformas; pastaroji sprendzia, ar
pakaitinis metodas priimtinas atsizvelgiant j uztikrinamg tikslumo lygj.

Parengtos eksploatuoti transporto priemonés (t. y. kai jos masé atitinka tus¢iosios transporto priemonés mas¢ M,)
sunkio jégos centro padétis nustatoma matavimais.

Transporto priemongs, kurios masé atitinka bendra tikraja transporto priemonés mase (M,), sunkio jégos centrg ga-
lima nustatyti:

atliekant matavimus su transporto priemone, kurios masé atitinka bendrg tikrgjg transporto priemonés masg, arba

naudojant matavimais nustatyta sunkio jégos centra (matuojama buvo transporto priemon¢, kurios masé atitinka pa-
rengtos eksploatuoti transporto priemonés masg), taciau atsizvelgiant j poveiki, kurj padaryty bendra transporto prie-
monéje esanciy asmeny masé.

MATAVIMAI

Transporto priemoneés sunkio jégos centras nustatomas atliekant matavimus su transporto priemone, kurios masé
atitinka bendra tikraja transporto priemonés arba parengtos eksploatuoti transporto priemonés mase, kaip api-
brézta 1.5 ir 1.6 pastraipose. Nustatant transporto priemonés, kurios masé atitinka bendra tikrgja transporto prie-
monés masg, sunkio jegos centrg, transporto priemonéje esancio asmens mase atitinkanti mase (padauginta i3
konstantos k = 0,5) padedama ir nejudamai jtvirtinama 200 mm vir§ ir 100 mm prie$ sédynés R taska (jis apibréztas
taisyklés Nr. 21 5 priede).

Isilginés (1) ir skersinés (t) sunkio jégos centro koordinatés nustatomos bendrame horizontaliame pavirsiuje (Zr.
A3.1 pav.), i kurj remiasi visi ant atskiry dinamometriniy davikliy uzvaziuoti transporto priemonés viengubi ar su-
dvejinti ratai. Visi vairuojamieji ratai nustatomi taip, kaip jie biity nustatyti transporto priemonei tiesia linija vaziuo-
jant j prieki.

Atskiry dinamometriniy davikliy rodmenys registruojami vienu metu; jie naudojami apskaiciuojant bendra trans-
porto priemonés masg ir sunkio jégos centra.



2007 126

Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 321/71

2.4.

2.5.

Sunkio jégos centro padétis isilginéje plokstumoje, atsizvelgiant i priekiniy raty lietimosi su pavirsiumi vidurj,
(Zr. A3.1 pav.) nustatoma pagal lygti:

1 :(P3+P4)'L1+(P5+P6)'Lz

' (Ptmal)

Sioje lygtyje:

P, = po pirmo tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po pirmo tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po antro tilto kairiuoju (-aisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga
P, = po antro tilto desiniuoju (-aisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga
P = po trecio tilto kairiuoju (<iaisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

Ps = po trecio tilto desiniuoju (-iaisiais) ratu (-ais) esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

Pt = (Py + P, + Py + P, + Ps + Pg) = M, tudCiosios transporto priemonés masé; arba

=M, bendra tikroji transporto priemonés mas¢, jeigu reikia

[
—
I

atstumas nuo pirmo tilto rato vidurio iki antro tilto rato vidurio

L, = atstumas nuo pirmo tilto rato vidurio iki trecio tilto rato vidurio, jeigu trecias tiltas sumontuotas.

A3.1 paveikslas

Isilginé sunkio jégos centro padétis

O
:

Sunkio jégos centro skersiné padétis (t), atsizvelgiant j isilging vertikalig viduring plokstuma (7r. A3.2 pav.) nusta-
toma pagal lygti:

T

e
t=|(P,~P )= +(P,—P) 2+ (P.—P )| —
175 370 516

2 2 ’ Plotal
Sioje lygtyje:
T, = atstumas tarp pirmo tilto rato (-y) veziy viduriy
T, = atstumas tarp antro tilto rato (-y) véziy viduriy
Ty=

atstumas tarp trecio tilto rato (-y) véziy viduriy

Naudojant $ig lygtj daroma prielaida, kad vidurio taskus T,, T,, T jmanoma sujungti tiesia linija. Jeigu pastarosios
priclaidos nejmano laikytis, tada reikia naudoti specialig lygtj.

Jeigu (t) verté yra neigiamoji, tada transporto priemonés sunkio jégos centras bina vidurinei transporto priemonés
plokstumai i§ desinés.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

A3.2 paveikslas

Skersiné sunkio jégos centro padétis

CG 1;12

Sunkio jégos centro (h,) padétis nustatoma transporto priemong verciant apie isilging jos a3j ir naudojant atskirus
dinamometrinius daviklius, kurie padedami po dviejy tilty ratais.

Du dinamometriniai davikliai padedami ant bendros horizontalios plokstumos ir ant jy uZvaZziuojama priekiniais ra-
tais. Horizontali plokstuma, palyginti su aplinkiniais pavirSiais, turi bati reikiamo aukscio, kad transporto priemong
i priekj bty jmanoma pakreipti reikiamu kampu (Zr. 2.6.2 punkta) taip, jog jos priekis neliesty to pavirsiaus.

Antra dinamometriniy davikliy pora dedama ant bendro horizontalaus pavirsiaus, ant dviejy atramy, ant kuriy bty
galima uZvaziuoti antro transporto priemongs tilto ratais. Atramos turi biti pakankamai aukstos, kad jomis bty
jmanoma uztikrinti didelius transporto priemonés pakreipimo kampus a (> 20°). Kuo didesnis kampas, tuo tiksles-
nis apskaiciavimas (Zr. A3.3 pav.). Galiausiai transporto priemoné pastatoma ant keturiy dinamometriniy davikliy,
priekiniai jos ratai jtvirtinami taip, kad transporto priemoné nevaziuoty i prieki. Visi vairuojamieji ratai nustatomi
taip, kaip jie biity nustatyti transporto priemonei tiesia linija vaZiuojant i priekj.

Atskiry dinamometriniy davikliy rodmenys registruojami vienu metu; jie naudojami apskaiciuojant bendrg trans-
porto priemonés masg ir sunkio jégos centr.

Transporto priemoneés pakreipimas atliekant apvertimo bandyma apskaic¢iuojamas pagal lygtj (Zr. A3.3 pav.):

H
o = arcsin{ —
L
Sioje lygtyje:

H = pirmo ir antro tilty raty véziy aukscio skirtumas

L, = atstumas tarp pirmo ir antro tilty raty viduriy.

I

Tus¢iosios transporto priemonés masé patikrinama taip:

Fo =F +E+F +F =P =M

total total

sioje lygtyje:

F, = po pirmo tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga

P, = po pirmo tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jega

1
w
|

= po antro tilto kairiuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jega

F, = po antro tilto desiniuoju ratu esantj dinamometrinj daviklj veikianti apkrovos jéga.

Jeigu abi lygties pusés néra lygios, matavimas pakartojamas, o gamintojo prasoma techniniame transporto priemo-
nés aprae pakeisti tusciosios transporto priemonés masés verte.
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2.6.6. Transporto priemonés sunkio jégos centro aukstis (h,) apskaic¢iuojamas pagal $ia lygti:

1 F,+F
et
tga Ptotal

Sioje lygtyje:
r = pirmo tilto rato vidurio aukstis vir§ dinamometrinio daviklio vir§utinio pavirsiaus.

2.6.7. Jeigu bandymas atlickamas su atskiromis i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio auto-
mobilio sekcijomis, atskirai nustatoma kiekvienos sekcijos sunkio jégos centro padétis.

A3.3 paveikslas

Sunkio jégos centro padéties auks&io nustatymas
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

4 PRIEDAS

POZIURIAIL KURIY LAIKOMASI PATEIKIANT STRUKTI_JRHV\I[ APKROVA LAIKANCIOS KEBULO
KONSTRUKCIJOS APRASA

BENDRIEJI PRINCIPAI

transporto priemonés kébulo daliy, laikanciy apkrova, Gamintojas vienareik§miskai apibrézia apkrova laikancia ke-
bulo konstrukcijg (7r., pvz., A4.1 pav.) ir nurodo:

kurie erdviniai kébulo segmentai prisideda prie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo ir energijos
sugerties;

kurie jungiamieji elementai tarp erdviniy kébulo segmenty gerina struktiirinj apkrova laikancios kebulo konstruk-
cijos atsparumg susisukimui;

maseés pasiskirstyma tarp konkreciy erdviniy kébulo segmenty;

kurie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos elementai laikomi standziosiomis dalimis.

A4.1 paveikslas

Apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos modeliavimas kébulo konstrukcijos pagrindu

KEBULAS

Erdvinis kébulo
segmentas

standziosios dalys

APKROVA
LAIKANTI KEBULO
Jungiamieji elementai KONSTRUKCIJA

Gamintojas nurodo tokia informacija apie apkrova laikancios kébulo konstrukcijos elementus:

brézinius su visais svarbiais geometriniais matmenimis, biitinais gaminant Siuos elementus ir vertinant bet kokius
ju pakeitimus ar modifikacijas;

elementy medziaga, nurodyta nacionaliniuose ar tarptautiniuose standartuose;
struktdiriniy elementy jungimo biidai (sukniedyti, suverZti varztais, suklijuoti, suvirinti, suvirinimo rasis ir t. t.).

Transporto priemonés kébulg sudaro maziausiai du erdviniai kébulo segmentai: vienas — prie§ sunkio jégos centrg,
antras — uz sunkio jégos centro.

Informacijos nereikia pateikti apie kébulo konstrukcijos elementus, kurie néra apkrova laikanti kebulo konstrukeija.
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2.1.

2.2.

2.3.

ERDVINIAI KEBULO SEGMENTAI

Erdvinis kébulo segmentas — tai konstrukcijos sekcija, sudaranti uzdara kilpa tarp dviejy plokstumy, sudaranciy
statyjj kampa su transporto priemonés vertikalia isilgine centrine plokstuma (VICP). Erdvinj kébulo segmenta su-
daro kiekvienoje transporto priemonés puséje esantis vienas lango (arba vieneriy dury) statramstis su Soniniy sie-
ny elementais, dalis stogo struktiros, dalis grindy ir po grindimis esancios struktiiros. Kiekvienas erdvinis kébulo
segmentas turi skersing centring plokstuma (CP), sudarancia statmenj su transporto priemonés VICP ir kertancia
langy statramsciy centrinius taskus (C,) (Zr. A4.2 pav.).

C, — tai lango auks¢io vidurio ir statramscio ploc¢io vidurio linijy susikirtime esantis taskas. Jeigu erdvinio kebulo
segmento kairiojo ir deSiniojo statramscio centriniai taskai (C,) néra toje pacioje skersinéje plokstumoje, erdvinio
keébulo segmento C, nustatomas tarp ty dviejy C, skersiniy plokstumy.

Erdvinio kébulo segmento ilgis matuojamas isilginés transporto priemonés asies kryptimi, jis nustatomas pagal ats-
tumg tarp dviejy plokstumy, sudaranciy statyjj kampg su transporto priemonés VICP. Erdvinio kébulo segmento
ilgj apibrézia dvi ribos: langy (dury) iSdéstymas ir lango (arba vieneriy dury) statramscio forma ir konstrukcija.

A4.2 paveikslas

Erdvinio kébulo segmento ilgio nustatymas

K

11

|
1
I I
I :
| ] i
i .-
ft -

Priekinis tiltas

Galinis tiltas

Maksimalus erdvinio kébulo segmento ilgis nustatomas pagal dviejy gretimy langy (dury) remy ilgj.

1
(Wj)max - E(a +b)

kur:
a = lango (dury) rémo ilgis uZ j statramscio
b = lango (dury) rémo ilgis pries j statramstj.

Jeigu priesingy erdvinio kébulo segmento pusiy statramsciai néra vienoje skersinéje plokstumoje ar jeigu skiriasi
kiekvienoje transporto puséje esanciy langy rémy ilgis (Zr. A4.3 pav.), bendras erdvinio kébulo segmento ilgis W;
apibréziamas taip:

1
(Wj)max = E(amin+bmin_2l‘>

kur:
Amin T desiniosios pusés arba kairiosios pusés mazesnioji verte
bmin = desiniosios puseés arba kairiosios pusés mazesnioji verte

L = isilgine atkarpa tarp statramsCiy centriniy linijy kairéje ir desinéje transporto priemonés puséje.
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2.3.2.

2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

A4.3 paveikslas

Erdvinio kébulo segmento ilgio nustatymas, kai abiejy erdvinio kébulo segmento pusiy statramsciai
néra vienoje skersinéje plokstumoje

\ Desinioji pusé

Kairioji pusé

Minimalus erdvinio kébulo segmento ilgis yra visas lango statramstis (jskaitant nuolydj, kampinius spindulius ir
t. t.). Jeigu nuolydis ir kampiniai spinduliai yra ilgesni uz gretimo lango ilgj, tuomet j erdvinio kébulo segmenta
jtraukiamas kitas statramstis.

Atstumas tarp dviejy erdviniy kébulo segmenty —tai atstumas tarp jy C,.

Erdvinio kébulo segmento atstumas nuo transporto priemonés sunkio jégos centro yra statmenas atstumas nuo C,
iki transporto priemonés sunkio jégos centro.

ERDVINIY KEBULO SEGMENTUY JUNGIAMOSIOS STRUKTUROS

Apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje aiskiai nustatomos erdviniy kébulo segmenty jungiamosios strukti-
ros. Sie struktiiriniai elementai skirstomi j dvi aiSkias kategorijas:

Jungiamosios struktiiros, kurias apima apkrova laikanti kébulo konstrukcija. Pateiktame brézinyje gamintojas nu-
rodo $iuos elementus t. y.:

Soniniy sieny struktiirg, stogo ir grindy struktiras, kurios jungia kelis erdvinius kébulo segmentus;

vieng ar kelis erdvinius kébulo segmentus stiprinancius struktarinius elementus; pvz., dézés po kédémis, rato gaub-
tai, sedyniy struktdiros, Sonines sienas jungiancios su grindimis, virtuvelés, spintos ir tualeto struktfiros.

Papildomi elementai, kurie nedidina transporto priemonés struktirinio stiprumo, taciau kurie gali paZeisti saugos
erdve, pvz.: ventiliacijos ortakiai, rankinio bagazo skyriai, $ildymo kanalai.
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4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

MASES PASISKIRSTYMAS

Gamintojas aiskiai nurodo transporto priemonés masés dalj, tenkancia kiekvienam apkrova laikancios kébulo kon-
strukcijos erdviniam kébulo segmentui. Masés pasiskirstymas perteikia kiekvieno erdvinio kébulo segmento ener-
gijos sugerties pajéguma ir atsparumg apkrovai. Nustatant masés pasiskirstyma laikomasi tokiy reikalavimuy:

kiekvienam erdviniam kebulo segmentui tenkanti masiy suma yra susijusi su sukomplektuotos transporto prie-
monés mase M:

kur:

m; = jerdviniam kébulo segmentui tenkanti masé

n = apkrova laikancios kébulo konstrukcijos erdviniy kébulo segmenty skaicius
M = M, tuiciosios transporto priemonés mas¢; arba

M, bendra tikroji transporto priemonés masé, kaip tinka;

paskirstyty masiy sunkio jégos centras turi biti toje pacioje vietoje kaip ir transporto priemonés sunkio jégos
centras:

kur:

I, = j erdvinio kébulo segmento atstumas nuo transporto priemonés sunkio jégos centro (zr. 2.3 dalj),
I, yra teigiamas, jei erdvinis kébulo segmentas yra pries sunkio jégos centr, ir neigiamas, jei yra uZ jo.

Kiekvieno apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos erdvinio kébulo segmento mase ,m;* gamintojas nustato taip:
j erdvinio kébulo segmento sudedamyjy daliy masés yra susijusios su jo mase ,m;* taip:
S

Zmik > mj

k=1

kur:
my = erdvinio kébulo segmento kiekvienos sudedamosios dalies masé
s = erdvinio kébulo segmento atskiry masiy skaicius;

erdvinio kébulo segmento sudedamyjy daliy sunkio jégos centras yra toje pacioje skersinéje padétyje erdvinio ke-
bulo segmento viduje kaip ir erdvinio kébulo segmento sunkio jégos centras (Zr. A4.4 pav.):

S S
) myy, = > myz, =0
k=1 k=1

kur:

yi = erdvinio keébulo segmento k masés komponento atstumas nuo asies ,Z“ (zr. A4.4 pav.)
i yra teigiamas vienoje asies puséje ir neigiamas — kitoje

z, = erdvinio kébulo segmento k masés sudedamosios dalies atstumas nuo asies ,Y*,
z, yra teigiamas vienoje asies puséje ir neigiamas — kitoje.

Jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga numatyta transporto priemongs specifikacijose, erd-
viniam kébulo segmentui tenkanti to asmens masé priskiriama apkrova laikanciai kébulo konstrukeijai, skirtai su-
gerti sedynés ir keleivio apkrovas.
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A4.4 paveikslas

Masés pasiskirstymas erdvinio kébulo segmento skerspjiivyje
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1.1.

1.2

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

5 PRIEDAS

APKROVA LAIKANCIOS KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRUMO BANDYMAS

APVERCIAMASIS BANDYMU STENDAS

Apverciamasis bandymy stendas yra pakankamai standus, o vertimas — pakankamai kontroliuojamas, kad trans-

porto priemonés tiltai biity keliami tuo pat metu, o po tiltu matuojamy platformos pakrypimo kampy skirtu-
mas biity mazesnis kaip vienas laipsnis.

Horizontaliosios duobés apatinés plokstumos (zr. A5.1 pav.) ir apver¢iamosios platformos, ant kurios stovi au-
tobusas, aukscio skirtumas yra 800 = 20 mm.

Su duobe susijusi apver¢iamoji platforma montuojama taip (zr. A5.1 pav.):
jos sukimosi asis yra ne toliau nei 100 mm nuo vertikaliosios duobés sienos;

sukimo asis yra ne daugiau kaip 100 mm Zemiau uz horizontalig apverciamaja platforma.

A5.1 paveikslas

Apverdiamojo bandymy stendo geometrija

raty atrama prie
storesniojo tilto

~———— raty atrama

80

__~—raty atrama

/ '
e — - o
I 5 SRR s
apver&iamoji P o
platioima vertimo asis N g E
. =1
maks. W10 o
W
w3 duobé ]

maks.

Raty atramos dedamos prie raty, kurie stovi netoli sukimo asies, kad transporto priemoné nenuslysty j Song ja
pakreipus. Pagrindinés raty atramy savybés (zr. A5.1 pav.):

raty atramy matmenys:

aukstis: ne didesnis kaip du trecdaliai atstumo tarp paviriaus, ant kurio stovi transporto
priemoné pries ja pakreipiant, ir arciausiai pavirsiaus esancios ratlankio dalies

plotis: 20 mm

briaunos spindulys: 10 mm

ilgis: ne mazesnis nei 500 mm;

raty atramos prie storesniojo tilto dedamos ant apverciamosios platformos taip, kad padangos Sonas biity ne dau-
giau nei 100 mm nuo vertimo asies;
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1.4.3.

1.5.

1.6.

2.1.

2.1.5.1.

2.1.5.1.1.

2.1.5.1.2.

2.1.5.1.3.

2.1.5.2.

2.1.5.2.1.

2.1.5.2.2.

2.1.5.2.3.

raty atramos prie kity tilty pritaikomos taip, kad transporto priemonés vertikali iSilginé centriné plokstuma
(VICP) baty lygiagreti vertimo asiai.

Apverciamoji platforma turi biti sukonstruota taip, kad transporto priemoné negaléty slinkti iilgai savo isilgi-
nés asies.

Duobés smiigio zona yra horizontalus, vienodas, sausas ir lygus betoninis pavirsius.

BANDOMOSIOS TRANSPORTO PRIEMONES RUOSIMAS

Bandomosios transporto priemonés nebitina galutinai jrengti, kad ja bty galima eksploatuoti. Apskritai, pri-
imtina bet kokia galutinio jrengimo modifikacija, jeigu nepakinta apkrova laikancios kébulo konstrukcijos pa-
grindinés savybés ir veikimas. Toliau nurodyti bandomosios transporto priemonés aspektai yra tokie pat kaip ir
galutinai eksploatacijai parengtos transporto priemongs:

sunkio jégos centro vieta, bendra transporto priemonés masés verté (tus¢iosios transporto priemonés masé arba
bendra tikroji transporto priemonés masé, jeigu montuojama transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jranga) bei masiy pasiskirstymas ir vieta, kaip nurodo gamintojas;

visi tie elementai, kurie, gamintojo teigimu, didina apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stipruma, montuo-
jamos pagal projekta numatytoje vietoje (zr. $ios taisyklés 4 prieda);

visus elementus, kurie nedidina apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo, bet kurie yra per daug ver-
tingi, kad juos bty galima lauzyti (pvz., transmisija, prietaisy skydelis, vairuotojo sédyné, virtuvélés ir tualeto
jranga ir pan.), galima pakeisti kitais tokios pat masés ir taip pat montuojamais elementais. Sie papildomi ele-
mentai neturi didinti apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo;

degalus, baterijy riigt] ir kitas degias, sprogias ar korozines medziagas galima pakeisti kitomis medziagomis, jei-
gu laikomasi 2.1.1 dalies reikalavimy;

jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga yra transporto priemonés tipo dalis, masé tvirtina-
ma prie kiekvienos sédynés, kurioje jmontuota apsaugos jranga, gamintojo nuozitira vienu i$ toliau nurodyty
budy:

pirmas biidas: Masé:

sudaro 50 % individualios asmens, sveriancio 68 kg, masés (M,,;);

dedama taip, kad jos sunkio jégos centras biity 100 mm vir§ ir 100 mm j priekj nuo sédynés tasko R, kaip api-
brézta taisykles Nr.21 5 priede;

gerai ir saugiai pritvirtinama, kad bandymo metu neatsiskirty;

antras biidas: Masé:

susideda i§ antropomorfinio 68 kg sveriancio manekeno, kurj jmobilizuoja du tvirtinimo taskus turintis saugos
dirzas. Manekenas turi bati toks, kad saugos dirzus bty galima prie jo prisegti ir reguliuoti;

dedama taip, kad jos sunkio jégos centras ir matmenys atitikty A5.2 pav;

gerai ir saugiai pritvirtinama, kad bandymo metu neatsiskirty.
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A5.2 paveikslas

Antropomorfinio manekeno matmenys
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Bandomoji transporto priemoné parengiama taip:
padangos turi biiti pripiistos taip, kad jy slégis atitikty gamintojo nurodytaji;

transporto priemonés pakaba uzblokuojama, t. y. transporto priemonés tiltai, spyruoklés ir pakabos elementai
jmobilizuojami kébulo konstrukcijos atzvilgiu.

Grindy aukstis vir§ apverciamosios platformos atitinka gamintojo transporto priemonés specifikacijas atsizvel-
giant  tai, ar bandymas daromas su transporto priemone, kurios mase atitinka tusciosios transporto priemonés
masg ar bendrajg transporto priemonés masg;

i§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio durys ir atsidarantys langai turi
bati uzdaryti, bet neuzrakinti.

I§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio standZiosios dalys gali bati ban-
domos atskirai arba kartu.

I§ dviejy ar daugiau lankstu sujungty sekcijy sudaryto transportinio automobilio standzigsias dalis bandant kar-
tu, jos jungiamos viena su kita taip, kad:

verciant transporto priemong jos sekcijos nepasislinkty viena kitos atzvilgiu;

zenkliai nepakisty masés pasiskirstymas ir sunkio jégos centro vieta;

smarkiai nepakisty apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumas ir deformacijos pajégumas.

Sujungtas dalis bandant atskirai, dalys su vienu tiltu tvirtinamos prie atramos, kuri jas jmobilizuoja apver¢iamo-
sios platformos atzvilgiu transporto priemone verciant i§ horizontalios padéties iki apsivertimo tasko. Atrama
turi atitikti $iuos reikalavimus:

prie konstrukcijos ji tvirtinama taip, kad apkrova laikanti kébulo konstrukcija nebiity papildomai stiprinama arba
apkraunama;

jos konstrukcija neleidzia jai deformuotis taip, kad galéty pakisti transporto priemonés apsivertimo kryptis;

jos masé lygi $iy elementy, lanksto daliy, kurios formaliai priklauso bandomai sekcijai, bet kurios ant jos ne-
montuojamos (pvz., besisukanti platforma ir jos grindys, turéklai, transporto priemonés sekcijy guminé gofruota
jungtis), masei;
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2.3.2.4.  sunkio jégos centras yra tokiame paciame aukstyje kaip ir bendras 2.3.2.3 dalyje iSvardyty daliy sunkio jégos
centras;

2.3.2.5.  jos sukimosi asis lygiagreti transporto priemoneés sekcijos su keliais tiltais isilginei asiai ir kerta tos sekcijos pa-
dangy susilietimo taskus.

3. BANDYMO PROCEDURA, BANDYMO PROCESAS

3.1. Stiprumo bandymas yra greitas, dinamiskas procesas, sudarytas i§ konkreciy etapy, i kuriuos reikia atsizvelgti
planuojant stiprumo bandyma ir numatant priemones bei vertinima.

3.2 Transporto priemoné keliama jos nekratant, be dinaminio poveikio, kol ji pasiekia nestabilig pusiausvyrg ir pra-
deda virsti. Apverciamosios platformos kampinis greitis yra ne didesnis kaip 5 laipsniai/sek. (0,087 radianai/sek).

3.3. Transporto priemonés vidus stebimas spar¢iojo fotografavimo aparatais ir filmavimo kameromis, deformuoja-
maisiais $ablonais, elektriniais kontaktiniais sensoriais ar kitomis tinkamomis priemonémis, kad bty galima nu-
statyti, ar laikomasi Sios taisyklés 5.1 dalies reikalavimy. Tokius matavimus reikia atlikti bet kurioje keleivio,
vairuotojo ir jgulos nario erdvés vietoje, jeigu saugos erdvei gali kilti pavojus — konkreti pozicija parenkama tech-
ninés tarnybos nuozitra. Parenkamos maziausiai dvi pozicijos: santykinai keleivio erdvés priekyje ir gale.

3.4. Vertimo ir deformacijos procesg patartina stebéti ir jrasyti is iSorés, tai yra:

3.4.1. dvi sparciojo filmavimo kameros — viena priekyje, kita — gale. Jos turi biti jrengtos pakankamai toli nuo trans-
porto priemonés priekinés ir galinés sienos, kad bity galima gauti iSmatuojamg vaizda ir Sesélinéje puséje i3-
vengti vaizdo iSkraipymy, kaip parodyta A5.3 pav.;

3.4.2. siekiant uztikrinti teisingus matmenis nuotraukose, sunkio jégos centras ir apkrova laikancios kébulo konstruk-
cijos apybréza (zr. A5.3 pav.) pazyméta paryskinta punktyrine linija.

A5.3a paveikslas

Rekomenduojamas iSorés kameros matymo vaizdas
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

A5.3b paveikslas

Rekomenduojamas sunkio jégos centro ir transporto priemonés apybréZos Zenklinimas

Etaloniniai taSkai

s e E

STIPRUMO BANDYMO DOKUMENTAI
Gamintojas pateikia i§samy bandomosios transporto priemonés aprasyma, kuriame:

nurodomi visi nukrypimai tarp galutinai jrengtos, parengtos eksploatuoti transporto priemonés ir bandomosios
transporto priemonés;

jeigu konstrukcijos dalys ar vienetai pakeiciami kitais elementais arba masémis, kiekvienu atveju jrodoma, kad
pakaitalas yra lygiavertis (masés, masés pasiskirstymo ir montavimo atzvilgiu);

aiSkiai nurodoma bandomosios transporto priemonés sunkio jégos centro padétis, kurig galima nustatyti iSma-
tavus bandymui parengtg bandomaja transporto priemong arba remiantis matavimy deriniu, t. y. iSmatavus ga-
lutinai jrengtg transporto priemoneg ir masés pakeitimo apskaiciavimo pagrindu.

Bandymy protokole pateikiami visi duomenys (paveiksléliai, jrasai, bréziniai, iSmatuotos vertés ir t. t.), jrodantys:
kad bandymas buvo atliktas pagal § prieda;

kad tenkinami $ios taisykles 5.1.1 ir 5.1.2 daliy reikalavimai;

individualus vidinio steb¢jimo vertinimas;

visi duomenys ir informacija, batini transporto priemonés tipui, bandomajai transporto priemonei, paciam ban-
dymui ir uZ bandyma bei jo vertinimg atsakingiems asmenims nustatyti.

Bandymo protokole rekomenduojama uzfiksuoti auksciausig ir Zemiausig sunkio jégos centro padét duobés dug-
no atzvilgiu.
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6 PRIEDAS

STIPRUMO BANDYMAS, KUR] ATLIEKANT NAUDOJAMOS KEBULO SEKCIJOS — LYGIAVERTIS
PATVIRTINIMO METODAS

1. PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Jeigu gamintojas pasirenka $j bandymo biidg, be Sios taisykles 3 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, techninei
tarnybai pateikiama tokia informacija:

1.1.  bandymui skirty kébulo sekcijy bréziniai;

1.2. 4 priedo 4 dalyje nurodytos masés pasiskirstymo pagristumo patvirtinimas, kai sékmingai baigiamas kébulo sekcijy
stiprumo bandymas;

1.3.  bandymui skirty kébulo sekcijy i$matuota mas¢ ir patvirtinimas, kad jy sunkio jégos centrai yra ten pat kaip ir trans-
porto priemonés tusciosios masés sunkio jégos centras, jeigu néra transporto priemonéje esancio asmens apsaugos
jrangos, arba kaip ir bendros transporto priemonés masés sunkio jégos centras (pateikiami matavimy protokolai).

2. APVERCIAMASIS BANDYMU STENDAS

Apverciamasis bandymy stendas atitinka 5 priedo 1 dalies reikalavimus.

3. KEBULO DALIU RUOSIMAS
3.1.  Bandymui skirty kébulo daliy skaiCius nustatomas pagal tokias taisykles:

3.1.1. visy konfigiiracijy erdviniai kébulo segmentai, kurie sudaro apkrova laikancig kébulo konstrukeija, bandomi su ne
maziau kaip viena kebulo sekcija;

3.1.2. kiekvieng kébulo sekcija sudaro maziausiai du erdvinai kébulo segmentai;

3.1.3. neoriginaliojo kébulo sekcijoje (Zr. Sios taisyklés 2.27 dalj) bet kurio erdvinio kébulo segmento masés santykis su
kito erdvinio kébulo segmento mase ne didesnis kaip 2;

3.1.4. visos transporto priemonés saugos erdvé tinkamai paskirstyta kébulo sekcijose, jskaitant bet kokia ypatinga forma,
kurig lemia transporto priemonés kébulo konstrukcija;

3.1.5. visa stogo struktiira tinkamai paskirstyta kébulo sekcijose, jeigu yra vietiniy ypatumy, kaip antai: pakeistas aukstis,
oro kondicionavimo jranga, dujy balionai, bagaZinés ir t. t.

3.2.  Kebulo sekcijos erdviniy segmenty konstrukcija yra tokia pati, kokia ji yra apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje
formos, geometrijos, medziagos, sujungimy atzvilgiu.

3.3, Erdviniy kébulo segmenty jungiamosios struktiiros atitinka gamintojo pateikta apkrova laikancios kébulo konstruk-
cijos aprasyma (zr. 4 priedo 3 dalj), ir atsizvelgiama | tokias taisykles:

3.3.1. jeigu originaliojo kébulo sekcija paimta tiesiai i3 tikrosios transporto priemoneés konstrukcijos, pagrindinés ir papil-
domos jungiamosios struktiiros (zr.4 priedo 3.1 dalj) yra tokios pat kaip ir apkrova laikancios kébulo konstrukcijos
jungiamosios struktiiros;

3.3.2. neoriginaliojo kébulo sekcijos atveju jungiamosios struktiiros yra lygiavertés apkrova laikancios kébulo konstrukci-
jos stiprumui, atsparumui ir veikimui;

3.3.3. jkeébulo dalis jmontuojami standieji elementai, kuriy neapima apkrova laikanti kébulo konstrukeija, taciau kurie gali
patekti i saugos erdve transporto priemonei deformuojantis;

3.3.4. jungiamuyjy struktiiry masé jtraukiama j masés pasiskirstyma — ir priskyrimo konkre¢iam erdviniam kébulo segmen-
tui, ir pasiskirstymo tame segmente atzvilgiu.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Prie kébulo sekcijy tvirtinamos papildomos atramos, kad jy sunkio jégos centro padétis ir vertimo asis ant apver-
¢iamosios platformos biity tokia pati kaip ir sukomplektuotos transporto priemonés. Atramos turi atitikti siuos
reikalavimus:

prie kébulo sekcijos jos tvirtinamos taip, kad $i sekcija nebity papildomai stiprinama arba veikiama apkrovos;

jos turi bati pakankamai stiprios bei standZios ir negaléty deformuotis taip, kad pakeisty kébulo sekcijos poslinkio
kryptj jj lenkiant ir verciant;

jy masé jtraukiama  kebulo sekcijos masés pasiskirstymg ir sunkio jégos centro padéti.

kebulo sekcijos masé paskirstoma laikantis tokiy reikalavimy:

. tikrinant 4 priedo 4.2 dalyje pateikty 5 ir 6 lygciy pagristuma atsizvelgiama j visa kébulo sekcija (erdvinius kébulo

segmentus, jungiamasias strukttras, papildomas jungiamasias struktiiras, atramas);

. bet kokia prie erdvinio kébulo segmento pritvirtinta masé (zr. 4 priedo 4.2.2 dalj ir 4 pav.) prie jo dedama ir tvirti-

nama taip, kad ji papildomai nestiprinty $io segmento arba jo neveikty apkrova ir kad neriboty deformacijos;

. Jeigu transporto priemonéje esancio asmens apsaugos jranga yra transporto priemonés tipo dalis, transporto prie-

mongéje esancio asmens masé traktuojama pagal 4 ir 5 priedus.

BANDYMO PROCEDURA

Laikomasi tos pacios 5 priedo 3 dalyje aprasytos bandymo procediiros, kuri taikoma sukomplektuotai transporto
priemonei.

BANDYMU VERTINIMAS

Transporto priemonés tipas patvirtinamas, jeigu visos kebulo sekcijos atitinka stiprumo bandymo reikalavimus ir
4 priedo 4 dalies 2 ir 3 lygtis.

Jeigu su viena kébulo sekcija atlikto bandymo rezultatai nustatyty reikalavimy neatitinka, transporto priemonés ti-
pas nepatvirtinamas.

Jeigu kebulo sekcija atitinka stiprumo bandymo reikalavimus, laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdvi-
niai kébulo segmentai atitinka stiprumo bandymo reikalavimus, o rezultatais galima remtis teikiant kitas paraiskas
tipui patvirtinti, jeigu jy masiy santykis apkrova laikancioje kébulo konstrukcijoje yra toks pat.

Jeigu kébulo sekcija neatitinka stiprumo bandymo reikalavimy, laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erd-
viniai kébulo segmentai neatitinka stiprumo bandymo reikalavimy, net jeigu saugos erdvé pazeidziama tik viename
erdviniame kébulo segmente.

STIPRUMO BANDYMU DOKUMENTAI

Bandymo protokole pateikiami visi duomenys, kuriais remiantis jrodoma:

bandymui skirtos kébulo sekcijos konstrukcija (matmenys, medziagos, masé, sunkio jégos centras, montavimo
biidai);

kad bandymai buvo atlikti pagal 3j prieda;
ar bandymo rezultatai atitinka (ar neatitinka) $ios taisyklés 5.1 dalyje nurodytus reikalavimus;
kébulo sekcijy ir jiems priklausanciy erdviniy kébulo elementy individualus vertinimas;

transporto priemoneés tipas, apkrova laikancios kébulo konstrukcijos tapatybé, bandymui skirtos kébulo sekcijos, pa-
tys bandymai, uz bandyma bei jo vertinima atsakingi asmenys.
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7 PRIEDAS

KVAZISTATINES APKROVOS BANDYMAS SU KEBULO SEKCIJOMIS — LYGIAVERTIS PATVIRTINIMO

1.1.

1.2.

1.3.

2.1

2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Pagal §j bandymo metodg bandymo vienetai yra kébulo sekcijos; kiekviena jy sudaro ne maziau kaip du vertinamos
transporto priemonés erdviniai kébulo segmentai, sujungti tipiSkais struktiriniais elementais. Jeigu gamintojas pa-
sirenka §j bandymo biida, be sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, techninei tarnybai patei-
kiama tokia papildoma informacija:

bandymui skirty kébulo sekcijy bréziniai;

energija, kurig turi sugerti transporto priemonés kébulo atskiri erdviniai kébulo segmentai, taip pat bandymui skir-
toms kébulo sekcijoms badinga energijos verté;

energijos reikalavimy patvirtinimas (Zr. 4.2 dalj toliau), kai sé¢kmingai baigiamas kvazistatinés apkrovos bandymas
su kebulo sekcijomis.

KEBULO SEKCIJlJ RUOSIMAS

Projektuodamas ir gamindamas bandymams skirtas kébulo sekcijas, gamintojas atsizvelgia i 6 priedo 3.1, 3.2 ir 3.3
dalyse nurodytus reikalavimus.

Keébulo sekcijose turi bati saugos erdvé tose vietose, kurias galimos deformacijos metu gali paZeisti statramsciai ar
kiti struktdiriniai elementai.

BANDYMO PROCEDURA

Kiekviena bandymui skirta kébulo sekcija tvirtai ir saugiai pritvirtinama prie bandymy stendo standziu rému taip,

kad:

. aplink tvirtinimo taskus nebity plastinés deformacijos zonos;

. tvirtinimo vieta ir biidas netrukdyty susiformuoti plastinés deformacijos zonoms ir proceso eigai bei neblokuoty

lanksto funkcijos.
Veikiant apkrova kébulo sekcijg laikomasi tokiy taisykliy:

apkrova tolygiai paskirstoma ant virsutinés kébulo sijelés per standzig sija, kuri yra ilgesné uz sijelg, kad atstoty Zemeg
stiprumo bandymo metu, ir kuri turi atitikti sijelés geometrijg;

apkrovos veikimo kryptis (zr. A7.1 pav.) susijusi su transporto priemonés isilgine vertikalia centrine plokstuma, ir
jos nuolydis (a) apskaiciuojamas taip:

0 .
a=90 —arcsin

800)

C

kur:

H. = transporto priemonés virSutinés kébulo sijelés aukstis (mm), matuojamas nuo horizontalios plokstumos, ant
kurios ji stovi.
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A7.1 paveikslas
Apkrovos poveikis kébulo sekcijai

Bay (i) Bay (1)
m _ (m,)
LT —— - —_

kébulo sekcijos

CF._' svorio centras T CP,
L

3.2.3. apkrova sija veikia kébulo sekcijos sunkio jégos centre, kertanciame erdvinius kébulo segmentus ir juos jungiancius
struktiirinius elementus. Taikant A7.1 pav. simbolius, kébulo sekcija apskaiciuojama pagal tokia lygti:

2 m],

i=1

lg=
N
TYm
1
i=1
kur:
s = erdviniy kébulo segmenty skaicius kébulo sekcijoje
m; = ierdvinio kébulo segmento masé
l; = ierdvinio kebulo segmento sunkio jégos centro atstumas nuo parinkto sukimosi tasko (erdvinio kébulo seg-

mento centriné asis (1) A7.1 pav.)

lc = kébulo sekcijos sunkio jégos centro atstumas nuo to paties parinkto sukimosi tasko;

3.2.4. apkrova didinama palaipsniui, diskretiniais intervalais matuojant vykstancig deformacija iki galutinés deformacijos
(dy), kai saugos erdve pazeidzia vienas i§ kébulo sekcijos elementy.

3.3.  Braizant apkraunamajj ilinki:

3.3.1. matavimy daZnis yra toks pat kaip ir braizant tolydziaja kreive (Zr. A7.2 pav.);

3.3.2. apkrova ir deformacija matuojami tuo pat metu;

3.3.3. virdutinés kébulo sijelés deformacija matuojama apkrovos veikimo plokstumoje ir jos kryptimi;

3.3.4. ir apkrova, ir deformacija matuojama = 1 % tikslumu.

4. BANDYMO REZULTATU VERTINIMAS

4.1.  Pagal nubréztg apkrovos ir deformacijos kreive tikroji energija, kuria sugére kebulo sekcija (Ejg) — tai po kreive esan-
ti zona (Zr. A7.2 pav.).
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

A7.2 paveikslas

Kébulo sekcijos sugerta energija, apskai¢iuota pagal iSmatuotg apkrovos ir deformacijos kreive

LA

Matavimo
kreivé

apkrova

d
-

|
I
|
|
|
I
|
y

d, d

| |
EA | -
I
Emln ! Nubrézta kreivé !
I
I
I

deformacija

Sugerta energija

Id‘l dgl d

Maziausia energija, kurig turi sugerti kébulo sekcija, (E,;,,) apskai¢iuojama taip:

min)

visa energija (E;), kurig turi sugerti apkrova laikanti kébulo konstrukcija:
E =0.75M g Ah

kur:

M = M, - tudciosios transporto priemonés mase, jeigu joje nesumontuota transporto priemonéje esancio asmens
apsaugos jranga; arba M, — bendra tikroji transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto prie-
monéje esancio asmens apsaugos jranga

g = gravitaciné konstanta

Ah = transporto priemonés sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (metrais) atliekant apkrova laikancios kéebu-
lo konstrukcijos stiprumo bandyma, kaip nustatyta io priedo 1 priedélyje;

visa energija ,E“ paskirstoma tarp kébulo erdviniy segmenty proporcingai jy masei:
m
E=E —
i TM
kur:
E, = energija, kurig sugéré i erdvinis kébulo segmentas
m; = ierdvinio kébulo segmento masé, kaip apibrézta 4 priedo 4.1 dalyje;
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4.2.3. maziausia energija, kurig turi sugerti kebulo sekcija, (E,,,;,) yra kébulo sekcijos erdviniy segmenty energijos suma:

min)
Emin = Z Ei
i=1
4.3, kébulo sekcija atitinka apkrovos bandymo reikalavimus, jeigu:
EBS 2 Emin

Tuo atveju laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdviniai kébulo segmentai atitinka kvazistatinés apkrovos
bandymo reikalavimus, o rezultatais galima remtis teikiant kitas paraiskas tipui patvirtinti, jeigu tokie erdviniai ké-
bulo segmentai kitoje transporto priemonéje nebus veikiami didesnés apkrovos.

4.4.  Su kebulo sekcija atlikto apkrovos bandymo rezultatai nustatyty reikalavimy neatitinka, jeigu:

E . <E

BS min

Tuo atveju laikoma, kad visi ta kébulo sekcija sudarantys erdviniai kébulo segmentai neatitinka bandymo reikalavi-
my, net jeigu saugos erdvé pazeidziama tik viename erdviniame kébulo segmente.

4.5.  Transporto priemonés tipas patvirtinamas, jeigu visos reikalingos kébulo sekcijos atitinka apkrovos bandymo
reikalavimus.

5. KVAZISTATINES APKROVOS BANDYMO SU KEBULO SEKCIJOMIS DOKUMENTALI

Bandymo protokolo forma ir turinys turi atitikti 6 priedo 6 dalies reikalavimus.
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1 priedélis

SUNKIO JEGOS CENTRO VERTIKALIOJO POSLINKIO NUSTATYMAS ATLIEKANT APKROVA LAIKANCIOS
KEBULO KONSTRUKCIJOS STIPRUMO BANDYMA

Sunkio jégos centro vertikalyjj poslinkj (Ah) atliekant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos stiprumo bandyma galima
nustatyti pagal toliau parodyta grafinj metoda.

1. Pagal transporto priemonés skerspjivio brézinj su matmenimis nustatomas pradinis transporto priemonés, esancios
nestabilios pusiausvyros taske ant apver¢iamosios platformos, sunkio jégos centro aukstis (h,) (1 pozicija) vir§ Zemes-
niosios duobés plokstumos (zr. A7.A1.1 pav.).

2. Darant priclaidg, kad transporto priemonés skerspjuvis sukasi aplink raty atramy krastus (A taskas A7.A1.1 pav.), trans-
porto priemonés skerspjiivis braizomas taip, kad virSutiné kébulo sijelé vos liesty apating duobés plokstuma (zr.
A7.A1.2 pav.). Sioje padétyje nustatomas sunkio jégos centro aukstis (h,) (2 pozicija) duobés apatiniosios plokstumos
atzvilgiu.

A7.Al.1 paveikslas

A7.A1.2 paveikslas

Transporto priemonés sunkio jégos centro vertikaliojo poslinkio nustatymas
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3. Sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (Ah) yra
Ah=h ~h,

4. Jeigu bandomos daugiau kaip viena kébulo sekcija, ir kiekvienos jy galutiné deformuota forma yra skirtinga, nustato-
mas kiekvienos kébulo sekcijos sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (Ah;), o bendra vidutiné verté (Ah) yra:

1k
Ah= Ez Ah,
=1
kur:
Ah; = ikebulo sekcijos sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis
k = bandomy kébulo sekcijy skaicius.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

8 PRIEDAS

KVAZISTATINIS SKAICIAVIMAS, PAGRISTAS SUDEDAMUJU DALIY BANDYMU - LYGIAVERTIS
PATVIRTINIMO METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Jeigu gamintojas pasirenka §j bandymo btdg, be Sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, tech-
ninei tarnybai pateikiama tokia informacija:

Plastinés deformacijos zony (PDZ) ir plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) vieta kébule;

. visi atskiri PDZ ir PDVE konkre¢iai pazymimi apkrovg laikancios kébulo konstrukeijos brézinyje geometriskai api-

bréztose jy vietose (Zr. A.8.1 pav.);

. tarp PDZ ir PDVE esantys struktiiriniai elementai skaiciuojant gali bati laikomi standZiomis arba lanks¢iomis dali-

mis, o jy ilgis nustatomas pagal faktinj transporto priemonés ilgj.

Techniniai PDZ ir PDVE parametrai;

struktdiriniy elementy, kuriuose sumontuoti PDZ ir PDVE, skerspjiivio geometrija;
kiekvieng PDZ ir PDVE veikiancios apkrovos tipas ir kryptis;

kiekvienos PDZ ir PDVE apkrovos ir deformacijos kreivé, kaip apibtidinta $io priedo 1 priedélyje. Skaiciuodamas ga-
mintojas gali taikyti arba statines, arba dinamines PDZ ir PDVE savybes, ta¢iau viename skai¢iavime negalima tai-
kyti ir statiniy, ir dinaminiy savybiy.

A8.1 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy geometriniai parametrai erdviniame kébulo segmente

TR %\%\\\ R R
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1.3.  Visa energija (Ey), kurig turi sugerti apkrova laikanti kébulo konstrukcija, taikant 3.1 dalyje pateikta lygti.

1.4.  Skaiciuojant taikomy algoritmy ir kompiuterinés programos trumpas aprasymas.

2. KVAZISTATINIO SKAICIAVIMO REIKALAVIMAI

2.1.  Skaiiuojant bus matematiskai modeliuojama visa apkrova laikanti kébulo konstrukcija kaip galinti deformuotis ir
turinti apkrova struktiira, atsizvelgiant i Siuos aspektus:

2.1.1. apkrova laikanti keébulo konstrukcija modeliuojama kaip atskiras apkrova turintis vienetas, apimantis deformuotis
galin¢ius PDZ ir PDVE, kurie sujungti atitinkamais struktiriniais elementais;

2.1.2. apkrova laikanti keébulo konstrukcija atitinka tikruosius keébulo konstrukcijos matmenis. Tikrinant saugos erdve, nau-
dojamas vidinis Soniniy sieny statrams¢iy ir stogo struktiiros apybraiza;

2.1.3. plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) matmenys atitinka faktinius statrams¢iy ir struktiriniy elementy,
ant kurie jie sumontuoti, matmenis (Zr. $io priedo 1 priedélj).

2.2.  Skai¢iuojant naudojama apkrova atitinka Siuos reikalavimus:

2.2.1. aktyvioji apkrova veikia skersing plokstumg, kurioje yra apkrova laikancios kébulo konstrukcijos (transporto prie-
monés) sunkio jégos centras ir kuri yra statmena transporto priemonés vertikaliai i3ilginei centrinei plokstumai
(VICP). Aktyvioji apkrova veikia apkrova laikancios keébulo konstrukcijos virsuting kébulo sijele per visiskai standzia
apkrovos plokstuma, kuri tesiasi | abi puses uZz virSutinés kébulo sijelés ir gretimos struktiiros;

2.2.2. pradedant modeliuoti apkrovos plokstuma liecia tolimiausia virutinés kébulo sijelés dalj nuo vertikalios iilginés
plokstumos. Nustatomi apkrovos plokstumos ir kebulo susilietimo taskai, kad bty galima tiksliai nustatyti apkro-
vos veikima;

2.2.3. aktyvioji apkrova yra pakreipta (nuolydis a) transporto priemones vertikalios isilginés centrinés plokstumos atzvilgiu
(Zr. A8.2 pav.).

(800
a=90°-arcsin| —
H
C
kur:
H. = transporto priemonés vir§utinés kébulo sijelés aukstis (mm), matuojamas nuo horizontalios plokstumos, ant

kurios ji stovi.

Skai¢iuojant aktyviosios apkrovos veikimo kryptis nekeic¢iama;

2.2.4. aktyvioji apkrova didinama laipsniskai, o visa struktfiriné deformacija nustatoma kiekviena karta didinant apkro-
va. Apkrovimo etapy skaicius yra didesnis nei 100, o etapai yra beveik vienodi;

2.2.5. deformacijos proceso metu apkrovos plokstuma, be lygiagretaus judéjimo, gali suktis aplink apkrovos plokstumos
susikirtimo taska su skersine plokstuma, kurioje yra sunkio jégos centras, paskui asimetring kébulo deformacijos

krypti;

2.2.6. pasyviosios (palaikancios) jegos veikia standzig struktiira po grindimis, bet nedaro jtakos kitokiai struktiirinei
deformacijai.
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A8.2 paveikslas

Apkrovos poveikis kébului

Y |
o

2.3.  Taikomi algoritmai ir kompiuteriné programa atitinka siuos reikalavimus:
2.3.1. programoje atsizvelgiama  PDVE savybiy netiesiSkumg ir didelio masto struktiiring deformacija;

2.3.2. programoje suderinamos PDVE ir PDZ darbinés sritys; skai¢iavimas nutraukiamas, jeigu PDVE deformacija virsija pa-
tvirtintg dabine sritj (Zr. $io priedo 1 priedélj);

2.3.3. programa apskaiciuoja visg energija, kuria sugeria kébulas kiekviename laipsnisko apkrovos didinimo etape;

2.3.4. kiekviename laipsnisko apkrovos didinimo etape parodo apkrovg laikancig kébulo konstrukcija sudaranciy erdviniy
kebulo segmenty deformuotg forma ir kiekviena standzia dalj, kuri gali paZeisti saugos erdve. Programa nustato laips-
niska apkrovos didinimo etapa, kuriame saugos erdve pirmiausia pazeidzia bet kokia standi struktiiriné dalis;

2.3.5. programa aptinka ir nustato laipsnisko apkrovos didinimo etapa, kuriame prasideda visiska apkrovg laikancios ke-
bulo konstrukcijos deformacija, kai apkrova laikanti kébulo konstrukcija tampa nestabili ir deformacija tesiasi ne-
didinant apkrovos.

3. SKAICIAVIMO VERTINIMAS

3.1.  Visa energija (Eq), kurig turi sugerti apkrova laikanti keébulo konstrukeija, nustatoma taip:

E,=0,75M.g.4h
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

kur:

M = M, tusCiosios transporto priemonés mase, jeigu joje nesumontuota transporto priemonéje esancio asmens
apsaugos jranga, arba
M, bendra tikroji transporto priemonés masé, kai joje sumontuota transporto priemonéje esancio asmens ap-
saugos jranga

G = gravitaciné konstanta

Ah = transporto priemonés sunkio jégos centro vertikalusis poslinkis (metrais) atliekant apkrova laikancios kébu-

lo konstrukcijos stiprumo bandyma, kaip nustatyta 7 priedo 1 priedélyje.

Apkrova laikancios kébulo konstrukeijos sugerta energija apskaiciuojama laipsnisko apkrovos didinimo etape, ku-
riame saugos erdve pirmiausia pazeidZia bet kokia standi struktiiriné dalis.

Transporto priemonés tipas tvirtinamas, jeigu E, > Er.

KVAZISTATINIO SKAICIAVIMO DOKUMENTAI
Skai¢iavimo ataskaitoje teikiama tokia informacija:

isamus apkrova laikancios kébulo konstrukcijos mechaninis aprasymas, kuriame nurodyta PDZ ir PDVE vieta ir ku-
riame apibréztos standzios ir lankscios dalys;

bandymy duomenys ir jy metu sudarytos diagramos;
pazyma, ar bandymo rezultatai atitinka Sios taisyklés 5.1 dalies reikalavimus, ar ne;

transporto priemonés tipas ir uz bandyma atsakingi asmenys, skaiciavimai ir vertinimas.
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2.1.

2.2.

2.3.

1 priedélis

PLASTINES DEFORMACIJOS VEIKIAMU ELEMENTU SAVYBES

BUDINGOSIOS KREIVES

[prasta plastinés deformacijos zonos (PDZ) badingoji kreivé yra nelinijinis apkrovos ir deformacijos santykis, per la-
boratorinius bandymus matuojamas transporto priemonés struktiirinése dalyse. Plastinés deformacijos veikiamy ele-
menty (PDVE) badingosios kreivés yra lenkimo momento (M) ir sukimosi kampo (¢) santykis. Iprasta plastinés
deformacijos veikiamy elementy (PDVE) biidingoji kreivé parodyta A.8.A.1.1 paveiksle.

A.8.A.1.1 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) badingoji kreivé

o po—t w

[
“"'b

Standéjimas

Veikimo sritis

I
]
J

!

)

Lenkimo momentas

M
 f Mn

"m=s jprastas procesas

‘ trikimas

\ ,
Pm| Pr| Y\ |Ph P

d Sukimo kampas
| Matavimo sritis

DEFORMACIJOS LYGIO ASPEKTAI

I3matuotas plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) bidingosios kreivés lygis — tai deformacijos, per kuria
buvo atlikti matavimai, lygis. [Smatuotas lygis gali apimti 1az] ir (arba) greito sukietéjimo laipsni. Skaic¢iuojant naudo-
jama tik PDVE savybiy, kurios pasireiskia iSmatuotame lygyje, verté.

PDVE badingosios kreives ,darbiné sritis“ yra i skaiciavima jtrauktas lygis.

Darbiné sritis yra ne didesné nei iSmatuotas lygis, ji gali apimti iZj, bet ne greito sukietéjimo laipsni.

Skai¢iavime taikytinos PDVE savybés apima iSmatuoto lygio M—¢ kreive pavaizduotus deformacijos aspektus.
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3. DINAMINES SAVYBES

PDVE ir PDZ savybés yra dviejy tipy: kvazistatinés ir dinaminés. Dinamines PDVE savybes galima nustatyti dviem
badais:

3.1. sudedamosios dalies dinaminio atsparumo smigiui bandymu;

3.2. taikant dinaminj koeficientg Ky kvazistatinéms PDVE savybéms pakeisti. Sis pakeitimas reiskia, kad kvazistatinio len-
kimo momento verte galima padidinti K, koeficientu. Struktiiriniams elementams i3 plieno galima taikyti koeficienta
K4 = 1,2 be laboratoriniy bandymy.

A.8.A.1.2 paveikslas

Plastinés deformacijos veikiamy elementy (PDVE) savybiy nustatymas pagal statine kreive

‘M -JMDd
s, -"'\. dinamiménamic

&+
Mﬂsﬁ'-\‘
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

9 PRIEDAS

KOMPIUTERINIS SUKOMPLEKTUOTOS TRANSPORTO PRIEMONES STIPRUMO BANDYMO
MODELIAVIMAS - LYGIAVERTIS PATVIRTINIMO METODAS

PAPILDOMI DUOMENYS IR INFORMACIJA

Kad apkrova laikanti kébulo konstrukcija atitinka Sios taisyklés 5.1.1 ir 5.1.2 dalyse nurodytus reikalavimus, galima
jrodyti taikant techninés tarnybos patvirtintg kompiuterinj bandymo modeliavima.

Jeigu gamintojas pasirenka §j bandymo btda, be Sios taisyklés 3.2 dalyje nurodytos informacijos ir bréziniy, tech-
ninei tarnybai pateikiama tokia informacija:

Taikyto bandymo modeliavimo ir skai¢iavimo apraSymas ir aiskus bei tikslus programinés jrangos analizei atlikti api-
badinimas ir batinai — jos gamintojas, komercinis pavadinimas, versija ir kontaktiniai kiréjo duomenys.

Medziagos modeliai ir jvesti duomenys.

Matematiniame modelyje taikytos nustatytos masés, sunkio jégos centro ir inercijos momenty vertés.

MATEMATINIS MODELIS

Modelis atspindi realy fizinj veiksma stiprumo bandymo metu pagal 5 prieda. Matematinis modelis rengiamas ir prie-
laidos daromos taip, kad skai¢iavimo rezultatas buity mazesnis. Modelis pagristas tokiais argumentais:

techniné tarnyba gali prasyti atlikti bandymus su tikrgja transporto priemone ir jrodyti matematinio modelio pa-
gristuma bei patvirtinti taikant modelj padarytas prielaidas;

matematiniame modelyje taikyta bendra mas¢ ir sunkio jégos centras turi atitikti transporto priemongés, teikiamos
tipui patvirtinti, bendrg masg ir sunkio jégos centra;

atlickant matematinj skai¢iavimg masés pasiskirstymas atitinka transporto priemonés, teikiamos tipui patvirtinti, ma-
sés pasiskirstyma. Atliekant matematinj skai¢iavimg taikyti inercijos momentai apskai¢iuojami masés pasiskirstymo
pagrindu.

ALGORITMAMS, KOMPIUTERINIO MODELIAVIMO PROGRAMAI IR SKAICIAVIMO JRANGAI TAIKOMI
REIKALAVIMAI

Nurodoma transporto priemonés nestabilios pusiausvyros padétis, jai pradedant virsti, ir pirmo kontakto su zemés
pavirsiumi pozicija. Kompiuterinio modeliavimo programa galima pradéti nestabilios pusiausvyros padétyje, bet vé-
liausiai — pirmo kontakto su Zemés pavir§iumi pozicijoje.

Pirmo kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijos pradinés salygos nustatomos naudojant potencialios energijos pokytj
nuo nestabilios pusiausvyros padéties.

Modeliavimo programa vykdoma ne trumpiau kaip iki didZiausios deformacijos momento.

Uzbaigus modeliavimo programa pateikiamas stabilusis sprendinys, kurio rezultatas nepriklauso nuo apkrovos di-
dinimo etapy.

Modeliavimo programa apskaiciuoja visas energijos balanso sudedamasias dalis kiekvienu laipsnisko apkrovos didi-
nimo etapu.

Nefiziniai energijos elementai, jvedami matematinio modeliavimo metu (pvz., ,smélio laikrodis“ ir vidinis slopini-
mas), bet kuriuo momentu yra ne didesni kaip 5 % visos energijos.
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3.7.

3.8.

4.1.

4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

Trinties koeficienta kontakto su Zemeés pavir§iumi metu patvirtina fiziniy bandymy rezultatai, arba skaiciavimu jro-
doma, kad parinktas trinties koeficientas duoda maZzesnj rezultata.

Taikant matematinj modeliavima atsizvelgiama  visus galimus fizinius transporto priemoneés daliy kontaktus.

MODELIAVIMO VERTINIMAS

Jeigu modeliavimo programa atitinka nurodytus reikalavimus, galima vertinti kébulo vidaus geometrijos pokyc¢iy mo-
deliavima ir saugos erdvés geometrinés formos palyginima, kaip apibrézta sios taisykles 5.1 ir 5.2 dalyse.

Jeigu modeliuojant stiprumo bandyma saugos erdvé nepaZzeidziama, transporto priemonés tipas tvirtinamas.

Jeigu modeliuojant stiprumo bandyma saugos erdvé pazeidziama, transporto priemonés tipas nepatvirtinamas.

DOKUMENTAI

Modeliavimo ataskaitoje teikiama tokia informacija:

. visa §io priedo 1 dalyje nurodyta informacija ir duomenys;

apkrovg laikancios kébulo konstrukcijos matematinio modelio brézinys;

kampo, grei¢io ir kampinio greicio vertés, kai transporto priemoné yra nestabilios pusiausvyros padétyje ir pirmo
kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijoje;

. visos energijos ir jos elementy verciy lentelé (kineting, vidaus, ,,smélio laikrodZio® energija) 1 ms laiko padidéjimais,

apimanciais bent jau laikotarpj nuo pirmo kontakto su Zemés pavirsiumi pozicijos iki didziausios deformacijos
momento;

sutartinis trinties su Zemés pavir§iumi koeficientas;

planai ar duomenys, kurie jtikinamai jrodo, kad bandymo rezultatai atitinka $ios taisyklés 5.1.1 ir 5.1.2 dalyse nu-
rodytus reikalavimus. Pagal §j reikalavimg batina pateikti brézinj, kuriame pagal laikg parodytas atstumas tarp de-
formuotos struktiiros vidinés apybrézos ir saugos erdvés periferijos;

pazyma, ar bandymo rezultatai atitinka $ios taisykles 5.1.1 ir 5.1.2 daliy reikalavimus, ar ne;

. visi duomenys ir informacija, batini transporto priemonés tipui, apkrova laikanciai kébulo konstrukcijai, apkrova lai-

kancios kébulo konstrukcijos matematiniam modeliui ir skai¢iavimui identifikuoti.

| ataskaitg rekomenduojama jtraukti deformuotos struktiros, kai pasiekiamas deformacijos maksimumas, brézinius
pateikiant apkrova laikancios kébulo konstrukcijos ir didelés plastinés deformacijos apzvalga.

Techninés tarnybos prasymu | ataskaitg jtraukiama papildoma informacija.
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