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EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIJUJ IR ORGANUJ PRIIMTI KOMUNIKATAI

Leidimas teikti valstybés pagalba remiantis EB sutarties 87 ir 88 straipsniy nuostatomis

Atvejai, kuriems Komisija nepriestarauja

II

(Komunikatai)

KOMISIJA

(Tekstas svarbus EEE)

(2008/C 184/01)

Sprendimo priémimo data 2008 6 10
Pagalbos Nr. N 61/08
Valstybé naré Ispanija

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

Régimen de ayudas a la investigacion y desarrollo de las TIC

Teisinis pagrindas

Orden por la que se regulan las bases, el régime de ayudas y la gestion de la
accion estratégica de telecomunicaciones y sociedad de la informacién

Pagalbos priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Moksliniai tyrimai ir technologijy plétra

Pagalbos forma

Tiesioginé dotacija, Lengvatiné paskola

BiudZetas

Planuojamos metinés islaidos: 356 mln. EUR
Bendra suteiktos pagalbos suma: 1 600 mln. EUR

Pagalbos intensyvumas

80 %

Trukmé

ki 2011 12 31

Ekonomikos sektorius

Visi sektoriai

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Sprendimo priémimo data 200871
Pagalbos Nr. N 101/08
Valstybé naré Italija

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

R&D aid in the aeronautic sector

Teisinis pagrindas

Legge n. 808 del 1985; progetto di decreto del ministro dello Sviluppo

economico

Pagalbos priemonés raisis

Pagalbos schema

Tikslas

Moksliniai tyrimai ir technologijy plétra

Pagalbos forma

Lengvatiné paskola, Grazintina dotacija

BiudZetas

Bendra suteiktos pagalbos suma: 720 mln. EUR

Pagalbos intensyvumas

80 %

Trukmé

Iki 2013 12 31

Ekonomikos sektorius

Apdirbamoji pramoné

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministero dello Sviluppo economico
Direzione generale Politica industriale
Via Molise, 2

[-00187 Roma

Kita informacija

Sprendimo tekstg be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Informacijos apie suteikty valstybés pagalba pagal Reglamenta (EB) Nr. 1595/2004 dél EB sutarties
87 ir 88 straipsniy taikymo mazoms ir vidutinéms jmonéms, kurios ver¢iasi Zuvininkystés produkty
gamyba, perdirbimu ir prekyba, santrauka

Atvejai, kuriems Komisija nepriestarauja

(Tekstas svarbus EEE)

(2008/C 184/02)

Sprendimo priémimo data 2008 4 30
Pagalbos Nr. N 251/07
Valstybé naré Vokietija

Regionas

Nacionaliné schema

Pavadinimas

Forderung der Einfithrung eines interoperablen Fahrgeldmanagements

Teisinis pagrindas

Jeweiliges jdhrliches Haushaltsgesetz; Einzelplan 12 (Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Linderfinanzausgleich), Bundeshaushaltsord-
nung, Verwaltungsverfahrensgesetz, Allgemeine Nebenbestimmungen fiir
Zuwendungen zur Projektforderung

Priemonés rasis

Pagalbos schema

Tikslas

Moksliniai tyrimai ir plétra

Pagalbos forma

Subsidija

Biudzetas 9 750 000 EUR

Intensyvumas 50 % (pramoniniai tyrimai), 25 % (bandomoji taikomoji veikla), 10 % priedas
vidutinéms jmonéms, 20 % priedas mazoms jmonéms, 15 % priedas, jei
projekte numatomas jmoniy ir moksliniy tyrimy organizacijy bendradarbia-
vimas, bet kuriuo atveju bendras intensyvumas nevirsija 80 %

Laikotarpis 2008-2009

Ekonomikos sektoriai

Daugiausia transporto sektorius

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data
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Pagalbos Nr.

N 304/07

Valstybé naré

Italija

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

Aiuti al capitale di rischio delle PMI
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Teisinis pagrindas

1) Bozza di decreto del ministro concernente le modalita e le procedure per la
concessione ed erogazione di aiuti per il capitale di rischio

2) Articolo 1, comma 847, della legge 27 dicembre 2006, n. 296

Pagalbos priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Rizikos kapitalas, MaZos ir vidutinés jmonés

Pagalbos forma

Rizikos kapitalo finansavimas

BiudZetas

Planuojamos metineés islaidos: 400 mln. EUR
Bendra suteiktos pagalbos suma: 2 000 mln. EUR

Pagalbos intensyvumas

100 %

Trukmé

2007 9 1-2013 12 31

Ekonomikos sektorius

Pagalba teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministero dello Sviluppo economico

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 2008 6 5
Pagalbos Nr. N 670/07
Valstybé naré Cekija

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

OP ZP, Prioritni osa 1, oblast podpory 1,1 — sniZeni zneCisténi vod, podoblast
1,1,2 - sniZeni znecisténi z pramyslovych zdroji

Teisinis pagrindas

Programovy dokument OP ZP

Pagalbos priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Aplinkos apsauga

Pagalbos forma

Tiesioginé dotacija

BiudzZetas

Planuojamos metinés islaidos: 188 mln. CZK
Bendra suteiktos pagalbos suma: 1 130 mln. CZK

Pagalbos intensyvumas

50 %

Trukmé

2007 10 1-2013 12 31

Ekonomikos sektorius

Apdirbamoji pramoné
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Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Vrsovickd 65
CZ-100 10 Praha 10

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 2008 4 22
Pagalbos Nr. N 726b/07
Valstybé naré Nyderlandai

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

Omnibus Decentraal — Module 9: Risicokapitaal voor het MKB

Teisinis pagrindas

Provinciewet; Gemeentewet; Algemene wet bestuursrecht

Pagalbos priemonés raisis

Pagalbos schema

Tikslas

Rizikos kapitalas

Pagalbos forma

Rizikos kapitalo finansavimas

BiudzZetas

Planuojamos metinés islaidos: 468 mln. EUR
Bendra suteiktos pagalbos suma: 3 745 mln. EUR

Pagalbos intensyvumas

Trukmé

Iki 2015 12 31

Ekonomikos sektorius

Visi sektoriai

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Nederlandse provincies en gemeenten — contact: Ministerie van Binnenlandse

Zaken en Koninkrijksrelaties
Bezuidenhoutseweg 67
2500 EB Den Haag
Nederland

Kita informacija

Sprendimo tekstg be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 2008 5 13
Pagalbos Nr. N 22/08
Valstybé naré Svedija

Regionas
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Pavadinimas (ir (arba) pagalbos gavéjo
pavadinimas)

Reduktion av CO,-skatten for brinslen som anvinds i anldggningar som
omfattas av EU ETS

Teisinis pagrindas

Lagen om skatt pd energi (aviserat i regeringens proposition 2007/08:1, avsnitt
5.6.3)

Priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Aplinkos apsauga

Pagalbos forma

BiudzZetas Bendras biudZetas: 170 mln. EUR
Intensyvumas Apytiksliai 70 %
Trukmé 2008 7 1-2017 12 31

Ekonomikos sektoriai

Maisto produkty ir gérimy gamyba, tekstilés gaminiy gamyba, medienos bei
medienos ir kamstienos gaminiy (i§skyrus baldus) gamyba, gaminiy i§ $iaudy
gamyba, plauienos, popieriaus ir popieriaus gaminiy gamyba, chemikaly ir
chemijos pramonés gaminiy gamyba, guminiy ir plastikiniy dirbiniy gamyba,
varikliniy transporto priemoniy gamyba ir elektros, dujy ir vandens tiekimas

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Skatteverket

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja (-iosiomis) kalba (-omis) galima rasti tinklalapyje:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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I\

(Pranesimai)

EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIJU IR ORGANU
PRANESIMAI

KOMISIJA

Euro kursas (')

2008 m. liepos 21 d.

(2008/C 184/03)

1 euro =

Valiuta Valiutos kursas Valiuta Valiutos kursas
UsSD JAV doleris 1,5858 TRY  Turkijos lira 1,8907
JPY Japonijos jena 169,65 AUD  Australijos doleris 1,6260
DKK  Danijos krona 7,4614 CAD  Kanados doleris 1,5921
GBP Svaras sterlingas 0,79460 HKD  Honkongo doleris 12,3665
SEK Svedijos krona 9,4539 NZD  Naujosios Zelandijos doleris 2,0830
CHF Sveicarijos frankas 1,6220 SGD  Singapiiro doleris 2,1441
ISK Islandijos krona 124,27 KRW  Piety Koréjos vonas 1 603,64
NOK Norvegijos krona 8,0585 ZAR  Piety Afrikos randas 12,0414
BGN Bulgarijos levas 1,9558 CNY  Kinijos Zenminbi juanis 10,8310
CZK Cekijos krona 22,968 HRK  Kroatijos kuna 7,2178
EEK Estijos kronos 15,6466 IDR  Indijos rupija 14 513,24
HUF Vengrijos forintas 229,36 MYR  Malaizijos ringitas 5,1348
LTL Lietuvos litas 3,4528 PHP  Filipiny pesas 70,140
LVL Latvijos latas 0,7032 RUB  Rusijos rublis 36,8495
PLN Lenkijos zlotas 3,2212 THB  Tailando batas 52,863
RON Rumunijos léja 3,5480 BRL  Brazilijos realas 2,5122
SKK Slovakijos krona 30,330 MXN  Meksikos pesas 16,1220

() Saltinis: valiuty perskaiciavimo kursai paskelbti ECB.
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Susijungimy patariamojo komiteto nuomoné pareiksta 2008 m. vasario 28 d. posédyje dél spren-
dimo projekto, susijusio su byla COMP/M.4731 — Google/DoubleClick

Prane$éja: Belgija

(2008/C 184[04)

1. Patariamasis komitetas sutinka su Komisija, kad operacija, apie kuria pranesta, yra koncentracija, kaip
apibrézta EB Susijungimy reglamento 3 straipsnio 1 dalies b punkte.

2. Patariamasis komitetas sutinka su Komisija, kad pagal EB Susijungimy reglamento 4 straipsnio 5 dalj
manoma, jog operacija, apie kurig pranesta, yra Bendrijos masto.

3. Patariamasis komitetas sutinka su Komisija, kad reikéty atsizvelgti i Sias rinkas:

— reklamos ploto internete teikimo rinka, kurig galbiit biity galima suskirstyti j susijusios su paieskos
reik§miniais ZodZiais reklamos rinkg ir nesusijusios su paieskos reik§miniais Zodziais reklamos rinks;

— tarpininkavimo interneto reklamos srityje rinka, kurig galbit blity galima suskirstyti j tarpininkavimo
su paieskos reik$miniais ZodZiais susijusios reklamos srityje rinkg ir tarpininkavimo su paieskos reiks-
miniais ZodZiais nesusijusios reklamos srityje rinka;

— vaizdinés interneto reklamos teikimo technologijos rinka, kurig galblit bty galima suskirstyti j miné-
tyjy paslaugy teikimo reklamuotojams ir leidéjams rinkas.

4. Patariamasis komitetas sutinka su Komisija, kad:

— j reklamos — susijusios ir nesusijusios su paieskos reik§miniais Zodziais — ploto internete teikimo rinkg
reikéty atsizvelgti atkreipiant démesj  valstybiy ar kalby sienas Europos ekonominéje erdvéje (EEE);

— tarpininkavimo interneto reklamos — susijusios ir nesusijusios su paieskos reikSminiais ZodZiais —
srityje rinka aprépia bent jau visa EEE;

— vaizdinés interneto reklamos teikimo technologijos rinka, kurig baty galima suskirstyti j minétyjy
paslaugy teikimo reklamuotojams ir leidéjams rinkas, aprépia bent jau visg EEE.

5. Patariamasis komitetas sutinka su Komisijos vertinimu, kad operacija, apie kurig pranesta ir po kurios
bus panaikinta esama sandorio $aliy konkurencija, itin nesuvarzys veiksmingos konkurencijos.

6. Patariamasis komitetas sutinka su Komisijos vertinimu, kad operacija, apie kurig pranesta ir po kurios
Salys nebebus potencialios viena kitos konkurentés, itin nesuvarzys veiksmingos konkurencijos.

7. Patariamasis komitetas sutinka su Komisijos vertinimu, kad dél operacijos nehorizontaliojo poveikio
nebus itin suvarzyta veiksminga konkurencija.

8. Patariamasis komitetas sutinka su Komisija, kad koncentracija, apie kurig pranesta, turéty biiti paskelbta
suderinama su bendraja rinka ir EEE susitarimo veikimu pagal Susijungimy reglamento 8 straipsnio 1 dalj
ir EEE susitarimo 57 straipsni.
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Bylas nagrinéjancio pareigiino galutiné ataskaita byloje COMP/M.4731 — Google/DoubleClick

(pagal 2001 m. geguzés 23 d. Komisijos sprendimo (2001/462/EB, EAPB) dél bylas nagrinéjanciy pareigiiny jgalio-
jimy tam tikrose konkurencijos bylose 15 ir 16 straipsnius — OL L 162, 2001 6 19, p. 21)

(2008/C 184/05)

2007 m. rugséjo 21 d. pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004 (') (toliau — Susijungimy reglamentas)
4 straipsnj ir po bylos perdavimo pagal 4 straipsnio 5 dalj Komisija gavo pranesimg apie sitiloma koncentra-
cija: jmoné ,Google Inc.“ (toliau — ,Google*, JAV) pirkdama akcijas igyja, kaip apibrézta Tarybos reglamento
3 straipsnio 1 dalies b punkte, visos jmonés ,DoubleClick Inc.” (toliau — ,DoubleClick®, JAV) kontrole.

I$nagrinéjusi prane$img Komisija padaré i§vada, kad kilo rimty abejoniy dél isigijimo, apie kurj pranesta,
suderinamumo su bendrgja rinka ir EEE susitarimo veikimu; abejonés susijusios su reklamos internete rinka.
Komisija taip pat nustaté, kad 2007 m. spalio 19 d. pranesanciosios Salies pasitlyty isipareigojimy nepakako,
kad baty aiskiai i$sklaidytos per pirmajj tyrimo etapg Komisijos jvardytos rimtos abejonés. Todél 2007 m.
lapkricio 13 d. Komisija nusprendé pradéti procedira pagal Susijungimy reglamento 6 straipsnio
1 dalies ¢ punktg.

2007 m. lapkricio 16, 19 ir 20 d. pranesancioji Salis galéjo susipaZzinti su pagrindiniais dokumentais pagal
Konkurencijos generalinio direktorato EB susijungimy kontrolés procediry gerosios patirties savado
45 pastraipa.

Atsizvelgdama | papildomus jrodymus, surinktus per antrgjj tyrimo etapa, Komisija padaré¢ i$vada, kad
sitlomas sandoris itin nesuvarZys veiksmingos konkurencijos bendrojoje rinkoje arba dideléje jos dalyje,
todél yra suderinamas su bendrgja rinka ir EEE susitarimu. Dél to priestaravimo pareiskimas pranesanciajai
Saliai nebuvo pateiktas.

Nei minétosios Salys, nei jokia trecioji 3alis klausimy arba pastaby nepateiké. Sioje byloje nereikia jokiy
konkreciy pastaby dél teisés biti isklausytam.

Briuselis, 2008 m. kovo 3 d.

Karen WILLIAMS

() OLL 24,2004 129,p.1.
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Komisijos sprendimo santrauka

2008 m. kovo 11 d.

kuriuo koncentracija skelbiama suderinama su bendraja rinka ir EEE susitarimo veikimu
(Byla COMP/M. 4731 — Google/DoubleClick)
(Tekstas autentiSkas tik angly kalba)
(Tekstas svarbus EEE)

(2008/C 184/06)

2008 m. kovo 11 d. Komisija priémé sprendimg susijungimo byloje pagal 2004 m. sausio 20 d. Tarybos reglamentg
(EB) Nr. 139/2004 dél koncentracijy tarp jmoniy kontrolés (') (EB Susijungimy reglamentas), ypac jo 8 straipsnio
1 dalj. Viso sprendimo teksto nekonfidencialus variantas bylos originalo kalba pateikiamas Konkurencijos generalinio

direktorato tinklalapyje adresu:

http:/ [ec.europa.eu/comm/competiton/index_en.html

I. [VADAS

1. 2007 m. rugséjo 21 d. pagal Tarybos reglamento (EB)

Nr. 139/2004 (toliau — Susijungimy reglamentas) 4 straipsnj
ir po bylos perdavimo pagal 4 straipsnio 5 dalj Komisija
gavo prane$ima apie siiloma koncentracija: jmoné ,Google
Inc.” (toliau — ,Google”, JAV) pirkdama akcijas igyja, kaip
apibrézta Susijungimy reglamento 3 straipsnio 1 dalies
b punkte, visos jmonés ,DoubleClick Inc.“ (toliau — ,Doub-
leClick®, JAV) kontrole.

1. SALYS

. ,Google“ eksploatuoja paieskos internete sistemg ir teikia
reklamos plota savo ir partneriy interneto svetainése
(prijungtos kaip filialai prie ,Google“ ,Adsense” tinklo).
Pastaruoju metu, ypac jsigijusi ,YouTube®, ,Google* pradéjo
teikti turinio paslaugas. ,Google“ beveik visas pajamas
gauna i§ reklamos internete.

. ,DoubleClick“ daugiausia parduoda reklamos skelbimy
aptarnavimo, valdymo ir informacijos teikimo technologijy
paslaugas interneto svetainiy leidéjams, reklamos internete
skelbéjams ir reklamos agentiiroms visame pasaulyje. [moné
taip pat pradeda tarpininkavimo (reklamos skelbimy birzos)
programa.

. KLAUSIMO PERDAVIMAS PAGAL 4 STRAIPSNIO 5 DAL]

. Sitiloma koncentracija néra Bendrijos masto, kaip apibrézta
Susijungimy reglamento 1 straipsnio 2 ir 3 dalyse. Tadiau
perdavus klausima pagal EB Susijungimy reglamento 4
straipsnio 5 dalj, nuspresta, kad koncentracija yra Bendrijos
masto.

() OLL24,2004129,p.1.

IV. SUSIJUSIOS PRODUKTO RINKOS

5. ,Google® daugiausia teikia reklamos ploto internete

paslaugas. Sprendime nagrinéta placiausia susijusi produkto
rinka yra bendra reklamos internete rinka. Komisija nagri-
néjo, ar §i rinka galéty bati smulkiau skirstoma pagal jvai-
rias reklamos internete formas (tekstiné reklama, netekstiné
reklama  (vaizduojamoji reklama), reklamos skelbimai
paieskos rezultatuose, kita reklama, i$skyrus reklamos skel-
bimus paieskos rezultatuose) arba pagal skirtingus parda-
vimo kanalus (tiesioginis pardavimas, pardavimas tarpinin-
kaujant per reklamos skelbimy tinklus ir reklamos skelbimy
birzas). Taciau tikslus susijusios produkty rinkos apibre-
zimas sprendime nepateiktas, nes koncentracija nesukelty
konkurencijos problemy pagal bet kokj galimg produkto
rinkos apibrézima.

. ,DoubleClick“ veikla — vaizdiniy reklamos skelbimy aptar-

navimas. Atlikus rinkos tyrimg paaiskéjo, kad vaizdiniy
reklamos skelbimy aptarnavimo technologijy rinka yra
atskira nuo tekstiniy reklamos skelbimy aptarnavimo tech-
nologijy rinkos. Vaizdinés interneto reklamos aptarnavimo
technologijos rinkg bty galima toliau suskirstyti j minétyjy
paslaugy teikimo reklamos skelbéjams ir leidéjams rinkas.

V. SUSIJUSIOS GEOGRAFINES RINKOS

. Sprendime bendra reklamos internete rinka yra apibrézta

kaip geografiskai pagal nacionalines arba kalbines sienas
padalyta EEE rinka. Sprendime prieinama prie ivados, kad
hipotetiné tarpininkavimo rinka yra bent jau EEE rinka.

. Galiausiai sprendime nustatoma, kad vaizdinés interneto

reklamos aptarnavimo technologijy reklamos skelbéjams ir
leidéjams rinka yra bent jau EEE rinka.
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VI. KONKURENCIJOS [VERTINIMAS 6.2. Horizontalusis poveikis
6.1. Saliy padétis susijusiose rinkose 14. Siuo metu ,DoubleClick® neveikia reklamos ploto internete
tiekimo rinkoje, o ,Google“ atskirai neteikia reklamos skel-
bimy aptarnavimo priemoniy. Todél faktinés konkurencijos
9. ,Google* §iuo metu veikia reklamos internete rinkoje kaip i) tarp $iy jmoniy néra.

10.

11.

12.

13.

leidéjas, turintis savo paieskos sistemos tinklalapj Google.
com (ir interneto svetaines atskirose Salyse, pavyzdZiui,
google.fr, google.it ir t. t.), ir kaip ii) tarpininkas, veikiantis
per savo reklamos skelbimy tinklg (,AdSense®). Veikdama
Siais tiesioginiais ir netiesioginiais kanalais, ,Google* yra
pirmaujanti reklamos internete paslaugas teikianti jmoné,
ypac reklamos skelbimy paieskos rezultatuose ploto srityje
EEE rinkoje, kur jos rinkos dalis sudaro nuo [25-35] % iki
[60-70] %, priklausomai nuo tikslaus rinkos apibrézimo.

,Google“ pagrindiniai konkurentai reklamos paieskos rezul-
tatuose srityje yra ,Yahoo!* ir ,Microsoft*, kuriy rinkos dalys
yra atitinkamai apie [10-20] % pasauliniu mastu ir maZziau-
siai [0-10] % EEE mastu ir apytiksliai [0-10] % pasauliniu
mastu ir tiek pat EEE mastu. EEE tarpininkavimo, i$skyrus
paieskos rezultatuose srityje veikia, inter alia, Sios jmonés:
JTradeDoubler”, ,Zanox“ (priklausanti ,Axel Springer®),

JAdLink“, Interactive Media“ (priklausanti ,Deutsche
Telekom®), ,Advertising.com“ ir ,Lightningcast (abi
priklauso ,AOL/TimeWarner) ir ,Tomorrow Focus“.

(,TradeDouble rinkos dalis — apie [10-20] %, ,Zanox“ —
[0-10] %, o visy kity dalyviy — apytiksliai [0-10] %).

,DoubleClick“ teikia reklaminiy skelbimy aptarnavimo tech-
nologijas. Reklamos internete skelbéjy srityje ,DoubleClick®,
kartu su ,aQuantive/Atlas“ (kuriag neseniai isigijo ,Micro-
soft“), yra pagrindinis EEE reklamos skelbimy aptarnavimo
rinkos dalyvis. Abiejy jmoniy EEE rinkos dalis yra apytiks-
liai [30-40] %. Atlikus rinkos tyrima paaiskéjo, kad leidéjy
srityje ,DoubleClick® pirmauja, uzimdama apytiksliai [40—
50] % EEE rinkos dalj, antroje vietoje — ,24/7 Real Media/
OpenAdStream* (kurig neseniai jsigijo reklamos agentiira
,WPP“), uzimanti maziau kaip [20-30] % rinkos, toliau —
»AdTech/AOL* (maziau kaip [10-20] % rinkos).

Nepaisant uzimamos didelés rinkos dalies, ,DoubleClick”
galia rinkoje yra ribota, nes jmoné smarkiai konkuruoja su
reklamos skelbimy aptarnavimo priemones tiekianc¢iomis
jmonémis, kuriy paslaugas klientai galéty pasirinkti iSaugus
kainoms. Nors atlikus rinkos tyrima gauta jvairy rezultaty,
susijusiy su paslaugy teikéjy keitimo islaidy teoriniu
lygmeniu, esama jrodymy, kad pastaraisiais metais daug
reklamos skelbéjy ir leidéjy i3 tiesy atsisaké ,DoubleClick”
paslaugy ir pasirinko kitus paslaugy teikéjus (ir atvirksciai).
Reklamos skelbimy aptarnavimo rinkos konkurencinguma
rodo ir tai, kad ,DoubleClick reklamos skelbéjams ir leidé-
jams skirty produkty kainos smarkiai sumazéjo tuo metu,
kai paklausa augo.

,DoubleClick“ taip pat pradeda naujg reklamos skelbimy
birzos programg. 2007 m. birzelio mén. $ig reklamos skel-
bimy birZos programa pradéjo testuoti vartotojai. ki Siol
jvykdyty sandoriy skai¢ius yra menkas, ir bet kuriuo atveju,
$i veikla kol kas néra iki galo isplétota.

15.

16.

17.

Sprendime prieinama prie i$vados, kad siiloma koncentra-
cija nesukelia konkurencijos problemy dél ,Google* ir
,DoubleClick potencialios konkurencijos galimo pasali-
nimo. ,DoubleClick* reklamos skelbimy birza kol kas
neuzémé svarbios pozicijos rinkoje, taciau negalima atmesti
galimybés, kad ,DoubleClick®, veikdama nepriklausomai,
galéty tapti svarbiu dalyviu tarpininkavimo rinkoje. Taciau
panasu, kad rinkoje veikty pakankamai kity konkurenty,
kurie islaikyty tinkamg konkurencinj spaudima po susijun-
gimo, kad konkurencija nebfity smarkiai apribota. Visy
pirma, palyginti su kitais rinkos dalyviais, nepanasu, kad
,DoubleClick“ turéty kokiy nors svarbiy pranasumy konku-
ruodama su ,Google” tarpininkavimo rinkoje.

Dél galimos konkurencijos su ,Google“ reklamos skelbimy
aptarnavimo rinkoje, Sprendime nagrinéjamas faktas, kad
§iuo metu ,Google* kuria nauja vaizdiniy reklamos skel-
bimy aptarnavimo priemong, skirtg ir reklamos skelbéjams,
ir leidéjams, taciau atmetami bet kokie bikstavimai, susije
su galimu potencialios konkurencijos pasalinimu, nes néra
pagrindo manyti, kad nauji ,Google* produktai bty konku-
rencingesni uz tokius pacius ,DoubleClick“ produktus, paly-
ginti su $iuo metu rinkoje jau esanciais dalyviais.

6.3. Nehorizontalusis poveikis

6.3.1. Konkurencijos slopinimas dél ,DoubleClick padéties
reklamos skelbimy aptarnavimo rinkoje

Komisija, remdamasi ,DoubleClick* padétimi reklamos skel-
bimy aptarnavimo rinkoje, i$nagrinéjo keletg antikonkuren-
ciniy strategijy, kurias galbiit jgyvendino susijungusi Salis. |
Sias strategijas jeina a) ,DoubleClick“ priemoniy, kurias
leidéjai arba reklamos skelbéjai naudoja konkuruojanciuose
reklamos skelbimy tinkluose, kainy didinimas arba atran-
kinis ,DoubleClick* priemoniy kainy didinimas tiems klien-
tams, kurie tikriausiai nepasirinks kity reklamos skelbimy
aptarnavimo priemoniy tiekéjy, b) ,DoubleClick“ prie-
moniy, kai jos naudojamos konkuruojanciuose reklamos
skelbimy tinkluose, kokybés bloginimas, ¢) ,DoubleClick”
priemoniy susiejimas su ,Google* tarpininkavimo paslau-
gomis (grynasis arba misrusis susiejimas), d) reklamos skel-
bimy atrankos mechanizmo ,koregavimas®, siekiant aptar-
nauti reklamos skelbimus ,AdSense” naudai ir e) tiekéjy
konkurencijos slopinimas (t. y. atsisakymas parduoti arba
konkurenty islaidy didinimas), susijes su reklamos skelbimy
aptarnavimo  priemoniy pardavimu  konkuruojantiems
reklamos skelbimy tinklams.
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18.

19.

20.

21.

22.

Sprendime visi ie bukstavimai atmetami. Pirma, po rinkos
tyrimo paaiSkéjo, kad susijunges subjektas negaléty
sékmingai slopinti konkurenty reklamos skelbimy aptarna-
vimo rinkoje, nes ,DoubleClick susiduria su jvairiais
konkurencija ribojanciais veiksniais ir nepanasu, kad rinkoje
turéty didele galia.

Antra, panasu, kad susijungusio subjekto paskatos jgyven-
dinti pirmiau nurodytas strategijas taip pat yra ribotos.
Nepanasu, kad reklamos skelbimy aptarnavimo priemoniy
kainy skirtumai (netgi dideli) galéty paskatinti keisti
reklamos skelbimy tinklus, nes reklamos skelbimy aptarna-
vimo islaidos sudaro tik nedidele reklamos internete skel-
béjy ir leidéjy islaidy ir (arba) pajamy dalj. Tai gali suma-
zinti bet kokias paskatas sidlyti ,DoubleClick® vaizdiniy
reklamos skelbimy aptarnavimo technologijas leidéjams
maZesne kaina (arba netgi nemokamai), kai jos susiejamos
su ,AdSense” (t. y. miSrusis susiejimas). Grynasis susiejimas
(t. y. ,DoubleClick“ vaizdiniy reklamos skelbimy aptarna-
vimo technologijy susiejimas su tarpininkavimu per
,AdSense”) gali bati nepelningas, nes gali tekti keisti
paslaugy teikéja.,Koregavimo* strategijos vykdymas paZeisty
susijungusio subjekto klienty atzvilgiu prisiimtus sutartinius
jsipareigojimus, kuriuos tikriausiai biity galima aptikti, jeigu
jie bty jgyvendinami placiu mastu.

Galiausiai, net jeigu visos arba bet kurios i§ Siy strategijy
bity veiksmingai igyvendintos, nepanasu, kad, koncentra-
cija daryty neigiamg poveikj konkurencijai, nes susijunges
subjektas toliau konkuruoty su finansiskai tvirtais, vertika-
liai integruotais konkurentais (jskaitant ,Microsoft,
,Yahoo!“, ,AOL“ ir ,WPP“), kurie sitllo tokj patj produkty
paketa.

6.3.2. Konkurencijos slopinimas dél ,Google” padéties reklamos
paieskos rezultatuose ir reklamos tarpininkavimo paslaugy
rinkoje

Atsizvelgiant | tvirta ,Google* padétj teikiant reklamos skel-
bimy paieskos rezultatuose paslaugas, ,Google taip pat gali
méginti pasinaudoti $ia padétimi vaizdiniy reklamos skel-
bimy aptarnavimo rinkoje reikalaudama reklamos paieskos
rezultatuose (tarpininkavimo) paslaugy naudotojy naudoti
,DoubleClick“ produktus visiems arba daliai savo reklamos
skelbimy aptarnauti. Sprendime visi Sie biukstavimai taip
pat atmetami.

Panasu, kad gebéjimas slopinti konkurentus vykdant tokia
strategija yra ribotas, nes bendry klienty, kurie naudoja ir
reklamos paieskos rezultatuose arba reklamos paieskos

23.

24,

25.

26.

27.

rezultatuose tarpininkavimo paslaugas ir vaizdiniy reklamos
skelbimy aptarnavimo technologijas, yra labai nedaug. Be
to, reklamos skelbéjams gali kilti praktiniy sunkumy, nes
dvi sujungto paketo dalys gali bati parduodamos arba jy
kainos nustatomos skirtingu metu.

Be to, po rinkos tyrimo paaiskéjo, kad susijunges subjektas
neturéty paskatos vykdyti tokia strategija, nes panasu, kad
tokia strategija nebiity pelninga.

Taciau, net jeigu visos arba bet kurios i§ $iy strategijy biity
s¢kmingai jgyvendintos, nepanasu, kad, koncentracija
daryty neigiamg poveikj konkurencijai, nes susijunges
subjektas toliau konkuruoty su finansiskai tvirtais, vertika-
liai integruotais konkurentais (jskaitant ,Microsoft,
,Yahoo!, ,AOL“ ir ,WPP*), kurie nebity susilpninti.

6.3.3. Konkurencijos slopinimas dél ,Google“ ir ,DoubleClick”
turto sujungimo

Galiausiai, ,Google“ ir ,DoubleClick” turto sujungimas, visy
pirma abiejy jmoniy turimy duomeny baziy ir klienty
elgesio internete duomeny baziy, kurios gali bati sukurtos,
sujungimas galéty sudaryti susijungusiam subjektui gali-
mybe uzsitikrinti padétj, kurios negaléty uzimti jmoniy
konkurentai. Dél tokio sujungimo ,Google“ konkurentai
buty palaipsniui iSstumti i§ rinkos, o tai galiausiai leisty
,Google“ padidinti tarpininkavimo paslaugy kainas.

Tadiau po rinkos tyrimo paaiskéjo, kad Sie bukstavimai yra
nepagristi. Dabartinés ,DoubleClick“ sutartys su reklamos
skelbéjais ir leidéjais suteikia ,DoubleClick® galimybe
naudoti duomenis, sukurtus naudojant reklamos skelbimy
aptarnavimo technologijas, tik atitinkamo kliento naudai.
Néra pagrindo manyti, kad susijunges subjektas galéty
klientams taikyti sutartinius pakeitimus, kurie leisty ateityje
bendrai naudoti jy duomenis. Be to, duomeny apie paieskas
paketai, apimantys duomenis apie vartotojy elgseng narsant
internete, jau yra prieinami daugeliui ,Google“ konkurenty
(pvz., Microsoft* ir ,Yahoo*).

VIL. ISVADA

Todél sprendime prieinama prie i§vados, kad dél sitilomos
koncentracijos nekyla konkurencijos problemy, dél kuriy
atsirasty  veiksmingos konkurencijos kliti¢iy bendrojoje
rinkoje arba dideléje jos dalyje. Todél Komisija skelbia, kad
koncentracija yra suderinama su bendrgja rinka ir EEE susi-
tarimu pagal Susijungimy reglamento 8 straipsnio 1 dalj ir
EEE susitarimo 57 straipsni.
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Komisijos komunikatas

Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos geleZinkelio jmonéms

(2008/C 184/07)

1. [VADAS
1.1. Bendrosios aplinkybés. GeleZinkeliy sektorius

1. Gelezinkeliai turi i§skirtiniy privalumy: tai yra saugi ir aplinkos neterianti transporto rasis. Todél
gelezinkeliy transportas gali labai prisidéti prie tausaus transporto plétros Europoje.

2. Baltojoje knygoje ,Europos transporto politika iki 2010 m.: apsisprendimo metas“ (') ir jos laikotarpio
vidurio apZvalgoje () pabréZiama, koks biitinas yra dinamiskas geleZinkeliy sektorius kuriant veiks-
minga, saugig ir $varig krovininio bei keleivinio transporto sistema, kuri prisideda prie ilgaamzés ir
klestin¢ios bendrosios Europos rinkos kiirimo. Europos bendrijos miestuose ir kai kuriose zonose
susidarancios griistys keliuose, bitinybé spresti uzdavinius, susijusius su klimato kaita, ir didéjanti
degaly kaina rodo, kaip yra svarbu skatinti gelezinkeliy transporto plétrg. Siuo klausimu reikia
priminti, kad jgyvendinant bendrg transporto politikg (°) taip pat turi bati siekiama Sutartyje nusta-
tyty aplinkosaugos tiksly.

3. Taciau gelezinkeliy transporto sektorius Europoje néra pakankamai patrauklus. Nuo 1960 m. iki XX-
0jo amziaus pabaigos jame vyko tolygus nuosmukis. Tiek kroviniy, tiek keleiviy vezimas geleZinke-
liais, palyginti su kitomis transporto r§imis, santykinai sumazéjo. Kroviniy vezimas geleZinkeliais
sumazéjo net skaiCiuojant absoliuciais skaiciais: 1970 m. geleZinkeliais kroviniy vezta daugiau
nei 2000 m. Tradicinés gelezinkelio jmonés negaléjo pasidilyti tokio patikimumo ir tokiy vezimo
terminy, kokiy reikalavo jy klientai, todél krovinius imta veZti ne gelezinkeliais, o kitomis transporto
rasimis, daugiausia keliy transportu (*). Nors keleiviy vezimas gelezinkeliais absoliuciais duomenimis,
priesingai, toliau augo, vis délto $is augimas atrodo labai ribotas, palyginti su keliy ir oro transporto
augimu (%).

4. Nors panasu, kad neseniai $i tendencija pasikeité i kita puse (), dar reikia daug nuveikti, kad geleZin-
keliy transportas tapty stiprus ir konkurencingas. Pazymétina, kad visy pirma kroviniy veZimo gele-
zinkeliy transporto sektoriuje susiduriama su daug sunkumy, kuriuos reikia spresti vieSosios politikos
priemonémis (').

5. Santykinj Europos gelezinkeliy sektoriaus nuosmukj didele dalimi lemia transporto pasitilos organiza-
vimas praeityje, daugiausia pagal nacionalines ir monopolistines schemas.

6.  Visy pirma nacionaliniuose tinkluose nesant konkurencijos, geleZinkelio jmonés nebuvo skatinamos
mazinti veiklos iSlaidas ir teikti naujas paslaugas. I§ jy veiklos nebuvo gaunama pakankamai pajamy
visoms biitinoms i§laidoms ir investicijoms padengti. Kartais Sios biitinos investicijos nebuvo
vykdomos. Tam tikrais atvejais valstybés narés jpareigodavo nacionalines gelezinkelio jmones inves-
tuoti, nors jos nebuvo pajégios skirti pakankamai finansy investicijoms i§ savo nuosavy istekliy.

() COM(2001) 370, 2001 9 12, p. 18.

(*) Komisijos komunikatas ,Te nenustos Europos pazanga — uztikrinkime tvary Europos juduma. Baltosios knygos dél trans-
porto politikos laikotarpio vidurio apzvalga“ (COM(2006) 314), 2006 6 22, p. 21).

() Sutarties 2 straipsnyje tarp pagrindiniy Bendrijos uzdaviniy yra nurodgtas Jtvaraus ir neinfliacinio augimo netersiant
aplinkos“ skatinimas. Sios nuostatos yra papildytos atskirais tikslais, apibréztais 174 straipsnyje, kuriame nurodyta, kad
Bendrijos aplinkos politika visy pirma padeda islaikyti, saugoti ir gerinti aplinkos kokybe. Sutarties 6 straipsnyje numatyta,
kad ,nustatant ir jgyvendinant 3 straipsnyje nurodytas Bendrijos politikos ir veiklos kryptis, ypa¢ siekiant skatinti tvaria
plétra, turi bati atsizvelgiama j aplinkos apsaugos reikalavimus®.

(*) 1995-2005 m. gelezinkeliais perveZzty kroviniy kiekis (iSreikstas t/km) per metus vidutiniskai padidéjo 0,9 %, o tuo paciu
laikotarpiu keliais pervezty kroviniy kiekis vidutiniSkai per metus iSaugo 3,3 % (3altinis — Eurostatas).

() 1995-2004 m. gelezinkeliais pervezty keleiviy (pagal keleiviy skaiciy vienam kilometrui) vidutiniskai per metus padidéjo
0,9 %, o tuo paciu laikotarpiu asmeniniais lengvaisiais automobiliais keliavusiy Zmoniy srautas per metus vidutiniskai
iSaugo 1,8 % (altinis — Eurostatas).

() Nuo 2002 m., pirmiausia 3alyse, kurios atvéré savo rinkas konkurencijai. 2006 m. metinis kroviniy vezimo geleZinkeliais
rodiklis iSaugo 3,7 %, o keleiviy vezimo rodiklis — 3 %. Si pageréjusi padeétis turéty islikti 2007 m.

(') Komisijos komunikatas ,] kroviniy veZimg orientuoto geleZinkeliy tinklo link®, (2007 m. spalio 18 d. (SEC(2007) 1322,
SEC(2007) 1324 ir SEC(2007) 1325).
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Todél Sios jmonés labai jsiskolino ir tai daré neigiama poveikj jy plétrai.

7. Be to, gelezinkeliy transporto plétra Europoje buvo ribota dél nepakankamo tinkly standartizavimo ir
saveikos, o keliy ir oro veZéjai pradéjo sidilyti jvairias tarptautines paslaugas. Europos bendrija pavel-
déjo jvairius nacionalinius geleZinkeliy tinklus, kuriy geleZinkelio vézés plociai yra skirtingi, o signali-
zavimo bei saugos sistemos nesuderinamos — tai neleidzZia geleZinkelio jmonéms pasinaudoti masto
ekonomija, kuri atsirasty infrastruktiirg ir geleZinkeliy riedmenis sukiirus vienai didelei rinkai, o ne

25 (!) nacionalinéms rinkoms.

8. Europos bendrija vykdo politika, kuria siekiama gelezinkeliy sektoriui suteikti naujos dinamikos pagal

tris pagrindines kryptis:

a) palaipsniui kurdama salygas, sudarancias galimybe geleZinkeliy transporto paslaugy rinkose atsi-

rasti konkurencijai;

b) skatindama Europos gelezinkeliy tinkly standartizavimg ir techninj derinima, kad baty pasiektas

tikslas — Europos lygmeniu uztikrinta visiska jy saveika;

¢) teikdama finansing parama Bendrijos lygmeniu pagal TEN-T programg ir i§ struktiiriniy fondy.

9.  Taip Europos bendrija palaipsniui atvéré gelezinkeliy transporto rinkas konkurencijai. Pirmasis liberali-
zavimo teisés akty paketas, kurj sudaro 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direk-
tyva 2001/12[EB, i§ dalies keiCianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZinkeliy
plétros (%), 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/13/EB, i§ dalies
keicianti Tarybos direktyva 95/18/EB dél gelezinkelio imoniy licencijavimo (*), ir 2001 m. vasario 26
d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy
paskirstymo, mokes¢iy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo ir saugos sertifikavimo (),
buvo priimtas 2001 m. Po to 2004 m. priimtas antrasis paketas, kurio pagrindinés priemonés
yra 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 881/2004, istei-
giantis Europos gelezinkelio agentiirg (Agenttiros reglamentas) (°), 2004 m. balandzio 29 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/49/EB dél saugos Bendrijos gelezinkeliuose ir i§ dalies pakei-
¢ianti Tarybos direktyva 95/18/EB dél geleZinkelio jmoniy licencijavimo bei Direktyva 2001/14/EB
dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo, mokes¢iy uz naudojimasi gelezinkeliy infrast-
ruktfira émimo ir saugos sertifikavimo (°), 2004 m. balandZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2004/50/EB, i§ dalies keicianti Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés greityjy gele-
zinkeliy sistemos saveikos ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés
paprastyjy gelezinkeliy sistemos sgveikos ('), ir 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2004/51/EB, i dalies keicianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZin-
keliy plétros (¥). Galiausiai — treciasis paketas, i kurj jeina 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio geleZinkeliy ir keliy transporto viesyjy
paslaugy ir panaikinantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70 (°), 2007 m.
spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1371/2007 dél geleZinkeliy keleiviy
teisiy ir pareigy (*), 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/58EB, i§
dalies keicianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos gelezinkeliy plétros ir Direktyva
2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo ir mokes¢iy uz naudojimasi gele-
zinkeliy infrastruktdira émimo ("), ir 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2007/59/EB dél traukiniy masinisty, valdanc¢iy lokomotyvus ir traukinius gelezinkeliy sistemoje Bend-
rijos teritorijoje, sertifikavimo (') buvo priimtas 2007 m. Todél transeuropiniame kroviniy vezimo
gelezinkeliais tinkle kroviniy vezimo geleZinkeliais rinka konkurencijai buvo atverta 2003 m. kovo

1) Maltoje ir Kipre geleZinkeliy transporto tinklo néra.

("
() OLL75,2001315,p.1.
() OLL75,2001 3 15,p.26.
V]

%) OLL?75,2001 3 15, p. 29. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/58/EB (OLL 315,2007 12 3,

p. 44).
) OLL164 2004 4 30,
) OLL 164,2004 4 30,
’) OLL 164, 2004 4 30,
) 0,
) 3,
0
1

5

6

(¢
E
() OLL164,20044 3
() OLL315,2007 12
(9 OLL315,2007 123, p. 14.
(") OLL315,2007 12 3,p. 44.
(%) OLL315,2007 12 3,p.51.
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15 d; 2006 m. sausio 1 d. rinka buvo atverta tarptautiniam kroviniy veZzimui ir galiausiai nuo
2007 m. sausio 1 d. — geleZinkeliy kabotazui. Tre¢iajame geleZinkeliy teisés akty pakete numatyta,
kad 2010 m. sausio 1 d. konkurencijai atveriami tarptautiniai keleiviniai marrutai. Kai kurios vals-
tybés narés, tokios kaip Jungtiné Karalysté, Vokietija, Nyderlandai ir Italija, savo vidaus keleiviy vezimo
rinkas jau (i§ dalies) atvéré.

10. 1991 m. liepos 29 d. Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZinkeliy plétros (') sukurtas
naujas gelezinkeliy transporto sektoriuje veikiantiems subjektams taikomas institucinis ir organizacinis
pagrindas, pagal kurj:

a) gelezinkelio jmonés (¥ atskiriamos nuo infrastruktiiros valdytojy (*) apskaitos ir organizavimo
srityje;

b) gelezinkelio jmonés valdomos nepriklausomai;

¢) gelezinkelio jmonés valdomos pagal komercinéms bendrovéms taikomus principus;
d) gelezinkelio jmoniy finansy pusiausvyra atitinka gera verslo plana;

e) finansinés valstybiy nariy priemonés suderintos su valstybés pagalbos taisyklemis ().

11.  Kartu su $juo liberalizavimo procesu Komisija antruoju lygmeniu pradéjo skatinti Europos gelezinkeliy
tinkly sgveika. Jgyvendinant §j veiksma buvo vykdomos Bendrijos iniciatyvos siekiant sustiprinti gele-
zinkeliy transporto saugos lygi (°).

12.  Trediasis valstybés dalyvavimo remiant geleZinkeliy sektoriy lygis yra finansiné parama. Komisija
mano, kad esant tam tikroms aplinkybéms $i parama gali pasiteisinti turint omenyje dideles gelezin-
keliy sektoriaus pritaikymo islaidas.

13.  Be to, ji pazymi, kad gelezinkeliy transporto sektoriui visuomet buvo skiriama daug valstybés 1é3y.
Nuo 2004 m. 25 Europos Sgjungos valstybés (ES 25) i§ viso skyré apie 17 mlrd. EUR geleZinkeliy
infrastruktirai statyti ir priziaréti (°). Kompensuodamos nepelningy keleiviy veZimo paslaugy teikima,
valstybés narés gelezinkelio jmonéms kasmet sumoka 15 mlrd. EUR ().

14.  Valstybés pagalba gelezinkeliy sektoriui leidZiama skirti tik, jeigu ja bus prisidéta prie integruotos,
atviros konkurencijai ir suderintos Europos rinkos sukiirimo bei ja bus prisidéta prie tvaraus judumo
tiksly jgyvendinimo. Todél Komisija turi jsitikinti, ar dél valdZios institucijy suteiktos finansinés
paramos nebus iskraipoma konkurencija prieStaraujant bendram interesui. Tam tikrais atvejais Komi-
sija galés paprasyti, kad skirdamos valstybés pagalbg valstybés narés jsipareigoty pasiekti Bendrijos
tikslus.

1.2. Siy gairiy tikslas ir taikymo sritis

15. Siy gairiy tikslas — pateikti valstybés pagalbos gelezinkelio jmonéms, apibréztoms Direktyvoje
91/440/EEB ir esant pirmiau apraytoms aplinkybéms, suderinamumo su Sutartimi gaires. Be to, 3iy
gairiy 3 skyrius taip pat taikomas miesto, priemiescio ir regioninio keleiviy transporto jmonéms. Jos
i§ esmés pagristos Bendrijos teisés akty leidéjo trijuose vienas po kito priimtuose geleZinkeliy teisés
akty paketuose nustatytais principais. Gairiy tikslas — padidinti vieSojo finansavimo skaidruma ir

(") OLL237,1991 8 24, p. 25. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 200758 EB.

() Direktyvos 91/440/EEB 3 straipsnyje gelezinkelio jmonés apibréztos taip: ,gelezinkelio jmoné: bet kokia pagal taikytinus

Bendrijos teisés aktus licencijuota valstybiné arba privati jmoné, kurios pagrindiné veikla — teikti prekiy ir (arba) keleiviy

vezimo gelezinkeliais paslaugas, tuo atveju, kai ta jmoné uztikrina trauks; $i nuostata taip pat taikoma tik trauka teikian-

¢ioms jmonéms".

Direktyvos 91/440/EEB 3 straipsnyje infrastruktiiros valdytojai apibréZti taip: ,tai bet kokia jstaiga ar jmon¢, atsakinga visy

pirma uz gelezinkeliy infrastrukturos sukiirimg ir priezitra. Infrastruktiiros valdytojas taip pat gali bti atsakingas uz

infrastruktiiros kontrolés ir saugos sistemy valdyma. Tinklo arba tinklo dalies infrastruktiiros valdytojo funkcijos gali bati

pavestos kelioms jstaigoms ar jmonéms".

(*) Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnio 3 dalis: ,valstybiy nariy pagalba $iame straipsnyje nurodytoms skoloms panaikinti
suteikiama pagal Sutarties 73, 87 ir 88 straipsnius®.

(°) Direktyva 2004/49/EB. .

(°) Saltinis: Europos Komisija, pagal valstybiy nariy kasmet pateikiamus duomenis. Sios sumos turéty biti net didesnés, nes
nebuvo pranesta apie visa finansing parama, visy pirma apie bendra finansavima i§ struktiiriniy ar sanglaudos fondy.

() OLL156,1969 6 28, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais Reglamentu (EEB) Nr. 1893/91 (OLL 169, 1991 6 29,

p-1).

-
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teisinj sauguma atsizvelgiant i Sutarties taisykles, kiek jos susijusios su rinky atvérimu. Sios gairés
netaikomos vieSajam finansavimui, kuris skirtas infrastruktiiros valdytojams.

16. Sutarties 87 straipsnio 1 dalyje numatyta, kad i§ esmés valstybés narés suteikta pagalba, kuri,
remdama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamybg, iskraipo konkurencija arba gali ja igkrai-
pyti, yra nesuderinama su bendraja rinka, kai ji daro itaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Vis
délto tokia valstybés pagalba kai kuriais atvejais gali biti pateisinta, atsizvelgiant i bendra Bendrijos
interesa. Kai kurie i§ iy atvejy yra nurodyti Sutarties 87 straipsnio 3 dalyje ir taikomi tiek transporto
sektoriui, tiek kitiems ekonomikos sektoriams.

17.  Be to, Sutarties 73 straipsnyje numatyta, kad su bendraja rinka yra suderinama ,valstybés pagalba, jei
ji skirta transporto koordinavimo reikméms arba jei ji kompensuoja tam tikrus jsipareigojimus,
siejamus su viesosios paslaugos sgvoka“. Sis straipsnis bendroje Sutarties struktiiroje yra lex specialis.
Remdamasis $iuo straipsniu, Bendrijos teisés akty leidéjas priémé du transporto sektoriui specialiai
skirtus reglamentus: 1969 m. birzelio 26 d. Tarybos reglamentg (EEB) Nr. 1191/69 dél valstybiy nariy
veiksmy, susijusiy su jsipareigojimais, neatskiriamais nuo vieSosios paslaugos gelezinkelio, keliy ir
vidaus vandeny transporto srityje savokos (') ir 1970 m. birZelio 4 d. Tarybos reglaments (EEB)
Nr. 1107/70 dél pagalbos teikimo geleZinkelio, keliy ir vidaus vandeny transportui (3. 1969 m.
birzelio 26 d. Tarybos reglamente (EEB) Nr. 1192/69 dél geleZinkelio jmoniy bendryjy apskaitos
norminimo taisykliy () taip pat numatyta, kad valstybés narés gali skirti tam tikras kompensacijas
gelezinkelio jmonéms.

18. Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnyje numatyta, kad nepazeisdamos reglamenty (EEB)
Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1192/69 valstybés narés imasi koordinaciniy priemoniy ir nustato vieSosios
paslaugos savokai budingus isipareigojimus, pagal kuriuos teikiama pagalba, vadovaujantis Sutarties
73 straipsniu, tik tame reglamente numatytais atvejais arba aplinkybémis. Remiantis Europos Bendrijy
Teisingumo Teismo sprendimu Altmark byloje (*) galima daryti i$vada, kad valstybés pagalba, kurios
neleidziama teikti pagal reglamentus (EEB) Nr. 1107/70, (EEB) Nr. 1191/69 arba (EEB) Nr. 1192/69,
negali bati laikoma suderinama su bendrgja rinka pagal Sutarties 73 straipsnj (°). Be to, reikéty
priminti, kad kompensacijos uz viesaja paslauga, kurios nesuderinamos su nuostatomis, kylanc¢iomis
i§ Sutarties 73 straipsnio, negali bati laikomos suderinamomis su bendraja rinka pagal Sutarties 86
straipsnio 2 dalies ar kitas nuostatas (°).

19. Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 (toliau — SVPSI reglamentas), isigaliosiantis 2009 m. gruodzio 3 d.
ir panaikinantis reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70, nustatys naujas teisines taisyk-
les. Todél kompensavimo uZ vieSyjy paslaugy teikima aspektams Sios gairés netaikomos.

20. Reglamentui (EB) Nr. 1370/2007 isigaliojus, nustatant pagalbos, ypa¢ pagalbos kroviniy vezimo koor-
dinavimo reikméms, kuriai netaikomas SVPSI] reglamentas, suderinamumg, Sutarties 73 straipsnis
galés biiti taikomas tiesiogiai kaip teisinis pagrindas. Todél reikia parengti bendrg iaiskinima, kuriuo
remiantis biity nagrinéjamas transporto koordinavimo reikméms skirtos pagalbos suderinamumas su
Sutarties 73 straipsniu. Siy gairiy tikslas — nustatyti tokio nagrinéjimo kriterijus ir riby dydzius. Atsi-
zvelgiant | 73 straipsnio redakcija, Komisija valstybéms naréms visgi turi suteikti galimybe prireikus
pagristi priemoniy, kuriomis vir§ijamos didZiausios nustatytos ribos, poreikj ir proporcinguma.

21.  Sios gairés yra skirtos Sutarties 73 ir 87 straipsniams taikyti bei Siy straipsniy jgyvendinimui, skiriant
vie$gjj finansavima gelezinkelio jmonéms pagal Direktyva 91/440/EEB. Aptariami Sie aspektai: vals-
tybés parama gelezinkeliy jmonéms per infrastruktiiros finansavimg (2 skyrius), geleZinkeliy riedme-
nims pirkti ir atnaujinti skirta pagalba (3 skyrius), valstybiy vykdomas skoly panaikinimas siekiant

() OLL130,1970615,p. 1.

() OLL 156, 1969 6 28, p. 8. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 1791/2006 (OL L
363,2006 12 20, p. 1).

) 2003 m. liepos 24 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-280/00 Altmark trans Gmbh ir Regierungsprasidium Magdeburg
pries Nahverkehrsgesellschaft Altmark Gmbh (,Altmark), 2003 m. Rink., p.1-7747.

(*) Altmark byla, op.cit., 107 punktas.

() Zr. 2005 m. lapkr1c10 28 d. Komisijos sprendimo dél EB sutarties 86 straipsnio 2 dalies taikymo valstybés pagalbai
kompensacijos uz vie$aja paslauga forma, skiriamai tam tikroms jmonéms, kurioms patikéta teikti bendros ekonominés
svarbos pasﬂaugas (OLL312,2005 11 29, p. 67), 17 punktas.

(°) Gairés taip pat nesusijusios su Reglamento (EEB) Nr. 1192/69 taikymu.
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22.

23.

24,

25.

26.

27.

()
)

()
()

()
)

pagerinti geleZinkelio jmoniy finansing padétj (4 skyrius), pagalba gelezinkelio jmonéms restruktri-
zuoti (5 skyrius), pagalba transporto koordinavimo reikméms (6 skyrius) ir geleZinkelio imonéms
valstybés suteiktos garantijos (7 skyrius). Taciau $iose gairése nenagrinéjamos i§samios SVPSI regla-
mento, kurio atzvilgiu Komisija dar neturi sprendimy priémimo praktikos, taikymo taisyklés (!).

2. VALSTYBES PARAMA GELEZINKELIY ]MONEMS PER GELEZINKELIY) INFRASTRUKTUROS FINAN-
SAVIMA

Gelezinkeliy infrastruktiira yra labai svarbi gelezinkeliy sektoriaus plétrai Europoje. Didelés investicijos
i 8ia infrastruktiira yra batinos, neatsizvelgiant j tai, ar jos skiriamos sgveikai ir saugai, ar greityjy trau-
kiniy plétrai uztikrinti (%).

Sios gairés skirtos tik gelezinkeliy jmonéms. Todél jomis nesiekiama nustatyti teisinio valstybes
pagalbos reglamentav1mo taikomo valstybiniam infrastruktiiros finansavimui. Siame skyriuje nagriné-
jamas tik vieSojo infrastruktiiros finansavimo poveikis gelezinkelio jmonéms.

Viesasis infrastruktiiros plétros finansavimas gali bati netiesiogiai naudingas gelezinkelio jmonéms ir
todél gali biti laikomas valstybés pagalba. Pagal Teisingumo Teismo praktikg turéty bati jvertinta, ar
priemoné infrastrukttirai remti turi ekonominj poveikj — t. y. sumazina mokescius, kurie paprastai
mokami i§ geleZinkelio jmoniy biudZeto (). Kad taip bity, visy pirma aptariamoms jmonéms turi
biti teikiama atrankinio pobiidZio nauda ir $i nauda turi bati gauta dél susijusios infrastruktiros
finansavimo ().

Tuo atveju, kai visi infrastruktiiros naudotojai gali ja naudotis lygiomis teisémis bei nediskriminuojami
ir kai taikoma mokes¢iy uz naudojimasi infrastruktira norma, atitinkanti Bendrijos teisés aktus
(Direktyva 2001/14/EEB), Komisija vieSojo infrastruktiiros finansavimo paprastai nelaiko valstybés
pagalba gelezinkelio jmonéms ().

Komisija taip pat primena, kad jei viesasis geleiinkeliu infrastruktiiros finansavimas laikomas pagalba
vienai ar kelioms gelezinkeliy jmonéms, ja gali bati leidZiama teikti, pavyzdZziui, pagal Sutarties 73
straipsnij, jei $i infrastruktiira atitinka transporto rasiy koordinavimo poreikius. Todél iy gairiy 6
skyrius yra tinkamas atskaitos taskas nagrinéjant suderinamuma.

3. PAGALBA GELEZINKELIU RIEDMENIMS PIRKTI IR ATNAUJINTI
1. Tikslas

Lokomotyvy ir keleiviams vezti naudojamy vagony parkas taip pat yra nenaujas, o kartais — nudé-
vétas, ypa¢ naujosiose valstybése narése. 2005 m. 70 % lokomotyvy (dyzeliniy ir elektriniy) ir 65 %
vagony ES-25 buvo daugiau kaip 20 mety senumo (%). Vertinant tik 2004 m. j Europos Sajunga

Komisijos komunikatas ,Te nenustos Europos pazanga — uztikrinkime tvary Europos judumga. Baltosios knygos dél trans-
porto politikos lalkotarplo vidurio apzvalga“.

2002 m. birZelio 13 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-382/99, Nyderlandaipries Komisijg, 2002 m. Rink., p. I-
5163.

2000 m. rugséjo 19 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-156/98, Vokietija pries Komisijg, 2000 m. Rink., p. I-6857.
2006 m. birZelio 7 d. Komisijos sprendimas Nr. 478/04, Airija — Valstybes garantija uz Coras lompair Eirann (CIE) paimta
paskolg investicijoms | infrastruktira, (OL C 209, 2006 8 31, p. 8); 2006 m. kovo 8 d. Komisijos sprendimas
Nr. 284/2005, Airija— Regional Broadband Programme (Regioniné plac1a)uosc1o rysio programa), (OL C 207, 2006 8 30, p.
3), 34 punktas; ir sie Komisijos sprendimai: 2002 m. rugpjicio 2 d. sprendimas 2003/227EB dél Terra Mitica SA parko
(Benidormas, Alikante) Ispanijoje, (OL L 91, 2003 4 8, p. 23), 64 punktas; 2005 m. balandZio 20 d. sprendimas N 355/
2004, Belgija — Viesa ir privati partnerysté kasant tuneh po Kn)gsbazm Deurne; pramoninés zonos plétra ir Anverpeno oro
uosto eksploatacija, (OL C 176, 2005 7 16, p. 11), 34 punktas; 2001 m. gruodzio 11 d. sprendimas N 550/2001, Belgija,
Viesojo ir privaciojo sektoriy partnerysté statant pakrovimo ir iskrovimo jrenginius, (OL C 24, 2002 1 26, p. 2), 24
punktas; 2001 m. gruodzio 20 d. sprendimas N 649/2001, Jungtiné Karalysté, Freight Facilities Grant, (OL C 45,2002 2 19,
p. 2), 45 punktas; 2002 m. liepos 17 d. sprendimas N 356/2002 Jungtiné KaralystéNetwork Rail, (OL C 232, 2002 9 28,
p. 2) 70 punktas; N 511/1995, Jaguar Cars Ltd. Taip pat Zr. Komisjos gairiy dél EB sutarties 92 ir 93 straipsniy ir EEE sutar-
ties 61 straipsnio taikymo valstybés pagalbai aviacijos sektoriuje, (OL C 350, 1994 12 10, p. 5), 12 punkt. Baltoji knyga
del pagristy 1nfrastrukturos mokes¢iy, COM(1998) 466 galutlms 43 punktas Komisijos komum atas Europos Parla-
mentui ir Tarybai ,Paslaugy kokybés gerinimas jiiry uostuose — lemiamas Europos transporto sistemy elementas“. COM
(2001) 35 galutinis, 11 punktas.

Saltmls Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) riedmeny parkas ES-25 + Norvegija (2005 m.).

Saltinis: Europos gelezinkeliy bendrija (CER), 2005 m.
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istojusiy valstybiy nariy duomenis, 2005 m. 82 % lokomotyvy ir 62 % vagony buvo daugiau kaip 20
mety senumo (). Be to, remdamasi turimais duomenimis Komisija apskaiciavo, kad kasmet atnauji-
nama mazdaug 1 % $io parko.

28.  Sis procesas neabejotinai atspindi bendrai gelezinkeliy sektoriaus patiriamus sunkumus, kurie mazina
gelezinkelio jmoniy suinteresuotumg ir pajéguma investuoti, stengiantis modernizuoti ir (arba) atnau-
jinti gelezinkeliy riedmenis. Taciau tokios investicijos yra batinos siekiant iSlaikyti gelezinkeliy trans-
porto konkurencingumg, palyginti su kitomis labiau aplinkg terSianc¢iomis arba daugiau iSoriniy
i$laidy reikalaujanCiomis transporto riisimis. Jos taip pat yra batinos siekiant apriboti geleZinkeliy
transporto poveikj aplinkai, ypa¢ mazinant jo keliamg triuk§ma, ir gerinti jo saugg. Galiausia, siekiant
pagerinti nacionaliniy tinkly sgveika, turi bati pritaikyti esami geleZinkeliy riedmenys, kad bity
galima i8laikyti gelezinkeliy sistemos vientisuma.

29.  Atsizvelgiant i tai, kas i§déstyta, panasu, kad pagalba gelezinkeliy riedmenims pirkti ir atnaujinti esant
tam tikroms saglygoms gali prisidéti prie keliy riisiy bendros svarbos tiksly, todél ji gali biti laikoma
suderinama su bendraja rinka.

30.  Siame skyriuje siekiama patikslinti salygas, kuriomis Komisija nagrinéja tokj suderinamuma.

3.2. Suderinamumas

31. Pagalbos suderinamumas turi bati nagriné¢jamas atsizvelgiant i bendros svarbos tiksla, prie kurio
igyvendinimo pagalba prisideda.

32.  Komisija mano, kad i§ principo j riedmeny modernizavimo poreikius gali biti tinkamai atsiZvelgta
arba igyvendinant bendrgsias valstybés pagalbai taikomas taisykles, arba taikant Sutarties 73 straipsnj
tuo atveju, kai ta pagalba laikoma pagalba, teikiama transporto koordinavimo reikméms (zr. 6 skyriy).

33.  Taigi, nagrinédama pagalbos riedmenims suderinamuma, Komisija i§ esmés taiko kriterijus, nustatytus
Siose gairése arba kitame tinkamame dokumente kiekvienai toliau nurodytai pagalbos riiiai:

a) pagalbai transporto koordinavimo reikméms (?);
b) pagalbai gelezinkelio imonéms restruktirizuoti (?);
¢) pagalbai maZosioms ir vidutinéms jmonéms (*);
d) pagalbai aplinkos apsaugai (°);
) kompensavimui uz viesyjy paslaugy teikimo pagal vieSyjy paslaugy sutartis islaidas (°);
f) egioninei pagalbai ().
34.  Regioninés pagalbos teikimo gairése dél pradinéms investicijoms skirtos regioninés pagalbos schemy
yra nurodyta, kad ,transporto sektoriuje iSlaidos transporto jrangos (kilnojamojo turto) pirkimui
neatitinka pagalbos pradinéms investicijoms reikalavimy*“ (50 punktas, 48 i$nasa). Komisija mano, kad

turi biti nukrypstama nuo $ios taisyklés keleiviy vezimo geleZinkeliais atveju. Taip yra dél Sios trans-
porto riSies ypatumy, ypa¢ dél to, kad Siame sektoriuje geleZinkeliy riedmenys gali bati

() Zr. siy gairiy 6 skyriy.

(¥) Bendrijos gaires dél valstybés pagalbos sunkumus patirian¢ioms jmonéms sanuoti ir restruktiirizuoti (OL C 244, 2004 10
1,p. 2)ir 5 skyrius.

(®) 2001 m. sausio 12 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 70/2001 dél EB sutarties 87 ir 88 straipsniy taikymo valstybés
pagalbai mazoms ir vidutinéms jmonéms, (OL L 10, 2001 1 13, p. 33). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Reglamentu (EB) Nr. 1976/2006 (OLL 368, 2006 12 23, p. 85).

(*) Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos aplinkos apsaugai, (OL C 82,2008 4 1, p. 1).

() Reglamentas (EB) Nr. 1191/69; SVPS] Reglamentas, kurio 3 straipsnio 1 dalj reikéty priminti: ,Jei kompetentinga institucija
nusprendzia savo pasirinktam operatoriui uz vieSyjy paslaugy jsipareigojimy vykdyma suteikti bet kokio pobudzio isim-
tines teises ir (arba) kompensacija, ji tai daro pagal viesyjy paslaugy sutartj“.

(®) 2007-2013 m. regioninés pagalbos teikimo gairés, (OL C 54, 2006 3 4, p. 13), 8 punktas.

(') Komisija pazymi, kad atsizvelgiant  atskiras konkretaus atvejo aplinkybes $i nuostata mutatis mutandis gali biti taikoma
riedmenims, naudojamiems keleiviams vezti viesuoju keliy transportu, ypac jeigu $ie riedmenys atitinka naujoms trans-
porto priemonéms taikomus naujausius Bendrijos standartus. Tokiu atveju Komisija, norédama sudaryti vienodas salygas,
susidarius tokiai situacijai taikys ¢ia aprasyta gelezinkeliy riedmenims taikomg poziirj.
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ilgam laikui susieti su konkre¢iomis linjjomis ar paslaugomis. Todél pagal aptariamas gaires tam
tikromis toliau nurodytomis salygomis gelezinkeliy keleiviy veZimo riedmeny (ar kity transporto
radiy, tokiy kaip lengvasis traukinys, metro ar tramvajus) (') isigijimo islaidos laikomos atitinkan-
Ciomis reikalavimus. Taciau geleZinkeliy riedmeny, skirty iSskirtinai kroviniy vezimui, isigijimo
islaidos nelaikomos atitinkanciomis reikalavimus.

35.  Atsizvelgiant | 28 ir 29 punktuose apibidintg padéti, $i nukrypti leidZianti nuostata taikoma visy tipy
(pradinéms ar pakaitinéms) riedmeny jsigijimo investicijoms ir, jei riedmenys naudojami reguliariems
mar§rutams, vykdomiems regione, kuriam gali biti skiriama pagalba pagal Sutarties 87 straipsnio 3
dalies a punkta, atokiausiame regione arba maZo gyventojy tankumo regione, kaip apibrézta regio-
ninés pagalbos teikimo gairiy 80-81 punktuose (3. Kity regiony atveju nukrypti leidZianti nuostata
taikoma tik pradinéms investicijoms arba investicijoms, skirtoms pakeisti turimus riedmenis, jei gavus
pagalba riedmenims atnaujinti bendras riedmeny senumo vidurkis yra didesnis nei 15 mety.

36. Siekiant iSvengti bendriems interesams prieStaraujancio konkurencijos iSkraipymo, Komisijos
nuomone, §i nukrypti leidZianti nuostata turi biti taikoma laikantis keturiy salygy, kurios turi biti
igyvendintos visos kartu:

a) aptariami gelezinkeliy riedmenys turi biti naudojami i$skirtinai teikti keleiviy veZimo mieste,
priemiesciuose ir regionuose paslaugas konkretiame regione arba konkre¢iu marsrutu, einanciu
per kelis regionus; $iose gairése veZimo mieste ir priemies¢iuose paslaugomis laikomos transporto
paslaugos, kuriomis tenkinami miesto ar aglomeracijos vidaus susisiekimo poreikiai bei ty miesty
ar aglomeracijy susisiekimo su priemiesciais poreikiai, o regioninio vezimo paslaugomis — vieno
ar keliy regiony susisiekimo poreikius tenkinancios paslaugos. Jei transporto paslaugomis aptar-
naujami keli regionai, esantys vienoje ar keliose valstybése narése, jos gali bati jtrauktos j Sio
punkto taikymo sritj, jei jmanoma pagristi ty paslaugy poveiki, pavyzdziui jy reguliarumu, regiono
vystymuisi. Tokiu atveju Komisija patikrins, ar pagalbos teikimas netrukdys atverti tarptautinés
keleiviy veZimo ir kabotaZo rinkos, jsigaliojus treciajam gelezinkeliy teisés akty paketui;

b) aptariami geleZinkelio riedmenys ne maziau kaip desimt mety turi biti naudojami i$skirtinai teikti
paslaugas konkre¢iame regione arba per kelis regionus einanciais mar$rutais, kuriy atveju suteikta
pagalba;

c) gelezinkeliy riedmenys, kuriais pakeiciami senieji riedmenys, turi atitikti sgveikos, saugos ir aplin-
kosaugos standartus (%), taikomus atitinkamam tinklui;

d) valstybé naré jrodo, kad projektu prisidedama prie nuoseklios regioninés plétros strategijos.

37. Komisija prizitrés, kad nebity nederamai iSkraipoma konkurencija, atsizvelgdama j papildomas
pajamas, kurias pagalbg gaunanti jmoné galéty gauti pakeisdama senus riedmenis kitais konkrecioje
linijoje, pavyzdziui parduodama senus riedmenis treciosioms Salims arba juos naudodama kitose
rinkose. Tuo tikslu ji galés leisti teikti pagalba tuo atveju, jei ja gaunanti jmoné jsipareigos parduoti
visg arba dalj nebenaudojamos jrangos jprastomis rinkos salygomis tam, kad kiti Gkio subjektai ja
galéty naudoti toliau; $iuo atveju pajamos uZ parduoty turétg jrangg bus iSskaiCiuojamos i§ reikala-
vimus atitinkanciy islaidy.

() Reciausiai apgyvendinti regionai yra NUTS-II lygio regionai arba jy dalis, kuriuose gyventojy tankis yra 8 gyventojai

viename kvadratiniame kilometre arba maZiau, ir apima su jais besiribojancias mazesnes teritorijas, atitinkancias tokio pat
gyventojy tankio kriterijy.

(%) Pagalba, skirta jsigyti naujoms transporto priemonéms, kuriy standartai aukstesni uz Bendrijos standartus arba jos leidzia
uztikrinti aukstesnj aplinkosaugos lygi, nesant Bendrijos standarty, pagal gaires dél valstybés pagalbos aplinkos apsaugai
teikti leidZiama.

() Jei linija ar konkre¢iu marSrutu nuolatos (t.y. kiekvieno reiso metu) veZama per regiona, kuriame taikomas auks¢iausias

agalbos intensyvumas, $is pagalbos dydis taikomas visoms reikalavimus atitinkan¢ioms i$laidoms. Jei per regiona,
Euriame taikomas auksciausias pagalbos intensyvumas, vezama nereguliariai, toks pagalbos dydis taikomas ti£ tai reikala-
vimus atitinkanciy islaidy daliai, kuri susijusi su vezimu per aptariama regiona.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

pagalbos teikimo gairése numatytos salygos, ypa¢ dél auksciausiy pagalbos intensyvumo riby ir regio-
ninés pagalbos Zemélapiy bei pagalbos telkimo taisykliy. Komisija paZymi, kad atitinkamos susijusios
linjjos tam tikrais atvejais gali kirsti regionus, kuriems taikomos jvairios auksciausios pagalbos intensy-
vumo ribos pagal regioninés pagalbos Zemélapius. Tokiu atveju Komisija taikys auksciausig intensy-
vumo lygj, taikoma regionams, kuriuose reguliariai teikiamos paslaugos minéta linija, proporcingai
marsruto reguliarumui (*).

Investiciniy projekty, kuriy reikalavimus atitinkancios ilaidos virsija 50 mln. EUR, atveju, Komisijos
nuomone, atsizvelgus j gelezinkeliy keleiviy transporto sektoriaus specifika reikéty nukrypti nuo
regioninés pagalbos gairiy 60-70 punkty. Taciau minéty gairiy 64 ir 67 punktai toliau taikomi, jei
investicinis projektas skirtas riedmenims, kuriuos naudojant veZimo paslaugos teikiamos keliems
regionams.

Jei pagalbg gaunanciai jmonei pavesta vykdyti bendros ekonominés svarbos paslaugas ir tam reikia
jsigyti ir (arba) atnaujinti riedmenis ir $iuo tikslu jai jau skirta kompensacija, i ta kompensacijg priva-
loma atsizvelgti apskai¢iuojant regioninés pagalbos, kuri gali bati skirta jmonei, dydj siekiant i§vengti
dvigubo kompensavimo.

4. SKOLUY PANAIKINIMAS

4.1. Tikslas

Kaip buvo minéta (1.1 skirsnyje), pracityje gelezZinkelio jmonés buvo atsidarusios padétyje, kai jy
pajamos ir iSlaidos buvo nesubalansuotos, ypa¢ investicinés islaidos. Todél gelezinkelio jmonés jgijo
daug skoly, kurias mokéti joms yra labai didelé nasta ir kurios riboja jy pajéguma skirti bitinas inves-
ticijas tiek infrastruktiirai, tiek geleZinkeliy riedmenims atnaujinti.

Direktyvoje 91/440/EEB buvo aiskiai atsizvelgta j $ig situacijg. Sios direktyvos septintoje konstatuoja-
mojoje dalyje nurodyta, kad valstybés narés turi ,uztikrinti, kad esamy valstybiniy arba valstybés
valdomy gelezinkelio jmoniy finansiné struktiira baty pagrista®, ir numatyta, kad tam galéty prireikti
Lfinansinio pertvarkymo®. Minétos direktyvos 9 straipsnyje numatyta, kad ,kartu su esamomis vals-
tybei priklausan¢iomis arba valstybés kontroliuojamomis gelezinkelio jmonémis valstybés narés
nustato atitinkama mechanizmg tokiy jmoniy skoloms sumazinti iki tokio lygio, kad nebaty kliu-
doma tinkamai valdyti jmonés finansus ir kad pageréty jy finansiné padétis“. To paties straipsnio 3
dalyje yra numatyta valstybés pagalba teikti ,$iame straipsnyje nurodytoms skoloms panaikinti ir
pazymeéta, kad $i pagalba turi bati teikiama laikantis Sutarties 73, 87 ir 88 straipsniy nuostatuy.

1990 m. pradzioje, jsigaliojus Direktyvai 91/440/EEB, valstybés narés smarkiai sumazino gelezinkelio
jmoniy skolas. Tuo metu gelezinkelio jmoniy skolos buvo pertvarkytos jvairiai:

a) visos skolos ar jy dalis buvo perleistos uZ infrastruktiiros valdyma atsakingai jstaigai — tai leido
gelezinkelio jmonei veikti turint geresnj finansinj pagrindg. Perleisti skolas buvo galima atskyrus
transporto paslaugy teikimo veikla nuo infrastruktiros valdymo veiklos;

b) buvo sukurtos atskiros jstaigos infrastruktiiros projektams finansuoti (pavyzdziui, greityjy geleZin-
keliy linijos) — tai leido sumazinti basima geleZinkelio jmoniy finansing nasta, kuri joms bty
tekusi finansuojant $ig nauja infrastruktiira;

c) buvo atliktas finansinis geleZinkelio jmoniy pertvarkymas, visy pirma panaikinant dalj ar visas
skolas.

(") 1980 m. rugséjo 17 d. Teisingumo Teismo sprendimas 730/79, Philip Morris Olandija pries Komisijg, 1980 m. Rink. p.
2671, 11 punktas.
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44.  Siy trijy tipy veiksmai padéjo per trumpa laika pagerinti finansing geleZinkelio jmoniy padétj. Paly-
ginti su visais jsipareigojimais, skola sumaZzéjo, taip pat sumazéjo grazinamy veiklos islaidy palikany
dalis. Apskritai sumazéjus skolai, geleZinkelio imoné savo finansine padétj galéjo pagerinti dél to, kad
sumazéjo grazinama pagrindiné pasiskolinta suma ir palikanos. Be to, skolos sumazéjimas leido
sumazinti ir paliikanas, o tai turi labai didelg jtakg mokant skolg.

45.  Ta¢iau Komisija paZymi, kad daugelio geleZinkelio jmoniy isiskolinimo lygis dar kelia nerima.
Nemazai $iy jmoniy yra jsiskolinusios labiau nei leidziama komercinei bendrovei, jmonés dar negali
issilaikyti pacios ir (arba) i§ pajamy, gauty vykdant dabartine ir biisima transporto veikla, negali finan-
suoti joms reikalingy investicijy. Be to, nustatyta, kad po 2004 m. geguzés 1 d. i Bendrija istojusiy
valstybiy nariy sektoriaus jmoniy isiskolinimo lygis, palyginti su likusiomis Bendrijos valstybémis
narémis, yra smarkiai didesnis.

46.  Atsizvelges | Sig padétji Bendrijos teisés akty leidéjas, priimdamas direktyvas 2001/12[EB ir
2004/51/EB, nusprendé Direktyvos 91/440/EEB nuostaty nekeisti. Taigi, $ios nuostatos atitinka bend-
rajg sistema, kurig suformavo vienas po kito priimti geleZinkeliy teisés akty paketai.

47.  Sio skyriaus tikslas — paaiskinti, kaip Komisija, remdamasi $iais antrinés teisés reikalavimais, ketina
taikyti Sutartyje nustatytas valstybés pagalbos taisykles gelezinkelio jmoniy skoly maZzinimo mecha-
nizmams.

4.2. Valstybés pagalbos egzistavimas

48. Pirmiausia Komisija primena, kad Sutarties 87 straipsnio 1 dalyje itvirtintas nesuderinamumo
principas i§ esmés taikomas tik pagalbai, kuri, ,palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy
gamyba, i8kraipo konkurencijg arba gali ja iskraipyti ,ir tik kai ji“ daro jtakg valstybiy nariy tarpusavio
prekybai®. Pagal nusistovéjusig Teismo praktika, jeigu dél valstybés narés suteiktos finansinés pagalbos
sustipréja vienos jmonés padétis, palyginti su kitomis konkuruojan¢iomis jmonémis, prekiaujan¢iomis
Bendrijoje, ta prekyba turi bati laikoma prekyba, kuriai pagalba daro poveikj (!).

49.  Todél valstybei priskirtina bet kuri i§ valstybés iStekliy finansuojama priemoné, kuria siekiama visiskai
arba i§ dalies panaikinti vienos ar keliy geleZinkelio imoniy skolas, patenka j Sutarties 87 straipsnio 1
dalies taikymo sritj, jei aptariama geleZinkelio jmonés veikia konkurencijai atvertose rinkose ir jei dél
skoly panaikinimo jos padétis sustipréja bent jau vienoje i§ ty rinky.

50. Komisija primena, kad priémus Direktyva 2001/12/EB, tarptautiniy kroviniy vezimo geleZinkeliais
paslaugy rinka visame Transeuropiniame kroviniy vezimo geleZinkeliais tinkle buvo atverta konkuren-
cijai nuo 2003 m. kovo 15 d. Taigi Komisija mano, kad apskritai rinka konkurencijai atverta véliausiai
2003 m. kovo 15 d.

4.3. Suderinamumas

51. Jei gelezinkelio jmonés skolos panaikinimas yra valstybés pagalba, kuriai taikoma Sutarties 87
straipsnio 1 dalis, apie jg turi biiti prane$ama Komisijai pagal Sutarties 88 straipsnj.

52.  Apskritai, tokia pagalba turi biti nagrinéjama remiantis 2004 m. Valstybés pagalbos sunkumus pati-
rian¢ioms jmonéms sanuoti ir restruktirizuoti Bendrijos gairése (toliau — 2004 m. restruktiirizavimo
pagalbos gairés) nustatytus kriterijus, laikantis $iy gairiy 5 skyriaus nuostaty.

53.  Ypatingais atvejais, kai panaikintos skolos susijusios tik su transporto koordinavimu, kompensacijomis
uZ su vie$aja paslauga susijusius jsipareigojimus ar apskaitos norminimu, tos pagalbos suderinamumas
bus nagrinéjamas remiantis Sutarties 73 straipsniu, priimtais jo igyvendinimo reglamentais ir regla-
mentu dél apskaitos norminimo (3).

(") Reglamentas (EEB) Nr. 1192/69.
(*) Komisija analogiskai taiko tam tikras salygas, numatytas 2001 m. liepos 26 d. Komisijos komunikate dél valstybés
pagalbos, susijusios su per didelémis sgnaudomis, analizés metody (SEC(2001) 12338).
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54.  Atsizvelgdama j Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnj Komisija be kita ko mano, kad tam tikromis saly-
gomis turi bati leidZziama teikti tokig pagalba neatliekant jmonés finansinio pertvarkymo, t. y. teikti
pagalbg senoms skoloms panaikinti, kurios atsirado iki Direktyvos 2001/12/EB, kuria nustatomos
sektoriaus konkurencijos atvérimo salygos, isigaliojimo.

55.  Komisija mano, kad $ios riisies pagalba i$ tiesy gali biiti laikoma suderinama, jeigu ja siekiama paleng-
vinti peréjima prie atviros gelezinkeliy rinkos, kaip numatyta Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnyje (*).
Todél Komisija mano, kad tokia pagalba pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta () gali bati
laikoma suderinama su bendragja rinka, jei laikomasi toliau nurodyty salygy.

56. Pirma, pagalba turi bati naudojama aiskiai apibréztoms ir konkrecioms skoloms, atsiradusioms iki
2001 m. kovo 15 d. — Direktyvos 2001/12[EB isigaliojimo datos —kompensuoti. Pagalbos suma
jokiu bidu negali virsyti ty skoly sumos. Po 2001 m. kovo 15 d. j Bendrijg istojusiy valstybiy nariy
atveju atitinkama data yra istojimo i Bendrija diena. Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsniu ir vélesnémis
direktyvomis buvo siekiama sumazinti skoly, sukaupty iki sprendimo atverti rinkg Bendrijos lygmeniu
priémimo, dydi.

57.  Antra, atitinkamos skolos turi bati tiesiogiai susijusios su geleZinkeliy transporto arba gelezinkeliy
infrastruktiiros valdymo, statybos ar naudojimo veikla. Tiesiogiai su transportu ir (arba) geleZinkeliy
infrastruktiira nesusijusios skolos, atsiradusios siekiant vykdyti investicijas, neatitinka reikalavimy.

58.  Tredia, turi bati panaikintos pernelyg smarkiai jsiskolinusiy jmoniy skolos, dél kuriy joms sunku
tinkamai valdyti finansus. Pagalba turi bati batina $iai padéciai pataisyti, atsizvelgiant j tai, kad numa-
tomi konkurenciniai poky¢iai rinkoje numatomoje ateityje neleisty pagerinti jmonés finansinés padé-
ties. Vertinant §j kriterijy, turi bti atsizvelgiama j jmonés produktyvumo didéjima, kurio pagristai gali
bati tikimasi.

59.  Ketvirta, pagalba neturi biiti didesné nei yra biitina §iam tikslui pasiekti. Sivo klausimu taip pat reikia
atsizvelgti | busimus konkurencinius poky¢ius. Bet kokiu atveju dél suteiktos pagalbos jmoné per
trumpg laikg neturi atsidurti palankesnéje padétyje nei vidutiné gerai valdoma ir tokia pacia veikla
uZzsiimanti jmoné.

60. Penkta, skoly panaikinimas neturi suteikti jmonei konkurencinio pranasumo, kuris trukdyty veiks-
mingai konkurencijai rinkoje vystytis, pavyzdziui, trukdant iSorés jmonéms arba naujiems dalyviams
patekti i tam tikras nacionalines ar regionines rinkas. Visy pirma skoloms panaikinti skirta pagalba
negali bati finansuojama i§ jmoky, kurias jpareigojami mokéti kiti gelezinkeliy sektoriaus tkio
subjektai (%).

61. Jei Sios salygos yra igyvendintos, skoly panaikinimo priemonémis prisidedama prie Direktyvos
91/440/EEB 9 straipsnyje nurodyto tikslo, neproporcingai neiskraipant konkurencijos ir valstybiy
nariy tarpusavio prekybos. Tuomet jos gali bati laikomos suderinamomis su bendraja rinka.

5. PAGALBA GELEZINKELIO IMONEMS RESTRUKTURIZUOTL IMONES KROVINIYJ VEZIMO PADA-
LINIO RESTRUKTURIZAVIMAS

5.1. Tikslas

62. Jei specialiai nenurodyta kitaip, Komisija valstybés pagalbos sunkumus patiriancioms gelezinkeliy
sektoriaus jmonéms restruktiirizuoti suderinamuma vertina remdamasi 2004 m. restruktiirizavimo
pagalbos gairémis. I§ tikryjy Siose gairése néra numatyta nukrypti leidZiancios nuostatos dél gelezin-
kelio jmoniy.

(") Nepazeidziant reglamenty (EEB) Nr. 1191/69, (EEB) Nr. 1107/70 ir (EEB) Nr. 1192/69 taikymo.

() Nepazeidziant Direktyvos 2001/14/EB taikymo.
(}) Zr.2005 m. kovo 2 d. Komisijos sprendima Nr. 386/04 ,Pagalba Fret SNCF restruktirizavimui“ — Prancizija, (OL C 172,
2005712, p. 3).
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Apskritai jmonés padalinys, t. y. atskiro juridinio statuso neturintis ekonominis vienetas, negali gauti
restruktiirizavimo pagalbos. 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairés taikomos tik ,sunkumus pati-
rian¢ioms jmonéms®. Be to, jy 13 punkte nurodyta, kad ,didesnei verslo grupei priklausanti arba jos
perimta jmoné paprastai negali gauti ... restruktiirizavimo pagalbos, iSskyrus atvejus, kai galima
jrodyti, kad patiriamy sunkumy prieZastys slypi pacios jmonés viduje, o ne sglygotos grupés islaidy
sutartinio paskirstymo, ir sunkumai yra tokie dideli, kad grupé néra pajégi pati juos jveikti“. A fortiori
reikéty vengti, kad jmone dirbtinai iSskaidZius vieSosios 1éSos nebiity skirtos konkrecioje jmonéje
vykdomai nuostolingai veiklai kompensuoti.

Taciau Komisija mano, kad Europos kroviniy veZimo geleZinkeliais sektoriuje $iuo metu susidaré labai
specifiné padétis, todél, atsizvelgiant  bendra interesa, turi baiti apsvarstyta galimybé tam tikromis
salygomis teikti gelezinkelio jmonei pagalba, kuri padéty pasalinti tos imonés kroviniy vezimo veiklos
sunkumus ir kurig bity galima laikyti suderinama su bendraja rinka.

Gelezinkeliy sektoriuje konkurenciné padétis vykdant kroviniy veZimo veikla $iuo metu labai skiriasi
nuo padéties, susidariusios vykdant keleiviy veZzimo veiklg. Nors nacionalinés kroviniy vezimo rinkos
yra atvertos, keleiviy vezimo geleZinkeliy transportu rinkos konkurencijai nebus atvertos iki 2010 m.
sausio 1 d.

Si padétis daro finansinj poveikj, nes kroviniy vezimo veikla tapo i§ esmés reguliuojama tik komerci-
niais ekspeditoriy ir vezéjy santykiais. PrieSingai, finansiné keleiviy veZimo veiklos pusiausvyra taip
pat gali baiti palaikoma, valdZios institucijoms skiriant kompensacijas uz vieSosios paslaugos teikima.

Taciau nemazai Europos gelezinkelio jmoniy teisiskai neatskyré keleiviy vezimo ir kroviniy vezimo
gelezinkeliais veiklos arba §j atskyrimo procesg pradéjo neseniai. Beje, $iuo metu galiojanciuose Bend-
rijos teisés aktuose néra numatyto jpareigojimo atlikti tokj teisinj atskyrima.

Be to, kroviniy veZimo gelezZinkeliy transportu atgaivinimas jau daugelj mety laikomas pagrindiniu
Europos bendrijos transporto politikos prioritetu. Atgaivinimo prieZastys iSdéstytos $iy gairiy 1
skyriuje.

Kroviniy vezimo geleZinkeliais specifika reikalauja pritaikyto metodo, pripazinto Komisijos sprendimy
praktikoje (!), remiantis 1999 m. restruktarizavimo pagalbos gairémis (?).

Sio skyriaus tikslas — nurodyti, kaip, atsizvelgiant i $ia Komisijos sprendimy praktikg ir | 2004 m.
restruktiirizavimo pagalbos gairése padarytus 1999 m. atitinkamy gairiy pakeitimus, Komisija ketina
igyvendinti § metoda ateityje.

Atsizvelgiant | pirmiau pabrézta pavojy, $is metodas yra pagristas ir bus taikomas tik kroviniy vezimu
uZsiimantiems geleZinkelio jmoniy padaliniams pereinamuoju laikotarpiu, t. y. restruktiirizavimo atve-
jams, apie kuriuos pranesta iki 2010 m. sausio 1 d. — keleiviy vezimo geleZinkeliy transportu rinkos
atvérimo konkurencijai dienos.

Be to, Komisija nori atkreipti démesj j tai, kad didéja valstybiy nariy gretos, kuriose gelezinkelio
jmonés pritaiké savo struktiirg prie specifiniy kroviniy vezimo ir keleiviy vezimo gelezinkeliais veiklos
pokyciy, teisiskai atskirdamos minétos veiklos risis. Todél vykdant restruktarizavima Komisija reika-
laus, kaip iSankstinés pagalbos skyrimo sglygos, atitinkamo kroviniy vezimo padalinio teisinio atsky-
rimo, jam suteikiant bendraisiais teisés aktais reglamentuojamos komercinés jmonés statusa. Komisija
pabrézia, kad toks atskyrimas kartu su kitomis tinkamomis priemonémis yra labai svarbus norint
jgyvendinti du tikslus: i§vengti bet kokios kryzminés subsidijos tarp restruktfirizuoto padalinio ir liku-
sios jmonés bei uztikrinti, kad visi finansiniai rysiai tarp iy dviejy veiklos ri$iy baty tvariai grin-
dziami komerciniu pozitiriu.

() OLC288,1999109,p.2.

() 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy 10 punkte nurodoma: ,Siose gairése sunkumus patitian¢ia jmone laikoma

jmon¢ apskritai, nepriklausomai nuo jos dydzio:
— ribotos turtinés atsakomybés bendrove, jei ji yra praradusi daugiau kaip pus¢ savo registruoto kapitalo ir daugiau

kaip viena ketvirtadalj to kapitalo — per pastaruosius 12 ménesiy; arba

— bendrové, kurios nors keletas nariy turi neribota turting atsakomybe uz bendrovés skola, kai prarasta daugiau nei

pusé bendrovés ataskaitose nurodyto kapitalo ir daugiau kaip vienas ketvirtadalis to kapitalo — per pastaruosius
12 ménesiy; arba

— bet kurios risies bendroveé, jei, remiantis jos 3alies teisés aktuose nustatytais kriterijais, prie§ ja gali biti pradeta

vykdyti kolektyviné nemokumo procediira.”
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Zr.
7r. Valstybés pagalbos restruktiirizavimui gairiy 3.2 skirsni.

Kad buty i$vengta abejoniy, 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairés toliau i§samiai taikomos
nagrinéjant $iame skyriuje nurodytg pagalba, iSskyrus aiskiai nurodytas nukrypti leidZiancias
nuostatas.

5.2. Atitiktis reikalavimams

Turi bati patikslintas atitikties reikalavimams kriterijus siekiant jtraukti situacijas, kai geleZinkelio
jmonés kroviniy vezimo padalinys yra vientisas ir tvarus ekonominis vienetas, kuris vykstant restruk-
tirizavimui bus teisiskai atskirtas nuo likusios jmonés ir tai bus atlikta iki pagalbos skyrimo, ir jis
patiria tokiy sunkumy, kad jeigu jis bty buves atskirtas nuo gelezinkelio jmonés, jis baty laikomas
,sunkumus patiriancia jmone*, kaip apibrézta 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairése.

Tai reiskia, kad atitinkamos gelezinkelio jmonés padalinys susiduria su dideliais ir esminiais sunku-
mais, kurie néra savavalisky islaidy perskirstymo gelezinkelio jmonés viduje padarinys.

Kad restruktiirizuotinas jmonés padalinys bty laikomas vientisu ir tvariu ekonominiu vienetu, jam
turi bati priskirti visi gelezinkelio jmonés kroviniy vezimo veiklos aspektai, apimantys pramoninj,
komercinj, apskaitos ir finansinj aspektus. Turi biiti jmanoma jam priskirti nuostoliy dydj, nuosavy
lésy arba kapitalo dydj, kad buty galima susidaryti pakankamai aisky vaizda, su kokia ekonomine
realybe $is padalinys susiduria, siekiant nuosekliai jvertinti 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy
10 punkte nustatyta kriterijy ().

Vertindama, ar padalinys yra sunkumus patirianti jmoné, kaip apibrézta pirmiau, Komisija atsizvelgs |
likusios gelezinkelio jmonés pajéguma uztikrinti restruktirizuotino filialo atgaivinimg.

Komisija mano, kad nors apraSytai situacijai tiesiogiai netaikomos 2004 m. restruktirizavimo
pagalbos gairés, pagal kuriy 12 punktg naujai jsteigtos jmonés nepatenka j gairiy taikymo sritj, esant
Sioms aplinkybéms pagalba restruktirizavimui gali bati skiriama tam, kad po teisinio atskyrimo
isteigtas filialas biity pajégus vykdyti veikly rinkos salygomis. Cia atsizvelgiama tik j tas situacijas, kai
po teisinio atskyrimo jsteigtinam filialui priskiriama visa kroviniy vezimo padalinio visuma, kaip ji
apibrézta atskiroje apskaitoje, parengtoje pagal Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnj, ir kuri apima pada-
linjui priklausancius turta, jsipareigojimus, kapitala, nebalansinius jsipareigojimus ir darbuotojus.

Komisija pazymi, kad dél ty paciy priezasCiy, tuomet, kai nuo gelezinkelio jmonés neseniai atskirtas
kroviniy vezimo padalinys tuo metu jau atitiko pirmiau nurodytas sglygas, aptariamas filialas neturi
biti laikomas naujai jsteigta jmone, kaip apibrézta 2004 m. restruktfirizavimo pagalbos gairiy 12
punkte, todél jis patenka i $iy gairiy taikymo sritj.

5.3. llgalaikio ekonominio gyvybingumo atkiirimas

Komisija tikrins, ar laikomasi ne tik 2004 m. restruktirizavimo pagalbos gairése pateikty ilgalaikio
ekonominio gyvybingumo atkiarimo salygy (3), bet ir ar vykdant restruktirizavimg bus sudarytos
salygos proteguojama veikla, kuriai taikomos i$skirtinés teisés, padaryti konkurencinga veikla atviroje

Valstybés pagalbos restruktiirizavimui gairiy 34-37 punktus.
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rinkoje. Taigi, §is restruktirizavimas turés apimti visus kroviniy veZimo veiklos aspektus — pramoni-
nius, komercinius ir finansinius. Restruktfirizavimo planu, kurj reikalaujama pateikti restruktfirizavimo
pagalbos gairése ('), visy pirma turés bati sudarytos salygos uZztikrinti su klienty reikalavimais suderi-
nama kokybés, patikimumo ir aptarnavimo lygj.

5.4. Pernelyg didelio konkurencijos iskraipymo prevencija

Nagrinédama, kaip yra uzkertamas kelias pernelyg dideliam konkurencijos iskraipymui, kaip numatyta
restruktiirizavimo pagalbos gairése, Komisija taip pat remsis Siais aspektais:

a) ekonominiy modeliy, taikomy geleZinkeliy transportui ir kitoms transporto rii§ims, skirtumas;
b) Bendrijos tikslas tolygiai naudoti transporto riisis;

¢) konkurenciné padétis rinkoje restruktiirizavimo momentu (integravimosi lygis, augimo galimybés,
konkurenty buvimas, raidos perspektyvos).

5.5. Pagalba, sumazinta iki minimalaus dydZio

Siam kriterijui patikrinti taikomos 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy nuostatos. Todél
nuosavas jmonés jnasas bus laikomas kroviniy vezimo padalinio, kuris bus teisiskai atskirtas nuo gele-
zinkelio jmonés, jnasu. Tac¢iau Komisija mano, kad Europos kroviniy vezimo geleZinkeliais sektoriuje
yra susidariusi labai specifiné padétis, apie kurig jau buvo kalbéta, todél ji gali bati laikoma isskirtine
aplinkybe, kaip apibréZta $iy gairiy 44 punkte. Taigi ji galés priimti maZesnio dydzio jnasus nei numa-
tyta 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairése su salyga, kad kroviniy vezimo padalinio nuosavas
inasas bus kiek jmanoma didesnis, nekeliant pavojaus veiklos ekonominiam gyvybingumui.

5.6. Vienintelj karta teikiamos pagalbos principas

Vienintelj karta teikiamos pagalbos principas taikomas teisiskai atskirtam kroviniy vezimo filialui, atsi-
zvelgiant | pagalbg restruktiirizavimui, apie kurig pranesta kaip apie pirma kartg $iai jmonei suteikta
restruktiirizavimo pagalba. UZtat vienintelj karta teikiamos pagalbos principg taikant likusiai gelezin-
kelio jmonés daliai, neatsizvelgiama i pagalbg restruktiirizavimui, kurig leidZziama teikti $iame skyriuje
iSdéstytomis sglygomis.

Kad biity i§vengta abejoniy, jeigu gelezinkelio jmoné, kaip visuma, jau yra gavusi pagalbos restruktiiri-
zavimui, vienintelj karta teikiamos pagalbos principas priestarauja tam, kad pagalba, kaip ji apibrézta
Siame skyriuje, biity skirta tos jmonés kroviniy veZimo padaliniui.

6. PAGALBA TRANSPORTO KOORDINAVIMUI
6.1. Tikslas

Kaip jau nurodyta, Sutarties 73 straipsnis buvo igyvendintas reglamentais (EEB) Nr. 1107/70 ir (EEB)
Nr. 1191/69, kurie bus panaikinti SVPSI reglamentu. Taciau SVPS[ reglamentas bus taikomas tik
keleiviy veZimui sausumos transportu. Jis nebus taikomas kroviniy vezimui geleZinkeliais — Siuo
atveju pagalba transporto koordinavimo reikméms bus reglamentuojama tik pagal Sutarties 73
straipsnj.

Be to, SVPSI reglamento 9 straipsnis dél pagalbos transporto koordinavimo reikméms ir pagalbos
moksliniams tyrimams ir plétrai taikomas nepaZeidziant Sutarties 73 straipsnio, kuris galés biti tiesio-
giai naudojamas siekiant pagristi pagalbos keleivinio gelezinkeliy transporto koordinavimui suderina-
muma.

Sio skyriaus tikslas — apibrézti kriterijus, leidZiancius Komisijai nagrinéti bendrai pagalbos transporto
koordinavimo reikméms (6.2 skirsnis) ir tam tikry konkreciy pagalbos formy (6.3 skirsnis) suderina-
mumag pagal Sutarties 73 straipsni. Komisija primena, kad nepaisant to, jog vertinant valstybés
pagalbg remiantis SVPS] reglamentu, batina atsizvelgti { bendruosius Sutarties 73 straipsnio taikymo
principus, Siose gairése nenagrinéjamos i§samios minéto reglamento taikymo taisyklés.

(") 1978 m. spalio 12 d. Teisingumo Teismo sprendimas 15677, Komisija pries Belgijg, 1978 m. Rink., p. 1881, 10 punktas.
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6.2. Bendrosios pastabos

Sutarties 73 straipsnyje numatyta, kad transporto koordinavimo reikméms skirta pagalba laikoma
suderinama su Sutartimi. Teisingumo Teismas nusprendé, kad pagal §j straipsnj ,pagalba transportui
yra suderinama su Sutartimi tik gerai apibréZtais atvejais ir jeigu nekenkia bendriems Bendrijos intere-
sams” ().

Sutarties 73 straipsnyje naudojamos savokos ,transporto koordinavimas“ reik§mé apima ne tik
paprasta ekonominés veiklos plétros palengvinimo fakts. I jg jeina valdzios institucijy intervencija,
kuria siekiama transporto sektoriaus raida pakreipti bendrus interesus atitinkancia linkme.

Pazanga, pasiekta liberalizuojant sausumos transporto sektoriy, tam tikru atzvilgiu labai sumazino
koordinavimo poreikj. I$ principo veikiantis liberalizuotas sektorius gali bati koordinuojamas veikiant
rinkos svertams. Taciau, kaip nurodyta pirmiau, valdZios institucijos daugeliu atvejy toliau investuoja j
infrastruktiiros plétra. Be to, net liberalizavus sektoriy gali atsirasti jvairaus pobiidZio rinkos sutrikimy.
Biitent tokiy sutrikimy atvejais valstybeés isikiSimas gali bati pagristas.

Pirma, transporto sektoriy veikia daug neigiamy iSorés veiksniy, pavyzdziui, susijusiy su vartotojais
(gristys) arba su visa visuomene (tar3a). ] iuos veiksnius yra sunku atsizvelgti, ypa¢ dél to, kad nusta-
tant mokescius uz naudojimasi transporto infrastruktiira galimybé jtraukti iSorés iSlaidas arba net
tiesiogines vartojimo islaidas yra ribota. Todél jvairioms transporto rasims gali bati sudarytos nevie-
nodos salygos, kurias valdZios institucijos, skirdamos paramg maziausiai iSorés islaidy reikalaujan-
ioms transporto risims, turéty pakoreguoti.

Antra, transporto sektoriui gali kilti ,koordinavimo* sunkumy ekonomine $io ZodZio prasme, pavyz-
dziui, priimant bendra gelezinkeliy saveikos standartg arba sujungiant jvairius transporto tinklus.

Trecia, gelezinkelio jmonés gali bati nepajégios pasinaudoti visa nauda, gauta i§ savo veiksmy moks-
liniy tyrimy, plétros ir naujoviy srityje (teigiami iSorés veiksniai) — $is veiksnys taip pat yra nesklan-
dziai veikiancios rinkos pavyzdys.

Tai, kad Sutartyje yra numatytas konkretus pagrindas, kuriuo remiantis galima leisti teikti pagalba
transporto koordinavimo reikméms, rodo, koks didelis yra $is nesklandziai veikiancios rinkos pavojus
ir kad 3is pavojus daro neigiama poveikj Bendrijos vystymuisi.

I§ esmés pagalba, skirta transporto koordinavimo reikméms, turi biti latkoma suderinama su Sutar-
timi.

Vis délto tam, kad konkreti pagalba galéty bati laikoma ,skirta“ transporto koordinavimo ,reikméms®,
ji turi bt batina ir proporcinga nustatytam tikslui pasiekti. Be to, pagalbai biidingas konkurencijos
iSkraipymas neturi kenkti bendriems Bendrijos interesams. Pavyzdziui, $iy kriterijy negaléty atitikti
pagalba, skirta eismo srautams i§ trumpyjy nuotoliy jiros laivybos perkelti | gelezinkelius.

Galiausiai atsizvelgiant i greita transporto sektoriaus raida ir atitinkamai su tuo susijusius koordina-
vimo poreikius, bet kokia pagalba, apie kurig Komisijai pranesta siekiant jos sprendimo, nurodancio
kad 3i pagalba suderinama su Sutarties 73 straipsniu, turi bati teikiama ribota laikg () — ne ilgiau
kaip 5 metus, kad Komisija galéty ja persvarstyti remdamasi gautais rezultatais ir, prireikus, leisti ja
atnaujinti (%).

Ten pat.

Ternl:inas pratesiamas iki 10 mety priemonéms, patenkancioms j 2003 m. spalio 27 d. Tarybos direktyvos 2003/96EB,
pakei¢iancios Bendrijos energetikos produkty ir elektros energijos mokesciy struktira, (OL L 283,2003 10 31, p. 51), 15
straipsnio 1 dalies e punkto taikymo sritj; Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/75/EB (OL L
157,2004 4 30, p. 100). Zr. 2008 m. balandzio 2 d. Komisijos sprendima NN 46/B/2006 — Slovakija — Atleidimas nuo
akcizo mokescio arba jo sumazinimas pagal Tarybos direktyva 2003/96/EB (transporto sektorius), dar nepaskelbtas.

Siuo atzvilgiu 1999 m. birZelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy
transporto priemoniy apmokestinimo uZ naudojimasi tam tikra infrastruktiira (OL L 187, 1999 7 20, p. 42), su pakeiti-
mais, padarytais Direktyva 2006/103/EB (OL L 363, 2006 12 20, p. 344), 11 straipsnio trecioje pastraipoje numatyta, kad
,ne véliau kaip 2008 m. birzelio 10 d. Komisija, apsvars¢iusi visas galimybes, iskaitant su aplinkos apsauga, triuksmu,
eismo griistimis ir sveikatos apsauga susijusius kastus, pateikia visuotinai pritaikoma, skaidry ir aisky visy iSoriniy kasty
jvertinimo modelj, kuriuo remiantis ateityje blity apskaic¢iuojami infrastruktiiros mokesciai. Prie $io modelio pridedama
iSoriniy kasty internalizavimo poveikio analizé visoms transporto ri$ims ir laipsnisko $io modelio pritaikymo visoms
transporto rasims strategija“. Siuo tikslu rengdama Komunikata dél i$oriniy i$laidy jtraukimo, Komisija 2008 m. sausio 16
d. paskelbé vadovélj, i kurj jtrauktos visos iki Siol atliktos studijos apie transporto sektoriaus iSorés islaidas (http:/[ec.
europa.cuftransport/costs/handbook/index_en.htm). Sio keleto transporto tyrimy instituty bendrai parengtu vadoveéliu,
kartu su kitais dokumentais, galima remtis nustatant jtrauktinas islaidas. Be to, Komisija COM(1998) 466 dokumente
pateike Baltaja knyga, pavadinta ,Saziningas mokéjimas uz naudojimasi infrastruktira: laipsniskas peré¢jimas prie bendros
ES transporto infrastrukttiros apmokestinimo sistemos“ (ES biuletenis, 3/98 priedas).
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Konkreciau kalbant apie gelezinkeliy sektoriy, transporto koordinavimo reikméms teikiama pagalba
gali bati keliy formy:

a) pagalba infrastruktiirai naudoti, t. y. pagalba, skirta su naudojama infrastruktira susijusias islaidas
dengiancioms gelezinkelio jmonéms, kai transporto paslaugas teikiancios jmonés, naudodamos
kitas transporto riisis, tokiy islaidy nepatiria;

b) pagalba iSorés iSlaidoms mazinti, skirta peréjimui nuo kity transporto riisiy prie gelezinkeliy
skatinti, nes naudojantis geleZinkeliais patiriama maziau iSorés iSlaidy nei kitomis transporto
rasimis, tokiomis kaip keliy transportas;

c) pagalba sgveikai ir, tiek, kiek ji skirta transporto koordinavimo reikméms, pagalba saugos didi-
nimui, techniniy klia¢iy Salinimui ir triuk§mo mazinimui skatinti (toliau — pagalba sgveikai
skatinti);

d) pagalba moksliniams tyrimams ir plétrai, skirta transporto koordinavimo reikméms.

Kituose skirsniuose Komisija i$samiai aprays salygas, kurios, atsizvelgiant j Komisijos sprendimy prak-
tikg, leidZia uztikrinti, kad jgyvendinant $ias jvairias transporto koordinavimo reikméms skirtos
pagalbos rasis susijusi pagalba atitikty suderinamumo salygas, nustatytas Sutarties 73 straipsnyje. Atsi-
zvelgiant j pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai specifiskuma, Sios pagalbos priemonéms taikomi
specifiniai kriterijai nagrinéjami atskirai.

6.3. Kriterijai, taikomi pagalbai geleZinkeliy infrastruktiirai naudoti, iSorés islaidoms mazinti ir
sgveikai uztikrinti

Pagalbos infrastrukttirai naudoti, iSorés iSlaidoms mazinti ir sgveikai uztikrinti suderinamumo su
Sutarties 73 straipsniu vertinimas atitinka Komisijos sprendimy praktika, taikant Reglamento (EEB)
Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies b punkta. Atsizvelgiant i $ig praktika toliau nurodytos salygos yra
pakankamos, kad biity galima daryti i$vadg apie pagalbos suderinamumg.

6.3.1. Reikalavimus atitinkancios islaidos

Reikalavimus atitinkancios ilaidos yra apibréZtos remiantis Siomis nuostatomis:

Reikalavimus atitinkancios islaidos pagalbos geleZinkeliy infrastruktiirai naudoti atveju yra papil-
domos infrastruktiiros naudojimo islaidos, kurias patiria gelezinkeliy transportas, bet ne konkurenciné
labiau aplinka terSianti transporto risis.

Reikalavimus atitinkancios islaidos pagalbos iSorés iSlaidoms maZinti atveju yra iSorés iSlaidy dalis,
kurios galima i$vengti naudojantis geleZinkeliy transportu palyginti su konkuruojan¢iomis transporto
riasimis.

Todél reikéty priminti, kad Direktyvos 2001/14/EB 10 straipsnyje valstybéms naréms aiskiai leidZiama
taikyti kompensavimo uz neapmokétas konkuruojanciy transporto riisiy aplinkos apsaugos, avarijy ir
infrastruktiiros iSlaidas sistema, jei Sios i8laidos virdija atitinkamas gelezinkeliy iSlaidas. Kol nepriimti
Bendrijos teisés aktai, kuriuose biity suderinti mokes¢iy uz naudojimgsi jvairiy sausumos transporto
rasiy infrastruktiira apskaiciavimo metodai, taikant Sias gaires Komisija atsizvelgs | tai, kaip keisis
taisyklés, taikomos infrastruktiiros i§laidy ir iSorés islaidy priskyrimui (*).

() Valstybés narés nuorodas j jvairius iSorés iSlaidy vertinimo metodus galés rasti Zaliosios knygos ,Sgziningy ir efektyviy

kainy transporto sektoriuje link — galimybés jtraukti j sanaudas transporto iSorés iSlaidas Europos Sajungoje” (ES biule-
tenis, 2/96 priedas) 2 priede ir tyrime, kurj Komisija pateiks ne véliau kaip 2008 m. birzelio 16 d. (Zr. Direktyvos
1999/62/EB 11 straipsnj).
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105. Tiek pagalbos gelezinkeliy infrastruktiirai naudoti, tiek pagalbos iSorés islaidoms mazinti atveju vals-
tybé naré turi pateikti lyginamaja, skaidria, pagrista ir kiekybing gelezinkeliy transporto ir alternatyviy
kitomis transporto risimis pagristy galimybiy islaidy analize ('). Taikomas metodas ir atlikti apskaicia-
vimai turi biiti skelbiami viesai (3).

106. Jei reikalavimus atitinkancios iSlaidomis pagalbos saveikai uZtikrinti prisidedama prie transporto
koordinavimo tiksly jgyvendinimo, i jas jtraukiamos visos su saugos ir sgveikos sistemy diegimu (*)
arba triukmo maZzinimu susijusias investicijos tiek j gelezinkeliy infrastruktiirg, tiek i gelezinkeliy
riedmenis. Visy pirma i $ias iSlaidas jeina investicijos, susijusios su ERTMS (Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistema (angl. European Rail Traffic Management System)) diegimu ir bet kokios kitos panasios
priemonés, galinios padéti panaikinti Europos gelezinkelio paslaugy rinkos technines kliditis (%).

6.3.2. Pagalbos butinumas ir proporcingumas

107. Komisija mano, kad galima daryti prielaida, jog pagalba yra biitina ir proporcinga, kai pagalbos inten-
syvumas nevirsija $iy riby:

a) pagalbos infrastruktfirai naudoti atveju — 30 % visy geleZinkeliy transporto iSlaidy (), nevirijant
100 % reikalavimus atitinkanciy i§laidy;

b) pagalbos iSorés islaidoms mazinti atveju — 30 % (°) visy geleZinkeliy transporto i$laidy, nevirsijant
50 % reikalavimus atitinkanciy islaidy ();

c) pagalbos saveikai uztikrinti atveju — 50 % reikalavimus atitinkanciy islaidy.

108. Pagalbai virsijus Sias ribas, atitinkamy priemoniy biitinumg ir proporcinguma turi pagristi valstybés
narés’!.

109. Tiek pagalbos geleZinkeliy infrastruktfirai naudoti, tiek pagalbos iSorés iSlaidoms mazinti atveju
pagalba turi biiti skiriama tik tinkamoms i§laidoms, susijusioms su geleZinkeliy transporto naudojimu
teikiant jam pirmenybe prie§ aplinka labiau terSiancias transporto riisis, kompensuoti. Jei yra keli
konkuruojantys alternatyviis sprendimai, pagal kuriuos tar$os lygiai yra didesni negu naudojantis gele-
zZinkeliy transportu, pasirinkta riba atitinka didZiausig $iy jvairiy sprendimy ilaidy skirtumg. Jeigu
108 punkte nurodyty intensyvumo riby yra laikomasi, galima daryti prielaidg, kad laikomasi perte-
klinés kompensacijos nebuvimo kriterijaus.

() Direktyvos 2001/14/EB 10 straipsnis.

() Zr. 1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos saveikos, (OL L
235,1996 9 17, p. 6), su pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/32/EB (OLL 141, 2007 6 25, p. 63) ir 2001 m. kovo 19
d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés paprastyjy gelezmkehq sistemos saveikos, (OL
L 110, 2001 4 20, p. 1). Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/32/EB.

¢) Apska1c1u0]ant finansavimo reikalavimus atitinkancias islaidas bus atsizvelgta { mokes¢iy uz infrastruktira naudojima
moduliavima, atsizvelgiant j riedmeny kokybe (pavyzdZiui, triuksmo poZitriu).

(9 Zr. 2006 m. gruodzio 27 d. KOInlSl]OS sprendima N 574/05, ]prate;smnq esamos pagalbos schemos N 335/03 galiojima.

Italija — Frioul-Vénétie-Julienne. Pagalba geleZinkelio maglstra éms tiesti, (OL C 133, 2007 6 15, p. 6); 2006 m. spalio 12

d. KOI’l’llSl]OS sprendima N 427/2006 Jungtiné Karalysté —Rail Enwronmental Benefit Procurement Scheme (REPS), (OL C

283,2006 11 21, p. 10).

() 2006 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1692/2006, nustatancio antraja ,Marco Polo®
programa dél Bendrijos finansinés paramos teikimo krovininio transporto sistemos atitikeiai aplinkosaugos reikalavimams
didinti (Marco Polo 1I) ir panaikinancio Reglamentg (EB) Nr. 1382/2003 (OLL 328,2006 11 24, p. 1), numatytas kad
Bendrijos finansiné pagallg modalinio perkélimo veiksmams nevirsija 35 % visy veiksmo tikslams pasiekti biitiny iSlaidy,
kurios atsiranda jgyvendinant veiksma. Siose gairése, kiek tai susije su valstybés pagalba transporto koordinavimui, nusta-
tytas 30 % visy geleZinkeliy transporto islaidy kriterijus.

() Zr. 2006 m. gruodzio 22 d. Komisijos sprendimg N 552/06. Danija — Prekiy vezimui geleZinkeliais taikomos pagalbos
aplinkosaugai schemos galiojimo pratgsimas, (OL C 133, 2007 6 15, p. 5) ir 2006 m. spalio 12 d. Komisijos sprendima
N 427/2006 Jungtiné Karalysté — Aplinkai naudingos gelezmkehq schemos taikymas (angl. Rail Environmental Benefit
Procurement Scheme (REPS), op.cit.

() Tai galéty bati aktualu transeuropinio tinklo, kaip apibréztas 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
sprendime Nr. 884/2004/EB, i§ dalies keician¢iame Sprendima Nr. 1692/96EB, pateikiantj Bendrijos gaires dél transeuro-
pinio transporto tinklo plétros, saveikai skirty priemoniy atveju, (OLL 167, 2004 4 30, p. 1).
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Bet kokiu atveju, jei pagalbos gavéja yra gelezinkelio jmoné, turi bati jrodyta, kad pagalba i3 tikryjy
skatina pereiti nuo konkrecios transporto riisies prie geleZinkeliy. Tam i§ esmés yra reikalaujama, kad
pagalba atsispindéty kainoje, kurig praSoma sumokéti keleivio ar ekspeditoriaus, nes batent Siame
lygmenyje atlickamas pasirinkimas tarp gelezinkeliy ir aplinkg labiau terianciy transporto rasiy,
pavyzdziui, keliy transporto ().

Galiausiai konkreciai pagalbos infrastruktiirai naudoti ir iSorés iSlaidoms mazinti atveju, turi bati
realios perspektyvos, kad i gelezinkeliy transportg perkelta eismo dalis islikty, siekiant tokio perkélimo
ilgalaikiskumo.

6.3.3. I$vada

Pagalba gelezinkeliy infrastruktfiros naudojimui, iSorés iSlaidy mazinimui ir sgveikos uztikrinimui, kuri
yra biitina ir proporcinga, todél neiskraipanti rinkos ir nedaranti Zalos bendram interesui, turi biiti
laikoma suderinama pagal Sutarties 73 straipsnj.

6.4. Pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai suderinamumas

Pagal Sutarties 73 straipsnj priimto Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies ¢ punkte yra
numatyta galimybé sausumos transporto srityje skirti pagalbg moksliniams tyrimams ir plétrai. Nese-
niai Komisija i$plétojo $ios nuostatos taikymo praktika ().

SVPS] reglamento 9 straipsnio 2 dalies b punkte yra jtrauktos Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3
straipsnio 1 dalies ¢ punkto nuostatos. Pagal $ig nuostata pagalba, kuria siekiama palengvinti visuo-
menei ekonomiskesniy keleivinio gelezinkeliy transporto formy ir technologijy tyrimg ar plétrg, kuri
yra teikiama tik eksperimentiniu etapu ir kuri negali bati skirta ty transporto formy ir technologijy
komerciniam naudojimui, turi biiti laikoma atitinkancia transporto koordinavimo reikmes.

Be to, 9 straipsnio 2 dalies b punktas taikomas nepazeidziant Sutarties 87 straipsnio. Todél pagalba
moksliniams tyrimams, plétrai ir naujovéms keleivinio transporto srityje, jeigu jai netaikomas SVPS]
reglamento 9 straipsnis, taip pat pagalba susijusi tik su kroviniy veZimu, galés bati laikoma suderi-
nama pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punktg.

Todél Komisija Bendrijos valstybés pagalbos moksliniams tyrimams, taikomajai veiklai ir naujoviy
diegimui sistemoje (’) (toliau — Bendrijos sistema) apibrézé salygas, kuriomis ji tokia pagalba skelbia
suderinama su bendraja rinka pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta. Sios sistemos nuostatos
taikomos ,valstybés pagalbai, kuria sickiama remti mokslinius tyrimus, taikomaja veikla ir naujoviy
diegima visuose Sutarties taikymo srityje esan¢iuose sektoriuose. Ji taip pat taikoma tuose sektoriuose,
kuriuose galioja specialios Bendrijos valstybés pagalbos taisyklés, jeigu tokiose taisyklése nenumatyta
kitaip.“ (). Taigi ji taikoma | Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies ¢ punkto arba SVPS]
reglamento 9 straipsnio (kai 3is reglamentas isigalios) taikymo sritj nepatekanciai pagalbai moksli-
niams tyrimams, plétrai ir naujovéms geleZinkeliy transporto sektoriuje.

Neatmetama galimybé pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai suderinamuma nagrinéti tiesiogiai
pagal Sutarties 73 straipsni, jei ta pagalba siekiama tikslo, atitinkancio transporto koordinavimo
reikmes. Siuo atveju deréty patikrinti, kad pirmiau minétos salygos, ypa¢ tai, kad pagalba biity biitina
ir proporcinga nustatytam tikslui pasiekti ir nepriestarauty bendriems Bendrijos interesams. Komisija

() Priemoniy, patenkanciy j 2003 m. spalio 27 d. Direktyvos 2003/96/EB, 15 straipsnio 1 dalies e punkto taikymo sritj,

atveju poveikis transporto kainai, jei nejrodyta kitaip, laikytinas savaime priimamas faktas. Zr. 2008 m. balandzio 2 d.
Komisijos sprendimg NN 46/B/2006 — Slovakija — Atleidimas nuo akcizo mokescio arba jo sumazinimas pagal Tarybos
direktyva 2003/96/EB, dar nepaskelbtas.

(*) 2007 m. geguzés 30 d. Komisijos sprendimas N 780/06, Nyderlandai — Onderzoek en ontwikkeling composiet scheepsconst-
ructie en multi-purpose laadruim; ,CompoCaNord“ projektas, (OL C 227, 2007 9 27, p. 5); 2006 m. liepos 19 d. Komisijos
sprendimas N 556/2005, Nyderlandai — Gelderlando provincijos aplinkos apsauga ir naujoviy diegimas viesojo trans-
porto sektoriuje, (OL C 207, 2006 8 30); 2005 m. liepos 20 d. Komisijos sprendimas N 63/2005, Cekija —Ekonominiai
energetikos aspektai ir pakaitiniy degaly naudojimas transporto sektoriuje, (OL C 83, 2006 4 6).

(}) OLC323,20061230,p.1.

(*) Tenpat, 2.1 punktas.
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mano, kad Bendrijos sistemoje iSdéstyti bendrieji principai yra labai svarbiis nagrinéjant $iuos jvairius
kriterijus.

7. VALSTYBES GARANTIJOS GELEZINKELIY IMONEMS

Komisijos pranesime dél EB sutarties 87 ir 88 straipsniy taikymo garantijomis suteikiamai valstybés
pagalbai (') yra apibréztas valstybés garantijoms, taip pat ir gelezinkeliy transporto srityje, taikomas
teisinis reglamentavimas.

Sio pranesimo 2.1.3 punkte nurodyta, kad ,garantija suteikta pagalba [...] yra palankesnés finansa-
vimo sglygos, gautos jmoniy, kuriy bankrotas arba kitos nemokumo procediiros yra nejmanomos dél
jy teisinés formos, arba jei ji uztikrina valstybés garantijg arba kad nuostolius padengs valstybé*.

Komisija, remdamasi nusistovéjusia praktika, neribotas garantijas konkurencijai atvirame sektoriuje
laiko nesuderinamomis su Sutartimi. Jos negali biiti pagristos remiantis visuotinés svarbos uzduotimis
pagal proporcingumo principg. I§ tikryjy, teikiant neribota garantija nejmanoma patikrinti, ar
pagalbos suma nevirsija grynyjy su vie$gja paslauga susijusiy paslaugy islaidy ().

Jei valstybés garantijos teikiamos ir konkurencingose, ir nekonkurencingose rinkose veikiancioms
jmonéms, Komisija paprastai praso neribotg jmonei, kaip visumai, suteikta garantija visiskai panai-
kinti (%).

Kai kurioms gelezinkelio jmonéms teikiamos neribotos garantijos. Apskritai $ios garantijos yra pavel-
détos i ankstesniy laiky, kai prie§ jsigalint Sutarciai arba pries gelezinkeliy transporto paslaugy rinka
atveriant konkurencijai gelezinkelio jmonéms buvo suteiktas ypatingas monopolinis statusas.

Pagal Komisijos turimg informacijg, $ios garantijos i§ esmés yra Siuo metu teikiama pagalba. Atitin-
kamy valstybiy nariy praSoma apie $ias esamy pagalbos schemy taikymo salygas ir apie priemones,
kuriomis numatoma jas panaikinti, prane$ti Komisijai laikantis 8.3 skirsnyje nurodytos tvarkos.

8. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

8.1. Pagalbos sumavimo taisyklés

Siose gairése nustatytos didziausios pagalbos ribos taikomos neatsizvelgiant j tai, ar aptariama pagalba
visi$kai ar i§ dalies finansuojama i§ valstybés istekliy arba Bendrijos istekliy. Pagal Sias gaires pagalba,
kurig leidziama teikti, negali baiti sumuojama nei su kita valstybés pagalba pagal Sutarties 87
straipsnio 1 dalj, nei su kita Bendrijos finansine parama, jeigu bendra jos suma virsija Siose gairése
nustatytg riba.

[vairioms reikméms skiriamai pagalbai, kuria dengiamos reikalavimus atitinkancios islaidos, taikomos
palankiausios pagalbos ribos.

8.2. Taikymo data
Komisija taikys $ias gaires taikomos nuo jy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje dienos.

Sias gaires Komisija taikys bet kokiai pagalbai, apie kurig pranesta arba nepranesta, dél kurios ji priima
sprendima po $iy gairiy paskelbimo dienos.

() OLC71,2000311,p. 14.

(*) 2003 m. gruodzio 16 d. Komisijos sprendimas 2005/145/EB d¢l Pranciizijos suteiktos valstybés pagalbos bendrovei EDF
(Pranciizijos elektra), elektros energijos ir dujy gamybos sektoriui, (OL L 49, 2005 2 22, p. 9); 2007 m. balandzio 24 d.
Komisijos sprendimas E 12/2005, Lenkija, Imonei Poczta Polska suteikta neribota garantija, (OL C 284, 2007 11 27, p. 2);
2002 m. kovo 27 d. Komisijos sprendimas E 10/2000, Vokietija, Valstybés garantija valstybinéms kredito jstaigoms, (OL C
150,2002 6 22, p. 7).

(}) Ten pat.
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8.3. Naudingos priemonés

127. Pagal Sutarties 88 straipsnio 1 dalj Komisija valstybéms naréms sifilo pakeisti esamas jy pagalbos
schemas, susijusias su $iose gairése nurodyta valstybés pagalba, kad baty pradéta laikytis gairiy ne
véliau kaip per dvejus metus po jy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje, laikantis skyriuje
dél valstybés garantijy numatyty specialiy nuostaty. Valstybiy nariy prasoma ne véliau kaip per viene-
rius metus po $iy naudingy priemoniy pasitilymy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje
rastu patvirtinti, kad jos jiems pritaria.

128. Jei valstybé naré iki nurodytos dienos rastu nepatvirtina savo pritarimo, Komisija taiko 1999 m. kovo
22 d. Tarybos reglamento (EB) Nr. 659/1999, nustatancio i§samias EB Sutarties 93 straipsnio taikymo
taisykles (), 19 straipsnio 2 dalj ir, jei reikia, pradeda $iame straipsnyje nurodyta procedira.

8.4. Galiojimo laikotarpis ir ataskaita

129. Komisija pasilieka teis¢ keisti Sias gaires. Prie§ atlikdama bet kokj pakeitima ir ne véliau kaip per 5
metus po jo paskelbimo ji pateikia $iy gairiy jgyvendinimo ataskaita.

() OLL 83,1999 3 27, p. 1. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 1791/2006.
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v

(Skelbimai)

ADMINISTRACINES PROCEDUROS

KOMISIJA

Kvietimas teikti pasiiilymus — EACEA 21/08

Erasmus Mundus ,,External Cooperation Window* programai Azijos regione jgyvendinti 2008-2009
akademiniais metais

Bendrijos veiksmy programa, skirta aukstojo mokslo jstaigy bendradarbiavimui stiprinti ir ES vals-
tybiy nariy ir treiyjy Saliy studenty, tyréjy ir akademiniy darbuotojy mainams skatinti

(2008/C 184/08)

1. Tikslai ir apraSymas

Erasmus Mundus ,External Cooperation Windows“ programa siekiama didinti Europos Sgjungos valstybiy ir
treCiyjy Saliy tarpusavio supratimg ir siekti abipusés naudos. Jos tikslas — stiprinti Europos Sajungos $aliy ir
treCiyjy valstybiy aukstojo mokslo institucijy bendradarbiavimg jgyvendinant studentams ir akademiniams
darbuotojams skirtag mobilumo programa, atverian¢ia mokymosi, déstymo, praktinés ir tiriamosios veiklos
galimybes.

Programa apims $ias veiklos risis ir joms reikalinga finansavima:

Europos ir treciyjy Saliy auks$tojo mokslo jstaigy instituciniy partnerys¢iy sukirimg ir tokio pobidzio
veikla:

— Aukstyjy mokykly studenty, tyréjy ir akademiniy darbuotojy mobilumo plany rengimas

— Mobilumo plany jgyvendinimas. Pagal §j kvietima teikti pasitlymus gali biiti finansuojami tokie mobi-
lumo planai ir §vie¢iamosios veiklos sritys:

— Studentai: mainy galimybés pirmosios pakopos studijy studentams, magistro, doktorantiros studijy
studentams ir asmenims, jgijusiems moksly daktaro laipsni;

— Akademiniai darbuotojai: mainy galimybés mokymo, praktikos atlikimo ir moksliniy tyrimy srityje.

2. Galintys dalyvauti pareiSkéjai ir paramos gavéjai

Pareiskéjai turi bati Europos universitetai arba aukstojo mokslo jstaigos, atstovaujancios partnerystei, kurig
sudaro ne daugiau kaip 20 institucijy.

Partneryste turi sudaryti Europos aukstojo mokslo jstaigos, kurioms iki sio kvietimo paskelbimo dienos buvo
suteikta Erasmus chartija, ir treciyjy Saliy aukstojo mokslo istaigos, pripazintos ir patvirtintos $iy Saliy nacio-
naliniy valdZios institucijy.
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3. Galindios dalyvauti Salys

Siame kvietime nurodyta veiklg gali vykdyti sios Salys:

— 27 Europos Sajungos valstybés narés

— Europos Sgjungos salys kandidatés Kroatija ir Turkija bei EEE 3alys (Islandija, Lichtensteinas ir Norvegija)

— Sios Azijos Salys: Afganistanas, Butanas, Nepalavs, Pakistanas, Banglade$as, Kambodza, Sri Lanka, Indija,
Indonezija, Malaizija, Filipinai, Tailandas, Kinija, Siaurés Koréja, Mianmaras/Birma ir Maldyvai.

4. Finansavimas

Siame kvietime teikti pasifilymus numatytai veiklai Azijos regionui i§ viso skirta 11 085 700 EUR suma.

Geografiné sritis Numatytl{ 'fil’lanS'LVl'Oti Apyt'ikslé- didiiausia subsidija
partnerysciy skaicius kiekvienai partnerystei
Azijos regionas 2 5 542 850 EUR

5. Galutiné paraisky pateikimo data
Paraiskas reikia atsiysti iki 2008 m. spalio 31 d.

6. Kita informacija
Visg kvietimo teikti pasitilymus dokumentg ir paraiSkos formas galima rasti tinklalapyje:
http://eacea.ec.europa.eu/extcoop/call/index.htm

Paraiskos turi atitikti i§samiame kvietimo dokumente nurodytus reikalavimus. Bitina pateikti nustatytos
formos paraiska.
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1)

G)

PROCEDUROS, SUSIJUSIOS SU KONKURENCIJOS POLITIKOS JGYVENDINIMU

KOMISIJA

VALSTYBES PAGALBA — ITALIJA
Valstybés pagalba C 26/08 (ex NN 31/08) — 300 mln. EUR paskola Alitalia bendrovei

Kvietimas teikti pastabas pagal EB sutarties 88 straipsnio 2 dalj

(Tekstas svarbus EEE)

(2008/C 184/09)

Toliau pateiktu autentiska kalba parengtu 2008 m. birZelio 11 d. rastu Komisija pranesé Italijai apie spren-
dima pradéti EB sutarties 88 straipsnio 2 dalyje nustatyta procediira dél pirmiau minétos pagalbos.

Per ménesj nuo $ios santraukos ir toliau pateikiamo rasto paskelbimo dienos suinteresuotosios 3alys gali

pateikti pastabas $iuo adresu:

Commission européenne

Direction générale de I'Energie et des Transports
Direction A — Unité 2

B-1049 Bruxelles

Faksas (32-2) 296 41 04

Sios pastabos bus perduotos Italijai. Pastabas teikianti suinteresuotoji 3alis gali pateikti pagrista rastiska

prasyma neatskleisti jos tapatybés.

SANTRAUKOS TEKSTAS

FAKTAI IR PROCEDURA

Per 2008 m. balandzio 23 d. posédj Italijos valdZios insti-
tucijos Komisijai pranes¢, kad 2008 m. balandzio 22 d.
Italijos ministry taryba 2008 m. balandzio 23 d. dekretu-
jstatymu Nr. 80 (') patvirtino 300 mln. EUR paskolos
skyrimg Alitalia bendrovei.

2008 m. balandzio 24 d. rastu Komisija Italijos valdZios
institucijy paprasé patvirtinti, kad tokia paskola tikrai
suteikta, ir pateikti duomeny, kurie gali bati reikalingi
jvertinant Sig priemone¢ remiantis Sutarties 87 ir 88
straipsniais.

2008 m. geguzés 30 d. rastu Italijos valdzios institucijos
(pragjus papildomam Komisijos skirtam terminui) atsaké {

(") Decreto-legge n° 80, Misure ur%entl per assicurare il pubblico servizio

di trasporto aereo (GUN° 97 de

24/04/2008).

2008 m. balandzio 24 d. Komisijos rasta. Siame raste
Italijos valdZios institucijos prane$é Komisijai apie 2008 m.
geguzés 27 d. priimta dekretg-istatyma Nr. 93 (%), kuriuo
bendrovei Alitalia numatoma galimybé minétos paskolos
sumg jskaityti | nuosavg kapitala, kad buty galima
padengti nuostolius. Tai leisty kompanijai i§saugoti kapi-
talo dydj i$vengiant, kad dél nuostoliy akcinis kapitalas ir
rezervai sumazéty Zemiau leistinos ribos ir dél to baty
pradéta nemokumo procediira (,procedura concorsuale) ir
pasiekti, kad islikty reali privatizavimo galimybé.

(4) Komisijai buvo pateikti keli skundai dél bendrovei Alitalia

Italijos vyriausybés skiriamos 300 mln. EUR paskolos.

%) Decreto-legge n° 93, Disposizioni urgenti per salvaguardare il potere di
acquisto delle famiglie (GU N° 127 del 28/05/2008).
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[VERTINIMAS Commissione in merito alle misure adottate per confor-
marsi a questo obbligo in virth dell'articolo 88, para-
grafo 2, del trattato.
(5) Kadangi $i priemoné laikoma pagalba, Komisija abejoja, ar

Italija, taikydama bendrovei Alitalia tokig priemong, nepa-
sielgé kaip suinteresuotas akcininkas, jgyvendinantis struk-
tiring, bendraja ar sektoriaus politikg, kuriam ripi ilga-
laikés investuoto kapitalo rentabilumo perspektyvos, o ne
kaip paprastas investuotojas.

Todél Komisija, remdamasi turimais duomenimis, mano,
kad minétoji priemoné, kaip bebiity panaudotos atitin-
kamos 1é3os, bendrovei Alitalia suteikia ekonominj priva-
luma, kurio ji neturéty jprastomis rinkos sglygomis. Toks
jvertinimas grindZiamas bendrovés finansine padétimi ir
nagrinéjamos pagalbos skyrimo salygomis bei aplinky-
bémis.

Komisija taip pat abejoja dél priemonés suderinamumo su
bendrgja rinka. Remdamasi $iuo metu turimais duome-
nimis, Komisija mano, kad §i pagalbos priemoné nesuderi-
nama su bendrgja rinka pagal Bendrijos gaires dél vals-
tybés pagalbos sunkumus patiriancioms jmonéms sanuoti
ir restruktarizuoti (}). Komisija primena, kad bendrovei
Alitalia jau buvo skirta restruktiirizavimo ir sanavimo

pagalba.

RASTO TEKSTAS

,Con la presente, ho 'onore di informarLa che la Commissione,
dopo aver esaminato le informazioni fornite dalle autorita
italiane relative alla misura in oggetto, ha deciso di avviare la
procedura di cui all'articolo 88, paragrafo 2, del trattato.

(1)

1. PROCEDURA

Nel corso di una riunione svoltasi il 23 aprile 2008, le
autorita italiane hanno informato la Commissione che il
Consiglio dei ministri italiano aveva approvato il 22 aprile
2008 la concessione di un prestito di 300 Mio EUR alla
compagnia aerea Alitalia con decreto-legge 23 aprile
2008, n. 80 ().

Non avendo ricevuto alcuna notifica da parte delle auto-
rita italiane prima della decisione di concessione del
suddetto prestito, la Commissione ha chiesto a tali auto-
rita, con lettera del 24 aprile 2008, di confermare
l'esistenza di detto prestito, di fornire in proposito qual-
siasi informazione utile per esaminare tale misura alla luce
degli articoli 87 e 88 del trattato, nonché di sospendere la
concessione del suddetto prestito e di informare la

(’) OLC 244,2004 m.spalio 1d.,p. 2.
(*) Decreto-legge n. 80. Misure urgenti per assicurare il pubblico servizio
di trasporto aereo (GU n. 97 del 24.4.2008).

In questa lettera la Commissione ha inoltre ricordato alle
autorita italiane l'obbligo loro incombente di procedere
alla notifica di qualunque progetto volto ad istituire o a
modificare aiuti e di non dare esecuzione alla misura
progettata prima che la procedura di esame della Commis-
sione abbia condotto ad una decisione finale.

Infine la Commissione ha precisato in questa lettera che,
in mancanza di risposta da parte delle autorita italiane
entro il termine di 10 giorni lavorativi, sarebbe stata even-
tualmente tenuta ad avviare la procedura formale di esame
prevista all'articolo 88, paragrafo 2, del trattato sulla base
delle informazioni disponibili e ad ingiungere la sospen-
sione della misura in applicazione dell’articolo 11, para-
grafo 1, del regolamento (CE) n. 659/1999 del Consiglio,
del 22 marzo 1999, relativo alle modalita di applicazione
dell’articolo 93 del trattato CE (°).

Con lettera del 7 maggio 2008 le autorita italiane hanno
chiesto la proroga del termine loro prescritto per rispon-
dere alla lettera della Commissione del 24 aprile 2008,
richiesta che la Commissione ha accolto con lettera
dell’8 maggio 2008 rinviando tale termine al 30 maggio
2008.

Con lettera del 30 maggio 2008 le autorita italiane hanno
risposto alla lettera della Commissione del 24 aprile 2008.
In questa lettera le autorita italiane hanno segnatamente
informato la Commissione dell'adozione, in data
27 maggio 2008, del decreto-legge n. 93 (°) che concede
all'Alitalia la facolta di imputare l'importo del suddetto
prestito in conto capitale.

Parallelamente sono pervenuti alla Commissione diversi
reclami, uno dei quali dalla compagnia Ryanair, nei quali
si denuncia la concessione del prestito di 300 Mio EUR
alla compagnia Alitalia da parte del governo italiano.

2. DESCRIZIONE DELLA MISURA

Nel corso della riunione del 23 aprile 2008 le autorita
italiane hanno presentato alla Commissione il suddetto
decreto legge n. 80, con il quale lo Stato italiano, che
detiene il 49,9 % del capitale della compagnia Alitalia, le
concede un prestito di 300 Mio EUR.

() GUL 183 del 27.3.1999, pag. 1.
(©) Decreto-leg%e n. 93. Disposizioni ur%entl per salvaguardare il potere di
acquisto delle famiglie (GUn. 127 d

28.5.2008).
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©)

(10)

(12)

I considerando di questo decreto-legge recitano:

“Vista la situazione finanziaria, manifestata nelle informa-
zioni rese al mercato, dell'Alitalia [...] e considerato il
ruolo di quest'ultima quale vettore che maggiormente assi-
cura il servizio pubblico di trasporto aereo nei collega-
menti tra il territorio nazionale e i paesi non appartenenti
all'Unione europea, nonché nei collegamenti di adduzione
sulle citate rotte del traffico passeggeri e merci dai e ai
bacini di utenza regionali.

Ritenuta la straordinaria necessita ed urgenza di assicurare,
per ragioni di ordine pubblico e di continuita territoriale,
detto servizio pubblico di trasporto aereo mediante la
concessione da parte dello Stato ad Alitalia [...] di un
prestito di breve termine, a condizioni di mercato, della
durata strettamente necessaria per non comprometterne la
continuita operativa nelle more dell'insediamento del
nuovo governo, ponendolo in condizione di assumere,
nella pienezza dei poteri, le iniziative ritenute necessarie
per rendere possibile il risanamento e il completamento
del processo di privatizzazione della societa.”.

L'articolo 1 di questo decreto-legge autorizza a concedere
ad Alitalia un prestito di 300 Mio EUR per consentirle di
fare fronte a pressanti fabbisogni di liquidita e stabilisce
che tale prestito debba essere rimborsato nel minore
termine tra il trentesimo giorno successivo a quello della
cessione del capitale sociale di Alitalia e il 31 dicembre
2008. 11 predetto articolo prevede inoltre che il prestito in
questione sia gravato da un tasso d'interesse equivalente ai
tassi di riferimento adottati dalla Commissione e, segnata-
mente, fino al 30 giugno 2008, al tasso indicato nella
comunicazione della Commissione sui tassi di interesse
per il recupero degli aiuti di Stato e di riferimento/attualiz-
zazione in vigore per i 25 Stati membri con decorrenza
1o gennaio 2008 (') e, a partire dal 1° luglio 2008, al
tasso indicato nella comunicazione della Commissione
relativa alla revisione del metodo di fissazione dei tassi di
riferimento e di attualizzazione (%).

Con lettera del 30 maggio 2008 le autorita italiane hanno
informato la Commissione che con decreto-legge n. 93 il
governo italiano ha concesso ad Alitalia la facolta di impu-
tare I'importo del prestito in conto capitale per coprire le
proprie perdite (cfr. articolo 4, paragrafo 3, del suddetto
decreto-legge). Questa facolta ¢ finalizzata a preservare il
valore del capitale della compagnia per evitare che le
perdite determinino una riduzione del capitale sociale e
delle riserve al di sotto del limite legale, scongiurando cosi
l'attivazione della procedura concorsuale, nonché a far si
che le prospettive di privatizzazione restino aperte e
credibili.

Le modalita di rimborso del prestito indicate nel decreto-
legge n. 80 permangono valide nel contesto del decreto-
legge n. 93, ad eccezione del tasso di interesse applicato al
prestito che & maggiorato delll % (cfr. articolo 4,
paragrafi 1 e 2, del decreto-legge n. 93) e del fatto che,
nell'ipotesi di una liquidazione della compagnia, I'importo

(') GUC 319 del 29.12.2007, pag. 6.
(!) GUC 14 del 19.1.2008, pag. 6.

(13)

(14)

(15)

(17)

in oggetto sara rimborsato solo dopo che saranno stati
soddisfatti tutti gli altri creditori, unitamente e
proporzionalmente al capitale sociale (cfr. articolo 4,
paragrafo 4, del decreto-legge n. 93).

3. VALUTAZIONE PRELIMINARE DELLA MISURA ALLA
LUCE DELL’ARTICOLO 87, PARAGRAFO 1, DEL
TRATTATO

3.1. Esistenza di un aiuto di Stato

Secondo larticolo 87, paragrafo 1, del trattato, sono
“incompatibili con il mercato comune, nella misura in cui
incidano sugli scambi tra Stati membri, gli aiuti concessi
dagli Stati, ovvero mediante risorse statali, sotto qualsiasi
forma che, favorendo talune imprese o talune produzioni,
falsino o minaccino di falsare la concorrenza”.

Per definire una misura nazionale come aiuto di Stato si
presuppone che siano soddisfatte le seguenti condizioni
cumulative, ossia che: 1) la misura in questione conferisca
un vantaggio mediante risorse statali; 2) il vantaggio sia
selettivo e 3) la misura in causa falsi o minacci di falsare la
concorrenza e possa incidere sugli scambi tra Stati
membri (°).

Esponiamo nel seguito le ragioni che inducono la
Commissione a ritenere a questo stadio che la misura in
oggetto soddisfi tali condizioni cumulative.

3.1.1. In merito all'esistenza di un vantaggio conferito mediante
risorse statali

Da una parte occorre rilevare che la misura in oggetto (nel
seguito “la misura”) ¢ un prestito, il cui importo puo essere
imputato sui fondi propri di Alitalia (*°), che ¢ stato diret-
tamente concesso a questultima dallo Stato italiano e
comporta pertanto il trasferimento di risorse statali.
Inoltre, la misura ¢ imputabile allo Stato italiano, giacché
la decisione di concessione del suddetto prestito € stata
adottata dal Consiglio dei ministri italiano il 22 aprile
2008 e completata dal decreto-legge n. 93, del 27 maggio
2008.

Per quanto riguarda, d'altra parte, lesistenza di un
vantaggio economico, la Commissione ritiene, a questo
stadio e sulla base delle informazioni di cui dispone, che
la misura, qualunque sia l'uso dei fondi corrispondenti,
conferisca ad Alitalia un vantaggio economico di cui essa
non avrebbe beneficiato in condizioni normali di
mercato ().

() Cfr. ad esempio, la sentenza della Corte del 10 gennaio 2006, ministero

dell’Economia e delle finanze/Cassa di Risparmio di Firenze (C-222/04,
Racc. pag.1-289, punto 129).

(*) La misura si basa sui decreti-legge n. 80 e n. 93 summenzionati.
(") Cfr. ad esempio, la sentenza della Corte dell'11 luglio 1996, SFEI,

C-39/94, Racc. pag. 3547, punto 60.
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(18) Sotto questo profilo occorre in primo luogo osservare che

la situazione finanziaria di Alitalia era gravemente
compromessa al momento della concessione del prestito
in oggetto (') e dell'adozione del decreto-legge n. 93.

(19) Alitalia ha infatti registrato perdite consolidate pari a

626 Mio EUR nell'esercizio 2006 e¢ a 495 Mio EUR
nell’esercizio 2007 (*3).

(20) Inoltre, sulla base delle informazioni finanziarie pubblicate

dallimpresa, Alitalia ha registrato una perdita, prima delle
imposte, di 214,8 Mio EUR nel primo trimestre del 2008,
il che equivale ad un peggioramento del 41 % rispetto allo
stesso periodo del 2007. Daltra parte, il debito netto di
Alitalia ha raggiunto 1,36 Mrd EUR al 30 aprile 2008,
facendo registrare un aumento del 13 % rispetto al
dicembre 2007. Parallelamente la tesoreria dellimpresa,
compresi i crediti finanziari a breve termine, ¢ scesa al
30 aprile 2008 a 174 Mio EUR, in calo del 53 % rispetto
a fine dicembre 2007 (*).

(21) Tale circostanza emerge inoltre chiaramente dal decreto-

legge n. 80, nel quale ¢ indicato segnatamente che la
concessione del prestito in oggetto deve rendere possibile
il risanamento della compagnia e consentirle di far fronte
al suo fabbisogno di liquidita immediato (cfr. conside-
rando 9 e 10 supra).

(22) Le autorita italiane argomentano inoltre nella loro risposta

alla Commissione del 30 maggio 2008 che l'adozione del
decreto-legge n. 93 ¢ motivata dall'aggravamento della
situazione finanziaria della compagnia ed ¢ destinata a
consentirle di salvaguardare il proprio valore e di assicu-
rarne la continuita operativa. Esse indicano, in questo
contesto, che le misure adottate mirano ad evitare che le
perdite determinino una riduzione del capitale sociale e
delle riserve al di sotto del limite legale, scongiurando cosi
l'attivazione della procedura concorsuale e la messa in
liquidazione della compagnia.

(23) 11 3 giugno 2008 le autorita italiane hanno adottato il

decreto-legge n. 97 (V) che fa riferimento alla situazione
finanziaria di Alitalia descritta in precedenza.

(") Occorre ricordare che, secondo una giurisprudenza costante, sia

l'esistenza che la consistenza di un aiuto devono essere valutate
tenendo conto della situazione al momento della sua concessione (cfr.,
ad esempio, la sentenza del Tribunale di primo grado del 19 ottobre
2005, Freistaat  Thiiringen/Commissione, ~T-318/00, Racc.
pag.11-4179, punto 125).

Dati trasmessi dalle autorita italiane nella loro lettera alla Commissione
del 30 maggio 2008.

Cfr. i risultati finanziari disponibili sul sito Internet di Alitalia
(http://corporate.alitalia.com/en/investors/financial /index.aspx).

Cfr. inoltre, per quanto riguarda la situazione finanziaria di Alitalia dal
2001, la decisione della Commissione, del 20 luglio 2004, N 279/04
— Misure urgenti a favore della ristrutturazione e del rilancio di
Alitalia (GU C 125 del 24.5.2005) e la decisione della Commissione,
del 7 giugno 2005, C 2/05 — Alitalia — Piano di ristrutturazione

(24) L'insieme di questi elementi consente di ritenere che la

situazione finanziaria di Alitalia fosse gravemente compro-
messa sia al momento della concessione del prestito di
300 Mio EUR con decreto-legge n. 80, sia al momento
dell'adozione del decreto-legge n. 93.

In secondo luogo, per quanto riguarda le condizioni di
concessione della misura, la Commissione constata che, in
base al decreto-legge n. 80, il tasso di interesse applicabile
¢ quello indicato nella comunicazione della Commissione
sui tassi di interesse per il recupero degli aiuti di Stato e di
riferimentofattualizzazione in vigore per i 25 Stati
membri con decorrenza 1° gennaio 2008 e, a partire dal
1° luglio 2008, al tasso indicato nella comunicazione della
Commissione europea relativa alla revisione del metodo di
fissazione dei tassi di riferimento e di attualizzazione ('°).
Tale tasso ¢ stato maggiorato dell'l % dal decreto-legge
n. 93 (V).

Ebbene occorre osservare che, per quanto riguarda la
comunicazione della Commissione sui tassi di interesse
per il recupero degli aiuti di Stato e di riferimento/attualiz-
zazione in vigore per i 25 Stati membri con decorrenza
1o gennaio 2008 ('), i tassi che vi figurano sono stati
fissati in modo da riflettere il livello medio dei tassi di
interesse in vigore nei diversi Stati membri per i prestiti a
medio e lungo termine (da cinque a dieci anni) accompag-
nati da garanzie normali. La Commissione dubita che tali
tassi, per quanto maggiorati delll %, possano essere
considerati appropriati nel caso di un'impresa la cui situa-
zione finanziaria ¢ gravemente compromessa. D’altro
canto, questa comunicazione si basa sulla comunicazione
della Commissione relativa al metodo di fissazione dei
tassi di riferimento e di attualizzazione del 1997 (%), ai
termini della quale “il tasso di riferimento cosi determi-
nato & un tasso minimo che pud essere aumentato in
situazioni di rischio particolare (per esempio imprese in
difficolta, mancanza delle garanzie normalmente richieste
dalle banche, ecc.). In tali casi il premio potra raggiungere
i 400 punti base ed essere anche superiore, nell'ipotesi in
cui nessuna banca privata avrebbe accettato di concedere
il prestito”. A questo stadio la Commissione nutre dei
dubbi sul fatto che una maggiorazione di 100 punti base
del tasso di riferimento, quale prevista dal decreto-legge
n. 93, sia sufficiente per tenere conto della situazione
particolarmente compromessa nella quale Alitalia versava
al momento della concessione della misura.

Per quanto riguarda la comunicazione della Commissione
europea relativa alla revisione del metodo di fissazione dei
tassi di riferimento e di attualizzazione (%), ¢ sufficiente
constatare che, anche qualora fosse applicabile visto che il
prestito ¢ stato concesso prima della sua entrata in vigore
e la qualifica di una misura come aiuto si valuta al
momento della sua concessione, le autorita italiane non
hanno precisato in che modo intendevano applicarla.

industriale (GU L 69 dell'8.3.2006, pag. 1). (*) Cfr. supra, considerando 10.
Decreto-legge n. 97. Disposizioni urgenti in materia di monitoraggio e ("7) Cfr. supra, considerando 12.
trasparenza dei meccanismi di allocazione della spesa pubblica, (') Cfr.notan. 4.
(")
*)

(15

-

nonché in materia fiscale e di proroga di termini (GU n. 128 del ') GUC 273 del 9.9.1997, pag. 3.

3.6.2008). %) Cfr.notan. 5.
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(28) A questo stadio appare pertanto poco probabile che un

(30)

(31)

(32)

*)

)

investitore privato che si fosse trovato in una situazione
comparabile a quella dello Stato italiano nel caso in
oggetto, ammesso che avesse acconsentito a concedere il
prestito ad Alitalia, avrebbe accettato di praticare il tasso
di interesse applicabile ad un’'impresa in condizioni finan-
ziarie normali, per quanto maggiorato di 100 punti base.
La Commissione dubita d’altronde che, data la situazione
finanziaria gravemente compromessa di Alitalia, un tale
investitore privato avrebbe accettato di concederle qual-
siasi prestito e, a maggior ragione, un prestito i cui
importo venga imputato in conto capitale e che pertanto,
nell'ipotesi di una liquidazione della compagnia, sarebbe
rimborsato solo dopo che sono stati soddisfatti tutti gli
altri creditori, unitamente e proporzionalmente al capitale
sociale (cfr. articolo 4, paragrafo 4, del decreto-legge
n. 93).

Cio appare tanto pitt plausibile se si considera che la deci-
sione del governo italiano di concedere il prestito in
oggetto ¢ intervenuta il 22 aprile 2008, a seguito del ritiro
il giorno stesso di un'offerta di acquisto di Alitalia (*!) e
che l'adozione del decreto-legge n. 93 ¢ stata motivata
dall'aggravamento  della situazione finanziaria della
compagnia.

La quasi contemporaneita del ritiro dell'offerta di acquisto
summenzionata e della concessione del predetto prestito
da parte del governo italiano avvalora la tesi che un azio-
nista di dimensioni comparabili non avrebbe accettato di
concedere tale prestito, né a maggior ragione un prestito
imputabile in conto capitale di Alitalia, date la gravita della
sua situazione e l'assenza di prospettive di acquisto della
compagnia al momento della concessione del prestito.

Sotto questo profilo la Commissione ritiene opportuno
sottolineare che, per quanto le consta e sulla base delle
informazioni trasmesse dalle autorita italiane, non esisteva
alcuna prospettiva certa ed immediata di acquisto di
Alitalia da parte di un altro investitore al momento della
concessione della misura. A questo stadio la lettera del
cav. B. Ermolli ad Alitalia, citata dalle autorita italiane nella
loro lettera del 30 maggio 2008 a dimostrazione
dellinteresse di imprenditori ed investitori italiani per
I'elaborazione di un progetto di rilancio della compagnia,
non pud essere considerata come una prospettiva di
questo tipo (*).

Alla luce degli elementi che precedono la Commissione
nutre dei dubbi in merito al fatto che lo Stato italiano,
concedendo ad Alitalia il prestito in oggetto per un
importo di 300 Mio EUR, si sia comportato come un
azionista avveduto che persegue una politica strutturale,

Un'offerta pubblica di scambio di azioni era stata presentata ad Alitalia
il 14 marzo 2008 ed approvata il 16 marzo dal suo consiglio di
amministrazione.

Nel comunicato stampa di Alitalia del 13 maggio 2008 si legge: “Il
Consiglio di amministrazione ha apprezzato con favore la comuni-
cazione pervenuta da parte del Cav. Bruno Ermolli e resta in attesa
di una circostanziata manifestazione di intenti che si mostri coerente
con le citate indicazioni di contesto per convenire avvio della
richiesta due diligence”
(http://corporate.alitalia.com/en/press/press/index.aspx).

(33) La

(35)

(36)

(24

)

globale o settoriale, guidato da prospettive di redditivita
dei capitali investiti che sono a pill lungo termine rispetto
a quelle di un investitore comune ().

3.1.2. In merito al carattere selettivo della misura

concessione di questo prestito conferisce alla
compagnia Alitalia un vantaggio economico di cui essa ¢
l'unica beneficiaria. La misura presenta pertanto un carat-
tere selettivo.

3.1.3. In merito alle condizioni di incidenza della misura sugli
scambi tra  Stati membri e di distorsione della
concorrenza

La Commissione ritiene che la misura incida sugli scambi
tra Stati membri poiché riguarda un'impresa la cui attivita
di trasporto, per sua natura, influisce direttamente sugli
scambi e concerne numerosi Stati membri. Inoltre essa
falsa o minaccia di falsare la concorrenza all'interno del
mercato comune, poiché riguarda una sola impresa che si
trova in situazione di concorrenza con le altre compagnie
aeree comunitarie nella sua rete europea, in particolare
dall’entrata in vigore della terza fase di liberalizzazione del
trasporto aereo il 1° gennaio 1993 (*).

Alla luce di quanto precede la Commissione ritiene, sulla
base delle informazioni di cui dispone in questa fase, che
la misura pari ad un importo di 300 Mio EUR concessa
dallo Stato italiano ad Alitalia costituisca un aiuto di Stato
ai sensi dell'articolo 87, paragrafo 1, del trattato.

3.2. Qualifica della misura come aiuto illegittimo

Conformemente all'articolo 88, paragrafo 3, del trattato,
lo Stato membro ¢ tenuto a notificare qualsiasi progetto
volto ad istituire o modificare aiuti. Lo Stato membro inte-
ressato non puod dare esecuzione alle misure progettate
prima che tale procedura abbia condotto a una decisione
finale.

La decisione del governo italiano di concedere il prestito
di 300 Mio EUR ¢ intervenuta il 22 aprile 2008 con
decreto-legge n. 80. I fondi sono stati pertanto messi a
disposizione di Alitalia in tale data, come confermato
d’altra parte dalle autorita italiane nella loro riunione con
la Commissione del 23 aprile 2008. Quanto al decreto-
legge n. 93, che prevede la facolta di imputare 'importo
del prestito in conto capitale della compagnia, & stato
adottato il 27 maggio 2008.

() Cfr. ad esempio la sentenza del Tribunale di primo grado, del

15 settembre 1998, Breda Fucine Meridionali/Commissione,
T-126/96 e T-127/96, Racc., pag. II-3437, punto 79.

Regolamento (CEE) n. 240792 del Consiglio, del 23 luglio 1992, sul
rilascio delle licenze ai vettori aerei, (CEE) n. 2408/92 del Consiglio,
del 23 luglio 1992, sull'accesso dei vettori aerei della Comunita alle
rotte intracomunitarie e (CEE) n. 2409/92 del Consiglio, del 23 luglio
1992, sulle tariffe aeree per il trasporto di passeggeri e di merci —
GUL 240 del 24.8.1992, pag. 1.
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(38) Ebbene, la Commissione constata che I'Ttalia non ha notifi- regionale del 1998, modificati nel 2000 (¥), per linee

(41)

(42)

cato le misure in oggetto né al momento delladozione del
decreto-legge n. 80 né a quello dell'adozione del decreto-
legge n. 93. La Commissione ritiene pertanto in questa
fase che ITtalia abbia agito in modo illegittimo conce-
dendo l'aiuto in questione in violazione dell'articolo 88,
paragrafo 3, del trattato.

3.3. Compatibilita della misura con il mercato
comune

Giacché la Commissione ritiene in questa fase che la
misura costituisca un aiuto di Stato ai sensi dell'articolo 87,
paragrafo 1, del trattato, occorre innanzitutto esaminarne
l'eventuale compatibilita alla luce delle deroghe di cui ai
paragrafi 2 e 3 di tale articolo. E opportuno ricordare in
proposito che il beneficiario della misura appartiene al
settore del trasporto aereo.

Per quanto riguarda le deroghe previste all’articolo 87,
paragrafo 2, del trattato relative agli aiuti a carattere
sociale concessi ai singoli consumatori, agli aiuti destinati
a ovviare ai danni arrecati dalle calamita naturali oppure
da altri eventi eccezionali nonché agli aiuti concessi
all'economia di determinate regioni della Repubblica fede-
rale di Germania, la Commissione constata, sulla base
delle informazioni di cui dispone in questa fase, che sono
prive di qualunque pertinenza nel presente contesto.

Quanto alla deroga di cui all'articolo 87, paragrafo 3,
lettera b), del trattato, ¢ sufficiente constatare che la
misura non costituisce un progetto importante di comune
interesse europeo e non mira a porre rimedio a un grave
turbamento dell'economia italiana. L'aiuto, inoltre, non &
destinato a promuovere la cultura e la conservazione del
patrimonio ai sensi della deroga dell'articolo 87, para-
grafo 3, lettera d), del trattato.

Per quanto riguarda la deroga di cui all'articolo 87, para-
grafo 3, lettera ), del trattato, che autorizza gli aiuti desti-
nati ad agevolare lo sviluppo di talune attivita sempreché
non alterino le condizioni degli scambi in misura cont-
raria allinteresse comune, la Commissione ritiene che
nulla consenta di considerare che l'aiuto in questione sia
compatibile con il mercato comune. In effetti non sembra
essere applicabile nel caso in oggetto alcuna delle deroghe
previste sotto questo profilo dagli orientamenti della
Commissione relativi all'applicazione degli articoli 92 e 93
del trattato CE e dell'articolo 61 dellaccordo SEE agli aiuti
di Stato nel settore dell'aviazione (**), completati dalla
comunicazione della Commissione relativa agli orienta-
menti comunitari concernenti il finanziamento degli aero-
porti e gli aiuti pubblici di avviamento concessi alle
compagnie aeree operanti su aeroporti regionali (*°).

Daltra parte, per quanto la Commissione abbia
autorizzato, in maniera eccezionale, taluni aiuti al
funzionamento nel trasporto aereo sulla base degli
orientamenti in materia di aiuti di Stato a finalita

(¥) GUC 350 del 10.12.1994, pag. 5.
(*) GUC 312 del 9.12.2005, pag. 1.

aeree operate a partire dal territorio delle regioni
ultraperiferiche e per compensare i sovraccosti derivanti
dagli svantaggi permanenti di tali regioni, identificati
allarticolo 299, paragrafo 2, del trattato, anche questa
eccezione sembra in questa fase priva di pertinenza nel
presente contesto.

(44) Quanto all'argomento delle autorita italiane relativo alla

necessita di garantire, per ragioni di ordine pubblico e
continuita territoriale, il servizio pubblico assicurato da
Alitalia, la Commissione constata in questa fase che questa
affermazione di per sé non ¢ di natura tale da consentirle
di considerare che la misura sia compatibile con il mercato
comune.

(45) Infine la Commissione ritiene, sulla base delle informa-

zioni di cui dispone in questa fase, che la misura non
possa essere dichiarata compatibile con il mercato comune
in applicazione degli orientamenti comunitari sugli aiuti di
Stato per il salvataggio e la ristrutturazione di imprese in
difficolta (**). Per quanto Alitalia possa essere qualificata
come impresa in difficolta ai sensi di questi orientamenti,
le condizioni cumulative che consentono di considerare
che il prestito in oggetto sia un aiuto al salvataggio non
sono in linea di massima soddisfatte nel caso in oggetto.
La Commissione rileva infatti che lo Stato non si & impeg-
nato a fornire entro un termine di sei mesi a decorrere
dall'attuazione della misura un piano di ristrutturazione o
un piano di liquidazione o la prova del rimborso integrale
del predetto prestito (¥)).

(46) Inoltre, e in ogni caso, non si potrebbe considerare rispet-

tato nel caso di Alitalia il principio dell'aiuto una
tantum (*%), valido sia per gli aiuti al salvataggio che per
gli aiuti alla ristrutturazione. Occorre infatti ricordare che
Alitalia ha gia beneficiato di un aiuto alla ristrutturazione
approvato dalla Commissione con decisione del 18 luglio
2001 (*Y), nonché di un ajuto al salvataggio sotto forma di
garanzia dello Stato per un prestito ponte di 400 Mio EUR
approvato dalla Commissione con decisione del 20 luglio
2004 ().

(47) La Commissione tiene infine ad aggiungere che le ecce-

zioni alla regola dell'aiuto una tantum collegate in partico-
lare all’esistenza di circostanze eccezionali, imprevedibili e
non imputabili allimpresa interessata non le sembrano
applicabili nelle circostanze in oggetto (**).

3.4. Conclusione

(48) Tenuto conto dell'insieme delle considerazioni che prece-

dono, la Commissione ritiene in questa fase che la misura
costituisca un aiuto di Stato ai sensi dell'articolo 87, para-
grafo 1, del trattato e nutre dubbi quanto alla sua compa-
tibilita con il mercato comune.

GU C 258 del 9.9.2000, pag. 5.

GU C 244 dell'1.10.2004, pag. 2.

Cfr. sezione 3.1.1, paragrafo 25, lettera c), degli orientamenti predetti.
Cfr. sezione 3.1.1, paragrafo 25, lettera e), e sezione 3.3 degli orienta-
menti predetti.

Decisione 2001/723CE della Commissione, del 18 luglio 2001, rela-
tiva alla ricapitalizzazione della societa Alitalia (GU L 271 del
12.10.2001, pag. 28).

Decisione della Commissione del 20 luglio 2004 citata nella nota
n. 11.

Cfr. sezione 3.3, paragrafo 73, degli orientamenti predetti.
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(49)

(50)

La Commissione tiene in questo contesto a richiamare
l'attenzione dell'Ttalia sull'effetto sospensivo dell'articolo 88,
paragrafo 3, del trattato, sugli articoli 11 e 12 del regola-
mento (CE) n. 659/1999 citato in precedenza, nonché
sull'articolo 14 di detto regolamento che prevede che qual-
siasi aiuto illegittimo e incompatibile con il mercato
comune potra essere oggetto di recupero presso il suo
beneficiario.

4. DECISIONE

Conformemente all'articolo 6 del regolamento (CE)
n. 659/1999 del Consiglio, del 22 marzo 1999, recante
modalita di applicazione dell'articolo 93 del trattato CE, la
Commissione invita ITtalia, nel quadro della procedura
prevista all’articolo 88, paragrafo 2, del trattato, a presen-
tare le proprie osservazioni e a fornire qualunque informa-
zione utile per la valutazione della misura concessa ad

(51)

Alitalia entro il termine di un mese a decorrere dalla data
di ricezione della presente. LTtalia fornira in particolare
qualsiasi informazione utile quanto alluso da parte di
Alitalia della facolta offertale di imputare il prestito in
conto capitale, in modo da consentire alla Commissione
di analizzare la natura esatta della misura.

La Commissione comunica all'ltalia che informera gli inte-
ressati attraverso la pubblicazione della presente lettera e
di una sintesi della stessa nella Gazzetta ufficiale dell'Unione
europea. Informera inoltre gli interessati nei paesi EFTA
firmatari dell'accordo SEE attraverso la pubblicazione di
un avviso nel supplemento SEE della Gazzetta ufficiale e
informera infine I'Autorita di vigilanza EFTA inviandole
copia della presente. Tutti gli interessati anzidetti saranno
invitati a presentare osservazioni entro un mese dalla data
di detta pubblicazione.
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ISankstinis pranesimas apie koncentracija

(Byla COMP/M.5141 — KLM/Martinair)
(Tekstas svarbus EEE)

(2008/C 184/10)

1. 2008 m. liepos 17 d. pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004 () 4 straipsnj Komisija gavo prane-
$§ima apie sitilomg koncentracija: jmoné ,KLM Royal Dutch Airlines N.V.“ (toliau — ,KLM®, Nyderlandai),
valdoma ,Air France — KLM Holding S.A.“ (toliau — ,Air France-KLM*, Pranciizija), pirkdama akcijas igyja,
kaip apibrézta Tarybos reglamento 3 straipsnio 1 dalies b punkte, iSskirting visos jmonés ,Martinair Holland
N.V (toliau — ,Martinair®, Nyderlandai) kontrole.

2. Imoniy verslo veikla:

— ,KLM" tarptautinj tinkla turinti oro bendrové, pasauliniu mastu vykdanti veikla kroviniy ir keleiviy
veZimo oro transportu srityje;

— ,Martinair: uzsakomagsias ir reguliarias paslaugas teikianti oro bendrové, vykdanti tik tarpZemyninius
skrydzius bei vezanti krovinius ir keleivius.

3. Preliminariai i$nagrinéjusi prane$ima Komisija mano, kad sandoriui, apie kurj pranesta, galéty bati
taikomas Reglamentas (EB) Nr. 139/2004. Komisijai palickama teis¢ priimti galutinj sprendimg $iuo klau-
simu.

4. Komisija kvieCia suinteresuotas trecigsias Salis teikti savo pastabas dél pasiiilyto veiksmo.

Pastabos Komisijai turi biiti pateiktos ne véliau kaip per 10 dieny nuo $io pranesimo paskelbimo. Pastabas
galima siysti faksu (numeriais (32-2) 296 43 01 arba 296 72 44) arba pastu su nuoroda COMP/M.5141 —
KLM/Martinair adresu:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

() OLL 24,2004 129,p.1.
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KITT AKTAI

KOMISIJA

ParaiSkos paskelbimas pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 510/2006 dél Zemés iikio produkty ir
maisto produkty geografiniy nuorody ir kilmés vietos nuorody apsaugos 6 straipsnio 2 dalj

(2008/C 184[11)

Sis paskelbimas suteikia teis¢ uzprotestuoti paraitka pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 510/2006 (')
7 straipsnj. PrieStaravimo pareiskimai turi bati pateikti Komisijai per $esis ménesius nuo $io skelbimo.
SANTRAUKA
TARYBOS REGLAMENTAS (EB) Nr. 510/2006
»OVOS MOLES DE AVEIRO*
EB Nr..PT-PGI-005-0518-03.01.2006
SKVN () SGN (X)

Sioje santraukoje informacijos tikslais pateikiama pagrindiné produkto specifikacijos informacija.

1. KOMPETENTINGA VALSTYBES NARES [STAIGA

Pavadinimas: Gabinete de Planeamento e Politicas

Adresas: Rua Padre Anténio Vieira, n.o 1-8°
P-11099-073 Lisboa

Telefonas: (351) 213 81 93 00
Faksas: (351) 213 87 66 35

El. pastas: 2pp@gpp.pt

2. GRUPE

Pavadinimas: Associa¢do dos produtores de ovos moles de Aveiro

Adresas: Mercado Municipal Santiago
R. Ovar n° 106 — 1° AA,AB
P-3800 Aveiro

Telefonas: (351) 234 42 88 29

Faksas: (351) 234 42 30 76
El. pastas: apoma@sapo.pt
Sudétis: gamintojai ir (arba) perdirbéjai ( X ) kiti ()

3. PRODUKTO RUSIS

Klasé 2.4 — duona, pyragaiciai, pyragai, konditerijos gaminiai, sausainiai

() OLL 93,2006 3 31,p.12.
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4. SPECIFIKACIJA

(Reglamento (EB) Nr. 510/2006 4 straipsnio 2 dalyje pateikty reikalavimy santrauka)

4.1. Pavadinimas: ,Ovos Moles de Aveiro*

4.2. pibadinimas: ,0Ovos Moles de Aveiro“ yra Zaliy kiausinio tryniy, sumaisyty su cukraus sirupu, produktas
Jie gali bati pateikiami tiesiog be nieko, arba ivynioti i plonus vaflius ar mediniuose ar porcelianiniuose
induose. Spalva vienalyté, su jvairiais nuo geltono iki oranzinio atspalviais, vienodai blizgi, ne pernelyg
ryski, skonis kompleksinis, biidingas kiausinio tryniui, pasiZymi jvairiais aromatais (karamelés, cina-
mono, dziovinty vaisiy), atsirandanciy dél cheminiy reakcijy, vykstan¢iy verdant cukraus ir kiausinio
trynj sudaran¢iy medziagy misinj. Skonis saldus, konsistencija riebi, bet tirSta. Tekstara vienoda, be
trynio ar cukraus gumuléliy (nors po keliy dieny tokie gumuléliai dél produkto kristalizacijos gali atsi-
rasti). Prekiaujant kartais naudojami vafliai, kuriy balta—kreminé spalva vienalyté, nepermatoma, blausi;
jie bekvapiai, jau¢iamas tik silpnas milty kvapas. Jy skonis sui generis, konsistencija tasi ir traski, tekstaira
sausa, lygi ir vienoda.

4.3. Vietové: Atsizvelgiant | specialias kiausiniy tryniams keliamas salygas, visy pirma dél spalvos ir vie-
Zumo, geografiné kiausiniy gamybos vietové sudaryta i§ savivaldybiy, kurios ribojasi su Aveiru ir greta
esanciomis lagiinomis bei Vidurio Vogos savivaldybiy. Administraciniu poZidiriu, $i vietové sudaryta i3
Agueda, Albergaria-a-Velha, Aveiro, Estarreja, [lhavo, Mira, Murtosa, Oliveira de Frades, Ovar, S. Pedro do Sul,
Sever do Vouga, Tondela, Vagos ir Vouzela savivaldybiy.

Dél dirvozemio bei klimato salygy ir pozymiy, bitiny vafliams ir minkstiems kiausiniams paruosti,
ypa¢ kalbant apie aplinkos drégnumg ir temperatiirg bei tam tikra biiting patirtj, gamybos ir fasavimo
vietové sudaryta i§ savivaldybiy, kurios ribojasi su Aveiru ir greta esan¢iomis laginomis. Administra-
ciniu poZidiriu, §i vietové sudaryta i§ Albergaria-a-Velha, Aveiro, Estarreja, Ilhavo, Mira, Murtosa, Ovar, Sever
do Vouga ir Vagos savivaldybiy.

4.4. Kilmés jrodymas: Produkto savybés, visy pirma fizinés ir jutiminés, ypatingai kokybiska i§ tos pacios
vietovés kilusi Zaliava, gamintojy, kurie uZsiima $ia veikla jau kelis Simtmecius, laikydamiesi i§ kartos |
karta perduodamos istorinés tradicijos, patirtis, jvairios produkto pardavimo formos (mediniuose ir
porcelianiniuose induose su iSpiestais su Aveiro regionu susijusiais motyvais ar suvyniotais i vaflius,
kuriy formos primena lagliny gyvius — Zuvis, krabus, midijas, kiaukutinius, jiiry sraiges, medines
statines, pladurus, laivo korpusus, kaistines statinaites, valgomasias kriaukles arba dZiovintus vaisius —
rieSutus ir kastonus) yra veiksniai, patvirtinantys produkto sasaja su kilmés vietove. Be to, dél visai
produkcijos grandinei, jskaitant kiausiniy tikius, vafliy gamintojus ir minksty kiausiniy gamintojus,
taikomos kontrolés sistemos uztikrinama, kad savo galutinius produktus SG nuoroda gali Zyméti tik
gamintojai, kurie laikosi nustatyty reikalavimy ir taisykliy. Ant kiekvienos pakuotés dedama ar parda-
vimo dokumentuose nurodoma sertifikavimo Zyma turi numerj, todél produktg jmanoma atsekti iki
pat kiauSiniy gamintojy. Kilmés jrodymas gali biiti pateikiamas bet kuriuo visos gamybos grandinés
metu.

4.5. Gamybos budas: Remiantis pastoviais, jstatymu reglamentuojamais vietiniais gamybos metodais, kiau-
$iniy tryniai rankiniu biadu arba tam pritaikytu instrumentu atskiriami nuo baltymy. Atskirai tuo paciu
metu paruo$iamas cukraus sirupas, Sildant cukry iki tol, kol maiSant pasirodo puodo dugnas ir cukrus
pradeda virsti tankiais siilais. AtsaldZius, tryniai jdedami j cukraus sirupg. Sis miginys verdamas 110 °C
temperatiiroje. Patirtis ¢ia yra lemiamas veiksnys. Po to 24 valandoms misinys palickamas atvésti dzio-
vyklose ar tam pritaikytose ,saldumyny gamintojy laboratorijy“ vietose, nes Siame etape minksty
Aveiro kiauSiniy masé yra labai jautri staigiems temperatiiros pokyciams ir lengvai sugeria pasalinius
kvapus.

Po $io etapo, priklausomai, koks bus norimas produkto pateikimas, atSaldyta masé gali bati:

— pilama i indus, kurie po to uzsukami dangteliais su nuimamu plévele, kad produktas bty
izoliuotas ir apsaugotas;
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4.6.

— ja gali bati uzpildyti vafliai, kurie, sulipe, supresuojami rankiniu presu. Negalima naudoti nepasteri-
zuoto kiausinio baltymo. Vafliai atskiriami Zirklémis ir iSkarpomi staciu kampu jvairiausiais moty-
vais. Po to sudedami ant padékly ir dziovinami dziovykloje (jei reikia). Tada jie gali biiti aplieti
cukraus sirupu, taip produktui suteikiant papildoma apsauga;

— sudéti j indus ir parduodami nefasuoti.

Turint omenyje produkto savybes, tam, kad biity i$vengta bet kokio uZter§imo, o masé ar vafliai baty
apsaugoti nuo degradacijos, ,Ovos Moles de Aveiro“ fasuojami kilmés vietovéje taip, kad bity parduo-
dami naudojant formatus atitinkancius indus, naudojant leistinas medZiagas ir motyvus, kartoninése
dézése, kuriy modelius patvirtino gamintojy grupé, ar apsaugotus apsaugine atmosfera. ,Ovos Moles
de Aveiro“ nesupakuoti, su vafliais ar be jy, gali biiti parduodami tik konditerijos parduotuvése, kartu
su kilme patvirtinanciais dokumentais, su nurodyta partijos ir pagaminimo data.

,Ovos Moles de Aveiro“ gabenami ir laikomi 8-25 °C temperatiiroje. Tokiomis sglygomis produkto
suvartojimo terminas yra 15 dieny.

Rysys su vietove:

Istorinis rysys:

,Ovos Moles de Aveiro“ gamyba siekia kelis amzius. Vienuolynuose gimusi jy gamybos tradicija isliko
motery, i$aukléty vienuolynuose, déka; jos perdavinéjo gamybos paslaptis i§ kartos j karta. I$ kai kuriy
dokumenty matyti, kad karalius Manuelis I-asis apie 1502 m. kiekvienais metais skirdavo 10 aroby
cukraus i§ Maderos salos Jézaus vienuolynui Aveire; cukrus biidavo skiriamas vienuolyne gaminamiems
saldésiams, tuo laiku naudotiems kaip vaistai sveikstantiems ligoniams. Pazymima, kad ,Ovos Moles de
Aveiro“ biidavo patiekiami kaip desertas 1908 m. po karalisky vakarieniy. Juos mini garsus portugaly
radytojas Eca de Queiroz Os Maias ir A Capital veikaluose 1888 m. ir garsus brazily rasytojas Erico
Verissimo Solo de Clarineta-Memdrias kiirinyje 1973 m.Tipiski minksty Aveiro kiausiniy indai ir vafliy
formos, beveik visada primenancios jhrinius motyvus, bei jy pardavéjas, daznai biina glaziiruoty
plyteliy, litografijy, eilérasciy, teatro pjesiy, dainy siuZety tema. Jau 1856 m. buvo registruoty ir Zymiy
produkto gamintojy.

Gamtinis rySys:

augaliniu klimatiniu pozitriu regionui jtakg daro hidrografinis Vouga baseinas, dél kurio atsirado kitas
svarbus geografinis fenomenas — Aveiras. D¢l tokios situacijos atsiranda specifinés zemés tkio salygos,
visy pirma kukurtizams ir pauk$ciams auginti; $i kultfira placiai paplito upés pakrantése.

Vidurio Vogos ir Zemutinés Vogos lagiinose esanti zona visada pasizyméjo derlingumu, kur puikiai
deréjo kukuriizai. Anksciau jie buvo auginami pragyvenimui, bet XIX a. pabaigoje — XX a. pradzioje
kukurfizy auginimas jgavo komercing dimensijg; $alia Vugos esanciose savivaldybése jsikaré tkiai,
pajégiis auginti daug ir kokybisky kukuriizy.

Néra abejoniy, kad puikiis tradiciniai kukurtzai, naudojami pauksciy pasarui, turi jtakos aukstai
produkty, gaunamy i§ paukséiy, kokybei.

Be to, ria temperatiira ir drégmé yra palankios ,Ovos Moles de Aveiro® ir vafliams gaminti; taip i§gau-
namas reikiamg plastisSkumas ir ilgaamziskumas, ko nebaty galima padaryti ne iame regione.

Kultarinis rysys:

Tiek mediniy ar porcelianiniy indy, tiek formy, naudojamy gaminant vaflius, naudojimas, negincijamai
parodo ry$j su Aveiro ir jo budingais lagiiny motyvais, visy pirma naudojant upés §vyturj ar ,moliceiro
(tradiciné wvaltis) kaip ex-libris; taip pat naudojant Zuvies, moliusky kiaukuty, statinaiciy, Zvejybos
tinklams (dar viena regione paplitusi veikla — Zvejyba) skirty Zyméti pladury formy vaflius. Be to,
mediniai tuopos medzZio ir fajansiniai indai gaminami i§ regione gaunamy medziagy regionui biidin-
gose tradicinése amatininky dirbtuvése.
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4.7. Kontrolés institucija:
Pavadinimas: SAGILAB, Laboratério Analises Técnicas, Lda

Adresas: R. Anibal Cunha, n.° 84 Loja 5
P-4050-046 Porto

Telefonas: (351) 223 39 01 62

Faksas: (351) 272 339 01 64

El pastas: info@sagilab.com

Laboratério Andlises Técnicas L.da, Sagilab, pripazintas atitinkantis standarto 45011:2001 reikalavimus.

4.8. Zenklinimas etiketémis: Etiketéje biitinai turi biiti uZrasas ,Ovos Moles de Aveiro — Indicagio Geogra-
fica Protegida®, sertifikavimo Zyma, Bendrijos logotipas (jregistravus) ir $is ,Ovos Moles de Aveiro
logotipas:

Ovos

oles
d%vei 0,

INDICAGAQ GEOGRAFICA PROTEGIDA

Sertifikavimo Zymoje (kartu su holograma) batinai turi bati nurodytas produkto pavadinimas, kontrole
ir sertifikavimu uZsiimancios privacios organizacijos pavadinimas ir serijos numeris, pagal kurj uztikri-
namas produkto atsekamumas.
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