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II

(Informacija)

EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIUY IR ORGANU INFORMACIJA

KOMISIJA

Leidimas teikti valstybés pagalba remiantis EB sutarties 87 ir 88 straipsniy nuostatomis

Atvejai, kuriems Komisija nepriestarauja

(Tekstas svarbus EEE)

(2007/C 213/01)

Sprendimo priémimo data 2007 7 19
Pagalbos Nr. N 360/06
Valstybé naré Slovakija

Regionas

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

Zvyhodneny dafiovy rezim na pouzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov na
zéklade smernice ¢. 2003/96/ES (biopalivé)

Teisinis pagrindas

Zékon ¢. 98/2004 Z. z. o spotrebnej dani z minerdlneho oleja v zneni zdkona
¢. 6672004 Z. z. a zékona ¢. 223[2006 Z. z.

Nariadenie vlddy Slovenskej republiky ¢ 246/2006 Z. z. o minimdlnom
mnozstve pohonnych ldtok vyrobenych z obnovitelnych zdrojov v motorovych
benzinoch a motorovej nafte uvedenych na trh Slovenskej republiky

Pagalbos priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Aplinkos apsauga

Pagalbos forma

Mokescio tarifo maZinimas

BiudzZetas

Bendra suteiktos pagalbos suma: 2 933 mln. SKK

Pagalbos intensyvumas

Trukmé

2006 5 1-2012 4 30

Ekonomikos sektorius

Chemijos ir farmacijos pramoné
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Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministerstvo financii SR

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja(-iosiomis) kalba(-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 13.6.2007
Pagalbos Nr. N 549/06
Valstybé naré Italija
Regionas Sicilia

Pagalbos (ir (arba) gavéjo) pavadinimas

Atlantica Invest AG

Teisinis pagrindas

— Legge 19 dicembre 1992, n. 488: «disciplina intervento straordinario nel
Mezzogiorno»

— Articolo 60 legge finanziaria 2003: «creazione Fondo aree sottosviluppate»

— Decreto Min. Att. Prod. 12.11.2003: «modalitd di accesso ai contratti di
programma»

— Delibera CIPE (progetto pilota di localizzazione) n. 12 del 4.4.2006

Pagalbos priemonés riisis

Individuali pagalba

Tikslas

Regioniné plétra

Pagalbos forma

Tiesioginé dotacija

BiudZetas

Bendra suteiktos pagalbos suma: 97,48 mln. EUR

Pagalbos intensyvumas

12,2 %

Trukmé

2009 12 31

Ekonomikos sektorius

Poilsio organizavimo, kultiiriné ir sportiné veikla

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministero dello Sviluppo economico

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja(-iosiomis) kalba(-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|



C 2133

Europos Sajungos oficialusis leidinys
Sprendimo priémimo data 4.5.2007
Pagalbos Nr. N 755/06
Valstybé naré Cekija
Regionas —
Pavadinimas Nuo 2006 m. geguzés iki liepos mén. potvyniy padarytos Zalos pylimy ir Zuvi-

vaisos tvenkiniy struktiiroms atlyginimas

Teisinis pagrindas

1) Zdkon & 254/2001 Sb., o vodich a o zméné nékterych zdkoni (vodni
zdkon) (§ 102).

2) Pravidla Ceské republiky — Ministerstva zemédélstvi pro poskytovani
a Cerpani piimych dotaci vodnimu hospodéfstvi na thradu odstranéni skod
po povodnich z kvétna az Cervence 2006 na hrdzich a objektech rybnikd
a zptisobu kontroly jejich pouziti

Priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

2006 m. vasarg potvyniy padarytos Zalos kompensavimas

Pagalbos forma

Tiesioginé pagalba

Biudzetas I8 viso 3 000 000 CZK
Intensyvumas Daugiausia 70 % islaidy pastatams
Trukmé 2007 1 1-2008 12 31

Ekonomikos sektoriai

Zuvininkysté

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministerstvo zemédélstvi
Tésnov 17
CZ-117 05 Praha 1

Kita informacija

Sprendimo tekstg be konfidencialiy duomeny oficialigja(-iosiomis) kalba(-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 2007 5 4

Pagalbos Nr. N 914/06

Valstybé naré Cekija

Regionas -

Pavadinimas 2006 m. geguzés 28 d. — liepos 2 d. Zuvivaisos tvenkiniuose potvyniy pada-

rytos Zalos zuvy iStekliams sumaZzinimas
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Teisinis pagrindas

1) Usneseni vlddy CR ze dne 1. 11. 2006 ¢ 1246 o finanénim feseni zmirnén{
skod zptisobenych na zem. majetku, vodohospodatské infrastruktufe, kory-
tech vodnich tokd a rybnicich v disledku povodni v obdobi od 28. 5. do
2.7.2006,

2) Usneseni vlddy CR ze dne 3. 7. 2006 & 845 k povodiiové situaci v CR
a ndsledktim povodiiovych skod v obdobi od 28. 5. do 2. 7. 2006,

3) Zakon ¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech,
4) Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach,
5) Zakon ¢. 99/2004 Sb., o rybéfstvi,

)
)
)
6) Vyhldska & 197/2004

Priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

2006 m. geguzés 28 d. — liepos 2 d. Zuvivaisos tvenkiniuose potvyniy pada-
rytos Zalos zuvy itekliams sumazinimas

Pagalbos forma

Tiesioginé pagalba

BiudZetas I§ viso 10 000 000 CZK
Intensyvumas 50 % zuvims padarytos Zalos
Trukmé 2006 12 1-2007 12 31

Ekonomikos sektoriai

Zuvininkysté

Pagalbg teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Ministerstvo zemédélstvi
Tésnov 17
CZ-117 05 Praha 1

Kita informacija

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja(-iosiomis) kalba(-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Sprendimo priémimo data 2007 5 14
Pagalbos Nr. N 135/07
Valstybé naré Nyderlandai

Regionas

Pavadinimas (ir (arba) pagalbos gavéjo
pavadinimas)

Fonds voor vispromotie (wijziging bestaande regeling)

Teisinis pagrindas

Verordening financiering vispromotie 2007

Priemonés riisis

Pagalbos schema

Tikslas

Pagalba Zuvininkystés sektoriui

Pagalbos forma

Individualios dotacijos

BiudzZetas

Apie 1 381 000 EUR per metus

Intensyvumas

Daugiausia 100 %
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Trukmé

Neribota

Ekonomikos sektoriai

Zuvininkystés sektorius

Pagalba teikiancios institucijos pavadi-
nimas ir adresas

Productschap Vis
Postbus 72
2280 AB Rijswijk
Nederland

Kita informacija

Metiné ataskaita

Sprendimo teksta be konfidencialiy duomeny oficialigja(-iosiomis) kalba(-omis) galima rasti tinklalapyje:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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(Pranesimai)

EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIJU IR ORGANU
PRANESIMAI

KOMISIJA

Euro kursas (')

2007 m. rugséjo 11 d.

(2007/C 213/02)

1 euro =

Valiuta Valiutos kursas Valiuta Valiutos kursas
USD JAV doleris 1,3824 RON  Rumunijos léja 3,3163
JPY Japonijos jena 157,31 SKK  Slovakijos krona 33,637
DKK Danijos krona 7,4473 TRY  Turkijos lira 1,7790
GBP Svaras sterlingas 0,68020 AUD  Australijjos doleris 1,6715
SEK Svedijos krona 9,3200 CAD  Kanados doleris 1,4467
CHF Sveicarij os frankas 1,6401 HKD  Honkongo doleris 10,7610
ISK Islandijos krona 89,86 NZD  Naujosios Zelandijos doleris 1,9819
NOK Norvegijos krona 7,8515 SGD  Singapiro doleris 2,1049
BGN  Bulgarijos levas 1,9558 KRW  Piety Koréjos vonas 1294,48
CYp Kipro svaras 0,5842 ZAR  Piety Afrikos randas 9,9094
CZK Cekijos krona 27,630 CNY  Kinijos Zenminbi juanis 10,4001
EEK Estijos kronos 15,6466 HRK  Kroatijos kuna 7,3237
HUF Vengrijos forintas 254,58 IDR  Indijos rupija 13 049,86
LTL Lietuvos litas 3,4528 MYR  Malaizijos ringitas 4,8584
LVL Latvijos latas 0,7004 PHP  Filipiny pesas 65,056
MTL Maltos lira 0,4293 RUB  Rusijos rublis 35,2250
PLN Lenkijos zlotas 3,7895 THB  Tailando batas 44,709

() Saltinis: valiuty perskaiciavimo kursai paskelbti ECB.
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Rumunijos nacionaliné procediira ribotoms skrydziy laisvéms suteikti

(2007/C 213/03)

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 847/2004 dél deryby dél valstybiy nariy ir
treciyjy Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy igyvendinimo 6 straipsnj Europos Komisija skelbia 3ia
nacionaling skrydziy laisviy, kurios yra ribojamos tarptautiniais oro susisiekimo susitarimais, suteikimo
atitinkantiems Bendrijos oro veZéjams procediira

»Iransporto ministerija

Isakymas patvirtinti taisykles, pagal kurias Bendrijos oro veZéjai skiriami teikti oro susisiekimo
paslaugas laikantis Rumunijos ir ES nepriklausanciy valstybiy sudaryty oro susisiekimo susitarimy
nuostaty

Nr. 269 2007 m. geguzés 28 d.

Vykdydama Transporto ministerijos, valdZios institucijos transporto srityje, igaliojimus,

Remdamasi Vyriausybés potvarkio Nr. 29/1997, priimto dél i§ dalies pakeistos, papildytos ir naujai
paskelbtos Civilinés aviacijos kodekso redakcijos, 4 straipsnio b ir v punktais bei 50 straipsnio 3 dalimi, taip
pat Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 847/2004 dél deryby dél valstybiy nariy ir treciyjy
Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy jgyvendinimo 5 straipsniu ir Vyriausybés sprendimo Nr. 367/2007
dél Transporto ministerijos strukttiros ir darbo 5 straipsnio 4 dalimi,

Transporto ministerija skelbia §
ISAKYMA;

1 straipsnis

Sio jsakymo priede pateikiamos ir jo neatskiriama dalimi laikomos taisyklés, pagal kurias Bendrijos oro
vezéjai paskiriami teikti oro susisiekimo paslaugas laikantis Rumunijos ir ES nepriklausanciy valstybiy suda-
ryty oro susisiekimo susitarimy nuostaty, yra patvirtinamos.

2 straipsnis

1. Sis jsakymas yra skelbiamas Rumunijos oficialiojo leidinio I dalyje.

2. Sio jsakymo isigaliojimo dieng panaikinamas 1999 m. lapkricio 4 d. Rumunijos oficialiojo leidinio
Nr. 539 I dalyje paskelbtas jsakymas Nr. 546/1999 dél salygy, kuriomis reglamentuojamas Rumunijos oro
vezéjy skyrimas teikti vie§ojo oro susisiekimo paslaugas reguliariais marsrutais.

3 straipsnis

Transporto ministerijos Generaliné civilinés aviacijos direkcija imasi priemoniy taikyti sio jsakymo nuostatas.

Transporto ministras
Ludovic ORBAN
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Transporto ministerijos jsakymo Nr. 269/2007 priedas

Taisyklés, pagal kurias Bendrijos oro veZzéjai skiriami teikti oro susisiekimo paslaugas laikantis
Rumunijos ir ES nepriklausanciy valstybiy sudaryty oro susisiekimo susitarimy nuostaty

1 straipsnis

1. Siomis taisyklémis nustatomos salygos, kuriy laikantis Bendrijos oro veZéjai gali biiti skiriami teikti oro
susisiekimo paslaugas marsrutais, kuriems taikomi Rumunijos ir ES nepriklausanciy valstybiy sudaryti oro
susisiekimo susitarimai ir kuriems netaikomas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92 dél Bendrijos oro
vezéjy patekimo i Bendrijos vidaus oro marsrutus, toliau — Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92.

2. Siose taisyklése:

— ,Bendrijos oro vezéjas“ reiskia kiekvieng Rumunijoje pagal Bendrijos teis¢ jsisteigusj oro vezéjg, turintj
licencija oro susisiekimui vykdyti, iduota pagal Tarybos reglaments (EEB) Nr. 2407/92 dél oro vezéjy
patekimo j Bendrijos vidaus reguliaraus oro susisiekimo paslaugy marsrutus ir keleiviy viety skai¢iaus
pasidalijimo tarp oro vezéjy teikiant reguliaraus oro susisickimo paslaugas tarp valstybiy nariy;

— ,Marsrutas, kuriame ribojamos skrydziy laisvés reiskia marrutg, kuriam netaikomas Tarybos regla-
mentas (EEB) Nr. 2408/92 ir kuriame skrydziy laisvés ribojamos Rumunijos ir ES nepriklausanciy vals-
tybiy sudarytais oro susisiekimo susitarimais.

2 straipsnis

1. Informacija apie skrydziy laisves ir jy suteikimg marSrutuose tarp Rumunijos ir Europos Sajungai
nepriklausanéiy valstybiy, su kuriomis Rumunija yra sudariusi oro susisickimo susitarimus, yra skelbiama
Transporto ministerijos tinklavietéje www.mt.ro.

2. Kalendorinis planuojamy deryby dél dvisaliy oro susisickimo susitarimy planas skelbiamas Transporto
ministerijos tinklavietéje.

3. Kiekvienas Bendrijos oro veZéjas, suinteresuotas teikti oro susisiekimo paslaugas marsrutais tarp Rumu-
nijos ir Europos Sajungai nepriklausanciy valstybiy, su kuriomis Rumunija néra sudariusi oro susisiekimo
susitarimy, gali Transporto ministerijai pranesti savo ketinimus ir galimus reikalavimus. | Transporto ministe-
rijos gauty informacija atsiZvelgiama, jei su tokia valstybe tariamasi dél oro susisiekimo susitarimo suda-

rymo.

3 straipsnis

1.  Kiekvienas Bendrijos oro vezéjas, suinteresuotas teikti oro susisiekimo paslaugas marrutais, kuriems
taikomi Rumunijos ir ES nepriklausanciy valstybiy sudaryti oro susisiekimo susitarimai ir kuriems netai-
komas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92, pateikia Transporto ministerijos Generalinei civilinés avia-
cijos direkcijai (GCAD) rasytinj prasymga suteikti atitinkama paskyrima.

2. Jei praSymas pateikiamas dél mar$ruto, kuriame skrydziy laisvés ribojamos (jskaitant keleiviy viety ir
skrydziy skaiciaus ribojimg arba oro vezéjy, kuriems leista teikti paslaugas tuo marSrutu, skaiciaus ribojima),
Transporto Ministerijos tinklavietéje paskelbiama informacija apie praSymg ir pranesimas kitiems Bendrijos
oro vezéjams per penkiolika dieny nuo pranesimo paskelbimo teikti prasymus dél skyrimo teikti oro susisie-
kimo paslaugas tuo marsrutu.

3. Visi pagal Sio straipsnio 2 dalyje numatytg prane$img gauti prasymai skelbiami Transporto ministerijos
tinklavietéje.

4. Po sio straipsnio 2 dalyje nurodyto termino gauti praSymai nesvarstomi, o prasymy teikéjus atitin-
kamai informuoja GCAD.
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5. Sio straipsnio 1 ir 3 dalyje numatyti prasymai raSomi rumuny kalba, i juos jtraukiama i informacija:

a) oro vezéjo licencijos oro susisiekimui vykdyti kopija;

=

planuojamy teikti oro paslaugy aprasymas (marsrutai, skrydziy tvarkarastis, orlaiviy tipai ir jy registra-
cijos numeriai, ir t. t.);

¢) numatyta data, nuo kurios pradedamos teikti oro susisiekimo paslaugos;

&

galimi rinkos susitarimai su kitais oro veZzéjais;

(¢
-~

jungiamieji skrydziai, jei yra;

f) keleiviy galimybés naudotis siilomomis paslaugomis ir jiems teikiama pagalba (biliety pardavimo tinklas,
internetu teikiamos paslaugos, ir t. t.);

marsruto kainodaros politika;

ZE «©

pagrindiniai faktai ir garantijos, kuriomis remiantis galima jvertinti besikreipiancio oro vez¢jo techninj ir
finansinj pajéguma teikti planuojamas oro susisieckimo paslaugas bent artimiausius dvejus darbo metus
(marsrutui numatytas verslo planas, kuriame yra bent tokia informacija: orlaivio, kurj ketinama naudoti,
biisena; praktinés galimybés suteikti kitg orlaivi, jei dél nenumatyty aplinkybiy negalima naudoti numaty-
tojo orlaivio; finansinis pajégumas pradéti skrydzius ir juos islaikyti, net jei oro susisiekimo paslaugy
paklausa yra labai maza; naujosios paslaugos integracija su jau teikiamomis oro susisiekimo paslaugomis;
numatoma oro susisiekimo paslaugos jtaka jvairiy kategorijy keleiviams).

6. GCAD gali papradyti pareiskéjy pateikti papildomos informacijos, kuri yra reikalinga prasymo jverti-
nimui.

4 straipsnis

1. MarsSrutams, kuriuose skrydziy laisvés neribojamos, paskyrimus suteikia Transporto ministerija pagal
atitinkamo oro susisiekimo susitarimo nuostatas, pries tai gavusi praSyma ir 3 straipsnyje nustatytg informa-

cija.
2. Konkurenty prasymus dél marsruto, kuriame ribojamos skrydziy laisvés, nenaudojamy pajégumy

vertina GCAD remdamasi tokiais kriterijais:

a) oro susisiekimo paklausos tenkinimas (sitilomas oro susisiekimo paslaugy daznumas ir keleiviy viety skai-
¢ius, tiesioginio arba netiesioginio susisiekimo paslaugos, skrydziy dienos, ir t. t.);

b) suteiktos garantijos teikti paslaugas bent jau dvejus metus;
¢) sitloma paslaugy teikimo pradzios data ir trukmé;

d) keleiviy galimybés naudotis siilomomis paslaugomis ir jiems teikiama pagalba (biliety pardavimo tinklas,
internetu teikiamos paslaugos, ir t. t.);

e) tarify politika, jskaitant biliety kainas;
f) jei yra, sitilomy paslaugy integracija su esamu marsruty tinklu;
g) orlaivio eksploatacinés charakteristikos aplinkosaugos pozitiriu, jskaitant triuk§minguma.

3. Be to, gali biti atsizvelgiama | tai, kaip oro vezéjas moka Rumunijos oro uosty ir oro navigacijos
paslaugy mokescius.
5 straipsnis

1. Sprendimg dél skyrimo teikti oro susisiekimo paslaugas marsrutais, kuriuose ribojamos skrydziy
laisvés, Transporto ministerija priima per 60 dieny nuo 3 straipsnio 2 dalyje numatyto pranesimo paskel-
bimo.

2. Skrydziy laisvés suteikiamos neterminuotai.
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3. Sio straipsnio 1 dalyje nustatytas sprendimas paskelbiamas Transporto ministerijos tinklavietéje, o
GCAD perduoda ji visiems pareiskéjams rastu. Paskelbus sprendimg, Transporto ministerija paskiria atrinktajj
oro veZéja teikti oro susisiekimo paslaugas tuo marsrutu.

4. Oro vezéjui draudziama perduoti kitam oro vezéjui gautas skrydziy laisves teikti oro susisiekimo
paslaugas marsrutais, kuriems netaikomas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92.

5. Jei pagal 4 straipsnio 1 dalj arba 5 straipsnio 3 dalj Transporto ministerijos paskirtajam oro vezéjui
atitinkamos licencijos oro susisiekimui vykdyti nesuteikia arba ja atSaukia ES nepriklausancios tre¢iosios vals-
tybés kompetentinga valdzios institucija, oro vezéjas nedelsdamas rastu apie tai pranesa Transporto ministe-
rijai.

6 straipsnis

1. GCAD stebi, kaip Bendrijos oro vezéjas, paskirtas teikti oro susisiekimo paslaugas marsrutais, kuriuose
ribojamos skrydziy laisvés, teikia paslaugas pagal pateikty paraiskg ir pagal 5 straipsnyje numatyto paskiria-
mojo sprendimo sglygas.

2. Kiekvienas Bendrijos veZéjas turi teise ginyti skrydziy laisviy naudojimo efektyvuma marsrute,
kuriame ribojamos skrydziy laisvés, ir prasyti skyrimo teikti oro susisieckimo paslaugas tuo marsrutu,
pasitiles geresnes paslaugy teikimo salygas nei paskirtojo oro vezéjo salygos.

3. Sio straipsnio 2 dalyje nustatytais atvejais, GCAD pakartotinai jvertina pradinj paskyrima. Pakartotinis
jvertinimas nevykdomas penkerius metus nuo paskyrimo i$davimo arba nuo ankstesnio pakartotinio jverti-
nimo.

4. Paskirtajam oro veZéjui praneSama apie visus pakartotinio jvertinimo sprendimus. Sprendimas skel-
biamas Transporto ministerijos tinklavietéje. Atliekant pakartotinj jvertinima, laikomasi 3-5 straipsniuose
nustatytos proceddiros.

7 straipsnis

1. Transporto ministerija panaikina pagal 5 straipsnio 3 dalj suteiktg paskyrimg, jeigu:

a) oro veZéjas nepradéjo teikti oro susisiekimo paslaugy nustatytu marSrutu per Sesis ménesius nuo pasky-
rimo datos;

b) oro susisickimo paslaugy teikimas nutraukiamas ir neatnaujinamas per SeSis ménesius, nebent paslaugy
teikimas nutraukiamas dél aplinkybiy, kuriy paskirtasis oro vezéjas pakeisti negali;

c) kitos valstybés kompetentinga valdzios institucija nesuteiké paskirtajam oro vezéjui atitinkamos licencijos
oro susisiekimui vykdyti arba ja atSauke;

d) oro vezéjas pranesé GCAD apie ketinimg nutraukti skrydzius atitinkamu mar$rutu.
2. Be to, Transporto ministerija gali panaikinti paskyrima, jeigu:

a) oro vezéjas nesilaiko duoty jsipareigojimy dél skrydziy skaiciaus, keleiviy viety skaiciaus, tarify ir biliety
platinimo, kuriy pagrindu Transporto ministerija priémé paskiriamajj sprendima;

b) oro vezéjas yra nuolat skolingas Rumunijos oro uostams arba oro navigacijos paslaugy teikéjams.

3. Apie ketinimg panaikinti paskyrimg tam tikram marsrutui ir tokio sprendimo priezastis GCAD rastu
pranesa atitinkamam oro vezéjui. Be to, toks pranesimas siun¢iamas visiems Bendrijos oro vezéjams, kurie
pagal 3 straipsnj kreipési paskyrimo teikti oro susisiekimo paslaugas aptariamais marsrutais; oro veZéjams
leidziama pareiksti pastabas ir komentarus.
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4. Gaves 3 dalyje numatyta pranesima, paskirtasis Bendrijos oro veZéjas turi teise per 15 dieny atsiysti
GCAD priezasciy, dél kuriy paskyrimas atSaukiamas, komentarus ir naujus jsipareigojimus, kuriy jis pagei-
dauja imtis teikdamas oro susisickimo paslaugas aptariamu marsrutu.

5. Pasibaigus 4 dalyje nustatytam terminui, sprendima dél paskyrimo atSaukimo Transporto ministerija
priima per 30 dieny. Jei paskyrimas panaikinamas, atitinkamas sprendimas jsigalioja per tris ménesius po to,
kai apie jj prane$ama susijusiam oro veZéjui. Naujas paskyrimas suteikiamas, laikantis 3-5 straipsniuose
nustatytos procediros.

8 straipsnis

Jei dél Transporto ministerijos sprendimo panaikinti paskyrimg arba neskirti Bendrijos oro veZéjo teikti oro
susisiekimo paslaugy mar$rutu, kuriam taikomas Rumunijos ir Europos Sajungai nepriklausancios valstybés
sudarytas oro susisiekimo susitarimas ir kuriam netaikomas Reglamentas (EEB) Nr. 2408/92, pateikiamas
ieskinys, toks ieskinys nagrinéjamas pagal Administraciniy ginéy nagrinéjimo jstatymg Nr. 554/2004 su
pakeitimais.”
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Nyderlandy nacionaliné riboty skrydziy laisviy paskirstymo tvarka

(2007/C 213/04)

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 847/2004 dél deryby dél valstybiy nariy ir treciyjy
Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy igyvendinimo 6 straipsnj Europos Komisija skelbia toliau patei-
kiamg nacionaling skrydziy laisviy paskirstymo bendrijos oro veZéjams tvarka, kai tas laisves riboja susita-
rimai dél oro susisiekimo su treciosiomis $alimis

,Ministerie van Verkeer en Waterstaat
Luchtvaart

Licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais i§davimo gairés

(is dalies pakeistos 2007 m. geguzés 7 d. nutarimu (VENW/DGTL-2007/7827)

Datum
20 augustus 2004

Ons kenmerk
DGL/04.U01454

Ivadas

I§ 2002 m. lapkri¢io 5 d. Teisingumo Teismo sprendimo vadinamosiose ,Atviro dangaus“ (Open Skies) ()
bylose matyti, kad Europos oro vezéjui, ketinanciam isisteigti Nyderlanduose, turi biti nediskriminuojant ir
skaidriai suteikta galimybé naudotis skrydziy laisvémis pagal dvisalius Nyderlandy susitarimus dél oro susi-
siekimo. Tai nustato Reglamentas dél deryby dél valstybiy nariy ir treciyjy Saliy susitarimy dél oro susisie-
kimo ir jy igyvendinimo ((EB) Nr. 847/2004). Todél Civilinés aviacijos generalinis direktoratas (DGTL)
nusprendé licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais iSdavimo tvarkg ir su ja susijusig jgyven-
dinimo tvarka suderinti su poky¢iais, jvykusiais Sioje Europos teisés srityje, ir sieckdamas skaidrumo isdéstyti
Siose gairése batinus procediros ir jos jgyvendinimo tvarkos pakeitimus.

Keisis ne tik licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais iSdavimo sistema, bet ir licencijos
forma. Licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais mar3rutais bus tokios formos, kad kiekvienas Nyderlan-
duose jsisteiges bendrijos oro vezéjas i§ principo turéty galimybe vykdyti oro susisiekima marsrutais po visg
pasaulj. Taciau, kad oro vezéjas galéty vykdyti oro susisiekimg konkre¢iu mar$rutu, tas marsrutas turi bati
jtrauktas j ministro tvirtinamg pagal licencija sudaryta marsruty, kuriais faktiskai leidziama vykdyti oro susi-
siekimg, sarasg.

Be to, DGTL stengiasi iSlaikyti esamg sistema, kai ji nepriestarauja ES jstatymams. Todél, atsizvelgiant |
Europos Teisingumo Teismo sprendimg dél ,Atviro dangaus“ susitarimy su JAV, pilietine priklausomybe
paremtos nuosavybés ir kontrolés nuostatos buvo pataisytos, kad nepriestarauty EB Sutarties 43 straipsnio
reikalavimams (jsisteigimo teis¢).

Jei thpimo teisiy skaicius ribotas, DGTL, prie§ suteikdamas leidimg, turés skaidriai ir nediskriminuodamas
nuspresti, kuris oro vezéjas galés vykdyti oro susisiekimg nustatytais marSrutais. Priimdamas sprendima
DGTL vadovausis esama tvarka, nustatyta 1994 m. licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais
isdavimo gairése, ir naujausiais Sios tvarkos papildymais, pateiktais Siose licencijy oro susisiekimui vykdyti
nustatytais marsrutais idavimo gairése. Vertinimas bus vykdomas ir argumentuojamas Nyderlandy istatyme
Algemene wet bestuurrecht (Awb) nustatyta tvarka.

Taikymo sritis

Bendrijos oro veZéjas, ketinantis vykdyti oro susisiekimg marsrutais i§ Nyderlandy | trecigsias alis, per tas
Salis ir i3 jy, norédamas pasinaudoti Nyderlandy valdZios institucijy gautomis dviSalémis skrydziy laisvémis,
pirmiausia privalés jsisteigti Nyderlanduose ir pateikti paraiska gauti licencija oro susisiekimui vykdyti nusta-
tytais marsrutais, o jei oro susisiekimas nereguliarus, paraiska gauti leidima vykdyti uZsakomuosius skry-
dzius.

Licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais galioja tik tada, kai oro vezéjas turi galiojancia
veiklos licencijg pagal Nyderlandy jstatymo Luchtvaartwet 16a straipsni.

(') Bylos C-466/98, C-467/98, C-468-98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98, C-476/98.
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Veiklos licencijos i§davimas ir jos galiojimas priklauso nuo turimo galiojan¢io OVP, nurodancio veiklos,
kuriai i§duota licencija, risis (Reglamento (EEB) Nr. 2407/92 9 straipsnis). Susisiekimas turi bati vykdomas
pagal suteiktg Oro transporto operatoriaus sertifikatg (oro vezéjo pazyméjima) (OTOS).

Jei oro vezéjas, turintis Nyderlandy i8duota licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais, nustoja
biti Nyderlanduose jsisteiges bendrijos oro vezéjas, ministras gali nuspresti jo licencija anuliuoti.

Licencijos oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais i§davimas nepanaikina licencijos turétojo prievolés
laikytis kity nuostaty, pavyzdziui, tre¢iyjy Saliy, | kurias vykdomi skrydziai, valdzZios institucijy reikalavimy
ar teisiy kilti ir leistis prieinamumo.

Teisinis pagrindas
Nacionalinis

Licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais arba leidimas vykdyti uzsakomuosius skrydzius
iSduodamas pagal Nyderlandy istatymo Luchtvaartwet 16b straipsnj, todél yra galimybé iSduoti 16 straipsnyje
minimg licencijg, kuriai nebiity taikomi 16a straipsnio reikalavimai dél veiklos licencijos. Be to, tai sudaro
pagrindg $ioms gairéms patvirtinti.

Licencija i§duodama ne ilgiau kaip 5 metams. Prie§ i§duodant licencija paraiska vertinama pagal § doku-
mentg, kuriuo kei¢iama licencijy vykdyti oro susisiekima nustatytais mar§rutais i§davimo politika, ir Veiklos
licencijy i8davimo gaires (Nota Vergunningenbeleid). Jei Sio dokumento ir Veiklos licencijy i§davimo gairiy
nuostatos skiriasi, virSesnés yra Licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais i§davimo gairés.
Sprendimams dél uzsakomuyjy skrydziy taikomas Nyderlandy teisés aktas Besluit ongeregeld luchtvervoer (BOL,
1975 m. geguzés 2 d. nutarimas [Stb. 1975, 227), o dél kelioniy paketo — Nyderlandy teisés aktas Besluit
IT-reizen (1981 m. vasario 5 d. teisés aktas/ Nr. LV[L 20478/ Rijksluchtvaartdienst| Stcrt. 1981, 33).

Be Nyderlandy teisés akto Besluit IT-reizen, pagal teisés akto Besluit ongeregeld luchtvervoer 7 straipsnj nustatytos
iSsamesnés nereguliaraus oro susisiekimo vykdymo taisyklés, jos pateikiamos Nyderlandy teisés aktuose
Besluit Vracht- en overige viuchten (1981 m. vasario 5 d. teisés aktas/Nr. LV[L 20477 Rijksluchtvaartdienst| Stcrt.
1981, 33), Beschikking ABC-vluchten (1979 m. birzelio 11 d. nurodymas/Nr. LV/L 22952/Stcrt. 1979, 131) ir
Beschikking vervoer besloten groepen (1975 m. liepos 29 d. teisés aktas/Nr. POL|L 23676/ Stcrt. 1975, 150).

Europos

2002 m. lapkricio 5 d. Europos Teisingumo Teismas priémé sprendima bylose, kurias Komisija buvo iskélusi
dél ,Atviro dangaus” susitarimy su JAV (). Europos Teisingumo Teismas laikosi nuomonés, kad kai kuriose
srityse Bendrija turi isskirtines teises. Be to, Europos Teisingumo Teismas nustaté, kad oro susisiekimo susita-
rimuose keliamos sglygos dél nacionalinés nuosavybés ir kontrolés pazeidzia EB Sutarties 43 straipsnyje
numatytg jsisteigimo teise. Teisingumo Teismas ir Komisija (*) paragino valstybes nares nebepaZeisti EB Sutar-
ties.

Atsizvelgdami | Teisingumo Teismo sprendimus ir remdamiesi EB Sutarties 10 straipsniu Nyderlandai émési
priemoniy uZtikrinti, kad bty jgyvendinti Sutartyje ir Bendrijos institucijy sprendimuose keliami reikala-
vimai. [siteis¢jus Teisingumo Teismo sprendimams Komisija savo Komunikate dél Bendrijos ir treciyjy Saliy
santykiy oro susisiekimo srityje (COM(2003) 94) ir Reglamente dél deryby dél valstybiy nariy ir treciyjy
Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy jgyvendinimo (EB 847/2004) iskélé reikalavimus dél skrydziy
laisviy suteikimo. Minéto reglamento 5 straipsnis aktualus licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais
marsrutais i§davimo politikai.

Licencijy, naudojamy skirstant marsrutus, risys
Licencijy isdavimo skirstant marsrutus isimtis

Pagal Reglamenta (EEB) Nr. 2408/92 (%) dél oro vezéjy patekimo | Bendrijos vidaus reguliaraus oro susisie-
kimo paslaugy sritj vykdyti oro susisickimg leidziama oro vezéjui, turin¢iam ES valstybés narés iSduota
veiklos licencija. Oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais kai kurios valstybés narés reikalauja turéti
tos valstybés valdzios institucijy leidima.

() Zr.118nasq.

(®) COM (2002) 649 Komisijos komunikatas dél Teisingumo Teismo 2002 m. lapkricio 5 d. sprendimy poveikio Europos oro
susisiekimo politikai.

(*) 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92 d¢l oro vezéjy patekimo | Bendrijos vidaus marsrutus,
(OLL 240,1992 8 24,p. 33).
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Ta¢iau Nyderlanduose leidimas suteikiamas automatiskai be administraciniy formalumy, i$skyrus pranesima
oro uostui ir oro susisickimo kontrolés tarnybai apie faktiskai vykdoma skrydj. Nuo 1997 m. balandzio 1 d.
EB oro vezéjams leidZiama vykdyti oro susisiekimg | oro uostus ir i jy valstybés narés teritorijoje (vietinj
oro susisiekima). Oro susisiekimui vykdyti uz EB riby reikia pateikti paraiska gauti licencija oro susisiekimui
vykdyti nustatytais marsrutais ar leidimg vykdyti uzsakomuosius skrydzius.

Licencija vykdyti oro susisiekimg nustatytais marsrutais

Daugumai marsruty Europos Bendrijos viduje taikomi dvisaliai susitarimai. Kiekvienas dvisalis susitarimas
Siek tiek skiriasi nuo kity. Suteikiamos skrydziy laisvés daugiau ar maziau ribojamos, tai priklauso nuo
jvairiy politiniy bei ekonominiy veiksniy, pavyzdziui, oro vezéjo padéties tos Salies, su kuria sudarytas oro
susisiekimo susitarimas, rinkoje. Todél licencijos oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais i§davimo ir
vertinimo tvarka taikoma tik mar$rutams uz Europos Sajungos riby.

Pats liberaliausias i§ esamy susitarimy yra ,Atviro dangaus” oro susisiekimo susitarimas su Jungtinémis Vals-
tijomis. Siuo atviru rezimu daugeliui Nyderlandy oro vezéjy leidziama vykdyti oro susisiekimg i$ visy Nyder-
landy oro uosty | visus kitos susitarimo Salies oro uostus per bet kurj tarpinj oro uostg ir | bet kurj kit oro
uostg. Oro susisiekimo daznis $iuo ypa¢ laisvu reZimu taip pat neribojamas. Todél licencijos vykdyti regu-
liary keleivinj ir krovininj oro susisiekima nustatytais marsrutais ir leidimai vykdyti uzZsakomuosius skrydzius
i8duodami beveik automatiskai.

Jei dvisalis susitarimas yra ribojamasis, be kity salygy jame nustatoma, kiek oro vezéjy, kokiu dazniu ir
kokiais mar3rutais gali vykdyti reguliary oro susisiekimg. Kartais tre¢ioji Salis pagal oro susisiekimo susita-
rimg gali reikalauti nurodyti taikomus tarifus. Tiems tarifams gali prireikti susitarimg sudariusios 3alies
patvirtinimo.

Tiek liberaliuose, tiek ribojamuosiuose oro susisiekimo susitarimuose reikalaujama, kad licencija gaunantis(-
ys) oro vezéjas(-jai) priklausyty Nyderlandams ir baty jy kontroliuojamas(-i). Oro susisiekimo susitarimai
sudaromi dél reguliariojo oro susisiekimo. Todél Nyderlandy valdzios institucijos reikalavima dél Nyderlandy
nuosavybés ir kontrolés émé taikyti iSduodamos licencija reguliariam oro susisiekimui vykdyti nustatytais
marsrutais. Nyderlandy nuosavybés ir kontrolés reikalavimas dabar kei¢iamas reikalavimu, kad oro vezéjas,
kuriam i§duodama licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais, bty Nyderlanduose jsisteiges
Bendrijos oro vezéjas. Uzsakomieji skrydziai ir ad hoc skrydziai, kuriy nereguliuoja oro susisickimo susita-
rimai, svarstomi atskirai atsizvelgiant j esamus dviSalius oro susisiekimo santykius, jiems vykdyti i§duodami
uzsakomuyjy skrydziy leidimai.

Leidimai vykdyti uZsakomuosius skrydZius

Kaip minéta, daugumai uzsakomuyjy ir ad hoc skrydziy dvisaliai susitarimai netaikomi. Uzsakomiesiems skry-
dziams Europoje specialios tvarkos néra, tuos skrydzius reguliuoja Reglamentas (EEB) Nr. 2408/92. I§
principo uzsakomuosius skrydzius vykdantys oro veZéjai neskirstomi pagal tai, ar jie yra Nyderlandy oro
veZéjai ar ne, su salyga, kad toje valstybéje, kurioje isisteiges oro veZéjas, Nyderlandy oro vezéjams sutei-
kiamas panasus leidimas vykdyti uzsakomuosius skrydzius.

Taigi vykdant uzsakomuosius skrydzius priklausomybé kuriai nors 3aliai néra labai svarbi. Taciau leidimy
isdavimo tvarka turi bati skaidri ir nediskriminuojanti. Pateikus praSyma gali bati i§duotas leidimas vykdyti
uzsakomuosius ir ad hoc skrydzius, suteikiantis teis¢ per nustatyta laikotarpj jvykdyti nustatyta uzsakomuyjy
skrydziy skaiciy. Vertinant prasyma iSduoti leidima vykdyti uzsakomuosius skrydzius taikomi tie patys verti-
nimo kriterijai, kaip ir vertinant paraiska gauti licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais.
Konsultavimo ir sprendimo formavimo tvarka taip pat nesiskiria. Be to, taikomos Nyderlandy teisés akte
Besluit ongeregeld vervoer (BOL, 1975 m. geguzés 2 d. teisés aktas/Stb. 1975, 227) numatytos gairés, leidimy
iSdavimo tvarka ir i§samesnés taisyklés (pavyzdziui, kelionés paketui — Nyderlandy teisés aktas Besluit IT-
reizen (1981 m. vasario 5 d. teisés aktas/Nr. LV/L 20478 Rijksluchtvaartdienst/ Stcrt. 1981,33)).

Licencijuojant daug démesio skiriama reguliariojo oro susisiekimo marsruty tinklo stiprinimui, tad priimant
sprendima dél prasymo iSduoti leidimg vykdyti uzsakomuosius skrydzius patenkinimo ar nepatenkinimo
labai svarbus dalykas yra tas, kad vykdant tuos uzsakomuosius skrydzius nebaty padaryta politinés ar
ekonominés Zalos svarbioms reguliariojo oro susisiekimo paslaugoms. Uzsakomyjy skrydziy bendrové, keti-
nanti vykdyti reguliariojo oro susisiekimo veikla, pirmiausia Reglamente (EEB) Nr. 2407/92 ir JAROPS nusta-
tyta tvarka turi pasirGpinti reikiamais veiklos licencijos ir OTOS pakeitimais.
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Licencijy oro susisiekimui vykdyti nustatytais mar$rutais i§davimo tvarka
Politinés derybos dél oro susisiekimo susitarimy

Derantis dél oro susisickimo politikos labai svarbus vaidmuo tenka nacionaliniy oro veZéjy interesams.
Dabartinéje praktikoje dél skrydziy laisviy daznai deramasi remiantis oro vezéjy (ar vieno i$ jy) parodytu
susidoméjimu naujomis galimybémis. Pirmiausia vertinama, ar suinteresuotojo oro vezéjo prasymas atitinka
Licencijy i§davimo gairiy kriterijus ir ar suinteresuotasis oro veZéjas tenkina visus keliamus reikalavimus. Be
to, konsultuojamasi su visomis suinteresuotomis $alimis, joms sudaroma galimybé dalyvauti derybose. Jei
pavyksta susitarti tiktai dél riboto oro vezéjy, kuriems gali bati leidZiama naudotis skrydziy laisvémis, skai-
¢iaus, Licencijy i$davimo gairése nustatyta tvarka dvisalio susitarimo partneriui diplomatiniais kanalais siun-
¢iama informacija apie paskirtus oro veZzéjus, kuriems leidZiama naudotis suteiktomis skrydziy laisvémis.
Esami paskyrimai ir nustatyti marSrutai palaikomi pagal licencijoje numatytas salygas ir apribojimus.

Kaip nustatyta Teisingumo Teismo sprendime, reikia atsiZvelgti ir j Nyderlanduose jsisteigusiy bendrijos oro
vezéjy interesus. Visa tvarka nuo deryby dél oro susisiekimo pradzios iki oro susisiekimo susitarimo suda-
rymo turi baiti skaidri ir nediskriminuojanti ne tik nacionaliniy, bet ir kity oro veZéjy atzvilgiu.

Tvarka

Nyderlanduose jsisteige Bendrijos oro vezéjai turi pateikti paraiska naudotis gautomis skrydziy laisvémis arba
vykdyti skrydzius mar$rutais, kuriais kiti oro vezéjai nebesinaudoja. Oro veZzéjui rastu pateikus paraiska gauti
licencijg, DGTL visy pirma tiria, ar pagal dvisalius santykius galima leisti vykdyti oro susisiekimg prasomu
marSrutu.

ParaiSka gauti licencija vykdyti oro susisiekima nustatytais marSrutais svarstoma Nyderlandy istatymo Alge-
mene wet bestuursrecht (Awb) 3, 4 ir 6 skyriuose nustatyta tvarka. Pagal Sias taisykles sprendimas turi bati
priimtas per priimting 8 savaiciy laikotarpj nuo paraiskos gavimo datos. Taisyklése numatyta galimybé
pareiskéjui papildyti savo paraiska, jeigu reikia. Be to, jei paraiSka atmetama visa arba i§ dalies, turi biti
isklausyti pareiskéjo argumentai. Nyderlandy jstatyme Algemene wet bestuursrecht (Awb) nustatyta, kad trecio-
sios suinteresuotosios Salys turi biiti iSklausytos, jei manoma, kad jos turi argumenty, dél kuriy paraiskos
negalima patenkinti. Priimta sprendima turi teise apskysti jvairios suinteresuotosios 3alys.

Pagal naujajg sistema licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais mar$rutais i§duodama 5 metams. Skir-
tingai nuo anksciau taikyty sistemy dabar nenumatoma konkreti skrydziy vykdymo marSrutais trukmeé.
Marsrutai ir skrydziy daznis jtraukiamas j ministro tvirtinamg marsruty, kuriais faktiskai vykdomas oro susi-
siekimas, sgrasa. Pagal licencija sudarytas sarasas galioja tokj patj laikg kaip ir licencija. Sgrasg galima keisti
pagal licencijoje vykdyti oro susisickima nustatytais marSrutais apibréZtas salygas ir ribojimus. Be kita ko,
pagal licencijos vykdyti oro susisieckima nustatytais marsrutais 3 straipsnj minéta sarasa galima keisti, jei
iSpleciama licencijos turétojo teis¢ naudotis galiojanciomis skrydziy laisvémis. Jeigu licencijos turétojas viene-
rius metus ar ilgiau nevykdo oro susisiekimo marsrutu, kuriam jis turi leidima, ministras gali pakeisti sarasa
(principas use-it-or-lose-it).

Use-it-or-lose-it

Licencijos oro susisiekimui vykdyti nustatytais marSrutais straipsnis, kuriame numatoma galimybé atimti
teise vykdyti oro susisickimg marSrutu, kuriuo nesinaudojama metus ar ilgiau, lieka galioti ir bus taikomas
dar aktyviau, atsizvelgiant j planuojamg paraisky skaiciaus didéjimg tose srityse, kuriose paskirstytiny skry-
dziy laisviy skaicius ribotas.

Nutarta galimybe atSaukti leidima vykdyti oro susisiekima nustatytais marsrutais pradéti taikyti tiktai praéjus
vieneriems metams nuo pakeisty taisykliy priémimo atsizvelgiant | tai, kad iki $iol ta nuostata praktikoje
nebuvo taikoma Jeigu praéjus vieneriems metams nuo leidimo vykdyti oro susisiekimg konkre¢iu marsrutu
i8davimo nustatoma, kad oro vezéjas per tuos metus vykdé skrydzius mazesniu negu 80 % dazniu palyginti
su leidziamu konkre¢iam marSrutui, ministras gali atimti teis¢ vykdyti oro susisiekimg $iuo marSrutu ir
isbraukti marSrutg i§ marSruty, kuriais faktiskai vykdomas oro susisiekimas, sara$o. Toks sprendimas
priimamas atsizvelgiant i toliau pateikiamus kriterijus.
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Licencijos turétojas gali vykdyti oro susisickimg konkreciais marsrutais, kurie tais metais buvo patvirtinti
i8duodant licencija oro susisickimui vykdyti nustatytais marsrutais, tiktai naudodamasis skrydziy laisvémis,
apibréztomis 2004 m. rugpjiic¢io 22 d. oro susisiekimo susitarimais.

Konkreciais marsrutais leidziamas skrydziy daznis kontrolés tikslais bus nustatytas administracinéje sche-
moje. Derinant su Nyderlanduose isisteigusiais oro veZéjais tam tikslui bus sudarytas marsruty, kuriais
leidziama vykdyti oro susisiekima, sarasas nurodant skrydziy dazni.

Jei pagal susitarimg dél oro susisiekimo konkreciu marSrutu oro susisiekima vykdyti gali vienintelis oro
vezéjas ir kitiems veZéjams $iy teisiy suteikti negalima (single designation), tada leidziamas skrydziy daznis
$iuo marsrutu gali bati visai panaikintas. Jei oro susisiekimg gali vykdyti (bati paskirti) keli oro veZzéjai
(multiple designation), nei$naudota skirty skrydziy dalis gali bati panaikinta. Tadiau, jeigu pagal toliau i§dés-
tytus politikos kriterijus toks ribotas oro susisiekimo vykdymas nepriimtinas dél riboty skrydziy laisviy
paskirstymo, gali biiti priimtas sprendimas atSaukti visus leidziamus skrydzius ir paskirstyti i$ naujo.

Ministras i§duoto leidimo nepanaikina, jei oro vezéjas gali jrodyti, kad nevykdé skrydziy leidziamu dazniu
dél nejveikiamy aplinkybiy, kuriy buvo nejmanoma i$vengti net émusis visy tinkamy priemoniy. Tai gali
biti teroristinis i$puolis ar SARS protrikis, taip pat, pavyzdziui, apribojimai deryby taktikos sumetimais ar
kiti dalykai, susij¢ su oro susisiekimo vykdymo politika. Be to, gali susiklostyti tokia padétis, kai dél riboja-
mujy susitarimy labai ribojamos bendrojo kodo (codeshare) skrydziai.

Marsruty perskirstyme gali dalyvauti visi Nyderlanduose jsisteige bendrijos oro vezéjai, jskaitant oro veZéja,
kuris turéjo leidimg vykdyti oro susisiekima perskirstomais marsrutais. Oro veZéjai apie savo ketinima
vykdyti oro susisiekimg konkrec¢iu marSrutu privalo pranesti i§ anksto pateikdami praSymga rastu (ne véliau
kaip prie§ 3 ménesius iki sezono, kurj oro veZéjas nori pradéti vykdyti skrydzius, jei baty laisvy marSruty ar
nei$naudoty skirty skrydziy). Tada DGTL, atsizvelgdamas | paraiskas ir skrydziy laisviy prieinamuma, pagal
galiojancias teisés akty nuostatas sprendzia, kaip paskirstyti skrydzius.

Ministras gali nuspresti neatimti teisés vykdyti oro susisiekima, nors skrydziai nebuvo vykdomi leidziamu
dazniu, jeigu, pavyzdziui, leidimg turintis oro vezéjas laiku pranesa ketinantis per ateinancius metus taip
iSplésti vykdoma oro susisiekima, kad biity i$naudoti visi skirti skrydziai, ir né vienas kitas oro veZéjas nepa-
reiSkia noro vykdyti oro susisiekimg tuo konkre¢iu marsrutu.

Politikos kriterijai

Kriterijai, pagal kuriuos DGTL sprendzia, ar galima patenkinti paraiska, kurioje praSoma leidimo vykdyti oro
susisiekima, 1§ dalies nustatyti Licencijy i§davimo gairése ir bendrojoje Nyderlandy susisieckimo ir vandeny
valdymo ministerijos politikoje, idéstytoje biudZeto aiskinamajame tekste pagal nauja biudZeto metodikg
(Van Beleidsbegroting Tot Beleidsverantwoording, VBTB) (°). Sie kriterijai aiskumo sumetimais glaustai isdéstyti
toliau. Kiekvieng paraiska DGTL svarsto pagal tuos kriterijus, atsizvelgdamas j politinius Teisingumo Teismo
sprendimo padarinius, kurie taip pat glaustai i§déstyti toliau. Kadangi oro susisiekimo susitarimai gerokai
skiriasi vienas nuo kito, ne vienoda ir jvairiems kriterijams teikiama svarba.

Oro susisiekimo politika

Vienas i§ bendryjy Nyderlandy susisickimo ir vandeny valdymo ministerijos politikos tiksly yra ,palaikyti
veiksmingg oro susisiekimo sistema prisidedant prie gerai veikiancios oro susisickimo rinkos plétros ir stabi-
lumo* [,het voorzien in een effectief werkend luchtvaartbestel door bij te dragen aan de ontwikkeling en bestendigheid
van een goed functionerende luchtvaartmarkt“] (°). Sitaip Nyderlandai prisideda prie atviros ir laisvos susisiekimo
rinkos plétros. Todél derantis dél oro susisickimo susitarimy siekiama kuo liberalesniy oro susisiekimo
vykdymo salygy. Be to, siekiant io tikslo deryby dél skrydziy laisviy paskirstymo metu biitina atsizvelgti |
politines ir taktines oro susisickimo aplinkybes.

(°) 2003 m. Nyderlandy karalystés biudzeto XII skyrius, Antrieji riimai, 2002-2003 m., 28 600 XII, Nr. 2.
(°) Zr. 51i3nasg, 11 straipsnis.
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Atsizvelgdamas | tai, kas Siose gairése iddéstyta pirmiau apie pilietybés nuostatas, DGTL toliau stengsis kartu
su dvisaliy susitarimy partneriais taip pakeisti oro susisiekimo susitarimy nuostatas, kad ir kiti bendrijos oro
veZéjai pagal galiojancig nacionaling tvarkg galéty naudotis susitarimu suteikiamomis skrydziy laisvémis su
salyga, kad tie oro vezéjai bty isisteige Nyderlanduose. Jei oro susisiekimo susitarimo susitariancioji Salis
atsisako keisti nuostatg dél nacionalinés priklausomybés, kiekvienu atveju sprendziama, kaip tada elgtis ir
kaip tuose marSrutuose paskirstyti skrydziy laisves ir leidimus.

Kad ateityje derantis dél oro susisickimo biity uZtikrintas tvarkos skaidrumas ir nediskriminuojantis gauty
skrydziy laisviy paskirstymas, reikia pakeisti dabartinj deryby metoda. Turi bati laikomasi Reglamente dél
deryby dél valstybiy nariy ir treCiyjy Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy jgyvendinimo ((EB)
Nr. 847/2004) (') nustatyty taisykliy. Derybos turi bati vykdomos visy Bendrijos oro vezéjy vardu, o joms
pasibaigus visiems Nyderlanduose jsisteigusiems Bendrijos oro veZéjams turi biiti nusiystas prane$imas, kurj
gave vezéjai galéty teikti paraiskas pasinaudoti suderétomis skrydziy laisvémis.

Dél kroviniy gabenimo oro transportu DGTL su dviSaliy susitarimy susitarian¢iosiomis 3alimis sieks nustatyti
atskirg tvarkg, kad galéty kuo geriau atstovauti kroviniy vezéjy interesams. Jei nebus galima suderinti atskiros
kroviniy gabenimo tvarkos, atsizvelgdamas j iy gairiy ir Licencijy idavimo gairiy kriterijus, DGTL vertins
kiekviena atvejj atskirai, kad galéty tinkamiausiai paskirstyti gautas skrydziy laisves keleiviy ir koviniy vezé-
jams.

Visam procesui nuo deryby dél oro susisiekimo susitarimy iki gauty skrydziy laisviy panaudojimo taikomi
nacionaliniai ir Europos konkurencijos jstatymai bei galiojanti precedento teisé. Dél bendrojo kodo (codeshare)
skrydziams i§ Nyderlandy, j Nyderlandus ir per Nyderlandus valdZzios institucijos turi tiktai paskirti oro
veZéja jiems vykdyti (operating carrier). Taciau kai kurios Salys oro susisiekimo susitarimuose reikalauja nuro-
dyti ir oro veZéja pagal bendrojo kodo sutart] (marketing carrier), o kartais — net ir leidimo vykdyti oro susi-
siekimg. Jei oro susisiekimui vykdyti leidZiama paskirti vienintelj oro vezéjg (single designation), kity Nyderlan-
duose isisteigusiy Bendrijos oro vezéjy nurodyti negalima. Jei oro susisiekimui vykdyti leidziama paskirti
kelis oro vezéjus (multiple designation), oro vezéjo pagal bendrojo kodo sutartj (marketing carrier) vykdomi
skrydziai sumazina kity pagal oro susisiekimo susitarimg gauty skrydziy skaiciy. Todél kai oro veZéjas pagal
bendrojo kodo sutartj (marketing carrier) pateikia paraiska vykdyti oro susisiekima, tiriama, ar tai galéty bati
pagrindas ministrui i§duoti licencijg ir (arba) leidima pagal licencija oro susisiekimui vykdyti nustatytais
marSrutais.

Oro vezéjy, jau vykdanciy bendrojo kodo (codeshare) skrydzius pagal oro susisickimo susitarimus, teisés
islieka atsizvelgiant | salygas, keliamas licencijoje vykdyti oro susisiekimg nustatytais marsrutais, ir kitas
nuostatas.

Oro vezéjas, kuriam suteiktas leidimas vykdyti oro susisiekima konkreciu marSrutu ir kuris ketina tuo mars-
rutu vykdoma oro susisiekima i$ tiesioginio pakeisti j netiesioginj (per bendrojo kodo (codeshare) sutartj), apie
t ketinimg privalo pranesti DGTL. Jei dél minéto oro susisiekimo vykdymo bado keitimo ar dél naujy bend-
rojo kodo (codeshare) skrydziy reikia pradéti politines derybas dél oro susisiekimo vykdymo, kurios gali
pakeisti skrydziy laisviy paketa, DGTL pagal nustatytus kriterijus i§ naujo sprendzia, kaip tas laisves paskirs-

tyti.

Marsruty tinklo kokybé

Kaip nurodyta Licencijy iSdavimo gairése, sprendZiant, ar i§duoti oro vezéjui leidima vykdyti oro susisiekima
marsrutu uz Europos bendrijos riby, labai svarbus dalykas yra tai, kokia jtaka tas leidimas turés oro susisie-
kimo marSruty i§ Nyderlandy, | Nyderlandus ir per Nyderlandus tinklui. Gairése nurodyta, kad reguliaryjj
oro susisiekimg vykdanciam oro vezéjui nesuteikiamas leidimas pradéti skrydzius tais marSrutais, kuriy
naudojimas daryty reik§minga poveikj esamam pasauliniam oro susisiekimo marsruty tinklui i§ Nyderlandy.
Taip siekiama jgyvendinti oro susisiekimo marSruty tinklo per Nyderlandus stiprinimo politikg. 2002-
2006 m. VBTB politikos tikslas suformuluotas taip: ,atviroje konkurencinéje tarptautinéje transporto rinkoje
islaikyti ir stiprinti Nyderlandy prieiga prie pasaulio oro susisiekimo marSruty tinklo® [,binnen een open en
concurrerende internationale vervoersmarkt, voor Nederland behouden en versterken van de aansluiting op het mondiale
luchtvaartnetwerk“] (*). Ypac¢ stengiamasi, kad Schipholio (Schiphol) oro uostas islikty tarp keturiy geriausia
marsruty tinkla turin¢iy Siaurés vakary Europos oro uosty.

()
)

Taip pat Zr. Komisijos komunikatg dél Bendrijos ir treciyjy Saliy santykiy oro susisiekimo srityje (COM(2003) 94).
Zr. 5 i§nasg, Karalystés biudzetas, Nyderlandy susisiekimo ir vandeny valdymo ministerija, 11 straipsnis.
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Tai, ar pakankamai prisidedama prie marSruty tinklo kokybés gerinimo, vertinama, viena vertus, kelione
pradedancio ar baigiancio keleivio, o kita vertus, tranzitu vykstancio keleivio pozitiriu (°). Kelione pradedan-
¢iam ar baigianciam keleiviui svarbi ,pasiekiamumo kokybé“ i§ Nyderlandy (t. y. Schipholio oro uosto). Tran-
zitu vykstanciam keleiviui svarbi ir ,persédimo kokybé“, kad galéty per Nyderlandus (t. y. Schipholio oro
uostg) pasiekti kelionés tiksla.

Marsruty tinklo kokybés vertinimo kriterijai orientuoti i sitilomy oro susisickimo paslaugy riisis ir kokybe.
DGTL vertina tokius duomenis:

— oro susisiekimo paslaugos apra§yma (numatoma marsruta);
— oro susisiekimo paslaugos daznj ir sitilomg apimtj;

— lektuvo tipa ir konfigiracija;

— susisiekima: tiesioginis ar netiesioginis;

— oro susisickimo paslaugos pradzig;

— oro susisiekimo paslaugos testinuma;

— paslaugos riisj (keleiviy, kroviniy ar kt.);

— oro susisickimo paslaugos prieinamuma vartotojui;

— tranzitinio susisiekimo jgyvendinima;

— skrydziy konkre¢iu marSrutu konkurencija.

Sauga

Bendrasis DGTL politikos tikslas yra ,uZtikrinti oro susisiekimo ir transporto sauga“ [,het bevorderen van de
veiligheid van verkeer en vervoer op luchtvaartgebied“] (%), todél reikalaujama, kad oro vezéjas turéty galiojantj
Oro transporto operatoriaus sertifikatg (OTOS). Oro susisiekimg galima vykdyti tik laikantis OTOS apribo-
jimy ir nacionaliniy bei tarptautiniy saugos reikalavimy.

Veiklos licencijos, kurig biitina turéti siekiant gauti licencija oro susisickimui nustatytais marsrutais arba
leidima vykdyti uzsakomuosius skrydzius, i§davimas ir jos galiojimas visada priklauso nuo turimo galiojancio
OTOS, kuriame nurodyta veikla, kuriai i§duota veiklos licencija, riisies (Reglamento (EEB) Nr. 2407/92 9
straipsnis).

Aplinka

Aplinkos apsaugos srityje bendrasis kriterijus yra ,vykdyti ir iSlaikyti tausig oro susisiekimo plétrg“ [,het
bewerkstelligen en instandhouden van een duurzame ontwikkeling van de luchtvaart] (). Cia zitrima i lektuvy,
naudojamy oro susisiekimui konkre¢iame marsrute vykdyti, garso ir oro tar§os duomenis.

Isisteigimas

EB Sutarties 43 straipsnio nuostatos draudZia riboti vienos valstybés narés nacionaliniy subjekty (ar bend-
roviy, Zr. Sutarties 48 straipsnij) isisteigimo laisve kitos valstybés narés teritorijoje. DraudZiami ir ribojimai
vienos valstybés narés nacionaliniams subjektams, isisteigusiems kitos valstybés narés teritorijoje, steigti
atstovybes, padalinius ar dukterines bendroves.

43 straipsnio nuostatos suteikia teis¢ vienos valstybés nacionaliniams subjektams ir (arba) bendrovéms
vykdyti veiklg kitos valstybés narés teritorijoje pagal isisteigimo Salyje tos valstybés nacionaliniams subjek-
tams galiojancius nacionalinius jstatymus. Europos Teisingumo Teismo nuomone, valstybéje naréje jsisteigu-
siai bendrovei turi biti taikomi tie patys teisés aktai kaip ir tos valstybés nacionalinéms bendrovéms. Oro
susisiekimo susitarimuose keliamas nacionalinés nuosavybés ir kontrolés reikalavimas pazeidzia nuostaty dél
jsisteigimo laisvés.

I$ bendrosios taisyklés ir galiojancios Teisingumo Teismo precedento teisés aisku, kad europiniais sisteigimo
reikalavimais kuriama galimybé vykdyti aktyvia, veiksmingg ir ilgalaike oro susisiekimo veiklg, kurioje bend-
rovés teisiné forma néra labai svarbi. Si nuostata suformuluota Reglamento (EB) Nr. 847/2004 dél deryby
dél valstybiy nariy ir treciyjy Saliy susitarimy dél oro susisiekimo ir jy jgyvendinimo 10 konstatuojamojoje
dalyje.

() ,Kelion¢ pradedantj ar baigiantj keleivi“ galima keisti j ,kroviniy vezéja, igabenantj ar atgabenantj krovinj“, o ,tranzitinj
keleivi* — { ,tranzitu krovinj gabenantj kroviniy vezéja"“.

(%) Zr. 5 i8nasa, Karalystés biudZetas, Nyderlandy transporto ir vandens reikaly ministerija, 9 straipsnis.

(") Zr. 5 i$nasa, Karalystés biudZetas, Nyderlandy transporto ir vandens reikaly ministerija, 12 straipsnis.
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Jei Bendrijos oro vezéjas pateiks paraiska, prasydamas leisti naudotis Nyderlandy dvisaliy susitarimy teikia-
momis skrydziy laisvémis, DGTL tikrins, ar tas oro veZéjas yra faktiskai jsisteiges Nyderlanduose. Tikrinant
bus taikomi Europos Teisingumo Teismo precedento teisé¢je taikomi faktinés integracijos i nacionaling ekono-
mikg ir nuolatinio buvimo Nyderlanduose kriterijai. Ne maZiau svarbu, kad Nyderlanduose isisteiges oro
vezéjas atitikty Nyderlandy teisés aktuose, taikomuose Nyderlandy oro vezéjams, keliamus reikalavimus,
iskaitant Nyderlandy istatymo Luchtvaartwet 16, 16a ir 16b keliamus licencijos reikalavimus, paremtus Regla-
mento (EEB) Nr. 2407/92 nuostatomis.

I§ principo draudZiama riboti ES oro vezéjy veikla valstybéje naréje dél to, kad ty oro vezéjy OTOS isduoti
kitos valstybés narés, nes originalus sertifikatas (paZyméjimas) turi bati suderintas ir pripaZjstamas pagal
Reglamentg (EEB) Nr. 2407/92. Bitina atsizvelgti i tai, kad saugumo reikalavimai dar néra visiskai suderinti,
todél pereinamuoju laikotarpiu saugumo reikalavimus gali i§ dalies reguliuoti nacionaliniai teisés aktai ('3).
16a straipsnio 4 dalis numato galimybe ministrui atimti licencija, kuriai taikomos Reglamento (EEB)
Nr. 240792 nuostatos, jei oro vezéjas vykdo veikly paZeisdamas $io istatymo reikalavimus arba nepaisy-
damas licencijai keliamy salygy.

Minétoje 10 konstatuojamojoje dalyje nustatyta, kad daugiau negu vienoje valstybéje naréje isisteigusi bend-
rové privalo laikytis i§ nacionaliniy teisés akty i$plaukianciy reikalavimy, jei jie nepriestarauja Europos teisei.
Todél oro vezéjui galioja ne tik Nyderlandy istatymo Luchtvaartwet nuostatos, bet ir kity teisés akty, pavyz-
dziui, reguliuojanciy darbo teis¢ ar vartotojy teises, reikalavimai, jeigu jie taikomi nediskriminuojant veZéjo.

Nuosavybé ir kontrolé

Europos Teisingumo Teismas padaré i§vada, kad oro susisiekimo susitarimuose keliami nacionalinés priklau-
somybés reikalavimai, dél kuriy ne visi konkrecioje Salyje isisteige Bendrijos oro vezéjai gali naudotis
gautomis skrydziy laisvémis, paZeidzia jsisteigimo laisve.

Licencijoje oro susisiekimui vykdyti nustatytais marsrutais keliamas reikalavimas, kad lemiama nuosavybés
dalis ir faktiné kontrolé¢ baty ir likty Nyderlandy bendrovés rankose, bus pakeistas. Reikalavimas pagal
Tarybos reglamento (EEB) Nr. 2407/92 (%) 4 straipsnio 2 dalj bus formuluojamas taip, kad oro vezéjas turi
bati Nyderlanduose isisteiges Bendrijos oro veZéjas. Pagal Reglamento (EEB) Nr. 2407/92 nuostatas Bendrijos
oro veZéjas yra oro veZzéjas, kurj tiesiogiai valdo arba kurio akcijy paketa valdo viena ar kelios Europos
Sajungos valstybés narés ir (arba) valstybiy nariy pilieciai. Ar oro vezéjas yra Bendrijos oro vezéjas, nusta-
toma pagal galiojancig veiklos licencijg, i§duota pagal minéto reglamento nuostatas. Todél oro vezéjas privalo
turéti veiklos licencija, i§duotg pagal Reglamento (EEB) Nr. 2407/92 nuostatas.

De staatssecretaris van Verkeer en Waterstaat,
namens deze,
de waarnemend directeur-generaal Luchtvaart,

J. Tammenoms Bakker*

(*) Zr. 2003 m. birzelio 5 d. Transporto tarybos paaiskinimus dél iSoriniy rysiy.

(") 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2407/92 dél oro vezéjy patekimo j Bendrijos vidaus reguliaraus oro
susisiekimo paslaugy marsrutus ir keleiviy viety skai¢iaus pasidalijimo tarp oro vezéjy teikiant reguliaraus oro susisiekimo
paslaugas tarp valstybiy nariy, (OLL 240, 1992 8 24,p. 1).
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(Skelbimai)

v

ADMINISTRACINES PROCEDUROS

KOMISIJA

F-ParyZzius: Reguliariyjy oro susisiekimo paslaugy teikimas

Reguliariyjy oro susisiekimo paslaugy teikimas tarp Strasbiiro, Prahos ir Vienos

Pagal Tarybos reglamento (EEB) Nr. 2408/92 4 straipsnio 1 dalies d punkta Pranciizija paskelbé
vieSgjj konkursg dél vieSosios paslaugos delegavimo

(2007/C 213/05)

1. Jzanga: Pagal 23.7.1992 Reglamento (EEB) Nr. 2408/92

dél Bendrijos oro vezéjy patekimo j Bendrijos vidaus oro
marsrutus 4 straipsnio 1 dalies a punktg Pranciizija nustaté
su vieSgja paslauga susijusius jsipareigojimus dél regulia-
rigjy oro susisiekimo paslaugy teikimo tarp Strasbiiro,
Prahos ir Vienos, kuriems keliami reikalavimai buvo
paskelbti 11.9.2007 Europos Sajungos oficialiajame leidi-
nyje Nr. C 212.

Du konkursai, skirti marSrutams Strasbiiras—Praha ir Stras-
biiras—Viena, skelbiami atskirai.

Kiekvieno i§ nurodyty marSruty atveju, kadangi né vienas
oro veZéjas nuo 29.2.2008 nepradés arba nebus pasirenges
pradéti teikti paslaugy aptariamu marsrutu pagal su viesgja
paslauga susijusius nustatytus jsipareigojimus, neprasy-
damas finansinés kompensacijos, Pranciizija minéto regla-
mento 4 straipsnio 1 dalies d punkte nustatyta tvarka
nusprendé suteikti galimybe $iuo mar$rutu naudotis vienin-
teliam oro vezéjui ir, paskelbusi konkursg, Sias oro susisie-
kimo paslaugas leisti teikti nuo 30.3.2008, pirmosios
2008 m. vasaros IATA aviacinio sezono dienos, iki dienos
prie§ 2010 m. vasaros IATA aviacinio sezono pradzig —
27.3.2010 .

Kandidatai galés pateikti pasialymus dél abiejy nurodyty
marsruty, ypac jei dél to bus sumaZintas bendros praSomos
kompensacijos dydis. Taciau kandidatai turés aiskiai nuro-
dyti kiekvienam marSrutui praSomos kompensacijos dydj ir
pateikti pasitlymus, atsizvelgdami | jvairius galimus
atrankos derinius, jei jie konkursa laiméty tik daliai mars-
ruty, kuriems pateiké paraiskas.

2. Konkursy dalykas: Reguliariyjy oro susisiekimo paslaugy

teikimas nuo 30.3.2008 kiekvienu i§ 1 dalyje nurodyty
marsruty, laikantis atitinkamy  11.9.2007  Europos
Sajungos oficialiajame leidinyje Nr. C 212 paskelbty su
vieSaja paslauga susijusiy jsipareigojimy.

. Dalyvavimas konkursuose: Konkurse gali dalyvauti visi

Bendrijos oro vezéjai, turintys pagal 23.7.1992 Tarybos
reglamenta (EEB) Nr. 2407/92 dél oro vezéjy licencijavimo
isduota galiojancia licencija oro susisiekimui vykdyti.

. Konkurso organizavimo tvarka: Visi konkursai organi-

zuojami laikantis Reglamento (EEB) Nr. 2408/92 4
straipsnio 1 dalies d, e, f, g, h ir i punkty nuostaty.

. Konkurso dokumenty rinkinys: Visg konkurso doku-

menty rinkinj, jskaitant specialias konkurso taisykles, susi-
tarima dél vieSosios paslaugos delegavimo ir jo techninj
prieda (Strasbiiro oro uosto patrauklumo demografiniu ir
socialiniu-ekonominiu poZidriais aprasg, Strasbiiro oro
uosto apra$g, rinkos tyrimus, informacija apie Europos
Parlaments, Europos Sajungos oficialiajame leidinyje
skelbty su vieSgja paslauga susijusiy isipareigojimy turinj)
nemokamai galima gauti adresu:

Ministére des affaires étrangéres, direction des affaires
financiéres, sous-direction du budget, bureau des interven-
tions, 23, rue La Pérouse, F-75775 Paris Cedex 16. TélL
(33) 143 17 66 42 et (33) 143 17 77 99. Fax (33) 143
17 77 69. E-mail: jean-louis.girodet@diplomatie.gouv.fr et
jean-claude.formose@diplomatie.gouv.r.
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6. Finansiné kompensacija: Kandidaty pateiktuose pasidly-

muose turi biiti nurodyta aiski kompensacijos uz sutartyje
numatytu laikotarpiu kiekvienu marsrutu teikiamas oro
susisiekimo paslaugas suma (atskirai nurodomos sumos uz
pirmajj laikotarpj nuo 30.3.2008 iki 28.3.2009 ir uz
antrgjj laikotarpj nuo 29.3.2009 iki 27.3.2010). Galutiné
tiksli skirtos kompensacijos suma kiekvienam laikotarpiui
nustatoma ex post pagal faktines dél paslaugos teikimosusi-
dariusias iSlaidas ir pajamas, pateikus patvirtinamuosius
dokumentus ir nevirijant pasitilyme nurodytos sumos.

. Tarifai: Kandidaty pateiktuose pasitlymuose turi bati
nurodyti nustatyti tarifai ir jy keitimo salygos.

. Sutarties galiojimo laikas, daliniai jos pakeitimai ir
nutraukimas: Sutartis jsigalioja 30.3.2008. Jos galiojimas
baigiasi dieng prie§ IATA 2010 m. vasaros aviacinio sezono
pradzig — 27.3.2010. Sutarties jgyvendinimas susitarus su
vezéju bus tikrinamas pasibaigus kiekvienam i dviejy 6
straipsnyje apibrézty laikotarpiy. Nenumatytai pasikeitus
paslaugos teikimo salygoms, kompensacijos suma galés
biiti persvarstyta.

Pagal 2 dalyje nurodytus su vieSaja paslauga susijusius
isipareigojimus pasirinktas veZéjas paslaugy teikima gali
nutraukti tik i§ anksto, ne maziau nei prie§ $esis ménesius,
ispéjes apie tai.

Jei oro vezéjas rimtai pazeidZia sutartinius jsipareigojimus
ir, pragjus vienam ménesiui po perspéjimo pateikimo, pagal
minétus jsipareigojimus skrydziy vél nevykdo, laikoma, kad
jis sutartj nutrauké be iSankstinio jspéjimo.

. Baudos: Kai oro veZéjas nesilaiko 8 straipsnyje nurodyto
iSankstinio ispéjimo laikotarpio, taikant Civilinés aviacijos
kodekso R. 330-20 straipsnj jis baudZiamas administracine
bauda arba bauda, kurios dydis skaiCiuojamas pagal
ménesiy, kuriais nebuvo laikomasi isipareigojimy, skaiciy ir
faktinj nustatytu marsrutu neatlikty skrydziy skaiciy apta-

10.

11.

riamaisiais metais, nevirSijant 6 straipsnyje nustatytos
finansinés kompensacijos sumos.

Kai su vieSaja paslauga susijusiy jsipareigojimy vykdymo
trikumai yra nedideli, 6 straipsnyje numatyta didZiausia
finansiné kompensacija yra sumaZinama, nepaZeidZiant
Civilinés aviacijos kodekso R.330-20 straipsnio taikymo
nuostaty.

Sumazinant kompensacijg, atsizvelgiama | savaiiy,
kuriomis pasitlytas keleiviy viety skai¢ius buvo maZesnis
nei maziausias reikalaujamas, skaiciy ir pagal su vieSaja
paslauga susijusius isipareigojimus taikomy nuostaty dél
skrydziy skai¢iaus bei tvarkaras¢iy nesilaikyma.

Pasiiilymy teikimas: Pasiilymai turi bati pateikti iki
17.00 val. (vietos laiku) ne véliau kaip per 5 savaites nuo
$io prane§imo apie konkursa paskelbimo Europos Sgjungos
oficialiajame leidinyje, registruotu laisku su pranesimu apie
juy iteikimg (pranesime apie gavima nurodyta data laikoma
gavimo datos jrodymu) arba pristatyti i vieta, gaunant adre-
sato parasg, §iuo adresu:

Ministére des affaires étrangeres, direction des affaires
financiéres, sous-direction du budget, bureau des interven-
tions, 23, rue La Pérouse, -75775 Paris Cedex 16, au plus
tard 5 semaines a compter du jour de la publication du
présent avis d’appels d'offres au Journal officiel de 'Union
européenne, par envoi par lettre recommandée avec accusé
de réception, la date de l'avis de réception faisant foi, ou
par remise sur place contre récépissé.

Konkurso galiojimas: Pagal Tarybos reglamento (EEB)
Nr. 2408/92 4 straipsnio 1 dalies d punkto pirmajj sakinj
kiekvieno konkurso galiojimas priklauso nuo sglygos, kad
né vienas Bendrijos oro vezgjas iki 29.2.2008 nebiity
pateikes oro susisiekimo paslaugy teikimo aptariamu mars-
rutu programos, siekdamas nuo 30.3.2008 be jokios finan-
sinés kompensacijos vykdyti su vieSgja paslauga susijusius
jsipareigojimus.
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PROCEDUROS, SUSIJUSIOS SU KONKURENCIJOS POLITIKOS JGYVENDINIMU

KOMISIJA

VALSTYBES PAGALBA — DANIJA

Valstybés pagalba Nr. C 22/07 (ex N 43/07) — Tvarkos, pagal kurig Danijos jiiry transporto jmonés
atleidZiamos nuo pajamy mokes¢io ir socialinio mokes¢io mokéjimo uZ jirininkus, tam tikry
taikymo sriciy iSplétimas
Kvietimas teikti pastabas pagal EB sutarties 88 straipsnio 2 dalj

(Tekstas svarbus EEE)

(2007/C 213/06)

Po Sios santraukos pateiktu 2007 m. liepos 10 d. autentiska kalba parengtu rastu Komisija pranesé Danijos
Karalystei apie savo sprendimg pradéti EB sutarties 88 straipsnio 2 dalyje nustatyta procediira dél pirmiau
nurodytos pagalbos.

Suinteresuotos Salys gali teikti pastabas per vieng ménesj nuo $ios santraukos ir prie jos pridéto rasto paskel-

bimo $iuo adresu:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Directorate A — Unit 4

B-1049 Brussels

Fakso Nr.: (32-2) 296 41 04

Sios pastabos bus perduotos Danijos Karalystei. Pastabas teikianti suinteresuotoji Salis gali pateikti pagrista

rastiskg prayma neatskleisti jos tapatybés.

SANTRAUKOS TEKSTAS

1. PRIEMONES APRASYMAS

1.1. Pavadinimas

1. DIS tvarkos taikymo isplétimas kabeliy tiesimo ir dugno
gilinimo veiklai.

1.2. Nurodyty tvarkos pakeitimy aprasymas

. Pagrindinis nurodyty pakeitimy tikslas — i3plésti vadina-
majj DIS tvarkos taikyma kabeliy tiesimo laivy bei dragy
jguloms. Pagal $ig tvarkg laivy savininkai atleidZiami nuo
socialinio draudimo jmoky bei pajamy mokes¢io uz savo
jirininkus, dirbancius laivuose, kurie registruoti Dansk
Internationalt ~ Skibsregister, Danijos tarptautiniame laivy
registre, toliau tekste — DIS registras, kai laivai naudojami
komerciniam keleiviy ar kroviniy gabenimui. 3.

3. Aptariamos priemonés nesusijusios su tonazZo mokesciu.

Jos apima tik DIS tvarka.4.

4. Kabeliy tiesimo laivams iki $iol nebuvo taikoma galiojanti

paramos jury transportui tvarka, tokia kaip tonaZo
mokestis bei DIS tvarka, nors kabeliy tiesimo laivus buvo
leidZiama registruoti DIS registre. Si veikla buvo apmokes-
tinama jprastiniu jmoniy pelno mokes¢iu ir jprastinémis
socialinémis jmokomis. Danija nuo $iol kabeliy tiesimo
laivams nori teikti visus privalumus, numatytus pagal DIS
tvarka.5.

. Be to, Danija paskelbé jstatyminj potvarki, kuris iki $iol

Komisijai dar nebuvo pranestas, ir kuriame nustatomos
svarbios DIS tvarkos igyvendinimo taisyklés. Minétasis
potvarkis yra jstatyminis potvarkis dél jirininky apmokes-
tinimo pagal 2005 m. geguzés 27 d. Akto Nr. 386
12 skyriy apie jarininky apmokestinima.6.
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6. Apie dragas minétame potvarkyje nurodoma, kas laikytina 13. Todél Komisija laikosi nuomonés, kad kabeliy tiesimo

10.

11.

12.

pervezimu jary transportu dugno gilinimo veikloje, kad
buty parengtos taisyklés, pagal kurias baty galima nusta-
tyti, ar dugno gilinimo veikla atitinka DIS tvarkos reikala-
vimus.7/.

. Pagal io potvarkio 13 skyriy, dragos laikytinos jary trans-

porto priemonémis, kai vykdo sig veikla:
1) plaukia tarp uosto ir kasimo darby vykdymo vietos;

2) plaukia tarp kasimo vietos ir iSkasty iskaseny iskro-
vimo vietos, tame tarpe, jskaitant iskrovima;

3) plaukia tarp iskrovimo vietos ir uosto;
4) plaukia i§ vienos kasimo vietos j kita;

5) plaukia valdZios institucijy prasymu teikti pagalbg iSsi-
liejus naftai ir pan.

. Pagal galiojancius teisés aktus, smélio Zemsiurbés negali

bati jregistruotos Danijos tarptautiniame laivy registre. Jos
taip pat negali biiti apmokestintos tonazo mokesciu. Todél
smélio Zemsiurbés netenkina pagrindiniy salygy, kad joms
galéty buti taikoma DIS tvarka. Be to, kadangi smélio
zemsiurbés daugiausiai naudojamos darbams, kuriems
netaikomos Bendrijos valstybés pagalbos jiry transporto
veiklai gairés (') (toliau — Gairés), pavyzdziui, statybos
darbams teritoriniuose vandenyse, Danijai buvo sunku
smélio Zemsiurbéms taikyti jprasting neto atlyginimo
tvarkg.

. Vietoje to, Danija nusprendé apmokestinti asmenis,

dirbancius smélio Zemsiurbése, pritaikant jprastines taisyk-
les, ir véliau, kai patenkinamos salygos, laivy savininkams
kompensuoti sumokétus mokes¢ius. Taip dugno gilinimui
netiesiogiai pritaikoma DIS tvarka.

2. PRADINIS PAGALBOS BUVIMO ]VERTINIMAS

Komisija iSnagrinés, ar DIS tvarkos taikymas dugno gili-
nimo ir kabeliy tiesimo veiklai nepriestarauja bendrajai
rinkai.

3. ABEJONES DEL PRIEMONES SUDERINAMUMO SU
BENDRAJA RINKA

Komisija rimtai abejoja, ar kabeliy tiesimo darbai bei tam
tikri dugno gilinimo darbai, kuriems taikoma §i tvarka,
laikytina pervezimu jiry transportu, kaip tai apibrézta
Gairése.

3.1. Kabeliy tiesimas

Komisija laiko, kad nejmanoma minétas veiklas padalinti j
atskiras dalis, i§ kuriy viena laikytina jiry transporto
veikla, o kita — ne. Komisija ver¢iau manyty, kad visas
veiklos jiiroje rtisis reikéty vertinti kaip visuma, kad bty
galima padaryti i§vadg ar aptariama veikla atitinka jory
transporto veiklos apibréZima ar ne.

(') OLC13/3,2004117.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

juroje veiklos negalima priskirti jiry transporto paslaugy
poskirsniui ir kartu — kabeliy tiesimui jiroje.

Kabelius tiesiantys laivai daZniausiai kabeliy negabena
biignais i§ vieno uosto j kitg arba i uosto | jiros jrenginj.
Vietoje to, klienty pageidavimu, jie tiesia kabelius nuo tam
tikros vietos krante iki tam tikros vietos kitame krante.

Be to, dar néra jrodyta, kad tarp Bendrijoje isisteigusiy
kabeliy tiesimo kompanijy yra tokia pat konkurencija, kaip
tarp jary transporto operatoriy — pasaulio rinkoje. Néra
aiku, ar konkurencija tarp Bendrijoje jsisteigusiy kabeliy
tiesimo laivy dél patogios Salies véliavy yra tokia pat
didelé, kokia budinga jary transporto veiklai.

3.2. Dugno gilinimas

Komisijos nuomone, medziagy kasimas, siekiant palaikyti
grimzle laivybos kanaluose ar uosto baseinuose, bei jy
iSbérimas | jira nelaikytina gabenimu. I§ tiesy, klientas
(uostas ar vandens keliy direkcija) pageidauja, kad dugno
gilinimo kompanijos i§vezty medziagas, kurios laivyba
varzo ar jai kliudo, o ne gabenty jas j kazkokia tam tikra
vietg.

Komisija taip pat abejoja, kodél iskaseny kasimg jaroje ir
ju gabenima j uosty, kuriame registruota dugno gilinimo
jmoné¢, reikty laikyti jiry transporto veikla. Reikty prisi-
minti, kad jiry transporto veikla yra kroviniy gabenimas
A8 uosto i kitg uostg arba tarp uosto ir jiiroje esancio jiiros
jrenginio“. Kadangi kasimo vieta negali bati laikoma jtroje
esanciu jliros jrenginiu, reikéty suabejoti tuo, kad iskaseny
kasimo bei jy gabenimo j uosta iSkrauti veikla galéty bati
laikoma jiry transporto veikla.

Zinoma, Komisija gali sutikti, kad statybos vieta (sausumos
atsikovojimas, uosto pylimo ar uztvankos statyba ar pan.)
gali biiti laikoma jiiroje esanciu juros jrenginiu dél to, kad
statybos vieta — nekinta. Tokiu atveju, iSkaseny gabe-
nimas i§ uosto j statybos vietg gali bati laikoma jiry trans-
porto veikla.

Apibendrinant, Komisija abejoja, ar dugno gilinimo veikla,
kaip numatyta nurodytose priemonése, Gairiy igyvendi-
nimo tikslais gali biiti laikoma jairy transporto veikla.

Todél sioje analizés stadijoje Komisija mano, kad kabeliy
tiesimo veikla negali bati laikoma jary transporto veikla ir
netenkina sglygy gauti valstybés pagalbg jiry transporto
veiklai, kaip tai apibrézta Gairése. Komisija $iuo metu taip
pat abejoja, ar dugno gilinimas pagal schemoje nurodytas
veiklas atitinka jiry transporto veiklos sgvokg ir ar i
veikla tenkina salygas gauti valstybés pagalba jiry trans-
porto veiklai.
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RASTO TEKSTAS

»1. SAGSFORLOB

1. Danmark anmeldte med brev til Kommissionen den
15. januar 2007 () en endring af den nuveerende
ordning, hvorved rederier fritages for at betale
indkomstskat for deres safolk i Danmark.

2. Denne statsstotteordning blev oprindelig registreret under
nr. NN 118/96 og senere godkendt af Kommissionen ved
beslutning af 13. november 2002 (*). £ndringen er blevet
registreret under nr. N 43/07.

3. Danmark fremsendte med brev til Kommissionen af
27. marts 2007 (*) yderligere oplysninger om sagen, som
Kommissionen havde anmodet om i brev af 20. marts
2007 ().

2. BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN

2.1. Titel

4. Udvidelse af DIS-ordningen til kabellaegnings- og sand-
sugningsaktiviteter

2.2. Beskrivelse af den anmeldte @ndring af
ordningen

5. Det vigtigste formdl med den anmeldte endring er at
udvide den sdkaldte DIS-ordning til ogsd at omfatte
mandskabet ombord pd kabelskibe og sandsugere.
Ordningen bestdr i, at rederne fritages fra at betale
socialsikringsbidrag og indkomstskat for deres safolk, som
arbejder ombord pd skibe, der er registreret i Dansk Inter-
nationalt Skibsregister (i det folgende benavnt »DIS-regis-
teret«), ndr skibene anvendes til kommerciel transport af
passagerer eller gods.

6. De foranstaltninger, der undersages, vedrorer ikke tonna-
geskatteordningen. De er indtil videre begrenset til DIS-
ordningen.

7. Hvad angdr kabelskibe, sd har deres aktiviteter indtil nu
ikke veret stotteberettigede under bestdende ordninger til
fordel for setransportaktiviteter, dvs. tonnageskatord-
ningen og DIS-ordningen, selv om kabelskibe kunne
registreres i DIS-registeret. Aktiviteterne var underlagt
normal virksomhedsbeskatning, og der skulle betales
normale socialsikringsbidrag. Danmark ensker at inddrage
kabelskibe fuldt ud i DIS-ordningen fra nu af.

8. Samtidig med denne anmeldelse anmeldte Danmark en
bekendtgarelse, som ikke tidligere er anmeldt til Kommis-
sionen; bekendtgorelsen fastsatter vigtige regler for
gennemforelsen af DIS-ordningen. Den pégaldende
bekendtgarelse handler om beskatning af sefolk i medfer

(%) Registreret under reference TREN (2007) A[21157.

(’) Beslutningens tekst findes pd det officielle sprog pa folgende inter-
netadresse:
http://ec.europa.eu/community_law/state_aids/transports-1998/
nn116-98.pdf

(*) Registreret under reference TREN (2007) A[28077.

(*) Reference: TREN(2007) D/ 306985.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

af § 12 i Lov om beskatning af sefolk (Lov nr. 386 af
27. maj 2005).

. Hvad angdr sandsugere, fastsetter den pageldende

bekendtgarelse, hvad der udger sgtransport for sandsugere
med henblik pé at fastlegge regler for sandsugningsaktivi-
teters stotteberettigelse.

I henhold til bekendtgerelsens § 13 regnes folgende aktivi-
teter for at vaere sotransport i forbindelse med sandsugere:

(1) Sejlads mellem havn og indvindingsplads

(2) Sejlads mellem indvindingsplads og det sted, hvor de
indvundne materialer skal losses, herunder selve
losningen

(3) Sejlads mellem lossested og havn
(4) Sejlads pa og mellem indvindingspladser

(5) Sejlads ved assistance pad foranledning af offentlig
myndighed i forbindelse med oprydning efter olie-
udslip m.v.

Ifolge den nuvarende lovgivning kan sandsugere ikke
registreres i DIS-registeret. De kan heller ikke omfattes af
tonnageskatteordningen. Sandsugere kan derfor ikke
opfylde de grundleggende betingelser for at anvende DIS-
ordningen. Eftersom sandsugere desuden i et vist omfang
anvendes til aktiviteter, som ligger uden for rammerne af
Fallesskabets  retningslinjer ~ for  statsstotte il
sotransport (°) (i det folgende benaevnt retningslinjerne), f.
eks. konstruktionsarbejder i saterritoriet, har det veeret
vanskeligt for Danmark at inkludere sandsugere i den
generelle nettolgnsordning.

[ stedet har Danmark besluttet at beskatte personer, som
arbejder ombord pé disse fartgjer, i henhold til de gene-
relle beskatningsregler og derefter refundere skatten til
rederierne, nér disse opfylder betingelserne. Det vil sige, at
sandsugning indirekte er omfattet af DIS-ordningen.

2.3. Beskrivelse af den nuveerende ordning

Ordningen bestdr af en fritagelse for indkomstskat og
socialsikringsbidrag for personer, som arbejder ombord pé
fartejer, der er registreret i DIS-registeret, ndr disse fartgjer
anvendes til kommerciel transport af passagerer og gods.

DIS-registeret blev indfert ved Lov nr. 408 af 1. juli 1988
og tradte i kraft den 23. august 1988. Det blev indfert for
at standse udflagningen fra det danske register til tredje-
lande.

DIS adskiller sig hovedsageligt fra Dansk Skibsregister (DAS)
ved at tilbyde rederne muligheden for at ansatte sofolk fra
tredjelande pd grundlag af disses nationale lenvilkdr,
medens statsborgere fra tredjelande, som arbejder pd DAS-
registrerede fartojer, betales efter de danske regler.

() EUTC 13 af17.1.2004, s. 3.
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16. Inden indferelsen af DIS-registeret skulle alle sefolk pa 2.6. Kabellaegning

17.

18.

19.

20.

21.

22.

danske skibe betale indkomstskat i Danmark uanset deres
nationalitet og bopzl.

Loven om oprettelse af DIS-registeret blev ledsaget af en
rekke stotteforanstaltninger (°), som skulle gere det nye
dbne register meget tiltraekkende. Rederierne skulle ikke
leengere betale indkomstskat og socialsikringsbidrag for
deres sofolk ombord pd DIS-registrerede fartgjer, uanset
om disse var bosiddende i Danmark eller ej. Det er en
betingelse, at der tages hensyn til skattefritagelsen ved fast-
sxttelsen af lennen. Skattefordelen tilfalder hermed rede-
riet og ikke den enkelte sefarende.

Personer, som uden for begrenset fart erhverver
lenindkomst ved arbejde om bord pd danske eller uden-
landske skibe, kan ved opgerelsen af den skattepligtige
indkomst fradrage et beleb pd 56 900 kr. Tilsvarende
galder ved arbejde om bord pé stenfiskerfartgjer, herunder
sandsugere, som har egne fremdrivningsmidler og eget
lastrum til transport af materialer indvundet fra
havbunden, og som har en bruttotonnage pa 20 t eller
derover. Har den pdgaldende kun lgnindtaegt som naevnt i
det foregdende i en del af aret, eller er der tale om anszt-
telse pa deltid, nedsaettes fradraget forholdsmaessigt. Det er
en betingelse for fradrag, at forhyringsvilkdrene for den
pagaldende svarer til, hvad der sedvanligvis gelder for

sofolk.

Fritagelsen for indkomstskat og socialsikringsbidrag for
sofolk, som er ansat ombord pd DIS-registrerede fartgjer,
blev ikke anmeldt til Kommissionen, men blev ikke desto
mindre godkendt af Kommissionen den 13. november
2002 ().

2.4, Budget

Det drlige indtaegtstab pd ca. 600 mio. kr. (ca. 300 mio.
EUR) dakker hele fritagelsesordningen (DIS-ordningen),
og ikke kun udvidelsen til at omfatte kabelskibe og sand-
sugere.

Danmark har ikke givet noget skon over omkostningerne
for at udvide ordningen til at omfatte kabelskibe og sand-
sugere.

2.5. Andre statsstotteordninger, som finder anven-
delse pa sotransport i Danmark

Sé vidt Kommissionen ved, anvender Danmark i gjeblikket
kun én anden stetteordning inden for setransport, nemlig
tonnageskatteordningen (°).

ov nr. 361, 362, 363 og 364 af 1. juli 1988, som tridte i kraft den

(L
1
() B
n
h

n

.januar 1989.

eslutningens tekst findes pd det officielle sprog pé felgende inter-
etadresse:
ttp:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids/transports-1998/
n116-98.pdf

() Stette NN 116/98, godkendt ved Kommissionens beslutning af

1

p

3. november 2002. Beslutningens tekst findes pa det officielle sprog
4 folgende internetadresse:

ttp://%uropa.eu.int/comm secretariat_general/sgb/state_aids/trans-
orts-1998/nn116-98.pd

23,

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Et kabelskib er et hejsofartgj, som er udformet og
anvendes til at udlegge undervandskabler til telekommu-
nikation eller el-transmission. Sddanne fartgjer kan ogsd
anvendes til at reparere bestdende kabler. Et kabelskib er
til forskel fra andre fartgjer udstyret med en stor overbyg-
ning og en eller flere kabeltromler.

Udlegning af sekabler er et erhverv, som tog sin begyn-
delse i midten af det 19. drhundrede, og som kun har
kendt fremgang siden og navnlig efter, at lyslederkabler
vandt indpas i teleindustrien i midten af 1980’erne. Kabel-
leegningsvirksomhedernes kunder er normalt teleselskaber.

De vigtigste ejere og operatorer af kabelskibe i verden for
tiden er:

— TYCO

— ASN Marine

— Elettra

— FT Marine

— Global Marine Systems Limited

— NTT World Engineering Marine Corporation (NTT-
WEM)

— S. B. Submarine Systems

— YIT Primatel Ltd

— E-MARINE

— IT International Telecom Inc.

Ifolge oplysninger fra de danske myndigheder forer mere
end halvdelen af verdens kabelleegningstonnage et E@S-
eller EU-flag.

Danmark mener, at kabelleegning kan ligestilles med
setransport, og at det kunne veere berettiget til at modtage
statsstotte til setransport.

2.7. Sandsugning

Sandsugere kan tjene to formdl; enten at serge for bibe-
holdelse af vanddybden i en sejlrende eller havn (opmu-
dring) eller at indvinde sten og/eller sand fra havbunden.

Den forstnevnte aktivitet er hovedsagelig lokal eller
national, og der er nere kontakter mellem havnemyndig-
hederne og sandsugningsvirksomhederne. Sidstnaevnte
aktivitet er mere international og mere dben for verdens-
omspandende konkurrence, navnlig i forbindelse med
store bygge- og anlagsprojekter til havs.

Verdens forende pa omréddet er nederlandske Boskalis-HBG
[30 %-40 % af EU-markedet], fulgt af belgiske DEME
[10 %-20 %] og De Nul [10 %-20 %]. Andre vigtige
aktgrer er nederlandske Van Oord [5 %-10 %], Ballast
Nedam [5 %-10 %] og Blankevoort [0 %-5 %], spanske
Grupo Dragados [0 %-5 %], og danske Rohde Nielsen [0 %-
5 %]. Store sandsugningsvirksomheder fra den lukkede del
af verdensmarkedet, f.cks. Hyundai, Samsung, Daewoo og
Hanjin Construction fra Sydkorea, anses for at veare staerke
potentielle konkurrenter til EU/E@S-selskaber.
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3. FOREL@BIG VURDERING AF, OM DER ER TALE OM
STATSSTOTTE

31. Kommissionen bemarker, at den anmeldte foranstaltning
udvider en statsstotteordning til at dekke nye aktiviteter.
Foranstaltningen udger stette efter EF-traktatens artikel
87, stk. 1, da den finansieres med offentlige midler, er til
fordel for bestemte virksomheder, fordrejer eller truer med
at fordreje konkurrencen og kan pavirke samhandlen
mellem medlemsstaterne.

32. Kommissionen undersgger i det folgende, om anvendelsen
af DIS-ordningen pa sandsugnings- og kabellegningsakti-
viteter ville vare forenelig med fallesmarkedet.

4. TVIVL OM STOTTENS FORENELIGHED MED FALLES-
MARKEDET

4.1. Retsgrundlag

33. De anmeldte foranstaltningers forenelighed med feellesmar-
kedet skal underseges pé grundlag af Fellesskabets
retningslinjer for statsstotte til setransportsektoren (7).
Ifolge retningslinjerne kan virksomheder modtage stotte
fra medlemsstater, forudsat at de hovedsageligt leverer
sgtransporttjenester.

34. Som det fremgdr af nedenstdende, har Kommissionen
alvorlige tvivl om, hvorvidt en udvidelse af DIS-ordningen
til ogsd at omfatte kabelleegnings- og visse sandsugning-
saktiviteter er forenelig med feellesmarkedet, idet disse akti-
viteter mdske ikke er setransport i henhold til retnings-
linjerne.

35. Ved setransport forstds i forbindelse med gennemforelsen
af retningslinjerne setransport i henhold til EU-lovgiv-
ningen og navnlig forordning (EF) nr. 4055/56 ('), som
definerer »sgtransport inden for Fellesskabet« som »befor-
dring af passagerer og gods med skib mellem en havn i en
medlemsstat og en havn eller et offshoreanleg i en anden
medlemsstat«. P4 dette grundlag kan setransport defineres
som »befordring af passagerer og gods med skib, pd en kundes
vegne, mellem en havn og enhver anden havn eller et offsho-
reanlaeg.«

36. I denne forbindelse har Domstolen afklaret begrebet
sotransport i en dom af 11. januar 2007 i sag C-251/04,
Grakenland mod Kommissionen, for sd vidt angir
spergsmdlet om, hvorvidt bugsering ville vere
setransport: »[...] adskiller bugsering sig fra cabotage i art og
egenskab, sdledes som defineret i artikel 2, stk. 1, i forordning
(EQF) nr. 3577/92. Selv om bugsering er en ydelse, der normal
leveres mod betaling, bestdr den i princippet ikke i almindelig
sotransport af gods eller passagerer. Der er snarere tale om assis-
tance til flytning af et skib, en borerig, en platform eller en boje.
En bugserbdd, som hjeelper et andet skib med at manovrere,
leverer ekstra drivkraft til dette skib eller erstatter dets drivkraft i
tilfeelde af fejl eller svigt, assisterer det skib, som transporterer
passagererne eller godset, men det er ikke selv noget trans-
portskib.« Domstolen bemarkede ogsa, at forordning (EQF)
nr. 3577/92 ikke finder anvendelse pa »tjenesteydelser, der er
relaterede til, forbundet med eller underordnet leveringen af
tjenesteydelser inden for setransport« ('3). I lyset af denne

() EUTC13af 17.1.2004, s. 3.
(') Radets forordning (EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om

anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser pa
setransportomradet (EFT L 117 af 5.5.1988, 5. 33).

(') Se dommens preemis 31 og 32.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

dom ber begrebet sotransport derfor fortolkes séledes, at
kun den direkte befordring af gods eller passagerer med
skib mellem to havne eller mellem en havn og et offsho-
reanleg er omfattet, og ikke tjenesteydelser, der er relateret
til eller forbundet med sédan befordring.

4.2. Kabelleegning

Kommissionen mener, at det mé underseges, hvilke virk-
ninger den pétenkte udvidelse ville have pd den berorte
sektor. Den sektor, det drejer sig om, er udlegning af tele-
eller el-kabler p& havbunden.

Kommissionen anser det for umuligt at inddele en given
aktivitet i dele, hvoraf nogle er omfattet af begrebet
sotransport, medens andre ikke er det. Det vil vaere
nedvendigt — ligesom for alle andre maritime aktiviteter
— at foretage en global vurdering og derefter konkludere,
hvorvidt den undersegte aktivitet vil vaere helt omfattet af
definitionen af sgtransport.

Som folge heraf mener Kommissionen ikke, at udleegning
af kabler i havet kan siges at vare en kombination af
sotransport og udlagning af kabler i havet.

Kabelskibe foretager normalt ikke transport af kabel-
tromler fra havn til havn eller fra en havn til et offsho-
reanleg. De udlagger i stedet pd en klients anmodning
kabler fra et punkt pd en kyst til et andet punkt pd en
anden kyst. Kabelskibe lader derfor ikke til at levere nogen
direkte setransporttjenester, dvs. befordring af passagerer
og gods med skib mellem en havn i en medlemsstat og en
havn eller et offshoreanleg i en anden medlemsstat. Selv
om et sddant fartgj eventuelt ogsd befordrer gods med
skib, sd lader denne aktivitet udelukkende til at foregd i
forbindelse med fartgjets hovedaktivitet, som er kabel-
udlagning.

Herudover er der endnu intet belaeg for, at kabellagnings-
virksomheder, der er etableret i Feellesskabet, er underlagt
de samme konkurrencemessige begraensninger, som
galder for setransportvirksomheder pd verdensmarkedet.
Det star ikke klart, om Fellesskabets kabelleegningsvirk-
somheder pd grund af konkurrenter, der sejler under
bekvemmelighedsflag, befinder sig i samme konkurrence-
situation som setransportsektoren.

Kommissionen mener derfor pd dette stade af
undersogelsen, at kabelleegning méske ikke kan anses for
at udgere sotransport og derfor méske ikke kan modtage
statsstotte i overensstemmelse med Fellesskabets retnings-
linjer.

4.3. Sandsugning

Kommissionen er i tvivl om, hvorvidt udgravning af mate-
rialer for at bibeholde en vanddybde i en sejlrende eller et
havnebassin og deres bortskaffelse pd havet er sgtransport.
Kunden (havne- eller sefartsmyndigheder) forventer, at
den virksomhed, der foretager opmudringen, bortskaffer
materialerne, som sinker eller forhindrer sejlads, men ikke
at de transporteres til et bestemt sted.
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44. Kommissionen er ogsd i tvivl om, hvorvidt sandsugning
pa havet og transport af materialerne til virksomhedens
hjemhavn kan siges at vaere setransport. Der mindes om,
at sgtransport i henhold til EU-retten er transport af gods
mellem »en havn og enhver anden havn eller et offshoreanlaege.

45. Kommissionen kan dog acceptere det synspunkt, at et
bygge- og anlegsomrade (landindvinding, konstruktion af
mole eller dige osv.) kan vare et offshoreanleg pa grund
af dets faste placering. I denne forbindelse kan transport af
fyldmaterialer fra en havn til et bygge- og anlaegsomride
pa havet anses for at vaere sgtransport.

46. Som folge heraf er Kommissionen i tvivl om, hvorvidt de i
punkt 10 omhandlede aktiviteter kan anses for at veare
sotransport i forbindelse med implementering af retnings-
linjerne.

5. KONKLUSION

47. Med udgangspunkt i det foregdende md der foretages en
undersogelse, der bygger pd artikel 4, stk. 4, i procedure-
forordningen om statsstette ('), for at hjelpe Kommis-
sionen med at afklare, hvorvidt kabelleegnings- og sand-
sugningsaktiviteter er berettigede til at modtage statsstatte
til setransport.

(") Rédets forordning (EF) nr. 659/1999 af 22.3.1999 om fastleggelse af
regler for anvendelsen af EF-traktatens artikel 93 (EFT L 83 af
22.3.1999,s.1).

(15

-
>
<

48. Kommissionen beslutter i lyset af ovenstdende vurdering
at indlede en formel undersegelsesprocedure, jf. forordnin-
gens artikel 4, stk. 4 (%), for sd vidt angdr de foresldede
endringer.

49. 1 lyset af de foregdende overvejelser anmoder Kommis-
sionen i overensstemmelse med forordningens artikel 6,
stk. 1 (**), Danmark om at fremsatte sine bemarkninger
til de ovennavnte spargsmal og at fremsende alle oplys-
ninger, som kan bidrage til vurderingen af de pétankte
stotteforanstaltninger, inden for én maned fra datoen for
modtagelsen af dette brev. Kommissionen opfordrer de
danske myndigheder til straks at fremsende en kopi af
dette brev til de potentielle stottemodtagere.

50. Kommissionen minder Danmark om, at EF-traktatens
artikel 88, stk. 3, har opsattende virkning. Kommissionen
henviser ogsd til forordningens artikel 14 (*%), som
bestemmer, at uretmessigt udbetalt stotte kan kraves
tilbagetalt af stottemodtagerne.

51. Kommissionen ger Danmark opmarksom pé, at den
informerer interesserede parter ved at offentliggere dette
brev samt et resumé af det i Den Europeiske Unions Tidende.
Kommissionen informerer ogsd interesserede parter i
EFTA-lande, som har underskrevet E@S-aftalen, ved at
offentliggere en meddelelse i Den Europeiske Unions
Tidendes E@S-tilleg, og den informerer EFTA-Tilsynsmyn-
digheden ved at fremsende en kopi af dette brev. Alle
interesserede parter vil blive opfordret til at fremsztte
deres bemerkninger senest en mdned efter offent-
liggorelsen.

(") Artikel 4, stk. 4, i forordning (EF) nr. 653/1999:

4. Konstaterer Kommissionen efter en forelobig undersogelse, at en
anmeldt foranstaltning giver anledning til tvivl om, hvorvidt den er fore-
nelig med {’wllesmarkedet, beslutter den at indlede proceduren efter trakta-
tens artikel 93, stk. 2, i det folgende bengevnt »beslutning om at indlede
den formelle undersogelsesprocedurec.

Artikel 6, stk. 1, i forordning (EF) nr. 659/ 1999:

1. Beslutningen om at indlede den formelle undersogelsesprocedure skal
sammenfatte de relevante faktiske og retlige sporgsmdl, indeholde en
forelobig vurdering fra Kommissionens side med hensyn til stottekarakteren
af den pdtenkte foranstaltning og anfere, om der er tvivl om, hvorvidt den
er forenelig med fellesmarkedet. I beslutningen skal den pdgeeldende
medlemsstat og andre interesserede parter opfordres til at ﬁemsaette
bemaerkninger inden for en nermere fastsat frist, der normalt ikke md
overstige en mdned. 1 behorigt begrundede tilfeelde kan Kommissionen
forleenge denne frist.

Artikel 14 i forordning (EF) nr. 659/1999:

Tilbagebetaling af stotte

1. I negative beslutninger om ulovlig stotte bestemmer Kommissionen,
at den pageeldende medlemsstat skal treeffe alle nodvendige foranstaltninger
til at kreve stotten tilbagebetalt [ﬁa stottemodtageren, i det folgende
bencevnt »beslutning om tilbagebetaling«. Kommissionen kreever ikke tilba-
gebetaling af stotten, hvis det vil veere i modstrid med et generelt princip i
feellesskabslovgivningen.

2. Den stotte, der skal tilbagebetales i medfor af en beslutning om
tilbagebetaling, skal indeholde renter beregnet pa grundlg;g af en passende

-

sats, der fastsettes af Kommissionen. Renterne betales fra det tidspunkt,
hvor den ulovlige stotte var til stottemodtagerens radighed, og indtil den
tilbagebetales.

3. Med forbehold af eventuel kendelse fra Domstolen efter traktatens
artikel 185 skal tilbagebetalingen ske omgdende og i overensstemmelse
med geeldende procedurer i den pdgeeldende medlemsstats nationale ret,
forudsat at disse giver mulighed for omgdende og effektiv gennemforelse sf
Kommissionens beslutning. Til det formdl og i tilfelde a]g sogsmdl ved de
nationale domstole tnzﬂg' de pageeldende medlemsstater alle nodvendige
foranstaltninger, som er til radighed i deres respektive retssystemer, hemnzj%r
ogsd forelobige foranstaltninger, dog med forbehold af frellesskabsretten.
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VALSTYBES PAGALBA — VOKIETTJA
Valstybés pagalba C 18/07 (ex N 874/06) — Pagalba mokymui Leipcigo DHL

Kvietimas teikti pastabas pagal EB sutarties 88 straipsnio 2 dalj

(Tekstas svarbus EEE)

(2007/C 213/07)

2007 m. birZelio 27 d. rastu, pateiktu originalo kalba po Sios santraukos, Komisija pranesé¢ Vokietijai apie
savo sprendima pradéti EB sutarties 88 straipsnio 2 dalyje nustatyta procediirg dél pagalbos mokymui, kuri

susijusi su pirmiau minéta pagalba.

Per vieng ménesj nuo $ios santraukos ir prie jos pridéto rasto paskelbimo dienos suinteresuotosios 3alys gali
pateikti pastabas apie pagalbg mokymui, dél kurios Komisija pradeda procediirg, $iuo adresu:

Commission européenne

Direction générale de la Concurrence
Greffe des Aides d’Etat

Rue de la Loi/Wetstraat, 200

B-1049 Bruxelles

Faksas (32-2) 296 12 42

Sios pastabos bus perduotos Vokietijai. Pastabas teikianti suinteresuotoji Salis gali pateikti pagrista rastiska

prasyma neatskleisti jos tapatybés.

SANTRAUKOS TEKSTAS

PROCEDURA

2006 m. gruodzio 21 d. Komisijai buvo pranesta apie pagalba,
planuojamga skirti Vokietijos Leipcigo mieste jsikorusiai DHL
bendrovei.

APIBUDINIMAS

Pagalbos gavéja biity greitojo siunty gabenimo paslaugy bend-
rové DHL, visiSkai priklausanti Deutsche Post AG. Siuo metu
DHL bendrové Vokietijos Leipcigo-Halés aglomeracijoje stato
naujg siunty pristatymo ir kroviniy tvarkymo centra, kuris, tiki-
masi, pradés veikti 2007 m. spalio mén. pabaigoje. Siunty
pristatymo ir kroviniy tvarkymo centrg valdo DHL Hub Leipzig
GmbH ir European Air Transport Leipzig GmbH.

Vokietijos valdzios institucijos siilo teikti 7 753 min. EUR
pagalbg mokymui, kuri sudaryty dalj visos reikalavimus atitin-
kan¢iy sgnaudy sumos — [(10-15)] (*) mln. EUR. Mokymai
susije su tam tikrais darbais, pavyzdziui, antZeminémis kroviniy
tvarkymo paslaugomis (arba rampos darbuotojy (II) darbuy),
saugumo darbuotojy, taip pat skrydzio parangos ir rampos
mechaniky darbu. Mokymo programoje numatytos daugiausia
bendros mokymo priemonés ir Siek tiek specialiy mokymo prie-
moniy.

VERTINIMAS

Siame etape Komisija rimtai abejoja, ar numatyta pagalba
atitinka Komisijos reglamento (EB) Nr. 68/2001 ir EB sutarties
87 straipsnio 3 dalies ¢ punkto salygas. Viena vertus, Komisija
néra jsitikinusi, ar prie reikalavimus atitinkanc¢iy sgnaudy taip
pat priskaic¢iuotas gamyboje praleistas laikas. Kita vertus, Komi-
sija turi pagrindo manyti, kad neskyrus pagalbos pagalbos

(*) Konfidenciali informacija

gavéjai vis tiek turéty organizuoti savo darbuotojy mokymus dél
$iy priezasCiy: pirmiausia dél to, kad investavus j Vokietijos Leip-
cigo logistikos centra, bendrové DHL, norédama pradéti veikla,
turés jdarbinti naujy darbuotojy; antra, nors mokymo prie-
moneés yra daugiausia bendro pobiidzio, jos vis délto yra gana
techninés ir daZniausiai i§ karto reikalingos centro veiklai
vykdyti; trecia, pagal jstatymus reikalaujama tam tikry kvalifika-
cijy ir paZyméjimy; ketvirta, atrodo, kad Europos rinkoje gana
sunku rasti jau iSmokyty ir jgudusiy darbuotojy, kurie galéty
dirbti oro transporto paslaugy srityje; galy gale, neatrodo, kad
subrangos paslaugos kitiems paslaugy teikéjams biity ekono-
migkas pasirinkimas.

ISVADA

Atsizvelgdama | pirmiau nurodytas abejones, Komisija
nusprendé pradéti EB sutarties 88 straipsnio 2 dalyje nustatytg
procediirg.

RASTO TEKSTAS

,Hiermit teilt die Kommission der Bundesrepublik Deutschland
mit, dass sie nach Priifung der von den deutschen Behorden
iiber die vorerwahnte Mafinahme tibermittelten Angaben besch-
lossen hat, das Verfahren nach Artikel 88 Absatz 2 EG-Vertrag
einzuleiten.

1. VERFAHREN

1. Nachdem am 23.11.2006 eine Vorbesprechung mit den
deutschen Behorden stattgefunden hatte, meldete Deutsch-
land mit Schreiben vom 21.12.2006 eine Beihilfe fiir DHL
an. Mit Schreiben vom 29.1.2007 forderte die Kommission
weitere Angaben an, die ihr von Deutschland mit Schreiben
vom 13.4.2007 iibermittelt wurden.
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2. BESCHREIBUNG DES PROJEKTS

2.1. Der Empfinger

2. Mit einem weltweiten Umsatz von 18,2 Mrd. EUR im Jahr

2005 gehort DHL zu den fithrenden Expressdienstleistern.
Das Unternehmen ist eine 100 %ige Tochter der Deutschen
Post AG.

. Zur Zeit errichtet DHL in Leipzig-Halle ein neues Logistik-
zentrum fiir Expresssendungen und Luftfracht, das Ende
Oktober 2007 den Betrieb aufnehmen soll. Die Investitions-
kosten fiir dieses Projekt belaufen sich auf insgesamt
250 Mio. EUR. Im April 2004 wurde DHL eine regionale
Investitionsbeihilfe von rund 70 Mio. EUR gewihrt, die von
der Kommission als Beihilfesache N 608/03 mit einer
Beihilfehochstintensitit von 28 % genehmigt wurde.

. Das Zentrum fiir Expresssendungen und Luftfracht wird
von den beiden begiinstigten Unternehmen DHL Hub
Leipzig GmbH (im Folgenden ,DHL Hub‘) und European Air
Transport Leipzig GmbH (im Folgenden ,DHL EAT)
betrieben, die beide iiber verschiedene Tochterunternehmen
zu 100 % der Deutschen Post AG gehoren.

2.2. Das Ausbildungsprojekt

. Das Logistikzentrum wird alle Bodenabfertigungsdienste
sowie Preflight-Checks und Ramp-Checks fiir alle ankom-
menden und abgehenden Flugzeuge von DHL durchfithren.
Das Unternechmen beabsichtigt, zu diesem Zweck schritt-
weise rund 1 500 Personen einzustellen und entsprechend
auszubilden. Die notifizierte Beihilfe bezieht sich allerdings
auf Ausbildungsmaffnahmen fiir 485 Beschiftigte.

. Die deutschen Behorden notifizierten fiir die Ausbildungs-
mafinahme einen direkten Zuschuss in Héhe von 7,753
Mio. EUR, der je zur Hilfte durch den Freistaat Sachsen und
das Land Sachsen-Anhalt bereitgestellt wird. Grundlage
hierfir sind die jeweiligen Bestimmungen der beiden
Bundesldnder tiber die Forderung von Projekten und Ausbil-
dungsmaffnahmen aus Mitteln des Europdischen Sozial-
fonds.

. Die von DHL geplanten Ausbildungsmafinahmen werden
von DHL Hub (320 Personen) und DHL EAT (165
Personen) durchgefiihrt.

. Zunichst begriindeten die deutschen Behorden die Erforder-
lichkeit der Ausbildungsmafinahme damit, dass nicht genii-
gend qualifizierte Fachkrifte verfiigbar seien. Auflerdem
ziche man die Ausbildung von Arbeitern am Standort vor,
um dem Druck zum berufsbedingten Wohnortwechsel bzw.
Berufspendlertum’ entgegenzuwirken. Spiter gab DHL
jedoch an, dass es auch auf die geplante Qualifizierungs-
mafinahme verzichten und stattdessen Mitarbeiter von
Wettbewerbern abwerben bzw. die Dienstleistungen an
verschiedene externe Unternehmen vergeben konne.

. Bei der von DHL Hub angebotenen beruflichen Qualifizie-
rung handelt es sich vornehmlich um allgemeine Ausbil-
dungsmafinahmen, mit denen den Arbeitern das Wissen
und die Fahigkeit zur Ausiibung der jeweiligen Tatigkeiten
vermittelt werden soll. Die Ausbildung umfasst einen theo-

retischen Teil und die Vermittlung von praktischen Kennt-
nissen am Arbeitsplatz. Die Ausbildung von DHL Hub
bezieht sich auf insgesamt 320 Beschaftigte fur die
folgenden Einsatzbereiche, die nachstehend niher erldutert
werden:

Tabelle 1

Berufsgruppe Anzahl Aufgaben

Flugzeugabfertiger 210
(Ramp Agent II)

Be- und Entladen der Luftfahrzeuge

Sicherheitsfachkraft 110

Personen- und Frachtkontrolle

(operative)
Fithrungskrifte

(110) (") | Aufgaben im mittleren Management;
Personalmanagement und Planung,

Fithrungsaufgaben

0

DHL wird fiir 110 Beschiftigte, die bereits an einer anderen Ausbildungs-
mafnahme zB. fir Ramp Agent II, Sicherheitsfachkrifte oder Techniker/
Mechaniker teilgenommen haben, ein zusitzliches Management-Training
durchfiihren.

10.

11.

Flugzeugabfertiger (Ramp Agent II)

Hauptaufgabe der Ramp Agents ist das zeitgerechte Be- und
Entladen der Luftfahrzeuge. Dazu gehort auch das Bedienen
und Fahren des sogenannten ,Ground Service Equipment’,
die Ubergabe von Flugunterlagen, das Erstellen von
Berichten sowie die Kommunikation mit den Piloten und
den Flughafenbehorden.

Die Ausbildung zum Ramp Agent umfasst 19 Kurse zuzii-
glich eines praktischen Ausbildungsteils und erfolgt in 77
Ausbildungstagen, 47 davon am Arbeitsplatz. Laut Notifi-
zierung (Seite 31) richtet sich die Ausbildungsmafinahme
an Arbeiter mit einer abgeschlossenen Berufsausbildung in
einem dhnlichen Bereich oder — nach dem Verstindnis der
Kommission — idealerweise bereits als Ramp Agent II. Die
Kurse sollen von Ende 2006 bis Oktober 2007, d.h. vor
Aufnahme des Hub-Betriebs, stattfinden. Die Ausbildung
umfasst auch einen Kurs mit der Bezeichnung ,Unit Load
Device Build Up*, der als spezifische Ausbildungsmaffnahme
angesehen wird, weil darin der Aufbau bestimmter, nur von
DHL verwendeter Container behandelt wird. Dartiber
hinaus beinhaltet die allgemeine Ausbildung Folgendes:

— ecin allgemeines Sicherheitstraining wie Brandschutz,
Umgang mit Frachttiiren, erste Hilfe, Gefahrgutschulung
und Sicherheitsbestimmungen auf dem Vorfeld,

— ein allgemeines fachbezogenes Training, das zum
Erwerb entsprechender Befihigungsnachweise fithrt wie
Vorfeldfihrerschein, GSE (Einweisung in Abfertigungs-
gerdte) und Flurforderzeugschein,

— sonstige technische Ausbildungsmaflnahmen wie Flug-
zeugbeforderung, Enteisungsmethoden und Einfihrung
in die Vorfeldarbeit sowie,

— ecinige allgemeine Schulungen wie z.B. Umweltmanage-
ment (ISO/DIN Norm 14001) oder Qualititsmanage-
ment und Prozesse (ISO/DIN Normen 9001, 2000).
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12

13.

14.

()

. Den deutschen Behorden zufolge sind in den nationalen

und europdischen Vorschriften im Prinzip weder eine
Mindestmitarbeiterzahl noch spezifische Ausbildungsanfor-
derungen oder Qualifikationen fiir die Ausiibung der Tatig-
keit als Ramp Agent I vorgeschen. Deutschland selbst
nennt jedoch 5 Kurse, fiir die diese Feststellung nicht gilt (u.
a. Brandschutz, erste Hilfe, Gefahrgutschulung und Sicher-
heitsbestimmungen auf dem Vorfeld), weil sie fiir alle Mitar-
beiter Pflicht sind ('), sowie zusitzliche Kurse einschlieflich
der jeweiligen Ausbildung am Arbeitsplatz, die von einer
bestimmten Mindestzahl an Mitarbeitern (ca. 70) absolviert
werden miissen, nimlich der Umgang mit den Frachttiiren
und die mit dem Erwerb eines Befihigungsnachweises
verbundenen allgemeinen Ausbildungsmaffnahmen. Diese
Personen konnten anschliefend ihr Wissen in kurzen Schu-
lungseinheiten an ihre Kollegen weitergeben.

Eine andere Losung, die DHL ins Auge fasst, ist die Vergabe
an externe Unternehmen. Hierzu legten die deutschen
Behorden eine Kostenanalyse vor, aus der hervorgeht, dass
die gesamten Personalausgaben inklusive der Ausbildungs-
mafinahmen die Kosten einer externen Vergabe weit iibers-
teigen wiirden. Die Kostenanalyse ist jedoch insofern recht
unspezifisch, als sie nicht zwischen dem von DHL in jedem
Fall erforderlichen Ausbildungsbedarf und den iiber diesen
Mindestbedarf hinausgehenden Ausbildungskosten differen-
ziert. Zudem brauchten die von DHL beauftragten Bildung-
seinrichtungen zunichst eine entsprechende Schulung,
deren Kosten unberiicksichtigt blieben. Dariiber hinaus lasst
die Analyse die Vorteile auler Acht, die mit der Erbringung
der Groundhandlingdienste durch das Unternehmen selbst
verbunden sind und — wie in der Notifizierung dargelegt
— ein wesentlicher Faktor fiir das gesamte Investitionspro-
jekt waren.

Sicherheitsfachkrdfte

Die Titigkeit einer Sicherheitsfachkraft umfasst die
Personen- und Frachtkontrolle zur Gewihrleistung eines
storungsfreien Betriebs. Die Ausbildung zur Sicherheitsfach-
kraft hat nur allgemeine Ausbildungsinhalte zum Gegens-
tand:

— ein allgemeines Sicherheitstraining wie Brandschutz,
erste Hilfe und Gefahrgutschulung,

— das fur Sicherheitsfachkrifte gesetzlich vorgeschriebene
fachbezogene  allgemeine  Sicherheitstraining, — wie
Abwehr  terroristischer Gefahren, Zugangskontrolle,
Kontrolle und Durchsuchung, Sicherheit von Gepick
und Fracht, Waffen und sicherheitsbezogene Bereiche,

— sonstige  allgemeine  fachbezogene  Ausbildungs-
maflnahmen, die zu entsprechenden Befdhigungsnach-
weisen wie Vorfeldfithrerschein fithren,

— sonstige allgemein gehaltene fachbezogene Sicherheitss-
chulungen in Recht, Waffen- und Sprengstoftkunde,
Grundlagen fiir Kontrollabldufe, Auswertung von Ront-
genbildern;

— ecinige allgemeine Ausbildungsmafsnahmen wie Quali-
titsmanagement und Prozesse (ISO/DIN Norm 9001).

Mitarbeiter, die unmittelbar mit der Fracht zu tun haben, miissen eine
anerkannte Lizenz fiir die Behandlung der Materialien besitzen; alle im
nicht offentlichen Bereich des Flughafens Beschiftigten miissen ein
Sicherheitstraining absolvieren; am Flugzeug eingesetzte Mitarbeiter
miissen einen Kurs fir den Umgang mit Frachttiiren absolvieren;
dariiber hinaus miissen die Mitarbeiter — je nach Tatigkeit — Qualifi-
kationen zur Bedienung von Gerdten und Steuerung von Fahrzeugen
vorweisen.

15

16.

17.

18.

. Den Angaben der deutschen Behorden zufolge entspricht

die Ausbildung den einschligigen nationalen und europiis-
chen Vorschriften. DHL plant eine umfassende Ausbildung
in den Sicherheitsbelangen fur alle Sicherheitsfachkrifte, die
jedoch bei Ausbleiben der staatlichen Unterstiitzung auf ein
Mindestmaf$, d.h. das allgemeine fachbezogene Sicherheit-
straining, beschrinkt wiirde (warum nicht auf das fur alle
Ramp Agents II vorgeschriebene allgemeine Sicherheitstrai-
ning ist zur Zeit noch unklar). Vorgesehen ist auch hier, die
sonstigen allgemein gehaltenen Sicherheitsschulungen nur
einer begrenzten Zahl an Mitarbeitern anzubieten, die dann
ihr Wissen an die iibrigen Mitarbeiter weitergeben.

Auch in diesem Fall schlagen die deutschen Behérden eine
alternative Losung, nimlich die Vergabe an externe Dienst-
leister vor. Den vorliegenden Informationen zufolge liegen
die Kosten fiir eine externe Vergabe etwa [(15-30 %)] ()
unter den Personalkosten von DHL, obwohl die Ausbil-
dungskosten noch gar nicht einbezogen wurden. Warum
DHL nicht die kostengiinstigere Option, d.h. die Vergabe
von Unterauftrdgen, wahlt, wird von Deutschland nicht
erldutert. Die Kostenanalyse ist insofern recht unspezifisch,
als sie nicht zwischen dem von DHL in jedem Fall erforder-
lichen Ausbildungsbedarf und den iiber diesen Mindestbe-
darf hinausgehenden  Ausbildungskosten differenziert.
Angaben, aus denen sich schliefen liefe, dass entspre-
chende Unterauftragnehmer auf dem lokalen Arbeitsmarkt
zur Verfigung stehen, legen die deutschen Behorden nicht
vor.

Ausbildung fiir das mittlere Management

Die Ausbildung fiir operative Fithrungskrifte richtet sich an
Mitarbeiter, die im gesamten Logistikzentrum zum Einsatz
kommen. Nach dem Verstindnis der Kommission durch-
laufen sie zuerst die vorgenannten Trainingsmafnahmen
und anschliefend werden ihnen tiefer gehende Kenntnisse
zu den von ihnen zu leitenden Bereichen vermittelt. Das
Training umfasst auflerdem Ausbildungsinhalte wie Arbeits-
recht, Grundlagen der Kommunikation, Personal- und
Konfliktmanagement, Teamentwicklung. usw..

Bei den Tatigkeiten fir DHL EAT geht es hauptsichlich um
die Flugzeugwartung vor der Freigabe zum Flug. Die Ausbil-
dungsmafinahmen fir DHL EAT beziehen sich auf die
folgenden Titigkeiten und insgesamt 165 Beschaftigte:

Tabelle 2
Berufsgruppe Anzahl Aufgaben
Flugzeugmechaniker mit 97 | Ausstellung von Freigabebescheini-
Freigabeberechtigung gungen nach einfacher planmagiger
CAT A Wartung (Line Maintenance’) und
die Behebung einfacher Mingel
Flugzeugmechaniker mit 68 | Ausstellung von Freigabe-bescheini-
Freigabeberechtigung gungen nach Instandhaltungsar-
CATB 1 beiten, einschl. Arbeiten an der

Luftfahrzeug-struktur, Triebwerken
und mechanischen und elektrischen
Systemen

(*) Angaben, die durch eckige Klammern ersetzt worden sind, unterliegen

dem Berufsgeheimnis.
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19. Gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November 2003 iber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen
und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese
Tatigkeiten ausfithren (?), miissen die an der Wartung der Fluggerite beteiligten Mitarbeiter zur Ausstel-
lung von Freigabebescheinigung berechtigt sein. Die Voraussetzungen fiir den Erwerb einer solchen
Berechtigung sind in der vorgenannten Verordnung festgelegt und beziehen sich auf Umfang und Inhalt
der hierfiir erforderlichen Ausbildungsmafinahmen.

20. Die geplanten Ausbildungsmafnahmen entsprechen den vorgenannten gesetzlich vorgeschriebenen
Anforderungen und beziehen sich auf zwei Qualifikationen: Flugzeugmechaniker mit Freigabeberechti-
gung (Cat A) und Flugzeugmechaniker mit Freigabeberechtigung (CAT B1). Im Einzelnen beinhaltet die
Ausbildung fiir beide Berufsgruppen Folgendes:

— Englischkurse, einschlieflich technisches Englisch,

— technisches Grundwissen u.a. in Elektrik, Elektronik, Aerodynamik,
— praktische Anwendung des erworbenen technischen Grundwissens,
— weiteres vertieftes Training fur CAT B 1.

21. An alle EAT-Ausbildungsmaflnahmen schlieft sich eine Ausbildung am Arbeitsplatz an, deren Dauer die
Zahl der Ausbildungstage, an denen theoretischer Unterricht im Klassenraum stattfindet, bei weitem
iibersteigt.

22. Die deutschen Behorden wissen, dass DHL sein Luftdrehkreuz nicht ohne entsprechend qualifizierte und
lizenzierte Mitarbeiter betreiben kann. Da das gesamte Ausbildungsprogramm durch die vorgenannte
Verordnung vorgegeben ist, akzeptieren die deutschen Behorden, dass DHL den Umfang der Ausbildung
nicht reduzieren kann. Sie behaupten jedoch, dass DHL bei Ausbleiben der staatlichen Unterstiitzung
tiberhaupt keine Ausbildung anbieten, sondern stattdessen auf bereits qualifizierte Mitarbeiter von Wett-
bewerbern oder Unterauftragnehmer zuriickgreifen wiirde.

23. Der von Deutschland vorgelegten Kostenanalyse zufolge sind die Kosten fiir die Vergabe von Unterauf-
trigen geringer als die entsprechenden Personalkosten einschlieflich der Ausbildungsmafinahmen (d.h.
etwa [(5-20 %)] fir CAT A und rund [(10-30 %)] fiir CAT B 1).

2.3. Forderfihige Ausbildungskosten und geplante Beihilfe
24. Zu den forderfihigen Kosten legte Deutschland folgende Ubersicht vor:
Tabelle 3
Kosten allgemeine Kosten spezifische Kosten allgemeine Kosten spezifische
Kostenpositi Ausbildung fiir Ausbildung fir Ausbildung fir Ausbildung fir DHL
position DHL Hub DHL Hub DHL EAT EAT
in EUR in EUR in EUR in EUR
a) Kosten der Ausbilder [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR
b) Reisespesen fiir Ausbilder und [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR
Auszubildende (Ausbilder) [...] EUR
[...] EUR

(Auszubildende)

¢) Sonstige laufende Aufwendungen [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

d) Abschreibung [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

€) Beratungskosten [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

Summe a) —e) [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

f) Personalkosten Auszubildende [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

(nur teilweise (nur teilweise (nur teilweise (nur teilweise
forderfihig) forderfahig) forderfahig) forderfihig)

Forderfihige Kosten insgesamt [(30-40 %)] EUR [(< 1 %)] EUR [(40-50 %)] EUR | [(10-20 %)] EUR

Forderhochstintensitit 60 % 35 % 60 % 35 %

Voraussichtlicher Forderbetrag [...] EUR [...] EUR [...] EUR [...] EUR

() ABLL 315 vom 28.11.2003,S. 1.
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25. Die forderfihigen Kosten des Ausbildungsvorhabens
belaufen sich insgesamt auf [(10-15)] Mio. EUR und der
voraussichtliche ~Betrag der Ausbildungsbeihilfe —auf
7 753 000 EUR.

3. BEURTEILUNG DER BEIHILFE

Vorliegen staatlicher Beihilfe

26. Die Kommission ist der Auffassung, dass die Mafsnahme
eine staatliche Beihilfe im Sinne des Artikels 87 Absatz 1
EG-Vertrag darstellt, die in Form eines Zuschusses aus
offentlichen Mitteln gewidhrt wird. Die Maflnahme ist
selektiv, weil sie auf DHL beschrinkt ist. Dieser selektive
Zuschuss ist geeignet, den Wettbewerb zu verzerren, weil er
DHL gegeniiber anderen Wettbewerbern, die keine Forder-
mittel erhalten, begiinstigt. Schlieflich ist festzuhalten, dass
der Markt fiir Expressdienstleistungen, auf dem DHL zu den
fithrenden Unternehmen zihlt, durch intensive Handelsbe-
ziechungen zwischen den Mitgliedstaaten bestimmt wird.

Rechtsgrundlage fiir die Beurteilung

27. Deutschland beantragt die Genehmigung der Beihilfe auf
der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 68/2001 der
Kommission vom 12. Januar 2001 iiber die Anwendung
der Artikel 87 und 88 EG-Vertrag auf Ausbildungsbei-
hilfen (}), gedndert durch die Verordnung (EG)
Nr. 363/2004 der Kommission vom 25. Februar 2004 (%)
und die Verordnung (EG) Nr. 1976/2006 der Kommission
vom 20. Dezember 2006 () (im Folgenden die ,Verord-
nung’).

28. Gemifs Artikel 5 der Verordnung sind Beihilfen, deren
Hohe fiir ein einzelnes Ausbildungsvorhaben eines Unter-
nehmens 1 Mio. EUR iibersteigt, nicht von der Notifizie-
rungspflicht gemdfl Artikel 88 Absatz 3 EG-Vertrag freiges-
tellt. Die Kommission stellt fest, dass die vorgeschlagene
Beihilfe in diesem Fall 7 753 307 EUR betrigt, die an ein
Unternechmen gezahlt werden sollen und dass die Ausbil-
dungsmaffnahme ein einziges Vorhaben darstellt. Nach
Auffassung der Kommission fallt daher die geplante Beihilfe
unter die Notifizierungspflicht, der die Bundesrepublik
Deutschland nachgekommen ist.

29. Bei der Beurteilung einer einzelnen Ausbildungsbeihilfe, die
nicht unter die Freistellungsregelung der Verordnung fllt,
muss die Kommission aufgrund dieser Tatsache in Einklang
mit ihren fritheren Entscheidungen (°) eine individuelle
Beurteilung () auf der Grundlage von Artikel 87 Absatz 3
Buchstabe ¢ EG-Vertrag durchfithren, bevor sie die Durch-
fihrung der Beihilfe genehmigt. Bei dieser Einzelbeurteilung
stitzt sich die Kommission allerdings sinngemdf auf die
Grundprinzipien der Verordnung iiber Ausbildungsbei-
hilfen. Das bedeutet insbesondere, dass sie zundchst iiber-
priift, ob die Mafnahme die formalen Kriterien des Artikels
4 erfullt.

3

() ABLL10vom 13.1.2001, . 20.

(% ABLL63vom 28.2.2004, S.20.

(°) ABL L 368 vom 23.12.2006,S. 85.

(°) Siehe Entscheidung der Kommission vom 4. Juli 2006 in der Beihilfe-
sache C 40/2005 Ford Genk, ABL C 366 vom 21.12.2006, S. 32 und
Entscheidung der Kommission vom 4. April 2007 in der Beihilfesache
C 14/2006 General Motors Belgium (noch nicht veroffentlicht).

) Dies entspricht auch Erwagungsgrund 16 der Verordnung iiber Ausbil-
dungsbe1E1lfen,

30.

31.

32.

33.

34.

Auflerdem muss die Kommission entsprechend ihrer
gangigen Praxis priifen, ob die Ausbildungsmafinahme
notwendig ist, um die betreffende Tatigkeit durchfithren zu
konnen, weil diese Erforderlichkeit der Beihilfe ein allge-
meines Vereinbarkeitskriterium ist (}). Wenn die Beihilfe
nicht zu zusitzlichen Titigkeiten des Begiinstigten fiihrt,
kann sie weder als ,Forderung* der wirtschaftlichen Entwic-
klung im Sinne von Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe ¢ EG-
Vertrag betrachtet, noch als Ausgleich der in Erwigungs-
grund 10 der Verordnung genannten Marktschwiche, dass
die Unternehmen zu wenig in die Ausbildung ihrer Beschaf-
tigten investieren, angesehen werden.

Vereinbarkeit mit dem Gemeinsamen Markt

Die Kommission priifte zunidchst, ob das notifizierte
Vorhaben die formalen Kriterien des Artikels 4 der Verord-
nung erfiillt.

Hierzu wird erstens festgestellt, dass die in der Tabelle 3
angegebene Beihilfeintensitdt unterhalb der Beihilfeober-
grenzen nach Artikel 7 Absatz 2 und Absatz 3 von 35 %
fur spezifische Ausbildungsmaffnahmen (35 % von [...] =
[(ca. 5-25 %)]) und 60 % fur allgemeine Ausbildungs-
mafinahmen (60 % von [...] = [(ca. 75-95 %)]) liegt. Da das
Vorhaben in einem Fordergebiet im Sinne von Artikel 87
Absatz 3 Buchstabe a EG-Vertrag durchgefiihrt werden soll,
wire Deutschland in der Tat berechtigt, die Obergrenzen
um 10 Prozentpunkte anzuheben.

Zweitens scheinen die in der Tabelle 3 aufgefithrten forder-
fahigen Kosten der Mafinahme Artikel 4 Absatz 7 der
Verordnung zu entsprechen. Insbesondere scheinen die
forderfahigen Personalkosten fiir Ausbildungsteilnehmer auf
die Hohe der Gesamtkosten der {iibrigen forderfihigen
Kosten begrenzt worden zu sein. Die Kommission stellt
allerdings fest, dass ein Grof3teil der Ausbildung am Arbeits-
platz erfolgen soll und somit vermutlich als produktive
Stunden bei den Kosten fiir die Ausbildungsteilnehmer hitte
in Abzug gebracht werden miissen. Die Kommission
bezweifelt daher in diesem Stadium des Verfahrens, dass die
Kosten fur die Ausbildungsteilnehmer richtig berechnet
wurden.

Erforderlichkeit der Beihilfe

Die Kommission weist darauf hin, dass eine Ausbildungsbei-
hilfe nur dann im Sinne von Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe
¢ EG-Vertrag mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar ist,
wenn sie nicht unmittelbar fir die Leistungen des Begiins-
tigten erforderlich ist (°). Die Kommission hat Grund zu der
Annahme, dass die Begiinstigten ihren Beschiftigten auch
ohne Beihilfe zumindest bis zu einem gewissen Umfang
eine dhnliche Ausbildung bieten miissten. Das schliefSt
jedoch nicht aus, dass einige Ausbildungsmafinahmen tiber
das Maf hinausgehen, das fiir die Aufnahme des Betriebs
erforderlich ist, und insofern fiir eine Ausbildungsbeihilfe in
Betracht kommen koénnten.

(®) Dies wird in Erwadgungsgrund 11 der Verordnung bekriftigt, demzu-

folge sichergestellt werden muss, ,dass die Beihilfen auf das Maf besch-
rankt bleiben, das zur Erreichung des mit Marktkriften allein nicht zu
verwirklichenden Gemeinschaftsziels notwendig ist, [..

I
(°) Vgl. Entscheidung der Kommission C 14/2006 Ausbildungsbeihilfe fiir

General Motors in Antwerpen, Belgien (noch nicht veréftentlicht) und
Entscheidung der Kommission C 40/2005, Ausbildungsbeihilfe fir
Ford Genk (ABL L 366 vom 21.12.2006, S. 32).
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Nach Auffassung der deutschen Behorden ergibt sich die
Erforderlichkeit der Beihilfe aus der Tatsache, dass das
Unternehmen die Absicht hat, vornehmlich (gering qualifi-
zierte und/oder arbeitslose) Personen aus dem Einzugsgebiet
des Standorts einzustellen, firr deren Qualifizierung es
zusitzlicher Anstrengungen bedarf. Die Beihilfe soll also
vor allen Dingen den Beschiftigten zugute kommen und
sich positiv auf die gesamte Region auswirken, die unter
einer hohen Arbeitslosigkeit leidet.

Dariiber hinaus geben die deutschen Behorden an, dass die
geplanten Ausbildungsmafinahmen iiber den unternehme-
risch notwendigen Bedarf hinausgehen. Sie behaupten, dass
DHL die Ausbildungsmafinahmen ohne die Beihilfe nicht in
dem im vorliegenden Trainingskonzept dargestellten
Umfang durchfithren wiirde. Stattdessen wiirde das Unter-
nehmen einer begrenzten Anzahl von Beschiftigten nur das
erforderliche Minimum an Ausbildung erteilen. Daneben
wiirde es, um den unternehmerischen Erfordernissen
gerecht zu werden, bereits qualifizierte Fachkrifte von Wett-
bewerbern abwerben und Teile seiner Tatigkeiten im
Rahmen von Untervertrigen an andere Dienstleister
vergeben.

Die Kommission ist zum gegenwartigen Zeitpunkt aus vers-
chiedenen Griinden nicht von den Argumenten Deutsch-
lands iiberzeugt.

Erstens hat DHL offensichtlich massiv in das Logistik-
zentrum investiert und will es auch in Betrieb nehmen. Die
deutschen Behorden bestitigten, dass die Arbeiter aus
Belgien, dem bisherigen Standort des Hubs, grundsitzlich
nicht zu einem Wechsel nach Deutschland bereit sind. Um
den Betrieb aufnehmen zu kénnen, muss DHL daher neue
Mitarbeiter einstellen.

Zweitens scheint fiir den Betrieb des Logistikzentrums eine
gewisse grofitenteils fachspezifische Ausbildung der Mitar-
beiter erforderlich zu sein. Hierfir scheint Folgendes
mafSgeblich zu sein:

a) Vermittlung von fur den Geschiftsbetrieb erforderlichen
unternehmensspezifischen Kenntnissen, d.h. Kenntnisse
tiber bestimmte auf DHL zugeschnittene Frachtsysteme,
die auferhalb von DHL nicht zu Ausbildungsinhalten
gehoren. Das gilt insbesondere fiir die spezifischen
Ausbildungsmafinahmen wie den Kurs iiber Unit Load
Device fiir Flugzeugabfertiger.

b) Erwerb von bestimmten, fiir den Geschiftsbetrieb
gesetzlich vorgeschriebenen Qualifikationen. Anders
ausgedriickt bedeutet dies, dass eine bestimmte Anzahl
von Mitarbeitern mit Sicherheitsanforderungen vertraut
sein missen. Dies ist gesetzlich vorgeschrieben und
bedarf einer formellen Zertifizierung. Dieses Erfordernis
ist auf die spezielle Art der Dienstleistungen von DHL
zuriickzufithren, die grundsitzlich ein erhebliches
Sicherheitsrisiko in sich bergen. Die Kommission stellt
fest, dass sowohl nach nationalen als auch nach euro-
pdischen Rechtsvorschriften beim Umgang mit Frachts-
ticken als Ramp Agent oder Sicherheitsfachkraft
bestimmte Voraussetzungen oder Sicherheitsanforde-
rungen erfillt sein missen. Beispielsweise hat der
Gesetzgeber je nach Grofe der Flugzeugflotte bzw.
Frachttonnage eine Mindestmitarbeiterzahl zur Durch-
fihrung der entsprechenden Tatigkeiten festgelegt.
Auferdem sind die Flugplatzbetreiber und Luftfahrtun-

40.

41.

ternehmen nach Artikel 8 und 9 des deutschen Luftsi-
cherheitsgesetzes verpflichtet, das Sicherheitspersonal
und alle iibrigen Mitarbeiter entsprechend zu schulen.
Ahnliche Vorschriften sind in der deutschen Verordnung
iiber Bodenabfertigungsdienste (Anhang 3) vorgesehen.
Demnach scheinen die gesamte Ausbildung bei DHL
EAT, die meisten Schulungen fiir die Sicherheitsfach-
krifte sowie mindestens 5 Kurse fiir Flugzeugabfertiger
(d.h. Brandschutz, Umgang mit Frachttiiren, erste Hilfe,
Gefahrgutschulung und Sicherheitsbestimmungen auf
dem Vorfeld) ohnehin gesetzlich vorgeschrieben zu sein.
Dariiber hinaus muss geklirt werden, ob die Kurse fiir
Flugzeugabfertiger wie erste Hilfe, Sicherheit, Sicherheits-
bezogene Bereiche, Umweltmanagement usw. sowie
einige vergleichbare Kurse fiir die Sicherheitsfachkrifte
nicht ebenfalls Pflicht sind. Dies gilt auch fur die
Fithrungskrifte, die dieselben Qualifikationen vorweisen
miissen.

¢) Vermittlung einer fiir den Betrieb des Hubs unmittelbar
erforderlichen allgemeinen fachbezogenen Ausbildung.
Dies bezieht sich auf Kurse fiir Flugzeugabfertiger wie
Flugzeugbeforderung, Flugzeugenteisung, Vorfeldfiihrers-
chein, Flurforderzeugschein, Sicherheit auf dem Vorfeld
Usw.

d) Ausbildung am Arbeitsplatz zur Gewdhrleistung eines
reibungslosen Betriebs. Im Rahmen dieser Ausbildung
sollen sich die Ausbildungsteilnehmer mit den Arbeit-
sabldufen vertraut machen, was im Luftfrachtbetrieb von
besonderer Bedeutung ist, da das Beladen der Flugzeuge
nach einem straffen Zeitplan erfolgen muss und ein
einziger Fehler enorme Verspitungen nach sich ziehen
kann.

) Vermittlung von sonstigen Allgemeinkenntnissen, die
nicht unter die Buchstaben b) bis d) fallen.

Drittens bezweifelt die Kommission, dass DHL in der Lage
wire, fir seinen unternehmerischen Bedarf Arbeitskrifte
mit den vorgenannten Fihigkeiten auf dem lokalen oder
dem europdischen Arbeitsmarkt anzuwerben. Jedenfalls ist
nicht von der Hand zu weisen, dass auf dem lokalen
Arbeitsmarkt keine qualifizierten Fachkrifte zu finden sind.
Zudem scheint, wie die deutschen Behorden selbst hervor-
heben, unter den Arbeitnehmern keine Bereitschaft zu
bestehen, den Wohnsitz dauerhaft in die neuen Bundes-
lander zu verlegen. SchliefSlich gelangte die Kommission in
der Besprechung mit den deutschen Behorden zu der Fests-
tellung, dass qualifizierte Fachkrifte fur den Luftfrachtbe-
reich auch auf dem europdischen Markt nur schwer zu
finden sind. Die Kommission brauchte hierzu nahere
Angaben von DHL und anderen Beteiligten.

Viertens bezweifelt die Kommission, dass die Anwerbung
bereits qualifizierter Fachkrifte eine angemessene Alterna-
tive zur hausinternen Ausbildung ist. Die Kommission geht
davon aus, dass zumindest die spezifischen Ausbildungs-
maflnahmen und die Sicherheitsschulungen in jedem Fall
von DHL durchzufiihren sind, da die spezifische Fachausbil-
dung nicht von externen Ausbildern vermittelt werden
kann und fir DHL eine addquate Sicherheitsschulung
gewihrleistet sein muss. Vor allem ist ein fachbezogenes
Sicherheitstraining fur Sicherheitsfachkrifte erforderlich.
Auch die Logistikausbildung und die Ausbildung der
Fihrungskrifte scheinen unerlasslich.
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Funftens hegt die Kommission Zweifel, ob DHL tatsdchlich
auf einige Kurse des Schulungspakets verzichten kann,
zumal insbesondere fiir Flugzeugabfertiger gemif$ der Noti-
fizierung vorgesehen ist, dass auch Personen, die bereits
einen entsprechenden Befihigungsnachweis besitzen, das
gesamte Training noch einmal durchlaufen sollen.
Auflerdem ist fraglich, ob es wirklich machbar ist, nur eine
begrenzte Anzahl von Mitarbeitern auszubilden, weil sich
dies negativ auf den reibungslosen Betrieb auswirken
konnte. Tatsichlich hat DHL das gesamte auszubildende
Personal bereits bewusst eingestellt, so dass es wenig Sinn
machen wiirde, die geplante Ausbildung wegfallen zu lassen
und nicht einsatzfihige Mitarbeiter zu bezahlen. Hierzu
brauchte die Kommission auf jeden Fall genauere Angaben.

Schlieflich hat die Kommission Zweifel an DHLs Behaup-
tung, es wiirde bei Ausbleiben der Beihilfe auf die geplante
Ausbildung verzichten und verschiedene Dienstleistungen
an externe Unternehmen vergeben, da zum einen in diesem
Fall einige der unter die Buchstaben a), b) und d) fallenden
Ausbildungsmafinahmen dennoch erforderlich wiren und
zum anderen die gesamte Investition von DHL in Leipzig-
Halle gerade darauf ausgerichtet ist, simtliche Dienstleis-
tungen der Expresspaketlieferung mit eigenen Mitarbeitern
zu bewiltigen und — wie die Kommission der Besprechung
mit den deutschen Behorden entnommen hat — diese
Dienstleistungen auch anderen, auf demselben Flughafen
titigen Wettbewerbern anzubieten. Folglich wire die
Vergabe an externe Unternehmen mit zusitzlichen Kosten
verbunden und somit nicht die effizienteste Option.

4. ENTSCHEIDUNG

Angesichts der oben dargelegten Bedenken hat die Kommis-
sion beschlossen, das Verfahren nach Artikel 88 Absatz 2
EG-Vertrag einzuleiten; sie fordert die Bundesrepublik
Deutschland daher auf, ihr innerhalb eines Monats nach
Eingang dieses Schreibens alle zur Beurteilung der Verein-
barkeit der Beihilfe sachdienlichen Unterlagen, Angaben
und Daten zu tibermitteln, insbesondere in Bezug auf

— samtliche  Qualifikationen,  Sicherheitsanforderungen
und Mindeststandards fiir den Umgang mit Fracht und
Luftfahrzeugen, die aufgrund nationaler, europdischer

45.

46.

47.

und internationaler Vorschriften gesetzlich vorgesch-
rieben sind,

— eine detaillierte Kostenanalyse einschlieflich der Kosten
fur die gesetzlich vorgeschriebenen Ausbildungs-
mafinahmen und/oder des in jedem Fall erforderlichen
Mindestausbildungsbedarfs mit Angabe der zusitzlichen
Kosten im Vergleich zur externen Vergabe und/oder
Anstellung bereits qualifizierter Fachkrifte,

— Angaben, ob sich die in diesem Sektor iibliche Ausbil-
dung auf die gesetzlich vorgeschriebenen Qualifika-
tionen beschrankt oder dariiber hinaus geht (was bei
dem vorliegenden Projekt der Fall sein soll),

— Angaben zum nationalen und europiischen Arbeits-
markt fiir Luftfrachtdienste, insbesondere zur Verfugbar-
keit von qualifizierten und lizenzierten Fachkraften,
dem Lohnniveau fiir diese Facharbeiter sowie sonstige
Angaben, die fiir den Vergleich zwischen Beschiftigten
mit und ohne einschldgige Berufserfahrung mafsgeblich
sind.

Deutschland wird ersucht, dem potenziellen Beihilfeemp-
fanger unverziiglich eine Kopie dieses Schreibens zuzu-
leiten.

Die Kommission erinnert Deutschland an die Sperrwirkung
des Artikels 88 Absatz 3 EG-Vertrag und verweist auf
Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 659/1999 des Rates,
wonach alle rechtswidrigen Beihilfen vom Empfinger
zuriickgefordert werden konnen.

Die Kommission weist die Bundesrepublik Deutschland
darauf hin, dass sie alle Beteiligten durch die Veroffentli-
chung des vorliegenden Schreibens und einer aussagekraf-
tigen Zusammenfassung desselben im Amtsblatt der Euro-
pdischen Union unterrichten wird. Auflerdem wird sie die
Beteiligten in den EFTA-Staaten, die das EWR-Abkommen
unterzeichnet haben, durch die Verdffentlichung einer
Bekanntmachung in der EWR-Beilage zum Amtsblatt der
Européischen Union und die EFTA-Uberwachungsbehérde
durch Ubermittlung einer Kopie dieses Schreibens von dem
Vorgang in Kenntnis setzen. Alle Beteiligten werden aufge-
fordert, innerhalb eines Monats nach dem Datum dieser
Veroftentlichung ihre Stellungnahme abzugeben.”
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ISankstinis pranesimas apie koncentracija

(Byla COMP/M.4753 — Antalis/MAP)
(Tekstas svarbus EEE)

(2007/C 213/08)

1. 2007 m. rugséjo 5 d. pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004 () 4 straipsnj Komisija gavo prane-
§img apie siilomg koncentracij, kai jmoné , Antalis International SAS* (toliau — , Antalis“, Pranciizija), kont-
roliuojama jmonés ,Sequana Capital“, pirkdama akcijas igyja, kaip apibrézta Tarybos reglamento 3 straipsnio
1 dalies b punkte, visos jmonés ,MAP Merchant Group BV“ (toliau — ,MAP*, Nyderlandai) kontrole.

2. Atitinkamy jmoniy verslo veikla yra $i:

— ,Antalis“: popieriaus platinimas;

— ,MAP*: popieriaus platinimas.

3. Remdamasi pradiniu pranesimo nagrinéjimu, Komisija mano, kad sandoriui, apie kurj buvo pranesta,

galéty bati taikomas Reglamentas (EB) Nr. 139/2004. Komisijai paliekama teisé priimti galutinj sprendima
Siuo klausimu.

4. Komisija kviecia suinteresuotas trecigsias 3alis pateikti savo pastabas dél pasidlyto veiksmo.

Pastabos Komisijai turi biiti pateiktos ne véliau kaip per 10 dieny nuo $io pranesimo paskelbimo. Jas Komi-
sijai galima siysti faksu (32 2) 296 43 01 arba 296 72 44 arba pastu su nuoroda COMP/M.4753 —
Antalis/MAP $iuo adresu:

Commission européenne

Direction générale de la Concurrence
Greffe Fusions

J-70

B-1049 Bruxelles

() OLL 24,2004 129,p.1.
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