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I

(Parengiamieji aktai)

TARYBA

BENDROJI POZICIJA (EB) Nr. 2/2007
Tarybos priimta 2006 m. gruodzio 11 d.

siekiant priimti ... Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. ...[2007 dél keleivinio gele-
Zinkeliy ir keliy transporto vieSyjy paslaugy ir panaikinantj Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69
ir (EEB) Nr. 1107/70

(2007/C 70 E[01)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac { jos 71
ir 89 straipsnius,

atsizvelgdami | Komisijos pasiiilyma,

atsizvelgdami | Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komi-
teto nuomone ('),

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomong (%),
laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos (°),
kadangi:

(1)  Sutarties 16 straipsnyje patvirtinama, kad bendrus ekono-
minius interesus tenkinancios paslaugos yra viena i§
Sgjungos bendryjy vertybiy.

(2)  Sutarties 86 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad jmonéms,
kurioms yra patikéta teikti bendros ekonominés svarbos
paslaugas, Sioje Sutartyje nustatytos taisyklés, ypac
konkurencijos taisyklés, yra taikomos, jei jy taikymas nei
teisiSkai, nei faktiskai netrukdo atlikti joms patikéty
specialiy uzdaviniy.

(3)  Sutarties 73 straipsnis yra lex specialis 86 straipsnio
2 dalies atzvilgiu. Jame nustatytos taisykles, taikomos
kompensavimui uz vieSyjy paslaugy jsipareigojimus
vidaus transporto srityje.

() OLC195,2006 818, p. 20.

() OLC192,20068 16, p. 1.

(*) 2001 m. lapkricio 14 d. Europos Parlamento nuomoneé (OL C 140 E,
2002 6 13, p. 262), 2006 m. gruodzio 11 d. Tarybos bendroji pozicija
ir Europos Parlamento pozicija ... (dar nepaskelbta Oficialiajame leidi-

nyje).

)

2001 m. rugséjo 12 d. Komisijos Baltojoje knygoje
,Europos transporto politika 2010: laikas spresti“ nuro-
dyti pagrindiniai tikslai yra uzZtikrinti saugias, veiks-
mingas, kokybiskas keleivinio transporto paslaugas regu-
liuojant konkurencija ir taip uZtikrinant keleivinio trans-
porto vieSyjy paslaugy skaidrumg ir teikima, atsizvelgiant
i socialinius, aplinkosaugos ir regiony vystymosi veiks-
nius, arba nustatyti konkrecias tarifines salygas tam tikry
kategorijy keleiviams, pavyzdziui, pensininkams, bei
panaikinti jvairiy valstybiy nariy transporto jmoniy skir-
tumus, galincius i§ esmés iSkreipti konkurencija.

Siuo metu daug vidaus keleivinio transporto paslaugy,
kurios yra bitinos norint patenkinti bendrus ekonomi-
nius interesus, negali bati teikiamos kaip komercinés
paslaugos. Valstybiy nariy kompetentingoms instituci-
joms turi bati sudaryta galimybé imtis veiksmy, uZztikri-
nanéiy tokiy paslaugy teikima. Siekdamos uztikrinti kelei-
vinio transporto vie$yjy paslaugy teikima, jos gali naudoti
tokius mechanizmus: iSimtiniy teisiy suteikima vieSyjy
paslaugy operatoriams, finansiniy kompensacijy mokeé-
jima viesyjy paslaugy operatoriams, visiems operatoriams
taikomy vieSyjy transporto paslaugy teikimo bendryjy
taisykliy nustatyma. Jei valstybés narés pagal §j regla-
mentg nusprendZia $io reglamento netaikyti tam tikroms
bendrosioms taisykléms, valstybés pagalbai turéty biti
taikomas bendras rezimas.

Daugelis valstybiy nariy yra priémusios teisés aktus,
kuriuose numatomas i§imtiniy teisiy suteikimas ir vieSyjy
paslaugy sutar¢iy sudarymas bent daliai jy vieSojo trans-
porto rinkos, laikantis skaidriy ir saZiningy konkurso
procedary. Todél valstybiy nariy tarpusavio prekyba
paslaugomis labai iSaugo, ir keletas vieSyjy paslaugy
operatoriy keleivinio transporto vie$gsias paslaugas teikia
daugiau nei vienoje valstybéje naréje. Taciau dél
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nacionalinés teisés akty poky¢iy taikomos skirtingos
procediros ir dél to atsirado teisinio netikrumo dél
vie$yjy paslaugy operatoriy teisiy ir kompetentingy insti-
tucijy pareigy. 1969 m. birZelio 26 d. Tarybos reglamente
(EEB) Nr. 1191/69 dél valstybiy nariy veiksmy, susijusiy
jsipareigojimais, neatskiriamais nuo vieSosios paslaugos
gelezinkelio, keliy ir vidaus vandeny transporto srityje
savokos (') néra nustatyta, kaip Bendrijoje turi biiti suda-
romos vieSyjy paslaugy sutartys, visy pirma nenuro-
domos aplinkybés, kuriomis Sios sutartys turéty biti
sudaromos konkurso tvarka. Todél reikia atnaujinti Bend-
rijos teising sistema.

Atlikti tyrimai ir valstybiy nariy, kuriy vieSojo transporto
sektoriuje jau keleta mety taikomas konkurencijos
principas, patirtis rodo, kad taikant tinkamas apsaugos
priemones, reguliuojamos operatoriy  konkurencijos
jvedimas suteikia galimybe mazesne kaina gauti patrauk-
lesnes ir naujoviskesnes paslaugas, ir mazai tikétina, kad
tai kliudyty vieSyjy paslaugy operatoriams vykdyti jiems
patikétus  specialius uZdavinius. Tokj metodg pagal
2000 m. kovo 28 d. vadinamajj Lisabonos procesg patvir-
tino Europos Vadovy Taryba, kuri paragino Komisija,
Taryba ir valstybes nares, atsizvelgiant | atitinkama jy
kompetencija, ,pagreitinti tam tikry sriciy, pavyzdziui, ...
transporto, liberalizavima“.

Keleivinio transporto rinky, kuriose buvo panaikintas
reguliavimas ir kuriose nesuteikiamos iSimtinés teisés,
ypatumai ir veikimo pobidis turéty likti tie patys, jei jie
atitinka Sutarties reikalavimus.

Kad galéty organizuoti vieSojo keleivinio transporto
paslaugy teikimg, geriausiai atitinkantj visuomenés porei-
kius, visoms kompetentingoms institucijoms turi bati
suteikta galimybé laisvai pasirinkti vieSyjy paslaugy
operatorius, atsizvelgiant | mazy ir vidutiniy jmoniy inte-
resus, laikantis $iame reglamente nustatyty reikalavimy.
Siekiant uztikrinti skaidrumo, vienody sglygy taikymo
konkurse dalyvaujantiems operatoriams ir proporcin-
gumo principy taikyma suteikiant kompensacijas arba
iSimtines teises, kompetentingos institucijos ir pasirinkto
vieSyjy paslaugy operatoriaus sudaromose vieSyjy
paslaugy sutartyse biitina nustatyti vieSyjy paslaugy jsipa-
reigojimy pobadj ir sutarta atlygj. Tokios sutarties forma
ar pavadinimas jvairiose valstybés narése gali bati skir-
tingi, atsizvelgiant { jy teisines sistemas.

Priedingai nei nustatyta Reglamente (EEB) Nr. 1191/69,
kurio taikymo sritis apima keleivinio vidaus vandeny
transporto vie$gsias paslaugas, laikoma netikslinga §j
reglamenty taikyti vieSyjy paslaugy sutar¢iy sudarymui
§iame konkreciame sektoriuje. Todél keleivinio vidaus
vandeny transporto vieSyjy paslaugy organizavimui
taikomi bendrieji Sutarties principai, i$skyrus atvejus, kai

(') OLL 156, 1969 6 28, p. 1. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais,

padarytais Reglamentu (EB) Nr. 1893/91 (OL L 169, 1991 6 29, p. 1).

(1)

(12)

(14)

valstybés narés nusprendzia taikyti §j reglamentg tam
konkre¢iam sektoriui. Sio reglamento nuostatos nedrau-
dzia vidaus vandeny transporto paslaugas integruoti i
platesnj miesto, priemiestinio ar regioninio vieojo kelei-
vinio transporto tinkla.

Priesingai nei nustatyta Reglamente (EEB) Nr. 1191/69,
kurio taikymo sritis apima kroviniy veZimo paslaugas,
laikoma netikslinga $j reglamenta taikyti vieSyjy paslaugy
sutar¢iy sudarymui $iame konkrec¢iame sektoriuje. Todél
pragjus trejiems metams nuo $io reglamento jsigaliojimo
kroviniy veZzimo paslaugy organizavimui turéty biti
taikomi bendrieji Sutarties principai.

Bendrijos teisés pozifiriu néra svarbu, ar keleivinio trans-
porto vieSasias paslaugas teikia valstybés ar privacios
jmones. Nuosavybés sistemos, minimos Sutarties
295 straipsnyje, atzvilgiu $is reglamentas grindZiamas
neutralumo principais, valstybiy nariy pasirinkimo laisvés
apibrézti bendrus ekonominius interesus tenkinancias
paslaugas principu, nurodytu Sutarties 16 straipsnyje, ir
subsidiarumo bei proporcingumo principais, nurodytais
Sutarties 5 straipsnyje.

Kai kurios paslaugos — daznai susijusios su konkrecia
infrastruktiira — teikiamos daugiausia dél jy istorinés
reik§més arba dél turizmo poreikiy. Kadangi tokios
paslaugos akivaizdziai teikiamos ne vieSojo keleivinio
transporto tikslais, joms neturi bati taikomos vieSyjy
paslaugy reikalavimams taikomos taisyklés ir procediros.

Kai kompetentingos institucijos yra atsakingos uz vie§ojo
transporto tinklo organizavima, $i veikla gali apimti ne
tik faktinj transporto paslaugy teikima, bet ir kitas veiklos
risis bei pareigas, kurias kompetentingos institucijos gali
nuspresti vykdyti pacios arba jas visas ar jy dalj patikéti
treCiajai Saliai.

Sudarius ilgalaikes sutartis, rinka gali tapti uzdara ilgiau
nei biitina, taip sumaZinant teigiamg konkurencinio spau-
dimo poveikj. Siekiant kuo labiau sumazinti konkuren-
cijos iskraipymus ir tuo paciu apsaugoti paslaugy kokybe,
vieSyjy paslaugy sutarciy trukmé turéty biti ribojama.
Taciau reikia numatyti galimybe pratesti viesyjy paslaugy
sutartis ne daugiau kaip pusei jy pirminés trukmés tais
atvejais, kai vieSyjy paslaugy operatorius turi investuoti
turty, kurio amortizacijos laikotarpis ypac ilgas, ir — atsi-
zvelgiant | jy konkrecius ypatumus bei apribojimus —
atokiausiy regiony, nurodyty Sutarties 299 straipsnyje,
atveju. Be to, tais atvejais, kai vieSyjy paslaugy operato-
rius investuoja i infrastruktiirg ar riedmenis ir transporto
priemones, kurioms reikia dideliy lésy, ir tik kai sutartis
buvo sudaryta sazininga konkurso tvarka, sutartj turéty
bati galima pratesti dar ilgesniam laikui.
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17)

(18)

(19)

Jei sudarius vieSyjy paslaugy sutartj gali pasikeisti vieSyjy
paslaugy operatorius, kompetentingos institucijos turéty
turéti galimybe paprasyti pasirinktg vieSyjy paslaugy
operatoriy taikyti 2001 m. kovo 12 d. Tarybos direktyvos
2001/23/EB dél valstybiy nariy jstatymy, skirty darbuo-
tojy teisiy apsaugai jmoniy, verslo arba jmoniy ar verslo
daliy perdavimo atveju, suderinimo (') nuostatas. Si direk-
tyva nekliudo valstybéms naréms garantuoti darbuotojy
teisiy perdavimo sglygy, iSskyrus tas, kurioms taikoma
Direktyva 2001/23/EB, ir tokiu badu, prireikus, atsiz-
velgti | nacionaliniuose jstatymuose ir kituose teisés
aktuose nustatytus socialinius standartus, kolektyvines
sutartis ar socialiniy partneriy sudarytus susitarimus.

Laikantis subsidiarumo principo, kompetentingos institu-
cijos gali nustatyti vieSyjy paslaugy isipareigojimy
kokybés standartus, pavyzdziui, susijusius su bitiniau-
siomis darbo salygomis, keleiviy teisémis, riboto judrumo
asmeny poreikiais ar aplinkos apsauga.

Atsizvelgdama | atitinkamas nacionalinés teisés nuostatas,
vietos valdzios institucija arba jeigu tokios néra — nacio-
naliné institucija — gali nuspresti keleivinio transporto
vie§gsias paslaugas savo administruojamoje teritorijoje
teikti pati arba jy teikimag patikéti vidaus operatoriui
neskelbiant konkurso. Tac¢iau, siekiant uztikrinti vienodas
konkurencijos salygas, tokia savarankisko paslaugy
teikimo galimybé turi bati grieztai kontroliuojama. Inte-
gruotas keleivinio transporto vieSasias paslaugas teikianti
kompetentinga institucija ar institucijy grupé kolektyviai
ar per savo narius turéty vykdyti nustatytg kontrole. Be
to, kompetentingai institucijai, kuri pati teikia transporto
paslaugas, ar vidaus operatoriui turéty biiti draudZiama
dalyvauti konkurse, vykstan¢iame uZ tai institucijai paval-
dzios teritorijos riby. Vidaus operatoriy kontroliuojanciai
institucijai taip pat turéty bati leidziama uzdrausti Siam
operatoriui dalyvauti konkursuose, organizuojamuose jai
pavaldzioje teritorijoje. Vidaus operatoriaus veiklai
taikomi apribojimai nepanaikina galimybés tiesiogiai
sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis, kai jos susijusios su
geleZinkeliy transportu, i§skyrus kitas bégines transporto
rasis, pavyzdziui, metro ar tramvajus. Be to, sunkiasvoriy
gelezinkeliy vieSyjy paslaugy sutar¢iy sudarymas nepanai-
kina galimybés kompetentingoms institucijoms su vidaus
operatoriumi sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis dél kity
béginiy transporto rasiy, pavyzdziui, metro ar tramva-
jaus, keleivinio transporto vieSyjy paslaugy.

Subrangos sutar¢iy sudarymas gali padéti veiksmingiau
teikti keleivinio transporto vieSasias paslaugas ir sudaryti
salygas ne tik vieSyjy paslaugy operatoriaus, su kuriuo
buvo sudaryta vieyjy paslaugy sutartis, bet ir kity
jmoniy dalyvavimui. Ta¢iau siekiant kuo geriau panaudoti
vie$gsias 1é3as, kompetentingoms institucijoms turéty bati
suteikta teisé nustatyti subrangos sutarciy dél keleivinio

() OLL 82,2001 3 22,p.16.

(20)

(1)

(22)

(23)

(24)

transporto vieSyjy paslaugy sudarymo salygas, visy
pirma, kai paslaugas teikia vidaus operatorius. Be to,
subrangovui turéty biti leista dalyvauti konkursuose,
vykstanciuose bet kuriai kompetentingai institucijai paval-
dzioje teritorijjoje. Kompetentinga institucija arba jos
vidaus operatorius turi pasirinkti subrangova laikyda-
masis Bendrijos teisés.

Jei valdzios institucija nusprendzia bendrus ekonominius
interesus tenkinancios paslaugos teikima patikéti treciajai
Saliai, ji turi pasirinkti vieSyjy paslaugy operatoriy laiky-
damasi Bendrijos vieSyjy pirkimy ir koncesijy teisés
nuostaty, kaip nustatyta Sutarties 43-49 stralpsmuose ir
skaidrumo bei vienody salygy taikymo principy. Sio
reglamento nuostatos visy pirma turi nepaZeisti pagal
direktyvas dél vieSyjy paslaugy sutar¢iy sudarymo
valdzZios institucijoms taikomy reikalavimy, kai tos direk-
tyvos yra taikomos sudaromoms vieSyjy paslaugy sutar-
tims.

Kai kuriuose kvietimuose dalyvauti konkurse kompeten-
tingos institucijos privalo apibrézti ir apibiidinti sude-
tingas sistemas. Sioms institucijoms tokiu atveju turéty
biti suteikti jgaliojimai sudarant sutartis konkreciais klau-
simais derétis su kai kuriais arba visais potencialiais
konkurse pasitlymus pateikusiais vieSyjy paslaugy opera-
toriais.

Kai sutartyje numatytos sumos arba atstumai néra dideli,
neturéty biti privaloma organizuoti konkursus viesyjy
paslaugy sutartims sudaryti. Siuo atzvilgiu didesnés
sumos ar atstumai turéty sudaryti salygas kompetentin-
goms institucijoms atsizvelgti j specialius mazy ir vidu-
tiniy jmoniy interesus. Kompetentingoms institucijoms
neturéty bati leidziama i$skaidyti sutarciy ar tinkly
siekiant i§vengti konkurso skelbimo.

Jei kyla pavojus, kad paslaugy teikimas gali biti sutrik-
dytas, institucijoms turéty bati suteikti jgaliojimai imtis
trumpalaikiy nepaprastyjy priemoniy, kol nebus sudaryta
nauja vieSyjy paslaugy sutartis, kuri atitikty visus Siame
reglamente nustatytus sutar¢iy sudarymo reikalavimus.

Keleivinio gelezinkeliy transporto vieSyjy paslaugy srityje
kyla investicijy ir infrastruktiiros sanaudy nastos klau-
simas. 2004 m. kovo mén. Komisija pateiké pasitilyma
deél 1991 m. liepos 29 d. Tarybos direktyvos 91/440/EEB
dél Bendrijos gelezinkeliy plétros () pakeitimy, kuriuo
sickiama Bendrijos gelezinkeliy transporto jmonéms
suteikti galimybe teikiant tarptautines keleivinio trans-
porto paslaugas naudotis visy valstybiy nariy infrastruk-
tiiromis. Sio reglamento tikslas — ne dar labiau atverti
gelezinkeliy transporto paslaugy rinka, bet nustatyti
teising sistema, skirta kompensavimui ir (arba) iSimtinéms
teiséms sudaryti vie$yjy paslaugy sutartis.

() OL L 237, 1991 8 24, F 25. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
a

padarytais Europos Par]

mento ir Tarybos direktyva 2004/51/EB

(OLL'164,2004 4 30, p. 164).
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(25)

(26)

(28)

(29)

(30)

(1)

Viesyjy paslaugy atveju $is reglamentas kiekvienai kompe-
tentingai institucijai suteikia galimybe sudarant viesyjy
paslaugy sutartj pasirinkti keleivinio transporto vieSyjy
paslaugy operatoriy. Atsizvelgiant  valstybiy nariy terito-
rijos suskirstymo skirtumus Sioje srityje, kompetentin-
goms institucijoms pagristai gali buti suteikiama teisé
tiesiogiai sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis geleZinkeliy
transporto pasaugoms teikti.

Kompetentingy institucijy sumokétos kompensacijos islai-
doms, patirtomis vykdant vieSyjy paslaugy isipareigo-
jimus, padengti turéty buti apskai¢iuojamos iSvengiant
permokos. Jei kompetentinga institucija planuoja sudaryti
vie$yjy paslaugy sutartj neskelbdama konkurso, ji turéty
laikytis i$samiy taisykliy, uZtikrinanciy tinkamg kompen-
sacijy dydj ir atspindin¢iy paslaugy veiksmingumo ir
kokybés sieki.

Naudodamiesi priede pateikiama apskai¢iavimo schema
kompetentinga institucija ir vieSyjy paslaugy operatorius
gali jrodyti, kad buvo iSvengta permokos, deramai i$na-
grinéjus visas vieSyjy paslaugy isipareigojimy vykdymo
pasekmes  keleivinio transporto  vieSyjy  paslaugy
paklausai.

Norédamos sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis, iskyrus
nepaprastasias priemones ir sutartis, susijusias su nedide-
liais atstumais teikiamomis paslaugomis, kompetentingos
institucijos turéty imtis batiny priemoniy, kad apie tai,
kad jos ketino sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis, bity
paskelbta ne véliau kaip prie§ metus, kad potencialiis
vie$yjy paslaugy operatoriai spéty pateikti pasitlymus.

Tiesiogiai sudarytoms vieSyjy paslaugy sutartimis turéty
bati taikomi grieztesni skaidrumo principai.

Atsizvelgiant | tai, kad kompetentingoms institucijoms ir
vieSyjy paslaugy operatoriams prireiks laiko prisitaikyti
prie $io reglamento nuostaty, reikéty numatyti pereina-
mojo laikotarpio priemones. Per 3eSis ménesius pasi-
baigus pusei pereinamojo laikotarpio valstybés narés
Komisijai turéty pateikti vieSyjy paslaugy sutarciy laips-
nisko sudarymo laikantis $io reglamento pazangos atas-
kaitas. Remdamasi $iomis ataskaitomis Komisija gali
pasitilyti atitinkamas priemones.

Pereinamuoju laikotarpiu kompetentingos institucijos $io
reglamento nuostatas gali pradeti taikyti skirtingu laiku.
Todél gali bati, kad tuo laikotarpiu valstybiy, kuriy rinkai
§io reglamento nuostatos dar netaikomos, viesyjy
paslaugy operatoriai pateiks pasitlymus sudaryti vieSyjy
paslaugy sutartis valstybése, kuriy rinkos buvo greiciau
atvertos reguliuojamai konkurencijai. Imantis tinkamu
veiksmy siekiant i§vengti, kad atveriant vie§ojo transporto

(32)

(33)

(34)

(35)

rinka nebaty sutrikdyta pusiausvyra, kompetentingoms
institucijoms turéty biti suteikta teisé pereinamojo laiko-
tarpio antrojoje puséje atmesti pasidlymus, pateiktus
jmoniy, kurios didesn¢ vieSyjy transporto paslaugy dalj
teikia ne pagal §j reglaments, jei tai daroma nediskrimi-
nuojant ir nusprendZziant prie§ paskelbiant konkursa.

Europos Bendrijy Teisingumo Teismas 2003 m.
liepos 24 d. sprendimo Altmark Trans GmbH (') byloje C-
280/00 87-95 punktuose nurodé, kad kompensacijos uz
vieSyjy paslaugy teikimas nelaikomas nauda pagal Sutar-
ties 87 straipsnj, jei tenkinamos visos keturios sglygos.
Jeigu tos salygos néra tenkinamos ir yra jvykdytos Sutar-
ties 87 straipsnio 1 dalies taikymo bendrosios salygos,
kompensacijos uz viegsias paslaugas yra laikomos vals-
tybés pagalba ir jai taikomi Sutarties 73, 86, 87 ir
88 straipsniai.

Vidaus keleivinio transporto sektoriuje kompensacijy uz
vieSyjy paslaugy teikima gali prireikti tam, kad vieSasias
paslaugas teikian¢ios jmonés galéty veikti laikydamosi
principy ir salygy, leidZianc¢iy atlikti joms patikétas
uzduotis. Tam tikromis salygomis $ios kompensacijos gali
atitikti Sutartj pagal 73 straipsnj. Pirma, jos turi biti
skiriamos siekiant uztikrinti paslaugy, kurios pagal
Sutartj laikomos bendros ekonominés svarbos paslau-
gomis, teikimg. Antra, siekiant i§vengti nepagristo konku-
rencijos iSkraipymo, jos negali vir$yti sumos, kuri bitina
grynosioms sgnaudoms, patirtoms vykdant viesyjy
paslaugy isipareigojimus, padengti, atsiZvelgiant | atitin-
kamas gautas pajamas bei pagrista pelna.

Todél kompetentingy institucijy pagal $io reglamento
nuostatas skirtoms kompensacijoms gali biti netaikomas
Sutarties 88 straipsnio 3 dalyje numatytas iSankstinio
prane$imo reikalavimas.

Sis reglamentas pakeicia Reglamenta (EEB) Nr. 1191/69,
todél tas reglamentas turéty baiti panaikintas. Kroviniy
vezimo vieSyjy paslaugy srityje trejy mety pereinamasis
laikotarpis padés palaipsniui atsisakyti kompensacijy,
kuriy neleidzia Komisija pagal Sutarties 73, 86, 87 ir 88
straipsnius. Uz keleivinio transporto vieSyjy paslaugy,
kurioms netaikomas 3is reglamentas, teikimg skirtai
kompensacijai, kuri galéty bati palaikyta valstybés
pagalba pagal Sutarties 87 straipsnio 1 dalj, turéty bati
taikomos 73, 86, 87 ir 88 straipsniy nuostatos, jskaitant
atitinkamg Europos Bendrijy Teisingumo Teismo iSaiski-
nima, visy pirma jo sprendimg Altmark Trans GmbH
byloje C-280/00. Nagrinédama tokius atvejus Komisija
turéty taikyti panasius i $iame reglamente ir tam tikrais
atvejais — kituose teisés aktuose bendros ekonominés
svarbos paslaugy srityje nustatytus principus.

(') 2003, Rink. I-7747.
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(36) Sio reglamento taikymo sritis apima 1970 m.
birzelio 4 d. Tarybos reglamento (EEB) Nr. 1107/70 dél
pagalbos teikimo gelezinkeliy, keliy ir vidaus vandeny
transportui taikymo sritj ('). Tas reglamentas laikomas
pasenusiu, nes juo apribojamas Sutarties 73 straipsnio
taikymas, galiojanciy investavimo schemy, visy pirma
schemy, susijusiy su investicijomis i vieSojo ir privaciojo
sektoriaus partneriams priklausancig transporto infrast-
ruktiira, patvirtinimui nesuteikiant tinkamo  teisinio
pagrindo. Todél jis turéty bati panaikintas, kad baty
galima tinkamai taikyti Sutarties 73 straipsnj atsiZvelgiant
i nuolating Sio sektoriaus raidg, nepazeidziant Sio regla-
mento ir 1969 m. birzelio 26 d. Tarybos reglamento
(EEB) Nr. 1192/69 dél gelezinkelio jmoniy bendryjy
apskaitos norminimo taisykliy (?). Siekdama sudaryti dar
palankesnes salygas atitinkamy Bendrijos taisykliy
taikymui, Komisija 2006 m. pasitlys valstybés pagalbos,
skirtos investicijoms j gelezinkeliy sektoriy, jskaitant
investicijas  infrastruktiira, gaires.

(37)  Siekdama jvertinti Sio reglamento igyvendinimg ir kelei-
vinio transporto vieSyjy paslaugy teikimo Bendrijoje
pokycius, pirmiausia keleivinio transporto  vieSyjy
paslaugy kokybe ir tiesioginio vieSyjy paslaugy sutarciy
sudarymo poveikj, Komisija turéty pateikti pranesima.
Prie Sio pranesimo prireikus gali biiti pridedami atitin-
kami pasitilymai dél $io reglamento keitimo,

PRIEME S] REGLAMENTA;

1 straipsnis
Tikslas ir taikymo sritis

1. Sio reglamento tikslas — nustatyti, kaip kompetentingos
institucijos, laikydamosi Bendrijos teisés nuostaty, gali veikti
vieSojo keleivinio transporto srityje sickdamos uZztikrinti
bendros ekonominés svarbos paslaugy teikima, kad ty paslaugy
buty daugiau, jos bty saugesnés, geresnés kokybés ir pigesnés,
nei jas teikiant jprastinémis rinkos salygomis.

Siuo tikslu Siame reglamente nustatomos salygos, pagal kurias
kompetentingos institucijos, nustatydamos vieSyjy paslaugy
jsipareigojimus ar dél jy sudarydamos sutartis, kompensuoja
vieSyjy paslaugy operatoriams patirtas iSlaidas ir (arba) suteikti
iSimtines teises uz viesyjy paslaugy isipareigojimy vykdyma.

2. Sis reglamentas taikomas nacionalinéms ir tarptautinéms
keleivinio gelezinkeliy bei kity béginiy transporto rasiy ir keliy
transporto vieSosioms paslaugoms, i$skyrus paslaugas, kurios
teikiamos daugiausia dél jy istorinés reiksmés arba dél turizmo

(") OLL 130, 1970 6 15, p. 1. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Reglamentu (EB) Nr. 543/97 (OL L 84,1997 3 26, p. 6).

() OLL 156, 1969 6 28, p. 8. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais,
padarytais 2003 m. Stojimo aktu.

poreikiy. Valstybés narés gali taikyti §j reglamenty keleivinio
vidaus vandeny transporto vieSosioms paslaugoms.

3. Sis reglamentas netaikomas vieSosioms darby koncesijoms,
kaip apibrézta 2004 m. kovo 31 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2004/17EB dél subjekty, vykdanciy veikla
vandens, energetikos, transporto ir pasto paslaugy sektoriuose,
vykdomy pirkimy tvarkos derinimo (}), 1 straipsnio 3 dalies a
punkte ar 2004 m. kovo 31 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2004/18/EB dél viesojo darby, prekiy ir paslaugy
sutar¢iy sudarymo tvarkos derinimo (*) 1 straipsnio 3 dalyje.

2 straipsnis

Savoky apibrézimai

Siame reglamente:

a) ,vieSasis keleivinis transportas — bendros ekonominés
svarbos keleivinio transporto paslaugos, kurios teikiamos
visuomenei nuolat ir nediskriminuojant;

=

Jkompetentinga institucija“ — valstybés narés ar valstybiy
nariy valdZios institucija ar valdZios institucijy grupé, turinti
teise¢ isikiSti vieSojo keleivinio transporto srityje tam tikroje
geografinéje teritorijoje, arba bet kokia jstaiga, kuriai suteikti
tokie jgaliojimai;

(g)
~

,vietos kompetentinga institucija® — kompetentinga institu-
cija, kurios kompetencijos geografiné teritorija néra naciona-
liné;

&

,vieSyjy paslaugy operatorius® — valstybés arba privati
jmoné ar tokiy jmoniy grupé, teikianti keleivinio transporto
vie§gsias paslaugas, arba vieSoji jstaiga, teikianti keleivinio
transporto viesgsias paslaugas;

,vieSyjy paslaugy jsipareigojimas“ — kompetentingos institu-
cijos apibréZtas ar nustatytas reikalavimas siekiant uZztikrinti
bendros ekonominés svarbos viesojo keleivinio transporto
paslaugy teikima, kurio, atsizvelgdamas | savo komercinius
interesus, operatorius neprisiimty arba neprisiimty tokiu
mastu ar tokiomis paciomis sglygomis negaudamas atlygio;

(¢)
~

f) ,isimtiné teise“ — teisé, suteikianti galimybe viesyjy paslaugy
operatoriui teikti tam tikras keleivinio transporto viesasias
paslaugas tam tikru marSrutu, tam tikrame tinkle arba
zonoje, nedalyvaujant bet kuriam kitam tokiam operatoriui;

g) ,kompensacija uz viesasias paslaugas“ — tiesiogiai arba netie-
siogiai i§ vieSyjy 168y vieSyjy paslaugy jsipareigojimo jgyven-
dinimo laikotarpiu arba su tuo laikotarpiu susije kompeten-
tingos institucijos skiriami iStekliai, visy pirma finansiniai
istekliai;

(*) OLL134,2004 4 30, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, pada-
rytais Komisijos reglamentu (EB) Nr. 2083/2005 (OL L 333,
200512 20, p. 28).

(*) OL'L 134, 2004 4 30, p. 114. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Komisijos reglamentu (EB) Nr. 2083/2005.
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h) ,tiesioginis sutarties sudarymas“ — vieSyjy paslaugy sutarties
sudarymas su tam tikru vieyjy paslaugy operatoriumi
neskelbiant i$ankstinio konkurso;

—
=

,vieSyjy paslaugy sutartis — vienas ar keli teisiskai privalomi
dokumentai, kuriais patvirtinamas kompetentingos institu-
cijos ir vieSyjy paslaugy operatoriaus susitarimas dél vie$ojo
keleivinio transporto paslaugy, kurioms taikomi viesyjy
paslaugy isipareigojimai, valdymo ir teikimo patikéjimo tam
vieSyjy paslaugy operatoriui; atsizvelgiant j valstybés narés
teise, tokia sutartis taip pat gali baiti kompetentingos institu-
cijos priimtas sprendimas:

— individualaus teisés akto ar kito reglamentuojancio akto
forma arba

— kuriame nustatomos salygos, kuriomis kompetentinga
institucija pati teikia paslaugas arba patiki tokiy paslaugy
teikima vidaus operatoriui;

j) wverté“ — keleivinio transporto vieSosios paslaugos, mars-
ruto, vieSyjy paslaugy sutarties ar kompensavimo sistemos
verté, atitinkanti visg vieSyjy paslaugy operatoriui ar operato-
riams tenkancio atlygio (be PVM) verte, jskaitant valdzios
institucijos sumokétas bet kokio pobiidZio kompensacijas ir
uZ keleiviy bilietus gautas pajamas, kurios néra grazinamos
atitinkamai kompetentingai institucijai;

k) ,bendroji taisyklé“ — priemoné, nediskriminuojant taikoma
visoms tos pacios risies keleivinio transporto vieSosioms
paslaugoms tam tikroje geografinéje teritorijoje, uz kuria yra
atsakinga kompetentinga institucija;

—_—
=

Lintegruota keleivinio transporto vieSosios paslaugos‘ —
tarpusavyje sujungty transporto paslaugy nustatytoje geogra-
fingje teritorijoje, turin¢iy bendrg informavimo tarnyba,
biliety sistemg ir tvarkarastj.

3 straipsnis

Viesyjy paslaugy sutartys ir bendrosios taisyklés

1. Jei kompetentinga institucija nusprendzia savo pasirinktam
operatoriui uz viesyjy paslaugy isipareigojimy vykdyma suteikti
bet kokio pobiidzio i§imtines teises ir (arba) kompensacija, ji tai
daro pagal viesyjy paslaugy sutartj.

2. Nukrypstant nuo 1 dalies, vieSyjy paslaugy isipareigoji-
mams, kuriais siekiama nustatyti didziausius galimus tarifus,
taikomus visiems keleiviams arba tam tikroms jy kategorijoms,
taip pat gali bati taikomos bendrosios taisyklés. Laikydamasi 4
ir 6 straipsniuose bei priede nustatyty principy, kompetentinga
institucija kompensuoja vieSyjy paslaugy operatoriams grynaji
teigiamo ar neigiamo poveikio patirtoms islaidoms ir gautoms
pajamoms finansinj rezultatg, vykdant bendrosiomis taisyklémis
nustatytus tarifinius isipareigojimus ir taip, kad biity iSvengta
permokos. Tai daroma nepaisant kompetentingy institucijy

teisés integruoti vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, kuriais nusta-
tomi didZiausi tarifai, | vieSyjy paslaugy sutartis.

3. NepazZeisdamos Sutarties 73, 86, 87 ir 88 straipsniy
nuostaty, valstybés narés gali netaikyti $io reglamento bendro-
sioms taisyklems dél finansiniy kompensacijy uz viesyjy
paslaugy isipareigojimus, kuriais nustatomi didziausi tarifai
moksleiviams, studentams, praktikantams ir riboto judrumo
asmenims. Apie $ias bendrgsias taisykles pranesama pagal Sutar-
ties 88 straipsnj. Visuose tokiuose prane§imuose pateikiama
i$sami informacija apie priemong, visy pirma paaiskinamas
apskai¢iavimo metodas.

4 straipsnis

VieSyjy paslaugy sutarciy ir bendryjy taisykliy privalomas
turinys

1. VieSyjy paslaugy sutartyse ir bendrosiose taisyklése turi
bati:

i) aiskiai apibrézti vieSyjy paslaugy jsipareigojimai, kuriuos
vieSyjy paslaugy operatorius privalo vykdyti, ir atitinkamos
geografinés teritorijos;

ii) i§ anksto objektyviai ir skaidriai nustatyti rodikliai, pagal
kuriuos turi bati apskai¢iuojamos kompensacijos siekiant
iSvengti permokos. Sudarant vieSyjy paslaugy sutartis pagal
5 straipsnio 2, 4, 5 ir 6 dalis, $ie rodikliai nustatomi taip,
kad kompensacijos nevir§yty sumos, kurios reikia norint
padengti grynajj patirty iSlaidy ir gauty pajamy finansinj
rezultata, gauta vykdant vieSyjy paslaugy jsipareigojimus,
atsizvelgiant | atitinkamas vieSyjy paslaugy operatoriaus
gautas su tuo susijusias pajamas ir pagrista pelna.

i) nustatoma su paslaugy teikimu susijusiy sgnaudy paskirs-
tymo tvarka. Visy pirma $ios sanaudos gali apimti personalo
ir elektros energijos sgnaudas, infrastruktiiros mokescius,
vie$ojo transporto priemoniy, riedmeny ir keleivinio trans-
porto paslaugoms teikti batiny jrenginiy techninés prie-
zitiros bei remonto sgnaudas, pagrindines sanaudas ir
deramg kapitalo graza.

2. Viesyjy paslaugy sutartyse ir bendrosiose taisyklése nusta-
toma pajamy, gauty uZ parduotus bilietus, kurias viesyjy
paslaugy operatorius gali pasiimti, grazinti kompetentingai insti-
tucijai arba tarpusavyje pasidalinti, paskirstymo tvarka.

3. VieSyjy paslaugy sutar¢iy trukmé ribojama ir tarpmiestiniy
bei miesto autobusy paslaugy atveju nevirsija deSimties, o kelei-
vinio geleZinkeliy ir kity béginiy transporto rasiy transporto
paslaugy atveju — penkiolikos mety. Viesyjy paslaugy sutarciy,
susijusiy su keliy riisiy transportu, trukmé nevirsija penkiolikos
mety, jei gelezinkeliy ar kity béginiy transporto risiy dalis
sudaro daugiau nei 50 % atitinkamy paslaugy vertés.
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4. Atsizvelgiant | turto nuvertéjimo salygas, prireikus vieSyjy
paslaugy sutarties trukmé gali baiti pratgsta ne ilgesniam nei
50 % ankstesnés sutarties trukmés laikotarpiui, jei vieSyjy
paslaugy operatorius pariipina turto, kuris yra reik§mingas paly-
ginti su bendru turtu, kurio reikia vieSyjy paslaugy sutartyje
numatytoms keleivinio transporto paslaugoms teikti ir kuris yra
daugiausia susijes su sutartyje numatytoms keleivinio transporto
paslaugomis.

Jei tai pateisinama dél sgnaudy, susidaranciy dél ypatingos
geografinés padéties, vieSyjy paslaugy sutaréiy, nurodyty
3 dalyje, trukmé atokiausiuose regionuose gali biiti pratesiama
daugiausia 50 %.

Jei tai pateisinama dél kapitalo, susijusio su i$skirtinémis investi-
cijomis | infrastruktiirg, riedmenis ar transporto priemones,
amortizacijos ir jei vie$yjy paslaugy sutartis buvo sudaryta sazi-
ninga konkurso tvarka, vieSyjy paslaugy sutartis gali bati
ilgesnés trukmés. Kad Siuo atveju baty uZtikrintas skaidrumas,
kompetentinga institucija per vienerius metus nuo sutarties
sudarymo Komisijai nusiuncia viesyjy paslaugy sutartj ir nurodo
jos ilgesne trukme pateisinancias prieZastis.

5. Nepazeisdamos nacionalinés ir Bendrijos teisés, iskaitant
socialiniy partneriy kolektyvines sutartis, kompetentingos insti-
tucijos gali reikalauti, kad pasirinktas viesyjy paslaugy operato-
rius anksciau paslaugoms teikti jdarbintiems darbuotojams
suteikty teises, kurias jie bty turéje, jei baty buves atliktas
perdavimas, kaip apibrézta Direktyvoje 2001/23/EB. Kai kompe-
tentingos institucijos reikalauja, kad vieSyjy paslaugy operatoriai
atitikty tam tikrus socialinius standartus, konkurso dokumen-
tuose ir vieSyjy paslaugy sutartyse pateikiamas atitinkamy
darbuotojy sgraas ir skaidri isami informacija apie jy sutartines
teises bei salygas, kuriomis darbuotojai laikomi susij¢ su paslau-
gomis.

6. Kai kompetentingos institucijos pagal nacionaling teise
reikalauja, kad vieSyjy paslaugy operatoriai atitikty tam tikrus
kokybés standartus, $ie standartai jtraukiami j konkurso doku-
mentus ir vieSyjy paslaugy sutartis.

7. Konkurso dokumentai ir vieSyjy paslaugy sutartys turi bati
skaidrios, kad buty aisku, ar gali bati sudaromos subrangos
sutartys. VieSyjy paslaugy sutartyje pagal nacionaling ir Bend-
rijos teis¢ nustatomos salygos, taikomos subrangos sutarciy
sudarymui.

5 straipsnis

Viesyjy paslaugy sutaréiy sudarymas

1. VieSyjy paslaugy sutartys sudaromos pagal Siame regla-
mente nustatytas taisykles. Taciau paslaugy sutartys ir viesyjy
paslaugy sutartys, kaip apibréZta Direktyvoje 2004/17EB arba
Direktyvoje 2004/18/EB, dél keleivinio transporto autobusais ar
tramvajais paslaugy teikimo sudaromos laikantis tose direkty-

vose nustatyty procediiry, jei tokios sutartys néra paslaugy
koncesijy sutartys, kaip apibréZta Siose direktyvose. Tais atvejais,
kai sutartys turi bati sudaromos laikantis Direktyvy 2004/17EB
ar 2004/18/EB, $io straipsnio 2-6 daliy nuostatos netaikomos.

2. Isskyrus atvejus, kai draudziama pagal nacionaling teisg,
vietos kompetentinga institucija — nesvarbu, ar tai bity inte-
gruotas keleivinio transporto viesgsias paslaugas teikianti atskira
institucija ar institucijy grupé — gali nuspresti viesasias kelei-
vinio transporto paslaugas teikti pati arba tiesiogiai sudaryti
vieSyjy paslaugy sutartis su teisiskai atskirtu subjektu, kurj vietos
kompetentinga institucija, o institucijy grupés atveju — bent
viena vietos kompetentinga institucija — kontroliuoja, panasiai,
kaip ji kontroliuoja savo padalinius (toliau — vidaus operato-
rius). Kai vietos kompetentinga institucija priima tokj sprendima,
laikomasi toliau nurodytos tvarkos:

a) siekiant nustatyti, ar vietos kompetentinga institucija vykdo
tokig kontrole, atsizvelgiama i tokius rodiklius: atstovavimo
administraciniuose, valdymo ar prieZifiros organuose mastg,
su $iuo atstovavimu susijusias atitinkamas jstaty nuostatas,
nuosavybe, fakting jtaka ir kontrole priimant strateginius
sprendimus ir atskirus valdymo sprendimus. Pagal Bendrijos
teise, nuosavybés teis¢, 100 % priklausanti kompetentingai
valdzios institucijai, ypa¢ vieSojo ir privaciojo sektoriy
partnerystés atveju, néra privalomas Sioje dalyje apibréztos
kontrolés nustatymo reikalavimas, jei vieSasis sektorius domi-
nuoja ir jei tokig kontrole galima nustatyti remiantis kitais
kriterijais;

b) sis punktas taikomas su salyga, kad vidaus operatorius ir
subjektas, kuriam $is operatorius daro bent maziausig
poveiki, savo keleivinio transporto vieSyjy paslaugy veikla
vykdys vietos kompetentingai institucijai pavaldzioje teritori-
joje — neatsizvelgiant i toje veikloje naudojamas linijas ar
kitus pagalbinius elementus, patenkancius j kaimyninei vietos
kompetentingai institucijai pavaldzig teritorija — ir nedaly-
vaus konkursuose dél vieSyjy keleivinio transporto paslaugy
teikimo, organizuojamuose uZ vietos kompetentingai institu-
cijai pavaldzios teritorijos riby;

g)
-~

nepaisant b punkto, vidaus operatorius gali dalyvauti sazinin-
guose konkursuose likus dviems metams iki su juo tiesiogiai
sudarytos vieSyjy paslaugy sutarties termino, jei buvo
priimtas galutinis sprendimas vidaus operatoriaus sutartyje
numatytoms keleivinio transporto vieSosioms paslaugoms
taikyti sgziningg konkurso tvarkg ir jei vidaus operatorius
néra tiesiogiai sudares kity viesyjy paslaugy sutarciy;

=7

jei vietos kompetentingos institucijos néra, a, b ir ¢ punktai
taikomi nacionalinei institucijai geografinés teritorijos, kuri
néra nacionaling, atveju, jei vidaus operatorius nedalyvauja
konkursuose dél keleivinio transporto viesyjy paslaugy
teikimo, organizuojamuose uz teritorijos, kurios atzvilgiu
sudaryta vieSyjy paslaugy sutartis, riby.
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3. Kompetentinga institucija, kuri kreipiasi | trecigja Salj,
isskyrus vidaus operatoriy, vieSyjy paslaugy sutartis sudaro
konkurso tvarka, i§skyrus 4, 5 ir 6 dalyse nurodytus atvejus.
Nustatyta konkurso tvarka turi bati atvira visiems operatoriams,
turi biiti s3Zininga, ir turi biti laikomasi skaidrumo bei nediskri-
minavimo principy. Gavus pasilymus ir atlikus galimg pirming
atrankg, laikantis ty paciy principy gali bati vedamos derybos
siekiant nustatyti, kaip galima geriausiai patenkinti konkrecius ar
sudétingus poreikius.

4. Iiskyrus atvejus, kai draudziama pagal nacionaling teisg,
kompetentingos institucijos gali nuspresti tiesiogiai sudaryti
viesyjy paslaugy sutartis, jei numatoma vidutiné metiné ty
paslaugy verté nevirsija 1 milijono EUR arba jei metinis kelei-
vinio transporto paslaugy atstumas nevirsija 300 000 kilo-
metry.

Tais atvejais, kai vieSyjy paslaugy tiesiogiai sutartis sudaroma su
maza ir vidutine jmone, eksploatuojancia ne daugiau kaip 20
transporto priemoniy, tos ribos gali bati padidintos iki vidutinés
metinés ty paslaugy vertés, kuri nevir$ija 1,7 milijono EUR arba,
kai jos susijusios su metinio keleivinio transporto paslaugy
atstumu, kuris nevirsija 500 000 kilometry.

5. Jei paslaugy teikimas nutriiksta arba kyla rimtas pavojus,
kad tokia situacija susidarys, kompetentinga institucija gali imtis
skubiy priemoniy. Tokia skubi priemoné gali bati tiesioginis
sutarties sudarymas arba oficialus susitarimas dél vieSyjy
paslaugy sutarties galiojimo pratesimo ar reikalavimas vykdyti
tam tikrus vieSyjy paslaugy isipareigojimus. VieSyjy paslaugy
operatorius turi teis¢ apskysti sprendima dél nurodymo vykdyti
tam tikrus vieSyjy paslaugy isipareigojimus. Imantis skubios
priemonés sudaromos arba pratgsiamos vieSyjy paslaugy sutar-
ties ar nustatytos tokios sutarties trukmé neturi virSyti dviejy
mety.

6.  Isskyrus atvejus, kai draudZiama pagal nacionaling teisg,
kompetentingos institucijos gali nuspresti tiesiogiai sudaryti
vieSyjy paslaugy sutartis, jei jos susijusios su gelezinkeliy trans-
portu, iSskyrus kitas bégines transporto risis, pavyzdziui metro
ar tramvajus. Nukrypstant nuo 4 straipsnio 3 dalies ir i§skyrus
atvejus, kai taikoma 4 straipsnio 4 dalis, tokiy sutaréiy trukmé
neturi virsyti 10 mety.

6 straipsnis

Kompensacijos uZ vieSgsias paslaugas

1. Visos kompensacijos, susijusios su bendrosiomis taisy-
klémis arba viesyjy paslaugy sutartimi, turi atitikti 4 straipsnio
nuostatas, neatsizvelgiant j vieSyjy paslaugy sutarties sudarymo
budg. Visos bet kokio pobiidzio kompensacijos, susijusios su
tiesiogiai sudaryta sutartimi pagal 5 straipsnio 2, 4, 5 ir 6 dalis
arba susijusios su bendrosiomis taisyklémis, taip pat turi atitikti
priedo nuostatas.

2. Komisijai rastu paprasius, valstybés narés per tris ménesius
arba per kitg tame prasyme nurodyta ilgesni terming pateikia
visg informacija, kurig Komisija laiko reikalinga siekiant nusta-
tyti, ar skirtos kompensacijos nepriestarauja Siam reglamentui.

7 straipsnis
Paskelbimas

1. Kiekviena kompetentinga institucija karta per metus
paskelbia suvesting ataskaita apie vieSyjy paslaugy isipareigo-
jimus, uz kuriuos ji atsakinga, pasirinktus vieSyjy paslaugy
operatorius ir Siems vieSyjy paslaugy operatoriams kaip atlygj
sumokeétas kompensacines iSmokas ir suteiktas i§imtines teises.
Si ataskaita padeda stebéti ir vertinti viesojo transporto tinklo
veikima, kokybe ir finansavima.

2. Kiekviena kompetentinga institucija imasi btiny prie-
moniy, kad iki konkurso paskelbimo arba tiesioginio sutarties
sudarymo likus ne maziau kaip vieneriems metams Europos
Sgjungos oficialiajame leidinyje buity paskelbti bent sie duomenys:

a) kompetentingos institucijos pavadinimas ir adresas;
b) sudarytinos sutarties rtisis;
¢) paslaugos ir teritorijos, kurioms gali bati taikoma sutartis.

Kompetentingos institucijos gali nuspresti neskelbti $ios infor-
macijos, jei vieSyjy paslaugy sutar¢iy metinis keleivinio trans-
porto paslaugy atstumas nevirsija 50 000 kilometry.

Jei informacija po jos paskelbimo pasikeicia, kompetetinga insti-
tucija kuo greiciau paskelbia jos itaisymg. Sis iStaisymas nedaro
poveikio tiesioginio sutarties sudarymo ar konkurso paskelbimo
datai.

Si dalis netaikoma 5 straipsnio 5 daliai.

3. Jei, kaip numatyta 5 straipsnio 6 dalyje, yra tiesiogiai suda-
roma vieSojo gelezinkeliy transporto paslaugy sutartis, kompe-
tentinga institucija per vienerius metus nuo sutarties sudarymo
paskelbia $ig informacija:

a) sutartj sudarantj subjekta ir jo nuosavybe;

b

~

vieSyjy paslaugy sutarties trukme;

¢) keleivinio transporto paslaugy, kurios bus teikiamos, apra-
Symg;

=7

finansinés kompensacijos rodikliy aprasymag;

o
~

kokybeés tikslus;

f) su pagrindiniu turtu susijusias salygas.
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4. Suinteresuotos Salies praSymu kompetentinga institucija
pateikia jai savo sprendimo dél tiesioginio vieSyjy paslaugy
sutarties sudarymo prieZastis.

8 straipsnis
Pereinamasis laikotarpis

1. VieSyjy paslaugy sutartys sudaromos pagal Siame regla-
mente nustatytas taisykles. Tadiau paslaugy sutartys ir vieSyjy
paslaugy sutartys, kaip apibréZta Direktyvoje 2004/17/EB arba
Direktyvoje 2004/18/EB, dél keleivinio transporto autobusais ar
tramvajais paslaugy teikimo sudaromos laikantis tose direkty-
vose nustatyty procediiry, jei tokios sutartys néra paslaugy
koncesijy sutartys, kaip apibrézta Siose direktyvose. Tais atvejais,
kai sutartys turi biiti sudaromos laikantis Direktyvy 2004/17EB
ar 2004/18/EB, $io straipsnio 2-4 daliy nuostatos netaikomos.

2. Nepazeidziant 3 dalies, gelezinkeliy ir keliy transporto
vieSyjy paslaugy sutarciy sudarymas turi atitikti 5 straipsnj nuo
... (¥. Siuo pereinamuoju laikotarpiu valstybés narés imasi prie-
moniy, kad palaipsniui biity laikomasi 5 straipsnio, siekiant
iSvengti rimty struktiriniy problemy, visy pirma susijusiy su
transportavimo pajégumais.

Per $esis ménesius pasibaigus pusei pereinamojo laikotarpio vals-
tybés narés Komisijai pateikia pazangos ataskaita, kurioje nuro-
domas bet kuris laipsnisko vieSyjy paslaugy sutarciy sudarymo
laikantis 5 straipsnio jgyvendinimas. Remdamasi valstybiy nariy
pazangos ataskaitomis, Komisija gali pasidlyti atitinkamas prie-
mones, skirtas valstybéms naréms.

3. Taikant 2 dalj, neatsizvelgiama j vieSyjy paslaugy sutartis,
sudarytas laikantis Bendrijos ir nacionalinés teisés:

a) iki 2000 m. liepos mén. 26 d., jei sutartys buvo sudarytos
sazininga konkurso tvarka;

b) iki 2000 m. liepos mén. 26 d., jei sudarant sutartis nebuvo
taikyta saZininga konkurso tvarka;

¢) po 2000 m. liepos mén. 26 d. ir iki ... (**), jei tos sutartys
buvo sudarytos saZininga konkurso tvarka;

d) po 2000 m. liepos mén. 26 d. ir iki ... (**), jei sudarant
sutartis nebuvo taikyta sazininga konkurso tvarka.

A punkte nurodytos sutartys gali toliau galioti iki jose numatyto
termino. Sutartys, nurodytos b ir ¢ punktuose, gali toliau galioti
iki jose numatyto termino, bet ne ilgiau kaip 30 mety. Sutartys,
nurodytos d punkte, gali toliau galioti iki jose numatyto
termino, jei jy trukmé yra ribota bei artima $io reglamento
4 straipsnyje nustatytai trukmei.

(*) Per 12 mety po $io reglamento jsigaliojimo datos.
(**) Sio reglamento jsigaliojimo data.

Vie$yjy paslaugy sutartys gali toliau galioti iki jose numatyto
termino, jei jy nutraukimas turéty pernelyg dideliy teisiniy ar
ekonominiy padariniy ir jei Komisija jos galiojimui pritaria.

4. Nepazeisdamos 3 dalies, 2 dalyje nurodyto pereinamojo
laikotarpio antroje puséje kompetentingos institucijos gali
vieSuosiuose konkursuose neleisti dalyvauti vieSyjy paslaugy
operatoriams, kurie negali pateikti jrodymy, kad vie$yjy trans-
porto paslaugy, uz kurias jie gauna kompensacijas arba i§imtines
teises, suteiktas laikantis $io reglamento, verté sudaro bent pusg
visos vieSyjy transporto paslaugy, uZ kurias jie gauna kompen-
sacijas arba i§imtines teises, vertés. Toks draudimas netaikomas
vieSyjy paslaugy operatoriams, teikiantiems paslaugas, dél kuriy
turi bati skelbiamas konkursas. Taikant § kriterijy neatsizvel-
glama j vieSyjy paslaugy sutartis, sudarytas taikant skubias prie-
mones, kaip nurodyta 5 straipsnio 5 dalyje.

Jei kompetentingos institucijos pasinaudoja pirmoje pastraipoje
nurodyta galimybe, jos turi tai daryti laikydamosi nediskrimina-
vimo principo, neleisti dalyvauti visiems 3§ kriterijy atitinkan-
tiems potencialiems vie$yjy paslaugy operatoriams ir apie savo
sprendima potencialius operatorius informuoti vie$yjy paslaugy
sutar¢iy sudarymo procediros pradzioje.

Atitinkamos kompetentingos institucijos informuoja Komisijg
apie savo ketinimg pasinaudoti tokia nuostata iki konkurso
paskelbimo likus ne maziau kaip dviems ménesiams.

9 straipsnis

Suderinamumas su Sutartimi

1. Pagal §j reglamentg iSmokétos kompensacijos uz keleivinio
transporto vieSyjy paslaugy teikimg ar bendrosiomis taisyklémis
nustatyty tarifiniy jsipareigojimy laikymasi laikomos suderina-
momis su bendrgja rinka. Tokioms kompensacijoms netaikomas
Sutarties 88 straipsnio 3 dalyje nustatytas i§ankstinio pranesimo
reikalavimas.

2. NepazZeisdamos Sutarties 73, 86, 87 ir 88 straipsniy, vals-
tybés narés gali toliau teikti pagalbg pagal Sutarties 73 straipsnj
transporto sektoriui, skirtg transporto koordinavimo reikméms
arba kompensuoti uz tam tikrus jsipareigojimus, siejamus su
vieSosios paslaugos sgvoka, iSskyrus paslaugas, kurioms
taikomas $is reglamentas, pirmiausia:

a) iki infrastruktiros iSlaidy paskirstyma reglamentuojanciy
bendryjy taisykliy isigaliojimo, kai pagalba teikiama
jmonéms, kurios turi padengti su jy naudojama infrastruk-
tira susijusias iSlaidas, kai tuo tarpu kitos jmonés tokios
nastos neturi. Nustatant tokiu biidu teikiamos pagalbos dydj
atsizvelgiama | infrastruktiros islaidas, kuriy konkuruojan-
Cios transporto riisys nepatiria;

b) kai pagalbos tikslas skatinti Bendrijai bendrai ekonomis-
kesniy transporto sistemy ir technologijy mokslinius tyrimus
ar kiirima.
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Tokia pagalba teikiama tik moksliniams tyrimams ir plétrai, ji
negali biiti skiriama komerciniam $iy transporto sistemy ir tech-
nologijy naudojimui.

10 straipsnis

Panaikinimas

1. Reglamentas (EEB) Nr. 1191/69 panaikinamas. Tadiau jo
nuostatos trejus metus nuo $io reglamento jsigaliojimo toliau
taikomos kroviniy vezimo paslaugoms.

2. Reglamentas (EEB) Nr. 1107/70 panaikinamas.

11 straipsnis
Pranesimai

Pasibaigus 8 straipsnio 2 dalyje nurodytam pereinamajam laiko-
tarpiui, Komisija pateikia prane$ima apie io reglamento jgyven-
dinimg ir vieSyjy keleivinio transporto paslaugy teikimo raidg
Bendrijoje, kuriame visy pirma jvertinama keleivinio transporto
vieSyjy paslaugy kokybés raida ir tiesiogiai sudaryty sutar¢iy
pasekmés, bei kartu prireikus pateikia atitinkamus pasialymus
dél Sio reglamento keitimo.

12 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja ... (¥).

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje,

Europos Parlamento vardu

Pirmininkas

Tarybos vardu

Pirmininkas

(*) Pragjus trejiems metams nuo $io reglamento paskelbimo Europos
Sgjungos oficialiajame leidinyje.
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PRIEDAS

6 STRAIPSNIO 1 DALYJE NURODYTAIS ATVEJAIS KOMPENSACIJOMS TAIKOMOS TAISYKLES

. Kompensacija, susijusi su viesyjy paslaugy sutartimis, tiesiogiai sudarytomis pagal 5 straipsnio 2, 4, 5 ar 6 dalis arba

susijusiy su bendrosiomis taisyklémis, turi biiti apskai¢iuojama laikantis Siame priede nustatyty taisykliy.

. Kompensacijos negali viryti sumos, atitinkancios gryngjj finansinj rezultatg, lygy vieSyjy paslaugy jsipareigojimy

vykdymo teigiamo ar neigiamo poveikio vieSyjy paslaugy operatoriaus pajamoms ir sagnaudoms sumai. Poveikis jverti-
namas lyginant situacija, kai vieSyjy paslaugy isipareigojimai yra vykdomi, ir situacija, kuri biity buvusi, jei tie isiparei-
gojimai nebaty buve vykdomi. Siekdama apskai¢iuoti grynajj finansinj rezultata, kompetentinga institucija vadovaujasi
Sia schema:

islaidos, patirtos vykdant vieSyjy paslaugy jsipareigojimus ar vieSyjy paslaugy jsipareigojimy paketa, kuriuos nustaté
kompetentinga institucija (institucijos) ir kurie nurodomi vieSyjy paslaugy sutartyje ir (arba) bendrosiose taisyklése,

— atémus teigiamo finansinio poveikio suma, gautg uZ atitinkamo (-y) vieSyjy paslaugy isipareigojimo (-y) vykdyma
paslaugy teikimo tinkle,

— atémus jplaukas i§ tarify ar kitas pajamas, gautas uz atitinkamo (-y) vieSyjy paslaugy isipareigojimo (-y) vykdyma,
— pridéjus pagristg pelna,

= grynasis finansinis rezultatas.

. Viedyjy paslaugy isipareigojimy laikymasis gali turéti poveikj galimai operatoriaus transporto veiklai, nesusijusiai su

numatytu (-ais) vie$yjy paslaugy isipareigojimu (-ais). Siekiant i§vengti permokos ar nepakankamos kompensacijos,
apskaiciuojant grynajj finansinj rezultatg reikia atsizvelgti i apskaic¢iuojama finansinj poveiki atitinkamiems operatoriaus
tinklams.

. I8laidos ir pajamos turi biti apskaiciuojamos laikantis galiojanciy apskaitos ir mokesciy taisykliy.

. Siekiant padidinti skaidrumg ir i§vengti subsidijy dubliavimo tais atvejais, kai vieSyjy paslaugy operatorius ne tik teikia

kompensuojamas paslaugas pagal vieSyjy transporto paslaugy isipareigojimus, bet ir vykdo kitokia veikla, minéty

vieSyjy paslaugy apskaita turi bati atskirta ir atitikti bent $iuos reikalavimus:

— kiekvienos i§ nurodyty veiklos rasiy veiklos ataskaitos turi biti atskiriamos ir atitinkamo turto bei pagrindiniy
sanaudy dalis turi biiti paskirstoma laikantis galiojanciy apskaitos ir mokes¢iy taisykliy,

— visos kintamosios sanaudos, atitinkamas jnasas pagrindinéms sanaudoms padengti ir pagristas pelnas, susij¢ su kita
vieSyjy paslaugy operatoriaus veikla, jokiu baidu negali bati priskiriami atitinkamai vieSajai paslaugai,

— vieSyjy paslaugy sgnaudos turi biiti subalansuotos su veiklos pajamomis ir valdZios institucijy mokéjimais; neturi
bati jokios galimybés perkelti pajamas i kitas viesyjy paslaugy operatoriaus veiklos 3akas.

. Pagristu pelnu turi biti laikoma tam verslo sektoriui atitinkamoje valstybéje naréje jprasta kapitalo grazos norma, atsi-

Zvelgiant j vieSyjy paslaugy operatoriaus dél valdzios institucijos jsikiimo patiriama rizika ar rizikos nebuvima.

. Kompensavimo metodas turi skatinti vieSyjy paslaugy operatorius palaikyti arba plétoti:

— veiksminga valdyma, kurj bty galima objektyviai jvertinti, ir

— pakankamai aukstos kokybeés keleivinio transporto paslaugy teikima.
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TARYBOS MOTYVU PAREISKIMAS

I. [VADAS

— 2005 m. liepos 20 d. Komisija pateiké patikslintg pasitilyma dél Europos Parlamento ir Tarybos regla-
mento dél keleivinio geleZinkeliy ir keliy transporto viesyjy paslaugy (pasialymas dél viesyjy
paslaugy jsipareigojimy) (). Prie§ pateikdama §j patikslintg pasitilyma, Komisija pateiké du kitus
pasitilymus: 2000 m. liepos 27 d. — pirminj pasitilyma (%) ir 2002 m. vasario 21 d. — i§ dalies
pakeista pasitilyma ().

— 2001 m. lapkric¢io 14 d. Europos Parlamentas, remdamasis 2000 m. liepos mén. pirminiu Komisijos
pasitilymu (%), pirmojo svarstymo metu balsavo dél savo nuomonés. Europos Parlamentas nusprendé
laikyti 2005 m. liepos mén. pasitilymg patikslinta 2000 m. liepos mén. pirminio pasiiilymo redakcija
ir todeél jj svarstys tik antrojo svarstymo metu.

— 2006 m. birzelio 9 d. posédyje, Cekijos, Graikijos, Liuksemburgo ir Maltos delegacijoms susilaikant,
Taryba pasieké politinj susitarima dél patikslinto pasitilymo. 2006 m. gruodzio 11 d. Taryba priémé
bendraja pozicija.

— Savo darbe Taryba atsizvelgé i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong () ir |
Regiony komiteto nuomone (9).

II. EUROPOS PARLAMENTO PAKEITIMAI

Kadangi Europos Parlamento pirmasis svarstymas buvo grindZiamas pirminiu 2000 m. Komisijos pasit-
lymu ir Tarybos bendraja pozicija dél i§ esmés pakeisto 2005 m. pasitlymo, Siame motyvy pareiskime
Taryba negali daryti nuorody | atskirus Parlamento pakeitimus. Vietoje to, Taryba aptars Parlamento
pirmojo svarstymo rezultatus bendrai, siedama juos su pagrindiniais bendrosios pozicijos elementais.

IIl. BENDROSIOS POZICIJOS ANALIZE
1. Bendroji dalis

Siuo metu galiojanti viesyjy paslaugy isipareigojimy teisiné sistema veikia nuo 1969 m. ir paskutinj
kartg buvo i§ dalies pakeista 1991 m. () Tarybos nuomone, $iuolaikinei Europos keleivinio trans-
porto vieSyjy paslaugy rinkai, kurioje veikia jau ne tik nacionaliniai, regioniniai ar vietos operatoriai,
reikia naujy taisykliy. Siomis taisyklémis turi bfiti sumazinti konkurencijos iskraipymai operatoriams
nustatant nediskriminuojancias konkurencijos salygas, didinant skaidrumg ir uZtikrinant teisinj
tikruma su vieSuoju keleiviniu transportu susijusiems operatoriams ir institucijoms. Nustacius
vienodas konkurencijos sglygas bus skatinama teikti saugias, veiksmingas ir kokybiskas keleivinio
transporto viesgsias paslaugas.

Tarybai balsuojant dél 2000 m. ir 2002 m. Komisijos pasitlymy nebuvo pasickta reikiama balsy
dauguma, i§ esmeés dél to, kad valstybés narés laikési labai skirtingy poziariy dél didesnés konkuren-
cijos vieSojo keleivinio transporto srityje numatymo. Be to, valstybés narés noréjo palaukti, kol bus
priimtas sprendimas ALTMARK byloje (%), dél to, kaip nuostatos dél valstybés pagalbos taikomos
vieSosioms paslaugoms bendrai ir konkre¢iai vieSajam transportui. Tam, kad bty parengta Tarybos
bendroji pozicija, reikéjo pragmatiskesnio Komisijos ir valstybiy nariy pozitrio. Komisija daugiau
démesio skyré subsidiarumo principui, todél buvo parengtas pasitilymas, kuris buvo paprastesnis ir
lankstesnis nei pirmesni pasitilymai, o valstybés narés, keleta mety taikiusios skirtingus vie$ojo trans-
porto organizavimo modelius, galéjo geriau nurodyti jy atitinkamus privalumus ir trikumus. Galiau-
siai sprendimu ALTMARK byloje buvo aiskiai pabrézta biitinybé modernizuoti Bendrijos teisés aktus
vieSojo keleivinio transporto srityje.

1

OL C49,20062 28,p. 37.

()

() OLC365E, 20001219, p.169.

() OLC151E, 20026 25,p. 146.

() OLC140E, 20026 13, p. 164.

() OLC195,2006 818, p. 20.

(°) OLC192,2006816,p.1.

() 1969 m. birzelio 26 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 1191/69 dél valstybiy nariy veiksmy, susijusiy su isipareigojimais,
neatskiriamais nuo vieSosios paslaugos gelezinkelio, keliy ir vidaus vandeny transporto srityje savokos (OLL 156, 1969 6
28, p. 1), su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EEB) Nr. 1893/91 (OLL 169, 1991 6 29, p. 1).

(®) 2003 m. liepos 24 d. sprendimas byloje C-280/00 Altmark Trans GmbH and Regierungsprasidium Magdeburg v Nahverkehrsge-

sellschaft Altmark GmbH ([2003] rink. I-7747).
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Bendrojoje pozicijoje Taryba sickia keleto interesy pusiausvyros: galimybés institucijoms pacioms
nuspresti, kokiu bidu organizuoti viesgjj transportg, pageidavimo vieojo transporto sektoriuje didinti
konkurencijg sudarant vie$yjy paslaugy sutartis konkursy tvarka — taip pat vadinama ,reguliuojama
konkurencija“ — ir poreikio sukurti nauj teising sistema, kurioje atsizvelgiama j esamy viesojo trans-
porto sistemy ypatumus tuo pat metu suteikiant pakankamai laiko toms sistemoms prisitaikyti prie
naujy taisykliy. Taryba taip pat padaré Komisijos pasitilymo pakeitimy sieckdama, kad jj baty lengviau
igyvendinti praktikoje.

2. Pagrindiniai politiniai klausimai

2.1.

2.2.

Taikymo sritis

Taryba nurodo, kad reglamentas taikomas toms keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto vieso-
sioms paslaugoms, kurias teikiant kompetentingos institucijos, nustatydamos viesyjy paslaugy
isipareigojimus ar dél jy sudarydamos sutartis, kompensuoja operatoriams patirtas iSlaidas ir
(arba) suteikia iSimtines teises uZ vieSyjy paslaugy isipareigojimy vykdyma. Atsizvelgdama
Europos vieSojo transporto rinkos vystymasi, Taryba laikosi nuomonés, kad nebebity tikslinga
reglamentg taikyti tik vietos transportui, kaip sitilo Parlamentas.

Be to, kitaip nei 2000 m. ir 2002 m. pasitilymai, kurie savo ruoztu apémé viesgjj keleivi vidaus
vandeny transporta, 2005 m. Komisijos pasitilymas buvo taikomas tik gelezinkeliams ir keliams.
Reglamentas bity taikomas tik toms vidaus vandeny transporto paslaugoms, kurios yra
platesnés vieSojo transporto sistemos dalis. Dabar Taryba grizo prie to, kas buvo numatyta
pirmesniuose pasitilymuose, jtraukdama j savo bendraja pozicija nuostata, leidZiancig valstybéms
naréms, joms pageidaujant, taikyti reglamentg keleivinio vidaus vandeny transporto vieSosioms
paslaugoms.

Bendrojo pozicijoje Taryba paaiskina, kokioms sutar¢iy riiims taikomas reglamentas. Visy
pirma, ji nurodo, kad keleivinio autobusy ar tramvajy transporto vieSyjy paslaugy sutartys turi
biti sudaromos laikantis vieSyjy pirkimy direktyvose nustatyty procediry, jei tokios sutartys
néra paslaugy koncesijy sutartys. Tai nurodydama Taryba paaiskina Komisijos siiloma pozitiri,
kuris institucijoms suteikia galimybe pasirinkti taikoma tvarka. Jei vieSyjy paslaugy sutartis
operatoriui kelia rizika, reglamentas taikomas, jei vieSyjy paslaugy sutartis rizikos nekelia,
taikoma vieSyjy pirkimy direktyva ('). Atsizvelgdama | $ia galimybe pasirinkti administracing
tvarkg, Taryba pirmenybe teikia Komisijos poZitiriui j Parlamento pasitilyma, kuriuo numatoma,
kad reglamentas turéty biti taikomas visoms vieSojo keleivinio transporto sutartims. Antra,
bendrojoje pozicijoje aiskiai nustatyta, kad reglamentas netaikomas vieSosioms darby koncesi-
joms, nurodant, jog Sios riisies sutartims taikoma tvarka yra numatyta vieSyjy pirkimy direkty-
vose.

Galiausiai, siekdama suteikti institucijoms daugiau lankstumo, bendrojoje pozicijoje Taryba
suteikia joms galimybe netaikyti reglamento bendrosioms taisykléms dél finansiniy kompensacijy
uZ vie$yjy paslaugy jsipareigojimus, kuriais nustatomi didZiausi tarifai moksleiviams, praktikan-
tams ir riboto judrumo asmenims.

Tiesioginis sutarciy sudarymas

Tarybos nuomone, sistema, suteikianti kompetetingoms institucijoms galimybe pasirinkti skelbti
konkursg ar sudaryti sutartj tiesiogiai, geriausiai uZtikrina aukstesn¢ transporto viesyjy paslaugy
kokybe ir didesnj efektyvuma. | tai atsizvelgdama Taryba bendrojoje pozicijoje palieka keturias
leidZiancias nukrypti nuostatas, pagal kurias institucijos gali tiesiogiai sudaryti sutartis, kaip sifilo
Komisija, taciau numato keletg konkreciy salygy pakeitimy.

() Direktyva 2004/18 dél vieSojo darby, prekiy ir paslaugy pirkimo sutarciy sudarymo tvarkos derinimo (OL L 134, 2004 4
30, p. 114) ar Direktyva 2004/17 dél subjekty, vykdanciy veikla vandens, energetikos, transporto ir pasto paslaugy sekto-
rivose, vykdomy pirkimy tvarkos derinimo (OLL 134, 2004 4 30, p. 1).
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Vidaus operatoriai

Taryba palankiai vertina Komisijos pasitlyma leisti kompetentingoms institucijoms,
nusprendusioms neskelbti konkurso transporto viesyjy paslaugy sutartims sudaryti, teikti
Sias paslaugas pacioms arba tiesiogiai sudaryti sutartis su treigja $alimi, kurig kompeten-
tinga institucija kontroliuoja, panasiai, kaip ji kontroliuoja savo padalinius (vadinamasis
,vidaus operatorius®). Taryba sutinka su Parlamento pirmuoju svarstymu priimta
nuomone ir Komisijos patikslintu pasitlymu, kad, siekiant i$vengti konkurencijos iskrai-
pymo rizikos, vidaus operatorius i§ esmés neturéty dalyvauti konkursuose, organizuoja-
muose uz institucijai, su kuria jis tiesiogiai sudaré sutartj, pavaldzios teritorijos riby.

Taryba, nors ir pritardama bendrojoje pozicijoje bendrai vidaus operatoriaus sgvokai,
papildo Komisijos pasifilyma keliomis nuostatomis sickdama atsizvelgti j nacionaliniy ir
vietos transporto sistemy ypatumus:

— pripazistant, kad uZ vieSojo transporto organizavimg yra atsakingi nacionaliniai
subjektai, valstybés narés islaiko jgaliojimus teisés aktais uzdrausti vietos institucijoms
naudotis galimybe joms pavaldZioje teritorijoje tiesiogiai sudaryti vieSyjy paslaugy
sutartis,

— papildydama ,kompetetingos institucijos” apibrézima, ji pabrézia, kad ,kompetetinga
vietos institucija“ apima ir atskirg institucija, ir institucijy, teikianciy tarpusavyje
sujungtas transporto paslaugas, grupe,

— paliktas Komisijos sitilomas pagrindas institucijos vykdomos vidaus operatoriaus
Jkontrolés“ nustatymui, taip pat nurodant, kad visiska vieSoji nuosavybé néra priva-
lomas reikalavimas tokiai kontrolei,

— paaiskinamas vidaus operatoriui taikomas teritorinis apribojimas, siekiant iSvengti
butinybés apriboti transporto viesgsias paslaugas, teikiamas perZengiant administra-
ciniy teritorijy ribas, nes tai priestarauty keleiviy interesams,

— vidaus operatoriams, kuriy tiesiogiai sudaryty vieSyjy paslaugy sutarciy galiojimas
artimiausiu metu turi baigtis, jvykdZzius tam tikras salygas leidziama dalyvauti konkur-
suose, kad jie galéty pasirengti vykdyti veikla konkurencijos salygomis,

— jei néra vietos kompetetingy institucijy, nacionalinés institucijos gali sudaryti vieSyjy
paslaugy sutartis su vidaus operatoriumi.

Nedidelés svarbos sutartys

Taryba nekeitia minimaliy riby, pasidlyty Komisijos atsizvelgus j Parlamento pirmojo
svarstymo rezultatus, kuriy nevirSijus galima tiesiogiai sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis.
Institucijos gali neskelbti konkurso jei vidutiné metiné sutarties verté nevirsija 1 milijono
eury arba jei metinis teikiamy keleivinio transporto vieSyjy paslaugy atstumas nevirsija
300 000 kilometry. Be to, atsizvelgdama i Parlamento skiriamg démesj smulkiajam
verslui, Taryba nustato papildomas minimalias ribas mazosioms ir vidutinéms jmonéms,
eksploatuojancioms ne daugiau kaip 20 transporto priemoniy. Siuo atveju galima tiesio-
giai sudaryti sutartis, jei vidutiné metiné vieSyjy paslaugy sutarciy verté nevirsija 1,7 mili-
jono eury arba jei teikiamy keleivinio transporto vieSyjy paslaugy atstumas nevirsija
500 000 kilometry. Galiausiai, pripazistant, kad uZ vieSojo transporto organizavima yra
atsakingi nacionaliniai subjektai, bendrojoje pozicijoje valstybéms naréms suteikiama gali-
mybé nuspresti, ar uzdrausti institucijoms naudotis galimybe joms pavaldZioje teritorijoje
tiesiogiai sudaryti nedidelés svarbos sutartis.

Nepaprastosios situacijos

Taryba pritaria Komisijos pasitlymui, kuris grindZiamas Parlamento pirmojo svarstymo
rezultatais, tiesiogiai sudaryti sutartis nutriikus paslaugy teikimui ar iskilus tiesioginiam
pavojui, kad tokia situacija susidarys. Taciau, atsizvelgdama i laika, kurio reikia organi-
zuoti naujy vieSyjy paslaugy sutarciy sudarymui, Taryba nusprendé leisti taikyti nepapras-
tasias priemones dvejus metus, o ne vienerius, kaip siiilo Komisija. Be to, siekiant atsiz-
velgti | praktika, bendrojoje pozicijoje numatyta, kad nepaprastosios priemonés gali bati
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tiesioginis sutarties sudarymas, oficialus susitarimas pratesti vieSyjy paslaugy sutarties
galiojimo terming ar reikalavimas vykdyti tam tikrus vieSyjy paslaugy isipareigojimus.
Pastaruoju atveju vieSyjy paslaugy operatorius turi teis¢ pateikti skunda.

2.2.4. Sunkiasvoris gelezinkeliy transportas

Atsizvelgdama | ypatingg keleivinio geleZinkeliy transporto vieSyjy paslaugy padét,
Taryba leidZia institucijoms tiesiogiai sudaryti vieSyjy paslaugy sutartis, susijusias su
sunkiasvoriu gelezinkeliy transportu, i$skyrus atvejus, kai tai draudZiama pagal naciona-
ling teis¢. Be to, numatydama galimybe tiesiogiai sudaryti sutartis, susijusias ne tik su
regioniniu ir tolimojo susisiekimo geleZinkeliy transportu, kaip siiilo Komisija, bet taip
pat sutartis, susijusias su visu sunkiasvoriu geleZinkeliy transportu, jskaitant miesto
(priemiestiniy) geleZinkeliy transportg ir integruotus tinklus, Taryba ivengia sunkumy,
galéty kilti, jeigu prireikty nustatyti tolimojo susisiekimo bei regioninio gelezinkeliy trans-
porto ir miesto (priemiestinio) geleZinkelio transporto skirtuma. Svedijos delegacija,
kuriai pritaré Italijos delegacija, padaré i 2006 m. birZelio 9 d. posédzio, kurio metu
Transporto, telekomunikacijy ir energetikos taryba pasieké susitarimg, protokolg ijtrauk-
ting pareiskimg (I priedas) dél Sios galimybés tiesiogiai sudaryti sutartj taikymo visam
sunkiasvoriui gelezinkeliy transportui.

Sutarciy trukmé

Tarpmiestiniy ir miesto autobusy bei geleZinkeliy ir kito béginio transporto viesyjy paslaugy
sutar¢iy atveju Taryba derina finansiSkai pagristo amortizacijos laikotarpio bitinybe ir naujy
operatoriy veikla skatinancia sutar¢iy trukme. Taryba paliko siiloma nuostaty, kad su gelezin-
keliy ar kity béginiy transporto ri$imis susijusiy sutarc¢iy trukmé bty penkiolika mety. Taryba
pratesé tarpmiestiniy bei miesto autobusy transporto paslaugy sutarciy trukme nuo Komisijos
siilomy a$tuoneriy iki deSimties mety. Tokiu biidu Taryba vadovaujasi Komisijos pasitilymu, i§
dalies pakeistu atsizvelgus j Parlamento pirmojo svarstymo rezultatus, i$skyrus dél papildomos
sutarties, susijusios su autobusy transportu, galiojimo dviems metams trukmés. Siekiant sude-
rinti galimybés tiesiogiai sudaryti sutartj taikyma visam sunkiasvoriui geleZinkeliy transportui,
pradiné tiesiogiai sudaryty su sunkiasvoriu geleZinkeliy transportu susijusiy sutarciy trukmé
negali virsyti 10 mety.

Be to, Taryba pritaré, padariusi keleta pakeitimy, Komisijos pasitilymui leisti pratesti vieSyjy
paslaugy sutar¢iy trukme daugiausia 50 %, jei tai bitina investicijoms. Be to, Taryba leidzia
sutar¢iy trukme atokiausiuose regionuose pratesti daugiausia 50 %, jei tai pateisinama sanau-
domis, susidariusiomis dél ypatingos geografinés padéties.

Galiausiai i8imtiniais atvejais bendrojoje pozicijoje leidZiama sutarties galiojimo laikotarpj
pratesti daugiau nei 50 %. Tai turi biti pateisinama dél kapitalo, susijusio su i$skirtinémis inves-
ticijomis | infrastruktiirg, riedmenis ar transporto priemones, amortizacijos. Be to, vieSyjy
paslaugy sutartis turi biti sudaryta sazininga konkurso tvarka, o ilgesnj galiojimo laikotarpj
leidusi institucija per vienerius metus nuo sutarties sudarymo turi ja nusiysti Komisijai, nurody-
dama jos ilgesnj galiojimo laikotarpj pateisinancias prieZastis.

Socialiniai standartai ir paslaugy kokybé

Prie§ingai nei buvo numatyta 2000 m. ir 2002 m. pasitlymuose, laikantis subsidiarumo
principo patikslintame 2005 m. Komisijos pasitlyme keleivinio transporto viesyjy paslaugy
socialiniy ir kokybés kriterijy nustatymas paliekamas valdzios institucijoms. Taryba pritaria
tokiam pozitiriui.

Taryba sukonkretina ir i$plecia Komisijos pasitilymo nuostata dél socialiniy teisiy perdavimo.
Komisijos pasiilyme buvo leidZiama valdzios institucijoms spresti, ar pasirinktas vieSyjy
paslaugy operatorius anksciau paslaugoms teikti jdarbintiems darbuotojams privalo suteikti
teises, kurias jie bty turéje, jei buty buves atliktas perdavimas, kaip numatyta Direktyvoje
2001/23 EB. Laikydama tai subsidiarumo klausimu, Taryba, kaip ir Komisija, nemano, kad 3i
nuostata dél darbuotojy teisiy turi tapti privaloma, kaip pirmojo svarstymo metu sialé Parla-
mentas. Taciau Taryba $ig nuostata papildo valdZios institucijoms taikomu isipareigojimu
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nustatant tokius reikalavimus veikti laikantis nacionalinéje ir (arba) Bendrijos teiséje nustatyty
apribojimy. Be to, sickdama didesnio skaidrumo, Taryba i savo bendraja pozicija jtraukia isipa-
reigojima, kad, jei valdZios institucijos reikalauja, jog vieSyjy paslaugy operatoriai atitikty tam
tikrus socialinius standartus, konkursy dokumentuose ir vieSyjy paslaugy sutartyse privaloma
pateikti atitinkamy darbuotojy sarasg ir skaidria i$samig informacija apie jy sutartines teises bei
salygas, kuriomis darbuotojai laikomi susije su paslaugomis.

Siekdama supaprastinti reglamenta ir laikydamasi subsidiarumo principo, Komisija nusprendé
nenustatyti kokybés kriterijy saraso, kuriuo turi remtis valdZios institucijos sudarydamos viesyjy
paslaugy sutartis. Taryba savo bendrojoje pozicijoje remiasi Komisijos argumentais, kad valdzios
institucijos turéty toliau biti atsakingos uz kokybés standarty nustatymg. Taciau, siekdama
didesnio skaidrumo, Taryba nustato jsipareigojima, kad jei nustatomi kokybés standartai,
valdzios institucijos privalo jtraukti Siuos standartus i savo konkursy dokumentus ir vieSyjy
paslaugy sutartis.

Skaidrumas

Siekdama didesnio skaidrumo, Taryba palankiai vertina Komisijos pasitilyma, kuriame reikalau-
jama, kad suteikiant iSimtines teises ir (arba) kompensuojant uz viesyjy paslaugy jsipareigojimy
vykdyma, kompetentingos valdzios institucijos sudaryty vieSyjy paslaugy sutartj. Be to, vieSyjy
paslaugy sutar¢iy sudarymo bei jy turinio skaidrumas yra esminis siekiant i§vengti konkurencijos
iskraipymo rizikos, visy pirma jei sutartis sudaroma tiesiogiai. Parlamentas kelis kartus pirmojo
svarstymo metu pripazino skaidrumo didinimo keleivinio transporto vieSyjy paslaugy sektoriuje
svarbg.

Siekdama dar didesnio skaidrumo vieSojo transporto sektoriuje, Taryba bendrojoje pozicijoje
nustato $ias priemones, kurios, suteikus galimybe taip pat tiesiogiai sudaryti sutartis, susijusias
su visy rasiy sunkiasvoriu gelezinkeliy transportu, padés iSlaikyti pusiausvyra:

— Valdzioms institucijoms taikomg jsipareigojimg suinteresuotai Saliai paprasius persiysti savo
pagristus sprendimus, susijusius su tiesiogiai sudaryta vieSyjy paslaugy sutartimi.
2006 m. birzelio 9 d. Transporto, telekomunikacijy ir energetikos tarybos posédyje Cekijos
delegacija nurodé, kad nepritaria Siai nuostatai ir j posédzio protokola jtrauké II priede
pateiktg pareiskima.

— Valdzioms institucijoms taikoma jsipareigojima tiesiogiai sudaromy gelezinkeliy transporto
vieSyjy paslaugy sutarciy atveju per metus nuo sutarties sudarymo paskelbti tam tikrg infor-
macija.

Taryba, nors ir pritaria Komisijos pasitlymams dél vieSumo, sickdama pagerinti jy praktinj
taikymg ir sumazinti bereikalingg biurokratija, numato keleta pakeitimuy:

— Reikalaujama, kad institucijos vietoje Komisijos sitilomos i$samios ataskaitos pateikty suves-
ting viesyjy paslaugy sutarciy ataskaitg.

— Institucijos privalo Oficialiajame leidinyje bent prie§ vienerius metus paskelbti apie vieSyjy
paslaugy sutarties sudaryma. Sis jsipareigojimas netaikomas nedidelés svarbos sutartims.

— Jei keiCiasi apie vieSyjy paslaugy sutarties sudaryma paskelbta informacija, reikalaujama, kad
institucijos paskelbty iStaisymus.

— Reikalavimas i3 anksto paskelbti tokig informacijg netaikomas nepaprastosioms priemonéms.

— Pirminis laikotarpis, per kurj valstybés narés turi pranesti Komisijai informacija, biiting
sprendziant, ar skirta kompensacija atitinka reglamento reikalavimus, pratesiamas nuo dvide-
Simties dieny, kaip sitilo Komisija, iki trijy ménesiy.
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Pereinamasis laikotarpis

Siekdama institucijoms ir operatoriams suteikti pakankamai laiko prisitaikyti prie naujos teisinés
sistemos, Taryba numato kelis Komisijos sitlomy pereinamojo laikotarpio priemoniy pakei-
timus. Visy pirma reglamentas jsigalioja po trejy mety nuo jo paskelbimo. Po to praéjus dvylikai
mety, gelezinkeliy ir keliy transporto vieSyjy paslaugy sutartys turi biti sudaromos pagal regla-
mentg. Antra, Komisijos pasitilyme numatytas skirtingas pereinamojo laikotarpio nuostatas,
taikomas viena vertus keliy transportui ir kita vertus geleZinkeliy transportui, Taryba pakeicia
viena bendra pereinamojo laikotarpio priemone. Atsizvelgdama j tai, kad suteikiama galimybé
tiesiogiai sudaryti sutartis ir sunkiasvorio gelezinkeliy transporto atveju, Taryba laikosi
nuomonés, kad vie§ojo gelezinkeliy transporto srityje numatytas ilgesnis nei viesojo keliy trans-
porto srityje pereinamasis laikotarpis yra nebepateisinamas. Trecia, vietoje dviejy etapy pereina-
mojo laikotarpio Taryba teikia pirmenybe laipsniskam metodui, leidZian¢iam institucijoms tam
tikru mastu pacioms spresti, kaip administruoti peréjimg prie sutarciy sudarymo naujy taisykliy.
Per 3esis ménesius nuo pirmosios pereinamojo laikotarpio pusés valstybés narés turi pateikti
Komisijai pazangos ataskaitas. Remdamasi Siomis ataskaitomis, Komisija jvertins, ar reikia papil-
domy priemoniy siekiant i$vengti trikdziy teikiant vieSojo transporto paslaugas.

Pries reglamento jsigaliojimg sudaryty sutarciy atveju bendrojoje pozicijoje numatoma pereina-
mojo laikotarpio priemoné, kuri atitinka Parlamento pirmuoju svarstymu pateiktus pasitlymus.
Taryba siekia pacta sunt servanda principo laikymosi ir vengimo uZzdaryti rinkas per ilgam laiko-
tarpiui pusiausvyros. Daromas skirtumas tarp:

— sutardiy, sudaryty sazininga konkurso tvarka, ir sutar¢iy, sudaryty kitokia tvarka,

— sutardiy, sudaryty iki 2000 m. liepos 26 d. — kai Komisija pateiké savo pirminj pasitlyma
dél viesyjy paslaugy isipareigojimy — ir véliau sudaryty sutarciy.

Visoms keturioms sutarciy kategorijoms Taryba sitilo atskiras nuostatas dél galiojimo pabaigos.
Simtiniais atvejais, kai vieSyjy paslaugy sutarties nutraukimas turéty pernelyg dideliy teisiniy ar
ekonominiy padariniy, bendrojoje pozicijoje numatomas jos pratesimas iki galiojimo pabaigos,
jeigu tam pritaria Komisija.

Taryba savo bendrojoje pozicijoje palicka Komisijos pasitilymo nuostata, kuria numatoma, kad
antrojoje pereinamojo laikotarpio puséje, jeigu operatoriai negali pateikti jrodymy, kad trans-
porto vieSyjy paslaugy, uz kurias jie gauna kompensacija arba iSimtines teises, suteiktas laikantis
reglamento, verté sudaro bent puse visy jy transporto vieSyjy paslaugy vertés, institucijos gali
jiems neleisti dalyvauti jy organizuojamuose konkursuose. Sig nuostatg Taryba papildo nuostata,
kad institucijos negali neleisti dalyvauti konkurse operatoriams, kurie jau teikia paslaugas, dél
kuriy turi bati skelbiamas konkursas. Po intensyviy diskusijy Taryba nusprendé nenumatyti
nuostatos, leidziancios institucijoms uzdrausti dalyvauti konkurse tiems operatoriams, su kuriais
visos arba dalis jy turimy sutarc¢iy buvo sudarytos tiesiogiai. Taryba nemano, kad tokia abipusis-
kumo nuostata bity tinkama atsizvelgiant | Teisingumo Teismo praktikg. Teismas nustato
grieztas abipusiSkumo nuostaty taikymo salygas, laikydamas $ias nuostatas leistinomis tik laips-
nisko liberalizavimo procese ir tuo atveju, jei jos yra pereinamojo pobiidzio bei galioja ribota
laik.

Kiti svarbiis klausimai

Kiti svarblis Tarybos bendrojoje pozicijoje numatyti aspektai:

— Taryba vadovaujasi Komisijos pasitilymu nenustatyti konkreciy subrangos sutar¢iy sudarymo
taisykliy vidaus vieSojo transporto sektoriuje. Taciau Taryba siekia didesnio skaidrumo |
bendraja pozicija jtraukdama reikalavimg, kad konkurso dokumentuose ir vieSyjy paslaugy
sutartyse turi bati aiskiai nurodyta, ar galima sudaryti subrangos sutartis. Be to, sutartyje,
vadovaujantis nacionaline ir Bendrijos teise, turi baiti nustatytos salygos, taikomos subrangos
sutar¢iy sudarymui.
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IV. ISVADA

— Komisija pasi@ilé visiSkai panaikinti Reglamentg (EEB) Nr. 119/69 ir Reglamenta (EEB)

Nr. 1107/70. Kadangi tam tikros $iy dviejy reglamenty nuostatos vis dar naudojamos,
Tarybos bendrojoje pozicijoje numatyta laipsniskai panaikinti Reglamentg Nr. 1191/69 ir |
naujgjj reglamenta dél vieSyjy paslaugy isipareigojimy jtraukti tam tikras konkrecias Regla-
mento Nr. 1107/70 nuostatas.

Savo bendroje pozicijoje Taryba patikslina nuostata, kad Komisija turi pateikti pranesima
apie keleivinio transporto vieSyjy paslaugy teikimo Europoje poky¢ius, visy pirma numaty-
dama reikalavima, kad bty vertinama keleivinio transporto vie$yjy paslaugy kokybé ir
tiesioginio sutarciy sudarymo padariniai.

Taryba daro keleta reglamento projekto priedo pakeitimy, siekdama patobulinti kompensa-
cijos, kuria leidZiama skirti tiesiogiai sudaromy sutarciy atveju, skaiciavima, kad jj baty leng-
viau taikyti praktikoje.

Nepasiekus susitarimo dél 2000 ir 2002 m. Komisijos pasitlymy dél vieSyjy paslaugy isipareigojimy,
Tarybai pavyko susitarti dél bendrosios pozicijos, pagristos 2005 m. Komisijos pasifilymu. Komisija
parengé $§j patikslinta pasifilyma atsiZvelgdama | jos pirminio 2000 m. pasitlymo pirmajj svarstyma
Parlamente, siekiant suderinti trijy institucijy pozicijas. Kadangi bendrojoje pozicijoje i§ esmés remiamasi
iame patikslintame pasitlyme iSdéstyty pozitiriu, Taryba laiko ja geru pagrindu antruoju svarstymu
surengtoms diskusijoms su Parlamentu.
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I PRIEDAS

SVEDIJOS, KURIAI PRITARE ITALIJA, PAREISKIMAS, ITRAUKTINAS | 2006 M. BIRZELIO 9 D. TARYBOS

POSEDZIO PROTOKOLA

Dél: 9 punkto: Patikslintas pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél keleivinio geleZinkeliy
ir keliy transporto viesyjy paslaugy

POLITINIS SUSITARIMAS

Siekiant politinio susitarimo dél bendrosios pozicijos dél Reglamento dél keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto vieSyjy
paslaugy, Svedija noréty pateikti $ia pozicija:

1.

Kaip 2005 m. gruodzio 5 d. posédyje susitaré Taryba, $io reglamento pagrindinis tikslas yra kompensacijy uz vieSyjy
paslaugy sutarciy sudaryma teisinio pagrindo nustatymas, o ne rinkos atvérimas gelezinkeliy transporto paslaugoms.
Todél Siame reglamente palickama galimybeé tiesiogiai sudaryti sutartis dél gelezinkeliy transporto paslaugy.

. Tarybos sprendimas toliau leisti tiesiogiai sudaryti sutartis dél keleivinio geleZinkeliy transporto paslaugy, netrukdo

Komisijos naudotis iniciatyvos teise ateityje pateikti pasitlymus dél teisés akty dél vidaus rinkos atvérimo keleiviniam
gelezinkeliy transportui, kuriuos apsvarstyty Europos Parlamentas ir Taryba.

. Visi busimi pasitlymai dél vidaus rinkos atvérimo keleivinio geleZinkeliy transporto paslaugoms turi biti grindziami

pagristu sprendimu, ar $iuo atvérimu visiems operatoriams turéty biti suteikta laisva prieiga prie gelezinkeliy tinkly, ar
turéty biti skelbiamas konkursas viesyjy paslaugy sutartims sudaryti arba i§imtinéms teiséms suteikti, arba tiek viena,
tiek kita.

. Kadangi suderinty teisés akty dél nacionaliniy rinky atvérimo keleivinio gelezinkeliy transporto paslaugoms néra,

Svedija laikosi nuomonés, kad valstybés narés pasilieka teise taikyti abipusiskumu pagristas priemones, jei $ios prie-
monés atitinka Bendrijos teise.
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II PRIEDAS

CEKIJOS RESPUBLIKOS PAREISKIMAS, ITRAUKTINAS [ 2006 M. BIRZELIO 9 D. TARYBOS POSEDZIO
PROTOKOLA

Dél: 9 punkto: Patikslintas pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél keleivinio geleZinkeliy
ir keliy transporto viesyjy paslaugy

POLITINIS SUSITARIMAS

Cekijos Respublika puikiai suvokia, kad vienas i§ pagrindiniy pasiiilymo dél reglamento dél keleivinio gelezinkeliy ir keliy
transporto viedyjy paslaugy tiksly — optimalus skaidrumas sudarant viesyjy paslaugy sutartis. Todél Cekijos Respublika
nepriestarauja reikalavimui, kad kompetentinga institucija suinteresuotos Salies praSymu pranesty jai apie savo sprendima,
kuriuo remiantis tiesiogiai sudaroma viesyjy paslaugy sutartis, ir jrodyty, kad ji veiké pagal atitinkamus reglamento straips-
nius, jskaitant kompensacijos dydZiy nustatyma pagal reglamento priede pateiktas taisykles. Taciau Cekijos Respublika
negali pritarti 7 straipsnio 4 dalies dabartinei formuluotei (dok. 9840/06), kadangi, jos nuomone, ji sumaZina teisin
tikruma visoms su tiesioginiu sutar¢iy sudarymu susijusioms $alims. Cekijos Respublika visy pirma yra susiriipinusi dél to,
kad nukentéjusioji suinteresuota $alis gali uzgin¢yti atitinkama pagrista sprendimg siekdama tiesiogiai sudarytos sutarties ir
savo alternatyvaus pasitilymo palyginimo. Tam tikrais atvejais tai galéty sutrukdyti tiesiogiai sudaryti viesyjy paslaugy
sutartj; Cekijos Respublikai tai yra visiskai nepriimtina.

Dél sios islygos Cekijos Respublika negali pritarti Taryboje pasiektam politiniam susitarimui dél $io pasifilymo ir todél
balsuojant susilaiko.
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BENDROJI POZICIJA (EB) Nr. 3/2007

Tarybos priimta 2006 m. gruodzio 11 d.

siekiant priimti ... Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. ...[2007 dél civilinés aviacijos
saugumo bendryjy taisykliy, panaikinantj Reglamenta (EB) Nr. 2320/2002

(Tekstas svarbus EEE)

(2007/C 70 E[02)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA, (5)

atsizvelgdami | Europos bendrijos steigimo sutartj, ypa¢ j jos
80 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami i Komisijos pasitilyma,

atsizvelgdami i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komi-
teto nuomone ('),

pasikonsultave su Regiony komitetu,
laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos (?),
kadangi:

(1) Siekiant apsaugoti asmenis ir prekes Europos Sajungoje,
reikia uzkirsti kelig neteisétiems veiksmams civiliniuose
orlaiviuose nustatant civilinés aviacijos apsaugos bendrg-
sias taisykles. Sio tikslo turéty biiti siekiama nustatant
bendrasias taisykles ir bendruosius pagrindiniu standartus
aviacijos saugumo srityje, taip pat jy laikymosi stebésenos
mechanizmus.

(2) Civilinés aviacijos saugumo sumetimais pageidautina
numatyti  pagrindg  vienodai aiskinti 1944 m.
gruodzio 7 d. Cikagoje pasiraSytos Tarptautinés civilinés
aviacijos konvencijos 17 prieds.

(3) 2002 m. gruodzio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentas (EB) Nr. 2320/2002, nustatantis civilinés
aviacijos saugumo bendrasias taisykles (*), buvo priimtas
dél 2001 m. rugséjo 11 d. jvykiy Jungtinése Valstijose.

(49 Reglamento (EB) Nr. 2320/2002 turinj reikéty persvars-
tyti atsizvelgiant | sukaupta patirtj o patj reglamenta
panaikinti ir pakeisti $iuo reglamentu siekiant supapras-
tinti, suderinti ir aiSkiau suformuluoti esamas taisykles
bei padidinti saugumo lygius.

() OLC185,20068 8,p.17.

() 2006 m. birzelio 15 d. Europos Parlamento nuomoné (dar nepaskelbta
Oficialiajame leidinyje), 2006 m. gruodzio 11 d. Tarybos bendroji pozi-
cija ir ... Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame 10
leidinyje). (10)

() OL L 355, 2002 12 30, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais
Reglamentu (EB) Nr. 849/2004 (OLL 158, 2004 4 30, p. 1).

Atsizvelgiant | didesnio lankstumo poreikj priimant
saugumo priemones ir procediiras, kad biity galima
tinkamai reaguoti | besikei¢iancius rizikos jvertinimus ir
sudaryti galimybes naudoti naujas technologijas, $iame
reglamente turéty biti nustatyti pagrindiniai principai, ka
reikia padaryti siekiant apsaugoti civiling aviacija nuo
neteiséty veiksmy nesileidZiant i techninius ir procedari-
nius dalykus, kaip tie reikalavimai turi bati jgyvendinami.

Sis reglamentas turéty biti taikomas oro uostams, naudo-
jamiems civilinei aviacijai ir esantiems valstybés narés
teritorijoje, operatoriams, teikiantiems paslaugas tokiuose
oro uostuose, ir subjektams, tiekiantiems prekes ir (arba)
teikiantiems paslaugas tokiuose oro uostuose arba per
juos.

Nepazeidziant Konvencijos dél nusikaltimy ir tam tikry
kity veiksmy, padaryty orlaiviuvose (1963 m., Tokijas),
Konvencijos dél kovos su neteisétu orlaivio pagrobimu
(1970 m., Haga) ir Konvencijos dél kovos su smurtu pries
civilinés aviacijos sauguma (1971 m., Monrealis), $iame
reglamente taip pat turéty bati numatytos saugumo prie-
mongs, taikomos Bendrijos oro vezéjy orlaiviuose ar
skrydziy metu.

Kiekviena valstybé naré gali nuspresti, ar orlaiviuose,
registruotuose toje valstybéje naréje, ir oro veZéjy,
turin¢iy tos valstybés narés iduota licencija, orlaiviuose
turéty bati skrydzio sauguma uZtikrinanciy pareigiiny.

Skirtingy tipy civilinés aviacijos srityse grésmés lygis
nebdtinai yra vienodas. Nustatant bendrus pagrindinius
aviacijos saugumo standartus, reikia atsizvelgti j orlaivio
dydj, naudojimo pobudj ir (arba) skrydziy oro uostuose
daznuma, kad bity galima leisti taikyti leidZiancias nukr-
ypti nuostatas.

Valstybéms naréms taip pat turéty biti leidZiama,
remiantis rizikos jvertinimu, taikyti grieZtesnes priemones
nei nustatyta §iame reglamente.
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(1

(12)

(13)

(16)

17)

Vykdant skrydzius i§ valstybés narés oro uosto | tam tikrg
treCigja Salj ar per jg, treciosios Salys gali reikalauti taikyti
priemones, kurios skiriasi nuo nurodyty Siame regla-
mente. Taliau, nepaZeidZiant jokiy dviSaliy susitarimy,
kuriy Salis yra Bendrija, Komisijai turéty biiti sudaryta
galimybé iSnagrinéti priemones, kuriy reikalauja trecioji
Salis.

Nors kiekvienoje valstybéje naréje aviacijos saugumu gali
rapintis dvi ar daugiau institucijy, kiekviena valstybé naré
turéty paskirti viena institucijg, atsakingg uZz bendry
pagrindiniy aviacijos saugumo standarty jgyvendinimo
koordinavima ir stebéseng.

Siekiant apibrézti atsakomybe uz bendry pagrindiniy
aviacijos saugumo standarty jgyvendinimg ir nustatyti,
kokias priemones $iuo tikslu turi taikyti operatoriai ir kiti
subjektai, kiekviena valstybé naré turéty parengti naciona-
ling civilinés aviacijos saugumo programg. Be to, kiek-
vienas oro uosto operatorius, oro vezéjas ir Kkitas
subjektas, jgyvendinantis aviacijos saugumo standartus,
turéty parengti, taikyti ir priZitiréti saugumo programa,
kad biity laikomasi tiek $io reglamento, tiek bet kokios
tatkomos nacionalinés civilinés aviacijos saugumo
programos.

Kad galéty stebéti, kaip laikomasi $io reglamento ir nacio-
nalinés civilinés aviacijos saugumo programos, kiekviena
valstybé naré turéty parengti nacionaling civilinés avia-
cijos saugumo kokybés tikrinimo programa ir uZtikrinti
jos igyvendinima.

Kad galéty stebéti, kaip valstybés narés taiko §j regla-
mentg, ir teikti rekomendacijas, kaip padidinti aviacijos
sauguma, Komisija turéty atlikti patikrinimus, taip pat
patikrinimus i§ anksto nejspéjus.

Igyvendinimo aktai, kuriais nustatomos bendryjy pagrin-
diniy aviacijos saugumo standarty jgyvendinimo prie-
monés bei tvarka ir kuriuose yra neskelbtinos saugumo
informacijos, taip pat Komisijos patikrinimy ataskaitos ir
atitinkamy valdZios institucijy atsakymai turéty bati
laikomi ,ES jslaptinta informacija“, kaip apibrézta
2001 m. lapkricio 29 d. Komisijos sprendime
2001/844[EB, EAPB, Euratomas, i§ dalies kei¢ianciame
jos darbo Tvarkos Taisykles (!). Tie dokumentai neturéty
bati skelbiami; juos galima pateikti tik teisétai suintere-
suotiems operatoriams ir subjektams.

Siam reglamentui jgyvendinti biitinos priemonés turéty
bati priimtos laikantis 1999 m. birzelio 28 d. Tarybos
sprendimo 1999/468EB, nustatancio Komisijos naudoji-
mosi jai suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais tvarka ().

() OL L 317, 2001 12 3, p. 1. Sprendimas su pakeitimais, padarytais
Sprendimu 2006/548/EB, Euratomas (OL L 215, 2006 8 5, p. 38).

() OLL 184, 1999 7 17, p. 23. Sprendimas su pakeitimais, padarytais
Sprendimu 2006/512/EB (OL L 200, 2006 7 22, p. 11).

(18)

(19)

(21)

(22)

(23)

Konkreciai Komisijai turéty biti suteikti jgaliojimai nusta-
tyti salygas, kuriomis turéty biti patvirtintos 4 straipsnio
3 dalyje ir 9 straipsnio 2 dalyje nurodytos priemonés.
Kadangi tos priemonés yra bendro pobadzio ir skirtos i§
dalies keisti neesminius $io reglamento elementus ar jj
papildyti, jos turéty biti priimamos taikant reguliavimo
procedirg  su  tikrinimu, numatyta3  Sprendimo
1999/468/EB 5a straipsnyje.

Siekiama taikyti ,vienkartinj patikrinima“ visiems skry-
dziams Europos Sgjungoje.

Sis reglamentas nepazeidZia aviacijos saugos taisykliy,
jskaitant su pavojingy kroviniy vezimu susijusias taisyk-
les, taikymo.

Valstybés narés turéty nustatyti sankcijas, taikytinas uz
Sio reglamento nuostaty paZzeidimus. Sios civilinio arba
administracinio pobiidZio numatytos sankcijos turéty biiti
veiksmingos, proporcingos ir atgrasancios.

Ministry pareiskimas dél Gibraltaro oro uosto, dél kurio
susitarta 2006 m. rugséjo 18 d. Kordoboje jvykusiame
Dialogo dél Gibraltaro forumo pirmajame ministry susiti-
kime, pakeis 1987 m. gruodzio 2 d. Londone padaryta
bendra deklaracija dél Gibraltaro oro uosto, o visiskas jo
laikymasis bus laikomas 1987 m. deklaracijos laikymusi.

Kadangi $io reglamento tiksly, biitent apsaugoti civiling
aviacija nuo neteiséty veiksmy ir numatyti Cikagoje pasi-
rasytos Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos
17 priedo vienody aiskinimo pagrindg, valstybés narés
negali deramai pasiekti ir kadangi dél Sio reglamento
masto ir poveikio ty tiksly geriau siekti Bendrijos lygiu,
laikydamasi Sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidia-
rumo principo Bendrija gali patvirtinti priemones. Pagal
tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principg Siuo
reglamentu nevirSijama to, kas batina nurodytam tikslui
pasiekti,

PRIEME $] REGLAMENTA;:

1.

1 straipsnis

Tikslai

Siuo reglamentu nustatomos civilinés aviacijos apsaugos

nuo neteiséty veiksmy bendrosios taisyklés.
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Juo taip pat nustatomas Cikagoje pasirasytos Tarptautinés civi- 6) ,subjektas® — asmuo, organizacija ar jmoné, isskyrus
linés aviacijos konvencijos 17 priedo vienodo aiskinimo operatoriy;
pagrindas.

7) ,draudziami daiktai* — ginklai, sprogmenys ar kiti pavo-
2. Priemonés 1 dalyje nurodytiems tikslams pasiekti yra $ios: jingi prietaisai, daiktai ar medZiagos, kuriuos galima panau-

a) bendryjy aviacijos saugumo taisykliy ir standarty nusta-
tymas;

b) jy laikymosi stebésenos mechanizmai.

1.

2 straipsnis
Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas:

a) visiems oro uostams arba oro uosty dalims, esantiems vals-
tybés narés teritorijoje ir nenaudojamiems iSimtinai kari-
niams tikslams;

b) visiems operatoriams, jskaitant oro veZéjus, teikiantiems
paslaugas a punkte nurodytuose oro uostuose;

c) visiems subjektams, taikantiems aviacijos saugumo standartus
ir dirbantiems oro uosto patalpose ar uz jy riby ir tiekian-
tiems prekes ir (arba) teikiantiems paslaugas a punkte nuro-
dytuose oro uostuose arba per juos.

2.

Sio reglamento taikymas Gibraltaro oro uostui nepazeidzia

tam tikry Ispanijos Karalystés ir Jungtinés Karalystés teisiniy
nuostaty, susijusiy su gin¢u dél suvereniy teisiy j teritorija,
kurioje yra tas oro uostas.

3 straipsnis

Savoky apibréZimai

Siame reglamente:

1)

,civiliné aviacija“ — bet kokia oro susisiekimo veikla, kuria
vykdo civiliniai orlaiviai, i§skyrus valstybés orlaiviy
vykdomg oro susisiekimg, kaip nurodyta Cikagoje pasira-
Sytos Konvencijos Tarptautinés civilinés aviacijos konven-
cijos 3 straipsnyje;

,aviacijos saugumas“ — priemoniy ir Zmogiskyjy bei mate-
rialiniy i$tekliy visuma, skirta apsaugoti civiling aviacijg nuo
neteiséty veiksmuy;

~operatorius“ — asmuo, organizacija ar jmoné, uZzsiimanti
ar besisitilanti uZsiimti oro susisiekimo veikla;

,0r0 veZéjas“ — oro susisiekimo jmoné, turinti galiojancia
licencija oro susisiekimui vykdyti arba jos atitikmenj;

,Bendrijos oro vezéjas“ — oro veZzéjas, turintis galiojancia
licencijg oro susisiekimui vykdyti, i§duota valstybés narés
pagal 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentg (EEB)
Nr. 2407/92 dél oro vezéjy licencijavimo (*);

() OLL240,1992824,p.1.

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

doti neteisétiems veiksmams atlikti;

ypatikrinimas“ — techniniy ar kity priemoniy, skirty atpa-
zinti ir (arba) aptikti draudZiamus daiktus, naudojimas;

L,saugumo kontrolé“ — priemoniy, kuriomis galima uzkirsti
kelig draudziamiems daiktams patekti j orlaivi, naudojimas;

L,patekimo kontrolé“ — priemoniy, kuriomis gali bati uZztik-
rinama, kad nebity jleidziami pasaliniai asmenys ir (arba)
transporto priemonés, naudojimas;

Jkontroliuojamoji zona“ — oro uosto judéjimo laukas,
gretimos teritorijos ir pastatai ar jy dalys, patekimas j
kuriuos yra ribojamas;

,nekontroliuojamoji zona“ — oro uosto dalys, gretima teri-
torija ir pastatai ar jy dalys, kurie nepriklauso oro uosto
kontroliuojamajai zonai;

oriboto patekimo zona“ — oro uosto kontroliuojamosios
zonos dalys, | kurias ne tik ribojamas patekimas, bet ir
taikomi kiti aviacijos saugumo standartai;

Lspecialiais Zenklais atskirta zona“ — zona, taikant pate-
kimo kontrole atskirta nuo riboto patekimo zonos arba
nuo kity oro uosto riboto patekimo zony, jei specialiais
zenklais atskirta zona yra kartu ir riboto patekimo zona;

,asmens patikrinimas“ — uZregistruotas asmens tapatybés
patikrinimas, jskaitant galimos kriminalinés praeities patik-
rinimg, sprendziant, ar galima leisti asmeniui be prieZitiros
patekti i riboto patekimo zonas;

,su persédimu vykstantys keleiviai, perkraunamas bagazas,
kroviniai ar pastas“ — keleiviai, bagazas, kroviniai ar pastas,
i$vykstantys ne tuo orlaiviu, kuriuo atvyko;

Jtranzitu vykstantys keleiviai, veZamas bagazas, kroviniai ar
pastas“ — keleiviai, bagaZas, kroviniai ar pastas, i§vyks-
tantys tuo paciu orlaiviu, kuriuo jie atvyko;

Jpotencialiai pavojingi keleiviai — deportuoti asmenys,
keleiviai, latkomi nepageidautinais dél su imigracija susijusiy
prieZasciy, arba teisétai jkalinti asmenys;

yrankinis bagazas“ — bagaZas, skirtas vezti orlaivio salone;

.bagazo skyriuje veZamas bagaZas“ — bagazas, skirtas veZti
orlaivio bagazo skyriuje;

,bagazo skyriuje vezamas orlaiviu vykstanciy keleiviy
bagazas“ — registruotas tuo paciu skrydziu vykstancio
keleivio bagazas, priimtas vezti orlaivio bagaZo skyriuje;
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22) ,oro vezéjo paStas — pastas, kurio siuntéjas ir adresatas a) patikrinimo, patekimo kontrolés ir kitokios saugumo kont-

yra oro vezéjas;

23) ,oro vezéjo medziagos“ — medziagos, kuriy siuntéjas ir
adresatas yra oro vezéjas arba kurias naudoja oro vezéjas;

24) ,pastas“ — korespondencijos siuntos ir kiti daiktai, i$skyrus
oro vezéjo pasty, perduoti pasto tarnyby ir skirti pristatyti
pasto tarnyboms pagal Pasaulinés pasto sajungos taisykles;

25) ,krovinys* — bet koks turtas, i$skyrus bagaza, pasta, oro
veZéjo pasta, oro vezéjo medZiagas ir orlaivio atsargas,
skirtas vezti orlaiviu;

26) ,reguliuojamas subjektas® — oro vezéjas, atstovas, ekspedi-
torius ar kitas subjektas, uZtikrinantis krovinio arba pasto
saugumo kontrole;

27) ,zinomas siuntéjas“ — siuntéjas, kuris siuncia krovinj arba
pasta savo sgskaita ir kurio taikomos procediros atitinka
pakankamas bendrasias saugumo taisykles ir standartus, dél
kuriy krovinj ar pasta galima vezti bet kokiu orlaiviu;

28) ,patikimas siuntéjas“ — siuntéjas, kuris siuncia krovinj arba
pasta savo saskaita ir kurio taikomos procediiros atitinka
pakankamas bendrasias saugumo taisykles ir standartus, dél
kuriy tokj krovinj galima vezti tik krovininiams skirtu
orlaiviu ar tokj pasta galima vezti tik pastui skirtu orlaiviu;

29) ,orlaivio saugumo patikrinimas“ — orlaivio vidaus daliy, |
kurias galéjo patekti keleiviai, bei bagazo skyriaus patikri-
nimas, siekiant aptikti draudziamus daiktus arba nustatyti
neteisétg veiklg orlaivyje;

30) ,orlaivio saugumo nuodugnus patikrinimas“ — orlaivio
vidaus ir prieinamy iSorés daliy i§samus patikrinimas,
siekiant aptikti orlaivyje draudZiamus daiktus ir nustatyti
neteisétg veikla orlaivyje;

31) ,skrydzio sauguma uZtikrinantis pareigiinas“ — valstybés
jdarbintas asmuo, keliaujantis oro vezéjo, kuriam valstybé
naré yra iSdavusi licencija, orlaiviu tam, kad apsaugoty ta
orlaivj ir jame esancius asmenis nuo neteisétos veiklos.

4 straipsnis

Bendrieji pagrindiniai standartai

1. Taikytini bendrieji pagrindiniai civilinés aviacijos apsaugos
nuo neteiséty veiksmy standartai yra nustatyti priede.

2. I8samios 1 dalyje nurodyty bendryjy pagrindiniy standarty
igyvendinimo priemonés nustatomos 15 straipsnio 2 dalyje
nurodyta tvarka.

Sios priemonés visy pirma apima:

rolés metodus;

b) orlaivio saugumo patikrinimo ir orlaivio saugumo nuodug-
naus patikrinimo metodus;

¢) draudziamus daiktus;

d) irangos efektyvumo kriterijus ir priémimo bandymus;

e) personalo jdarbinimo ir mokymo reikalavimus;

f) riboto patekimo zony svarbiausiy viety sgvokos apibrézima;

g) regulivojamyjy subjekty, zinomy siuntéjy ir patikimy siun-
téjy isipareigojimus ir patvirtinimo tvarka;

h) asmeny, prekiy ir orlaiviy kategorijas, kurioms dél objektyviy
priezasciy reikia taikyti specialias saugumo procediras arba
kuriuos reikia atleisti nuo patikrinimo, patekimo kontrolés ar
kity saugumo kontrolés procediiry.

3. Komisija, i§ dalies keisdama 3§j reglamenta priimdama
sprendima laikantis 15 straipsnio 3 dalyje numatytos regulia-
vimo procediros su tikrinimu, nustato kriterijus, pagal kuriuos
valstybés narés gali nukrypti nuo 1 dalyje nurodyty bendryjy
pagrindiniy standarty nuostaty ir, remdamosi vietinés rizikos
jvertinimu, patvirtinti alternatyvias saugumo priemones, kurios
uztikrinty tinkamg apsaugos lygj. Tokios alternatyvios prie-
mongés pateisinamos prieZastimis, susijusiomis su orlaivio dydziu
arba su skrydziy ar kitos atitinkamos veiklos pobtdziu, apim-
timi ir daZznumu.

Dél neidvengiamy skubos priezas¢iy Komisija gali taikyti
15 straipsnio 4 dalyje numatyta skubos procediirg.

Valstybés narés informuoja Komisija apie tas priemones.

4. Valstybés narés uztikrina 1 dalyje nurodyty bendryjy
pagrindiniy standarty jgyvendinimg savo teritorijoje. Jei valstybé
naré turi prieZasCiy jtarti, kad dél saugumo pazeidimo kilo
pavojus aviacijos saugumo lygiui, ji uztikrina, kad baty skubiai
imtasi tinkamy veiksmy paZeidimui pasalinti ir tolesniam civi-
linés aviacijos saugumui uZtikrinti.

5 straipsnis

Valstybiy nariy taikomos grieZtesnés priemonés

1. Valstybés narés gali taikyti grieZtesnes priemones nei
4 straipsnyje nurodyti bendrieji pagrindiniai standartai. Griez-
tesnes priemones jos taiko remdamosi rizikos jvertinimu ir
laikydamosi Bendrijos teisés. Priemonés turi biti aktualios,
objektyvios, nediskriminuojancios ir proporcingos susijusiai
rizikai.
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2. Pradgjusios jas taikyti valstybés narés kuo greiCiau infor-
muoja Komisijg apie tokias priemones. Gavusi tokig informacija,
Komisija ja perduoda kitoms valstybéms naréms.

3. Valstybés narés neprivalo informuoti Komisijos, jeigu
atitinkamos priemonés taikomos tik konkreciam skrydziui tam
tikra diena.

6 straipsnis
Treciyjy Saliy reikalaujamos saugumo priemonés

1.  Nepazeisdama jokiy dvisaliy susitarimy, kuriy Salis yra
Bendrija, valstybé naré prane$a Komisijai apie treciosios Salies
reikalaujamas saugumo priemones, susijusias su skrydziais is
valstybés narés oro uosto | trecigja 3alj arba per ja, jei tos prie-
mongés skiriasi nuo 4 straipsnyje nurodyty bendryjy pagrindiniy
standarty.

2. Atitinkamos valstybés narés prasymu arba savo iniciatyva
Komisija tikrina, kaip taikomos priemonés, apie kurias pranesta
pagal 1 dalj, ir 15 straipsnio 2 dalyje numatyta tvarka gali
parengti atitinkamai treciajai Saliai tinkama atsakyma.

3. 1ir 2 dalys netaikomos, jeigu:

a) atitinkama valstybé naré taiko atitinkamas priemones pagal
5 straipsnj arba

b) treciosios 3alies reikalavimas susijes tik su konkreciu skrydziu
tam tikra diena.

7 straipsnis
Atitinkama institucija

Tuo atveju, kai vienoje valstybéje naréje civilinés aviacijos
saugumu riipinasi dvi ar daugiau institucijos, ta valstybé naré
paskiria viena institucija (toliau — atitinkama institucija), atsa-
kingg uz 4 straipsnyje nurodyty bendryjy pagrindiniy standarty
jgyvendinimo koordinavimg ir stebéseng.

8 straipsnis

Nacionaliné civilinés aviacijos saugumo programa

1. Kiekviena valstybé naré parengia, taiko ir prizitiri naciona-
ling civilinés aviacijos saugumo programa.

Toje programoje apibréZiama atsakomybé uz 4 straipsnyje nuro-
dyty bendryjy pagrindiniy standarty jgyvendinimg ir apra§omos
priemonés, kurias tuo tikslu turi taikyti operatoriai ir subjektai.

2. Atitinkama institucija pagal principa ,butina Zinoti“ rastu
pateikia, jos manymu, teisétai suinteresuotiems operatoriams ir
subjektams atitinkamas nacionalinés civilinés aviacijos saugumo
programos dalis.

9 straipsnis

Nacionaliné kokybés kontrolés programa

1. Kiekviena valstybé naré parengia, taiko ir priZidri naciona-
ling kokybés kontrolés programa.

Ta programa sudaro valstybei narei galimybe tikrinti civilinés
aviacijos saugumo kokybe, sickiant stebéti, kaip laikomasi $io
reglamento ir nacionalinés civilinés aviacijos saugumo
programos.

2. Nacionalinés kokybés kontrolés programos specifikacijos
patvirtinamos i§ dalies keiciant §j reglamenta, papildant jj priedu,
laikantis 15 straipsnio 3 dalyje numatytos reguliavimo proce-
diiros su tikrinimu.

Dél neidvengiamy skubos priezas¢iy Komisija gali taikyti
15 straipsnio 4 dalyje numatyta skubos procediirg.

Programa uZtikrina galimybe greitai aptikti trikumus ir juos
paalinti. Joje taip pat numatoma, kad visus atitinkamos vals-
tybés narés teritorijoje esancius oro uostus, operatorius ir
subjektus, atsakingus uz aviacijos saugumo standarty igyvendi-
nimg, nuolat tiesiogiai stebi jgaliota atitinkama institucija arba

10 straipsnis

Oro uosto saugumo programa

1. Kiekvienas oro uosto operatorius parengia, taiko ir prizitri
Oro uosto saugumo programg.

Toje programoje apraSomi metodai ir procediros, kuriy turi
laikytis oro uosto operatorius, kad atitikty $io reglamento ir
valstybés narés, kurioje yra oro uostas, nacionalinés civilinés
aviacijos saugumo programos reikalavimus.

Programa apima vidaus kokybés kontrolés nuostatas, kuriose
apraSoma, kaip oro uosto operatorius stebi $iy metody ir proce-
diiry laikymasi.

2. Oro uosto saugumo programa pateikiama atitinkamai
institucijai, kuri prireikus gali imtis tolesniy veiksmy.
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11 straipsnis

Oro veZzéjo saugumo programa

1. Kiekvienas oro veZéjas parengia, taiko ir priZitri oro
VeZ€jo saugumo programa.

Toje programoje apraSomi metodai ir procediros, kuriy turi
laikytis oro vezéjas, kad atitikty Sio reglamento ir valstybés
narés, i§ kurios jis teikia paslaugas, nacionalinés civilinés avia-
cijos saugumo programos reikalavimus.

Programa apima vidaus kokybés kontrolés nuostatas, kuriose
aprasoma, kaip oro veZéjas stebi $iy metody ir procediiry laiky-
masi.

2. Gavus pra§yma, oro veZéjo saugumo programa pateikiama
atitinkamai institucijai, kuri prireikus gali imtis tolesniy
veiksmuy.

3. Jei Bendrijos oro vezéjo saugumo programg yra patvirti-
nusi licencija oro susisiekimui vykdyti i§davusios valstybés narés
atitinkama institucija, visos kitos valstybés narés pripazista, kad
oro vezéjas jvykdé 1 dalies reikalavimus. Tai nepazeidzia vals-
tybés narés teisés prasyti bet kurio oro vezéjo pateikti iSsamig
informacija apie tai, kaip jis jgyvendina:

a) pagal 5 straipsnj tos valstybés narés taikomos saugumo prie-
mones ir (arba)

b) vietos procediiras, taikomas oro uostuose,  kuriuos vykdomi
skrydziai.

12 straipsnis
Subjekto saugumo programa

1. Kiekvienas subjektas, kuris pagal 8 straipsnyje nurodyta
nacionaling civilinés aviacijos saugumo programg privalo taikyti
aviacijos saugumo standartus, parengia, taiko ir prizitri subjekto
saugumo programa.

Toje programoje apraSomi metodai ir procediros, kuriy turi
laikytis subjektas, kad valstybéje naréje vykdoma veikla atitikty
tos valstybés narés nacionalinés civilinés aviacijos saugumo
programos reikalavimus.

Programa apima vidaus kokybés kontrolés nuostatas, kuriose
apraSoma, kaip subjektas stebi iy metody ir procediry laiky-
masi.

2. Gavus pra§ymg, programa pateikiama atitinkamos vals-
tybés narés atitinkamai institucijai, kuri prireikus gali imtis
tolesniy veiksmuy.
13 straipsnis
Komisijos patikrinimai

1. Stebédama, kaip valstybés narés taiko §j reglaments, ir
prireikus, kad galéty teikti aviacijos saugumo tobulinimo reko-

mendacijas, Komisija, bendradarbiaudama su atitinkamos vals-
tybés narés atitinkama institucija, atlieka patikrinimus, iskaitant
oro uosty, operatoriy ir aviacijos saugumo standartus taikanciy
subjekty patikrinimus. Siuo tikslu atitinkama institucija rastu
informuoja Komisija apie visus jos teritorijoje esancius civilinei
aviacijai naudojamus oro uostus, i§skyrus tuos, kuriems taikoma
4 straipsnio 3 dalis.

Komisijos atliekamy patikrinimy procediiros patvirtinamos
15 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.

2. Apie Komisijos atliekamus oro uosty, operatoriy ir avia-
cijos saugumo standartus taikanciy subjekty patikrinimus i§
anksto neprane$ama. Komisija prie§ patikrinimg pakankamai i3
anksto informuoja apie jj atitinkamg valstybe nare.

3. Visos Komisijos patikrinimo ataskaitos perduodamos
atitinkamos valstybés narés atitinkamai institucijai, kuri atsaky-
dama nurodo priemones, kuriy buvo imtasi nustatytiems triku-
mams pasalinti.

Po to ataskaita, kartu su atitinkamos institucijos atsakymu, patei-
kiama kity valstybiy nariy atitinkamoms institucijoms.

14 straipsnis
Informacijos platinimas

Sprendimo 2001/844/EB, EAPB, Euratomas tikslais toliau nuro-
dyti dokumentai laikomi ES jslaptintais dokumentais ir néra
vieSai skelbiami:

a) 4 straipsnio 2 dalyje, 4 straipsnio 3 dalyje, 5 straipsnio
1 dalyje ir 6 straipsnio 1 dalyje nurodytos priemonés ir
procediiros, jei jose yra neskelbtinos saugumo informacijos;

b) 13 straipsnio 3 dalyje nurodytos Komisijos patikrinimy atas-
kaitos ir atitinkamy institucijy atsakymai.

15 straipsnis
Komiteto procediira
1. Komisijai padeda Komitetas.

2. Kai daroma nuoroda i 3ia dalj, taikomi Sprendimo 1999/
468/EB 5 ir 7 straipsniai, atsizvelgiant | jo 8 straipsnio
nuostatas.

Sprendimo 1999/468/EB 5 straipsnio 6 dalyje nustatytas laiko-
tarpis yra vienas ménuo.

3. Kai daroma nuoroda j $ig dalj, tatkomos Sprendimo 1999/
468/EB 5a straipsnio 1-4 dalys ir 7 straipsnis, atsiZzvelgiant i jo
8 straipsnio nuostatas.
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4. Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taikomos Sprendimo 1999/
468/EB 5a straipsnio 1, 2 bei 6 dalys ir 7 straipsnis, atsi-
Zvelgiant i jo 8 straipsnio nuostatas.

16 straipsnis
Sankcijos

Valstybés narés nustato taisykles dél sankcijy, taikomy uz Sio
reglamento nuostaty pazeidimus, ir imasi visy bitiny priemoniy
jy igyvendinimui uZtikrinti. Numatytos sankcijos turi bati veiks-
mingos, proporcingos ir atgrasancios.

17 straipsnis
Panaikinimas

Reglamentas (EB) Nr. 2320/2002 panaikinamas.

18 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas isigalioja dvidesimta diena nuo jo paskelbimo
Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Jis taikomas nuo ... (¥), i§skyrus 4 straipsnio 2 dalj, 4 straipsnio

3 dalj, 9 straipsnio 2 dalj, 13 straipsnio 1 dalj ir 15 straipsni,
kurie taikomi nuo $io reglamento jsigaliojimo dienos.

Sis reglamentas yra privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje,

Europos Parlamento vardu

Pirmininkas

Tarybos vardu

Pirmininkas

(*) Dveji metai nuo §io reglamento jsigaliojimo dienos.
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PRIEDAS

BENDRIE]JI PAGRINDINIAI STANDARTALI (4 STRAIPSNIS)

1. ORO UOSTO SAUGUMAS
1.1. Oro uosto planavimo reikalavimai

1.  Projektuojant ir statant naujas oro uosty patalpas ar keiCiant esamas, visapusiskai atsizvelgiama i Siame priede i§dés-
tytus bendryjy pagrindiniy standarty jgyvendinimo reikalavimus ir jy jgyvendinimo aktus.

2. Oro uostuose nustatomos tokios zonos:
a) nekontroliuojamoji zona;
b) kontroliuojamoji zona;
¢) riboto patekimo zonos ir

d) riboto patekimo zony svarbiausios dalys.

1.2. Patekimo kontrolé

1. Patekimas j oro uosto kontroliuojamaja zong yra ribojamas, kad j $ia zong nepatekty pasaliniai asmenys ir transporto
priemonés.

2. Patekimas j riboto patekimo zonas yra kontroliuojamas siekiant uztikrinti, kad | Sias zonas nepatekty pasaliniai
asmenys ir transporto priemonés.

3. Asmenys ir transporto priemonés j oro uosto kontroliuojamaja zong ir riboto patekimo zonas jleidziami tik tuo
atveju, jei jie atitinka privalomus saugumo reikalavimus.

4. Pries iduodant asmenims, jskaitant skrydzio jgulos narius, jgulos nario pazyméjima arba oro uosto darbuotojo pazy-
méjima, suteikiantj jiems teis¢ be priezitiros patekti i riboto patekimo zonas, turi biiti sekmingai atliktas jy asmens
patikrinimas.

1.3. Asmeny, iSskyrus keleivius, ir jy veZamy daikty patikrinimas

1. Kad i riboto patekimo zonas nepatekty draudziami daiktai, i jas einantys asmenys, i§skyrus keleivius, ir jy daiktai
nuolat pasirinktinai tikrinami.

2. Kad j riboto patekimo zony svarbiausias dalis nepatekty draudziami daiktai, tikrinami visi j tokias zonas jeinantys
asmenys, i§skyrus keleivius, ir jy daiktai.

1.4. Transporto priemoniy tikrinimas
Kad i riboto patekimo zonas nepatekty draudziami daiktai, tikrinamos j tokias zonas jvaziuojancios transporto prie-
mones.

1.5. Stebéjimas, patruliavimas ir kita fiziné kontrolé

Sickiant pastebéti jtarting asmeny elgesj, nustatyti silpngsias vietas, kuriomis gali biiti pasinaudota neteisétiems veiks-
mams atlikti, ir sulaikyti asmenis nuo tokiy veiksmy atlikimo, oro uostai ir prireikus gretimos zonos stebimos, jose
patruliuojama ir taikomi kiti fizinés kontrolés budai.

2. SPECIALIAIS ZENKLAIS ATSKIRTOS ORO UOSTO ZONOS

Specialiais Zenklais atskirtose oro uosto zonose statomi orlaiviai, kuriems taikomos 4 straipsnio 3 dalyje nurodytos
alternatyvios priemonés, atskiriami nuo orlaiviy, kuriems taikomi visi bendrieji pagrindiniai standartai, kad nebtity
pazeisti orlaiviams, jy keleiviams, bagazui, kroviniams ir pastui taikomi saugumo standartai.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

ORLAIVIO SAUGUMAS

Prie§ i3vykima atliekamas orlaivio saugumo patikrinimas ar orlaivio saugumo nuodugnus patikrinimas siekiant jsiti-
kinti, kad orlaivyje néra draudziamy daikty. Tranzitu vykstanc¢iam orlaiviui gali bati taikomos kitos atitinkamos prie-
monés.

Nuo neteiséty veiksmy turi biiti apsaugotas kiekvienas orlaivis.

KELEIVIAI IR RANKINIS BAGAZAS
Keleiviy ir rankinio bagaZo patikrinimas

Kad | riboto patekimo zonas ir orlaivi nepatekty draudziami daiktai, visi i§vykstantys, su persédimu vykstantys ir
tranzitu vykstantys keleiviai bei jy rankinis bagazas yra tikrinami.

Su persédimu vykstantys keleiviai ir jy rankinis bagazas gali bati netikrinami, jei:

a) jie atvyksta i§ valstybés narés, i$skyrus atvejus, kai Komisija ar ta valstybé naré pateikia informacija, kad tie kelei-
viai ir jy rankinis bagazas negali bati laikomi patikrintais pagal bendruosius pagrindinius standartus arba

b) jie atvyksta i§ treciosios 3alies, kurioje taikomi saugumo standartai pripazistami lygiaverciais bendriesiems pagrin-
diniams standartams taikant 15 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.

Tranzitu vykstantys keleiviai ir jy rankinis bagaZas gali bati netikrinami, jei:
a) jie lieka orlaivyje arba
b) jie yra atskirti nuo patikrinty i$vykstanciy keleiviy, i$skyrus tuos, kurie laipinami j t3 patj orlaivi, arba

¢) jie atvyksta i§ valstybés narés, i$skyrus atvejus, kai Komisija ar ta valstybé naré pateikia informacija, kad tie kelei-
viai ir jy rankinis bagazas negali bati laikomi patikrintais pagal bendruosius pagrindinius standartus, arba

d) jie atvyksta i§ treciosios Salies, kurioje taikomi saugumo standartai pripazistami lygiaverciais bendriesiems pagrin-
diniams standartams taikant 15 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.

Keleiviy ir rankinio bagaZo apsauga

Keleiviai ir jy rankinis bagazas saugomi nuo neteiseéty veiksmy nuo to momento, kai jie patikrinami, iki orlaivio,
kuriuo jie skrenda, isvykimo.

Patikrinti iSvykstantys keleiviai yra atskiriami nuo atvykstanciy keleiviy, i§skyrus atvejus, kai:

a) keleiviai atvyksta i§ valstybés narés, jei Komisija ar ta valstybé naré nepateiké informacijos, kad tie atvykstantys
keleiviai ir jy rankinis bagazas negali bati laikomi patikrintais pagal bendruosius pagrindinius standartus, arba

b) keleiviai atvyksta i3 treciosios 3alies, kurioje taikomi saugumo standartai pripazistami lygiaver¢iais bendriesiems
pagrindiniams standartams taikant 15 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.
Potencialiai pavojingi keleiviai

D¢l potencialiai pavojingy keleiviy pries i$vykima turi bati imamasi atitinkamy saugumo priemoniy.

BAGAZO SKYRIUJE VEZAMAS BAGAZAS
BagaZo skyriuje veZamo bagaZo patikrinimas

Kad i riboto patekimo zonas ir i orlaivi nepatekty draudziami daiktai, visas bagazo skyriuje veZamas bagazas pries
pakraunant i orlaivi patikrinamas.

Su perseédimu vykstanciy keleiviy bagaZzas, vezamas bagazo skyriuje, gali bati netikrinamas, jei:

a) jis atvyksta i§ valstybés narés, iskyrus atvejus, kai Komisija ar ta valstybé naré pateikia informacija, kad $is bagazo
skyriuje veZamas bagazas negali biti laikomas patikrintu pagal bendruosius pagrindinius standartus, arba

b) jis atvyksta i§ treciosios Salies, kurioje taikomi saugumo standartai pripazistami lygiaverciais bendriesiems pagrin-
diniams standartams taikant 15 straipsnio 2 dalyje nurodyta tvarka.

Tranzitinis bagaZo skyriuje vezamas bagazas gali biti netikrinimas, jei jis lieka orlaivyje.
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5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

10.

BagaZo skyriuje veZamo bagaZo apsauga

Orlaivio bagazo skyriuje veiti skirtas bagazas saugomas nuo neteiséty veiksmy nuo momento, kai jis patikrinamas
arba perduodamas oro vezéjui, atsizvelgiant i tai, kuris veiksmas atliekamas anksciau, iki orlaivio, kuriuo bagazas
vezamas, iSvykimo.

Informacijos apie keleivius ir jy bagaZa susiejimas

Kiekvienas bagazo skyriuje vezamo bagaZzo vienetas priskiriamas orlaiviu vykstanciy arba nevykstanciy keleiviy
bagazui.

Bagazo skyriuje skirtas vezti orlaiviu nevykstanciy keleiviy bagazas nevezamas, i$skyrus atvejus, kai tas bagazas buvo
atskirtas dél aplinkybiy, kurios nepriklauso nuo keleivio valios, arba turi biiti atliekama to bagaZo papildoma
saugumo kontrolé.

KROVINIAT IR PASTAS

Kroviniy ir pasto saugumo kontrolé

Visiems kroviniams ir pastui, prie§ pakraunant juos i orlaivj, taikomos saugumo kontrolés procediiros. Oro veZéjas
priima krovinj ar pasta i orlaivj tik tuomet, kai jis pats atliko tokig kontrole arba kai jos atlikimg patvirtino ir uz ja

atsiskaité reguliuojamas subjektas, Zinomas siuntéjas arba patikimas siuntéjas.

Gali bati atlickama alternatyvi i kita orlaivi perkeliamy kroviniy ir pasto saugumo kontrolé, kaip turi bati nurodyta
igyvendinimo akte.

Tranzitiniai kroviniai ir tranzitinis pastas gali bati netikrinami, jei jie licka orlaivyje.

Kroviniy ir pasto apsauga

Orlaiviu vezami kroviniai ir pastas saugomi nuo neteiséty veiksmy nuo saugumo kontrolés atlikimo momento iki
orlaivio, kuriuo jie vezami, i§vykimo.

Kroviniai ir pastas, kurie atlikus saugumo kontrole nebuvo tinkamai saugomi nuo neteiséty veiksmy, turi bati tikri-
nami.

ORO VEZEJO PASTAS IR MEDZIAGOS

Kad | orlaivi nepatekty draudziami daiktai, atlickama oro vezéjo pasto ir medziagy saugumo kontrolé ir po to uztikri-
nama apsauga iki pakrovimo i orlaivi.

ORLAIVIO ATSARGOS

Kad | orlaivi nepatekty draudziami daiktai, atlickama orlaivio atsargy, jskaitant maisto produktus, kuriuos ketinama
laikyti ar naudoti orlaivyje skrydzio metu, saugumo kontrol¢ ir po to jos saugomos iki jy pakrovimo i orlaivi.

ORO UOSTO ATSARGOS

Kad i oro uosty riboto patekimo zonas nepatekty draudZiami daiktai, atliekama atsargy, skirty parduoti ar naudoti
Siose zonose, jskaitant neapmuitinamy prekiy parduotuvéms ir maitinimo jstaigoms tiekiamas prekes, saugumo kont-
rolé.

SKRYDZIO METU TAIKOMOS SAUGUMO PRIEMONES

Nepazeidziant taikomy aviacijos saugos taisykliy
a) skrydzio metu pasaliniams asmenims draudziama jeiti i skrydziy jgulos patalpas;
b) potencialiai pavojingiems keleiviams skrydzio metu turi biti taikomos atitinkamos saugumo priemongés.

Kad biity i§vengta neteiséty veiksmy skrydzio metu, imamasi tinkamy saugumo priemoniy, pavyzdziui, skrydzio
igulos ir orlaivio palydovy mokymo.

Orlaivio salone ar skrydziy jgulos patalpose draudziama turéti ginklus, iSskyrus atvejus, kai yra gautas suinteresuoty
valstybiy pagal jy atitinkamus nacionalinius jstatymus suteiktas leidimas.

3 punktas taip pat taikomas skrydziy saugumga uZtikrinantiems pareigiinams, jei jie turi ginkly.
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11.

12.

PERSONALO ]DARBINIMAS IR MOKYMAS

Idarbinant, mokant ir prireikus atestuojant asmenis, kurie atlieka patikrinimus, patekimo kontrole ar kitokig saugumo
kontrole arba kurie yra uz tai atsakingi, uztikrinama, kad jie baity tinkami tarnybai ir kompetentingi atlikti jiems pati-
kimas pareigas.

Prie§ i§duodant oro uosto darbuotojy pazyméjimus ar skrydzio jgulos nario pazyméjimus, asmenys, iSskyrus kelei-
vius, kuriems reikia patekti i riboto patekimo zonas, baigia saugumo mokymus.

Rengiami jvadiniai ir nuolatiniam Ziniy atnaujinimui skirti 1 ir 2 punkte minimi mokymai.

1 ir 2 punktuose minimy asmeny mokyme dalyvaujantys instruktoriai turi turéti biting kvalifikacija.

SAUGUMO [RANGA

Patikrinimams, patekimo kontrolei ir kitai saugumo kontrolei naudojama jranga turi bati tinkama atitinkamai
saugumo kontrolei atlikti.
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TARYBOS MOTYVU PAREISKIMAS
I. [VADAS

2005 m. rugséjo mén. Komisija pateiké pasitilyma dél Tarybos reglamento, pakeiciancio Europos Parla-
mento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 2320/2002, nustatantj civilinés aviacijos saugumo bendrasias
taisykles ('). Tas reglamentas, parengtas ir priimtas reaguojant { 2001 m. rugséjo 11 d. teroro aktus Jung-
tinése Valstijose, galioja nuo 2003 m. sausio mén. Manoma, kad batina pakeisti Reglamenta
Nr. 2320/2002 nauju tekstu, nes jj taikant kilo daug jgyvendinimo problemy.

2006 m. birzelio 15 d. Europos Parlamentas pirmuoju svarstymu priémé nuomong, kurioje pateikiami
85 pakeitimai.

Taryba atidZiai iSnagrinéjo galimybe pasiekti susitarima su Europos Parlamentu dél reglamento projekto
teksto pirmuoju svarstymu. Tadiau neformaliy susitikimy su Europos Parlamento atstovais metu paais-
kéjo, kad norint parengti visoms $alims priimting tekstg, reikéty atidZiau i§nagrinéti saugumo priemoniy
finansavimo klausima. Todél Taryba nusprendé, kiek jmanoma labiau atsizvelgdama j Europos Parla-
mento pirmajame svarstyme pateiktus pakeitimus, priimti bendraja pozicijg ir susitarimo su Europos
Parlamentu siekti véliau.

cija. Patvirtindama $ig pozicija, Taryba nuodugniai susipazino su pirmojo svarstymo metu pareiksta
Europos Parlamento nuomone, ir pritaré 46 pakeitimams.

Taryba taip pat atsiZvelgé i Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone.

II. BENDROSIOS POZICIJOS ANALIZE

Taryba gal¢jo pritarti pagrindiniams Komisijos pasifilymo aspektams. Ta¢iau Taryba nusprendé pakeisti
kai kuriy punkty teksta, dazniausiai sickdama, kad jis bty aiskesnis, paprastesnis ir lengviau supran-
tamas.

Zymiausius Komisijos pasiiilymo pakeitimus Taryba padaré siose dviejose toliau nurodytose srityse:

Pirma, atsizvelgdama i komitologijos procediira, Taryba atsizvelgé i naujas taisykles, kurias Taryba patvir-
tino 2006 m. liepos mén. (). Siomis naujomis taisyklémis jvesta Europos Parlamentui didesnius jgalio-
jimus suteikianti nauja reguliavimo procedira su tikrinimu yra numatyta reglamento projekto
4 straipsnio 3 dalyje ir 9 straipsnio 2 dalyje. 4 straipsnio 3 dalis yra susijusi su kriterijais, pagal kuriuos
valstybés narés gali nukrypti nuo bendryjy standarty taikymo maziems oro uostams ar maziems orlai-
viams. 9 straipsnio 2 dalyje nustatomi standartai, taikomi valstybiy nariy nacionalinéms kokybés progra-
morms.

Antra, 5 straipsnio 2 dalyje nustatytas leidimas valstybéms naréms taikyti grieztesnes nacionalines prie-
mones, nei nustatytos Siame reglamente. Atsizvelgiant | sprendziamy klausimy svarbg, jvairiy grésmiy
saugumui rimtumg ir sparciai besikei¢iancias su Siomis grésmémis susijusias aplinkybes, Taryba laikosi
pozitirio, kad valstybés narés turéty turéti pakankamai erdvés veiksmams, kad galéty jvesti jy nuomone
batinas papildomas ar specialias priemones. Tarybos manymu tokioms priemonéms nereikia specialaus
pateisinimo Bendrijos lygiu.

Atsizvelgdama | Europos Parlamento pasitilytus pakeitimus, Taryba galéjo visiskai ar i§ dalies pritarti
Siems 46 pakeitimams:

2,4,5,7,8,11, 12,15, 17, 18, 20, 21, 23-30, 33, 34, 37, 40, 45-49, 51, 53-58, 65-68, 73, 77-79,
82 ir 84.

Taciau daugeliui kity pakeitimy Taryba pritarti negaléjo. Svarbiausi i§ tokiy pakeitimy yra 3, 35, 43 ir 44
pakeitimai dél saugumo tvarkos pagal reglamentg finansavimo. Taryba laikosi nuomonés, kad netikslinga
i tokj techninj reglamenta kaip $is jtraukti reikalavimus ar pareigas dél finansavimo. Laikantis subsidia-
rumo principo, tokie klausimai turéty biti sprendziami nacionaliniu lygiu.

() OL L 355, 2002 12 30, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 849/2004 (OL L 158,

2004 4 30, p. 1).

() OLL200,2006722,p.11.
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Daugeliui kity pakeitimy buvo nepritarta arba pritarta i§ dalies, nes jie i§plété reglamento taikymo sritj
taip, kad ji apima daugiau nei saugumo tikslus, dél kuriy reglamentas yra rengiamas. Tas pasakytina visy
pirma apie 6, 9, 19, 36, 45, 57, 80 ir 85 pakeitimus. 1, 10, 13, 14, 16, 18, 22, 31, 32, 33, 50, 52, 60,
63, 72 ir 74 pakeitimams nebuvo nei visiskai nei i§ dalies pritarta, nes jie priestarauja kitoms reglamento
projekto dalims, i§ esmés nesuteikia tekstui naujos esminés svarbos arba neatitinka priimtos aviacijos
saugumo terminologijos. Galiausiai, 20, 21, 38, 39, 41, 42, 59, 61, 62, 64, 69, 70, 71, 75, 76 ir 83
pakeitimams nebuvo nei visiskai, nei i§ dalies pritarta, nes Taryba mano, kad juose arba pateikiama per
daug smulki tokio tipo reglamentui informacija, arba jie nesuderinami su Bendrijjos instituciniais susitari-
mais, arba apima nuostatas, kurias jgyvendinti valstybéms naréms arba susijusiems tikio subjektams gali
bati nepraktiska.

ISVADOS

Taryba mano, kad bendrosios pozicijos tekstas yra tinkamas ir harmoningas. Taryba laikosi nuomonés,
kad bendroji pozicija atspindi daugumos Parlamento pakeitimy tikslus.

Taryba noréty pabrézti, kad greitam susitarimui dél $io reglamento pasiekti prireiké dideliy pastangy ir
tiki, kad bendroji pozicija sudarys galimybe greitai priimti teisés akta.
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