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W Teismo praktikos rinkinys

TEISINGUMO TEISMO ($estoji kolegija) SPRENDIMAS

2018 m. vasario 22 d.*

»Prasymas priimti prejudicinj sprendima — Bendrasis muity tarifas — Tarifinés pozicijos —
Autotransporto priemoneés, skirtos kroviniams vezti — Subpozicijos 8704 10 10 ir 8704 21 91 —
Reglamentas (ES) 2015/221 — Galiojimas”

Byloje C-545/16

dél First-tier Tribunal (Tax Chamber) (Pirmosios instancijos teismas (Mokesciy byly skyrius), Jungtiné
Karalysté) 2016 m. spalio 26 d. nutartimi, kurig Teisingumo Teismas gavo 2016 m. spalio 28 d., pagal
SESV 267 straipsnj pateikto prasymo priimti prejudicinj sprendima byloje

Kubota (UK) Ltd,

EP Barrus Ltd

pries

Commissioners for Her Majesty’s Revenue and Customs

TEISINGUMO TEISMAS ($estoji kolegija),

kurj sudaro kolegijos pirmininko pareigas einantis ].-C. Bonichot, teiséjai S. Rodin ir E. Regan
(praneséjas),

generalinis advokatas N. Wahl,

posédzio sekretoré L. Hewlett, vyriausioji administratore,

atsizvelges j rasytine proceso dalj ir jvykus 2017 m. rugséjo 27 d. posédziui,
iSnagrinéjes pastabas, pateiktas:

— Kubota (UK) Ltd ir EP Barrus Ltd, atstovaujamy baristerés V. Sloane ir S. Cock,
— Jungtinés Karalystés vyriausybés, atstovaujamos C. Crane ir M. Fell,

— Europos Komisijos, atstovaujamos A. Caeiros ir J. Hradil,

atsizvelges j sprendimg, priimta susipazinus su generalinio advokato nuomone, nagrinéti byla be
isvados,

priima $j

* Proceso kalba: angly.
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Sprendima

Prasymas priimti prejudicinj sprendimg pateiktas dél 1987 m. liepos 23 d. Tarybos reglamento (EEB)
Nr. 2658/87 dél tarify ir statistinés nomenklataros bei dél Bendrojo muity tarifo (OL L 256, 1987,
p. 1; 2004 m. specialusis leidimas lietuviy k., 2 sk., 2 t., p. 382), i§ dalies pakeisto 2012 m. spalio 9 d.
Komisijos jgyvendinimo reglamentu (ES) Nr. 927/2012 (OL L 304, 2012, p. 1), I priede pateiktos
Kombinuotosios nomenklatiros (toliau — KN) pozicijy 8704 10 10 ir 8704 21 91 isaiskinimo ir
2015 m. vasario 10 d. Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 2015/221 dél tam tikry prekiy
klasifikavimo Kombinuotojoje nomenklataroje (OL L 37, 2015, p. 1) galiojimo.

Sis prasymas pateiktas nagrinéjant Kubota (UK) Ltd ir EP Barrus Ltd bei Commissioners for Her
Majesty’s Revenue and Customs (Jungtinés Karalystés mokesc¢iy ir muity tarnyba) ginca dél tam tikry
$iy bendroviy j Europos Sgjunga importuoty transporto priemoniy tarifinio klasifikavimo.

Teisinis pagrindas

Sajungos teisé

1992 m. spalio 12 d. Tarybos reglamento (EEB) Nr. 2913/92, nustatanc¢io Bendrijos muitinés kodeksa
(OL L 302, 1992, p. 1; 2004 m. specialusis leidimas lietuviy k., 2 sk., 4 t., p. 307), 2 straipsnyje
nustatyta:

»1. I8skyrus atvejus, kai tarptautinés konvencijos arba paprotinés teisés normos, apimancios geografiniu
arba ekonominiu pozitriu ribota taikymo sritj, arba autonominés Bendrijos lygio priemonés nustato
kitaip, Bendrijos muitinés veiklos taisyklés vienodai taikomos visoje Bendrijos muity teritorijoje.

2. Tam tikros muitinés veiklos taisykliy nuostatos taip pat gali bati taikomos ir uz Bendrijos muity
teritorijos riby, vadovaujantis arba atitinkamy sriciy taisyklémis, arba tarptautinémis konvencijomis.”

Sio reglamento 12 straipsnio 6 dalies pirmoje pastraipoje nustatyta:

»Privalomosios tarifinés informacijos, kuri netenka galios vadovaujantis 5 dalies a punkto ii arba
iii papunkciu arba b punkto ii arba iii papunkciu, turétojas gali ja naudotis dar SeSis ménesius nuo
atitinkamy dokumenty paskelbimo arba $io asmens informavimo dienos, jeigu jis iki tokios tarify
priemonés priémimo remdamasis privalomaja informacija yra sudares privalomas vykdyti sutartis dél
atitinkamy prekiy pirkimo arba pardavimo. Taciau produktams, kuriems isduotas importo sertifikatas,
eksporto sertifikatas arba isankstinio nustatymo sertifikatas pateikiamas ju muitinio jforminimo metu,
nurodytasis Se$iy ménesiy laikotarpis pakeiciamas sertifikato galiojimo laikotarpiu. <...>“

Reglamentu Nr. 2658/87 nustatyta KN pagrista suderinta prekiy aprasymo ir kodavimo sistema
(toliau — SS), kuria parengé Muitiniy bendradarbiavimo taryba (véliau tapusi Pasauline muitiniy
organizacija (PMOQO)) ir kuri jtvirtinta 1983 m. birzelio 14 d. Briuselyje sudarytoje Tarptautinéje
konvencijoje dél suderintos prekiy aprasymo ir kodavimo sistemos. Si konvencija kartu su 1986 m.
birzelio 24 d. pakeitimo protokolu Europos ekonominés bendrijos vardu patvirtinta 1987 m. balandzio
7 d. Tarybos sprendimu 87/369/EEB (OL L 198, 1987, p. 1; 2004 m. specialusis leidimas lietuviy k.,
2 sk., 2 t., p. 288).

KN pirmoje dalyje jtvirtintos preliminariosios nuostatos. Sios dalies 1 skyriaus, skirto bendrosioms
nuostatoms, A skirsnyje ,Bendrosios [KN] aiSkinimo taisyklés“ nustatyta:

»Klasifikuojant prekes pagal [KN], turi bati vadovaujamasi $iais principais.

2 ECLIL:EEU:C:2018:101
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<..o.>

3. Jeigu pritaikius 2 taisyklés b punkta arba dél kokiy nors kity priezasCiy preke galima prima facie
priskirti dviem arba daugiau pozicijy, ji turi bati klasifikuojama taip:

a) pirmenybé teikiama tai pozicijai, kurioje preké aprasyta tiksliausiai, lyginant su kitomis
pozicijomis, kuriose ji aprasyta bendriau. Taciau, jeigu kiekvienoje i§ dvieju arba daugiau
poziciju yra nurodyta tiktai dalis medziagy, sudaranc¢iy misrias arba sudétines prekes, taip pat
jeigu nurodyta tiktai dalis dirbiniy, supakuoty i mazmeninei prekybai skirta rinkinj, tokios
pozicijos atitikimo tokioms prekéms poziariu turi bati vertinamos kaip lygiavertés, net jeigu
vienoje i$ jy prekés aprasytos iSsamiau arba tiksliau;

“«

<...>

7 KN 8704 pozicija suformuluota taip:

#8704 Autotransporto priemonés, skirtos kroviniams
vezti

8704 10 — Nemagistraliniai savivarciai

8704 10 10 — — Su stamokliniu sléginio uzdegimo vidaus

degimo varikliu (dyzeliu arba pusiau dyzeliu) arba
su stamokliniu kibirkstinio uzdegimo vidaus
degimo varikliu

8704 10 90 — — Kitos

— Kitos, su stamokliniu sléginio uzdegimo vidaus
degimo varikliu (dyzeliu arba pusiau dyzeliu):

8704 21 — — Kuriy didziausia pakrautos transporto
priemonés masé ne didesné kaip 5 tonos;

<oon> <.o0>

— — — — Su varikliu, kurio cilindry darbinis taris
ne didesnis kaip 2 500 cm®

87042191 |=-==== Naujos

ECLIL:EU:C:2018:101 3
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Reglamento 2015/221, priimto remiantis Reglamento Nr. 2658/87 9 straipsnio 1 dalies a punktu, priede
Sio reglamento priede pateiktos lentelés 1 skiltyje apraSytos prekés klasifikuojamos pagal 2 skiltyje
nurodyta KN kodg, remiantis 3 skiltyje idéstytais paaiSkinimais. Siame priede nurodyta:

»Prekiy aprasymas Klasifikavimas (KN kodas) Priezastys
e)) 2 ®3)
Nauja darbiné keturiais ratais | 8704 21 91 Klasifikuojama vadovaujantis

varoma transporto priemoné su
stamokliniu sléginio uzdegimo
vidaus degimo varikliu
(dyzeliniu), kurio cilindry
darbinis taris 720 cm?®, grynas
svoris (jskaitant skyscius) yra
apie 630 kg, nestabdomos
transporto priemoneés vilkimo
galia 750 kg, o apytikriai
matmenys — 300 x 160 cm.

Transporto priemoneés kabina
atvira, su dviem sédynémis
(jskaitant vairuotojo), jrengtas
apsaugos nuo visisko
apsivertimo rémas, krovininé
platforma, sukonstruota i§ tvirto
plieninio rémo su tvirta
pakreipiama platforma, su
rankiniu budu valdomu
verstuvu, kurio pajégumas
0,4 cm® arba apie 400 kg. Jos
prosvaisa didelé — 27 c¢m, o
vaziuoklés bazé — 198 cm.

Uzdétos bekele vaziuoti
tinkamos padangos, skirtos
vaziuoti minkstu pavirsiumi,
jrengti drégno tipo diskiniai
stabdziai, yra sukabinimo jtaisas
ir priekinis kablys. Transporto
priemoné vaziuoja ne didesniu
kaip 25 km / h greiciu ir
pasizymi geru stabdymo
pajégumu.

Transporto priemoné
suprojektuota naudoti ne
keliuose, ypa¢ sunkiai
i$vaziuojamose vietovése.
Transporto priemoné
naudojama jvairioms
funkcijoms atlikti, pavyzdziui,
priekaboms stumti ar vilkti,
gyvanams perkelti, augalams,
dézéms, vandeniui ir jrangai,
amunicijai ir gyviiny paSarams
vezti.

Kombinuotosios nomenklattros
1 ir 6 bendrosiomis ai$kinimo
taisyklémis ir KN kodus 8704,
8704 21 ir 8704 21 91
atitinkanciais prekiy aprasymais.
Transporto priemoné
suprojektuota kaip daugiafunkce
transporto priemoné, kuri gali
buti naudojama jvairioms
funkcijoms skirtingose aplinkose
atlikti. Ji turi objektyviy
autotransporto priemoniy,
skirty kroviniams vezti, kurios
priklauso 8704 pozicijai,
pozymiy (taip pat zr. Suderintos
sistemos klasifikavimo
nuomones 8704 31/3 ir

8704 90/1).

Transporto priemoné néra
nemagistralinis savivartis. Ji néra
tvirtos konstrukcijos, turinti
pakreipiamg arba apacioje
atidaromg platformag ir
suprojektuota iskastoms ar
kitokioms medziagoms vezti
(taip pat Zr. Suderintos sistemos
paaiskinimy 8704 pozicijos
paaiskinimo $estos pastraipos

1 punkta). Todél klasifikuoti
pagal Suderintos sistemos

8704 10 pozicija negalima.

Todél gaminys klasifikuotinas
kaip nauja autotransporto
priemoné, skirta prekéms vezti,
priskiriant KN koda 8704 21 91.
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9 2011 m. geguzés 6 d. Europos Sgjungos [K]ombinuotosios nomenklataros paaiskinimy

2011, p. 1), (toliau — KN aiskinamosios pastabos) kode 8704 nustatyta:

#8704

Autotransporto priemonés, skirtos kroviniams
vezti

Mutatis mutandis taikomi paaiSkinimy 8703
pozicijos paai$kinimai.

Cilindro darbinio tario apibrézima 7r. SS
paaiskinimy 8407 31, 8407 32, 8407 33 ir 8407 34
subpozicijy paaiskinimuose.

Sioje pozicijoje klasifikuojami keturiais ratais
varomi visureigiai automobiliai, turintys
$arnyrines vaziuokles, kuriy priekinéje korpuso
dalyje yra dyzelinis variklis ir vairuotojo kabina su
valdymo jranga. Galiné dalis sudaryta i$ dviejy
raty vaziuoklés, be jrangos, bet turinti galimybe
tvirtinti joje jvairius jrenginius.

Taciau $ioje pozicijoje neklasifikuojamos
transporto priemonés su prie jy pritvirtinta Zemeés
ukio arba kita specialiosios paskirties jranga
(8705 pozicija).

8704 10 10
ir
8704 10 90

Nemagistraliniai savivarciai

1. Siose subpozicijose daugiausia
klasifikuojamos autotransporto priemoneés,
skirtos naudoti karjeruose, kasyklose arba
statybos aikstelése, kelio darbams, oro
uostuose ir uostuose bei turincios priekyje
arba gale sumontuota savivartinj kébulg ar
apacioje  atsidarantj kébulg, kuris yra
specialiai  suprojektuotas sméliui, zvyrui,
zeméms, akmenims ir t. t. vezti. Pavyzdziai,
iliustruojantys jvairiy tipy savivarcius, yra
pateikti $iy pastaby pabaigoje.

2. Sioms subpozicijoms taip pat priskiriamos
mazesnio krovumo autotransporto
priemonés, kurios naudojamos statybos
aikstelése zZemems, nuolauzoms,
nesukietéjusiam cementui ar betonui ir t. t.
vezti. Tokios autotransporto priemoneés turi
fiksuota arba S$arnyring vaziuokle, yra
varomos dviem arba keturiais ratais,
savivar¢io piltuvas yra jrengtas vir§ vienos
asies, o vairuotojo sédyné - vir§ Kkitos.
Vairuotojo sédyné ne visada yra kabinos
viduje.”

SS paaiskinimai

(OL C 137,

10 Pagal Sio sprendimo 5 punkte minétos Tarptautinés konvencijos 6 straipsnio 1 dalj Muitiniy
bendradarbiavimo tarybos viduje buvo jsteigtas Komitetas, pavadintas ,Suderintosios sistemos
komitetu®, kurj sudaro kiekvienos Susitarian¢iosios Salies atstovai. Sio komiteto uZzduotis, be kita ko,
sitlyti minétos konvencijos pakeitimus ir rengti aiSkinamasias pastabas (toliau — SS aiSkinamosios
pastabos), klasifikavimo nuomones ir kitus sialymus, kaip aiskinti SS.

11 SS aiskinamosios pastabos, kiek tai susije su subpozicija 8704 10, iSdéstytos taip:

,Sioje subpozicijoje klasifikuojami savivaré¢iai nuo kity transporto priemoniy, skirty kroviniams vezti

(ypa¢ sunkvezimiy su platforma), skiriasi tuo, kad:

— platforma pagaminta i$ labai stipraus valcuoto plieno; priekiné pertvara prailginta vir§ vairuotojo
kabinos kaip $ios apsauga, o dugnas kyla visiskai ar i$ dalies uzpakalinés dalies link;

— kai kuriais atvejais vairuotojo kabina yra tik pusés plocio;

ECLIL:EU:C:2018:101
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— néra asiy pakabos;

— sustiprinta stabdymo jranga;

— ribotas maksimalus greitis ir judéjimo zona;

— specialios padangos, skirtos vaziuoti minkstu pavirsiumi;

— dél ju tvirtos konstrukcijos, nepakrautos transporto priemonés / krovumo santykis nevirsija 1:1,6;

— konstrukcija gali bati jkaitinama i$metamosiomis dujomis siekiant iSvengti medziagy sulipimo arba
uzsalimo.

Vis délto turéty buti atkreipiamas démesys | tai, kad tam tikri savivarciai yra specialiai sukurti darbui
kasyklose arba tuneliuose, pavyzdziui, tie, kuriy platforma atidaroma apacioje. Jie pasizymi kai
kuriomis i§ minéty charakteristiky, bet neturi kabinos arba prailgintos priekinés dalies platformai
apsaugoti®.

Pagrindiné byla ir prejudiciniai klausimai

Upper Tribunal (Tax and Chancery Chamber) (Aukstesnysis teismas (Mokes¢iy byly ir kanclerio
skyrius) (Jungtiné Karalysté)) priémus sprendima, Mokesciy ir muitinés valdyba ieskovy pagrindinéje
byloje prasymu joms pateiké privalomaja tarifine informacija (toliau — PTI); pagal ja tam tikros
importuotos transporto priemonés, skirtos prekéms vezti, priskiriamos prie savivarciy, priklausanciy
8704 10 subpozicijai.

2014 m. Muitinés kodekso komitetas iSnagrinéjo tam tikry komerciniy transporto priemoniy
klasifikavimg; §is tyrimas, praSyma priimti prejudicinj sprendima pateikusio teismo nuomone, buvo
pradétas vadovaujantis Upper Tribunal (Tax and Chancery Chamber) [Aukstesnysis teismas
(Mokesc¢iy byly ir kanclerio skyrius), Jungtiné Karalysté] sprendimu. Po $io tyrimo Europos Komisija
priémé Reglamenta 2015/221, juo transporto priemonés, kuriy tipas panasus j Sioje pagrindinéje byloje
nagrinéjamy transporto priemoniy tipa, buvo klasifikuotos, priskiriant prie 8704 21 91 subpozicijos. Sis
komitetas pradéjo taikyti minéta reglamenta ir Mokesciy ir muitinés valdyba informavo ieskoves
pagrindinéje byloje apie PTI panaikinima.

Ieskovés pagrindinéje byloje dél panaikinimo padavé skunda prasyma priimti prejudicinj sprendima
pateikusiam teismui, nurodydamos du pagrindus. Pirmajame ieskinio pagrinde ieskovés teigia, kad
Reglamentas 2015/221 néra taikomas importuotoms transporto priemonéms, ir, antra, kad Sis
reglamentas negalioja, kiek jo priede aprasyta transporto priemoné klasifikuojama priskiriant prie
8704 21 91 subpozicijos.

Pazyméjes, kad Reglamentas 2015/221 taikomas pagrindinéje byloje nagrinéjamoms transporto
priemonéms, prasyma priimti prejudicinj sprendima pateikes teismas mano, kad argumentai, kuriais
ieskoveés pagrindinéje byloje abejoja dél Sio reglamento galiojimo, néra visiskai nepagristi.

Siomis aplinkybémis First-tier Tribunal (Tax Chamber) [Pirmosios instancijos teismas (mokesc¢iy byly
skyrius) Jungtiné Karalysté] nutaré sustabdyti bylos nagrinéjima ir pateikti Teisingumo Teismui $iuos
prejudicinius klausimus:

»1. Ar Reglamentas [2015/221] dél tam tikry prekiy klasifikavimo Kombinuotojoje nomenklataroje

negalioja tiek, kiek pagal ji Siame reglamente nurodytos transporto priemonés klasifikuojamos
priskiriant prie KN 8704 21 91 subpozicijos, o ne KN 8704 10 subpozicijos?

6 ECLIL:EEU:C:2018:101
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2. Ar konkreciai Reglamentas [2015/221] dél tam tikry prekiy klasifikavimo Kombinuotojoje
nomenklatiroje negalioja tiek, kiek: jis neleistinai apriboja 8704 10 subpozicijos apimtj; jame
atsizvelgiama | neleistinus faktorius; jis yra nenuoseklus vidiniu pozitriu; jame tinkamai
neatsizvelgiama j Aiskinamasias pastabas, KN kodus ir Kombinuotosios nomenklatiros bendrasias
aiskinimo taisykles ir (arba) neatsizvelgiama j batinus reikalavimus, nustatytus Teisingumo Teismo
praktikoje dél KN 8704 10 subpozicijos?“

Dél prejudiciniy klausimy

Dél priimtinumo

Pirmiausia Komisijai kyla abejoniy dél prasymo priimti prejudicinj sprendima priimtinumo, nes
Reglamento 2015/221 galiojimo klausimas yra vien hipotetinis. I$ tiesy priezastys, dél kuriy Mokesciy
ir muitinés administracija panaikino pagrindinéje byloje nagrinéjama PTI, néra aiskios, nes ieskoveés
pagrindinéje byloje pagal $io reglamento 2 straipsnj ir Reglamento Nr. 2913/92, nustatanc¢io Bendrijos
muitinés kodeksa (OL L 302, 1992, p. 1; 2004 m. specialusis leidimas lietuviy k., 2 sk., 4 t., p. 307),
12 straipsnio 6 dalj ir toliau galéjo ja remtis iki 2015 m. birzelio 5 d.

Siuo klausimu reikia priminti, kad pagal suformuota Teisingumo Teismo jurisprudencija byloje pagal
SESV 267 straipsnj tik ginc¢a nagrinéjantis nacionalinis teismas, kuris turi priimti galutinj sprendima,
atsizvelgdamas | bylos aplinkybes, turi jvertinti, ar jo sprendimui priimti batinas prejudicinis
sprendimas, ir Teisingumo Teismui pateikiamy klausimy svarba. Todél i§ principo Teisingumo
Teismas turi priimti sprendima tuo atveju, kai pateikiami klausimai susije su Sgjungos teisés
isaiskinimu (2017 m. sausio 26 d. Sprendimo Banco Primus, C-421/14, EU:C:2017:60, 29 punktas ir
jame nurodyta jurisprudencija).

IS tiesy, atsizvelgiant j Teisingumo Teismo ir nacionaliniy teismy bendradarbiavimo procedira,
jtvirtinta SESV 267 straipsnyje, klausimams dél Sajungos teisés aiskinimo taikoma svarbumo
prezumpcija. Teisingumo Teismas gali atsisakyti priimti sprendima dél nacionalinio teismo pagal
SESV 267 straipsnj pateikto prejudicinio klausimo tik tuomet, jeigu, be kita ko, nejvykdyti Teisingumo
Teismo procediros reglamento 94 straipsnyje nustatyti reikalavimai dél prasymo priimti prejudicinj
sprendima turinio ar kai akivaizdu, kad nacionalinio teismo prasomas Sajungos teisés normos
isaiSkinimas arba jos galiojimo vertinimas visiSkai nesusije su pagrindinés bylos aplinkybémis ar
dalyku, arba kai problema yra hipotetiné (2017 m. kovo 28 d. Sprendimo Rosneft, C-72/15,
EU:C:2017:236, 50 punktas ir jame nurodyta jurisprudencija).

Siuo atveju, nors i§ Teisingumo Teismo turimos bylos medziagos nematyti, kad pagrindinés bylos gin¢o
dalykas susijes su Reglamento 2015/221 2 straipsnio aiSkinimu arba taikytinumu, vis délto ieskoveés
pagrindinéje byloje savo ieskinio antrajame pagrinde gincija $io reglamento teisétuma, nes jame
nurodomos prekeés klasifikuojamos priskiriant prie KN 8704 21 91 subpozicijos. Taigi praSyma priimti
prejudicinj sprendima pateikes teismas, kuris laikosi nuomonés, kad nagrinéjamos transporto
priemonés patenka j minéto reglamento taikymo sritj, teigia, jog siekiant iSspresti byla buatina gauti
Teisingumo Teismo atsakyma dél jo galiojimo.

Siomis aplinkybémis, kadangi prejudiciniais klausimais iskelta problema néra hipotetiné, sie klausimai
yra priimtini.
Dél esmés

Pirmuoju ir antruoju klausimais, kuriuos reikia nagrinéti kartu, prayma priimti prejudicinj sprendima
pateikes teismas i$ esmeés teiraujasi, ar Reglamentas 2015/221 galioja.
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Siuo klausimu reikia priminti suformuota Teisingumo Teismo jurisprudencija, kurioje pripazinta, kad
Europos Sajungos Taryba suteiké Komisijai placia diskrecija bendradarbiaujant su valstybiy nariy
muitinés ekspertais patikslinti su atitinkamos prekés klasifikavimu susijusiy tarifiniy poziciju turinj.
Vis délto Komisijos jgaliojimai priimti Reglamento Nr. 2658/87 9 straipsnyje numatytas priemones
nesuteikia jai teisés keisti nei tarifiniy pozicijy turinio, nei jy apimties ($iuo klausimu zr. 2004 m. kovo
4 d. Sprendimo Krings, C-130/02, EU:C:2004:122, 26 punkta ir jame nurodyta jurisprudencija).

Siuo atveju reikia iSnagrinéti, ar Komisija, kuri atlikdama tarifinj klasifikavima Reglamento
2015/221 priedo lentelés 1 skiltyje nurodyta transporto priemone priskyré prie 8704 21 91, o ne
8704 10 subpozicijos, i$ dalies pakeité Siy dvieju tarifiniy subpozicijy turinj.

Siuo klausimu reikia priminti, kad pagal suformuota Teisingumo Teismo jurisprudencija, siekiant
uztikrinti teisinj sauguma ir lengvesne kontrole, prekiy tarifine klasifikacija lemiantis kriterijus
paprastai turi bati nustatytas atsizvelgiant j $iy objektyvias prekiy charakteristikas ir savybes, iSvardytas
KN pozicijoje ir skyriaus ar skirsnio pastabose (2006 m. balandzio 27 d. Sprendimo Kawasaki Motors
Europe, C-15/05, EU:C:2006:259, 38 punktas; 2009 m. spalio 29 d. Sprendimo Dinter ir Europol
Frost-Food, C-522/07 ir C-65/08, EU:C:2009:663, 29 punktas ir 2010 m. gruodzio 22 d. Sprendimo
Premis Medical, C-273/09, EU:C:2010:809, 42 punktas).

Be to, prekiy paskirtis gali bati objektyvus klasifikavimo kriterijus, jeigu ji budinga sioms prekéms ir $is
badingumas gali bati jvertintas atsizvelgiant j prekeés charakteristikas ir objektyvias savybes (2017 m.
kovo 22 d. Sprendimo GROFA ir kt., C-435/15 ir C-666/15, EU:C:2017:232, 40 punktas).

Sioje byloje, kaip matyti i$ pacios Reglamento 2015/221 priede pateiktos lentelés 1 skilties, kiek tai
susije su 8704 21 91 subpozicija, prie jos priskiriama nauja darbiné keturiais ratais varoma transporto
priemoné, kurios grynas svoris yra mazdaug 630 kg, nestabdomos transporto priemonés vilkimo galia
750 kg, o apytikriai matmenys — 300 x 160 cm. Si transporto priemoné yra su atvira kabina, su dviem
sédynémis (jskaitant vairuotojo), su jrengtu apsaugos nuo visisko apsivertimo rému, su krovinine
platforma, sukonstruota i§ tvirto plieninio rémo su tvirta pakreipiama platforma ir su rankiniu badu
valdomu verstuvu. Ant transporto priemonés uzdétos bekele vaziuoti tinkamos padangos, yra
sukabinimo jtaisas ir priekinis kablys, ji gali vaziuoti ne didesniu kaip 25 km / h greiciu ir pasizymi
geru stabdymo pajégumu. Transporto priemoné suprojektuota naudoti ne keliuose, ypa¢ sunkiai
iSvaziuojamose vietovése. Ji naudojama jvairioms funkcijoms atlikti, pavyzdziui, priekaboms stumti ar
vilkti, gyviinams perkelti, augalams, dézéms, vandeniui ir jrangai, amunicijai ir gyviiny pasarams vezti.

Primintina, kad prekeés, kurios priskirtinos prie 8704 10 subpozicijos, vien atsizvelgiant j jos formuluote,
yra ,nemagistraliniai savivarciai. Taigi, Sioje formuluotéje numatomos dvi privalomos salygos, kad
transporto priemone buty galima klasifikuoti priskiriant prie Sios subpozicijos, t. y. ji turi buti
»savivartis“ ir buti suprojektuota naudoti ne magistraléje (2004 m. rugséjo 16 d. Sprendimo DEFDS,
C-396/02, EU:C:2004:536, 31 punktas).

Kaip patvirtina pati Komisija, Reglamente 2015/221 numatyta transporto priemoné atitinka salyga, kad
ji turi bati naudojama ne magistraléje, nes ant jos uzdétos bekele vaziuoti tinkamos padangos ir ji
vaziuoja ne didesniu kaip 25 km / h greiciu.

Dar reikia nustatyti, ar tokia transporto priemoné taip pat atitinka su nemagistralinio savivarcio
kokybiniais reikalavimais susijusia salyga.

Siuo klausimu primintina, kad KN ai$kinamyjy pastaby 8704 10 subpozicija yra specialios paskirties ir
skirta transporto priemonéms, kurios specialiai suprojektuotos gabenti ir iSkrauti krovinius ne
magistraléje (Siuo klausimu zr. 2007 m. sausio 11 d. Sprendimo B.A.S. Trucks, C-400/05,
EU:C:2007:22, 36 punkta), ir kad pagrindinis savivar¢io pozymis — kreipiamoji platforma arba
atidaromas dugnas, leidziantys gabenti $iuos krovinius ($iuo klausimu zr. 2004 m. rugséjo 16 d.
Sprendimo DFDS, C-396/02, EU:C:2004:536, 32 punkta).
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Be to, KN 8704 10 10 ir 8704 10 90 subpozicijy aiskinamosios pastabos savivarc¢ius apibudina kaip
transporto priemones, ,specialiai suprojektuotas sméliui, zvyrui, Zeméms, akmenims ir pan. gabenti ir
skirtas naudoti karjeruose, kasyklose arba statybos aikstelése, kelio darbams, oro uostuose ir uostuose®.

Taigi reikia iSnagrinéti, ar transporto priemoné, kuriai taikomas Reglamentas 2015/221, specialiai
suprojektuota tokiam konkrec¢iam tikslui.

Siuo klausimu, kaip matyti i§ to paties reglamento teksto, tokia transporto priemoné yra su atvira
kabina ir kreipiamgja platforma, kurios pajégumas 0,4 m* arba apie 400 kg.

Taigi, Reglamente 2015/221 nurodytos transporto priemonés dél jy netvirtintos konstrukcijos, ribotos
krovos ir atviros kabinos be vairuotojo apsaugos nuo biriy medziagy yra patiektos vykdyti jvairias
funkcijas, pavyzdziui, vezti jvairius krovinius, kaip antai augalus ar gyvinus, medziagas, dézes ar
amunicija.

Be to, §i transporto priemoné, atsizvelgiant j jos technines charakteristikas ir objektyvias savybes, negali
buti prilyginamos transporto priemonéms, kurios priskiriamos prie 8704 10 subpozicijos, nes neturi
reikiamo tvirtumo konstrukcijy, kad buty naudojamos statybos aikstelése — $i savybé buadinga
savivar¢iams ($iuo klausimu zr. 2007 m. sausio 11 d. Sprendimo B.A.S. Trucks, C-400/05,
EU:C:2007:22, 35 punkta).

Taigi tai, kad tokia transporto priemoné turi kreipiamagja platforma, leidziancia pervezti nedidelius biriy
medziagy kiekius, neturi jtakos produkto Kklasifikavimo priskiriant prie 8704 21 91 subpozicijos
pagristumui.

Galiausiai, kaip buvo nurodyta sio sprendimo 23 punkte, Komisija turi placia diskrecija patikslinti
tarifiniy pozicijuy turinj.

Kadangi atlikus Teisingumo Teismo pateiktos bylos medziagos analize nebuvo identifikuota jokio
negaliojimo pagrindo, Reglamente 2015/221 jo apra$yta transporto priemoné teisingai klasifikuojama
priskiriant ja prie 8704 21 91, o ne 8704 10 subpozicijos.

Taigi j pateiktus klausimus reikia atsakyti, kad juos nagrinéjant nebuvo nustatyta nieko, kas galéty
turéti jtakos reglamento galiojimui.

Dél bylinéjimosi islaidy

Kadangi $is procesas pagrindinés bylos $alims yra vienas i§ etapy prasyma priimti prejudicinj sprendima
pateikusio teismo nagrinéjamoje byloje, bylinéjimosi islaidy klausima turi spresti $is teismas. ISlaidos,
susijusios su pastaby pateikimu Teisingumo Teismui, i$skyrus tas, kurias patyré minétos Salys, néra
atlygintinos.

Remdamasis $iais motyvais, Teisingumo Teismas (Sestoji kolegija) nusprendzia:

Nagrinéjant pateiktus klausimus nebuvo nustatyta nieko, kas galéty turéti jtakos 2015 m. vasario

10 d. Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) 2015/221 dél tam tikry prekiy klasifikavimo
Kombinuotojoje nomenklataroje (OL L 37, 2015, p. 1) galiojimui.

Parasai.
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