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1. Zaliasis geleZinkeliy potencialas

2021-yjy paskelbimas Europos gelezinkeliy metais — proga visus skatinti naudotis Europos
gelezinkeliais kaip Svariu, saugiu ir patogiu transportu. Europos gelezinkeliy transportas yra
ekologiskas — Europos Sajungoje 81 proc.! kilometry traukiniai nuvaZziuoja varomi elektra?,
todél jo poveikis klimatui nedidelis® 4. Tagiau i$naudotas ne visas gelezinkeliy transporto, ypa¢
jo, kaip tarpvalstybinio keliavimo priemonés, potencialas. ApskaiCiuota, kad vezimas
gelezinkeliais sudaro tik apie 10 proc. tarpvalstybinio keleiviy vezimo visuomeniniu transportu
Europoje®.

Sj potenciala batina kuo skubiau i$naudoti. Europos Zaliojo kurso komunikate® ir Darnaus ir
i¥manaus judumo strategijoje’ gelezinkeliy transportui pavedamas svarbiausias vaidmuo
siekiant sukurti ekologiska Sajungos judumo sistema. Bendrame ekonominiame vertinime?,
kuriuo grindziamas 2030 m. klimato politikos tikslo jgyvendinimo planas ir Darnaus ir
iSmanaus judumo strategija, iSnagrinéti jvairtis scenarijai, kaip iki 2030 m. visuose ekonomikos
sektoriuose iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj sumazinti bent 55 proc., o iki
2050 m. pasiekti poveikio klimatui neutraluma. Pagrindiniame scenarijuje daugiausia démesio
skiriama anglies dioksido apmokestinimo ir konkreCiy priemoniy, kuriomis remiamas
daugiartSis judumas bei investicijos ] tvary, saugy ir pazangy transporta, deriniui. IS Sio
scenarijaus matyti, kad, jgyvendinus §ias priemones, iki 2030 m. greityjy traukiniy eismas
padvigubéty, o iki 2050 m. — patrigubéty. Be to, Sia strategija siekiama, kad planuojamos
trumpesnés nei 500 km kelionés visuomeniniu transportu ES viduje tapty neutralaus anglies
dioksido poveikio. Joje taip pat pabréZiama, kad niekas neturéty biti paliktas
nuoSalyje: nepaprastai svarbu, kad judumas biity prieinamas ir jperkamas visiems ir kad kaimo
ir atokis regionai biity geriau sujungti.

IS Sio veiksmy plano, skirto tolimojo susisiekimo tarpvalstybiniam keleiviy veZimui
gelezinkeliais stiprinti, rySkéja Komisijos jsipareigojimas siekti $iy plataus uzmojo tiksly. Jame
pateikiamos konkrecios veiksmy gairés ir veiksmai, kuriy 1§ esmés reikia imtis per ateinancius
dvejus metus. Jgyvendinus visus veiksmus, daugeliui europieciy miisy zemyne tarpvalstybinis
gelezinkeliy transportas taps daug patrauklesne kelioniy dideliais atstumais galimybe.

https://webgate.ec.europa.eu/multisite/primeinfrastructure/system/files/prime_external_report_2019_final_210625_0.pdf
2 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/market/rail-market-monitoring-rmms_en

Vidutinés su klimatu susijusios sgnaudos keliaujant traukiniais yra 0,05 euro cento uz vieng keleivio nuvaziuotg
kilometra, palyginti su 2,2 euro cento keliaujant 1éktuvais, 0,5 euro cento — autobusais ir 1,2 euro cento —
lengvaisiais automobiliais. [Saltinis: Europos Komisija, Transporto iorés sanaudy vadovas, 2019 m., 69
lentelé,

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71al.
Europos Komisija, Transporto iSorés sanaudy vadovas, 2019 m., 69 lentelg,

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71al.
ES, Norvegijoje, Sveicarijoje ir Jungtinéje Karalystéje kartu. Tyrimas: ,,Long-distance cross-border
passenger rail services®, Steer ir KCW, 2021 m. spalio mén.

& https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en

7 https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy en

COM(2020) 562 final, ,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uzmojis. Investavimas j neutralaus
poveikio klimatui ateitj Zzmoniy labui®.
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Bendroji rinka — kertinis Europos Sajungos akmuo, darantis tiesioginj teigiamg poveikj
vartotojams, jmonéms ir vieSojo sektoriaus subjektams — naudinga gelezinkeliy transporto
keleiviams: gelezinkeliy transporto paslaugos tapo daznesnés ir novatoriskesnés, o kainos
patrauklesnés. Dabartiné Sgjungos gelezinkeliy reglamentavimo ir politikos sistema suteikia
valstybéms naréms ir Siam sektoriui daugybe priemoniy ir galimybiy kurti bendrg Europos
gelezinkeliy erdve, salinti klifitis ir atverti rinkg naujiems dalyviams bei paslaugoms. Darnaus
ir iSmanaus judumo strategijos tarpinius tikslus, kuriais stengiamasi padidinti greitaisiais
traukiniais keliaujanc¢iy keleiviy skaiciy, galima pasiekti tik Sgjungos, jos valstybéms naréms,
gelezinkeliy sektoriui ir privatiesiems investuotojams émusis papildomy investicijy. Paslaugas
galima pagerinti atsizvelgiant | Europos gelezinkeliy tinklo europinj aspekta, planuojant
pajégumus ir suteikiant galimybes lengvai jsigyti traukiniy bilietus uz patrauklia kaina, taip pat
tuo atveju, kai vaziavimas traukiniu yra patogios kelionés daugiartsiu transportu dalis. Laisvas
judéjimas tarp valstybiy nariy yra vienas i§ pagrindiniy Europos integracijos laiméjimy, ir tai
turi buti uztikrinta, neatidéliojant imantis transporto tvarumo didinimo.

2. Pasinaudojimas galimybe stiprinti geleZinkelius

Sajungoje yra vykdoma daug pakeitimy, kuriy reikia siekiant pagerinti tolimojo susisiekimo
tarpvalstybines gelezinkeliy paslaugas. Dabar pats metas Sias pastangas paspartinti. 2001—
2016 m. pasitelkus keturis gelezinkeliy transporto reglamentavimo dokumenty rinkinius® buvo
sukurta galimybiy teikianti Sgjungos lygmens gelezinkeliy teisiné sistema: laipsniSkai
atverianti gelezinkeliy rinkas konkurencijai, skatinanti nacionaliniy gelezinkeliy sistemy
sgveikumag ir sudaranti sglygas plétoti bendrg Europos gelezinkeliy erdve, kurioje konkurencija
ir taisykliy derinimu siekiama didinti ir gerinti rinkos pasitlg keleiviams. Taigi, gelezinkelio
biliety jperkamumg keleiviams lemia veiklos optimizavimas bei skaitmeninimas ir
konkurencija rinkoje, uztikrinanti klienty poreikiams labiau pritaikyta pasitila, geresn¢ paslaugy
kokybe ir kainy konkurencija. Pagrindiniai $io proceso tarpiniai tikslai buvo rinkos atvérimas
tarpvalstybinéms paslaugoms 2010 m. ir vidaus paslaugoms 2020 m.

Be to, Sgjunga nuolat teiké didziul¢ parama investicijoms ] transeuropinio geleZinkeliy
transporto tinklo (TEN-T) plétra, taip pat | mokslinius tyrimus ir inovacijas. 2014—2020 m.
Komisija kartu su privaéiuoju sektoriumi investavo daugiau nei 900 min. EUR per bendraja
jmone ,,Shift2Rail*: ji parémé daugiau nei 100 projekty, pagal kuriuos buvo plétojami
pazangiausi novatoriSki sprendimai, skirti blusimoms gelezinkeliy sistemoms, kuriomis
naudosis keleiviai, kurti. Tuo paciu laikotarpiu pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemon¢
(EITP)Y® suteikta parama daugiau nei 400 gelezinkeliy projekty, skiriant mazdaug
16,5 mird. EUR. Sie projektai buvo susij¢ su pagrindinémis tarpvalstybinémis jungtimis,
naujomis keleiviy ir kroviniy vezimo linijomis, tinklo modernizavimu bei elektrifikavimu ir jo
skaitmeninimu naudojantis Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema (ERTMS).

Pagrindiniai tarptautinio tarpvalstybinio vezimo geleZinkeliais Sajungoje duomenys

9 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/railway-packages_en
10 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility
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2001-2018 m. gelezinkeliais keleiviy nuvaziuoty kilometry skaic¢ius ES 27 padidéjo nuo
339,9 iki 407,2 mlrd.!! Greityjy geleZinkeliy dalis Siame rodiklyje gerokai isaugo — nuo 19,2
iki 31 proc., o keleiviy kilometry skai¢ius padidéjo beveik du kartus — nuo 65 iki 126 mlrd.

Gelezinkeliy dalis visy raisiy transporte, skai¢iuojama keleivio nuvaziuotais kilometrais, Siek
tiek padid¢jo: nuo 6,7 iki 6,9 proc. Lengvyjy automobiliy, dviraciy motoriniy transporto
priemoniy ir tolimojo susisiekimo autobusy dalis visy rii$iy transporte sumazéjo, o oro
transporto dalis padidéjo nuo 6,1 iki 9,6 proc.*?

Nors 2007-2018 m. tarpvalstybiniy keleivio nuvaziuoty kilometry skai¢ius iSaugo nuo 20 iki
28 mird. (+40 proc.)®?, tai sudaro tik apie 7 proc. visy geleZinkeliais keleivio nuvaziuoty
kilometry.

Tolimojo susisiekimo tarpvalstybiniy geleZinkeliy paslaugy skai¢ius Europoje'* nuo 2001 m.
mazai pasikeité — per savaite kursuoja apie 4 500 traukiniy pory. Per §j laikotarpj naktiniy
traukiniy paslaugy skaicius sumazéjo 65 proc., o greityjy gelezinkeliy paslaugy skaicius
padidéjo 95 proc. Taip pat sumazéjo marsruty, kuriais vezama, — vykdomi daznesni reisai

pagrindiniais marsrutais®.

2020 ir 2021 m. gelezinkeliy sektorius smarkiai nukentéjo nuo COVID-19 pandemijos.
GelezZinkeliais keleiviy nuvaziuoty kilometry skaicius Sgjungoje 2020 m. antraji ketvirtj
sumazgjo 75 proc., palyginti su tuo paciu laikotarpiu 2019 m., o vélesniais ketvir€iais Siek tiek
atsigavo (—38 proc. tre¢igjj ketvirtj ir —56 proc. ketvirtajj ketvirtj) . Jveikti neigiama krizés
poveik] nacionalinés paramos priemonés padejo tik 1§ dalies. Ypa¢ paZeidziamos pasirode
esancios geleZinkelio jmonés, veikianc¢ios komerciniais pagrindais, negaunancios subsidijy ir
teikiancios vadinamasias atvirosios prieigos paslaugas.

Atsizvelgiant j tai, Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemoné (EGADP)!’ suteikia
precedento neturin¢iag galimybe gelezinkeliams atgimti ir i juos vél investuoti: tikimasi, kad
gelezinkeliams bus skirta beveik 50 mlrd. EUR papildomo finansavimo.

Yra ir poreikis, ir postiimis imtis ryZtingesniy veiksmy keleiviy vezimo gelezinkeliais srityje.
Pasiryzima jy imtis valstybés narés parodé¢, inter alia, per Tarptautinio keleiviy vezimo
gelezinkeliais platformg ir pristatydamos ,, Trans-Europe Express 2.0° koncepcija'®. 2021 m.
birzelio mén. Taryba paskatino tolesne Europos keleiviy vezimo gelezinkeliais plétra.
Naujausiu ,,Eurobarometro*!® tyrimu, susijusiu su kasdienémis ir tolimesnémis kelionémis,

11
12

2021 m. statistiniy duomeny knygelé (europa.eu).
Visi transporto rusiy pasiskirstymo skai¢iai yra i§ 2020 m. statistiniy duomeny knygelés.
13 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/com20210005-7th-rmms-report.pdf
14 ES, Norvegija, Sveicarija ir Jungtiné Karalysté.
15 Tyrimas: ,,Long-distance cross-border passenger rail services®, Steer ir KCW, 2021 m. spalio mén.
16 Keleiviy vezimo gelezinkeliais statistika, ketvirtiniai ir metiniai duomenys, paaigkinta statistika (europa.eu).
17" https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/recovery-coronavirus/recovery-and-resilience-facility_en.
18 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/K/innovative-rail-transport-overnight-21-09-
2020.pdf?__blob=publicationFile

Specialusis ,,Eurobarometro® tyrimas Nr. 495, santrauka, 2020 m. liepos mén., p. 27,

https://europa.eu/eurobarometer/surveys/detail/2226.
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patvirtinta, kad europieciai yra pasirengg¢ pereiti prie tvaresnés transporto rusies ilgiems
atstumams jveikti, su salyga, kad bus nugabenti j paskirties vietg taip pat greitai (37 proc.) arba
uz panas$ig kaing (36 proc.), kaip keliaujant jprastos rtsies transportu. 2020 m. sausio 15 d.
Europos Parlamento rezoliucijoje dél Europos zaliojo kurso pabréziama, ,,...kad bendra
Europos gelezinkeliy erdvé yra biitina peréjimo prie kity transporto risiy sglyga®, ir
nurodoma, jog bitina, ,, kad visoje ES biity sudarytos vienodos galimybés naudotis viesuoju
geleZinkeliy transportu ir keleivinis geleZinkeliy transportas tapty patrauklesnis . Remiantis
Komisijos pasiiilymu, 2021-ieji buvo paskelbti Europos gelezinkeliy metais. Lukescius,
kuriuos tai sukélé, dabar reikia pateisinti.

3. Tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybinio Keleiviy veZimo geleZinkeliais skatinimo
veiksmai

Nuo 2010 m. keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy rinka atvira tarpvalstybinéms
paslaugoms, 0 nuo 2020 m. gruodzio mén. — nacionalinéms paslaugoms. Atviraja prieiga
uztikrinantys veiklos vykdytojai savo paslaugas gali sitilyti laisvai, jei tai nekelia pavojaus jau
teikiamy vieSyjy paslaugy perspektyvumui?®. 1§ geleZinkeliy jmoniy patirties ir naujausiy
praneSimy matyti, kad tolimojo susisiekimo ir greityjy traukiniy, jskaitant naktinius, paslaugos
daznai gali biti pelningai teikiamos kaip atvirosios prieigos paslaugos?. Atsiradus
konkurencijai greityjy traukiniy linijose Italijoje ir Ispanijoje, taip pat jprastuose marSrutuose
Cekijoje, Slovakijoje ir Svedijoje, pasiiila tapo patrauklesné, biliety kainos — neretai mazesnés,
o keleiviy skai¢ius — didesnis??,

Jungtims ar tinklams, kuriuose rinka (dar) negali arba nenori sitilyti biitinomis susisiekimui
uztikrinti laikomy ar kitaip visuomenés pageidaujamy paslaugy, kompetentingos institucijos
gali taikyti vieSyjy paslaugy jsipareigojima (VP]) ir pagal Reglamenta (ES) Nr. 1370/2007 dél
keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto vieSyjy paslaugy (toliau — Reglamentas dél sausumos
transporto VP])? su gelezinkeliy veiklos vykdytojais sudaryti viesojo paslaugy pirkimo sutartis
(VPS). VPI gali buti nustatomas tik tada, kai atviraja prieiga uztikrinantys veiklos vykdytojai
neteikia tokio lygio ir kokybés paslaugy, kokias kompetentingos institucijos laiko biitinomis.

Nesvarbu, ar paslaugos teikiamos naudojant atvirgja prieiga, ar pagal VPI, techninés,
eksploatacinés ir teisinés klititys ir toliau trukdo gelezinkeliy sektoriaus plétrai ir jmoniy
patekimui j rinka. Todél Komisija atliko tyrima?* ir nustaté, kad, siekiant pasalinti klifitis toliau

20 Valstybés narés gali rinktis apriboti teise naudotis naujomis keleiviy veZimo gelezinkeliais paslaugomis tarp

tam tikros iSvykimo vietos ir tam tikros paskirties vietos, kai viena ar daugiau vieSojo paslaugy pirkimo sutar¢iy

apima ta patj arba alternatyvy marsruta. Tokiu atveju gali biiti praSoma atlikti ekonominés pusiausvyros

jvertinima, siekiant iSsiaiSkinti, ar atvirosios prieigos paslaugos pakenkty esamos vieSojo paslaugy pirkimo

sutarties ekonominei pusiausvyrai.

Tyrime ,,Long-distance cross-border passenger rail services* (,,Tarpvalstybinio keleiviy vezimo gelezinkeliais

dideliu atstumu paslaugos®, ,,Steer ir KCW, 2021 m. spalio mén.) jvardytos kelios naujos naktiniy traukiniy

paslaugos, kurios galéty buti teikiamos esant tinkamoms pagrindinéms salygoms.

Pavyzdziui, 2021 m. jmonés ,,Ouigo Espafa‘“ traukiniais per pirmuosius tris veiklos ménesius tarp Madrido ir

Barselonos pervezta daugiau nei 400 000 keleiviy, https://www.railtech.com/policy/2021/08/20/good-results-

for-the-first-three-months-of-ouigo-in-spain/.

23 Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio geleZinkeliy ir keliy transporto viesyjy paslaugy ir
panaikinantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70 (OL L 315, 2007 12 3, p. 1).

24 Tyrimas: ,,Long-distance cross-border passenger rail services®, Steer ir KCW, 2021 m. spalio mén.
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plétoti tarpvalstybinio keleiviy vezimo gelezinkeliais ir tolimojo susisiekimo gelezinkeliais
paslaugas, reikia imtis toliau iSvardijamy veiksmy.

3.1. Geresnis Sajungos gelezinkeliy acquis igyvendinimas ir spartesnis saveikumas

Siekiant suderinti taisykles ir atverti rinka, biitina uztikrinti visapusisSkg ir teisingg Sajungos
dabartinés reglamentavimo sistemos jgyvendinimg. Bendradarbiaudama su valstybémis
narémis, Komisija ir toliau sieks teisingo ir visapusisko gelezinkeliy acquis® jgyvendinimo ir
taikymo, be kita ko, besidubliuojanéiy nacionaliniy taisykliy panaikinimo?®. Techninés ir
eksploatacinés klititys, atsirandancios dél skirtingy sistemy naudojimo, trukdo tarpvalstybiniam
eismui ir didina sgnaudas, todél keleiviy labui itin svarbu jdiegti Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistemg (ERTMS).

Reikia sparCiau diegti ERTMS ir Salinti uzsilikusias ankstesnes (B klasés) signalizacijos
sistemas. Tai pagerins tinklo veiklos efektyvumg ir padidins pajégumus uz mazesn¢ kaing, nei
kuriant nauja infrastruktiira®’, o infrastruktiiros valdytojai sutaupys nemazai priezitiros 1ésy.
Kaip visuotinai pripazjstama ir rodo patirtis, naudojant tokias sistemas kaip ERTMS su
atitinkama bloky sistema esamos infrastruktiiros pajéguma galima padidinti iki 40 proc. Tam,
kad sistema biity jdiegta laiku ir visapusiskai, vis dar trukdo nepalanki pradininky, ypac ty
gelezinkeliy veiklos vykdytojy, kurie modifikacijy imasi dar iki tol, kol nauja technologija
visiskai jdiegiama ir pasireiskia visi jos privalumai, padétis.

TEN-T reglamento®® perzitiros kontekste Komisija sifilo paspartinti (radijo rysiu pagrjstos)
ERTMS diegima visuotiniame tinkle ir naujame iSpléstiniame pagrindiniame tinkle: 1§ 2050 m.
atkelti jos diegima j 2040 m. Siuo tikslu Komisijai padés uz ERTMS atsakingas TEN-T
koordinatorius. 2022 m. planuojamos techninés sgveikos specifikacijos (TSS) perzitiros apims
naujy technologijy diegimo procesy tobulinimg ir padés pagrindg tinkle diegti automatizuota
traukiniy eksploatavima, uztikrinti gelezZinkeliuvose 5G ryS$j ir galbut teikti palydovines
paslaugas. Naujos sgveikios sistemos remiamos Sajungos moksliniy tyrimy programomis.
Pagal Europos gelezinkeliy bendrojoje jmonéje?® jdiegta sistemos ramstj bus sukurtas
mechanizmas, kaip, remiantis ankstesnés bendrosios jmonés ,,Shift2Rail* laiméjimais, pereiti
prie suderintos novatori§kos sistemos.

25 Visy pirma Direktyvos 2016/2370/ES (OL L 352, 2016 12 23, p. 1-17), Direktyvos 2012/34/ES (OL L 343,
2012 12 14, p. 32-77) ir ketvirtojo gelezinkeliy dokumenty rinkinio techninio ramséio (Reglamento (ES)
2016/796 (OL L 138, 2016 5 26, p. 1-43) ir direktyvy (ES) 2016/797 (OL L 138, 2016 5 26, p. 44-101) ir
(ES) 2016/798 (OL L 138, 2016 5 26, p. 102—149)), taip pat techniniy saveikumo standarty (TSS) ir pagal
juos nustatyty bendryjy saugos metody reglamenty.

Pavyzdziui, placiau naudojant problemy Zurnala, kuriame nurodomos konkrecios tarpvalstybinés su
saveikumu susijusios problemos, j ji jtraukiant keleiviy vezima gelezinkeliais.

27 ERTMS veiklos devyniuose pagrindinio tinklo koridoriuose scenarijus, ES leidiniy biuras (europa.eu).
282013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES (OL L 348,
2013 12 20, p. 1-128).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/11910-Europos-partneryste-Europos-
gelezinkeliu-sistemai-pertvarkyti-programa-Europos-Horizontas-_It
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Komisija:

— paspartins darbg siekdama uztikrinti keturiy gelezinkeliy transporto dokumenty rinkiniy
jgyvendinimg ir teisingg taikyma;

— paspartins nacionaliniy veiklos ir infrastrukttros taisykliy panaikinimo darbg ir toliau
rengs techniniy sgveikos specifikacijy jgyvendinimo veiklos planus, sieckdama uztikrinti,
kad jos biity nuoseklios tarpvalstybiniu mastu;

— perziurédama TEN-T reglamentg pasitlys paspartinti ERTMS diegimg (atkelti j 2040 m.
vietoj 2050 m. visuotiniame tinkle ir jdiegti iki 2030 m. pagrindiniame tinkle);

— pasiiilys 2022 m. perziuréti technines sgveikos specifikacijas;

— toliau dés pastangas siekdama:

— uztikrinti, kad biity i§samiai ir visapusiskai laikomasi Sgjungos suderinty techniniy
specifikacijy ir bendry saugos metody, be kita ko, griezto pozitrio 1 nukrypti
leidziancias nuostatas ir iSimtis;

— sutrumpinti pagrindiniy naujy technologijy ir (arba) taikomyjy programy pateikimo
rinkai laika ir, teikiant teising, techning bei finansing parama, pasiekti darny atitinkamy
naujy reikalavimy ir standarty jgyvendinimg Sajungoje*;

— uztikrinti, kad TSS apimty tinkamg visy gelezinkeliy sistemos sasajy standartizavima;

— toliau remti infrastruktiros apriipinimg ERTMS, ypatingg démesj skiriant esamoms
spragoms, pvz., tarpvalstybiniuose ruozuose, mazguose ir terminaly jungtyse, Salinti;

— panaudoti Europos gelezinkeliy bendrosios imonés darbo rezultatus ir skatinti greitesnj
koordinuotg inovacijy diegima pasitelkiant sistemos ramstj;

— aptarti galimybe atleisti valstybes nares nuo pareigos pagal valstybés pagalbos taisykles
pranesti apie ERTMS skiriamg viesaji finansavima, nes tai gali paspartinti sistemos
diegima.

Europos Sajungos gelezinkeliy agenttira (ESGA) turéty:

— remti Komisijos pastangas, laiku teikdama patarimus ir techninius pasitilymus, visy pirma
rekomendacijas del TSS perziiiros;

- testi ir uZbaigti darbg su valstybémis narémis, kad bity panaikintos nacionalinés
techninés, saugos ir eksploatavimo taisyklés, kurios buvo suderintos Sgjungos lygmeniu,

— remti Europos geleZinkeliy bendrgja jmong sistemos ramstyje.

3.2. Sustiprinta keleiviy vezimo gelezinkeliais infrastruktira

Kaip apibrézta Reglamente (ES) Nr.1315/2013, transeuropinis transporto tinklas apima
pagrindinj tinkla, kuris turi buti sukurtas iki 2030 m., ir visuotinj tinkla, kuris turi biti sukurtas
iki 2050 m. Kad buty uztikrintas darnus planavimas ir jgyvendinimas, TEN-T politikoje
daugiau démesio skiriama tarpvalstybinéms jungtims ir organizuojamos svarbiausios jungtys
koridoriuose. Ja taip pat uztikrinamas tvirtas pagrindas glaudesniam bendradarbiavimui su
kaimyninémis treCiosiomis $alimis infrastruktiiros planavimo ir plétros srityje. Pagrindiniai
marsrutai su treiosiomis Salimis yra labai svarbiis siekiant uzbaigti kurti Europos gelezinkeliy
tinkla, o Sajungos narysté Tarptautinio veZzimo geleZinkeliais tarpvyriausybinéje organizacijoje

30 Kaip sri¢iy, kuriose taikomi reikalavimai integruoti vidines inovacijas, pavyzdj galima paminéti
automatizuotg vairavima, skaitmeninj automatinj sukabinimg ir biisima radijo rysi.



(OTIF) padeda uztikrinti, kad Europos techniniai reikalavimai galéty biiti taikomi uz Sajungos
gelezinkeliy tinklo riby.

2021 m. liepos 7 d. priimta Direktyva dél supaprastinimo priemoniy transeuropinio transporto
tinklo jgyvendinimui paspartinti® uztikrins spartesnes leidimy iSdavimo projektams
procediras. 2021-2027 m. laikotarpiu gelezinkeliy infrastruktiira ir toliau bus pagrindiné
Europos infrastruktiiros tinkly priemonés naudos gavéja ir jai toliau bus teikiama Sanglaudos
fondo® ir Europos regioninés plétros fondo® parama.

Prie tarpvalstybinio keleiviy vezimo gelezinkeliais tinklo tobulinimo labai prisidedama
pasiilymu perziiuréti TEN-T tinklo gaires. Pasililyme pateikiamas pagrindiniy greityjy
keleiviniy traukiniy linijy, kurios turi biiti baigtos statyti iki 2030 m., ir naujy linijy, sudaranciy
dalj strategiskai svarbiausiy TEN-T tinklo jung¢iy, kurios turi bati sukurtos iki 2040 m.,
zemélapis. Sios linijos driekiasi per visa Europos zemyna. Be to, siiilomame reglamente
nustatomas ne mazesnis kaip 160 km/h standartinis greitis keleivinio gelezinkelio linijose arba
TEN-T pagrindiniame tinkle bei sukurtame naujame iSpléstiniame pagrindiniame tinkle ir
sustiprinamos jungtys tarp svarbiy mazgy visoje Europoje: pagrindiniame tinkle tai turi buti
pasiekta iki 2030 m., o i$pléstiniame pagrindiniame tinkle — iki 2040 m. Kadangi keleiviai
pageidauja kelioniy ,,nuo dury iki dury®, Komisija siiilo visus pagrindinius Sgjungos oro uostus
ir daugiartsio keleivinio transporto centrus didziuosiuose Europos miestuose susieti su kelioniy
traukiniais paslaugomis.

Komisija sitilo perzifiréti transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) reglamenta®* — pagerinti
keleiviy vezimo gelezinkeliais tinklg ir uztikrinti geresn¢ jo integracija | daugiariiSio
transporto sistema. Sitilomu perZitirétu reglamentu bus uZztikrinta:

— nauja aukstos kokybeés keleiviy veZimo geleZinkeliais infrastruktiira;

— platesnio uzmojo standartai ir jgyvendinimo terminai;

— ne mazesnis kaip 160 km/h gelezinkelio linijjos greitis pagrindiniame ir iSpléstiniame

pagrindiniame tinkle;

— didelis démesys pagrindinio tinklo jdiegimui iki 2030 m. ir planuojamoms naujoms
greityjy gelezinkeliy jungtims iSpléstiniame pagrindiniame tinkle, kurios turi biiti sukurtos
iki 2040 m.;

— ypatingas démesys kelionés pradzios ir (arba) galutinéms jungtims pasitelkiant prie TEN-
T tinklo prijungtus daugiariSio keleivinio transporto centrus visuose ES miestuose,
kuriuose gyvena daugiau nei 100 000 gyventojy;

— oro ir geleZinkeliy transporto jungciy stiprinimas visuose pagrindiniuose ES oro uostuose
ir tuose ES oro uostuose, kuriuose aptarnaujama daugiau nei 4 min. keleiviy.

312021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2021/1187 dél supaprastinimo priemoniy

transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) jgyvendinimui paspartinti (OL L 258, 2021 7 20, p. 1-13).

32 https://ec.europa.eu/regional_policy/It/funding/cohesion-fund/

33 https://ec.europa.eu/regional_policy/It/funding/erdf/

34 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12532-Transeuropinis-transporto-
tinklas-TEN-T-Persvarstytos-gaires_It



3.3. Pakankamas riedmeny prieinamumas

Tam, kad galéty teikti naujas gelezinkeliy paslaugas, gelezinkelio jmonés, riedmenis
nuomojancios bendrovés arba kompetentingos institucijos turi daug investuoti j riedmenis, kai
paslauga teikiama pagal VPL

Nors dauguma tarpvalstybiniy tolimojo susisiekimo paslaugy gali biti teikiamos komerciniais
tikslais, Sioms paslaugoms uztikrinti reikia padidinti riedmeny prieinamumg. Norimg postiimj
galéty duoti vieSoji parama tolimojo susisiekimo tarpvalstybiniy riedmeny susivienijimams
kurti arba komercinei rizikai, kurig iSperkamosios nuomos bendrovés patiria jsigydamos ir
iSnuomodamos tolimojo susisiekimo tarpvalstybinius riedmenis, mazinti. Siekiant i§saugoti
vienodas salygas, tokia vieS$oji parama turéty biti teikiama aiSkiomis ir nediskriminacinémis
bendrosiomis salygomis. Analogiskai, pagal galiojan¢ias Gelezinkeliy gaires®, valstybés
pagalba riedmenims finansuoti gali biiti teikiama, jei ji padeda siekti bendro intereso tikslo,
kartu gelezinkelio jmonéms ir riedmenis nuomojanc¢ioms bendrovéms uZztikrinant vienodas
salygas. Siuo metu perzitirint GeleZinkeliy gaires taip pat bus sprendZiami nustatyty
naudojimosi riedmenimis apribojimy klausimai. Tam tikromis sglygomis riedmenys taip pat
gali biiti finansuojami i§ Sgjungos sanglaudos politikos fondy.

Siekdamas padidinti geleZinkeliy riedmeny prieinamumg, Europos investicijy bankas (EIB)
Siuo metu kuria investicijy 1 ekologiskus gelezinkelius platforma, siekdamas padéti vieSiesiems
ir privatiesiems subjektams investuoti j gelezinkeliy projektus pasitelkiant esamus EIB
produktus ir Komisijos teikiamas finansines priemones®. Platformos tikslas — remti tvarias
investicijas ] geleZinkeliy infrastruktiirg, riedmenis ir skaitmeninimg. Atrinkti projektai, susij¢
su riedmeny, skirty tarpvalstybiniam arba tolimojo susisiekimo komerciniam keleiviy veZimui
arba tarpvalstybinéms greityjy krovininiy traukiniy paslaugoms, jsigijimu, gali atitikti paramos
pagal programg ,,InvestEU* reikalavimus®’. Per pastaruosius penkerius metus EIB parémé
investicijas j gelezinkelius Sgjungoje, suteikdamas beveik 17 mlrd. EUR paskoly — daugiau nei
8,7 mird. EUR skirta riedmenims, jskaitant numatytus modifikavimo ir modernizavimo su
ERTMS projektuose. Panasaus dydzio sumas numatyta skolinti ir per ateinanéius penkerius
metus. Be to, pagal programg ,,InvestEU* galima teikti ir pritraukti privatyjj finansavima, be
kita ko, skatinant iSleisti zaligsias obligacijas ir teikiant konsultacijas, kaip remti gelezinkeliy
Jmoniy skaitmeninimg, novatoriSky geleZinkeliy jmoniy vystyma, tvarig infrastruktiirg ir
riedmeny panaudojima. Orientyras, kaip derinti investicijas su Sajungos klimato srities ir
aplinkosaugos tikslais, gali biiti tokios priemonés kaip Sajungos tvarios veiklos taksonomija.

% Komisijos komunikatas ,,Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos gelezinkelio jmonéms* (2008/C 184/07)

(OL C 184, 2008 7 22, p. 13-31).
Investicijy j ekologiskus gelezinkelius platforma yra priemoné, skirta EIB techniniams ir finansiniams
pajégumams ir ES finansinéms priemonéms panaudoti, siekiant istirti perspektyvius verslo modelius ir
padidinti gelezinkeliy transporto finansavimo galimybes. Kalbant apie reikalavimus atitinkancius projektus,
kurie turi tvirtg paskoly struktiirg, EIB gali finansuoti iki 50 proc. projekto islaidy, sitilydamas turto
naudojimo laikg atitinkancius paskoly terminus ir patrauklias palikany normas. Pagal programg ,,InvestEU*
reikalavimus atitinkantiems didelés kredito rizikos projektams gali biiti suteikiama Sajungos garantija.
372021 m. kovo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/523, kuriuo nustatoma programa
HInvestEU“ ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2015/1017 (OL L 107, 2021 3 26, p. 30-89).
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2021 m. birzelio 3 d. i§vadose® Taryba pripazino, , kad reikia dideliy sektoriaus investicijy j
tarptautinius tolimojo susisiekimo riedmenis* it , kad skubiai reikia privaciojo sektoriaus
investicijy “, primindama ,,valstybéms naréms, kad yra tarptautiniy susitarimy ir sutarciy,
kuriomis sudaromos palankesnés sqlygos privaciosioms investicijoms, pvz., Keiptauno
konvencijos [dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga] Liuksemburgo
geleZinkeliy protokolas .““ Protokolg jau ratifikavo Sgjunga (pagal savo kompetencijg) ir kelios
valstybés narés. Protokolui jsigaliojus, privaciajam sektoriui bus lengviau ir pigiau finansuoti
gelezinkeliy riedmenis. Komisija skatins greitg jo jgyvendinimg visoje Sgjungoje.

Laipsniskai jgyvendinant riedmeny ir infrastrukttiros sgveikumo reikalavimus, lokomotyvai,
traukiniy sastatai ir keleiviniai vagonai galés laisvai kirsti sienas ir vaziuoti daugelyje Sajungos
tinkly (arba visuose). Tokie visureigiai riedmenys palengvins tarpvalstybiniy paslaugy kiirimag
bei teikimg ir labai sumazins likutinés vertés rizika investuotojams ar skolintojams. Komisijos
prioritetas bus iki 2022 m. parengti reikalavimus, kad bty skatinamas tokiy visureigiy
riedmeny naudojimas.

Komisija:

— bendradarbiaudama su Europos investicijy banku, aktyviai ieS8kos reikalavimus
atitinkan¢iy bandomyjy projekty riedmenims jsigyti investicijy 1 ekologiskus
gelezinkelius platformoje ir (arba) pagal programa ,,InvestEU*;

— bendradarbiaudama su ESGA parengs visureigiy keleiviniy riedmeny specifikacijas (TSS
rezultato tikimasi 2022 m.);

— perziurétose Gelezinkeliy gairése iki 2023 m. patikslins valstybés pagalbos taisykles dél
tarpvalstybinéms paslaugoms skirty saveikiy riedmeny vieSojo finansavimo. Atsizvelgiant
1 tai bus sprendZiamas esamy riedmeny atidavimo j metalo lauza klausimas;

— toliau rems gelezinkelio transporto priemoniy pritaikyma ir modifikavima diegiant
ERTMS;

— skatins Keiptauno konvencijos Liuksemburgo gelezinkeliy protokolo ratifikavima ir rems
jo igyvendinima ES.

EIB planuoja:
— sukurti investicijy j ekologiSkus gelezinkelius platforma, siekiant finansuoti, be kita ko,
riedmenis.

3.4. Traukiniy maSinisty ir gelezinkeliy personalo mokymas ir sertifikavimas atsizvelgiant i
busimus poreikius

Siekiant, kad geleZinkeliy paslaugos biity teikiamos veiksmingai, saugiai ir patikimai, reikia
tokiy traukiniy masinisty ir kito gelezinkeliy personalo, kurie galéty sklandziai dirbti
tarpvalstybiniu lygmeniu ir jveikti eksploatacines bei kalbines klititis. Didéjant tarpvalstybinés
veiklos mastui, reikia parengti kylan¢iy problemas, tokias kaip vairavimo ir poilsio laiko
laikymasis, stebéjimo tvarka. Siuo metu traukiniy masinistai sertifikuojami atsizvelgiant j tai,

38 2021 m. birzelio 3 d. Tarybos i§vados ,,Gelezinkeliai — i¥manaus ir darnaus judumo prioritetas®, V dalis,
Tinklai, investicijos ir junglumas, 38 punktas.



kokj lokomotyva ir traukinj jie vairuos ir pagal kokj marsrutg vaziuos. Buvo humatyta mokymo
bei sertifikavimo taisykles suderinti ir tarpusavyje pripazinti, ta¢iau pagal dabarting Sajungos
sistemg®®*? to tinkamai pasiekti nepavyko. Be to, dél reikalavimy tarpvalstybiniy geleZinkeliy
paslaugy traukiniy personalui bendrauti kiekvienos valstybés narés, kurig jie kerta, kalba tai
padaryti tampa sudétinga ir apribojamas darbuotojy, galin¢iy teikti tokias paslaugas, skaicius.

Be to, gelezinkeliy sektoriuje susiduriama su jgiidziy stoka, kurig lemia naujovés ir
skaitmeninimas, o $ig padétj gali dar labiau pabloginti numatoma situacija, kai per ateinancius
10 mety didel¢ dalis dabartiniy darbuotojy iSeis ] pensija. D¢l zaliosios pertvarkos ir jos nulemto
naujo darbo pobtidzio dar labiau padidés naujy jgudziy ir kompetencijy poreikis. Gelezinkeliy
sektoriaus socialiniu dialogu prisidedama prie profesijos patrauklumo, taip pat jaunimui ir
moterims, didinimo. Sio dialogo metu 2021 m. lapkri¢io mén. buvo pasirasytas teisiskai
privalomas susitarimas ,,Moterys gelezinkeliuose**'. Europos jaunimo metais Komisija ir toliau
rems veiksmus, kuriais siekiama pritraukti jaunus zmones j gelezinkeliy sektoriaus profesijas.

Esminj vaidmenj suteikiant jauniems zmonéms jgiidziy ir ziniy, kurios atitikty sektoriaus
poreikius ir uztikrinty jy isidarbinimo galimybes, turéty atlikti pameistrysté¢. Komisija ragina
gelezinkelio jmones prisijungti prie ,,Europos pameistrystés aljanso**? ir siiilyti daugiau
pameistrystés viety. 2022-ieji, Europos jaunimo metai, yra tinkama tokiy iniciatyvy rémimo ir
stiprinimo platforma. Pagal programg ,,Erasmus+* finansuojamas projektas STAFFER*® gali
padéti jgyvendinti bendra gelezinkeliy sektoriaus darbuotojy jgiidziy strategija, imtis konkreciy
veiksmy trumpalaikiams ir vidutinés trukmeés jgiidZiy poreikiams tenkinti ir taip padéti pagrinda
pagal Jgiidziy pakta** plétoti plataus masto jgiidziy srities partneryste.

Remdamasi sékmingu Sajungos gelezinkeliy saugumo veiksmy plano®

jgyvendinimu,
Komisija toliau bendradarbiaus su valstybémis narémis ir suinteresuotosiomis Salimis sieckdama

iSlaikyti auksciausig gelezinkeliy naudotojy, darbuotojy ir infrastruktiiros apsaugos lygi.

Komisija:

— 2022 m. pasidlys perzilréta traukiniy maSinisty veiklos reglamentavimo sistema,
paSalindama esamos tvarkos trikumus ir apribodama pasikartojant] jpareigojimg gauti
papildomus dokumentus ir paZyméjimus. | tokj pasiiilyma taip pat gali buti jtrauktos kalby
vartojima, susijusj su traukiniy paslaugomis, reglamentuojancios taisyklés ir technologijy
raidg sektoriuje atitinkantys pakeitimai;

3 2009 m. gruodzio 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr.36/2010 dél traukinio maSinisto pazyméjimy,
papildomy sertifikaty, patvirtinty papildomy sertifikaty nuorasy ir praSymo iSduoti traukinio masinisto
pazyméjima formy Bendrijos modeliy pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/59/EB (OL L 13,
20101 19, p. 1-27).

402007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/59/EB dél traukiniy maSinisty,
valdanciy lokomotyvus ir traukinius gelezinkeliy sistemoje Bendrijos teritorijoje, sertifikavimo vertinimo
santrauka, SWD(2020) 138 final, swd20200138-exec-summ-certification-train-drivers en.pdf (europa.eu).

4l https://ec.europa.eu/social/main.jsp?langld=It&catld=89&newsld=10097 &furtherNews=yes

42 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1147&langld=It

43 https://www.railstaffer.eu/

44 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1517&langld=It

4 COM(2018) 470 priedas.
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https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/swd20200138-exec-summ-certification-train-drivers_en.pdf

— skatins taikyti politikg ir programas, kuriomis siekiama padéti darbuotojams kelti
kvalifikacijg bei persikvalifikuoti ir uztikrinti, kad bty tenkinami busimi jgiudziy
poreikiai, pavyzdziui, remiant suinteresuotuosius subjektus, kad pagal Igudziy pakta
gelezinkeliy sektoriuje buty galima uzmegzti plataus masto jgudziy srities partneryste,
remiantis gelezinkeliy sektoriaus jgiidziy planu STAFFER;

— pasinaudodama 2022-yjy, Jaunimo mety, proga pabrés gelezinkeliy sektoriaus patrauklumag
jauniems talentams.

3.5. Veiksmingesnis tinkly naudojimas

Kad gelezinkeliy sektorius galéty teikti daznas ir greitas keleiviy vezimo paslaugas visoje
Sajungoje, turi buti geriau planuojami tvarkaras¢iai bei pajégumai, labiau atsizvelgiant j
tarpvalstybinius aspektus ir bendra Europos gelezinkeliy erdve*®. Gelezinkelio jmonéms, ypaé
naujoms rinkos dalyvéms, planuojancioms teikti tolimojo susisiekimo tarpvalstybines
paslaugas, patraukliy tarpvalstybiniy traukiniy marsruty gavimo procesas gali biiti sudétingas,
brangus ir labai nelankstus. Vis daugiau Sajungos geleZinkeliy tinklo ruoZy ir mazgy jau
intensyviai naudojama, todél ribojama tolesné gelezinkeliy paslaugy plétra ir tenka apsispresti,
kurioms keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugoms teikti pirmenybe. Siomis aplinkybémis,
teikiant tarpvalstybines paslaugas, daznai susiduriama su nepalankiomis salygomis, palyginti
su nacionaliniy paslaugy teikimu, kai konkuruojama dél riboty pajégumy. Tai taip pat turi jtakos
naktiniams traukiniams, jvaziuojantiems j pagrindines stotis didZiausio rytinio uzimtumo metu.

Norint optimaliai valdyti pajégumus, reikia veiksmingesnés ir lankstesnés sistemos, kuria bty
atsizvelgiama ] visus svarbius keleiviy ir kroviniy vezimo elementus. Dabartiniais Sgjungos
teisés aktais*’ nustatyta metiné pajégumy paskirstymo procediira buvo parengta tuo laikotarpiu,
kai buvo daugiau pertekliniy bégiy kelio pajégumy. Si procediira, pagal kurig nustatytas
fiksuotas visy rasiy gelezinkeliy paslaugy teikimo tvarkarastis, negali buti pritaikyta tiek
ilgesniems tolimojo susisiekimo (tarpvalstybiniy) keleiviy vezimo paslaugy planavimo
laikotarpiams, tiek trumpalaikiams praSymams dél pajégumy, jskaitant kroviniy veZimo
gelezinkeliais paslaugas. Be to, siekiant patenkinti rinkos paklausa, sunku uztikrinti tinkamas
traukiniy linijas naujiems rinkos dalyviams.

Integruota tvarkaras¢iy sudarymo ir pajégumy perplanavimo programa (angl. TTR)
gelezinkeliy jmonéms leidZia prioritetine tvarka planuoti sklandy tarpvalstybin; susisiekima,
pries uzbaigiant planavima, susijusj su nacionalinémis ir regioninémis paslaugomis. D¢l Sio
svarbaus pakeitimo tarpvalstybinés keleiviy vezimo paslaugos Sajungoje gali tapti greitesnés ir
daZnesnés, taigi ir patrauklesnés. Todel 2022 m. Komisija jvertins poreik] ir prireikus pasiiilys
imtis reglamentavimo veiksmy, kad TTR ir kita geriausia patirtis biity jtraukta j Sajungos teisg.
Komisija pasiiilys perzitiréti Kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriy reglamentg*® ir §ia proga

46 Pavyzdziui, laikantis suderinto skaitmeninio tvarkara$¢io, marsruto Budapestas—\Viena paslaugos pasienyje

gali trukti iki 17 minuc¢iy. Kai kurios marsruto Amsterdamas—Londonas paslaugos tarpinése stotelése
neteikiamos, nes nesutampa jvairiy tinkly tvarkarasciai.

47 Direktyva 2012/34/ES.

482010 m. rugséjo 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 913/2010 dél konkurencingo
kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo (OL L 276, 2010 10 20, p.22-32). I$ neseniai atlikto
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sieks uztikrinti nuosekly pajégumy paskirstymg ir eismo valdymg Europos lygmeniu tiek
kroviniy, tiek keleiviy vezimo gelezinkeliais tarpvalstybinéms paslaugy atzvilgiu. Siekiant
paremti veiksmingesnj keleiviniy ir krovininiy traukiniy gelezinkeliy pajégumy valdyma,
stebéti ir optimizuoti Sgjungos tinkle vaziuojanc¢iy traukiniy darbinius parametrus, viena i$
galimybiy galéty biiti Sgjungos lygmens subjekto jsteigimas. Transporto veiklos vykdytojai
turéty keistis veiklos duomenimis tarp skirtingy transporto rasiy, kad buty lengviau pritaikyti
Jvairiarii$io transporto sprendimus, kurie padéty optimaliai naudotis visa transporto sistema.

Komisija:

— jvertins poreik] ir, jei reikés, 2022 m. pasiiilys imtis reglamentavimo veiksmy, sickdama
pagerinti pajégumy paskirstymo ir eismo valdymo procesus, kad bty galima geriau
koordinuoti pajégumy paskirstyma visoje gelezinkeliy sistemoje, apimant keleiviy ir
kroviniy vezimo paslaugas;
gelezinkeliy eismo optimizavimg ir koordinavimo priemones, kad jis bity geriau
integruotas j nacionalinj eismg.

3.6. Tinkamos naudojimosi bégiy keliais kainos nustatymas

Nors gelezinkeliams skiriamas viesasis finansavimas, tai neuztikrina mokes¢iy uz naudojimasi
infrastruktira konkurencingumo, kuris sudaryty salygas padidinti gelezinkeliy eismg ir
sumazinti biliety kainas. Pastoviosios gelezinkeliy infrastruktiiros i§laidos yra didelés, palyginti
su kitomis transporto rii§imis*®, ir pagal Direktyvg 2012/34/ES infrastruktiiros valdytojams
leidziama, nejskaitant tiesioginiy infrastruktiiros naudojimo iSlaidy, taikyti antkainius, jei rinka
gali juos toleruoti. Si nuostata placiai taikoma, ypaé keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir
greityjy traukiniy paslaugoms.

Kita vertus, dél gelezinkeliy atsirandancios iSorinés sgnaudos visuomenei yra labai mazos,
palyginti su kitomis transporto rii§imis’. Ta¢iau §j aspekta tik i§ dalies atspindi faktinés jvairiy
transporto risiy sgnaudos ir apmokestinimas.

Dideli ir jvairls tarpvalstybiniai prieigos prie geleZinkeliy infrastrukttiros mokesciai, ypac¢ dél
antkainiy, yra lemiamas sgnaudy veiksnys, galintis trukdyti kurti naujas paslaugas ir pritraukti
naujus rinkos dalyvius ir privacigsias investicijas.

Nustatydamos infrastruktiiros valdytojams teikiamo finansavimo lygj, valstybés narés gali
turéti didelés jtakos prieigos prie gelezinkeliy infrastruktiiros mokesciy antkainiy lygiui. Jei

reglamento vertinimo matyti, kad reglamentu nustatytos taisyklés ir strukttiros, nors ir stiprina suinteresuotyjy
Saliy dialoga bei bendradarbiavima, netur¢jo jtakos tam, kad reikSmingai pageréty tarpvalstybiniy kroviniy
vezimo gelezinkeliais paslaugy teikéjy veiklos salygos.

Europos Komisija, Tvarios transporto infrastrukttiros apmokestinimas ir transporto iSorés sgnaudy
internalizavimas: santrauka, 2019 m. geguzés mén., p. 5.

Pavyzdziui, vidutinés klimato srities i$laidos keliaujant gelezinkeliu yra 0,05 euro cento vienam keleivio
kilometrui, palyginti su 2,2 euro cento keliaujant oro transportu, 0,5 euro cento — autobusu ir 1,2 euro cento —
automobiliu. (Europos Komisija, Transporto iSorés sgnaudy vadovas, 2019 m., 69 lentelé,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71al).
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tokiu finansavimu naudojamasi veiksmingai, sumaz¢ja biitinybé, kad infrastruktiiros valdytojai
taikyty didelius prieigos prie gelezinkeliy infrastruktiiros mokescius. Valstybés narés,
laikydamosi Gelezinkelio gairiy, taip pat gali diegti nesumokeéty konkuruojanciy transporto
rasiy®! aplinkosaugos, avarijy ir infrastruktiiros sgnaudy kompensavimo sistemas. Ir atvirks¢iai,
Direktyva 2012/34/ES infrastruktiros valdytojams netiesiogiai nustatytas jpareigojimas
koordinuoti ir garantuoti optimaly tarpvalstybiniy gelezinkeliy paslaugy konkurencinguma. Dél
COVID-19 pandemijos metu zlugusiy kelioniy valstybéms naréms pagal reglamenta®
leidziama laikinai sumazinti arba atSaukti prieigos prie gelezinkeliy infrastruktiiros mokescius
siekiant paremti gelezinkeliy transporta.

Valstybés narés ir infrastruktiiros valdytojai turéty pasinaudoti Siomis nuostatomis siekdami
pagerinti dabarting mokesciy rinkliavos praktika ir taip padidinti bendra paslaugy pasitila bei
gelezinkeliy konkurencinguma. Siuo metu vyksta diskusijos Europos geleZinkeliy
infrastruktiiros valdytojy platformoje (PRIME). Turéty biiti uzsibréztas aiSkus tikslas —
uztikrinti, kad antkainiai biity taikomi tik tuo atveju, jei rinka gali juos toleruoti ir jei tai
nekenkia geleZinkeliy konkurencingumui.

Komisija:

— 2023 m. pateiks mokesc¢iy uz naudojimasi keliais nustatymo gaires, kuriomis remiama ir
skatinama tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybinio keleiviy vezimo paslaugy plétra;

— aktyviai skatins vykdyti bandomuosius projektus, kuriais siekiama iStirti, ar mokescius uz
naudojimasi keliais sumazinus iki tiesioginiy sanaudy lygio biity galima geriau remti
tarpvalstybiniy paslaugy kiirima;

— 2023 m., perziirédama Gelezinkeliy gaires, apsvarstys galimybe atleisti valstybes nares
nuo pareigos pagal valstybés pagalbos taisykles pranesti apie mokesc¢iams uz naudojimasi
keliais mazinti skiriamg vie$gjj finansavima.

3.7. Vartotojams patogus biliety pardavimas ir prieiga prie gelezinkeliy sistemos

Siekiant, kad gelezinkelis tapty patraukliu keliavimo biido pasirinkimu gerokai didesniam
keleiviy skaiciui, reikia imtis ryZtingy veiksmy biliety pardavimo srityje, kad keleiviams biity
lengviau rasti ir uzsisakyti tarpvalstybiniy traukiniy bilietus, o jy kaina biity patrauklesné. Nors
Siame sektoriuje tai pripazjstama® 4, i§ pastaryjy dviejy desimtmeciy patirties matyti, kad
sektoriaus skatinamos iniciatyvos labai létai brgsta dél asmeniniy interesy ir nenoro pasinaudoti
rinkos atvérimo teikiama nauda. Keleiviams palyginti ir jsigyti gelezinkelio bilietus turi tapti
taip pat paprasta ir patogu, kaip ir kity transporto rtsiy atveju, atliekant vieng operacijg ir
naudojantis naujausiomis technologijomis®. Keleiviai, kuriems reikia persésti i§ vieno

1 Direktyvos 2012/34/ES 34 straipsnis.

522020 m. spalio 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1429, kuriuo, atsizvelgiant j
COVID-19 protriikj, nustatomos tvarios gelezinkeliy rinkos uztikrinimo priemonés (OL L 333, 2020 10 12,
p. 1-5).

53 http://www.cer.be/publications/latest-publications/sector-stakeholder-statement-international-rail-passenger-
services

5 https://www.cer.be/publications/latest-publications/cer-ticketing-roadmap

% PavyzdZiui, skaitmenine pinigine: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/It/IP_21_2663.
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traukinio ] kita, turéty biti tikri, kad jie atvyks laiku, arba, jei to padaryti nepavyks, kad jiems
bus suteikta reikiama pagalba kelionés tikslui pasiekti. Biliety pardavéjams ir gelezinkelio
jmonéms turéty buti suteikta galimybé pasitlyti vietas vienodomis saglygomis, be kita ko, likus
pakankamai laiko iki faktinés kelionés traukiniu. Gelezinkelio jmonés ir biliety pardavéjai
turéty galéti pasitilyti bilietus patraukliomis kainomis, nesusidurdami su pernelyg didelémis
rinkos klititimis, kai naudojasi esamais biliety pardavimo kanalais, biliety ir biliety kainy
duomenimis, taip pat duomenimis ir operacijomis rezervavimo sistemose.

Komisijos iniciatyva dél daugiariisio skaitmeninio judumo paslaugy kartu su Keleiviams skirty
telematikos priemoniy TSS (KTP TSS) perziiira ir naujajame Gelezinkeliy keleiviy teisiy
reglamente® nustatytu nauju jpareigojimu teikti informacija apie keliones ir eismg tikruoju
laiku uztikrins techninj duomeny prieinamumg nepriklausomiems biliety pardavéjams ir
informacija tikruoju laiku keleiviams. Kaip numatyta ketvirtajame gelezinkeliy dokumenty
rinkinyje, 2022 m. Komisija pateiks ataskaita dél bendros informacijos ir tgstinés kelionés
biliety pardavimo sistemy prieinamumo. Prie§ imdamasi S$iy iniciatyvy, Komisija
bendradarbiaus su geleZinkeliy sektoriumi ir rems 2021 m. kovo mén. sektoriaus pareiskime®’
pateikty isipareigojimy jgyvendinimg, pagrista sazZiningais, pagristais ir nediskriminaciniais
(FRAND) principais. Siekiant, kad tarpvalstybinés kelionés traukiniais bty patrauklios,
keleiviai taip pat turi biiti apsaugoti visos kelionés metu. 2021 m. balandZzio mén. priimtu
naujuoju Gelezinkeliy keleiviy teisiy reglamentu pirma kartg jvestas jpareigojimas nuo 2023 m.
birzelio 7 d. sifilyti testinés kelionés bilietus, tadiau gana ribotai®®>®.

Visgi tai, kad pareiga juos siiilyti ribota, o dabartiné testinés kelionés biliety pasiiila rinkoje
menka, mazina keleiviy apsauga, o kartu — ir geleZinkelio patrauklumg. Labai svarbu, kad
keleiviai, vienos kelionés metu keliaujantys keliais traukiniais, buty tikri, kad jie nejstrigs, jei
vienas i$ traukiniy véluos, nepriklausomai nuo to, ar bilietai buvo parduoti kaip testinés kelionés
bilietai, ar pagal atskiras sutartis. Vienas i§ sprendimy galéty buiti bent jau uZtikrinti, kad
keleiviai, kurie keliauja turédami suderintus atskirus bilietus, galéty testi kelione tam tikromis

% 2021 m. balandZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/782 dél geleZinkeliy keleiviy
teisiy ir pareigy (OL L 172, 2021 5 17, p. 1-52).

Sektoriaus pareiSkimas buvo parengtas remiantis valstybiy nariy naudojama tarptautiniy keleiviy vezimo
gelezinkeliais platforma, http://www.cer.be/publications/latest-publications/sector-stakeholder-statement-
international-rail-passenger-services.

Sis jpareigojimas taikomas vezéjams, kurie yra vienintelé jmong; jie siflo visas savo tolimojo susisiekimo
(tarptautinio ir vidaus) arba regioniniy gelezinkeliy paslaugas kaip testinés kelionés bilietg (Reglamento (ES)
2021/782 12 straipsnio 1 dalis). Tos pacios gelezinkelio jmonés teikiamy paslaugy atveju gelezinkeliy keleiviy
perkeélimas i$ vienos paslaugos j kita turéty biiti palengvintas nustatant pareiga iSduoti tgstinés kelionés bilietus,
nes gelezinkelio jmonés neprivalo sudaryti komerciniy susitarimy. Reikalavimas iSduoti testinés kelionés
bilietus taip pat taikomas paslaugoms, kurias teikia tam pa¢iam savininkui priklausanéios gelezinkelio jmonés
ir patronuojamosios jmonés, kuriy visos nuosavybés teisés priklauso tai gelezinkelio jmonei. Teikdamos kitas
keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugas, gelezinkelio jmonés deda visas pagrjstas pastangas, kad pasiiilyty
testinés kelionés bilietus, ir §iuo tikslu bendradarbiauja tarpusavyje. Jei keleiviai néra tinkamai informuojami,
gelezinkelio jmonés atsakomybé turéty biti tokia, kokia ji yra tuo atveju, kai tie bilietai yra testinés kelionés
bilietai.

Komisija perziiiri daugiarisio transporto keleiviy teisiy galimybes, atsizvelgdama j planuojamga keleiviy
teisiy reglamentavimo sistemos perziiirg (Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos veiksmy plano 63
veiksmas).
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salygomis, jei nespéty persesti ] kitg traukinj. Todél Komisija, jgyvendindama daugiariisio
skaitmeninio judumo paslaugy iniciatyva, spres kelionés tgsimo vélavimo atveju klausima.

Iperkamumas yra labai svarbus siekiant uztikrinti, kad visi tapty zaliosios pertvarkos dalimi ir
gauty i§ jos naudos. Kaip nurodyta komunikate ,,Ilgalaiké ES kaimo vietoviy vizija“®°, Komisija
sutelks démesj | geresnj susisiekimg ir su kaimo bei atokiomis vietovémis, visy pirma
jgyvendindama specialig pavyzding darnaus daugiartSio judumo kaimo vietovése geriausios
patirties iniciatyva.

Taip pat labai svarbu uztikrinti, kad nejgalieji ir riboto judumo asmenys turéty galimybe
vienodomis sglygomis naudotis tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybinémis keleiviy vezimo
gelezinkeliais paslaugomis kaip ir kiti asmenys, jskaitant biliety pardavima arba naujus
skaitmeninius poky¢ius. Europos prieinamumo akte®! nustatyti prieinamumo reikalavimai
turéty kaip etalonas buiti taikomi visoms gelezinkeliy paslaugoms. Prie to prisideda TSS,
susijusios su Sajungos gelezinkeliy sistemos prieinamumu nejgaliesiems ir riboto judumo
asmenims®?, ir 2021 m. balandZio mén. priimtas naujasis GeleZinkeliy keleiviy teisiy
reglamentas.

Komisija:

— pateiks pasitlymag dél reglamento, kuris turéty buti priimtas iki 2022 m. pabaigos, d¢l
daugiartiSio skaitmeninio judumo paslaugy, siekiant pagerinti judumo paslaugy teikéjy
duomeny mainus ir sudaryti salygas saZiningiems komerciniams susitarimams tarp
gelezinkelio jmoniy ir su treCiosios Salies biliety pardavéjais, jskaitant keleiviy,
keliaujanciy su suderintais atskirais bilietais, kelionés tgsimg ir apsaugag praleisto
persédimo atveju;

— stebes, kaip laikomasi naujojo Gelezinkeliy keleiviy teisiy reglamento, kai jis bus pradétas
taikyti 2023 m. birzelio mén.

3.8. Vienodos salygos visoms transporto rasims

Komisija jau pateiké pasitilymy, kaip sudaryti vienodas konkurencijos salygas skirtingoms
transporto riisims. 2021 m. liepos 14 d. pristatydama 55 % tikslo priemoniy rinkinj®® Komisija
pateiké plataus uzmojo pasitilymy, kuriais siekia suderinti ekonomines paskatas su klimato,
socialiniais ir aplinkosaugos tikslais, kartu pripazindama globaliy ir konkurenciniy aplinkybiy
skirtumus eksploatuojant jvairias transporto rii§is. Tai apima sitilomus apyvartiniy tarSos
leidimy prekybos ir energijos mokesciy sistemy pakeitimus.

80 COM(2021) 345 final.

61 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/882 dél gaminiy ir paslaugy
prieinamumo reikalavimy (OL L 151, 2019 6 7, p. 70-115).

2014 m. lapkricio 18 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1300/2014 dél Sajungos gelezinkeliy sistemos
prieinamumo nejgaliesiems ir riboto judumo asmenims techniniy saveikos specifikacijy (OL L 356, 2014 12
12, p. 110-178).

83 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lt/IP_21_3541
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Valstybés narés savo zinioje turi tinkamy priemoniy, kad uztikrinty, jog jvairios transporto
rasys galéty konkuruoti vienodomis salygomis. Pavyzdziui, valstybés narés turi daug galimybiy
daryti poveikj vezimo gelezinkeliais kainai taikydamos nacionalinius mokescius. Taip 2020 m.
Vokietija nusprendé sumazinti tolimojo susisiekimo traukiniy biliety PVM nuo 19 iki 7 proc.
Komisija jvertins poreikj visoje ES tarptautinio gelezinkelio bilietams netaikyti PVM, kad biity
gerokai sumazintos gelezinkeliy keleiviy islaidos.

Taip pat galima palengvinti vienody salygy sudaryma jvairioms transporto rii§ims, skatinant
teikti novatoriSkus pasitilymus, kuriuose derinamos jvairios transporto risys. Pavyzdziui,
paprastesnis oro ir gelezinkelio transporto biliety derinimas padeda suteikti gelezinkeliams
svarbesnj vaidmenj organizuojant tolimuosius skrydzius. Kai kurios valstybés narés sukaupé
ilgalaikés patirties sudarydamos salygas oro vezéjams parduoti traukiniy bilietus ir vezti
keleivius j savo didziuosius oro uostus gelezinkeliu, o ne léktuvu®.

Perzitirédama Oro susisiekimo paslaugy reglamenta®, Komisija vertina galimybes ir kriterijus,
pagal kuriuos ES Salys gali apriboti oro eisma kai kuriais marSrutais, jei, nepazeidZiant
bendrosios rinkos principy, galima pasitilyti lygiavert] vezimo tvaresnémis transporto raSimis
paslaugy lygj. Kartu su iniciatyva dél daugiarii$io skaitmeninio judumo paslaugy® tai galéty
padéti nustatyti daugiariiSio transporto paslaugy pasiiilos skatinimo galimybes, derinant oro ir
gelezinkelio transporto paslaugas.

Komisija:

— bendradarbiaus su Parlamentu ir Taryba, padédama grei€iau priimti 55 % tikslo priemoniy
rinkinio pasitlymus, jskaitant dél anglies dioksido apmokestinimo ir apyvartiniy tarSos
leidimy prekybos, susijusius su jvairiomis transporto rasimis;

— jvertins poreikj visoje ES netaikyti PVM tarptautinio gelezinkeliy transporto paslaugoms;

— rems ir skatins keliones daugiariiSiu oro ir gelezinkeliy transportu tais marsrutais, kuriuose
yra Sioms paslaugoms teikti tinkama infrastruktiira, ir jvertins reglamentavimo galimybes,
siekdama palengvinti tokiy daugiartsio transporto paslaugy teikima.

3.9. VieSuju paslaugy isipareigojimai siekiant skatinti tvary tarpvalstybini ir (arba) daugiarasj

visuomeninj transporta

Jungtims ar tinklams, kuriems yra nustatytas visuomenés poreikis, o rinka (dar) negali arba
nenori sidilyti butinomis susisiekimui uZtikrinti laikomy ar kitaip visuomenés pageidaujamy
paslaugy, kompetentingos institucijos gali nustatyti vieSyjy paslaugy jsipareigojimus (VP]) ir
su gelezinkeliy veiklos vykdytojais sudaryti vieSojo paslaugy pirkimo sutartis (VPS), kurios

64 Kai kurie susisiekimo, kuriame jau naudojami léktuvo ir traukinio bilietai, pavyzdziai yra (tarpvalstybinis)
susisiekimas su Paryziaus ir Frankfurto oro uostais bei susisiekimas tarp Amsterdamo Schipholio ir Briuselio
oro uosto, https://accesrail.com/general-information/#.

8  https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13255-Oro-susisiekimo-paslaugu-
reglamento-perziura_|t

% https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13133-Skaitmenines-daugiarusio-
judumo-paslaugos_It
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paprastai apima finansing kompensacijg. Tac¢iau VP] neturéty biiti naudojami siekiant apriboti
konkurencijg ir uzkirsti kelig atvirosios prieigos paslaugoms teikti.

Reglamente dél sausumos transporto VPI numatyta galimybé kompetentingoms institucijoms
bendradarbiauti ir nustatyti tarpvalstybinius VP]. Tarpvalstybinéms keleiviy vezimo
gelezinkeliais paslaugoms ES jau buvo nustatyta nemazai VP]. Taciau kompetentingos
institucijos, koordinuodamos atitinkamus tarpvalstybinio VP] jgyvendinimo procesus, daznai
susiduria su praktinémis ir administracinémis klititimis. Kai kurios tarpvalstybinés paslaugos
yra misrios: tarpvalstybinés paslaugos viename ar daugiau etapy, vykdomy pagal VP],
derinamos su paslaugomis viename ar daugiau etapy, vykdomy pagal atvirosios prieigos
rezimg. Kadangi tokioms miSrioms paslaugoms nenumatyta specialiy Sajungos taisykliy,
kompetentingos institucijos turéty ypac ripintis, kad biity iSvengta konkurencijos iSkraipymo
ir kryzminio subsidijavimo rizikos.

Kitas buidas valstybéms naréms remti gelezinkeliy paslaugas — laikantis valstybés pagalbos
taisykliy naudotis Direktyvos 2012/34/ES 34 straipsnyje jau numatytomis galimybémis,
siekiant grazinti mokesCius uz naudojimasi keliais ir taip kompensuoti neapmokétas
konkuruojanciy transporto riiSiy iSorés sgnaudas.

Be to, nustacius VP] visuomeninio transporto srityje, suteikiama galimybé kompetentingoms
institucijoms apibrézti aplinkos tvarumo reikalavimus. Tai gali buti ypa¢ aktualu daugiartiSio
sausumos transporto atveju, kur jau yra nulinés tar§os transporto priemoniy ir riedmeny. Pagal
dabartines taisykles jau leidziama tam tikru mastu taikyti daugiartsio transporto VPI sistema,
kai keleivis savo kelion¢je naudojasi daugiau nei viena transporto risimi, o kiekviena i§ Siy
transporto riisiy yra eksploatuojama pagal VPI. VP] tvarka ir vidaus rinkos taisyklés skiriasi
priklausomai nuo transporto rii§ies. Siuo metu yra trys skirtingos sausumos, jiry ir oro
transporto teisinés sistemos. Kiekvienai tokios kelionés transporto riiSiai galima sudaryti
atskiras VPS. Taip pat galima nustatyti daugiarti§io transporto VP] atskiroms sausumos
transporto riiSims (traukiniui arba autobusui ar kity raiSiy béginiam transportui). Pastaruoju
atveju tokiam daugiartiSiam sausumos transporto VP] biity visiSkai taikomas Reglamentas dél
sausumos transporto VPI.

Siekdama supaprastinti ir skatinti tarpvalstybines paslaugas, Komisija parengs aiSkinamasias
gaires de¢l sausumos VP] paslaugy, kad padéty valstybéms naréms ir kompetentingoms
institucijoms nustatyti tarpvalstybinius VP], visiskai atitinkancius Sajungos teisés aktus.

Komisija:

— 2022 m. paskelbs Reglamento dé¢l sausumos transporto VP] taikymo aiskinimo gaires,
iskaitant tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybines keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugas,
ir sieks tvariy daugiarii$io sausumos transporto paslaugy plétros skatinimo bei rémimo.
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3.10. Galimybiy suteikimas jaunimui

Pasibaigus Europos gelezinkeliy metams (2021 m.), 2022-ieji bus Jaunimo metai ir tai suteiks
puikia galimybe¢ paremti naujg kartg jai renkantis tvarias transporto rusis. Pasitelkusi iniciatyva
,,DiscoverEU“®’, Sajunga 60 000 europiediy nuo 18 iki 20 mety jau teikia nemokamus 30 dieny
kelionés bilietus traukiniu kelionéms nuo 2022 m. kovo mén. iki 2023 m. vasario mén. Taip pat
naudos gali gauti mazdaug vienas milijonas kasmetiniy programos ,,Erasmus® studenty, kurie
galéty gelezinkeliu nukeliauti j savo mainy programos vieta®.

Komisija:

— apsvarstys galimybe 1§ dalies pakeisti programos ,,Erasmus® iSlaidy kompensavimo
taisykles, kad biity skatinamas tvariy transporto riisiy naudojimas keliaujant | mainy
programos ,,Erasmus* vietas.

4. Bandomosios paslaugos

I §j veiksmy plang jtraukti veiksmai turéty biiti jgyvendinti skubos tvarka. Taigi, jau numatant
§j veiksmy plang, Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje raginama remti ,,bandomuosius
reisus tam tikrais marsrutais jtraukiant visus suinteresuotuosius subjektus... . Komisija rems
gelezinkeliy sektoriaus suinteresuotuosius subjektus ir kitas suinteresuotgsias $alis, kai jie
pradés teikti tarpvalstybines bandomasias paslaugas. Kadangi daugelis pagrindiniy keleiviy
vezimo linijy bus TEN-T transporto koridoriuose, TEN-T koordinatoriams bus skirtas
jpareigojimas rengti darbo planus, kuriais padedama plétoti tarpvalstybines geleZinkeliy
paslaugas Siuose koridoriuose, visy pirma siiilant strategines investicijas ir stebint geleZinkeliy
eismo efektyvumag naudojantis veiklos patobulinimais, pvz., integruotu tvarkara$¢iy sudarymu

ir pajégumy paskirstymu.

Siomis bandomosiomis paslaugomis suteikiama galimybé isbandyti ir jgyvendinti $iame
veiksmy plane nurodytas priemones. Jomis galéty biiti prisidedama prie greitesnio susisiekimo
tarp miesty, taikant naujus metodus, pvz., integruotg tvarkarasCiy sudarymg, paramg
riedmenims arba tarpvalstybinio susisiekimo VP]. Teikiant bandomasias paslaugas démesys
galéty biiti sutelktas  pagrindinius marSrutus, turin¢ius dideli potencialg paskatinti keleivius
naudotis traukiniy paslaugomis. Nuo 2022 m. gelezinkeliy sektorius bus skatinamas teikti
bandomyjy paslaugy pasitlymus, siekiant gerinti esamas arba kurti naujas paslaugas. Komisija
rems Siuos bandomuosius projektus, padédama palaikyti rySius tarp visy susijusiy
suinteresuotyjy subjekty, teikdama paramg ir uztikrindama, kad, teikiant techning pagalbg
organizacijai ,,RailNetEurope® pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone, bity
supaprastinti gelezinkeliy pajégumy ir eismo valdymo aspektai. Komisija taip pat padés
nustatyti tam tikry bandomuyjy projekty finansavimo galimybes, pabréztas Siame veiksmy plane.
Nors daugelis vezimo traukiniais paslaugy bus perspektyvios komerciniu poZiiiriu, pagal

57 https://europa.eu/youth/discovereu_lIt
88 www.erasmusbytrain.eu
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Europos infrastruktiiros tinkly priemone galima finansuoti techning pagalbg ir remti tyrimus bei
parengiamaja veikla, susijusia su naujomis technologijomis ir inovacijomis.

5. I§vada

Pats metas duoti postimj tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybinéms keleiviy vezimo
gelezinkeliais paslaugoms, ypa¢ atsizvelgiant j plataus uzmojo Europos Zzaliojo kurso bei
Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos tikslus. Tai galima padaryti Salinant likusias klifitis ir
spartinant bendros Europos gelezinkeliy erdvés kiirimg, didinant investicijas ] naujausig
Sajungos greityjy gelezinkeliy tinklg ir imantis aktyvesniy veiksmy tokiose srityse kaip biliety
pardavimas ir geresné gelezinkeliy eksploatavimo veikla, kad tvari tarpvalstybiné kelioné
naudojantis gelezinkeliy transportu tapty automatiniu keleiviy pasirinkimu. Siame komunikate
iSdéstytiems veiksmams jgyvendinti reikés bendry gelezinkeliy pramonés, keleiviy ir vartotojy
organizacijy, valstybiy nariy ir Komisijos pastangy. Pirmajj i§ $iy naujy veiksmy Komisija
numato pasiilyti jau 2022 m. Komisija skatins glaudy atitinkamy subjekty bendradarbiavima
bei jy veiklos koordinavimg ir aktyviai stebés pazanga, kad gelezinkeliai galéty atlikti
pagrindinj vaidmenj siekiant, kad zemyno poveikis klimatui tapty neutralus.
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